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Nowkt stacjE pALIW MOYA

rzy drodze krajowej nr 77 relacji Lezajsk-Jarostaw, otwarto

kolejng stacje paliw Moya. Obiekt w Gorzycach koncentruje
si¢ na obstudze klientéw lokalnych oraz tranzytowych. Stacja
wyposazona jest m.in. w koncept gastronomiczno-kawiarniany
Cafte Moya oraz parking dla pojazdéw cigzarowych. Stacja paliw
jest obiektem franczyzowym, ktéry wezesniej funkcjonowat pod
wiasng marka. Obecnie jest czescig sieci Moya, zapewniajac
swoim klientom nie tylko najwyzszej jakosci paliwa (benzyny
95, 98, olej napedowy oraz LPG), lecz takze smaczne przekaski

oraz kawe. Stacja jest bogato wyposazona — oferuje kierowcom

dodatkowo kompresor, odkurzacz i reczng myjnie. Sie¢ zawitata
réwniez do zachodniopomorskich Lipian, niedaleko granicy polsko-niemieckiej. Moya konsekwentnie umacnia swoja pozycje na polskim
rynku stacji paliw. Stacja paliw w Lipianach jest obiektem, ktéry koncentruje si¢ przede wszystkim na obstudze klientéw lokalnych — gléwnie
mieszkaricow Lipian i okolic. Oferuje benzyng 95 oraz olej napgdowy — paliwa najwyzszej jakosci, posiadajace certyfikat , TankQ”. Wtasciciele
pojazdéw wyposazonych w instalacje LPG moga réwniez zatankowa¢ autogaz. Kolejng nows stacje paliw otwarto w Koziegtowach na trasie
Poznan-Wagrowiec (DW 196). Jest to wlasna stacja obstugowa, ktdra poza wysokiej jakosci paliwem, oferuje sklep wielobranzowy oraz koncept
gastronomiczny Caffe Moya z wyborem napojéw i przekasek. Punkt otwarty jest 24 godziny na dobg i nastawiony na obstuge ruchu miejskiego,
lokalnego oraz tranzytowego.

ScumiTz CarcoBurLL w USA

S chmitz Cargobull i amerykanski producent naczep Utility Trailer
zalozyly spétke joint venture Cargobull North America (CBNA).
Na poczatek opracowali wspélnie dwa agregaty bazujace na urzadze-
niu S.CU firmy Schmitz. Agregaty 625 Hybrid i 655 M'T Hybrid
(MT oznacza Multi Temp — wielotemperaturowy) zostaty zaprojek-
towane tak, aby spelnialy rygorystyczne normy emisji obowigzujace
w Kalifornii. Sg wyposazone w system telematyczny TrailerConnect
firmy Schmitz Cargobull, ktéry jest oferowany wytacznie w nacze-
pach chtodniczych Utility Trailer. Nowa firma oraz oba agregaty na
rynek pétnocnoamerykariski zadebiutujg na targach ,IFDA Distri-
bution Solutions 2023” w Fort Worth w Teksasie. Duzy amerykari-
ski sprzedawca detaliczny Kroger bedzie pierwszym klientem CBNA. Na poczatek odbierze naczepy chlodnicze serii Utility Trailer 3000R

z agregatami 625 Hybrid i 655 MT Hybrid. Kolejnym krokiem bedzie wprowadzenie w Ameryce znanych z Europy modeli elektrycznych,
zasilanych przez zestaw akumulatoréw dotadowywanych przez oS elektryczna.

IVECO ~naA KONGRESIE
MosiLNoOSCI

Iveco na Kongresie Nowej Mobilnosci w L.odzi zaprezentowato

po raz pierwszy w Polsce ciggnik siodtowy Iveco HD BEV.

Samochody ci¢zarowe Iveco zasilane z akumulatoréw (HD BEV)

i ogniw paliwowych (HD FCEV) sg wyposazone w elektryczny

uktad napedowy FPT Industrial, akumulatory firmy Proterra oraz -Kosze paletowe
technologie ogniw paliwowych i kluczowe podzespoty Bosch. mavet i Sllrzynie narzedz iowe -
Pojazdy zostaly zaprojektowane od podstaw jako elektryczne,
z wykorzystaniem ciezarowej platformy IVECO S-Way, ktérej
www.mavet.pl 0+48 669 983 460

modutows konstrukcje zaadaptowano specjalnie na potrzeby zasi-

lania z ogniw paliwowych lub akumulatoréw.
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Woborowy SoLARIS juz w LUBLINIE

Autobus wodorowy Solaris Urbino 12 hydrogen juz kursuje po ulicach Lublina.

Tym samym Lublin stal si¢ drugim miastem w Polsce wykorzystujacym rozwigzania
wodorowe w transporcie publicznym. Solaris Urbino 12 hydrogen pozytywnie przeszedt
odbiory przewoznika i Zarzadu Transportu Miejskiego (ZTM) w Lublinie i tym samym
trafit do miejskiej floty. To pojazd wyposazony w najnowoczesniejsze rozwigzania oparte
na technologii wodorowej. Poczatkowo autobus bedzie kierowany na rézne linie i trasy,
tak, aby przetestowac¢ go w zréznicowanych warunkach drogowych. W najblizszych dniach
bedzie kierowany do obslugi pasazeréw na liniach nr: 3, 50 i 47. Operatorem $wiadczacym
ustugi transportu publicznego z wykorzystaniem autobusu wodorowego jest Miejskie
Przedsi¢biorstwo Komunikacyjne (MPK) Lublin. W autobusie wodorowym przewi-
dziano miejsca dla 85 os6b, w tym dla 29 pasazeréw na miejscach siedzacych. Pojazd jest
wyposazony w rozwigzania zwickszajace komfort jazdy pasazeréw oraz pracy kierowcy,
m.in. systemy liczenia pasazeréw, monitoring, klimatyzacje, biletomat realizujacy platnosci

bezgotéwkowe czy dostep do ladowarek USB dla pasazeréw.
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NAJCHETNIE] KUPOWANA CIEZAROWKA
VoLvO SWIETUJE 30 LAT INNOWAC]JI

Mija 30 lat, odkad Volvo Trucks wprowadzito na rynek Volvo FH, najlepiej sprzedajaca
si¢ cigzaréwke w historii firmy. Od samego poczatku flagowy model Volvo wyrézniat
si¢ charakterystycznym designem nadwozia i wnetrza, doskonatym komfortem kierowcy oraz
zaawansowanymi technicznie rozwigzaniami w zakresie wydajnosci i bezpieczeristwa. Volvo
FH to jeden z odnoszacych najwicksze sukcesy modeli w branzy — sprzedano prawie 1,4
miliona samochodéw cig¢zarowych na okolo 80. rynkach na catym $§wiecie. Nowe, poczawszy
od két, oferujace doskonate wlasciwosci jezdne i niskie zuzycie paliwa, Volvo FH, kiedy zostato
wprowadzone na rynek w 1993 r., szybko ustanowilo zupelnie nowy standard w prowadzeniu

pojazdéw cigzarowych.

EnpuRacke RA 2

Apollo Tyres wprowadzito na rynek
druga generacje opony ciezarowej
EnduRace RA 2 do transportu regional-
nego. Nowy wzér bieznika i ulepszone
materialy zapewniajg lepszg przyczepnosé

i prowadzenie, a takze nizsze opory tocze-
nia i lepszg trwalosé. Dostepna w rozmiarze
315/70 dla obreczy 22,5 cala, opona zostata
przeprojektowana, aby zapewni¢ wzrost
przebiegu o 5 proc.. Opona EnduRace RA
2, opracowana i produkowana w Europie,
charakteryzuje si¢ nowym, kompaktowym
wzorem bieznika o szerszej powierzchni
styku. Zmieniona mieszanka jest bardziej
odporna na $cieranie, a zmodyfikowana
konstrukcja stopki i integracja materiatu

o niskiej histerezie w obszarze wysokiego
obcigzenia opony zapewniaja ochrone przed

deformacja.
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...ponadto taficuchy drabinkowe (takie
+norweskie" z kolcami) oraz sekcyjne//awaryjne
do szybkiego montazu!

ALASKA - NAJLEPSZE £LANCUCHY
Z CERTYFIKATEM NA AUSTRIE

399 Zk netto |
2a komplet :

1 wiele innych produktow...
+48 58 300 96 00

ul. Dworcowa 32,
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TEKST: Jacek Dobkowski
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31. edycja Miedzynarodowego Salonu Przemystu Obronnego (MSPO) zostata zorganizowana przez Targi

Kielce od wtorku do piatku wiacznie, 5-8 wrzesnia. Mozna bylo podziwia¢ sprzet i uzbrojenie produkowa-

ne w demokratycznych panstwach z réznych kontynentéw.

N a wspélnym stoisku firm: Autobox
Innovations, EWT Automotive

Polska oraz Dobrowolski przykuwat uwage
niesamowity, 21-metrowy zestaw: ciagnik
siodtowy Mercedes-Benz Zetros 3348 AS
wraz z naczepg niskopodwoziowa Dobrowol-
ski DOB70W do przewozenia sprz¢tu woj-
skowego, w tym czolgéw Abrams. Ciggnik
zostal przygotowywany i dostosowany do
potrzeb polskiego wojska przez firm¢ EWT
Automotive Polska.

Zestaw ten spelnia najwyzsze normy
i wymagania wspolczesnej armii. Silnik R6
o pojemnosci 12,8 1 przekazujacy moc 476
koni na wszystkie osie (6x6) dostosowano
do paliwa pola walki NATO F-34. Réwnie
istotnym elementem jest zaskakujaco niskie
spalanie — w granicach 50 1/100 km (podczas
testéw z tadunkiem). To wynik imponujacy,
gdyz sam ciagnik wazy ponad 18 ton, nacze-
pa ponad 19 ton, jesli dodamy maksymalny
tadunek 67,5 tony, otrzymamy grubo ponad
100 ton!

Na ciagniku znajdziemy trzy wciagarki,
dwie firmy Sepson (30 ton) oraz jedna po-
mocniczg Husar Winch. Radiowe sterowanie
weiagarkami odznacza si¢ zasiggiem 100 m.

Naczepa ma sze$¢ 12-tonowych osi
SAF, po trzy stale i skretne — dwie z przodu

i ostatnia. Hamulce bebnowe, kota 19,5-calo-

Naczepa Dobrowolski
DOB70W do transportu

m.in. czolgow Abrams

we, z wktadkami run flat. W razie konieczno-
$ci wymiany kota, kazdg 0§ mozna podniesé
oddzielnie, nawet z tadunkiem. Poktad
tadunkowy wyposazony jest w ruchome ogra-
niczniki, ulatwiajace prawidlowe rozmiesz-
czenie tadunku na naczepie (réwnomierny
rozktad mas na osie). Naczepa przystosowana
jest do wspélpracy z pojazdami wojsk NATO
1 US Army. Obecnie jest to najlzejsza nacze-
pa na rynku o fadownosci 67,5 tony.

Zatozeniem firmy Dobrowolski bylo
zbudowanie pojazdu lekkiego i tatwego
w eksploatacji.

Naczepa jest przewidziana takze do

transportu uniwersalnych tfadunkéw, trans-

portu konteneréw (dwa razy ,,15”,,207, ,30”)

oraz ladunkéw spaletyzowanych. Centralna
rama jest konstrukcja skrzynkows, co daje
sztywno$¢ i odpornos¢ na sity skrecajace.
Wosporniki przyspawano do gléwnego profilu
zamknietego. Azurowe najazdy, rozsuwane
i zsuwane, umozliwiaja transport pojazdéw
gasienicowych i kotowych oraz zapewniaja
lepszg widocznos$¢ dla kierowcy w lusterkach,
ponadto szybciej odpadaja z nich wszelkie
zanieczyszczenia. Polepszajg takze aerodyna-
mike podczas jazdy na pusto.

Wyposazenie niezbedne do spiecia
fadunku znajduje si¢ na pokladzie, w mysl

zasady, ze zolnierz ma nosi¢ jak najmniej.

6 | Trucks & Machines



KUP PAKIET >» ZAREJESTRUJ FAKTURE > ODBIERZ NAGRODE!

= Kup produkty z interesujgcych Cie pakietow;
w Zarejestruj zgtoszenie z fakturg na stronie www.orlenoilpromocje.pl;

% Odbierz nagrode za kazdy wybrany pakiet.

Promocja trwa od 18.09. do 29.10.2023 1.
Regulamin promocji dostepny na stronie www.orlenoilpromocie.pl
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Warto doda¢, ze zadbano réwniez
o komfort uzytkownikéw, pojazd wyposa-
zono m.in. w amortyzowany fotel kierowcy,
klimatyzacje, dwie lezanki.
Koparka HMEE

JCB produkuje HMEE, koparke
inzynieryjna o wysokiej mobilnosci. Kotowa
maszyna o roboczej masie 14.125-16.180
kg moze zasuwaé z predkoscia az 88,5
km/h, na ostatnim, VI. biegu do przodu
(wsteczne s3 dwa), réwniez przy ciagnieciu
tadunku 24 tony. Moze zatem poruszaé

sie we wszystkich kolumnach wojskowych.

Na pierwszym planie
sanitarka od Demarko

Szesciocylindrowy silnik Cummins QSB
dysponuje mocg 202 KM. O maszynie
opowiada Grzegorz Fereniec z IH Systems
z Torunia:

— Jest dedykowana dla jednostek wojsko-
wych. Kabina moze byc w petni opancerzona,
moze miec bardzo szerokg gamg osprgtu
zardwno na ramieniu ladowarkowym jak
i koparkowym. Jesli chodzi o ramig ladowar-
kowe, popularne sq nie tylko lyzki, ale rowniez
specjalne osprzety do kladzenia drdg tymeza-
sowych, czy znajdowania min. HMEE nadaje

sig na przyklad do zrywania zasiekdw wroga.

W najlepiej doposazonej wersyi, kit C, jest row-
niez orurowanie, chronigce przed wigkszymi fa-
dunkami wybuchowymi. Dzigki niezaleznemu
zawieszeniu kdt jest komfortowa dla operatora.
W przypadku uszkodzenia jednego kola, moze
poruszac sig na trzech, przez 25 kilometriw

(whktadki run flat).

Pojazdy Demarko

Demarko od lat wspélpracuje z polska
armig. Na kieleckich targach firma z Gérne-
go Slaska wystawita ambulans 70W18EIII,
na bazie podwozia Iveco Daily 4x4, DMC
wynosi 7 ton. Przedzial medyczny zostal tak
zoptymalizowany, zeby do dyspozycji zalogi
pozostata jak najwieksza przestrzeri. Znajdu-
ja sie w nim m.in.: butle z tlenem, respirator,
defibrylator, uchwyty na plyny infuzyjne,
klimatyzacja, niezalezne ogrzewanie. Jest tez
innowacyjny system elektrycznego opusz-
czania i wysuwania noszy One-Touch-Click.
Trzylitrowy turbodiesel o mocy 180 koni
Euro IIT moze chodzi¢ na paliwie NATO
F-34.

Z kolei ST 555-20W.M to pigcioosio-
wa, niskopodlogowa naczepa (jest réwniez
wariant siedmioosiowy, ST 777-20W.M).
Modutowa konstrukeja poktadéw fadun-
kowych zapewnia szybka i sprawng ich
wymiane, w zaleznosci od potrzeb. Efektem

jest duza elastycznos¢ podczas realizacji

Targi pokazaly silg intensywnie
modernizowanej polskiej armii

8 | Trucks & Machines



wszystkich zadan transportowych w sitach
zbrojnych. Hydrauliczne sifowniki oprécz
regulacji wysokosci umozliwiajg zmiang naci-
sku na siodlo ciagnika, za$ doktadany power
pack umozliwia naped dwéch wyciagarek

oraz plynne sterowanie polozeniem szyi.

Szerokie spojrzenie

Wojsko potrzebuje mnéstwa rzeczy,
aby zolnierze mogli skutecznie walczy¢.
Czgsto chodzi o urzadzenia nie kojarzace sig
w pierwszym odruchu ze sferg militarng, np.
ogrzewanie postojowe. Webasto oferuje m.in.
system ogrzewania powietrznego Air Top
Evo 55M. Agregat utrzymuje staty, wyma-
gang temperature w obiektach zamknietych,
ruchomych i stacjonarnych, np. w kontenerze.
Ma mozliwo$¢ pracy z plynng regulacja mocy
1,5-5 kW oraz zwickszenia tego parametru
do 5,5 kW przez pét godziny. Na stoisku
Webasto bylo m.in. urzadzenie klimatyza-
cyjno-grzewcze, na czynnik R134a, o mocy
chlodzacej 12 kW i grzewczej 7 kW, zasila-
nie pradem 400 V, oczywiscie w maskujgcym,
zielonym malowaniu.

Nie jest to Zetros z Bundeswehry, tylko
rzygotowany przez EWT Automotive £olska
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OPONY DO POJAZDOW CIEZAROWYCH
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DOBRYCH CEC

Woszyscy obecnie zwracaja duza uwage na ekologie, ale dobre opony do cigzaréwki musza zapewni¢ nie

tylko niskie opory toczenia, réwniez wytrzymalo$¢ i przebieg.

Ogumienie bazujace na innowacyjnych

rozwigzaniach jest najdrozsze w pro-
dukgji. Jednak zastosowane technologie
przektadajg si¢ bezposrednio na zwigkszenie
efektywnosci paliwowej czy wytrzymatosci,

a co za tym idzie na realne oszcz¢dnosci
uzytkownikéw. Wszystkie te czynniki de-
cyduja w znacznym stopniu o finalnej cenie
opony. Réwnoczesnie majg istotny wplyw na
nizszy koszt kilometra, a warto jeszcze wspo-
minie¢ o znaczgcym zmniejszeniu ryzyka
niespodziewanych przestojéw, co wigzatoby
si¢ czgsto z dodatkowymi, dotkliwymi obcig-
zeniami dla firmy.

— Nie bez znaczenia jest rowniez szerokie
wsparcie oferowane klientom przez producentow
ogumienia z segmentu premium — Zaznacza
Janusz Krupa, menadzer marketingu ds. opon
uzytkowych w Goodyear Polska. — Goodyear
ma w swojej ofercie wiele takich propozy-
¢ji. Przyktadowo Goodyear Total Mobility,
kompleksowa oferta dla flot, lgczy w sobie peing
gamg opon dedykowanych do samochodow
cigzarowych klasy premium, pakiet rozwigzar
w zakresie monitorowania danych i analiz
prognostycznych oraz dostgpnosé ponad 2.000
punkitow serwisowych Truck Force w calej Eu-
ropie. Istotnym wsparciem dla duzych i malych

flot jest tez system Goodyear Proactive Solutions,
ktdry pomaga utrzymywac optymalne cisnienie
opon, co przeklada sig na poprawe ich osiggow

i 2mniejszenie ryzyka awarii. Wplywa to na
obnizenie catkowitych kosztow operacyjnych

i zwigkszenie efektywnosci.

ad

4 - Opony wyplywajq na szereg kosztow firmy,

I przede wszystkim na koszty paliwa
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Wazne dopasowanie

Wojciech Syga, Sales Manager Poland
& Baltics w Prometeon zwraca uwage na
odpowiedni dobér opony do konkretnego
rodzaju transportu: — Niestety, dos¢ czgsto
popelniany jest w tej kwestii blgd. W wielu
praypadkach moina zauwazyi, iz obiekeje doty-
czqce eksploatacji opony majg zwiqzek ze ztym
Jej doborem. Dzieje sig tak dlatego, ze opony
poprzez swoje konstrukcje oraz rozwigzania
technologiczne sq dedykowane dla transportu
dalekobieznego, bgd? regionalnego. Wiasciwy
wybdr jest wige kluczowy. Oczywiscie réwnie
istotny jest dobér ogumienia pod katem
indeksu no$nosci i wymaganych dodatko-
wych oznaczen homologacyjnych, takich
jak 3PMSF (Three Peak Mountain Snow
Flake) czy HL (High Load). Te parame-
try, jak i poziom przyczepnosci na mokrej

nawierzchni, maja bezposredni wplyw na to,

co najwazniejsze dla kierowcéw oraz innych
uzytkownikéw drég — bezpieczeristwo.

— Aktualnie firmy transportowe zgfa-
szajg obnizenie popytu oraz fakt, ze stawka za
przewdz spada— dodaje Wojciech Syga. — Ma
to zatem swaoje bezposrednie pretozenie na
szukanie oszczgdnosci. Nalezy jednak zwrdcic
uwage na to, iz wyjsciowa, niska cena opony
niekoniecznie przeklada sig na nizsze koszty.
W ekstremalnych przypadkach dzieje sig wrecz
odwrotnie. Firmy transportowe szukajgce
oszczgdnosci w diugief perspektywie, zwracajg
uwage na kilka czynnikow, takich jak prze-
bieg opony czy niskie opory toczenia, majgce
bezposredni wptyw na efektywnosé paliwowg
Zestawi.

A co zwojna?

Wojna w Ukrainie to tragiczne

doswiadczenia i cierpienia ludzi, zniszczo-

na infrastruktura drogowa i przemystowa.
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W obszarze opon Ukraina nie byta kluczo-
wym europejskim producentem, raczej ich
konsumentem, co podkresla Janusz Krupa

z Goodyeara. Wojna skorelowala si¢ z kryzy-

sem pocovidowym, a wiec i kryzysem na ryn-

ku opon. Popyt na ogumienie spadt zar6wno
w Europie, jak i w Polsce, wigc w tej sytuacji
mozemy méwic raczej o nadprodukeji.

— W przypadku firmy Prometeon wojna
nie miala wplywu na dostgpnosé — informuje
Wojciech Syga. — Nasze zaklady produkcyjne
znajdujq si¢ w Turcji, Egipcie oraz Brazylii,
gdzie zlokalizowane mamy rowniez osrodki
badawczo-rozwojowe. Jeden z takich osrodkéw
miesci sig rowniez we Wioszech.

Oporyiinne

W przysztosci jednym z najwazniej-
szych parametréw beda niewstpliwie opory
toczenia. Jak przekonuje Wojciech Syga
z Prometeon, ma to zwiazek z tym, iz opona
jest traktowana nie tylko jako produkt, ale
réwniez jako swego rodzaju rozwigzanie
majace poméc w zwigkszeniu efektywnosci
biznesu.

— Zmmniejszenie opordw toczenia wplywa
bezposrednio na zuzycie paliwa. Jednak
mniejsze spalanie to takze mniejsza emisja CO2
i zanieczyszczen do atmosfery. Zrdwnowazomny
rozwdj jest istotny dla nas nie tylko podczas
procesu produkeji. Chcemy dostarczac na rynek
produkty pozwalajgce na transfer tego modelu
do firm transportowych — deklaruje Wojciech
Syga.

Przyktad nowoczesnego wyrobu,
opracowanego z mysla o przewozach

dlugodystansowych to linia Goodyear Per-

formance, ktérej zadaniem jest maksymali-
zacja oszczednosci paliwa, osiggana poprzez
odpornos¢ na nagrzewanie oraz poprzez
niskie opory toczenia. Produkt uzyskat
kategori¢ A w zakresie wydajnosci paliwo-
wej na unijnej etykiecie, B pod wzgledem

przyczepnosci na mokrej nawierzchni,

poziom halasu zewnetrznego odpowiada-
jacy symbolowi jednej fali oraz oznaczenie
3PMSE, swiadczace o spelnieniu wymogéw
stawianych oponom zimowym. Co wazne,
to pierwsze opony ciezarowe Goodyeara

z bieznikiem wykonanym w technologii
pelnej mieszanki krzemionkowej, ktéra jest
kluczowym elementem obnizajacym zuzy-
cie paliwa i poprawiajgcym przyczepno$¢ na
mokrej nawierzchni. Ponadto konstrukeja
opony zapewnia bardzo regularny roz-

kiad ci$nienia w obszarze styku z droga,

co przeklada si¢ na réwnomierne zuzycie

i dlugie przebiegi w kazdych warunkach
wystepujacych podczas diugodystansowych

przewozéw.

Goodyear

Fuelmax Endurance to rozwigzanie dla firm transportowych i logistycznych dziata-

jacych zaréwno na autostradach, jak i na drogach regionalnych. Niska emisja zanieczysz-

czeti 1 odporno$é na zuzycie. Opony wydajne i wszechstronne, zapewniaja oszczgdnosé

paliwa zaréwno na autostradzie, jak i na drogach regionalnych. Cata linia posiada katego-

rie B na unijnej etykiecie pod wzgledem efektywnosci paliwowej, a takze oferuje wysoki

poziom przyczepnosci i trakeji. Zwigkszona glebokos¢ bieznika w wybranych rozmiarach

opon na o§$ kierowang skutkuje wigksza iloscig Scieralnej gumy, co zapewnia lepszg przy-

czepnos§¢ w pozniejszym okresie eksploatacji.

Pirelli

G02 Pro Multiaxle — najnowsza generacja opon do uzytku mieszanego, zgodnie

z nazwg nadaje si¢ na rézne osie. Nowa, wzmocniona konstrukcja gwarantuje nosnos¢ do

10 t. Wysoki poziom parametréw uzytkowych zostal osiagniety dzieki najnowoczesniej-

szej konstrukeji i materiatom opracowanym przez firme¢ Prometeon. Przyktadowo Progea

(PRO Grip Environment Approach) to innowacyjna mieszanka przygotowana z mysla

o zwigkszeniu sprawnosci opon i ich bezpiecznej eksploatacji przy jednoczesnej redukeji

wplywu na srodowisko. Nowy sktad mieszanki i wzér bieznika sprawiajg, ze opona cechu-

je sie dtuzszym przebiegiem oraz duza wytrzymatoscig na naciecia i rozdarcia.

(©ntinental®

The Future in Motion

Opony o duzych przebiegach
napedzane niemieckyg technologia.

Generacja 5. Wspélnie dokonujemy zmian.

Opony, ktore zwiekszg zasieg
Twojej floty, a takze
Twoja wydajnosc¢.
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j Iéz_ysztof Zawolski, Star
| 20, Wiadystaw Mroczek
z OSP Budy Wielgoleskie

Zlot Pojazdéw Zabytkowych 9. Legenda Stara odby! si¢ pod koniec wakacji. Jednym z punktéw programu

byla konferencja ,,Starem przez 75 lat”, w Starachowicach, w upalny piatek, 25 sierpnia.

lac przy ul. Wielkopiecowej 1 w Stara-

chowicach, kolo zabytkowego wielkiego
pieca i kotlowni zajely pojazdy uczestniczace
w zlocie. Z miejsca mojg uwage przykut
najbardziej wiekowy — czerwony Star 20,
rocznik 1955, z Ochotniczej Strazy Pozarnej
(OSP) z miejscowosci Budy Wielgoleskie,
woj. mazowieckie (poprzednio siedleckie),
powiat minski, gmina Latowicz. Egzemplarz
sprawny, do Starachowic przybyl o wlasnych
sifach, jakzeby inaczej. Byt do jesieni 2012
w tzw. podziale bojowym, czyli bral udziat
w akcjach. Druhowie Wiadystaw Mroczek
i Krzysztof Zawolski chetnie podzielili sig
informacjami. Pojazd jest o§mioosobowy,
kierowca plus siedmiu pasazeréw. Skrzynia
biegéw pochodzi z mtodszego modelu 21,
ma cztery przelozenia i nadbieg, oryginalna
byta czterobiegowa. Wszystko bez synchro-

nizacji, trzeba umiejetnie operowa¢ migdzy-

gazem. W razie wyczerpania si¢ akumulatora
do awaryjnego rozruchu silnika stuzy korba
przechodzgca, dostownie, przez chlodnice
wody. Silnik pracuje na normalnej benzynie,
wymaga jednak dolania preparatu obnizaja-
cego liczbe oktanows. Zbiornik gasniczy, na
2.200 1 wody znakomicie docigza tylng o na
blizniakach, wigc nigdy nie byto problemu
z pokonaniem piaszczystego terenu.
Przy czolgach T-72

Jeden ze Staréw 266 to whasnosé
Mariusza Miskiewicza z Poniatowa kolo
Piotrkowa Trybunalskiego, w woj. 16dz-
kim. Auto stuzyto w jednostce wojskowej
w podwarszawskiej Wesolej, przy czolgach
T-72. Bylo wozem serwisowym, mialo na
poktadzie m.in. tokarke, frezarke, szlifierke,
wiertarke. Pod rozktadanymi, bocznymi
namiotami mogly zaparkowa¢ dwa terenowe

UAZ-y 469. Taki Star przydawat si¢ przy

wyciaganiu silnika z czolgu. Stuzyt do tego
dzwig wykorzystujacy weiagarke bebnows
z tylu. Weiggarke napedzal osobny wat
biegnacy ze skrzynki rozdzielczej. Ramie
dzwigu, przewozone na zewngtrz, na lewej
burcie, montowalo si¢ na przednim zderzaku.
A uktad 6x6 przedstawia si¢ tak, ze zawsze
sifa trafia do obu tylnych osi. Przéd jest
dolgczany za pomocy elektrozaworu. Z 6x6
mozna zasuwa¢ do mniej wiecej 40 km/h, na
trasie maksymalna predkos¢ wynosi 70 km/h,
trzeba dbac o cigzaréwke, zeby nie przegrze-
waly si¢ elementy przeniesienia napedu.
Nie tylko Paryz — Dakar

Tomasz Sikora i Jerzy Mazur to
kierowcy uczestniczagcy w 1988 r. w legen-
darnym Rajdzie Paryz-Dakar, na Starach
266, z pilotami Jerzym Frankiem i Julianem
Obrockim. Ale wpierw méwili o innych

zawodach. Bo przed Dakarem, w 1987, takze
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w 1988, brali udziat w wyscigach ciggnikéw
siodtowych na Wegrzech (Hungaroring)

i w firiskim Turku, w eliminacjach mi-
strzostw Europy. Ich Stary byly najstabsze
w stawce, maksymalnie jakies 180 KM,

po dodaniu turbosprezarki w 1988 r. moc
wzrosta do 220 koni. Ale gdzie tam do
fabrycznych Scanii, ktérych turbodiesle
generowaly ponad 600 KM! Jednak szansa
na wyprzedzanie przeciwnikéw pojawiata
si¢ zwlaszcza wtedy, gdy padato. Wéwezas
bardziej liczyly si¢ umiejetnosci prowadza-
cych, niz maksymalne mozliwosci sprzgtu.
Rywale posiadali maszyny dopracowane
aerodynamicznie, transportowane na miejsce
zawodow, podczas gdy Stary przyjezdzaly na
wiasnych kolach.

Udzial w Paryz-Dakar 1988,
podobnie jak wspomniane wyscigi, to m.in.
zastuga Waldemara Grzyba, obecnego na
konferenciji, bytego dyrektora Osrodka
Badawczo-Rozwojowego Fabryki Samo-
chodéw Cigzarowych (OBR FSC). Przed
rajdem nasze zalogi prosity o srodek do
zabezpieczenia polaczeri gwintowanych.
Dzisiaj taki preparat mozna dostac bez
najmniejszego problemu, wtedy trzeba
bylo stara¢ si¢ o... przydzial dewiz. Dewizy
zostaly przyznane, ale i tak za pézno. Zatogi
ze Starachowic nie miaty podczas zawodéw
serwisu, wszystkie czesci zamienne i narze-
dzia wiozty ze sobg, w tych rajdowych ci¢za-
réwkach. Roadbooki byty tylko w picknym,
francuskim jezyku. Obaj kierowcy zapamie-

W}pomnenia b4 Pa_yz'-akar,
e przy mikrofonie Jerzy Mazur,
po lewej Tomasz Sikora

LA

Siér 266 2 demobilit

tali ttumy kibicéw we Francji, ktére czekaly
do péznych godzin na wszystkie zalogi, nie
tylko na te z czoléwki.
Trzy czwarte wieku

Historia starachowickiej FSC zaczeta
si¢ w Lodzi, gdzie w maju 1946 powota-
no Centralne Biuro Badar i Konstrukeji
Przemystu Motoryzacyjnego. W nastepnym
miesigcu rozpoczely sie prace nad cigzaréw-
ka Star 20. Prezentacja prototypu nastgpita
19 czerwca 1948, czyli 75 lat temu. Gléw-
nym konstruktorem benzynowego silnika
542 byt Jan Werner, za rame, zawieszenie,

uktad hamulcowy odpowiadat Jerzy Werner,

Mieczystaw Debicki zajal si¢ sprzegltem,
skrzynig biegéw i tylnym mostem, natomiast
Stanistaw Panczakiewicz kabing i skrzynia
fadunkows.

Wiele Staréw uzytkowali nasi zotnie-
rze. O badaniach tych pojazdéw w Wojsko-
wym Instytucie Techniki Pancernej i Sa-
mochodowej w Sulejéwku koto Warszawy
opowiadal mjr dr inz. Jarostaw Konczak.
Podkreslat wytrzymatos¢ wielu elementéw
konstrukeji, m.in. odpornos$¢ hamulcéw
na przedostawanie si¢ piasku i to ze Stary

dawaly naszej armii tak pozadang unifikacje

podwoziows.

UFE 3687 .

o —

266 od tytu, widok doskonale znany |
nieco starszym Czytelnikom
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JEDYNKA
7 PRZODU

Na torze w wielkopolskich Bednarach, w stoneczny czwartek, 7 wrzesnia zostal przeprowadzony finat 11.

konkursu Optifuel Challenge organizowanego przez Renault Trucks Polska. Wygrat Tomasz Leki z firmy

Leki Transport.

‘ N J ciggu trzech miesigcy rozegrano
10 eliminacji w calym kraju, przy
autoryzowanych serwisach Renault Trucks,
alfabetycznie: Choroszcz, Katowice, Kutno,
Mtochéw, Pruszez Gdanski, Tarnowo Pod-
gorne, Tarnéw, Skoczéw, Suwatki, Zielona
Goéra. Zwycigzcy awansowali do decydu-
jacej rozgrywki (jeden z nich nie mégt
przyby¢ do Bednar). Eacznie zmierzyto
sie 356 kierowcéw z firm, ktére uzytkujg
cigzaréwki Renault Trucks. Podczas jedne;
eliminacji odnotowano rekordowo niskie
spalanie, zaledwie 19,6 1/100 km! Ile
zuzyli 7 wrzesénia finalisci, organizatorzy
nie chwalili sig¢, zresztg trasa byla zupelnie
inna, wylacznie po torze, zadnego wyjez-
dzania ,na miasto”. Raz, ze bylo w pelni
bezpiecznie, dwa, ze kazdy kierowca
poruszal si¢ w identycznych warunkach, na
rezultaty nie moglo wplynaé np. zapalenie
si¢ czerwonego §wiatla na skrzyzowaniu
czy korek. Niezmienny pozostal wzér, czyli
srednia predkos¢ dzielona przez $rednie
spalanie minus $rednia predkos¢ dzielona

przez $rednie spalanie master driveréw
Renault Trucks Polska.

Tym zestawem jezdzili

trzech finalisci

Porachunki z jokerami
Renault Trucks T High 480 DE

z 13-litrowa jednostka Turbo Compound,
ze skrzynig biegéw Optidriver AT2412G.
Naczepa Wielton Curtain Master zatado-
wana 19 tonami betonowych bloczkéw, na
matach antyposlizgowych, zabezpieczonych
atestowanymi pasami i narozami chronig-

cymi przed przetarciem. Opony Michelin

TURBO

U
COMPOUND

X-Line na wszystkich osiach, alufelgi Alcoa.
Z trzech takich zestawow korzystali wszyscy
uczestnicy, takze w Bednarach, natomiast
podczas wielkiego finatu z jednego wylo-
sowanego. Trasa wytyczona na torze liczyta
trzy okrazenia, w sumie ok. 16 km. Tak
krétki dystans sprawia, ze kazdy biad trudno
naprawi¢. Najpierw dziewigciu mezezyzn

— zadna niewiasta nie zakwalifikowata si¢
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100% ELECTAIL

Ergonomia
| komfort

Szeroki wybor konfiguracji silnikow i akumulatorow trakcyjnych.
Ergonomia i komfort prowadzenia dzieki cichemu elektrycznemu
uktadowi napedowemu. Zasieg do 300 km na jednym tadowaniu!

Sprawdz nasza oferte!
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do Bednar — pokonywalo trzy ,kétka”, na
ktérych trzeba bylo zaliczy¢ dwa tzw. jokery.
Jednym jokerem bylo wzniesienie, drugim
zjazd z trasy. Kierowca decydowat, kiedy chce
»2robi¢” jokera, ale nie mégt zaliczy¢ obu na
jednym okrazeniu. W $cistym finale jokeréw
bylo szes¢, czyli dwa na kazdej petli, stad
nieco dtuzszy dystans do pokonania.

Yukasz Kurcbard, s¢dzia gtéwny, szef
Szkoty Jazdy Racjonalnej Renault Trucks
podkresla prostote i niezawodno$¢ narze-
dzia Optifuel Infomax do zbierania danych
z przejazdéw. To taka telematyka z korica
XX w., urzadzenie wpicte do gniazdka OBD,
nie wymaga podlaczenia do internetu, do
serwera, dajace wyniki praktycznie od razu.
Gwoli dziennikarskiej doktadnosci, odnotuj-
my, ze dziewieciu panéw pisalo tez ,klaséw-
ke”. Test zwigzany z marka Renault Trucks
sktadal si¢ z 20 pytari. Musialy by¢ trudne,
skoro zwyciezca, Lukasz Ponikiewski z FHU
Fonka z Bielska-Bialej (woj. $laskie), uzyskat
15 poprawnych odpowiedzi.

Nagrody, nagrody, nagrody

Zwyciezcy konkursu, mistrzem jazdy
ekonomicznej, okazat si¢ Tomasz Leki
z Leki Transport z Rudottowic w woj.
$laskim. Poniewaz pan Tomasz jest zarazem
przewoznikiem przypadio mu wiele nagréd.
Jako kierowca otrzymat 10 tys. zt i dofinan-
sowanie do ubezpieczenia auta osobowego 2
tys. zt, natomiast jego firma 40 tys. zI netto
do wykorzystania w autoryzowanej sieci

Renault Trucks Polska na naprawe pojaz-

du Renault Trucks, zakup czesci Renault
Trucks, zakup szkolen z jazdy racjonalnej lub
merchandise z E-Shop Renault Trucks, poza
tym 5 tys. zl dofinansowania do ubezpie-
czenia pojazdu cigzarowego i voucher 2 tys.
z! na zakup cigzarowych opon Michelin.
Przypomnijmy, iz podczas 10. edycji, przed
dwoma laty, w Skoczowie Tomasz Leki byt
drugi, prezentuje wigc niezmiennie bardzo
wysoka forme. Tym razem druga lokata

i5 tys. zt przypadta Marcinowi Florkowi

z Flor-Sped w Wigzownicy, woj. podkar-
packie. Trzecie miejsce (3 tys. zt) wywalczyt
wspomniany Eukasz Ponikiewski, najlepszy
w ,klaséwee”. Warto zauwazy¢, ze wszyscy

finalisci sg z potudnia Polski.

— Diugoterminowy cel konkursu to przede
wszystkim propagowanie ekonomiczne; jazdy
— komentuje Tomasz Wykrota, dyrektor pro-
duktu i marketingu Renault Trucks Polska.
— Przeklada sig to na ekonomikg przewoZnikow
oraz na wplyw transportu na srodowiska na-
turalne. Mniej palimy, mniej emitujemy. Prze-
prowadzamy tegoroczny konkurs na pojazdach
2 najnowszq technologiq Turbo Compound. To
rozwigzanie ma na celu zwigkszenie momentu
obrotowego i zredukowanie zuzycia paliwa.

Wieczorem, w hotelu w Zninie, w woj.
kujawsko-pomorskim swoje klasyczne skecze
odegrat kabaret Ani Mru Mru. Partnerami
Renault Trucks Polska przy organizacji 11.
konkursu byli: Michelin, Wielton, Renault
Trucks Financial Services, Alcoa Wheels,
Grupa MAK. Kolejna, 12. edycja zostata

zapowiedziana za dwa lata.

Dekada i elektryk

Final Optifuel Challenge zbieg! si¢
z 10-leciem gamy T. Jak zaznacza Tomasz
Wykrota, przez ten czas zaszly duze zmiany:
ergonomia, komfort prowadzenia, komfort
spania, uktad napedowy z silnikami Turbo
Compound, stylistyka zewnetrzna. W grud-
niu wchodzi kolejna modyfikacja, edycja
2024,z wyzszym poziomem bezpieczeristwa,
m.in. z opcjonalng poduszka powietrzng, ze
zmieniong deska rozdzielcza (petna cyfryza-
cja). Mozna juz zamawiaé takie samochody.
Poza tym pod koniec br. rusza produkcja
elektrycznej wersji T. Realny zasigg ciggnika
siodlowego ma wynosi¢ do 300 km. (2]

Dziewigciu najlepszych

kierowcéw Renault w Polsce
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dzisiejszych czasach liczy si¢ zaréwno

oszczgdnos¢ czasu, jak komfort. Dzigki
szeregowi udogodnien kierowcy samochodéw cie-
zarowych mogg czu¢ si¢ komfortowo na stacjach
ORLEN. Natomiast innowacyjne rozwigzania
techniczne oraz wachlarz aplikacji pozwalajg
kierowcom przeznaczy¢ wigcej czasu spedzanego
na stacjach na odpoczynek.

Kierowcy samochodéw cigzarowych oraz
TIR-6w korzystajg przede wszystkim z drég wo-
jewddzkich, krajowych i ekspresowych. Dlatego
zdecydowana wigkszos¢ udogodnieri dla TIR-6w
znajduje si¢ na stacjach paliw zlokalizowanych
przy trasach tego typu. Realizacja transportéw
na dlugich trasach zwigzana jest z ustawowy
przerwami na odpoczynek. Udogodnienia na
stacjach ORLEN sprawiajg, Ze czas przeznaczony
na obowigzkows regeneracj¢ mozna wykorzystaé
na wiele sposobéw.

ORLEN jest od wielu lat niekwestiono-
wanym liderem polskiego rynku paliwowego.
Catkowita liczba stacji w Polsce wynosi aktualnie
1919. Co z tej puli dedykowane jest samochodom
cigzarowym i ich kierowcom?

Stacje paliw ORLEN zostaly zaprojekto-
wane tak, aby sprosta¢ wymaganiom technicznym
stawianym przez samochody ci¢zarowe i autobusy
np.: posiadaja wysokie zadaszenia, a co trzecia
stacja dysponuje parkingiem przystosowanym
dla zestaw6w cigzarowych o duzym promieniu
skretu. Na wszystkich stacjach sygnowanych
logo ORLEN kierowcy mogg zakupi¢ ptyny
cksploatacyjne do pojazdéw cigzarowych. Prawie
polowa stacji paliw jest wyposazona w dystry-
butory szybkiego tankowania oleju napedowego.
Dodatek do paliw AdBlue jest dostepy w prawie
w 1400 punktach (z dystrybutora lub w pojem-
nikach).

To udogodnienia dla aut! A czym ORLEN
moze zacheci¢ kieroweéw do skorzystania ze
swojej ofery?

Oferta gastronomiczna pod marka
ORLEN Stop.Cafe jest doskonale znana wsréd
kierowcéw w Polsce, Niemczech, Czechach, na
Litwie, Stowacji i na Wegrzech. ORLEN Stop.
Cafe jest synonimem §wiezego i smacznego
positku. Przerwe na szybka przekaske lub pelny
positek kierowcy mogg zrobi¢ w jednym z 1127
punktéw w Polsce. Oferta gastronomiczna stacji

taczy lokalne tradycje kulinarne z migdzyna-
rodowymi inspiracjami. Koncern na biezaco
urozmaica menu na swoich stacjach. Produkty
przygotowywane s3 na miejscu przez profesjo-
nalnie przeszkolonych pracownikéw. ORLEN
Stop.Cafe oferuje wyjatkows kawe tworzong

na bazie unikalnej mieszanki ziaren. Polgczenie
najwyzszej jakosci Arabiki z Ameryki Srodkowej
i Afryki oraz niewielkiej ilosci Robusty zostalo
opracowane specjalnie dla ORLEN Stop.Cafe.
W trakcie dtuzszego postoju kierowcy moga
skorzysta¢ z prysznicy, ktére zlokalizowane sg

na 160 stacjach w kraju. Przerwa w podrézy to
doskonata okazja, zeby nada¢ lub odebra¢ paczke.
ORLEN Paczka to ustuga odbioru i nadawania
paczek taczaca w sobie korzysci dla kupujacych

i sprzedajacych w Internecie. Bezplatna aplikacja
mobilna pozwala odbiera¢ przesytki szybko

i bezdotykowo. Ustuga jest mozliwa juz na ponad
1120 stacjach ORLEN. Oferte uzupelnia sie¢
prawie 700 automatéw pocztowych. Postéj to
takze idealna okazja do aktywnego odpoczynku
i zadbania o swoja forme fizyczng. Coraz czesciej
na terenie stacji budowane sg tzw.: sifownie na
otwartym powietrzu. ORLEN rozszerza takze
swojg oferte dla kierowcéw realizujacych daleko-
biezne trasy. W tej chwili posiada 60 stacji paliw
przy Miejscach Obstugi Podréznych (MOP)
przy autostradach i drogach ekspresowych.

Jak wynika z danych ORLEN, prawie 40
proc. klientéw, poza zakupem paliw, korzysta tez
z dodatkowych ustug. Aby ulatwi¢ zycie swoim
klientom Koncern przygotowal szeroki wachlarz
ustug.

Najpopularniejsza jest z aplikacja mFlota
Orlen. Jest to innowacyjne rozwigzanie, umozli-
wiajgce transakcje bezposrednio przy dystrybuto-
rze. Aplikacja jest rozszerzeniem funkcjonalnosci
tradycyjnych kart flotowych. Dziala na stacjach
ORLEN w calej Polsce. Aplikacja jest dostepna
dla uzytkownikéw kart Flota, Open Drive, Mi-
kroflota, DKV/Orlen. Umozliwia zakup paliwa,
réwniez plynéw do spryskiwacza na podjezdzie
stacji paliw oraz pozwala na skorzystanie z myjni
(na wybranych stacjach).

Kolejng aplikacjg jest e-Toll, ktéra umozli-
wia wnoszenie oplaty elektronicznej za prze-
jazd po platnych odcinkach drég w Polsce. Za
posrednictwem portalu flotowego mozna wskazaé¢

-
=
=
=

karte flotows jako spos6b rozliczania tej oplaty za
przejazdy po drogach ekspresowych i krajowych
oraz platnych odcinkach autostrad zarzgdzanych
przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Au-
tostrad (GDDKiA) w ramach systemu e-Toll.
ORLEN jest partnerem rozwigzania. Natomiast
Videotolling to nowoczesny system pozwalajacy
na szybki przejazd przez bramki autostradowe,

z wykorzystaniem systemu odczytu tablic reje-
stracyjnych. Dziata na dwéch autostradach, Al
Torun — Gdansk oraz A4 Krakéw — Katowice, na
specjalnie oznakowanych bramkach.

Gdy kierowca musi zjecha¢ na odpoczynek
badz nocleg w bezpiecznym miejscu, ORLEN
proponuje mobiParking — unikatowe i pionierskie
rozwigzanie, oferujace rozliczanie oplat za parko-
wanie razem z wydatkami paliwowymi. Analiza
kosztéw parkowania jest mozliwa przez portal
flotowy. Korzystanie z mobiParkingu pozwala
na optymalizacj¢ wydatkéw za parkowanie oraz
otrzymanie zbiorczych dokumentéw finansowych,
umozliwiajacych proste zakwalifikowanie wydat-
kéw w koszty firmy. Korzysci dla kierowceéw to
platnosci bez gotéwki i drukowania pokwitowari
oraz wygodne rozliczanie czasu parkowania za
pomocg telefonu komérkowego za realny czas,

z doktadnoscig do minuty. ORLEN jest partne-
rem tej uslugi.

ORLEN w dalszym ciggu koncentruje si¢
na rozwoju ustug i udogodnien dla kierowcéw sa-
mochodéw cigzarowych. Ich wdrazanie bedziemy

relacjonowa¢ na tamach Truck& Machines.[Z2]
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TABELA DOBORU POLSYNTETYCZNYCH OLEJOW
SILNIKOWYCH DO SAMOCHODOW CIEZAROWYCH

KLASA LEPKOSC KLASA JaKDSC) APROBATY
SAE: 10W-30 ACEA: £9 Volvo VDS-4.5, Renault RV RLD-3, Mack
PLATINUM ULTOR AP CK-4/C1-4 E0-0-5 45, IlwﬂmﬂllrrlnLI,llT“Trw
2.1, MB-Approval 228.31, This product
OPTIMO 10W-30 it o e
SAE: T0W-40 API:CF Scanka LOF-3 specification
PLATINUM ULTOR ACEX: EAET
SCANDIV 10W-40
SAE: 10W-40 ACEA: E6, E7.E9 MB-Approval 228 51, Volvo V0S-3,
PLATINUM ULTOR APL: G4 Renault BVI RLD-2, Mack EO-N, MTU
PROGRESS 10W-40 Hariismsioiasne
CES20076/77
SAE: 10W-40 ACEA: E7, E4 MAN M3277, MB-Approval 228.5, Volvo
PLATINUM ULTOR APY: CI-4/CH-4/C5-4 VOS-3, MACK EO-N, Renault VIRLD-2.
EXTREME 10W-40
ACEA: E7, E4
PLATINUM ULTOR APL: CH-4/C6-4
MASTER 10W-40
APL:CH-4
PLATINUM ULTOR AGER: E7
BASIC 10W-40
SAE: 10W-40 AP CH-4/C)-4/CK-4, 5N MB-Approval 228 51, Volvo VDS-4,
ACEA: 6, E7,E9 Renault RVI RLD-3, Mack E0-0 Premi
PLATINUM ULTOR Plus, Deutz DAC V-1 u,lmhpa;‘:
GCOMPLETE 10W-40 Ts:;s ;::::tmeetsmmmhsmhu.

Petna oferta produktow ORLEN OIL na stronie www.orlenoil.pl

SPEENIA WYMAGARIA

MAN M3775, M3STS,
Caterpillar EGF-3,

Detroit Diesel DFS 93K222,
Ford WSS-M2CIT1-F1.

Mercades-Benz 2285,

MAN M3277, Devtz DOC HI10,
Valvo VD3-3, Renault RVI RLD-2,
Mack E0-NMTU Type 3,

DAF Extended Drain

MAN M34T7, MAN 3271-1,

DAF, JASD DH-2, Caterpillar ECF 1a,
Deutz DOC TTCD,

Renault RXD/RED. MAZ.

DEUTZ DOC-MI-10, MTU Type 2,
MTU Type 3, MAN 3275,

Jaso DH-1, Global DHO-1,

DOC 93K215, Allison C-4.

Mercedes-Benz 228.5,
MAN M 3275, Volvo VDS-2,
Renault VI RLD.

MAN M24T7, Caterpiltar ECF-3,
DDC 93K218, JASD DH-2

Q
N


http://orlenoil.pl

OLEJE POESYNTETYCZNE DO SILNIKOW

RYNEK

IsTO

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

TNE

SPRAWY

Z danych Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego (POPiHN) wynika, ze do produktéw

o zimowej lepkosci 10W nalezy 43 proc. polskiego rynku olejéw silnikowych dla pojazdéw ciezarowych.
] lep y 45 proc. p gory ] Wy poj gZarowy

Taki byt rezultat w zesztym roku, o 1 proc. lepszy niz w 2021.

ak wyjasniaja eksperci firmy Tedex, z re-
Jguly oleje o lepkosci 10W-X s3 produkta-
mi zawierajacymi w skiadzie bazy mineralne
oraz syntetyczne, co powoduje, ze producenci
kwalifikuja je jako pélsyntetyczne. Mozliwe
jest réwniez wyprodukowanie oleju 10W-X
korzystajac z bazy jednego rodzaju. Ge-
neralnie olej 10W-X laczy w sobie cechy
mineralnego oraz syntetycznego, zachowu-
jac przy tym nizszg ceng niz w przypadku
produktu w pelni syntetycznego. Specjalisci
z Valvoline s3 tego samego zdania. Oleje
10W-X wystepuja jako pélsyntetyczne, ale
moga by¢ takze syntetyczne oraz mineralne.
Obecnie na rynku najbardziej popularne s
potsyntetyczne niskopopiotowe przeznaczone
do silnikéw spetniajgcych normy Euro V oraz
Euro VI.W praktyce oznacza to wydluzenie
okreséw miedzy wymianami oleju, lepsza
ochrone silnika przed zuzyciem, a co za tym
idzie, dluzsza zywotno$¢ silnika. Oleje nisko-
popiolowe 10W-X zostaly zaprojektowane
tak, aby byly kompatybilne z uktadami DPF,
EGR i SCR, ktére redukujg emisje szkodli-
wych gazéw.

— Warost udzialu olejow potsyntetycznych

w rynku moze wynikac ze wzgledow cenowych
lub zwigkszania sig liczby samochoddw cigzaro-
wych, ktdre wyszty spod okresu gwarancyjnego,
a ich wiasciciele cheg zaoszczedzic na kosztach
eksploatacii — méwi Robert Gatkowski, me-

nedzer ds. rozwoju rynku w dziale sprzedazy

. Na czy jak na czym, ale na oleju
naprawdg nie warto oszczgdzac

posredniej srodkéw smarnych w Shell Polska.
— Spore znaczenie ma tu rowniez prayzwycza-
Jenie kierowcdw. Jednak zaawansowanie tech-
nologiczne nowoczesnych pojazdow i koniecznosé
prestrzegania normy Euro 6 wymusza obecnie
stosowanie olejow syntetycznych. Przysztos sa-
mochodow spalinowych i pojazdow uzytkowych
tego typu jest obecnie niezbyt pewna z uwagi na
postanowienia oraz przepisy Unii Europejskiej
dotyczgce samego przemystu motoryzacyjnego.
Moze to prowadzic do szybszego starzenia sig

silnikdw, a tym samym zwigkszonego zapotrze-

bowania na oleje potsyntetyczne. Jednak dzis

trudno precyzyjnie przewidziec przyszle trendy

w tym Segmencie przemy:fu.

Lepkos¢ to nie wszystko

Fachowcy z petrochemicznych firm sg
zgodni, ze lepko$¢ sama w sobie nie okresla,
ani nie wskazuje na rodzaj silnikowego oleju
(mineralny, syntetyczny, pélsyntetyczny).
Przyporzadkowanie typu oleju do klasy
lepkosci jest zbytnim uproszczeniem. Jednak
takie, marketingowe podejscie jeszcze funk-

cjonuje, dlatego si¢ nim postugujemy.
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OLEJE POESYNTETYCZNE DO SILNIKOW

RYNEK

Robert Gatkowski z Shella uscisla, ze klasy
lepkosci maja na celu przyblizenie zachowa-
nia si¢ oleju w réznych temperaturach jego
pracy. W przypadku silnikowych oznaczenie
10W-X jest kojarzone z olejem pélsynte-
tycznym. Jako olej syntetyczny wystepuje

on obecnie sporadycznie. Silnikowe oleje
mineralne mogg uzyska¢ klase 10W, lecz nie
jest to praktykowane ze wzgledéw eksploata-
cyjnych.

Pierwsza liczba wraz z W oznacza
wlasciwosci plyniecia oleju na zimno. Im
nizsza liczba, tym lepsze wlasciwosci srodka
smarnego na zimno. W praktyce oznacza to,
ze syntetyczny 10W-X ma lepsze parametry
techniczne niz mineralny i pétsyntetyczny,
tj. lepszg stabilnos¢ oksydacyjna (dtuzszy
czas pracy), szerszy zakres temperatur pracy,
lepsze wlasciwosci na zimno i inne — wyja-
énia Marek Klimowicz (Przedsigbiorstwo
Handlowo-Ustugowe Andrzej Klimowicz,
Neste).

Jak ttumaczg eksperci Orlenu, pétsyn-
tetyczne to po prostu oleje, ktérych jakosé
miesci si¢ w skali pomiedzy najwyzsza
a najnizsza, bez wzgledu na rodzaj bazy.
Whynika to z dwéch powodéw: pojawie-
nia si¢ na europejskim rynku trudnych do
klasyfikacji marketingowej olejéw bazowych
gr. IT oraz wymogu stosowania w pojazdach
olejéw typu low/mid SAPS, ktérych nie da
si¢ produkowaé w oparciu o tradycyjne bazy
mineralne gr. I. Mamy zatem oleje 10W-X
oparte o mniejszg lub wigksza zawarto$¢ baz
uznawanych tradycyjnie jako syntetyczne,
polsyntetyczne oraz mineralne (w zalez-
nosci od tego, jaki poziom jakosci chcemy
otrzymac). Producenci olejéw coraz rzadziej
charakteryzuja swe produkty za pomocg
okresleri ,,mineralny”, ,péisyntetyczny”,
wsyntetyczny”. Najpopularniejszym podzia-
tem olejéw do samochodéw ciezarowych,
obecnych dzisiaj na rynku, jest podzial wg
poziomu SAPS (tradycyjny vs obnizony) oraz
mozliwych interwaléw wymiany (standardo-
we vs wydtuzone).

— Sprawa jest bardzo skomplikowana,
poniewaz decyzja o zastosowanych bazach
olejowych jest zwigzana z docelowq specyfikacig,
Jakg ma posiadac produkt, kosztem wyprodu-
kowania i innymi decyzjami podejmowanymi

przez producenta — przyznaje Kamil Roszyk,

inzynier ds. wdrozenia produktu (Syntaco,
Q8). — Dodatkowo, w Polsce nie ma przepi-
sow regulujgcych, jaki olej mozemy nazywac
syntetycznym, co skutkuje tym, ze to okreslenie
Jest naduzywane, a na rynku pod tym wzgle-
dem panuje zamieszanie. Nalezy obiektywnie
stwierdzic, Ze przecigtny klient niekoniecznie
zna sig na olejach, w wigkszosci przypadkiw
Pray wyborze kieruje sig wylgcznie klasq lep-
kosci. Oleje 10W-X do pojazdow HD (Heavy
Duty) byly wprowadzane w okresie duzych
zmian zwigzanych z nowymi ukladamsi oczysz-
czania spalin typu EGR, DPFE. Wigzato sig to
2 dostosowaniem specyfikacyi olejow. W pierw-
szejf fazie olej 10W-X nie musialy byc typu low
SAPS. W pozniejszym okresie w zwigzku z po-
Jawieniem sig filtrow DPF olej musialy stac sig
niskopopiotowe. Obecnie oleje tej klasy lepkosci
zastgpowane sq olejami o nizszych lepkosciach
oraz nowszych specyfikacjach spetniajgcych nowe
wymagania.

Co chce producent silnika

Mateusz Bednarski, ekspert techniczny
Castrola, stawia sprawe jasno. Wymagania
olejowe producentéw silnikéw i pojazdéw
powinny by¢ stawiane na pierwszym miejscu.
Jezeli okreslony olej uzyskat aprobate danego
producenta, to jest on odpowiedni do uzycia
i gwarantuje poprawno$¢ dziatania oraz
trwatos¢ silnika. To, czy jest on czeéciowo
syntetyczny, czy w pelni syntetyczny, nie
powinno by¢ gléwnym czynnikiem decy-
dujacym o wyborze oleju. Niemniej jednak,
to wlasnie bazy olejowe wraz z konkretnie
opracowanymi dodatkami moga zapewnia¢
szczegblnie duzy zapas wytrzymalo$ciowy,
gwarantujac, ze nawet w ciezszych warun-
kach olej utrzyma parametry pomiedzy jego
wymianami.

Na konstrukeje wspéiczesnych silnikéw
zwraca uwage Valvoline. Rozwdj jednostek
Heavy Duty podaza w kierunku ograniczenia
kosztéw eksploatacii, a co za tym idzie obni-
zenia zuzycia paliwa. Komponenty silnikéw
s3 wykonywane w ciasniejszych pasowaniach,
dzigki czemu mozna w nich stosowac oleje
o nizszych lepkosciach, np. 10W-40. Za-
stosowanie takiego oleju potrafi zmniejszy¢
zuzycie paliwa o okoto 1-2 proc. w stosunku
do takiego samego silnika pracujacego na
15W-40. Oszczegdnosé kosztéw paliwa, mimo

Ze na poz6r nieznaczna, na przestrzeni calego

okresu eksploatacji samochodu ci¢zarowe-
go jest bardzo wazna dla przedsigbiorstwa.
Inne czynniki przemawiajace za 10W-40 to
wydluzone okresy miedzy wymianami i ko-
nieczno$¢ spetnienia coraz surowszych norm
emisji, czego nie da si¢ osiagnaé bez olejéw
low i mid SAPS.

Lepsze parametry

— Mowigc ogdlnie, oleje 10W-X lepiej na-
dajq sig na polski rynek, poniewaz majq zwykle
lepsze parametry niz 15W-X i 20W-X, a poza
tym lepiej sprawdzajq sig w okresie zimowym —
komentuje Marek Klimowicz (Neste).

— Producenci olejow silnikowych wytwarzajg
coraz mniej olejow 15W-X i 20W-X. Sklada
sig na to kilka powodsw. Producenci silni-

kow stosowanych w cigzkim sprzgcie zalecajg
stosowanie olejow o nizszej lepkosci, aby spetnic
normy emisji UE. Specyfikacje olejow silniko-
wych OEM z kazdym rokiem stajq sig coraz
bardziej wymagajgce i aby je spetnic, potrzebne
sq surowce wyzszej jakosci, ktdore sq stosowane
w olejach 10W-X.

Eksperci Orlenu wskazuja na dluzsze
interwaly wymiany jako gtéwna zalete p6t-
syntetycznych. Oleje te pozwalajg na sprawng
prace silnika w niZszych temperaturach
otoczenia. W praktyce oleje péisyntetyczne
charakteryzuj si¢ réwniez innymi specyfika-
cjami jako§ciowymi niz mineralne.

— Pordwnujgc oleje 10W do 15W, czy 20W
podstawowg roZnicq jest nizsza temperatura
Pplynigcia, a co za tym idzie, duzo lepsza pom-
powalnosé w niskich temperaturach — dodaje
Mateusz Bednarski z Castrola. — Olejow 15W
2AZWYczaj nie powinno sig uZywa, gdy tempe-
ratura oleju moze spas¢ ponizej ~10 stopni Cel-
sjusza. W takich warunkach smarowanie silnika
moze byc niewystarczajgce. Nalezy pamigtac,
ze silnik musi byc dostosowany do danej lepkosci
oleju. Starsze, ,luzniej spasowane” silniki mogg
korzystac z olejow o wyzszej lepkosci zimowe;.
Zastosowanie 10W-X, czy 15W-X w jednostce
najnowszej konstrukcji przyczynitoby sig do
prayspieszonego zuzycia silnika ze wzgledu na
Jego budowg i sposob wykonania.

I na zakoniczenie podsumowanie, za
ekspertami Valvoline, zalet srodkéw 10W-X
w poréwnaniu z 15W-X: dluzsze okresy
miedzy wymianami, lepsza ochrona silnika,
mniejsze zuzycie paliwa i oleju, lepsza czy-

stos¢ silnika, nizsze koszty operacyjne.
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CHARAKTERYSTYKI WYBRANYCH PRODUKTOW

CAsTROL

Vecton Long Drain 10W-30 E6/E9 wyréznia si¢ dtuga
Zywotnoscig, ma aprobate MAN-a do przebiegéw do 120
tys. km, zgodnie z jego specyfikacja. Olej nadaje si¢ do
wysokoobcigzonych silnikéw Diesla spetniajacych wymogi
emisji spalin od Euro I do VI. Przeznaczony do jednostek
z lub bez filtréw czastek statych i dla wigkszosci silnikéw
z uktadem EGR oraz dla wigkszosci silnikéw z systemami
wtdrnej obrébki spalin (SCR NOx). ACEA E9, E7, E6,
API CJ-4, Cat ECF-3, Cummins CES 20081, Deutz
DQCIV-10 LA, Mack EOS-4.5, MAN M 3271-1,M
3477, MB 228.51, MTU 3.1, Renault RLD-3, Volvo
VDS-4.5.

Superfleet Supreme 10W-40 to wyjatko-

wo wydajny olej do wysokoobcigzonych
diesli, opracowany specjalnie do nowocze-
snych, niskoemisyjnych jednostek, w tym
wyposazonych w uktad recyrkulacji spalin
EGR. Spelnia najnowsze wymagania
gléwnych europejskich, amerykariskich i ja-
poniskich producentéw silnikéw. Zapewnia
wyjatkowa ochrone i przedtuzong zywot-
nos¢ silnikéw pracujgcych na paliwach

o niskiej lub wysokiej zawartosci siarki.
ACEA E7, API CI-4, Cat ECF-1a, Cum-
mins CES 20078, Mack EO-N, MAN M
3275, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2,
Volvo VDS-3.

SPECIALISTS IN HEAVY
DUTY LUBRICANTS

Valvoline.
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Superfleet Professional Long Drain 10W-40

— olej do wysokowydajnych, niskoemisyjnych diesli
uzywanych w trudnych warunkach drogowych.
Zostal opracowany przy uzyciu najwyzszej jakosci

plynéw bazowych, ktére zapewniajg zachowa- | %EEESFIE-IEOEJ AL _ SUPERFLEET

nie lepkosci w wysokich temperaturach, ptyn- LONG DRAIN
no$¢ w niskich temperaturach, kontrole lotnosci

i poprawe oszczednosci paliwa. Dodatki typu low
SAPS ulatwiaja utrzymanie w sprawnosci uktadéw
redukeji spalin, takich jak DPF. ACEA E9, E7, E6,
API CI-4, Cat ECF-1a, Cummins CES 20076/77,
Deutz DQC 1V-18 LA, Mack EO-N, MAN M
3271-1,M 3477, MB 228.51, MTU 3.1, Renault
RLD-2, Volvo VDS-3.

OrLEN O1L
Platinum Ultor Extreme 10W-40 to pélsyntetyczny

olej typu UHPDO opracowany specjalnie dla nowocze-
snych silnikéw wysokopreznych pracujgcych w bardzo
trudnych warunkach, z maksymalnie wydluzonym okre-
sem miedzy wymianami, spelniajgcych norme Euro V.
Moze by¢ z powodzeniem stosowany takze w silnikach
Euro IV, III, w ktérych producent pojazdu zaleca olej
tej klasy. Zalecany jest takze do wysokoobcigzonych sil-
nikéw benzynowych. W zakresie emisji NOx oraz PM
(czastki state) speinia normy EPA Tier 3, EPA Tier 2,
EPA Tier 1. ACEA E7, E4, API CI-4, aprobaty: Mack
EO-N, MAN M 3277, MB 228.5, Renault RLD-2,
Volvo VDS-3.

Platinum Ultor Progress 10W-40 jest najnowszej

generacji olejem typu UHPDO, opracowanym dla europejskich silnikéw wysokopreznych, spetniajacych normy Euro VI i V. Zalecany do diesli
zasilanych paliwem o niskiej zawartosci siarki (max. 50 ppm), wyposazonych w uktady recyrkulacji spalin, z i bez filtréw czastek statych oraz
do silnikéw z selektywnym katalizatorem redukujacym tlenki azotu w spalinach. Unikalna receptura low SAPS gwarantuje niski poziom siarki,
fosforu i popiotu siarczanowego. ACEA E9, E7, E6, aprobaty: Deutz DQC IV-18 LA, Mack EO-N, MB 228.51, MTU 3.1, Renault RLD-2,
Volvo VDS-3.

Q8 O1Ls

Formula Truck 8600 10W-40 — najwyzszej klasy olej
o bardzo wysokich parametrach i niskiej zawartosci
SAPS. Oferuje wyjatkowa ochrong przed zuzyciem
silnika, szczegélnie przed zuzyciem waltka rozrzadu.

Spetnia specyfikacje ACEA E6 wraz ze specyfikacjami

réznych, gléwnych europejskich producentéw, takich 0 ,
jak Mercedes-Benz, MAN, Scania, Volvo. ACEA E9, Q8é& Oils | QB; £ ' s
E7, E6, E4, API CJ-4, Cat ECF-2, ECF-3, Cum- LEHP Dhesed Engine OF —

mins CES 20081, Deutz DQC IV-10 LA, Liebherr
LH-00-ENG LA, Mack EO-PP, MAN M 3271-1,
M 3477,M 3575, MB 226.9,228.31,228.51,235.28, ﬁ*
MTU 3.1, Renault RGD, RXD, Scania Low Ash,
Volvo VDS-3.
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Formula Truck 8500 10W-40 — najwyzszej klasy olej o bardzo wysokich parametrach i niskiej zawartosci SAPS. Kompatybilny z biopaliwa-
mi, ma bardzo dobre wiasciwosci rozruchu na zimno. Zapewnia wydtuzone okresy miedzy wymianami, wyjatkowa ochrone przed zuzyciem,
zapobiega utlenianiu. Spetnia wymagania producentéw OEM, takich jak Mercedes-Benz, MAN, Scania, Volvo. ACEA E11, E9, E8, E7, E6,
API CK-4, Cat ECF-2, ECF-3, Cummins CES 20081/86, DAF Extended Drain, Detroit Diesel 93K218, Deutz DQC IV-10 LA, DQC IV-
18-LA, Iveco 18-1804 TLS E9, Mack EO-O PP, MAN M 3271-1,M 3277, M 3477, M 3775, MB 226.9, 228.31,228.51,235.28, MTU 2.1,
3.1, Renault RLD-3, Scania Low Ash, Volvo CNG, VDS-4, VDS-4.5.

SHELL

Rimula R5 LE 10W-40 — niskopopiolowy, do wysoko-
obcigzonych silnik6éw, bazujacy na unikatowej techno-
logii Shell Dynamic Protection Plus. Jego wlasciwosci
fizyczne i chemiczne dostosowuja si¢ do zmieniajacych
si¢ warunkéw pracy silnika. Polaczenie syntetycznych
olejéw bazowych z zaawansowanym pakietem dodatkéw
gwarantuje bardzo dobrg ochrone jednostki napedowej
w niskich temperaturach. Stosowanie tego oleju zapo-
biega powstawaniu osadéw. ACEA E9, E7, API CK-4,
Cat ECF-2, ECF-3, Cummins CES 20081/86, Deutz
DQC III-10 LA, Mack EO-S 4.5, EO-O PP, MAN M
3775, MB 228.31, MTU 2.1, Renault RLD-3, RLD-4,
Volvo VDS-4, VDS-4.5.

Rimula R5 LE 10W-30 to niskopopiotowy olej do
nowoczesnych silnikéw dziatajacych pod duzym
obcigzeniem. Zgodny z klasg jakosci API CK-4, ktéra potwierdza zgodnos¢ formulacji z normami Euro 5, 6. Dodatki low SAPS zapobiegaja
powstawaniu osadéw, blokowaniu filtréw, dezaktywacji katalizatoréw. Jego stosowanie przyczynia sie do wydluzenia czasu eksploatacji silnika

i obnizenia kosztéw zwigzanych ze zuzyciem paliwa bez uszczerbku na trwatosci elementéw jednostki napedowej. ACEA E9, E7, API CK-4,
Cat ECF-2, ECF-3, Cummins CES 20081/86, Mack EO-S 4.5, EO-O PP, MAN M 3575, MB 228.31, MTU 2.1, Renault RLD-3, RLD-4,
Volvo VDS-4, VDS-4.5

TEDEX

Multirun VDS-3 10W-40 — wiclosezonowy olej do
smarowania silnikéw zaréwno wysokopreznych jak
réwniez z zaplonem iskrowym. Polecany do stosowania
w najbardziej obcigzonych, pracujacych w ekstremalnych
warunkach silnikach: samochodéw cigzarowych, auto-
buséw w ruchu miejskim i miedzymiastowym, maszyn
budowlanych i drogowych, aut osobowych i dostawczych
jezdzacych po miescie i na dlugich dystansach. ACEA
E7, API CI-4, Cat ECF-1a, ECF-2, Cummins CES
20077/78, Mack EO-N, MAN M 3275, MB 228.3,
Renault RLD-2., Volvo VDS-3.

Diesel Truck UHPD (S) LSP CI-4 10W-40 jest
pélsyntetycznym, wielosezonowym olejem typu UHPD,
wyprodukowanym w technologii low SAPS. Zaleca-

ny przez czotowych producentéw samochodéw do

smarowania wysilonych diesli spetniajacych normy Euro I-VI. Zapewnia oszczedno$¢ paliwa na poziomie 2,5-3 proc. Jest szczegélnie polecany
do samochodéw cigzarowych o duzych przebiegach, co umozliwia stosowanie wydtuzonych okreséw wymiany oleju. ACEA E9, E7, E6, API
CI-4, Cat ECF-1a, Cummins CES 20076/77, Deutz DQC IV-18 LA, Mack EO-N, MAN M 3477, MB 228.51, MTU 3.1, Renault RLD-2,
Volvo VDS-3.
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Texaco DELo

400 RDS 10W-40 to wysokiej jakosci,
czeéciowo syntetyczny olej, opracowany

z myslg o spelnieniu biezacych wymagan
ACEA oraz najwyzszych specyfikacji
OEM dla silnikéw wysokopreznych Euro
1V, V oraz niektérych Euro VI. Prze-
znaczony do zastosowan w transporcie
drogowym, w silnikach wysokopreznych
wolnossacych i z turbo. Zapewnia wy-
dluzone okresy miedzy wymianami oleju
w pojazdach zasilanych paliwami o niskiej
zawartosci siarki. ACEA E11, E8, E6,
API CI-4, zatwierdzenia i specyfikacje:
Cummins CES 20076, Deutz DQC IV-
10 LA, Mack EO-N, MB 228.51, MTU
3.1, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

400 XLE 10W-30 — najwyzszej jakosci, czg$ciowo syntetyczny olej do mocno obcigzonych silnikéw, spetnia lub przewyzsza wymagania
producentéw silnikéw eksploatowanych w pojazdach drogowych i pozadrogowych. Proponowany do szerokiej gamy wolnossacych i turbodo-
tadowanych silnikéw wysokopreznych, w ktérych sg zalecane klasy jakosci ACEA E6, E9, API CK-4 oraz lepkos¢ 10W-30. Zostat specjalnie
opracowany dla pojazdéw drogowych z SCR, DPF, EGR. ACEA E11, E9, API CK-4, Cummins CES 20086, Detroit Diesel DFS 93K222,
Deutz DQC III-10 LA, DQC III-18 LA, Mack EOS-4.5, MB 228.31,228.51, MTU 2.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.
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ToTALENERGIES

Rubia Optima 3100 10W-40 — paliwoszczedny olej
typu low SAPS do silnikéw wysokopreznych i gazo-
wych. Spetnia wymagania najnowszych norm API CK-4
i ACEA E8 i E11 oraz wysrubowane wymagania wick-
szosci producentéw OEM dotyczace maksymalnych

interwaléw miedzy wymianami. Szczegdlnie polecany

do silnikéw od Euro IV do VI i VI d. Technologia Inno

Boost — uzyto dodatkéw zawierajacych odpowiednig

nienaruszone laricuchy weglowodorowe. W rezultacie

lepkos¢ pozostaje stabilna i utrzymuje wiasciwosci

A B
kombinacj¢ przeciwutleniaczy. Te aktywne czgsteczki RU3A < RU3A

hamuja powstawanie rodnikéw utleniania i utrzymuja

nmm . - QPTIMA

10W-40 @ 10W-40 @'

oleju przez dtuzszy czas. ACEA E11, E9, E8, E7, E6, e e

API CK-4, Cummins CES 20086, Mack EO-S 4.5,

MB 228.51,228.52, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

VALVOLINE

ProFleet LS Plus 10W-40 to polsyntetyczny olej o wysokiej trwatosci, skutecznie ograniczajacy zuzycie paliwa. Odpowiedni do samochodéw

cigzarowych i autobuséw z bardzo dlugimi okresami pomig¢dzy wymianami oleju. Lepszy dla srodowiska ze wzgledu na nizsza zawartosé
siarki, fosforu i popiolu siarczanowego. Atesty i specyfikacje: ACEA E11, E8, E7, API CK-4, Cat ECF-2, ECF-3, Cummins CES 20081/86,
Deutz DQC 1V-18 LA, Mack EO-S 4.5, MAN M 3775, MB 228.31, 228.51,228.52, MTU 3.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-3, VDS-4,

VDS-4.5.

ProFleet LS Plus 5W-30 — odpowiedni wybér do wszystkich wysokowydajnych silnikéw wysokopreznych spetniajacych normy Euro 6

(i starsze) w samochodach cigzarowych i autobusach oraz pojazdach przemystowych, z uktadem recyrkulacji spalin (EGR), uktadem selektyw-
nej redukeiji katalitycznej (SCR), filtrem czgstek statych (DPF). Spetnia rekomendacje Ultra High Performance Diesel (UHDP) czotowych
producentéw silnikéw. Atesty i specyfikacje: ACEA E9, E7, E6, API CK-4, Cat ECF-2, ECF-3, Cummins CES 20086, Deutz DQC IV-18
LA, Mack EO-S 4.5, MAN M 3667, M 3775, MB 228.31,228.51,228.52, MTU 3.1, Renault RLD-3, Scania LDF-4, Volvo VDS-3, VDS-4,

VDS-4.5.
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ROZMOWA T&M

RYNEK

DEexaDA
OBOWIAZUJE

Z Michatem Wisniewskim, dyrektorem zarzadzajacym firmy TruckEkspert w Bloniu pod Warszawg

rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Kto teraz kupuje
pikapy?

Michat Wisniewski: — Bardzo dobre pytanie.
Klienci z rozmaitych branz, sq to firmy zajmujgce
Sig PreroZnymi rzeczami, czasami Wrecz za-
skakujgcymi. Sami poxnajemy przy okazji wiele
nowych tematow. Pierwszym przykladem niech
bedzie korekcja racic krow, ktdrg wykonuje sig
specjalnym przyrzgdem montowanym na D-ma-
xie. Innymi klientami zwigzanymi z rolnictwem
sq inseminatorzy i weterynarze. Podobna historia
— muszq dojechac do rolnika, a konkretnie do
zwierzgt. I muszq miec duze lodowki, na mate-
rial zarodowy i szczepionki. Z reguly zaklada sig
gniazdko 12-woltowe na pakg. Mozemy loddwke
zamontowac, prz:eioz'yc’ ‘jg z innego auta, typu
Peugeot Partner czy Renault Kangoo. W wielu
przypadkach takie furgony nie sprawdzity sig

w trudniejszych warunkach drogowych czy zimg,
zakopywaly sig, wige D-Max 2 napgdem obu

osi jest lepszym rozwigzaniem. Coraz wigcej
rolnikdw tez przekonuje sig, Ze pikap jest bardziej
praktyczny od auta dostawezego, chocby dlatego
Ze ma rowniez przedni naped. Mam tu na mysli
rowniez tych, ktorzy obstugujg maszyny pracujgce
w polu — pogotowia techniczne, wulkanizacye,
dowozenie paliwa i tak dalej. Cztery, fabryczne
uchwyty w skrzyni tadunkowej, po 250 kilo
kazdy, pozwalajg na bezpieczne mocowanie
1.000-litrowego zbiornika na olej napedowy.
Rolnictwo to rdwniez firmy zajmujqce sig
pobieraniem probek glebowych za pomocg matych
wiertnic i optymalizaciq nawozenia, takie jak
Agro Siec. Kolejna grupa eksploatujgca pikapy to
serwisanci maszyn rolniczych i budowlanych.
JD:-Wspomnial pan o napedzie, solidne
4x4 z reduktorem to jedna z gléwnych zalet
D-Maxa?

Isuzu to Swietny
woz patrolowy.
Ma cechy zwrotnej

terendwki i nie boi
sig obcigzenia

MW: — Naped obu osi rzeczywiscie przydaje
sig w wielu zastosowaniach, kiedy trzeba jecha¢
w ferenie, rowniez kompletnymi bezdrozami:
geodeci, geolodzy, elektrycy, wiertacze, energe-
tycy, ukladanie swiattowoddw, naprawa ruro-
ciggow. Zdecydowanie najwigcej jest geologow:
budowa drdg, mostow, projektowanie tras dla
szybkich pociggow, poszukiwanie zZwirowni,
poszukiwanie wody, specjalizacyi jest mndstwo.
D-Maxami jezdzq pracownicy tak renomowa-
nych firm jak Patistwowy Instytut Geologiczny
czy Geofizyka Toruni. D-Max swietnie nadaje
sig pod wiertnicg. Wezesniej takim samocho-
dem byl GAZ-66, zastgpowany teraz prez
Unimoga. Na D-Maxie mieszczq sig wiertnice,

ktdre kiedys jezdzily na Tarpanach, potem na

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: Jacek Dobkowski,
archiwum firmy TruckEkspert

Gazelach 4x4. Czgsto przekladamy wiertnice na
podwozie D-Maxa. Wsrod szczegolnie zaintere-
sowanych napedem 4x4 mamy wszystkie firny
montazowe i instalacyjne. Mamy doskonate
podwozie do podnosnika koszowego. Wynika to
ze sztywnosci i konstrukeji ramy. Gdy rozklada
sig podnosnik z 13-metrowym masztem, sztyw-
nos¢ ramy nabiera bardzo duzego znaczenia.

W tej grupie sq przedsigbiorstwa zajmujgce sig
utrzymaniem i konserwacjq linii kolejowych,
wrotnic, rozjazdow, semafordw. Muszg do
tych urzqdzeri dojechad, mato tego — czgsto 2 mi-
nikoparkg na przyczepie czy innym sprzgtem

do pracy.

JD: - Jakie sa mozliwos$ci holowania,

w praktyce?
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MW: — Do 3,5 tony na haku. Pikapy na
rynku sq rozne, ale D-Max ma te 3,5 tony.
DMC zestawu wynosi 6 ton, wystarczy prawo
Jjazdy B+E. Druga rzecz, ktdra nas wyréznia
to tylna klapa o obcigzeniu 250 kilo. Mozesz
tam wjechac quadem, mozesz wjechac kosiarkq,
minitraktorem, mozesz polozyc cigzkq palete,

a potem jg dosungc. Isuzu jest przygotowane

do jezdzenia % otwartq klapg. Mozna klapy
uzyc jako przediuzacza paki, swiatta nadal
pozostajq widoczne. W najdtuzszym wariancie,
z pojedynczq kabing ladownia z otwartg klapg
ma dlugos¢ 2,90 metra, w prostej linii, bo po
praekqtne] wychodzi prawie 4. A wlasciwie

po dwich przekgtnych, bo réwniez gora-dol.
Niektorzy klienci, jak wspomniana Agro Siec,
nie potrzebujq tylnej klapy, z powodu gabary-
tow zamontowanych urzqdzen, wige mozna jq

zdjqc.

Michat Wisniewski: — Z Isuzu jestesmy
2wigzani juz ponad 10 lat

JD: - Rozmawiamy o pikapie i jego zabudo-
wach, ale prowadzi pan réwniez autoryzo-
wany serwis.

MW: — Serwis prowadzi siostrzana firma
Truck Support Wojciech Byra, ale bez serwisu
nie wyobrazam sobie dzialalnosci. Oprocz
biezqcej obstugi, przeglgdiw i napraw D-Ma-
xdw, wykonujemy inne prace, niekiedy skom-
plikowane. Przykladem przelozenie i odno-
wienie wiertnicy z Urala na Mercedesa Atego.
Nie wszyscy cheq sig podejmowac tego rodzaju
zadari. W tym przypadku trzeba bylo migdzy
innymi xwezic ramg pomocniczq i umiescic
wszystkie rzeczy zwigzane % wiertnicg, ktdre
byly w Uralu na mniefszym podwoziu Atego
4x4. Pragng zauwazyi, ze pod tym samym
adresem, Powstaricow 974, mieszczqg sig inne
ﬁrmy, zwigzane z naprawami i transportem

cigzarowym. Dla dealera pikapow to bardzo

D-Max oczywiscie moze stuzyc takze do rekreacji,
np. jako doskonaly holownik takich przyczep

dobre sgsiedztwo. Klientami sq przedsigbiorcy,
poszukujgcy przede wszystkim pojazdow do
pracy, a nie osobowych, a TruckEkspert takie
wlasnie pojazdy posiada.

JD: —Wlasnie, ,posiada”, ile trzeba realnie
czeka¢ na samochéd? W przypadku cigza-
réwek to bardzo istotna kwestia, a jak jest

z D-Maxem?

MW: — Staramy si¢ miec samochody dostgpne od
reki, okoto 20 sxtuk, w réznych specyfikacjach,
manual i automat, péttorej kabiny i podwdjna,
takze pojedyncza. Wersje totalnie robocze i fe
lepiej wyposazone. Niektorzy mogq potrzebowal
samochodu ,na wezoraj”, bo na przyklad pekla
rama pod wiertnicg w starej Gazeli, robota czeka
i trzeba wiertnicg zamontowac na nowym aucie.
JD: - A jak wyglada sprawa odbioru goto-
wego pojazdu? Gdzie czeka D-Max gotowy
do pracy?

MW: — Model tej wspatpracy jest zalezny
przede wszystkim od finansowania. Jezeli
klient bierze leasing, musimy wszystko zlozyc

i sprzedac jako kompletny, zabudowany samo-
chod. A jezeli to nie ,idzie” w leasingu, klient
zamawia podwozie na przyklad u producenta
wiertnicy, albo kupuje podwozie u dealera Isuzu
i zawozi je do producenta wiertnicy lub innego
urzgdzenia.

JD: - Pikapy nigdy nie byly tanie, obecnie
ceny brutto niektérych sa z ,3” z przodu...
MW: — D-Maxa to nie dotyczy, D-Max
wypada bardzo dobrze pod wzgledem TCO,
catkowitego kosztu eksploatacyi. Jest to samochdd
tani w zakupie, tani w serwisowaniu (faricuch
rozrzqdu wytrzymuje 300 tysigcy kilometriw)

i bardzo mato tracqcy na wartosci, dlatego tez
chetnie wybierany jako nosnik zabudéw specjal-
nych do cigzkiej roboty.

JD: - Dzigkuje za rozmowe.
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OD CIAGNIKOW
DO CIEZAROWEK

TEKST: Robert Przybylski

ZDJECIA: Fabryka Przektadni Samochodowych Polmo Tezew, Witold Koronowski

Tczewski zaklad mechaniczny zaczynat od wspomagania zulawskich rolnikéw, ale w polowie lat 60. zostat

jedynym w Polsce producentem skrzyn biegéw do samochodéw cigzarowych i autobuséw.

‘ N J 1958 roku Zaktady Sprz¢tu Moto-

ryzacyjnego w Tczewie §wigtowaly
wyprodukowanie pierwszej skrzyni biegéw.
Byta to przektadnia A20 do Stara 20, zmon-
towana pod okiem kierownika montazu,
mistrza Alojzego Michalaka. Projekt byt
pilny, wiec realizowany w pomieszczeniach
zastgpezych, na I pietrze budynku Giéwne-
go Mechanika.

Chociaz warunki byty prymitywne, to
jednak zatoga mogta odetchna¢ — przyszlos¢
zaktadu wyklarowala sie, gdy zaledwie dwa
lata wezesniej polowie zatrudnionych grozi-
to zwolnienie z braku pracy.

Whagnie 1956 rok okazat sie kluczo-
wy w historii tczewskiej fabryki. Zatozona
jeszeze w XIX wieku przez berliriskiego
przedsi¢biorce Willego Muscate, obstugi-
wala rolnictwo, oferujac maszyny rolnicze
oraz ustugi orki parowymi plugami, ktére
wypozyczala okolicznym majatkom do prac
polowych.

Zaraz po wojnie pierwsi pracownicy
zaktadu zajeli si¢ zwozeniem z dworca
kolejowego w Tczewie czgéci do maszyn
rolniczych i traktoréw, ktérych Niemcy nie
zdazyli wywiez¢. Zakiad posiadat ciagnik
Lanz-Buldog na stalowych kolach oraz
platforme na kotach drewnianych. Odzyska-
nie wlasnosci zajeto pionierom 3 tygodnie,

a nastepnie zajeli si¢ uporzagdkowaniem zde-
wastowanego terenu fabryki i jej odbudows.
27 wrze$nia 1945 zaloga zarejestrowata
Panstwowe Przedsi¢cbiorstwo Traktoréw

i Maszyn Rolniczych, w tym samym mie-

sigcu, pod okiem mistrza J. Dybowskiego,

Star 25 byl pierwszym modelem, do ktorego

byly montowane fabrycznie skrzynie biegéw
wytwarzane w tczewskich Zaktadach
Sprzetu Motoryzacyjnego. Na zdjeciu pojazd
odrestaurowany przez tyska spotke EPO-Trans.

nastgpit rozruch odlewni z jednym zeliwia-
kiem. Byt to najmniejszy piec, poniewaz
dwéch wickszych nie udato si¢ tak szybko
uruchomi¢. Obstuga zeliwiaka wnosita wsad
po schodach, na plecach.

W listopadzie 1945 roku ruszyl
wydzial mechaniczny z mistrzem Julianem
Hincem. Wydzial mial na stanie czte-
ry tokarki, trzy strugarki, jedng frezarke
i cztery wiertarki. Zima zaloga goragczkowo
pracowala przy maszynach, aby wiosenne
prace polowe wspoméc parowymi plugami.
Wiosng 1946 roku z wydzialu mechanicz-

nego zostala wydzielona komérka specjali-

zujaca si¢ w naprawach plugéw i lokomobili,
ktére byly wlasnoscig zaktadu, obstugiwang
przez jego pracownikéw.

Zatoga wzrosta do 80 oséb, a w ko-
lejnym roku powigkszyla sie o dalsze 20,
gdy powstal wydzial montazu ciagnikéw
i maszyn rolniczych. Mistrzem wydziatu
mechanicznego zostal Jan Dunajski, ktéry
w A.P. Muskate pracowat od 1917 roku
i dopiero w 1954 roku, po 37 latach pracy,
przeszed! na rente.

Poczatkowo pracownicy zajmowali
sie naprawami ciaggnikéw Lanz, Deutz

i Hanomag, ktére zostaly w majatkach
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po niemieckich okupantach, ale juz na
przetomie 1946/47 roku nadeszty pierw-
sze partie ciagnikéw z UNRRA: Farmall,
Fordson, Ferguson i Case oraz maszyn do
nich doczepnych. Powstal wydzial montazu

ciggnikéw z mistrzem Janem Gabskim.

Techniczna Obstuga Rolnictwa

Nowe zadania wymagaly uzupetnienia
parku maszynowego i regularnych remon-
téw. W 1947 roku Jan Bystry zorganizowal
wydzial remontowy obrabiarek. W lutym
1947 roku zaklad otrzymal nowa nazwe:
Techniczna Obstuga Rolnictwa — Przedsie-
biorstwo Panistwowe — Gdanskie Warsztaty
Okregowe w Tczewie, za$ ponad 3 lata
pézniej wladze zwierzchnie podporzadko-
waly go Bydgoszczy i przemianowaly na
Okregowy Zarzad TOR Przedsi¢biorstwo
Panstwowe w Bydgoszczy, Zaklad im. F.
Dzierzyniskiego w Tezewie. Chociaz profil
dziatalnosci by niezmienny, to ciagle reorga-
nizacje i zmiany dyrektoréw naczelnych, od-
bywajace si¢ $rednio co pét roku, utrudniaty
funkcjonowanie i prace.

Dopiero w 1950 roku wladze central-
ne podjety decyzje o rozbudowie zaktadu
i przeksztalceniu go w produkcyjno-remon-
towy. W grudniu 1950 roku zatwierdzity
dokumentacje rozbudowy, a w styczniu 1951
roku ruszyly prace budowlane — mechaniza-
cja rolnictwa miata zlikwidowa¢ braki w za-
opatrzeniu w zywnos¢ i pozwoli¢ wladzom
na wycofanie si¢ z kartek Zywnosciowych.

Inwestycja zmienita catkowicie zaktad,
nowe maszyny otrzymalty naped indywi-
dulany, zniknat naped pasowy obrabiarek
tak charakterystyczny dla XIX-wiecznych
fabryk, a pokrycie zwigkszonego zapotrze-
bowania na energi¢ zapewnita zbudowana
w 1952 roku trafostacja na 1500 kVA.

W 1952 roku ministerstwo juz ofi-
cjalnie przeprofilowalo zaktad w fabryke
cze$ci zamiennych dla ciagnikéw i maszyn
rolniczych. W tym czasie wzniesiono gmach
administracyjny z pomieszczeniami socjalny-
mi. Powstaty dziaty przygotowania produk-
cji, gtéwnego mechanika i narzedziownia.
Wtadze nazwaty rozbudowywang fabryke
Tezewskim Zaktadem Remontowo-Monta-
zowym Technicznej Obstugi Rolnictwa.

Tczewska fabryka nabrata cech organi-

zacyjnych powaznego przedsigbiorstwa pro-

Takich parowych ptugiw uzywato rolnictwo do lat 50. Parowe
ciggniki przeciggaty na linie w poprzek pola wieloskibowe plugi.
Zdjecie pochodzi z 1938 roku 2 tczewskiego zakladu A.P. Muscate.

dukeyjnego i 1 stycznia 1953 roku otrzymata
nowg nazwe: Tezewski Zaktad Produkeyjny
Technicznej Obstugi Rolnictwa. Zakoncze-
nie remontéw i koncentracja na produkcji
czedci do ciagnikéw sprawilo, ze produkeja
siegnela 25 tys. ttokéw rocznie do Ursusa
C-45 i do 300 tys. rocznie pierscieni ttoko-
wych do tego samego modelu ciagnika.

W odlewni zastosowano formierki
pneumatyczne, co pozwolilo na likwida-
¢je pracochtonnego formownia recznego.
Szefem narzedziowni zostat Edmund
Kaszuba, ktérego zaloga miala pelne rece
roboty przygotowujac oprzyrzadowanie dla
nowych obrabiarek. Zaczely one naplywaé
w 1954 roku z NRD i ZSRR, uzupelnione
nastepnie dostawami z CSRS i NRF. Byty
to obrabiarki do produkeji két zebatych dla
Ursusa C-45 i Zetora 25. W tym samym
roku wyposazenie wzbogacilo si¢ o hartow-
nig, niezbedng do zapewnienia trwatosci
uzgbiern. Byl to pierwszy krok do pézniejszej
specjalizacji — produkeji kot zebatych. Ca-
to$¢ inwestycji zakoniczyla si¢ w 1956 roku.

Rozbudowany park maszynowy
pozwolil na przejecie produkeji czesci do
ciggnikéw Ursus i samochodéw, caly czas
w ramach Technicznej Obstugi Rolnictwa.

Gdy wszystko byto gotowe do
znacznego zwickszenia produkeji, w 1956
roku wraz z ,,0odwilzg” i zelzeniem komuni-
stycznego terroru gwaltownie zmalal popyt
na Ursusy C-45. Zniknely zaméwienia na

3
L2

czgsci zamienne i nad zaktadem zawista

grozba zwolnienia polowy zalogi. — O4 1957
roku pracowalem na nowej szlifierce z NRD

i rzeczywiscie wezesnief pracy bylo malo,

a czgs¢ ludzi zwolniono — wspomina Aleksan-
der Gietdon.

W tym trudnym czasie kierowany
przez Pawla Glinieckiego Dziat Zaopatrze-
nia i Zbytu tczewskiego zaktadu nawigzat
wsp6lprace z Motozbytem. Nietrwale
przektadnie zmuszaty starachowicki zaktad
do zwigkszania produkeji czgéci zamiennych
(kot zebatych i watkéw uzebionych), na co
nie pozwaly szczuple powierzchnie fabryki.
Oferta z Tczewa nadeszta w samg pore i po
zapoznaniu si¢ z mozliwo$ciami pomor-
skiego zakladu, Motozbyt zaméwil sporg
partie czesci zamiennych do 4-stopniowe;j
przektadni A20, a dostawy ruszyty w 1957
roku.

W5réd pracownikéw tezewskiej
fabryki obawy przed nowoscig byly spore,
poniewaz wymagania byly wyzsze niz dla
czg$ci Ursusa. FSC Starachowice prze-
szkolity cze$¢ tezewskiej zatogi i pomogty
w opanowaniu wiérkowania uzebien, co dla
pomorskiego zaktadu bylo nowg techno-
logia. Jednym z pionieréw widrkowania
w Tezewie byt Wactaw Smiatek.

W nowym zjednoczeniu

W 1958 roku zakonczono moder-

nizacj¢ odlewni, ktéra otrzymata zme-

chanizowany transport masy formierskiej
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i form odlewniczych. Inwestycja pozwolila
na odlewanie na miejscu obudéw skrzyn
biegéw, zatem tczewski zaktad dysponowal
kompletem technologii niezb¢dnym do sa-
modzielnej produkcji skrzyn biegéw A20 do
Stara 20. Pierwsza wyprodukowat wtasnie
w 1958 roku. Odbiorcg byt Motozbyt, ktéry
sprzedawal je jako czgsci zamienne.

Wraz z nowym asortymentem przed-
sigbiorstwo zmienito podlegtos¢ i w tym
samym roku zostalo przejete przez Zjed-
noczenie Przemystu Motoryzacyjnego;
otrzymato nazwe Zaktady Sprzetu Motory-
zacyjnego (ZSMot). W 1960 roku warto§¢
produkeji wzrosta do 104 mln zt przy
zatrudnieniu 851 oséb, z ktérych pét setki
stanowili uczniowie przyzaktadowej szkoty.

Wraz z przeprofilowaniem zaktadu,
do Tezewa trafita cz¢$¢ maszyn z Zaktadéw
Mechanicznych w Ursusie wraz z tech-
nologia produkgji skrzyri biegéw A80 do
Zubra. Produkcja przektadni A80 ruszyta
w Tezewie w 1961 roku i byta to pierwsza
przektadnia z Tezewa wysytana bezposred-
nio na lini¢ produkeyjna, a nie tylko do
magazynéw Motozbytu. Skala wytwarzania
byta niewielka, stad ZPMot zdecydowal si¢
na ryzyko przeniesienia produkeji do nowe-
go zakladu. Montaz skrzyn biegéw odbywat

si¢ w baraku, ktéry wczesniej byl magazy-

J

nem surowcow, a pierwotnie przeznaczony
byt dla odlewni.

Plany ZPMot w stosunku do tczew-
skiej fabryki szty znacznie dalej niz tylko
wytwarzanie w malej skali przektadni
dla Zubra i czesci zamiennych. ZSMot
mialy takze dostarczac przektadnie dla
projektowanej polsko-czechostowackiej
cigzaréwki. Dziennik Baltycki z 28 V 1963
roku informowat, ze ,na podstawie uchwaty
RWPG ma powsta¢ polsko-czechostowacka
cigzaréwka. Do Czechostowacji wyjechalo
trzech konstruktoréw z Tczewa, niedaw-
no dotgczyli do nich kolejni. W Tezewie
przebywaja konstruktorzy czechostowaccy.
Tezewska fabryka bedzie robita skrzynie
biegéw dla nowej ciezaréwki”.

Tymczasem pracownikéw niepokoity
warunki pracy. Gazeta przyznawala, ze
ynowoczesne obrabiarki stoja stloczone
w matych halach (faktycznie drewnianych
szopach, powierzchnia na maszyne jest dwa
razy mniejsza niz przewidujg normy, odlew-
nia kwalifikuje si¢ do zamknigcia z powodu
niespelnionych norm BHP), o inwestycjach
nic nie wiadomo, nawet budownictwo
mieszkaniowe zostalo skreslone z planu.
Komisja Ekonomiczna KW PZPPR jest
zaniepokojona przestankami ktérymi

kierowala si¢ rzgdowa komisja rozdzialu

robét”. Sttoczenie maszyn w starej hali
prawdopodobnie przyczynifo si¢ do wzrostu
wypadkowosci.

Dopiero kilka miesi¢cy pézniej tezew-
ska zatoga dowiedziala si¢, ze motoryzacyjni
finalisci jak warszawska FSO i FSC Sta-
rachowice mieli si¢ powaznie rozbudowag,
przekazujac specjalistyczng produkcje innym
zakladom.

Wraz z uruchomieniem w Staracho-
wicach produkeji Stara 66, swigtokrzyska
fabryka musiata rozparcelowa¢ wytwarzanie
réznych komponentéw. Na poczatku 1962
roku Ministerstwo Przemystu Cigzkie-
go zatwierdzito przeksztalcenie fabryki
w przedsigbiorstwo wielozaktadowe. Inz.
Jan Koryl z FSC Starachowice szacowal, ze
pracochlonno$¢ bezposrednio produkeyjna
FSC wynosita 14 mln roboczogodzin, a do
rozkooperowania do 1965 roku byto 2-3
mln roboczogodzin.

I tak ze Starachowic czgsci hamul-
cowe trafity do Wroctawia, filtry oleju do
Sedziszowa, tuleje cylindrowe do Krotoszy-
na, waly napedowe i w drugiej kolejnosci
przektadnie kierownicze do Szczecina,
natomiast skrzynie biegéw i rozdzielcze do
ZSMot.

W 1962 roku ruszyly przygotowania
do przejecia przez zaktad w Tezewie pro-
dukgji biezacych modeli skrzyn biegéw do
Stara. Obiecane przez rzad naklady na fa-
bryke miaty siggna¢ 400 mln zl, a za te sume
otrzymala bocznice kolejows, kotlownie,
rozdzielnie elektryczng i (przede wszystkim)
nows hale produkcyjng o powierzchni 13 tys.
mkw. Gdarnskie Przedsi¢gbiorstwo Budownic-
twa Przemystowego w Gdarisku przystapito
do prac w ostatnim kwartale 1962 roku, ale
z braku przydzialu materiatéw ich tempo
bylo znikome, na placu krzatata si¢ jedynie
grupka robotnikéw. Harmonogram budowy
ulegat kilkukrotnym zmianom.

Produkcja kompletnych skrzyn biegéw
A25 (na pierwsze wyposazenie) oraz skrzyni
rozdzielczej A66 ruszyta w 1964 roku.
ZPMot powierzylo nadzér nad wprowa-
dzeniem nowego asortymentu dyrektorowi
administracyjno-handlowemu FSC Wiesta-
wowi Gruszeckiemu, ktéry w sierpniu 1964
roku zostal w tczewskim zaktadzie dyrekto-

rem naczelnym.
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Najpowazniejszy kooperant Starachowic

W III kwartale 1964 roku przeniesiono
do Tezewa z wydziatu H4 obrébke obudowy
skrzyni biegéw, a z odlewni D2 jej obudowe
wraz z formierkami i kompletnym omode-
lowaniem. FSC delegowata do Tczewa 18
robotnikéw na okres uruchomienia. ZSMot
Tezew rozpoczety w IV kwartale montaz
skrzyn biegéw jednak okazalo sie, ze byly one
wadliwe, poniewaz przekazana dokumentacja
byla nieaktualna. — Zaloga zbuntowata sig dy-
rektorowi Gruszeckiemu przeciw tej produkcji.
Pojechalismy do niego: Wrzaszczyk ze zjedno-
czenia ija % ministerstwa i Zatoge przekonali-
smy. Zainwestowalismy w park maszynowy —
wspominal wiceminister przemystu ciezkiego
Jan Chyliriski.

Po tej wizycie Glos Wybrzeza przypo-
mnial, ze ,decyzja o przeznaczeniu 400 mln
z} na rozbudowe Zaktadu Sprzetu Motoryza-
cyjnego w Tezewie zapadta w roku, w ktérym

masowo skreslano z planéw niemal wszystkie

inwestycje, a nawet te pilne redukowano do
minimum. ZSMot sg jedynym w ZPMot
specjalistycznym dostawcg kot zgbatych”.
Gazeta przyznawala, ze w pomieszczeniach
planowanych dla 500 oséb pracuje 1.200

i nadmieniala, ze nowa hala produkcyjna

o wymiarach 146x86 m i kubaturze 103 tys.
m3 ma by¢ gotowa w 1966 roku.

Natomiast Aleksander Gietdon, ktéry
zdazyt ukoriczy¢ zaoczne studia ekono-
miczne i wrocit do tezewskiego zaktadu nie
pamigta wigkszych konfliktéw. — Dyrektor
Gruszecki wyznaczyl mnie do wprowadzenia
produkcji skrzyni A25. Protestowalem mdwigc,
Ze jestem ekonomistq nie technologiem, ale
odpart na to: ,Wiem, Ze dasz sobie radg”. Sta-
rachowice wystaty do nas jedng zmiang, a nasi
pracowali na drugiej. W poczqtkowym okresie
na naszej mianie byla niska wydajnosc,
nizsza od starachowickiej, ale z czasem nasi

wprawili sig i produkcja szla bex przeszkod

— podkresla Gieldon.

Produkcja w nowej hali ruszyta
z poczatkiem 1967 roku, jednak nie udato
sie przeprowadzi¢ wszystkich inwestycji:
do 1968 roku zaktad otrzymal inwestycje
warto$ci 218 mln zt, a mimo to w stosunku
do wezeséniejszej dekady zwigkszyt zatrud-
nienie 10-krotnie do 2.200 oséb. Moder-
nizacja fabryki oznaczala takze rozbudowe
miasta.
W poltowie lat 60. zaklad oddat

budynki dla 150 rodzin, a w 1968 roku
w szkole przyzakiadowej ksztalcito si¢
550 uczniéw. W tym samym roku zaktad
zmienil nazwe na Fabryka Przektadni
Samochodowych Polmo (FPS Polmo) i stat
si¢ gléwnym dostawcg skrzyn biegéw dla
samochodéw ciezarowych sredniej i duzej
tadownosci oraz autobuséw, a takze przy-
stawek odbioru mocy.

Dzi¢kuje Aleksandrowi Gieldonowi

i Bogustawowi Postkowi za pomoc

w przygotowaniu artykulu.
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Sredniej wielkosci koparki gasienicowe to podstawowe maszyny na wielu placach budéw. Producenci zgod-
nie komunikujg, ze nowe modele cechuje uniwersalnos¢, sa wydajne, zuzywaja mniej paliwa niz koparki

poprzednich generacji. Ponadto mniej zanieczyszczaja srodowisko i zapewniaja wyzszy komfort obstugi.

egment koparek gasienicowych to jedna
S z wazniejszych czesci rynku maszyn
budowlanych. Co rusz pojawiajg si¢ na rynku
tych maszyn nowe modele. W rankingach
sprzedazowych, tak w przypadku koparek
nowych, jak i,z drugiej reki” bryluja od lat te

same marki.

Dostawcy koparki Cat 323 przekonuja,
ze nowoczesne technologie ograniczaja kosz-
ty serwisowania nawet o 15 proc. a zuzycie
paliwa o 20 proc. Filtr powietrza doprowa-
dzanego do silnika ze zintegrowanym ele-

mentem wstepnym moze pracowaé dwukrot-

P R o e

atacji wynosi 3 tys. godzin (o 50 proc. wigcej  licznych przy niskich temperaturach. Funkcja

nie dluzej, w poréwnaniu z filtrami powietrza
z uszczelnieniem promieniowym. Zawory
spustowe umozliwiaja zachowanie czystosci niz w przypadku filtra o starszej konstrukeji).  automatycznego rozgrzewania przyspiesza

oleju podczas wymiany filtra, a czas eksplo- Zwraca uwage ochrona podzespotéw hydrau-  nagrzewanie oleju hydraulicznego, a uktad

Mniejsze KOSZTY
Wieksza WYDAJNOSC

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

. T -
OKRESLENIE DIAGNOSTYKA wale
Technicy firmy Agroecopower zapasowa pierwotnego MODYFlKACj E
przyjezdzaja do klienta, NCEEMBERENERGEZA O PROGRAMOWANIA SILNIKA
uzgadniajg z nim jego ewentualnej adaptacji
wymagania i oczekiwania jednostki do oryginalnych i T
wedle mozliwo$ci maszyny. ustawien. '\ \\ ) A
ZAPISANIE NOWEGO POMIAR MOCY

OPROGRAMOWANIA (‘ | PRZEKAZANIE 1 00/ 200/

Nowy program zostaje Ponowna diagnostyka e 0 . 0
przygotowany w sposob i pomiar mocy, jazda prébna obnizenie spalania Wzrost mocy
indywidualny do danej maszyny i wystawienie karty gwaran- Darmowy test
na podstawie oryginalnego cyjnej z parametrami . . .
i ponownie zapisany w jednostce maszyny. Dozywo“"e wsparcie
sterujace;j. techniczne
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i
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paliwowy zabezpieczono przed zanieczysz-
czeniem tréjpoziomows filtracjg.

Cat 323 posiada standardowo ukiad
Cat Grade 2D umozliwiajacy wskazywa-
nie terenu prac oraz uzywanie przyrzadéw
laserowych. Pozwala ustawi¢ zagdany kat tyzki
i automatycznie utrzymac kat podczas ukoso-
wania, poziomowania, tworzenia doktadnych
nachyleni czy kopania rowéw (funkcja Bucket
Assist). Utrzymuje tez gasienice przy ziemi
podczas podnoszenia i trudnego kopania
z uzyciem funkcji Boom Assist. Seryjnie
montowany jest system wazenia Cat Payload.
Korzystajac z portu USB monitora, mozna
pobra¢ wyniki jednej zmiany z maksymal-
nego okresu 30 dni roboczych, co pozwala
$ledzi¢ postepy bez koniecznosci Iaczenia
z internetem czy subskrybowania ustugi
VisionLink. Standardowa funkcja Product
Link udostepnia na zadanie lokalizacje,
roboczogodziny, zuzycie paliwa, wydajnosé,
czas bezczynnosci, kody diagnostyczne i inne
dane maszyny za posrednictwem interfejsu
on-line (VisionLink). Praktycznym rozwia-
zaniem jest automatyczny mechanizm za-
trzymywania mlota hydraulicznego (ostrzega
po 15 sek. ciagtego uderzania, a po 30 sek.
zatrzymuje mlot, aby zapobiec zuzywaniu si¢
osprzetu oraz koparki). Elastyczne mocowa-
nia zmniejszajg poziom drgan kabiny nawet
0 50 proc. w poréwnaniu do wezesniejszych
modeli.

W kabinie Cat 323 montowany jest
8-calowy monitor dotykowy o wysokiej roz-

Hidromek HMK230LC
H4 napedza silnik Isuzu

dzielczosci lub opcjonalny monitor dotykowy
o przekatnej 10 cali oraz pokretlo sterujace
umozliwiajg szybka nawigacje. Breloczek
umozliwia proste uruchamianie silnika jed-
nym przyciskiem, bez koniecznosci uzywania
kluczyka. Cat PL161 Attachment Locator to
urzadzenie Bluetooth, ktére ulatwia wyszu-
kiwanie osprzetu oraz innych narzedzi. Za
pomoca pokiadowego czytnika na telefonie
mozna automatycznie zlokalizowaé urzg-
dzenie. Poruszanie si¢ koparka utatwia opcja
Cat Stick Steer. Zamiast angazowaé dwie
dlonie lub stopy do operowania dzwigniami
albo pedatami, wystarczy nacisna¢ przycisk,

a nastepnie jedng dlonig sterowac jazda

i skrecaniem. Do dyspozycji sa wersje kabiny,

Deluxe i Premium.

=¥

.

Kilka lat temu swq premiere miala
seria X koparek gasienicowych firmy JCB.
Od tego czasu pierwsze modele najbardziej
popularnego w naszym kraju zakresu o ma-
sach roboczych 22 123 t, czyli 210X i 220X
znalazly juz wielu nabywcéw w naszym
kraju. — Najchetniej wybierang przez osoby
wykonujgce roboty ziemne zawsze byly koparki
o0 masie 13-16 t. Na placu budowy te maszyny
to prawdziwe woty robocze: kopig fundamenty,
wylewajq beton, sortujg gruz i Zwir, a takze
ukladajq asfalt — méwit Tim Burnhope,
dyrektor ds. innowacji i rozwoju, JCB.

W 2021 r. wprowadzono na rynek
model 245XR o masie roboczej ponad 25
t, ktéry nawigzuje budowa i gabarytami
do starszych modeli JZ235, natomiast sila
i mozliwosciami do JZ255. Maszyna posiada
o0 2 t ciezsza przeciwwage od modelu 220X,
ale to konstrukeja o zredukowanej dtugosci,
tylna przeciwwaga jest o 40 proc. krétsza niz
modelu 220X, odlegtosé¢ od osi obrotu do tyl-
nej skrajnej krawedzi to 1,72 m. Dla poprawy
widoczno$ci przeniesiono cigg komunikacyj-
ny na gére nadwozia, zredukowano schowki
w schodach, przez co uzyskano bardziej
cofnigty boczng zabudowe. Kazdy model
serii X jest nowg konstrukcjg, nie opiera si¢
na zalozeniach konstrukcyjnych poprzed-
niego modelu, jest zaprojektowany od nowa.
Sporym zmianom poddano uktad hydrau-
liczny, ktéry jest zasilany pompami Kawasaki
najnowszej generacji, wspotpracujacymi

z rozdzielaczami Kayaba. Giéwne zawory

pomocy koparki Hyundai HX145A LCR mozna
wykonywac najcigZsze prace w ciasnych przestrzeniach
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sterujace sg o kilkanascie procent wicksze
od poprzednikéw, a newralgiczne przewody
hydrauliczne sa wigksze o jedna czwarta.
Whprowdzajac na rynek model 245XR
JCB celowato w rynkowy obszar przezna-
czony dla duzych, wysokowydajnych, ale
kompaktowych koparek. Model 245XR jest
0 40 proc. krétszy z tytu niz jego konwen-
cjonalny brat, 220X, bez utraty parametréw
roboczych jak sita skrawania czy udzwig.
Przeciwwaga w najmniej korzystnym
polozeniu (obrét nadwozia o 90 st. wzgle-
dem osi wzdtuznej) wystaje o 22 cm poza
obrys podwozia na najwezszych gasienicach.
245XR napedzana jest przez poprzecznie
umieszczony silnik JCB DieselMax 448.
Ta 4,8-litrowy jednostka dostarcza moc 129
kW (173 KM). Juz przy 1,5 tys. obr./min.
dostepny jest maksymalny moment obroto-
wy wynoszacy 690 Nm. Silnik pozbawiony
jest zaworu EGR, a turbosprezarka posiada
uproszczone, elektroniczne sterowanie. Silnik

bezposrednio nap¢dza pompy hydrauliczne.

JCB wykorzystalo dwie blizniacze pompy
osiowo-tlokowe Kawasaki o maksymalnej
wydajnosci 2 x 228 /min. Kazda maszyna
posiada komplet zewnetrznych linii hydrau-
licznych. JCB 245XR jest dostgpna w zréz-
nicowanych konfiguracjach, np. podwozie
LC jest dostepne z plytami gasienicowymi

o szerokosci 600, 700, 800 lub 900 mm.
Istnieje réwniez mozliwos¢ wyboru solidnego
lemiesza spycharkowego. Rozstaw podwozia
wynosi 2,39 m, co w polaczeniu z ptytami
gasienicowymi o szerokosci 600 mm pozwala
zmiesci¢ sie w 3 m szerokosci transportowe;.
Jesli chodzi o wyposazenie koparki, w JCB
istnieje wyb6r pomiedzy wysiegnikiem typu
mono, a hydraulicznie regulowanym wysie-
gnikiem z tylnym sitownikiem regulacyjnym,
znanym réwniez jako wysiegnik TAB (Triple
Articulated Boom). Te dwa elementy mozna
polaczy¢ z ramieniem o dlugosci 2,4 lub 3 m.
Zastosowanie monoboomu i 3-metrowego
ramienia pozwala osiagnac¢ wysokos¢ wysiegu

10,7 m, zasigg na poziomie gruntu to 9,8

m, a gleboko$¢ kopania przekracza 6,6 m.
Minimalny promien obrotu przodu wynosi
2,35 m. Dzigki wysiggnikowi TAB promien
wahari wynosi tylko 2,2 m.

W koparkach serii X, JCB montuje
jedna z najwickszych i najcichszych kabin
na rynku. Ma metrows szerokos¢ i kubature
2,86 m szesc. Jest o ponad 15 proc. wicksza
od swojej poprzedniczki, ktéra wystepowala
w modelach JS czy JZ.

DX225LC-7X to ,inteligentna” kopar-
ka marki Develon (wcze$niej Doosan). Masa
robocza maszyny przekracza 23 t, standar-
dowa lyzka ma poj. 1,28 m szesc. Standar-
dowa gleboko$é¢ kopania to 6,59 m, zasieg
niemal 10 m. Naped stanowi fabryczny diesel
o mocy 174 KM.

Model wyposazono standardowo
w kilka nowych funkeji, wéréd nich w pelni
elektryczne sterowanie ukladem hydraulicz-
nym (FEH). W modelu DX225LC-7 oraz
pozostatych srednich koparkach serii DX-7

Maszyny budowlane Doosan to teraz

DEVELON

Te same wysokiej klasy produkty > Maksymalna wydajnosc
Znakomity stosunek jakosci do ceny 2 Innowacyjne rozwiazania

Dowiedz sie wiecej: eu.develon-ce.com | www.maszynybudowlane.pl

DEVELDON

Powered by Innovation
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wprowadzono udoskonalenia w zakresie ste-
rownosci maszyny, uniwersalno$ci, wygody
operatora, czasu pracy i zwrotu z inwestycji,
z silnym naciskiem na wiekszg wydajnos¢

i trwalos¢. Poza systemem FEH, model
DX225LC-7X oferuje; wbudowany system
sterowania maszynami 2D, pélautomatyczny
system sterowania pracg koparki 2D, odbior-
nik laserowy, wirtualng $cian¢ E-Fence, sys-
tem wazenia. Technologia w petni elektrycz-
nego sterowania uktadem hydraulicznym
(FEH) przypomina system D-Ecopower
VBO (virtual bleed off), ktéry teraz stanowi
cze$¢ standardowego modelu DX225L.C-7
oraz wszystkich koparek gasienicowych tej
marki, poczawszy od DX350LC-7 i modeli
wyzszych. W efekcie FEH jest systemem
VBO bez przewodéw cisnienia sterujgcego.
Dzojstiki i pedaly sa sterowane w pelni
elektrycznie, ale sposéb ich dziatania przy-
pomina sterowanie hydrauliczne. W systemie
FEH sygnat elektryczny jest wysylany do
centralnego sterownika, dzigki czemu jest
bardziej precyzyjny i szybciej dostarcza
potrzebnych informacji. Dzigki dostarczeniu
doktadnej ilosci potrzebnego oleju elimino-
wane s3 ci$nienie zwrotne i straty energii.
Poniewaz system nie wykorzystuje ci§nienia
sterujacego, oszczgdzana jest energia, a tym
samym paliwo. W poréwnaniu z D-Ecopo-
wer VBO system FEH oferuje 8-procen-
towg oszczedno$¢ paliwa. Jest to dodatek

do 7-procentowego zmniejszenia zuzycia
paliwa, ktére juz osiggnieto w modelu

DX225LC-7 w poréwnaniu z modelem po-

JCB serii X znalazly
w Polsce juz wielu nabywcow |

przedniej generacji DX225LC-5. Zintegro-
wany system sterowania w DX225LC-7X
wykorzystuje czujniki zamontowane z przo-
du i na korpusie, aby rozpoznawa¢ poloze-
nie urzadzeri roboczych i informowac o tym
operatora (operator otrzymuje informacje
zwrotng w postaci sygnaléw dzwickowych

i elementéw graficznych). To umozliwia
lepsza kontrole nad maszyna w odniesieniu
do zamierzonego lub zaprojektowane-

go kierunku jazdy. Dzi¢ki odbiornikowi
laserowemu system zawsze otrzymuje punkt
odniesienia, nawet gdy maszyna zmieni po-
zycje, bez koniecznosci resetowania go przez
operatora przy kazdym przemieszczeniu
maszyny. DX225LC-7X dostarczana jest ze
skalibrowanymi czujnikami. Obowigzkiem
uzytkownika jest skalibrowanie uzywanych
tyzek (zajmuje ok. godzing i nie wymaga
dodatkowych narzedzi).

Gléwne funkcje sterowania pracg ko-
parki to: wspomaganie niwelacji i wspomaga-
nie pracy lyzki; sterowanie obrotem — wspo-
maganie obrotu i limit obrotu, jak réwniez
wirtualna $ciana (sufit / podtoze / $ciana /
obrét / omijanie kabiny / omijanie gasienic
/ omijanie spycharki). Po ustawieniu trybu
wspomagania niwelacji symbole wysiegnika
ilyzki na panelu przyrzadéw podswietlane sg
na zielono, zgodnie z konfiguracjs. Aktywo-
wanie funkcji wspomagania tyzki powoduje
zapamigtanie aktualnego kata jej ustawienia.
Gdy kierowca operuje dzojstikiem tyzki,
zapami¢tywana jest ostatnia warto$¢ po

zatrzymaniu operacji.

System wazenia i funkcja wspomagania
podnoszenia mierzy i podaje aktualng mase
tyzki podczas zatadunku materiatéw i ostrze-
ga operatora, gdy taczna masa zatadunku
przekracza warto$¢ docelows. Develon pra-
cuje nad kolejnymi funkcjami, ktére maszyna
bedzie posiada¢ w przysztosci. To m.in; pelny
system Trimble GPS 3D (opcja), fabryczna
funkcja Engcon Ready (Plug and Play), jak
réwniez lyzka przechylana do systemu stero-

wania maszynami 2D.

Mecalac 15MC to do$¢ oryginalna
stylistycznie, kompaktowa i wielofunkeyjna
koparka, ktéra podobnie jak inne maszyny
francuskiego producenta sprawdzi si¢ szcze-
golnie dobrze w ciasnych przestrzeniach.
Zdaniem producenta porafi realizowaé wigcej
zadari niz standardowe koparki.

Maszyna korzysta z najnowszych
rozwigzan opatentowanych przez Mecalac,
dotyczgcych technologii wewnetrznych i ze-
wngtrznych. Wyposazona jest w silnik Deutz,
zapewniajgcy zapas mocy i rozsadne zuzycie
paliwa. Dostawca wéréd waloréw, poza wy-
dajna jednostka napedows, wylicza réwniez
stabilnos¢, swietna widocznosé, tatwosé pracy
i codziennej obstugi dla operatora, polaczona
z jedynym w swoim rodzaju ramieniem Me-
calac, zapewniajacym duzg site wypychania,
tatwe odspajanie i wyjatkowo duzg amplitude
zasiegu.

Maszyna gotowa do pracy wazy
14,78-15,43 t. Promien zachodzenia tytu
nadwozia to niecale 1,6 m. Jednostka nape-
dowa dysponuje mocg maksymalng na po-
ziomie 100 kW (136 KM), predkos¢ jazdy
to 6 km/h. Dostawca akcentuje m.in. duzg
site odspajania (8.170 daN), jak réwniez
sife skrawania (5.500 daN przy wielofunk-
cyjnym wysiegniku typu Mecalac oraz
6.200 daN przy wysiegniku dwuczescio-
wym). Maszyna mozna kopa¢ na glebokosé
ponad 4,7 m (przy wysieniku typu Mecalac)
oraz niemal 5 m przy wysiegniku dwu-
cze$ciowym. Amplituda ruchu wysiegnika
(+7 m w gére / -3,5 m ponizej poziomu),

a takze 6,5-tonowy udzwig w odleglosci
3 m od maszyny (w zakresie 360 st.), to
zdaniem producenta kolejne argumenty
przemawiajjce za zainteresowaniem tym

modelem koparki.
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Dochodzi do tego réwniez siggajacy 8,3 m

zasi¢g ramienia z tyzka koparkows.

Koreanski producent dysponuje
szeroka gamg koparek gasienicowch. Do
najpopularniejszych modeli nalezg m.in:
XH160 AL o wadze roboczej 17,45-19,05 t,
niewiele wigkszy HX180 AL (18,14-19,98
t), czy HX 220AL (22,1-22,9 t). Wsréd
najnowszych jest koparka gasienicowa
HX145A LCR serii A (masa 15,2-18,1 t),
standardowa poj. tyzki 0,71 m sze$c. moc
silnika 134 KM), o wytrzymatej konstrukeji
zewnetrznej z relatywnie krétkim obrotem
tylu, dodatkowymi funkcjami bezpieczeristwa
i utatwionym serwisowaniem. Przy pomocy
HX145A LCR mozna wykonywaé najcigzsze
prace w ciasnych przestrzeniach, takich jak
miejskie place budowy i waskie drogi. Wsréd
rozwigzan majacych bezposredni wplyw na
efektywnos¢ jest pompa elektryczna, uktad
hydrauliczny w polaczeniu z automatycz-

nym wylaczaniem silnika, tzw. wskaznik

ekologiczny czy tryb podnoszenia. W serii
HX A zastosowano technologie potrafigca
optymalizowaé natezenie przeptywu pompy
i moc przy réznych warunkach pracy poprzez
indywidualne sterowanie pompg.

Silnik Cummins F3.8 nie korzysta
z technologii EGR i posiada system automa-
tycznego wylaczania. Regulowane ,automa-
tyczne wylaczanie silnika” ogélnie znaczaco
skraca czas przestoju godzin pracy i ogra-
nicza zuzycie paliwa. Wicksza oszczednos¢
paliwa i dtuzsza praca orz krétsze interwaly
konserwacyjne przyczyniajg si¢ do obnizo-
nych kosztéw eksploatacji. Tryb podnoszenia
poprawia precyzyjng kontrole udzwigu.

Prawdziwa wartos¢ serii HX A lezy —
zdaniem dostawcy maszyny — w jej trwalosci
i wysokiej wydajnosci. Solidna konstrukeja
gornej i dolnej ramy jest w stanie wytrzy-
maé wstrzasy zewngtrzne i duze obcigzenia.
Skuteczno$¢ mocowania zostala sprawdzona

w trakcie rygorystycznych testéw tereno-

wych.

Kluczowe dla konstruktoréw byly tez
kwestie bezpieczenstwa. Seria HX A posiada
m.in. system kamer wideo AAVM zapewnia-
jacy nieprzestonigte pole widzenia 360 st.
Jest tez IMOD, system informujacy o oso-
bach, czy niebezpiecznych przemiotach
znajdujacych sie w polu pracy maszyny
(odlegtos¢ 5 m). Oprécz standardowego wi-
doku z tylu, dostepna jest opcjonalna, prawa
boczna kamera. Alarm ostrzega o zapigciu
paséw bezpieczenstwa. Jesli pas bezpieczeri-
stwa nie jest zapiety, kiedy kluczyk w stacyjce
jest przekrecony, wiacza si¢ alarm wyzwalany
w odstepach czasu wraz z ciagglym alarmem

wizualnym.

Sany to marka, ktérej maszyny obecne
sg w ofercie Warynski-Trade. Model Sany
SY215C zawiera sprawdzone rozwigzania.
Chlodzony woda silnik wysokoprezny Cu-
mmins z technologia Common Rail i system
AdBlue majg gwarantowa¢ niezawodne

dzialanie w trudnych warunkach pracy.

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

£ 225 v

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl
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Pakiet uzupelnia precyzyjnie dostrojony
uktad hydrauliczny Kawasaki. Producent
zwraca uwage na wyjatkowo wytrzymalte
podwozie i szczegélnie czyste, spawane przez
robota Iaczenia. Moc i wydajno$¢ wynika
m.in. z zastosowania tzw. inteligentnego hy-
draulicznego uktadu sterowania (dostosowuje
pompe do dostepnej mocy silnika). Szeroki
jest standardowy pakiet bezpieczenstwa
(m.in. §wiatta robocze LED, obrotowa lampa
ostrzegawcza, zawor bezpieczeristwa wysie-
gnika, sygnalizator ostrzegajacy przed prze-
cigzeniem podczas podnoszenia). Utatwiono
konserwacje maszyny, m.in. dzigki duzym
i fatwo dostepnym drzwiom serwisowym.
Operator SY215C ma do dyspozycji
cztery tryby pracy, dla réznych operacji.
Mozna dzigki temu precyzyjnie dostosowac
moc silnika i uktadu hydraulicznego do
wymagan. Aby umozliwi¢ wydajna prace
na budowie, mozna np. zapisa¢ wymaga-
ne ci$nienia robocze i przeplyw oleju dla
maksymalnie pigciu urzadzen. Zmienny tlok
pompy osigga natezenie przeptywu 2 x 241 1/
min. Programowanie ulatwia wysokiej roz-
dzielczosci, 10-calowy wyswietlacz dotykowy.
Dzigki temu tatwa jest tez wymiana osprzetu
w miejscu pracy (hydrauliczny przewéd szyb-
koztacza jest stosowany fabrycznie).
Wszystkie elementy sterujace w ka-
binie SY215C znajdujg si¢ w zasiegu reki
operatora. Indywidualnie regulowany fotel

Mecalac
intrygujq nie tylko
wyglgdem, ale tez
rozwigzaniami
technicznymi

z zawieszeniem pneumatycznym wspol-
tworzy wygodne stanowisko pracy. Plaska
konstrukeja pokrywy silnika sprawia, iz pole
obserwacji (w tym widok na tylng czes¢

obszaru roboczego) jest bardzo dobry.

HMK230LC H4 to koparka zaopa-
trzona w silnik Isuzu 4HK1X. Standardowa
masa robocza maszyny przekracza 23,5 t.
Czterocylindrowa, 5,2-litrowa, chtodzona
cieczg jednostka dysponuje mocg 128 kW
(172 KM). W maszynach Hidromek serii
H4 automatyczny system pomaga kon-
figurowa¢ czasy biegu jalowego. Pozwala
zatrzymac silnik, gdy maszyna jest wlasnie
na tym biegu. Technologia zwigkszania
mocy jest aktywowana automatycznie
w warunkach, gdy maszyna tego potrzebu-

je. Na oszczednosci paliwa wplywa m.in.

odpowiedni dobér mocy i trybéw pracy, jak
réwniez mozliwos¢ kontroli parametréw
pracy w czasie rzeczywistym (ci$nienie, tem-
peratura, obcigzenie silnika). Zastosowano
centralny uklad smarowania zapewniajacy
smarowanie wszystkich trudno dost¢pnych
elementdw, takich jak wysiegnik i ramie.
Hydraulika bazuje na pompie tlokowej

o podwéjnym, zmiennym wydatku. Prze-
plyw siega 2 x 233 I/min.

Podwozie koparki opiera si¢ na ramie
typu X. Sprezyny gasienic napinane sg hy-
draulicznie. Maszyny Hidromek maja tuleje
2z brazu i grafitu (stosowane w wysiegniku
punkty polaczenia ramienia i wysiegnika
z ramg), co ma wydtuzy¢ okres smarowania
i znacznie zapobiec zuzyciu kluczowego
elementu. Interfejs operatora (potocznie
nazwany Operg) umozliwia kontrole obrotéw
silnika, daje dostep do menu panelu sterowa-
nia, automatycznie kontroluje zatrzymanie
silnika (oszczednos¢ paliwa podczas niskiego
biegu jalowego).

Konstruktorzy Hidromek, w maszy-
nach serii H4 zminimalizowali tzw. martwe
punkty stosujac kamery boczne i tylne. Prace
ulatwia 8-calowy, dotykowy panel sterowania.
Z jego pomoca mozna kontrolowa¢ funkcje
koparki i uzyskiwa¢ dostep do potrzebnych
informacji. Panel sterowania oferuje opcje
wielojezyczng, umozliwia operatorowi regula-
cje przeptywu wymaganego dla osprzetu
bez wychodzenia z kabiny, wyboru linii
dwustronnego lub jednostronnego dzialania.
Siedzisko operatora jest podgrzewane, amor-
tyzowane, a kat oparcia regulowany w zakre-
sie 35 st. Kabing maszyny umieszczono na
szesciu amortyzatorach ttumiagcych drgania.

Koparka moze pokonywa¢ wzniesienia o na-

chyleniu do 23 st.

to marka, ktorej maszyny
obecne sq w ofercie Waryriski-Trade
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eROBOCZE
:’I?Xgal MASZYN s H Ow

ROBOCZYCH w Polsce potnocno-zachodniej

| NA TESTY MASZYN
OBOWIAZUJA ZAPISY

LrOBEZ
ul. Drawska 42
710.2023
9:00-17:00

W PROGRAMIE: Dynamiczne pokazy maszyn roboczych / Testy maszyn /
Wystawa maszyn i urzgdzen kilkudziesieciu wystawcow / Prelekcje branzowe /
Zawody Polskiej Ligi Operatorow i inne konkursy maszynowe /

Dla catych rodzin - catering, strefa dzieci, konkursy

REGIONALNE TARGI MASZYN, URZADZEN | SPRZETU ROBOCZEGO EROBOCZE SHOW
www.eroboczeshow.pl

Organizator Patronat
2294 STOWARZYSZENIE E
OPERATOROW tOG Z LOBEZ24
v MASZYN ROBOGZYCH Serce Powsrza Zachodniege
LAS MEDIA
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MECALAC

RYNEK

REVOLucja

Wprowadzajac do oferty model Revotruck z obrotowg kabing, Mecalac zainicjowal prawdziwg rewolucje

w segmencie matych wozidel budowlanych (1-10 t), ktére zyskuja coraz wigksza popularnosé.

hociaz wozidla budowlane niezaprze-
Cczalnie stanowig skuteczny sposéb
przewozenia znacznych ilosci materialu, sa
one réwniez przyczyng prawie jednej trzeciej
wypadkéw zwigzanych z transportem na
placach budéw. Problem ten wynika przede
wszystkim z ograniczonej widocznosci
spowodowanej obciazeniem przedniej czesci
podczas jazdy do przodu. Aby zminimali-
zowaé to ryzyko, zespél projektowy firmy
Mecalac przeprowadzil obszerng analize,
identyfikujac widocznosé, stabilno$é i zwrot-
nos¢ jako krytyczne obszary wymagajace
uwagi. Te spostrzezenia doprowadzity do
opracowania Revotrucka — innowacyjnej

koncepcji, zaprojektowanej od podstaw.

Obrotowa kabina to maksymalna wi-
docznosé. Uzyskanie najlepszej widocznosci
bez koniecznosci recznego manewrowania
jest teraz mozliwe dzigki obrotowej kabinie
Revotrucka. Zapewnia ona widocznos¢ we
wszystkich kierunkach. Operatorzy moga
teraz obracaé calg kabing za naciénig-
ciem jednego przycisku. Taka konstrukcja
pozwala im utrzymaé optymalng koncen-
tracje na pracy i otoczeniu, przy jednocze-
snym zachowaniu prawidlowej i wygodne;j
pozycji.

Kabina Revotruck obraca si¢ do 225
stopni, aby zapewni¢ 360-stopniows wi-
doczno$é otoczenia i pomingé¢ zbedne ruchy.
Prowadzacy zawsze sa zwréceni w kierunku
jazdy, co skraca czas przestoju w przypadku
trudnych manewréw i drastycznie zmniejsza

ryzyko wypadku lub wypadku w miejscu
pracy.

Nieograniczony dostep — bezpieczen-
stwo bez kompromiséw. Revotruck ma cztery,
szerokie punkty dostepu w kazdym narozu

stanowiska operatora. Zapewnia to bezpiecz-

=

ne dojscie do maszyny, niezaleznie od poto-

zenia kabiny. Dostep, poza bezpieczeristwem,
nie wymaga wysitku. To efekt projektowania

podwozia wokét kabiny.
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[ Revotruck otrzymal juz kilka branzowych nagréd, w tym
»Grand Prix matériel” DLR (Francja), ,Plantworx Innovation
Award” (Wielka Brytania) i ,Premio Potencia” (Hiszpania), ale
takze ,Best of the Best” w konkursie Red Dot Design Awards 2023

&
reddot winner 2023
?qi of the best
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Revotruck automatycznie dostosowuje
swoje zachowanie do rzeczywistej pozycji
kabiny w taki sposéb, aby kierowcy przez
caly czas utrzymywali t¢ samg logike jazdy.
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Na przyktad kierunek jazdy (do przodu / do to nie tylko poprawa widocznosci i komfortu operatora, ale tez znaczne

tytu) pozostaje niezmieniony dla kierowcy, zwigkszenie stabilnosci i zwrotnosci, dzigki zastosowaniu unikalnego podwozia
niezaleznie od polozenia kabiny, a takze z dwiema osiami skretnymi i jednq osiq wahliwg

kierownicy, ktéra dostosowuje si¢ do obrotu
kabiny. To niesamowite rozwigzanie sprawia,
ze Revotruck jest najbardziej intuicyjnym

i najbezpieczniejszym rozwigzaniem trans-

portowym na placu budowy.

Sztywne podwozie daje wyjatkowa
stabilnos¢. Centralne oscylacje podwozia do
20 stopni zapewniajg stabilnos¢ i przyczep-
no$¢ w kazdych warunkach. Dwa oscylujace
konice podwozia podazajg za konturem terenu
niezaleznie. Zapewniajg w ten sposéb stabil-
no§¢ i przyczepno$é niezaleznie od charakteru
podtoza i specyfiki konkretnego placu budowy.

Uktad czterech kot tej samej wielkosci

z przelaczanym trybem kierowania — przed-

nia o skretna, dwie osie skretne, sterowanie

czterokotowe typu krab — umozliwia prace

z niezwykla zwrotnoscig w najciasniejszych dzi¢, ze Revotruck zdecydowanie rewolu- bezpieczeristwo i komfort operatora na nowy
przestrzeniach. Podsumowujac nalezy stwier-  cjonizuje sposéb pracy wywrotka i przenosi poziom.

m TransLoglstlca
Polana

X Miedzynarodowe Targi
Transportu i Logistyki

HALE
TARGOWE

translogistica.pl

7 -9 listopada 2023
EXPO XXI WARSZAWA

10 000+

uczestnikow

40%

firm z zagranicy

WYMAGANA REJESTRACJA ONLINE DO 6.11.2023 | REJESTRACJA NA MIEJSCU NIE BEDZIE MOZLIWA
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AGRO SHOW

RYNEK

NIE TYLKO

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

DLA ROLNICTWA

We wrzesniu, podpoznariskie Bednary juz po raz dwudziesty czwarty goscity Agro Show. Wystawa

organizowana przez Polska Izb¢ Gospodarczg Maszyn i Urzadzeri Rolniczych zgromadzila niemal

siedmiuset wystawcéw. Pokazano kilkanascie tysiecy produktéw, wiele z nich to nowosci.

Q. gro Show w Bednarach jest miejscem

prezentacji najnowszych maszyn
i urzadzeni rolniczych. Ale nie tylko. Catkiem
spora cze$¢ oferty stanowia réznego rodzaju
pojazdy uzytkowe, a takze maszyny, ktére
z powodzeniem mogg znalez¢ zastosowanie
np. w budownictwie czy gospodarce komu-
nalnej. Byly wsréd nich tadowarki, podnosni-
ki, jak réwniez przyczepy.

Na stoisku JCB zainteresowanie
budzita m.in. pierwsza, w petni elektryczna
tadowarka kotowa tej marki. JCB 403E to
maszyna, ktéra przy relatywnie niskim pozio-
mie hatasu i zerowej emisji spalin, dysponuje
najwickszym standardowym akumulatorem
w swojej klasie, o poj. 20 kWh. Wydajnos¢
tadowarki jest zatem poréwnywalna z popu-
larnym modelem 403 w wersji spalinowej.
Bateria pozwala maszynie pracowac ciggle
przez 4-5 godzin. Wbudowana tadowar-
ka umozliwia podlaczenie do lokalnych
zrédet zasilania. Gniazdko 110 V nataduje
akumulator do petna w ciagu 12 h, wtyczka
przemystowa lub domowa 230 V uczyni to
o cztery godziny szybciej. Maszyna posiada
dwa niezalezne silniki elektryczne, jeden do
uktadu napedowego i jeden do hydrauli-
ki. Silnik napedowy ma moc 33 kW, operator
ma do dyspozycji trzy tryby jazdy (przetacza-
ne dzojstikiem).

Wsréd niewielkich tadowarek burto-
wych znalazta si¢ m.in. maszyna Locust 904.
Udzwig wynosi 850 kg przy nieco ponad
3-tonowej masie wlasnej. Dzieki niewiel-
kim rozmiarom maszyna nadaje si¢ do
pracy w ciasnych przestrzeniach. Wysokos¢
podnoszenia przekracza 3 m. Podobne

walory i zastosowanie ma, nieco mniejsza od

stoisku JCB zainteresowanie
budgila elektryczna tadowarka
- kolowa JCB 403E

poprzedniczki tadowarka burtowa Manitou
1350 R. Udzwig roboczy przekracza 600 kg,

przy niemal 2,4-tnowej masie wiasnej.

Dieci Mini Agri 26.6 to napedza-
ny 54-kilowatowym silnikiem podnosnik
zaprojektowany tak, by efektywnie realizowac
zadania w do§¢ ograniczonym rozmiarowo
terenie. Charakteryzuje si¢ uniwersalnoscia
zastosowania oraz fatwoscia manewrowa-
nia. Mozna w nim zamontowac¢ nie tylko
game fabrycznie proponowanych akcesoriéw
(zaczepy podnosnikowe, chwytaki, réznego
rodzaju tyzki), ale réwniez wciagarki i kosze
robocze. Kabina, zostata zaprojektowana
w taki sposéb, aby zagwarantowac wysoki
poziom komfortu, réwniez dzigki nowym
drzwiom z DSCS (Double Skin Composi-
te System), innowacyjnego i ultralekkiego
materialu kompozytowego opracowanego

przez Centrum Badawczo-Rozwojowe Dieci.

Zastosowanie tego materialu zmniejszylo
ciezar maszyny, a jednoczesnie poprawiono
parametry jej pracy oraz izolacje termoaku-
styczng, komfort oraz wygode operatora.
Elektryczny naped to jeden z gléwnych
waloréw maszyn Merlo serii eWorker. Sg to
podnosniki teleskopowe stworzone po to,
aby obnizy¢ poziom hatasu i emisji zanie-
czyszezen, zwigkszy¢ zwrotnos¢ w ograniczo-
nych przestrzeniach i znacznie zmniejszy¢
koszty eksploatacji, w relacji do podobnych
gabarytowo modeli wyposazonych w silniki
spalinowe. Model eWorker, dzigki swemu
napedowi, moze pracowac nie tylko na
zewngatrz obiektéw, ale rowniez w $rodku hal
(zaktady komunalne, magazyny, sktady ma-
terialéw). Zaawansowane oprogramowanie
eWorkera pozwala na monitorowanie stanu
baterii, informacje o poziomie naladowania
baterii oraz wszystkie parametry robocze
sg wy$wietlane na biezgco na komputerze

pokiadowym zainstalowanym w kabinie.
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W wariancie eWorker 25.5-60 maszyna
posiada naped na dwa kola, w wariancie
eWorker 25.5-90 napedowe s3 wszystkie
cztery kola. Maksymalny udzwig bazowej
wersji wynosi 2,5 t, wysokos$¢ podnoszenia
48 m.

Targows ciekawostke stanowit pod-
nosnik teleskopowy Fendt Cargo T740.Ta
zwrotna maszyna (promien skretu 4,15 m)
jest przeznaczona do prac zatadunkowych
réznego typu. DZzwiga ciezary na wysokos¢
7,7 m, a walorem jest unikatowa, unoszona
kabina operatora. Kabing (Top ViewCab),
ktéra posiada amortyzacje drgan, mozna
podnies¢ na wysokos¢ do 4,1 m. Wedtug pro-
ducenta, operator zyskuje dzieki temu wglad
do wnetrza skrzyni tadunkowej przyczepy
lub wozu paszowego, ma takze odpowied-
nio szerokie pole obserwacji np. podczas
uktadania bel. Pozycj¢ roboczg kabiny mozna
zapisa¢ w ustawieniach, operator z pozycji
spoczynkowej moze przelaczy¢ ja z powro-
tem na odpowiednig wysokos¢. Teleskopowe
rami¢ fadowarki udzwignie 4-tonowy ciezar,
a wydajno$¢ ukladu hydraulicznego sterujg-
cego wszystkimi funkcjami ramienia i kabiny
to 170 I/min. Naped stanowi jednostka
spalinowa o mocy 136 KM.

Wiréd przyczep znalazly sie m.in.
pojazdy serii Interbenne, przyczepy stosowa-
ne np. do transportu nawozéw sztucznych.
Moga by¢ wyposazone w komory podwéjne
lub potréjne o poj. od 27 do 46 m szesc. Sg to

przyczepy wielosezonowe, mozna je stosowaé

_INTERSENNE 3D

przez caly rok. Ich wymiary drogowe i zasto-
sowanie wielopozycyjnego $limaka opréz-
niajacego zapewniajg mozliwo$¢ bezposred-
niego wyjazdu z pola uprawnego na drogg

i opréznienie do wykopu badz skrzyni. Czas
oprézniania wynosi zaledwie ok. 1 minute
(dla poj. 46 m szesc.) bez ryzyka ugniatania,
czyli miazdzenia ziarna.

W grupie prezentowanych na Agro
Show przyczep marki Joskin znalazly si¢
m.in. skorupowe wywrotki Trans-CAP. Do-
stepne w wersji z jedng (fadownos¢ konstruk-
cyjna: 10 do 12 t) lub dwiema osiami (12-18
t) w standardowych poj. od ok. 10 do ok. 22
m szesc. Opcjonalne aluminiowe nadstawki
(25,50, 75 lub 100 cm) pozwalajg na znaczne

zwigkszenie catkowitej pojemnosci.

Cigzaréwka Ford F-Max ma juz na

swoim koncie tytut ,International Truck of

F-Max to
dwuosiowy ciggnik
siodlowy o dtugosci

niemal 6 m

serii Interbenne
stosowane sq np. do transportu
nawozow sztucznych

the Year 2019”. Auto powstaje w ramach
joint-venture migdzy Fordem, a tureckim
partnerem. Obecnie dostepne jest na rynkach
ok. osiemdziesi¢ciu krajéw. Dwuosiowy
ciggnik siodtowy o dlugosci 5,9 m oraz sze-
rokodci (bez lusterek) 2,5 m ma rozstaw osi
3,6 m. Masa wiasna wynosi nieco ponizej 7,5
t, dopuszczalna masa catkowita to 18 t. Caty
zestaw moze wazy¢ 42 t. Uzytkownicy chwalg
sobie m.in. wygodna kabine F-Max. Ma 2,5
m szerokosci, 2,3 m dlugosci, 2,2 m wysoko-
§ci i... plaskg podloge. Naped auta stanowi
rzgdowy, sze$ciocylindrowy silnik o poj. 12,71,
z bezposrednim wtryskiem paliwa i turbodo-
tadowaniem. Jednostka osiaga maksymalnie
moc 500 KM i generuje 2.500 Nm momentu
obrotowego. Naped przenoszony jest poprzez
12-przelozeniows skrzyni¢ (ZF). Podstawo-
wy zbiornik ma poj. prawie 600 I, opcjonalny,
dodatkowy pomiesci kolejne 450 1.

teleskopowy Fendt Cargo T740, ¥

\

z unoszong kabing operatora

Trucks & Machines | 47




SPYCHARKI

RYNEK

SIEA

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

I UNIWERSALNOSC

Spycharki od lat s stosowane na budowach drég. Zyskaly tez jednak nowe funkcje. Wiele modeli

ma specjalne wersje przeznaczone do pracy z odpadami i na wysypiskach, czy do prac lesnych, a takze

przeciwpozarowych.

kazdym przypadku poszukiwane sg

maszyny niezawodne, zaprojekto-
wane do intensywnej eksploatacji.

Producenci maszyn zgodnie przeko-

nuja, ze ich produkty majg solidng kon-
strukcje, co sprawia, ze moga by¢ stosowane
w realizacji najcigzszych zadari budowla-
nych, czy gérniczych. Jako kluczowy argu-
ment wymieniaja zazwyczaj konstrukcje
podwozia majacg zapewnia¢ maksymalng
wytrzymalos¢ oraz ptynng i stabilng jazde.
Wiréd waloréw wskazuje sie rowniez efek-
tywno$¢ uktadu chlodzenia oraz zdolnos¢
maszyn do pracy w szerokim zakresie tem-
peratur. Wspolczesne spycharki sa w istocie
maszynami wielofunkcyjnymi. Zagladamy
do ofert trzech, bardzo liczacych si¢ na

rynku dostawcéw.

Cat D6 XE jest spycharkg o nape-
dzie elektrycznym z podniesionym kotem
napedowym. Niemal o 90 proc. mniej czgéci
ruchomych niz w tradycyjnym uktadzie
napedowym oznacza mniej generowanego
ciepla, ulatwia serwisowanie i zwicksza
trwalos$¢ podzespotéw. Podwozie Heavy
Duty Extended Life (HDXL) z technolo-
giag DuraLink posiada system wymuszonego
mocowania sworzni i ulepszone polaczenia
(zapewniaja do 20 proc. wigkszg trwatosé
uszczelnienia w warunkach duzych napre-
zeni udarowych). Podwozie Cat Abrasion

sprawdza si¢ m.in. w miejscach gdzie moze

D6 XE jest spycharkg
o napedzie elektrycznym

dochodzi¢ do intensywnego $cierania.

Producent podkresla, ze nowa konstruk-
cja ma dwa razy trwalsze uszczelnienia

i eliminuje konieczno$¢ obracania tulei,
obnizajac godzinowy koszt eksploatacji
nawet o 50 proc. w poréwnaniu z tradycyj-
nym podwoziem. Zmniejszone wycieranie
sie ogniw na $rodku poprawia plynnosé
dziatania. Wspélne konstrukeje podwozi
Heavy Duty i Cat Abrasion umozliwiaja
zmiane jednego podwozia na drugie. Nowe
opcjonalne podwozie 10-rolkowe zapew-
nia lepsze profilowanie przy wyzszych

predkosciach nawet podczas wykonywania
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zadaii na trudnych nawierzchniach, takich
jak piasek i zwir. Opcjonalne stosuje si¢
krawedzie tngce Performance zwigkszajace
fadownos¢ lemiesza nawet o 35 proc. w po-
réwnaniu ze standardowymi krawedziami
tnacymi.

Maszyna Cat posiada naped elek-
tryczny nowej generacji: system z prze-
taczang reluktancjg o relatywnie prostej,
cho¢ solidnej konstrukeji wirnika. Silnik
Cat C9.3B eliminuje potrzebe korzystania
z systemu recyrkulacji spalin (EGR). Jego
konstrukeje uproszczono dzigki zastoso-

waniu pojedynczej elektronicznej jednostki
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sterujacej oraz ulepszonego filtra powietrza
silnika. Cat Grade z uktadem Slope Assist
automatycznie utrzymuje polozenie lemie-
sza wstepnie ustawione przez operatora, nie
wymagajac przy tym sygnalu GPS (nie ma
potrzeby stosowania dodatkowego kom-
putera ani oprogramowania). Cat Grade

z funkcja 3D nie korzysta z masztéw,
mniejsze anteny sg zintegrowane z dachem
kabiny, a odbiorniki GPS zamontowane
wewnatrz kabiny poprawiaja zabezpiecze-
nie antykradziezowe. Dostawca spycharki
twierdzi, ze przy pomocy D6 XE mozna
przenies¢ do 35 proc. wiekszej ilosci mate-
riatu na litr paliwa, a o 10 proc. na godzine.
Nowa konstrukeja, z 36-calowymi (915
mm) wycentrowanymi ostrogami zapewnia
nacisk na podfoze o wartosci 35 kPa (5 psi).
Naped elektryczny odpowiada za stalg moc
przenoszong na podloze.

Maszyna sprawdza si¢ tez w pracy
na wysypiskach. Drzwi kabiny do prac
z odpadami sa wykonane z odpornego na
uderzenia poliweglanu. Specjalnie zaprojek-
towane oslony maszyny pomagaja w ochro-
nie najwazniejszych elementéw przed
uderzeniami i odpadkami unoszacymi
si¢ w powietrzu. Wielowarstwowe ostony
zwolnicy, w tym oslona typu labiryntowego
z zalamaniami pod katem 90 stopni, po-
magajg chroni¢ uszczelkg Duo-Cone przed
pytem i zanieczyszczeniami, co chroni olej
w zwolnicy. Uktad chlodzenia zaprojekto-
wano z mysla o pracy w warunkach duzego
zanieczyszczenia. Wyposazono go w wen-
tylator z funkcja zmiany kierunku obro-
téw i odchylane drzwiczki umozliwiajace
czyszezenie. Lemiesze do prac na wysy-
piskach i naktadki gasienic z centralnym
otworem pomagaja optymalnie dopasowac
konfiguracje maszyny do prowadzenia prac
na wysypiskach.

W calkowicie przeprojektowanej
kabinie D6 XE zastosowano wyswietlacz
dotykowy o przekatnej 10 cali oraz prosty
w obstudze interfejs. Profil aplikacji zapisu-
je preferowane ustawienia maszyny. Uklad
réwnomiernego ogrzewania i chtodzenia
kabiny umozliwia efektywniejsza cyrkula-
cje powietrza wokol operatora i redukuje
parowanie/ szronienie okien. Elastyczne

mocowania kabiny zmniejszaja drgania.

PR 746 Litronic to maszyna
dsmej generacji, o masie 25,9 - 31,5 t

Szerszy fotel z zawieszeniem pneuma-
tycznym moze by¢ dowolnie regulowany,
zapewniajac komfort kazdemu operatorowi.
Porecze po obu stronach dachu kabiny

i punkty mocowania dodatkowo zwickszaja
bezpieczenstwo. Poziomy hatasu dla opera-

tora i obserwatora zredukowano o 3 dB(A).

— Postanowilismy stworzyc najlepszq
spycharkg dla operatordw. Spycharka, ktéra
zmieni zasady i stanie sig punktem odniesie-
nia w zakresie widocznosci, bezpieczeristwa
i wydajnosci operacyjnej. TD-16N zapewnia
mniej przejazdow, wigkszg oszczgdnosé pali-
wa, mniefsze zmegczenie i wigkszq satysfakcye
2z pracy dla operatora — podkreslajg kon-
struktorzy maszyny Dressta, nagrodzonej
m.in. prestizows nagroda Red Dot Design
Award.

Do napedu spycharki TD-16N stuzy
6,7-litrowy silnik marki Cummins generu-
jacy moc 143 kW (192 KM). Masa opera-
cyjna maszyny w wersji LT wynosi 19,5 t,
aw wersji LGT jest o ok. 700 kg wieksza.
Standardowe lyzki majg poj. odpowiednio 4
i 4,4 m szesc.

Wytrzymala rama i solidne pod-
wozie zaprojektowano i skonstruowano
tak, aby z fatwoscig absorbowaly wstrzasy.
Uktad hydrauliczny posiada ochrong przed

uderzeniami i odtamkami. Ostrze i zry-
wak zostaly wzmocnione, aby wytrzyma¢
ekstremalne sily i uderzenia, takze podczas
pracy w najtrudniejszym terenie. Silnik jest
chroniony przed kurzem i zanieczyszcze-
niami za pomocg napedzanego hydraulicz-
nie wentylatora o zmiennej predkosci.

Jednym z waloréw maszyny jest
widocznos¢ (309 st.), bedaca kluczem do
bezpieczenstwa i produktywnosci operatora.
Pomaga w tym wygodna kabina, montowa-
na centralnie na czterech stupkach, pozwa-
lajaca stworzy¢ odpowiednie pole obserwa-
cji na miejsce pracy, z dobrym widokiem na
lemiesz, zrywak i gasienice. Za wydajnos¢
lemiesza i zrywaka maszyny odpowiada
elektrohydrauliczny uktad sterowania
zaworami firmy Rexroth. Zastosowano
zaawansowany technologicznie sze$ciokie-
runkowy lemiesz i zrywak z trzema zg¢bami.
Nowe ostrze VPAT (Variable Pitch Angle
Tilt) skonstruowano tak, aby mozna byto
przenosi¢ maksymalng ilo§¢ materialu przy
relatywnie niewielkim wysitku.

Serce spycharki TD-16N stanowi
hydrostatyczny uktad napedowy, ktéry
odpowiada za precyzyjne i szybkie realizo-
wanie kluczowej funkcji maszyny, a zatem
spychania, obejmujacej np. zawracanie
punktowe, kontrole nachylenia, pchanie,

zrywanie i réwnanie. Dostawca podkresla,
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RYNEK

SPYCHARKI

Dr-essta slynq m.rin.
my i solidnego podwozia i

ze wszystko to odbywa si¢ przy maksymal-
nej kontroli i minimalnym wysitku. Silnik
zapewnia moment obrotowy na poziomie
ponad 880 Nm, gwarantujac site uciagu
wynoszgcg 305 kN. Odpowiednio zapro-
jektowany stosunek mocy do masy ma
stanowi¢ gwarancj¢ nalezytej sity pchania
przy relatywnie niskim poziomie halasu

i wibragji.

Kompaktowa spycharka jest takze
dos¢ prosta w codziennej obstudze. Stero-
wanie odbywa si¢ intuicyjnie, m.in. dzigki
zastosowaniu tatwych w uzyciu dzojstikéw
elektrohydraulicznych. Z kolei kluczowe
czynnosci obstugowe, w tym kontrola oleju
silnikowego i hydraulicznego, kontrola ply-
nu chtodzacego i smaru moga by¢ wykony-

wane z poziomu gruntu.

Spycharki ggsienicowe Liebherr PR
746 Litronic to maszyny 6smej generacji.
Masa eksploatacyjna wynosi 25,9-31,5 t.

Lemiesze majg poj. 6-7,2 m sze$c. Maszyny

mogg poruszaé si¢ z predkoscig do 11 km/h.

Do napedu stuzy fabryczny, wyso-
koprezny silnik Liebherr o mocy 254-281
KM. Szesciocylindrowa jednostka ma poj.
10,5 1, jest chlodzona woda. Zastosowa-
no intercooler typu powietrze-powietrze,
a takze ci$nieniowy uktad smarowania
(gwarantowane smarowanie silnika dla

nachylen do 45 st. ze wszystkich stron).

W uktadzie hydraulicznym zastosowano
system Load Sensing (sterowany na zada-
nie). Pompa ttokowa z tarcza krzywkowsg
pozwala uzyska¢ przeptyw na poziomie
256 I/min. Filtr powietrza posiada uktad
automatycznego odsysania pyltu.

Zastosowano suchy, dwustopniowy
filtr powietrza (z czyszczeniem wstepnym).
Elementem wyposazenia jest bezstopniowy,
hydrostatyczny ukiad przeniesienia napedu.
Sterowanie ulatwia pojedynczy dzojstik do
obstugi wszystkich funkeji lemiesza.

Uktad elektroniczny automatycznie
dostosowuje predkos¢ jazdy i ucigg do wa-
runkéw wynikajacych z danego obcigzenia.
Stosowana jest automatyczna stabilizacja
ostrza plus system kontroli nachylenia.
Elementami wyposazenia sg réwniez takie
rozwigzania funkcjonalne jak: automatyczne
podnoszenie zrywaka do pozycji parko-
wania; funkcja ,ptywania” ostrza, funkcja
szybkiego opadania ostrza czy elektroniczne
sterowanie pilotem hydrauliki roboczej.

Podwozie bazuje na sztywnych
rolkach dolnych. Eancuchy gasienicowe sg
smarowane. Opcjonalnie stosowa¢ mozna
naktadki na gasienice. Kabina montowana
jest hydroelastycznie. To zintegrowana
konstrukcja zabezpieczajaca przed prze-
wréceniem (ROPS) i chronigca przed
spadajacymi przedmiotami FOPS). Posiada

wentylacje nadci$nieniows. Dostawcy zwra-

cajg uwage na funkcjonalne zaaranzowanie
kabiny. Fotel operatora posiada amortyzacje
pneumatyczng, i jest w pelni regulowany.
Monitorowanie utatwia ekran dotykowy,
wys$wietlajacy aktualne informacje o maszy-
nie. Ulatwia tez indywidualne ustawienie
poszczegdlnych parametréw.Uzytkownicy
chwalg dos¢ niewielkie wibracje przekazy-
wane na cialo operatora.

W zarzadzaniu pomocny jest LIDAT
— system transmisji danych. To rozwia-
zanie ulatwiajace zarzadzanie parkiem
pojazdéw i flota maszyn Liebherr, a znane
z innych maszyn do robét budowlanych,
w tym wszelkiego rodzaju zurawi. LIDAT
dostarcza informacji dotyczacych lokali-
zacji i obstugi maszyn. Chodzi konkretnie
o rozmieszczenie maszyn, okresy eksplo-
atacji i uzytkowania, zuzycie paliwa, a takze
szczegbélowe dane dotyczace okreséw
miedzyobstugowych. Informacje aktualizo-
wane sg kilka razy dziennie w zaleznosci od
rodzaju abonamentu i mozna je wywolaé
w przegladarce poprzez GPRS lub za
pomoca no$nika danych. Poszczegélnym
maszynom danej floty mozna przypisaé
ograniczenia czasowe i ruchowe dotyczace
ich rozmieszczenia. Dzigki mozliwosci
integracji spycharek innych producentéw
mozna zarzadzaé kompleksowo parkami

maszynowymi.
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BoBcAT 0OBCHODZI 60-LECIE
FABRYKI W PONTCHATEAU
WE FrRANC]I

istoria zakladu siega poczatkéw XX wieku, gdy Joseph Sam-

bron przeksztalcil swoja fabryke tawek szkolnych w warsztat
maszyn rolniczych i roweréw. W 1920 r. zakfad zatrudnial setki
pracownikéw i produkowat urzadzenia do mtynéw oraz prasy do
tloczni win. Po przejsciu Josepha na emeryture jego syn Maurice
zajal si¢ produkcja miniwywrotek, sprzedajac 50 tys. maszyn, co
utorowalo droge do budowy obecnej fabryki Pontchéteau w 1963 r.

Nowy zaktad wyspecjalizowal si¢ w wywrotkach terenowych i wéz-
kach widtowych. Obecnie fabryka jest znana z produkeji tadowarek teleskopowych, ktéra rozpoczeta si¢ na poczatku lat 80. pod marka Sambron,
przejeta pézniej przez grupe Fayat. Pod okiem nowego wilasciciela marka Sambron przeksztalcila si¢ w FDI Sambron i wprowadzita hydro-
statyczne tadowarki teleskopowe. W 2000 r. FDI Sambron zostala przejeta przez amerykariskg korporacje Ingersoll-Rand, do ktérej nalezata
réwniez marka Bobcat. W efekcie FDI Sambron stata si¢ Bobcat France. W 2007 r. Bobcat zostal przejety przez potudniowokoreariska grupe
Doosan i dziata dalej jako cz¢s¢ Doosan Bobcat EMEA. W 2023 r. francuska fabryka swietowata imponujace osiagnigcie, jakim byto wyprodu-
kowanie 111.000-¢j maszyny. Z tego okolo 30 tys. maszyn to ladowarki teleskopowe dumnie noszace charakterystyczne logo Bobcat i typowe

bialo-pomarasiczowe malowanie. £/

MASZYNY Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM

inikoparka DX20ZE-7 bedzie pierwsza seryjnie produkowang koparka z nape-

dem elektrycznym firmy Develon, wezesniej znanej jako Doosan Construction
Equipment. Ta 2-tonowa koparka charakteryzuje si¢ niskim poziomem hatasu i zerows
emisja spalin oraz funkcjami i usprawnieniami w zakresie wydajnosci, ktére mozna
znalez¢ w rodzinie nowej generacji minikoparek serii DX-7. Regulowane gasienice
pozwalajg nowej koparce przejezdzac przez waskie przejscia i wejscia/wyjscia, co czyni
ja idealng do pracy w miejscach o ograniczonej przestrzeni lub przy wykonywaniu prac

wewnatrz budynkéw, na przykiad podczas wyburzania i budowy. Gdy koparka dotrze

do obszaru pracy, operator moze wysunaé gasienice w celu zwigkszenia stabilno$ci

i udzwigu. Minikoparka DX20ZE-7 jest zasilana akumulatorem litowo-jonowym o po-
jemnosci 20,4 kWh, a caly ukiad elektryczny i podzespoly maszyny zostaty zoptymalizowane pod katem pracy w trudnych warunkach. Uktad
szybkiego tadowania przywraca 80 proc. mocy akumulatora po zaledwie jednej godzinie i 20 minutach fadowania, podczas gdy fadowarka

pokladowa przywraca maksymalny poziom natadowania po o$émiu godzinach fadowania. (Z

NOWA EYZKA DO ZUZLA

ako idealne dopelnienie linii specjalistycznych maszyn do

przenoszenia zuzla (fadowarek kotowych L150H, L180H,
L220H, L260H i L350H) firma Volvo Construction Equipment
(Volvo CE) wprowadza do oferty zupelnie nows tyzke do zuzla.
W odréznieniu od poprzednich modeli tyzek hutniczych, ktére
projektowane byly na bazie wytrzymalych lyzek skalnych, nows
tyzke do zuzla opracowano od podstaw do tego najtrudniejszego
ze wszystkich zastosowan. Stalownie, z ich obezwladniajacym
goracem, toksycznymi wyziewami i ggstym zapyleniem, sg ekstre-
malnie niesprzyjajacym srodowiskiem pracy. Eiyzka, ktéra ma by¢
niezawodna w takich warunkach, musi mie¢ szczegdlng konstruk-

cje, obejmujaca solidne zabezpieczenia przed wysoka temperatura

. . . s . . .. P
i zuzyciem $ciernym podczas przenoszenia goracego zuzla. [/
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Znajomy koncept,
nowoczesnhe
wykonanie

Zuraw LTM 1110-5.2 z systemem
LICCON3

Zuraw LTM 1110-5.2 zawiera trzy innowacyjne elementy:
uktad sterowania zurawiem, kabine operatora i przektadnie.
Nowy system sterowania LICCON3 jest wyposazony w duze
ekrany dotykowe ijest w petni przygotowany do zarzadzania
flota i telematyki. Przektadnia ZF TraXon dzieki funkcji
DynamicPerform umozliwia manewrowanie bez zuzywania
sie sprzetu. Dodatkowo ten nowoczesny projekt zurawia
stanowi przysztosé catej serii All-Terrain, przystosowanej
do prac w kazdym terenie.

www.liebherr.com
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Zurawie samojezdne i gasienicowe
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http://liebherr.com/int/pl/pol/polska/produkty/żurawie-samojezdne-i-gąsienicowe/żurawie-samojezdne-i-gąsienicowe.html

