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FUELMAX
ENDURANCE

SZERSZE ZASTOSOWANIE
DLA ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU.

WWW.GOODYEAR.EU/TRUCK

Chcesz opon, ktére zmniejszg emisje spalin i obnizag rachunki za paliwo?
Oczywiscie. Ale co powiesz na opony, ktére zapewnig Ci doskonata
trakcje i trwatosc na autostradach oraz drogach lokalnych? Dzieki
FUELMAX ENDURANCE masz to wszystko. Szersze zastosowanie,
wytrzymatosc i oszczednosc paliwa. Przyczepnosé i niska emisje spalin.

Sprawdz szczeg6ty na naszej stronie internetowej lub skontaktuj sie
z najblizszym przedstawicielem firmy Goodyear.

GOODSYEAR.
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NEWS

WsPOLNE PRZEDSIEWZIECIE DAIMLER TRUCK,

TRATON Group 1 VoLvo Grour

aimler Truck, TRATON Group i Volvo Group wykonaty dzi§ ostatni

krok na drodze do utworzenia zapowiadanej wezesniej spétki joint
venture, ktérej celem jest budowa infrastruktury tadowania w Europie. Spétka
joint venture planuje utworzenie i uruchomienie w Europie co najmniej 1.700
punktéw fadowania o wysokiej mocy, wykorzystujacych zielong energie elek-
tryczng. Bedg one polozone przy autostradach i w ich poblizu oraz na weztach

logistycznych. Trzej partnerzy zobowigzuja si¢ zainwestowa¢ w tym celu tacz-

nie 500 milionéw euro. Wedtug informacji posiadanych przez zaangazowane

firmy, jest to jak dotad zdecydowanie najwicksza inwestycja w infrastrukture fadowania dla ciezkich samochodéw cigzarowych w Europie.

Firma BEL-POL powi1EKSZA FLOTE

J -tonowe podwozia IVECO S-WAY dostarczone do firmy BEL-POL spetniaja wysokie
: 2 6wymagania zwigzane z calkowitym kosztem utrzymania pojazdu oraz zapewniajg
doskonaty komfort dla kierowcy — dobre warunki do pracy i wypoczynku. Pojazdy wyposazono
w 11-litrowe jednostki napedowe Cursor, o mocy 460 KM, spelniajace norme czystosci spalin
Euro VI-E. Silnik zapewnia 2.150 Nm momentu napgdowego w zakresie 925-1.500 obr./min.
Komfort jazdy zapewnia 12-biegowa zautomatyzowana skrzynia biegéw HiTroniX. Trzyosio-
we podwozie, o rozstawie osi 5.700 mm, ma ostatnig 0§ podnoszong, co pozwala na oszczed-

no$¢ ogumienia podczas jazdy bez tadunku lub z ladunkiem o niskiej masie. Ly

IX Miedzynarodowe Targi

J TranslLogistica
Transportu i Logistyki

Poland

7 - 9 listopada 2022
EXPO XXI WARSZAWA

TARGOWE

I
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Premierowy TRAILSTAR ~na TAA

a tegorocznych targach IAA Transportation (20-25 wrzesnia
Nw Hanowerze), Goldhofer po raz pierwszy zaprezentuje
pojazd z zawieszeniem pneumatycznym TRAILSTAR z rodziny
STAR. Naczepa od trzech do pigciu osi z zawieszeniem pneuma-
tycznym oferuje firmom transportowym wyjatkows elastycznosé,
dzigki nowej konstrukeji mozna optymalnie wykorzysta¢ dtugos¢
powierzchni zatadunkowej. TRAILSTAR wykorzystuje wiele
sprawdzonych zalet linii produktéw STEPSTAR, posiada inte-

ligentne detale, m.in. praktyczne zabezpieczania tadunku, dopa-
sowane do ksztaltu paski kieszeni na klonice i wyprébowany system ramp zapewniajacy wyjatkowo niski kat najazdu. Nowe naczepy maja
10-tonowe punkty mocowania. Opcjonalnie dostepna jest relatywnie szeroka, gleboka i dtuga rynna do umieszczenia ramion duzych koparek.
— Podobnie jak wszystkie pojazdy z rodziny STAR, nowa naczepa ma optymalny stosunek ladownosci do masy wlasnej. Ponadto wersje 4- i 5-osiowe sq
wyposazone w samokierowanie, co zapewnia jeszcze wigkszg zwrotnost. Dodatkowo, elastyczna naczepa posiada zamki do kontenerdw Wader (do trans-
portu 10-stopowych kontenerdw budowlanych) — méwi Markus Albrecht, kierownik linii produktéw rodziny STAR, Goldhofer. TRAILSTAR jest
dostepny z nowymi oponami Goldhofer CargoPlus dla dziesigciu lub dwunastu ton nacisku na o$. — Dzigki rodzinie STAR opracowalismy prostg,
solidng i ekonomiczng linig produktow, dzigki kidrej nasi klienci mogq znacznie zwigkszyc zakres zastosowari swoich flot. Ukierunkowana strategia

w zakresie czgsci wspdlnych w ramach rodziny STAR zapewnia ekonomig skali w zarzqdzaniu flotq naszych klientow i zwigksza rentownost ich floty —

dodaje Robert Steinhauser, szef sprzedazy na Europe/Afryke Pétnocna, Goldhofer.

IVECO postarczy GrRUPIE HEGELMANN CIAGNIKI

o T Grupa Hegelmann ztozyta zaméwienie na 150 ciagnikéw siodiowych
: IVECO S-WAY LNG oraz 10 ciggnikéw siodtowych IVECO S-WAY
CNG. Pojazdy te powigkszg zielong flote, liczaca juz 20 samochodéw cigzaro-

wych IVECO napedzanych LNG, ktére w ciaggu ostatnich kilku lat umozliwity
spélce znaczne ograniczenie emisji CO2. Zréwnowazona wydajnos¢ sprawila,

ze Grupa Hegelmann ponownie zainwestowala w zaawansowane technologie
LNG/CNG opracowane przez lidera europejskiego rynku. Niemal neutralna pod
wzgledem emisji dwutlenku wegla eksploatacja pojazdu IVECO S-WAY LNG/
CNG napedzanego biometanem mozliwa jest juz dzis. Zaméwione pojazdy
IVECO S-WAY LNG/CNG to standardowe ciagniki siodtowe 4x2 wyposazone
w obszerng kabine Active Space z wysoka linig dachu. Ciagniki napedza zasilany
gazem ziemnym silnik Cursor 13 o mocy 460 KM spetniajacy normy emisji Euro VI Step E.[ZZ)

ZADBAJ
O SWOJAFLOTE

UKEADY WYDECHOWE

Ul. Szamotulska 40 62-081 Chyby / Poznan +48 61 814 2727 calinski.pl

Trucks & Machines | 5




RYNEK

NEWS

MAxUSs — CHINSKIE DOSTAWCZAKI NA PRAD

Do Polski wjezdza Maxus — chiriska marka aut elektrycznych,
nalezgcg do paristwowego koncernu SAIC Motor z siedzibg

w Szanghaju. Na poczatek oferta u kilkunastu dealeréw obejmuje dwa
dostawczaki, furgony albo podwozia z kabina, e-Deliver 3 oraz e-Deli-
ver 9. Model z ,,3” w nazwie kosztuje od 129.858 zt netto (159.725 zt
brutto), moze mieé tadownig 4,8 lub 6,3 m szesc., tadownos¢ do 930
kg i mozliwo$¢ holowania przyczepy do 1.025 kg. Wigkszy, e-Deliver
9 ma ceng od 246.811 zt netto (303.578 zt brutto), tadownie 9,7 albo
11 kubikéw, maksymalng fadowno$é 1.200 kg, pociagnie przyczepe

do 1.500 kg. Deklarowany zasi¢g obu modeli w miescie to, odpowied-
nio 342 km i 353 km. Gwarancja trwa 5 lat lub 100 tys. km, na akumulator trakcyjny 8 lat lub 160 tys. km. Importer to RSA Polska, oddziat
norweskiej firmy RSA. W Norwegii Maxus pojawit si¢ w 2018 r., byt dotad sprzedawany takze w Danii, Szwecji, Finlandii, Islandii. W planach
znajduje si¢ pikap €T90 i cigzaréwka w klasie 7,5 tony.

ELEkTRYCZNY M ERCEDES-BENZ EECONIC WCHODZI
DO PRODUKC]I SERYJNE] W ZAKEADZIE W WORTH

A R s — ; aimler Truck przyspiesza elektryfikacje swojej floty pojazdéw: zaktad w Worth
s w poludniowej Nadrenii-Palatynacie rozpoczyna seryjng produkcje pojazdu Mer-
cedes-Benz eEconic do zastosowari komunalnych. Oznacza to, ze w krétkim czasie po
uruchomieniu (w pazdzierniku 2021 r.) seryjnej produkcji eActrosa, przeznaczonego do
miejskiego transportu dystrybucyjnego, z tasmy produkcyjnej w Worth zaczyna zjezdzaé
juz drugi model samochodu ci¢zarowego Mercedes-Benz z akumulatorowym napedem
elektrycznym. eEconic zostal skonstruowany w dialogu z klientami i po intensywnych
seriach testéw — od maja 2022 r. sprawdza si¢ w prébnej eksploatacji u klientéw. Pierwszy
egzemplarz z produkeji seryjnej zostanie przekazany duriskiej firmie Urbaser A/S, dziata-
jacej w sektorze gospodarki odpadami. Na nabycie seryjnego eEconica zdecydowali sie juz

kolejni klienci. Pojazdy maja by¢ dostarczane sukcesywnie w ciagu biezacego roku. 2]

MOYA otworzytA W GLIWICACH NOWA STACJE PALIW

ie¢ MOYA wzbogacita si¢ o kolejng stacj¢ paliw. Nowy obiekt zlokalizowany jest w Gliwicach, przy ul. Eabedzkiej 24G. Korzystna lokali-
S zacja — na terenie centrum handlowego, przy obwodnicy miasta, a takze w poblizu autostrady A4 oraz A1 — sprawia, ze stacja jest atrakcyjna
zaréwno dla klientéw lokalnych, jak i flotowych. Jest to juz 386 stacja w sieci MOYA. Stacja paliw w Gliwicach jest obiektem wlasnym, nalezg-
cym do Anwim S.A. Punkt czynny jest catg dobe przez 7 dni w tygodniu.

WROCEAW ROZWIJA
ELEKTROMOBILNOSC

PK Wroclaw w marcu b.r. zaméwito 11 szt. autobuséw
Mercedes-Benz eCitaro G, a teraz domawia 2 kolejne

sztuki tego modelu. Wroctaw to kolejne miasto po Gdyni, ktére

zdecydowalo si¢ na rozpoczecie elektromobilnej drogi z produk-

tami z najwyzszej, technologicznej pétki autobuséw miejskich

o ‘Kosze paletowe
z napedem elektrycznym i zaméwilo w marcu b.r. 11 szt. Merce- m ave sk . !
des-Bnz eCitaro. We wtorek, 19 lipca 2022 roku przedstawiciele "SKrzynie HEIZQdIII:IWE '

MPK Wroctaw i EvoBus Polska podpisali umowe na dostawe

2 kolejnych, w pelni elektrycznych autobuséw Mercedes-Benz WWW. mavehpl 0+48 669 983 460
eCitaro G.
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MAN wracA Do GDANSKA!

a poczatku sierpnia firma MAN Truck & Bus podpisata umowe ze
Nspélkq Gdarskie Autobusy i Tramwaje na dostawe Iacznie 18 autobu-
séw elektrycznych, w tym 10 szt. modeli MAN Lion's City 12 E o dtugosci
12 metréw i 8 szt. przegubowych pojazdéw MAN Lion's City 18 E o dtugo-
$ci 18 metréw. Najnowszy kontrakt to wielki powrét do floty Gdariskich Au-
tobuséw i Tramwajéw autobuséw z logo MAN. W taborze spétki mozemy

jeszcze spotkaé ,lwy” z silnikami wysokopreznymi, ktére teraz zostang godnie

zastgpione przez ekologiczne pojazdy najnowszej generacji MAN Lion's
City E. Gdariskie autobusy elektryczne beda tadowane wylacznie poprzez
wtyczki plug-in, czyli nie beda musialy korzystaé z drogiej infrastruktury szybkich tadowarek zlokalizowanych ,na miescie”. [Z2]

T SN/ MIAN DYREKTORA ZARZADZAJACEGO
w MAN Truck & Bus Porska

dniem 1 sierpnia 2022 r. Claus Wallenstein jako dyrektor zarzadzajacy MAN Truck & Bus

Polska (Region Srodkowy Wichéd) zastapi Marca Martineza, ktory przeniesie si¢ do Werony
i bedzie zarzadzat MAN Truck & Bus Wiochy (Region Srodkowy Adriatyk). Nowy dyrektor
zarzadzajacy Claus Wallenstein, z wyksztalcenia inzynier mechanik, jest zwigzany z firmg MAN od

|

wielu lat. Rozpoczat pracg w centrali w Monachium w 1999 roku, na kilku stanowiskach kierow-
niczych w sprzedazy, marketingu i zarzadzaniu produktami. W 2012 r. zostat odpowiedzialny za Srodkowo-Wschodnia Azje (Singapur, Japonia,
Tajwan i Korea Potudniowa), po czym w 2017 r. powrécit do Europy, aby jako dyrektor zarzadzajacy kierowaé MAN Truck & Bus Stowenia. 6%

FHIEI” www.phillips-europe.com

automechanika

Frankfurt 13-17.09.22

Q Stoisko AS6 - Hala 4.1 1|1
IAA LZOBACZENIA

Hanower 20-25.09.22

Q@ stoisko BO1- Hala 22 “ “
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FIT FOR 55, czYLI ZMIANY

DOTYCZACE EMISJT CO2 8

dniu 8 czerwca 2022 r. Parlament

Europejski dat przyzwolenie na pro-
cedurg kolejnych poprawek do Europejskiego
Zielonego Ladu, serii zmian legislacyjnych
majgcych na celu ograniczenie emisji w calej
UE. Jednym z najszerzej komentowanych
elementéw tzw. Green Deal jest pakiet Fit for
55. W ramach tego pakietu, rejestracja nowych
silnikéw spalinowych w pojazdach osobowych
i dostawczych w UE mogtaby zosta¢ zakazana
za kilkanascie lat.

Komisja europejska w pakiecie Fit for

55 ma na celu wprowadzenie odpowiednich
zmian w polityce klimatycznej, energetycznej,
zagospodarowania przestrzennego, fiskalne;j
i transportowej w calej UE w celu zmniejsze-
nia emisji gazéw cieplarnianych netto o co
najmniej 55% do 2030 r. Wedtug KE dzigki
tym dzialaniom Europa stanie si¢ pierwszym
neutralnym klimatycznie kontynentem na
$wiecie. Cel ten ma zosta¢ osiggniety do 2050

roku.

Przypomnijmy, ze Komisja Europejska
dnia 14 lipca 2021 r. wprowadzila pakiet
Fit for 55 zawierajacy wiele propozycji
zmian w prawodawstwie UE.

1. Wspélny wysilek redukcyjny — pro-
jekt zmiany rozporzadzenia 2018/842 w spra-
wie wigzgcych rocznych redukeji emisji gazow
cieplarnianych przez panstwa cztonkowskie
0d 2021 r. do 2030 r. przyczyniajacych si¢ do
dzialan na rzecz klimatu w celu wywigzania si¢
z zobowigzan wynikajacych z porozumienia
paryskiego. Dla kazdego kraju cztonkowskiego
proponuje si¢ ostrzejsze cele redukcji emisji
w budownictwie, transporcie drogowym, rol-
nictwie i gospodarowaniu odpadami.

2. Usuwanie dwutlenku wegla z at-
mosfery — projekt zmiany rozporzadzenia
2018/841 w odniesieniu do zakresu stoso-
wania, uproszczenia przepiséw dotyczacych
zgodnosci, okreslenia celéw panstw cztonkow-
skich na 2030 r. i zobowigzania do zbiorowego
osiggnigcia neutralnosci klimatycznej do 2035
r. w sektorze uzytkowania gruntéw, lesnictwa
i rolnictwa. Ustanowiono wspélny cel Unii
Europejskiej aby usuna¢ dwutlenek wegla za
pomocg naturalnych pochlaniaczy. W calej
Europie planuje si¢ posadzenie 3 miliardéw

drzew.

3. Odnawialne Zrédta energii — projekt
zmiany dyrektywy 2018/2001, rozporzadzenia
2018/1999 i dyrektywy 98/70 w odniesieniu do
promowania energii ze zrédet odnawialnych.
Zgodnie z wyzej wspomnianym projektem, do
2030 r. 40% catkowitej produkcji energii ma
by¢ produkowane ze Zrédet odnawialnych.

4. Ograniczenie zuzycia energii na
terenie UE — projekt dyrektywy w sprawie
efektywnosci energetycznej. W ramach projek-
tu zobowigzano sektor publiczny do corocznej
renowacji 3 5 swoich budynkéw.

5. Mobilnos¢ bezemisyjna — projekt
zmiany rozporzadzenia 2019/631 w odnie-
sieniu do wzmocnienia norm emisji CO2
dla nowych samochodéw osobowych i dla
nowych lekkich pojazdéw uzytkowych zgodnie
z ambitniejszymi celami klimatycznymi Unii.
Planuje si¢ zaostrzy¢ normy emisji CO2. Od
2030 r. zamiast obecnych 37,5 proc. redukeji
emisji celem jest 55 % dla samochodéw oso-
bowych, (w poréwnaniu do 2021 r.) natomiast
dla lekkich pojazdéw uzytkowych celem jest
50 % redukcji emisji zamiast 31%. W przypad-
ku pojazdéw bezemisyjnych obecne przepisy
przewiduja, ze po 2030 r. odsetek nowych
pojazdéw wyniesie 35 proc. dla samochodéw
osobowych i 30 proc. dla lekkich samochodéw
dostawczych. Istotng zmiang w tym zakresie
jest usuniecie tego przepisu i zastapienie go
stawka100% zaréwno dla samochodéw osobo-
wych, jak i lekkich dostawczych od 2035 roku.

6. Infrastruktura paliw alternatywnych
- projekt rozporzadzenia w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych i uchy-
lajacego dyrektywe 2014/94/UE. Oczekuje
sie ,ze kraje cztonkowskie zwigksza zdolnosci
tadowania pojazdéw bezemisyjnych zgodnie ze
skalg ich sprzedazy. Ma w tym poméc budowa
odpowiednich punktéw fadowania wzdluz
gltéwnych drég w odpowiednich odstepach.

7. Opodatkowanie energii — projekt
dyrektywy w sprawie restrukturyzacji unijnych
przepiséw ramowych dotyczacych opodat-
kowania produktéw energetycznych i energii
elektrycznej. Celem jest dostosowanie pozio-
méw opodatkowania produktéw energetycz-
nych do polityki klimatycznej i energetycznej
UE oraz promowanie czystych technologii.

Parlament Europejski skierowat nato-

miast do ponownego rozpatrzenia dokumenty

dotyczace dostosowania cen na granicach

z uwzglednieniem emisji CO2, uprawnien do
handlu emisjami (EU ETS) oraz utworze-
nia funduszu spolecznego na rzecz dziatan

w dziedzinie klimatu, przez Komisj¢ Ochrony
Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publiczne-
go i Bezpieczeristwa Zywnosci PE (ENVI).

Dnia 22.06.2022 r. Parlament Europej-
ski przeglosowal nowg wersje projektu, ktéra
zaktada, Ze darmowe uprawnienia w ramach
Border Carbon Adjustment Mechanism
(CBAM) powinny zostaé zniesione do 2032r.,
Czyli o trzy lata wezesniej niz propozycja
Komisji Europejskie;.

W odniesieniu do systemu handlu
emisjami powstanie nowy system ETS II
dotyczacy dystrybucji paliwa dla pojazdéw
uzytkowych oraz budynkéw. Zgodnie z nowa
propozycja ETS II ma obowigzywac od
stycznia 2024 roku. Istotnym faktem jest, ze
transport prywatny i budynki mieszkalne maja
zosta¢ wylaczone z systemu ET'S II do roku
2029. Ich pézniejsze wlaczenie powinno byé
poprzedzone porozumieniem PE i Rady unii
Europejskiej i sporzadzeniem nowego aktu
prawnego w tym zakresie. Dochéd z transakeji
150 milionéw $wiadczerd ETS II powinien
zostaé przekazany najbiedniejszym rodzinom
za posrednictwem Social Climate Found.

Parlament Europejski popart tez propo-
zycje KE dotyczaca funduszu modernizacyjne-
go, ktérego celem jest poprawa efektywnosci
energetycznej i modernizacja systeméw ener-
getycznych w krajach najmniej rozwinietych.
Jednoczesnie Parlament Europejski argumen-
towal, ze alokacja z tego funduszu powinna
by¢ uzalezniona od przyjecia przez kazdy
kraj czlonkowski ukierunkowanego rozwig-
zania prawnego majacego na celu osiggnigcie
neutralnosci klimatycznej do 2050 r. oraz
stosowania zasad praworzadnosci.

Oprécz omawianych tematéw, Parlament
Europejski aprobowal inne elementy pakietu
Fit for 55, a mianowicie usuwanie dwutlenku
wegla z atmosfery, podzial wysitkéw i redukcje
emisji w sektorze lotniczym. Terminy kolej-
nych posiedzen Rady Unii Europejskiej oraz
Parlamentu Europejskiego w tej sprawie nie sg
jeszcze znane.

Piotr Rutkowski,

prawnik Kancelaria Prawna Viggen
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TranslLLocisTica PoLAND

uz po raz dziewiaty odbeda si¢ Migdzynarodowe Targi Transportu i Logistyki — TransLogistica Poland
2022 w dniach 7-9 listopada 2022 w Warszawie. To pozycja obowigzkowa dla nadawcéw i wilascicieli
tadunkéw (przedsiebiorstw produkeyjnych, sieci handlowych, importeréw i eksporteréw), ktérzy znajda tam

najwyzszej jakosci ustugi w zakresie krajowego i miedzynarodowego transportu, spedycji oraz komplekso-

wej obstugi logistycznej swoich towaréw. Targi TransLogistica s3 wydarzeniem biznesowym dla wszystkich

zawodowo zwigzanych z branzg TSL. Po pandemicznym spowolnieniu organizatorzy zapowiadaja, ze tegoroczna edycja odbedzie si¢ ponow-

nie w dwéch halach wystawienniczych, co stwarza wigcej mozliwosci dla wigkszej liczby wystawcéw i odwiedzajacych. Nowoscia majg by¢

m.in. poszerzenie tematyki targéw o zagadnienia zwigzane z tzw. logistyka ,ostatniej mili”, elektromobilnoscia w branzy TSL oraz ekspozycja

nowosci flotowych, ciagnikéw siodtowych i naczep. Nie zabraknie takze statych elementéw imprezy takich jak Targi Pracy TSL TransLogistica

Jobs, czy siédma juz edycja prestizowego Plebiscytu Przyjazny Pracodawca T'SL. Calos¢ uzupelni¢ ma bogaty program konferencji i paneli dys-

kusyjnych, poswigconych licznym zagadnieniom i problemom, z ktérymi zmaga si¢ branza. Swéj udziat w targach potwierdzily juz m.in. tacy

operatorzy logistyczni jak Raben, Asstra, Geis, Pekaes, Eurogate, Bring, Hupac Intermodal, Fercam cz , przedstawiciele sektora morskie-
P y logistyczni jak Raben, A: Getis, Pekaes, Eurogate, Bring, Hupac I dal, F y DLS, przed iciele sek ki

go, m.in. Stena Line, P&O Ferries, Tallink, Finnlines, porty Gdynia, Gdarisk, Hanko oraz liczni producenci i dystrybutorzy taboru transporto-

wego, telematyki, kart paliwowych i systeméw oplat drogowych. Wigcej informacji na stronie: www.translogistica.pl

52 MERCEDES-BENZ
Conecto G
pLA LoDpz1

marcu 2023 roku na ulice £odzi po

raz kolejny wyjada nowe autobusy
marki Mercedes-Benz. Tym razem bedzie
to az 52 sztuki modelu Conecto G, kté-
rych zakup realizowany jest w oparciu o
weczesniej przeprowadzone postepowanie
przetargowe przez Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne w Lodzi. Zwycigska oferte
na dziesigcioletni najem wraz z serwisem
przegubowych autobuséw Mercedes-Benz
Conecto G zlozylo konsorcjum w skiadzie
EvoBus Polska Sp. z o. 0.1 Pekao Leasing Sp.
z 0.0. Wsparcie w zakresie doposazeni oraz
innych ustug serwisowych bedzie swiadczy¢
réwniez autoryzowany partner OMNIplus:
firma EWT Automotive Polska Sp.z 0.0.z
oddziatem w Strykowie. Oficjalne podpi-
sanie umowy nastapilto 26 lipa b.r. w Lodzi.
Autobusy Mercedes-Benz Conecto G to
nowoczesne autobusy przegubowe, ktére
spelniaja wszystkie najwazniejsze wymagania
wspélczesnego transportu pasazerskiego w

obszarach miejskich.

« Fliegl’

INNOVATING FOR FouU
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Przyczepy Fliegl do transportu
nadwozi wymiennych

LUX-TRUCK Sp. z 0.0
ul, Swis;tei Katarzyny 10
35-011 Siechnice

tel:+48 71 341 97 26

tel. kom: +48 609 323 554
biurc@fliegl.pl

www.fliegl.pl
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To juz 18. Migdzynarodowy Zlot Ci¢zarowych Pojazdéw Tuningowanych, czyli Master Truck, 15-17 lipca.

Miejscem jak zwykle bylo lotnisku w Polskiej Nowej Wsi pod Opolem.

Oznakowanie dojazdu i wyjazdu byto

wrecz znakomite. Mimo ze droga
stuzaca tradycyjnie za wyjazd zostata remon-
towo rozkopana, akurat w tym momencie.
Nikt nie wymagat od dziennikarzy ptacenia
za parking — bardzo duzy i uporzadkowany.
C6z, znalezli si¢ jednak kierowcy bez glowy,
ktéry w piatek, 15 lipca, osobowymi autami
potrafili rozkosznie zablokowa¢ wyjazd pod
katem prostym z parkingowych alejek. Nie
jest to wina organizatoréw tylko szoferéw
bez krzty wyobrazni. Nasza redakcja byla jed-
nym z medialnych patronéw imprezy. Na zlot
przyjechalo mnéstwo ciagnikéw siodlowych,
niektére z naczepami, nie zabraklo firm

z ciekawg oferta.

MAN oszczedny

Master Truck stwarza przede wszyst-
kim okazj¢ do spotkari z ludzmi z branzy.
Na stoisku MAN-a rozmawialismy z Kry-
stianem Nitkiem, trenerem profi drive. Jego
zdaniem kluczem do redukcji zuzycia oleju
napedowego jest ptynnosé jazdy i korzysta-
nie z uktadéw, ktére ma cigzaréwka. Céz
Z tego, ze przewoznik zamawia wyposaze-

nie pomagajace w ekonomicznej jezdzie,

skoro niektérzy kierowey (w réznym wieku,
réwniez mlodzi) nie uzywaja tych uktadéw,
albo przerywajg ich dziafanie, nie wierzac
w ich skuteczno$¢. Chocby taka podstawo-
wa sprawa — lepszy retarder niz hamulce.
510-konny ciggnik MAN TGX plus fadunek
22,8 ti zuzycie 22,5-22,8 1/100 km, to jak
najbardziej realne.
Wsréd naczep

— Jestesmy firmaq, ktdra zajmuje sig
handlem pojazdami cigzarowymi od 20 lat —
przypomina Zbigniew Grzelka, prezes firmy
Poltrailers Centrum Naczep. — Od dwdch

Na stoisku Apollo byla m.in. naczepa na

oponach Endurace RT2, 385/65 R22.5 164K

lat jestesmy generalnym dystrybutorem marki
Reisch. To niemiecki producent réznego rodzaju
wywrotek i naczep z ruchomymi podlogami —
wsrdd nich sq rowniez naczepy z drzwiami
bocznymi. Od konkurencji w ruchomych podto-
gach wyrdznia nas to, ze mamy bardzo stabilng,
wytrzymaty konstrukcje ramy, na catej diugosci.
Potrafimy zrobic naczepg z mocng podiogg ,7”,
2 alusami, ktdra wazy 7.300 kilogramdw.
Wywrotki Reisch sg zréznicowane,
od dwuosiowych, stalowych, 22 m szesc.
po wolumenowe, 70 m szesc. Wyréznia je
jako$¢ i niska masa. Naczepa z podtogg ,5”

ize $ciang ,4”, typowa 26 m szesc., z calg
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muldg ze stali Hardox 450 wazy ponizej 6
ton. Naczepy aluminiowe, rynnowe réwniez
sa lekkie, przyktadowo do piasku, 24 m szes.
tylko 4.770 kg i to bez alufelg.

Ruchome podlogi Reischa — od matych,
na ramie 9-metrowej (w Polsce rzadko
zamawianych), po pojazdy na ramie 13,6 m,
réwniez z objetoscig powigkszong o 10 proc.
Na Master Trucku mozna byto m.in. obejrzeé
standardowy pojazd 92 m szesc.

Specjalistyczne niskopodwoziéwki wy-
stawil Emtech. Wystawit w ciekawy sposéb,
z tadunkiem. Byta wi¢c tadowarka Caterpillar
966K i doskonale widoczne zaglebienia na
jej kota w podtodze naczepy, byl drewniany
domek Aurora 15 m na 4,8 m, przeznaczo-
ny dla maksymalnie szesciu oséb. Lukasz
Odziemczewski, prezes Emtechu, podkresla,
ze podczas produkgji trzeba uwzgledni¢
szczegélowe wymagania klientéw. Wszak
klienci najlepiej wiedza, co beda przewozili,
réwniez w drodze powrotnej i jakich pojaz-
déw potrzebuja.

Feber pokazat naczepe wywrotke Inter
Cars NW 55 D/ST, o pojemnosci 55 kubi-
kéw. Skrzynia w 100 proc. zostata wykonana
ze stali Hardox 450, rama ze stali Domex-
-Strenx 750, do tego sprawdzone rozwigza-
nia: osie SAF Intradisc Plus Integral, nogi
podporowe SAF Hercules, aluminiowe felgi
Speedline, uktad elektryczny z lampami LED
Shapeline. Masa wynosi 7.900 kg.

— Generalnie klienci zwracajg uwage na
wiele elementow. Po pierwsze, jakos¢ wykona-
nia. Po drugie, na to Zeby naczepa byla mimo
wszystko lekka. Nie jestesmy jednak zwolen-
nikami przesadnego odchudzania pojazdow,
»WSpolezynnik” masy i wytrzymatosci musi by¢
zachowany — argumentuje Lukasz Tobola

z Febera.

Wokoét swiatla

Efektownie prezentowaly sie stoiska
firm produkujacych oswietlenie, takich jak
Horpol, Hella, Fristom. Lampy Horpolu,
zwlaszcza z nowej, LED-owej serii Mavic,
wyrézniajg si¢ dopracowanym designem
klosza i punktéw swietlnych. Cieszg si¢
zasluzong popularnoscia, zaréwno wéréd
producentéw pojazdéw jak i na rynku
aftermarketowym. Hella to migdzynaro-
dowy potentat w tej branzy, z olbrzymim

dos$wiadczeniem. Marcin Rozner, dyrektor

J\\J

sobotg na stoisku Q8 mozna bylo
spotkac Mariusza Pudzianowskiego

marketingu i zarzadzania produktem Hella
Polska, nie kryje ze obecne czasy sg dobre
dla aftermarketu.

Popyt duzy, klopotem jest wrecz brak
towaru, chwilowa niedostepnos¢ niektérych
asortymentéw. Na Master Trucku Hella
pokazala wiele modeli, np. Rallye 3003 LED,
reflektor dodatkowy $wiatel drogowych LED
ze $wiatlem pozycyjnym LED, czy lampy
LED z serii Valuefit. Hella nie zarzucita
jednak tradycyjnego oswietlenia, produkuje
180 mln zaréwek rocznie.

— Raczej nie nasladujemy konkurencyi
i stawiamy na wlasne roxwigzania — zaznacza

Tomasz Kwiatek z firmy Fristom.

— Patrzymy, co sig dzieje na rynku, czego braku-
Je, rozxmawiamy z odbiorcami i wprowadzamy
nowe produkty. Staramy si¢ wyznaczac na
rynku nowe trendy, czego potwierdzeniem byla
lampa robocza LED, Fristom na polskim rynku
zrobil jg pierwszy. Tylna lampa z neonem,
Fristom tez byl pierwszy. Wyznajemy prostq
zasadg, mianowicie jezeli sig nie rozwijasz, to
stoisz w miejscu a nawet sig cofasz. Nie mozna
spoczywac na laurach. Zawsze mozna wymyslic
cos nowego lub usprawnic istniejgce rozwigza-
nia. Chociazby nowa lampa do naczep FT-700
LED czy mafe lampy ostrzegawcze % serii
FT-200 LED i FT-300 LED. Cieszg sig one

bardzo duzym zainteresowaniem.
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OBNIZENIE
KOSZTOW'

KONTROLA OGRANICZENIE
TANKOWAN IADUZYE TANKOWANIA

+48 601 382 293

SKROCENIE CZASU

+48 68 411 46 35
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DODATKOWE
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" Hella budzila zainteresowanie

- wszystkich mediow

Moya, z daleka widoczna
dzigki reklamowemu balonowi

Klient i jakos¢ sq dla nas najwazniejsze,
bo docelowo majg ogromny wplyw na to, czy

dany produkt przyjmie si¢ na rynku.
Na Apollo

Gléwna atrakejg na stoisku marki
Apollo byt Jelez serii 300, ktérym w zeszlym
roku pojechata ekspedycja szlakiem polskich
himalaistéw. W Himalaje ekspedycja z r6z-
nych, gléwnie biurokratycznych przyczyn nie
dotarla, wszystko wskazuje na to, Ze zostanie
powtdrzona wiosng 2023. Oczywiscie znowu
na oponach Apollo. Cale przedsiewziecie
organizuje Fundacja Pietrowicz Sladami
Uczestnikéw, ktéra kieruje Maciej Pietrowicz.

— Najlepszym swiadectwem o oponach sq

opinie klientow — uwaza Krzysztof Schaeffer,

podlogg, 92 m szesc.

district manager Apollo Vredestein Opony

Polska. — Nasze opony oferujg co najmniej
takie osiqgi jak najlepsi konkurenci w klasie.
Dodatkowym atutem jest atrakcyjna cena,

w stosunku do osiggow. Kolejnym waznym
atutem jest europejska produkcja w nowocze-
snej fabryce na Wegrzech. Wszystkie nasze
opony posiadajg dodatkowq gwarancjg na

uszkodzenia mechaniczne, przez dwa lata od

Reisch, naczepa z ruchomq

daty zakupu, lub do polowy wysokosci biezni-
ka. Przekonuje to wiascicieli flot, zachgca do
sprobowania marki coraz bardziej rozpo-
znawalnej na rynku europejskim, szczegolnie

polskim.

Paliwa i oleje

Marcin Puchalski, firma Anwim
S.A., ktora jest wlascicielem sieci stacji
paliw MOYA: — Mamy juz ponad 380 stacji
w naszej sieci. Na poczgthu tego roku naby-
lismy holenderskq spotke The Fuel Company.
Ta akwizycja pozwoli nam wyjs¢ szerzej na
rynek europejski, karta The Fuel Company jest
akceptowana w ponad 28 tysigeach punktow
w 34 europejskich krajach. Poza paliwem
mozna regulowac oplaty drogowe, uzyskac

zwrot VAT-u i akcyzy. Kraj jest dla nas bardzo

wazny, ale teraz mozemy obstugiwac klientow
réwniez poza Polskq.

Mariusz Pudzianowski, sportowiec
wagi cigzkiej i przewoznik w jednej osobie
to ambasador marki Q8 Oils. Firma Q8 po-
stawila na badania i rozwdj, dlatego bez pro-
blemu jej $rodki smarne spefniajg najnowsze
aprobaty réznych producentéw silnikéw.

— Jestesmy autoryzowanym dystrybuto-
rem na terenie calego kraju — méwi Marcin
Setkowicz, prezes Syntaco. — Realizujemy
sprzedaz takq tradycyjng, docieramy do klientow
i bezposrednio z naszego magazynu dostarczamy
produkty. Oprocz tego, jesli chodzi o oleje dla
cigzardwek, jestesmy obecni w Martexie. Tam

réwniez mozna zamawiac nasze produkty.
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NAJLEPSZY DAF

Nr 221 - DAF - DIJKMAN
NAJLEPSZE IVECO

Nr 153 - IVECO - NOWICKI
NAJLEPSZY MAN

Nr 179 - MAN TGX - RABEL TECHNOLOGY
NAJLEPSZE RENAULT

Nr 814 - RENAULT - DEVDREW
NAJLEPSZA SCANIA

Nr 579 - SCANIA - SCHULTZ
NAJLEPSZE VOLVO

Nr 585 - VOLVO - ATM
NAJLEPSZY POJAZD AMERYKANSKI DO 7,5 T

Nr 923 - FORD - PIETRASIK
NAJLEPSZY POJAZD AMERYKANSKI
POWYZE]J 7,5 T

Nr 228 - INTERNATIONAL - AW
NAJLEPSZY WOZ STRAZACKI

Nr 652 - TATRA - JOKSA
NAJLEPSZA POMOC DROGOWA

Nr 591 - MB ACTROS - DAPA
NAJLEPSZY VAN
Nr 124 - RENAULT - SMART TSL
NAJLEPSZA ARANZACJA OSWIETLENIA
Nr 7 — SCANIA ,ROLLING STONES”- NOSSLER
SCANIA
NAJLEPSZE WNETRZE - PROMISSING
CLASS
Nr 532 - SCANIA - WTC-TRUCK
NAJLEPSZE WNETRZE - MASTER CLASS

Nr 114 — SCANIA T620 - MOLANDERS TRANSPORT
NAJLEPSZY OLDIMER ZLOTU:

3.Nr 877 — SCANIA - MICHALEC
2.Nr 38 —IFA - KUCHLER
1.Nr 75 - SCANIA - VAN EGDOM
WYROZNIENIA TELEWIZJI:

MOTOWIZJA Nr 13 - VOLVO - MEYER
TELES5 — Nr 309 — SCANIA R620 - ANDRES
TVC - Nr 667 - VOLVO FH4 - DGN
ADVENTURE - Nr 821 - SCANIA - CHMELAR
NA OSI - Nr 107 - SCANIA - TIJS DE KONING
CIEZAROWKA PUBLICZNOSCI 2022

5.Nr 862 —- DAF - MATPLAST
4.Nr 160 - DAF ,WIEDZMIN”— KRZEMINSCY

3.Nr 29 - SCANIA ,SMERFY”- MATRAS

2.Nr 114 — SCANIA T650
- MOLANDERS TRANSPORT
1.Nr 28 - VOLVO - RAPTUS

MASTER TRUCK OF THE SHOW 2022

30. Nr 172 - DAF , TRANSFORMERS”~ GOSPED
29.Nr 74— VOLVO FH14 - MPT
28.Nr 501 — SCANIA - KP-INDUSTRIEMONTAGE
27.Nr 31 - DAF ,ALIEN” - TOM-TECH
26. Nr 263 — SCANIA V8 — PROFILINK
25.Nr 587 — SCANIA T420 - TRANS-GO
24.Nr 73 - DAF ,VADER”- TOM-TECH
23.Nr 734 — SCANIA R500 - IMO
22.Nr 467 — SCANIA R620 —- PALMET-TRANS
21.Nr 303 — SCANIA ,DYWIZJON 303"
— REPINSKI TRANSPORT
20.Nr 58 - SCANIA ,BLACK PANTHER”
— REPINSKI TRANSPORT
19. Nr 50 - DAF , X-MEN”- GOSPED
18.Nr 26 —- SCANIA ,SWIECI Z BOSTONU” - MATRAS
17.Nr 25 — SCANIA ,NO NAME” - BACA
16. Nr 6 — SCANIA R500 - TIMO MUCKE
15.Nr 22 - MB ACTROS - KUCHLER
14.Nr 19 - VOLVO ,WOLNI 2018” - TOM-TECH
13 Nr 24 - SCANIA ,PEREEKA” - GUZIK
12.Nr 17 - SCANIA ,MELANIA” - BACA
11.Nr 15 — SCANIA ,BANDIT”
- REPINSKI TRANSPORT
10. Nr 463 —- DAF XF - SOETYSIK
9.Nr 61 - VOLVO ,SUICIDE SQUAD”
— REPINSKI TRANSPORT
8.Nr 20 - SCANIA ,LE MANS”
— REPINSKI TRANSPORT
7.Nr 75 — SCANIA 141 - VAN EGDOM
6. Nr 18 — SCANIA - WALDAU
5.Nr 7 - SCANIA ,ROLLING STONES”- NOSSLER
4.Nr 596 — SCANIA — SCHUTTE
3.Nr 113 - SCANIA - MOLANDERS TRANSPORT
2.Nr 9 — SCANIA R580 - MPT
1.Nr 114 — SCANIA T650
- MOLANDERS TRANSPORT
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PARKU

III Grajewski Zlot Samochodéw Cigzarowych, Truck Show Podlasie, 5-7 sierpnia miat swéj klimat

— impreza przede wszystkim dla kierowcéw, w parku przy dawnym Klubie Hades.

rzyjechatem do Grajewa w piatek, 5
Psierpnia, po godz. 17, zaraz na poczat-
ku. Pét godziny pézniej rozlegly si¢ sygnaty
dzwigkowe we wszystkich cigzaréwkach.
Mieszko, méj nastoletni syn, zauwazyl ze
trwaty réwne 20 minut. Jak si¢ okazalo, nie
byta to samowola kierowcéw, wreez prze-
ciwnie. Taki koncert, 20-minutowy, zostat
przewidziany w regulaminie imprezy. Poza
tym mozna bylo wyzy¢ si¢ akustycznie dwa
razy w sobote, na uroczyste otwarcie oraz
w trakcie wieczornego pokazu §wietlnego.
Razem godzina decybeli. Niestosowanie si¢
do tych ram czasowych grozito opuszczeniem
imprezy wraz z calg zalogg.

Piotr Komor, gléwny organizator, sam
jest zawodowym kierowcg od 16 lat, zna wiec
wszystkie zalety i bolaczki fachu. Truck Show
Podlasie ma integrowa¢ przede wszystkim lo-
kalng spoteczno$¢ z kierowcami (w Grajewie
i okolicach jest sporo firm transportowych),
przyblizy¢ specyfike tej pracy. Juz chocby
z tego powodu jest to inna impreza niz
podopolski Master Truck. Zlot w Grajewie
przybrat forme rodzinnego pikniku, w parku,
z darmowym wstepem dla odwiedzajacych.

=

¥

Krzysztof Schaeffer prezentuje opony Apollo

Natomiast firmy albo wspieraja organizacje,
albo funduja nagrody w konkursach.
Arkadiusz Frackiewicz, kierowca z F.om-
zy (woj. podlaskie) opowiedziat o facebooko-
wej grupie ,,Kierowcy dzieciom”. Grupa zaj-
muje si¢ pomaganiem najmtodszym, poprzez
rézne akcje i projekty zwigzane np. z placami
zabaw. ,Nakrecony kierowca” to byta z poczat-
ku wlasciwie zabawa w zbieranie nakretek,
ktora przeksztalcita si¢ w ogdlnopolska akeje.
Punkty zbiérki sa m.in. w zaprzyjaznionych

barach, gdzie spotykaja si¢ kierowcy.

Duzo drzew, wigc promienie storica nie dokuczaly

Przewoznicy poszukiwani

Magtrans z Buska-Zdroju (woj. §wie-
tokrzyskie) dysponuje ponad 200 wlasny-
mi zestawami i okolo 300 z innych firm.

W Grajewie pokazal si¢ m.in., zeby zainte-
resowac lokalnych, podlaskich przewozni-
kéw. Magtrans jest otwarty na wspélprace
z podmiotami z réznych czesci kraju.

— Dajemy prace, przede wszystkim —
zaznacza Rafal Kotak, manager floty. — Sg #0
w wigkszosti ladunki calopojazdowe. Obstugu-
Jemy stabilng grupe klientow, co daje bezpie-
czeristwo i praewidywalnosé dla przewoini-
kow i kierowcdw. Jezeli chodzi o kierunki, od
dluzszego czasu sporo Wroch, Niemcy, Beneluks,
pojawia sig Hiszpania. Ciekawym kierunkiem
Jest Wielka Brytania, choc na tg chwilg troszecz—
ke wprzycicht’. I nawet nie chodzi o brexit, ale
o strajki na przeprawach promowych.

Moya i Apollo

W Grajewie nie zabraklo firm zwig-
zanych z transportem drogowym. Moya to
dynamicznie rozwijajaca si¢ polska sie¢ stacji
paliw, ktérej liczba punktéw zbliza si¢ do
400. Oferuje atrakcyjne, przemyslane warun-
ki obu stronom, zaréwno przedsi¢biorcom
prowadzacym stacje jak i przewoznikom.

— Tam gdzie kierowcy, gdzie cigZardwki,

tam i my — usmiecha si¢ Krzysztof Schaeffer
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z Apollo Tyres Polska. — W Grajewie prezen-
tujemy oferte opon cigzarowych marki Apollo
wspdlnie 2 naszym lokalnym dystrybutorem,
firmg Nexus z Bialegostoku. Nasze opony sq na
polskim rynku od okolo osmiu lat, na poczgthu
byly to partie testowe, skierowane do wybranych
flot. Od czterech lat ogumienie jest dostepne

w szerszej dystrybucyi, Zapewniajqcej rowniez

serwisy mobilne na terenie calego kraju. Rozbu-
dowugemy ofertg stopniowo, od roxmiaréw naj-
bardziej popularnych do rozmiardw i bieznikdw
coraz bardziej specjalistycznych. W najblizszym
czasie dolgczg biezniki autostradowe o bardzo
wysokich osiggach oraz rozmiary mega volume.
Jest nam bardzo milo, Ze mozemy uczestniczyc
w tym Swigcie wszystkich kierowcdw, a szcze-
golnie cieszy fakt gorgcego przyjecia nas i naszej

oferty w srodowisku truckerskim. Wielkie brawa

dla organizatoréw za niepowtarzalng atmosferg

zlotu i do zobaczenia juz za niecaly rok! ewidencje i analiz¢ czasu pracy kierowcéw, Erjot naprawia wszelkie uszkodzone plan-

Z innych wystawcéw warto wspomnie¢  takze obliczanie diet zwigzanych z Pakie- deki. Byta tez w Grajewie firma czyszczaca
o AWP Parts z Lodzi i hiszpanskich olejach  tem Mobilnosci. Erjot Robert Radzikowski filtry DPF i sprzedajaca kasowniki bledéw.
SORT (Super Oil Racing Technology), z Olsztyna to producent plandek i firan do Wszelkich bledéw, oprécz zyciowych, jak
o firmie Tacho Rozliczenia prowadzgcej naczep, réwniez hal namiotowych. zartem zapewnialy panie na stoisku.

R =T - : g = . . = :
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DO ZOBACZENIA W HANOWERZE!

BEVOLA bedzie obecna na tegorocznych targach IAA w Hanowerze,
od 20 do 25 wrzesnia. Bedziemy w hali 25 stoisko E55.
- Mam nadzieje, ie sie tam zobaczymy!
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skrzynie narzedziowe www.bevola.pl biuro@bevola.pl +48 600 045 258 BevoGrio™ L s
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OPONY NACZEPOWE

RYNEK

Duzy

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

POPY'T

Ogumienie naczepowe powinno zapewnia¢ dlugie przebiegi i zarazem niskie opory toczenia, ktére

bezposrednio wplywaja na redukcje zuzycia paliwa. Wyzwaniem dla oponiarskich koncernéw jest

elektryfikacja osi w naczepach.

anusz Krupa, menadzer marketingu ds.
Jopon uzytkowych w Goodyear Polska:
— Owszem, juz kilku producentéw zapre-
zentowalo zelektryfikowang os, ktéra nadaje
sig do montazu w naczepach przeznaczonych
do ciggnikdw siodlowych. Goodyear dostar-
cza juz opony do pojazdow elektrycznych, do
autobuséw. Sq one przystosowane do dodat-
kowej masy akumulatorow przy zmniejszeniu
zuzycia energii. Goodyear jest wigc gofowy
na wyzwania wigzane % elektryfikaciq osi
naczepowych.

Krzysztof Schaefter, district manager
Apollo Vredestein Opony Polska: — Osie tego
typu weigZ stanowig nowost, natomiast nalezy
zauwazyd, iz przebojem wehodzg na rynek.
Spodziewamy sig popularyzacyi tego rozwig-
zania w niedalekie] przyszlosci, dlatego nasze
dzialy techniczne intensywnie pracujq nad
nowymi modelami opon, ktdre testujemy na
catym Swiecie.

Jaka dostepnosé?

Zanim zelektryfikowane osie stang si¢
powszechne, nieco czasu uplynie. Na razie
wazniejszym problemem sg braki ciezaro-
wego ogumienia, réwniez do naczep. Janusz
Krupa wyjasnia, ze Goodyear jako lider
rynku opon cigzarowych w Polsce ciagle po-
wigksza swéj potencjal produkeyjny. Opony
na osie wleczone stanowig obecnie ok. 30
proc., co daje 400 tys. sztuk rocznie.

— Zdarzajq si¢ wyzwania % dostgpnoscig,
co wynika 2 bardzo duzego popytu na nasze
produkty, ale robimy wszystko, by czas oczeki-
wania byl jak najkritszy — deklaruje Janusz
Krupa.

Podobnie duze zapotrzebowanie jest
na ogumienie naczepowe Apollo, fabryka na
Wegrzech pracuje pelna parg. Generalnie nie
ma klopotu z dostgpnoscia opon, czasami
wystepuja problemy logistyczne. W zwigzku

z tym okres oczekiwania moze si¢ nieco

Opony Sava serii 5, od prawej: na os
naczepowq, napedowq i sterujgcq
=3 T

wydluzy¢, tym bardziej, ze opony schodzg ,na

pniu”.

— Mam nadzieje, ze najgorszy okres mamy
za sobg — dodaje Krzysztof Schaefter. — Pan-
demia zaznaczyla sig problemami % taticuchem
dostaw oraz pracownikami w fabryce, wybuch
wajny spowodowal niepewnosc na rynku.
Niestety, ofoczenie rowniez nie sprzyja firmom
transportowym — wprowadzenie pakietu
mobilnosci, wahania cen paliw itp. Mam jednak
nadzieje, Ze sytuacja geopolityczna bedzie sig
stabilizowac, a razem z nig dostgpnosc i ceny
surowcdw, ceny paliw i wysokosci frachtow.
Cieszy fakt, Ze nasze produkty zostaty docenione
prex rynek.

Duze mozliwosci

W ostatnich latach trzon naczepo-
wej oferty Apollo stanowita opona 385/65
R22.5 RT HD, osiagajaca bardzo wysokie
przebiegi oraz wysoce odporna na uszko-
dzenia mechaniczne. Zaprezentowany
w zesztym roku nastgpca, 385/65 R22.5 RT2
kontynuuje cechy poprzednika, oferujac jed-

="

‘? g

nocze$nie obnizone opory toczenia i poziom
hatasu. Zaréwno RT HD, jak i nowy model
RT?2 s3 oferowane z wysokim indeksem
no$nosci 164 K, co jest dodatkowym atutem
dla kupujacych. W najblizszym czasie game
Apollo uzupelni opona przeznaczona do
transportu dtugodystansowego oferuja-

ca osiagi i etykietowanie poréwnywalne

z najlepszymi konkurentami. Podobnie jak
pozostate opony naczepowe bedzie produko-
wana na Wegrzech.

Na przykiadzie koncernu Goodyear
warto przesledzi¢ réznice miedzy produk-
tami premium (marki Goodyear i Dunlop)
oraz z nizszych pétek (Sava).I tak Sava
Cargo 5 HL, zaprezentowana w zeszlym
roku, charakteryzuje si¢ czterema rowkami,
nowa rzezbig bieznika, zwigkszona no$noscig
oraz certyfikacja 3PMSF do eksploatacji
w warunkach zimowych.

Dunlop SP247, nastepca SP246, ma
solidng konstrukcje z pigcioma lub szescioma

zebrami. Nowoczesne rozwigzania technolo-
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giczne obejmujg mocng i trwatg konstrukeje
karkasu, glebokie lamele oraz efektywna pa-
liwowo mieszanke bieznika, ktéra jest bardzo
odporna na $cieranie. Lamele w profilu biezni-
ka si¢gaja az do 2/3 pelnej glebokosci bieznika,
a wigc poza 50-procentowy prég zuzycia.
Tworzac dodatkowe krawedzie wgryzajace,
zazgbiajg si¢ z nawierzchnig drogi, zapewniajac
zoptymalizowang przyczepnos¢, ktéra utrzy-
muje si¢ do péznego etapu eksploatacji opony.
Dluzsza zywotno$¢ i przebiegi sa mozliwe
réwniez dzigki wlasciwosciom SP247 w zakre-
sie odpornosci na uszkodzenia i zuzycie.
Goodyear Fuelmax-T zostat zaprojek-
towany z mysla o niskim zuzyciu paliwa, jest
przeznaczony do transportu regionalnego
i autostradowego. Oferuje dobrg przyczep-
no$¢ i dtugie przebiegi. Rowki Multi-Radius
zapewniajg bardzo niskie opory toczenia, co
przeklada si¢ na znaczne oszczgdnosci pali-
wa. Wytrzymata mieszanka pozwala uzyskac¢
doskonate przebiegi i §wietng przyczepnosé
boczng. Model ten pomaga osiggnaé nizsze

poziomy emisji CO2.

Opony Apollo sq coraz bardziej popularne

Z kolei Goodyear Kmax T Gen-2 to
ogumienie przeznaczone przede wszystkim
dla flot regionalnych, a wéréd najwazniej-
szych cech mozna wskaza¢ dluzsze przebiegi
i okres eksploatacji, tacznosé¢ RFID oraz pet-
ng zgodnos$¢ z unijnymi wymogami dla opon
zimowych. To jeden z najbardziej wszech-
stronnych asortymentéw opon do naczep
z oznaczeniem 3PMSF dostepnych na rynku,
obejmujacy jeden rozmiar na obrecze 19.57
i cztery na 22.5”, w tym wersje 385/65 R22.5
High Load spelniajaca najostrzejsze wymogi

prawne dotyczace osiggdéw na zimowych
drogach.

Wzér bieznika ma pigé, szesé lub
siedem zeber, w zaleznoéci od rozmiaru,
co zapewnia odpornos§¢ na uszkodzenia
i zuzycie, gwarantujac dlugie przebiegi
i zywotnos$¢ w trudnych warunkach. Gle-
bokie lamele widoczne nawet przy 75 proc.
zuzycia zapewniaja lepsza przyczepnosé
na mokrej nawierzchni oraz bardzo dobre
osiggi w kazdych warunkach pogodowych.
Technologia Intellimax Groove charakte-
ryzuje si¢ rowkami w ksztalcie tezki, ktére
zapobiegaja ich pekaniu podczas eksplo-
atacji w warunkach zwiekszonego tarcia
w naczepach.

Mieszanka bieznika odporna na $cie-
ranie i przegrzewanie zapewnia dlugie prze-
biegi i oszczednos¢ paliwa. Skiad chemiczny
i sie¢ polimeréw daja nizsze opory toczenia
opony, przyczyniaja sie do zmniejszenia
zuzycia paliwa i emisji zanieczyszczen, w po-
taczeniu z wysoka odpornoscia na zuzycie

bieznika i §cieranie boczne. B4

IAA

TRANSPORTATION

IAA TRANSPORTATION
STAND CO07, HALL 25
20/09/2022 - 25/09/2022
HANNOVER, GERMANY

Goldhofer

SV Ry FAMILY

SWIATOWA PREMIERA »TRAILSTAR«
ROZSZERZONE PORTFOLIO »STEPSTAR«

KUP BILETY
CZEKAMY NA

NA SPOTKANIE Z TOBA!
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MARTEX

TEKST I ZDJECIA: T&M

Juz 30 LAT MINELO

Znana i stale rozwijajaca si¢ sie¢ hurtowni Martex z cz¢sciami zamiennymi do pojazdéw

cigzarowych obchodzila 30-lecie. Na uroczystosci przyjechato prawie 2.000 gosci.

RYNEK

pierwsza, letnia sobotg, 25 czerwca

Martex zaprosil swoich przyjaciot,
klient6éw, dostawcéw i pracownikéw na lotni-
sko Aeroklubu ROW w Rybniku na Gérnym
Slasku. Integralng czgscig obchodéw byta
impreza targowa, podczas ktorej zaprezen-
towato si¢ 100 dostawcéw. Goscie mogli
bezposrednio spotkac si¢ z przedstawicielami

el
-~

. &

kluczowych dla rynku motoryzacyjnego pro-
ducentéw czgsci zamiennych oraz narzedzi

i wyposazenia warsztatowego. Czg$¢ targowa
obfitowata w liczne atrakcje, m.in. szkolenia,
konkursy, testy wiedzy, loterie z nagrodami.
Co warto podkresli¢, wystawcy wyposazenia

warsztatowego i urzadzeri diagnostycznych

¢ r il e Sk L S ] at W W - "
P i e
ST - TN T W

Producenci i dostawcy czgsci zamiennych,
olejéw i chemii warsztatowej zaprezentowali
nowosci ze swoich ofert. Kulminacyjnym
punktem bylo uroczyste wreczenie nagréd
zwyciezcom w Promocjach Specjalnych
zorganizowanych przez dostawcow, ktérych
taczna pula przekroczyta wartosé 200 tys. zt.
Oficjalne obchody 30-lecia zaczely
si¢ od filmu pokazujacego historie firmy
Martex, po ktérym wystapit z okolicznoscio-
wym przemoéwieniem Grzegorz Nosiadek,
prezes. Gospodarz uroczystosci podzigkowat
klientom, pracownikom i dostawcom za lata
owocnej wspolpracy. Grono najblizszych
wsp6tpracownikéw zostalo uhonorowa-
ne okolicznosciowymi statuetkami. Czesé
oficjalng zakonczylo zlozenie zyczeri przez
przedstawicieli zalogi i od$piewanie grom-
kiego ,,100 lat”. Artystyczng czgs¢ rozpoczat
wystep tanecznego zespotu Diamonds.
Potem na scenie pojawit si¢ znany z Teatru
Slaskiego w Katowicach artysta Maciej
Lipina z zespotem i porwali gosci do tarica
i wspélnej zabawy w rytm przebojéw Dzemu.
Zwieticzeniem imprezy byt koncert gwiazdy
wieczoru, zespotu Kombii, ktéry na diugo

pozostanie w pamieci wszystkich uczestni-
kéw. L4/
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SILNIKI Z1I GENERACJA TURBO COMPOUND -4

WIEKSZY KOMFORT,
WIEKSZA NIEZAWODNOSC,
WIEKSZE BEZPIECZENSTWO,
WIEKSZE 0SZCZEDNOSCI

POJAZDY RENAULT TRUCKS GAMY T, C I K.

Jedna z najlepszych kolumn kierowniczych na rynku, nowa super wygodna lezanka,
monitorowanie podzespotéw pojazdu w czasie rzeczywistym oraz 11 13 litrowe silniki /
DE11/DE13 Euro VI Step E dostarczajace do 10% oszczednosci w poréwnaniu do poprzednich

wariantow jednostek napedowych.

RENAULT
www.renault-trucks.pl TRUCKS
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W trzecim kwartale Mega wprowadza na rynek kolejny model naczepy MEGA Fort — unowoczesniony,

przeprojektowany, wyposazony w dodatkowe systemy bezpieczenstwa.

!’ I Yo stalowa naczepa wywrotka, trzyosio-

wa rynna z pochylong przednig $ciang,
o kubaturze 28 m szesc., na ramie 7,5 m. Jest
przeznaczona gléwnie dla branzy budowla-
nej, wydobywezej i infrastrukturalnej. Przy
konstruowaniu nowej generacji pojazdéw
typu half pipe inzynierowie Megi duza
uwage poswiecili poprawie bezpieczeristwa,
zwigkszeniu wygody i uproszczeniu uzytko-
wania. Takze nazwa pojazdu ulegta uprosz-
czeniu — nastepcg Forta 4 jest po prostu Fort.
Pig¢ etapéw ewolucji przez 5 tysiecy dni
obecnosci na rynku, 8.760 godzin pracy nad
badaniami i rozwojem, wreszcie ponad 600
projektéw pod klienta. Gwarancja na kon-
strukcje stalowe trwa trzy lata. Klient moze
wybra¢ jeden z 10 lakieréw.

Stowo ,fort” w jezyku francuskim
oznacza ,silny”, ,mocny”. Mamy wigc kolejna
generacje wytrzymalej, stalowej naczepy wy-
wrotki. Lekka, stalowa rama powstaje ze stali
konstrukeyjnej MC 700. Sciany skrzyni sa ze
stali wysoko wytrzymalej S 700 o grubosci
4 mm, natomiast podloga z trudnoscieralnej

HB 450 typu Hardox (SSAB), grubej na

5 mm. Wykonanie $cian bocznych z jednego
arkusza stali oraz zastosowanie klinowych
obrzezy pozwolito na uzyskanie niezwykle
wytrzymalej i jednoczesnie smuklej kon-

strukji.

Wiodace marki

Mega stosuje podzespoly dedykowane
dla pojazdéw pracujacych w ciezkich warun-
kach, czyli w trudnym terenie, pod duzym
obcigzeniem, intensywnie eksploatowanych
etc. Uzywa komponentéw wiodacych marek.
W przypadku tego modelu sitownik Hyva
gwarantuje szybko$¢ i stabilno$¢ roztadunku,
przy uzyciu optymalnej ilosci oleju. Pneu-
matyka Knorr ILVL to klasa sama w sobie.
Osie SAF Intra, z hamulcami tarczowymi,
zapewniajg nawet 1.000.000 km bezawaryj-
nej jazdy. Dwie osie mozna podnies¢, czego
efektem jest fatwos¢ manewrowania. W po-
jazdach montowane s3 opony klasy premium,
w tym przypadku off-road o rozmiarze
385/65 R22.5. Istnieje réwniez mozliwosé
zastosowanie osi z hamulcami b¢gbnowymi,
elektrycznie lub manualnie sterowanego

dachu przesuwnego Camaro oraz sitowni-

ka shortcover, ktéry poprawia skutecznosé
kiprowania. Wszystkie te komponenty
wplywajg istotnie na komfort uzytkowania
oraz znaczaco wydluzaja czas eksploatacji
pojazdéw.

Bezpieczenstwo numerem 1

Szerszy punkt podparcia poprawia
stateczno$¢ podczas roztadunku i zaladun-
ku. Nowa konstrukeja zamknigcia tylnego
to nowe haki, podwéjny zawias, zmienione
uszczelnienie. Balkon montowany na skrzyni
to stabilniejszy podest roboczy. Bezpie-
czetistwo uzytkowania zostalo zwigkszone
réwniez przez mozliwos¢ obstugi plandeki
dachu z podloza. Optymalne rozmieszczenie
tadunku jest mozliwe poprzez rozszerzenie
pola miedzy poprzeczkami plandeki (plus
opcjonalnie ruchoma plandeka).

Pakiet Mega Safe, przygotowany we
wspdlpracy z Knorr-Bremse zwigksza bez-
pieczeristwo operatora. Zabezpiecza przed
uszkodzeniem pojazdu w trakcje wysypywa-
nia fadunku, informuje kierowcg o niewta-
$ciwej eksploatacji na biezaco. Dzieki TA
(czujnik kata przechytu skrzyni) kierowca jest
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poinformowany, ze zestaw stoi na nieréwno-
$ci 1 kiprowanie moze spowodowaé w skraj-
nym przypadku wywrécenie pojazdu. BLS
informuje o uniesieniu skrzyni, dzieki czemu
moga by¢ aktywowane pozostate funkcje
bezpieczeristwa oraz automatyczne wypowie-
trzenie zawieszenia, co poprawia stabilnos¢
pojazdu. BLEF informuje kierowce o jezdzie
z uniesiong skrzynig, co pozwala unikna¢
uszkodzen np. linii wysokiego napiecia, wia-
duktéw i samego pojazdu.

Dzi¢ki czujnikom PW kierowca jest
informowany o zuzyciu oktadzin hamulco-
wych. Moze wykona¢ serwis w odpowied-
nim momencie, oszczgdzajgc czas i pie-
nigdze. Skrajnie zuzyte oktadziny czesto
powoduja dodatkowo uszkodzenie tarcz czy
nawet zaciskéw hamulcowych. Uktad PW
pozwala kontrolowaé zuzycie najwazniej-
szego z punktu widzenia bezpieczenstwa
w ruchu drogowym systemu — hamulcowe-
go.

Warto jeszcze wspomnie¢ o dwéch

opcjach. RLF to hamulec pod rozscielacz
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20-25 SEPTEMBER

asfaltu. Serce systemu TPMS tworzg czujniki
ci$nienia oraz, co trzeba podkresli¢, tempe-
ratury w ogumieniu. Niewlasciwe ci$nienie
w ogumieniu powoduje nadmierne zuzycie
paliwa i opon oraz wplywa na drogg hamo-
wania i stabilno$¢. Dzigki TPMS z czujni-
kiem temperatury system rozpozna takze np.
nadmierne grzanie si¢ w obrebie kota (piasta,

hamulce). Czujniki ci$nienia w oponach

stang si¢ obowigzkowym wyposazeniem
przyczep i naczep od lipca 2024 w calej Unii
Europejskie;.

Fort pigtej generacji bedzie prezento-
wany na targach IAA w Hanowerze, 20-25
wrzesnia, w hali B na stoisku 15. Mega
wystawia si¢ razem ze swoim inwestorem
branzowym Benalu. Mega jest czgscig Grupy
Benalu od 2017 1.
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TRANSPORT DROGOWY

RYNEK

CzY JESTES

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

GOTOWY?

Najnowszy raport Polskiego Instytutu Transportu Drogowego (PITD) nosi tytul ,Mobility 2032. Czy

jestes gotowy?”. Przed branzg transportows stoi wiele technologicznych wyzwan.

remiera raportu odbyta si¢ w internecie.

Dr inz. Justyna Swieboda, prezes PITD,
zwrbcila na wstepie uwage, ze najbardziej
istotne trendy to ekologia i cyfryzacja. Bie-
z3cym, najwazniejszym problemem jest brak
kierowcéw, spotegowany wojng na Ukrainie.
Firmy podchodzg do tego w ten sposob, ze
inwestuja w nows flote, potrzebujaca mniej
oleju napedowego, dajaca kierowcom wigksze
bezpieczeristwo. Przyznajg rézne benefity,
organizujg szkolenia, starajg si¢ o pracowni-
kéw z nowych rynkéw.
Odpalijedz

Kwestie szkoleni podnosit m.in. Eukasz
Serafin z Omegi Pilzno, pelnomocnik zarzg-
du ds. jakosci i ekologii. Ecodriving napraw-
de ,dziata”, o czym mozna bylo przekona¢
si¢ podczas niedawnego szkolenia z udziatem
Volvo. Bardzo wazne jest wykorzystanie po-
tencjalu obecnie posiadanych, nowoczesnych
pojazdéw, wyposazonych w uktady i systemy
ulatwiajace ekonomiczng i sprawng jazde.
Jednym z efektéw jest przeciez redukcja
emisji dwutlenku wegla. W Omedze dobre
efekty przyniosto ograniczenie maksymalnej
predkosci do 85 km/h oraz taktyka ,odpal
ijedz”. Wspélczesne cigzaréwki nie potrze-
buja dlugiego nagrzewania przed startem,
réwniez zimowg porg. Wszystko to obniza
koszty eksploatacji, bez kupowania nowych
samochodéw (co Omega i tak regularnie
czyni). Jak powiedziata Justyna Swieboda,
duze firmy wymieniaja flot¢ np. co trzy lata.
Kierowcy pracuja w bezpieczniejszych wa-
runkach, co jest obecnie bardzo istotne.
Sebastian Aniol, wiceprezes Inpostu,

reprezentowal znang firme kurierska. Jesli
chodzi o emisje CO2, scisle zwigzang ze spa-
laniem, wspomniat o algorytmach poprawia-
jacych trasy kierowcéw. Wymaga to jednak
zmiany mentalnosci niektérych prowadza-
cych. Ekologiczne sg tez same paczkomaty,
ograniczaja poruszanie si¢ samochodéw

z przesylkami.

ey anpTAk GOTW

W optymalizacji tras, wykorzystania
floty, likwidacji pustych przebiegéw pomaga
telematyka. Coraz szerzej wykorzystywana,
ale jest duze pole do popisu, przyktadowo tele-
matyka wideo, o czym wspomniata Agnieszka
Szwaj, marketing manager Poland & EE
Webfleet Solutions (firma, partner raportu).
Duze inwestycje

Inpost elektryfikuje juz teraz swo-
ja flote, stuzgca na krétszych dystansach.
Wiceprezes Sebastian Aniol stwierdzil, ze
zeroemisyjnos¢ jest ogromnym wyzwaniem,
jest nieunikniona i bedzie wigzala sie z duza
skalg inwestycji. Obecnie zainteresowa-
nie napedami alternatywnymi wydaje si¢
ograniczone. Z kolei Lukasz Serafin z Omegi
Pilzno wyrazit zdziwienie z powodu matego
zainteresowania takimi rozwigzaniami jak
bio LNG. Przeciez czes¢ przewoznikéw juz
dysponuje pojazdami napedzanymi LNG.

Agnieszka Szwaj (Webfleet Solutions)
podkreslala jednak, iz jest swiadomo$¢, ze
o napedach alternatywnych trzeba mysle¢ juz
teraz. W segmencie dostawczym elektry-
fikacja powinna nastgpic¢ szybciej, dotyczy
to zwlaszcza pojazdéw eksploatowanych

w ruchu miejskim.

W cyfrows strong

Poza dekarbonizacj jako kolejna,
wazng tendencj¢ nalezy wskaza¢ digitalizacje.
Nieszczescie w postaci pandemii przyspie-
szylo przejscie na cyfrowy obieg dokumen-

téw, przynajmniej niektérych. Jako pewien

przyktad Eukasz Serafin (Omega Pilzno)
podat elektroniczne wykresy temperatur
w naczepach chlodniczych. Nie zuzywa si¢
papieru, a spedytor na biezaco widzi warunki
panujace w chiodni.

Z przejsciem na cyfrows strone wiaze
si¢ tez automatyzacja proceséw i integracja
z gieldami transportowymi, co prowadzi
do wzrostu efektywnosci przedsigbiorstwa.
Agnieszka Szwaj podsumowata, ze mobilnos¢
przysztosci bedzie CASE, od angielskiego
skrétu. Samochody majg by¢ polaczone ze
$wiatem, autonomiczne, elastycznie wspét-
dzielone z innymi uzytkownikami i elek-

tr yczne.

Rzut oka na raport

W badaniu ankietowym uczestni-
czyli przedstawiciele 110 firm. 52,8 proc.
reprezentowalo branzg scisle transporto-
w3, u 82 proc. dominowata flota ponad
3,5 tony DMC, 37,1 proc. zatrudniato
do 10 pracownikéw — potwierdza to
rozdrobnienie sektora transportowego.
Kolejny dowéd stanowi wielkos¢ floty:
po 33,7 proc. ma od 1 do 5 oraz od 6 do
50 pojazdéw. Az 6 na 10 respondentéw
rozumie, ze nadchodzi koniec ery silnikéw
spalinowych. Zdaja sobie sprawe, ze zakaz
sprzedazy takich samochodéw zostanie
wprowadzony w zycie. Jednakze tylko
1 na 10 planuje zelektryfikowac flote,

wliczajac w to ,trakcje wodorows”.
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KASSBOHRER

RYNEK

TEKST: Dominik Woch ZDJECIA: T&M

NA WZNOSZACE] FALI

Kissbohrer zwigkszy produkcje naczep w swojej fabryce w Adapazari w Turcji do 20.000 sztuk rocznie.
Zatrudniajacy 2.200 pracownikéw zaklad Adapazari Mega Plant, w ktérym w ubieglym roku powstalo
14.000 naczep ma jeszcze wolne moce produkeyjne, a europejscy klienci firmy ztozyli w ostatnim czasie
rekordowy liczbe zaméwien na pojazdy.

abryka Kissbohrer zlokalizowana jest

w Adapazari, 150 km od Stambutu. To
popularna okolica wéréd inwestoréw moto-
ryzacyjnych, 5 km od zakladéw Kassbohrer
dziata turecka fabryka Toyoty. Kompleks
Kissbohrera nazywany jest przez pracowni-
kéw kampusem, poniewaz na jednej dzialce
o powierzchni 35 hektaréw zbudowano
centrum badawczo-rozwojowe oraz kilka
zaktadéw produkeyjnych. Kazdy z nich spe-
cjalizuje sie¢ w produkcji naczep innego typu;

najpopularniejszych naczep firanowych,

cystern, siloséw i naczep niskopodwozio-

) PEOPLE AND
IAA " . GOODS ON
s&w THE MOVE

TRANSPORTATION

JOIN US IN HANOVER

- FROM SEPTEMBER 20 — 25, 2022 | Y BE THERE!

IAA-TRANSPORTATION.COM
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wych. Do wymienionych, dotaczyta ostatnio
nowa hala w ktérej powstajg specjalistyczne
naczepy dwupoktadowe oraz naczepy prze-

znaczone do transportu tadunkéw typu Air

Cargo. Wigkszo$¢, bo az 75 proc., pojazdéw
powstajacych jest w Adapazari.

Europa numerem jeden

Naczepy Kidssbohrer eksportowane sg
do 55 krajéw $wiata.

— Najwigkszym powodzeniem nasze na-
czepy cieszq sig w Niemczech, Polsce i krajach
Beneluksu — méwi Ahmet Yilmaz, zastgpca
dyrektora generalnego ds. sprzedazy i mar-
ketingu oraz cztonek zarzadu Kissbohrer.

— Coraz wigcej pojazdow sprzedajemy tez we
Francji, we Wioszech, Skandynawii i Wielkiej
Brytanii — dodaje.

W Polsce Kissbohrer w ostatnich
latach osiagnat znakomite wyniki i zgarnat
duzg czg$é rynkowego tortu. Obecnie jest
numerem jeden w segmencie naczep nisko-
podwoziowych i numerem dwa w segmencie
cystern i siloséw. To efekt udanego potacze-

nia wysokiej jakosci naczep z elastycznoscig

. 7

Kontrola jakosci podczas produkcji
cystern i silosow jest wieloetapowa

w zakresie potrzebnego klientowi wyposa-
zenia oraz bardzo rozsadnie skalkulowanymi

cenami.

Sukces na jakosciowych fundamentach
Fundamentem sukcesu Kissbohrera

jest jakos¢ produkowanych naczep.

Fabryka w Adapazari, w ktéra na przestrze-

ni ostatnich 10 lat wtasciciele zainwestowali

54,5 mln Euro, nie musi mie¢ komplekséw

wobec zaktadéw innych lideréw europej-
skiego rynku. Fabryka jest w znacznym
stopniu zautomatyzowana, dysponuje linig
malowania kataforetycznego (KTL), linia
metalizacji i jest w znacznym stopniu samo-
wystarczalna. Naczepy powstaja praktycznie
w calosci na miejscu. Nawet osie BPW,

na ktérych obecnie z fabryki wyjezdza 99

proc. pojazdéw, s3 montowane na miej-

-

OPONY PRZEMYSLOWE

OPONY ROLNICZE

L, E

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715
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naczep niskopodwoziowych rosnie. W latach 2023-2024

do oferty dolgczq naczepy x niezaleZnym zawieszeniem typu pendel.

= | P

scu z element6éw dostarczanych przez ich
producenta.

Przedstawiciele Kissbohrera sg
szczegdlnie dumni z wieloetapowej kontroli
jakosci jakim poddawane sg pojazdy w Ada-
pazari. Podczas naszej wizyty w fabryce
proces kontroli jakosci prezentowano na
przykladzie zakiadu produkeji cystern i silo-
s6w. Jakos¢ spawéw inspektorzy sprawdzaja
przy uzyciu promieni rentgena, mierzg ich
grubos$¢, a dopiero kolejnym etapem s3
préby cisnieniowe i szczelnosciowe. Zdjecia
rentgenowskie kazdego pojazdu pozostaja
w firmowym archiwum, w razie potrzeby
mozna do nich siggna¢. Nastepnie cysterny
trafiajg do dalszej obrébki. Ciekawostka jest
tez szkolenie jakiemu przed rozpoczgciem
pracy podlegajg spawacze. Sg oni szkoleni
na stanowiskach spawalniczych VR (wirtu-
alnej rzeczywistosci). Jakos¢ wykonywanych
pod nadzorem szkoleniowcéw spawéw jest
na biezaco analizowana przez komputer i to
on decyduje o momencie w ktérym szko-
lenie moze zosta¢ zakoniczone, a szkolony
pracownik przeniesiony na stanowisko pracy
z prawdziwymi spawarkami. Wymagania co
do jakosci pracy spawaczy sa przy tym tak
wysokie, ze osiagniecie poziomu kwalifiku-
jacego do rozpoczecia pracy czasami pochfa-
nia kilkaset godzin szkolenia. Dodatkowym
plusem nauki realizowanej w ten sposéb jest
oszczednos¢ drogocennego materiatu.

Spore wrazenie robi tez hala obrébki
blach wyposazona w nowoczesny park ma-
szynowy. Dzigki niemu na miejscu powstaja
wszystkie profile potrzebne do produkeji
naczep. Przygotowanie, ciecie, walcowanie

i gigcie blach jest niemal w pelni zautoma-

e

tyzowane. Poprawia to precyzje wykonywa-
nia elementéw i redukuje do minimum ilo§¢
odpadéw. Do produkeji naczep wykorzysty-

wana jest szwedzka stal.

Ciagle innowacje

Obok wysokiej jakosci produktéw,
Kissbohrer jest firma, ktéra chee kojarzy¢
sie z innowacjami. Tylko na przestrzeni
ostatnich trzech lat przedsi¢biorstwo opra-
cowalto 117 nowych produktéw i patentéw,
zdobywajac 7 nagréd Trailer Innovation
2021. Stale opracowywane sg tez nowe
produkty poszerzajace ofertg. Na przykiad
w segmencie naczep niskopodwoziowych,
po osiagnieciu mocnej pozycji w klasie
trzyosiowych pojazdéw tele-mega, cztero-,
piecio-, szescio-, siedmio- i o$émiosiowych
pojazdéw semi oraz dwu- i trzyosiowych
lowbed (tiefbett) Kissbohrer nie spoczat
na laurach i opracowuje kolejne modele.
W latach 2023 i 2024 na rynku pojawig si¢
teleskopowane naczepy lowbed (od dwéch
do szesciu osi) wyposazone w niezalezne
zawieszenie typu pendel. Osie zostaly
opracowane samodzielnie przez konstruk-

toréw Kissbohrera, obecnie sa w fazie

testéw. Podczas naszej wizyty w Adapazari
mogli§my zaobserwowa¢ préby osi pendel
pod pelnym obcigzeniem na tzw. shockte-
sterze imitujgcym najtrudniejsze warunki
drogowe. — Dotychezasowy cykl testowy
odpowiada 1 min kilometréw pokonanych

po bardzo stabych drogach. Efekty testow sq
obiecujgce — méwi Ahmet Yilmaz z zarzadu
Kissbohrer.

Niektére ze swoich najnowszych
produktéw firma zaprezentuje na zblizaja-
cych si¢ targach techniki transportowej IAA
Comercial Vehicles w Hanowerze, w dniach
20-25 wrzesénia br. Bedzie tam mozna
zobaczy¢ m.in. zmodernizowane pojazdy
najlzejszej gamy siloséw kiprowanych i nie-
kiprowanych o pojemnosci 30-90 m szesc.
Naczepy te, w dotychczasowych wersjach,
byly wielokrotnie nagradzane jako najbez-
pieczniejsze naczepy ADR i certyfikowane

przez ATP-IN.

Kissbohrer

Firma Kdésshohrer powstata w 1893
roku w Niemczech. Obecnie dysponuje
trzema fabrykami, najstarszq w niemieckim
Ulm, gdzie zaczela sig historia marki, dwu-
krotnie wigkszym zaktadem w niemieckim
Goch oraz najwigkszq % fabryk w tureckim
Adapazari. Wspotczesna, najwigksza w Eu-
ropie, oferta srodkow transportu Kissbohrer
to ponad 1.000 produktow w 17 réznych
klasach.

Sq wsrdd nich m.in. naczepy firanowe
(Standard, Coil, Light, Mega, Paper, Air
Cargo), naczepy niskopodwoziowe, naczepy
podkontenerowe, naczepy wywrotki, naczepy
silosy, naczepy cysterny, naczepy typu box

oraz nadwozia wymienne.

Kazdy spawacz w fabryce Kissbobrera,

przed rozpoczeciem pracy, przechodzi

dlugie i wymagajgce szkolenie
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Z Marcinem Roznerem, dyrektorem marketingu i zarzadzania produktem Hella Polska, podczas zlotu
Master Truck rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Na stronie interneto-
wej Helli mozna znalez¢ haslo, ze jestescie
liderem na niezaleznym rynku czeéci
zamiennych do oé$wietlenia samochodéw
oraz réznych, innych pojazdéw. To odwazna
deklaracja.

Marcin Rozner: — Odwazna i szczera. Wigze
sig to z tym, ze mamy bagaz doswiadczen, po-
nad 120 lat pracy z oswietleniem. Bardzo duzo
innowacyjnych rzeczy pojawilo sig na rynku
dzigki Helli: reflektor elektryczny, reflektor

z zarowkg H4, pierwsze LED-y i wiele wigcej.
Nasze spektrum jest bardzo duze, zaczyna-

Jgc od wyposazenia fabrycznego samochoddw
osobowych i cigZardwek, poprzez oswietlenie
dodatkowe dalekosigzne drogowe, ogromng gamg
dodatkowego oswietlenia roboczego, nastgpnie
Swiatta niehomologowane do off-roadu i do
roznych zastosowari poza drogami publicznymi.
Mamy jeszcze oswietlenie do kopalsi i innych po-
Jazdow, specjalistyczne oswietlenie na przyklad
dla lotnisk, dla strazy pozarnej.

JD: - A jesli chodzi o polski, ciezarowy ry-
nek, czy mozna wskaza¢ przeboje, produkty
najchetniej wybierane?

MR: - Sprzedaje si¢ wszystko, petna gama. To
sq produkty, ktdre promugenry na rynku europej-
skim, w tej chwili glownie w technologii LED.
Z drugiej strony mamy ciggle bardzo duzo pro-
duktiow zardwkowych. Niektorzy nie sq do kori-
ca zadowoleni z oswietlenia LED-owego, moze
chodzic na przykiad o barwg albo o rozkiad
Swiatta, takze o ceng i przyzwyczajenie. Poza
tym, jesli ma si¢ na ciggniku oswietlenie Zardw-
kowe, do tego dobiera sig zardwki réwniez na

gore, Zeby nie bylo dysonansu. Oferujemy rzeczy

produkowane od 20 lat, bo sq nadal wybierane.
Mamy réwniez swiatla Zardwkowe polgczone
z LED, przykladowo pozycyjne LED-owe,

a gldwne tradycyjne.

JD: -, Oswietlenie inteligentne”, jak rozu-
mie¢ to stwierdzenie?

MR: — Tu mowimy glownie o reflektorach,
ktdre wspélpracujg z kamerq i rozpoznajg swiat
dookola. W zwigzku z tym, jezeli jedziemy na
trasie, mamy caty czas wigczone dlugie swiatla,
odpowiednie pola sq wycinane, Zeby nie oslepiac
tych nadjezdzajgcych z przeciwka i tych, ktorych
doganiamy. W tej chwili to bardzo mocno

sig rozbudowato, na przyklad, jesli zostanie
wykryty znak drogowy, ktory odbija swiatto,

oSwietlenie jest na nim redukowane, przycinane.

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIE: T&M

Marcin Rozner: — Elektroniki
w cigzarowkach bedzie coraz wigcej

Takze oswietlenie bardzo mocno sig zmienia.
JD: - Tylko ze samo zrédlo swiatla nie wy-
starczy, musi by¢ kamera, oprogramowanie.
MR: — Oczywiscie, w wielu rozwigzaniach
najwazniejszym elementem jest komputer steru-
Jacy oswietleniem. Wspdtezesne reflektory fo juz
male komputery.

JD: - Rozmawiamy o o$wietleniu, ale Hella
to réwniez mnéstwo innych produktéw.
MR: — Hella jest najbardziej znana z oswietle-
nia, kojarzy si¢ z nim. Od tego sig¢ zaczgto i od. ..
klaksonu. W tej chwili produkujemy bardzo
duZo elektryki, elektroniki, migdzy innymi
czujniki, radary. Poza tym systemy zarzgdzania
energiq w samochodach elektrycznych i kompo-

nenty do réznych silnikow. Warto wspomniec
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Jeszeze o prazyrzqdach do ustawiania swiatet

w cigardwkach. Hamulce to kooperacja 2 firmg
TMD, brand Hella Pagid, ale dotyczy tylko
samochodow osobowych. Jesli chodzi o cigzardw-
ki, sq takie plany, rozmowy. Branza cigzarowa
Jest dosyc hermetyczna, tak naprawdg kilka
referencyi klockdw pokrywa nam zdecydowang
wigkszoS¢ rynku. Whicie sig w ten rynek jest
bardzo cigzkie.

JD: - Czy pandemia i wojna na Ukrainie
wplynety znaczaco na Wasz biznes?

MR: — Generalnie branza aftermarketu ma sig
dobrze w momentach kryzysowych, ponie-

waz ludzie naprawiajq stare samochody, nie
kupujg nowych. Popyt jest duzy, w catej Europie
Srodkowo-Wschodniej, poza tym Ukraina
zaczgla czgsciowo kupowac z Polski, no bo juz
nie jest zaopatrywana % Rosji. Do tego doszly
problemy z dostgpnoscig towaru, borykajg sig

z tym wszyscy, my rowniez. W tym momencie
(potowa lipca) na przyktad nie mamy w ma-
gazynach naszego flagowego Jumbo. Mamy go
wystawionego tutaj na targach, ale musielisny

sig postarac; zeby zdobyc Jumbo na nagrody na

Master Trucku. Magazyny zapetniq si¢ w polo-
wie sierpnia.

JD: - Wspélpracujecie z sieciami warszta-
téw czy z dystrybutorami?

MR: - Z dystrybutorami. Bedziemy mie-

li pewien program lojalnosciowy, z trzema
innymi firmami, pojawi si¢ na jesieni. Bedzie fo
bardziej forma nagradzania naszych klientow
niz wejstie do warsztatow, ale z pewnoscig
wspdtpraca z warsztatami bgdzie sig rozwijac.
JD: —Wspomnial pan o autach elektrycz-
nych, na baterie. Jest jednak duzo obaw, ze
to kierunek drogi, niepraktyczny, zwlaszcza
z przypadku ciezaréwek.

MR: — Szczerze mowige, nie ma jednoznaczne-
go stanowiska firmy Hella co do dalszego rozwo-
Ju ukladow napedowych. Generalnie wehodzimy
w elektromobilnost, prazygotowujemy sig. Firma
Faurecia, ktdra wykupita wigkszos¢ udziatow
Helli, pracuje nad napedami wodorowymi,

nad ogniwami paliwowymi. W ktdrg strong fo
pojdzie, tak naprawdg nie wiemy. Ja osobiscie
nie do korica wierzg w samochody elektryczne.

Chociaz technologia rozwija si¢ bardzo szybko.

Moze sig okazac za 10-15 lat, ze mamy tak
genialne akumulatory, Ze bez problemu poje-
dziemy 1.000 czy 1.500 kilometréw na jednym
ladowaniu.

JD: - Osobowym?

MR: — Tak. Gorzej z cigzarowky, ale cigzardw-
ki czgsto majq wyznaczone stale trasy, 2 punktu
A do punktu B. Mozna sig wige ladowac podczas
pauzy, w punkcie zatadunku albo docelowym.
Musi by¢ infrastruktura, no i elektrownie muszg
to ,uciggngc’. Obecnie nie ma problemu obcigze-
nia sieci, ale wyobrazmy sobie, ze tych elek-
trycznych samochoddéw jest parg miliondow i skqd
mamy wzigc ten prad? Nie sqdzg, zebysmy do
2035 roku maogli przestawic sig na samochody
elektryczne.

JD: - Podsumowujac, oéwietlenie to nadal
wasz gléwny biznes?

MR: - Tuk, jezeli spojrzymy na aftermarket

w Polsce. Jezeli chodzi o oryginalne wyposazenie
Jeszcze tak, bo elektryka i elektronika zyskuje
coraz wigkszy udzial. Elektronika jest przyszio-
stig, rowniez w polgczeniu z oswietleniem.

JD: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.
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wojny.

uz od lat 50. sowiecka doktryna wojsko-
wa zaktadata atak na paristwa NATO
z uzyciem ladunkéw jadrowych. W atomo-
wy wylom mialy ruszy¢ zmechanizowane
jednostki wojsk Uktadu Warszawskiego.
Ich zaopatrzenie spoczywalo na transporcie
kolejowym i samochodowym.

Do wsparcia milionowych armii
potrzeba bylo tysiecy samochodéw cie-
zarowych wraz z kierowcami. Zadaniem
gospodarki narodowej byto rozbudowanie
potencjatu transportu, przede wszystkim
samochodowego, ktéry podczas drugiej
wojny $wiatowej polegal na amerykarnskich
samochodach.

Whszystkie paristwa bloku sowieckiego
wznosily fabryki ciezaréwek i autobuséw
oraz rozbudowywaly przedsi¢biorstwa
przewozéw samochodowych. Pod koniec lat
50., roczna produkcja autobuséw w sanockim
Autosanie przekroczyla tysiac sztuk, a na po-
czgtku kolejnej dekady 2 tys. W tym samym
czasie z tasmy Starachowickiej fabryki zjez-
dzalo ponad 10 tys. cigzaréwek rocznie, a pod

koniec lat 60. zaklad podwoit produkcje.
Samochody wyprzedzaja kolej

Zasilany nowym taborem transport
samochodowy przezywal gwaltowny rozwdj.
W dekadzie lat 60. cigzaréwki niemal potro-
ity prace przewozowa w transporcie towaro-
wym do 15,8 mld tkm, gdy koleje zwigkszyty
ja o blisko 50 proc. do 99 mld tkm.

W przypadku przewozéw pasazerskich
koleje zwigkszyly prace przewozowsa o 20
proc. do 36,6 mld pasazerokilometréw, gdy
autobusy byly bliskie poczwérnego zwigksze-
nia wskaznika do 29,1 mld paskm.

TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: Narodowe Archiwum Cyfrowe

CALE PUEKI
KIEROWCOW

Wiadze PRL rozbudowywaly transport drogowy, aby zapewni¢ wojsku logistyczne wsparcie podczas

" Zmasowane uzycie wojsk
zmechanizowanych
i fwymagafo przygotowania
- setek tysigcy kierowcow
Ll —TREn
W 1960 roku autobusy transportu pu-
blicznego przewiozly 333,8 mln pasazeréw,
w 1970 roku 1.373,6 mln, a wigc czterokrot-
nie wigcej. PKS obstugiwat 30.500 przy-
stankéw. Z braku autobuséw w 1970 roku
$rednio dziennie 2,5 tys. cigzaréwek bylo
uzywanych do przewozéw pracowniczych.
Jubileuszowe wydanie ksiazki , XXX lat
transportu samochodowego w PRL” poda-
walo warto$¢ wytworzonego przez transport
i facznos¢ dochodu narodowego w 1969 roku
na 41 mld zt, co stanowito 6,4 proc. docho-
du narodowego. W dekadzie 1960-69 dziat

transport i Iacznos¢ rést szybceiej od calej

gospodarki narodowej; wytworzony przez

niego dochéd wzrést o 86 proc., gdy caty
dochéd narodowy powigkszy! sie o 71 proc.
W tym samym czasie dochéd wytworzony
przez budownictwo zwiekszyt sie o 85 proc.,
obrét towarowy o 63 proc., za$§ dochéd na-
rodowy wytworzony przez rolnictwo zmalal
0 2 proc. W 1969 roku wartos¢ przewozéw
samochodowych wyniosta 38,5 proc. warto$ci
ogdlnej przewozéw towarowych i 44 proc.
przewozéw pasazerskich.

W latach 60. park autobuséw potroit
sie do 33,2 tys. sztuk, liczba cigzaréwek
wzrosta ponad dwukrotnie do 274,2 tys.
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Rosnacy park samochodéw i przewozy
wymusity inwestycje w drogi. Ich dlugos¢
wzrosta ze 124,1 tys. km w 1960 roku do
154,2 tys. km dekade pézniej. Ogélna
wartos¢ srodkow trwatych dziatu Trans-
port i L.acznos¢ przekroczyta w 1968 roku
500 mld zt co stanowilo 16,7 proc. ogélnej
wartosci $rodkéw trwatych nalezacych do
panstwa.

Wraz z ulicami warto$¢ odtworzeniowa
siggata blisko 634 mld z1, z tego drogownictwo
ogdélem stanowito 300 mld zt, tabor cigzarowy
blisko 33 mld zl, autobusy 5,2 mld zl, nato-
miast zaplecze techniczne ponad 9 mld zt.

Ponoszone przez gospodarke narodows
koszty na transport samochodowy wynosity
w transporcie towarowym 35 mld z} (w tym
4,2 mld zt na PKS) i 5,5 mld zt w pasazer-
skim. Egeznie bylo to 42,5 mld zt, a wiec
1.200 zt rocznie na glowe mieszkarica.

W transporcie samochodowym (tacznie

z drogownictwem) pracowato niecate 900 tys.

0s6b, a wliczajac zatrudnionych przy przela-
dunkach ok. 1,2 mln ludzi.

W 1971 roku wartos¢ produkeji global-
nej uspolecznionego transportu drogowego
wyniosta 36,9 mld zt i przekroczyla o ponad
miliard z} warto$¢ produkeji transportu
kolejowego. Juz w rok wezesniej produkeja
czysta (globalna minus koszty, czyli z grubsza
zysk brutto) transport samochodowego byta
wigksza o0 200 mln zt od kolejowego i wynio-
sta 14,1 mld zt.

Ministerstwo Komunikacji zapewni
samochody

Szybki wzrost i ogromna skala dzia-
talnosci nie szly jednak w parze z jakoscia.
W raporcie SB ,,Ocena sytuacji w Polsce
w zwigzku z konfliktem na Bliskim Wscho-
dzie” funkcjonariusze Zle ocenili stan trans-
portu, zaréwno z powodu przewidywanego
juz po kilku dniach dziataii wojennych braku
paliw, jak i ztego stanu szlakéw kolejowych,
drég i mostéw.

Transportem samochodowym zajat
si¢ Komitet Obrony Kraju. Jak podaje Lech
Kowalski w ksigzce ,Komitet Obrony Kraju.
MON-PZPR-MSW?, 15 grudnia 1969 roku
KOK podjat uchwate nr 0010/69 w sprawie
yzabezpieczenia pojazdéw samochodowych
oraz niektérych maszyn i urzadzen na po-

trzeby obronnosci paristwa’.

Planisci przewidywali,
Ze trzecia wojna Swiatowa
bedzie na lgdzie wojng

czolgow i samochodow

W okresie zagrozenia 1 wojny wspo-
mniane pojazdy mialy zosta¢ przekazane do
dyspozycji resortéw ON i SW oraz Obrony
Cywilnej Kraju (OCK). Zaktadano prze-
kaza¢ sitom zbrojnym co najmniej potowe
transportu samochodowego ci¢zarowego
$redniej i duzej tadownosci. W tym celu
wytypowano przedsigbiorstwa transportowe,
ktére zobligowano do przekazania stosownej
liczny samochodéw. W celu zapobiegnigcia
dezorganizacji systemu transportowego
w kraju przewidziano jego koncentracje
w jednostkach PKS, ktére mialy by¢ objete
militaryzacja juz w poczatkowym okresie
zagrozenia panstwa.

Organami uprawnionymi do zarza-
dzania skoncentrowanym taborem byly: a)
w skali kraju — minister komunikacji; b) skali
wojewodztwa — przewodniczacy Wojewddz-
kiego Komitetu Obrony; ¢) w skali powiatu
— przewodniczacy Powiatowego Komitetu
Obrony. Kolejnos¢ zabezpieczenia ww.
potrzeb okreslono w uchwale KOK nr 09/66
z 8 stycznia 1966 roku.

Wekrétce okazalo si¢, ze planowane
przekazanie polowy taboru wojsku zrujnuje
gospodarke. Na posiedzeniu KOK 31 paz-
dziernika 1973 roku Komitet uchwalit, ze sa-
mochody ciezarowe na potrzeby sit zbrojnych
RP beda skupione w 89 oddziatach transpor-
towych powstatych na bazie jednostek PKS.
KOK zobligowat Ministerstwo Komunikacji
do stworzenia 21 zaktadéw zaplecza tech-
nicznego podlegtemu temu resortowi.

Ministerstwo Komunikacji przekazato
do MON informacje, ze na 1 stycznia 1973
roku posiadato 260 tys. cigzaréwek, 340 tys.
przyczep i 240 tys. ciggnikéw. Z tego parku

sily zbrojne mialy pobra¢ co trzeci pojazd.

Pig¢ lat pézniej wojsko mialo ponad 40 tys.
Staréw, podstawowego modelu ciezaréwki.
Wojsko ksztalci kierowcow

Gdy przemyst uporat si¢ z produkcja
samochodéw, okazalo sie, ze nie ma kogo
posadzi¢ za kierownica. Juz w polowie lat 60
brakowalo 15 tys. kierowcéw, a gdyby poli-
czy¢ pracg kierowcy i spedytora, to deficyt
siggnatby 35 tys.

Sekretarz stanu w MK Stanistaw Mro-
czek podkreslal, ze w pieciolatce 65-70 ma
nastgpi¢ 35-procentowy wzrost zatrudnienia
w stosunku do stanu z 1965 roku, a udziat
tej grupy w stosunku do globalnego zatrud-
nienia w gospodarce narodowej zwickszy si¢
z 3,5 do 6,1 proc. w 1970 roku. Dlatego —
stwierdzit — na 2-letnie szkoly nie ma czasu
i konieczne sg krétsze kursy.

MON wypuszczat ok. 30 tys. kierow-
c6éw rocznie. W 1964 roku z 8 tys. kierow-
céw-absolwentow szkét do zawodu trafito 2
tys. Reszta wolata unikna¢ ,rygorystycznego
wypelniania kart drogowych i kart pracy
oraz dyscypliny i jesiennych wyjazdéw poza
miejsce zamieszkania”.

Whadze stwierdzily, ze umiejetna pro-
paganda zacheci do wojska, a w szczegélnosci
oddzialéw zmechanizowanych. Zdecydowaty
si¢ nawet na niebagatelng inwestycje i za-
angazowaly sie w jedna z najdrozszych pro-
dukgji filmowych PRL, czyli serial ,,Czterej
pancerni i pies”. Pilotazowy odcinek telewizja
wyemitowala 9 maja 1966 roku.

Ten sam cel miata defilada tysiaclecia,
ktéra przemaszerowala przez stolicg 22 lipca
1966 roku. Wraz z ,,rzutem historycznym”
wzielo w niej udziat 8 tys. zolnierzy, 275
samolotéw, 235 pojazdéw pancernych, 150

samochodéw, 80 dziat i 75 rakiet (w war-
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szawskiej defiladzie z 15 sierpnia 2015 roku
wedtug ,Polski Zbrojnej” wzielo udzial 1,5
tys. zolnierzy i 170 pojazdéw).

W drugiej potowie lat 70. wojsko zwal-
niato kazdego roku do rezerwy 95 tys. zot-
nierzy. Stuzac w armii zdobywali od podstaw
lub podwyzszali posiadane kwalifikacje zawo-
dowe. Dotyczyto to m.in. 18 tys. podoficeréw,
ponad 30 tys. kierowcéw samochodowych, 13
tys. fachowcéw budowlanych, 8 tys. elektry-
kéw, elektromechanikéw i elektromonteréw.
W tym samym czasie szkolnictwo cywilne
dostarczalo wojsku co roku zaledwie 15 tys.

kierowcéw samochodowych.

Tani kierowca to zty kierowca

Przedsigbiorstwa narzekaly na zbyt
malg liczbe absolwentéw kurséw kierowcéw
oraz na niski poziom szkoleri. Juz w polowie
lat 60. dyrektor Szkoly Przyzakladowej Kie-
rowcéw Porozumienia Terenowobranzowego
w Lodzi Stanistaw Beliczyriski wyliczat na
podstawie badan wynikéw 270 kierowcéw
21 Oddziatu PKS w Eodzi z pierwszych
szesciu miesiecy pracy, ze koszty materialo-
we kierowcy o najwyzszych kwalifikacjach
(I kategorii) s3 niemal dwukrotnie nizsze od
kosztéw kierowcy III kategorii, wynoszacych
0,822 zl/km. Szoferzy dobrze wyszkoleni
maja 3,5 razy nizszy wspélczynnik wypadko-
wosci od stabo przygotowanych do zawodu.
Okres zwrotu kosztéw 2-letniego ksztalcenia
kierowcy wynosit ok. siedmiu miesigcy.

Brak kierowcéw zmuszat do wydluzenia
ich godzin pracy. Na poczatku lat 70. prze-
cigtnie w miesigcu kierowca towarowy miat

211 godzin pracy, w tym 42 nadliczbowo, za$

kierowcy autobuséw 232 godziny, w tym 66
nadliczbowych. PKS szacowal, ze niedobér
kierowcéw autobusowych wynosit 5 procent.
W pierwszym kwartale 1973 roku godziny
nadliczbowe w PKP wyniosty 7,5 mln, na-
tomiast w PKS 8,9 mln, przy mniejszym niz
na kolejach zatrudnieniu. Zaczety mnozy¢
si¢ wypadki. W 1972 roku na 1.000 zatrud-
nionych wypadkom uleglo 32,3 osoby — 0 20
procent wigcej niz w 1971 roku. Wskaznik za
1972 rok byt o 54 procent wigkszy od sred-
niej w resorcie, w ktérym wyniést 21,0.

Wysokie wymagania, stabe zarobki
zniechecaty do zawodu kierowcy. Naczelnik
Wydziatu Pracy w MK Stanistaw Skwarski
zalecal wnikliwie analizowa¢ przyczyny
absencji, ktéra wzrosla w 1971 roku do 30
proc. Fluktuacja kadr przekraczata 20 proc.
Powszechnym zjawiskiem byto porzucanie
pracy bez rozliczenia si¢ w poprzednim
miejscu zatrudnienia.

Fatalny poziom dyscypliny pracy
widoczny byt takze w przewozach autobuso-
wych. Starszy inspektor Marcin Horodyski
prowadzacy kontrole 20 stycznia 1975
zanotowal, ze ,na dworcu PKS Radom
0 11.30 nie zglosilo si¢ do pracy 11 kierow-
c6w, z czego 4 nieusprawiedliwionych, a 3
spéznilo si¢ po 30, 60 i 90 minut. Do 17.00
PKS odwotat wyjazdy 18 autobuséw (36
kurséw), a 19 autobuséw wyjechato z op6z-
nieniem”. Z braku kierowcéw i pracownikéw
wszelkie préby dyscyplinowania personelu
byly nieskuteczne.

Pomimo tych trudnosci przez cata

dekade lat 70. tempo wzrostu transportu dro-

gowego bylo bardzo szybkie i wyprzedzato
inne galezie transportu. Produkcja globalna
transportu w 1975 roku wyniosta 208,4 mld
z1, w 1980 roku niemal 275 mld zt. W tych
latach produkeja globalna transportu kolejo-
wego wzrosta o 7 proc., gdy samochodowego
o ponad 44 proc. W 1980 roku transport
samochodowy zatrudnial 393,6 tys. ludzi,
kolejowy 372,0 tys. Pig¢ lat wezesniej za-
trudnienie obu gatezi byto niemal identyczne
i wynosito 358,6 tys.

Dekady mijaja, poprawy brak

W 1980 roku teoretycznie bylo
w eksploatacji 400 tys. cigzaréwek i 65 tys.
autobuséw. Co najmniej 117 tys. cigzaréwek
13,5 tys. autobuséw stalo w bazach — wigcej
niz roczna produkcja. Wg raportu NIK
z korica 1981 roku az 40 procent cigzaréwek
stato pod plotem z powodu awarii i braku
czesci zamiennych. Do tego trzeba doda¢
ciezaréwki wycofane z ruchu przez sztab
antykryzysowy.

Wedlug kontroleréw NIK ,Stan taboru
we wszystkich galeziach jest bardzo zly,

a nawet wrecz katastrofalny.” Wskazywali na
niskg jako$¢ produkeji i napraw, brak czesci
oraz mocy warsztatowych dla 10 proc. auto-
buséw i 17 proc. cigzaréwek.

Gospodarka planowa wymuszata zgla-
szanie napraw na rok naprzéd, a w niekté6-
rych przypadkach nawet z péttorarocznym
wyprzedzeniem. NIK dodawal, ze ,,nikomu
nie oplaca si¢ wozi¢ tanio, bo to zmniejsza
marzg kolejnego szczebla. Mimo wysitkéw
centralizacji, zaktady pracy maja obecnie

tyle samo autobus6éw co transport publiczny
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i nie mysla nawet stucha¢ o wzmocnieniu
transportu publicznego”.

Kolegium MK podsumowujace 1985
rok podato, ze w najgorszych przedsiebior-
stwach PKS absencja na jednego zatrud-
nionego dochodzi do 2,5 miesiaca (tacznie
z urlopem). ,,Wyniki resortu komunikacji
sa lepsze niz w gospodarce narodowe;j” —
pocieszal dyr. Departamentu Zatrudnienia
i Plac MK A. Wietrzyniski, bo w gospodarce
narodowej w 1985 roku na jednego zatrud-
nionego przypadly 222 nieprzepracowane
godziny, gdy w PKP 182, a w PKS 184,5
godz.

Dyrektor Krajowej Paristwowej
Komunikacji Samochodowej ptk Stanistaw
Dobraszkiewicz podat w raporcie do MK,
ze fluktuacja kadr dochodzi do 25 proc.
Powodem byly nieatrakcyjne wynagrodzenia.
Wskazywat, ze $rednia placa z nadgodzinami
wynosi 18,4 tys. zt miesigcznie i powoduje
odplyw pracownikéw z zalogi liczacej 120
tys. os6b. Z braku kierowcéw odwolywane s3

kursy, brak mechanikéw powoduje opéznie-
nia w remontach i brak taboru.

Oddziat KPKS w Radzyniu Podlaskim
odwolat 20-22 pazdziernika 1986 roku 233
kursy i odnotowat liczne spéznienia, docho-
dzace do 3,5 godzin. W gdanskim okregu
KPKS, z powodu niskich zarobkéw, zwalnia-
to si¢ co miesigc 100 os6b, gléwnie kierow-
c6éw i pracownikéw stacji obstugi. W oddziale
KPKS w Dzierzoniowie w pierwszej potowie
1986 roku zwolnito si¢ 155 oséb, a trzy
czwarte podalo jako powdd niskie zarobki.
W catym KPKS w 1986 roku SB zneutrali-
zowala 30 konfliktéw na tle ptacowym.

Tylko w styczniu 1986 roku SB zneu-
tralizowata konflikty ptacowe w 6 duzych
oddziatach. W 1985 roku w KPKS fluktuacja
w grupie kierowcéw wyniosta w 1985 roku
25 proc., wéréd mechanikéw 53 proc.

Mimo ze nie bylo czesci oraz opon, kie-
rowcy nie dbali o paristwowy tabor. Dyrektor
»Irans-G6r” Erwin Kempa wspominat, ze

duzym problemem bylo nietrwate ogumienie,

ktérego na dodatek nie mozna bylto kupié.

— Kierowcy lekcewazyli obowigzki i nie kontro-
lowali cisnienia powietrza w oponach. Skutek
byt taki, ze niedopompowane opony blizniakiw
tarty o siebie i zapalaty sig. W latach 80. zarzg-
dzifem cotygodniowg kontrolg cisnienia w kofach.
Zaden samochdd nie magt przejechac przez
bramg zakladu, jezeli dyspozytor nie upewnil sig,
Ze kierowca skontrolowat cisnienie w ogumie-
niu. Problem pekajgcych opon znikngt. Jednak
zaprotestowaty zwigzki zawodowe. Napisaty do
miejskiego komitetu PZPR zazalenie, domagajgc
sig usunigcia mnie Ze stanowiska i niewydawa-
nie paszportu, abym nie wyjezdzal na Zachod

i nie podpatrywal nowych rozwiqzan — wspo-
mina Kempa.

Moskwa ostatecznie porzucita plany
ataku na Europe Zachodnig, co spowodo-
walo wycofanie si¢ w 1986 roku ze szkolenia
kierowcéw w wojsku. Jednak z potencjalu tej
grupy zawodowej skorzystali polscy prze-
woznicy, ktérzy podbili europejski rynek
transportu drogowego.

XPOLogsstics

PROGRAM PARTNERSKI XPO dedykowany polskim firmom transportowym
-

kol NS

POSWIEC MINUTE, MAMY DLA CIEBIE COS SPECJALNEGO

XPO Transport Solutions Poland nalezy do grupy XPO Logistics, jednego z 10 najwiekszych globalnych dostawcow rozwigzan transportowych i
logistycznych. XPO dostarcza nowatorskie rozwigzania dla taficucha dostaw 69 firmom z listy Fortune 100. Obstugujemy ponad 50 000 Klientdw,
zatrudniamy 100 000 Pracownikéw, w ponad 1500 lokalizacjach, w 30 krajach. Z 16 000 pojazdéw i 40 000 naczep, jestesmy dumnymi
posiadaczami najwigkszej floty wlasnej w Europie. Stale wspotpracuje z nami 10 000 pojazdow podwykonawcoéw, a ponad 100 obstuguje naszych
Klientéw za posrednictwem migdzynarodowe;j sieci spedycyjnej. Rozwijamy sie na catym $wiecie i nieustannie poszukujemy utalentowanych os6b
na wszystkich szczeblach kariery zawodowej, ktdre potrafig dostarcza¢ najwyzszej jakosci ustugi dla naszych Klientow.

A oto nasz przepis na Twoj sukces:
Wez nasze ciagniki siodtowe lub wstaw swoje

My dodamy naczepe

Dodaj nasze catoroczne tadunki
Dopraw blyskawicznymi ptatnosciami w 7 dni
ZARZADZAJ | ROB PIENIADZE

Zainteresowat Cie nasz przepis?

Zapytaj o szczegoty! Przeanalizuj! Uméw sie na negocjacje!
Zostan naszym Partnerem juz dzis!

Mateusz Sobolewski
Sourcing Manager

Chcesz szybko rozwina¢ swoja firme
transportowa a boisz si¢ ryzyka?
Obawiasz sie braku tadunkow i

niewiarygodnych ptatnikow?

Nie masz wystarczajaco srodkow
finansowych a chcesz powiekszy¢
swoja flote?

mateusz.sobolewski@xpo.com
Telefon: 517 020 970
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Kompaktowe, kotowe koparki samojezdne to wszechstronne maszyny, sprawdzajace si¢ podczas prac

zwigzanych z budownictwem lagdowym, ksztaltowaniem krajobrazu oraz na miejskich budowach.

alorem koparek kolowych jest to, ze

mozna je przemieszczaé z jednego
miejsca pracy do drugiego bez dodatkowej
jednostki transportowej, a tym samym sg
praktycznie natychmiast przygotowane do
wykonania kazdego zadania.

Dla tych, ktérzy dopiero rozpoczynaja
dzialalnos¢, koparka kotowa moze by¢ dosé
oczywistym wyborem. Jest bardziej uniwersa-
na od gasienicowej, tatwiej ja przemieszczadé
z jednego na inne miejsce pracy bez koniecz-
nosci inwestowania w cigzaréwke i przyczepe
(w przeciwieistwie do koparki gasienicowe;j).
Koparki kolowe sprawdzaja si¢ praktycznie
w kazdych warunkach. Korzystaja z nich
budowlaricy i ich podwykonawcy, ale tez np.
firmy z sektora komunalnego. Przygladamy

si¢ maszynom z zakresu 15-20 t.

Hyundai HW170A CR to maszyna dla

yciasnych” placéw budowy w centrach miast

i budowy waskich jezdni. Uktad hydrau-
liczny HW170A CR dysponuje czujnikiem
obcigzenia. Proporcjonalna, pomocnicza
hydraulika umozliwia precyzyjne sterowanie
osprzgtem. Funkcja Power Boost zapew-
nia¢ ma natychmiastowe zasilanie w razie
potrzeby. Opcjonalny, montowany fabrycznie
tiltrotator Engcon zwigksza wydajnos¢. Fa-
brycznie przygotowano systemy automatycz-
nego sterowania maszyng (2D lub 3D).
EWRI150E to z kolei koparka koto-
wa marki Volvo. Maszyna ma relatywnie
maly promieni obrotu przeciwwagi (1,72
m), co umozliwia wydajna prace w waskich
i ograniczonych przestrzeniach miejskich
(wystaje poza podwozie tylko 83 cm).
Oferuje mozliwos¢ stosowania podwozi
réznego typu: od 15,2-tonowej wersji ze
zintegrowanym lemieszem z prowadzeniem
radialnym i uktadem napedowym (z klasycz-
nego modelu EW140D) do 17,8-tonowe;j

wersji z lemieszem przykrecanym, ukladem
prowadzenia réwnoleglym i przykrecany-

mi podporami oraz uktadem napedowym

(z modelu EW160E) zapewniajacym o 30
proc. wigkszg silte uciaggu. W maszynie
zastosowano inteligentny uklad regeneracji
pasywnej filtra DPF. Pracuje w tle i monito-
ruje odpowiednie parametry, tak aby operator
nie musial podczas pracy martwic si¢ stanem
maszyny ani koniecznoscia regeneracji filtra
czgstek statych.

Amortyzacja wysiegnika i ramienia
zapobiegajaca niechcianym udarom fadunku
to jeden z waloréw maszyny JCB JS175W.
Sze$¢ przyczepnych, gumowych moco-
wan ogranicza halas i wibracje. Obrotowa
rama o zamknietej obudowie odpowiada
za wytrzymalos¢ i ograniczanie naprezen.
Dostawca chwali sig, ze JCB JS175W to
polaczenie najlepszych komponentéw,

w tym pomp Kawasaki, blokéw zaworéw

Mniejsze
Wieksza

Modyfikacje SILNIKA

Darmowy test
10% obnizenie spalania
20% zwiekszenie mocy

Dozywotnie wsparcie
techniczne

WYKORZYSTA] POTENCJAL SWOJE] MASZYNY

0
P

Y

ENGIN-_OPOWER

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLENIE WYMAGAN KLIENTA
Technicy firmy przyjezdzaja

do klienta, uzgadniajg z nim jego
wymagania i oczekiwania wedle
mozliwosci maszyny.
DIAGNOSTYKA

Pomiar mocy i kopia zapasowa
pierwotnego oprogramowania,

na potrzeby ewentualnej adaptacji
jednostki do oryginalnych ustawien.

A

POLSKA « CZECHY - SEOWACJA - ROSJA - WEGRY
RUMUNIA < AUSTRIA * NIEMCY « USA - KANADA

ZAPISANIE NOWEGO

OPROGRAMOWANIA

Nowy program zostaje przygotowany
w sposéb indywidualny do danej
maszyny na podstawie oryginalnego
i ponownie zapisany w jednostce
sterujacej.

POMIAR MOCY | PRZEKAZANIE

(‘ Ponowna diagnostyka i pomiar mocy,
jazda prébna i wystawienie karty
gwarancyjnej z parametrami maszyny.

OPIEKUN TERENOWY
. +48 722 227 815

mateusz@enginecopower

SERWIS
. +48 727 020 887

serwis@enginecopower

© enginecopower.pl
[l enginecopower
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Kayaba oraz osi ZF. Wybieralna blokada osi
JCB JS175W pozwala operatorowi na fatwg

i wygodng adaptacje maszyny do zadania
i terenu.

Do pracy w trudnych warunkach
przeznaczono koparke SANY SY155W.
Spoiny wykonywane punktowo przez wysoce
precyzyjne roboty spawalnicze odpowiadaja
za stabilno$¢ i bezawaryjna prace. Do napedu
stuzy silnik Deutz TCD4.1 L4. Pojemnos¢
standardowej tyzki to 0,6 m szesc. Producent
zwraca uwagg na szeroko otwierang maske
silnika oraz tatwy dostep do wszystkich
istotnych komponentéw. Filtr, chfodnica
i akumulator s3 rozmieszczone centralnie,
dzieki czemu sg fatwo osiagalne.

Mecalac 1I5MWR jest jedna z nie-
licznych 15-tonowych koparek kotowych
na rynku, posiadajacg dwie osie skretne.
Optymalizacji bezpieczenistwa dla operatora,

jak réwniez dla zespotéw pracownikéw stuza:
niezalezne podpory oraz lemiesz roboczy,
blokada osycalcji mostu za pomocg pedatu
hamulca lub bezposrednio z przycisku na
manipulatorze, ergonomiczny sposéb dostepu
do kabiny, standardowe kamery (wbudo-
wane, automatyczne). Dzieki unikatowemu
selektorowi centralnemu, operator moze
przelaczy¢ si¢ na tryb drogowy lub tryb par-
kowania pojedynczym ruchem, oszczedzajac
w ten sposéb 7-10 manipulacji. Szybkozlacze
Connect to opatentowane rozwigzanie. Kon-
trola z kabiny eliminuje ryzyko odlaczenia

od narzedzia przy podiaczaniu lub w trakcie
pracy. Posiada system detekcji, informujacy
operatora o niepoprawnym zamocowaniu

narzedzia (za pomocg sygnatéw wizualnych

HW170A4 CR to zwrotna
maszyna, ktora sprawdzi sig
m.in. na ciasnych” placach budowy 5

i dzwiekowych). Maszyna dysponuje trybem
»psiego chodu”. Wieza ma mozliwos¢ obrotu
0 360 st.

A 920 Litronic oraz A916 Litronic to
maszyny marki Liebherr. Pierwsza napedza-
na jest motorem o mocy 129 kW, druga 115
kW. Standardowe Iyzki majg poj. odpowied-
nio 0,55-1,2 m szesc. oraz 0,17-1,05 m szesc.
W przypadku silnikéw Stage V, Liebherr
stosuje innowacyjny system SCR z filtrem
czgstek stalych. Wséréd nowatorskich rozwia-
zan jest szybkoztacze LIKUFIX.

W panelu sterowania koparek Doosan
DX140W-7 i DX160W-7 dostepny jest
nowy tryb rotatora odchylanego. To spe-
jalny tryb przepltywu dwukierunkowego,
ktéry jest jednak zarzagdzany przez EPOS

jako tryb jednokierunkowy z bezposrednim
powrotem do zbiornika w kazdym kierunku,
aby unikng¢ ci$nienia zwrotnego i zwigkszy¢

przeplyw oraz sterownos¢. Nowoscig jest tez

funkcja doktadnego obrotu, minimalizujaca
drgania podnoszonego obiektu na poczatku
lub na koricu ruchu, aby zwickszy¢ ptynnos¢
ruchéw, komfort operatora i bezpieczeristwo
pracownikéw w poblizu oraz uniknaé uszko-
dzeri spowodowanych przez spadajacy obiekt.
W DX140W-7 i DX160W-7 zwigkszono tez
skok sitownika wysiegnika przegubowego,
cho¢ miejsce jego montazu pozostalo bez
zmian. W gérnej czesci sitownika wysiegnika
dodano zawor blokujacy, ktéry zapobiega
niespodziewanemu zwolnieniu sifowni-
ka wysiegnika przegubowego w trakcie
kopania. Oprécz zwigkszajacych stabilno$é
nowych przeciwwag, modele DX140W-7
i DX160W-7 posiadajg inteligentny uktad
hydrauliczny, poprawiajacy dzialanie osprzetu
nawet o 30 proc. w poréwnaniu z poprzed-
nimi modelami koparek. Nowy system
stosuje inteligentng logike dla optymalnego
roztozenia natezenia przeplywu w uktadzie
hydraulicznym, gdy ramie i osprzet pracuja
jednoczesnie, a zawor priorytetowy i dodat-
kowy przewdd hydrauliczny utrzymuja staty
przeplyw do osprzetu, nawet podczas korzy-
stania z ramienia. DX140W-7 i DX160W-7
sg fabrycznie wyposazone w bezprzewodowy
system zarzadzania flotg DoosanCON-
NECT.

W przypadku koparki Cat M316
produktywnos¢ w poréwnaniu z tradycyjnym
profilowaniem mozna zwigkszy¢ za pomocg
opcjonalnego systemu Cat Grade z funkcja
2D (opcjonalna konfiguracja réwniez z funk-
cja 3D). Opcjonalny wbudowany system
wazenia Cat Payload (wazenie w ruchu

i szacowanie ladunku w czasie rzeczywistym

JCB JS175W zastosowano obrofowq rame
o zamknigtej obudowie, odpowiadajgcq m.in.
za wytrzymalosc, a takZe ograniczanie naprezeti
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bez obracania). Polaczenie ukladéw Payload
oraz VisionLink umozliwia zdalne zarza-
dzanie docelows wydajnoscig lub przenosze-
nie danych na temat tfadunku. Korzystajac

z portu USB monitora, mozna pobra¢ wyniki
jednej zmiany z maksymalnego okresu 30 dni
roboczych, co pozwala §ledzi¢ postepy bez
koniecznosci taczenia z internetem czy sub-
skrybowania ustugi VisionLink. Opcjonalna,
montowana juz w fabryce funkcja E-Fence
2D zapobiega wyjazdowi koparki poza teren

WyzZnaczony przez operatora.

W JCB JS175W innowacyjny system
regeneracji hydraulicznej sprawia, ze olej
jest szybciej recyrkulowany w cylindrach
co poprawia zuzycie paliwa. Na paliwowe
oszczednosci wplywa tez jednostka napedo-
wa JCB DieselMax (generuje relatywnie wy-
soki moment obrotowy juz przy 1.500-1.600
obr./min). Istotna jest tez zoptymalizowana
predkos¢ wentylatora.

W przypadku koparki Hyundai
HW170A CR na paliwowe ,bonusy”
wplywa m.in. zastosowanie kompleksowego
modutu oczyszczania spalin (taczy DOC,
SCR i DPF), a takze funkcja automatycz-
nego biegu jatowego silnika. Wskaznik Eco
monitoruje wydajnos¢ silnika, pomagajac
zmniejszy¢ emisje i koszty eksploatacji.
Elektroniczny dwukierunkowy wentylator
odpowiada za automatyczne chlodzenie silni-
ka, a tryb samooczyszczania eliminuje kurz
i zanieczyszczenia.

W maszynie Volvo EWR150E pola-
czono zoptymalizowany uktad hydrauliczny,

inteligentny silnik oraz takie funkcje jak

15MWR jest 15-tonowg
% koparkq z dwoma osiami skretnymi

napedu maszyny Liebherr A920 stosowany

Jjest motor o mocy 129 kW (175 KM), a

tryb ECO, automatyczne wiaczanie obrotéw
jatowych i automatyczne wylaczanie silnika
w przypadku gdy maszyna nie wykonuje
zadnych czynnosci.

W koparkach Doosan DX140W-7
1 DX160W-7 dostepne sa teraz cztery tryby
pracy (w maszynach poprzedniej generacji
byto osiem). Operator moze ustawic tryb
(P+,P, S lub E) zaré6wno w jednokierunko-
wym, jak i dwukierunkowym trybie pracy.
Podczas jazdy koparkg operator moze za
pomocg ekranu dotykowego panelu gléw-
nego wybrac tryb jazdy z dwiema pompami.
Po wlgczeniu tej opcji predkosé obrotowa
silnika spada o ok. 300 obr./min, co prze-
ktada si¢ na oszczgdnoséé paliwa rzedu 10
proc. podczas jazdy. Wylaczenie trybu jazdy
z dwiema pompami pozwala zwickszy¢
moment obrotowy podczas jazdy pod gére,
cho¢ w przypadku zboczy o niezbyt duzym

standardowe tyzki majq poj. 0,55-1,2 m szes.

nachyleniu zalecana jest jazda w trybie
z dwiema pompami.

W przypadku maszyn Caterpillar
M316 za réwnowage mocy i efektywnosci
odpowiada zaawansowany uktad hydraulicz-
ny. Dedykowana pompa mechanizmu obrotu
stabilizuje moc. Koparka ma standardowg
wytrzymalo$¢ na wysoka temperature otocze-
nia réwng 52 st. C i mozliwos¢ uruchomienia
w niskiej temperaturze réwnej -18 st.C.
Oszczednosci mozna poczynié takze odpo-
wiednio konserwujac maszyne. Codzienne
punkty obstugowe i konserwacyjne dostep-
ne sg z poziomu podloza, zuzycie filtrow
koparki i okresy miedzy przegladami mozna
kontrolowa¢ za pomocg monitora w kabinie.
Dwa poziomy filtracji chronig silnik przed
zanieczyszczonym olejem napedowym. Nowy
filtr oleju hydraulicznego charakteryzuje sie
wieksza Zywotnoscig (wymiana co 3.000
godzin), o 50 proc. dtuzszg w poréwnaniu
z dotychczas stosowanymi konstrukcjami
filtréw.

Latwiej jest by¢ produktywnym, gdy
miejsce pracy w koparce jest wygodne i do-
brze zaprojektowane. Hyundai HW170A
CR ma przestronng kabing z amortyzo-
wanym pneumatycznie i podgrzewanym
fotelem oraz ergonomicznym uktadem, ktéry
zapewnia tatwy dostep do elementéw steruja-
cych, co zmniejsza zmeczenie i zwicksza
wydajnoséé. Zastosowano o$miocalowy ekran
dotykowy z Iacznoscig Wi-Fi i systemem
telematycznym Hi MATE. Sterowanie
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maszynie Volvo EWR150E polécz
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dzojstikiem z prawej strony odpowiada za
szybkie i tatwe manewrowanie i za zwigkszo-
ng produktywnos¢.

Dostawca maszyn SANY SY155W
Zwraca uwage m.in. na pneumatyczne
siedzenie w kabinie, a takze na kamerg za-
pewniajaca dobra widocznos¢ ze wszystkich
stron. Podkresla tez kompleksowos¢ ochrony,
od stabilnych, antyposlizgowych poreczy po
duze lusterka i kamere (pakiet bezpieczeri-
stwa) oraz to, ze wszystkie elementy sterujace
s3 umieszczone bezposrednio w zasiggu
operatora. Zapewnia to nie tylko optymalny
komfort, ale takze bezpieczenistwo dzigki
precyzyjnej obstudze. Ponadto operator ma
pelny przeglad obszaru roboczego w kazdej
sytuacji.

Réwniez w przypadku JCB JS175W
walorem jest komfort obslugi, a takze
tatwos¢ w konserwacji. Dzigki wyposazeniu
w podzielong w stosunku 70/30 przednia
szybe oraz duze, laminowane, szklane okno
dachowe, maszyn¢ wyréznia dobra widocz-
no$¢. Obrotowa rama o zamknietej obudowie
odpowiada za wytrzymalos¢ i zmniejsza
naprezenia, zwickszajac tez odpornosé na
uderzenia. Producent zwraca uwage na
relatywnie niski poziom hatasu w kabinie 73
dB(A). Kabina JCB JS175W wykorzystuje
sze$¢ gumowych mocowarn aby zminimalizo-
wa¢ hatas i wibracje.

Producent maszyny Volvo EWR150E
podkresla, ze firma wiaczyta klientéw do

oﬁo m.in. trb E CO,Vautoir;mtytzne wlqcanie obrtdfw i
- jatowych i automatyczne wylgczanie silnika w przypadku gdy maszyna nie pracuje
£ o e RN e et e T A

wspélpracy na wszystkich etapach prac
konstrukeyjnych i produkeyjnych poprzez
ich wizyty w fabryce i udzial w testowaniu
produktu. Oznacza to, ze koparke $cisle
dostosowano do wymagari przysztych
uzytkownikéw. Silnik i reszta podzespotéw
zamontowany z tylu maszyny ma zapewniaé
niezaklécong widocznos¢ z kabiny na prawa
strong, dzigki czemu operator dobrze widzi
pieszych i przeszkody. Duza szyba przednia
i szyby boczne kabiny réwniez przyczyniaja
si¢ do poprawy widocznosci.

Koparka Mecalac 15MWR, zdaniem
jej dostawcéw, jest latwa w obstudze i wygod-
na dla operatora, m.in. dzigki mozliwosci
wyboru (na etapie produkeji) jednego z wy-
siggnikéw (koparkowy, koparkowy z bocz-
nym famaniem). Kazdy moze odpowiednio
dostosowaé maszyne do swoich codziennych
potrzeb. Lini¢ maski z tytu zaprojektowano
tak, aby zaokraglone okno (jednoczesciowe)
zapewnialo dobrg widocznosé. Ramig wysie-
gnika mozna umiesci¢ w pozycji poziomej
przy ztozeniu (poprawa widocznosci z boku).
Dwuczesciowa szyba przednia jest skladana,
a okna w drzwiach mozna otworzy¢ tak, aby
znajdowaly si¢ z przodu miejsca pracy.

W przypadku maszyn Liebherr A 920
Litronic i A 916 Litronic waznym ele-
mentem ulatwiajacym prace jest Likufix.
Operator maszyny moze fatwo wymieni¢
narzedzia za naci$nigciem przycisku z kabiny,

przy zmianie sprzetu nie musi on opuszczac

stanowiska, a tym samym nie ma ryzyka
kontaktu z innymi uzytkownikami placu, np.
w punktach recyklingu. Likufix jest przy-
gotowany do realizacji trudnych zadan, do
obstugi wielu narze¢dzi roboczych. Musi by¢
zatem trwaly. Sprzegto hydrauliczne podpie-
rajg sprezyny. Sity dzialajace na szybkoztacze
nie sg przenoszone na system sprzegla i na-
wet przy dlugich okresach uzytkowania po-
taczenia miedzy obwodami hydraulicznymi
pozostajg szczelne. Aby utatwic¢ konserwacje,
wszystkie czesci ruchome sg tatwo dostepne.
W razie potrzeby uzytkownik moze je tatwo
oczyscié, a takze wykonaé proste czynnosci
konserwacyjne, np. samodzielnie wymieni¢
uszczelnienie.

Doosan DX140W-7 i DX160W-7 sg
standardowo wyposazone w nowy automa-
tyczny hamulec kopania, ktéry przytrzymuje
hamulec gtéwny w odpowiednim polozeniu
po zatrzymaniu pojazdu (osiagnigciu zerowej
predkosci), dzigki czemu operator nie musi
naciska¢ pedalu hamulca. Znajdujacy si¢ na
panelu sterowania przycisk automatycznego
hamulca kopania pozwala kierowcy wlaczaé
i wylaczac te funkeje. Nacisniecie pedatu
gazu powoduje zwolnienie automatycznego
hamulca kopania. Sterowanie za pomo-
ca dzojstika to nowa opcja umozliwiajaca
kierowanie maszyng za pomoca pokretla
(bez uzycia kierownicy) podczas pracy
ijazdy w trybie pracy. To sterowanie dziata
tylko przy predkosci ponizej 20 km/h i na
pierwszym lub drugim biegu. Funkcje wlacza
iwylgcza si¢ poprzez przytrzymanie przyci-
sku sterowania pokretta dzojstika na panelu
sterowania przez co najmniej sekunde. Uktad
odtaczania obcigzenia (LIS — Load Isolation
System) to kolejna nowa opcja zwigkszajaca
wygodg jazdy poprzez amortyzowanie zmian
polozenia przedniej czesci maszyny podczas
jazdy po nieréwnym lub trudnym tere-
nie. Funkcje amortyzacji wysiegnika takze
aktywuje si¢ za pomocg przycisku na panelu
sterowania, mozna to zrobi¢ podczas jazdy
z predkoscia 5 km/h lub wyzsza (funkcja
wylacza si¢ po osiagnieciu predkosci 4 km/h).

Réwniez maszyna Cat M316 ma
opinie fatwej w obstudze. Silnik uruchamia
si¢ przyciskiem, kluczykiem z Bluetooth
lub unikatowym identyfikatorem operatora.
Funkcja identyfikatora operatora pozwala
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zaprogramowa¢ tryb mocy i preferowany
sposob dziatania dzojstika; maszyna zapa-
mieta ustawienia i przywola je, gdy operator
bedzie rozpoczynaé prace. Nawigacje ulatwia
monitor dotykowy o wysokiej rozdzielczosci
i 10-calowej przekatnej ekranu lub pokretlo
wyboru. Jesli operator nie ma pewnosci, jak
dziata jaka$ funkcja albo jak wykona¢ dang
czynno$¢ konserwacyjna wystarczy wy-
$wietli¢ stosowne instrukcje na monitorze
dotykowym. Przydatna jest automatyczna
blokada osi (maszyna automatycznie wykry-
wa, kiedy hamulec zasadniczy oraz o§ muszg
by¢ zablokowane lub odblokowane). Zwalnia
si¢ automatycznie po wcisnigciu pedatu
sterowania jazdg. Eatwe jest tez ustawianie
preferowanej temperatury (za pomocg mo-
nitora dotykowego lub pokretta). Dostepne
sg kabiny Comfort, Deluxe i Premium. Fotel
w wersji Deluxe jest podgrzewany i regu-
lowany pneumatycznie, natomiast w wersji
Premium jest podgrzewany, chfodzony oraz

ma automatyczng regulacje.

SY155W

HARYMES

pracy w trudnych warunkach przeznaczono koparke

SANY SY155W, napedzang silnikiem Deutza

i o LT

SERIA

MECALAC Polska Sp. z 0.0.
) Centrala: -43-170 taziska Gorne,
ul. Jaworowa 1, tel.: 432 221 32 19

Potaczenie zalet koparek kotowych i gasienicowych przyniosto unikalne
rozwiazanie, taczace mobilnos¢, wielofunkcyjnos¢ i wszechstronnosé
zastosowan. Rewolucyjne obnizenie srodka ciezkosci zapewnito serii
MWR stabilnoé¢iduzamocpodnoszenia, przyjednoczesnym zapewnieniu
maksymalnej wygody pracy operatora i tatwosci uzytkowania maszyny.

Oddziat we Wroctawiu:

55-040 Kobierzyce, Sleza,

ul. Brzozowa 2, tel.: 71 390 12 26
e-mail: biuro@mecalac.com
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Po niemal trzyletniej przerwie Doosan Bobcat w Dobris w Czechach w czerwcu br. zorganizowal pierwsze
wydarzenie z udziatem publicznosci — Bobcat Demo Days. Mimo ogromnych zawirowar jakie na calym
$wiecie wywolala pandemia koronawirusa konstruktorzy Doosan Bobcat nie zasypiali gruszek w popiele

— podczas Bobcat Demo Days pokazali cala plejade nowosci, a cata firma z dzikim kotem w logo sprawia

wrazenie zwartej i gotowej na skok w popandemiczne otwarcie.

styng m.in. z ogromnej liczby
dostgpnego wyposazenia dodatkowego. Na  §4
zdjeciu nowy, topowy model tadowarki T86 iy
prygotowany do pracy jako réwniarka.

I : ampus w czeskim Dobris, 40 km od

ragi, to wyjatkowe miejsce wiréd wielu

oddziatéw Doosan Bobcat na swiecie. Miesci
si¢ tam siedziba firmy, Centrum Innowacji
oraz Osrodek Szkoleniowy na region EMEA
— to skrét z jezyka angielskiego od stéw e
Europe, the Middle East and Africa, ktérym
okresla si¢ paristwa polozone w Europie,
krajach Bliskiego Wschodu i Afryce. Na te-
renie Kampusu znajduje sie réwniez fabryka,
w ktorej powstaje kilkadziesiat maszyn dzien-
nie. Co ciekawe, az 80 proc. sprzedawanych
w Europie Bobcatéw, tak mocno kojarzacych
si¢ przeciez z USA, powstaje wlasnie w cze-
skiej fabryce. Standardy i rezimy produkcyjne
s3 jednak w 100 proc. standardami Bobcata,

a produkty to bez watpienia klasa premium

wiréd maszyn kompaktowych.
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Bobcat Demo Days 2022 to impreza
taczgca prezentacje znanych juz produktéw
oraz nowych maszyn polaczona z mozliwo-
$cig wyprébowania pelnej oferty tadowarek
kotowych i gasienicowych, minikoparek, pod-
no$nikéw teleskopowych, lekkich ubijarek
i osprze¢tu w warunkach roboczych.

To réwniez doskonata okazja, aby
osobiscie spotkac cztonkéw zespotu Bobcat,
ktérzy opracowuja nowe produkty i rozwig-
zania — projektantéw, konstruktoréw i szeféw
ds. produktéw. Dzigki tym dyskusjom ludzie
z Bobcat zyskujg cenne opinie z zewnatrz,

a uzytkownicy maszyn Bobcat mogg bezpo-
$rednio przekazaé sugestie pozadanych w ich

ocenie zmian lub modyfikacji maszyn.

Bobcat przyzwyczait nas do corocznych
premier maszyn, oferta firmy jest nieustannie
modyfikowana. Znakiem czaséw jest fakt, ze
z oferty dla Europy na rok 2022 wycofano
koparko-tadowarki — klienci poszukuja coraz
bardziej specjalistycznego sprzetu, ktéremu
miejsca muszg ustgpi¢ maszyny uniwersalne.

Portfolio Bobcata na rok 2022 i tak
jednak urosto. Po raz pierwszy w ofercie
pojawity si¢ kompaktowe ciagniki (traktory).
Do wyboru jest kilkanascie modeli w kilku-
dziesigciu wersjach. Silniki majg moc od 25
do 58 KM. Ciagniki mogg by¢ wyposazone
w otwarte stanowisko operatora jedynie

z ramg ROPS lub komfortowe kabiny.

_ -
e
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A.D. 202 w ofercie Bolwa - rodzina
niewielkich ciggnikow o mocy od 25 do 58 KM

Klienci mogg tez wybiera¢ pomigdzy prze-
ktadniami manualnymi lub hydrostatycznymi
oraz kotami z ogumieniem o réznym biezni-
ku, w zaleznosci od planowanego zastosowa-
nia ciggnika.

W ofercie zadebiutowaty réwniez
profesjonalne kosiarki o zerowym promieniu
skretu oraz cata rodzina (cztery typoszeregi)
urzadzen do pielegnacji murawy. Kosiarki
oferowane sg pod marka Bobcat, z charakte-
rystycznym dla marki malowaniem, nato-
miast pozostale urzadzenia do pielegnacji

trawy sa zielone i beda sprzedawane pod

e

nowa tadowarka ggsienicowa T86 oferuje w trybie Super Flow

- maksymalny przetyw oleju hydraulicznego na poziomie 159 l/min
e e E e L g T

Al

markg Ryan. W Stanach Zjednoczonych to
dobrze znany brand, kojarzony przez odbior-
céw jako produkty premium (cze$é¢ maszyn
napedzana jest silnikami Hondy). Zobaczy-
my jak nowe urzadzenia marki z 75-letnig

tradycja przyjmg si¢ na Starym Kontynencie.

Jedna z najciekawszych prezentacji
maszyn produkeyjnych byly dwie nowe kom-
paktowe fadowarki serii R — kolowa S86 oraz
gasienicowa T86. Zastepuja one w ofercie
Bobcata maszyny serii M — 700 oraz 800.
Nowe fadowarki s3 najmocniejszymi ma-
szynami kompaktowymi jakie kiedykolwiek
zbudowat Bobcat. Napedza je silnik o poj. 3,4
1i mocy 105 KM przy 2.600 obr./min.

Po raz pierwszy maszyny oferujg trzy
poziomy maksymalnego przeplywu oleju
hydraulicznego. Standardowy poziom to

cale 87 /min, poziom wysokiego przeptywu
High Flow — 138 I/min, a super wysokiego
Super Flow — rekordowe 159 I/min. Wedtug
zapewnieni producenta, Super Flow przy
uzyciu kompatybilnego osprzetu zwieksza
produktywnos¢ maszyny o 15-20 proc. Jest to
réwniez zastuga nowego bloku przylaczenio-
wego z pi¢cioma ztgczami, umozliwiajacego
stosowanie szybkozlaczek i wezy % cala. Jak
wskazuja dotychczasowe preferencje klien-
téw kolowy Bobcat S86 zapewne zostanie
ulubiericem w Europie, a gasienicowy T86 —
w Ameryce Pétnocnej, cho¢ na obydwu ryn-

kach nabywcy moga wybraé kazda z maszyn.

Trucks & Machines | 41




BOBCAT DEMO DAYS 2022

RYNEK

tadowarek kotowych. Po lewej

5 nowy top model $86 0o mocy 105 KM.

Na drugim biegunie oferty tadowarek
nowoscig jest Bobcat MT100 — gasienicowa
minimaszyna o tak matych rozmiarach, ze
nie ma w niej kabiny ani nawet siedziska
operatora. M'T100 jest sterowana na stojaco
z panelu umieszczonego z tylu maszy-
ny, gdzie umieszczono stopieri/platforme
dla operatora. W maszynie zastosowano
ulepszone rolki i rolki napinajace, zapew-
niajace wysoka precyzje podczas operowania
w najcia$niejszych miejscach. Zaletami
wazacej 1.538 kg tadowarki sa m.in. wysoki
udzwig 454 kg i niewielki nacisk na podtoze
(0,36 bar).

Jedng z ciekawszych nowosci osprzetu
i akcesoriéw do maszyn byl system zdalnego
sterowania tadowarkami Bobcat MaxControl
zaprezentowany przez zespol inzynieréw
Bobcata z USA. MaxControl to dwie naktad-
ki (z lewej i z prawej strony) do dotykowego
smartfona, ktére dzieki klasycznemu dzojsti-
kowi i przyciskom zapewniaja zadziwiajaca
tatwos¢ i precyzje w sterowaniu maszyna,
nawet w rekawicach. Ekran smartfona petni
funkcje menu i informuje o parametrach
pracy maszyny, sterowanie odbywa si¢ za
pomocg naktadek, ktére pozwalajg zachowac
najwyzsza precyzje pracy. Gdzie? Przede
wszystkim tam, gdzie konieczne jest wykony-
wanie operacji z dokladnoscia ,,co do centy-

metra”, a tg trudno osiagnac kiedy operator

pracuje w kabinie. Znacznie latwiej jest stojac
tuz obok tyzki. Mieli§smy okazje w praktyce
wyprobowac tadowarke kotows Bobcat S590
potaczong z Bobcat MaxControl. Rzeczywi-
$cie obstuga jest tatwa i intuicyjna, precyzja
zdumiewajaca, a wprawy w zdalnej obstudze
maszyny mozna nabra¢ w ciagu kilkudziesie-
ciu minut. To rozwigzanie z przysztoscig, tym
bardziej, ze jak zapewniali Amerykanie, kiedy
juz Bobcat MaxControl trafi na rynek bedzie
kosztowal nie wigcej niz kilkaset dolaréw.
Brzmi zachecajaco!

g/ a5

[ nie pluszowy kaczor
pracuje tadowakg tylko
opemtor, 2 Zewngtrz, 3a
pomocg Bobcat MaxControl

Kolejna zapowiedzig maszyn przy-
szlosci byta kompaktowa, gasienicowa
tadowarka Bobcat T7X AllElectric — ma-
szyna o catkowicie elektrycznym napedzie,
w ktérej konstrukeji nie ma prawie zadnych
plynéw eksploatacyjnych znanych z maszyn
konwencjonalnych. Wyjatkiem sa cztery litry
przyjaznego srodowisku plynu chtodzacego.

Sitowniki, cho¢ wygladaja podobnie
do hydraulicznych, sg elektryczne. Znamio-
nowa nos$no$¢ T7X AllElectric to 1.374 kg
przy zerowej emisji CO2. Podczas pokazu
maszyna prezentowala si¢ dziarsko — jest
cicha, mocna i precyzyjna. Dzigki zmniej-
szeniu hatasu, wibracji oraz zminimalizo-
wanych potrzebach w zakresie konserwacji
moze bezpiecznie pracowaé w warunkach
niedostepnych dla maszyn spalinowych, czyli
wszedzie tam gdzie jako$¢ powietrza badz
ryzyko pozarowe maja kluczowe znaczenie.
Wirazenie robi ogromne, bo nawet w dzisiej-
szych czasach pokazom maszyn towarzy-
szy mocno sthumiony, ale jednak styszalny
odgtos pracy ekologicznego diesla. A tu nic,
dzwieki bardziej przypominajace Terminato-
ra niz plac budowy... Co do maksymalnych
osiagow, konstruktorzy unikali podawania
twardych danych. Zaprezentowana maszyna
to prototyp, nie ustalono jeszcze kiedy pojawi
si¢ na rynku i jakie osiggi bedzie gwaranto-
wal producent. Wiadomo jednak, ze prototyp
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z baterig 62 kWh, moze pracowaé bez prze-

rwy przez okolo cztery godziny.

W konstrukeji maszyn kompaktowych
pojawia si¢ coraz wigcej elektroniki. Jeze-
1i jest to elektronika dobrej jakosci moze
znaczgco ulatwi¢ operatorowi prace i zwiek-
szy¢ jego wydajnos¢. Podezas Demo Days
zaprezentowano koncepcyjng, 3,5-tonowsg
minikoparke E35 w ktérej praca hydrauliki
steruja dzojstiki nie polaczone z nig mecha-
nicznie. Taka koncepcja moze budzi¢ pewna
nieufnosé, jednak jak pokazuje praktyka —
pozwala szybciej opanowa¢ obstuge maszyny
operatorom o roznym poziomie umiej¢tnosci.
Operator sterowanej elektro-hydraulicznie

koparki ma réwniez do dyspozycji dodatko-

we funkcje cyfrowe. — Dzigki zintegrowanym
czujnikom maszyna moze wykonywac niektire

zadania potautomatycznie, pomagac operatoro-

WI W Precyzyjnym rownaniv, poziomowaniu,
kopaniu rowdw i innych zadaniach wymagajq- naszych klientow, ze dzigki cyfryzacji maszyn poziom — powiedzial Vijay Nerva, szef dzialu

cych wielu powtdrzeri cykli. Cheemy praekona¢ ich produktywnosé wehodzi na nowy, wyzszy rozwoju Doosan Bobcat EMEA.

MT100 to nowa, miniaturowa

tadowarka bez kabiny operatora

Days to okazja do osobistego spotkanié

: ﬁﬁé 1 ;“;:‘;:1 ’r‘f__‘i ’*{,ﬁ\! i\_h‘f“;jﬁ‘\.‘l 2 ludZmi tworzgcymi maszyny % rysiem w logo
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Ryan do pielggnacji
murawy to nowosc w Eurapie
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MASzZYNY
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WIELOFUNKCY]JNE

ELadowarki to jedne z popularniejszych maszyn budowlanych. Sg w istocie no$nikami osprze¢téw, mogacymi

realizowad réznego rodzaju zadania, a wyposazonymi w szereg nowoczesnych rozwigzan. Kolowe maszyny

skutecznie podnosza tempo wykonywanych prac, nawet na niewielkich przestrzeniach. Dodatkowym

atutem moze by¢ ich dostosowanie do pracy na zréznicowanych terenach.

adowarki kotowe sprawdzajg si¢ gléwnie

'w zaladunku i transporcie ziemi, piasku,
kruszyw i innych materialéw w budownic-
twie, przemysle, rolnictwie, ale tez w recy-
klingu, przetwérstwie odpadéw, gornictwie
czy w kamieniotomach.

Dobrze jesli maszyny tacza w sobie
bezpieczeristwo oraz intuicyjng obstuge, co
sprawia, ze s3 przyjazne dla operatoréw.

Dla uzytkownikéw wazny jest tez dostep
do mozliwie szerokiej palety wyposazenia,
zapewniajacego odpowiednie dopasowanie
maszyn do réznych zastosowan. W ofertach
dostawcéw tadowarek sg zaréwno stosun-
kowo niewielkie modele, jak réwniez takie,
ktérych masa osiaga dziesiatki ton. My
przygladamy si¢ dzi§ gléwnie tym najpopu-
larniejszym, z zakresu 20-25 t.

Hyundai HL970A to 322-konna ma-
szyna z lyzka o standardowej poj. 4,2 m sze-
$c. Wplyw na wydajnos¢ ma m.in. jednostka
napedowa, ale réwniez wbudowany system
automatycznego wazenia. Zintegrowany,

pokiadowy system automatycznego wazenia,

maszyn
Hidromek zwraca
uwage m.in. na system
preniesienia napedu,
z automatyczng skrzyniq
biegow (5 biegow do

! przodu, 3 do tytu),

\ ¥miennikiem momentu

:I o statym wspolczynniku |

| i napedem na 4 kota

z doktadnoscia do minus 1 proc. moze dzia-

ta¢ w trybie automatycznym, w ktérym waga
jest wy$wietlana, gdy tyzka jest podnoszona
do okreslonego zakresu wysokosci (-5 st. do
15 st.), a masa jest rejestrowana, gdy wysie-
gnik jest opuszczony ponizej -5 st. Opera-
torzy moga réwniez recznie wazy¢ tadunki
za naci$nieciem przycisku. System moze
wyswietla¢ aktualng wage, przechowywaé do
trzech catkowitych dziennych wag (A, B i C)

oraz poprzednig catkowitg dzienng wage.

DL220-7i
DL250-7 to maszyny
charakteryzujgce sig -
m.in. bardzo wydajnym
uktadem hydraulicznym =
Efektywnosci sprzyja tez system telematycz-
ny Hi-Mate, dostarczany bezplatnie przez
trzy lata z nowymi fadowarkami. Klienci
moga zdalnie monitorowaé wydajnos¢ i dane
geolokalizacyjne sprz¢tu w dowolnym czasie.
Dostawca tadowarki JCB 457 Stage
V podkresla, ze posiada ona o ok. 9 proc.
mocniejszy naped od poprzedniczki (silnik
Cummins B6, moc 282 KM). Funkeja
automatycznego wylaczania silnika pomaga
oszczgdzaé paliwo. Relatywnie krotki czas
cyklu roboczego zapewniaja podwdjne pom-
py hydrauliczne (wydajnos¢ 306 I/min), blok
zaworéw z czujnikiem obcigzenia i 5-biego-
wa skrzynia hydrokinetyczna typu PowerShi-
ft. Eadowarka ma dwa nowe tryby mocy oraz
szeroki wybor ramion i opcji osi (wszech-
stronno$¢ zastosowania). Ramie tadowarki
moze bazowa¢ na faczniku typu Z-bar do
zastosowan wymagajacych duzego odspaja-
nia lub poteznego udzwigu bagdz (HT) do
podnoszenia réwnolegtego charakteryzujace-
go si¢ wysokim momentem w calym zakresie

unoszenia i pracy z wieloma urzadzeniami

44 | Trucks & Machines



JCB

INTERHANDLER

BB ias

x,p'lﬁ 1

~'~n‘- I¥ 280
: ﬂﬁr"‘ ‘Fﬂliqiii! i

W DoPASU3
GWARANCIE

DO SWOJEJ KOPARKO-LADOWARKI

GWARANCJA
s ZA POL CENY NA
2 LATA 2000 MTG
'/ LUB
2 LATA 3000 MTG

Promocja obowigzuje do konca wrzesnia 2022 r.

www.interhandler.pl



EADOWARKI KOEOWE

RYNEK

-

Modele Hyuni seriid sq wyposazone w funkcje

Eco Report, tryb Smart Power, ktdry moze

dodatkowymi. Mechanizm réznicowy

o ograniczonym poslizgu nadaje si¢ na migk-
ki, blotnisty teren o obniZonej przyczepnosci.
Doosan DL220-7 i DL250-7 to maszyny
wyposazone w responsywny uktad hydrau-
liczny oraz ztgcze pomocnicze tego uktadu.
Posiadajg trzycewkowy zawér z funkcjg regu-
lowanego przeptywu i blokady dla osprzetu
napedzanego hydraulicznie (czterocewkowy
zawér dostepny jest jako opcja). Ramie
podnoszace z uktadem kinematycznym typu
Z odpowiada za odpowiednio duzg moc
wyrywajaca 1 udzwig, co przydaje sie w przy-
padku ciezkich materiatéw, a duzy kat zrzutu
pozwala na efektywny wytadunek materiatéw
lepkich. Obie tadowarki dostepne sa w wersji
HL oferujgcej rami¢ do wysokiego pod-
noszenia oraz przeciwwage 300 kg. Uktad
odtgczania obcigzenia LIS (Load Isolation
System) odpowiada za ptynna jazdg i wygode
operatora oraz wydajnos¢, dzigki stabilnosci
podczas ruchu tadowarki. Ramie¢ podnoszace
jest amortyzowane przez akumulator hydrau-
liczno-pneumatyczny polaczony z ukladem
hydraulicznym podnoszenia, ktéry dziata jak
amortyzator. Wplyw na wydajnos¢ ma tez
automatyczna, 4-biegowa skrzynia power-
shift oraz mechanizm réznicowy z automa-
tycznym ograniczeniem poslizgu (LSD).
Wyposazenie opcjonalne obejmuje 5-bie-
gowa skrzynie biegéw powershift z funkcja
blokady przetwornika momentu obrotowego
oraz osie HDL. Hydrauliczna (100 proc.)
blokada mechanizmu réznicowego moze by¢
automatycznie aktywowana przy pelnym mo-
mencie obrotowym, bez dziatania ze strony

operatora.

regulowac obroty silnika przy duzym obcigzeniu

Sredniej wielkosci maszyny Caterpillar

972 XE majg przektadni¢ bezstopniows
(ptynne i dynamiczne przyspieszanie oraz
szybkie przemieszczanie si¢ na pochylo-
$ciach). Zaawansowane sterowanie sitg
napedowg zwicksza efektywnos¢ zatadunku

z pryzm, minimalizujgc przy tym zuzycie
opon. Nowa funkcja Autodig z automatycz-
nym ustawianiem opon pomaga maksymalnie
napelnia¢ tyzke. Funkcja Profile pozwala jed-
nym naci$ni¢ciem przycisku zoptymalizowad
ustawienia maszyny dla réznych zastosowar.
W tyzkach o zwigkszonej wydajnosci (z serii
Performance) zastosowano rozwigzanie po-
zwalajace optymalnie dopasowa¢ ksztalt tyzki
do parametréw roboczych uktadu zawie-
szenia osprzetu (doktadniejsze napetnianie

i lepsze utrzymywanie materiatu). Opcjo-
nalnie mozna doda¢ automatyczne blokady

mechanizméw réznicowych z przodu i z tylu.

E,._:-_ - m;,,.

1V maszynach JCB efektywnosci paliwowej sprzyja
- m.in. hydrauliczny wentylator chlodzgcy. Reaguje
g automatycznie na temperature ofoczenia dostosowujgc |
” predkosc swojej pracy tak, by xmniejszyc zuzycie paliwa. 3

Serce uktadu napedowego tadowarki
LiuGong 877H stanowi silnik Cummins
QSL9. Wspélpracuje z pieciostopniowsa
przektadnig ZF ze zmienikiem momentu
obrotowego i sprz¢gtem lock-up. — Zasto-
sowalismy wigksze mosty przystosowane do
trudnych warunkdow, dzigki ktorym ladowarka
bez trudu poradzi sobie w kazdych warunkach
terenowych, a takze inteligentny uklad hydrau-
liczny poprawiajgcy osiqgi przy niskiej predkosci
silnika, reakeje ukladu kierowniczego i przyspie-
szajqcy ruch wysiggnika. Podczas testdw nasze
nowe tyzki umozliwily zwigkszenie produk-
tywnosci o 14 proc. a zuzycie paliwa spadlo 0 15
proc. Obnizono réwniez ryzyko uszkodzenia
tyzki i zgbow dzigki wzmocnionemu ostrzu
odpornemu na zuzycie — podkreslaja dostawcy.
Zastosowano nowe mosty nap¢edowe ZF
z mechanizmem réznicowym o ograniczo-
nym poslizgu radzgace sobie z obcigzeniami
statycznymi (do 44 t) i dynamicznymi (do
25 t) w trudnych warunkach terenowych.
Rozlozenie naprezeni zwicksza odpornosé
wysiegnika typu Z. Wzmocniono sworznie
zawiasu oraz plyte montazows ramienia
podnosnika, natomiast zoptymalizowana
geometria wysiegnika typu Z zwigksza sile
odspajania (do 200kN), poprawiajac operato-
rowi widocznos¢, pozwalajac tez na osig-
gniccie wyzszej predkosci. Czas podnoszenia
tyzki i czas Iaczny cyklu wynosza odpowied-
nio 5,8 sek.i 10,3 sek.

Mecalac ma seri¢ AX, tadowarki
przegubowe o poj. tyzki od 0,7 do 1,5 m
szese. (szer. tyzki od 1,6 do 1,85 m). Zaletg

maszyn jest uktad sterujacy wentylatora
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Komfort, bezpiecze

tADOWARKI
¥ VoLV

0ZSERIIG -~ ~

..i‘

Ladowarkl kompaktowe L30G i L35G kryja w sobie wielkie mozliwosci:

najlepszy na rynku przeswit i niezréwnane wtasciwosci jezdne
komfortowa kabina operatora — najlepsza w swojej klasie
znakomita widocznos$¢ przy pracy z osprzetami

sprawdzony przegub skretny oraz podwadjny uktad hydrauliczny
niezréwnana trwatos$¢ i niskie koszty eksploataciji

A
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L566 XPower lgczy naped hydrostatyczny

(najbardziej efektywny podczas krétkich zadari
zatadunkowych) oraz mechaniczny (na diuzsze
odcinki tras i jazde po wzniesieniach)

dzialajacy w zaleznosci od temperatury.
Sztywny, smukty wysiegnik typu monobo-
om serii AX charakteryzuje si¢ wysokimi
sitami wyrywajacymi. Przewody i weze s
zabezpieczone oraz znajduja si¢ poza polem
widzenia operatora. Umieszczona wewngtrz
kinematyka typu Z umozliwia réwnolegte
prowadzenie osprzetu (bezpieczenstwo np.
przy przetadunku palet). Punkt ciezkosci
tylu pojazdu jest przenoszony ponizej linii
wahliwej za pomocg samostabilizujacego
przegubu famanego/wahliwego. Wynikajaca
z tego samostabilizacja ruchu wahliwego od-
powiada za stabilno$¢, a takze komfort jazdy
i maksymalizuje stateczno$¢ maszyny. Oferta
obejmuje tez modele AS 700/900, w wysig-
gnikiem monoboom. Wysiegnik jest odporny
na skrecanie. Dzieki waskiej konstrukeji,
obszar roboczy pomiedzy kierowanymi kota-
mi zostal powigkszony maksymalnie do 100
st. kata roboczego. Konstrukcja wysiggnika
(Slide Roof Construction) chroni wewnetrz-
ne sifowniki, przewody i weze hydrauliczne
przed wplywem czynnikéw atmosferycznych
lub spadajacymi materiatami. Hydrauliczny
uktad kinematyczny typu Z stanowi w mo-
noboom unikatowe rozwigzanie. System
booster zapewnia podwyzszenie mocy
podnoszenia nawet o 30 proc. bez zwigksza-
nia zuzycia paliwa. Producent zwraca uwage
tez na promieni zwrotu wynoszacy 3,45 m
nad tylem (mobilno$¢ na ,ciasnych” placach

budowy).

Dostawca tadowarek Hidromek oferuje
dwa modele : HMK640WL i HMK635WL
(nowy model w ofercie). W ubu typach na-
ped stanowia turbodotadowane diesle Mer-
cedes Benz. W pierwszym przypadku moc
jednostki to 321 KM, w drugim 282 KM.
Producent zwraca uwage m.in. na system
przeniesienia napedu, na ktéry skiadaja sie:
automatyczna skrzynia biegéw (5 biegéw do
przoduy, 3 biegi do tytu), zmiennik momentu
o stalym wspélczynniku, naped na 4 kota, jak
réwniez system umozliwiajacy uruchomienie
silnika tylko w polozeniu neutralnym skrzyni
biegéw czy elektroniczny hamulec postojowy.
Uktad hydrauliczny jest zamknigty, ma pom-
py wielottoczkowe o zmiennym wydatku.

L566 XPower to z kolei tadowarka
marki Liebherr. Przektadnia XPower przej-

muje taka samg funkcje, jak standardowa

Boisieyd ey iR s _
i napedu tadowarki LiuGong 877H stanowi silnik Cummins wspélpracujgcy z

przekladnia z mozliwoscia rozdzielenia mocy,
ale skuteczno$¢ nowszej wersji jest wyzsza.
Laczy dwa rodzaje napedu: hydrostatyczny,
najbardziej efektywny podczas krétkich
zadan zatadunkowych oraz mechaniczny,
na diuzsze odcinki tras i jazde po wzniesie-
niach. Innowacyjny naped jezdny rozdziela
moc wytwarzang przez silnik wysokoprezny
poprzez przektadni¢ obiegows na ukiad
hydrostatyczny i mechaniczny. Nastepnie
moc laczona jest ponownie, aby podczas
eksploatacji byta do dyspozycji petna jej war-
to$¢. Jednoczesnie przektadnia dopasowuje
bezstopniowo obydwa uktady napedu do
danej sytuacji roboczej. Podczas dojezdzania
i ladowania w wickszym stopniu dziata uklad
hydrostatyczny, a podczas jazdy z wigkszymi
predko$ciami dominujacg role przejmuje
uktad mechaniczny. Obydwa uktady napedu
zawsze przenoszg 100 proc. mocy wytwa-
rzanej przez silnik, zmienny jest stosunek
wykorzystania obydwu uktadéw w danym
zastosowaniu. Kluczows role odgrywa przy
tym system Liebher-Power Efficiency (LPE).
Ladowarki kotowe Volvo z zakresu 18-
22 t (moc silnikéw 260-276 KM) to L.110
H i L120H. W poréwnaniu z fadowarkami
poprzedniej serii ograniczono zuzycie paliwa
o prawie jedna piata. Ukiad OptiShift nowej
generacji integruje opatentowang funkcje
automatycznego wyhamowania maszy-
ny podczas zmiany kierunku Reverse By
Braking (RBB) i funkcje blokady zmiennika
momentu obrotowego (szybsze rozpedzanie
maszyny czyli skrécenie cyklu robocze-
go). RBB wydluza zywotnos¢ elementéw
maszyny i zwigksza komfort pracy operatora.

Funkcja zmniejsza predkosé maszyny, gdy

pieciostopniowq przektadniq ZF ze zmienikiem momentu obrotowego i sprzeglem lock-up

]
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operator zmienia kierunek jazdy, poprzez

automatyczne zalgczenie hamulcéw zasadni-
czych, zmniejszajac tym samym obcigzenie
uktadu napedowego. Optymalizuje cykle
zatadunku dzieki systemowi Load Assist
dzialajacemu na zamontowanym w kabinie
10-calowym wyswietlaczu Volvo Co-Pilot.
Zapewnia on dostep do catego zestawu
inteligentnych aplikacji i zwicksza efek-
tywnos¢ rob6t. Kamera wsteczna i system
radarowy wspoéldzialajg teraz z wyswietla-
czem Volvo Co-Pilot. Aplikacja do monito-
rowania ci$nienia powietrza i temperatury
w oponach (TPMS) pozwala bezposrednio
kontrolowa¢ te parametry operatorowi na
ekranie Co-Pilot w kabinie. Aplikacja Mapa
dostarcza z kolei doktadnych informacji na
temat lokalizacji pojazdu. Dzigki temu ope-
ratorzy lepiej orientujg si¢ na placu budowy,
a takze proaktywnie dostosowuja styl jazdy
w zaleznosci od panujacych warunkéw (inne
maszyny s3 widoczne na monitorze). Jest tez
poktadowy system wazenia (OBW), ktéry
pokazuje w czasie rzeczywistym faktyczng
masg tadunki w tyzce, na samochodzie czy
w catym zaméwieniu. W tadowarkach Volvo
zastosowano unikatowy mechanizm réwnole-
glego prowadzenia osprzetu roboczego typu
TP (Torque Parallel).

Operatorzy maszyny Hyundai
HL970A, korzystajac z funkcji Eco Gauge,

moga monitorowaé zuzycie paliwa w czasie

smukty wysiggnik typu monoboom

w maszynach Mecalac serii AX charakteryzuje sig

relatywnie wysokimi sitami wyrywajgcymi

rzeczywistym lub przeglada¢ dane historycz-
ne. Wyswietlane wartosci obejmuja moment
obrotowy silnika, zuzycie paliwa (godzinowe,
dzienne itp.). Modele serii A s3 tez wyposa-
zone w nows funkcje Eco Report, tryb Smart
Power, ktéry moze regulowac obroty silnika
przy duzym obcigzeniu oraz ICCO (Intelli-
gent Clutch Cut Off), aby oszczedzaé paliwo
bez straty na wydajnosci.

W JCB 457 Stage V na efektywnosé¢
paliwowa wptywa m.in. hydrauliczny wenty-
lator chtodzacy, ktéry automatycznie reaguje
na temperature otoczenia i dostosowuje
predkos¢ tak, aby zoptymalizowa¢ chlodzenie
i zmniejszy¢ zuzycie paliwa. Tryb komfor-

towy, uruchamiany w trakcie stosunkowo

lekkiej pracy zmniejsza moc silnika o 20 proc.

pomagajac oszczgdzaé paliwo natomiast (tryb
dynamiczny zwigksza moc do maksimum
282 KM).

W JCB 457 Stage V na efektywnosé
paliwows wplywaé ma m.in. hydrauliczny
wentylator chtodzacy, ktéry automatycznie
reaguje na temperature otoczenia i do-
stosowuje predko$é, aby zoptymalizowaé
chlodzenie i zmniejszy¢ zuzycie paliwa. Tryb
komfortu, uruchamiany w trakcie stosunko-
wo lekkiej pracy zmniejsza moc silnika o 20
proc. pomagajac oszczedzaé paliwo (tryb
dynamiczny zwicksza moc do maksimum
282 KM).

W maszynach Doosan DL220-7
i DL250-7 zastosowano inteligentny system

sterowania (DSGS). To funkcja analizujaca
sposéb jazdy i zachowanie operatora i po-
magajaca mu optymalizowa¢ zuzycie paliwa.
DSGS zapewnia wykres oceny dotyczacy
sposobu jazdy operatora. Wedlug producenta,
zuzycie paliwa jest srednio o 5 proc. nizsze
niz w maszynach poprzedniej generacji.

Az 0 35 proc. ma by¢ nizsze zuzycie
oleju napedowego w maszynie Caterpillar
972 XE. Sprzyja temu $cisle zintegrowanie
przektadni bezstopniowej Cat, silnika oraz
uktadéw hydraulicznego i uktadu chtodze-
nia. Istnieje mozliwo$¢ osobnego sterowania
predkoscia obrotows silnika i predkoscia
maszyny, co poprawia efektywnos¢ pra-
cy, precyzje sterowania i fatwo$¢ obstugi.
Obnizenie znamionowej predkosci obrotowej
silnika zmniejsza ponadto zuzycie podzespo-
16w i emitowany hatas.

W LiuGong 877H, by zwickszy¢
sprawnos¢ silnika zastosowano wysokoci-
$nieniowy system wtrysku typu Common
Rail, turbosprezarke (VGT) oraz intercooler
air-to-air z elektronicznym systemem
sterowania. Automatyczna przekiadnia typu
powershift ma sprawi¢, ze nawet niedos§wiad-
czony operator poradzi sobie nie gorzej od
wytrawnego specjalisty dzieki precyzyjnemu
dostosowaniu osiggéw maszyny do zada-
nia (niezaleznie od jego charakteru). Trzy
dostepne opcje (reczna, pétautomatyczna
iw pelni automatyczna) utatwiaja wykona-

nie zadania. Zmiennik momentu z funkcja
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blokady (lock up) dodatkowo obniza zuzycie
paliwa, przekazujac maksymalng moc do
przektadni. Dochodzi do tego funkcja
inteligentnego wyltaczania sprzegta (ICCO),
poprawiajaca wydajnos¢ tadowania. Uzyt-
kownicy doceniajg nows regulacje sprzegta
AEB w skrzyni biegéw.

Mecalac rekomenduje m.in. system
wspomagania podnoszenia booster. Oprécz
wysokich sif zrywajacych i dobrych wlasci-
wosci prowadzenia réwnolegtego w trybie
pracy z widtami, zapewnia on podwyzszenie
mocy podnoszenia nawet o 30 proc. bez
zwigkszania zuzycia paliwa. Bezluzowy
mechanizm obrotu fadcucha pracuje ze staly
predkoscig obrotows.

Hidromek HMK 635 WL posiada
przektadni¢ Powershift z pigcioma biegami
do przodu i trzema biegami wstecznymi.
Efektywnosci paliwowej sprzyja funkcja
TIPSHIFT (umozliwia szybka zmiane kie-
runku poprzez naci$nigcie jednego klawisza
bez uzywania dzwigni zmiany biegéw — gdy
maszyna porusza si¢ do przodu lub do tytu
podczas zatadunku). Na oszczednosci paliwa
wplywa tez wydajna hydraulika (uktad hy-
drauliczny wyczuwa obcigzenie), jak réwniez
system kontroli jazdy MSS (opcja) czy
proporcjonalny, dwukierunkowy wentylator
hydrostatyczny.

Réwniez dostawcy maszyn Liebherr
podkreslaja, ze tadowarki XPower wykazuja
zuzycie paliwa mniejsze nawet o prawie
jedna trzecig w stosunku do rozwigzan
standardowych. Zwracaja uwage réwniez na
mniejsze spalanie przy zaladunku. Przywo-
tuja przyktad zastosowania L.580 XPower
w zwirowni i zakltadzie produkeji kruszywa.
Chodzi o maszyng z wysiegnikiem typu
Z ilyzka o poj. 5,7 m szesc. Wyzwaniem
w tym zastosowaniu byl wilgotny surowiec,
wydobywany z jeziora. Za pomocga wzmoc-
nionego wysiegnika w uktadzie Z, ktéry ma
0 20 proc. wigksze wartosci sity, operator
wydobywal wilgotny material. Zoptyma-
lizowany ksztatt tyzki pozwalat na lepsze
zaglebianie si¢. Okoto 15 I oleju napedowe-
go na godzing eksploatacji modelu L 580
XPower oznacza zuzycie mniejsze o prawie
5 1 niz innych, podobnych gabarytowo ma-
szyn. W zaktadzie recyklingu model L 566
XPower przetadowywat codziennie ok. 1.500

tadowarkach Volvo technologia integruje funkcje automatycznego

t materialéw sypkich. Na duzym obszarze

tadowarka pokonywala z reguly dluzsze
odcinki trasy. Zuzycie paliwa przez testowang
maszyne wahalo si¢ w zakresie 14-18 | oleju
napedowego.

W Volvo 110 H, L120H, to m.in.
pedat Eco pozwala ograniczy¢ zuzycie
maszyny i paliwa. Unikatowe rozwiazanie
sprzyja ekonomicznej eksploatacji poprzez
wywieranie sity zwrotnej w czasie zbyt moc-
nego wciskania pedatu gazu. Optymalizacji
cykli zaladunku sprzyja system Load Assist
dzialajacy na zamontowanym w kabinie
10-calowym wyswietlaczu Volvo Co-Pilot.
Zapewnia on dostep do zestawu inteligent-
nych aplikacji. Po zamontowaniu kamera
wsteczna i system radarowy wspoldzialajg
z wyswietlaczem. Jest tez aplikacja (TPMS)
do monitorowania ci$nienia powietrza
w oponach. System dostarcza operatorowi
w czasie rzeczywistym informacji o ci$nieniu
powietrza i temperaturze opon, co skraca

czas przegladéw i wydtuza zywotnos¢ opon.

Kabiny w fadowarkach serii Hyundai
HL900 (m.in. HL970A) s3 o ok. 10 procent
wicksze niz poprzednie modele i oferujg do-
datkows przestrzen na podlodze oraz lepsza
widoczno$¢. Poziom hatasu w kabinie jest

o ponad 2 dB nizszy. Nowe funkcje zwigk-

przybamowania przy xmianie kierunku Reverse By Braking
(RBB) i funkcje blokady zmiennika momentu obrotowego

szajace komfort kabiny w serii A obejmuja:
sktadane lusterko boczne, w petni regulowany
fotel i podlokietnik, sprezarke powietrza,
ulepszony system kontroli jazdy i ulepszony
system wazenia, drzwi zdalnego sterowania
(opcja) oraz system automatycznego smaro-
wania (opcja). Komore silnika zaprojekto-
wano tak, aby zapobiec mozliwosci pozaru
z powodu zanieczyszczenia. Szeroko otwarty
dostep przy otwartej masce poprawia fatwos¢
serwisowania silnika i komory chlodnicze;.
W kabinach maszyn Doosan DL220-7
i DL250-7 ograniczono ,martwe punkty”
wokoét kabiny oraz zastosowano okna wicksze
0 14 proc. w poréwnaniu z poprzednimi
modelami DL-5. Do urochomienia maszyny
stosowany jest tzw. inteligentny kluczyk.
System inteligentnego kluczyka umozliwia
zdalne sterowanie drzwiami, blokowanie
i odblokowanie drzwi, zwalnianie drzwi,
wyszukiwanie oraz inne funkcje. Panel ste-
rowania posiada réwniez dwa gniazda USB.
Kabina wyposazona jest w fotel Grammer
Actimo XXL z pelng regulacjg amortyza-
cji w poziomie i w pionie, pneumatyczng
podporg oraz podgrzewaniem w standardzie.
Nowy dzojstik EMCYV (elektryczny gtéwny
zawor sterujacy) wbudowano w podtokietnik.
Umozliwia operatorowi plynne i precy-
zyjne sterowanie ramieniem podnoszacym

i osprzetem tadowarek. Funkcje dostepne za
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Caterpillar 972 XE majq przekladnig bezstopniowq odpowiadajgcg

posrednictwem systemu EMCV obejmuja
automatyczny powrét do polozenia kopania,
przechylania lyzki, pozycje zatrzymania
nagarniania lyzka i zapobieganie wstrzasom.
Doosan Smart Touch to fatwy w uzytko-
waniu 8-calowy ekran (dostep do wszyst-
kich najwazniejszych ustawieri i informacji
w jednym miejscu). W ramach dostgpnych
informacji jest: obraz z tylnej kamery,
sterowanie HVAC (ogrzewanie, wentylacja
i klimatyzacja), radio i urzadzenia Bluetooth
(przesytanie muzyki, zestaw glosnomoéwiacy)
oraz funkcja pomocy dla operatora.

Aby zapewni¢ komfort pracy operatora
w JCB 457 Stage V, w kabinie utrzymywane
jest pozytywne nadci$nienie wypychaja-
ce zanieczyszczenia na zewnatrz. Mozna
wybra¢ fotel operatora z zawieszeniem
pneumatycznym z w pelni regulowanym
ogrzewaniem i wentylacja. Funkcja kierow-
nicy ustaw i zapomnij ulatwia operatorowi
obstuge zapamietujac preferowane ustawie-
nia. Przesuwne okno po obu stronach kabi-
ny umozliwia fatwa komunikacj¢ z ludZmi
na zewnatrz maszyny. Dostawca maszyn
zwracajg uwage na latwy dostep do punktéw
serwisowych, a takze na walory systemu
telematycznego LiveLink. W Cat 972 XE
tatwo regulowany, amortyzowany fotel
zwigksza komfort pracy operatora. Wyste-
puje w dwéch klasach jakosci wykoriczenia
oraz moze by¢ wyposazony w 4-punktowy
pas bezpieczenstwa (zestaw). Wigksza
ilos¢ miejsca na nogi oraz regulowane

elementy sterowania fotelem poprawiaja

- zaplynne przyspieszanie oraz szybkie przemieszczanie sig na pochylosciach

komfort i sprawnos¢ wykonywania réznych
czynnosci. Nowa jest deska rozdzielcza
i dotykowe ekrany o wysokiej rozdziel-
czosci. Pakiet wyciszajacy, uszczelnienia
i elastyczne mocowania kabiny minimali-
zujg halas i drgania zwigkszajac komfort
pracy operatora. Elektrohydrauliczny uktad
kierowniczy z dzojstikiem zamontowanym
przy fotelu umozliwia precyzyjne sterowanie
i zmniejsza zmeczenie ramion. Na komfort
eksploatacji wplywaja tez wydluzone okresy
wymiany plynéw i filtréw, pozwalajace
zmniejszy¢ koszty konserwacji (nawet o 25
proc.) oraz zapewiajace wygodny dostep do
wezléw serwisowych uktadéw hydraulicz-
nego i elektrycznego. Aplikacja Cat pomaga
zarzadza¢ lokalizacja floty, godzinami pracy
i harmonogramami konserwacji; informuje
ona tez o koniecznosci przeprowadzenia
konserwacji i pozwala zamawia¢ ustugi
u lokalnego dealera Cat.

Maszyna LiuGong 877H posia-
da najnowszg generacj¢ uktadu kontroli
jazdy, polaczong z funkcja automatycznego
pozycjonowania lyzki. Dzigki znacznemu
ograniczeniu wstrzgséw i dobijania podczas
fadowania poprawiono komfort pracy opera-
toréw oraz wydluzono zywotno$¢. Wyraznie
poprawiono obstuge zaladunku, manewrowa-
nie na miejscu prac i znacznie ograniczono
rozsypywanie materialu.

Uzytkownicy maszyn marki Mecalac
chwalg m.in. dach panoramiczny umozli-
wiajacy widocznosé do gory, np. podczas

zatadunku. Fotel kierowcy z mozliwoscia

réznorodnej regulacji, przestronne schowki,
o duzej ladownosci oraz wydajna 3-pozio-
mowa instalacja wentylacyjna i grzewcza
sprawiaja, ze codzienna praca staje si¢ przy-
jemniejsza.

Jesli chodzi o komfort operatora,
w maszynie Hidromek HMK 635 WL
zastosowano panoramiczng kabine (szerokie
pole widzenia; izolacja dzwigkowa). Fotel jest
podgrzewany i regulowany. Ma zawieszenie
pneumatyczne, w kabinie jest w petni auto-
matyczny ukiad klimatyzacji, jest tez przycisk
kickdown do redukcji biegéw oraz dotykowy
panel sterowania, odpowiadajacy za komfort
srodowiska pracy. Punkty konserwacyjne
i serwisowe w HMK 635 WL s3 tatwo
dostepne z poziomu gruntu, co umozliwia
fatwe tankowanie i konserwacje akumulatora.
Kabine mozna przechyla¢ recznie do 35 st. za
pomocg podnosnika, a maske odchyli¢ do 80
st. za pomocg sifownika elektrycznego (uta-
twienie dostgpu do silnika). Elementami wy-
posazenia sg: panel z 8-calowym, kolorowym
ekranem LCD, ektrohydrauliczne dzwignie
sterujace, elektyreznie sterowane lusterka
boczne z podgrzewaniem oraz niezaleznie
regulowana konsola dzojstika.

Mapa w tadowarkach Volvo L110 H,
L120H dostarcza doktadnych informacji
na temat lokalizacji pojazdu. To przejrzysta
aplikacja, ktéra umozliwia operatorom mo-
nitorowanie ruchu maszyn w miejscu robét
w czasie rzeczywistym. Dzicki temu opera-
torzy lepiej orientujg si¢ na placu budowy,
a takze proaktywnie dostosowuja styl jazdy
w zaleznosci od panujacych warunkéw. Z ko-
lei Aplikacja Operator Coaching (Coaching
dla operatora) pomaga operatorom maksy-
malnie wykorzystywa¢ mozliwosci maszyny.
Asystuje operatorom w czasie rzeczywistym,
pomagajac im w lepszym zrozumieniu wply-
wu podejmowanych przez nich dziatari na
produktywnos¢ i wydajnos¢ maszyny, a takze
w identyfikowaniu umiejetnosci i zmian po-
trzebnych w ich technice pracy, ktére muszg
doszlifowaé. Wazng role spetnia tez ukiad
komfortowego kierowania maszyna Com-
fort Drive Control. Ta inteligentna funkcja
pozwala operatorowi kierowa¢ maszyng za
pomoca niewielkiej dZwigni, co przydaje si¢
szczegblnie podczas szybkiego zatadunku

ciezaréwek.
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(GOODYEAR WPROWADZA NA RYNEK oPONY GP-3E po
EADOWAREK KOEOWYCH, WYWROTEK PRZEGUBOWYCH I ROWNIAREK

oponie GP-3E zastosowano specjalnie opracowang przez inzynieréw marki

mieszanke typu 6, ktéra charakteryzuje si¢ wysoka odpornoscia na scieranie.
Ponadto zmniejszono mas¢ opony GP-3E w poréwnaniu z poprzednim modelem,
co zwickszylo jej efektywnosé bez kompromiséw w zakresie wytrzymalosci i trwa-
tosci, poniewaz w oponie tej zastosowano nowg konstrukeje osnowy z wielu tasm
stalowych, ktéra zwigksza odporno$¢ na przeciecia i zuzycie bieznika. Udowod-
niono, ze taka konstrukcja optymalizuje zuzycie bieznika, pomagajac osiagna¢ cele
Goodyeara w zakresie maksymalizacji efektywnosci i trwalosci bez uszezerbku dla

osiaggéw. Wzér bieznika GP-3E zapewnia wysoki poziom trakeji dzigki dodat-

kowym krawedziom gryzacym, podwéjnym lamelom w osi symetrii oraz ogélnie
zwigkszonej liczbie lameli. Jednoczesnie bieznik zostal zaprojektowany tak, aby oferowaé wysoki poziom plywalnosci poprzez réwnomierne

rozlozenie ciezaru. [E]

WywroTkl WIELTONU Z NOWYMI ROZWIAZANIAMI

biezacym roku firma wprowadza szereg ulepszen do cenionej oferty
wywrotek, a na szczegdlng uwage zastuguje zastosowanie w wy-
wrotkach samowytadowczych wkiadki QuickSilver. Wytadunek w trudnym
terenie jest jednym z najbardziej niebezpiecznych manewréw w pracy
z wywrotkami. Szczegélnie w przypadku niektérych towaréw, jak glina,
nawozy, zboza, wapno, popioly czy wegiel brunatny, ktére majg tendencje do
przywierania i trudniej jest je wyladowac. Dobrym rozwigzaniem dla tego

problemu moze by¢ wylozenie skrzyni fadunkowej wktadka QuickSilver,

wykonang z polietylenu PE1000 (teflonu), ktéra eliminuje problem przywie-
rania i przymarzania materialéw sypkich. Rozwigzanie to faczy zmniejszenie wspéiczynnika tarcia materialéw z duzg odpornoscig na $cieranie,
co zapewnia oktadzinie utrzymanie swoich wlasciwosci nawet podczas dtugotrwalej eksploataciji. Wktadka QuickSilver jest dostepna w ofercie

Wieltonu i jest zalecana do zastosowania w wywrotkach aluminiowych. Oktadzina ta wydluza zywotno$¢ naczepy, chroni jej aluminiows skrzy-

ni¢ i zwicksza mozliwosci transportowe. Wktadka QuickSilver jest bezobstugowa i nie wymaga smarowania. 72/

KOPARKI SZYTE NA MIARE
O ferta Liebherr obejmuje nie tylko maszyny do robét ziemnych i znajdu-

jace zastosowanie w kamieniofomach. Szeroka gama modeli to réwniez
produkty do zastosowari specjalnych. Powstaja w Liebherr Application Center
w Colmar. Zalozona w 1961 r. firma Liebherr-France SAS odpowiada za
rozwdj i produkeje koparek gasienicowych dla Grupy Liebherr. Aktualna
oferta produktéw obejmuje ok. 30 modeli koparek gasienicowych, od R 914
Compact po R 980 SME, do uzytku w robotach ziemnych i kamieniotomach.
Produkcja obejmuje réwniez szereg urzadzen specjalnych do konkretnych
zadari, takich jak prace rozbiérkowe, przenoszenie materialéw, praca na

mostach czy w tunelach. Sg tez koparki elektryczne (alternatywa dla maszyn

z silnikami wysokopreznymi). Koparki gasienicowe o masie roboczej od 14 do

100 t posiadaja silniki Liebherr o mocy od 90 do 420 kW. Nowe, istniejace od 2020 r. Liebherr Aplication Center przygotowuje indywidualne
rozwigzania dla réznorodnych zastosowari. Powstaja tam maszyny uzywane w wielu krajach §wiata. Zgloszenia klientéw naplywajace przez sie¢
sprzedazy sa na biezaco analizowane przez zesp6t specjalistéw posiadajacych gruntowng wiedze zaréwno o produktach, jak i potencjalnych ob-
szarach zastosowarl. W ten sposéb mozna okresli¢ najlepsze rozwiazanie dla odpowiednich wymagan przyszlego uzytkownika koparki. Zakres
ustug centrum obejmuje studia wykonalnosci i badania w oparciu o modele standardowe, gwarantowane oznaczenie CE, sprawdzony poziom

jakosci producenta oraz wysoka dostgpnosé czesci zamiennych.
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FIRMA

RYNEK

W ENGINEC

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

OPOWER

OPTYMALIZUJA
OPROGRAMOWANIE

Programisci Enginecopower sa w stanie sprawi¢, ze jednostka napedowa staje si¢ znacznie mocniejsza,

a przy tym ekonomiczniejsza niz nominalnie. Firma ma na koncie juz ponad 30 tys. wykonanych

modyfikacji, dla klientéw z szesciu europejskich krajéw.

nginecopower dziata juz ponad dwa-

dziescia lat i jest czescig grupy Xtuning,
w sktad ktérej wehodzi réwniez Agroecopo-
wer oraz Truckecopower. Uzupetnienie grupy
stanowi dywizja ATX-Dyno zajmujaca
si¢ produkcjg hamowni, czyli maszyn do
opomiarowywania modyfikacji, dzieki ktérej
mozna kontrolowa¢ przyrosty mocy.

Enginecopower ma swg siedzibe w cen-
tralnej czesci Czech, a doktadniej w Jihlavie
specjalizuje si¢ w optymalizowaniu jedno-
stek sterujacych. Modyfikacji poddawane
s jednostki sterujace w silnikach pojazdéw
réznego typu. Mowa o samochodach oso-
bowych, cigzarowych, maszynach rolniczych
jak réwniez maszynach budowlanych, a w gre
wchodza m.in. jednostki takich marek jak:
Case IH, Caterpillar, Cummins, JCB, Kobel-
co, Komatsu, New Holland, Schaffer, Volvo.
Zmianom mozna podda¢ réwniez sterowanie
silnikami innych marek, wystarczy podac spe-

cjalistom Enginecopower podstawowe dane

tzn. nazwe producenta, typ silnika itp. a to
pozwoli inzynierom okresli¢ korzysci jakie
mozna uzyska¢ modyfikujac dang jednostke.
Z punktu widzenie uzytkownika chodzi o to,
ze w kazdym przypadku mamy do czynienia
wylacznie z oryginalnym oprogramowaniem,
a modyfikacje nie ingeruja w konstrukcje

samej maszyny.

Gléwnymi informacjami niezbednymi
do tego, by méc przystapi¢ do modyfikacji
oprogramowania konkretnej jednostki sa
jej rzeczywiste osiagi, czyli moc i moment
obrotowy. Pomiar ich wielkosci i zakres prze-
biegu wykonywany jest za pomocg hamowni
obcigzeniowej podiaczanej, do maszyny po-
przez WOM, oczywiscie tam gdzie sg takie
mozliwosci. Waznymi danymi dla inzynieréw
sg réwnie te dotyczgce stanu serwisowego
maszyny czy pojazdu, liczby motogodzin,

a nawet warunkéw, w jakich pracuje konkret-
ny egzemplarz.

W jednostce sterujgcej zmianie podlega
charakterystyka wtrysku, stosunek powietrza
do paliwa, czas wtrysku, ilo§¢ samego paliwa
i ograniczenia momentu obrotowego. Po
optymalizacji mozna zwigkszy¢ wydajnosé
motoru do 20 proc. i momentu obrotowego
do 30 proc. Wyzszy moment obrotowy i moc

na nizszych obrotach pozwalajg pracowaé
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wydajniej. Dzigki tym krokom zuzycie paliwa
moze zmniejszy¢ si¢ nawet o prawie jedna
pigta.

Etap po etapie

Adaptacja mocy w jednostkach przebiega
w kilku etapach. W pierwszym z nich okresli¢
nalezy wymagania klienta. Technicy Engine-
copower przyjezdzaja do klienta, uzgadniajg
z nim jego wymagania i oczekiwania, biorac
jednoczesnie pod uwage mozliwosci konkret-
nej maszyny. Nastepnie konieczna jest diagno-
styka, tzn. przed modyfikacja zostaje wykonana
diagnostyka i kopia zapasowa pierwotnego
oprogramowania (na potrzeby ewentualnej
adaptacji jednostki do oryginalnych ustawieri).
Kolejnym krokiem jest zapisanie nowego
oprogramowania (nowy program zostaje
przygotowany w sposéb indywidualny do
danego egzemplarza, na podstawie oryginalne-
go i ponownie zapisany w jednostce sterujacej).
Ostatnim etapem jest weryfikacja i przeka-
zanie. Po modyfikacji, jednostka ponownie
podlega diagnozie, po ktérej nastepuje jazda
prébna i wystawienie karty gwarancyjnej z pa-
rametrami pojazdu czy maszyny.

Korzysci potrafia przekonad!

Wozrost mocy oraz momentu obro-
towego, a tym samym poprawa dynamiki
pracy silnika to oczywiste efekty modyfikacji.
Dzi¢ki dodatkowej mocy maszyna pracuje
efektywniej, a zapas momentu obrotowego
pozwala na mniejsza liczbe redukeji biegow
i wyraznie poprawia elastyczno$¢ jednostki.
Uzytkownicy potwierdzaja, ze jednostka po
modyfikacji zyskuje zapas momentu i dzigki
temu ma mozliwo§¢ pracy na wyzszym biegu
na znacznie nizszych obrotach, co przekiada
si¢ na wydtuzenie Zywotnosci i ograniczenie
»apetytu” na paliwo. To wlasnie ten ekono-
miczny aspekt pojawia si¢ coraz czgdciej,

a w czasie gdy paliwa sg wyjatkowo drogie
nabiera szczeg6lnego znaczenia. Praktyka
pokazuje, ze ograniczenie zuzycia paliwa
napedowego osiaga zazwyczaj poziom w za-
kresie od 10 do 18 proc.

Inzynierowie z Enginecopower
podkreslaja, ze profesjonalna modyfikacja to
zmiany, ktére nie przekraczaja konstrukeyj-
nych mozliwosci poszczegdlnych jednostek
napedowych i uktadéw przeniesienia napedu,
co przektada si¢ na ich wydtuzony czas pracy

i bezpieczeristwo ich zywotnosci.

Zaplacisz, po prébie

Klienci dokonujacy modyfikacji w En-

ginecopower otrzymuja bezplatny, miesieczny

okres probny. W tym czasie majg mozliwos¢
doktadnego przetestowania silnika danej
maszyny pod wzgledem dodatkowej mocy,
jak i zyskéw plynacych z ekonomicznej pracy
jednostki wynikajacych z mniejszego spa-
lania. Dopiero po uplywie okresu prébnego
klient decyduje czy placi za w/w ustuge.

W przypadku, gdyby nie byt zadowolony

z modyfikacji, maszyna zostaje przepro-
gramowana do ustawien fabrycznych — bez
jakichkolwiek kosztéw dla klienta. Na opro-
gramowanie jak i na jednostke ECU, ktérej
jednostka podlega modyfikacjom udzielana
jest dwuletnia gwarancja. (2]

« Ocynkowana rama

« Stalowe wywrotki HALFPIPE 22-38m3

« Aluminiowe wywrotki HALFPIPE
oraz skrzyniowe 24-65m3

*Szczegoty u dealera
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EKSPERCI NA BOISKU

EKSPERCI NA DRODZE

apollotyres.com




