TRANSPORT: NA 45% — OLEJE MINERALNE DO CIEZAROWEK

TRUGRS 0

MIESIEGCZNIK SPE

nr 6 /2022

SN 1689-7471

|‘ 0 6>

1

2
g
Y
&
4
=
9]
N

°

———

VoLvo TRUCK

4POLAND

TRANSPORT BEZ KIEROWCOW? PRACE TRWAJA, ALE TO NA RAZIE PIESN PRZYSZLOSCI
WYJASNIAMY DLACZEGO PALIWA SA TAKIE DROGIE | CO WPLYWA NA ICH OBECNE CENY
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4Masz ﬁapiety harmonogram i nie chcesz miec kfopotoéw ze swoja
esz produktow, ktore Cie nie zawioda i partnera godnego zaufania.
1 ie, jak efektywnie wprowadzic oszczednosci w

ktére sprostaja

ym warunkom. Produkty, na ktérych jakoseiizawsze m .
"0 zwiekszonej trwatosci i maksymalne;j wydajno‘sci.'Dziel'{i naszej
prayyi: hej wiedzy i doswiadczeniu, wykonujemy nasza prace, abys Ty mégt
wyKonac swoja. Poniewaz wiemy, ze tak naprawde chodzi tylko o trzy rzeczy:
Blood. Sweat. And oil.
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SPECJALISCI OD KABLI
Transport kabli bywa sporym wyzwaniem, a w czasach szybkiego

rozwoju elektrowni fotowoltaicznych i wiatrowych kwestia nabiera
szczegolnego znaczenia. Energieanlagen Ramonat GmbH realizuje , trasy
kablowe” na catym $wiecie: od planowania, przez instalacje i konserwacje,
po demontaz i utylizacje. Wykorzystuje do tego celu m.in. rozwigzania
marki Goldhofer. B¢bny z kablami sg bardzo cigzkie. Obecnie wazg do 55
t, a w przyszlosci bedg jeszcze cigzsze (nawet 100 t). — Podezas gdy dzisiaj

szerokoSt zwojdw kabla nadal wynosi od 4 m do 5 m, whkrdtce bedzie wynosic od
8 m do 12 m — méwi Stefan Ramonat, dyrektor zarzadzajacy Energieanlagen Ramonat. Oprécz duzego cigzaru tadunku, organizugc tego rodza-
ju przewozy nalezy réwniez wziag¢ pod uwage obszerne wymiary bebna — zaréwno podczas transportu na plac budowy, jak i podczas pézniejsze-
go manewrowania na nim, np. podczas odwijania. Aby przetransportowa¢ takie tadunki szybko i bezpiecznie, Energieanlagen Ramonat GmbH
uzywa gléwnie cigzkich modutéw THP/SL-L Goldhofer, z tzw. pomostami kotlowymi. Oferuja odpowiedni stosunek ci¢zaru wiasnego do
tadownosci i liczne kombinacje, zapewniajac tez odpowiednig sztywnos¢ skretng i sg zdolne do jazdy w terenie. Mozliwe jest tez zastosowanie
pojazdéw samobieznych ,,Addrive”, co zwigksza elastyczno$¢ uzytkowania przy nizszych kosztach inwestycyjnych. — Polgczenie modulow THP/
SL-L z pomostami kottowymi jest optymalnym rozwigzaniem do transportu cigzkich tadunkéw dla naszych bebnow kablowych. Zrestaw transportowy
oparty na tych rozwigzaniach jest elastyczny w uzytkowaniu i zaoszczgdzil nam juz wielu czasochlonnych objazdéw — konkulduje S.Ramonat. Aby
moéc w przyszlosci radzi¢ sobie z coraz wigkszym obcigzeniem, eksperci Goldhofer pracujg nad opracowaniem zoptymalizowanego mostu, by
pomiesci¢ urz¢dzenie do rozwijania bebnéw o masie do 100 t. Opracowywane sg tez rozwigzania synchronizujace, aby méc sprawnie rozwijaé
kabel w miejscu instalacji.

WXKROTCE PREMIERA ELEKTRYCZNEGO EACTROsA LLoncHAUL

2 P |

Q. kumulatorowo-elektryczny samochdd cigzarowy eActros LongHaul, przezna- P = A sy
czony do transportu dalekobieznego, bedzie atrakejg targowa Mercedes-Benz - _'__} — = T
Trucks na tegorocznych wrzesniowych targach IAA Transportation w Hanowerze. J'r"_'_l'"'

Producent zapowiedzial te 40-tonowg ciezaréwke w roku 2020 i doktadnie po dwéch

latach zaprezentuje jej prototyp koncepcyijny; pokazany na targach IAA ciggnik sio-

diowy eActros LongHaul bedzie zwi Koncepaji wzorniczej pojazdu seryj o
t t -
owy eAc .ros ongHaul bedzie zwias unenT oncepcji wzorniczej pc?]az u se.ryjnego ,;,a-::h» i
oraz zostanie wlaczony w sktad floty testowej eActrosa LongHaul. Juz teraz pierwsze A ) .
prototypy przechodza intensywne testy, a przed koricem roku eActros LongHaul ‘g;f: - ~

zostanie réwniez poddany prébom na drogach publicznych. W przysztym roku jego

przedseryjne prototypy maja trafi¢ do testéw w firmach klientéw. Osiagnigcie goto-
wosci do produkgji seryjnej zaplanowano na rok 2024. eActros LongHaul ma osiaga¢
zasieg okoto 500 km na jednym tadowaniu akumulatora. Ta elektryczna ci¢zaréwka bedzie tez umozliwiata tadowanie z duzg mocg — tzw.

tadowanie megawatowe. (]

Vorvo TrUCKS: NOWY SAMOCHOD CIEZAROWY O ZEROWE] EMISJI
Aby zmniejszy¢ emisje¢ dwutlenku wegla w transporcie, Volvo Trucks juz

dzi$ oferuje samochody cig¢zarowe z napgdem elektrycznym oraz pojazdy
zasilane paliwami odnawialnymi, takimi jak np. biogaz. W drugiej potowie bie-
zacego dziesieciolecia do oferty dolgczy trzecia opcja neutralna pod wzgledem
emisji CO2 — elektryczne samochody ci¢zarowe napedzane ogniwami paliwo-
wymi i wodorem. Elektryczne samochody cigzarowe z ogniwami paliwowymi
beda miaty zasieg operacyjny poréwnywalny z wieloma samochodami cigzaro-
wymi z silnikami wysokopreznymi — do 1.000 km — i czas tankowania ponizej
15 minut. Masa catkowita moze wynosi¢ okolo 65 ton lub nawet wigcej, a dwa
ogniwa paliwowe b¢dg w stanie wygenerowa¢ na pokiadzie 300 kW energii

elektrycznej. Pilotazowe testy u klientéw rozpoczng si¢ za kilka lat, a wprowa-

dzenie na rynek planowane jest na druga polowe biezacego dziesigciolecia. [z
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Trzy NOWE sTACJE PALIW W s1ECI MOYA

Siec’ stacji paliw MOYA wzbogacita si¢ o kolejne trzy punkty. Sg to obiekty ’

w Goérowie Itaweckim (woj. warmirisko-mazurskie), w Koninie (woj. wiel-
kopolskie) oraz Wabrzeznie (woj. kujawsko-pomorskie). Stacje te funkcjonujg

w sieci na zasadzie wspélpracy franczyzowe;j. Stacja paliw w Gérowie Itaweckim &

polozona jest przy drodze wojewddzkiej relacji Bartoszyce — Pieni¢zno. Obiekt
nastawiony jest przede wszystkim na obstuge klientéw lokalnych. Stacja paliw
w Gérowie Itowieckim jest juz trzecig stacja w sieci MOYA tego samego part-
nera, ktéry prowadzi jeszcze punkty w Bartoszycach oraz w pobliskiej miejscowosci Podlechy. Stacja w Koninie zlokalizowana jest przy drodze kra-
jowej nr 25 relacji Kalisz — Bydgoszcz. Kierowcy moga skorzystaé z szerokiej palety paliw — benzyny E95, E98, oleju napedowego standardowego,
ON MOYA Power oraz LPG. Stacja w Koninie jest §wietnie dostosowana do obstugi pojazdéw cigzarowych. Wyposazona jest w szybkie wlewy
diesla, ptyn AdBlue dostepny z dystrybutora oraz komfortowy parking na 30 ciagnikéw siodtowych z naczepami. Obiekt w WabrzezZnie jest stacja
lokalna, oferuje benzyne E95, olej napedowy standardowy oraz LPG. Dodatkowo, kierowcy moga skorzysta¢ z kompresora, odkurzacza i bezdoty-
kowej myjni dla samochodéw osobowych. Punkt oferuje takze sprzedaz sklepows oraz napoje i przekaski w Cafte MOYA.

PIENIE;DZY DUZO, ZAINTERESOWANYCH MNIE]

imit wydatkéw na Fundusz rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej wynosi co roku 800 mln zt (w 2019
Lr. 300 mln z1). Jednak kwoty, o ktére wnioskuja samorzady sa znacznie mniejsze. W 2019 r. zaledwie 10 mln zt, w nastepnym 139 min zl,
w ubiegtym 358 mln zlI, natomiast w biezacym 545 mln zI. Wzrost widoczny, ale nadal do wspomnianych 800 mln sporo brakuje. Do korica
przyszlego roku zostala utrzymana stawka doplaty do 3 zl za jeden wozokilometr. Poza tym nowelizacja ustawy o Funduszu pozwolila na
przesuniecia miedzy wojewodztwami. Tak wiee niezaangazowane srodki trafi tam, gdzie zostang spozytkowane. Wojewddztwo mazowieckie
otrzyma dodatkowo 28,4 mln zI, woj. pomorskie 16,3 mln zl, woj. slaskie 15,5 mln zt, a woj. podkarpackie 13,6 mln z.

www.safholland.com a1y ey pm—
O ~I/lo/ang

Group

V.ORLANDI E525

V.Orlandi - niezawodne zaczepy, sprzegi i ucha dyszla. V.ORLANDI OC 57

Najwyzsza jakosc¢ i ponad 160-letnie doswiadczenie firmy

2 Wszelkich informacji udzieli:
Robert Baprawski Key Account Manager - V. Orlandi
V ORLAN Dl +48 692 735 539, mail: robert.baprawski@safholland.pl
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PHILLIPS PRZEKAZUJE 20.000 DOLAROW NA RZECZ ORGANIZAC]I
Happy KiDs ") ©5 @ 8.

il

xmj ‘@ﬁ = l’i ,n?} @;‘I{E
2 O czerwca, w Dzieri Uchodzcy, Julita Mazurkiewicz, prezes Phillips Poland w imie- : m= o _\. _
niu spétki Phillips Industries, dokonata przekazania darowizny na rzecz pomocy 0 g""?

ukrainiskim dzieciom przebywajacym na terenie Polski. Phillips przekazalo czek o wyso-

kosci 20 tysiecy dolaréw na rzecz Fundacji Happy Kids. Wydarzenie odbyto si¢ w L.odzi, 2" ;;;E] 0%
w Domu Dziecka nr 1 na ul. Aleksandrowskiej 123, ktéry przy wsparciu Fundacji przyjat 60 S
podopiecznych z Ukrainy. Przekazana darowizna zostanie przeznaczona na potrzeby dzieci
z Ukrainy, w tym na zatrudnienie nowych oséb, ktére beda odpowiedzialne za opieke nad
dzie¢mi w Domach Dziecka, zapewnienie im zespotu medycznego, a takze na organizacje
potkolonii dla dzieci i zakup niezbednej wyprawki do rozpoczecia roku szkolnego. Phillips
od rozpoczecia wojny zadeklarowalo gotowosé do pomocy. Od lutego firma byta zaangazowana w rézne akcje pomocowe oraz zbiérki.

— W Phillips nie jestesmy obojetni. Angazujemy si¢ na wielu plaszczyznach w pomoc Ukrainie, rdwniez z uwagi na fakt, iz duza czes¢ naszych pracow-
nikdw pochodzi wlasnie z Ukrainy. Dzigki takim gestom jak wsparcie Fundacji Happy Kids cheemy nie tylko w realny sposob pomdc, ale tez pokazac na-
sze wsparcie i zwykly ludzkq solidarnosé — méwi prezes zarzadu Julita Mazurkiewicz. Phillips Europe jest czg¢scig Phillips Industries, wiodacego
producenta ztgczy elektrycznych oraz pneumatycznych do samochodéw cigzarowych w USA. Europejski oddziat firmy miesci si¢ w centralnej

Polsce, w okolicach Eodzi. Wigcej na www.phillips-europe.com (2]

Gicanct TransporTU OSPTN

Podczas XI walnego zgromadzenia Ogélnopolskiego Stowarzyszenia Pracodawcéw Transportu Niernormatywnego (OSPTN) w podwar-

szawskiej Jachrance zostata rozstrzygnieta premierowa edycja konkursu Giganci Transportu. Do kapituty konkursowej wptyneto 28 zgto-
szed. W poszczegdlnych kategoriach zwyciezyli: transport roku do 80 ton masy catkowitej — Mi$ Transport, transport roku 80-120 ton masy
catkowitej — Ol-Trans, transport roku powyzej 120 ton masy catkowitej — ALE Heavylift Poland (Mammoet Europe BV), pilotaz i obstuga
transportu ponadgabarytowego — PHU Tomax Tomasz Krawczyk, ustuga dzwigowa roku do 250 ton udzwigu — Ustugi Transportowo-Dzwi-
gowe Stanistaw Tomczyk, ustuga dzwigowa roku powyzej 250 ton udzwigu — ALE Heavylift Poland (Mammoet Europe BV). Uczestnicy
spotkania obejrzeli prezentacje naczepy modulowej Scheuerle Euro Compact oraz ciggnika Scania R660 8x4 z 16-litrowym silnikiem o mocy

660 KM.

MAR1USZ PUDZIANOWSKI AMBASADOREM

irma Syntaco Sp. z 0.0. nawigzata wspélprace ze Strongmanem i najsilniejszym czlowiekiem $wiata — Mariuszem Pudzianowskim. ,,Sita,

moc, ambicja i odwaga doskonale wpisujg si¢ w nasze hasto reklamowe: »Wszedzie tam gdzie jest moc!”, wyjasnia prezes spétki Syntaco
— Marcin Setkowicz. Marka Q80ils znana jest juz w ponad 90 krajach, a teraz przyszed! czas na jej rozwéj takze w Polsce. Jako czes¢ Ku-
wait Petroleum Corporation (KPC) nalezy do pierwszej dziesiatki najwickszych koncernéw energetycznych na swiecie. Firma stawia przede
wszystkim na badania i rozwdj. Dzi¢ki temu opracowane produkty przewyzszaja nawet najbardziej restrykcyjne normy i specyfikacje wyzna-

czone przez producentéw pojazdéw oraz maszyn, dbajac przy tym

o ochrone srodowiska naturalnego. Oferta obejmuje ponad 1000
produktéw dedykowanych motoryzacji i przemystowi. Q80Oils

wspdlpracuje

blisko z producen-
Qsé O l 's - tami OEM, takimi
PR o, e et o] jak Mercedes-

-Benz, Volkswa-

gen, Ford, Volvo,

Man, Scania oraz t Kosze paletowe .
innymi, co po- mave +Skrzynie narzedziowe -

zwala zaoferowaé

klientom oficjalne

aprobaty dla swo- W—mavetpl 0+48 669 985 460

ich wyrobéw.
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TEXTAR — JAKOSC ORYGINALOW

Textar kontynuuje webinary poswigcone wiasciwemu doborowi materialéw ciernych
do hamulcéw pojazdéw cigzarowych. Podczas internetowego spotkania w srode,

8 czerwca Wojciech Sokotowski, doradca ds. wsparcia technicznego sprzedazy TMD
Friction (wlasciciela marki Textar) podat przyktady bledéw montazowych. Jak si¢ okazuje,
mozna zalozy¢ klocki na odwrét, w ogéle zapomnie¢ o bgbnach, albo przeszlifowaé klocki

skatéwka”, zeby dopasowac je do zuzytej tarczy. Produkty Textara, dostepne na rynku

aftermarketowym majg jakos¢ oryginatéw (OE), sg produkowane w Niemczech. Lista od-
biorcéw na pierwszy montaz liczy ok. 40 pozycji, znajdujg si¢ na niej m.in. Haldex, Iveco,
Knorr, Renault, Scania, Volvo, ZF. Dla klientéw poszukujacych tariszych rozwigzai TMD Friction oferuje marke Don. Trzeba jednak bra¢
poprawke na to, ze przebiegi beda krétsze niz na Textarach. [Z]

PiErwszE w TROJMIESCIE AUTOBUSY

ELEKTRYCZNE JUZ NA ULICACH GDYNI
dniu 8 czerwca 2022 roku na ulice Gdyni wyjechaly po raz pierwszy w petni

elektryczne autobusy Mercedes-Benz eCitaro oraz Mercedes-Benz eCitaro
G.To pierwsze w tym miescie oraz w catym Tréjmiescie autobusy neutralne pod
wzgledem emisji CO2. 16 jednoczlonowych i 8 przegubowych pojazdéw jest eks-
ploatowanych przez Przedsigbiorstwo Komunikacji Autobusowej Sp. z 0.0. w Gdyni.

Eleganckie nadwozie autobuséw skrywa zaawansowane technologie zapewniajace

maksymalng efektywnos¢ energetyczna, komfort i bezpieczenistwo pasazeréw.

olejeklimowicz.pl

Produkty Neste to niezawodny wybdn

Gama srodkéw smarnych Neste zostata zaprojektowana w Finlandii w taki sposéb, aby sprostad
wymaganiom klimatycznym Pétnocy. Do uruchomienia i eksploatbacji maszyn | samochodéw w
warunkach zimowych i arktycznych wymagane sq oleje o wyzszej wydajnosci niz np. w warunkach
klimatycznych Europy Srodkowe|. Jednoczesnie oleje powinny doskonale sprawdzaé sig latem,
kiedy cemperatury mogg wzrosngé powyze| 35°C.
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Volvo Trucks polaczylo kolejna edycje Targéw Rozwigzan Transportowych 4Poland z prezentacja

najnowszych pojazdéw elektrycznych tej marki oraz podsumowaniem dotychczasowych efektéw

Akgji Profesjonalni Kierowcy.

O rganizowane przez Volvo Trucks targi
4Poland juz na state wpisaly sie do

kalendarza najwazniejszych wydarzen w tej
branzy. 10 czerwca, na Autodromie Jastrzab
koto Radomia, pojawilo si¢ niemal 60 wy-
stawecéw, w tym firmy zabudowujace, wspol-
pracujace z Volvo Trucks oraz reprezentujace
oferty okolo produktowe.

Volvo Trucks od wielu lat wspiera firmy
transportowe, stawiajac czola wyzwaniom,
z ktérymi musi mierzy¢ si¢ branza. Tego-
roczna, pigta edycja Targéw 4Poland to nie
tylko edukacja w zakresie nowych, bardziej
efektywnych i ekologicznych rozwigzan, ale
réwniez premiera gamy ciezkich elektrycz-
nych samochodéw ciezarowych: Volvo FH,
FM i FMX Electric.
Rekordowa VII edycja Akcji Profesjonalni
Kierowcy

Na Autodromie Jastrzab odbylo si¢
najwigksze szkolenie w ramach Akcji Profe-

sjonalni Kierowcy. Na pélmetku programu,

50 kierowcéw doskonalilo swoje umiejetnosci

pod okiem instruktoréw ze Szkoty Doskona-
lenia Jazdy Volvo Trucks. Podczas konferencji
prasowej poznalismy réwniez kierunek,

w ktérym dalej bedzie rozwijac si¢ akcja — co

roku nowi partnerzy dotaczaja do grona firm

tworzacych ten wyjatkowy program.

Profesjonalni Kierowcy to najwicksza
akcja spoleczna w sektorze TSL. Program za-
inicjowalo Volvo Trucks w 2016 roku i z kaz-
da kolejng edycja dolgcza do niego coraz
wigksze grono partneréw. VII edycje wspiera
rekordowa ich liczba: MJM Brokers, Volvo

Goscie imprezy mogli obejrzec m.in.
pojazdy budowlane Volvo Trucks

8 | Trucks & Machines



Financial Services (VFS), MAK Ubez-
pieczenia, Phillips Poland, Wielton S.A.,
Continental, PKO Leasing, Ergo Hestia,
Shell Polska oraz TUiR WARTA SA, ktére
do grona partneréw dolaczylo w tym roku.

Akcja Profesjonalni Kierowcy ma na
celu promocje bezpieczeristwa na drogach,
budowanie pozytywnego wizerunku kierowcy
zawodowego oraz dotarcie do spoleczenstwa
z informacjg o istotnej roli branzy transpor-
towej w budowaniu polskiego PKB.

Julita Mazurkiewicz, President of the
Management Board Phillips Europe:

— Jestesmy dumni, Ze po raz kolejny zna-
lezlismy si¢ w gronie partnerdw akeji ,Profesjo-
nalni Kierowcy’. Nasza firma od niemal stu lat
Jest zwigzana z branzq transportowg na calym
Swiecie. Jestesmy Swiadomi wyzwar, przed
Jakimi stoi branza, dlatego uwazamy inicjatywy
takie jak ,Profesjonalni Kierowcy” za wazne
i potrzebne. Phillips od zawsze na pierwszym
miejscu stawia bezpieczeristwo, jest to wpisane
w naszq misjg. Cieszymy sig, Ze jako producent
zlqezy elektrycznych oraz pneumatycznych,
kluczowych z punktu widzenia bezpieczeristwa,
mozemy przekazac innym swojg wiedzg i do-
Swiadczenie w tef dziedzinie. Mamy nadzieje,
Ze dzighi akeji ,Profesjonalni kierowcy” razem
Z innymi partnerami przyczyniamy sig do roz-
wigzania jednego % problemdw transportowych
— niedoboru zawodowych kierowcdw.

Podczas szkolenia na Autodromie
Jastrzab uczestnicy mieli okazje przeéwiczy¢
utrzymanie pojazdu w poslizgu na zakrecie
oraz na plycie poslizgowej, a takze podpi-
nanie naczepy. Do dyspozycji uczestnikéw
zostaly oddane takze elektryczne pojazdy
cigzarowe — Volvo FE ELECTRIC. Po-
nadto kursanci poznali podstawy udzielania
pierwszej pomocy na miejscu zdarzenia oraz
ogdlne zasady transportu drogowego.

Dariusz Wojcik, Dyrektor Generalny
Continental Opony Polska:

— Continental po raz kolejny wspiera
akeje Profesjonalni Kierowcy. To unikalne
przedsigwzigcie, ktore pozwala nam zbudowac
relacje ze szkolonymi kierowcami i przekazac
najwazniejsze wartosci firmy. Jako partner akeji
szezegolng wage przywigzujemy do aspekiu
bezpieczeristwa, od ponad 150 lat wpisanego
w DINA naszej marki. Rola opon we wspdlcze-

snym biznesie transportowym jest jednak o wiele

bardziej zlozona, dlatego podczas szkoleri
bedziemy zwracac uwage rowniez na aspekty
ekonomiczne czy Srodowiskowe. Nowoczesne
opony o wydtuzonych przebiegach, wspierane
innowacyjnymi rozwigzaniami cyfrowymi
do zréwnowazonego zarzgdzania flotami, to
nasza kompleksowa odpowied? na wyzwania,
przed ktorymi stoi branza transportowa.

W ramach programu co roku organi-
zowanych jest kilkanascie szkolen, zaréwno
teoretycznych, jak i praktycznych, w kté-
rych bezplatnie udzial moga wziac osoby
posiadajace prawo jazdy kategorii C+E, ktére
obecnie nie pracujg jako kierowcy zawodowi.
Dzigki programowi, kursanci zwickszaja
swoje umiejetnosci oraz szansg na znalezienie

pracy w zawodzie. Do tej pory przeszkolo-

nych zostalo okolo 1.200 oséb, a % z nich
znalazlo prac¢ w branzy transportowe;.

Poprzednie szkolenie praktyczne w ra-
mach tegorocznej edycji odbylo si¢ dzigki
uprzejmosci partnera, firmy Wielton.

Piotr Ogrodowicz, Dyrektor Handlowy
Wielton S.A:

— Transport zmaga sig obecnie % wie-
loma wyznaniami. Jednym z nich jest deficyt
zawodowych kierowcow, bex ktdrych branza ta
nie moze funkcjonowac. Kierowcy sq bowiem
kluczowym ogniwem gwarantujgcym cigglos¢
taticucha dostaw. W Polsce pracuge ok. pot
miliona kierowcdw, ale jedna trzecia z nich
2bliza sig do wicku emerytalnego. To wigcej
niz przecigtnie w innych branzach. Szacuge sig,

ze tylko w tym roku w Polsce moze zabrakngé
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TARGI 4POLAND

wierzymy. Rownoczesnie, pokazujemy wszech-

stronnos¢ naszych produktdw i ustug. Dla mnie,

RYNEK

—

200 tys. kierowcdw zawodowych. Dzigki akeji
~Profesjonalni kierowcy’, ktdrej jestesmy part-
nerem, pomagamy zaktywizowac osoby, ktdre
majg uprawnienia do wykonywania zawodu
kierowcy, ale obawiajg sig z nim zwigzac swojg
praysziosc. Kierowca zawodowy to wymagajgca
profesja, na ktdrej spoczywa spora odpowiedzial-
nosc. W czasie szkoleri pokazujemy nowoczesne
rozwigzania i przekonujemy, ze jest to sciezka
kariery, ktdra moze byc satysfakcjonujgca.
W Wieltonie nieustannie pracujemy nad dosko-
naleniem ergonomii pojazdow, co przekiada sig
réwniez na bezpieczeristwo.

Kolejne szkolenie praktyczne w ramach

programu odbedzie si¢ jesienig.

Targi 4Poland rosna

Na Autodromie Jastrzab pojawito
si¢ niemal 2.200 oséb, ktére mialy okazje
zobaczy¢ 80 samochodéw cigzarowych
i blisko 60 wystawcow. Z kazdg kolejng
edycja do grona wystawcéw dolaczaja nowe
firmy, co czyni wydarzenie najwickszym w tej
branzy. W tym roku moglismy odwiedzi¢
stoiska firm takich jak np. Gniotpol, Phillips,
Bridgestone, Shell, Wielton, Michelin, PKO
Leasing, Ekocell, MAK, Bocar, Hyva czy
Milwaukee.

Podczas Targéw miato miejsce kilka
waznych wydarzed — to az 16 wydan pojaz-
déw oraz podpisanie listu intencyjnego na
pierwszy elektryczny ciggnik siodlowy Volvo
FH w Polsce z firmg Ustugi Transportowe
Grzegorz Sobariski.

Jednq z atrakcji spotkania z Volvo Trucks
byly jazdy na plycie poslizgowej

Matgorzata Kulis, Dyrektor Zarzadza-
jaca Volvo Trucks Polska:

— Nasze targi staly si¢ jednym z najwaz-
niejszych wydarzer w branzy TSL w Polsce.
W jednym miejscu, w tym samym czasie, klienci
mogli zapoznac sig z ofertq ok. 60 firm wspot-
pracujgcych z Volvo Trucks. Co roku staramy sig
podnosic poprzeczkg coraz wyzej, majgc na celu
utrzymanie najwyzszej jakosci organizowanych
imprez, dbajgc jednoczesnie o dobre samopo-
czucie uczestnikow. Ten rok jest niewgtpliwie
wyjgtkowy, poniewaz na torze pojawil sig

pierwszy w Polsce cigzki pojazd elektryczny
Volvo FMX Elecric. S‘wiadczy to 0 naszej
konsekwencji, ale i wytrwatosci w dzialaniu.

Stawiamy na elektromobilnosé i mocno w nig

moich kolegow, partnerdw biznesowych, ale

przede wszystkim dla naszych klientow, Targi

4Poland to swigto branzy, gdzie w milej atmos-

Jferze dzielimy sig wiedzq i nowymi rozwig-

zaniami technologicznymi. Relacje 2 naszymi

klientami w polgczeniu z profesjonalng obstugg

to najmocniejsze filary, na ktdrych budujemy

dzis naszq wspélng przysztosc.

W ramach Targéw 4Poland, uczestnicy

mogli odwiedzi¢ cztery strefy, a kazda z nich

dostarczala innych doswiadczen: Strefa

Elektryzujaca Volvo Trucks z aktywnosciami

budujacymi emocje, petna ruchu i zabawy;
Strefa Wellbeing Volvo Trucks, skupiona
na relaksie i zdrowych nawykach; Strefa
Zielonej Energii Volvo Trucks, oparta na
aktywnosciach pokazujacych alternatywne
zrédla energii w formie zabawy, warsztatéw
i doswiadczen; Strefa Kids Volvo Trucks

z animatorami — dedykowana najmlodszym
uczestnikom wydarzenia.

Uczestnicy mieli réwniez okazje wzig¢
udzial w jazdach testowych, w tym ma-
newrach na plycie poslizgowej pod okiem
doswiadczonych instruktoréw ze Szkoty
Doskonalenia Jazdy Volvo Trucks. Na
Targach nie zabrakto réwniez Ambasadorki
marki Volvo Trucks — Iwony Blecharczyk
Trucking Girl, a wydarzenie poprowadzit
Adam Kornacki.

Dzien targowy zakonczylo wyjatkowe
show z udzialem samochodéw cigzarowych

Volvo oraz wystep gwiazdy wieczoru — ze-

spolu Kombii.

Dzieri targowy zakoriczylo
wyjgtkowe wieczorne show T,

ol b

T
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i drugie. Obok niezwykle funkcjonalnego i wydajnego miejsca pracy z catkowicie
cyfrowym, nowoczesnym kokpitem i cyfrowym systemem lusterek, jego najbardziej
imponujaca cecha jest zaawansowana logika elementow sterowania i wyswietlania
informaciji, ktéra zapewnia bezpieczng i bezbtedng obstuge. Mocny uktad napedowy
i idealna konstrukcja pojazdu sprawiaja, ze nowy MAN TGS jest gotowy praktycznie
na wszystko. #SimplyMyTruck




OLEJE SILNIKOWE

RYNEK

TEKST: Leon Bilski ZDJECIE: T&M

PomAGAjA 0sZCZEDZAC

Ceny paliw staly si¢ nieprzewidywalne, a na horyzoncie nie wida¢ powaznego trendu spadkowego.

W oszczedzaniu moga poméc oleje silnikowe wysokiej jakosci.

obil przeprowadzit testy u jednego

MZ duzych, niemieckich przewoznikéw,
dysponujacego flota 210 pojazdéw cigzaro-
wych. Firma od dluzszego czasu koncen-
trowala sie na poszukiwaniach mozliwosci
dalszego ograniczania kosztéw paliwa, co za
tym idzie emisji dwutlenku wegla. W ramach
wsp6lpracy z Exxon Mobil przewoznik
zdecydowal si¢ na analiz¢ poréwnawcza
pomiedzy dotychczasowym, wysokiej jakosci
syntetycznym olejem 5W-30 oraz olejem
Mobil Delvac 1 LE 5W-30, w o$miu pojaz-
dach cigzarowych.

— Wybor do testow oleju o wyzszej jakosci
i lepkosci 5W-30 wynikal 2 jego formulaci,
umozliwiajqcej ograniczenie tarcia w silniku,
co przynosi oszczgdnosé paliwa, ale rowniez
obniza temperature oleju, czyli sprzyja wydlu-
Zeniu Zywotnosci Srodka smarnego — thumaczy
Jerzy Domaszczynski z Exxon Mobil. — Nie
bex znaczenia jest tez bardzo wysoki wskaznik
lepkosti, co generuje korzysti podczas zimnego
rozruchu i zmniejsza zuzycie w wysokich tem-

peraturach pracy.

Ponad 2 procent

Dane z pomiaru przebiegu i spalania
paliwa w ciagu miesigca wykazaly $rednie
oszczednosci na poziomie 2,1 proc. w po-
réwnaniu do zuzycia w tym samym okresie
poprzedniego roku. Warunki eksploatacyj-
ne i pogodowe byly poréwnywalne w obu
okresach. Poza popraws osiagéw i wydtu-
zeniem zywotnosci silnika dzieki redukeji
tarcia, roczne koszty paliwa na kazdy pojazd
zmniejszylyby sie o ponad 1.250 euro, a emi-
sja CO2 o okolo 3 tony. Zatem gdyby zmiany
objety flote 210 cigzaréwek MAN, Merce-
des-Benz i Iveco tego przewoznika, wartos¢
potencjalnych korzysci przekroczylaby 260
tys. euro rocznie.

Oszczgdnosé paliwa obliczono przy
zatozeniu duzego, catkowitego, rocznego
przebiegu 200 tys. km, $redniego dotych-

czasowego zuzycia 28 1/100 km oraz ceny

ynapedu” obowigzujacej w momencie zbie-

rania danych. Redukcja emisji CO2 zostata
wyliczona na podstawie wspéiczynnika 2,65
kg/1 (zrédto: Dekra). Rzeczywista popra-
wa oszczednosci paliwa moze réznic sig

w zaleznosci od typu pojazdu, stylu jazdy,
warunkéw eksploatacji i ptynéw eksplo-
atacyjnych. W kalkulacji uwzgledniono juz
dodatkowy koszt oleju Mobil Delvac 1 LE
5W-30.

»Cichy bohater”

— Biorgc pod uwage wyniki wszystkich,
naszych testow przeprowadzonych wspdlnie
z przewoznikami i osrodkami badawczymi,
bezsprzecznie mozna okreslic wysokiej jakosci
olej syntetyczny o niskiej lepkosci mianem ciche-
g0 bohatera’, kidry pomaga oszczedzac paliwo
— podkresla Jerzy Domaszezyniski. — Trudno
0 lepsze rozwigzania w czasach, gdy cena litra
oleju napedowego utrzymuje sig na rekordowo

wysokim poziomie. 2|

SEMOCHODOW CIBZE
5-7 sierpnia 2022

Organizatorzy
* Piotr Komor
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RAMOWY PROGRAM ORGANIZACJI TRUCK SHOW PODLASIE - III
GRAJEWSKI ZLOT SAMOCHODOW CIEZAROWYCH
1. Gtéwny organizator imprezy: Piotr Komor, Stowarzyszenie Wspétpraca dla Grajewa.

Wspdtorganizacja: Miasto Grajewo, Grajewskie Centrum Kultury, Miejski Oérodek
Sportu i Rekreacji w Grajewie.

N

Rodzaj i nazwa imprezy
. TRUCK SHOW PODLASIE-IIl GRAJEWSKI ZLOT SAMOCHODOW
CIEZAROWYCH"

3. Ramowy program imprezy

¥ 5sierpnia 2022 r. przyjazd uczestnikéw zlotu
¥ Przywitanie przybytych gosci oraz wystawcow

v 6sierpnia 2022 .
1000 przejazd samochodéw bioracych udziat w zlocie ulicami miasta
« 1100 oficjalne otwarcie zlotu, prezentacja firm, gosci oraz wystawcow
« 12.00-15.00

v Koncert zespotu Knaypa

v Konkursy dla uczestnikw zlotu i mieszkaricow miasta

v ie z atrakcji przez firmy i

organizacje zlotu (dmucharice, lody, grill, oraz stoiska branzowe)

« 1500 pokaz ratownictwa medycznego i Ochotniczej Strazy Pozarnej
( powypadkowy samochéd )

« 17.30-19.00 koncert zespotu Droga Na Ostroteke

« 19-20.30 koncert zespotu The Trouble Dudes

« 21,00 pokaz oswietleniowy cigzar6wek - wybor najtadniej oswietlonej
cigzarowki zlotu

« 22,00 zabawa przy muzyce + kino plenerowe

v 7sierpnia 2022 .

+ 11.00 rozpoczecie kolejnego dnia zlotu

12,00 ankieta wybér najtadniejszej ciezaréwki zlotu

« 13.00 prezentacja martwego pola i korytarza zycia

1500 Ogloszenie oficjalnych wynikéw konkursow, wreczenie nagrod,
przemowa gosci oraz zwycigzcow

« 17.00 oficjalne zakoriczenie zlotu

&

Impreza ma na celu zintegrowanie spoteczeristwa naszego miasta i przybylych gosci
2 branz transportowa, ktGra w naszym miescie i powiecie petni wiodaca funkcie

W zapewnieniu miejsc pracy. Chcemy przedstawic mieszkaricom na czy polega praca
kierowcy i co jest z tym zwiazane.

5. Przewidywana liczba uczestnikow imprezy okofo 350 oscb.
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/MIANY W PRAWIE

Pracy w 2022

ada Ministréw przyjela projekt usta-
Rwy o zmianie ustawy — Kodeks pracy
oraz niektérych innych ustaw, w zwigzku
z koniecznoscig wdrozenia postanowieri
dyrektywy UE 2019/1152, w terminie nie
przekraczajacym dnia 01.08.2022 r.

Wdrozenie do polskiego porzad-
ku prawnego zapiséw dyrektywy UE
2019/1152 wiaze si¢ w ramach nowelizacji
Kodeksu Pracy takze ze zmianami doty-
czacymi obowigzkéw informacyjnych po
stronie pracodawcy. Rozszerzeniu w zwiaz-
ku z tym ulegnie katalog podstawowych
obowiazkéw informacyjnych po stronie
pracodawcy, tj. art. 94 Kodeksu pracy.
W ramach nowych obowiazkéw praco-
dawcy planowane przepisy zakladaja, ze
bedzie on zobowigzany do informowania
pracownikéw o:

* Mozliwosci zatrudnienia w pelnym
lub niepelnym wymiarze czasu pracy

* Procedurach awansu

* Wolnych stanowiskach pracy

Nadto w przepisach Kodeksu pracy
znajdujg si¢ zapisy, zgodnie z ktérymi
pracodaweca nie bedzie mégt zakazaé
pracownikowi réwnoczesnego pozostawa-
nia w stosunku pracy z innym pracodawca
lub podejmowania dziatalnosci zarobko-
wej na podstawie innych uméw. Zmiana
ta wynika takze z obowiazku wdrozenia
do kodeksu postanowien dyrektywy UE
2019/1152.

Zgodnie z nowymi przepisami Kodeksu
pracy pracownik po uplywie 6 miesiecy
zatrudnienia bedzie mégl wystapi¢ do
pracodawcy z wnioskiem o:

* Zmiane umowy

* Etatu

* Rodzaju umowy

Pracodawca natomiast b¢dzie zobo-

wiazany do rozpatrzenia wniosku i w razie

udzielenia odpowiedzi negatywnej umo-
tywowania go. Znowelizowany Kodeks
pracy ustanawia termin miesieczny na
ustosunkowanie si¢ pracodawcy do prosby
pracownika.

Pracownikowi ponadto ma zostaé
zagwarantowane prawo do nieodplat-
nego szkolenia w zakresie wymaganym
do wykonywania pracy, do ktérej zostat
zatrudniony. Czas przeznaczony na takie
szkolenie ma by¢ zaliczany do czasu pracy.
Szkolenia te powinny w miare mozliwosci
odbywac¢ si¢ w godzinach pracy pracow-

nika.

Ponadto zostang wprowadzone:

1. Nowy urlop na opieke

Nowelizacja wprowadza nowy rodzaj
urlopu — urlop opiekuniczy, ktéry przystu-
giwac bedzie celem zapewnienia osobistej
opieki lub wsparcia najblizszym krewnym
lub osobie pozostajacej we wspSlnym
gospodarstwie domowym, ktéra wymaga
podjecia wobec niej opieki. Wymiar opieki
wynosil bedzie 5 dni w roku kalenda-
rzowym i bedzie to zwolnienie od pracy
bezplatne.

2. Uelastycznienie czasu pracy dla
rodzicéw i opiekunéw

Z elastycznej organizacji czasu pracy
korzysta¢ beda mogli rodzice opiekujacy
si¢ dzieckiem do lat 8 oraz pracownicy
zapewniajacy opieke krewnemu lub osobie
zamieszkujacej z pracownikiem z powaz-
nych wzgledéw zdrowotnych poswiadczo-
nych opinig lekarska.

3. Nowe zwolnienie od pracy

Nowelizacja wprowadzi nowe zwol-
nienie od pracy, ktérego uzyskania prze-
stankami beda sytuacja zwiazane z pilnymi
sprawami rodzinnymi spowodowanymi
chorobg lub wypadkiem. Warunkiem sko-

rzystania ze zwolnienia ma by¢ koniecz-

no$¢ natychmiastowej obecnosci pracowni-
ka. Wymiar zwolnienia wyniesie 2 dni lub
16 godzin. Za czas zwolnienia pracownik
zachowa prawo do 50 proc. wynagrodzenia
liczonego jak wynagrodzenie urlopowe.

4. Wydtuzenie urlopu rodzicielskiego

Nowelizacja doprowadzi do zmiany
w sposobie wykorzystania urlopu rodzi-
cielskiego. Po zmianach laczny wymiar
urlopu rodzicielskiego dla obojga rodzicéw
bedzie wynosit do 41 tygodni (urodzenie
jednego dziecka przy jednym porodzie),
do 43 tygodni (poréd mnogi). Przy czym
jeden rodzic bedzie mégt wykorzystaé od-
powiednio 32 lub 34 tygodnie tego urlopu
poniewaz pozostale 9 tygodni musi by¢
zarezerwowane dla drugiego dziecka.

5. Zmiana w wysokosci zasitku ma-
cierzyriskiego

Wysoko$¢ zasitku macierzyriskiego za
caly okres urlopu rodzicielskiego zostanie
ustalona na poziomie 70 proc. podstawy
wymiaru zasitku. W przypadku, w ktérym
pracownica zlozy wniosek o udzielenie
urlopu rodzicielskiego w terminie nie
po6zniej niz 21 dni po porodzie — miesiecz-
ny zasilek macierzyniski za okres urlopu
macierzynskiego i rodzicielskiego wyniesie
81,5 proc. podstawy wymiaru zasitku.

6. Skrécenie czasu wykorzystania
urlopu ojcowskiego

Ojciec bedzie mégt skorzystaé
z urlopu ojcowskiego w ciagu 12 miesiecy
od urodzenia dziecka, a nie jak do tej pory
w okresie 24 miesigcy.

W przypadku zainteresowania tema-
tem zachg¢camy do kontaktu z Kancelarig
Prawng Viggen.

Piotr Rutkowski
Prawnik Kancelarii

Prawnej Viggen sp. j.
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OLEJE

RYNEK

JAKA JEST PRZYSZLOSC OLEJOW
SILNIKOWYCH DO POJAZDOW
CIEZAROWYCH?

Pomimo wielu inicjatyw na poziomie miedzynarodowym, udziat transportu drogowego
w emisji gazéw cieplarnianych wcigz jest znaczacy.

konsekwencji cata branza moto-

ryzacyjna stoi przed konieczno-
$cig realizacji bardzo ambitnych celéw
w zakresie redukcji zanieczyszczen,
wyznaczonych przez prawodawstwo
UE. Jak podkreslaja specjalisci
ExxonMobil, opracowanie nowych tech-
nologii filtracji zanieczyszczen i formu-
lacji Srodkéw smarnych juz na state
wpisato sie w zakres prac zespotow
badawczo-rozwojowych. Efektami tych
staran sa oleje silnikowe o lepkosciach,
ktore jeszcze niedawno wydawaty sie
niemozliwe do zastosowania w silni-
kach duzych pojazdéw uzytkowych.

Jak podaje Komisja Europejska,
okoto 1/4 emisji CO2 z transportu dro-
gowego oraz okoto 6% catkowitej emi-
sjiw UE jest generowana przez pojazdy
ciezarowe i autobusy. Dlatego w 2019
roku przyjeto rozporzadzenie, ktére de-
finiuje normy emisji CO2 dla pojazdéw
ciezarowych. Nowe prawo precyzyjnie
wyznacza cele branzy motoryzacyjne;j
w zakresie zmniejszenia $redniej emisji
przez nowe pojazdy cigzarowe. Cele
wyrazone jako procentowa redukcja
emisji w stosunku do $redniej UE
w okresie referencyjnym (od 1.07.2019
do 30.06.2020) wynosza 15% do 2025
roku oraz 30% do 2030 roku.

Ambitne plany Unii Europejskiej to
duze wyzwanie dla branzy motoryza-
cyjnej, ale menedzerowie flot ciezaro-
wych moga oceniaé przyszte zmiany
pozytywnie. Mniejsza emisja oznacza
nizsze zuzycie paliwa, ktére stanowi
najwiekszy udziat w wydatkach firm
transportowych. Z drugiej strony, ko-
nieczne zmiany doprowadza do wzrostu
kosztéw produkcji pojazdu ciezarowego,

spetniajacego norme Euro VII, poniewaz

dostosowanie sie do nowego prawa
wymaga inwestycji — poczawszy od dal-
szego rozwoju uktaddéw redukcji emisji
spalin po pracochtonne modyfikowa-
nie formulacji olejéw silnikowych. Jak
podkresla Jerzy Domaszczynski, CVL
Sector Specialist Poland & EE Cluster
z ExxonMobil, obnizenie klasy lepkosci
oleju silnikowego nie jest trudne, ale
sztuka jest wprowadzenie zmian w taki
sposob, aby zmodyfikowany olej nadal
oferowat skuteczng ochrone silnika,
a film olejowy byt odporny na zerwanie.
»Opracowywanie i testowanie
nowych olejoéw silnikowych wymaga
madrego bilansu. Oszczedno$¢ paliwa
musi by¢ réwnowazona trwatoscig
produktu, a precyzja badan laboratoryj-
nych musi by¢ réwnowazona poprzez
ocene wydajnosci oleju w warunkach
rzeczywistych. W ostatnim czasie
w sprzedazy pojawit sie olej Mobil

Delvac XHP Ultra LE MNS 5W20 do
silnikéw pojazddéw ciezarowych marki
MAN. Klasa lepkosci 5W20 jeszcze
niedawno wydawata sie niemozliwa

do wprowadzenia w linii produktéw
smarnych do duzych pojazdéw uzytko-
wych. Popularyzacja nizszych indekséw
lepkosci to skuteczny sposdéb na ogra-
niczanie tarcia w silniku, co zmniejsza
zapotrzebowanie pojazdu na paliwo

i emisje zanieczyszczen” — wyjasnia
specjalista ExxonMobil.

Zachodzace zmiany wymuszaja
rowniez ewolucje klas jakosciowych
olejéw silnikowych. Zmiany dotycza
klas ACEA E o coraz wyzszej efektyw-
nosci paliwowej, ale réwniez wpro-
wadzenia nowych kategorii ACEAF
dla olejéw pracujacych w wysokich
temperaturach przy sitach $cinajacych
HTHS od 2,9 do 3,2 mPa.s. Te zmiany
otwieraja kolejny rozdziat w historii ole-
jéw silnikowych dla pojazdéw ciezaro-
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wych. Dla przypomnienia, Mobil Delvac
— jeden z pierwszych na Swiecie olejéw
do silnikéw wysokopreznych — zostat
wprowadzony do sprzedazy w 1925
roku. Prace amerykanskich inzynieréw
byty na éwczesne czasy wybitnym
osiagnieciem, a nowy produkt zostat
zarejestrowany pod nazwag Diesel Engi-
ne Lubricant by VACuum Oil, w skrécie
DELVAC.

Jerzy Domaszczynski z ExxonMo-
bil uwaza, ze warsztaty serwisujace
pojazdy ciezarowe powinny by¢ Swia-
dome konsekwencji nadchodzacych
zmian: ,\Wszystkie nowe oleje silnikowe
o nizszym HTHS w potaczeniu z klasa-
mi lepkos$ci SAE 5W-20 lub OW-20 nie
beda wstecznie kompatybilne. Oznacza
to, ze nie bedg mogty by¢ stosowane
w starszych silnikach, nieprzystosowa-
nych do tych olejow”. Jednak jak pod-
kresla, wprowadzenie nowych Srodkéw
smarnych to za mato, zeby producenci
pojazdow ciezarowych spetnili nowe
wymagania srodowiskowe. Konieczny
jest rozwdéj nowych technologii moto-
ryzacyjnych réwniez poza obszarem
$rodkéw smarnych.

Inzynierowie podejmuja rézne
proby ograniczania emisji substanciji
szkodliwych przez branze transportowa.
Mozna tego dokona¢ poprzez wykorzy-
stanie odnawialnych i zréwnowazonych
paliw, ktére sg waznym narzedziem do
redukcji emisji CO2. Rozwigzanh szuka
sie rowniez w procesie zaawansowanych
badan. Na przyktad, zespét inzynieréw
Southwest Research Institute w USA
osiaggnat bardzo niska emisje tlenkéw
azotu NOx na poziomie 26,8 mg / kWh.
Najlepiej dziatajacy uktad wykorzystu-
je dodatkowy katalizator selektywnej
redukcji katalitycznej (SCR), zainstalo-
wany blisko silnika. To pokazuje poten-
cjalny kierunek rozwoju, ktéry przyblizy
branze motoryzacyjna do spetnienia
nowych norm $rodowiskowych.

Popularyzacja olejéw silnikowych
OW20 i 5W20 w sektorze transporto-
wym nie nastapi jednak nagle. Cig-
zarowki wymagajace takich lepkosci
dopiero wyjezdzaja na drogi, a normy

ACEA F sg w przygotowaniu. Wedtug
statystyk Europejskiego Stowarzysze-
nia Producentéw Samochoddéw (ACEA),
Sredni wiek ciezaréwki w Polsce wynosi
okoto 13 lat i dlatego duza popularno-
$cig nadal cieszg sie produkty mineral-
ne. Jednak udziat olejéw syntetycznych
o nizszych lepkosciach, takich jak Mobil
Delvac 1 LE 5W30, sukcesywnie rosnie.

Czy w kolejnych latach lepkosé
olejow silnikowych do pojazdéw cie-
zarowych bedzie wynosi¢ OW-16 lub
OW-12?7 Wedtug specjalisty ExxonMobil,
obecne trendy w branzy pozwalajg
sadzi¢, ze taki scenariusz jest wysoce
prawdopodobny.

Wsrod produktéw Mobil Delvac
dostepnych w sieci autoryzowanych
dystrybutoréw ExxonMobil
na szczeg6ina uwage zastuguja:

Mobil Delvac
1LE 5W30, w petni
syntetyczny olej
do wysokoobcia-
zonych silnikéw
Diesla, ktéry taczy
zZaawansowang
technologie ochro-
ny silnika w po-
jazdach niskoemisyjnych z wiekszymi
mozliwosciami w zakresie oszczednosci

paliwa oraz innymi korzysciami zwig-
zanymi ze stabilnym funkcjonowaniem
silnika, takimi jak trwato$¢, ochrona
systemoéw emisji i wydtuzone okresy
miedzy wymianami oleju. Spetnia lub
przewyzsza wymagania: ACEA E9/
E7/E6; API CJ-4/CI-4 PLUS/CI-4/SN.
Aprobaty (wybrane): MB-Approval
228.51/228.31; MAN M 3677/M 3477/M
3271-1; Volvo VDS-4/VDS-3; Renault
Truck RLD-3/RLD-2; Scania LDF-4.

Mobil Delvac
XHP ESP FE
5W30 zapewnia
doskonatg ochro-
ne silnika i poten-
cjalng oszczed-
nos¢ paliwa. Ten
wysokiej jakosci

produkt ma sprosta¢ najnowszym
wymaganiom Volvo, Daimler, Detroit,
Mack, Renault i Cummins dla ich naj-
nowszych silnikéw wysokopreznych.
Zastosowane oleje bazowe zapewniajg
doskonatg ptynnos$¢ w niskich tem-
peraturach oraz zachowanie lepkosci
w wysokich temperaturach i kon-

trole lotnosci. Oleje bazowe, system
dodatkow i obnizona lepkosé¢ filmu
(HT/HS) przyczyniaja sie do poten-
cjalnej oszczednosci paliwa. Spetnia
lub przewyzsza wymagania: API
FA-4; Cummins CES 20087. Aprobaty
(wybrane): MB-Approval 228.61; Volvo
VDS-5; Renault Trucks RLD-5.

Mobil Delvac
MX ESP 15W40
przyczynia sie
do wydtuzenia
zywotnosci silnika
nawet w najbar-
dziej wymagaja-
cych warunkach
w jezdzie drogowej
i terenowej zapewniajac wyjatkowe
osiaggi nowoczesnych wysokowydajnych
silnikéw o niskiej emisji spalin, w tym
silnikdw wyposazonych w systemy
recyrkulacji spalin (EGR) i systemy
obrdébki spalin z filtrami czastek statych
(DPF) i katalizatorami utleniajgcymi do
silnikéw Diesla (DOCs). Mobil Delvac
MX ESP 15W-40 doskonale nadaje sie
do starszych typéw silnikéw i wystepuje
rowniez w lepkosci 10W30. Spetnia lub
przewyzsza wymagania: AP| CK-4/
CJ-4/Cl-4/ClI-4 PLUS/CH-4/SN/SM/
SL; ACEA E7/ES. Aprobaty (wybra-
ne): MB-Approval 228.31; RENAULT
TRUCKS RLD-3; VOLVO VDS-4.5/VDS-
4/VDS-3/VDS-2.

Informacje o pozostatych srodkach
smarnych Mobil Delvac do pojazdéw
ciezarowych znajdziesz na stronie
www.mobil.pl oraz w sieci
autoryzowanych dystrybutoréw:
www.ekonaft.com.pl, www.dexol.pl,
www.mobipol.pl oraz
www.smartplus.pl
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Maja

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

45 PROCENT

Lata mijaja, nowoczesnych ci¢zaréwek Euro VI przybywa, tymczasem mineralne oleje silnikowe nadal s3

najchetniej kupowane na polskim rynku.

‘ N Jprawdzie udzial mineralnych olejéw

silnikowych do pojazdéw ciezaro-
wych i sprzetu pomocniczego spadt z 47
proc. w 2020 roku do 45 proc. w 2021, lecz
nadal maja one pierwszg pozycje. Gwoli
$cistosci — chodzi o oleje o zimowych lepko-
$ciach 15W 1 20W, z reguly sg to produkty
okreslane jako mineralne. Pisalimy nie raz,
ze terminy ,mineralny”, ,péisyntetyczny”,
Hsyntetyczny” staja si¢ coraz bardziej mar-
ketingowymi hastami, tym niemniej trzeba
to jako§ usystematyzowac i uprosci¢. Warto
tez zwréci¢ uwage na okreslenie ,sprzet po-
mocniczy”, pod ktérym kryja si¢ np. maszyny
budowlane.

Popularnos¢ pétsyntetykéw, czyli

10W, jest juz niewiele mniejsza niz 15W
i 20W, wynosi 42 proc. I jak tatwo obliczy¢
na syntetyki (OW, 5SW) przypada ledwie 13
proc. Tak przedstawia si¢ struktura naszego
rynku wedlug najnowszego raportu Polskiej

Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego
(POPiHN).
Olej olejowi nieré6wny

Interesujaca analize dostalismy od
Piotra Niemca, koordynatora w biurze tech-
nologii Lotos Oil. Ot6z klasyczne, mineralne,
tj. oparte o bazy olejowe grupy I, o jakosci
ACEA E7, produkowane w klasie lepkosci
SAE 15W-40, przestaty dominowac na
rynku olejéw do samochodéw cigzarowych,
ciggnikéw rolniczych i maszyn uzytkowych
Europy Zachodniej i Srodkowej juz kilka lat
temu. Na rynku sg jednak obecne produkty
nowej generacji, oparte o bazy olejowe grupy
IL, o jakosci ACEA E9, wytwarzane w klasie
SAE 15W-40, ktérych wzrastajacy udziat
rekompensuje spadek udziatu klasycznych
olejéw mineralnych. Oba typy olejéw beda
w przyszlosci wypierane z rynku przez
syntetyczne i nowa generacj¢ semisyntetycz-
nych. Jakkolwiek mozna zatozy¢, ze w 2030

r. udziat klasycznych olejéw mineralnych,

takich jak Turdus Powertec 1000 SAE 15W-
40, bedzie wynosit nadal co najmniej 25-30

proc.

Klasyczne oleje mineralne moga prak-
tycznie znikna¢ z rynku europejskiego dopie-
ro po ok. 8-10 latach od usuniecia klasy E7
ze specyfikacji jakosciowej ACEA. Jednakze
pomimo wielu dyskusji branzowych nie

zdecydowano si¢ na zlikwidowanie tej klasy

z tegorocznej aktualizacji specyfikacji ACEA.

Gdyby zatem doszlo do jej usunigcia, przy
nastepnej aktualizacji w 2024 r., mozna za-
ktada¢, ze do ok. 2035 weiaz tego typu oleje
beda utrzymywane w ofertach producentéw
srodkéw smarowych. Gléwnym obszarem

konsumpdji tych olejéw jest i bedzie jednak

rolnictwo oraz maszyny uzytkowe, a nie
transport. Rynkowym ,game changerem”
moze jednak by¢ tutaj prawodawstwo naka-
zujgce rerafinacje olejéw przepracowanych
i wykorzystywanie jej produktéw podczas
opracowywania nowych technologii.

— Prawdopodobnie era olejow mineralnych
skoriczy sig weedy, gdy nie bgdzie juz dozwolone
eksploatowanie silnikow o dosc wysokiej emisji
(normy Euro IV, Euro II1 i starsze) lub gdy
te silniki ulegng nieodwracalnemu zuzyciu —
uwaza Pawel Mastalerek, ekspert techniczny
Castrol. — W pierwszym przypadku moze to
nastqpic dosc szybko, gdyz prawo potrafi zmie-
niac sig nagle i jest bezposrednio uwarunkowane

ustawodawstwem kraju i regionu. W drugim
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praypadku pozostaje zdecydowanie wigcef czasu
i jeszcze prex wiele lat spotkamy oleje mineral-
ne, szczegdlnie w zastosowaniach w pojazdach
budowlanych, transporcie lokalnym i rolnictwie.
Wojna wplynie?

— Producenci samochodéw (Mercedes,
MAN, Scania) coraz czgsciej przestajg wspierac
i promowac wymagania jakosciowe na oleje
mineralne, zatem koniec klasycznych olejow
mineralnych w samochodach cigzarowych jest
nieuchronny — dodaje Piotr Niemiec z Lotos
Oil. — Od strony technicznej nie ma mozliwosti,
aby zastapic olej syntetyczny klasycznym olejem
mineralnym bez potencjalnego narazenia jednost-
ki napedowej na awarie i problemy eksploata-
cyjne, na przyklad utrudniony rozruch w niskich
temperaturach. Popularnos¢ mineralnych moze
wzrosngé zatem tylko w przypadku braku fizycz-
nej dostgpnosci rynkowej olejow technologicznie
bardziej zaawansowanych, czego oczywiscie nie
mozna wykluczyc w czasie trwania wojny i za-
burzen logistycznych z nig powigzanych.

Zdaniem Pawla Mastalerka z Castrola

otoczenie rynkowe, ktére poddawane jest

tak naglym zmianom jak w przypadku
wojny i kryzysu, zazwyczaj zmienia si¢
jednoczesnie w dwéch kierunkach, co
powicksza dysproporcje. Mozliwe jest, ze
nowoczesne przedsiebiorstwa, posiadajace
mozliwosci inwestycyjne zdecydujg sie na

najnowsze technologie i tutaj zazwyczaj nie

ma miejsca na proste technologie mineralne.

Natomiast przedsi¢biorstwa bez mozliwo-
$ci inwestycyjnych moga zdecydowac si¢
na oszczednosci, przechodzac na prostsze
i tarisze technologie mineralne, co moze
spowodowaé wzrost zainteresowania pro-
duktami mineralnymi.
Dlatego kupujemy

— Cena jest najwazniejszym powodem
zakupu produktow mineralnych — stawia
sprawe jasno Pawel Mastalerek. — D/a firmy
Castrol kluczowa jest najwyzsza jakost i dlatego
wigkszq czgs¢ naszej oferty stanowigq oleje synte-
tyczne oraz czgsciowo syntetyczne, ale oferujemy
rdwniez mineralne.

Piotr Niemiec (Lotos) wskazuje, ze

klasyczne oleje mineralne, ACEA E7, maja

zastosowanie gtéwnie w pojazdach spelnia-
jacych normy emisyjne Euro III i wezesniej-
sze. Pewne zastosowanie maja one réwniez
w niektérych autach Euro IV. Nie moga

by¢ one jednak juz stosowane w wigkszosci
pojazdéw Euro V i VI. Oleje mineralne
drugiej generacji, ACEA E9, maja szerszy
zakres stosowania, jakkolwiek klasa lepkosci
15W-40 nie jest lepkoscig rekomendowang
przez producentéw samochodéw dla modeli
zgodnych z najnowszymi normami emisyj-
nymi.

Ze wzgledu na sezonowos¢ prac rolni-
czych, oleje ACEA E9 o lepkosci 15W-40 sg
idealne do smarowania silnikéw ciggnikéw
rolniczych i w tym obszarze rynku ich udziat
jest bardzo wysoki. Poza cena, do zakupu
olejéw mineralnych skfania oczywiscie przy-
zwyczajenie. Dla uzytkownikéw koncowych
najwazniejszym i najbardziej wptywajacym
na decyzje zakupows elementem konfigura-
¢ji oleju silnikowego jest jego lepkos¢, cho¢
z perspektywy technicznej takim elementem

powinna by¢ jego jakos¢.
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Q8 Formula Truck

Q8 to jedna z olejowych marek najszybciej rozwijajacych si¢ na naszym rynku. Oleje Formula Truck zostaty sprawdzo-
ne w wielu zastosowaniach. Gama nadaje si¢ do kazdej floty samochod6w ciezarowych, zwiekszajac sprawnosé silnika, wy-
dtuzajac okresy pomigdzy wymianami. Sg to produkty niskopopiotowe, dzigki czemu lepiej chronig silnik i obnizajg zuzycie
paliwa.

Q8 Oils oferuje szereg wysokiej jakosci srodkéw smarnych do pracy w cigzkich warunkach. Gama ta obejmuje oleje
silnikowe, przektadniowe, do skrzyni biegéw oraz hydrauliczne, jest stosowana i zatwierdzona przez wszystkich liczacych sie
producentéw pojazdéw. Q8 Oils to wysokiej jakosci $rodki smarne przewyzszajace wymagania najbardziej rygorystycznych
producentéw silnikéw oraz specyfikacji migdzynarodowych ACEA, API i JASO.

Pod wzgledem osiaggéw i maksymalizowania sprawnosci silnika oleje Q8 sg najlepsze w swoje klasie. Rézne testy poka-
zaly, ze stosujac je mozna zaoszczedzi¢ nawet 1,3 proc. paliwa. Dzigki dtugim okresom pomi¢dzy wymianami oleju pojaz-
dy moga pokona¢ wiecej kilometréw miedzy przegladami. Pojazdy, ktére moga spedzi¢ wigcej czasu w trasie, oszczedzajg

pieniadze i zwigkszaja wydajnos¢ firmy.
CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH OLEJOW MINERALNYCH

GuLF

Supreme Duty ULE to wysokowydajne oleje klasy premium do silnikéw Diesla. Przeznaczone do
stosowania w niskoemisyjnych silnikach speiniajacych najnowsze amerykarskie i europejskie normy.
Oleje sa réwniez kompatybilne ze starszymi modelami silnikéw, wymagajacych srodkéw smarnych klasy
API CJ-4 i nizszej. Supreme Duty ULE przedtuzaja Zywotnos¢ ukladu wydechowego za urzadzeniami
oczyszczajacymi. Skladajg si¢ z ultranowoczesnych dodatkéw i hiperprzetworzonych olejéw bazowych
zapewniajacych doskonate wyniki i ogélng ochrone silnika, przedtuzajac odstepy pomiedzy wymianami
oleju. Produkty spetniaja wymogi wydajnosciowe charakterystyczne dla kategorii API CK-4. ACEA E9,
API CJ-4, Cat ECF-3, Cummins CES 20086, Deutz DQC III-18 LA, Mack EO-OS 4.5, MAN M
3575,MB 228.31, MTU 2.1, Renault RLD-4, Volvo VDS-4.5.

Superfleet Supreme 15W-40 — olej do wysokoobcigzonych silnikéw Diesla, w tym z EGR. Zapewnia
bardzo dobrg ochrong i zwigkszong trwatos¢ silnikéw pracujacych na paliwach o niskiej lub wysokiej
zawartosci siarki. Stanowi mieszanke wyselekcjonowanych baz i zaawansowanych technologicznie do-

datkéw uszlachetniajacych nowej generacji. Pierwszorzedna ochrona przed zuzyciem na skutek korozji

pomaga utrzymywac odpowiednig trwalos¢ silnika, za§ doskonata zdolno$¢ do zachowania rezerwy
alkalicznej (catkowitej liczby zasadowej TBN) pomaga przeciwdziata¢ szkodliwym wplywom korozyj-
nych gazéw spalinowych i wydtuza okres trwatosci oleju. ACEA E7, API CI-4, Cat ECF-1-A, Cummins CES 20078, 77, 76, Deutz DQC 111,
Mack EO-N, EO-M Plus, MAN M 3275, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

LoTos e
Diesel Fleet SHPD 15W-40 spetnia specyfikacje API Cl-4. Jest to mineralny olej silnikowy przeznaczony — !J‘J
do stosowania w samochodach ciezarowych, gléwnie z norma emisyjng Euro III i normami wcze$niejszy- .
mi. Rekomendowany przez Lotos Oil do zastosowani, w ktérych sa wymagane nastepujace specyfikacje U’? _‘* \
jakosciowe: Deutz DQC III-10, Mack EO-N, MAN 3275-1, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Volvo -

=3

VDS-3.

DIESEL
Turdus SHPD 15W-40 to mineralny olej przeznaczony do stosowania w samochodach cigzarowych. Rekomen- FLEET SHPO

dowany gtéwnie do silnikéw pojazdéw spetniajacych norme emisyjng Euro III i wezesniejsze. ACEA ES5, API “ ‘d
CI-4, CH-4, Global DHD-1.
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MoBsiIL

Delvac MX ESP 15W40 przyczynia si¢ do wydluzenia zywotnosci silnika, nawet w najbardziej wymagajacych
warunkach w jezdzie drogowej i terenowej. Zapewnia wyjatkowe osiagi nowoczesnych, wysokowydajnych silni-
kéw o niskiej emisji spalin, w tym wyposazonych w systemy recyrkulacji spalin (EGR), systemy obrébki spalin
z filtrami czgstek statych (DPF) i katalizatory utleniajagce (DOCs). Bardzo dobrze nadaje si¢ do starszych
typoéw silnikéw. Wystepuje réwniez w lepkosci 10W-30. Spetnia lub przewyzsza wymagania: ACEA E9, E7,
API CK-4, CJ-4, CI-4, CI-4 Plus, CH-4. Wybrane aprobaty: MB 228.31, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5,
VDS-4,VDS-3, VDS-2.

MOL

Dynamic Global Diesel 15W-40 to olej o wysokich parametrach uzytkowych. Nadaje si¢
szczegdlnie do silnikéw autobuséw krétko- i dalekobieznych oraz samochodéw dostaw-
czych, réwniez do silnikéw w maszynach gérniczych, budowlanych i rolniczych oraz sprzecie
wykorzystywanym do transportu materialéw. Gwarantuje niskie zuzycie samego oleju, a wige
rzadsze uzupelnianie, zapewniajace ekonomiczng obstuge. Bardzo dobra stabilno§¢ termiczna
i oksydacyjna to ochrona przed tworzeniem si¢ i osadzaniem osadu. ACEA E9, API CJ-4,
Allison C4, Cat ECF-3, ECF-2, Mack EO-S 4.5, MAN M 3275, MB 228.31, MTU 2.1,
Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5, VDS-4, VDS-3.

Dynamic Transit 15W-40 — bardzo dobry do mieszanych flot. Uniwersalny olej do silnikéw
benzynowych i do silnikéw Diesla samochodéw dostawczych i osobowych. W szczegélno-
éci polecany do mieszanych flot pojazdéw i do aut dostawczych Euro IV i Euro V. Wysoki
poziom rezerwy zasad przekiada si¢ na trwala neutralizacje kwaséw zapewniajaca dlugi okres
miedzy wymianami oleju. Dynamic Transit 15W-40 zachowuje korzystne wlasciwosci przez
dtugi czas. ACEA E7, API CI-4, Global DHD-1, Cat ECF-2, Deutz DQC III-18, Mack
EO-N, EO-M Plus, MAN M 3275-1, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Tatra TDS
30/12, Volvo VDS-3.

NESTE

Turbo LXE 15W-40 mozna uzywa¢ w wysokopreznych silnikach cigzaréwek i autobuséw
wysokiej mocy, réwniez w wysokopreznych silnikach aut dostawczych i osobowych oraz innych
urzadzen. Dzigki klasom ACEA E7 i API CI-4 dobrze spetnia wymagania silnikéw Euro III,
Euro IV i z EGR (recyrkulacja spalin). Gwarantuje czystos¢ silnika, chroni przed $cieraniem,
utrzymuje niskie zuzycie oleju. Nie moze by¢ stosowany w pojazdach z filtrem czastek statych
DPF. ACEA E7, API CI-4, Global DHD-1, Cat ECF-2, ECF-1-A, Cummins CES 20078,
77,76, Detroit Diesel DFS 93K215, Deutz DQC 111-10, JASO DH-2, Mack EO-N, MAN M
3275, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, RLD, Volvo VDS-3, VDS-2.

ORLEN PLATINUM

Ultor Plus 15W-40 jest przeznaczony przede wszystkim do
nowoczesnych, wysokopreznych silnikéw spelniajacych wyma-
gania Euro V, z katalizatorami SCR. Z powodzeniem mozna
stosowac go takze w starszych konstrukcjach spelniajacych
Euro IV, 111, 11, I. Unikalna kompozycja najwyzszej jakosci
mineralnych olejéw bazowych oraz dodatkéw uszlachetniajg-

cych gwarantuje bezawaryjna prace silnika w najtrudniejszych

warunkach eksploatacji oraz niezmienne parametry oleju pod-
czas ekstremalnie wydtuzonych przebiegéw. W zakresie emisji
NOx oraz PM (czastki state) spetnia takze normy EPA Tier
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OLEJE MINERALNE DO CIEZAROWEK

RYNEK

Ii1I. Aprobaty: ACEA E7, E5, E3, API CI-4, Cummins CES 20078, Deutz DQC-III-10, Mack EO-N, EO-M Plus, MB 228.3, MTU 2,
Renault RLD-2, RLD, Volvo VDS-3.

Ultor CH-4 15W-40 przeznaczony jest do pracy w nowoczesnych silnikach wysokopreznych spetniajacych wymagania Euro IV. Mozna go
stosowa¢ w samochodach wyposazonych w katalizatory SCR lub recyrkulacje gazéw wydechowych EGR. Z powodzeniem mozna uzywaé go
takze w pojazdach starszych konstrukeji, Euro III, II, I. Specjalna kompozycja oleju zapewnia bardzo dobre zabezpieczenie silnika przed zuzy-
ciem oraz dlugie przebiegi miedzywymianowe, przy zachowaniu zaleceri producentéw samochodéw. Gwarantuje ochrong srodowiska natural-
nego i obnizone koszty eksploatacji. Aprobaty: ACEA E7, ES, E3, API CH-4, Deutz DQC-III-10, Mack EO-N, EO-M Plus, MB 228.3,
MTU 2, Renault RLD-2, RLD, Volvo VDS-3.

PETRONAS

Urania 3000 LS 15W-40 to niskopopiotowy (low SAPS) olej w technologii Strong Tech, ktéry nadaje si¢
do zastosowan w wysokoobcigzonych silnikach Diesla Euro VI iV, w tym w nowoczesnych, niskoemi-
syjnych jednostkach o wysokich osiggach, wyposazonych w uktady oczyszczania spalin DPF, SCR, DOC

i EGR. Jest odpowiedni réwniez do starszych silnikéw z turbodotadowaniem, jak i wolnossgcych. Wysoka
odpornoé¢ filmu olejowego na duze naprezania mechaniczne zapewnia wiekszg trwalo$¢ silnika. Niskopo-
piotowa formula przeciwdziala gromadzeniu si¢ sadzy, przez co zapobiega utracie mocy pojazdu. Specyfika-
¢je, dopuszezenia: ACEA E9, E7, API CK-4, Cummins CES 20086, Deutz DQC-III-10 LA, Mack EO-S
4.5,MB 228.31, MTU 2.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

Urania 3000 15W-40 — olej wykorzystujacy technologie Strong Tech, zaprojektowany z mysla o lepszej

wytrzymatoéci. Cechuje si¢ wyjatkowo mocnym filmem olejowym, co przektada si¢ bezposrednio na wydtu-
zenie okreséw miedzy wymianami. Utrzymuje optymalny poziom lepkosci. Olej zwicksza zywotnos¢ silnika,
maksymalizuje wydajno$¢. Pomaga obnizy¢ catkowity koszt posiadania pojazdu TCO. Nadaje si¢ do wszystkich typéw diesli, w tym nowocze-
snych, wysokowydajnych, niskoemisyjnych z SCR i EGR. Specyfikacje, dopuszczenia: ACEA E7, API CI-4, Global DHD-1, Cummins CES
20086, Detroit Diesel DFS 93K215, Deutz DQC-III, JASO DH-1, Mack EO-N, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

Q8

T 750 15W-40 — tak nazywa si¢ olej o wysokich parametrach, do silnikéw pracujacych w trudnych warunkach.

Utrzymuje silnik w czysto$ci, zmniejsza koszty utrzymania, spelnia wymagania API CI-4 oraz ACEA E7.
Korzysci z jego stosowania: bardzo dobra ochrona przed zanieczyszczeniem silnika przez sadze, ochrona silnika
przed zuzyciem, wysoka ochrona przed rdzg i korozja, dobra ochrona zimnego silnika po uruchomieniu. Specy-
fikacje i aprobaty: ACEA E7, API CI-4, Global DHD-1, Cat ECF-2, ECF-1, Cummins CES 2078, 77,76, 72,
71, DAF, Deutz DQC I1I-10, Isuzu, Iveco, Mack EO-N, MAN M 3275-1, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2,
RLD, Scania, Volvo VDS-3.

T 520 15W-40 to olej do silnikéw pracujacych w bardzo trudnych warunkach (autobusy, pojazdy terenowe,
maszyny budowlane, wojskowe itp.). Zapewnia lepsza niz standardowa czystosé ttokéw dla API CG-4 i spetnia
wymagania MB 228.1. Zapewnia ochrong: zimnego silnika po uruchomieniu, silnika przed zuzyciem, przed rdza
i korozjg. Specyfikacje i aprobaty: ACEA E2, API CG-4, CF, MAN M 271, MB 228.1, Volvo VDS.

SHELL

Rimula R4L 15W-40 — sniskoemisyjny olej do samochodéw cigzarowych o duzej mocy. Oparty na olejach
bazowych z grupy II jest jednym z najbardziej zaawansowanych technologicznie produktéw klasy 15W-40.
Zawiera aktywne dodatki, znaczaco zwigkszajace odpornos¢ na zuzycie, tworzenie si¢ osadéw i utlenianie.
Charakteryzuje si¢ obnizong zawartoscig popiotéw i siarki, pomagajac utrzymac osiagi pojazdu na nie-
zmiennym poziomie przez calg eksploatacje. Jednoczesnie zabezpiecza katalizatory i filtry czastek statych.
Moze by¢ stosowany w silnikach spetniajacych normy ograniczenia emisji na poziomie Euro IV, V, US
2007, jak réwniez w starszych jednostkach. ACEA E9, E7, API CK-4, CJ-4, Allison TES 439, Cat ECF-
3, ECF-2, Cummins CES 20086, 81, Detroit Diesel DFS 93K222, 93K218, Deutz DQC-III-10 LA,
JASO DH-2, Mack EOS-4,5, EO-O Premium Plus, MAN M 3575, MB 228.31, MTU 2.1,

Renault RLD-4, RLD-3, Volvo VDS-4.5, VDS-4.
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OLEJE MINERALNE DO CIEZAROWEK

RYNEK

Rimula R4 X 15W-40 — najwyzszej jakosci, wielozadaniowy olej mineralny do diesli o duzej mocy z EGR.
Dzicki odpowiednio dobranym dodatkom trwale chroni przed korozja i zabezpiecza przed powstawaniem
osad6éw na tlokach, co razem z wysokiej jakosci dyspersantami zapewnia bardzo dobrg ochrong przed tworze-
niem si¢ szlaméw i osadéw w silniku. Dodatkowo zapewnia wysoka czystos¢ i minimalizuje zuzycie silnika,
wydluzajac jego trwalo$é i utrzymujac moc. Odpowiedni dla wszystkich silnikéw pre-US 2007, wigkszosci
jednostek Euro IV (bez filtréw czastek statych), jak réwniez dla starszych typéw silnikéw. ACEA E7, E5, E3,
API CI-4, Global DHD-1, Cat ECF-2, ECF-1-A, Cummins CES 20078, 77, 76, 75, 72,71, DDC 93K215,
Deutz DQC-III-10, Mack EO-N, EO-M Plus, EO-M, MAN M 3275-1, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-
2, Volvo VDS-3.

TEDEX

Diesel Truck SHPD CI-4/SL 15W-40 to nowoczesny olej do wysoko obcig-
zonych diesli z turbodotadowaniem lub bez. Olej typu SHPD (Super High
Performance Diesel), szczegélnie zalecany do taboru uzywanego w ruchu
dalekobieznym. Dzi¢ki wydluzonym okresom mi¢dzy wymianami oleju redukuje
kosztu serwisu pojazdéw. Rekomendowany jest przez czotowych producentéw
samochodéw do diesli Euro IV i V. Zalecany do smarowania wysilonych silnikéw
samochodéw ciezarowych, ciggnikéw siodlowych, autobuséw jezdzacych w ruchu
miejskim i migdzymiastowym, maszyn drogowych i budowlanych. ACEA E7,
API CI-4, Global DHD-1, Cat ECF-1-A, Cummins CES 20078, 77, 76, De-
troit Diesel 93K215, Deutz DQC-III-05, Mack EO-M Plus, MAN M 3275-1,
MB 229.1,228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

¥ TEDEX' OF

Diesel Truck New Formula CF-4/S] 15W-40 — wysokiej jakosci, wielosezo-

nowy olej przeznaczony do smarowania wolnossacych i dotadowanych silnikéw

wysokopreznych pracujacych w kazdych warunkach. Nadaje si¢ do wszystkich
pojazdéw wyposazonych w tego typu jednostki, ale jest szczegélnie polecany do
smarowania silnikéw samochodéw ciezarowych, autobuséw w ruchu miejskim i migdzymiastowym, maszyn budowlanych i rolniczych.

Moze réwniez by¢ uzywany do smarowania wysokopreznych silnikéw stacjonarnych. ACEA E2, API CF-4, Allison C-4, Mack EO-M Plus,
MAN 271, MB 228.1, MTU 1, Volvo VDS.

TExaco

Delo 400 MGX SAE 15W-40 jest wysokiej jakosci olejem do mocno
obcigzonych silnikéw w pojazdach drogowych i pozadrogowych wyma-
gajacych stosowania srodka smarnego klasy API CJ-4 oraz ACEA E7,
E9. Moze by¢ uzytkowany w mieszanych flotach pojazdéw uzytkowych,
maszynach rolniczych, budowlanych, w silnikach okretowych lub w innych
zastosowaniach pozadrogowych. Zapewnia ochrong nowoczesnym, wyso-
kopreznym silnikom niskoemisyjnym wyposazonym w uklad selektywnej
redukdji katalitycznej (SCR), filtr czgstek statych (DPF), uktad recyrku-
lacji spalin (EGR). Zatwierdzenia: ACEA E9, E7, API CJ-4, Cummins
CES 20081, Detroit Diesel DFS 93K218, Deutz DQC III-10 LA, Mack
EO-O Premium Plus, MB 228.31, MTU 2.1, Renault RLD-3, Volvo
VDS-4, ZF TE-ML 04C.

Delo Gold Ultra E SAE 15W-40 to wysokiej jakosci olej do wysoko obcig-

zonych silnikéw, zapewnia stabilng wydajno$¢ przez caly eksploatacje. Zalecany do jednostek Euro I, II, ITI, IV oraz V, zaréwno wyposazonych,
jak i niewyposazonych w intercooler. Stosowanie tego oleju w cigzaréwkach, autobusach, lekkich pojazdach komercyjnych, pojazdach tere-
nowych, sprzecie budowlanym, pojazdach rolniczych zapewnia bardzo dobrg prace podczas eksploatacji w wigkszosci silnikéw z recyrkulacja
spalin (EGR), z selektywng redukejg katalityczng (SCR) oraz silnikéw bez filtra czastek statych (DPF). Cummins CES 20078, Detroit Diesel
DDC93K215, Deutz DQC I1I-10, Mack EO-N, MAN M 3275-1, MB 228.3, MTU 2, Renault Trucks RLD-2, Volvo VDS-3.
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VALVOLINE

All-Fleet Superior LE 15W-40 to mineralny olej, przy-
gotowany do pracy w silnikach wyposazonych w filtry
czgstek statych (DPF), uktady selektywnej redukeji
katalitycznej (SCR) i uktady EGR. Specjalnie opracowany
pod katem najwyzszej ochrony przed zjawiskiem utlenia-
nia i zagwarantowania odpornosci na $cinanie w silnikach
cigzaréwek, maszyn budowlanych i autobuséw. Stanowi
polaczenie najwyzszej jakosci olejéw bazowych i specjalnie

dobranych dodatkéw uszlachetniajacych, dzieki ktérym ;
Mi-Heer
cechuje si¢ znakomitg ochrong komponentéw silnika Al-fleel Surernon LE
.. EITey
w warunkach wysokiej temperatury (bardzo dobra ochrona
- JW-40 15W-40

[ e L

przed tworzeniem si¢ osadéw na ttokach). Zachowuje

stabilng lepko$¢ przez caly eksploatacie, zabezpiecza przed

korozja, odznacza si¢ ptynnoscia w niskich, zimowych
temperaturach. Moze by¢ stosowany w silnikach Euro VI
lub Tier 4 wymagajacych olejow ACEA E9 i API CK-4. Aprobaty OEM: MB 228.31, MTU 2,1, Renault RLD-4, Volvo VDS-4.5.

All-Fleet Extra 15W-40 — wysokiej jakosci, konwencjonalny olej, zawierajacy dodatki uszlachetniajace i bazy najwyzszej jakosci. Odpowiedni
do wysokopreznych silnikéw pracujacych pod duzym obcigzeniem w samochodach cigzarowych i autobusach. Bardzo dobrze nadaje si¢ do
stosowania w konstrukcjach z SCR i EGR. Zaawansowane, mineralne bazy olejowe gwarantuja szybkie smarowanie silnika podczas jego roz-
ruchu w zimowych temperaturach, a wyselekcjonowany pakiet dodatkéw uszlachetniajacych pozwala zminimalizowaé osady i zachowac¢ idealng
czystos¢ jednostki napgdowej. ACEA E7, API CI-4, CH-4, aprobaty: Cummins CES 20078, Deutz DQC III-18, Mack EO-N, EO-M Plus,
MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, RLD, Volvo VDS-3.
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IXTARGI AUTOS TRUCK DAY

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

DLA LUDZI Z BRANZY

Juz po raz dziewigty zostaly zorganizowane Targi Autos Truck Day. W piatek, 10 czerwca miejscem

aspotkania byto Bydgoskie Centrum Targowo-Wystawiennicze.

mpreza miata charakter zamkniety,

wylacznie na zaproszenia, co wystawcy
w kuluarowych rozmowach chwalili. Dzigki
temu do Bydgoszczy zjechali si¢ ludzie
z branzy, profesjonalisci, zainteresowani
cze$ciami do pojazdéw uzytkowych i maszyn
budowlanych. Nie bylo zbieraczy gadzetéw,
cho¢ tych wystawcy raczej nie skapili, nie
bylo gapiéw, takze ktopotéw z (darmowym!)
zaparkowaniem samochodu. Gorzej, jesli
kto$ zdecydowal si¢ na transport zbiorowy,
bo do tej czgsci Bydgoszezy, przy wylocie na
Gdarisk, miejskie autobusy zagladajg rzadko,

ale to szczegol.

Czytelnie i przestronnie

Trzeba pochwali¢ aranzacje wysta-
wienniczych bokséw, przy nazwie kazdej
firmy znalazta si¢ skondensowana informacja
o profilu jej dziatalnosci, tak dla przypomnie-
nia. Z kolei firmy w wiekszych, otwartych
stoiskach same zadbaty, zeby nie bylo
watpliwosci, co stanowi ich gtéwny biznes.
Wprawdzie z boku sali, ale zwracata uwage
naczepa demonstracyjna BPW, wykorzysty-
wana m.in. do objazdowych szkolen i pre-
zentacji. Tuz obok Horpol prezentowat na
podiodze LED-owe lampy z najnowszej serii
Mavic. Lampy o wysmakowanych ksztaltach
i efektownych polach swietlnych zbierajg

mnéstwo pochlebnych opinii. Przedstawiciele

“ B ¥ e
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Targowe stoiska Zajety
Jjedng, duzq hale

producenta zapowiadaja wariant do samo-
chodéw cigzarowych.

Niecodzienng propozycje przygoto-
wata Fundacja Truckers Life. Kazdy kto
chciat przez dwie minuty pedatowac na
stacjonarnym rowerku, pomagat w zebraniu
pieniedzy na wézki dla niepetnosprawnych
dzieci. Wspélorganizatorem akji jest Textar,
ktéry miat stoisko tuz obok. Lekkie klocki
hamulcowe Textara z opatentowang warstwa
posrednig redukuja wage ukladu hamulco-
wego (0 7,5 kg w szescioosiowym zestawie
ciagnik i naczepa) przyczyniajac si¢ tym
samym do zmniejszenia zuzycia paliwa i emi-
sji dwutlenku wegla. Geometria klockéw nie

ulegla zmianie, skuteczno$¢ takze.

e o —
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Jedna z atrakgji,
demonstracyjna naczepa BPW

Na dworze dzialo si¢ mniej, tym
niemniej sporo emocji towarzyszylo pokazo-
wi elektrycznych kluczy do két Milwaukee.
Mechanicy mogli sami przetestowa¢ klucze
z akumulatorami o réznej pojemnosci. Wraze-
nia byty pozytywne i przewazaly stwierdzenia,
ze wazniejsze od suchych, technicznych para-

metr6éw jest praktyczne sprawdzenie kluczy.

Teraz dostawcze

Autos poszerza oferte o czgsci do
samochodéw dostawczych i buséw. Na
poczatek znalazt si¢ asortyment do takich
marek jak Citroen, Fiat, Ford, Iveco, Mer-
cedes-Benz, Peugeot, Renault, Volkswagen.
W sumie blisko 10 tys. referencji (w tym bar-
dzo duzo produktéw marki Fast) dostepnych
w ponad 100 oddzialach oraz oczywiscie
w sklepie online. Ciekawe nowosci Autosa do
ciezaréwek to np. turbosprezarki Nissensa,
ogumienie Bison, generacja opon Uniroyal
serii 40, szeroka gama poduszek zawieszenia
Luftbacke. A do mniejszych pojazdéw s
przeznaczone akumulatory 12V Black Hawk.
Spojrzenie w przéd

Na stoisku ZF nie sposéb byto prze-
gapi¢ zautomatyzowanej skrzyni biegéw
TraXon, ale wersji hybrydowej. Silnik

elektryczny o niebagatelnej, szczytowej mocy

130 kW (177 KM) umieszczono na gérze.
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Technologia hybrydowa zapewnia mniejsze
spalanie oleju napedowego, w granicach 7
proc., a w razie zastosowania wigkszej baterii
trakeyjnej nawet 15 proc. i wigcej. Transport
czeka stopniowa elektryfikacja, wiele na to
wskazuje. Hybrydy moga wigc stac si¢ po-
$rednim etapem migdzy obecnymi konstruk-
cjami a w pelni elektrycznymi.

Wihasnie paliwom przysztosci byt
poswiecony pierwszy panel, ,Przysztos¢
transportu — diesel, elektryk, a moze jeszcze
inna droga?”. Uczestnikami byli: Grze-
gorz Fedorowicz z ZF, Grzegorz Winczyk
z Boscha, Maciej Hadrys z Mahle, a modera-
torem Karol Filarski z Autosa. T3 inng droga
moze sta¢ si¢ woddr, spalany bezposrednio
w silniku o zaplonie iskrowym. Maciej
Hadrys (Mahle) powiedzial, ze jego firma
opracowata silnik do ci¢zaréwek na woddr.
Prace nad tq jednostka stuza do rozwijania
nowych technologii takich jak np. MJI (Ma-
hle Jet Ignition), specjalny wtrysk, z komora
taczaca, pozwalajacy lepiej rozproszy¢ wodoér.

Grzegorz Fedorowicz (ZF) zwrécit uwage

Skrzynia biegéw ZF % silnikiem elektrycznym,
przyszlosc cigzkiego transportu?

na brak stacji wodorowych w Polsce, takze
na stabo$¢ naszej sieci elektroenergetyczne;.
Wszak okazuje sig, ze sie¢ nie jest w stanie
przyjac pradu z paneli, ktérych popularnosé
tak wzrosta. ZF od dawna pracuje nad elek-
tryfikacja swoich wyrobéw. Trzeba tez mieé
na uwadze, ze silnik elektryczny ma bardzo
malo czgsci, co wplynie na prace serwiséw.
Grzegorz Wiriczyk (Bosch) uwaza,
ze w elektrykach nalezy poprawi¢ przede

wszystkim gesto$¢ energetyczng baterii trak-
cyjnych. A jesli chodzi o inne trendy, o droge
ku autonomicznosci, to juz szes¢ lat temu, na
targach w Hanowerze Bosch zademonstro-
wal koncepcyjny pojazd Vision X, przygo-
towany do jazdy w konwojach (platooning).
Céz z tego, skoro Unia do tej pory nie
podjeta nawet pierwszych krokéw prawnych,
ktére mogtyby przyblizy¢ do praktycznego
stosowania tego rodzaju pojazdéw. (2]

AUTOMATYCZNA
MYJNIA TIR

W.granﬁltn mpany.pl

Lokalizacja bezposrednio przy DK92 cbustronny zjazd Stacia Paliw
2 nowoczesne maszyny myjace niemieckiego producenta Christ

Wysokiej jakosci, bezpieczna chemia myjaca

Zaplecze socjalne dla kierowcow (poczekalnia, prysznic, WC)
Monitorowany parking TIR, WI-FI

Honorujemy karty: iilf [~/ © @ Cora e =W N
SERWIS TACHOGRAFOW: ' 696 459 018

Jakubowo 43,
62-045 Jakubowo
Obwodnica DK92
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IIT KONFERENCJA AV-POLAND

RYNEK

KIEROWCY MNI

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

E] POTRZEBNI?

Czy si¢ komus to podoba, czy nie, jednym z megatrendéw w motoryzacji jest jej autonomizacja. Samocho-

dy uzytkowe bez kierowcéw? By¢ moze to przyszlos¢, cho¢ wiele wyzwan czai si¢ po drodze.

aawansowanym technologiom zwigza-
Z nym z transportem byta poswigcona III
miedzynarodowa konferencja AV-Poland, we
wtorek, 7 czerwca, w jednym z warszawskich
hoteli. Autonomizacja dotyczy wszystkich
segmentéw pojazdéw. Realizacja najwyzsze-
g0, 5. poziomu oznacza wehikuly poruszajace
si¢ bez kierowcy. Wizja 40-tonowego, tak
zwanego TIR-a sungcego samodzielnie
z predkoscia ponad 80 km/h wydaje si¢ prze-
razajaca, przynajmniej na razie.
Jest nieufnosé¢

Podobne obawy wyrazaja Polacy, czemu
dali wyraz podczas badari w ramach strate-
gicznego, rzadowego projektu AV-PL-Road.
Otéz doktadnie 61,3 proc. respondentéw
wykazalo brak zaufania do niezawodnosci
technologii automatyzujacych pojazdy obec-
nie i przez kolejne lata. 69,2 proc. kierowcéw
nie chce zrezygnowa¢ z mozliwosci kiero-
wania, tak wigc nieche¢ do zmiany przyzwy-
czajen rysuje si¢ wyraznie. Z kolei 56,8 proc.
nie wierzy w efektywno$¢ ruchu uwzglednia-
jacego pojazdy tradycyjne i autonomiczne.
I mimo braku koniecznosci kierowania,
wolny czas w samochodzie respondenci prze-
znaczyliby przede wszystkim na monitoro-

wanie autonomicznego wehikulu.

Brak doswiadczen

Badania opinii objety réwniez eks-
pertéw, praktykéw TSL. Przede wszystkim
stwierdzono brak zgodnosci wsréd nich co
do roli, jaka technologia pojazdéw auto-
nomicznych bedzie odgrywala w naszej
branzy. Brak doswiadczen z takimi kon-
strukcjami uniemozliwia oceng kosztéw
wdrozeri i oplacalnosci inwestycji. Gotowos¢
inwestycyjna i organizacyjna do stosowania
CAYV (Connected and Autonomous Vehicle,
pojazd podigczony do sieci internetowej
i autonomiczny) w praktyce jest uzalezniona
od usunigcia réznych barier. Przyktadowo
jedna z nich jest problem odpowiedzialnosci
za szkody w transporcie realizowanym za

pomocg autonomicznych cigzaréwek.

Wizualizacja minibusa firmy Blees,
planowanego na 2023 r.

I nie ma jeszcze regulacji prawnych zwigza-
nych z homologacja takich pojazdéw.

Opréez zachet natury finansowej nalezy
stworzy¢ profesjonalne warunki do testowa-
nia technologii pojazdéw autonomicznych.
Dalej — warto pomyslec o ksztatceniu kadr,
aby w niedalekiej przyszlosci dysponowaé
specjalistami, ktérzy bedg przygotowani
na zmiany technologiczne na rynku i beda
potrafili je wdrozy¢.

A co to moze nam daé? Prof. Iwona
Grabarek z Wydziatu Transportu Politech-
niki Warszawskiej podkreslita, ze autono-
miczne cigzaréwki to lek na brak kierowcéw
i przede wszystkim lepsze wykorzystanie
taboru. Wszak ciezaréwka autonomiczna
moze jezdzi¢ bez pauz na odpoczynek, bez
przerw na spanie itd. Wiedza na temat takich
pojazdéw jednak nie wystarczy, musi by¢
osobiste doswiadczenie i dopiero wtedy jest
szansa na zmiang¢ zapatrywan.

W opinii badanych autonomiczno$é
pojazdu wyeliminowataby ryzykowne zacho-
wania, np. brawurowa, niebezpieczng jazde,
takze zmeczenie kierowcéw. Mielibysmy wigc
zwigkszone bezpieczeristwo ruchu drogo-
wego. Za najbardziej istotne przeszkody we
wdrazaniu nowej technologii eksperci uznali
cztery kwestie. Po pierwsze, koszty wdro-

zenia pojazdéw CAV (83 proc.). Po drugie,

brak zaufania do nowych technologii (78,7
proc.). Po trzecie, technologia jest niedosta-
tecznie sprawdzona i przetestowana (69,7
proc.). I wreszcie po czwarte, brak dostoso-
wania infrastruktury drogowej do tego typu
pojazdéw (79 proc.).

O tej ostatniej sprawie wspomnial
Adrian Mazur z Ministerstwa Infrastruktury,
kierownik projektu AV-PL-Road. Trzeba
zbada¢ ok. 100 elementéw infrastruktury,
zeby mysle¢ o automatyzacji transportu dro-
gowego. Dodajmy, ze autonomiczne pojazdy
beda komunikowaly si¢ z infrastrukturg
i miedzy sobg, dopiero wtedy to wszystko ma
sens i dopiero wtedy mozna w pelni osiagnaé¢

przewidywane korzysci.

Na razie busik

Blees z Gliwic na Gérnym Slasku
pracuje nad autonomicznym minibusem,
poziomu 4., dla transportu publicznego.
Ambicjg konstruktoréw jest przygotowanie
catego pojazdu, od A do Z. Jak méwit Eukasz
Wojcik z firmy Blees, taki pojazd powinien
kursowa¢ nie wedtug rozktadu, ale w razie
potrzeb, tak aby zabra¢ jak najwiecej pasa-
zeréw, korzystajacych z aplikacji. Aktywny
monitoring wideo wnetrza postuzy nie tylko
do wykrywania zajetosci miejsc, ale réwniez
ewentualnych niebezpieczeristw. Pojazdy maja
by¢ gotowe w przysztym roku.
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Przvyszr.o§¢
NIEPEWNA

Dlaczego raz jest drozsza benzyna a innym razem olej napgdowy? Co obecnie najbardziej wplywa na ceny

i czy s3 mozliwe ceny dwucyfrowe? Jak pogodzi¢ rekordowe zyski koncernéw petrochemicznych z drozyzna

na stacjach?

O odpowiedzi na te pytania zwrdcili-
$my sie do Leszka Wiwaly, prezesa

POPiHN, czyli Polskiej Organizacji Prze-
mystu i Handlu Naftowego. Zdaniem pana
prezesa trendy cenowe na polskich stacjach
paliw wynikaja z sytuacji na europejskim
i krajowym rynku. Pierwszym czynnikiem
jest zatem wysokos¢ cen gotowych paliw
w portach Amsterdam, Rotterdam, Antwer-
pia (ARA). Drugi czynnik to relacja migdzy
podaza a popytem na krajowym rynku.
Wiarto zwréci¢ uwagg, ze sprzedaz deta-
liczna paliw charakteryzuje si¢ bardzo duza
dynamika zmian, wiec obecnie do§¢ trudno
jest zaplanowaé poziom dostaw rynkowych.
Od kwietnia do polowy maja br. sprzedaz
benzyn rosta duzo szybciej niz oleju nape-
dowego, dlatego ceny benzyn poszybowaly
w gore. Obecnie przyspiesza tempo wzrostu
sprzedazy oleju napedowego, zatem jego
ceny rosng.
Rynek i ropa

— Najwazniejszym czynnikiem majgcym
wplyw na ceng oleju napedowego na stacjach
Jest sytuacja rynkowa — kontynuuje Leszek
Wiwala. — Juz w zeszlym roku w Unii bra-
kowalo oleju napedowego, wigc jego cena rosta.
Inwazja Rosji na Ukraing dodatkowo wzmoc-
nita ten efekt. W catej Unii zapotrzebowanie
na paliwa (zwlaszcza olef napedowy) jest tak
wysokie, Ze unijne rafinerie nie sq w stanie
pokryc popytu w catosci. Trzeba sprowadzac
gotowe paliwa spoza Unii, przy czym nie chee-
my sprowadzac gotowych paliw z Rosji. Rzecz

Jasna odczuwamy dzialanie jeszcze innych

zmiennych. Jedng z waznych jest oczywiscie

cena ropy naftowej. Zblizamy sig do historycz-
nych rekordow. Nalezy podkreslic, ze w lipcu
2008 r. barytka ropy kosztowata 147,5 dolara,
Jednak dolar byt wart okofo 2 21, a do tego
taka wysoka stawka utrzymalta si¢ wyjgtkowo
krdtko. Po rosyjskiej agresji na Ukraing cena
ropy waha si¢ pomigdzy 100-130 dolardw za
barytke, a wartos¢ ztlotowki wzgledem dolara
Jest rekordowo staba. W ciggu ostatnich miesig-
cy znacznie wzrosty koszty biokomponentiw

i innych dodatkéw uszlachetniajgcych. Od
czwartego kwartatu ub.r. takZe gigantycznie
podskoczyly stawki za gaz i energig elektrycz-

ng, co przeklada sig na koszty funkcjonowania

rafinerii. Wysokie sq koszty zakupu uprawnier
do emisji dwutlenku wegla, wzrosty wynagro-
dzenia.
Ponizej 10 z1

— Majgc na uwadze konsekwentnie
prowadzong polityke klimatyczng Unii
Europejskiej, nalezy jasno stwierdzic, ze ceny
paliw kopalnych w perspektywie diugofalo-
wej bedg bardzo wysokie — szczerze méwi
Leszek Wiwala. — Jes# to jedno z narzedzi,
ktdre ma zniechgcic mieszkaricow Unii do ko-
rzystania z silnikdw spalinowych. Ten proces,
zgodnie z zalozeniami projektu nowelizacyi
dyrektywy dotyczqcej opodatkowania energii
(ETD), ma rozpoczgc sig¢ juz w tej dekadzie.
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Nastgpnie ma jeszcze przyspieszyc. Progno-
Zowanie w perspektywie krétkoterminowej
Jjest znacznie trudniejsze i obarczone duzo
wyzszym ryzykiem bledu. Wydaje sig, Ze do
czasu obowigzywania tarcz antyinflacyjnych,
czyli na obecng chwilg do 31 pazdziernika,
nie ma ryzyka, Ze ceny paliw bedg dwucyfro-
we. Nawet gdyby tarcze antyinflacyjne znies¢
zupelnie, to przy obecnych cenach byliby-
smy ponizej dwucyfrowych wartosci. Wiele
wskazuje na to, ze dzialanie tarczy bedzie
przedluzane, do czasu spadku tempa wzrostu
inflacyi.

Unijne i krajowe embarga na rosyj-
ska rope i paliwa beda miaty przelozenie
na wzrost kosztéw transportu, a takze na
wyzwania logistyczne. Nie zmienia to faktu,
Ze nawet wowczas ceny paliw powinny po-
zostaé jednocyfrowe. Duzo bedzie zalezalo
od sytuacji na $wiatowym rynku ropy oraz
europejskim rynku paliw. Jesli zuzycie paliw
obnizy si¢ — a dzis taki scenariusz jest naj-
bardziej prawdopodobny — spadng réwniez

ceny paliw.

Koncerny si¢ bogaca?

Prezes Leszek Wiwala staje w obronie
petrochemicznych koncernéw i wlascicieli
stacji paliw. Wedtug niego w debacie pu-
blicznej mozemy ustysze¢ wiele nieprawdzi-
wych informacji, ktére wynikajg z niewiedzy
lub $wiadomej manipulacji. Wysokie ceny
paliw w calej UE sprawiaja, ze marza wielu
stacji paliw jest niewystarczajaca, aby pokry¢
biezgce koszty operacyjne. Tak dzieje si¢ nie
tylko w Polsce, ale takze w Hiszpanii czy
nawet w Niemczech, nie wspominajac juz
o Wegrzech, gdzie sprzedawcy sg zmu-
szani do sprzedazy paliw ponizej kosztéw
produkeji. Inaczej wyglada sytuacja rafinerii,
gdyz ich w UE jest za malo, biorgc pod
uwage skale zapotrzebowania na paliwa.
Rafinerie sprzedaja po cenie rynkowej, ktéra
odnosi si¢ do notowari w portach ARA.
Nizsza cena hurtowa wbrew pozorom nie
bytaby korzystna dla kierowcéw, gdyz po-
$rednicy wysylaliby paliwo tam, gdzie jest
drozej, a importerzy nie sprowadzaliby

paliw, gdyz oznaczaloby to dla nich strate.

— Krajowe koncerny faktyczne uzyskaty
dobre wyniki — przyznaje Leszek Wiwala.
— Jednak znakomita wigkszos¢ z nich byla
wypracowana poza dziatalnoscig paliwowg.
Wystarczy zapoznac sig z publicznie dostgp-
nymi sprawozdaniami. Na przyklad tylko
okolo 18 procent zysku operacyjnego Grupy
Orlen w pierwszym kwartale pochodzilo
2 produkci i sprzedazy paliw w Polsce.
Gdyby ktorykolwiek koncern zdecydowat
sig 0bnizyc ceny hurtowe, fo tarisze paliwa
bytyby wysylane z Polski do innych paristw
UE, a import bylby wstrzymany, gdyz statby
sig nieoptacalny. W praktyce mielibysmy
niedobory, czyli kryzys paliwowy. Gdyby
ktorys z koncerndw obnizyf ceny na swoich
stacjach (de facto doplacajgc do dziatalnosci,
gdyz przeciez duzy moze wigcej), to pozostate
stacje paliw stracityby klientdw. Juz dzis
dziatalnos¢ niezaleznych stacji paliw jest
bardzo trudna. Wysokie ceny prawdopodobnie
predzej czy pozniej wymuszg optymalizacjg
w transporcie oraz ograniczq indywidualne
ich zuzycie.

RAZEM W BIZNESIE. SPECJALISCI 00 CHEODNI

Oficjalne przedstawicielstwo
Firmy Sor lberica

Piotr Iwanski
tel. +48 666747807
piter.iwanski®@gmail.com
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RYNEK szZCZEGOLNYCH
WYMAGAN

Aby wozi¢ artykuly spozywcze, chemiczne, farmaceutyki, stowem wszystko to do czego niezbedne jest

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

zachowanie tzw. kontrolowanej temperatury potrzeba odpowiednich §rodkéw. Kontrola i zdalne monitoro-

wanie temperatury czy wilgotnosci to tylko niektére z funkcji pojazdéw realizujacych takie przewozy.

!’ I \ransport chtodniczy nalezy do podsta-

wowych elementéw handlu miedzy-
narodowego. Bez niego wymiana towaréw
wrazliwych na warunki nie bylaby mozliwa.
Taki transport, sam w sobie bywa jednak
sporym wyzwaniem. W VGL Group (firma
spedycyjna) podkreslajg, ze chodzi o stoso-
wanie odpowiedniego taboru, zaopatrzonego
nie tylko w ustawianie temperatury, ale
réwniez wentylacji (w przypadku towaréw
wytwarzajacych gazy konieczna jest wymiana
powietrza w kontenerze, poniewaz gazy te
moga doprowadzi¢ do uszkodzenia tadunku),
kontrolowanie wilgotnosci oraz atmosfery,
czy tez tzw. specjalne kontrolowanie tempe-

ratury (np. systemy wielotemperaturowe).

Kluczowe sa... agregaty

Bez agregatow chlodniczych montowa-
nych na pojazdach utrzymywanie odpo-
wiedniej temperatury w ladowni nie bytoby
mozliwe. Na rynku pojawiajg si¢ nowe roz-
wigzania. Jest wsrod nich Celsineo, pomyst
konstruktoréw firm Krone i Liebherr. Skiada
si¢ z trzech identycznych moduléw chio-
dzacych typu plug-and-play (kazdy zawiera
oddzielny, hermetycznie zamkniety obwaéd
chlodniczy z zaledwie kilkoma komponen-
tami). W odréznieniu od konwencjonalnych
agregatéw naczepowych (majg centralny
obieg chtodniczy), trzy moduty w Celsineo
wymagajg mniejszej ilosci czynnika chlodza-
cego. Kluczowe jest jednak to, ze w przypad-
ku awarii jednego z modutéw, pozostate dwa
przejmuja chtodzenie i s3 w stanie utrzymad
zadang temperatur¢ w naczepie. Ryzyko
przerwania faficucha chlodniczego zostaje
w ten sposéb praktycznie wyeliminowane,
co przy obecnych standardach dotyczacych
przewoz6éw np. migsa i farmaceutykéw

jest kwestig kluczows. Moduly chtodnicze

Celsineo mogg by¢ sterowane indywidualnie,
co ma gwarantowac precyzyjng kontrole przy
pelnym obcigzeniu, jak réwniez podczas
pracy z czesciowym obcigzeniem.

Thermo King, dostawca rozwigzari
z zakresu kontroli temperatury w transporcie,
przedstawil natomiast kilkanascie miesigcy
temu agregat chtodniczy, Advancer. Seria
dedykowana do naczep to: A-360, A-400,
A-500. Architektura Advancera bazuje na
niezaleznym od silnika, w pelni regulowanym
przeplywie powietrza. To element wplywa-
jacy na oszczedno$é uzytkowania. Advancer
udostepnia na wyswietlaczu dane dotyczace
zuzycia paliwa. Informacje te dostepne sg

réwniez na portalu TracKing.

Osie moga poméc

Utrzymywanie rezimu temperaturo-
wego to jedno, inng sprawg jest umiejetnos¢
uzyskania efektu mozliwie niskim kosztem.

Sprzyja¢ maja temu naczepy, w ktérych

SOR Iberica ma w ofercie
kompletne naczepy-chlodnie
z jednym z najlepszych

wspolczynnikow przenikalnosci

stosowane sg systemy generujace prad z osi.
Przykladem jest naczepa Schmitz Cargobull
S.Koe Cool Smart, czyli chlodnia z elek-
trycznym agregatem i osig z generatorem,
ktéra przeszta juz testy m.in. podczas bez-
emisyjnego i cichego dostarczania towaréw
do supermarketéw. Jednostka naczepy
(5.CUe) stuzy do bezemisyjnego chtodzenia
badz ogrzewania tadunku (moc si¢ga 9.100
W). S.KOe ma m.in. zelektryfikowang o§
odzyskujacg energie podczas hamowania.
Pojazd laduje akumulator juz w trakcie jazdy,
a zatem czynno$¢ te w centrum dystrybu-
¢ji mozna albo catkowicie pomingé, albo
przynajmniej znaczgco skrécic. Z naczepy
standardowo zintegrowano telematyke
TrailerConnect. Moze by¢ uzywana do
monitorowania stanu natadowania akumu-
latora, pozostalego czasu fadowania, a takze
informowania o dostepnym zasi¢gu.

Naczepe chlodniczg z osig generujaca
prad pokazat tez niedawno Kégel.
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RYNEK

TRANSPORT CHEODNICZY

Cool PurFerro ma 0§ marki SAF-Hol-
land, o nazwie TRAKr. System rekuperacji
generuje prad przy hamowaniu lub toczeniu
(podobnie jak dzieje si¢ to w samochodach).
Powstajaca w ten sposéb energia trafia do
umieszczonego pod podwoziem akumulatora,
by nastepnie zasila¢ agregat chlodniczy. Dzig-
ki temu niska temperature mozna uzyskaé
praktycznie bez emisji dzwicku, a jednocze-
$nie bez wydzielania gazéw cieplarnianych.
Kégel podkresla, ze agregat moze pracowaé
réwniez w czasie nocnego postoju, nie gene-
rujgc przy tym ucigzliwego dzwicku.
Partnerstwo Trailer Dynamics i Krone
zaowocowalo natomiast prototypem naczepy
eMega Liner. Podczas pierwszych jazd
testowych pojazd osiagnat redukcje emisji
oleju napedowego i dwutlenku wegla o ponad
20 proc. Sercem rozwigzania jest zintegro-
wany, elektryczny uktad napedowy, ktéry
mozna podlaczy¢ do dowolnej, konwencjo-
nalnej naczepy na zasadzie plug-and-play.
Kluczowy element tej technologii to e-0s,
ktéra napedza naczepe, a takze odzyskuje
energi¢ hamowania. Energia akumulatora
w eTrailer wystarcza na co najmniej 500 km.
Jesli infrastruktura tadowania na planowanej
trasie jest niewystarczajgca, powstalg ,luke”
mozna wypelnié, korzystajac z pokladowej
tadowarki. Trailer Dynamics to jednoczesnie
inteligentne oprogramowanie sterujace, ktére
odpowiada za optymalne wykorzystanie
energii elektrycznej z baterii na calej trasie.
— Technologia pozwala realizowac w petni
zelektryfikowany transport na dystansach prze-
kraczajgcych 500 km — ttumaczy Michael W.
Nimtsch, zatozyciel i dyrektor zarzadzajacy

Trailer Dynamics.

Naczepa Schmitz Cargobull S.Koe Cool Smart to
chlodnia z elektrycznym agregatem i osig x generatorem,
przeznaczona do bezemisyjnego transportu

Bez naczepy ani rusz

Liderami rynku naczep chtodniczych sg
od lat Schmitz Cargobull oraz Krone, coraz
$mielej radza sobie na nim tez inni dostawcy,
np. SOR. Hiszpariska firma ma ponad pét
wieku do$wiadczent w produkeji chtodni.
SOR TIberica posiada w ofercie kompletne
naczepy-chtodnie z jednym z najlepszych
wsp6tezynnikéw przenikalnosci K (0,36 W/
m?K). Przy pracy agregatu przez 1,5 tys.
godzin pozwala to przynies¢ ponad 585 1
oszczednosci na paliwie w poréwnaniu do
chlodni panelowych.

Walorem jest réwniez solidna kon-
strukcja, jak i relatywnie niska masa wlasna,
a wéréd wartych uwagi rozwigzari jest tez
m.in. lakierowana lub ocynkowana ogniowo
rama. Tylny portal jest specjalnie wzmoc-
niony, aby chroni¢ pojazd podczas cofania
do rampy. Zréznicowane wyposazenie
opcjonalne przystosowuje naczepe do indy-
widualnych potrzeb uzytkownikéw. Obej-
muje m.in. szyny do mocowania tadunku,
stale i przesuwne $cianki dzialowe, podloge
antyhatasows zgodng z wymogami PIEK
oraz uchwyty promowe wraz z odpowiednim
wzmocnieniem podwozia. Istnieje mozliwo$¢
wykonania zabudowy (kofra) chtodniczej do
wysoko$ci wewnetrznej 3,2 m oraz dtugosci
20 m.

Niedawno temu zmian doczekala si¢
naczepa S.KO Cool marki Schmitz Cargo-
bull. Oprécz pakietu rozwigzan stuzacych
do pewnego mocowania fadunku i nowej
podtogi z wysoko zachodzacym na boczne
$ciany metalowym fartuchem, instalowany
jest tez wydajniejszy agregat, jak réwniez

nowy wyswietlacz. Kierowca ma mozliwos¢

obslugiwania urzadzenia przy pomocy
smartfona. Wzmocnienia (stalowa ostona)
doczekat si¢ d6t przedniej $ciany. To ochrona
przed uszkodzeniami przy sczepianiu nacze-
py z ciagnikiem siodtowym. Wzmocnienie,
w postaci rolek ze stali nierdzewnej otrzymat
tez tylny portal pojazdu, co ma stanowi¢
zabezpieczanie przed uderzeniami o rampe
zatadunkowa. Trzyosiowa chtodni¢ mozna
zaopatrzy¢ w podwdjny pokiad, pozwalajacy
na zatadowanie 66 europalet (33 europa-
lety na podlodze, a kolejne 33 ustawione

na poprzecznych belkach, zamocowanych

w $cianach bocznych szynach, uwzgled-
niajgcych rozstaw paletowy). Opcjonalnie
oferowana jest izolowana $ciana dzialowa
(podziat tadowni na niezalezne temperaturo-
wo komory). Moze by¢ zlozona pod dachem,
gdy nie jest potrzebna.

Cool Liner to z kolei produkt marki
Krone. Z okazji 25-lecia pokazano naczepg
w odswiezonej wersji. Standardowe wyposa-
Zenie stanowi polaczenie sieciowe z Krone
Telematics (system monitoruje lokalizacje,
drzwi, dane operacyjne, temperature chlo-
dzenia, stan chlodziarki i sprz¢zenia oraz
generuje komunikaty o bledach z uktadu
hamulcowego), innowacyjna jest koncepcja
o$wietlenia, zoptymalizowano uszczelki
drzwi, przeprojektowano listwe odbijaja-
ca — odboje, nowy zestaw ochrony przed
uderzeniami oraz kompleksowe wyposazenie
dodatkowe. Wzmocniono t¢ cze$¢ naczepy,
ktéra najczesciej styka sie z rampa. W rezul-
tacie energia jest pochtaniana przez podwo-
zie, a nadbudowa jest chroniona. Przepro-
jektowana przegroda sktada si¢ na bok, co

upraszcza czyszczenie pojazdu.

Kontener pod szczegélng opieka

Swoistym ,sprawdzianem” dla niekt6-
rych nowych rozwigzari z zakresu trans-
portu w kontrolowanej temperaturze byta
pandemia COVID-19. Wiele firm szukato
rozwigzan przydajacych si¢ w sktadowaniu
i transporcie towaréw wrazliwych na tempe-
rature. SkyCell zatroszezy! si¢ np. o logistyke
lekéw. Specjalisci wyliczyli, ze z ponad 13
mld dolaréw wydatkowanych na transport
wrazliwych na temperature biofarmaceuty-
kéw 40 proc. ulegto zmarnowaniu.
To gtéwnie szczepionki. Biofarmaceutyki sg

wyjatkowo wrazliwe na zmiany pH, tempera-

34 | Trucks & Machines



tury i na zanieczyszczenie srodowiska. Nawet
niewielkie wahania moga zmieni¢ sktad biat-
ka, czyniac go bezwartosciowym, a czasem
nawet... szkodliwym. Szwajcarski startup
technologiczny SkyCell znalazt sposéb na
transport tak ktopotliwych i wymagajacych
towaréw tworzac kontenery chlodnicze,
dzigki ktérym mozna na biezgco, z dowol-
nego miejsca na $wiecie $ledzi¢ odchylenia
temperatury, w cho¢by najmniejszym zakre-
sie. W coraz wickszej liczbie krajéw przepisy
stosowane przy transporcie medykamentéw
sg bardzo rygorystycznie. — Zdarza sig, ze
Jesli ma byc stale migdzy 2 a 8 st. C, a rejestra-
tor wskazal 8,1 st. G, kontener jest odsylany

— wyjasnial w rozmowie z FreightWaves
wspdlzatozyciel i dyrektor generalny SkyCell,
Richard Ettl. Wszystkie kontenery SkyCell
posiadaja czujniki IoT, taczace si¢ z chmura
danych. Dzigki serwisowi mozna zdalnie
monitorowa¢ i podejmowac interwencje
dotyczgce kazdego kontenera, aby zapewni¢
te same, surowe standardy jakosci wszedzie
tam, gdzie kontenery si¢ znajduja. Kontenery
SkyCell moga by¢ sledzone w kazdym kraju,
na kazdym kontynencie, a oprogramowanie
pozwala nie tylko monitorowa¢ temperatu-
re, ale tez wskazywac ze kontener znajduje
si¢ w odpowiednim stanie. Zbiér danych
powstajacych w wyniku monitorowania
konteneréw pozwala réwniez dokonywaé
analiz, jak réwniez symulacji tras transportu
konteneréw, eliminujac te miejsca, w ktérych
zagrozenie zaktéceniem faficucha dostaw jest
najwicksze. Czujniki, poza geolokalizacja

i pomiarem temperatury, potrafig mierzy¢

réwniez wilgotnos¢. Platforma chmurowa
SkyCell rejestruje dokumentacje, taka jak
konosamenty i formularze celne dla kazdego
kontenera w ksigdze podobnej do blokéw

tarcucha.

Prad a moze wodér?

Transport chtodniczy czekaja w naj-
blizszych latach zmiany, powodowane m.in.
kolejnymi, coraz bardziej surowymi normami
proekologicznymi. Przyktady dzialan na
rzecz popularyzacji tzw. czystego transportu
chlodniczego juz s3. Pojazd Scanii trafit do
eksploatacji w firmie Dagab, ktora ma w swej
flocie zar6wno pojazdy w pelni elektryczne,
jak i hybrydy. Pierwszy tego typu 64-tonowy
elektryczny pojazd cigzarowy do transportu
zywnosci, to rozwigzanie do zelektryfiko-
wanego transportu chlodzonej i mrozonej
zywnosci. Dzigki planowaniu i szybkiemu
tadowaniu, bedzie eksploatowany bardziej
intensywnie niz inne pojazdy z floty firmy,
przez co najmniej dwie zmiany dziennie.
Zwigkszy to jako$¢ i efektywnos¢ dostaw
i oznacza znaczne zmniejszenie wplywu na
srodowisko na trasie 300-450 km dziennie.
Fredrik Allard, dyrektor ds. e-mobilno-
$ci Scania podkresla, ze ciezki transport
elektryczny i transport schtodzonej Zywnosci
wymaga m.in. kompatybilnych interfejséw
miedzy gniazdami zasilania do kontroli
temperatury i inteligentnej integracji, aby
zminimalizowa¢ zuzycie energii zaréwno
pojazdu, jak i naczepy. Pojazd ma mocniejsze
komponenty niz pojazdy elektryczne, ktére
Scania oferuje obecnie w produkeji seryjnej. —

10 kolejny krok w kierunku transportu catkowi-

cie wolnego od paliw kopalnych oraz bezemi-
syjnych operacyi transportowych najpéiniej do
2030 r. — méwi Helena Blom, manager ds.
Transportu, Dagab.

Coraz bardziej praktycznego wy-
miaru nabiera tez wykorzystanie wodoru
w eksploatacji pokladowych systeméw
chlodniczych pojazdéw cigzarowych. Firmy
Bosch i Carrier Transicold opracowaty
projekt FresH2. Demonstracyjny FresH2
Full Power dziata bez dodatkowej baterii.
Miesci ogniwo paliwowe o mocy 30 kW,
polaczone z uktadem chlodzenia. Agregat
ten moze by¢ montowany we wszystkich
typach naczep chtodni. Opracowane przez
Bosch urzadzenie jest zasilane ogniwem
paliwowym i oparte na bezsilnikowym
urzgdzeniu Vector HE 19 firmy Carrier
Transicold. Pierwsze testy przeprowadzono
w ubr. W urzadzenie zaoptarzono standar-
dowg naczepg chtodnicza Lamberet. STEF,
jeden z europejskich lideréw w produkeji
srodkéw transportu zywnosci w kontrolo-
wanej temperaturze, uzywal tego pojazdu
w rzeczywistych warunkach transportowych
(wezesniej Carrier Transicold budowata
juz agregaty zasilane olejem napgdowym
i HVO - alternatywnym paliwem syn-
tetycznym, z akumulatora lub czerpiace
energie z silnika ciezaréwki). W FresH2
dwa sg zbiorniki wodoru (14 kg), pod
ci$nieniem 350 baréw, pozwalajac na pracg
przez kilkadziesiat godzin. Rozwigzanie
moze doczekaé si¢ seryjnej produkcji juz za

niecate dwa lata. [Z2/]

Cool Liner to z produkt
marki Krone. Z okazji
25-lecia pokazano naczepe
w odswiezonej wersji.
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SCI OD

KONTENEROW

Fliegl to jeden z lideréw rynku naczep i przyczep. Firma ma w swej ofercie m.in. pojazdy do transportu

konteneréw wymiennych. Przyczepy BDF wystepuja w wersjach: na obrotnicy, tandem, tridem.

Dodatkowo, wsréd propozycii jest jednoosiowa naczepa (SES Single).

ojazdy Fliegl majg opini¢ funkcjonal-
Pnych i solidnych, a tym samym trwatych
oraz zapewniajacych komfort eksploatacji.
Nalezg do nich pojazdy do transportu
nadwozi wymiennych (BDF; ang. swap body
system).

Rama jest stalowa. Podwozia budo-

wane s na zawieszeniu pneumatycznym
z zaworami do poziomowania (wysoko§é
podnoszenia i opuszczania zalezna jest od
specyfikacji technicznej konkretnej wersji
pojazdu). Osie na zawieszeniu pneumatycz-
nym i z hamulcami tarczowymi pochodza
od renomowanych producentéw SAF/
BPW. W dwuobwodowym uktadzie hamul-
cowym instalowany jest m.in. system sta-
bilizacji, majacy wplyw na bezpieczenistwo
jazdy. Przemyslana, modutowa konstrukeja
pojazdéw wplywa na bezpieczng i szybka
obstuge.

Przyczepy, do wyboru

Pierwszg z szerokiej gamy pojazdéw
stanowig przyczepy BDF na obrotnicy.
Wysokos¢ zatadunku wynosi od 980 mm do

 Flie gf

IWAREAT VG N Fo

"

I

Przyczepy wystepujg w wersjach:
na obrotnicy, tandem i tridem

1.320 mm, wysoko$¢ podnoszenia przycze-
py od 900 do 1.380 mm, pozycja do jazdy
to przedzial od 980 mm do 1.260 mm.
Znaczaca grupe stanowia przyczepy BDF

Wsrad ciekawych propozycji
Jest jednoosiowa naczepa
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w wariancie tandem oraz tridem. Wyso-
kos¢ zatadunku: od 880 mm do 1.320 mm.
Wysokos¢ pozycji do jazdy — 870-1.260 mm.
System dolnego sprzggu przyczepy w wersji
tandem i tridem pozwala przewozi¢ konte-
nery wymienne o dtugosci 7,82 m. Opcjo-
nalnie stosowany jest dyszel o regulowanej
dtugosci. Fliegl jest jedynym producentem,
ktéry oferuje swoje tandemowe przyczepy
wymienne z opcjonalnym dyszlem o regulo-
wanej dlugosci. Takie rozwigzanie daje wiele
wymiernych korzysci, zaréwno jesli chodzi

o ekonomike, jak i 0 wygodg eksploatacji po-
jazdu. Opcjonalnie w przyczepie zamontowaé
mozna winde zaladunkowg lub wsporniki do

przewoznego wézka widlowego.

SES Single na siodlo

Jednoosiowa naczepa Fliegl SES Single
to kompaktowa, elastyczna naczepa do trans-
portu nadwozi wymiennych. Adresowana jest
do przewozu pojedynczego BDF-a lub ewen-
tualnie pojedynczego, 20-stopowego konte-
nera. Dzigki swojej specjalnej konstrukeji jest
zwrotna i fatwo nig manewrowad. Dzigki tym
walorom mozna nig dotrze¢ do do$¢ trudno
dostepnych miejsc, z jakimi mamy nierzadko
do czynienia w ruchu lokalnym, miejskim
i wahadtowym. Umozliwia wykorzystanie
ciggnika siodfowego, ktéry oprécz konwen-
¢jonalnych naczep moze teraz przewozi¢ nad-
wozia wymienne o dlugosci 7,45 m i 7,82
m, a nawet kontenery 20-calowe. Naczepa
jest relatywnie krétka i tatwa w manewro-
waniu. Konstrukeja ta mierzy zaledwie 8,13
m dlugosci, w wazy relatywnie niewiele, bo
1.840 kg, z racji wyposazenia w 10-tonowg
0$. Nie jest to naczepa stworzona z mysla o
ciezkich tadunkach (pozwala transportowaé
niemal wszystkie lekkie nadwozia wymienne).
Pojazdy sg zatem alternatywa np. dla typowo
miejskich cigzaréwek z zabudowami (mozna
realizowa¢ miejskie przewozy uniwersalnym
ciagnikiem). Praca zestawu moze tez by¢ bar-
dzo efektywna, dzigki zdejmowaniu nadwozi
na czas realizacji za- i roztadunku. Podobnie
jak ma to miejsce w przypadku przyczep, rolki
prowadzace dla kontenera mozna w razie po-
trzeby zdemontowa¢. Na poprawe komfortu
eksploatacji wplywa zastosowanie 24-to-
nowych, dwubiegowych nég podporowych.
Rama dostepna jest w wersji ocynkowanej lub

malowanej.

Walorem produktiw Fliegl jest solidnosc.
Ramy sq stalowe, a podwozia budowane
na zawieszeniu pneumatycznym

2 zaworami do poziomowania.

« Flicgl’

INNOVATING FOR YOU

»w

Przyczepy Fliegl do transportu
nadwozi wymiennych

LUX-TRUCK Sp. z 0.0
ul, S.wir';h':i Katarzyny 10
35-011 Siechnice

tel:+48 7| 341 97 26

tel. kom: +48 609 323 554
biurc@fliegl.pl

www.fliegl.pl
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ROZMOWA T&M

RYNEK

NIEMI

PRAWO

Z Janem Biernatem, prawnikiem dzialajacym w Niemczech, zajmujacym si¢ sprawami przewoznikéw

rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — W ciagu 7 dni mozna
wykonac¢ tylko 3 przewozy kabotazowe.

A jezeli przewoznik przekroczy te liczbe,
czym to grozi w Niemczech?

Jan Biernat: — Reglamentacja i ograniczenia
liczby przewoziw kabotazowych wynikajg

z rozporzqdzenia nr 1072/2009 Parlamentu
Europejskiego i Rady z 21 pazdziernika 2009

o wspdlnych zasadach dostgpu do rynku przewo-
20w transgranicznych, a konkretnie z artykufu
8 ustgp 2 tego rozporzgdzenia. Dopuszcza on
tylko 3 transporty kabotazowe po wjezdzie do
innego kraju. Naruszenie tego przepisu przez
przewoznika jest w Niemczech wykroczeniem,
karanym wedtug paragrafu 19 ustgp 2a numer 3
niemieckiej ustawy o samochodowym transporcie
towardw. W przypadku umysinego wykroczenia
kara jest wyzsza. Najczgscie] wykroczenie to jest
popelniane umysinie, bo rzadko kierowca moze
pomylic sig co do liczby transportow kabotazo-
wych. Za to wykroczenie grozi przewoznikowi
mandat pienigzny. Kary za niedozwolony
(ponadlimitowy) kabotaz wymierza Federal-
ny Urzqd Transportu Drogowego w Kilonii
wedtug ,Katalogu Mandatow’, ktdry obowig-
zuje w catych Niemczech. Ten katalog nie jest
scisle obowigzujgcym prawem i nie wyklucza
indywidualnego wymiaru w konkretnej sprawie.
Mandaty za niedozwolong jazde kabotazowg
wymierzane sq do 5 tysigcy euro, ale reguly jest,
ze za pierwsze takie wykroczenie nie przekra-
czajq 1 tysigea euro. Kazde ukaranie manda-
tem wpisywane jest do Centralnego Rejestru
Wykroczert przewoznikow przy Federalnym
Ministerstwie Sprawiedliwosci. Urzgdy wymie-
rzajgc mandat sprawdzajqg w tym rejestrze, czy
przewoznik popelnial juz wykroczenia. Jesli tak,

mandaty za kolejne wykroczenia sq wyzsze. Pro-

Jan Biernat: — Przeniesienie dzialalnosci do
Niemiec musi mie¢ uzasadnienie

cedura jest taka, Ze policja, ktra stwierdzi wyko-
nanie wigcej niz 3 kabotazy, przekazuje sprawe
do wlasciwego urzgdu, ktdry pisemnie wzywa
przewognika do wypowiedzenia sig w sprawie,
zazwyczaj w terminie 2 tygodni. Przewoznik
moze przyznac, Ze popetnit wykroczenie, a takze
podac istotne dla wymiaru mandatu okolicznostci.
Nastgpnie urzqd wydaje decyzje administracyjng
0 ukaraniu mandatem i jg dorgcza.

Przewoznik moze zlozyc w terminie 2 tygodni
od dorgczenia sprzeciw od decyzji i podac przy-
czyny, dlaczego nie zgadza si¢ z decyzjg. Urzqd
moze sam zmienic swq decyzje albo przekazuje
sprawg do sqdu, ktory wyznacza rozprawe. Jesli
obwiniony si¢ nie stawi bez usprawiedliwie-
nia, sqd odrzuca jego sprzeciw. Przewoznik
moze kwestionowac wing lub moze ograniczy¢
sprzeciw do wysokosci mandatu. Po rozprawie
sqd wydaje wyrok, ktorym albo utrzymuje
decyzje w mocy, albo jq uchyla uniewinniajgc
przewoznika, albo obniza wysokos¢ mandatu.

Zardwno urzgdy jak i sqdy uwaznie zapoznajg

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

ECKIE

sig 2 argumentami obwinionych przewoZnikiw.
Bardzo czgsto obnizajg mandaty, jesli obwinio-
ny uprawdopodobni, e mandat jest dla niego
Sfinansowo dotkliwy.

JD: —Mimo wszystko wciaz watpliwosci
budzi traktowanie kierowcéw zaangazowa-
nych w kabotaz jako pracownikéw delego-
wanych.

JB: — Kierowcy transportow kabotazowych sq
pracownikami oddelegowanymi, czyli takimi
ktdrych odestano do pracy w innym kraju. Tg
regulacje przyjeto w tak zwanym ,Pakiecie
mobilnosci” w lipcu 2020. Istoty tych przepisow
Jest to, Ze do tych kierowcow kabotazowych
stosowane majq byc przepisy obowigzujgce na
terenie kraju, w ktdrym kierowcy wykonujq ka-
botaze. Przepisy te uznawane sq za utrudnienie
wykonywania dzialalnosci poza Polskg. Nieste-
ty, weszty one w zycie w 2020 roku i muszq byc
przestrzegane.

JD:-Joseph Heller mial , Paragraf 227,
Niemcy umiescili w swojej ustawie o wy-
kroczeniach paragraf 29a. Zgodnie z nim
w razie wykroczenia grozi przepadek kwoty
z faktury za dany transport, to surowa kara.
JB: — Wedlug paragrafu 29 niemieckiego Prawa
o0 wykroczeniach moze byc orzeczony przepadek
kwoty stanowigcej wynagrodzenie przewoznika
za fracht, jesli przy transportach jego pojazdem
popelnione zostalo wykroczenie. Przejeto to

z prawa karnego, wedtug ktorego jest orzekany
prepadek tego, co prestgpca uzyskal popetniajgc
preestgpstwo. Na przykiad oszustowi trzeba
odebrac to, co uzyskat oszukujgc. Ten przepis
Jest krytykowany, poniewaz jakby zrownuje
przewoinikdw z prestepcami, ale niestety,
obowigzuje, a urzedy, odpowiedniki naszych

starostw, bardzo czgsto go stosujg.
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JD: - Jakie efekty przynosi zlozenie sprze-
ciwu wobec paragrafu 29a?

JB: — Od decyzji 0 przepadku mozna sig
odwolac, co zalecalbym w kazdym przypadku,
poniewaz urzedy unikajq postgpowania przed
sqdem i fatwo godzq si¢ na obnizenie kwoty. Ale
trzeba to argumentowac na przyktad trudng
sytuacjq firmy, sytuacjg rodzinng i troch to
uprawdopodobnic. Niemiecki Sgd Najwyzszy
ciggle wskazuje na fo, Ze przepadek nie moze
rujnowac egzystencji materialnej przewoznika.
Dlatego urzgdy chetnie przychylajg si¢ do prosh
0 obnizenie wartosci przepadku.

JD: - Utworzenie spoétki w Niemczech (lub
w innym kraju), czy jest ,lekarstwem” na
kryterium siedziby firmy obowiazujace od
lutego? Dla kogo, dla jakiej grupy przewoz-
nikéw firma w Niemczech moze rzeczywi-
$cie sie oplacaé?

JB: — Dzialalnosé gospodarczg na terenie
Niemiec wykonywac mozna jako zgloszong
dziatalnosé, w formie spotki cywilnej lub spotki
z ograniczong odpowiedzialnoscig. Przeniesie-

nie transportowej dziatalnosci do Niemiec musi

miec jakies roxumne uzasadnienie. Moze fo byc,
praykladowo, bezposrednia bliskosé niemieckich
klientow i lepsze kontakty. Trzeba pamigtad,

Ze obowigzuje wowczas cate, tutejsze prawo:
podatkowe, prawo pracy i tak dalej, na przyklad
niemiecka placa minimalna. A zatem decyzja
powinna byc podjeta po dokladnej kalkulacji
tutejszych kosztow.

JD: - Jak zak}ada si¢ spétke w Niemczech
iile to kosztuje?

JB: — Zalozenie spotki, na przyklad GmbH

(2 ograniczona odpowiedzialnoscig) nie jest
trudne. Umowa musi by¢ sporzqdzona nota-
rialnie, a spotka zarejestrowana w rejestrze
handlowym. Notariusze w zasadzie nie ukla-
dajq takich umdw; przychodzi sig do nich juz

z gotowym tekstem. Zwykla umowa, bez skom-
plikowanych regulacyi, kosztuje okoto 500-800
euro. Lgczny koszt, to jest sporzqdzenia tekstu
umowy, notariusz i oplata za wpis do rejestru,
da sig zmiesci¢ w 1.200-1.300 euro. Kapital
zakladowy, minimum 25 tysigcy euro, musi byc
w polowie wplacony, przy spolce jednoosobowej

w calosti.

JD: —Przejecie dziatajacych, niemieckich
przedsiebiorstw — czy to w ogéle ma sens?
W jakiej sytuacji?

JB: — Przejecie istniejgcych juz przedsighiorstw
ma sens wowczas, jesli przejmuge sig jakgs
wartos¢ stanowigcqg majgtek. MoZe to byc na
praykiad klientela, urzqdzenia, pojazdy. Inaczej
latwief i taniej jest zalozyc nowq firmg. Przy
praejeciu istniejgeej firmy trzeba byc ostroz-
nym, bo zdarzajq si¢ oszustwa; na przyklad
Jakies zafalszowanie bilansow, nieprawdziwa
ilos¢ klienteli, zawyzona wartos¢ majqtku
ruchomego. Najlepief postuzyé si¢ specjalistami,
ktdrzy potrafig przejmowane przedsighiorstwo
Jpreswietlic’.

JD: — Dzigkuje za rozmowse.

Jan Biernat, prawnik z niemieckim i pol-
skim wyksztatceniem prawniczym, z ponad
25-letnim doswiadczeniem zawodowym

w Niemczech, wspotpracujgcy z kancelarig
G. Windfelder w Hassfurt, wyspecjalizo-
wang w prawie o ruchu drogowym, trans-

porcie i powigzanych z tym dziedzinach.
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TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: Kamaz, Wikipedia

JPokxojowy” Kamaz

Rosyjskie wojsko na Ukrainie masowo uzywa Kamazéw w wersjach transportowych i bojowych. Ta marka

narodzita si¢ w latach 60., a produkcja doszta do skutku dzigki zachodniej technologii, wycenionej na 1,3

mld dolaréw.

uz na poczgtku lat 60. widoczne bylo ro-
anqce zapotrzebowanie w ZSSR i krajach
podbitych na cigzaréwki duzej fadownosci.
Modele 4-5-tonowe okazaly si¢ zbyt male,
aby obstuzy¢ rosnace potoki tadunkéw.

Podczas spotkania cztonkéw Biura Po-
litycznego KC PZPR i KC KPZR z Warsza-
wie 5 kwietnia 1965 roku, pierwszy sekretarz
KC KPZR Leonid Brezniew przyznat, ze
brakuje ciezaréwek. ,Przeciez my teraz po
prostu zajmujemy si¢ zebraniem, jesli chodzi
o samochody. Wzielismy od wojska 15 tys.
maszyn (rok wezesniej 60 tys.) Teraz zwraca-
my po to, by w okresie zbioréw od nich braé
i tak co roku”.

Podczas kolejnego spotkania w Puszczy
Bialowieskiej, 29-30 pazdziernika tego sa-
mego roku I sekretarz KC PZPR Wtadystaw
Gomutka przekonywal Brezniewa, ze skoro
wszystkie kraje potrzebujg cigzaréwek, nalezy
opracowaé program i pomysle¢ jak to zrobié.
»Potrzebna jest przy tym cista kontrola

techniczna” zaznaczal Gomutka.

Razem czy osobno?

Brezniew przyznawal mu racje i za-
znaczal, ze do budowy fabryki ciezaréwek
w Rosji palg si¢ Francuzi i Whosi (Fiat).
Nie wykluczat jednak kooperacji krajéw
Rady Wzajemnej Pomocy Gospodarczej.
»Moze rzeczywiscie zastanowic si¢ nad tym
i wystapi¢ z czyms$ takim? Niech np. Polacy
robig podwozia czy jeszcze co$. Gdybysmy
produkowali milion samochodéw, zarobiliby-
$my wigcej. Duze serie zmieniaja wszystkie
wskazniki ekonomiczne. Mamy nieztych
specjalistéw od budowy samochodéw, ale tez
prowadzg taka polityke, ze na rekonstrukcje
fabryki potrzebowali 4-5 lat po to, by dojs¢
do 4-5-tonowych ciezaréwek, a nam potrze-
ba (zagladajac w przyszlosé) 6-7-tonowych.
Trzeba bedzie moze zaprosi¢ automobilistéw

z naszych kraj6éw, niech si¢ spotkaja i opra-
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cujg dla swoich rzadéw optymalny wariant
— w duchu ekonomicznej racjonalnosci, ko-
rzysci, nie za$ intereséw osobistych kazdego
kraju” zastanawiat si¢ Brezniew.

Gomulka podchwycit mysl i wskazal, ze
zamiast 29 tys. cigzaréwek rocznie produko-
wanych w Polsce, mozna by wprowadzajac
kooperacje zwigkszy¢ produkeje modeli
cigzkich, do 12 ton. Wyliczal, ze Polska
potrzebuje rocznie 25 tys. cigzaréwek, a Rosja
200 tys.

Premier Aleksiej Kosygin zaznaczyt,
ze Rosja potrzebuje 8-10 tonowych maszyn.
Cigzsze nie przejadg gruntowych drég, szcze-

gélnie wezesng wiosng i pézng jesienig.

Sprawa rozbudowy parku samochodéw
ciezarowych w Rosji Sowieckiej stalg si¢
publiczna po XXIII zjezdzie KPZR, ktéry
odby! si¢ wiosng 1966 roku. Brezniew przy-
znal, ze kraj ,odczuwa powazne braki samo-
chodéw cigzarowych”. Zapowiedzial szeroka
kooperacje z krajami RWPG i opracowanie
konstrukeji o nosnosci 8 lub 10 ton.

Sprawa stawala si¢ pilna takze dla
radzieckiego Ministerstwa Obrony Naro-
dowej. Jego szef, Rodion Malinowski co rok
apelowal do Biura Politycznego, aby organy
cywilne nie zabieraly wojsku cigzaréwek.
Brezniew przyznawal, ze ,Zawsze obiecuje-

my, a jak nadchodzi okres zbioréw — znéw
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bierzemy od wojska samochody. Wprawdzie

wojsko otrzymuje nowe, bo ich wozy rozbi-
jamy, ale na dluzsza mete tak by¢ nie moze,
musimy mysle¢ pozytywnie”.

Radziecki projekt byl interesujacy dla
przywédeéw krajéw satelickich ZSSR. Pod-
czas spotkania z Brezniewem w 1967 roku,
Gomulka przyznat, ze w Polsce z powodu
pracy na jedng zmiang park maszynowy jest
niewykorzystany. , To wszystko wptywa na
koszty. Np. w przemysle samochodowym
amortyzacja kosztuje wiecej niz sila robocza.
Petne wykorzystanie maszyn od razu zmniej-

sza koszty wlasne”.

Samochéd na zle drogi

Rosjanie tymczasem zastanawiali si¢
nad konstrukejg i technologia przyszlego
pojazdu. Kosygin stwierdzit, ze skoro paristwo
utrzymuje konstruktoréw fabryk motory-
zacyjnych, moga wykazac si¢ i przygotowac
projekt samochodu. Po przemysleniu sprawy
Ministerstwo Przemystu Samochodowego
zdecydowalo si¢ na cigzaréwke 10-tonows,
na trzech osiach, z naciskiem kazdej nie
przekraczajacym 6 ton. Szef resortu wydat 3
kwietnia 1968 roku polecenie nr 73 podle-
glym fabrykom rozpoczecia prac nad rodzing
ciezaréwek duzej fadownosci. Projekt samo-
chodu przygotowato biuro konstrukeyjne
moskiewskiego ZIE.-a. Fabryka uruchomita
wytwarzanie Zik-a 130, na czym zdobyli
doswiadczenie zaréwno inzynierowie specja-
lizujacy si¢ w samochodach jak i technologii
ich produkcji. — Zaprojektujemy nowy samochid
2 odchylang kabing nad silnikiem — zaznaczyl
gtéwny konstruktor Zik, Anatolij Krygier.

Pod naciskiem wojska i drogowcéw

inzynierowie wybrali wieloosiowe podwozie,

ktére nie wymaga drég o mocnej nawierzch-
ni, w przeciwieristwie do modeli 2-osiowych,
rozpowszechnionych w Europie. Jest takze
tatwe do przerébki na wersje pelnonapedows,
potrzebng armii. Pierwszy prototyp, oznaczo-
ny Zik 170, byt gotéw w 1968 roku.

Rosjanie zdecydowali si¢ na silnik
wysokoprezny, na ktéry zgodzito sie takze
wojsko, wezesniej obstajace przy latwiejszych
zimg w rozruchu, ale i bardziej paliwozer-
nych jednostkach benzynowych. Sowieccy
ekonomisci szacowali, ze przy rozbudowie
floty Kamazéw do 1,5 mln sztuk, gospodar-
ka narodowa oszczedzi rocznie 10 mln ton
paliwa.

Oémiocylindrowego diesla w uktadzie
V i mocy 200 KM opracowala Jarostaw-
ska Fabryka Silnikéw JaMZ. Specjalisci
z Jarostawia skonstruowali takze skrzynig
biegéw i rozdzielczg dla wersji z napgdem na
wszystkie osie.

Premier Jézef Cyrankiewicz zapro-
ponowal dostawy silnikéw z Polski. Mial
nadziejg, ze diesle Leylanda, ktérych pro-
dukeje przygotowywalta Wytwérnia Sprzetu
Komunikacyjnego w Mielcu we wspélpra-
cy w WSK Rzeszéw, beda atrakeyjne dla
Rosjan. Oni jednak woleli polegaé na swojej
produkgji.

Najwi¢ksza na $wiecie fabryka

Planowana skala przekraczata wszystko,
co do tej pory dzialo si¢ w Rosji oraz innych
krajach.

W sierpniu 1969 roku KC KPZR oraz
Rada Ministréw ZSSR wydaly postanowie-
nie nr 674 o budowie zaktadéw samochodo-
wych w Nabierieznych Czetnach. Plano-
wana zdolno$¢ produkceyjna siegata 150 tys.

Kamaz jest podstawowq cigzaréwkq nie
tylko rosyjskiej armii, ale i gospodarki

cigzaréwek i 250 tys. silnikéw rocznie. Byta
to najwigksza na $wiecie fabryka cigzaréwek.

Lider amerykariskiego rynku, Interna-
tional Harvester, mégt w tej klasie produko-
waé 50 tys. ciezaréwek rocznie.

Radzieccy specjalisci wskazali lokali-
zacje fabryki sposréd 70 proponowanych.
W Nabierieznych Czelnach nad Kamg
wykroili dla fabryki dziatke o powierzchni
48 km kw. O wyborze zadecydowalo dobre
powigzanie z siecig kolejows, drogows oraz
pobliska elektrownia i duza firma budowlana,
ktéra wlasnie skoficzyta wznoszenie tejze
elektrowni.

Partyjni przywédcy mieli zte zdanie
o radzieckiej technologii i wskazywali na
przewlekle terminy uruchomieri nowych
modeli samochodéw. Dlatego liczyli na
zakup technologii Ford Motor Co. Zaprosili
wiasciciela koncernu, Henry Forda do ZSSR
i pokazali mu plany. Amerykanin odrzekd,
ze chetnie pomoze, udostepni radzieckim
specjalistom wlasne fabryki i technologie, ale
co do innych, musi spyta¢ o zgode prezydenta
USA. Odméwit takze kredytowania budowy
i samosplaty inwestycji dostawami do USA
gotowych cigzaréwek lub silnikéw. Ttuma-
czyl, ze nie moze tak jak Fiat odcina¢ si¢ od
rynkéw zbytu. Przeciwna kontraktowi byta
takze waszyngtoniska administracja.

Rosjanie zadali podobne pytanie
producentowi cigzaréwek Mack Truck Corp.
Prezes korporacji Zenon Hansen zapalit si¢
do pomystu i 18 maja 1971 roku podpisat
w siedzibie firmy wart 725 min dol. wstepny
kontrakt o ile zaaprobuje go amerykanski
rzad. Mingt czerwcowy termin na wydanie

zgody, ale administracja milczata.
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Niemieckie firmy, jak ZF, chetnie inwestowaty
w rosyjski przemyst samochodowy, w tym w Kamaza

Rosjanie necili Amerykanéw coraz wiek-
szymi pienigdzmi. Obiecywali, ze jesli kupia
fabryke cigzaréwek, zdecyduja si¢ takze na
fabryke mebli i ostrzalek do ot6wkow.
Departament Handlu wyznaczyt
jeszeze jeden termin wydania decyzji, ktérego
takze nie dotrzymat i ostatecznie w polowie
wrzesnia 1971 roku odmoéwil. Prezydent
Nixon obawial si¢, Ze z powodu umowy

moze przegra¢ nadchodzace wybory.

Zachodnia pomoc

Duze pienigdze okazaly si¢ zbyt
kuszace dla przemystu i amerykanscy po-
litycy wydali zgode na sprzedaz Rosjanom
amerykariskiej technologii, cho¢ nie w tak
spektakularny sposéb jak proponowat to
Hansen. Historyk Antony Sutton w ksigzce
»1he Best Enemy Money Can Buy” wskazat
doradce ds. bezpieczeristwa narodowego
Henry Kissingera jako osobe, ktéra nalegala
na pozwolenie.

Suttona oburzata ta postawa i wska-
zywal, ze wybudowane w latach 30. przez
Amerykanoéw fabryki GAZ i Zik. stuzy-
ty wojskowym potrzebom sowieckiego
imperium i przyczynity si¢ do zabicia wielu
amerykarniskich Zolnierzy cho¢by podczas
wojen w Korei i Wietnamie.

Jednak zapach pieniedzy i rosyjskie
naciski sprawity, ze po spotkaniu Nixona
z sowieckim ministrem spraw zagranicznych
Andriejem Gromyka 29 wrzesnia 1971 roku,

Departament Handlu zmigkezyl stanowisko.

Pod warunkiem dokonania w USA dodat-
kowych zakupéw, w pazdzierniku 1971 roku
wydat licencje eksportows dla kolejnych firm
na warte 400 mln dol. dostawy dla zakladéw
nad Kamg.

Najbardziej zawansowane technicz-
nie bylo wyposazenie linii montazu silnika,
zbudowanej przez Ingersoll-Rand. Amery-
kanie podkreslali, Ze nie ma takiej drugiej na
$wiecie pod wzgledem wielkosci, wydajnosci
i zdolnosci produkeyjnej. Dwa razy droz-
sza (kosztujaca ponad 42 mln dol.) byta
zautomatyzowana odlewnia, przygotowana
przez Swindell-Dressler. Caloscig pracy
fabryki sterowaty komputery IBM. Egcznie
amerykariscy dostawcy sprzedali do Rosji
wyposazenie kamskiej fabryki warte blisko
505 mln dol.

Amerykanie szacowali, ze jesli nic si¢ nie
zmieni, warto$¢ wymiany handlowej z blokiem
wschodnim siegnie w 1975 roku 800 mln dol.
z nadwyzka 80 mln dol. po stronie amery-
kariskiej. Natomiast usuwajac przeszkody dla
handlu, warto$¢ wymiany handlowej wzrosnie
do 1,6 mld dol., przy amerykanskiej nadwyzce
siegajacej 400 mln dol.

Rosjanie musieli rozejrze¢ si¢ takze
za finansowaniem zagranicznych zakupéw,
szacowanych na 1,3 mld dol. Z pomocg
przyszed! nalezacy do Davida Rockefellera
Chase Manhattan Bank, ktéry byt gléwnym
czlonkiem konsorcjum. Kredyt zabezpieczat

panstwowy Export-Import Bank. Obie izby

amerykariskiego parlamentu zgodzily sie, aby
panstwo handlowalo z krajem, ktéry wspiera
Wiet-Kong. Administracja takze oczyscita
przeszkody formalne w przypadku listy
COCOM, obejmujacej technologie, ktérych
eksport jest zakazany do krajéw komuni-
stycznych.

Pomimo tych ufatwieri, niemieckie
i francuskie firmy zgarnety wigkszos¢ tortu.
Renault za wybudowanie silnikowni otrzy-
mato ¢wieré mld dol., Liebherr & Heuler
ponad 171 mln dol. za wydziat produkeji
przektadni. Wioska Fata za przenosniki
i inne wyposazenie otrzymala ponad 64 mln
dol. Japoriskie Mitsubishi Heavy Industries
oraz Ishikawajima-Harima Heavy Industries
sprzedaty maszyn za blisko 50 mln dol.
Eacznie pozostali zachodni dostawcy (poza
amerykariskimi) zgarneli kontrakty warte

niecate 760 mln dol.

Utopiona licencja

Prace ziemne ruszyty 13 grudnia 1969
roku. Jesienig nastepnego roku budowlani
rozpoczeli wylewanie betonowych funda-
mentéw narzedziowni. Na placu budowy
pracowalo 10 tys. ludzi, zatrudnionych przez
2 tys. przedsiebiorstw. W 1973 roku hale
wszystkich gtéwnych wydzialéw pierwszej
linii produkcyjnej byly gotowe.

Lista zagranicznych dostawcow obej-
mowala 700 firm. Amerykanscy technicy
oceniali, ze cz¢$é dostaw oczekiwata nawet
rok na montaz i nie zawsze nadawala si¢ do
uzytku. Juz zainstalowane maszyny czasem
byly nieprawidtowo obstugiwane i psuly
sie. Agencja wywiadowcza CIA stwierdzita
w raporcie, ze bledy w zarzadzaniu projek-
tem, brak przygotowania personelu i nieprzy-
gotowana infrastruktura zaprzepascily efekty
licencji. CIA poréwnywata, ze projekt Ka-
maza byl gorzej prowadzony od budowanej
na flatowskiej licencji Wotzanskiej Fabryki
Samochodéw WAZ.

Amerykanie oceniali, ze wsparcie si¢
zachodnig technologia przyspieszylo urucho-
mienie produkgji o co najmniej 5 lat. Rzad
ZSSR planowal otwarcie fabryki w 1975
roku. Pierwsza linia montazowa ruszyla 16
lutego 1976 roku. Latem 1979 roku zjechal
z niej 100-tysigczny Kamaz.

Pomimo rozruchu produkeji, przygody

z dostawcami nie zakonczyly si¢. Po ataku
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ZSSR na Afganistan i wprowadzeniu stanu
wojennego w Polsce, Amerykanie nafozyli
sankcje 1 utrudnili eksport do Rosji maszyn.
Przed embargiem zdazyl Fiat, dostarczajac
linie montazu silnika. Druga linia montazu
finalnego ruszyla w lutym 1981 roku. W ob-
szernej hali byto miejsce nawet na trzecia.
Dopiero w polowie lat 80. produkeja roczna
przekroczyta poziom 100 tys. cigzaréwek, gdy
wedtug planéw docelowa zdolno$¢ produk-
cyjna miala zosta¢ osiaggnieta najpézniej
w 1981 roku.

Powodem nizszej wydajnosci byty braki
i opéznienia w dostawach czesci na linig
montazu oraz zdemoralizowany personel.
Brak dbatosci o maszyny powodowat, ze
cze¢s§¢ z nich, jak np. nitownice do ram, juz po
dwdéch latach funkcjonowania byta w wigk-
szoéci popsuta. Czes¢ zaméwionych maszyn
nie zostala zainstalowana. Tak stalo si¢ np.
z automatycznymi kuzniarkami. Z 16 takich
maszyn amerykariscy technicy uruchomili 7.

Pozostate mieli zainstalowa¢ radzieccy spe-

cjalisci, ale przez ponad dwa lata nie podjeli

si¢ tego zadania. Na dodatek obstuga dziala-
jacych uzyskiwata dwa razy gorsze rezultaty
niz w zachodnich firmach.

W 1981 roku wojsko otrzymato
pierwsze Kamazy z napgdem na 3 osie.
Samochody miaty 5 ton tadownosci, o 0,5
tony wigcej od Urali i z przyczepa mogly
transportowaé 8 ton. CIA obliczata, ze do
polowy lat 80. radziecka armia kupila do 65
tys. Kamazéw. W czasach ZSSR kazdego
roku do 30 proc. produkeji zaktadu trafiato

do wojska.

Na kropléwce

Po rozpadzie imperium zakiad stracit
duzego odbiorce, kryzys przezywala gospo-
darka i Kamaz razem z nig. W kwietniu 1993
roku spalifa si¢ cala silnikownia Kamaza.
Odbudowa z pomocy amerykariskiego
producenta silnikéw Cummins trwala rok.
Zaktad przynosit straty i pod koniec lat 90.
dlug spéiki Kamaz przekroczyt miliard dol.

Kolejna fala zachodnich technologii
dotarta do zaktadu na poczatku XXI. wicku.
Poza Cumminsem Rosjanie kupili techno-
logie od ZF, Knorr-Bremse, Federal-Mogul
i Daimlera. Produkcja w rekordowym 2007
roku wyniosta 52.650 cigzaréwek i 63,2 tys.
silnikéw. Ostatni z wymienionych koncer-
néw wszedt do akcjonariatu Kamaza w 2008
roku, kupujac 10 proc. akeji firmy, a w kolej-
nych latach jeszcze 5 proc. I tak wspSlnym
wysilkiem Rosjanie zbudowali podstawowg
wojskows ciezaréwke. Kamaz wyproduko-
wal ponad 2,3 mln cywilnych i wojskowych

cigzaréwek oraz blisko 3 mln silnikéw.

XPOLogsstics

PROGRAM PARTNERSKI XPO dedykowany polskim firmom transportowym
-

e

i NS

POSWIEC MINUTE, MAMY DLA CIEBIE COS SPECJALNEGO

XPO Transport Solutions Poland nalezy do grupy XPO Logistics, jednego z 10 najwiekszych globalnych dostawcow rozwigzan transportowych i
logistycznych. XPO dostarcza nowatorskie rozwigzania dla tanicucha dostaw 69 firmom z listy Fortune 100. Obstugujemy ponad 50 000 Klientéw,
zatrudniamy 100 000 Pracownikéw, w ponad 1500 lokalizacjach, w 30 krajach. Z 16 000 pojazdéw i 40 000 naczep, jestesmy dumnymi
posiadaczami najwigkszej floty wlasnej w Europie. Stale wspotpracuje z nami 10 000 pojazdow podwykonawcoéw, a ponad 100 obstuguje naszych
Klientéw za posrednictwem migdzynarodowe;j sieci spedycyjnej. Rozwijamy sie na catym $wiecie i nieustannie poszukujemy utalentowanych os6b
na wszystkich szczeblach kariery zawodowej, ktdre potrafig dostarcza¢ najwyzszej jakosci ustugi dla naszych Klientow.

A oto nasz przepis na Twoj sukces:
Wez nasze ciagniki siodtowe lub wstaw swoje

My dodamy naczepe

Dodaj nasze catoroczne tadunki
Dopraw blyskawicznymi ptatnosciami w 7 dni
ZARZADZAJ | ROB PIENIADZE

Zainteresowat Cie nasz przepis?
Zapytaj o szczegoty! Przeanalizuj! Uméw sie na negocjacje!
Zostan naszym Partnerem juz dzis!

Mateusz Sobolewski
Sourcing Manager

Chcesz szybko rozwinag¢ swoja firme
transportowa a boisz si¢ ryzyka?
Obawiasz sie braku tadunkow i

niewiarygodnych ptatnikow?

Nie masz wystarczajaco srodkow
finansowych a chcesz powiekszy¢
swoja flote?

mateusz.sobolewski@xpo.com
Telefon: 517 020 970
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Rynek matych tadwarek rosnie. Te uniwersalne maszyny dostepne sg zaréwno w wersjach na podwoziu

kotowym, jak i gasienicowym, a popularno$¢ zawdzigczaja m.in. bogatej gamie osprzetu dodatkowego.

Wybierajac konkretng wersj¢ matej fadowarki klienci zwracaja uwage m.in. na udzwig, ale réwniez przeswit

(im wigkszy, tym lepiej maszyna radzi sobie w terenie).

ale maszyny w istocie coraz cz¢-
Ms’ciej staja sie nosnikami osprzetu.
Do wykorzystania sg dziesiatki akcesoriéw
funkcjonalnych. Najczesciej stosuje sie tyzke
tadowarkows, ale nierzadko réwniez chwytak
typu ,krokodyl”, widty do palet, czy ...zamia-
tarke. To dla nabywcéw kluczowa sprawa,
decydujaca o funkcjonalnosci. Ponadto,
przy wyborze liczg si¢ gabaryty maszyn, jak
réwniez rodzaj napedu. Ceniona jest zwrot-
no$¢ i relatywnie niewielki promien skretu
pozwalajgca na pracg w ciasnych miejscach.
Przyjrzelismy sie propozycjom kilku czolo-

wych dostawcéw tego rodzaju maszyn.

W maju miata miejsce premiera nowej
tadowarki Avant — modelu 650i. Producent

okresla j3 mianem najmocniejszej na $wiecie

tadowarki w swojej kategorii wagowej (1.630
kg). Naped stanowi dwubiegowy silnik
Kubota 44 KM zapewniajacy moc i moment
obrotowy do prac, ktére wymagaja duzej sity
pociagowej. Model 650i osiaga predkosé 25
km/h, a jego maksymalny udzwig to 1.190
kg. Wysiggnik teleskopowy o dtugosci 600
mm oraz maksymalna wysoko§¢ podnoszenia
az do 284 cm umozliwiajg np. zaladunek na
samochody ciezarowe i roztadunek z duzej
wysokosci. Solidna hydraulika o przeplywie
75 1/min. zapewnia sprawne korzystanie

z ponad 200 dostepnych narzedzi, ktére
mozna mocowaé za pomocg multizlacza.
Dzigki niskiej masie whasnej (1.630 kg)
tadowarka jest fatwa w transporcie i de-
likatna na nawierzchniach typu murawa.
Avant jest bardzo wszechstronng i uzyteczng

tadowarka w wielu dziedzinach: od utrzy-

mania nieruchomosci i terenéw zielonych,
przez architekture krajobrazu, po rolnictwo,
budownictwo i rozbiérki.

Naped elektryczny ma Avant e5 — to
niewielka maszyna przegubowa, zdaniem
dostawcy, réwnie wydajna i wielofunkcyjna
jak podobne gabarytowo modele z silni-
kiem na olej napedowy lub LPG. Brak
emisji spalin i relatywnie niski poziom
hatasu, a takze — podobnie jak w przypad-
ku poprzednika, potaczone z mozliwoscia
stosowania ponad 200 narze¢dzi wymiennych
decyduja o funkcjonalnosci fadowarki, w tym
takze o mozliwosci zastosowania w pomiesz-
czeniach zamknietych. Mierzacy ok. 2,5 m
Avant 5 moze pelni¢ rolg wézka widlowego,
z powodzeniem moze by¢ tez stosowany
jako: zuraw, podnosnik koszowy (prace na

wysokosciach), szczotka obrotowa (zamiata-

KOSZTY
WYDAJNOSC

WYKORZYSTAJ POTENCJAL SWOJE] MASZYNY

Modyfikacje SILNIKA

Darmowy test
10% obnizenie spalania
20% zwiekszenie mocy

Dozywotnie wsparcie
techniczne

0
P

LY

ENGIN-_OPOWER

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLENIE WYMAGAN KLIENTA
Technicy firmy przyjezdzaja

do klienta, uzgadniajg z nim jego
wymagania i oczekiwania wedle
mozliwosci maszyny.
DIAGNOSTYKA

Pomiar mocy i kopia zapasowa
pierwotnego oprogramowania,

na potrzeby ewentualnej adaptacji
jednostki do oryginalnych ustawien.

A

POLSKA « CZECHY * SEOWACJA - ROSJA - WEGRY
RUMUNIA < AUSTRIA « NIEMCY « USA - KANADA

ZAPISANIE NOWEGO

OPROGRAMOWANIA

Nowy program zostaje przygotowany
w sposéb indywidualny do danej
maszyny na podstawie oryginalnego
i ponownie zapisany w jednostce
sterujgcej.

POMIAR MOCY | PRZEKAZANIE

(‘ Ponowna diagnostyka i pomiar mocy,
jazda probna i wystawienie karty
gwarancyjnej z parametrami maszyny.

. +48 722 227 815

mateusz@enginecopower

. +48 727 020 887

serwis@enginecopower

© enginecopower.pl
1@ enginecopower
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okresla nowg
minitadowarke mianem
najmocniejszej na swiecie
w swojej kategorii wagowej

nie placu manewrowego wokét magazynu),

koparka, fadowarka, kosiarka rotacyjna, plug

(od$niezanie placu manewrowego).

Firma Bobcat ma nowe modele fa-
dowarek teleskopowych oraz kompaktowe
tadowarki gasienicowe z serii M T450 oraz
T590 zgodne z normg Stage V. Maszyny
napedzane sg fabrycznymi silnikami wy-
sokopreznymi D34 oraz D24, przeznaczo-
nymi specjalnie do sprzetu kompaktowego.
D34 pozwala klientom uzytkowa¢ tadowar-
ki w strefach o ograniczonej emisji dzieki
uktadowi oczyszczajacemu DPF (regenera-
cja DPF jest wykonywana automatycznie,
bez wptywu na wydajnos¢). Silnik nie wy-
korzystuje selektywnej redukeji katalitycz-
nej (SCR), co oznacza, ze nie ma potrzeby
stosowania $rodka AdBlue. — Si/nik D34
(75 KM) zapewnia obnizenie zuzycia srednio
0 7 proc. oraz 2wigkszenie momentu obroto-
wego 0 14 proc. w pordwnaniu z poprzednim
silnikiem Stage IV, co zapewnia wigkszg moc
pray nizszych obrotach i szybszy powrdt ze
stanu przecigzenia — podkreslajg dostawcy.
Mozna obecnie wybra¢ sposréd kilkunastu
wersji fadowarek teleskopowych, o maks.
udzwigu 2,6—4,1 t i wysokoscia podnosze-
nia 6-18 m. Ladowarki maja nowa pokrywe
silnika z bardziej spadzistym profilem

(poprawia widocznosé o 15 proc.) reduku-

jacym tzw. martwe strefy z prawej strony
maszyn. Zapewniono réwniez szybszy
dostep do przedziatu silnika, co utatwia
konserwacje.

Kompaktowe tadowarki gasienicowe
z silnikiem Stage V z serii M to kontynuacja
zmian wprowadzanych wraz z tadowarkami
o sterowaniu burtowym z serii M: 5450,
5510 oraz S530. — W nowych wersjach kom-
paktowych tadowarek ggsienicowych T450 oraz
T590 zachowano te same mate wymiary i sche-
maty rozmieszczenia ramion fadowarki. Dzigki
temu ciggle sq na tyle malte i lekkie, ze mogg
latwo pracowac i manewrowac na niewielkich
obszarach oraz latwo je transporfowac — méwi
Jiri Karmazin, dyrektor ds. Ladowarek,
Doosan Bobcat. Dzi¢ki zastosowaniu nowe-
go silnika poziom hatasu odczuwany przez
operatoréw i osoby postronne jest mniejszy,
zmniejszyt si¢ tez poziom drgan. Termin
pierwszego okresu konserwacji w przypadku
oleju silnikowego wydluzono do 500 godzin,
a lepsza filtracja paliwa oznacza rzadsza wy-
miane wkladéw i tafiszg eksploatacje. Stan-
dardem jest panel Deluxe, ktéry uprzednio
byl dostepny jako opcja. Zapewnia obstuge
w réznych jezykach i telematyke pozwalajaca
chroni¢ maszyne i kontrolowac jej dziatanie.
Panel Deluxe zmniejsza réwniez ryzyko
niewlasciwego wykorzystania dzieki funkeji
obstugi bez kluczyka.

Kotowymi odpowiednikami sa modele
S550 oraz S590. Majg szereg zaawansowa-
nych funkgji: wysoki przeptyw zwigksza uni-
wersalno$¢ maszyn, pozwalajac na uzycie ich
7 ZaaWansowanym osprz¢tem wymagajacym
wysokiego przeplywu, takim jak zamiatarki,
frezarki i pity tarczowe, a dwubiegowy naped
(pozwala zwigkszy¢ maksymalng predkosé
jazdy z 11,4 km/h na niskim biegu do 17,3
km/h na wysokim biegu) zwigksza wydajnos¢
i pozwala oszczedzi¢ paliwo. Standardowsg
funkcja w modelach S550 i S590 jest uktad
sterowania dzojstikami (SJC), uprzednio
dostepny jako opcja. Pozwala np. na automa-
tyczng konfiguracje tadowarki jako nosnika
narzedzi. Uktad automatycznego rozpozna-
wania osprzetu (ACD) wykorzystuje komu-
nikacje poprzez szyng CAN, automatycznie
konfiguruje sterowanie dzojstikami oraz
przeplyw wyjsciowy.

Kolejna generacja silnika Bobcat D24
z uktadem wtrysku paliwa (Bosch) dysponuje
mocg 68 KM. Uklad wydechowy silnika po-
siada filtr czastek statych (DPF), ktéry dziata
automatycznie bez koniecznosci zadnej
interakcji podczas normalnej pracy. Funkcja
automatycznego trybu jatowego (Auto-I-
dle) redukuje predkosé obrotéw silnika do
niskich obrotéw biegu jatowego, gdy dzojstiki
znajdujg si¢ w potozeniu neutralnym i nie sg
uzywane przez ok. 5 sek. (mniejsze zuzycie
paliwa oraz redukcja poziomu hatasu). Wy-
dtuzono okresy migdzyobstugowe (pierwsza
obstuga wymagana jest po 500 godzinach)
i zmniejszono liczb¢ wymian filtra paliwa.
Dzi¢ki montazowi poprzecznemu silnika
w ramie, maszyny S550 oraz S590 zachowuja
te same niewielkie wymiary, dzieki czemu
mieszczg si¢ i mogg zawracac na ograniczo-

nej przestrzeni.

Kompaktowa ladowarka gasienicowa
CAT 299D3 z uktadem podnoszenia piono-
wego ma relatywnie duzy zasieg i wysoko§é
podnoszenia, co przektada si¢ na szybki
i latwy zaladunek samochodéw cigzarowych.
W sktad wyposazenia standardowego wcho-
dzi podwozie z zawieszeniem, odpowiadajace
za przyczepnosé, zdolnos¢ do poruszania sig
po migkkim terenie, stabilnos¢ i predkosé, aby
maszyna mogta wydajnie pracowac w szero-

kim zakresie zastosowarl i na réznych rodza-
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jach podtoza. By zmaksymalizowa¢ mozliwo- e .
kompaktowych rozmiaréw tadowarka

gygsienicowa CAT 299D3 z ukladem
podnoszenia pionowego ma relatywnie duzy

$ci maszyny i kontrole nad nig zastosowano

wyswietlacz umozliwiajacy wykonywanie re-

T
T."-

gulacji reakcji osprzetu roboczego oraz reakeji k \ zasigg i wysokos¢ podnoszenia

uktadu hydrostatycznego i sterowanie biegiem

pelzajacym. Udostepnia wiele jezykow

b

B

i mozliwosci spersonalizowania konfiguracji

ekranu, wspétpracuje z systemem zabezpie-

S = L Se—

czenia maszyny i z kamera tylng. Nalezace

do standardowej kompletacji, niezalezne
zawieszenie na drazkach skretnych, polaczone
z opcjonalnym ukladem kontroli komfortu
jazdy, poprawia parametry pracy na nieréw-
nym podlozu, zapewniajac lepsze utrzymywa-
nie fadunku, zwigkszona wydajno$¢ i wyzszy
komfort pracy. Uklad napedowy wykorzystuje
elektroniczny system zarzadzania momentem

obrotowym, oferuje dwie predkosci jazdy

i dysponuje recznym/noznym, elektronicznym “ s 'H}-".-';E-' L%
sterowaniem przepustnicg, w ktorym pedat Maszyny kolowe reprezentuje model oraz zapewniajg krétkie cykle robocze.
przyspieszenia moze petni¢ réwniez funkcje CAT 906M. Mozliwos¢ regulacji przez Dzojstik wielofunkcyjny umozliwia prace
pedatu zwalniania. operatora ukiadu hydraulicznego i ukta- operatorowi bez odrywania wzroku od

Fotel jest standardowo wyposazony du napedowego podczas pracy pozwala osprzetu. Opcjonalna, migkka plytka doty-
w regulowane dzojstiki. Uklad ,inteligent- dostosowac charakterystyke maszyny do kowa zawiera takie funkcje elektroniczne jak:
nego poziomowania” CAT ulatwia pracg, wykonywanego zadania. Wsréd innych modulacja narzedzi i szybkosci pracy uktadu
wykorzystuje technologie umozliwiajaca waloréw dostawca wymienia: niski poziom hydrostatycznego, uktad kontroli komfortu
integracj¢ i wyposazony jest w funkcje, takie hatasu, przestronng kabing oraz intuicyjnie jazdy, ustawienie w pozycji kopania, powrét
jak: dwukierunkowy ukiad samopoziomowa-  obstugiwane elementy sterowania. Istnieja podnosnika do zadanego potozenia, regulacja
nia, powrét osprzetu roboczego do pozycji trzy opcje ztacza (mozliwos¢ wspétpracy predkosci obrotowej silnika i regulacja sity
kopania oraz pozycjonowanie osprz¢tu robo-  z réznorodnym osprzetem). Nowoczesne napedowej przenoszonej na kota. Opcjo-
czego. Masa eksploatacyjna maszyny to 5,2 t,  elementy elektrohydrauliczne umozliwiaja nalny wbudowany system zabezpieczenia
dtugos¢ catkowita 3,19 m (bez tyzki). precyzyjne sterowanie osprzetem roboczym  zapobiega kradziezy pojazdu.

Najbardziej tADOWARKI

WIELOFUNKCYJNE na $wiecie v 12434410

AVANT

www.avantpolska.pl

] UDEWIG MoC POmAD ;
90 44 200 narzedzi
. Now “meoke @ aakm @ wymiennych

modele

moc
seril 700

Jakao
JEDYNE
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w tej kategorii,
spetniajg norme
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niewielkich maszyn

Volvo zwracajg uwage na site
2rywania i podnoszenia, ale takze
ponadprzecigtny przeswit

Zoptymalizowano uktad zawieszenia
osprzetu typu Z (najczesciej spotykane
tyzki do tadowania maja poj. 0,15 do 0,9 m
sze$c.). Funkcja podnoszenia réwnoleglego
oraz duza sita przechylania w calym zakresie
roboczym umozliwiajg bezpieczne i precy-
zyjne przenoszenie tadunkéw. Osie o duzej
wytrzymatosci oraz blokada mechanizmu
réznicowego stanowig wyposazenie standar-
dowe zaréwno modelu o predkosci standar-
dowej 20 km/h, jak i z opcja o zwickszonej
predkosci 35 km/h. Operator tadowarki
CAT 906M ma mozliwos¢ regulacji uktadu
hydraulicznego i napedowego, co pozwala
dostosowa¢ charakterystyke maszyny do
wykonywanego zadania. Zaréwno CAT
906M, jak i pochodzace z tej samej serii:
907M i 908M majg niemal blizniacze kon-
strukcje, a réznica tkwi przede wszystkim
w masie (5,6; 5,71 6,4 t) oraz w parame-
trach roboczych. Operator ma do dyspo-
zycji przetacznik trybu ECO, po ktérego
uruchomieniu obniza si¢ predko$¢ obrotowa
silnika, a to przektada si¢ na nizsze zuzycie
paliwa. Operator moze réwniez korzysta¢
z dotykowej klawiatury i mie¢ swobodny
dostep do wszystkich ustawient maszyny.
Kluczowe informacje (m.in. predkos¢ jazdy
czy temperatura oleju hydraulicznego) sa
przekazywane za posrednictwem wskazni-
kéw LCD.

Volvo ma w ofercie fadowarki kom-
paktowe z serii G. Dostawcy maszyn L30G
i L35G zwracaja uwage na sit¢ zrywania
i podnoszenia az po przeswit, ktérym moga
konkurowa¢ ze znacznie wigkszymi fado-
warkami. Fadowno$¢ wynosi 5,5-6,1 t. To
rozwigzania do prac na niewielkich terenach
iw ciasnych przestrzeniach. Zwraca uwage
zakrzywiona szyba przednia zapewniajaca
odpowiednig widocznos¢ do przodu, a nowa
wycieraczka i obnizony komin wydechowy
zwigkszajg pole widzenia, utatwiajac obser-
wacj¢ obszaru za maszyng.

Aby zwigkszy¢ komfort i produktyw-
no$¢ przeprojektowano regulowana kolumne
kierownicy, operator ma teraz wigcej miejsca
na nogi, szczegdlnie w okolicy kolan i moze
tatwiej manewrowaé maszyng. Antypo-
slizgowe stopnie przeniesiono i obnizo-
no, ulatwiajac wchodzenie i schodzenie,

a pierwszy stopieri pomalowano na jaskrawo-
pomarariczowy kolor, ulatwiajacy operato-
rowi orientacje. Relatywnie wysoki przeswit
nad gruntem, uzyskany dzigki portalowej
konstrukeji tylnej osi oraz solidna, odlewana
tylna przeciwwaga chronig najwazniejsze po-
dzespoly przed uszkodzeniem przez odlamki
skalne i przeszkody. Prace z maksymalng
mocg ulatwia gama atestowanego osprzetu.
Operatorzy modeli L30G i L35G maja do

dyspozycii tyzki, widly, chwytak, czy ramiona
do przenoszenia materiatéw.

Ladowarki kompaktowe L30G i L35G
poruszajg si¢ plynnie niezaleznie od rodzaju
pokonywanej nawierzchni, co wynika m.in.

z zastosowania wahliwych przegubéw skret-
nych oraz opcjonalnego ukladu zawieszenia
wysiegnika pochtaniajacych sit¢ uderzenia.
Podwéjny uktad hydrauliczny umozliwia
jednoczesne podnoszenie i kierowanie,
operator nie musi wybiera¢ miedzy mozliwo-
$ciami wykonywania manewréw a dostepna
moca. Funkeje te, podobnie jak pedat do
krokowego hamowania, utatwiajg kierowa-
nie maszyna nawet mniej do§wiadczonym
operatorom. Dzigki portalowej osi tylnej
oraz 100-procentowym blokadom mecha-
nizméw réznicowych tylnych i przednich
kot tadowarki oferuja odpowiedni prze-

$wit 1 nalezyte wlasciwosci jezdne. Jednym
dotknigciem przetacznika operator moze
zalaczy¢ blokady mechanizméw réznicowych
gwarantujace petny rozdzial mocy migdzy
kota i zredukowa¢ poslizg na gruncie o stabej
przyczepnosci. Naped hydrostatyczny skraca
cykle robocze, a opcja podwyzszonej pred-
ko$ci minimalizuje czas przejazdu z miejsca
na miejsce. Opcjonalna pompa hydrauliczna
zwigksza przeplyw pomocniczy do 100 I/min.

Do napedu L30G i L35G stosowa-
ny jest fabryczny motor o mocy 75 KM.

Aby zapewni¢ duza moc bez koniecznosci
regeneracji, oferte Volvo poszerzono o silnik
D3.3M wyposazony w katalizator utleniajacy
(DOC - Diesel Oxidation Catalyst). Silnik
montowany jest poprzecznie, Co ma zapew-
nia¢ odpowiednig réwnowage, a jednoczesnie
utatwia dostep do podzespotéw (serwis). By
zminimalizowac czas przestojéw niezbed-
nych na czynnosci konserwacyjne zreduko-
wano czestotliwoéé smarowania w L30G

i L35G (100 godzin pracy bez koniecznosci
serwisu).

Istnieje mozliwo$¢ wyboru jednego
z uktadéw kinematyki Volvo typu Z oraz
uktadu réwnolegtego prowadzenia TP, co
pozwala operatorowi dostosowac maszyng
do specyficznych warunkéw pracy. Wybie-
rajac uchwyt osprze¢tu Z, mozna zastosowad
elementy z wigkszych tadowarek Volvo,
eliminujac konieczno$¢ posiadania dwéch
podobnych elementéw osprzetu.
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ProGram ,NA Os1” NA ANTENACH MoTowizji 1 TELES

a osi w lipcu wypelni przeglad ciekawych imprez targowych
Ni spora dawka relacji z rozmaitych zlotéw. Nie zabraknie porad
eksperta, drogowych przestrdg i analiz wypadkéw, a takze spostrzezen
na temat aktualnego stanu branzy. Przypominamy, ze program ,Na
osi” dostepny jest na platformach: Cyfrowy Polsat i NC+, oraz w wie-
lu sieciach kablowych na kanatach: Motowizja i Tele5.

Premiery w Motowizji w soboty o 10:35, a w Tele5 o tydzien
pozniej, ale tez w soboty o 11:30. Wszystkie godziny emisji programu

na obu antenach sg dostepne na jego stronie internetowej www.naosi.pl

Pierwszy odcinek lipcowy: co jeszcze ciekawego zobaczyli-
$my na targach Agrotech w Kielcach; eksperta, odpowiadajacego na
pytania widzéw; co stycha¢ w Polskim Radiu Kierowcéw; prezesa
ZMPD, analizujacego stan polskiego transportu; jeszcze jedno
ostrzezenie przed drogowa glupota; sporg dawke muzyki z cigzaréw-
kami w tle.

Drugi odcinek lipcowy: targi pod hastem ,,Volvo 4 Poland”;
eksperta, odpowiadajacego na pytania widzéw; o czym dyskutowali
przewoznicy ponadgabarytéw; kilka uwag prezesa ZMPD na temat
sytuacji w branzy; kolejne ostrzezenie przed drogows gtupota; kilka

wybranych elementéw tuningu cigzaréwek.

Trzeci odcinek lipcowy: Arocs, czyli pro- —
pozycja Mercedesa dla budowlaricéw; eksperta, f f
odpowiadajacego na pytania widzéw; kame-
ralny zlot oldtimeréw w Opolu; podpowiedzi,

jak przetrwaé w tych trudnych czasach; kolejna

{MIoTO
odstong cyklu ,Nie zabijaj — nie daj si¢ zabi¢”;
sporg dawke muzyki z cigzaréwkami w tle.

Czwarty odcinek lipcowy: co cickawego TELE

zobaczyliSmy na targach Stacja Paliw; eksperta,

odpowiadajacego na pytania widzéw; parada

autobus6éw z lat minionych; jeszcze kilka wskazéwek, jak si¢ nie da¢
ktopotom; analiz¢ wypadku drogowego; definicje kilku pojeé z szofer-
skiego jezyka.

Piaty odcinek lipcowy: zlot Jelcza w ich rodzinnym miescie;
eksperta, odpowiadajacego na pytania widzéw; start do charytatyw-
nego Rajdu Koguta; dalsze sposoby na polepszenie kondycji firmy;
jeszcze jedng analiz¢ wypadku drogowego; zlot w jaskrawej czerwieni,
czyli Fire Truck Show.

Po wszystkich zakamarkach audycji oprowadza znany i lubia-
ny aktor — Piotr Zelt. Godziny emisji powtérek znalez¢ mozna na
oficjalnej stronie programu www.naosi.pl oraz na profilu programu na

Facebooku.

Zeskanuj kod QR i przejdz
bezposrednio do katalogu:
www.hengst-katalog.de
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Szeroka oferta filtrow jakosci OE do maszyn rolniczych i budowlanych.
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EROBOCZE SHOW

RYNEK

MASZYNY

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

W PRACY

X Centralne Targi Maszyn, Urzadzen i Sprzetu Roboczego eRobocze Show w Lubieniu Kujawskim w woj.

kujawsko-pomorskim, w strefie przemystowej przy ul. Fabrycznej. Wielki pokaz sprzetu budowlanego na

zywo, 3-4 czerwca. Kazdy chetny mégt sam sigs¢ za sterami maszyn.

: Z acznijmy od przysztosci, to znaczy od
konstrukeji na prad. Skoro elektryfikuje

si¢ transport osobowy i towarowy, dlaczego
ma to oming¢ maszyny budowlane? Do-
$wiadczenie wyprzedzajace konkurencje
zbiera JCB. Jedyny, wyltaczny, autoryzo-
wany dealer, firma Interhandler, przywiézt
kilka sztuk sprze¢tu napedzanego energia
elektryczna. W ogéle pierwsza byla mi-
nikoparka, nagrodzona Ztotym Medalem

Targéw Poznanskich, egzemplarz pokazany

w Lubieniu zostat wyprodukowany w 2019 r.

Interesujacym sprzetem jest noénik telesko-
powy 525-60 (2,5 tony udzwigu, wysokos¢
podnoszenia 6 m).

— Takie maszyny dajg mozliwos¢ cichej
pracy w miescie, ale takze wewngtrz pomiesz—
czert, w halach magazynowych czy w innych
miejscach, w ktorych uzytkowanie diesli jest
ograniczone — argumentuje Michat Podolski,
kierownik regionu sprzedazy (Poznan) In-
terhandlera. — Elektryczna maszyna budowla-
na jest dwa razy drozsza od konwencjonalnej,
zawsze nowinki kosztujg. Przekonac klientow

maogg mechanizmy nie do korica od nas zalezne,

czyli dofinansowania, rénego rodzaju dotacje

oraz ograniczenia zwigzane z emisjq spalin.

Bergerat Monnoyeur pokazat wiele
maszyn Caterpillara, naszg uwage przykuta
frezarka do nawierzchni PM310. Charakte-
ryzuje si¢ ona bardzo duza wydajnoscia, opty-
malng sterownoscig i kontrola, komfortowym
stanowiskiem pracy. System Grade z techno-

logia Grade and Slope umozliwia precyzyjne,

marki Hyundai
pokazala firma Amago

firm miato wlasne place
testowe, na zdjeciu Mecalac

powtarzalne i automatyczne ciecie. Uktad
napedowy wirnika jest wyposazony w wy-
trzymate, suche sprzeglo, dwustopniowy
naped pasowy oraz uktad automatycznego
napinania paséw zapobiegajacy poslizgowi.
Duze pokrywy zapewniaja bardzo dobry
dostep do najwazniejszych elementéw, co

znacznie ulatwia prace serwisowe.

Mecalac IMWR to koparka kotowa,
w konfiguracji zaprezentowanej na eRo-
boczym Show wazy okolo 8.400 kg. Miata
opcjonalne dwie osie skretne i dwie nieza-
lezne podpory. Wrecz znakiem rozpoznaw-
czym jest rami¢ ,Mekalakowe”, wyposazone
w zlgcze typu connect — mozna podpia¢ cala
game osprzetu. Eamane ramie umozliwia,
po obréceniu si¢ o 45 stopni, prace wzdluz
kierunku jazdy, réwnolegle do maszyny.
Duzy przeswit nie przeszkadza w §wietnym
wywazeniu IMWR.

— Przeciwwaga praktycznie nie wychodzi
poza obrys maszyny, co jest zaletq w obecnych
czasach, poniewaz coraz wigcej prac jest prowa-
dzonych w ciasnych miejscach, czy na otwar-
tych odcinkach ruchu drogowego — zachwala
Stanistaw Markiewicz, regionalny kierownik
sprzedazy. — Dodam, ze identycznie zbudowa-
na jest najwigksza koparka, 15MWR.
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Poza tym wszystkie czynnosci przy maszynie
operator moze wykonac z pozycji gruntu, nie
trzeba wspinac sig na maszyng. Z kabiny opera-

for ma w kazdyg strong swietng widocznosé.

HW170ACR to nowa wersja kopar-
ki kotowej o masie okolo 18,8 t, dostepna
w sprzedazy od biezacego roku, pierwsza
»obryséwka” Hyundaia, z matym promieniem
obrotu. Silnik Cumminsa daje moc 173 KM
i maksymalny moment obrotowy 780 Nm.
Zasieg kopania wynosi dokladnie 8.950 mm,
natomiast glebokos¢ 5.440 mm. Na rynku
pojawi si¢ tez mniejszy model, 150ACR,
dowiedzielismy si¢ od Joanny Zalewskiej,

managera z firmy Amago.

—T33-10s, udzwig 3,3 tony, wysiggnik
10 metrow, nasza najwigksza tadowarka jesli
chodzi o zasigg — przedstawia maszyne Mate-
usz Sibiriski, doradca techniczno-handlowy
z Liebherra. — Wiszystkie ladowarki teleskopowe
Liebherra wychodzg w dwdch wariantach, z li-
terkg »5” to ten mocniejszy. Posiada dodatkowe
mozliwosti, jesli chodzi o sterowanie maszyng,
zwlaszeza skret tylnej osi oraz zwigkszong
wydajnosc pompy i zwigkszong moc silnika.
Zazwyczaj ten wariant polecamy naszym

klientom.

— Polski rynek ma dla Liugong ogromne
znaczenie. Polska jest naszym domem w Eu-
ropie od 2012 roku. Jestesmy tu juz od 10 lat.
10 lat budowalismy maszyny, zatrudnialismy

fachowcow oraz stuchalismy opinii i potrzeb
klientdw — moéwit spiker w trakcie pokazu
tadowarki kolowej Liugong 877H. — Jest fo
nasza druga co do wielkosci ladowarka, wigksza
Jest tylko 34-tonowa 890H. Ladowarka
877H ma masg 24,5 tony, moze byc wyposa-
Zona w lyzki o pojemnosci od 3,5 do 7 metrow
szesciennych. Ladowarkg napedza szesciocylin-
drowy silnik Cummins o pojemnosci 9 litréw,
spetniajgcy normg Stage V, o mocy 290 koni
mechanicznych. Skrzynia biegdw oraz mosty

z mechanizmem r6Znicowym o ograniczonym
poslizgu to wszystkim bardzo dobrze znany
niemiecki ZF.

W znacznie lzejszym segmencie
wyspecjalizowata si¢ firma Wacker Neuson.
Koparka gasienicowa ET18 z opcjonalnym
systemem VDS (Vertical Digging System,

fo réwniez

tadowarki
teleskopowe

Z okazji 10-lecia targéw organizator,

wydawnictwo Lasmedia, wyréznit 10 wy-
stawcéw tytutem ,,Orty eRobocze Show”.
Alfabetycznie: Bobcat, Bax Baumaschi-
nen, Bergerat Monnoyeur, Broker Maszy-
ny, DHB, Interhandler, LiuGong Dressta
Machinery, MB Crusher, PKO Leasing,
Wilhelm Schifer.

stoisku Caterpillara
dominowala frezarka PM310

Neuson ET18,
malaisprawna

15 stopni), umozliwiajagcym kopanie pionowe
ma ciezar roboczy niewiele przekraczajacy
2,2 t. Wystarczy silnik 18,5 KM, glebokosé
kopania to 2,2 m albo 2,4 m z opcjonalnym

dlugim ramieniem tyzki.

W drugim dniu imprezy, w sobote,
4 czerwca, wreczono nagrody w konkur-
sach operatoréw. Polska Liga Operatoréw,
koparko-tadowarka: 1. Adam Kaczor, 2.
Tomasz Dziewit, 3. Pawet Andrzejew-
ski. Polska Liga Operatoréw, koparka: 1.
Pawet Andrzejewski, 2. Tomasz Dziewit,
3. Patryk Bozych. Poza tym przepro-
wadzono wiele konkurséw na stoiskach
wystawienniczych. Oto zwyciezcy: Czas
na Sunward — Marcin Grzemski, Rototilt
Master — Rafat Sitek, Cat Challenge —
Pawet Andrzejewski, Liugong Stalowe
starcie — Grzegorz Baran, Mistrzowski
chwyt — Adam Kaczor, Turbo Zuraw
Robocze News — Zofia Ligocka.
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LIEBHERR

RYNEK

NOWOSCI

Llebherr Hydraulikbagger GmbH od
onad pigédziesieciu lat projektuje i pro-
dukuje potezne koparki kolejowo-drogowe.
Powstajg w Kirchdorf an der Iller, a pokazano
je m.in. na 28. Miedzynarodowej Wystawie
Techniki Torowej w Miinster.

Koparki A 922 Rail Litronic i A 924
Rail Litronic moga by¢ uzywane na kolei i na
drogach. Naped jazdy szynowej zamontowano
po obu stronach podwozia. A 922 Rail ma
mase eksploatacyjng od 20,4 do 23,4 t. Oprécz
standardowej przeciwwagi, dostepna jest tzw.
przeciwwaga ciezka. Maksymalny udzwig
mozna réwniez zwigkszy¢ za pomoca trybu
Power Lift oraz opcjonalnego 4-punktowego
wysiegnika podporowego. Nieco wigksza,
A 924 Rail ma mase robocza od 21,8 do 25 t.

W obu maszynach zainstalowano
163-konny silnik (Euro V). System SCRT
sktada sie z katalizatora SCR i standardo-
wego filtra czastek statych. Innowacyjna
koncepcja hydrauliczna sktada si¢ z podwéj-
nej pompy Liebherr o zmiennej wydajnosci
z niezaleznymi obwodami sterowania. Dzieki
temu osprzet hydrauliczny mozna obstugiwaé
niezaleznie od ruchéw roboczych i jezdnych
maszyn. Wszystkie punkty konserwacji sg
tatwo dostegpne z podloza.

Obstuge ulatwiaja kamery tylne i bocz-

ne. Liebherr oferuje tez systemy bezpieczen-

stwa opracowane specjalnie do zastosowan
kolejowych. Wsréd elementéw wyposazenia
z zakresu bezpieczenistwa sg: zabezpieczenie
przed peknieciem rury na sitownikach pod-
noszenia i ramienia, elektroniczne ogranicze-
nie wysokosci i promienia skretu, ograni-
czenie momentu obcigzenia, odporny na
uderzenia panel dachowy (z laminowanego
szkla), system ochrony przed dachowaniem
(ROPS) i wyjscie awaryjne przez tylng szybe.
Liebherr oferuje game osprzetu,
a dzigki w petni hydraulicznemu systemowi
szybkoztaczy Liebherr LIKUFIX zaréwno

narzedzia mechaniczne, jak i hydrauliczne

TEKSTY: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

NA TORY

A922 Rail Litronici 4924
Rail Litronic mogq byc uzywane

mozna wymienia¢ szybko i bezpiecznie z ka-
biny operatora. Jedng prezentowanych przy-
stawek jest jednostka przechylna Liebherr
LiTiU, ktéra zwigksza wydajnos¢ maszyn,
zapewniajac dodatkowy kat obrotu do 2 x 50
st. Pomaga to zwlaszcza przy budowie toréw.
Na targach pokazano LiTiU 33 jako nasadke
typu sandwich (polaczenie pomigdzy kotricem
drazka a LiTiU oraz potaczenie pomigdzy
spodem LiTiU a narzedziem wykonywane
jest poprzez LIKUFIX). Oferta obejmuje tez
m.in. tyzki chwytakowe Liebherr GMZ 22,
przeznaczone do budowy toréw, a oferowane

w kilku wersjach.

P1E¢ RAMION DO CHWYTANIA

I iebherr przedstawil pigcioramienny
chwytak GMM 50-5 zaprojektowa-

ny dla maszyn o masie od 35 do 55 t. Jego
adresatami sg m.in. dostawcy ustug z sektora
recyklingu. Wsréd waloréw wymienia sie
duza no$nos¢, sprezystosé i trwalosé.
Transport ,,surowca” przeznacznego dla
firm zajmujacych sie¢ recyklingiem wymaga
w szczegolnosci solidnosci, niezawodnosci
i wydajnosci. Chwytak GMM 50-5 prede-
stynowany jest do wlasnie najcig¢zszych prac
w zakresie recyklingu i przerobu ztomu, a do-
ktadnie do chwytania mieszanego i rozdrob-

nionego zlomu i wiéréw o objetosci do 1,1

m szesc. Ulozenie i ksztalt grotéw i pazuréw

zoptymalizowano pod katem odpowiedniej
penetracji i trzymania nieporecznego i jed-
noczesnie sypkiego materiatu. Wytrzymatosé

komponentéw chwytaka GMM 50-5 wynika

m.in. z zastosowania staliwa (stop Zelaza

z weglem) i odpornej na $cieranie blachy
stalowej o wysokiej wytrzymalosci. Spe-
cjalny ksztalt nosnika i samych pazuréw
chwytaka powstal w wyniku zastosowania
nowoczesnego oprogramowania obliczenio-
wego i symulacyjnego. Naped hydrauliczny
standardowo wyposazono w dwa silniki.
Odpowiednie kanaty olejowe odpowiadajg za
duze predkosci robocze, a tym samym majg
wplyw na wydajng prace urzadzenia. Dzieki
ochronie silnika i we¢za zminimalizowano
ryzyko uszkodzenia silnikéw obrotowych

i przewodéw hydraulicznych.
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NOWA GAMA EADOWAREK KOMPAKTOWYCH MECALAC

owa seria fadowarek kompaktowych Mecalac MCL
Nobejmuje 6 modeli o masie od 1,74 t do 2,85 t: 4
modele z dtugim wysiggnikiem (standard), dostosowane
do potrzeb segmentu rolniczego, 2 modele z krétkim
wysiggnikiem, dostosowane do potrzeb segmentu bu-
dowlanego. Wszystkie maszyny beda dostgpne w trzech
wersjach: z zadaszeniem, z zadaszeniem sktadanym lub
w wersji z kabing oraz z szerokim wyborem osprze-
tu dodatkowego. Nowe tadowarki MCL moga by¢
wyposazone w najnowsze technologie firmy Mecalac
zwigkszajace komfort i wspomagajace operatora. Ta
nowa linia produktéw jeszcze bardziej wzmocni pozycje
firmy Mecalac na rynku fadowarek i przyspieszy rozwoj
wspdlpracy z takimi sektorami jak rolnictwo, architektura
krajobrazu i segment rental.

BoscAT NA TARGACH BAUMA 2022

a stoisku firmy bedzie wystawionych wiele modeli najnowszych tadowarek
Nkolowych i gasienicowych, minikoparek, wlacznie z czterema interesujgcymi
modelami uzupetniajacymi kategori¢ 5-8 ton, najnowszych tadowarek teleskopo-
wych z serii R, lekkich zaggszczarek oraz szereg nowych modeli osprzetu. Uzupet-
nia¢ je bedg premiery nowych maszyn oraz najnowszych rozwiazan w dziedzinach
elektryfikacji, cyfryzacji, autonomizacji oraz grywalizacji firmy Bobcat, takich jak:

* Nowe tadowarki z serii S86 oraz T86 serii R

* Prezentacja koncepcyjna — Quad Tracks — finalista nagrody za innowacje
na Baumie

* Prezentacja koncepcyjna — T7X — pierwsza catkowicie elektryczna kom-
paktowa fadowarka gasienicowa

* Prezentacja koncepcyjna — przezroczysty wyswietlacz dotykowy OLED

* Prezentacja koncepcyjna — minikoparka E35 ze sterowaniem elektrycznym

Nowa DX225L.C-7X — PIERWSZA ,INTELIGENTNA” KOPARKA
MARKI DoosAN

oosan wprowadza na rynek nowg koparke

DX225LC-7X - swoja pierwszg yinteligent-
ng” koparke gasienicowy zaprojektowana pod katem
przyspieszenia i usprawnienia pracy operatoréw.
Majac to na uwadze, model DX225LC-7X wyposa-
zono w kilka nowych atrakeyjnych funkeji dostep-
nych w standardzie, wéréd nich w pelni elektryczne
sterowanie uktadem hydraulicznym (FEH). Nowy
inteligentny model DX225LC-7X przenosi te funkcje
na nowy poziom. Poza systemem FEH, koparka
oferuje wbudowany system sterowania maszynami
2D, pétautomatyczny system sterowania pracg 2D,

odbiornik laserowy, wirtualng sciang E-Fence, system
wazenia.
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Actros L. Piekno inteligencji.

Odkryj technologie w nowoczesnym wydaniu.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




