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RYNEK

NEWS

CZWARTY RAZ Z TYTULEM MASTER : Pp—

Goodyear czwarty raz z rzgdu zdobyl najwyzsze wyréznienie w programie Sup- . | DAF
plier Performance Management Program (SPM) firmy DAF. Tytut ,Master” M As TERS
przyznawany jest dostawcom, ktérzy wyrézniaja si¢ najwyzszymi wynikami m.in. : ; 4 YEA Rs
w zakresie rozwoju produktéw, wsparcia operacyjnego i realizacji celéw biznesowych L. 'N A Row

DAF. Ranking SPM dzieli dostawcéw na trzy poziomy: Achiever, Leader i Master —

ten ostatni zarezerwowany jest wylacznie dla firm o najwyzszej skutecznosci i jakosci
wspolpracy. Goodyear nieprzerwanie utrzymuje ten status od czterech lat, potwierdzajac swoja pozycje jako zaufany i strategiczny partner
branzy transportowej. — Jestesmy zaszczyceni, Ze czwarty raz z rz¢du otrzymalismy od DAF oceng Master. To wyrdznienie pokazuje zaangazowanie
naszych zespotow w dostarczanie niezawodnych, wydajnych rozwigzar i umacnia nasze wieloletnie partnerstwo oparte na innowacyjnosci, jakosci

i wspdlpracy — powiedzial Xavier Fraipont, wiceprezes dywizji opon uzytkowych w regionie EMEA w Goodyear. Goodyear stale rozwija swoja

oferte, aby jeszcze lepiej odpowiada¢ na potrzeby zmieniajacego si¢ rynku transportu drogowego i wspiera¢ klientéw w osiaganiu ich celéw

biznesowych.

SorLARIs URBINO 18 HYDROGEN Z KOLEJNA NAGRODA!

S olaris Urbino 18 hydrogen zostal wybrany zwyciezca prestizowego konkursu
busplaner Innovation Award 2025. Nagroda zostata przyznana w kategorii ,,Auto-
bus wodorowy”. To kolejne juz wyréznienie dla tego bezemisyjnnego pojazdu. Inno-
vation Award to miedzynarodowy konkurs organizowany przez redakcje niemieckiego
magazynu ,,busplaner”, jednego z najbardziej opiniotwérczych czasopism branzowych
w Europie. W tegorocznym plebiscycie czytelnikéw magazynu Solaris Urbino 18 hy-

: | - 1 e - i drogen zdobyt pierwsze miejsce w kategorii ,,Autobus wodorowy”. Gtéwnym zrédtem

energii w tym modelu jest wodor, a serce systemu stanowi ogniwo paliwowe, ktére

a—
BN soLAmS dziata jak miniaturowa elektrownia wodorowa. Wodoér jest przeksztatcany w energie

elektryczng, przekazywang nastepnie do uktadu napedowego. Na poktadzie autobusu
moze jechaé nawet 140 pasazeréw. Dodatkows zaleta autobuséw wodorowych jest relatywnie krétki czas ich tankowania. Pelne tankowanie

pojazdu trwa okoto 20 minut. Zasieg autobusu to nawet 600 km.

VoLvo TRUCKS IDZIE O KROK DALE]

W AERODYNAMICE
‘ J olvo Trucks wprowadza nowe udoskonalenia aerodynamiczne, wykorzystu-

jac w swoich produktach sprawdzong koncepcje zaczerpnieta z przemystu

lotniczego. Subtelne, lecz znaczgce modyfikacje kabiny pojazdu pozwola istotnie

zmniejszy¢ opér powietrza, zuzycie paliwa oraz emisj¢ CO2. Volvo niedawno
zdobyto nagrod¢ Green Truck Award 2025 za model Volvo FH Aero — w duzej mierze dzigki wyjatkowo wydajnemu silnikowi oraz nowej, ae-
rodynamicznej kabinie Aero. Byt to jednak réwniez pierwszy prawdziwy sprawdzian najnowszej technologii Volvo w walce z oporem powietrza.
Stabilizatory przepltywu powietrza wokél kabiny, wydluzone deflektory powietrza oraz zmodyfikowane oslony podwozia to dyskretne, lecz sku-
teczne zmiany, ktére realnie wplywaja na poprawe aerodynamiki. Dzieki nim mozliwe jest dodatkowe zwigkszenie zasiegu, obnizenie zuzycia
paliwa oraz redukcja emisji CO, nawet o 2% — ponad juz osiagnicta efektywnos¢. Oznacza to, ze Volvo FH Aero z nowymi usprawnieniami

aerodynamicznymi moze osiagna¢ do 7% lepsza efektywnosé¢ paliwows w poréwnaniu z poprzednia wersja modelu Volvo FH.

W Dani1 orwaRrTO SKLEP T RP

‘ N Jraz z otwarciem 150. sklepu TRP w wielomarkowym warsztacie Thybo Biner

w Holstebro w Danii, PACCAR Parts umocnit swojg obecnos¢ w catej Europie.
TRP to linia cz¢séci zamiennych PACCAR Parts dla wszystkich marek pojazdéw cigza-
rowych, przyczep, naczep i autobuséw. Thybo Biner prowadzi dwa niezalezne warsztaty
dla pojazdéw cigzarowych w Holstebro i Thisted w péinocno-zachodniej Danii. Nowy sklep TRP w Holstebro jest strategicznie zlokalizowany
przy gléwnej drodze pétnoc-potudnie w Danii.
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( :zwarta impreza EV Experience zostala
przeprowadzona w czwartek i piatek

22-23 maja, w centrum Eodzi, a nie na Torze

Modlin kolo Warszawy, jak trzy wczesniejsze.

Byta otwarta dla wszystkich a my poszukiwa-
lismy watkéw dostawczych i cigzarowych.
Jako gospodarczy patrioci zacznijmy od
polskich pomysiéw. Innovation AG z miej-
scowosci Tréjca koto Zgorzelca na Dolnym
Slasku zamierza produkowaé péttora tysigca
elektrykéw rocznie. Na razie trwa proces
homologacji dostawczego eVana. Ba, na tej
samej platformie z przednim napgdem moga
powstawac tak rézne pojazdy, jak furgon
i e-Fasiag. A c6z to jest? To innowacyjny, wol-
nobiezny pojazd, przypominajacy duzy, konny
woéz, do przewozenia turystéw w ekologiczny
i bezpieczny sposéb. Poza furgonem sg plano-
wane rézne zabudowy, jak karetka pogotowia,
woéz strazy pozarnej, kamper, zamiatarka,
a takze podwozia wywrotki czy podnosniki.
Wspomniana platforma — pierwsza
polska dla pojazdéw elektrycznych — nazywa
si¢ EAGLE, czyli ,orzet” po angielsku. Skrét
ten powstal z pierwszych liter haset opisuja-
cych podstawowe cechy: Electric Automotive
General Light E-platform. Firma Innovation
deklaruje pojemnos¢ baterii od 60 kWh do
110 kWh. Wizystkie kluczowe elementy, jak
réwniez caly projekt techniczny sg dzietem
polskich inzynieréw i mechanikéw. Dodajmy,
ze historia zgorzeleckiej firmy zaczeta si¢ od
Adama Matysza i jego startéw w Rajdzie
Dakar w zespole RMF Caroline Team.

Orlen otworzy sie
Trzymajac si¢ polskiego biznesu, warto

dodag, iz Orlen zmienia sig, jesli chodzi

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

. Fuso eCanter

elektromobilno§é. Obecnie na Orlenie
uzupelni¢ prad mogg tylko klienci Orlen
Charge. Niedlugo Orlen wreszcie otworzy
si¢ na zarejestrowanych w innych sieciach.
Doktadne daty wprowadzenia roamingu nie
s3 jeszcze znane, tym niemniej zaawansowa-
ne prace trwajg. Piszemy w liczbie mnogiej,
gdyz w pierwszym etapie zmian roaming,
w ramach Orlenu, ma by¢ udostepniony na
zagranicznych stacjach polskiego koncernu
(Niemcy, Czechy, Stowacja, Litwa), potem

w Polsce dla klientéw innych sieci.

LPG, teraz prad

STAG znany doskonale uzytkownikom
aut na gaz LPG zaczyna w lipcu produk-
cje... tadowarek do elektrykéw. Na poczatek
na prad przemienny, 11 kW i 22 kW. Jak
deklaruje Robert Rudnicki, business deve-
lopment manager z firmy AC z Bialegostoku
(whasciciela marki STAG), bardzo wazna jest
jakos¢, takze bezpieczenstwo uzytkowania,
szybki montaz, fatwos¢ serwisowania urza-
dzen. STAG korzystal m.in. z doswiadczen
PSNM, Polskiego Stowarzyszenia Nowej
Mobilnosci, gléwnego organizatora EV
Experience i szeregu innych wydarzen oraz

instalatoréw z firmy Natoni.

Fuso do réznych zadan

Duzych e-cigzarowek nie bylo, zauwa-
zylismy natomiast Fuso eCantery, réwniez
do krétkich jazd testowych po Lodzi. Na
podwoziu eCantera 9C18e byt zainstalo-
wany hak King. Taki hakowiec znakomicie
sprawdza si¢ w ciasnych, miejskich prze-
strzeniach, tym bardziej ze Canter ma ukfad
COE (Cab Over Engine), co tylko polepsza
jego zwrotnos¢. Pojazd miat DMC 8,55

1D

Nissan Interstar-e

t, czyli najwigksza, silnik 174 KM i $red-
nig baterie trakcyjng 85,5 kWh. Damian
Rendzikowski, econsultant Daimler Truck
Polska zwraca uwage na elektryczna, tylng
0§, nie ma walu napedowego, ktéry za-
wsze oznacza jakies straty energii. Lzejsze
warianty Cantera na baterie, o DMC 4,25

t s3 wykorzystywane m.in. do selektywne;
zbiérki odpadéw. DMC 4,25 t w elektryku
oznacza, ze do ich prowadzenia wystarczy
prawo jazdy kategorii B. Popularno$¢ zyskuja
tez Mercedesy eEconic, przewaznie jako
$mieciarki, za pewien czas powinny pojawi¢
si¢ zabudowy lotniskowe, do transportu
lotniczego paliwa.

Przybyt tez Evum aCar, egzemplarz
znany z réznych eventéw, np. z tédzkiego
Kongresu Nowej Mobilnosci. Przypomnijmy,
to niemiecki, niewielki samochéd, z napedem
czterech két, do zastosowan komunalnych,
dla rolnictwa, budownictwa. Zabudowy
moga by¢ rézne, takie jak kontener na
$mieci, skrzynia z plandeks, czy tréjstronna

wywrotka.

Auto w aucie

Furgon Nissan Interstar-e miat —
dostownie — w przestrzeni fadunkowej
elektryczny, dwumiejscowy mikrosamochéd
Micro Microlino. To szwajcarska marka
sprzedawana w innych krajach przez Astarg,
polskiego importera Nissana. Interstar-e cha-
rakteryzowal si¢ bateria 87 kWh netto oraz
mozliwoscig fadowania pragdem zmiennym
o mocy 22 kW, statym 130 kW. Na karoserii
mozna byto odczyta¢ maksymalne parametry
modelu: fadownos$¢ do 1.197 kg, pojemnos¢

do 13,0 m3, zasi¢g do 400 km. (7]
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JAZDA PROBNA VOLVO FH AERO

RYNEK

TEKST: Antoni Gostynski ZDJECIA: T&M .

AK PRZECHYTRZYC
OPOR POWIETRZA

Opory aerodynamiczne to jedno z gtéwnych wyzwan stojacych przed producentami pojazdéw ciezarowych.

Volvo Trucks, tworzac wersj¢ Aero modelu FH, zmierzylo si¢ z tym problemem. Na ile skutecznie, spraw-

dzalismy podczas jazdy prébnej zestawem, z ciagnikiem FH Aero 460 w roli gtéwnej, spigtym z ospoilero-

wang naczep3.

owy model FH Aero jest dowodem na
Nto, jak duzy wplyw aerodynamika ma
na poprawe efektywnosci paliwowej w no-
woczesnej kabinie cigzaréwki. Aby poprawic
oplyw powietrza trzeba byto wydtuzy¢ kabing
0 24 cm i wprowadzi¢ kilka modyfikacji,
ktére maja przynosi¢ efekty w oszczednosci
paliwa, zwlaszcza przy wysokich przebiegach
typowych dla transportu dtugodystansowego.

FH Aero jest dostgpne w czterech wer-
sjach, w tym z zasilaniem biopaliwem i jako
model elektryczny. My wyprébowalismy kla-
sycznego diesla, ktéry jeszcze nie powiedziat
ostatniego slowa w wyscigu technologicznym
réznych napedéw.

Poprawa wlasciwosci aerodynamicznych
i zastosowanie nowych technologii, takich
jak system kamer monitorujacych, sprawia,
ze model FH Aero moze zmniejszy¢ zuzycie

energii i emisj¢ nawet o 7 procent.

Aerodynamiczna konstrukcja

To, co od razu rzuca si¢ w oczy: przéd
kabiny w wersji FH Aero zostat wydtuzony
0 24 centymetry w poréwnaniu z tradycyjnym
Volvo FH. Przede wszystkim to przedluzenie
umozliwilo poprawe aerodynamiki kabiny.
Oplywowa szoferka nie tylko zapewnia
mniejsze zuzycie paliwa, ale takze zwigksza
stabilno$¢ jazdy przy wietrznej pogodzie,
a wlasnie z takg przyszlo nam si¢ zmierzy¢
podczas majowej jazdy probnej w okolicach
Warszawy. Dodatkowo mniejsze szczeliny
i ulepszone uszczelnienia migdzy elementami
kabiny zapewniaja plynniejszy przeplyw po-
wietrza. Zoptymalizowano takze obszar nad
przednig szyba, aby zminimalizowa¢ opér ae-
rodynamiczny. Prz6d nadwozia zostal mocno

pochylony. Druga widoczng od razu nowoscig

Aerodynamiczny ciggnik i taka tez naczepa — calos¢ przebija
sig latwiej przez powietrze, a do tego wyglgda efektownie

jest system kamer zastepujacych gléwne
lusterka. To teraz w FH Aero standard.

Do tego doszly nowe udoskonalenia ae-
rodynamiczne, ktére Volvo Trucks wprowa-
dzilo, wykorzystujac koncepcje zaczerpnieta
z przemystu lotniczego. Subtelne, a jednak
znaczgce modyfikacje kabiny pozwalaja
dodatkowo zmniejszy¢ opér powietrza, zu-
zycie paliwa oraz emisj¢ CO2. Stabilizatory
przeplywu powietrza wokoét kabiny, wydtu-
zone deflektory powietrza oraz zmodyfiko-
wane ostony podwozia to malo rzucajace si¢
w oczy, ale skuteczne zmiany, ktére wply-
wajg na poprawe aerodynamiki. Dzigki nim
mozliwe okazuje si¢ dodatkowa redukeja
zuzycia paliwa nawet o 2 proc. — ponad juz
osiagniety efektywnos¢. Volvo FH Aero z no-
wymi usprawnieniami aerodynamicznymi
moze osiggna¢ do 7 proc. lepsza efektywnos¢
paliwows w poréwnaniu z poprzednia wersja

modelu FH.

Najwazniejszym nowym elementem
sa stabilizatory przeplywu powietrza wokoét
kabiny, umieszczone w gérnych naroznikach,
obok przedniej szyby. Dzigki precyzyjnie
zaprojektowanemu ukladowi niewielkich
ukosnych listew, stabilizatory kontroluja
sposob, w jaki powietrze optywa narozniki
kabiny.

To na wzér techniki stosowanej w lot-
nictwie, bolidach Formuty 1 oraz turbinach
wiatrowych. Gérne narozniki kabiny maja
kluczowe znaczenie dla aerodynamiki,

a dzicki nowemu systemowi kamer CMS
producent odkryl nowe mozliwosci w tym
obszarze — stosujac niewielkie listwy do mi-
krosterowania przeplywem powietrza, osiaga
efekt w skali makro.

Stabilizatory przeplywu powietrza
wokot kabiny poprawiajg acrodynamike
w przedniej cze¢sci pojazdu, ale jednocze-

$nie umozliwiajg skuteczniejsze dzialanie

6 | Trucks & Machines



ULTIMAAX

Zawieszenie elastomerowe klasy premium

Dostepne u dealerow MAN

Technologia elastomerowego zawieszenia ULTIMAAX
oferuje wyjatkowa trwatosc, jakos¢ jazdy, mobilnos¢
oraz stahilno$¢.

Wigcej informacji uzyskasz u swojego dealera MAN.
Kod referencyjny sprzedazy: ZKHUM

* Ekstremalna stabilnos¢

* Bardzo dobre parametry jezdne

* Niskie koszty eksploatacji

* 250 kg lzejsze od zawieszenia mechanicznego

kseirintl.com/en-eu


http://www.hendrickson-intl.com/en-eu
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JAZDA PROBNA VOLVO FH AERO
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»Efhacza” Aero prowadzi sig

prayjemnie — wygodna pozycja
za kierownicq, nie ma hatasu

i TLCTEERMAES
e e

dwéch dodatkowych usprawnien: deflek-

toréw powietrza wydtuzonych o 50 mm

w celu zmniejszenia szczeliny migdzy kabing
a naczepa oraz zmodyfikowanych owiewek
podwozia, ktére zapewniaja lepsze dopaso-
wanie do tylnych blotnikéw.

Nie sposéb nie zauwazy¢ ciekawych
oston mi¢dzy kabing ciagnika a naczepa, wy-
gictych w tuk, co dodatkowo poprawia optyw
powietrza. To juz praktyczne rozwigzanie
- takie ostony beda teraz oferowane przez
Volvo klientom.

Na boku kabiny dostrzegamy tabliczke
dokumentujacg uzyskanie przez model Volvo
FH maksymalnej liczby pigciu gwiazdek
w tescie bezpieczeristwa Euro NCAP, ktére
po raz pierwszy ocenilo ciezkie pojazdy
ciezarowe.

Pieciogwiazdkowa ocena Euro NCAP
oznacza, ze Volvo wykazalo si¢ wysoka
wydajnoscig w takich kryteriach, jak wsparcie
kierowcy i unikanie kolizji, zapewniajac
bezpieczeristwo w ruchu drogowym zaréwno
kierowcy i innym uzytkownikom drég.
Ponadto pojazd szwedzkiego producenta
spelnia tzw. kryteria City Safe, dzi¢ki dobrej
widocznosci i dobrej wydajnosci aktywnych
systeméw bezpieczeristwa Volvo, zaprojekto-
wanych w celu ochrony narazonych uzytkow-
nikéw drég w sytuacjach ruchu miejskiego.
Kamery zamiast lusterek

Volvo dosé¢ dlugo zwlekato z ta zmiang,

ale w koricu i w tej marce musialto to nasta-

pi¢: kamery zamiast lusterek. Zaawansowany
system kamer monitorujacych w znacznym
stopniu wplywa zaréwno na aerodynami-

ke, jak i na bezpieczeristwo. System kamer
ma pozytywny wplyw na widoczno$¢ dla
kierowcy podczas deszczu i w ciemnosci, ale
takze w bezposrednim $wietle sfonecznym
iw czasie jazdy w tunelach.

Kamery umieszczone na skrzydlach
minimalizuja op6r powietrza w poréwnaniu
z tradycyjnymi lusterkami. Deszcz i brud na
bocznej szybie nie wplywajg juz na widocz-
no$¢ wsteczng. Gdy potrzebne sg precyzyjne
manewry, system kamer monitorujgcych
pomaga, umozliwiajac przyblizenie w celu
uzyskania wyostrzenia widoku lub oddalenie
w celu uzyskania szerszego kata. Inteligentny
przetacznik umozliwia przetaczanie pomig-
dzy réznymi polami widzenia, waskim lub
szerokim katem.

Funkcja powigkszania pola widzenia
pomaga kierowcy bezpiecznie manewrowad,
poniewaz dostarcza wigcej informacji o tym,
co dzieje si¢ wokét zestawu.

Sprawdza si¢ funkcja automatycznego
podazania obiektywu za tytem naczepy, linie
wyznaczajace tyl zestawu (szczegdlnie pod-
czas zmiany pasa ruchu), podziat na obraz
gléwny i szerokokatny, mozliwos¢ regulo-
wania obrazu na boki oraz funkcja sktadania
calych ramion. Trudno mie¢ zastrzezenia do
rozdzielczosci ekranéw, a ich umiejscowienie

na stupkach nie ogranicza widocznosci bez-

posredniej. Podczas jazdy po zmroku mozna
wlgczyé wariant ,nocny”, w ktérym $wiatla
pojazdéw z tylu nie oslepiaja kierowcy.
Natomiast dzigki technologii podczerwieni,
kierowca moze wlaczy¢ system podczas par-
kowania z panelu sterowania obok lezanki.
Dzigki temu moze obserwowaé otoczenie
pojazdu nawet w zupelnej ciemnosci i przy
zaciggnigtych zastonach.

Ekrany wyposazone s3 w czujnik
$wiatla, ktéry wykrywa o§wietlenie otoczenia
i automatycznie dostosowuje jasno$¢ wyswie-
tlacza. Te regulacj¢ mozna réwniez przepro-
wadzi¢ recznie dla kazdego wyswietlacza.

Po zlozeniu ramienia kamery obraz
pozostaje, ale widoczno$¢ jest ograniczona.
Elektryczne skladanie ramienia kamery jest
mozliwe tylko przy zatrzymaniu i wylacze-
niu kluczyka. W razie potrzeby, w ciasnych
miejscach ramiona kamer mozna zlozy¢

recznie.

Kabina do jazdy i do mieszkania

Testowy ciagnik wyposazony byt
w kabine Globetrotter. Wysokos¢ jej wnetrza
wynosi 205 cm (196 cm od pokrywy prze-
dziatu silnikowego), co pozwala swobod-
nie si¢ w niej porusza¢ czy np. przebieraé.
Niski tunel silnika (kilka centymetréw) nie
przeszkadza. W takich dtugodystansowych
pojazdach dostepna jest jeszcze wyzsza
kabina XL i takze wyzsza i przedluzona
z tylu XXL. W szoferce Globetrotter, z ktéra
mielismy do czynienia, warunki nie tylko do
jazdy, ale i do mieszkania sg bardzo dobre.
W testowym pojezdzie byta jedna lezanka,
dzigki czemu wygospodarowano miejsce na
dodatkowe schowki zamocowane na tylnej
$ciance. Dostepny jest tez wariant z dwoma
t6zkami.

Fotel kierowcy wyposazono w kom-
pleksowg regulacje, w tym ustawienia amor-
tyzacji siedziska i jego pochylenia, podparcia
ledzwiowego, pochylenia gérnej czgsci
oparcia. Do tego wentylacja siedziska i jego
ogrzewanie. Podobnie na bogato wyposazono
fotel pasazera.

Kierownicg obszyta skérg przyjemnie
trzyma si¢ w dfoniach. Mozna precyzyjnie
wyregulowad jej ustawienie pod wzgledem
wysokosci i kata pochylenia.

Na poktadzie oczywiscie lodéwka, duzo

schowkéw, ekspres do kawy.
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Unowoczesniony wyglad zewnetrzny
znajduje odzwierciedlenie we wnetrzu kabiny.
Zaktualizowany interfejs na wyswietlaczu
bocznym umozliwia personalizacje wido-
kéw. Zwigkszono liczbe gniazd (USB-C)
do tadowania urzadzen takich jak telefony
komérkowe, tablety itp.

I-See nie tylko na autostradzie

FH Aero prowadzi si¢ przyjemnie.
Dobra jest amortyzacja, wygodna pozycja za
kierownicg i jest cicho. To zastuga nie tylko
dobrego izolowania kabiny, ale tez mniej-
szych szuméw oplywowych.

Wiréd wielu elektronicznych wspoma-
gaczy na plan pierwszy wysuwa si¢ funkcja
I-See, ktéra zostata zmodernizowana w celu
dostosowania predkosci pojazdu do zakretéw,
rond i znakéw predkosci. To zacheca do ko-
rzystania z tempomatu takze poza drogami
szybkiego ruchu.

Oprogramowanie I-See odwoluje si¢ do
informacji o topografii, zakretach, rondach
i ruchu przed pojazdem, aby jak najlepiej
wykorzysta¢ energi¢ kinetyczng samochodu.
Korzysta z mapy o wysokiej rozdzielczosci,
aby lepiej okresla¢ lokalizacje. Przy wiaczo-
nym tempomacie I-See dba o wybér biegu,
przyspieszenie, hamowanie silnikiem i ruch
bezwladny, aby zminimalizowac zuzycie
paliwa. Przy podjezdzaniu pod gére system
dobiera strategie predkosci i wyboru biegu,
aby pojazd, przyspieszajac, rozpedzit si¢ i po-
konat wzniesienie na jak najwyzszym biegu.
Zapobiegajac niepotrzebnej zmianie biegéw,
system zwicksza ptynnos¢ i ekonomike jazdy
pod gére. Gdy samochéd zbliza si¢ do zjazdu,
I-See zapobiega niepotrzebnemu przyspie-
szaniu. Podczas zjezdzania ze wzniesienia
tymczasowo wylacza uktad napedowy lub
hamulec silnikowy tuz przed zjazdem z géry,
aby wykorzysta¢ ruch bezwladny.

Gdy zblizamy si¢ do zakretu lub ronda,
gdzie bezpieczenstwo przejazdu wymaga
mniejszej predkosci, I-See z wyprzedzeniem
dostosowuje wybér biegu i predkosé, dzigki
czemu kierowca nie musi uzywac pedatu
hamulca.

Z kolei podczas zblizania si¢ do
miejsca, w ktérym zmienia si¢ ograniczenie
predkosci, system dostosowuje wybér biegu
i predkos¢ w najbardziej energooszczedny

sposob. Pomaga to unikngé¢ niepotrzebnego

hamowania lub szybkiego przyspieszania.
Funkcja I-Roll automatycznie wiacza
i wylacza wolny bieg w celu zmniejszenia
zuzycia paliwa. W niektérych warunkach
uktad przeniesienia napedu jest wylacza-
ny, aby pojazd mdégt si¢ swobodnie toczyé,
a silnik pracowaé na biegu jalowym. W czasie
jazdy ze swobodnym toczeniem mozna bylo
odczu¢ korzysci z poprawy aerodynamiki, bo
zestaw po prostu dluzej korzystal z bezwlad-
nosci.
Uklad kierowniczy nie jest bierny
Aktywny, elektryczno-hydraulicznie
wspomagany uktad kierowniczy (z korekta
dynamiczng, tzw. system ,torque overlay”)
zapewnia zwigkszong sile wspomagania
przy matych predkosciach jazdy, niweluje
szarpniecia na kole kierownicy i utatwia
utrzymywanie toru jazdy na wprost podczas
hamowania na nawierzchniach o zréznico-
wanej przyczepnosci. Kierownica samoczyn-
nie powraca do pozycji srodkowej zaréwno
podczas jazdy do przodu, jak i cofania.
Uktad ten utrzymuje samochéd
stabilnie przy duzych predkosciach i utatwia
kierowanie przy matych. W pojezdzie z tym
uktadem nie ma potrzeby korygowania
kursu podczas hamowania na nieréwnej
nawierzchni. Uktad eliminuje takze zakts-
cenia powodowane przez dziury w jezdni,
koleiny, a takze réwnowazy wplyw silnych
bocznych wiatréw i pozwala kierowcy polu-

zowaé chwyt na kierownicy. Wlasnie z takimi

W wariancie z jedng lezankg na

tylnej scianie zamocowano dodatkowe
schowki, ktorych nigdy za wiele

warunkami mieliSmy do czynienia podczas
jazdy prébnej. Wraz z funkcja Pilot Assist
uktad ten wykorzystuje kamere umieszczong
z przodu kabiny do odczytywania oznaczeri
pasa ruchu. System jest proaktywny i pomaga
pozostaé na pasie ruchu, a takze aktywnie
wspomaga uktad kierowniczy, aby prowa-
dzi¢ kierowcg i utatwia¢ utrzymanie kursu,
pomagajac wréci¢ na §rodek pasa. Nie mozna
jednak catkiem si¢ rozleniwi¢, poniewaz sys-
tem wyczuwa brak zainteresowania kierowcy
prowadzeniem pojazdu — jesli trzymamy
kierownice zbyt lekko i przestajemy korygo-
wac tor jazdy, wigcza si¢ dzwigk alarmujacy,
ze co$ jest nie tak. Gdyby kierowca np. zasnal
to po chwili zestaw zostalby automatycznie

zatr Zymany.

Na wolnych obrotach

13-litrowy silnik (D13) z technolo-
gia I-Save, o mocy maksymalnej 460 KM
przy 1.240-1.600 obr/min i maksymalnym
momencie obrotowym 2.600 Nm przy
900~-1.240 obr/min, na mazowieckich dro-
gach z powodzeniem radzil sobie z prawie
40-tonowym zestawem. Niewielkie podjazdy
nie stanowily dla niego wyzwania.

Diesel z technologia Turbo Compound
rozwija wysoki moment obrotowy przy ni-
skich obrotach - 0 300 Nm wyzszy w poréw-
naniu z silnikiem D13 o tej samej mocy, ale
bez tej technologii. Dla przyktadu, podczas
jazdy z predkoscia 80 km/h obroty nie prze-
kraczaly 1.000 na minute. Rezultatem jest
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JAZDA PROBNA VOLVO FH AERO

\‘"‘-\
Kamery z wyswietlaczami

RYNEK

zastepujqce lusterka zdajg egzamin

plynna i cicha jazda oraz znacznie zmniej-
szone zuzycie paliwa. I-Save stanowi pola-
czenie takiej jednostki napedowej ze skrzynia
biegéw I-Shift i wspomniang funkejg I-See.
Do tego dochodzg efektywniejsze tylne osie

i inne bardziej energooszczedne komponenty,
a takze oprogramowanie polaczone w celu
oszczedzania paliwa.

Trzyzakresowy hamulec silnikowy
wymaga przyzwyczajenia. Jesli chcemy do
minimum ograniczy¢ korzystanie z hamulca
zasadniczego, aby oszczedzaé klocki hamul-
cowe to trzeba si¢ skoncentrowad i wlgczaé
zwalniacz z odpowiednim wyprzedzeniem.
W subiektywnym odczuciu nie jest on tak
efektywny jak retarder; moze warto by bylo
wesprze¢ go manualnym podwyzszaniem
obrotéw, aby od razu spowalnial zestaw pelng
mocy...

12-biegowa zautomatyzowana skrzynia
biegéw I-Shift dla transportu dtugody-
stansowego zostala zaprojektowana tak,
aby zapewni¢ efektywna jazde na trasach
szybkiego ruchu. Jej oprogramowanie po-
maga w oszczgdzaniu paliwa. Do wyboru sg
dwa tryby jazdy — normalny i ekonomiczny.
Podczas jazdy prébnej korzystalismy z trybu
Economy, w ktérym biegi dobierane sg tak,
zeby silnik pracowal w najbardziej ekono-
micznym zakresie predkosci obrotowych.
I-Shift wyréznia si¢ szybkim i ptynnym dzia-
faniem mechanizmu zmiany biegéw, dzieki

¢zemu przerwa w przenoszeniu momentu

obrotowego trwa bardzo krétko i ciagnik nie
traci rozpedu.

Zatem na rzecz zmniejszenia spala-
nia w FH Aero pracuje wiele czynnikéw.

W rezultacie nie ma problemu z uzyskaniem
$redniego zuzycia paliwa ponizej 20 litréw na
100 km.

Z podpowiadaczami i wspomagaczami

Adaptacyjny tempomat (ACC), dzigki
wykorzystaniu czujnika radarowego i kamery,
moze wykrywac, regulowac i utrzymywac
stalg przerwe czasows (odlegltos¢ zalezng od
predkosci) do pojazdu jadacego z przodu. Je-
§li pojazd jadacy z przodu jedzie z predkoscia
nizszg niz ustawiona predko$¢ na tempoma-
cie, ACC dostosowuje predko$é i utrzymuje
stala przerwe czasows. System dziala az
do catkowitego zatrzymania. Warto jednak
wiedzie¢, ze w sytuacjach krytycznych ACC
ma ograniczong zdolno§¢ do zmniejszania
predkosci i nalezy nacisnaé¢ pedal hamulca,
aby wykorzysta¢ petng zdolnos¢ hamowania
ciezaréwki.

Rozpoznawanie znakéw drogowych to
system, ktéry pomaga $ledzi¢ ostatnio mijane
znaki drogowe, dotyczace m.in. ograniczenia
predkosci, zakazu, ograniczenia tonazu lub
wysokosci, czy znaki ostrzegawcze.

System powiadamia kierowce dzwie-
kiem o zmianie ograniczenia predkosci, a jesli
jedzie szybciej niz dozwolona predkosé,
ostrzega go.

Alert odlegtosci pomaga zachowac
bezpieczng odlegtos¢ od poprzedzajacego
pojazdu. Gdy odlegtos¢ od poprzedzajacego
pojazdu jest zbyt mata, na przedniej szybie
zapala si¢ czerwone $wiatlo ostrzegawcze.
Jest on aktywowany przy predkosciach po-
wyzej 60 km/h, niezaleznie od tego, czy jest
aktywny jakikolwiek inny system wspomaga-
jacy kierowce.

Wosparcie unikania kolizji bocznych to
system wspomagajacy kierowce, ktéry ostrze-
ga o obecnosci innych uzytkownikéw drogi
w monitorowanym obszarze obok ci¢zaréw-
ki. Zachowanie systemu jest dostosowane
do predkosci pojazdu. System wiacza si¢
automatycznie po uruchomieniu silnika. Przy
nizszych predkosciach jest przeznaczony
przede wszystkim do wykrywania uzytkow-
nikéw drogi poruszajacych si¢ z niska pred-
koscig, takich jak rowerzysci. Przy wyzszych

predkosciach jest przeznaczony do wykry-
wania pojazdéw poruszajacych si¢ z wyzsza
predkoscia, takich jak samochody.

Active Side Collision Avoidance Sup-
port jest ewolucja wezesniejszego systemu
bezpieczeristwa, do ktérego dodano funkcje
aktywnego hamowania. Wykorzystujac
czujniki radarowe do wykrywania zblizaja-
cych si¢ rowerzystéw, system moze ostrzegac
kierowce, a w razie potrzeby moze teraz
réwniez aktywnie hamowa¢ ciezaréwke,
aby unikna¢ kolizji z rowerzystami podczas
skrecania w prawo.

Kolejny to systemem ostrzegania
przed kolizja nowej generacji z awaryjnym
hamowaniem, ktéry wykorzystuje czujniki
kamery i radaru do monitorowania ruchu
przed cigzaréwka, a jesli wykryje ryzyko
kolizji, ostrzega kierowce i w razie potrzeby
automatycznie hamuje, aby unikna¢ kolizji
lub zlagodzi¢ jej skutki.

Z kolei Driver alert support (DAS) to
system wspomagajacy kierowce, ktéry infor-
muje o poziomie uwagi kierowcy podczas
jazdy. Jesli szofer wykazuje oznaki nieuwagi,
zmeczenia lub niskiej czujnosci, zostanie
o tym powiadomiony sygnatem dzwigkowym
i komunikatem na wy$wietlaczu zestawu
wskaznikéw.

DAS wiacza si¢ automatycznie po
uruchomieniu silnika i jest aktywowany przy
predkosci 65 km/h.

Hamulec rozciagajacy (Stretch brake)
natomiast poprawia stabilnos$¢ podczas jazdy
z gorki na sliskich, kretych drogach. Auto-
matyczne pulsacyjne hamowanie naczepy
zmniejsza ryzyko zlozenia si¢ zestawu. Sta-
bilno§¢ zestawu jest poprawiona, poniewaz
jest on spowalniany bez uzycia hamulcéw
kot przednich. Jednak hamulec rozciagajacy
dziala tylko przy predkosciach 5-40 km/h,

a warunkiem jest dziatajagcy ABS w naczepie.

Tych elektronicznych pomocnikéw jest
znacznie wigcej i niekiedy kierowca zasta-
nawia si¢: kto tu wlasciwie rzadzi? Ja czy
samochéd? No, ale takie nadeszty czasy...

Podsumowujgc trzeba stwierdzi¢, ze
modyfikacja FH udala si¢, przede wszystkim
ze wzgledu na efekty ekonomiczne, ale przy
okazji takze z uwagi na poprawe komfortu
jazdy. A kto powiedzial, ze kierowca w pracy
ma nie mie¢ przyjemnie?
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TEKST: Jacek Dobkowski

PIECZENSTWA

ZDJECIE: T&M

W sloneczne, pigtkowe popoludnie, 23 maja rozpoczela si¢ w Warszawie, przy Multimedialnym Parku

Fontann na Skwerze 1 Dywizji Pancernej WP objazdowa impreza, miasteczko Volvo For Safety. Symulator

dachowania, badanie refleksu i szereg innych atrakeji dla calej rodziny.

Warto od razu podkresli¢, ze to polski
pomysl, przetomowy w Europie, realizacja
ktérego zajela pot roku. Inicjatywa wyszta od
importera osobowych samochodéw, Volvo
Car Poland i szybko znalazla sojusznika
w cigzarowym Volvo Trucks Polska. Jak
powiedzial Piotr Werner, marketing manager
Volvo Trucks Polska, gdy podczas inaugura-
cyjnego spotkania na temat Volvo For Safety
w drugim zdaniu padlo hasto ,bezpieczen-
stwo”, wiadomo bylo, ze cigzarowe Volvo
musi w tym uczestniczy¢. Wsréd pojazdéw
w miasteczku znalazt si¢ ciagnik siodtowy
FH 420 I-Save. Aby ulatwi¢ wejscie wszyst-
kim chetnym zostaly podstawione do niego
schody, z obu stron. Caty konwdéj bedzie
poruszal si¢ po kraju dzigki trzem ciggnikom
Volvo.

Z wyzszej perspektywy

— Nasz cel jest jasny — zadeklarowat Piotr
Werner. — Zeby pokazac, nie tylko dzieciom, ale
wszystkim, ze Z perspektywy samochodu cigza-
rowego naprawdg nie zawsze wszystko widac.
Tam jest naprawdg wysoko, czasami trzeba sig
zastanowié, Ze kierowca cigzardwki moze nas
nie dostrzegac. Mamy oczywiscie wiele najno-
woczesniefszych systemdw, awaryjne hamowa-
nie, radary, ale trzeba miec swiadomosc, jak to

wyglgda z samochodu cigzarowego.

= ['H Aero, jedyna cigzaréwka

w miasteczku Volvo

Polacy posiadajg swéj udzial w konstru-
owaniu aut Volvo. Przemek Berendt, head
od Volvo Tech Hub Poland w Krakowie po-
informowal, ze przyktadowo nowy interfejs
w Volvo XC60 byl rozwijany wlasnie w na-
szym kraju. Dla Volvo w stolicy Malopolski
pracuje ponad 200 inzynieréw.
Dziewi¢¢ miast

— Bezpieczeristwo to DNA rodziny
Volvo — podkreslit Emil Dembiriski, dyrektor

zarzgdzajacy Volvo Car Poland. — Staramy
sig, aby wszyscy uczestnicy ruchu drogowego byli
bezpieczni.

Poza stolicg konwéj odwiedzi do
konca lata jeszcze osiem, innych osrod-
kéw, kolejno: Wroctaw, Sopot, Bydgoszcz,
t.6dz, Torun, Krakéw, Katowice, Czesto-
chowa.

W przysztym roku zaplanowano jeszcze

wiecej, 11 miast.

wes0b

System wymbeany BDF - Pajarry Lizythowe
weeon
L teang Frward

WESCB
ul, Londring 65, 43144 Strumion
tal 48 33 8571493

www.wasob.com.pl

i

2-5.06.2025

Munich
Wl transportiogistic.de

Zapraszamy na stoisko 314 w hali A6
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SOLARIS

RYNEK

Jaworznie, 15 maja uroczyscie $wig-

towano 10. rocznice wprowadzenia
elektryka do eksploatacji. Solaris Urbino 12
electric w 2015 r. zapoczatkowal transforma-
cje komunikacji miejskiej PKIM w kierunku
zeroemisyjnosci. Po dekadzie inwestowania
w e-mobilno§¢ PKM Jaworzno dysponuje 49
elektrycznymi Solarisami. I to bynajmniej nie
koniec, 15 maja zostala podpisana umowa na

dostawe siedmiu Urbino 12 electric.

Cztery setki kilowatogodzin

Wszystkie 12-metrowe pojazdy trafig
do Jaworzna w pierwszej polowie przyszlego
roku. Beda wyposazone w najnowsze sys-
temy wsparcia kierowcy (ADAS, Advanced
Driving Assist System,), kamery zastepujace
tradycyjne zewnetrzne lusterka oraz elementy
zapewniajace komfort i bezpieczenstwo
pasazerom, w tym klimatyzacje, tadowarki
USB i monitoring. Baterie o pojemnosci ok.
400 kWh zapewnia optymalny zasieg, ich
tadowanie bedzie mozliwe réwniez przez

pantograf.

Transformacja trwa

=T dla mnie i catego zespotu powdd do
ogromnej dumy, Ze pierwszy autobus elektrycz-
ny, ktdry dostarczylismy do Polski, rozpoczgl
transformacje transportu publicznego w Ja-
worznie i w calym kraju — uwaza Hiszpan
Javier Iriarte, CEO Solaris Bus & Coach. —
Jeszcze wigkszq satysfakeje daje nam fakt, Ze ta
historia trwa — miasto konsekwentnie inwestuje
w zeroemisying flote i przoduje w transformacji

mobilnosci na skalg europejskq. Cieszymy sig,

TEKST: Leon Bilski ZDJECIE: T&M

AWORZNO
PROWADZI

Pierwszy, miejski autobus elektryczny w Jaworznie, w wojewédztwie §laskim jezdzi juz od 10 lat. Solaris

Urbino 12 electric przeby! ponad 700 tys. km w Przedsi¢biorstwie Komunikacji Miejskiej (PKM).

| Jaworzno stawia na Solarisy
elektryki. Zdecydowanie

Ze mozemy fowarzyszyc tej zmianie od samego
poczgthu.

PKM Jaworzno juz od dekady uchodzi
za prekursora bezemisyjnego transportu
miejskiego w Europie. Miasto dzi$ obstuguje
ponad 80 proc. wszystkich kurséw taborem

elektrycznym, a po dostawie siedmiu kolej-

nych nowych autobuséw udzial ten wzro$nie
do 85 proc. Obecna flota obejmuje elektryki
o dlugosciach 8,9 m,12 mi18 m.

— Cieszy nas, 2e nadal wspdlnie z Solari-
sem mozemy rozwijac nowoczesng i prayjazng
mobilnos¢ miejskg — podsumowuje Zbigniew

Nosal, prezes PKIM Jaworzno.
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#madeinPoland
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-~ MAN Truck & Bus-to wigcej niz producent pojazdéw - to partner, ktory wspiera rozwoj gospodarki,

T J——-f.—ﬁﬁdﬁﬁi zycia publicznego w Polsce. Zaufali nam klienci w catym kraju = w 2024 roku sprzedalismy
— "_F_f" ~ponad 8200 nowych i uzywanych pojazdow uzytkowych marek MAN i Neoplan. Nasze zaangazowanie
-~ wPolscé masolidne fundamenty: nowoczesna fabryka ciezarowek w Niepotomicach, zaktad produkcji

e

autobusow w Starachowicach oraz Centrum Ustug Wspdlnych w Poznaniu. We Wrzes$ni powstajag
lekkie samochody dostawcze MAN TGE. Sie¢ 36 punktéw serwisowych i blisko 6000 pracownikow
w Polsce, to gwarancja najwyzszej jakosci obstugi i niezawodnosci. MAN to takze ceniony w naszym
kraju pracodawca - wyrézniany prestizowymi tytutami takimi jak ,Top Employer”, ,Friendly Workplace”
czy ,Solidny pracodawca”.
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Czerwony ciagnik siodtowy DAF XG+ 530 F'T z naczepa prezentowat si¢ atrakcyjnie w porannym, majo-

wym sloricu. Najbardziej interesujace jest jednak $rednie spalanie, ktére moze wynosi¢ ponizej 20 1/100 km

oraz wyposazenie.

!’ I \estowy egzemplarz przybyt z Holandii.

Jezdzilismy z zaladowana naczepg Van
Hool, z dwoma trenerami DAF-a, Jarosta-
wem Ozyriskim i Robem Smitem. Rob Smit
pytany o realng mase zestawu odpowiedziat
zartem, ze 40 ton bez zatogi. Tak wigc byli-
$my maksymalnie obcigzeni. Wyruszylismy
spod siedziby dealera TB Truck & Trailer
Serwis w Wolicy koto Warszawy, zawréci-
lismy w rejonie Rawy Mazowieckiej. Trasa
w jedna strone liczyla w granicach 60 km,
razem ponad 120 km, wliczajac manew-
ry na parkingu stacji paliw podczas sesji
fotograficznej. Mazowsze uchodzi, stusznie,
za nizinny, plaski teren, jednak jego polu-
dniowo-zachodnia cz¢$¢ ma nieco zjazdéw
i podjazdéw. W strone Rawy podrézowali-
$my generalnie pod gore, z powrotem z gérki
i to bylo wida¢ w zuzyciu oleju napedowego.
Najpierw komputer pokladowy odnotowat
23,44 1/100 km, z powrotem 19,28 1, co daje
érednig 21,36 1. Jak na dtoni widaé znaczenie
topografii, nawet na nizinach. Dodajmy, ze
testowy ciagnik mial szybkie przelozenie
tylnego mostu 2,05.

Gdy zmierzalismy do Wolicy, Rob
Smit zwracal uwage na boczny wiatr, czul go

na kierownicy i kabinie. Sko$ne podmuchy

dziataja i na bok zestawu, i na przéd ciggnika.

Utrudniaja prowadzenie, przyczyniajg si¢
do podniesienia spalania. Bez wiatru byloby
jeszcze oszczedniej, zeszlibysmy nie do 19,28

1, ale w okolice 18 1. Smit jest doswiadczo-

Obowigzkowy obecnie, czerwony
kolor w duzych ciggnikach DAF-a

nym trenerem, doskonale zna produkty
DAF-a. Zaznaczyt przy tym, ze gorzej od
wiatru na spalanie wplywa deszcz.
W gore, w gére

Zautomatyzowana skrzynia Traxon ma
12 biegéw. Z tego tuzina najnizsze biegi sa
uzywane przy ruszaniu, manewrowaniu, na
poczatku rozpedzania. Skrzynia czgsto omija
przelozenia, nie ma ciaglego ,wachlowania”
12 biegami. Wrecz imponuje tendencja do
wrzucania najwyzszych biegéw. Przyktadowo,
jak zjezdzaliémy w boczng droge prowadzaca
do firmy TB Truck & Trailer Serwis, na skre-
cie o prawie 180 stopni mielismy 26 km/h
i VIL. Na trasie, podczas zwalniania Traxon
mozliwie najdiuzej utrzymywat XII. W ogéle
silnik pracowat ponizej 1000 obr/min, wyzej
wchodzit tylko gdy naprawde juz musial, pod
bardziej stromym wzniesieniem. Maksymal-

ny moment oborowy 2700 Nm przypada

w zakresie 900-1125 obr./min i tego DAF
XG+ 530 FT si¢ trzymat. Maksymalna moc
530 koni nadcigga przy obrotach 1600. A ha-
mulec silnikowy MX Engine Brake pracuje

jednoczenie z hamulcem wydechowym, czego
efektem wysoka, taczna moc hamujaca przy

niskiej predkosci obrotowej silnika.

Na wybiegu

Duze wrazenie robi praca predykeyj-
nego tempomatu PCC, Predactive Cruise
Control. Bazuje on na wlasnych mapach
GPS (Global Positioning System), analizuje
zmiany nachylenia terenu na najblizszym
odcinku drogi. Czgsto uruchamia funkcje
EcoRoll, czyli wrzuca na luz, aby zaoszcze-
dzi¢ paliwo. Owszem, w trakcie hamowania
silnikiem spalania nie ma, ale lepsze efekty
przynosi jednak jazda wybiegiem. PCC
wykorzystuje kazda okazje do EcoRolla.

Ba, jezeli ,wie”, Ze za wzniesieniem nastgpi
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spadek, wrzuca EcoRolla juz przed szczytem.
Czasem moze to dziwi¢, ale zaraz okazuje
sie, ze tempomat mial racje, ze nie warto byto
dluzej ciagnac z gazem, bo na zjezdzie i tak
si¢ rozpedzimy.

Zaréwno ciagnik jak i naczepa mialy
ostony polepszajace acrodynamike. Ciagnik
byt wyposazony m.in. w boczne ostony
z przedtuzeniem w dolnej czesci, zapewniajg-
ce optymalny przeplyw powietrza pomig¢dzy
kabing a podwoziem. Jedna strona odchylana,
druga zamocowana na stale. Jak wyjasnit Ja-
rostaw Ozyriski, dzieki tym elementom krzy-
zowy przeplyw powietrza jest redukowany
do minimum. Boczne fartuchy z przedtuze-
niami w gornej i dolnej czgéci réwniez majg
znaczenie, szczegdlnie na trasie. Aerodyna-
mika wymaga wielu pomystéw, regulowana
owiewka dachowa o dopracowanym ksztalcie
wszystkiego nie zatatwi. Przykiad seryjnych,
aerodynamicznych rozwigzan to kanaty przy-
spieszajace powietrze wpadajace z przodu
pojazdu. Dzieki temu lepsze jest chlodzenie
i wentylator wlacza si¢ rzadziej, czyli pochta-
nia mniej energii.

Rzut oka na wnetrze

Minimalny tunel na podtodze XG+

nie przeszkadza w codziennej eksploatacji,

a zdaniem wielu kierowcéw wrecz pomaga

w utrzymaniu porzgdku. Drobne $mieci spod
nég kierowcy nie lataja po kabinie, brzeg tu-
nelu skutecznie je zatrzymuje. Lezanka DAF

Relax Bed jest bardzo wygodna. A jakos¢

i spasowanie elementéw wnetrza nie daja
powodéw do zadnych uwag.

I znowu jedziemy wybiegiem

e
trucik

KLIMATYZACJA POSTOJOWA STRATOS I750W

' : NIA
WYiSZA WYDAJNOSC URZADZE
II:]RI-\Z{( MAX. POBORZE 30A - 0SZGZEDNOSC PALIWA

LODOWKA

KOMPRESOROWA
12V / 24V / 230V

PRZY ZAKUPIE- 2 ] 4
DWOCH KLIMATYZAC)I POSTOJOWYCH

691970 900
508 850 805
603 408 095
517 365 397

83-000 Pruszcz Gdanski
Tel: 58 300 96 00
info@enatruck.pl

ENA LTD Sp. 2 0.0. ~
n a ’ ul. Batalionéw Chtopskich 1D

enatruck.pl

Trucks & Machines | 15



http://www.enatruck.pl

DAF

RYNEK

To

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

TU

Z 30

DAF swigtowal 30-lecie oficjalnej obecnosci w naszym kraju w piatek, 23 maja,

w Warszawie, w Studiu 2400 Polsatu. Starannie przygotowana impreza zgromadzita okolo 700 gosci, réw-

niez z centrali marki w Holandii.

( :zqs'é oficjalna musiata swoje potrwac, ale

warto podkresli¢, ze mowa byla przede
wszystkim o ludziach, o samochodach mniej.
Poczatki DAF Trucks Polska przypadly na
okres gigantycznej transformacji, zaréwno
ustrojowej jak i gospodarczej. Wtedy budo-
wal sie polski rynek transportowy, powsta-
waly w tej branzy pierwsze, duze firmy. DAF
sprzedawal wéwczas legendarny dzi§ model
95. Budowat fundamenty pod to, czym jest
dzisiaj w naszym kraju.

— 1o wszystko nie wydarzytoby sig, gdyby
nie wspaniali ludzie, ktorzy byli z nami caty
czas, ktorzy swojq pasjg, determinacjg, uporem,
sitg, profesjonalizmem wspierali nas w tej
drodze — powiedzial Krzysztof Michalik,
dyrektor zarzadzajacy DAF Trucks Polska.

Byly promile udzialu

Jak wygladaly poczatki pod koniec
ubiegtego wieku krétko przedstawit Ireneusz
Sobieski, prezes i wlasciciel Grupy DBK.
Firma DBK z Olsztyna byta pierwszym au-
toryzowanym dealerem holenderskiej marki
w naszym kraju. Umowa z DAF-em zostata
podpisana doktadnie 27 lutego 1997 r.

— Bardzo sig cieszg, Ze jestesmy tutaj
wspdlnie — podkreslil Ireneusz Sobieski. — Jak
zaczynatem, rynkowy udzial DAF-a wynosil
ponizej jednego procenta, byt liczony w promi-
lach. Dostownie bylo kilku klientiw, gldwnie
PKS-y i kilku prywatnych. Pamigtam, Ze jak
dzwonitem do klientow, oferujgc markg DAF,
telefonicznie probujgc si¢ umowic, to bardzo
czgsto pierwsze pytanie bylo ,chodzi o mydifo
Dove?”. Takie czasy. Takg droge wspdlnie prze-
bylismy. Cheialbym bardzo podzigkowac calej
majej zalodze Grupy DBK, ktdra codziennie jest
o to, zeby paristwo byli zadowoleni z naszego
produktu.

Bylo multimedialnie, dyrektor Krzysztof
Michalik na ekranie i na Zywo tez
i

Oni tworza zespo6t

Na krétkim filmie przedstawiono przy-
ktadowe, zaangazowane osoby z organizacji
DAF-a. Jednym z pierwszych serwisantéw
w Polsce byt Mariusz Pawlowski z ESA
Trucks Polska z Poznania, ktéry dzi§ jest
jednym z najlepszych mechanikéw w kraju,
majgc na koncie niemal 30 lat doswiadczenia.
Pawet Orzedata od ponad 26 lat odpowiada
za kontrole jakosci i szkolenia w sieci serwi-
sowo-sprzedazowej DAF-a w Grupie DBK
w Polsce. Pawet Klosowicz pracuje w DAF-ie
prawie 30 lat. Zaczynal jako mechanik samo-
chodowy, a dzis jako fleet sales manager DAF
Trucks Polska zarzadza relacjami z najwigk-
szymi klientami. Jednym z handlowcéw jest
Marcin Wéjcik, obecnie dyrektor handlowy
i czlonek zarzadu w Grupie Wanicki. Buduje
zespdl wprawiony nie tylko w sprzedazy,
réwniez w stuchaniu innych.

Magda Sokotowska z centrali PAC-
CAR Financial Polska od 13 lat wspiera

klientéw i handlowcow, trzymajac piecze nad
formalno$ciami. Od 18 lat Katarzyna Czajor
z serwisu TB Trucks & Trailer Serwis w Wo-
licy pod Warszawg tworzy dobra atmosfere,
od ktérej zaczyna si¢ relacja z DAF-em. Zna-
ja ja wszyscy — klienci, kierowcy, dostawcy.

Bylo tez wspomnienie o dwéch
osobach, ktérych nie ma z nami. Peter van
den Beukel tworzyt DAF-a przez 21 lat,
zarzadzal dystrybucja czesci, tworzac system
ktéry dziala do dzi$. Pierwszym Polakiem na
stanowisku dyrektora zarzadzajacego DAF
Trucks Polska byt Maciej Taniewski. Przez
blisko dwie dekady byt nie tylko szefem, byt
liderem, ktéry nie potrzebowat tytulu, by
dawaé przyktad.

Czerwone Perly

Zostaly wreczone symboliczne klucze
do trzech pierwszych XG+ 480 F'T Red
Pearl. Na jubileusz polskiego DAF-a zostata
specjalnie stworzona seria 30 Czerwonych

Peret (nazwa nieprzypadkowa, wszak 30.
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rocznica jest wlasnie pertowa) z najwigksza
kabing i bardzo bogatym wyposazeniem.
Fotel kierowcy to obracany Luxury Air

z pneumatycznym zawieszeniem, wysokim
oparciem, dwustopniowym podgrzewaniem,
regulacja podparcia ramion i dwoma pod-
tokietnikami. Poza nim w ciagniku znalazlo
si¢ bardzo wygodne 16zko, o$miogtosnikowy
system audio, kamera naroznikowa DAF
Corner View, pakiet aerodynamiczny. I co
bardzo istotne, egzemplarze z tej serii nalezga
do klasy 3 w systemie niemieckich oplat
drogowych (Maut).

Wspétprowadzaca gale Agnieszka
Gtowicka, marketing manager DAF Trucks
Polska wyliczyta innowacje i sukcesy pro-
duktowe, m.in. siedem tytuléw International
Truck od the Year. W 1997 r. zadebiutowata
w Europie kabina Super Space Cab, ktéra
na lata zdobyta serca kierowc6w. 2010 rok
to poczatek pojazdéw hybrydowych, model
LEF, trzy lata pézniej DAF jako pierwszy
wprowadzit reflektory LED, w CF i XF.

npreza m

OPOLTRANS

W roku 2018 wyjechaly na europejskie drogi
pierwsze elektryki, CF.
Fajny biust

Rozrywkows czes¢ eventu, po kolacji
zaczal zespot Wilki. Zrazu reakcja widowni

wydawala si¢ stonowana, ale po ,,Basce”, co

§ | wenn fhucomimostertruck

Koncert Wilkéw byt
ciekawszy niz Lisowskiej

to miafa fajny biust, poszlo z gérki. Potem
$piewata solo Ewelina Lisowska. Niekt6rzy
komentowali, ze Wilki byty tylko supportem
dla Lisowskiej, ale my uznajemy, ze wysta-
pity dwie gwiazdy odpowiadajace gustom
publicznosci w réznym wieku. [z
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EDES

WRACA DO DIESLA

Podczas prezentacji centrum szkoleniowego w Nadarzynie, Daimler Truck Polska przedstawil nowa

generacje Mercedesa Actros L.

Rusza sprzedaz nowego Actrosa L.
Pierwszy z siedemdziesigciu pigciu
pokazowych egzemplarzy wyjezdza
do dileréow.

rezes Daimler Truck Polska Przemystaw
Rajewski przyznaje, ze rozwdéj diesla
ma nadal znaczenie i ten typ napedu odegra
w najblizszych latach zasadniczg role. —
Klienci potrzebujg nowych aut i ktadziemy
nacisk na niskie koszty uzytkowania — ttuma-
czy Rajewski.

Przekonuje, ze odnowiony Actros L
jest wlasnie takim samochodem, o niskim
zuzyciu paliwa oraz wysokiej niezawodnosci.
Nie zastepuje przy tym pojazdéw z napedem
elektrycznym, a takie maja coraz szerszga
oferte, wlasnie Mercedes zaprezentowat

model eActros 600. — Jestem fanem elektry-

kéw i jezdze nimi od czterech lat. Czy beda
klienci na eActrosa 600? Z Hiszpanii man-
darynek nim nie przewiozg, ale wykazalismy,
ze przy 40 tonach dmc, zimg, w temperaturze
w okolicach zera stopni zestaw pokonuje 500
km zuzywajac przy tym 100-110 kWh na
100 km. Elektryki znajda miejsce poczatko-
wo w ruchu lokalnym. Nowa marka Daimler
Truck nazwana Truck Charge pomoze
klientom w budowie infrastruktury i mamy
nadzieje, ze jesienig zamontujemy fadowarki
w naszym centrum szkoleniowym w Nada-
rzynie — uprzedza Prezes Daimler Truck
Polska.

Truck Charge oferuje kompletne roz-
wigzanie z tadowaniem o mocach 200 kW,
450 kW i 1 MW. Dostawca tadowarek jest
Alpitronic.

Nowy Actros L

Szef sprzedazy Daimler Truck Polska
Piotrek Urban przyznaje, ze branza ma za
soba trudny rok. Unijny rynek samochodéw
cigzarowych zmalat w 2024 roku o 8 proc.,
a Polski o 22 proc. — Glgbszy spadek polskiego
rynku wynika ze koncentracji polskich firm
na rynku migdzynarodowym i powigzaniu
z koniunkturg w Europie. W Niemczech jest

stagnacja, zeby nie powiedziec kryzys, w Polsce
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PKB rosnie 0 3-4 proc., ale branza z tego nie
odczuwa, poniewaz polega gldwnie na rynku
zagranicznym — ttumaczy Urban.

Przekonuje, ze poprawa nadchodzi
i wkrétce bedzie odczuwalna. Prognozy
dla EU méwia o ozywieniu gospodarczym
wynikajacym z wpompowania 500 mld
euro w infrastrukture i zbrojenia. — W dru-
giej polowie roku spodziewamy sig solidnego
wzrostu i w 2026 roku wrdci dobra koniunk-
tura. Przygotowujemy bardzo duzo ofert
i rosnie zainteresowanie nowymi pojazdami.
W drugim pétroczu spodziewamy sig przefomu
w koniunkturze. Widzimy, Ze klienci czekajg
na nowy model, portfel zamdwieri zanotowat
trzycyfrowy wzrost w stosunku do ubieglego
roku — dodaje Urban.

Nowy Actros L ma 700 nowych czesci
i zapewnia co najmniej 8 proc. oszczgdno-
$ci w zuzyciu paliwa (ok. 2 litréw na 100
km) w stosunku do schodzacego modelu.
Silnik jest w produkeji od poczatku 2023
roku, zapewnia redukcje spalania o ponad 4
proc. Skrzynia biegéw to model G291, jej
produkgja jest wiasnie przenoszona z Brazylii
do Niemiec. Zakres przetozen nowej skrzyni
biegéw wynosi 17,1, gdy w starej siegal 14,9.
Tylny most ma przetozenie 2,27 i zapewnia
dobre przyspieszenia wlasnie wigkszemu za-
kresowi przelozen przekladni. Zarazem przy
85 km/h silnik pracuje z predkoscig 900-
1000 obrotéw, o 50-100 obrotéw wolniej niz
w dotychczasowym modelu.

Actros L. ma nowg ostong zderza-
ka, wystajaca na 8 cm przed obrys kabiny
oraz nowe spojlery do ciggnika i podwozia
w standardzie. Mozna zamawia¢ ciggnik bez
oston miedzyosiowych, wéwczas pojemnosé
zbiornikéw paliwa wzrasta do 1500 1 zamiast
1100 1, jednak rezygnacja z bocznych oston
oznacza utrate klasy 3 maut.

Pierwsze firmy, ktére mialy juz okazje
wyprébowa¢ nowego Actrosa L, raportujg
oszczednosci siggajace nie dwoch, a czterech
litréw na 100 km.

Elektryczna oferta

W tym roku rozpoczng si¢ dostawy
elektrycznych Actroséw 600. Ciggnik wypo-
sazony jest w trzy pakiety baterii o pojemno-
$ci 207 kWh kazdy i masie 1,5 tony. Energia
zasila dwa silniki elektryczne zamontowane

na tylnym moscie, napedzajace przekiadnie

=%

Uroczyste otwarcie

[\ | centrum szkoleniowego

Daimler Truck Polska

gléwna poprzez 4-stopniowg skrzynig bie-
géw. Caly zesp6t ma mase jednej tony. Silniki
pracujg zawsze jednocze$nie i majg taczna
moc 600 kW.

Uktad elektryczny pracuje takze jako
zwalniacz o maksymalnej mocy 400 kW.
Jezeli akumulatory sg napefnione, energia ha-
mowania zamieniana jest w ciepto i wydalana
przez chlodzony wodg rezystor. eActros ma
dwa systemy chlodzenia: jeden dla baterii,
pracujacych przy 20-25 stopniach C oraz
drugi dla przektadni tylnej osi, ktéra pracuje
przy temperaturze 60 stopni C. Ciecz chlo-
dzaca taka sama jak dla diesla, pojemnos¢
obiegu bateryjnego wynosi 120 litréw.

Przeglad obejmujacy filtry dokony-
wany jest co 120 tys. km, a ciecz chlodzaca
jest wymieniana co 3 lata, podobnie jak olej
w tylnej osi. Interwaty dla dystrybucyjnych
A300 i A400 wynoszg 60 tys. km.

7 uwagi na taczng mase akumulatoréw
wynoszacg 4,5 tony, przednia o§ ma 9,5 tony
nos$nosci, wiec zestaw moze mie¢ techniczng
dmc 44 tony.

Gniazdo tadowania jest po prawej lub
lewej stronie, natomiast norma MCS (czyli
tadowania z mocg 1 MW) zaktada podia-
czanie tylko z lewej. Gniazdo MCS bedzie
chlodzone woda i w pét godziny nataduje
akumulatory, czyli 3 razy szybciej niz energia

czerpana z gniazda CCS.

Czujniki zderzeniowe w ostonach bocz-
nych roztgczaja napiecie w razie uderzenia
bocznego. Zasilanie mozna réwniez odlaczy¢
recznie, petla wylaczajaca znajduje sie po
prawej i lewej, obok podstawy fotela.

eActros ma kabiny o 3 wysokosciach
dachu i ptaskiej podtodze we wszystkich wer-
sjach. Samochéd mozna prowadzi¢ w jednym
z trzech trybéw jazdy: eko, zasieg i moc.

W trybie eko predkos$¢ maksymalna wynosi
85 km/h, w trybie power 90 km/h. W tym

modelu standardowe s3 kamery boczne, ale
mozna zaméwi¢ klasyczne lusterka. Alumi-

niowe kola sg za doplata.

Centrum szkoleniowe

Otwarte w maju centrum szkoleniowe
w Nadarzynie postuzy do szkolenia persone-
lu serwiséw (to ponad 1,5 tys. 0s6b w calej
sieci) oraz do wydawania elektrycznych
modeli.

Centrum zostalo wzniesione na
dzialce o powierzchni 1,5 ha, ma pawilon
o powierzchni 700 m kw., wyposazony w 3
stanowiska przejazdowe.

Przepustowos¢ szkoleniowa siega 50-60
0s6b dziennie. Szkolenia s obowiazkowe dla
utrzymania autoryzacji i wigkszy obiekt ma
oblozenie do korica roku. Jest otwarty dla
wszystkich chetnych, ale 95 proc. kursantéw
to pracownicy ASO. Reszte stanowig klienci
w postaci np. opiekunéw flot.
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ESPRINTER
CZYLI NA PRAD

eSprinter jest najwigckszym dostawczym Mercedesem z napedem elektrycznym.

Znakomicie nadaje si¢ do miejskiej i pOdmlC_]SleJ dystrybuq1 cho¢ nie tylko.

zadko zdarza si¢, zeby samochéd
Rpotrzebowal mniej paliwa, w tym
przypadku pradu, niz podaje jego producent.
Mercedes-Benz eSprinter Furgon Select 320
dtugi wedlug danych fabrycznych, dotycza-
cych egzemplarza widocznego na zdjeciu, zu-
zywa w cyklu mieszanym 34,1 kWh/100 km.
W praktyce konsumpcja energii elektrycznej
wynosi 27-30 kWh/100 km, a podczas testu
czesto poruszaliSmy si¢ po drogach ekspre-
sowych i autostradach. Owszem, opcjonalna
maksymalna predkos¢ 120 km/h (w testo-
wym egzemplarzu 110 km/h) moze na tych
trasach nieco przeszkadza¢, ale na innych
drogach okazuje si¢ w zupelnosci wystarcza-
jaca w duzym, dostawczym furgonie. Testowy
w0z z bateria trakcyjna 81 kWh ma wigc
zasi¢g prawie 300 km.

Szybkie fadowanie

Drugie, pozytywne zaskoczenie to
szybkos¢ ,tankowania”. Mercedes obiecuje
tadowanie 115 kW pradem stalym (AC) i tej
obietnicy dotrzymuje. Ba, poza maksymalng
mocg liczy si¢ zdolno§¢ przyjmowania pradu,
gdy bateria zostala juz znacznie napelnio-
na. W niekt6rych autach granice stanowi
80 proc. pojemnosci baterii, bo powyzej tej
wartosci fadowanie ciagnie si¢ i ciagnie. Ale
na pewno nie w eSprinterze, przy 89 proc.
mamy jeszcze 66 kW, przy 95 proc. az 49
kW.To przyktadowe odczyty z wyswietlaczy
tadowarek sieci Ionity, zaleznie np. od tem-
peratury powietrza procenty i kilowaty moga
by¢ nieznacznie inne, ale faktem pozostaje
szybkie tadowanie. Ba, we wspomnianej sieci
Ionity uzupelnia si¢ elektrony w eSprinterze

sposobem plug & chargé. To znaczy nie trze-

1: Pojemnosc tadowni
' wynosi 14 m szesc.

Ensessnea oot

ba korzysta¢ z zadnej karty (nawet nie wolno,
bo plug & chargé nie zadziata), wystarczy
podlaczy¢ wtyczke do gniazdka z przo-

du, pod odchylang, tréjramienng gwiazdg

i chwilke odczekad, zeby ta cata elektryczna

maszyneria zaskoczyla.

Naped na tyt

Obecnie eSprinter ma silnik, o mocy
204 koni, przy tylnej osi i oczywiscie tylny
naped. Nawet przy pustej tadowni trakcja
sprawia bardzo dobre wrazenie. Mercedes
posiada olbrzymie doswiadczenie z tylnym
napedem i jak si¢ okazuje potrafi je spozyt-
kowa¢ réwniez w elektryku. Kolejna sprawa
zwigzana z tylnym napedem to zwrotnos¢
eSprintrera. Rzecz jasna, auto o catkowitej
dtugosci 7.124 mm musi mie¢ nieco miejsca,
tym niemniej wiele manewréw udaje si¢
wykonac za jednym zamachem.

Pozytywne wrazenia z jazdy to réw-

niez rekuperacja. Mercedes oferuje az pigé

B SR

==
stopni odzyskiwania energii, wybieranych
topatkami obracajacymi si¢ wraz z kierow-
nicg: D-, D, D+, D++, D Auto. Poziom
D- oznacza najsilniejsza rekuperacje (i to si¢
czuje), D++ najbardziej tagodna, natomiast
na D Auto samochéd korzysta z informacji
z czolowego radaru i elegancko zwalnia
przed poprzedzajacym pojazdem, niczym na
adaptacyjnym tempomacie. Do tej inteli-
gentnej rekuperacji Mercedes wykorzystuje
réwniez informacje z odczytéw znakéw
drogowych oraz z danych nawigacyjnych,
np. o skrzyzowaniach, przejazdach kolejo-
wych, zakretach.

Oczywiscie, jak w spalinowym Sprin-
terze szyby w przednich drzwiach mozna
opuszczaé i podnosi¢ po jednym impulsie.

W trzyosobowej kabinie czeka seryjna
regulacja kierownicy w dwéch plaszezyznach
i az cztery wieszaki na ubrania. Takie rzeczy

kazdy doceni podczas dlugiej eksploatacii.
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NAJLEPSI ME

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

CHANICY

Czternasta edycja Ogélnopolskich Mistrzostw Mechanikéw zakoriczyla si¢ w dniach 23-26 kwietnia, fina-

tem zorganizowanym podczas Poznan Motor Show.

golnopolskie Mistrzostwa Mechani-
O kéw to projekt edukacyjny, ktérego
gléwnym organizatorem jest Fundacja
Akademia Mlodego Mechanika, zrzesza-
jaca ekspertéw, przedstawicieli organizacji
branzowych i firm wspélpracujacych na rzecz
bezpieczeristwa w ruchu drogowym oraz
promujacych rozwdj edukacji technicznej.

Partnerem strategicznym jest ORLEN
OIL, kt6ry w tym roku przygotowal m.in.
zestawy materialéw dydaktycznych — prak-
tyczne ,,$ciggawki” oraz kompendium wiedzy
»ABC doboru olejéw silnikowych”. Walor
edukacyjny miala tez prezentacja silnika dy-
daktycznego wyposazonego w przezroczyste
elementy, pozwalajace doktadnie przesledzi¢
obieg oleju w jego wnetrzu. W prezentacji
uczestniczyl Grzegorz Duda, ambasador
ORLEN OIL oraz Arkadiusz Cyran, ekspert
tej firmy.

Z roku na rok Ogoélnopolskie Mistrzo-
stwa Mechanikéw przyciagaja coraz szersze
grono uczestnikéw. W tym roku w przygoto-
waniu konkurencji praktycznych uczestniczyli
m.in. znani dostawczy czesci, podzespotéw
oraz ustug: ZF Aftermarket z markami TRW,

Praktyczne zadania dotyczyty m.in. =

serwisu uktadu hamulcowego

Sachs, Lemférder, Wabco, a takze VARTA,
AC z markg STAG Autogas Systems, sieci
warsztatéw samochodowych Eurowarsztat
i Nexdrive, Autos, John Deere, Yamaha,
TEXA, Axalta z marka Standox, Anest Iwata,
Mirka, Integra Software, EVB, Overcome,
Grupa TOPEX z marka NEO TOOLS,
PIRE, CS-II, The Wrap Center, Flex oraz
partner technologiczny ATOS. Z kolei am-
basadorzy marki: Kuba Przygoniski, Bartosz
Zmarzlik oraz Kajetan Kajetanowicz kibicuja
uczestnikom Mistrzostw wspélpracujac
przy opracowaniu konkurencji praktycznych
i dzielgc si¢ swojg wiedzg i doswiadczeniem.
Mechanicy rywalizowali w dziesigciu
kategoriach. W kategorii Mtody Mechanik
Pojazdéw Ciezarowych gléwny laur zdobyli:
Krystian Koperczak i Rafal Nowak z Tech-
nikum Komunikacyjnego nr 25 w Krakowie,
drugie miejsce przypadlo w udziale uczniom
Zespotu Szkét Technicznych nr 1 w Rybniku
(Konrad Hanak i Kamil Zientek), a miejsce
na podium uzupetnili: Barttomiej Klesyk
oraz Piotr Kolodziej reprezentujacy Zesp6t
Szkét Samochodowych im. Obroricéw We-

sterplatte w Rzeszowie.

Rywalizacje w kategorii Mlody
Mechanik Maszyn Rolniczych wygrali:
Jakub Netter i Radostaw Synoradzki ze
Szkoty Policealnej - Studium Medycznego
Lider w Buku, a kolejne miejsca przypadly
w udziale reprezentantom Zespotu Szkét
Rolniczych Centrum Ksztatcenia Usta-
wicznego w Trzciance (Wojciech Osirski
i Jakub Wojcik), jak réwniez Zespotu Szkét
Centrum Ksztalcenia Rolniczego w Starym
Brzesciu (Konrad Stepiriski i Krzysztof
Wirzesinski).

Reprezentujacy Zesp6t Szkot Me-
chanicznych nr 1 im. Szczepana Humberta
w Krakowie, Bartosz Lipinski i Stanistaw
Sierzega wygrali kategorie Mtody Mechanik.
Drugie miejsce zdobyli: Kacper Lenart i Da-
wid Wojcicki (Zespét Szkét Technicznych
w Siennie), a trzecie Kacper Mikus Maciej
i Stawski z Zespolu Szkét im. Stanistawa
Staszica w Staszowie.

W indywidualnej kategorii Mechanik
Zawodowy zwycigstwo odnidsl: Daniel Ko¢
(Jabtonna Lacka), ktéry wyprzedzit Patryka
Czubrzynskiego (Jagodne) oraz Eukasza
Bogusa (Kamieniec qukowicki).
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SCHMITZ

RYNEK

N TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M FM

Przekazanie dwoch naczep Schmitz dla FM Logistic odbyto si¢ w oddziale EW'T kolo Strykowa w woj.
t6dzkim, w pogodny czwartek, 24 kwietnia. Stalo si¢ dobrg okazja do zaprezentowania potencjalu EWT,
generalnego przedstawiciela Schmitza oraz FM Logistic, jednego z jego waznych klientéw.

FM to jeden z najbardziej znanych operatoréw
logistycznych dzialajgcych w Polsce

FM>LoaisTIC

—— OD 30 LAT ———

S chmitz Cargobull SBO 24-13.62 Express  Tyka, fleet management director FM Logi- odpowiadajgc na rosngce potrzeby i oczekiwania

to naczepa furgonowa, wyposazona stic. — Nowoczesna flota pozwala nam zwigk- rynku i naszych klientéw.
w system podwdjnego zatadunku (double szac efektywnosc operacyjng, optymalizowac Kontraktowa i transport
deck) oraz dwie podnoszone osie. Natomiast koszty eksploatacyjne, a jednoczesnie wspiera OK, teraz czas na przedstawienie
Schmitz Cargobull SKO 24/L-13.4 FP Cool realizacje celdw zwigzanych ze zréwnowazo- FM Logistic. Ta francuska firma zajmuje
jest naczepg chodnicza multitemperaturows, nym transportem. Inwestujemy w rozwiqza- sie logistyka kontraktows i transportem.
umozliwiajacy przewdz towaréw w réz- nia, ktdre podnoszq standardy w transporcie, Jej polski oddzial, FM Logistic Central

nych temperaturach jednoczesnie. Zakres
pracy wynosi od +25 °C do -25 °C. Andrzej
Dziedzicki, dyrektor handlowy EWT Truck

& Trailer Polska, generalnego przedstawiciela

Prezentacje dynamiczne, mozna
byto zadawac pytania w ich trakcie

Schmitz Cargobull w Polsce poinformo-

wal, ze te dwa egzemplarze, jeden furgon
ijedna chtodnia, stanowig czg$¢ partii 57
naczep zamoéwionych przez FM Logistic. 36
furgonéw i 21 chlodni trafia do FM juz od
zeszlego roku, dostawy powinny zakonczyé¢
sie w biezacym kwartale.

— Inwestycja w nowe naczepy to dla nas
kolejny krok w kierunku podnoszenia jakosci
ustug i zwigkszania zdolnosci przewozowych

w regionie Europy Centralnej — méwi Hubert
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Europe, jest bardzo wazny, odpowiada za
rynek Europy Centralnej (Polska, Cze-

chy, Stowacja, Wegry), w ogéle ma istotny
udzial w przewozach miedzynarodowych.
W wymienionych, czterech krajach pracuje
dla FM 4.700 ludzi, potencjal wynosi 29
x-dockéw (magazynéw przetadunkowych),
1,5 mln miejsc paletowych i 1 mln mkw.
powierzchni. Polski oddziat FM dysponuje
500 wlasnymi naczepami, sa to chlodnie jed-
nokomorowe, chtodnie dwukomorowe oraz
izotermy. Zdecydowana wigkszo$¢, ponad 80
proc. z tej wlasnej floty to Schmitz. O takim
powodzeniu niemieckiej marki decyduja
trzy czynniki: niezawodno$¢, ugruntowana
pozycja na wtérnym rynku, serwis. Lacznie,
na przestrzeni lat EWT dostarczyta dla FM
600 pojazdéw Schmitza.

Dominujacy model biznesowy FM
przedstawia sie tak, ze wspélpracujacy prze-
woznicy zapewniajg ciagniki siodtowe. Poza
tym FM korzysta z naczep (i ciggnikéw)
podwykonawcéw, ale w mniejszym zakresie.
Wazng role odgrywaja dostawy do sieci han-
dlowych oraz transport artykuléw FMCG
(Fast Moving Consumer Goods, produkty
szybkozbywalne). Akurat te dwa obszary sg
mniej wrazliwe na biznesowe zawirowania
niz automotive, stad dobry wynik polskiego
FM w zeszlym roku.

Podczas prezentacji w Smolicach 1L
- taki jest pocztowy adres oddzialu EWT
w okolicach Strykowa - przedstawiciele
FM, Hubert Tyka i Krystian Koprowski,
transport sales director podkreslali, Ze w ub.r.
ich firma skupita si¢ na redukeji kosztéw.
Przede wszystkim kosztéw ponoszonych

przez przewoznikéw, puste kilometry zostaly

Dziennikarki i dziennikarze
interesowali sig wieloma szczegoltami

M)LOGISTIC

——OD30LAT ——

wymaczamy Kierunek 1 :-%’;gmtyki W eu
w

powaznie ograniczone, o 20 proc. Taki efekt

osiagnieto np. przez centralne planowanie

i codzienne odprawy. FM nie placi najwie-
cej, oferuje transportowcom $rednie stawki,
ale rozlicza si¢ szybko, w ciagu 14-30 dni.
Opréez tego oferuje pakiety lojalnosciowe.
Warto podkresli¢ bardzo wysoks termino-
wos¢ FML. W transporcie krajowym termi-
nowos¢ dostaw do sieci handlowych wynosi
98 proc. i tyle samo w przypadku przewozéw

miedzynarodowych.

Naczepy i Mercedesy

Firma EWT jest austriacka - to tak
dla przypomnienia - handluje niemieckim
towarem, naczepami Schmitz Cargobull
i samochodami Mercedes-Benz. W zeszlym
roku udzial Schmitza i Mercedesa byl w calej

Grupie taki sam, po potowie. Grupa EWT

Od lewej: Andrzej
Dxziedzicki (EWT),
Hubert Tyka (FM),
Krystian Koprowski (FM),
Jacek Fiuk (EWT)

dziata w Polsce, Czechach i na Stowacji (tam
tylko Schmitz), na Sylwestra 2024 zatrudnia-
ta 773 pracownikéw.

W Polsce, jak wiadomo, Schmitz zdecy-
dowanie lideruje na rynku naczep. Po pierw-
szym kwartale br. jego udziat wyniést 40,1
proc., innymi stowy z pieciu kupowanych
nowych naczep dwie sa Schmitza. Schmitz
dominuje zwlaszcza w naczepach chtod-
niczych, zdobyt az 85,9 proc. udziatu. Jest
pierwszy réwniez w naczepach kurtynowych
(26,6 proc.) oraz w samowytadowczych (16,3
proc.). Obstuga posprzedazna zostata przez
lata rozwinigta do takiego poziomu, ze EWT
posiada 9 wlasnych serwiséw Schmitza,
wspdlpracuje z 22 partnerami serwisowymi
Schmitza, ma takze 8 wlasnych ASO Merce-
desa. Centralny magazyn czesci zamiennych
Schmitza znajduje si¢ w podwarszawskim
Ottarzewie. Wraz z oddziatami Strykéw,
Gliwice ($lgskie) i Siedlce (mazowieckie)
EWT oferuje blisko 5.900 czesci Schmitza
jak i innych producentéw. Oprécz tego EWT
sprzedaje i serwisuje agregaty chlodnicze
marek Schmitz, Thermo King, Carrier, mon-
tuje blokady alkoholowe i dodatkowe kamery
w ciezaréwkach.

— Dzigkujemy firmie FM Logistic za oka-
zane zaufanie! Wierzymy, Ze nasza wieloletnia,
partnerska wspotpraca bedzie nadal owocnie sig
rozwijac — podsumowuje Andrzej Dziedzicki,
dyrektor handlowy EWT Truck & Trailer
Polska.
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KRONE

RYNEK

KOMPLEKSOWE
pDOSTAWY Z KRONE

Dzigki KRONE 360° Trailer Service operatorzy flot maja pelng kontrole nad swoimi pojazdami, przez caty

czas - wydajnie, przewidywalnie i ekonomicznie.

rzestoje kosztuja - w logistyce liczy si¢
kazda minuta. Nieplanowane naprawy,

dtugi czas oczekiwania na czgéci zamienne

lub nieefektywne trasy moga znaczaco zwiek-

szy¢ koszty uzytkowania.

Szybka dostawa cze$ci zamiennych

Uszkodzony podzesp6t nie musi
oznacza¢ dtugich przestojow. Dzigki skle-
powi internetowemu KRONE Spare Parts
odpowiednie cze$ci zamienne sg dostepne
w kazdej chwili i mozna je zaméwic za
pomocg kilku kliknie¢.

Zoptymalizowana sie¢ logistyczna
odpowiada za szybka i niezawodng dostawe
w ciagu 24 godzin, dzigki czemu pojazdy
moga szybko wréci¢ na droge. Dla firm
transportowych i logistycznych oznacza to
minimalizacj¢ przestojéw i maksymalng
dostepnosé pojazdéw.

Optymalnie wyposazona naczepa
oszczedza pienigdze i zapewnia bezpieczen-
stwo. W sklepie z czg$ciami zamiennymi
mozna kupi¢ czeéci eksploatacyjne, a takze
odpowiednie opony, od modeli premium do
duzych przebiegéw, po ogumienie ekono-
miczne.

— Dzigki naszemu sklepowi z oponami
oferujemy wygodne i ekonomiczne rozwigzanie
pozwalajgce utrzymac flotg optymalnie wypo-
sazong przez caty czas. Zmniejsza to koszty
i 2wigksza bezpieczeristwo na drodze — za-
znacza Ralf Faust, dyrektor zarzadzajacy ds.
serwisu, KRONE Trailer i informuje, ze od
lata 2025 1. oferta wtasnych opon KRONE
zostanie znacznie poszerzona, aby sprosta¢
réznym wymaganiom klientéw (pojawi si¢
np. nowa opona PRIME: TYRE, prezento-
wana na targach Transport Logistic w Mo-

nachium).

Przewidywalnoé¢ i... pelna kontrola

Kompleksowe ustugi serwisowe ozna-
czaja przewidywalne koszty, a takze ogra-
niczaja ryzyko awarii. Zadania te przejmuje
Fair Care Service firmy KRONE. Indywidu-
alne pakiety konserwacyjne maja zapewniaé
przejrzyste koszty i przewidywalne naprawy.
Regularne kontrole, naprawy eksploatacyj-
ne i calodobowy serwis pomocy drogowej
minimalizujg ryzyko awarii, jednoczesnie
zwigkszajac wydajnos¢ floty. — To nie tylko
oszczgdza cenny czas naszych klientow, ale takze
optymalizuje kontrolg kosztéw — kontynuuje
Ralf Faust.

Kluczem do efektywnego zarzadzania
flotg s3 dane. Dzieki KRONE Telematics
operatorzy flot otrzymujg istotne informa-
¢je o pojazdach w czasie rzeczywistym: od
lokalizacji i temperatury, po wykorzystanie

przestrzeni fadunkowej. Znajomos¢ takich

danych umozliwia optymalne planowanie

tras, zwigksza bezpieczenistwo i zmniejsza
koszty uzytkowania.

Wedlug R. Fausta, klienci KRONE
potrzebujg czego$ wiecej niz tylko nacze-
py - potrzebuja rozwiazania, ktére ulatwi
im codzienne Zycie i zapewni przejrzystosé
i to wlasnie dlatego powstal system Smart
Assistant. To inteligentny system szybkiej
pomocy, za posrednictwem komunikato-
ra. Wprowadzono go niedawno, a ulatwia
codzienng prace dyspozytoréw i umozliwia
plynny przeptyw pracy. Podczas gdy trady-
cyjne aplikacje transportowe czesto zawodzg
z powodu braku akceptacji i fatwosci obstugi,
KRONE zdecydowata si¢ na intuicyjne
i pozbawione barier rozwigzanie. Inteligentny
asystent dziata za posrednictwem kodu QR
na naczepie, ktéry jest skanowany za pomocg

smartfona. Nastepnie otwiera si¢ system

24 | Trucks & Machines



i

oparty na komunikatorze za posrednictwem
WhatsApp, Telegram lub Viber. W ciagu
zaledwie kilku sekund kierowca moze np.
zglosi¢ uszkodzenie i udokumentowac je

zdjeciami, cyfrowo zarejestrowaé przekazanie

tadunku, zglosi¢ wypadek w ustrukturyzo-
wany spos6b lub pobra¢ dokumenty (np.
instrukcje obstugi, zaswiadczenia o ubez-
pieczeniu lub eCMR). — Wazne jest, aby

kazdy uzytkownik otrzymat podsumowanie

w postaci pliku PDF na swoim smartfonie po
zakoriczeniu interakefi z naczepq. Zapewnia to
bezpieczeristwo i dobre samopoczucie kierow-

cy. Kolejng kluczowg zaletq systemu Smart
Assistant jest zwigkszona przejrzystosé. Dzigki
mozliwosci cyfrowego dokumentowania kazdego
procesu przekazania, oszczgdza sig wiele pracy

administracyjnej — thumaczy R. Faust.

KRONE

KRONE to partner zapewniajgcy ptynng
logistykg. Dzigki ponad 110-letniemu
doswiadczeniu w budowie pojazdiw
ugytkowych, firma oferuje nie tylko
wysokief jakosci naczepy, ale takze szereg
ustug daleko wykraczajgcych poza zwykly
dostawg pojazdow. Dzigki innowacyjnym
technologiom, scistej sieci serwisowej i roz-
wigzaniom zorientowanym na klienta,
KRONE zapewnia, Ze operatorzy flot sq
zawsze po bezpiecznej stronie. Gwaran-
tuje przy tym wydajnost, prejrystosc

1 niezawodnosc.

TRANSPORTLA_D_!JNKOW PONADNORH‘ATYWNYCH _". =
- KRAJOWY: i MIEDZYNARODOWY
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ROZWOJ] ROZWIAZAN DO POBORU OPEAT DROGOWYCH

RYNEK

TEKST: Antoni Gostynski ZDJECIA: T&M

PrzysztoS$¢ MOBILNOSCI
7 OBU NA POKEADZIE

W ostatnich latach obserwujemy dynamiczny rozwéj technologii zwigzanych z poborem optat drogowych.

Kraje Unii Europejskiej, w tym Polska, coraz cze¢sciej odchodzg od tradycyjnych bramek na rzecz systeméw

satelitarnych i hybrydowych, w ktérych kluczows funkceje¢ petni OBU (On-Board Unit) — urzagdzenie mon-

towane w pojezdzie, umozliwiajace automatyczne naliczanie oplat w czasie rzeczywistym.

l | rzadzenia OBU komunikujg si¢ z cen-

tralnym systemem poboru oplat za
pomocg GPS,; technologii radiowej (DSRC
— Dedicated Short-Range Communication)
lub GSM/GPRS. Dzi¢ki temu kierowca
nie musi zatrzymywac si¢ na bramkach ani
podejmowac¢ zadnych dodatkowych dziatan
— przejazd zostaje zarejestrowany i rozliczony
automatycznie.

Nowoczesne urzadzenia poktadowe
integruja réwniez dane dotyczgce kategorii
pojazdu, przebiegu tras oraz emisji CO,, co
umozliwia dynamiczne ksztaltowanie stawek
oplat w oparciu o zasady ,zanieczyszczajacy
placi”.

Przed jakimi wyzwaniami stoja obecnie
firmy oferujace urzadzenia poktadowe OBU,
w jakim kierunku bedzie postgpowal ich
rozwoj?

Wedtug przedstawicieli firmy Axxés,
gléwne wyzwania to: wycofywanie technolo-
gii 2G w Europie, co wymusza aktualizacje
i wymiang urzadzen, zwickszajace si¢ koszty
optat drogowych (np. CO2 tolling), a tak-
ze konieczno$¢ dywersyfikacji dostaweéw
w zwigzku z ograniczeniami kredytowymi.

Kierunek rozwoju to wyzszy poziom
cyfryzacji, integracja z platformami anali-
tycznymi, rozwdj ustug dodatkowych oraz
dalsza rozbudowa zasiegu urzadzen.

Przedstawiciele firmy Diesel24 GmbH
Zwracajg uwage na to, Ze operatorzy oferujacy
urzadzenia OBU stoja przed wyzwania-

mi takimi jak zgodno$¢ z ré6znorodnymi
systemami oplat drogowych (wymaga ciagtej
aktualizacji urzadzeri i oprogramowania),
integracja z nowymi technologiami (np.
systemami zarzadzania flotg czy platformami

e-TOLL). Istotne jest takze bezpieczenstwo
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Urzgdzenie pokladowe C’Moov firmy Axxeés obstuguje tgcznosé 4G

danych: ochrona przed cyberzagrozenia-
mi i zapewnienie zgodnosci z regulacjami
RODO. Przysztosé urzadzen OBU bedzie
skupiac si¢ na rozwoju funkcji analitycznych
(np. predykcja awarii czy optymalizacja tras),
integracji z systemami IoT (umozliwiajacymi
zbieranie i analiz¢ danych w czasie rzeczywi-
stym), a takze na automatyzacji proceséw -
np. automatyczne rozliczanie oplat drogo-
wych czy tankowania.

— Glownym wyzwaniem pozostaje
integracja z dynamicznie rozwijajgcymi sig
i roznigcymi sig migdzy sobq systemami poboru
optat w Europie — komentuje Jerzy Jezuit,
area sales manager DKV Mobility. — Oprocz
aspektow technicznych, firmy dostarczajgce tego
typu urzqdzenia muszq zapewniac bezpie-
czeristwo przetwarzanych danych — zardwno
operacyjnych, jak i osobowych. DKV Mobility
dysponuje wlasnym centrum danych, co pozwala
nam kontrolowac jakos¢ i bezpieczeristwo catej
infrastruktury. W przyszlosci urzgdzenia OBU

bedg coraz bardziej zintegrowane z systema-

mi flotowymi, bedg wspierac zrownowazong
mobilnosé, pozwolg monitorowac emisje CO,
i raportowac dane ESG. Automatyzacja proce-
sow, precyzyjna analityka oraz obstuga w trybie
walways on”— to kierunki, ktdre wyznaczajg
rozwdj calej branzy.

Wedlug Aleksandry Lesiak, servi-
ce development manager w E100 Branza
urzadzen pokladowych stoi przed wyzwania-
mi zwigzanymi z réznorodnoscia systeméw
oplat drogowych w Europie oraz konieczno-
$cig szybkiej adaptacji do zmieniajacych si¢
regulacji. Kluczowym kierunkiem rozwoju
jest integracja urzadzern OBU z systemami
telematycznymi i flotowymi, co pozwoli na
kompleksowe zarzadzanie flotg i optymaliza-
cje kosztéw.

— Widzimy rosngce zapotrzebowanie
na rozwigzania, ktcre nie tylko umozliwia-
Ja platnosci za drogi, ale takze integrujq sig
Z systemami zarzqdzania flotg, oferujgc peing
kontrolg nad kosztami i operacjami — podkresla
ekspertka z E100.
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Eliasz Kacewicz, kierownik dziatu
rozwigzan telematycznych Lontex Group
zwraca uwage, ze branza urzadzern OBU
stoi obecnie przed wyzwaniami zwigzanymi
gléwnie z harmonizacja europejskich syste-
moéw poboru oplat (EETS), koniecznoscia
adaptacji do nowych regulacji prawnych (jak
Pakiet Mobilnosci, cho¢ dotyczy on wprost
tachograféw, wplywa na zapotrzebowanie na
zintegrowane systemy), a takze z rosngcymi
oczekiwaniami klientéw w zakresie funkcjo-
nalno$ci i niezawodno$ci.

— Kierunek rozwoju jest jasny — w strong
urzqdzer wielosystemowych, obstugujgcych
oplaty w wielu krajach, oferujgcych coraz szerszy
zakres danych telematycznych i coraz glebszq
integracjg z systemami zarzqdzania przedsig-
biorstwem (ERB TMS) — podkresla przedsta-
wiciel Lontex Group. — Kluczem bedzie takze
zapewnienie najwyzszego poziomu cyberbezpie-
czeristwa przesylanych danych.

Dorota Nowak, sales director at
OnTurtle: — Jednym z glownych wyzwari jest
interoperacyjnosc — zapewnienie, Ze urzqdze-
nia dzialajg bezproblemowo w wielu krajach,
zardwno w zakresie oplat drogowych, jak
i bezpiecznych parkingdw. Kolejnym istotnym
aspektem sq przepisy — koniecznos¢ dostosowa-
nia sig do norm i standardow bezpieczeristwa
obowigzujgcych w poszczegdlnych krajach. Nie
mniej wazna jest innowacyjnos¢ technologiczna
— koniecznos¢ cigglego nadgzania za najnow-
szymi rogwigzaniami z zakresu geolokalizacyi,
sztucznej inteligencyi i telekomunikacyi, by
oferowac bardziej efektywne i bezpieczne ustugi.

Przedstawiciele UTA Edenred wska-
zuja, ze w kontekscie przysztosci rynku
urzadzen pokladowych wyzwaniem pozostaje
rosnaca liczba regulacji krajowych oraz dyna-
miczny rozwdj technologii komunikacyjnych.
Dlatego firma nieustannie inwestuje w nowe
funkgje i rozwéj interoperacyjnosci, stawiajac
na automatyzacje, intuicyjng obstuge oraz
jeszcze wigksza kompatybilnos¢ z nowocze-
snymi infrastrukturami optat drogowych.

Nadi Kanaan, prezes VAT Polska
i CEO grupy Negometal (VAT Polska
stanowi polska cz¢sé grupy Negometal): —
Rosnie zapotrzebowanie na aplikacje telematyki
transportu, w tym zintegrowane roxwigzania
do zarzqdzania flotg, zwigksza sig zapotrze-

bowanie na zgodnosc z przepisami, znaczenie

bezpieczeristwa kierowcdw i danych. Ponadto
innowacje technologiczne, takie jak integracjia
sztucznej inteligencyi i uczenia maszynowego,
odgrywajg kluczowq rolg w ulepszaniu ustug
telematycznych. Przykladowo, nasze rozwig-
zania mozna polgcezyc z lokalnymi programami
zarzqdzania lub systemami ERP (Enterprise
Resource Planning). Zapewnia to firmom
transportowym widocznosc ich pojazdow

W cZasie rRECIYWistym, z precyzyjnymi ana-
lizami opartymi na szerokim zakresie kryte-
ridw (geolokalizacja itp.), optymalizaciq tras

i efektywnym zarzqdzaniem kosztami. Niektore
konkretne aplikacje za posrednictwem platform
spedytorow, takie jak skrdcenie czasu oczekiwa-
nia w magazynach, szacowanie czasu przybycia
(ETA) itp. pomagajg zwigkszyd produktywnosé,
stworzyc efektywne plany transportowe i obni-
Zyc koszty operacyjne.

Przyjrzyjmy sie blizej ofertom wybra-
nych operatoréw.
Axxés: C’'Moov

C’Moov to nowoczesne urzadzenie
poktadowe (OBU) stuzace do elektroniczne-
go poboru oplat drogowych w calej Europie.
Obstuguje taczno$¢ 4G, co zapewnia stabilne
i szybkie przesylanie danych oraz umozliwia
szybsze aktualizacje i tatwiejszg konfiguracje.
Urzadzenie wspélpracuje z systemami oplat
drogowych we: Francji, Szwajcarii, Liechten-
steinie, Niemczech, Belgii, Wtoszech, Austrii,
Polsce, na Wegrzech, w Hiszpanii, Portugalii
oraz na mostach i w tunelach miedzy Danig
a Szwecja.

Urzadzenie wyposazone jest w cyfrowy
ekran, podswietlany przycisk oraz funkcje
umozliwiajace latwe wprowadzanie danych
o masie i liczbie osi pojazdu. Uzytkownik ma
réwniez mozliwos¢ korzystania z platnych
parkingéw strzezonych.

Jak wskazuja przedstawiciele Axxes,
C’Moov wyrdznia si¢ pelng kompatybilno-
§cig z siecig 4G — dzigki czemu uzytkownicy
beda przygotowani na wygaszanie przesta-
rzalej technologii 2G. Dodatkowym atutem
jest panel dostosowany do warunkéw pracy
kierowcéw. Kluczowe cechy to:

* obstuga wielu krajéw i systeméw
EETS za pomoca jednego urzadzenia,

* szybki transfer danych (do 150
Mbps),

* ekran z intuicyjnym interfejsem,

Patryk Krajewski (Axxes): — C’Moov
umozliwia biezqcq analizg danych
i integracje z narzgdziami partneréw

* solidna konstrukecja i wysoka nieza-
wodnoéé w trasie,

* potwierdzenie rejestracji przejazdu
sygnalem dzwiekowym i swietlnym,

* catkowita elastycznos¢ w kwestii
wyboru aktywnych sieci.

C’Moov korzysta z technologii 4G,
GNSS (systemy pozycjonowania satelitarne-
go) oraz GSM. Dzigki temu:

* uzytkownicy mogg liczy¢ na szybsze
przesylanie danych i aktualizacji,

* polaczenie jest bardziej stabilne
i bezpieczne,

* urzadzenie jest gotowe na rozsze-
rzenie funkcjonalnosci wraz z rozwojem
europejskich systeméw poboru optat.

W planach Axxés jest rozszerzenie sieci
obstugiwanych przez C’Moov m.in. o Ho-
landi¢ (od potowy 2026 r.), Litwe, Rumunie,
Czechy i Stowacje.

W odpowiedzi na wyzwania rynku
Axx¢s rozwija oferte nie tylko dla pojazdéw
cigzarowych, ale takze dla flot lekkich (urza-
dzenia DSRC). Firma wprowadza réwniez
nowe produkty, takie jak platforma anali-
tyczna Lucy, ktéra pomaga zarzadzaé flotg
i optymalizowaé koszty.

— Firmy transportowe potrzebujg nie
tylko urzqdzen do poboru oplat, ale przede
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Urzgdzenie pokladowe
bp jest proste zaréwno
w instalacji, jak
i w ugytkowaniu

wszystkim narzgdzi, ktore pomogq im lepiej
zarzgdzac kosztami w trudnym otoczeniu
biznesowym — komentuje Patryk Krajewski,
country manager Central Europe w firmie
Axxes.— C'Moov to co$ wigcej niz OBU — to
element wigkszego systemu, ktéry umozliwia
biezgcg analize danych i integracje z narze-
dziami partneréw. Rozwijajac nasza oferte,
koncentrujemy si¢ na tym, by technologia
faktycznie przekiadata si¢ na oszczednosci

i efektywno$¢ operacyjng. Jednoczesnie przy-
gotowujemy naszych klientéw i partneréw
na przyszto$é — nie tylko przez rozszerzanie
zasiggu urzadzeri, ale tez przez wprowa-
dzanie nowych ustug, jak np. platforma do
zarzadzania flota Lucy.

bp Tollbox

Firma bp oferuje szeroka game eko-
nomicznych rozwigzan do oplat drogowych
—zaréwno dla firm dzialajacych lokalnie, jak
i tych poruszajacych si¢ po calej Europie.
Kazde z nich pozwala kierowcom na auto-
matyczne uiszczanie oplat w réznych krajach
za pomocg jednego urzadzenia.

Dodatkowo, dzigki automatycznym ak-
tualizacjom dostosowanym do zmieniajgcych
si¢ przepisow, korzystajacy z ustug tej firmy
maja pewnos¢ pelnej zgodnosci.

Ustuga Tollbox obecnie dziata we
wspolpracy z 21 partnerami akceptujacymi
w 18 krajach, objetych systemem EETS,

w tym dotyczy to wybranych mostéw,
proméw i parkingéw. Sg to: Austria, Butga-
ria, Belgia, Chorwacja (dotaczyta w kwiet-
niu), Dania, Francja, Niemcy (z wylaczeniem

tuneli Herrentunnel i Warnowtunnel),

Wegry, Wiochy, Liechtenstein, Norwegia
(system AutoPass), Polska (A1, A4 oraz
e-Toll), Portugalia, Stowacja, Stowenia

Hiszpania, Szwajcaria (most Qresund
taczacy Danie i Szwecje), Most Storebaelt
(Dania), Most Svinesund (faczacy Szwecje
i Norwegie) oraz Tunel Liefkenshoek.

Dania zostata dodana do listy wraz
ze zmiang oplat za przejazdy dla pojazdéw
ciezarowych z systemu czasowego na system
oparty na przebytym dystansie. Dzigki wy-
cofaniu wymogu korzystania z Eurovignette,
floty moga teraz korzystac z udogodnieri
urzadzenia bp Tollbox dla EETS.

Wekrétce planowane jest wprowadzenie

ustugi w kolejnych czterech paristwach, m.in.

w Czechach.
Jak zapewniaja w bp, urzadzenie

poktadowe jest proste zaréwno w instalacji,

jak i w uzytkowaniu, wyposazone w asystenta
glosowego oraz aktualizacje bezprzewodowe
dzigki kompatybilnosci z siecig 4G.

Data System DS/TTACHOTEL

DS/1ITACHOTEL to zaawansowany
nadajnik GPS stworzony z mysla o komplek-
sowym monitoringu floty oraz automatycz-
nym rozliczaniu oplat drogowych w systemie
e-TOLL. Urzadzenie umozliwia zdalny
odczyt danych z cyfrowego tachografu, co
eliminuje koniecznos¢ fizycznego pobierania
plikéw z pojazdéw. Wiszystkie informacje
sg automatycznie przesylane do aplikacji
DSLocate, gdzie sg archiwizowane i dostep-
ne do wgladu przez administratora floty.

Kluczowe funkgje i korzysci:

1. Zdalny odczyt tachografu — bez
potrzeby fizycznego pobierania danych, co
oszczedza czas i minimalizuje ryzyko kar za
brak zgodnosci z przepisami.

2. Integracja z e-TOLL — automatyczne
rozliczanie oplat za przejazdy po platnych
odcinkach drég, bez koniecznosci zakupu
dodatkowych biletéw czy skomplikowanych
formalnosci.

3. Wsparcie dla SENT-GEO — umoz-
liwia rejestracje przewozu towaréw akcyzo-
wych, zgodnie z wymogami polskiego prawa.

4. Zdalny odczyt danych z kompu-
tera pojazdu — dostep do szczegétowych
informacji takich jak zuzycie paliwa, obroty
silnika — analiza stylu jazdy kierowcy, biezacy
monitoring tankowania oraz nieautoryzowa-
nych upustéw paliwa.

— W Data System wierzymy, Ze no-

woczesna technologia moze realnie wspierac

DS/1TACHOTEL firmy Data System to zaawansowany nadajnik GPS
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Jedno urzadzenie,
jeszcze wiece]
mozliwosci

bp Fleet Solutions

Szeroki zasieg,

obejmujacy juz 18 krajow,

w tym Danie, Chorwacje, Stowenieg,
Stowacje oraz autostrade A1 w Polsce.

Technologia 4G
umozliwiajgca bezprzewodowe
aktualizacje urzadzenia.

Komplet faktur

w jednej przesytce
i tatwy dostep

do wszystkich
transakgji.

Mozliwosé sterowania
za pomoca komend
gtosowych.

Dostep

do Portalu Klienta 24/7
Proste zarzadzanie
zamowieniami

i transakcjami.

Ustugi dodatkowe:
myjnie i strzezone parkingi
dla ciezaréwek.

Pakiet Advanced:

mozesz $ledzi¢ swojg flote dzieki GPS,
ktory zapewnia aktualizacje

z doktadnosciag co do minuty.

Dowiedz sie wiecej:
www.bp.pl/EETS



http://www.bp.pl/EETS
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Lukasz Dziatakiewicz (Data System):
- DS/TTACHOTEL lgczy w sobie
funkcje zdalnego odczytu tachografu

i monitoringu pojazdu

codzienng pracg przewoZnikow, minimalizowac
koszty i zwigkszac mozliwosci zarzgdzania
Jlotg — komentuje Lukasz Dziatakiewicz,
product manager w Data System. — Nasze
rozwigzania, takie jak DS/1TACHOTEL, sq
tego doskonatym przyktadem. To kompleksowy
nadajnik GPS, ktdry lgczy w sobie funkeje zdal-
nego odczytu tachografu, monitoringu pojazdu
W czasie rzeczywistym oraz pelnej integracyi

z systemem e=TOLL. Zdalny odczyt tachografu
eliminuge koniecznost fizycznego pobierania
danych, oszczedzajgc czas i redukujgc przestoje
pojazdow. Kierowcy nie muszq juz wracac do
bazy, aby przekazac dane — wszystkie infor-
macje sq automatycznie przesytane do aplikacyi
DSLocate, gdzie mozna je przeglgdad, archiwi-
zowac i generowac raporty zgodne z przepisami.
To takze wigksze bezpieczeristwo prawne. Nie-
zwykle waznym elementem DS/1TACHOTEL
Jest pelna integracja z e-TOLL oraz SENT-
GEO. Urzgdzenie umozliwia automatyczne
rozliczanie oplat drogowych bez koniecznosci
recznego rejestrowania przejazdow. Dzigki
temu przewoznicy mogq skupic sig na swojej
pracy, nie martwigc sig o formalnosci. Co wigcej,
urzqdzenie pozwala na biezqcy monitoring
kluczowych parametrow pojazdu, takich jak
poziom paliwa, obroty silnika, tankowania

czy upuszczenia paliwa. To realne korzysci dla
przedsigbiorcy — petna kontrola nad zuzyciem
paliwa, szybsza reakcja na nieprawidfowosci
oraz mozliwost eliminacyi strat wynikajgcych

z nieautoryzowanych upustow. W aplikacyi

DSLocate uzytkownicy majg dostep do petnej

historii tras, raportow z przekroczen granic,

a takze mozliwosc automatycznego wyliczania
diet kierowcow. To oszczgdnosé czasu i uprosz-
czenie codziennych obowigzkdw, ktdre wezesnief

wymagaly recznego przetwarzania danych.

Diesel24: Telepass K1

Urzadzenie Telepass K1 to zaawan-
sowane rozwigzanie poktadowe (OBU)
dedykowane dla pojazdéw cigzarowych,
umozliwiajace bezpieczne rozliczanie oplat
drogowych w wielu krajach europejskich.

Wedlug przedstawicieli firmy, urzadze-
nie Telepass K1 wyréznia si¢ na tle konku-
rencji dzigki m.in. szerokiemu zasiggowi:
obstuguje oplaty drogowe w 17 krajach
europejskich, w tym w Polsce (odcinki A4,
A1 oraz system e-TOLL), Niemczech,
Francji, Hiszpanii, Wloszech, Austrii, Belgii,
Skandynawii, Szwajcarii, Bulgarii, Wegrzech,
Chorwagji, Stowacji i Stowenii. Jego cecha
jest interoperacyjno$¢: umozliwia platnosci
za przejazdy drogami, mostami, tunelami
oraz parkowanie w wybranych krajach.
Dedykowana aplikacja mobilna pozwala na
zdalne zarzadzanie urzadzeniem, aktualizacje
danych pojazdu oraz dost¢p do dokumentacji
niezbednej podczas kontroli.

Telepass K1 to urzadzenie nowej
generacji, ktére integruje zaawansowane
technologie:

* Bluetooth: umozliwia tatwg konfi-
guracje 1 aktualizacje ustawien pojazdu za
pomoca aplikacji mobilnej.

* Geolokalizacja: pozwala na precyzyjne
§ledzenie lokalizacji pojazdu oraz monitoro-

wanie tras przejazdu.

* Komunikacja Over-The-Air (OTA):
umozliwia zdalng aktualizacje oprogramowa-
nia urzadzenia oraz zmiang danych pojazdu
W czasie rzeczywistym.

Dzigki tym technologiom uzytkowni-
cy zyskuja:

* Optymalizacje kosztéw: dzigki
precyzyjnemu monitorowaniu tras i zuzycia
paliwa.

* Bezpieczeristwo: staty nadzér nad
pojazdem oraz szybka reakcja w przypadku
nieprawidtowosci.

* Efektywno$¢ operacyjng: automa-
tyzacja proceséw zwigzanych z oplatami
drogowymi i dokumentacjg.

Firma Diesel24 GmbH planuje
dalszy rozwéj oferty OBU m.in. poprzez
rozszerzenie funkcjonalnosci urzadzenia:
wprowadzenie nowych moduléw, takich jak
monitorowanie stanu technicznego pojaz-
du czy integracja z systemami zarzadzania
flota. Przewiduje si¢ takze rozbudowe sieci
partnerskich stacji paliwowych: zwiekszenie
dostepnosci punktéw obstugi w Europie
i Azji oraz wprowadzenie innowacyjnych
ustug dodatkowych: np. integracja z systema-
mi e-TOLL (e-toll juz jest na K1) w Polsce
czy rozwdéj aplikacji mobilnej dla kierowcéw.

Diesel24 oferuje réwniez catodobo-
wy infolini¢ Telepass : wsparcie 24/7 w 12
jezykach europejskich. Portal klienta online
umozliwia zarzgdzanie kartami paliwo-
wymi, analize transakeji i generowanie
raportéw. Dzieki tym ustugom, Diesel24
zapewnia kompleksowe wsparcie dla firm

transportowych, umozliwiajac im efektywne

Telepass K1 firmy Diesel24 obstuguje oplaty drogowe w 17 krajach
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zarzadzanie flotg i optymalizacje kosztéw
operacyjnych.
DKV BOX Europe

Jak wskazuje Jerzy Jezuit, urzadzenie
pokladowe DKV BOX Europe to przyktad
technologii zaprojektowanej z mysla o real-
nych potrzebach przewoznikéw.

= Jedno urzqdzenie pozwala dzis rozli-
czaé oplaty drogowe w 15 krajach Europy, obej-
mujgc az 18 rozmych systemow — bez potrzeby
montowania wielu oddzielnych boxéw — méwi
przedstawiciel DKV Mobility. — Przewoznik
otrzymuje jednq fakturg zbiorczg, z dostgpem
do danych w czasie rzeczywistym. Co wigcej,
DKV BOX Europe mozna z tatwoscig prze-
nosic migdzy pojazdami we flocie, co znacznie
zwighksza elastycznos operacyjng. Plug &3 play,
szybki montaz, intuicyjna obstuga oraz mozli-
wost otrzymywania automatycznych znizek od
operatordw autostrad — to kolejne elementy, ktdre
wyrdzniajq nasz produkt na rynku.

Urzadzenie korzysta z hybrydo-
wej technologii taczacej GNSS (systemy
satelitarne), DSRC (komunikacja krétkiego
zasi¢gu) i Bluetooth.

—To oznacza, ze DKV BOX Europe
dziata skutecznie zardwno w krajach opartych
na systemach satelitarnych, jak i tych wykorzy-
stujgeych infrastrukture naziemng — wyjasnia
Jerzy Jezuit. — Dzigki aktualizacjom OTA
(over the air), mozliwe jest szybkie dodawanie
nowych krajow i systeméw bez wizyty w ser-
wisie. Warto rdwniez wspomniec o integracyi
z platformg DKV Live, ktéra pozwala zarzg-
dzac flotq w czasie rzeczywistym — monitoro-
wac lokalizacje pojazdow, analizowac trasy,
kontrolowac zuzycie paliwa i identyfikowac
miejsca strat operacyjnych. Te funkcje przekla-
dajq sig bezposrednio na optymalizacjg kosztow
oraz zwigkszenie efektywnosci pracy kierow-
cow.

DKV planuje dalsze rozszerzanie
zasi¢gu urzadzenia o kolejne kraje i systemy
poboru opfat.

— W najblizszym czasie planujemy m.in.
integracjg z Czechami, Chorwacjg i Da-
nig. Rownolegle rozwijamy funkce cyfrowe
zwigzane z DKV Live — integrujemy dane
z urzqdzeri OBU z telematykg i analitykq

flotowy, dajgc uzytkownikowi jeszcze szerszy
wglgd w codzienne operacje. Pracujemy rowniez

nad nowymi generacjami urzqdzeri OBU, ktdre

Jerzy Jezuit (DKV Mobility):

— W przyszlosci urzqdzenia OBU
pozwolg monitorowac emisje CO;
i raportowac dane ESG

umozliwiq jeszcze szybszy transfer danych
i bedg obstugiwac bardziej zaawansowane
funkcje automatyzacyi.

Z perspektywy uzytkownika najwaz-
niejsze sg prostota i niezawodnos¢.

— Dlatego DKV BOX Europe lgczy
funkcje urzgdzenia do poboru oplat z narze-
dziem do cyfrowego zarzqdzania flotg — dodaje
nasz rozméwea. — Jedno rozwigzanie zastgpuje
nawet do dziewigciu roznych boxow, ogranicza-
Jac koszty i zmniefszajgc slad weglowy. Nasze
podejscie to nie tylko reagowanie na zmiany, ale
ich wyprzedzanie. You Drive, We Care — to dla

nas nie slogan, ale codzienna praktyka.
E100 E-BOX

W dobie rosnacej integracji systeméw
poboru oplat drogowych w Europie, prze-

woznicy poszukujg rozwigzan, ktére uprosz—

E-BOX firmy
E100 jest
zintegrowany

Z systemem
Secure E-BOX,
ktory zwigksza
bezpieczeristwo
transakgji i chroni
paliwo przed
kradziezq

czg rozliczenia i zwigksza efektywnos$é opera-
cyjng. Wedlug Aleksandry Lesiak, E-BOX
oferowany przez E100, stanowi odpowiedz
na te potrzeby, umozliwiajac bezproblemowe
poruszanie si¢ po wielu krajach z jednym
urzadzeniem.

E-BOX to wszechstronne urzadzenie
poktadowe dzialajace w ramach Europejskie-
go Elektronicznego Systemu Poboru Oplat
(EETS). Umozliwia ono rozliczanie optat
drogowych w kilkunastu krajach Europy,

w tym m.in. w Niemczech, Francji, Hiszpanii,
Wiohoszech, Austrii, Belgii, Portugalii, Bulgarii,
Wegrzech, Szwajcarii, Polsce oraz na Stowacji
i Stowenii. Ponadto, E-BOX obsluguje
platnosci za przejazdy przez wybrane tunele,
mosty i parking np. w Danii oraz Szwecji.

— Naszym celem byto stworzenie rozwig-
zania, ktdre zastqpi wiele lokalnych urzqdzer,
upraszczajgc Zycie przewoZnikdw i generujgc
realne oszczgdnosci — méwi Aleksandra Lesiak.

E-BOX wyré6znia si¢ szeregiem
korzysci praktycznych, ktére bezposrednio
przekladaja sie na efektywno$¢ pracy firm
transportowych:

* Europa w jednym urzgdzeniu — po-
zwala na plynny przejazd przez kilkanascie
krajéw bez potrzeby zatrzymywania si¢
i recznego oplacania przejazdéw.

* Latwy montaz i szybka aktywacja —
instalacja na przedniej szybie pojazdu prze-
biega sprawnie, co przyspiesza wdrozenie
urzadzenia do pracy.

* Proste i wygodne zarzadzanie —
E-BOX posiada czytelny wyswietlacz, ktéry
ulatwia konfiguracje i codzienng obstuge.

E-BOX
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ROZWOJ] ROZWIAZAN DO POBORU OPEAT DROGOWYCH

Aleksandra Lesiak (E100): — E-BOX
zapewnia nie tylko automatyzacje oplat,
ale takze umozliwia monitorowanie
transakeji w czasie rzeczywistym

4 !

* Oszczednosé i uproszezone rozlicze-
nia — jedna umowa z jednym dostawcg dla
wielu krajéw to mniej formalnosci i nizsze
koszty administracyjne.

* Monitoring transakcji online — uzyt-
kownik ma dostep do szczegélowych danych
o oplatach w czasie rzeczywistym poprzez
Panel Klienta E100.

* Korzystajac z E-BOX mozna ubiegaé
si¢ o zwrot VAT za oplaty drogowe.

E-BOX jest zintegrowany z systemem
Secure E-BOX, ktéry zwigksza bezpieczeri-
stwo transakgji i chroni paliwo przed kra-
dziezg. System poréwnuje lokalizacje pojazdu
z miejscem transakeji, blokujac podejrzane
operacje.

Monitoring pojazdéw w czasie
rzeczywistym — umozliwia §ledzenie ich
ruchu. Historia ruchu floty i dziatania OBU
— dostepne w Panelu Klienta - umozliwia
analiz¢ tras i minimalizuje ryzyko manda-
téw. System dziata w 36 krajach, oferujac
100% gwarancji zwrotu kosztéw w przypad-
ku oszustwa.

E-BOX wykorzystuje technologie geo-
lokalizacyjne GPS oraz komunikacje GSM,
co pozwala na automatyczne rozpoznawanie
systeméw oplat i aktywacje odpowiedniego
trybu pracy w zaleznosci od kraju. Aktu-
alizacja OBU przebiega bezprzewodowo,
urzadzenie jest fatwe w montazu na przed-
niej szybie pojazdu i moze by¢ przenoszone

miedzy réznymi cigzaréwkami.

— Dzighki zastosowaniu nowoczesnych
technologii, E-BOX zapewnia nie tylko
automatyzacje oplat, ale takze umozliwia
monitorowanie transakcji w czasie rzeczywi-
stym poprzez Panel Klienta E100 — dodaje
Aleksandra Lesiak.

E100 planuje dalsze rozszerzanie
zasiegu E-BOX, wlaczajac kolejne kraje do
systemu EETS. W najblizszym czasie prze-
widywane jest dodanie Czech (planowany
czas wigczenia to wrzesier/pazdziernik).

Réwnolegle uruchomiono nowe narze-
dzie — E-BOX Health, ktére jest dos¢ prze-
fomowe w zarzgdzaniu flotg i urzadzeniami
OBU. E-BOX Health to panel dostepny
online, dziatajacy w czasie rzeczywistym
i zintegrowany z systemem E100. Umozliwia
natychmiastowy podglad kluczowych para-
metréw urzgdzenia OBU (np. poziom baterii,
aktywacja, lokalizacja), danych pojazdu oraz
urzadzenia (ustawienia OBU oraz jego dzia-
tanie moze kontrolowaé zaré6wno kierowca
jak i, co czasem wazniejsze, fleet manager).
E-BOX Health pozwala tez blyskawicznie
wyszukiwaé dokumenty potrzebne do kon-
troli drogowej, rejestrowac nowe przejazdy
lub ustugi. Widoczny ,na zywo” status OBU
pozwala unikng¢ mandatéw np. za brak wia-
czenia urzadzenia do poboru opfat.

— 10, co kiedys zajmowalo godziny
i wymagalo wielu systemow, dzis jest dostgpne
w jednym miejscu — live. To ogromna oszczgd-
nos¢ czasu i stresu dla firm transportowych —
komentuje Aleksandra Lesiak.

E-BOX oferuje réwniez mozliwosé
uzyskania znizek na przejazdy w niektérych
krajach, takich jak Hiszpania (do 50%), Fran-
cja (do 13%) i Wtochy (do 13%). Wszyst-
kie transakcje sg dostepne online w czasie
rzeczywistym, a uzytkownicy moga liczy¢ na
wsparcie 24/7.

Lontex Group: Tekson Fleet

Lontex Group Sp. z o.0., generalny dys-
trybutor marki Tekson, oferuje nowoczesne
rozwigzania w zakresie urzadzen pokiado-
wych OBU. Jednym z nich jest zaawansowa-
ne urzadzenie OBU Tekson Fleet, akredyto-
wane dla systemu e-TOLL, ktére usprawnia
proces poboru oplat i zapewnia kompleksowy
monitoring pojazdéw. Jest to kompaktowy
terminal, ktéry moze by¢ instalowany w po-

jezdzie w wersji OBU (tatwe podlaczenie np.

do gniazda zapalniczki) lub ZSL (montaz na
stale). Jego gléwnym zadaniem jest automa-
tyczne przekazywanie danych geolokaliza-
cyjnych do systemu e-TOLL, co pozwala na
bezobstugowe naliczanie oplat za przejazdy
po platnych odcinkach drég w Polsce. Poza
funkcjg e-TOLL urzadzenie zapewnia
zaawansowany monitoring GPS, dostepny
poprzez intuicyjng platforme Tekson GPS,
co pozwala na §ledzenie pozycji pojazdéw,
analizg tras i generowanie szczegélowych ra-
portéw zarzadczych. Obszar dziatania urza-
dzenia w zakresie monitoringu GPS wykra-
cza poza granice Polski, oferujac mozliwosci
$§ledzenia na szerokim obszarze (zaleznie

od wykupionego abonamentu na transmisje
danych), natomiast funkcja e-TOLL obejmu-
je, zgodnie z wymogami systemu, wszystkie
platne odcinki drég objete elektronicznym
poborem oplat w Polsce.

— Nasze urzgdzenie wyrdznia sig kilko-
ma kluczowymi cechami — zapewnia Eliasz
Kacewicz. — Przede wszystkim jest to polg-
czenie niezawodnosci i prostoty uzytkowania
z zaawansowanymi mozliwosciami. Montaz

Jest szybki i nieinwazyjny w wersji OBU, a staly
montaz ZSL daje pewnos¢ cigglosci dzialania
bez koniecznosti ingerencyi kierowcy. Dodatkowo
integracja z naszq platformg monitoringu GPS
Tekson Fleet daje kompleksowy obraz pracy floty,
wykraczajgcy poza sam pobor optat. Urzqdzenie
wykorzystuje najnowsze technologie geolokaliza-
cyine (GPS/GNSS) dla precyzyjnego okreslania
pozyci oraz telekomunikacyjne (GSM/GPRS/
LTE) do szybkiego i niezawodnego przesylu
danych. Zastosowanie tych technologii przekla-
da sig na wymierne korzysci dla uzytkownika:
automatyzacje i dokladnos¢ w rozliczeniu oplat,
staly wglgd w polozenie pojazdu, optymalizacye
tras, a takze mozliwos¢ identyfikacji obszariw
do poprawy w stylu jazdy kierowcow, co moze
wplyngc na redukeje zuzycia paliwa. Niektore
modele oferujq takze opcjonalnie komunikacje
przez Bluetooth czy interfejs CAN, co otwiera
drzwi do dalszej integracji i pozyskiwania
danych diagnostycznych z pojazdu.

Firma planuje rozwdj oferty OBU
w najblizszej przysztosci.

— Stawiamy na dalszq integracje ustug —
moéwi Eliasz Kacewicz. — Cheemy, aby nasze
urzqdzenia byly jeszcze bardziej wszech-

stronnymi narzgdziami do zarzqdzania flotg.
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Planujemy rozszerzenie funkcji analitycznych
na platformie, lepszq integracye z systemami
zewngtrznymi wykorzystywanymi w firmach
transportowych oraz rozwdj w kierunku ustug
dodanych, ktdre przyniosq naszym klientom
Jeszcze wigkszg wartost.

Oprécez samego urzadzenia, Lontex
Group zapewnia pelne wsparcie posprzeda-
zowe — od pomocy w instalacji i aktywacji,
przez wsparcie techniczne, az po pomoc

w korzystaniu z platformy monitoringowe;j.

OnTurtle: K1

Firma OnTurtle oferuje urzadzenie K1.

— K1 wyrdgnia si¢ na tle konkurencji
kilkoma kluczowymi cechami, takimi jak szeroki
zasigg, znizki, elastycznost oraz platforma
K-Master z funkejg geolokalizacji — méwi
Dorota Nowak. — Dzigki temu urzqdzeniu
mozliwe jest poruszanie sig po 17 krajach euro-
pejskich, w tym Niemczech, Austrii, Belgii, Bul-
garii, Chorwacji, Danii, Stowenii, Hiszpanii,
Francji, Wegrzech, Weoszech, Norwegii, Polsce,
Portugalii, Szwecji, Szwajcarii i Stowacji.
Uzytkownicy mogg uzyskac znaczqce, eksklu-
zZywne znizki w wielu krajach, np. do 13%
we Frangi, do 50% w Hiszpanii oraz do 52%
w krajach skandynawskich. Na uwage zastuguje
réwniez jego elastycznos¢ — mozna zmieniac
numer rejestracyjny w ramach tego samego kon-
ta oraz dodawac lub usuwac kraje bez koniecz-
nosci wymiany urzqdzenia. Dzigki platformie

geolokalizacyjnej K-Master mozliwe jest lepsze

zarzqdzanie i sledzenie pojazdiw.

Dorota Nowak (OnTurtle):
— Urzgdzenie K1 wyrdznia sig szerokim
zasiggiem, xnizkami, elastycznoscig...

UTA Edenred proponuje roxwigzania
do oplat drogowych w 27 krajach

Jak wskazuje nasza rozméwcezyni, urza-
dzenie wykorzystuje kilka zaawansowanych
technologii. Geolokalizacja poprzez platfor-
me K-Master umozliwia efektywne zarzg-
dzanie flotg i §ledzenie pojazdéw w czasie
rzeczywistym. Wykorzystywana jest réwniez
technologia telekomunikacyjna, umozliwia-
jaca elektroniczne oplaty za przejazdy dzieki
technologii OBU, co eliminuje koniecznos¢
zatrzymywania si¢ na bramkach.

Korzysci dla uzytkownika to m.in.
ograniczenie liczby potrzebnych urzadzen
w pojezdzie, redukcja kosztéw wynajmu
oraz wygoda wynikajaca z jednego kontraktu
obejmujacego wiele ustug.

W najblizszym czasie planowane jest
rozszerzenie zasiegu urzadzenia na kolejne
kraje oraz udoskonalenie jego funkcjonal-
nosci. Dodane zostang nowe kraje, takie
jak Czechy, a takze wprowadzone zostang
ulepszenia technologiczne, umozliwiajace
dalszy rozwdj platformy K-Master w celu
oferowania wigkszej liczby zaawansowanych
ustug i funkgji.

— To urzqdzenie nie tylko umozli-
wia oplacanie przejazdow, ale takze oferuje
dodatkowe ustugi, takie jak platnosci za
parkingi w roznych krajach oraz mozliwos¢
automatycznego zakupu biletow na promy —
dodaje Dorota Nowak. — Dodatkowo, klienci
maogq korzystac z ustugi odzyskiwania VAT
za wszystkie transakcje dokonane w krajach,

w ktdrych obowigzuje ten podatek.

UTA One® next

UTA Edenred ma w swojej ofercie roz-
wigzania do oplat drogowych w 27 krajach.
W zaleznosci od kraju myto mozna uiszczad
z uzyciem kart lub urzadzen.

UTA One® next to nowoczesne
urzadzenie poktadowe od UTA Edenred,
ktére umozliwia ptynne podrézowanie po
Europie bez koniecznosci zatrzymywania si¢
na bramkach, przeznaczone dla pojazdéw
o dmc powyzej 3,5 tony, aktualnie obstugu-
jace az 20 system6w oplat drogowych w 17
krajach Europy: Austria, Belgia (tacznie
z tunelem Liefkenshoek), Bulgaria, Dania
(autostrady, mosty i promy), Francja, Niemcy,
Wegry, Wiochy (facznie z promem Caronte),
Norwegia (promy, mosty, tunele i autostrady),
Polska (e-TOLL oraz A4 Katowice- Kra-
kéw), Portugalia, Hiszpania, Szwecja (mosty
i promy), Szwajcaria z Liechtensteinem,
Stowacja, Stowenia, Chorwacja.

W najblizszych miesigcach zakres
dzialania urzadzenia zostanie rozszerzony
o Czechy.

Urzgdzenie UTA One® next bazuje
na nowoczesnych rozwigzaniach EETS, jest
kompatybilne z najnowszymi systemami
oplat drogowych wykorzystujacymi stabilne
i szybkie polaczenia w sieciach 4G. Urzg-
dzenie automatycznie rejestruje przejazdy
drogami platnymi, mostami, tunelami czy
promami. Wszystkie transakcje s ujete

w jednej fakturze, co upraszcza administracje
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W zakresie
produktéw

- urzqdzenia K1

Oferta
. VAT Polska

NegoRoad
obejmuje
glownie

i KMaster

i obniza naktad pracy zwiazany z obstuga
wydatkéw flot migdzynarodowych. Me-
nadzer floty ma dostep do przejrzystych ra-
portéw z poszczegdlnych przejazdéw, online,
w dowolnym momencie za posrednictwem
Strefy Klienta UTA.

Zaletg urzadzenia UTA One® next
jest tez mozliwo$¢ zdalnego aktywowania,
dezaktywowania i zmiany systeméw myta
bez koniecznosci wymiany boxa, co podnosi
komfort uzytkowania i minimalizuje przesto-
je operacyjne.

Warto réwniez podkresli¢ dostgpnosé
programéw rabatowych oferowanych przez

operatoréw myta.

VAT Polska: NegoRoad

Oferta VAT Polska w zakresie produk-
téw NegoRoad obejmuje gtéwnie urzgdzenia
K1 i KMaster.

— Nasza gama satelitarnych elektronicz-
nych systemow poboru oplat drogowych 4G
zostala zaprojektowana z myslg o potrzebach

Sfirm transportowych, umozliwiajgc grupowanie
oplat drogowych w 16 europejskich sieciach, geo-
lokalizacje pojazdow i nawigzywanie polgczeri
z migdzynarodowymi platformami logistyczny-
mi— informuje Nadi Kanaan. — VAT Polska
oferuje rownie rozwigzania dostosowane do
specyﬁcznycb potrzeb kazdego klienta, integrujqgc
dodatkowe ustugi na jego Zyczenie.

Nasze systemy wyrézniaja si¢ pelng
integracja ustug mobilnych, mozliwoscig ofe-
rowania aktualizacji OTA (Over-The-Air),
kompatybilnoscia z istniejacymi systemami
zarzadzania oraz dostepem do platformy

Kmaster na PC i aplikacjach telefonicznych

ROZWOJ] ROZWIAZAN DO POBORU OPEAT DROGOWYCH

dla menadzeréw flot. Ponadto oferujemy

zaawansowane ustugi geolokalizacyjne,
polaczenia z migdzynarodowymi weztami
logistycznymi i opcje platnosci za szeroki
zakres uslug, dzigki czemu jest to wszech-
stronne i kompleksowe rozwigzanie dla
przewoznikéw. Jednoczesnie oferujemy apli-
kacje telefoniczng dla kierowcéw o nazwie
KMaster Driver, ktéra zapewnia bezposred-
nig komunikacj¢ z osobg zarzadzajacy flota,
mozliwos¢ robienia zdjeé, skanowania kodéw
QR towar6w i okreslania danych, takich jak
ETA (szacowany czas przyjazdu), w celu
lepszej organizacji godzin pracy. Co wigcej,
aplikacja ta utatwia zarzadzanie elektronicz-
nymi punktami poboru oplat, zwlaszcza jesli
chodzi o okreslanie liczby osi na cigzaréwee.

Gama satelitarnych elektronicznych
systeméw poboru oplat drogowych 4G
NegoRoad SAT+ umozliwia geolokalizacje
calej floty w czasie rzeczywistym. Funkgje te
sg scentralizowane w jednym elektronicznym
urzadzeniu do oplat drogowych. W 2024
roku VAT Polska wprowadzita szereg
nowych funkeji, w tym aktualizacje OTA
(Over-The-Air) dla urzagdzen SAT. Wreszcie,
sieci Stowacji, Danii, Chorwacji i Stowenii sg
teraz objete ta jednostka.

Wielojezyczne internetowe aplikacije
biznesowe oferuja kompleksowe zarzadza-
nie flota z ustugami geolokalizacji w czasie
rzeczywistym, §ledzeniem zleceri i analizg
danych z tachograféw.

Ustuga ta pozwala na 8% redukcje
spustych kilometréw” - pomaga zoptymali-

zowac flot¢ zgodnie ze zleceniami, zwrotami

Nadi Kanaan (VAT Polska):

— Rosnie zapotrzebowanie na
aplikacje telematyki transportu
-l

i planowaniem operacyjnym. Oszacowano

5% redukcje oplat drogowych - zawsze znasz
najbardziej oplacalng tras¢ i unikasz nieocze-
kiwanych kosztéw oplat drogowych. Kolejna
korzys¢ to 10% wzrost wydajnosci cigzar6-
wek - podejmowanie dziatari naprawczych
w celu zwigkszenia wskaznika aktywnosci
floty dzieki generowanym raportom. Firma
wskazuje takze na 10% wzrost dostgpnosci
operacyjnej ciezaréwek — chodzi o wydajne
planowanie, przewidywanie zmian i unika-
nie marnowania czasu i pieniedzy (dzieki
systemowi powiadomieri wbudowanemu

w aplikacje).

Rozwigzanie zapewnia bezpieczefstwo
i niezawodnos¢ dla klientéw. Coraz wigcej
spedytoréw i platform logistycznych prosi
o narzedzie do Sledzenia GPS. Zwlaszcza
w przypadku transportu towaréw o wysokiej
warto$ci.

VAT Polska planuje rozszerzy¢ swoja
ofert¢ NegoRoad na sie¢ wegierska i czeska
do lata 2025 roku.

— Wramach przejscia na niskoemisyjng,
potgczong i autonomiczng flotg, VAT Polska
oferuje rozwigzania do zarzqdzania flotg,
ktdre optymalizujg zuzycie paliwa, monitorujq
emisje CO2 i integrujq systemy autonomicznej
Jazdy — dodaje Nadi Kanaan. — Urzgdzenia
telematyczne w naszych pakietach NegoRoad
umozliwiajg nam rowniez monitorowanie
wydajnosti pojazdow elektrycznych w cza-
sie rzeczywistym i planowanie fadowania,
ulatwiajgc w ten sposéh przejscie na bardziej
ekologiczne floty. Wreszcie, jesli chodzi o lgcznos¢

migdzy roZnymi systemami, istnieje realne
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ryzyko oszustw komputerowych, szczegdlnie

w zakresie kradziezy danych i wlaman do sys-
temdw zarzgdzania flotq. Aby walczyc z tymi
zagrozeniami, naszg Najuowszg innowacq
Jest system sprzezenia Bluetooth migdzy OBU

a aplikacjqg w telefonie w celu ograniczenia
nieuczciwych dziatani. W klimacie gospodarczym
charakteryzujgcym sig stopniowym ograni-
czaniem ochrony ubezpieczeniowej kredytow,
wielu przewoznikow staje w obliczu zaostrzo-
nych limitow finansowania, a nawet odmowy
gwaranggi dla swoich zwyczajnych dostawcow
(optaty drogowe, paliwo itp.). W obliczu takie
presji na przeplywy pienigine, oferta przedplar
VAT Polska jest sprytnym rozwigzaniem, oferu-
Jacym system, w ktdrym firmy placg tylko za to,
co faktycznie wykorzystujg, bez koniecznosci po-
siadania gwarancji bankowej. Placisz tylko za
to, co wyjeZdzisz. Oznacza to, Ze przewoznicy
maogq zachowac kontrolg nad swoimi wydatka-
mi, unikngc odrzucenia z powodu przekroczenia
limitéw i zachowac autonomig operacyjng.
Nasze rozwigzanie jest szczegolnie odpowiednie
dla miodych firm, ktdre nie majq jeszcze Zadnej

historii bankowej ani finansowej.

ZMPDbox

Zrzeszenie Migdzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce jako
oficjalny partner Toll4Europe, najwiekszego
w Europie dostawcy ustug EETS oferuje
interoperacyjne urzadzenie ZMPDbox do
poboru oplat drogowych w az 19 domenach
platniczych : Stowenia, Stowacja, Polska,
Szwajcaria + Lichtenstein, Wtochy, Wegry,
Bulgaria, Niemcy, Austria, Belgia, Francja,
Hiszpania, Portugalia, Dania (most Store-
baelt), Szwecja (most Oresund), trzy tunele:
Lietkenshoek w Belgii, Warnowtunnel
i Herrentunnel w Niemczech.

Kluczowe zalety ustugi:

* Calodobowa infolinia dostgpna dla
uzytkownikéw ZMPDbox.

* Mozliwo$¢ zatatwienia formalno-
$ci bez koniecznosci stacjonarnej wizyty
w biurze.

* Natychmiastowa dostepnos¢ urzg-
dzen.

* Bezplatna wysytka kurierska urza-
dzeni 24h, szybka aktywacja i gotowos¢ do
dzialania.

* Brak oplat za wystawienie faktur,
rejestracje urzadzenia i jego aktywacje.

19 domen
1 urzadzenie

* Brak ukrytych kosztéw — przejrzysty
system prowizyjny, z fakturami w walucie
euro po kursie EBC i walucie PLN za prze-
jazdy po Polsce, bez dodatkowych prowizji.

* Bezplatna i szybka zmiana numeréw
rejestracyjnych na urzadzeniu.

* Pelny dostep online do faktur i histo-
rii przejazdéw.

* Wielojezyczne menu (22 jezyki) oraz
intuicyjna obstuga OBU i dedykowanej
aplikacji mobilnej.

ZMPDbox to nie tylko proste urza-
dzenie do oplat — to nowoczesna platforma
technologiczna:

* Precyzyjna lokalizacja GNSS (GPS,
GLONASS, Galileo) zapewnia doktadnos¢
rzedu 1-2 metréw — kluczowa przy rozlicza-
niu oplat drogowych w systemach satelitar-
nych.

* Kompatybilnoé¢ z systemami bram-
kowymi DSRC — zgodnos¢ z europejskim
standardem CEN / TC 278.

* Elastyczne zasilanie: przez gniazdo
zapalniczki, podlaczenie do magistrali lub
poprzez wbudowang bateri¢ Li-Ion (3,6 V,
1600 mAh).

* Aplikacja mobilna umozliwia zdalng
weryfikacje ustawieri oraz odbieranie komu-
nikatéw o oplatach.

ZMPDbox stale si¢ rozwija — przy-

szto$¢ jest juz zaplanowana. W najblizszym

ZMPD BOX

Najlepszy BOX
w wadze cigi Kiej 5
W
k]
i

juz dost
\ ZMPD B

czasie — obstuga systemu SENT w Polsce,
a takze rozszerzenie dziatania na Czechy
i Danie.

W przygotowaniu sg kolejne kraje:
Holandia, Norwegia, Litwa i Chorwacja.

Juz wkrétce — modut Tracking and
Tracing oraz platforma B2B do zarzadzania
flotg i lokalizacjg urzadzeri.

Nowa generacja ZMPDbox juz
w drodze — premiera w 2026 roku. Przewi-
dziano kolorowy wyswietlacz IPS z szybkim
dostepem do ustawien. LTE Cat 1bis z fall-
backiem 2G/GSM — gotowos¢ na przyszlosé
i nowe systemy komunikacji.

Bluetooth 5.3, ulepszony modut
DSRC, udoskonalony GNSS, a takze moz-
liwos¢ wysyltania komunikatéw do kierow-
céw — wszystko to czyni nowe OBU jednym
z najbardziej zaawansowanych urzadzen na
rynku.

Rozwdj 5G, edge computing, digitali-
zacja fakturowania — ZMPDbox jest gotowy
na kazda z tych zmian. Urzadzenie wspiera
OTA (Over-The-Air), co pozwala na szybkie
aktualizacje i aktywacj¢ nowych funkeji bez
potrzeby wizyty w serwisie.

Wraz z rozliczaniem za posrednic-
twem ZMPD oplat drogowych, klienci majg
mozliwos¢ obnizenia kosztéw poprzez ustuge

zwrotu podatku VAT zawartego w oplatach
drogowych.
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POZNAN MOTOR SHOW

RYNEK

AZJATYCKA O

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

FENSYWA

Targi Poznan Motor Show to czolowa impreza branzowa w kraju. Wydarzenie, ktére organizuje Grupa

MTP jest okazja do zapoznania si¢ z najnowszymi trendami w przemysle motoryzacyjnym.

platform peyvrse -

egoroczng edycje wystawy (24-27
kwietnia) odwiedzito kilkadziesigt
tysigcy os6b. Interesowano si¢ technologiami
wkraczajacymi do motoryzacji, ale nie tylko.

Nas interesowaly gtéwnie pojazdy uzytkowe.

Elektryczny dostawczak Kia

Na stoisku Kia, po raz pierwszy w Pol-
sce pokazano model PV5 Cargo. - Debiut
Kia PV5, oznacza dla nas wejscie na rynek
samochodéw uzytkowych. To pierwszy pro-
dukcyjny model, ktéry debiutuje w ramach
globalnej strategii biznesowej Kia Platform
Beyond Vehicle (PBV) — podkreslat Leszek
Sukiennik, dyrektor zarzadzajacy Kia Motors
Polska. Kia PV5 Cargo ma trzy specyfikacje
nadwozia. Dtugos¢ standardowa wynosi 4525
mm, wariant przedtuzony mierzy 4695 mm.
Dostepna jest tez wersja z wysokim dachem,
przy czym moze ona posiadaé przejscie
z kabiny do czesci fadunkowej. Maksymal-
na przestrzen tadunkowa w wersji bazowej
wynosi 5,1 msze$c. i miesci 2 europalety. Do
PV5 dedykowane sa akumulatory NCM
0 poj. 51,5 lub 71,2 kWh. Dla wersji Cargo
przygotowano tez nieco mniejsza baterie
(LFP) - 43,3 kWh. Zasi¢g ma siega¢ do
400 km (w zaleznosci od specyfikacji). Moc
jednostki napedowej to 163 KM, moment
obrotowy 250 Nm.

JAC debiutuje

W Polsce jak grzyby po deszczu
pojawiaja si¢ nowe marki samochodowe
rodem z Chin. Podczas Poznain Motor Show
poznali$my kolejng - JAC Motors. Dziata od
ponad pét wieku i obecnie sprzedaje swoje
pojazdy na ponad 130 rynkach. Firma chwali
si¢ wspolpracg m.in. z Volkswagenem. Pro-
ducent ma pelng game aut: osobowe, dostaw-
cze i cigzarowe. Za majacy w Poznaniu nie
tylko polska, ale réwniez europejskg premiere
model New Sunray odpowiadaja projek-
tanci z Wioch, Japonii oraz Chin. Samo-
chéd w wersji van mierzy niemal 6 m, przy
2,1-metrowej szerokosci oraz 2,6-metrowej

wysokosci. Wymiary wengtrzne to odpowied-

PV5 Cargo to pierwszy
elektryczny dostawczak
marki Kia

nio: 3,5 m; 1,81 1,9 m. Objetosé przestrzeni
tadunkowej przekracza 11 m szesc. Do nape-
du stuzy jednostka wysokoprezna o poj. 2,5
1,z bezposrednim wtryskiem paliwa i turbo
intercoolerem. Generuje moc maksymalng na
poziomie 165 KM, maksymalny moment ob-
rotowy to 400 Nm. Naped przenoszony jest
poprzez manualng przekladnie szesciobiego-
wa. W kabinie samochodu s3 trzy siedzenia.
Na Poznan Motor Show targach pokazano
zaréwno wersj¢ furgonows, jak i podwozie

z zabudowg kontenerowa wykonang w Auto
Galerii. Zaméwienia na ten model bedzie
mozna sktada¢ w salonach Grupy Bemo

Motors jeszcze w tym roku.

Chinczycy w przewadze

Chinskich propozycji bylo zreszta na
targach wigcej. Foton Motor to znana juz
w Polsce marka nalezaca do pafistwowej
grupy BAIC, a zalozona niemal trzy dekady
temu. Od tego czasu na drogi wyjechato
juz ponad 11 mln. egzemplarzy, z czego
w samym 2023 r. bylo to grubo ponad 600
tys. pojazdéw. Pickup Tunland G7 to auto
o dtugosci 5,3 m, z ponad 3-metrowym
rozstawem osi. Dwutonowy samochéd dys-
ponuje fadownoscig 980 kg. Tunland G7 jest

dostepny w Polsce w wersji 4x4 z silnikiem

wysokopreznym o poj. 1968 ccm i mocy 162
KM (119 kW). Silnik opracowany zostat
wspdlnie przez Foton i Ricardo. Naped jest

przenoszony poprzez z 6-biegowa manualng
lub 8-biegows automatyczng skrzyni¢ biegéw
ZF.

Kolejng z marek jest DFSK, powstata
w wyniku polaczenia Dongfeng Motor Cor-
poration i Chongqing Sokon Industry Gro-
up. Ciekawg propozycje stanowia m.in. auta
dostawcze z zabudows skrzyniows. To prak-
tycznie jeden model, z pojedyncza (C31) lub
podwdijng (C32) kabing. Dostawczak z paka
o dlugosci 2,26 m lub 2,9 m, zadowala sie
(dane producenta) nieco ponad 8,5 | paliwa
na 100 km. DFSK C31 ma silnik benzyno-
wy 1,6 o mocy 112 KM, moze tez posiadaé
instalacje LPG. Pokazany na targach EC31
ma nadwozie o dtugosci 4750 mm i nieco
ponad tonowg fadownos$¢. Samochéd spe-
cjalnie zaprojektowano do potrzeb logistyki
miejskiej. EC31 jest standardowo wyposazo-
ny w system zapobiegajacy blokowaniu két
ABS, system ostrzegania pieszych...
Malefistwa na ostatnia mile

W ostatnich latach szybko rosnie
znaczenie e-handlu, co oznacza wzrost

popytu na niewielkie pojazdy sprawdzajgce
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si¢ w dostawach w ramach tzw. ostatniej mili.
Na targach pokazano dwa takie ,maleristwa”.
Mikrosamochéd dostawczy Aixam PRO
Truck VAN moze mie¢ zar6wno wersje spali-
nowg (silniki benzynowe i wysokoprezne),
jak i elektryczng. Ta ostatnia dysponuje mocg
4 kW, zastosowano baterie lithium LiFePO4.
Nadwozie mierzacego zaledwie 3 m samo-
chodu (1,5 m szerokosci) wykonano z akrylu
ABS, a ulokowano je na aluminiowej ramie.
Promien skretu wynosi ok. 4 m. W kabinie sg
2 miejsca. Dopuszczalna masa catkowita to
0,85 t, tadownos¢ nieco przekracza 300 kg.
Zasieg samochodu w wersji elektrycznej to
0k.130 km.

Jeszcze mniejsze gabaryty (2,7 m
dtugosci) ma wolnobiezny pojazd chtod-
niczy LGEV 102 LC YOLCO. Zasilanie
stanowi bateria litowa o poj. 120 Ah. Czas
tadowania wynosi 6-8 godzin, a zasieg ok.
100 km, maksymalna predkos¢ 25 km/h. Za
dwumiejscowa kabing znajduje si¢ kontener
chlodniczy o kubaturze 1 mszesc. Sam po-
jazd wazy ok. 900 kg, fadownos¢ ok. 600 kg.
Calos¢ zbudowano na ramie, poszycie bazuje
na polipropylenie.

Olejei... czesci

Swe stoiska na targach mieli tez produ-
cenci olejéw i srodkéw smarnych. Tekma to
linia olejéw marki Motul, do silnikéw pojaz-
déw uzytkowych. Jest wsréd nich ULTIMA
10W-40 - syntetyczny olej do silnikéw
Diesla z turbodotadowaniem pracujacych
w bardzo trudnych warunkach obcigzenia

i eksploatacji. Posiada dopuszczenia m.in.

Deutza, Macka, MAN-a i Mercedesa.

JAC New Sunray
mial na targach swq
euraopejskq premiere

Z kolei obecny na targach TotalE-
nergies ma w ofercie m.in. oleje RUBIA
OPTIMA 5100 XFE 5W-20. Réwniez ten
jest olejem w pelni syntetycznym o niskiej
zawartosci SAPS. Technologia Fuel Econo-
my ma ograniczy¢ zuzycie paliwa. Olej opra-
cowano dla najnowszych drogowych silnikéw
wysokopreznych MAN i Scania.

Normy MAN-a i Scanii spetnia réw-
niez Ultor Effective SW-20, olej silnikowy
marki ORLEN, przeznaczony do samo-
chodéw cigzarowych i ciezkiego sprzetu,
spelniajacych norme Euro 6 i wyposazonych
w system DPF.

Jest to olej syntetyczny. Producent
zwracal uwage m.in. na wysokg trwalos¢
filmu olejowego, czystos¢ silnika, obnizo-
ny poziom spalania, na wydluzone okresy
miedzy wymianami, a takze latwiejszy
rozruch silnika przy niskich temperaturach,
jak réwniez na stosunkowo wysoki indeks
lepkosciowy (146) oraz niski wspétczynnik
HTHS (2,7 mPA).
TotalEnergies — jedno ze stoisk,
na ktorych ,.krélowaty

"

oleje
A

Wiréd producentéw akumulatoréw, na
targach mogliémy obejrze¢ produkty marki
VARTA. Dla cigzaréwek firma dedykuje od
lat akumulator ProMotive EFB. Producent
zwraca uwage m.in. na to, jak konstruktorzy
akumunatora rozwiazali problem rozwar-
stwienia kwasu. Opatentowano element
mieszajacy, ktory znajduje si¢ z boku kazdej
celi i wykorzystuje naturalne ruchy pojazdu
do mieszania kwasu. Poniewaz element mie-
szajacy nie ma ruchomych czesci, zuzycie nie
jest tu problemem. Cyrkulacja elektrolitu od-
bywa si¢ wylacznie poprzez ruchy kierownicg,
przyspieszanie lub hamowanie oraz wibracje
pojazdu. Oznacza to, ze ciekty elektrolit jest
stale w ruchu w ogniwie.

Wsréd dostawcow czesei i urzgdzen
diagnostycznych znalazla si¢ firma ZF AF
Aftermakret. W tym roku po raz pierwszy
ZF Aftermarket goscil na swoim stoisku
zespot ZF Digital Solutions, ktérego specja-
lisci zaprezentowali najnowsze rozwigzania
diagnostyczne ZF. Na zywo prébowano
innowacyjny tester ZF MultiScan, ktéry
umozliwia warsztatom szybka, skuteczng
i precyzyjna diagnostyke ok. 35 tys. réznych
systeméw stosowanych przez ponad 60
marek pojazdéw - zaréwno osobowych,
jak 1 uzytkowych. Specjalisci ZF Digital
Solutions prezentowali w praktyce, jak szyb-
ko i fatwo mozna zidentyfikowa¢ usterki,
zoptymalizowaé proces serwisowy, skali-
browa¢ urzadzenie, a takze, co szczegélnie
istotne dla warsztatéw niezaleznych, nadgzy¢
za coraz bardziej wymagajaca technologia
w nowych samochodach.
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NACZEPY I PRZYCZEPY
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CzAS NISKOPODWOZIOWEK?

Rynek przyczep i naczep niskopodwoziowych rozwija si¢ bo — co podkreslaja sami dostawcy, pojawia si¢
coraz wigcej zleceri na przewozy duzych, ciezkich, jak réwniez nietypowych jesli chodzi o ksztalty, fadunkéw.

To np. elementy fabryk, elektrowni, bebny kablowe, wielkie maszyny budowlane czy skrzydla wiatrakéw.

" BODEX konfiguruje pojazdy ,na
miare” pryszlych uzytkownikéw

N aczepy i przyczepy niskopodwoziowe

powinny posiada¢ relatywnie niska
mase wlasng, a przy tym dysponowac odpo-
wiednimi wlasno$ciami trakcyjnymi, takze
w trudnych warunkach. Popularne niskopod-
woziéwki to zazwyczaj konstrukcje moduto-
we. Z pewnych stalych elementéw tworzy sie
rozwigzania ,szyte na miare”, $cisle odpowia-

dajace potrzebom konkretnego uzytkownika.

Konkurencja roénie

— W ostatnich latach rynek naczep
niskopodwoziowych ulegt sporym zmianom,
pojawito sig kilka nowych firm z produktami
budzetowymi z Azji. Myslg, ze odczuli to wszy-
scy europejscy producenci celujgcy w klientow
z wysokimi wymaganiami odnosnie jakosci. Nie
cheemy wehodzic w walkg cenowy, bo wiemy,
Ze zastgpienie komponentow od sprawdzonych
dostawcdw tariszymi zamiennikami odbije sig
na zadowoleniu klientow. Budujqce jest fo,

Ze firmy, ktdre juz zdecydowaty si¢ na zakup
naszych naczep niskopodwoziowych wracajg do
nas aby wymienic starsze pojazdy z ich floty na
nowe. Uwazam, e to doskonale pokazuje, ze
w praypadku naczep tego typu naprawdg nie
warto szukac oszczednosci, dzigki temu klient
raz pozyskany zostaje z nami na lata — méwi
Damian Stepien, Przedstawiciel handlowy,
BODEX.

To, ze pomimo zmiennosci koniunk-
tury, segment naczep niskopodwoziowych
pozostaje stabilny, zwlaszcza w eksporcie
podkreslaja w firmie EMTECH. — O%o-
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1o 60 proc. naszej produkcji trafia na rynki
zagraniczne . Zauwazamy tez coraz wigksze
Zainteresowanie wynajmem naczep specja-
listycznych, co pozwala firmom optymalizo-
wac koszty bez koniecznosci inwestowania

we wlasng flotg. Rynek rozwija sig réw-

niez w kierunku nowoczesnych technologii.

W EMTECH wszystkie naczepy mogg by
wyposazone w telematyke, TPMS z dopompo-
wywaniem kdl, a juz niedfugo — w mozliwos¢
sterowania funkcjami naczepy z poziomu
smartfona — dodaja.

O tym, ze rynek naczep niskopodwo-
ziowych dojrzewa i staje si¢ coraz bardziej
wymagajacy méwi réwniez Dominik
Miciuk, Dyrektor ds. obstugi posprzeda-
zowej, POLTRAILERS Centrum Naczep.
Podkresla, ze klienci sg §wiadomi, precyzyj-
nie okreslaja potrzeby i oczekuja rozwigzan
dopasowanych nie tylko do tadunku, ale
takze do warunkéw prawnych, infrastruktu-
ralnych i ekonomicznych. — Wida¢ przesu-
nigcie 2 rynku masowego w strong rozwiqzan
niestandardowych, dostosowanych do specyfiki
dzialalnosci transportowej czy branzowej.
Wymusza to na producentach nieustanng
innowacyjnosc i gotowost do tworzenia
konstrukeji na zamdowienie, przy zachowaniu
konkurencyjnosci i niezawodnosci. Obecnie
nie wystarczy juz dostarczyc dobrej naczepy,
trzeba dostarczyé odpowiednio wyposazong
naczepg w konkretnych ramach czasowych —

zaznacza D.Miciuk.
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Jak dobiera¢?

To, ze przemyslany wybér jest kluczowy
dla efektywnego i bezpiecznego transportu
ciezkich i ponadgabarytowych fadunkéw po-
twierdza Piotr Kasprzyk, International Sales
Manager, Langendorf dodajac, ze odpowied-
nio dobrana specyfikacja pojazdu do potrzeb
uzytkownika ma przelozenie na funkcjonal-
no$¢ i efektywno$¢ operacji transportowych.
Bardzo wazne sg réwniez: dostgpnos¢ do
sieci serwisowej oraz profesjonalne doradz-
two techniczne.

— Dobor odpowiedniej naczepy nisko-
podwoziowe] powinien byc przede wszystkim
poprzedzony analizg charakterystyki trans-
portowanych ladunkdw, ich masy, gabarytow,
typu konstrukcfi, sposobu zatadunku i wymagan
logistycznych — thumacza w firmie EMTECH.
Zaznaczaja przy tym, ze do kazdego projektu
podchodzg indywidualnie i wiele realizacji
opieraja na konfiguracjach tworzonych pod
konkretne potrzeby klienta, bowiem tylko
wlasciwie dopasowana naczepa niskopod-
woziowa zapewni optymalne wykorzystanie
DMC zestawu, bezpieczeristwo operacyjne,
zgodno$¢ z przepisami transportowymi i re-
alne oszczednosci eksploatacyjne, szczegélnie
przy wieloletnim uzytkowaniu lub intensyw-
nej eksploatacji.

Zdaniem D. Miciuka (POLTRA-
ILERS), wybér odpowiedniej naczepy
niskopodwoziowej powinien by¢ wynikiem

zlozonej analizy technicznej i operacyjnej,
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uwzgledniajacej nie tylko podstawowe
parametry transportowanego tadunku,

ale réwniez specyfike dziatalnosci firmy,
$rodowisko pracy oraz wymagania formalno-
-prawne. Wsréd kluczowych aspektéw, ktore
powinny determinowa¢ ten wybdér wymienia:
charakterystyke tadunku (wymiary, masa ta-
dunku oraz jego rodzaj), a takze srodowisko
pracy i eksploatacje (analizujgc te kryterium
dochodzimy do stwierdzenia czy w naszej
specyfice transportu ocynkowana rama jest
niezbedna aby sprzet byt dtugowieczny). D.
Miziuk wspomina tez o wymogach for-
malnych i prawnych - coraz czesciej wybér
naczepy musi uwzglednia¢ mozliwo$¢ uzy-
skania odstgpstw od warunkéw technicznych
(istotna jest tu wspolpraca z producentem
oferujagcym wsparcie w procedurze homolo-
gacyjnej), ale réwniez o specyfikacji pojazdu
oraz rodzaju zastosowanych ramp (aby moéc
zatadowac interesujace nas pojazdy) oraz

ich sposobie zasilania (czy mamy hydraulike
w ciaggniku czy wolimy uniwersalng wersje

z PowerPack).

rocznie ok. 200 pojazdow

BODEX
Naczepy niskopodwoziowe to je-

den z kluczowych produktéw w portfolio
firmy BODEX. Podobnie jak w przypadku
wywrotek, sa to pojazdy produkowane na
zaméwienie klienta z mozliwoscig konfigura-
¢ji naczepy wg. indywidualnych potrzeb. Jak
nas poinformowano, coraz czgséciej klienci na
pierwszym miejscu stawiaja jednak szybka
dostepnosé i decyduja si¢ na zakup naczep

standardowych, aby maksymalnie skréci¢ czas

realizacji zaméwienia. Najwigksza popular-
noscia cieszg si¢ naczepy 3-osiowe bez opcji
rozsuwania wzdluznego z dolnym poktadem
prostym lub zaglebianym z dwoma parami
wglebieri na kota maszyny (sprawdza si¢

to doskonale w przypadku transportu np.
tadowarek kotowych). W przypadku naczep
4-osiowych natomiast, zdecydowanie czgsciej
trafiajg si¢ naczepy rozsuwane wraz z wgle-
bieniami, umozliwiajgce transport ré6znych

tadunkéw.

NAJBARDZIEJ WSZECHSTRONNA | NAJMOCNIEISZA
PLATFORMA CIEZKIEGO TYPU OD KASSBOHRERA
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NACZEPY I PRZYCZEPY

RYNEK

Goldhofer szczyci sig trwaloscig
i Zywotnoscig swych produktiw
Ton

W ubieglym roku, pierwszy raz firma

BODEX wyprodukowala naczepe 5-osiows,
ktéra trafita do stalego klienta z Polski. Byto
to zlecenie, ktére wigzalo sie z wykonaniem
calego projektu od podstaw, tak aby naczepa
mogla bezpiecznie przewozi¢ cigzkie ma-
szyny budowlane. Konfiguracja ta zawierata
tunel na ramie koparki, wciagarke hydrau-
liczng oraz mozliwo$¢ rozsunigcia naczepy

o dodatkowe trzy metry.

EMTECH

EMTECH to polski producentem spe-
cjalistycznych naczep i przyczep niskopod-
woziowych. Rocznie dostarcza na rynek ok.
200 pojazdéw, z czego wiekszos¢ stanowig
naczepy niskopodwoziowe oraz przyczepy
centralnoosiowe i z obrotnica. Produkuje
réwniez karuzele - mobilne konstrukgje osa-
dzane na wiasnych naczepach. Spora czes¢
produkgji trafia na eksport, m.in. do Wielkiej
Brytanii, Belgii, Wtoch, Skandynawii oraz na
Ukraing. Pojazdy produkowane s3 wytacznie
pod marka EMTECH, zaréwno na rynek
krajowy, jak i migdzynarodowy.

Wszystkie naczepy EMTECH posia-
daja nowoczesng telematyke, umozliwiajaca
zdalny dostep do danych eksploatacyjnych
(m.in. zuzycie oktadzin, liczba hamowari),
zintegrowang z systemem hamulcowym
WABCO EBS. Dzi¢ki temu uzytkownik
moze na biezgco monitorowac stan tech-
niczny pojazdu. Firma pracuje réwniez nad
wykorzystaniem sztucznej inteligencji do
automatycznej oceny zuzycia podzespoléw.
Kolejna nowoscig jest zaawansowany system
TPMS z funkcja dopompowywania két.
Wekrétce bedzie to standard we wszystkich
naczepach EMTECH - system bedzie nie
tylko mierzy¢ ci$nienie i temperature, ale

réwniez automatycznie uzupetnia¢ powietrze

w oponach. Bedzie on wspétpracowat z sys-
temem telematycznym, co odciazy kierowce
i ulatwi obstuge serwisows. Firma wprowa-
dza réwniez funkcje zdalnego sterowania
ustawieniami naczepy przez aplikacje mo-
bilng, np. opuszczania najazdéw czy zmiany
wysokosci zawieszenia.

Wspélnie z Politechnika Wroctawska
EMTECH rozwija tez hydrauliczny system
skretu osi z zawieszeniem hydraulicznym,
ktéry zwigkszy manewrowo$¢ pojazdéw
w ciasnej zabudowie miejskiej i przy transpo-
rcie specjalistycznym.

Naczepy niskopodwoziowe EMTECH
przeznaczone sg do transportu fadunkéw
cigzkich, wielkogabarytowych i ponadnorma-
tywnych. Wystepuja w konfiguracjach: 2- do
8-osiowych; z poktadami stalymi, zaglebiany-
mi lub rozsuwanymi (do 6000 mm); z osiami
statymi, samoskretnymi lub hydraulicznymi;
z zawieszeniem pneumatycznym lub hy-
draulicznym; z najazdami aluminiowymi lub
hydraulicznymi; z opcjonalnymi zaglebie-
niami pod kota i rozbudowanym systemem
mocowari fadunku. Wszystkie ramy pojaz-
déw wykonywane s3 z wysokowytrzymalej
stali Strenx 700 MC, zabezpieczonej petnym
cynkowaniem ogniowym lub malowaniem
przemystowym. W ofercie znajduja sie:
naczepy niskopodwoziowe (np. NNP, NNZ,
NPZ, NNT); przyczepy niskopodwoziowe
(PNP, PNL, PNZ); naczepy asenizacyjne (do
28 tys. 1); naczepy do przewozu drobiu (z sys-
temem pojenia i zasilania); pojazdy specjali-
styczne (np. mobilne stacje LNG, laboratoria,
zestawy dla strazy pozarnej).

Nowos¢ stanowi ultralekka naczepa
3.NNP-S (NA). To trzyosiéwka niskopodwo-
ziowa typu semi. Masa wiasna wynosi 6,9 t,
dopuszczalna tadownos¢ 35,1 t,a DMC 42 t.

Konstrukeja bazuje na spawanej stali wysoko-
gatunkowej. Zastosowano trzy sztywne osie
Gigant (pierwsza jest podnoszona), zawiesze-
nie pneumatyczne, uktad hamulcowy WAB-
CO. Zestaw ztozony z naczepy EMTECH
3.NNP-S Light oraz 2-osiowego ciggnika
siodlowego pozwala na osiagniecie tadownosci
26 t bez koniecznosci uzyskiwania zezwolen
specjalnych.

GOLDHOFER

Dostawcy naczep Goldhofer podkresla-
ja, ze ich oferta obejmuje modele odpowia-
dajace konkretnym wymaganiom transpor-
towym, dzieki czemu potencjalni nabywcy
moga znalez¢ naczepe odpowiadajacy ich
potrzebom operacyjnym, przy jednoczesnym
przestrzeganiu niezb¢dnych norm i przepi-
séw. Naczepy Goldhofer s3 znane ze swojej
trwalosci i dtugiej Zywotnosci, co przyczynia
si¢ do nizszego catkowitego kosztu posia-
dania. Ich modutowa konstrukcja pozwala
na rézne konfiguracje. Takie modele jak
STZ-VL i STZ-VH zaprojektowano z mysla
o wszechstronnosci. Radzg sobie w zréznico-
wanym terenie.

Producent zaznacza, ze naczepy
Goldhofer nie tylko spetniaja, ale s3 zapro-
jektowane tak, aby przekracza¢ dopuszczalne
masy i ograniczenia wysokosci obowiazujace
na drogach europejskich. Ladownos¢, dtugos¢
skrzyni i liczba osi to kluczowe cechy decy-
dujace o rodzaju tadunku, jaki naczepa moze
przewozi¢. Uklad zawieszenia, pneumatyczny
lub hydrauliczny, wplywa na stabilnos¢ i bez-
pieczenistwo fadunku podczas transportu.
Istotnymi wzgledami technicznymi sg tez:
kompatybilno$¢ naczepy z réznymi typami
ciagnikéw siodtowych oraz jej zdolnos¢ do
przewozu fadunkéw o réznych rozmiarach
i masach. - Dzieki takim modelom jak
STZ-VP (245) i STZ-VP (285) Goldhofer
spelnia wymagania techniczne transportu
ciezkiego. Naczepy te charakteryzujg si¢ duza
tadownoscig i s3 wyposazone w zaawan-
sowane systemy zawieszenia zapewniajace
stabilno§¢ tadunku. Technologia ,MPA”
zastosowana w kilku modelach zapewnia
wyjatkowa zwrotnos¢ i rozklad obciazenia —

ttumaczy dostawca naczep.

HUMBAUR
Oferta obejmuje zar6wno naczepy, jak

i przyczepy niskopodwoziowe, zaprojekto-
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wane z myslg o funkcjonalnosci, trwatosci

i dostosowaniu do indywidualnych oczeki-
warni klientéw. W ofercie Humbaur znajduja
sie: naczepy niskopodwoziowe, dostepne

w wersjach plaskich oraz z zaglebieniami
na kota, co umozliwia optymalne obnizenie
wysokosci transportowanego tadunku. Mo-
dele oferowane s3 w konfiguracjach 3- oraz
5-osiowych, dostosowanych do réznych wa-
runkéw transportowych, w tym przewozéw
maszyn budowlanych, sprzetu rolniczego czy
konstrukeji stalowych.

Przyczepy niskopodwoziowe na
obrotnicy wystepuja w trzech wariantach
konstrukcyjnych: catkowicie plaska (utatwia-
jaca przew6z dlugich elementéw konstruk-
cyjnych); z balkonem (standardowa wersja do
przewozu pojazdéw) oraz z zagigbieniami na
kota (umozliwia obnizenie $rodka cigzkosci
przewozonych pojazdéw oraz zoptymalizo-
wanie wysokosci). Przyczepy te dostgpne sa
w wersjach 3-, 4- oraz 5-osiowych, dzieki
czemu mozna dostosowac tadownos¢ przy-
czepy do oczekiwar klienta.

Przyczepy niskopodwoziowe tandemo-
we oferowane sg w zakresie DMC od 7.5 do
21 t. Pierwszy z podrodzajéw cechujg state
najazdy tylne, natomiast drugi — zdejmowal-
ne, chowane pod powierzchnig zaladunkows.
Kazda z przyczep wystepuje w kilku warian-
tach dtugosci wewnetrznej zaczynajac od 4
m, koriczac na 7,2 m.

Wiréd cech wyrézniajagcych produkty
Humbaur producent wymienia: ocynkowana

rame oraz elementy stalowe wyposazenia,

Kassbohrer ma w ofercie

m.in. naczepe K.SLL 2

ViR |
Humbaur oferuje zaréwno naczepy,
Jak i przyczepy niskopodwoziowe

ktére zapewniajg ponadprzeci¢tng odpor-

nos¢ na korozje i zwigkszong zywotnosé
pojazdu nawet w trudnych warunkach
eksploatacyjnych; system PowerPack —
nowoczesne, elektryczne zasilanie hydrauliki
w naczepie, pozwalajace na wygodng obstu-
ge funkcji hydraulicznych bez koniecznosci
stosowania hydrauliki ciaggnika siodtowego
(wystarczy podtaczenie przewodu zasilajace-
go), a takze wsparcie w uzyskaniu odstgpstw
od warunkéw technicznych (kompleksowa
pomoc formalno-techniczna w zakresie
dopuszczenia pojazdu do ruchu w oparciu
o indywidualne projekty lub specyfikacje
klienta).
KiSSBOHRER

Kissbohrer projektuje i produkuje
pojazdy od ponad 130 lat. Firma znajduje si¢

wsréd dwéch najezesciej wybieranych marek

w europejskim sektorze transportu ci¢zkiego,
nieprzerwanie od 4 lat.

Kissbohrer oferuje kompletng game
pojazdéw do transportu cigzkiego, obejmuja-
cg naczepy niskopodwoziowe stale, rozsuwa-
ne, ze skretng osig oraz hydrauliczne, a takze
niskopodwoziowe naczepy do transportu
ciezkiego oraz platformy Heavy Duty do
przewozu fadunkéw o masie do 100 t. Pelna
gama niskopodwoziéwek Kissbohrer to
ponad 30 pojazdéw, ktére mozna skonfiguro-
waé w wersjach od 2 do 6 osi. Firma rozwija
swoje portfolio w zakresie dtugosci rozsuwu,
zawieszenia, rodzaju sterowania, liczby osi,
gléwnych wymiaréw takich jak: dtugosé plat-
formy, szeroko$¢, wysokos¢, a takze w zakre-
sie rozwigzan indywidualnych — dopasowa-
nych do potrzeb klientéw z ponad 55 krajéw.

K.SLL 2 to naczepa zaprojektowana
z my$lg o transporcie tadunkéw ponadnor-
matywnych i cigzkich. Wysokos¢ zaladun-
kowg rozpoczyna si¢ od 300 mm. K.SLL 2
zaprojektowano z wykorzystaniem najnowo-
czesniejszych technologii i komponentéw,
to najnizsza naczepa niskopodwoziowa
Kissbohrer, umozliwiajaca przewéz tadun-
kéw o duzej wysokosci przy przeswicie
wynoszgcym jedynie 100 mm. K.SLL 2 jest
wyborem do transportu wszelkiego rodza-
ju maszyn budowlanych oraz fadunkéw
o ekstremalnej wysokosci, takich jak prasy
czy betonowe elementy cylindryczne. Wersja
K.SLL 2 z dwoma osiami posiada odpi-
nang gesia szyje, co skraca czas zatadunku
duzych gabarytéw i zwigksza bezpieczenistwo
operacyjne dzigki mozliwosci zaladunku od

przodu. Dzieki specjalnej dlugosci zaglebie-
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NACZEPY I PRZYCZEPY

P
=

PT-18 (PTM) to konstrukcja typu tandem

.

nia 6,8 m i mozliwosci przeniesienia nacisku
na siodto do 24 ton, K.SLL 2 umozliwia
elastyczny transport wysokich i cigzkich
tadunkéw, bez koniecznosci uzyskiwania
dodatkowych zezwoleri. K.SLL 2 moze by¢
rozsuwana o maksymalnie 5,55 m, wyposa-
zona jest w hydrauliczne osie o no§nosci 12
t kazda i kacie skretu 42 st. co ma zapewniaé
maksymalng zwrotno$¢ nawet w najtrudnie;j-

szych warunkach drogowych.

LANGENDORF

Naczepa niskopodwoziowa SATA-
HV-30 marki Langendorf (wchodzi w sktad
Grupy Wielton) to model dedykowany
do transportu wysokich tadunkéw. Dzigki
zastosowaniu w konstrukeji zanizonego
pokladu fadunkowego o wysokosci ok. 200
mm od podloza, mozliwy jest przewéz ma-
szyn o wysokosci przekraczajacej 4 m. Masa
wlasna pojazdu wynosi ok. 14,6 t, natomiast
catkowita masa techniczna naczepy to 50 t.
Odpowiednig zwrotno$¢ pojazdu w trans-
porcie zapewniaja trzy osie hydraulicznie
skretne. Ponadto naczepa posiada hydraulicz-
nie odpinang szyje. Zaladunek odbywa si¢ od
przodu bezposrednio na poktad tadunkowy,
bez najazdéw. Dzigki temu w bezpieczny i fa-
twy spos6b mozna transportowa¢ maszyny
o wysoko umiejscowionym punkcie cigzkosci,

minimalizujac ryzyko uszkodzenia fadunku

podczas zatadunkéw i roztadunkéw. — W za-
leznosci od indywidualnych potrzeb klienta,
poktad ladunkowy naczepy moze miec dlugosé od
5100 mm do 7200 mm. Dodatkowo moze by¢
wyposazony w system rozsuwania teleskopowego
(+ 2800 mm,). Calkowita diugosé pojazdu to
15,0 m (17,8 m z poktadem rozsunigtym). Do
wyboru dostgpne sq dwie szerokosci pokladu
ladunkowego wynoszgce 2550 mm lub 2750
mm. Prezentowany pojazd marki Langendorf
moze zostac wyposazony w 2-4 osie hydraulicz-
nie skrgtne ze zdalnym systemem sterowania

— dodaje Piotr Kasprzyk, International Sales
Manager, Langendorf.

Schwarzmauller dostarcza m.in.
4-osiowq naczepg niskopodwoziowq

PTM

Solidna konstrukcja oparta na za-
wieszeniu pneumatycznym i mozliwo$¢
regulacji wysokosci sprzegu, co pozwala na
wszechstronne wykorzystanie pojazdu - to
walory 2-osiowej, wielozadaniowej przyczepy
niskopodwoziowej z zabudows skrzyniowa
produkcji PTM Polska o oznaczeniu mode-
lowym PT-18.To konstrukeja typu tandem,
z dwiema osiami niskopodwoziowymi
SAF o no$nosci 9 t kazda, zamocowanymi
w centralnej czesci przyczepy. Elementami
wyposazenia sg: uktad hamulcowy WABCO,
zawieszenie pneumatyczne oraz elektro-
niczny uklad hamulcowy EBS ze stalowym
zbiornikiem powietrza.

DMC wynosi 18 t, a pojazd pozwala
przewozi¢ fadunek o cigzarze ok. 14 t. Dlu-
gos$¢ wynosi 6 m, a szeroko$¢ nie przekracza
2,48 m (przy zatozonych burtach). Rama
pojazdu wykonana zostala z wysokogatun-
kowej stali konstrukeyjnej o potaczeniach
spawanych. Skrzyni¢ wyposazono w pie¢
par uchwytéw tadunkowych, co pozwala
na bezpieczne mocowania przewozonego
tadunku. Pojazd polakierowano dwusktad-
nikowym lakierem akrylowym do pojazdéw
uzytkowych. Przyczepa PT wystepuje w kilku
wersjach: PT-1801 z pojedynczymi najazdami
i stalg burtg przednia, PT-1802 z podwéjnymi
najazdami oraz PT-1803 z pojedynczymi na-

jazdami, dzielonymi i zdejmowanymi burtami.

SCHWARZMiiLLER
Dostawca 4-osiowej naczepy niskopod-
woziowe] firmy Schwarzmiller podkresla,

ze dzigki technicznie dopuszczalnej masie
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catkowitej wynoszacej 44 t stanowi ona ideal-
ng platforme do bezpiecznego i elastycznego
transportu maszyn.

Przemyslana konstrukcja naczepy za-
czyna si¢ od jej nadwozia: przednia platforma
o wysokosci 2,8 m w polaczeniu z nizszym
poktadem o dtugosci 6,9 m i zintegrowa-
nymi rampami umozliwia tatwy zaladunek
szerokiej gamy maszyn. Dwuczesciowe
hydrauliczne rampy wjazdowe z sitownikami
blokujacymi majg zapewnia¢ maksymalne
bezpieczeristwo podczas zaladunku i rozla-
dunku, dodatkowe zabezpieczenia tancucho-
we nie s3 wymagane.

Pojazd jest réwniez elastyczny, jesli
chodzi o obstuge tadunku: dwie pary wnek
na kota i zintegrowane koryto lyzki koparki
umozliwiajg optymalne dostosowanie do fa-
dowarek kotowych o rozstawie osi od 2,7 do
3,6 m. Uzupelnieniem sg liczne punkty mo-
cowania o udzwigu 4 lub 10 t oraz inne opcje
mocowania, ktére skutecznie zapobiegaja
$lizganiu si¢ maszyny podczas transportu.

Kolejnym walorem jest zintegrowany

system Wabco SmartBoard. Ma dostarczaé¢

Langendorf to marka bedgca
= czescig Grupy Wielton

uzytkownikowi wazne dane operacyjne

W czasie rzeczywistym i upraszczaé zarza-
dzanie pojazdem. Ochrona antykorozyjna
zapewnia réwniez dluga Zywotnos¢. Pola-
czenie cynkowania natryskowego i wysokiej
jakosci dwuwarstwowej powloki lakierniczej
sprawia, ze naczepa niskopodwoziowa jest
odporna na warunki atmosferyczne i trudne

warunki pracy. — T4 naczepg niskopodwoziowg

wyznaczamy nowe standardy w transporcie
maszyn budowlanych. Nasi klienci potrzebujg
niezawodnych, elastycznych i bezpiecznych
rozwiqzar transportowych - i wlasnie to oferuje
ten pojazd. Dzigki innowacyjnej technologii

i solidnej konstrukcji zapewnia maksymalng
wydajnosc i bezpieczeristwo na placu budowy

- wyjasnia Piotr Iwariski, dyrektor zarzadza-
jacy, Schwarzmiiller Polska.

Schwarzmiiller Polska Sp. z 0. o.
ul. Powstancéw 97a, 05-870 Btonie

tel.: 22 865 03 08

office.warszawa@schwarzmueller.com

www.schwarzmueller.com
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Pojazdy do drewna i ktonicowe
Gospodarka drzewna

Wywrotki Pojazdy z ruchomga podtoga
Budownictwo, rolnictwo,  Spedycja/transport dalekobiezny,
gospodarka odpadami gospodarka drzewna,
gospodarka odpadami

SCHW AR

LER

SCHWARZMULLER 7z,

INTELLIGENTE FAHRZEUGE

Inteligentna oferta catosciowa

Pojazdy do transportu pojemnikéw
Gospodarka odpadami

Cysterny
Oleje mineralne

Nadwozia
Rolnictwo, spedycja/transport
dalekobiezny, gospodarka odpadami

Pojazdy platformy
Spedycja/transport

dalekobiezny, budownictwo

Pojazdy niskopodwoziowe
Budownictwo
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WIELTON

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

NACZEPA MA JEZDZIC

Miejsce: fabryka Wieltonu w Belchatowie w wojewédztwie 16dzkim. Czas: sSrodowe popotudnie, 21 maja.

Cel: premierowy pokaz nowej naczepy kurtynowej Evo dla klientéw i dziennikarzy.

aczepa Wielton Evo zostata zaprojek-
Ntowana od podstaw, od czystej kartki
papieru, jak zwyklo si¢ to okresla¢ w takich
przypadkach. Jej masa wynosi 5.600 kg,
mamy wigc najlzejszy produkt w portfolio
Wieltonu. Ale to dopiero poczatek nowinek!
Nowy pojazd mozna skonfigurowaé, zamé-
wic i zaplaci¢ przez internet, zwlaszcza gdy
korzysta si¢ z ustug ING Lease. I co zupetnie
niezwykte w branzy — w ktérej z reguly nie
sposéb dowiedzie¢ sig, ile kosztuje ciagnik
siodlowy czy naczepa — producent poda-
je cene 21.990 euro netto za podstawowsg
specyfikacje. Scislej rzecz biorge, za jedyng
specyfikacje, jedyna na poczatku produkeji.
Jest tylko siedem dodatkowych akcesoriéw,
np. komplet desek aluminiowych za 350 euro
netto, czy kolo zapasowe za 450 euro netto.
Licza si¢ rozwigzania

Na poczatku spotkania Pawet Szata-
niak, prezes Wielton Group méwit o zna-
czeniu strategii. Powolat si¢ na doswiad-
czenia firm z innych branz, przyktadowo
linii lotniczych Ryanair, ktére oferuja tanie
bilety, a pomimo tego s3 bardzo dochodowe.
Okreslit Evo jako prosta, wystandaryzowang
naczepg w dobrej cenie. Nowa rodzina Evo
(na razie jest kurtyna) to nie tylko produkt,
to rozwiazania. Nowe reguly gry. Poczatek

transformacji calego portfolio.

Inna sprzedaz

Jak przedstawit Dariusz Deszczka, pro-
duct strategy manager, konstruktorzy staneli
przed trudnym, zmudnym zadaniem. Pojazd
musial taczy¢ wytrzymatosé i lekko$¢ przy
zastosowaniu najnowoczesniejszych tech-
nologii. Symulacja przebiegu 500 tys. km,
w réznych warunkach zostata przeprowadzo-
na w Wieluniu przez pie¢ tygodni, w Cen-
trum Badawczo-Rozwojowym, o ktérego
otwarciu pisaliémy przez dziewigcioma laty.

Karol Kostrzewa, managing director
Evo podkreslit, ze produkt w jednej wersji zo-
stal starannie przygotowany. Analiza danych

2 10 lat dala odpowiedz na pytania, co klienci

kupuja, jakie najczesciej wybieraja opcje, cze-
go potrzebuja? Dzigki temu wszystkiemu czas
oczekiwania na Evo ma wynosi¢ zaledwie
dwa tygodnie, tak ustyszelismy w kuluarach.
Sprzedaz juz si¢ zaczeta — niektérzy z gosci
byli nabywcami pierwszych egzemplarzy —
w kanale online, takze w tradycyjny sposéb.
Postawienie tylko na internet, z takim
produktem byloby zbyt odwaznym, wlasciwie
nierozwaznym posunieciem.

Obecnie coraz wigcej rzeczy kupuje-
my online, oczekujemy dostepu do oferty
i wsparcia 24/7, nie lubimy czeka¢ (e-com-
merce nas rozpuscit) i chcemy jakosci w naj-
lepszej cenie. Wielton Evo i rozwigzania
z nim zwigzane odpowiadaja na te wymaga-
nia. Mozna Evo zaméwi¢ online, o kazdej
porze, praktycznie z kazdego miejsca, aby
tylko byt dostep do internetu.

O finansach krétko opowiadali Daniel
Sliwiriski, finance & insurance manager
i Agnieszka Kania, director of corporate
clients ING Lease. Wspélna praca Wieltonu
oraz ING Lease zaowocowala mozliwoscia
zalatwienia formalnosci leasingu operacyjne-
go i leasingu finansowego online. I naczepa
jest juz zaméwiona, wszystko dzieje sie
W czasie rzeczywistym.
A po kupnie

Truizmem jest przypominanie, jak
szczeg6lng role w przypadku pojazdéw uzyt-
kowych odgrywa serwis. Krzysztof Krzeczko,

aftersales manager przywotat hasto towarzy-
szace premierowemu pokazowi — naczepa
ma jezdzié. Sie¢ serwisowa, ktdra zajmuje si¢
spétka-corka Aberg, liczy ponad 420 punk-
téw w 30 paristwach. Znakomita dostepnoé¢
czeécl ma gwarantowad szybkie usuwanie
ewentualnych awarii. Bedzie ja latwiej
uzyska¢ wlasnie dzigki jednemu standardowi.
Ba, pierwszy magazyn centralny z cz¢$ciami
powstal w Wieluniu, w planach cztery ko-
lejne poza Polska. Gwarancja trwa dwa lata,
mozna jg wydtuzy¢ online do pigciu lat, taka
mozliwos¢ zaistnieje od czwartego kwartatu.
Weale nie trzeba bedzie w tym celu udawaé
si¢ do serwisu, wystarczy wysla¢ w aplikacji
filmik pokazujacy okreslone elementy na-
czepy. Znamy ceny netto diuzszej gwaranciji:
+1 rok 399 euro, +2 lata 699 euro, +3 lata
1099 euro. W czwartym kwartale br. zostanie
wprowadzona zdalna diagnostyka non stop,
wykorzystujaca fabryczng telematyke.

Ulewa, ktéra rozpetata si¢ w trakcie wy-
stapienia Jana Czyza, e-commerce manager a,
zostala pézniej skomentowana przez innego
menadzera Wieltonu, ze to 1zy konkurencji.
Prezes Pawel Szataniak podsumowal, iz
udalo si¢ stworzy¢ naczepg o niskiej masie,
ale nie z powodu uzycia mniejszej ilosci
stali, tylko dzieki konstrukeji i technologii.
Zapowiedzial uruchomienie linii spawalni-
czej w 100 proc. obstugiwanej przez roboty.
Wielton bedzie kreowat rozwigzania.[Z2]
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Nowoczesne naczepy i przyczepy sa lzejsze, odznaczaja si¢ mniejszymi oporami toczenia i diugimi przebie-

gami miedzy przegladami. Osie réwniez muszg spelnia¢ te wysokie wymagania.

I : onstruktorzy coraz czgéciej siegaja po

zejsze, ale wytrzymale materialy, takie
jak stale drobnoziarniste, aluminium czy
kompozyty, zeby zmniejszy¢ mase naczepy.
Mhiejsza masa oznacza wieksza ladownosé
i nizsze zuzycie paliwa, co przeklada si¢ na
efektywnos¢ transportu i zredukowany slad
weglowy.

Waznym elementem — na ktéry wska-
zujg eksperci SAF-Holland — s3 rozwig-
zania zmniejszajace opory toczenia, m.in.
zoptymalizowane zawieszenia, nowoczesne
tozyska piast, lekkie i aerodynamiczne felgi.
SAF-Holland ktadzie nacisk na projektowa-
nie osi i systemé6w jezdnych, ktére wspoma-
gaja redukcje oporéw, tym samym spalania
i emisji CO,.

Zwickszenie trwalosci komponentéw
przy jednoczesnym wydluzeniu okreséw
miedzyprzegladowych to dzi$ standard. Osie
i zawieszenia muszg by¢ odporne na inten-
sywng eksploatacje w réznych warunkach
drogowych i klimatycznych. Przyktadem
moze by¢ piasta SAF Intradrum czy tarczo-
wa Intradisc plus Integral — zaprojektowane
z mysla o dlugowiecznosci. Nowoczesne
uktady zawieszenia i hamulcéw sg opraco-
wywane tak, aby ograniczy¢ koniecznos¢
serwisowania.

Coraz wicksza uwage przywiazuje
si¢ rowniez do zintegrowanych systemy
monitorowania stanu technicznego (np.
czujniki zuzycia klockéw, cisnienia w opo-
nach, temperatury tozysk), ktére umozliwiaja
przewidywanie awarii i planowanie obstugi

technicznej bez zbgdnych przestojéw.

Osie SAF-Holland, opory
. foczenia coraz mniejsze  ©

Mg T

i v e z
EBS dla przyczep
— W przypadku transportu i operacyi

Slotowych, w ofercie firmy ZIF kladziemy obecnie
nacisk na elektroniczny uktad hamulcowy do
przyczep EBS — opisuje Michat Glazewski,
menedzer z ZF Aftermarket. — Jest to wiodgcy
na rynku uklad hamulcowy przyczepy, ktory
oferuje zréznicowane funkcje hamowania i kon-
troli zawieszenia. Uklad ma za zadanie opty-
malizowac rozklad sity hamowania, dostosowac
Ja do warunkéw uzytkowania pojazdu oraz
automatycznie kontrolowac i regulowac poziom
hamowania do jazdy przyczepy, dzigki czemu
pomaga zapobiegac uszkodzeniom hamulcdw.
Uklad EBS do przyczep firmy ZIF obstugu-

Je takze systemy monitorowania cisnienia

w gponach (TPMS) wraz z szybkq transmisjg
danych pojazdu bezposrednio do ekranu na desce

rozdzielczej kierowcy. System jest modulowy,

aby sprostac wymaganiom wszystkich typow
prayczep, w tym konfiguracji przyczep lgczonych

oraz umozliwia szeroki zakres parametryzacyi

i funkcjonalnosci dotyczqcych bezpieczenstwa

i wydajnosci w ramach programu ZF Intelligent
Trailer. Zapewnia tez bexproblemowq inte-
gracje % telematykg przyczepy TX-Trailerpulse

i portalem telematycznym TX-Trailerfit oraz
dostarcza dane do rejestratora danych operacyj-

nych ODR.

Tarcze czy bebny?

Specjalisci z firmy SAF-Holland wy-
mieniajg zalety i wady obu konstrukeji. I tak
hamulce bebnowe charakteryzujg si¢ lepsza
odpornoscig na zanieczyszczenia — piasek,
bloto, kamienie czy woda maja ograniczony
dostep do elementéw ciernych, mniejsza
podatnoscig na uszkodzenia mechaniczne

w trudnych warunkach terenowych (np. bu-
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downictwo, transport lesny, rolniczy). Bardzo
dobrze sprawdzajg si¢ w transporcie off-road
i na nieutwardzonych drogach. A prostsza
konstrukeja zintegrowana z piasta moze
ulatwiaé obstuge w terenie. Wady: gorsze
odprowadzanie ciepla — wigksze ryzyko
przegrzania przy intensywnym hamowaniu
oraz dluzszy czas reakcji i nizsza skutecznosé
hamowania w warunkach duzych obcigzen

i wysokich predkosci.

Tarczowe oferuja: lepsze chlodzenie
i odpornos¢ na fading (spadek skutecznosci
przy nagrzaniu), krétszy czas reakcji —
wigksza skutecznos¢ zwlaszcza przy czestym
hamowaniu i w transporcie autostradowym,
tatwiejsza kontrole zuzycia i prostsza wymia-
ng elementéw ciernych oraz mniejszg masg,
co pozytywnie wplyw na mase catkowita
naczepy. Rzecz jasna, wystepuja réwniez
wady, mianowicie wicksza podatnos¢ na
zanieczyszczenia (otwarta konstrukcja moze
prowadzi¢ do szybszego zuzycia w trudnych
warunkach terenowych) i wyzszy koszt czgsci
zamiennych.

Hamulce tarczowe czy bgbnowe — wy-
bér determinuja gtéwnie warunki eksplo-
atacji i rodzaj transportu. Do przewozéw
autostradowych i dalekobieznych SAF-Hol-
land rekomenduje tarcze przede wszystkim
ze wzgledu na skuteczno$¢ i chiodzenie,
do transportu w warunkach terenowych
bebny z powodu odpornosci na zabrudze-
nia. W przypadku transportu mieszanego
i dystrybucyjnego stosuje si¢ oba rozwigzania,
zaleznie od priorytetéw danej floty.

— Wybor migdzy hamulcami tarczowy-
mi a bebnowymi zalezy od rodzaju pojazdu
i transportu, warunkow eksploatacyi i konkret-
nych oczekiwari klientow oraz wlascicieli flot
transportowych w zakresie osiggow, kosztow
uzytkowania i konserwacji — wylicza Michal
Glazewski, ZF Aftermarket. — Jesli chodzi
o skutecznost, to wybierajgc oryginalne kom-
ponenty marki TRW w jakosci OF, zardw-
no hamulce tarczowe jak i bebnowe oferujg
pordwnywalnie krotkg droge hamowania oraz
optymalng skutecznosé nawet przy wysokich
predkosciach i duzym obcigzeniu. W przypadku
roznic pomigdzy ukladami hamulcow tarczo-
wych i bebnowych w pojazdach uzytkowych
wskazac nalezy cel, w jakim pojazd bedzie sto-

sowany. Decyzja ta podejmowana jest w czasie

BPW,
rozwiqzania
trwate
i tatwe
w obstudze

sporzqdzania specyfikacji pojazdu, na etapie jego
zamawiania. Celem ZF jako producenta, za-
rowno czgsci OF jak i na rynek aftermarket, jest
zatem dostarczenie odpowiednich komponentiw,
ktdre spelniajg oczekiwania kazdego z uzytkow-
nikow, w zaleznosci od rodzaju pojazdu, jego
preznaczenia i warunkow, w jakich bedzie on

eksploatowarny.

Elektryczne takze

Pytalismy réwniez o osie elektryczne,
czy bedzie co$ z nich w przyszlosci, w seryj-
nej produkeji? Odpowiedzi nadeszly optymi-
styczne. ZF od wielu lat produkuje i wpro-
wadza na rynek osie elektryczne do napedu
pojazdéw uzytkowych. Najbardziej znana to
elektryczna o§ portalowa AxTrax AVE.

SAF-Holland nie jest gorszy, wytwarza
elektryczne osie w dwéch wersjach. Na razie
s3 one ,testowane w warunkach drogowych
przez wybranych operatoréw — z pozy-
tywnymi wynikami, zwlaszcza w sektorze
chlodniczym i dystrybucyjnym.” TRAKr to
zintegrowany generator odzyskujacy energie
podczas hamowania i jazdy z gérki, zasilajacy
odbiorniki w naczepie, przyktadowo agre-
gaty chlodnicze. TRAKe jest osig z funkcjg
napedu, wspierajaca ciagnik siodlowy, np.
przy ruszaniu, podjazdach, w zattoczonych
miastach. Elektryczne osie stanowia realng

technologie, ktéra bedzie si¢ rozwijaé. Dzigki

e-osiom naczepa przestaje by¢ tylko biernym
elementem, moze aktywnie wspiera¢ hamo-
wanie (odzyskiwanie energii), zmniejszaé

zuzycie paliwa, zasila¢ urzadzenia pokladowe.

Josti BPW

Od tych dwéch firm otrzymalismy
tylko katalogi. Dzigkujemy i odnotowujemy,
ze Jost produkuje trzy systemy osiowe: DCA
(Durable Compact Axle), DLS (Durable
Leaf Suspension), ZGA — osie z wymuszo-
nym skretem. Jost proponuje odpowiednie
osie do wszystkich popularnych konfiguracji
pojazdéw w segmentach 9 t110,5 t, od
kurtyn po wywrotki. BPW Eco Plus to osie
godne zaufania, sprawdzone w milionach
egzemplarzy. Efektem wyjatkowej trwalosci
i Iatwosci obstugi osi Eco Plus jest dluga
i ekonomiczna eksploatacja.

EBS marki ZF
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Tradycyjne, majowe Targi Stacja Paliw zostaly zorganizowane od $rody do piatku, 14-16 bm., w Expo XXI

przy ul. Pradzyriskiego w Warszawie. Edycja byla jubileuszowa, juz trzydziesta.

Jak zawsze przed wejsciem do
Expo XXI rozstawila si¢ Stokota

rzedstawiamy tym razem oferte przykta-

dowych firm w kolejnosci alfabetycznej.
Tak jak w dwéch poprzednich latach nie za-
wsze byty osoby skore do kontaktu z dzien-
nikarzami. Rozumiem, ze kazda firma moze
kogo$ wyznaczy¢ do zajecia si¢ mediami, ale
niech ci ludzie b¢da na stoisku, przynajmniej
pierwszego dnia. Za hit tych targéw uwazam
prosbe, zebym napisal maila albo zadzwonit
do... rzeczniczki przebywajacej w centrali,
nie na targach. Nazwe tego przedsiebiorstwa
zachowam dla siebie.
Amic

— Naszq oferte kierujemy do wszystkich

wiascicieli istniejgcych stacji paliw, kiore sq pod
szyldem ktdregos koncernu, albo i nie majg ta-
kiego szyldu — méwi Igor Franaszek, manager
ds. franczyzy, kierownik regionalny. — Jezeli sq
ludzie posiadajgcy dziatki, na kiorych planujg

postawic stacjg paliw, fo jak najbardziej moze-

my zaczynac roxmowy. Niektorzy wlasciciele
Jfirm transportowych cheg wejsc do branzy pali-
wowej. Prowadzimy tez doradztwo w zakresie
technicznym i budowlanym. Pomagamy w uzy-
skiwaniu wszelkich zezwoler i koncesji. Jezeli
zaczynamy rozmawiac o dziatce, najszybciej to
pottora roku, Zeby stacja zostala otwarta. Nie,
nie preferujemy okreslonych miejscowosci czy
lokalizacyi, interesuje nas cala Polska.
BP

Plastikowe karty do zbierania punktéw
odchodzg w przesziosé. Klienci zar6wno
indywidualni jaki ptacacy kartami flotowymi
moga skorzystac¢ z aplikacji BPme i zwigza-
nego z nig programu lojalnosciowego. Apli-
kacja oznacza digitalizacje doswiadczen oraz
szybszy dostep do informacji o aktualnych
promocjach. Sam proces rejestracji jest prosty,
wystarczy numer telefonu, email i jednorazo-

wy kod wystany SMS-em.

MOL

MOL Polska, spétka o duzych
ambicjach, stawia na rozwdj sieci poprzez
franczyze. Partnerstwo franczyzowe stanowi
jeden ze sprawdzonych sposobéw wzmacnia-
nia pozycji i rozpoznawalnosci prywatnych
przedsiebiorcéw. Atuty firmy MOL Polska to
rozwigzania, jakie Grupa MOL wypracowata
przez lata migdzynarodowej dziatalnosci
w regionie Europy Srodkowo-Wschodniej.
Rozwigzania oparte zaréwno na praktycz-
nym, zawodowym doswiadczeniu jak i na
zaawansowanej analizie danych.
Moya

Stoiska marki Moya tradycyjnie znaj-
dowalo si¢ zaraz przy wejsciu na hale, wiec
kazdy od razu mégl je odwiedzi¢. Potencjat
tej prywatnej, polskiej sieci, prowadzonej
przez Anwim, przekroczyt juz 500 stacji.

Przypomnimy, ze pierwszy obiekt zostal
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otwarty w roku 2009. Moya to nie tylko pali-
wa kopalne, réwniez prad. Ogélnopolska sie¢
stacji tadowania Moya Energia liczy ponad
3.000 punktéw. Strona internetowa Moya
Energia podaje, ze ponad 3.200.

Orlen Paliwa

— Paliwa BAQ to nasz flagowy program,
glowny element oferty skierowanej do nie-
zaleznych stacji paliw — podkresla Elzbieta
Jabloniska, marketing and communication
director. — Do stacji, ktore cheg zachowac swojg
tozsamost, ale cheg miec pewnosc jakosci paliwa.
Dzialajg pod wiasnym szyldem, ale majg
podpisane z nami umowy na wytgczne dostawy.
Mamy pewnosi, ze 100 procent paliwa na tych
stacjach jest dostarczone przez nasza spotkg,
czyli Orlen Paliwa. Dodatkowym elementem
tego programu jest wsparcie marketingowe.
Dajemy elementy wizualizacyi stacji, w zalez-
nosci od poziomu.: mini, standard, premium.

W najwyzszym poziomie premium mamy juz
pelng wizualizacje, najwigksze podkresienie te
wspolpracy.

Shell

Shell, podobnie jak inne sieci, poszu-
kiwat partneréw do wspétpracy. Najwazniej-
sze korzysci z takiej kooperacji: inwestycje
w innowacyjny format sklepu, promocje
i reklamy przyciagajace klientéw oraz repre-
zentowanie marki, ktéra budzi zaufanie na
calym $wiecie.

Warto zaznaczyé¢, ze jest to najwieksza
sie¢ stacji jednej marki na $wiecie, za$ w Pol-
sce Shell robi interesy od 33 lat.

Slovnaft

Slovnaft Polska, cze$¢ Grupy MOL,
jest obecny w Polsce od 1997 r. Giéwna
dziatalnos¢ spétki to sprzedaz hurtowa paliw,
petrochemikaliéw i olejéw produkowanych
w rafineriach i zaktadach Grupy MOL. Sie¢
Slovnaft Partner, zlokalizowana w potudnio-
wej czesci Polski, sktada si¢ z 88 prywatnych
stacji korzystajacych wylacznie z paliwa
dostarczanego przez Slovnaft.

Wspétpraca z whascicielami opiera
sie na programie partnerskim, nie jest to
franczyza, zaznacza Katarzyna Mazurek,
prezes i dyrektor handlowy Slovnaft Polska.
We wrzesniu 2025 planowane jest potacze-
nie Slovnaft Polska z MOL Polska, ktéra
to spélka Grupy MOL dziala na terenie

naszego kraju w obszarze detalicznym.

Stokota

Catkowicie nowy produkt to naczepa
cysterna do przewozu LPG o pojemnosci
53 tys. litréw, z zatadunkiem i roztadunkiem
z tytu i z boku. To odpowiedz na zapotrze-
bowanie tynku, LPG trzeba teraz przewozi¢
na wigksze odleglosci, z powodu embarga na
gaz rosyjski. Stokota pokazata na placu przed
Expo XXI dwie zabudowy na podwoziach
Mercedesa i DAF-a, po 18 tys. litréw, po trzy
komory, z uktadem wydawczym Seninga.
W przypadku Mercedesa zaladunek jest
z lewej strony (taki wymdg obowiazuje np.
w Niemczech). Byt tez mniejszy pojazd, wéz
asenizacyjny na bazie pikapa Ford Ranger.
Stokota produkuje przede wszystkim w El-
blagu w woj. warmirisko-mazurskim, mniej-
szy zaklad w Kielcach montuje zbiorniki
i zabudowy asenizacyjne. Informacji udzieli

nam Wojciech Walencik, area sales manager.

Swimer

Kinga Naglewicz, marketing manager:
— Na targach prezentujemy przede wszystkim
kontener do AdBlue, dedykowany do stacji
paliw, 1.500 litrow. Wolnostojgcy, naziem~
ny zbiornik moze byc podigczony do systemu
kasowego. To taka wersja basic, ktrej my nigdy
wezesnief nie produkowalismy, bez szafy dystry-
bucyjnej. Zabezpieczenie pred niekorzystnymi
temperaturami to nadmuch cieplego powietrza
i wentylator.

Oprécez tego Swimer przywiézt jedno-
plaszczowy, mobilny zbiornik do oleju na-

pedowego, 400 1, z licznikiem i 4-metrowym

wezem. Pompa pracuje pod napigciem 12 V.
Inny produkt to cooler, pojemnik zapewnia-
jacy niska temperature przez trzy doby. Moze

mie¢ zastosowanie np. w kamperach.

Unimot

Unimot rozwija sie¢ Avia w Polsce i na
Ukrainie. Jak mozna bylo zaobserwowac na
stoisku, oferta stacji Avia Truck, szczegélnie
nastawionych na transport ciezarowy, dotyczy
sze$ciu lokalizacji w zachodniej czesci nasze-
go kraju. Kolejne juz wkrétce. Z kolei karta
flotowa Avia Card pozwala zyskac do 30 gr/1,
oczywiscie rabaty sg ustalane indywidualnie.
No i sympatycznym akcentem byta maskot-
ka, pies Berni, rozmiaréw przebranego za nig

czlowieka.

WashTec

Sebastian Falkowski, dyrektor handlo-
wy Polska péinoc i Ziemowit Chojnacki,
ares sales manager central Poland chetnie
rozmawiaja z dziennikarzami. WashTec to
globalny producent myjni, na rynku od 60 lat.
Portfolio obejmuje myjnie automatyczne (po-
pularnos¢ zyskuja tunelowe), samoobstugowe,
dla pojazdéw ciezarowych. W naszym kraju
urzadzenia WashTec s3 zamawiane réwniez
przez firmy transportowe, czy zajezdnie
autobusowe. Tego rodzaju inwestycja staje
si¢ oplacalna zwlaszcza w przypadku duzych
flot, mycie kosztuje taniej i nie trzeba nigdzie
jezdzi¢. ,Wewnetrzne” mycie to oszczed-
nos$¢ pieniedzy i czasu. Wlasna myjnia nie
musi by¢ przejazdowa, jezeli bardzo brakuje

miejsca. (7]
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YSKUJEMY

DZIEKI TELEMATYCE?

Cyfrowa transformacja branzy TSL nabiera tempa, a jednym z kluczowych czynnikéw tej zmiany jest tele-

matyka. Nowoczesne systemy monitoringu i zarzadzania flota pozwalaja dzi$ nie tylko zwickszy¢ efektyw-

no$¢ operacyjna, ale przede wszystkim przynosza wymierne oszczednosci dla firm transportowych.

ukasz Szewczyk, Specjalista ds. wdrozen,
Lekspert Inelo z Grupy Eurowag wskazu-
je, ze cyfryzacja branzy transportowej istotnie
zwigksza liczbe danych dostepnych za pomo-
cg telematyki, co bezposrednio ma wplyw na
doktadniejsze analizy rentownosci i wigksza
kontrole procesu transportowego.

— Spedytorzy, dzigki systemowi klasy
TMS takimi jak Marcos TMS lub fireTMS,
Pplanujg najbardziej rentowne dyspozycje
przejazdu dla kierowcy, ktdry otrzymuje je na
tablet, zamontowany w pojeZdzie, czyli wyzej
wspomniang telematykg — komentuje ekspert
Inelo. — Pamigtajmy, ze pozostawienie wyboru
trasy dla kierowcy moze wigzac si¢ z dodatko-
wymi kosztami, przez kidre mozemy nie zarobic
na transporcie lub nawet stracic. Nawigacja nie
pozwala na zmiang wezesnie] wyznaczonej
trasy przex osobg prowadzqgcq pojazd, a w ra-
zie wyjazdu z niej bgdzie kierowala kierowce
powrotnie do korytarza, szukajgc optymalnego
miejsca wjazdu i informujgc biuro o dodatko-
wych kilometrach. Z drugiej strony nie mozemy
patrzec tylko na ten aspekt. Zamontowane
urzqdzenia telematyczne pozwalajqg na cyfrowy
obieg dokumentdw i na raportowanie dodatko-
wych kosztow, powigzanych ze zleceniem. Po
zakoticzeniu czynnosci zaladunku lub rozla-
dunku telematyka GBox Assist 3.0 od Inelo,
zobowigzuje kierowcg do odpowiedzi na pytania
dotyczqce towaru oraz wykonania skandw
dokumentdw. Dzigki czemu zmniejszamy liczbg
otrzymywanych reklamacji oraz przyspieszany
plynnosé finansowq. Mamy mozliwos¢ szybkiego
rozliczenia skandw CMR w formie online
w zamian za koniecznos¢ korzystania z konta
lub tradycyjnego czekania, az pojazd wrdci na
bazg, co moze zajgc tydzieri lub diuzej.

Lukasz Szewczyk zwraca uwage na

istotne cechy systeméw telematycznych, jak

Patryk Krajewski(Axxes): — Wiasciwe
wykorzystanie danych z telematyki
moZe pomdc w podejmowaniu trafnych
decyzji biznesowych

prostota uzytkowania oraz zestawienie naj-
wazniejszych danych, utatwiajacych prace.

— Wigkszos¢ procesow powinna dziac sig
automatycznie — dodaje nasz rozméwea. —
W glownej mierze kierowca jest osobg odpowie-
dzialng za prowadzenie pojazdu, dlatego fez
powinien miec mozliwost latwej obstugi systemu
i rozumiec wszystkie mechanizmy telematyki.
Na przykiadzie urzqdzenia od Inelo, spedytor
wysyla zadania zaladunkow i roztadunkow ze
wszystkimi danymi oraz korytarzem. System
prekazuje kierowcy informacig o dostgpnym
czasie pracy, biorge pod uwage liczbg jego
wydiuzen i skrdceri oraz mozliwe rekompensaty.
Analogiczng informacje widzi spedytor u siebie
na panelu. Statusy wyswietlane automatycz-
nie pozwalajg na przyspieszenie komunikacyi
migdzy kierowcq, a biurem, ograniczajqgc liczbe
wykonywanych telefonsw.

Dariusz Terlecki, regional director

Poland & EE, Webfleet jest przekonany,

ze korzystanie z narzedzi telematycznych
przynosi wymierne korzysci.

— 8q to oszczednosci na paliwie, oszczed-
nosci zwigzane 2 minimalizacjg nieplanowa-
nych postojow, te zwigzane z optymalizacig

funkcjonowania i utrzymania floty w dobrym
stanie technicznym, a takze oszczgdnosci

2 tytutu nienaleznych odszkodowan w wyniku
udziatu pojazdu w zdarzeniu drogowym — wy-
licza przedstawiciel Webfleet. — Nasi klienci
oszczedzajg do 10-15 proc., a niektdrzy nawet
do 20 proc. na paliwie. Telematyka pozwala
optymalizowac zarzqdzanie zamowieniami

i dziatalnoscig oraz zaoszczgdzic sporo czasu,
glownie poprzez redukcje pracy papierkowej

i administracyjnej. Wspiera takze przedsig-
biorcow w dzialaniu zgodnie ze wszystkimi
regulacjami wprowadzanymi przez UE.

Mariusz Mréz, carrier onboarding mana-
ger w TIMOCOM zwraca uwagg, ze dostep
do danych telematycznych umozliwia doktad-
ng analiz¢ efektywnosci calej floty i optymali-
zacje proces6w w czasie rzeczywistym.

— Jednym z najbardziej bezposrednich ob-
szarow, w ktorych telematyka przeklada sig na
o0szczgdnosci, jest ograniczenie pustych przebie-
gow — wskazuje przedstawiciel TIMOCOM.
— Rozwigzania zintegrowane z systemami
telematycznymi — takie jak TIMOCOM Road
Freight Marketplace — umozliwiajg lepsze
planowanie ladunksw powrotnych, co pozwa-
la unikac nieoptacalnych kursow bez towaru.
Oszczgdnosci wynikajg rowniez z bardziej
efektywnego zarzqdzania trasq — systemy te
biorq pod uwage aktualng sytuacje drogows, co
przekiada sig na krotszy czas przejazdu i mniej-
sze zuzycie paliwa.

Nie bez znaczenia jest tez wplyw telema-
tyki na jakos¢ serwisowania pojazdow. Staly

dostgp do informacji o stanie technicznym floty
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pozwala zaplanowac przeglady w sposéb, ktdry
minimalizuje ryzyko awarii w trasie i ograni-
cza przestoje. Dodatkowo, dane o stylu jazdy
kierowcdw mogg byc wykorzystane do szkoler,
ktdre poprawiajg bezpieczeristwo i ograniczajg
koszty eksploatacyjne.

Wedlug Patryka Krajewskiego, Country
Manager Central Europe w firmie Axxeés
wigkszos¢ firm transportowych wdrozyta
u siebie rozwigzania telematyczne, cho¢ nie
wykorzystuje ich petnych mozliwosci.

— Telematyka to dane, a bez nich cigzko
Jest prowadzic biznes transportowy — styszymy
od Patryka Krajewskiego. — Telematyka w po-
lgczeniu z systemami TMS ma na celu wspomadc
Jfirmy w codziennym zarzqdzaniu i podejmo-
waniu decyzji. To dzigki nim wiemy, gdzie
znajdujq si¢ nasze pojazdy, kidredy majq jechad,
Jakie koszty sq zwigzane z danym frachtem
i jaka jest jego rentownost. Wasciwe wykorzy-
stanie tych danych moze pomdc w podejmowaniu
trafnych decyzji biznesowych, co przeklada sig
na realne oszczgdnosci.

— Dane telematyczne umozliwia-

Jq generowanie oszczednosci i zwigkszenie
praychodow/zysku — méwi Jarostaw Ozynski,
senior driver trainer, SPOC DAF Tele-
matics. — Po pierwsze, dane telematyczne
pozwalajg na analizg zuzycia paliwa oraz
analizg samego kierowcy. Mozna w dos¢ prosty
sposob zarzgdzac pracq kierowcy i ocenic jego
styl jazdy. Analiza zuzycia paliwa na roznych
trasach pokazuje nam rentownos¢ zleceri. Do
tego zarzqdzanie presylaniem dokumentow,
zarzqdzanie czasem pracy kierowcy 1 podejmo-
wanie odpowiednich zleceri, aby najbardziej
efektywnie wykorzystac czas kierowcy i sam
pojazd. Dyspozytor widzi na swoim ekranie, ile
czasu ma jeszeze do wykorzystania kierowca,
czy moze podjgc dany ladunek, czy bedzie on
oplacalny oraz czy nie ma zagrozen w jego
realizacji. Skanowanie ich i natychmiastowe
presylanie do firmy pozwala na wezesniejsze
zambknigeie zlecenia i wystawienie faktury
przez firmg transportowq. Klienci sq dzisiaj
zainteresowani sledzeniem ich tadunkdw.
Zwigzane jest to z tym, Ze firmy produkcyjne
rezygnujq ze swoich magazyndw. Ich maga-
zyny sq tak mate jak to tylko mozliwe. Reszta
magazynow jest na pojazdach. W dobie dostaw
Just in Time, sledzenie pojazdu przez firmg
odbiorcy/nadawcy jest bardzo istotne.

Telematyka w stuzbie
efektywnosci — jak
Powerfleet i Streamax
wspierajg nowoczesny

transport

POWERQFLEET

Jak wskazujg przedstawiciele firmy
Drabpol, telematyka pozwala w czasie rze-
czywistym monitorowaé pojazdy, kierowcéw
i parametry operacyjne floty. W praktyce
przeklada si¢ to na optymalizacje tras i re-
dukgje zuzycia paliwa, eliminacje postojéw
nieproduktywnych, monitorowanie stylu
jazdy kierowcéw, co skutkuje mniejszym
zuzyciem pojazdéw i nizszym ryzykiem
wypadkéw,

Ponadto - lepsze planowanie serwiséw
i przegladéw, co minimalizuje koszty

Wojciech Szumpur, Ford Trucks
product and training specialist: — Telematyka
prayczynia sig do oszczednosci w transporcie na
wielu poziomach. Umozliwia monitorowanie
zuzycia paliwa oraz stylu jazdy kierowcy, co
pozwala na optymalizacje spalania pojazdu.
System Connectruck marki Ford Trucks oferuje
mozliwost planowania i optymalizacji tras, co
mniejsza przebieg auta i czas dostawy. Do-
datkowo, dzigki zdalnemu dostgpowi do danych
z tachografu, raportdw z przejazdow i blgdiw
systemowych, mozna unikac kosztownych awarii
i przestojow. Systemy telematyczne wspomagajg
rowniez utrzymanie pojazdu w dobrym stanie
technicznym, co wptywa na Zywotnosc kompo-
nentéw eksploatacyjnych.

Fukasz Kurcbard, fuel advice & alterna-
tive energy manager, Renault Trucks Polska:
— Telematyka Optifleet w Renault Trucks daje
natychmiastowy dostgp do wielu parametriw
pozwalajgcych na bardzo precyzyyny oglad
stanu pojazdu i techniki jazdy. Co ciekawe,
aby zagwarantowad wymierne i zauwazalne

oszczednosci w firmie, nie trzeba poswigead duzo

czasu na doglebng analizg wielu z nich. Wiasci-
wa interpretacja juz kilku kluczowych wartosci
pryniesie zauwazalne korzysci finansowe.
Wraz z systematyczng kontrolg parametriw
musi is¢ w parze dobra komunikacja % kie-
rowcami, co pozwoli na doskonalenie sposobu
korzystania z pojazdow. Aby zdac sobie sprawg
2 tego, o jakich oszczgdnosciach mowa, wystarczy
przeanalizowac banalny przykiad ,statystycz-
nej” firmy skladajgcej si¢ z 10. dalekobieznych
zestawdw i Swiadczqgceej ustugi transportowe

na trasach Europy Zachodniej. Okazuje sig, ze
w skali roku — dla takiego modelu biznesowego
— kwota, ktdra pozostanie na firmowym koncie
moze znacznie przekraczac 300.000 zt przy
znikomym nakladzie pracy poswigconym na

monitorowanie wskazar Optifleet.

Nie tylko ,elektryczne” wyzwania

Przed jakimi wyzwaniami stojg obecnie
firmy oferujgce systemy telematyczne do po-
jazdéw uzytkowych, m.in. w kwestii obstugi
pojazdéw elektrycznych?

W firmie Axxes wskazuja, Ze istotny
dla wszystkich firm transportowych bedzie
temat wygaszania technologii 2G w calej
Europie. Wigkszo$¢ urzadzen do poboru
oplat drogowych oraz systeméw telema-
tycznych zostala skonstruowana wiasnie
w oparciu o technologie komunikacji 2G. Te
urzadzenia stopniowo bedg tracily mozli-
wosci komunikacji, wraz z wylgczaniem tej
technologii w poszczegélnych krajach euro-
pejskich. W niekt6rych krajach - na przyktad
w Szwajcarii - juz teraz rozwigzania te majg
problem z transmisjg danych. To oznacza, ze

czeka nas sporo pracy zwigzanej z wymiang
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Karol Marcinkowski (Eurowag)
EVA umozliwia oplacanie

4 przejazdiw drogowych oraz
oferuje monitoring pojazdow

urzadzen, zaréwno telematycznych, jak i tych
do poboru optat drogowych.

Yukasz Dziatakiewicz, product mana-
ger w Data System:

— W zwigzku 2 rozwojem pojazdow
elektrycznych pojawiajq sig nowe wyzwania.
Juz teraz nasze systemy obstugujq pojazdy EV,
a my intensywnie pracujemy nad technologiami,
ktdre w petni zautomatyzujq monitoring ich
parametrow oraz planowanie tadowarn. Branza
transportowa stoi dzis przed wieloma zmiana-
mi — nowe regulacje, tachografy nowej generacji
czy 2miany w systemach oplat drogowych.

— b, co spedza sen z powick uzytkowni-
kom pojazdow elektrycznych to przede wszyst-
kim infrastruktura do ladowania — zauwaza
Jarostaw Ozyniski (DAF). — Planowanie
ladowania, wyznaczanie miejsc ladowarek
oraz ich wydajnosci, jak rowniez dostgpnosci
miejsc do ladowania w danym punkcie w czasie
rzeczywistym. Chodzi o fo, aby po przyjezdzie
do tadowarki bylo wolne migjsce dla naszego
pojazdu, czyli kwestia analizy trasy przed
Jej podjeciem, czy nasz pojazd przejedzie bex
problemow i bex zbednych diugich przesto-
Jow. Tutaj mamy nowe wyzwania zwigzane
z pojazdami elektrycznymi i cigzko wyobrazic
sobie zarzqdzanie pojazdem elektrycznym bez
telematyki.

Wedlug przedstawicieli firmy Drabpol
najwigksze wyzwania to obstuga danych
z pojazdéw elektrycznych, ktérych architek-
tura rézni si¢ od pojazdéw spalinowych, za-
rzadzanie infrastrukturg tadowania, czasami

w rozproszonej geografii, a takze koniecznos¢

adaptacji algorytméw analizy stylu jazdy do
charakterystyki EV.

Mariusz Mréz (TIMOCOM) jest
zdania, ze perspektywa przejscia na elek-
tromobilno$¢ jest jednym z najwiekszych
wyzwan dla catej branzy TSL — nie tylko dla
przewoznikéw, ale réwniez dla dostawcéw
technologii.

— W przypadku telematyki glownym
problemem staje sig koniecznos dostosowania
systemdw do nowych parametréw technicznych
i uzytkowych pojazdow elektrycznych — komen-
tuje Mariusz Mr6z. — Tradycyjne metody mo-
nitorowania paliwa czy stylu jazdy wymagajg
preprojektowania, aby uwzgledniac np. poziom
naladowania baterii, efektywnos¢ rekuperacji czy
Pplanowanie ladowania. Dodatkowo, zarzqdza-
nie flotg EV wymaga integracji z informacjami
o infrastrukturze tadowania — stacjach, ich do-
stgpnosci, czasie ladowania — a takze mozliwosci
Pplanowania tras z uwzglgdnieniem zasiggu
pojazdu i lokalizacji punktdw ladowania.

— Glowne wyzwania to integracja sys-
temdw z pojazdami elektrycznymi, ktdre majg
inny profil uzytkowania — m.in. ograniczo-
ny zasigg oraz zaleznos¢ od infrastruktury
tadowania — méwi Wojciech Szumpur (Ford
Trucks). — Kluczowe staje sig tu precyzyjne
planowanie tras oraz identyfikacja punktow
ladowania przystosowanych do pojazdow
cigzarowych. Istotne jest integrowanie nawigacyi
i zorientowanie jej na potrzeby ladowania
pojazdow w trasie, co obejmuge takze utrzy-
mywanie baterii w odpowiedniej temperaturze
tak, aby przyjeta ona jak najwigkszg ilos¢
pradu w odpowiednio najkrotszym czasie oraz
bezpiecznym dla siebie pulapie. Ford Trucks
T

—

odpowiada na te wyzwania, stale rozwija-

Jac system Connectruck z myslg o przyszlych
potrzebach elektromobilnosci. Dzigki temu
mozliwe bgdzie oferowanie ustug wspierajgcych
eksploatacie pojazdow zeroemisynych. Auta
2eroemisyjne majq 0graniczony 2asigg, a niezbyt
bogata infrastruktura umozliwiajgca ladowanie
sprawia, Ze kazdg trasg musimy uprzednio pre-
cyzyynie zaplanowad; szczegdlnie poruszajgc sig
autem cigzarowym. Pamigtajmy, Ze nie kazda
tadowarka jest w stanie obstuzyc auto cigzarowe.

Eliasz Kacewicz, kierownik dziatu
rozwigzan telematycznych w firmie Lontex
podkresla, ze firmy telematyczne stoja przed
wyzwaniami dynamicznego rynku. Klu-
czowe z nich to szybki rozwéj technologii
(w tym pojazdéw elektrycznych), zarzadzanie
rosngcym wolumenem danych, zapewnienie
cyberbezpieczenstwa i integracji z innymi
systemami oraz dostosowanie do zmieniajg-
cych si¢ regulacji.

—Jako Lontex Group, przygotowujemy sig
do tych wyzwari poprzez ciggly rozwdj systemu
Tekson Fleet Solution, oparty na integracji
modulsw (GPS, DAS, TMS), skupienie na
cyberbezpieczenstwie i jakosci danych, a takze
wykorzystanie naszego doswiadczenia w branzy
TSL do dostarczania kompleksowego wsparcia
— stwierdza przedstawiciel Lontex. — Dostrze-
gamy, Ze telematyka ewoluuje w kompleksowq
platformg do zarzgdzania catym przedsigbior-
stwem transportowym, wykraczajgc poza samo
sledzenie.

Bartosz Sztuba, starszy specjalista ds.
handlowych ,Targa Viasat Polska:

— Jednym z najwickszych wyzwar, z ja-
kimi mierzy sig rynek, jest weigz niedostateczna

. r
Schmitz Cargobull oferuje klientom
szeroki zakres ustug telematycznych
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wiedza przedsighiorcow na temat potencialu,
Jaki niesie ze sobg telematyka. Wiele firm nadal
traktuje jg jako koszt, a nie inwestycje w rozwdj
i bezpieczeristwo. Kolejnym wyzwaniem jest
koniecznos¢ dalszej cyfryzaci i automatyzacji
procesdw, co wymaga nie tylko odpowiednich
narzedzi, ale i kompetencyi po stronie uzytkow-
nikéw.

Krzysztof Glogowski, country leader
Scalar Poland:

— Przejscie na elektromobilnos¢ wigze sig
2 nowymi wyzwaniami — pojazdy elektrycz-
ne majq inne potrzeby serwisowe, wymagajg
tadowania i zachowujq sig inaczej niz diesle.
Scalar odpowiada zestawem funkcji dedyko-
wanych flotom EV: monitorowaniem baterii
1 2asiggu W CZAsie rXecTYWistym, trasowaniem
2 uwzglednieniem stacji fadowania, czy analizq
kondycji akumulatoréw. Platforma generuje tez
spersonalizowane alerty serwisowe dla ukladéw
elektrycznych. Ponadto firma wspdtpracuje
Z partnerami infrastrukturalnymi w catej
Polsce, wspierajgc przewoznikow w przejsciu na

transport przyszlosci.

Wkracza sztuczna inteligencja

W firmie MAN zwracajg uwage, ze
sztuczna inteligencja (AI) odgrywa kluczows
role w rozwoju telematyki. Ustugi dostepne
na platformie wykorzystujg Al do analizy
danych w czasie rzeczywistym, takich jak
natezenie ruchu i warunki drogowe, aby
wyznaczaé najbardziej efektywne trasy. Al
monitoruje i ocenia styl jazdy kierowcéw,
identyfikujac nieekonomiczne i niebezpiecz-
ne zachowania. Na podstawie tych analiz
mozna wdrazaé programy szkoleniowe, ktére
poprawiaja bezpieczenstwo i efektywnosc¢.
Pomaga w zarzadzaniu flotg poprzez auto-
matyzacje proceséw, takich jak planowanie
tras, monitorowanie stanu pojazdéw i zarzg-
dzanie czasem pracy kierowcéw. Wszystkie
te udogodnienia prowadzg do oszczednosci
paliwa i czasu, a co za tym idzie do redukcji
kosztéw i zwickszenia efektywnosci opera-
cyjnej.

Przedstawiciele Axxes podkreslaja
ogromng role sztucznej inteligencji, nie tylko

w rozwoju samej telematyki, ale réwniez

w obszarze systeméw TMS. To Al powinno
przeja¢ kwestie zwigzane z planowaniem

tras. Systemy oparte na sztucznej inteligencji
mogg analizowaé wiele zmiennych takich jak
optymalna trasa pod katem czasu i kosztéw.
Powinny bra¢ pod uwagg sytuacje lokalne
(np. okresowe wylaczenie niektérych drég,
jak to ma miejsce w Austrii) oraz poméc za-
planowa¢ pauze kierowcy i na koricu go rozli-
czy¢. Wykorzystanie agentéw Al z pewnoscig
znaczgco wplynie na sfer¢ kosztowg. Oczywi-
$cie kluczowe pozostaje zasilenie algorytméw
realnymi danymi o wysokiej jakosci. Bez nich
najlepsze algorytmy nie przyniosa oczekiwa-
nych efektéw.

Mariusz Mréz (TIMOCOM): —
Sztuczna inteligencja to naturalny kolejny krok
w roxwoju rozwigzan telematycznych. Jej rola

Juz teraz zaczyna wykraczac poza klasyczng
analizg danych. Al moze wspierac uzytkow-
nikdw w podejmowaniu decyzji w czasie
rzeczywistym, np. sugerujgc najlepsze trasy na
podstawie aktualnych danych o ruchu, pogodzie
i dostgpnych ladunkach. Duzym potencjatem AI
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Krone Smart Assistant optymalizuje procesy logistyczne
i oferuje cyfrowq platforme do zarzgdzania naczepami

KRONE
SMART

Jest rowniez analiza predykcyjna — dzighi ucze-
niu maszynowemu systemy mogq przewidywac
awarie, opoZnienia czy nieprawidlowosti w sty-
lu jazdy kierowcdw. Takie informacje pozwalajg
reagowac, zanim problem realnie wplynie na
biznes. Sztuczna inteligencja wspiera takze
70ZWA] automatyzaci — np. pry pretwarza-
niu dokumentdw, rozpoznawaniu wzorcow

w danych transportowych czy optymalizacyi
wykorzystania floty. W diuzszej perspektywie
pozwala to nie tylko zwigkszyc efektywnoss ale
tez zmniefszyc obcigzenie operacyjne zespolow
logistycznych.

Jarostaw Ozynski (DAF): — Sztuczna
inteligencia znacznie przyspiesza pracg i umoz-
liwia analizg nowych rozwigzan w krotkim
czasie. Umozliwia fo wprowadzenie nowych
rozwigzan. Tak sobie mysl, ze moze pomdc
w Sledzeniu nawet jednej matej przesytki, ktora
Jest w duzym transporcie. Precyzyjne dostar-
czanie towardw do odbiorcy (co do minuty) — to
wydaje sig kluczem. Al otwiera nowe mozliwo-
$ti i na pewno pojawig sig nowe pomysty z jej
wykorzystaniem w transporcie.

Eukasz Dziatakiewicz (Data System):
— Sztuczna inteligencja otwiera przed nami
ogromne mozliwosci. Dzigki analizie danych
z tysigey przejazdow, Al potrafi optymalizowac
trasy, unikac korkdw, zmniejszac liczbg ,pustych
przebiegow” oraz lepiej planowac harmono-
gramy. Sztuczna inteligencia wspiera takze

przewidywanie awarii — systeny mogg wykryc

nieprawidlowosci zanim wystqpig, co pozwala
unikngc niespodziewanych przestojow. W polg-
czeniu z monitoringiem stylu jazdy kierowcsw,
Al identyfikuje nieckonomiczne zachowania, co
wplywa na nizsze zuzycie paliwa i diuzszg zy-
wotnosé pojazdow. Wraz z rozwajem sztucznef
inteligencji w telematyce pojawiajg sig rowniez
wyzwania, RErym musinry stawic czola.
Ogromna ilos¢ przetwarzanych danych wymaga
zaawansowanych zabezpieczeri przed cybera-
takami, a informacje o lokalizacji pojazdow czy
stylu jazdy kierowcdw muszq byc odpowiednio
chronione. W Data System kladziemy duzy
nacisk na bezpieczeristwo naszych systemow,
dbajqgc o to, aby nowoczesne technologie szly

w parze % petng ochrong danych i prywatnosci
uzytkownikow.

Wedtug przedstawicieli firmy Drabpol
sztuczna inteligencja juz dzi§ odgrywa klu-
czowg role. Umozliwia predykeyjng analize
zachowan kierowcéw i ryzyka, automatyzuje
detekeje zdarzen, takich jak gwattowne
hamowanie, kolizje, zasniecie kierowcy,
pozwala na inteligentne zarzadzanie flota,

a w przyszlosci bedzie wspiera¢ autonomicz-
ne zarzadzanie flotg, a takze personalizacije
rekomendacji dla menedzeréw.

Wojciech Szumpur (Ford Trucks): —
Sztuczna inteligencja odgrywa i bedzie odgry-
wac coraz wigkszq rolg w rozwoju telematyki.
Jej glownym zastosowaniem bedzie analiza

danych w czasie rzeczywistym oraz predykcyjne

wykrywanie usterek — zanim dojdzie do ich
wystgpienia. AI moze takze wspierac dziala-
nia zwigkszajgce bezpieczeristwo kierowcdw

i fadunkow, umozliwiajgc np. automatyczne
ostrzeganie w przypadku wykrycia nieprawi-
dlowych parametrow pracy pojazdu. Kluczowe
bedzie tu sciste partnerstwo migdzy producen—
tami pojazdow i firmami technologicznymi, co
juz realizuje Ford Trucks dzigki autorskiemu
systemowi Connectruck.

Wedlug przedstawicieli firmy Lontex
sztuczna inteligencja ma potencjal gleboko
przeksztalci¢ telematyke z monitoringu
w zaawansowane narzedzie analizy. Dzieki
przetwarzaniu danych z systeméw telema-
tycznych Al moze umozliwi¢ przewidywanie
— od zuzycia paliwa po oceng ryzyka wy-
padkéw na podstawie zachowan kierowcéw.
Poza przewidywaniem Al rewolucjonizuje
optymalizacje: dynamicznie planujgc trasy
W czasie rzeczywistym i automatycznie przy-
dzielajac zlecenia z uwzglednieniem wielu
czynnikéw. Wprowadza tez personalizacje,
oferujac kierowcom wskazéwki dla bezpiecz-
niejszej i bardziej ekonomicznej jazdy.

Bartosz Sztuba (Targa Viasat Polska): —
Sztuczna inteligencia juz dzis odgrywa istotng
rolg w naszych rozwigzaniach. Wykorzysty-
wana jest m.in. do automatyzacji reakcji na
incydenty, wykrywania anomalii w stylu jazdy
2y przewidywania potencjalnych zagrozen.
Dzigki AI mozliwe jest szybsze wykrywanie
sytuacyi niebezpiecznych oraz automatyczne
wygenerowanie alertow do operatordw centrum
alarmowego. To nie tylko oszczednosé czasu,
ale przede wszystkim poprawa bezpieczeristwa
kierowcow i fadunkow. W przyszlosci rola AT
bedzie jeszcze wigksza — spodziewamy sig, Ze
systemy bedg coraz bardziej autonomicznie
analizowac sytuacje na drodze i proponowac
konkretne dzialania prewencyjne.

Fukasz Kurcbard (Renault Trucks): —
Sztuczna inteligencia moze oferowac wsparcie
w analizie danych np. dotyczqcych techniki
Jazdy. Tutaj jest duze pole do popisu dla elektro-
nicznej inteligencyi ze wzgledu na niesamowity
predkosc obliczeniowq poxwalajgceq 2djgc ze
spedytorow lub trenerdw znaczng czgsc pracy
i czasu poswigcanego na analizy. Algorytmy
autonomicznego uczenia sig spowodujq, ze
takie narzgdzie bedzie coraz bardziej wydajne

i dokfadniejsze w swych ocenach i wskazdowkach
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dotyczgcych optymalizacyi przewozdw. Wydaje
sig byc rowniez mozliwe wykorzystanie takich
mocy obliczeniowych do doskonalenia faricucha
dostaw, obiegu pojazdow i planowania tras

np. ze wzgledu na specyfikacje techniczng, masg
ladunkdw i topografig terenu. Wyobrazmy sobie
tylko, ze wszystkie te dane sq w mgnieniu oka
analizowane celem matematycznie perfekcyjnego
wykorzystania potencialu parku pojazdow i jego
zdolnosci transportowych.

Méwiac o telematyce zwigzanej z praca
agregatéw chlodniczych, Michat Zolqdek,
aftermarket leader T'T-Thermo King wska-
zuje, ze sztuczna inteligencja wraz z nowymi
mozliwosciami pomoze uzytkownikom nie
tylko precyzyjniej i szybciej zbiera¢ dane,
ale réwniez je przeanalizuje z korzyscia dla
przewoznika.

— Al zareaguje, gdy tryb pracy agregatu
nie bedzie optymalny dla przewozonego towaru
lub samoczynnie skoryguje temperaturg nastawy
agregatu w przypadku, gdy system stwierdzi
niepoprawng temperaturg przewozu — mowi
przedstawiciel TT-Thermo King. — Reakcja
Al bedzie szybsza i trafniejsza, poniewaz bgdzie
poparta wieloma danymi z historii uzytkowania.
Naczepy pod kontrolg

— Przewoznicy w dzisiefszych cza-
sach operujq na globalnym rynku, przewozq
zroznicowane tadunki, a odbiorcy sq bardzo
zainteresowani tym, co dokladnie dzieje sig
2 ich towarem podczas transportu — mowi Jakub
Popko, specjalista ds. telematyki, EWT Truck
&5 Trailer Polska Sp. z 0.0. — Z tego powodu
w ciggu ostatnich lat zaobserwowalismy znacz-
ny wzrost zainteresowania telematykg naczep
na rynku europejskim, a nie jedynie telema-
tykq ciggnika siodlowego, jak mialo to miejsce
dotychczas. Aktualnie, zardwno firmy transpor-
towe jak i ich zleceniodawcy operujq na coraz
wigkszej ilosci danych, w celu optymalizacji
taricuchdw dostaw. Wyzwaniem dla nich moze
byc pozyskanie istotnych danych w zadowalajg-
cym zakresie. Telematyka ciggnika siodfowego,
ktora jest aktualnie standardem w branzy moze
dostarczyc jedynie ograniczong ilosc informacyi
ktdre sq wazne, jednakze nie oddajg w pelni
obrazu tego, jak przebiegat transport towaru
z punktu A do punktu B. Nalezy pamigtac, Ze fo
w naczepie znajduje sig towar, Rtory przewo-
zimy. I to wlasnie towar i jego stan jest tym, co

najbardziej interesuje klientow.

=

N Digital Services oferuje ﬁ‘ofwe
ustugi dla kazdego typu pojazdu od 3,5 t

Przyjrzyjmy sie blizej ofercie w zakresie
telematyki wybranych firm.
Axxés juz w technologii 4G

Wedtug Patryka Krajewskiego
(Country Manager Central Europe w fir-
mie Axx¢s), system telematyczny tej firmy
wyréznia sie m.in. zdolnoscia do integracji
z systemami partneréw i klientéw. Dzieki
temu firma pozyskata m.in. duze kontrakty
na Litwie. Axxes dziata poprzez rozbudowa-
ng sie¢ dystrybucji — zaufanych partneréw —
co pozwala na elastyczne dopasowanie oferty
do réznych potrzeb klientéw.

Axxes postawit przede wszystkim na
nowe narzedzie do zarzadzania optatami
drogowymi w postaci platformy Lucy, ktéra
wspiera analize i zarzadzanie pojazdami. Roz-
wigzanie to umozliwia m.in. automatyzacje
operacji dziennych, aktywacje i dezaktywacje
ustug oraz dostarczanie raportéw w formatach
kompatybilnych z systemami klientéw. Axxes
rozwija takze swoje API, co utatwia integracje
systemu z narzedziami partneréw i klientow.

Firma przygotowala si¢ na wygaszanie
technologii 2G - kilka miesi¢cy temu mialo
premier¢ nowe urzadzenie Axxés do poboru

oplat, opracowane juz w technologii 4G. To

pozwoli na wiele lat spokojnego uzytkowania.

Polska branza transportowa jest w trud-
nej sytuacji — rosng koszty, spadaja limity
kredytowe i ubezpieczeniowe, a wiele firm
nie analizuje swoich kosztéw wystarczajaco
doktadnie. Axxes, jako dostawca ustug post
pay, oferuje wsparcie w zakresie dywersyfi-
kacji dostawc6w i analizowania faktur oraz

danych kosztowych.

DAF, czyli Paccar Connect

Wedlug Jarostawa Ozyriskiego system
telematyczny Paccar Connect wyréznia
prostota dziatania.

— Wazne jest, aby praca z systemem nie
zajmowala zbyt duzo czasu — przekonuje nasz
rozméwea. — Chodzi tez o to, aby danych bylo
tylko tyle ile potrzeba. Zbgdne dane, ktdre sq
w standardzie FMS nie sq wyswietlane. Klient
nie gubi si¢ w nadmiarze danych. Jednym
stowem detox cyfrowy. Paccar Connect jest
nastawiony na Eco, czyli jak najnizsze zuzycie
paliwa. Powiadomienia mogq byc wysylane nie
tylko na adres email, ale takze za pomocg sms.
SMS znacznie skraca czas przeplywu informa-
¢ji. Nie tylko do szefa, ale rowniez do kierowcy.
1 to w czasie rzeczywistym. To sprawia, Ze
nasz system czgsciowo sam pracuje z kierowcg,
niezaleznie od pory dnia/nocy. System pomaga
kierowcy uzyskac nizsze zuzycie paliwa i catego
pojazdu. Opricz powiadomieri zwigzanych
z pracq kierowcy mamy rdwniez powiadomie-
nia, ktore dotyczg zarzqdzania pojazdem, czy
samym zleceniem transportowym. Dotyczq zbli-
Zajqcego sig przegladu pojazdu czy przyjazdu
w dane miejsce lub wyjazdu z niego.

Jak zwraca uwagg przedstawiciel DAF,
klienci czgsto uzytkuja zaawansowane syste-
my telematyczne do zarzadzania pojazdem
i calym procesem transportowym. Powoduje
to, ze jesli chcieliby zmieni¢ dostawce ustug,
moze okaza¢ si¢ to zbyt drogie.

— Przelozenie urzgdzen w pojazdach
(czas liczony w dniach, miesigcach), nauka
spedytorow nowego systemu, etc. — wylicza

Jarostaw Ozyniski. — Koszty mogg nie byé
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Wszystkie pojazdy

Schwarzmiiller opuszczajgce
- fabryke sq wyposazone
w firmowy system SWIT

akeeptowalne. Nasza opcja Paccar Connect 2 ta-
bletem (Exclusive), umozliwia takq zmiang bez
zadnych dodatkowych kosztiw i to praktycznie
w jeden dzieri. Dostawcy ustug zarzqdzania
flotq mogg zintegrowac sig z Paccar Connect

i wowcezas na tablecie mozna zainstalowac
odpowiednie aplikacje tych firm. Wowczas klient
moze korzystac z rozwigzania firm trzecich za
posrednictwem Paccar Connect. Dla klienta jest
to tarisze roxwigzanie, poniewaz nie musi mon-
towac urzgdzen tych firm. Pojazd przychodzi

z fabryki praktycznie gotowy do uzytkowania/
zarzqdzania. Wystarczy sig zalogowac w apli-
kacji danego dostawcy ustug. Dla dostawcy ustug
jest to rdwniez lep:ze rozwigzanie, poniewaz
nie musi wysylac swoich urzqdzer do klienta

i nie musi réwniez wysylac technika do ich
montazu.

Data System: DS/1ITACHOTEL

Oferowany przez Data System
DS/1TACHOTEL to zaawansowany
nadajnik GPS stworzony z mysla o komplek-
sowym monitoringu floty oraz automatycz-
nym rozliczaniu oplat drogowych w systemie
e-TOLL. Urzadzenie umozliwia zdalny
odcezyt danych z cyfrowego tachografu, co
eliminuje konieczno$¢ fizycznego pobierania
plikéw z pojazdéw. Wszystkie informacje
s3 automatycznie przesylane do aplikacji
DSLocate, gdzie sa archiwizowane i dostep-
ne do wgladu przez administratora floty.

Kluczowe funkgje i korzysci:

1. Zdalny odczyt tachografu — bez
potrzeby fizycznego pobierania danych, co
oszczedza czas i minimalizuje ryzyko kar za
brak zgodnosci z przepisami.

2. Integracja z e-TOLL — automatyczne

rozliczanie oplat za przejazdy po platnych

odcinkach drég.

3. Wsparcie dla SENT-GEO — umoz-
liwia rejestracj¢ przewozu towaréw akcyzo-
wych, zgodnie z wymogami polskiego prawa.

4. Zdalny odczyt danych z komputera
pojazdu — dostep do szczegbtowych informa-
qji takich jak: zuzycie paliwa, obroty silnika
— analiza stylu jazdy kierowcy, tankowanie
i upuszczenia paliwa — biezacy monitoring.

DS/TACHOTEL mozna rozsze-
rzy¢ o dodatkowe moduly, takie jak: zdalne
termometry w naczepie — petna kontrola
temperatury podczas transportu fadunkéw
wrazliwych; sonda paliwa — precyzyjny
monitoring poziomu paliwa w zbiorniku;
zabezpieczenie BakTir — ochrona przed
nieautoryzowanym dostepem do zbiornika
paliwa.

— Zdalny odczyt tachografu eliminuje
koniecznos¢ fizycznego pobierania danych,
oszczgdzajge czas i redukujgc prestoje pojaz-
dow — komentuje Lukasz Dziatakiewicz.

— Kierowcy nie muszg juz wracac do bazy,

aby przekazac dane — wszystkie informacye sq
automatycznie przesylane do aplikacji DSLo-
cate, gdzie mozna je przeglgdac; archiwizowac
i generowac raporty zgodne z przepisami. To
takze wigksze bezpieczeristwo prawne. Nie-
zwykle waznym elementem DS/ITACHOTEL
Jest petna integracja z e-TOLL oraz SENT-
GEO. Urzqdzenie umozliwia automatyczne
rozliczanie oplat drogowych bez koniecznosci
recznego rejestrowania przejazdow. Dzigki
temu przewoznicy mogq Skupic si¢ na swojej
pracy, nie martwigc sig o formalnosci. Co wigcej,
DS/ITACHOTEL pozwala na biezgcy moni-
toring kluczowych parametréw pojazdu, takich

Jak poxiom paliwa, obroty silnika, tankowania

czy upuszczenia paliwa. To realne korzysci dla
przedsigbiorcy — pelna kontrola nad zuzyciem
paliwa, szybsza reakcja na nieprawidfowosci
oraz mozliwos¢ eliminacyi strat wynikajgcych

z nieautoryzowanych upustéw. W aplikacyi
DSLocate uzythownicy majq dostep do petnej
historii tras, raportow z przekroczen granic,

a takze mozliwost automatycznego wyliczania
diet kierowcow. To 0szczgdnosc czasu i uprosz-
czenie codziennych obowigzkiw, kiore wezesniej

wymagaty recznego przetwarzania danych.

Drabpol: Powerfleet i Streamax

Drabpol oferuje rozwigzania telema-
tyczne bazujgce na technologiach Powerfleet
i Streamax.

Systemy Powerfleet integruja zarza-
dzanie zasobami, bezpieczeristwem i diagno-
styka, oferujac pelen obraz kosztéw i mozli-
wosci optymalizacji. To wszystko w jednym
miejscu. Platforma Unity, ktéra skupia
w sobie wszystkie mozliwe urzadzenia i pery-
feria telematyczne (nie musza pochodzi¢
od Powerfleet) pozwala zarzadzaé zasobami
W czasie rzeczywistym.

Systemy Powerfleet i Streamax wy-
réznia:

* modutowa architektura, pozwalajaca
na dostosowanie rozwigzania do wielkosci
i profilu floty,

* petna zgodnos¢ z tachografami i prze-
pisami UE, w tym zdalne pobieranie danych
(MiX 4000),

* zaawansowane algorytmy wideoana-
lizy z kamer 360°, systeméw ADAS i DMS
od Streamax,

* otwarto$¢ na integracje — z ERP,
systemami transportowymi i aplikacjami
zewnetrznymi.(Unity)

* wielopoziomowy dostep do danych
i funkcji — rézne tryby uzytkownika (Fleet
Controller, Fleet Manager) z réznym zakre-
sem funkgji,

* rozbudowana analiza ryzykownej
jazdy, tagowanie zdarzen i scoring kierowcéw
W czasie rzeczywistym,

* mozliwo$¢ rozmywania obrazu wideo
(blurring) w celach ochrony prywatnosci oraz
identyfikacja twarzy kierowcy (Facial ID) dla
weryfikacji uzytkownika pojazdu.

Do najnowszych funkcji naleza:

+ ADAS i DMS 2.0 — systemy asy-
stujace kierowcy, wykrywajace zmeczenie,
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rozproszenie, opuszczanie pasa, czy kolizje,

* kamera 360° z funkcjg panoramicznej
analizy sytuacji wokél pojazdu,

* raportowanie stylu jazdy w czasie
rzeczywistym z punktacja ESG i CO,,

* automatyczne rozpoznawanie zdarzen
drogowych i natychmiastowa transmisja
nagran do systemu,

* inteligentne zarzadzanie (Powerfleet
AloT) — narzedzia wspierajace firmy flotowe.
* real-time coaching i komunikaty

tekst-gtos (Text-to-voice messaging),

* mobile review — przeglad zdarzeri
i nagran przez menedzera floty z poziomu
aplikacji mobilnej,

* live streaming z pojazdu na zywo
w przypadku incydentu, z opcjg natych-
miastowej interwengji (telefon, komunikat
glosowy).

Na co warto wskaza¢ pod wzgledem
rozwoju technologicznego i waloréw uzyt-
kowych? Wedtug przedstawicieli Drabpol na
uwage zastuguje m.in. szybkos§¢ wdrozen i in-
tuicyjno$¢ interfejsu, ktéry umozliwia mene-
dzerom flot podejmowanie decyzji w oparciu
o precyzyjne dane. Ponadto wzrost znaczenia
wideo jako elementu ochrony kierowcy
i dowodowego w przypadku zdarzen, rozwdj
funkgji predykeyjnych, opartych na danych
historycznych i Al, rozw6j systeméw hybry-
dowych taczacych monitoring GPS, wideo
i dane z magistrali CAN w jednym panelu.
Firma zwraca uwage na 95% redukeji danych
wymagajacych manualnej analizy dzigki
automatycznej klasyfikacji zdarzen przez Al
(SafeGuard Vision Al) oraz na zaawanso-
wane profilowanie kierowcéw na podstawie
wzorcéw zachowan — identyfikacja kierowcow
wymagajacych szkolen lub interwencji.

— Obserwujemy wzrost znaczenia teleme-
trii predykcyjnej, czyli analizy danych w czasie
rzeczywistym % prognozowaniem prysztych
zdarzen — styszymy w Drabpol. — Rownolegle
rosnie nacisk na zgodnos¢ z ESG, gdzie tele-
matyka moze wspierac firmy w monitorowaniu
emisji i zachowania proekologicznego. Systemy
z gamy Powerfleet i Streamax, wyposazone
w inteligentne komponenty AL, tworzq srodowi-
sko do petnej automatyzacji decyzji operacyjnych,
Jednoczesnie zachowujqgc pelng kontrolg mene-
dzerskg — zardwno poprzex webowe panele, jak

i aplikacje mobilne.

: System telematyczny

Thermo King Tracking

| pozwala oszacowac ilos¢
zuzytego paliwa przez

_ agregaty naczepowe

Eurowag: EVA

EVA od Grupy Eurowag to kom-
pleksowe rozwigzanie, ktére z jednej strony
umozliwia oplacanie przejazdéw drogowych
oraz upraszcza proces ich fakturowania,

a z drugiej strony oferuje funkcje monito-
ringu pojazdéw w czasie rzeczywistym oraz
efektywne zarzadzanie flotg.

— Narzgdzie zostalo zaprojektowane do
planowania optymalnych i ekonomicznych tras
z uwzglednieniem parametrow pojazdu oraz
obowigzujgcych ograniczen drogowych, wspie-
rajgc tym samym redukcjg kosztow operacyjnych
Jfirmy transportowej — méwi Karol Marcin-
kowski, technician manager PL, Grupa
Eurowag. — System zbiera kluczowe dane,
takie jak aktualne ceny paliw na stacjach, po-
ziom zuzycia paliwa czy liczbg przejechanych
kilometrow, co pozwala bardziej swiadomie
zarzqdzac zakupami oleju napedowego. Poza
standardowymi funkcjami telematycznymi,
takimi jak monitorowanie poziomu i zuzycia
paliwa, EVA oferuje dodatkowe zabezpiecze-
nie przed jego kradziezq, tzw. funkcjg Fuel
Guard. Usluga ta, dzigki analizie lokalizacji
urzqdzenia telematycznego oraz przypisanej
do niego karty paliwowej Eurowag, zapobiega
nieautoryzowanemu uzyciu karty. Dodatkowo
klient ma mozliwos¢ samodzielnego bloko-
wania i odblokowywania karty, co zapewnia
pelng kontrolg nad wydatkami i pozwala
unikngc niepotrzebnych kosztiw. Wsréd
cenionych przez naszych klientow rozwigzan
znajduje sig takze modut zdalnego odczytu
danych z tachografu. Dzigki opcji zbiorczego

pobierania, mozliwa jest szybka kompletacja

danych z tachografdw wszystkich pojazdiw

i kierowcdw — caly proces trwa zaledwie
kilkadziesigt sekund. To znaczqgco oszczedza
czas pracownikow dziatu administracyjnego

i umozliwia terminowe rozliczanie czasu pracy

kierowcow.

Ford Trucks: Connectruck

Connectruck jest systemem zapro-
jektowanym specjalnie dla pojazdéw marki
Ford Trucks i oferowanym bezplatnie wraz
z pojazdem.

— Wsrdd jego funkeji wyrdzniajgcych
na tle konkurencyi znajdujq si¢ m.in. zdalne
pobieranie danych % tachografu, podglad bledow
systemowych w czasie rzeczywistym, zdalne ste-
rowanie pojazdem (np. otwieranie drzwi/szyb),
tryb jazdy E CO, ustawienie i zablokowanie
trybu ECO bez mozliwosci ingerencji kierowcy
oraz monitorowanie aktualnego obcigzenia osi—
méwi Wojciech Szumpur.

Wiréd najnowszych funkeji systemu
Connectruck nasz rozméwca wymienia
mozliwos¢ zdalnego sterowania pojazdem
(np. w sytuacjach awaryjnych), ustawianie
trybu ECO dla bardziej ekonomicznej jazdy
oraz pelng integracje z aplikacja mobilna,
ktéra zapewnia wygodny dostep do danych
w czasie rzeczywistym. Dodatkowo, system
umozliwia wsparcie techniczne bez ko-
niecznosci fizycznej obecnosci serwisu przy
pojezdzie.

— Pod wzgledem technologicznym warto
wskazac na kompleksowy integracje Connec-
truck z pojazdami Ford Trucks — zardwno
w zakresie monitoringu parametrow technicz-

nych, jak i zdalnego zarzgdzania funkcjami po-
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&l Michal Zotgdek
(Thermo King):
L - Sxtuczna
LW inteligencja

pomoze
uzytkownikom
nie tylko
precyzyjniej
iszybciej zbierac
dane, ale réwniez
Je przeanalizuje
z korzyscig dla
przewoznika

Jjazdu — dodaje Wojciech Szumpur. — Z punk-

tu widzenia uzytkownika oznacza to wigkszq
efektywnosc eksploatacyi, latwiejszg kontrolg
nad flotg, a takze zwigkszone bezpieczeristwo

i przewidywalnosc pracy pojazdu. System stano-
wi realne wsparcie w codziennym zarzqgdzaniu
transportem, co przeklada si¢ na oszczednos¢

czasu, kosztow oraz poprawg jakosci ustug.

Iveco: S-Way pod opieka telematyki

Iveco oferuje zaawansowany system
telematyczny w swoim flagowym modelu
gamy ciezkiej — S-Way. To rozwigzanie, ktére
nie tylko wspiera zarzadzanie flota, ale réw-
niez wplywa na ekonomike i bezpieczenstwo
Przewozow.

System telematyczny zastosowany
w S-Way umozliwia precyzyjne monitoro-
wanie stylu jazdy kierowcy, co bezposrednio
przektada si¢ na obnizenie zuzycia paliwa.
Funkeje takie jak planowanie tras w czasie
rzeczywistym, analiza parametréw technicz-
nych pojazdu czy zdalny dostep do danych
z tachografu pozwalajg menedzerom flot
szybciej podejmowac trafne decyzje, unikaé
nieplanowanych przestojow i zwigkszaé¢
rentownos¢ dziatalnosci.

Otwarta architektura systemu pozwala
na tatwg integracje z platformami zarzadzania
flota, a funkcje geofencingu i dynamiczne-
go raportowania pozycji umozliwiaja pelng

kontrole nad ruchem pojazdéw. Nowoscig jest

cyfrowy asystent kierowcy — Iveco Driver Pal
— oparty na technologii rozpoznawania glosu,
ktéry wspomaga codzienng praceg szofera.

S-Way oferuje szereg innowacji, takich
jak system oceny stylu jazdy (DSE- Driving
Style Evaluation), ktéry dziata niczym wirtu-
alny trener, wspierajac kierowce w poprawie
techniki. Rozbudowane systemy wspoma-
gania jazdy (ADAS) zapewniaja aktywne
bezpieczeristwo na drodze, a nowoczesny cy-
frowy kokpit z wyswietlaczami TFT utatwia
intuicyjne zarzadzanie wszystkimi funkcjami
pojazdu.

Iveco rozwija technologie dedykowane
pojazdom elektrycznym. Systemy telema-
tyczne Iveco umozliwiaja monitorowanie
stanu baterii, planowanie tras pod katem
dostgpnosci infrastruktury tadowania i opty-
malizacje procesu ladowania pod wzgledem

kosztéw.

Krone Smart Assistant

Jako inteligentny system operacyjny dla
naczep, Krone Smart Assistant optymalizuje
procesy logistyczne i oferuje cyfrowg platfor-
mg¢ do zarzadzania naczepami.

Inteligentny asystent Krone opiera si¢
na centralnej platformie komunikacyjnej,
ktéra jest sterowana za pomocg kodu QR
i ustug komunikacyjnych. Kazda naczepa
jest wyposazona w indywidualny kod QR,
ktéry mozna latwo zeskanowac za pomoca
smartfona - bez koniecznosci pobierania
dodatkowych aplikacji lub skomplikowanych
rejestracji. Daje to kierowcom i menedzerom
floty natychmiastowy dostep do wszystkich
istotnych informacji o naczepie, od raportéw
uszkodzen i kontroli wyjazdéw po cyfrowe
zarzgdzanie dokumentami.

Wezesniej zarzgdzanie uszkodzeniami
bylo czesto nieefektywne: informacje byly
tracone, uszkodzenia nie byly zglaszane lub
nie mozna bylo ich jednoznacznie przypisaé.
Inteligentny Asystent Krone rozwigzuje ten
problem dzigki cyfrowemu i ustrukturyzowa-
nemu raportowi szkody:

* Kierowca skanuje kod QR, zgtasza
szkodg bezposrednio przez Messengera
i dodaje zdjecia.

* Kierownicy flot otrzymuja natych-
miastowe powiadomienie i moga rozpo-
czg¢ dziatania majace na celu naprawienie

szkody.

* Dzicki jasnej alokacji zmniejsza si¢
wysitek administracyjny, a jednoczesnie
zwigksza sie przejrzystos¢ i kontrola kosztow.

Codzienna kontrola wyjazdu jest
réwniez digitalizowana przez Smart As-
sistant. Kierowcy przeprowadzajg wstepnie
zdefiniowang kontrolg za pomocg kodu
QR i komunikatora, a nast¢pnie otrzymuja
potwierdzenie w formacie PDF. Zapewnia to
sprawdzenie wszystkich punktéw istotnych
dla bezpieczenstwa.

Papierowy chaos w dokumentacji
naczepy réwniez nalezy juz do przeszlosci.
Dokumenty transportowe, takie jak dowody
rejestracyjne lub dokumenty celne, sg prze-
chowywane w formie cyfrowej i mozna uzy-
ska¢ do nich dostep w dowolnym momencie.
Podczas kontroli lub inspekcji kierowcy moga
je przedstawi¢ bezposrednio za posrednic-
twem komunikatora.

Inteligentny asystent Krone jest
przeznaczony nie tylko dla naczep tej marki,
lecz dziala we wszystkich markach. Dzigki
prostemu procesowi modernizacji, firmy
transportowe z flotami mieszanymi moga
tatwo zintegrowac system - niezaleznie od

producenta pojazdu.

Lontex: Tekson Fleet Solution

Lontex Group Sp. z o.0. jest dystry-
butorem telematyki Tekson Fleet Solution.
System pozwala na gromadzenie i analize
danych w czasie rzeczywistym. Telematyka
Tekson sktada si¢ z trzech gléwnych modu-
t6w: GPS, DAS oraz TMS, ktére wzajemnie
sie uzupelniaja, dostarczajac kompleksowe
dane.

W jaki sposob telematyka Tekson
przyczynia si¢ do redukcji kosztéw w trans-
porcie?

* Efektywniejsze zarzadzanie paliwem:
modul GPS umozliwia precyzyjne $ledzenie
tras i przejechanych kilometréw. Dane te,

w polaczeniu z informacjami o parametrach
pracy pojazdu, ktéry zbierane sg z szyny
CAN, pozwalajg na doktadne monitorowanie
zuzycia paliwa i identyfikacje nieefektywnych
nawykéw jazdy.

* Poprawa wydajnosci operacyjnej
i zgodno$¢ z przepisami: moduty GPS
i TMS (system zarzadzania transportem)
$cisle ze sobg wspélpracuja, zapewniajac staly

monitoring lokalizacji pojazdéw i statusu
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realizacji zleceri. Utatwia to planowanie
i koordynacje.

* Kluczows rolg odgrywa tu réwniez
modut DAS (System Analizy Czasu Pracy
oraz Wykroczen Online), ktéry monitoruje
czas pracy kierowcéw zgodnie z obowigzuja-
cymi przepisami. Biezaca analiza i sygnalizo-
wanie wykroczeri pozwalajg unika¢ kosztow-
nych kar, a takze optymalnie planowa¢ grafiki
pracy, co zwigksza efektywnos¢ wykorzysta-
nia floty i minimalizuje puste przebiegi.

Jak wskazuja przedstawiciele Lontex,
cho¢ wiele systeméw oferuje podobne mo-
duly, kluczowa jest ich integracja. W przy-
padku Tekson silna integracja modutéw
GPS (8ledzenie i lokalizacja), DAS (analiza
czasu pracy kierowcéw i wykroczeri online)
oraz TMS (zarzadzanie transportem) moze
zapewnia¢ przewage. Oznacza to, ze dane
z lokalizacji i pojazdu s ptynnie Iaczone
z informacjami o czasie pracy i planowaniem
zlecen w jednym systemie. Taka synergia
pozwala na bardziej precyzyjna analize,
szybsze podejmowanie decyzji (np. dotyczace
dostepnosci kierowcy do kolejnego zlecenia
w oparciu o aktualny czas pracy i pozycje)
oraz automatyzacje procesow.

Precyzyjne i dostepne online dane
o czasie pracy kierowc6éw oraz biezace
monitorowanie i sygnalizowanie wykroczen
to klucz do unikania kar i efektywnego
zarzadzania zasobami ludzkimi. Modut
DAS w systemie Tekson oferuje szczegélnie
rozbudowane funkcje w tym zakresie, np.
zaawansowane raporty predykcyjne dotyczg-
ce ryzyka naruszeri czy intuicyjny interfejs
do zarzadzania aktywnosciami kierowc6w.
Dostepnos¢ tych danych online w czasie
rzeczywistym umozliwia natychmiastows
reakgje.

Firmy transportowe czg¢sto muszg
korzysta¢ z wielu niezaleznych systeméw do
zarzadzania réznymi aspektami dziatalno-
$ci (monitoring GPS od jednego dostawcy,
oprogramowanie do czasu pracy od inne-
go, system do zarzadzania zleceniami od
kolejnego). Tekson Fleet Solution oferujac
wszystkie te funkcje w ramach jednej zinte-
growanej platformy, upraszcza zarzgdzanie,
redukuje potrzebe integracji miedzy réznymi
systemami i potencjalnie obniza calkowite

koszty posiadania.

Integracja danych z GPS (trasy, predko-
$ci), DAS (czas pracy, aktywnosci) i TMS
(zlecenia, harmonogramy) daje mozliwos¢
analizy i optymalizacji. System moze np.
sugerowac optymalne trasy nie tylko pod
katem odleglosci czy natezenia ruchu, ale
takze uwzgledniajac aktualny czas pracy kie-
rowcy i wymagania dotyczace terminowosci

dostawy wynikajace z modutu TMS.

MAN Digital Services

MAN Digital Services oferuje cyfrowe
ustugi dla kazdego typu pojazdu, od 3,5 t
(TGE z silnikami Diesla), przez pojazdy
cigzarowe, az po autobusy, w tym elektryczne.

Najwieksza grupe uzytkownikéw
stanowig posiadacze matych i §rednich flot
pojazdéw cigzarowych tej marki. Ustugi
cyfrowe zwigkszaja wydajnos¢ dzieki analizie
uzytkowania pojazdu i stylu jazdy kierowcy
oraz zmniejszaja naktad pracy na codzienne
zadania réznych grup uzytkownikéw (np.
kierowcy, menedzerowie floty, logistycy,
serwisy macierzyste klientéw).

Ustugi zawarte na platformie RIO
przyczyniajg si¢ réwniez do oszczgdnosci
w transporcie na kilka sposob6w.

Do ustug cieszacych si¢ najwieksza
popularnoscia naleza:

* Geo - ustuga, ktéra pomaga w opty-
malizacji tras. Dzigki monitorowaniu
pojazdéw w czasie rzeczywistym, pozwala na
wybér najbardziej efektywnych tras oraz re-
dukgje pustych przebiegéw. Przyczynia si¢ do
zmniejszenia zuzycia paliwa i czasu przejaz-
du, a w efekcie do zwigkszenia efektywnosci
operacyjne;j.

* Ustuga Perform pozwala na moni-
torowanie stylu jazdy. Dzicki temu mozna
analizowa¢ techniki jazdy kierowcéw, iden-
tyfikujac niebezpieczne lub nieekonomiczne
zachowania, takie jak gwaltowne przyspie-
szanie czy hamowanie. Poprawa sposobu
jazdy prowadzi do mniejszego zuzycia paliwa
i redukcji kosztéw eksploatacji pojazdéw.

* MAN ServiceCare umozliwia
monitorowanie stanu technicznego pojaz-
déw. Pozwala to na wezesne wykrywanie
potencjalnych probleméw i unikanie kosztéw
zwigzanych z awariami poprzez regularne
serwisowanie.

* Timed to ustuga pomagajaca w zarza-

dzaniu czasem pracy kierowcy. Poprzez mo-

A

Mariusz Mréz (Timo Com):

— Dostep do danych telematycznych
umozliwia dokladnqg analize
efektywnosti calej floty

1

nitorowanie biezacego czasu pracy kierowcy
pomaga w lepszym planowaniu i wykorzysta-
niu zasobéw ludzkich, a takze w przestrzega-
niu przepiséw dotyczacych czasu pracy.

* Ustuga Compliant M umozliwia
klientom zdalne pobieranie, archiwizowanie
i eksportowanie danych z tachografu i karty
kierowcy.

Producent moze zbieraé, przetwarzaé
i analizowa¢ dane z pojazdu, prezentujac je
w formie ustug. Dlatego wielu posiadaczy
pojazdéw cigzarowych MAN korzysta z fa-
brycznie montowanych modutéw telematycz-
nych (OEM RIO Box). Moduty TBM3/RIO,
montowane w pojazdach ciezarowych, w au-
tobusach i pojazdach TGE 3,5 t (OCUS3) sta-
nowig interfejs miedzy pojazdami a ustugami
cyfrowymi. Dane z pojazdu sg przetwarzane
w chmurze i prezentowane na platformie
RIO w formie ustug cyfrowych. Dostep do
platformy jest mozliwy za posrednictwem
przegladarki internetowej, niezaleznie od
lokalizacji i urzadzen. Rézne informacje sg
wazne dla menedzera floty, kierowcy i serwisu
macierzystego, dlatego ustugi uwzgledniaja
potrzeby poszczegdlnych grup uzytkownikéw.

Platforma RIO jest samoobstugowa,
co oznacza, ze klient samodzielnie aktywuje
ustugi cyfrowe, zarzadza flota (np. dodaje
pojazdy, grupuje je wedtug potrzeb) oraz
zarzgdza uzytkownikami, nadajac im odpo-
wiednie uprawnienia, takie jak podglad lub

administrowanie flota.
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VDO Link nie wymaga montazu warsztatowego — dziala na »

zasadzie Plug & Play, co eliminuje potrzebg postoju pojazdu

Najnowszymi ustugami dostgpnymi na
platformie s3 MAN SimplePay oraz ustugi
przeznaczone dla pojazdéw elektrycznych
MAN SmartRoute, eManager oraz MAN
Charge&Go:

MAN SimplePay to ustuga, na ktérej
cyfrowo przechowywane sg karty paliwowe
i gromadzone koszty operacyjne, zapewnia-
jac pelng przejrzystos¢ proceséw. Obecnie
pojazdy czesto majg kilka kart paliwowych
réznych dostawcéw lub ustugi regulowane sg
gotéwka, co wymaga recznego wprowadzania
rachunkéw i transakcji przez menedzera floty.
MAN SimplePay automatycznie wyswietla
dane transakcyjne z kart paliwowych dla
kazdego pojazdu, ulatwiajac codzienng prace
administracyjna i identyfikacje oszczednosdi,
takze dla pojazdéw innych producentéw.

Obecnie mozna przechowywaé karty
paliwowe UTA Edenred, a sie¢ partnerska
MAN SimplePay jest stale poszerzana, obej-
mujac m.in. Travis, ktéry oferuje uslugi takie
jak mycie i transakcje parkingowe. Wkrétce
kierowcy beda mogli bezkontaktowo realizo-
wac transakcje paliwowe za pomocy aplikacji
MAN Diriver, eliminujgc potrzebe fizycznych
kart paliwowych.

Ustugi telematyczne przeznaczone dla
pojazdéw elektrycznych sg integralng czgscig
pojazdu.

MAN SmartRoute jest czgscig pakietu
cyfrowego MAN eTGX i ¢TGS i byt po-
czgtkowo dostepny w ograniczonej liczbie na
poczatku produkeji seryjnej. Pelna dostep-
nos¢ spodziewana jest pod koniec 2025 roku.
Ustuga polega na inteligentnym planowaniu
trasy z uwzglednieniem postoju na fadowanie
i wystaniem skalkulowanej trasy do nawigacji
pojazdu.

eManager umozliwia wybér trybu fado-

wania z opcjg prekondycjonowania, optyma-

lizujac zuzycie energii i sprawnos$¢ pojazdu.
Proces tadowania moze by¢ monitorowany
przez kierowce (aplikacja MAN Driver)
oraz menedzera floty (ustuga eManager).
Ustuga zapewnia wglad w histori¢ tadowania
i rozladowywania akumulatoréw oraz analize
uzytkowania pojazdu.

MAN Charge&Go to ustuga tfadowa-

nia dla elektrycznych ciezaréwek, taczaca

uzytkownika z szeroka siecig stacji tadowania.

Umozliwia planowanie sesji tadowania, do-
konywanie platnosci na stacji oraz korzysta-
nie z uproszczonych, miesiecznych rozliczen.

Powyzsze ustugi na platformie RIO
dla pojazdéw elektrycznych wspieraja
producenta w stawianiu czola takim wyzwa-
niom jak:

* Integracja z infrastruktura tadowania:
RIO pracuje nad rozwigzaniami do monito-
rowania stanu natadowania baterii, planowa-
nia fadowania i optymalizacji tras w oparciu
o dostepnos¢ stacji fadowania.

* Zarzadzanie zasiggiem: RIO rozwija
funkgje, ktére pomagaja w zarzadzaniu
zasiggiem, uwzgledniajgc zuzycie energii, styl
jazdy kierowcéw oraz warunki drogowe.

* Analiza danych: wprowadzenie pojaz-
déw elektrycznych wymaga zaawansowanej
analizy danych dotyczacych zuzycia energii,
efektywnosci fadowania oraz stanu technicz-
nego baterii.

* Szkolenie kierowcéw: RIO oferuje
narze¢dzia do monitorowania stylu jazdy
i dostarczania wskazéwek, ktére pomagaja
w maksymalnym wykorzystaniu mozliwoséci
pojazdéw elektrycznych.

Uslugi na platformie RIO rezerwuje si¢
na pojazd, bez okresu umowy, z mozliwoscia
dezaktywacji z dnia na dzien, lub na 12 czy
36 miesigcy. Nowi klienci mogg liczy¢ na

3-miesieczny darmowy okres na 5 najpo-

pularniejszych ustug. MAN DigitalServices
oferuje zdalne doposazenie pojazdéw nowej
generacji (MY2020, MY2022, MY2024)

w dodatkowe funkcje (MAN Now) bez
wizyty w serwisie, przez mobilny Internet.

Zaletg platformy RIO sa polaczenia
partnerskie, umozliwiajace tatwe udostep-
nianie danych partnerom logistycznym,
np. Sixfold, project44. W przypadku floty
mieszanej mozna dodac lokalizacje pojazdéw
innych marek (Scania Connect, Volvo Con-
nect, Schmitz Cargobull Connect, Krone,
Schwarzmiiller) do mapy RIO bez montowa-
nia RIOBox.

Dzigki wspétpracy partnerskiej RIO
moze obstugiwac pojazdy innych producen-
téw.

Renault Trucks Optifleet

Fabryczna telematyka Renault Trucks
Optifleet jest systemem nastawionym na
optymalizacj¢ sposobu uzytkowania floty
i minimalizacj¢ kosztéw z tym zwigzanych.

=W poréwnaniu do rozwigzari od

dostawcdw zewngtrznych korzystajgeych

z interfejsu FMS, daje znaczqco wigkszy dostep

do parametréw, ktdre nie sq obstugiwane we

wspomnianym standardzie — méwi Lukasz

Kurcbard. — I/os¢ dostgpnych danych weigz
rosnie: obecnie mozna dodatkowo monitorowac
aktywnos¢ wszystkich systemow wspomaga-
Jacych bezpieczeristwo (ADAS / GSR) i stan
techniczny pojazdu. Dzigki obecnosti telematyki
mozna korzystac z ustugi Predict stuzgcej do
reagowania z wyprzedzeniem na ewentualne
problemy techniczne. Egcznosé z pojazdem to
rowniez zdalna diagnostyka, a nawet obstuga
oprogramowania kaset sterujgcych bez koniecz-
nosci kazdorazowej wizyty w serwisie. Zakres
dostgpnych mozliwosti stale rosnie i co wazne:
Jest oczywiscie objety fabrycznym wsparciem
technicznym w razie problemdw.

Jak informuje przedstawiciel Renault
Trucks, Optifleet wzbogacit si¢ ostatnio
w moduly Health i Safety, pozwalajgce moni-
torowaé aktywnos¢ systeméw bezpieczeristwa
pojazdu i jego stan techniczny.

— 1o wszystko jest dostgpne praktycznie
w czasie rzeczywistym — komentuje Lukasz
Kurcbard. — Informacje ptynqgce z tej wymiany
danych pozwalajg nie tylko minimalizowac
koszty dzigki natychmiastowej reakcji ze strony

spedytora na aktualne komunikaty techniczne,
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ale réwniez np. na nietypowe zachowania kie-
rowcy. Proszg sobie wyobrazic sytuacie, w ktdrej
otrzymujenyy informacje o czgstej aktywacyi
systemu ostrzegajgcego o niezamierzonej zmia-
nie pasa ruchu: byc moze bezzwloczny kontakt
2 kierowcq pozwoli unikngc nieszczgsliwego
wypadku, ktory powstalby w wyniku zasnigcia
lub zastabnigcia za kierownicg?

Kolejna nowos¢ to modut Mission
dedykowany pojazdom elektrycznym: pozwa-
la optymalizowa¢ trasy takich pojazdéw
pod katem dostepnego zasiggu, obecnosci
tadowarek na trasie, zuzycia energii itp.

— Wszystko wskazuje na to, ze pojazdy sq
coraz bardziej ,online”— konstatuje nasz roz-
moéwca. — Dzis juz nikt z przewognikiw nie
wyobraza sobie braku elektronicznej komuni-
kacji 2 pojazdem i niekoticzgcego sig strumienia
informacyi. Ten trend bedzie rost w sife dostar-
czajqgc coraz to nowych mozliwosti i funkgi.

W kwestii wyzwan zwigzanych z roz-
wojem rynku pojazdéw elektrycznych Lukasz
Kurcbard wskazuje, ze Optifleet jako fabrycz-
na telematyka w naturalny sposéb podgza za
rozwojem produktu.

— Rozwdj nowych funki telematyki
Jest dzis w duzej mierze dedykowany wlasnie
pojazdom elektrycznym — dodaje. — Nawer
dzis mozna zdalnie obstuzyc pojazd przed
trasq poprzez przygotowanie baterii trakcyjnej,
ogrzanie lub schlodzenie kabiny w momencie,

w ktorym cigzarowka weigZ jest podigczona
do sieci. Ewolucja Optifleet przebiega w tym

obszarze niezwykle dynamicznie.

Scalar: ZF Digital Solutions International
Scalar oferuje rozwigzanie telema-
tyczne wykraczajace daleko poza tradycyjne
$ledzenie floty. To nowoczesny, modutowy
system zarzadzania flotg oparty na sztucznej
inteligencji, stworzony z mysla o usprawnie-
niu operacji, redukeji kosztéw oraz wsparciu
inteligentnej, bezpiecznej i zréwnowazonej
logistyki - zaréwno dla flot elektrycznych,
jak i spalinowych. Od prostego track & trace
po pelna Iaczno$¢ ciezaréwki i naczepy —
w tym zdalng diagnostyke i ptynng integracje
z systemami zewngtrznymi — Scalar wspiera
floty kazdej wielkosci: od malych firm po
miedzynarodowe przedsigbiorstwa. Konsoli-
duje procesy, zwicksza efektywnosc i zapew-
nia pelng przejrzystos¢ operacyjng w ramach

jednej, skalowalnej platformy.

Wsrod najnowszych
funkgji systemu
Targa Viasat
Jjest urzgdzenie
lokalizacyjne Targa
Ghost Device

Jak wskazuje Krzysztof Glogowski,
country leader Scalar Poland, firma opiera
si¢ na czterech kluczowych doswiadczeniach,
ktére odpowiadajg na potrzeby dzisiejszych
flot:

Scalar upraszcza wspélprace migdzy
planowaniem, dyspozytorami, kierowcami
i obstugg klienta poprzez jedno, dostepne
przez przegladarke, niezalezne od urzadzen
srodowisko. Skonsolidowanie wszystkich
przestrzeni roboczych w jednym miejscu
ogranicza zlozonos¢ operacyjng i zwicksza
efektywnos¢ proceséw we flocie.

Lacznosé — platforma zapewnia wglad
w czasie rzeczywistym w kazdy aspekt
dziatania floty — od pojazdéw i kieroweéw po
tadunki i statusy przesylek. Niezaleznie od
tego, czy uzytkownik dziala z urzadzeniami
Scalar EVO, czy z systemami zewnetrznymi
— wszystkie dane s3 gromadzone w jednym
$rodowisku.

Ekosystem — firma umozliwia ptynng
wspolprace z szerokim gronem partneréw
w laricuchu dostaw, w tym nadawcami,
spedytorami, operatorami oplat drogowych,
OEM-ami, centrami dowodzenia czy do-
stawcami eCMR. Dzigki ustugom platfor-
mowym i zaawansowanej analityce danych
zwigksza przejrzystos¢ i koordynacje w catym
ckosystemie transportowym.

Oparte na Al — Scalar wykorzystuje
analityke predykceyjng i preskryptywna, aby
automatyzowac zaréwno codzienne, jak
i bardziej zlozone decyzje. Analizujac dane

biezgce i historyczne, identyfikuje wzorce,

przewiduje zaktécenia i stale optymalizuje

prace floty — zmniejszajac reczne obcigzenia.
— Wierzymy, Ze oszczgdnosti zaczynajq sig

od inteligentnego wykorzystania danych — moéwi
Krzysztof Glogowski. — Dzigki Scalar, naszej
platformie zarzgdzania flotq nowej generacyi,
pomagamy flotom ograniczac zuzycie paliwa,
zapobiegac awariom, zwigkszac bezpieczeristwo
ladunkow i optymalizowac planowanie tras. Ale
idziemy o krok dalej. Dzighki orkiestracji opartej
na Al, zdalnej diagnostyce naczep i wsparciu dla
flot elektrycznych, Scalar jest rozwigzaniem go-
towym nie tylko na dzis, ale i na jutro. Systemy
takie jak Scalar oferujg operatorom flot potezne
narzgdzia do ograniczania kosztow dzighi inte-
ligentniejszemu zarzqdzaniu. Jednym z glow-
nych obszardw oszczgdnosci jest zuzycie paliwa.
Lgczqc coaching eco-drivingu z optymalizacig
tras opartq na Al Scalar wspiera kierowcdw

w rozwijaniu efektywnych nawykdw jazdy

i unika zatfoczonych lub nieefektywnych tras

— co przeklada sig na oszczgdnosci. Ogranicza
takze pracg silnika na biegu jatowym. Co wigcej,
predykeyjna diagnostyka pozwala wezesnie
wykrywac potencialne usterki techniczne,
obnizajqgc koszty serwisu i redukujgc przestoje.
Poprawa bezpieczenstwa ogranicza liczbg wy-
padkdw i koszty ubezpieczer. Scalar wspiera tez
lepsze wykorzystanie floty — od trasowania po
zatadunki — a monitorowanie paliwa w czasie
rzeczywistym i wykrywanie anomalii chronig
przed kradziezq lub naduzyciami.

Scalar to platforma zintegrowana
i modulowa, ktéra Iaczy wszystkie warstwy

zarzgdzania flotg — od pojazdéw i naczep po
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Bartosz Sztuba (Viasat): — Telematyka
w ujeciu Targa Viasat Polska to znacznie
wigcej niz lokalizacja pojazdow

systemy biurowe i oprogramowanie ze-
wnetrzne.

— Jednostki pokladowe zapewniajg solid-
ne, przemystowe rozwigzanie dla cigzardwek,

a Zaawansowana telematyka naczep umozli-
wia monitorowanie statusu drzwi, cisnienia

w oponach czy ukladow hamulcowych w czasie
rzeczywistym — podkresla Krzysztof Glogow-
ski. —Aplikacja dla kierowcow wspiera coaching,
przekazuje informacje zwrotne i pozwala na
biezqgcq komunikacje ze zleceniami. System zo-
stal zaprojektowany z myslg o interoperacyjnosci
— 2 latwy integraciq typu plug &3 play. Dzigki
temu sprawdza sig 2ardwno w rozwijajgcych

sig MISP, jak i zlozonych sieciach migdzynaro-
dowych.

Scalar stale rozwija swoja funkcjo-
nalnos$é. Wsréd najnowszych rozwigzan
znajdziemy dynamiczng optymalizacje tras
w oparciu o dane o ruchu, pogodzie i stanie
drég w czasie rzeczywistym. Silnik orkie-
stracji oparty na Al dostosowuje dziatanie
floty do zmiennych warunkéw w czasie
rzeczywistym. Nowe funkcje zdalnej dia-
gnostyki naczep umozliwiaja monitorowanie
takich parametréw jak uktad hamulcowy,
temperatura fadunku czy obcigzenie bez
koniecznosci wizyt na miejscu. Dodatko-
wo, funkcja blokady uruchomienia pojazdu

na PIN zwicksza bezpieczeristwo. Scalar

automatyzuje réwniez procesy zgodnosci,
takie jak zarzadzanie danymi z tachograféw
czy kontrola czasu odpoczynku kierow-
céw — ograniczajac ryzyko kar i odciazajac
administracje.

— Najwazniejszym trendem jest przejscie
od systemow punktowych do zintegrowanych
platform i Scalar przewodzi tej zmianie —
zapewnia nasz rozméwcea. — Lgczge wszystkie
kluczowe funkeje zarzgdzania flotq w jednym
Srodowisku, upraszcza operacje i przyspiesza
podejmowanie decyzji. Urzqdzenia Scalar sq
aktualizowane zdalnie (OTA), co eliminuje
koniecznos¢ wizyt serwisowych. Platforma jest
zgodna z flotami spalinowymi, hybrydowymi
i elektrycznymi, stanowiqc inwestycje gotowq
na przyszlosc. Intuicyjne panele i wizualizacje
danych zwigkszajq przejrzystosc na kazdym
poziomie organizacji.

Nowym i waznym elementem Scalar
jest Video Management Solution — inte-
ligentny wideorejestrator, ktéry zwigksza
bezpieczeristwo na drodze, wspiera coaching
kierowcéw i pomaga rozstrzygac sporne sy-
tuacje na podstawie materiatu wideo. Dzigki
temu zmniejsza si¢ liczba wypadkéw i koszty

zwigzane z ubezpieczeniami.

Schmitz Cargobull - dazenie do pelnej
digitalizacji floty

Schmitz Cargobull, wiodacy producent
na rynku naczep w Europie, od prawie dwu-
dziestu lat rozwija technologie z zakresu tele-
matyki naczep. Aktualnie, kazda naczepa tej
marki jest fabrycznie wyposazona w najwyz-
szej klasy urzadzenia telematyczne dzialajace
w technologii 4G, a sama ustuga moze by¢
testowana przez klientéw bezplatnie.

— Firma Schmitz Cargobull, stara sig
sprostac wyzwaniom obecnego rynku i oferuje
klientom szeroki zakres ustug telematycznych —
méwi Jakub Popko. —

Zalezy nam, aby nasi klienci mieli do-
step nie tylko do floty fizycznej, ale réwniez
do pelnej floty digitalnej, w naszym portalu
telematycznym - Trailer Connect. Dlatego
kazda z naczep Schmitz Cargobull wyposa-
zona jest w moduly oraz sensory telematycz-
ne, co umozliwia kontrole nad kazdg naczepa
z poziomu komputera lub smartfonu.

Jak informuje nasz rozméweca, ak-
tualnie, kazdy z klientéw korzystajacych

z portalu TrailerConnect ma dostep do:

* Danych GPS naczepy; pozycji, pred-
kosci jazdy i przebiegu,

* Kodéw btedéw EBS,

* Obcigzenia osi agregatu,

* Systemu kontroli ci§nienia oraz tem-
peratury opon,

* Danych temperaturowych dla naczep
chtodniczych wraz z opcjg tworzenia rapor-
téw temperatury.

Firma oferuje réwniez wachlarz funkcji
dodatkowych sktadajacy si¢ z réznych czujni-
kéw oraz ustug.

Do najbardziej przydatnych zaliczaja
sie:

* Czujnik stykowy drzwi pokazujacy
status ich otwarcia lub zamknigcia,

* Czujnik paliwa w zbiornika agregatu
chiodniczego,

* Immobiliser umozliwiajacy unieru-
chomienie naczepy,

* Funkcja alert, umozliwiajaca tworze-
nie zestaw6éw alarméw. Moga by¢ to alarmy
typu, przekroczenie predkosci, zwieksze-
nie si¢ temperatury w naczepie powyzej
ustalonego progu lub wjechanie naczepy
do wezesniej wyznaczonej na mapie strefy.
Informacje te moga by¢ wysytane w formie
SMS lub email,

* Funkcja automatycznego ryglowa-
nia i odryglowywania drzwi kiedy naczepa
wijedzie lub wyjedzie z wyznaczonej na mapie
strefy,

* Funkcja aktywnego wazenia dla
naczep samowyladowczych, umozliwiajaca
wys$wietlanie w kabinie ciggnika aktualnej
masy tadunku na muldzie,

* Funkcja umozliwiajaca zdalne
zmienianie nastaw agregatu, trybu pracy, czy
tez nawet zdalnego uruchamiania agregatu
o ustalonej godzinie,

* Pakiet TAPA, dostosowujacy naczepe
do standardu T'SR1 aby zapewni¢ najwyzszy
standard bezpieczeristwa przy przewozie
cennych towaréw.

W celu zapoznania klientéw z mozli-
wosciami rozwigzan telematycznych, Schmitz
Cargobull oferuje darmowy okres testowy
dla kazdej zakupionej naczepy. Wynosi on
dwa lata dla naczep chtodniczych i rok dla
pozostatych typéw pojazdéw.

W przypadku korzystania z rozwigzan

telematycznych innych dostawcéw, ustu-
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ga Data Management Center pozwala na
import oraz eksport danych do oraz z portali
telematycznych innych producentéw. Aktual-
nie SCB wspélpracuje z ponad 40 dostaw-
cami telematyki w celu konsolidacji danych
w jednym portalu.

— Telematyka SCB jest nie tylko inno-
wacyjna, ale weig udoskonalana i rozwijana,
a nowe funkcje sq ciggle implementowane —
zapewnia Jakub Popko. — Dgzeniem koncernu
Jest, aby portal Trailer Connect byt podstawo-
wym narzedziem wykorzystywanym przez
dyspozytordw zarzgdzajgcych flotg. Juz teraz
portal umozliwia komfortowe zaplanowanie
trasy naczepy, ustawienie odpowiednich nastaw
temperatury, ustawienie PIN-u do otwarcia
drzwi, a nastgpnie monitorowanie przejazdu
i stworzenie raportu temperatury po jego zakori-
czeniu. Calg operacjg logistyczng wykonujemy
w dowolnym miejscu, za pomocq jednego porta-
lu, bez koniecznosti kontaktu z naczepq.

Cargobull Telematics w przysztosci pla-
nuje rozw6j w kierunku technologii wspiera-
nych przez sztuczng inteligencje. Aktualnie
rozwijany jest model SI, ktéry na podstawie
analizy danych historycznych bedzie w stanie
przewidywac ewentualng mozliwo$¢ wysta-
pienia usterki oraz zaplanowa¢ najbardziej
optymalng date wizyty w serwisie w celu

przeprowadzenia przegladu.

Schwarzmiiller: inteligentny system SWIT

Telematyka to od dawna standard
w firmie Schwarzmiiller. Wszystkie pojazdy
opuszczajace fabryke sa wyposazone w fir-
mowy system SWIT. Dzi¢ki inteligentnemu
polaczeniu w sie¢ pojazdy zyskuja wicksze
mozliwosci. SWIT jest kluczem do opty-
malizacji planowania tras i wykorzystania
pojazdéw, bezpieczeristwa ruchu i planowa-
nia napraw, stylu jazdy i zuzycia paliwa oraz
zabezpieczenia ladunku.

Oprogramowanie przetwarza dane
o pojazdach i przekazuje je w czasie rzeczy-
wistym do portalu SWIT. Dane te s3 wyko-
rzystywane do tworzenia kompleksowych
raportéw dotyczacych calej floty. Inteligentna
telematyka jest dostepna dla szesciu grup
pojazdéw, poczynajac od naczep w ruchu
dalekobieznym, poprzez wywrotki i samo-
chody niskopodwoziowe, a skoriczywszy na
pojazdach ktonicowych do transportu drewna

oraz cysterny.

Firma oferuje trzy pakiety ustug do
wyboru — podstawowy, analityczny i pre-
mium. Podstawowy obejmuje okreslenie
lokalizacji w czasie rzeczywistym, monitoro-
wanie tras przejazdéw (mozliwos¢ indywi-
dualnej konfiguracji pojazdéw w wirtualnych
geo-strefach z funkcjg alarmu), zarzadzanie
flota i komunikat EBS (do ustalenia stanu
instalacji hamulcowej). W pakiecie analitycz-
nym dochodza: kody bledu EBS (umozliwia
szczegolows analize problemu na odlegtosc),
aktywacja uktadéw ABS i RSS (w przejrzysty
sposob przedstawia sposéb uzytkowania na-
czepy), komunikat o stanie zuzycia klockéw
hamulcowych. Pakiet premium obejmuje
dodatkowo system kontroli cisnienia w ogu-
mieniu.

Standardowe i indywidualne raporty
obejmuja informacje o konkretnych pojaz-
dach lub o catej flocie w zdefiniowanym
przedziale czasowym. W raporcie uzytkowa-
nia floty klient otrzymuje informacje m.in.

o czasie jazdy naczep, o przestojach, o ich

przebiegu i wykorzystaniu tadownosci.

Targa Viasat: innowacja Ghost Device

— Telematyka w ujeciu Targa Viasat
Polska to cos znacznie wigcej niz lokalizacja
pojazdiw — zapewnia Bartosz Sztuba. — Tv
realne narzedzie wplywajgce na redukcg kosz-
tow operacyjnych. Dzigki autorskiej aplikaci
dla kierowcdw i menedzerdw flot mozliwe jest
wdrozenie zasad jazdy ekonomicznej. Kierowcy
uczq sig, jak utrzymywac silnik w optymal-
nym zakresie obrotdw, wlasciwie korzystac
z tempomatu, unikac zbednej pracy na biegu
Jalowym czy planowac manewry z wyprzedze-
niem. Tukie dziatania prowadzq nie tylko do
zmniejszenia zuzycia paliwa, ale rdwniez do
ograniczenia eksploatacji kluczowych podze-
spotdw pojazdow. Z naszych analiz wynika, ze
stosowanie ecodrivingu pozwala obnizyc zuzycie
paliwa nawet do 15 procent. Co wazne, osig-
gnigcie tych oszezgdnosti nie wplywa negatyw-
nie na komfort jazdy czy czas realizacyi zlecer.

Targa Viasat Polska jest czescig
miedzynarodowej grupy Targa Telematics,
ktéra od ponad 27 lat rozwija zaawansowane
rozwigzania dla branzy transportowej, kon-
centrujac si¢ na telematyce, bezpieczenstwie
i optymalizacji kosztéw operacyjnych flot.

— Naszq ofertg wyrdznia kompleksowe

podejscie — moéwi Bartosz Sztuba. — Nie ogra-

Mateusz Wotkiewicz (Volvo):

— Volvo Connect w standardzie oferuje
wlascicielom pojazdiw dostep do
kluczowych danych o pojezdzie

niczamy sig do jednego obszaru, lecz dostarcza-
my spdjny ekosystem ustug — od monitorowania
stylu jazdy, przez bezpieczenstwo kierowcy

i fadunku, az po zintegrowane systemy optar
drogowych i zdalny odczyt danych z tachogra-
fow. Rozwijamy wlasne oprogramowanie,
posiadamy catodobowe Alarmowe Centrum
Odbiorcze (ACO) dzialajgce 24/7 oraz oferuje-
my rozwigzania zgodne z migdzynarodowymi
standardami bezpieczeristwa TAPA.

Jako oficjalny partner Axxés zapew-
niamy naszym klientom nowoczesny system
poboru optat drogowych dziatajacy w calej
Europie. Dodatkowo wyréznia nas integra-
¢ja z ponad 50 zewnetrznymi systemami
flotowymi oraz stale rozwijana platforma
telematyczna, ktéra taczy w sobie funkcje
operacyjne, srodowiskowe i analityczne.

Wedtug naszego rozméwey, wsréd naj-
nowszych funkcji systemu oferowanego przez
Targa Viasat na szczeg6lng uwage zastuguje
Targa Ghost Device — innowacyjne urzadze-
nie lokalizacyjne, zaprojektowane z mysla
o sytuacjach, w ktérych nie ma mozliwosci
podtaczenia modutu GPS do statego Zrédta
zasilania. Dzigki kompaktowym wymiarom
(46,8 x 41,8 x 26,9 mm) i wbudowanej bate-
rii, ktéra zapewnia niezalezno$¢ energetyczng
nawet do trzech lat, urzadzenie to sprawdza
si¢ w zabezpieczeniu tadunkéw, naczep,
maszyn lub pojazdéw pozostawianych bez

stalego dostepu do pradu.
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W webfleet

Telematyka Webfleet OptiDrive 360
pozwala obnizyc zuzycie paliwa

. Show the fuel consumption trend of all vehicles

over the last & months

TOTAL FUEL CORIUMBTION
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A
— Rownolegle rozwijamy funkee

zwigzane z analizq danych i zrownowazo-
nym transportem — dodaje Bartosz Sztuba.

— Uzytkownicy naszego systemu majq dostgp do
szezegotowych raportow stylu jazdy kierow-
cow, co wspiera wdrazanie zasad ecodrivingu

i umozliwia biezgce monitorowanie zachowar
za kierownicg. Coraz wigkszq rolg odgrywajg
tez raporty emisji CO,, ktdre pozwalajg firmom
nie tylko kontrolowac swdj wplyw na srodo-
wisko, ale rdwniez realizowac polityke ESG

i przygofowywac dane potrzebne do raportowa-
nia niskoemisyjnosci floty.

Targa Viasat swoje rozwigzania stale
udoskonala, bazujac na najnowszych tech-
nologiach, takich jak sztuczna inteligencja,
uczenie maszynowe i integracja Big Data.

— Dzigki temu system potrafi nie tylko
rejestrowac dane, ale rowniez interprefowac
Je i wspierac uzytkownikow w podejmowanin
trafuych decyzji operacyjnych — przekonuje nasz
rozméwee. — Targa Telematics nie koncentruje
sig wylgcznie na danych technicznych — réwnie
istotne sq dla nas intuicyjnosc obstugi, przejrzy-

stos¢ raportow oraz tatwos¢ wdrozenia.

Thermo King Tracking

System telematyczny Tracking, w ktéry
w standardzie wyposazane sg wszystkie agre-
gaty naczepowe marki Thermo King, a do-
posazone mogg by¢ pozostale serie pozwala
klientowi oszacowac¢ ilo$¢ zuzytego paliwa
w zaleznosci od trybu pracy oraz zoptymali-
zowaé dziatanie agregatu chlodniczego. Po-
maga wyliczy¢, ile paliwa zostato zuzyte np.:
przy roztadunku przy otwartych drzwiach,
gdy agregat pozostal wigczony lub gdy

w efekcie niepoprawnego zatadunku cieptego
towaru agregat chtodniczy musiat pracowa¢
na wyzszych obrotach badz pracowal dtuzej,
nie wylaczajac si¢ w trybie przerywanym.

Dodatkowo, w przypadku usterki i po-
jawiajacego si¢ krytycznego alarmu, pozwala
skierowa¢ kierowce do najblizszego autory-
zowanego serwisu, skracajac odleglos¢ i czas
dojazdu i tym samym przyczyniajac sie do
najkrétszego mozliwego przestoju.

Czerpiac precyzyjne informacje z urza-
dzenia telematycznego pracownik floty moze
efektywnie zarzadzaé przewozem towaréw
w procesie faricucha chtodniczego i dopro-
wadzi¢ do znacznych oszczednosci w swojej
firmie.

— Produkty telematyczne Thermo King

cechuje wielowymiarowosé danych oraz ich
niezawodnosé — zapewnia Michat Zotadek.
— Dane sq pobierane bezposrednio z agregatu
w regularnych interwatach czasowych wybra-
nych przez klienta zardwno przy wigczonym
Jak i wylgczonym agregacie.

Jak wskazuje przedstawiciel firmy,
zastosowanie systemu telematycznego
Thermo King Tracking pozwala klientowi
uzyska¢ wiele korzysci:

1. Dzigki aplikacji TK Reefer oraz TK
Notify mozna w przeciagu kilku sekund
otrzyma¢ aktualne dane o agregacie oraz
o wyselekcjonowanych krytycznych alar-
mach tak by méc natychmiast zareagowaé
na zdarzenie. O nieoczekiwanym zdarzeniu
zostaje poinformowany opiekun klienta ze
strony dealera, dzigki czemu w czasie rzeczy-

wistym uméwi naprawe w najdogodniejszym

dla klienta serwisie - to wszystko 24h 7 dni
w tygodniu.

2. Telematyka TK to system globalny.
Klient moze liczy¢ na wsparcie dealeréw oraz
na dostep do danych w wickszosci krajéw na
$wiecie.

3.Tracking pozwala na integracje
danych z innymi systemami uzytkownika, np.
z systemem telematycznym pojazdu czy na-
czepy. Polaczenie danych w jednym miejscu
jest wygoda dla uzytkownika.

4. Opcja ,Geofence” - narzedzie
szczegélnie cenione podczas nocnej dystry-
bucji towaréw w strefach zamieszkania — po
wykryciu, ze jednostka znajduje si¢ w okre-
$lonej strefie, moze automatycznie ograni-
czy¢ obroty silnika agregatu, tym samym
redukujac hatas. Ponadto system informuje
klienta w aplikacji oraz platformie Tracking
o dotarciu tadunku do celu.

W potowie 2025 roku Thermo King
wprowadza nows funkcje - OneView, ktéra
pozwoli polaczy¢ w jednym miejscu dane
z réznych agregatéw, nie tylko marki Thermo
King, ale réwniez konkurencyjnych firm,

a takze naczep w zakresie:

* osigganej temperatury w przestrzeni
tadunkowe;j,

* praktyk kierowcéw w zakresie bezpie-
czetistwa i efektywnosci jazdy

* stopnia wykorzystania tadownosci

* ci$nienia w oponach

* nacisku na osie

* stanu oktadzin hamulcowych

* informacji dotyczacych ciagnika
siodlowego

Funkcja OneView pozwoli klientowi
przechowywaé wazne z punktu widzenia
optymalizacji pracy informacje na jednej
platformie, co znacznie utatwi logistyke.

— Pod wzgledem rozwoju technologicznego
i walordw uzythowych rozwigzania Thermo
King wyrdiniajq sig niezawodnoscig, precyzjg
kontroli temperatury oraz zaawansowang tele-
matykq — méwi Michat Zotadek. — Kluczowe
znaczenie ma mozliwost stalego monitoro-
wania parametrow przewozu w trybie 24/7
i mozliwos¢ udostgpniania wybranych parame-
trow zleceniodawcy transportu — co zwigksza
bezpieczeristwo ladunku, minimalizuje ryzyko
strat i usprawnia logistyke. Dla firm transpor-

towych oznacza to realne oszczednosci, wigkszg
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efektywnosc oraz przewage konkurencyjng na
rynku chlodniczym.

Nasz rozméwca dodaje, ze firmy ofe-
rujace systemy telematyczne stojg dzi§ przed
wyzwaniem efektywnego zarzadzania flotg
elektrycznych pojazdéw uzytkowych, zwlasz-
cza w transporcie miedzynarodowym.

— Kluczowe sq tu: zasigg pojazdow,
dostgpnos¢ infrastruktury fadowania oraz
minimalizacja przestojow — dodaje. — System
Tracking kladzie nacisk na monitorowanie po-
ziomu zuZycia energii prex agregat chlodniczy,
zamontowany na pojezdzie elektrycznym. Roz-
wigzania Thermo King wspierajq precyzyjny
monitoring zuzycia energii, optymalizacje trasy
oraz prawidiowq organizacjg zaladunku — co
bezposrednio wplywa na efektywnosé pracy
i maksymalizacje zasiggu pojazdow elektrycz-
nych.

TIMOCOM Road Freight Marketplace

TIMOCOM stale rozwija swéj pro-
dukt, odpowiadajac na potrzeby uzytkowni-
kéw oraz zmiany w otoczeniu rynkowym.

— Obecnie wspdatpracujemy az z 299 do-
stawcami systemow telematycznych, co oznacza,
Ze uzytkownik naszego Road Freight Marke-
tplace moze korzystac z danych telematycznych
w jednym miejscu, niezaleznie od producenta
zamontowanego w pojeZdzie urzqdzenia
GPS czy systemu zarzqdzania flotq — méwi
Mariusz Mr6z. — Taka kompatybilnosé daje
duzqg elastycznost — zardwno w kontekscie pracy
2 flotq mieszang, jak i w kontaktach z podwy-
konawcami.

Klientom oferujemy zindywidualizo-
wane rozwigzania oparte na telematyce — od
Trackingu pojazdéw do Monitoringu Prze-
sytek Live. Tracking pozwala na wyswietlanie
danych pochodzacych od wielu réznych
dostawcéw telematycznych na jednej mapie
w TIMOCOM Marketplace, bez koniecz-
nosci przelaczania sie pomiedzy ré6znymi
systemami. Zapewnia to wigkszg wygode
i przejrzystosé, a w efekcie ulatwia zarzadza-
nie transportem.

Monitoring Przesytek Live pozwa-
la natomiast zleceniobiorcy udostepniaé
i wymienia¢ informacje o statusie prze-
sytki ze swoimi partnerami biznesowymi
(takze niebedacymi klientami TIMOCOM)
w czasie rzeczywistym. Dostep do obliczen

ETA umozliwia precyzyjne okreslenie czasu

dotarcia pojazdu na miejsce zatadunku lub
roztadunku, co ulatwia yard-management

i zwigksza zaufanie pomi¢dzy wszyst-

kimi stronami zlecenia transportowego,

od zatadowcy po odbiorce docelowego.
Ponadto dzigki automatycznym powiado-
mieniom o statusie przesytki mozna fatwo
zachowa¢ wiekszga kontrole nad realizacja
zlecenl i szybciej reagowa¢ na nieprzewi-
dziane sytuacje. W ramach Monitoringu
Przesylek Live oferujemy takze alternatywe
dla zleceniobiorcéw bez systemu telema-
tycznego: mozliwos¢ powigzania kierowcy

z przesytka. Podczas planowania zlecenia
generowany jest link, ktéry mozna fatwo
przestac kierowcy przez e-mail, WhatsApp
lub media spolecznosciowe. Dzigki temu
linkowi kierowca moze recznie aktualizowaé
status przesytki bez koniecznosci pobie-
rania aplikacji czy rejestracji. Juz wkrétce
nasz Monitoring Przesytek Live zostanie
zintegrowany z popularng aplikacjg LKW.
APP, co pozwoli nie tylko na szybki dostep
do szacowanego czasu przyjazdu (ETA), ale
takze do innych udogodnien, jak np. nowa-
torskiego systemu nawigacji parkingowej,
pozwalajacego sprawdzi¢ biezace oblozenie
ponad 40.000 miejsc parkingowych w Eu-
ropie. Korzystanie zaréwno z Trackingu, jak
i Monitoringu Przesytek Live odbywa si¢

w oparciu o intuicyjny i przejrzysty interfejs
uzytkownika, dzigki czemu nie wymaga spe-
cjalistycznej wiedzy technicznej. Integracja
z istniejacymi systemami TMS/ERP, a takze
innymi rozwigzaniami do zarzadzania trans-
portem, odbywa si¢ za pomoca dedykowa-
nych interfejséw (API), dzigki czemu nie
wymaga skomplikowanej infrastruktury IT.
To przektada si¢ na krétszy czas wdroze-
nia i mniejsze koszty szkolen. Co wiecej,

z Monitoringu Przesytek Live uzytkownicy
mogg korzysta¢ takze w karcie przegladarki,
niezaleznie od TIMOCOM Marketplace.

VDO Link

Telematyka stanowi dzi$ jedno
z kluczowych narzedzi optymalizacji kosz-
téw w transporcie. Przyktadem jest nowy
produkt — VDO Link, ktéry pozwala flotom
ograniczy¢ wydatki zaréwno bezposrednio,
jak 1 posrednio. Urzadzenie nie wymaga
montazu warsztatowego — dziala na zasadzie

Plug & Play, co eliminuje potrzebe postoju

Dariusz Terlecki (Webfleet):
— Telematyka minimalizuje
wplyw czynnika ludzkiego
na bledy, a wigc i wydatki

pojazdu oraz kosztéw zwigzanych z instala-
¢ja. Dodatkowo, w polgczeniu z platformag
VDO Fleet, uzytkownik zyskuje dostep do
zaawansowanych narzedzi, takich jak Remote
Download, Live Maps, Geofecing czy Driver
Availability. Funkcje te umozliwiajg efektyw-
ne planowanie tras oraz zarzadzanie czasem
pracy kierowcow.

VDO Link wyréznia si¢ prostota
uzytkowania oraz brakiem koniecznosci
montazu — to urzadzenie gotowe do dziatania
zaraz po podigczeniu do tachografu DTCO.
Dzigki kompaktowym wymiarom miesci si¢
w kieszeni, a jego koszt — w poréwnaniu do
tradycyjnych rozwigzan telematycznych — jest
znaczgco nizszy. Co wiecej, VDO Link jest
czescig kompleksowego ekosystemu VDO,
ktéry oferuje uzytkownikom nie tylko sprzet,
ale i zaawansowane oprogramowanie do za-
rzadzania flotg, zgodne z nowymi przepisami
wprowadzanymi wraz z Pakietem Mobilno-
$ci UE 1.

Kluczowe funkcje VDO Link obejmuja
m.in. zdalny dostep do danych z tachografu,
integracje z systemem VDO Fleet, mozli-
wo$¢ monitorowania lokalizacji pojazdéw
w czasie rzeczywistym, a takze wglad do cza-
su pracy kierowcéw — a wszystko to dostepne

bez potrzeby instalacji dodatkowego sprzetu.
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Krzysztof Glogowski (Scalar):
— Wierzymy, ze oszczednosci zaczynajq sig
od inteligentnego wykorzystania danych
T A
Wedtug producenta najwazniejszym
atutem VDO Link jest odpowiedz na aktu-
alne potrzeby rynku — w czasach, gdy kazda
godzina pracy pojazdu i kierowcy ma znacze-
nie, kluczowe staje si¢ unikanie jakichkolwiek
przestojéw. Dzigki VDO Link, wdrozenie
telematyki w firmie nie wymaga zatrzymy-
wania pojazdéw ani wizyt w serwisie.
Volvo Connect

Wykorzystanie Volvo Connect do
codziennych zadan przewoznika i spedycji
pozwala usprawni¢ planowanie transportéw,
precyzyjnie zlokalizowaé pojazdy w terenie
oraz zidentyfikowa¢ obszary generujace
wyzsze koszty operacyjne.

— Volvo Connect juz w standardzie oferuje
wlascicielom pojazdow z Grupy Volvo bezplatny
dostgp do kluczowych danych o pojezdzie, takich

Jak przebieg, historia serwisowa, specyfikacia
wyposazenia, kalendarz wizyt serwisowych,
dziennik zdarzen, czy aktywne ustugi - w tym
informacje o kontrakcie serwisowym — informu-
je Mateusz Wolkiewicz, service and customer
support team leader, Volvo Polska. — 75,

co wyrdgnia rozwigzanie Volvo, to otwarta

i elastyczna architektura umozliwiajgca wspot-
dzielenie dostgpu do danych zardwno we-
wnqtrz firmy, jak i migdzy flotami, co ulatwia
zarzqdzanie i wspiera efektywng wspotprace.
Inteligentny system punktacji i oceny stylu jazdy
wskazuje administratorowi floty kierowcsw
cechujqcych sig najbardziej ekonomicznym
stylem prowadzenia pojazdu, a jednoczesnie
dostarcza bezposrednich wskazdwek kierowcom
(widocznych na ekranie w pojezdzie), wpierajgc
bardziej oszczedng jazdg i redukcjg zuzycia

paliwa. Kreator raportdw dostgpny w ramach
ustugi Paliwo i Srodowisko oferuje ponad

300 parametréw wykorzystywanych do oceny
pracy i uzytkowania pojazdu cigzarowego oraz
rejestrowania istotnych zdarzen, ktdre miaty
miejsce w trakcie pracy kierowcy. Analogiczne
rozwigzanie obejmujgce pojazdy elektryczne
nosi nazwg Energia i Srodowisko.

Funkcja Czas Pracy Kierowcy pozwala
zdalnie pobra¢ dane z tachograféw przy wy-
korzystaniu czytnika i umieszczonej w nim
karty przedsigbiorstwa, co redukuje czas
potrzebny na reczne pobieranie danych.

Lokalizacja dostarcza informacji o aktu-
alnej i historycznej pozycji pojazdu - pozwala
skojarzy¢ wystapienie istotnego zdarzenia ze
wspélrzednymi i predkoscig pojazdu w danej
chwili. Umozliwia optymalne zaplanowanie
przejazdu, czerpige informacje o dostepnym
czasie pracy kierowcy, natezeniu ruchu i ogra-
niczeniach drogowych. Na mapie widoczne
sg réwniez publicznie dostgpne urzadzenia do
tadowania pojazdéw elektrycznych.

— System Volvo Connect komunikuge sig
dwukierunkowo z bramkg telematyczng TGW
pojazdu poprzex sie¢ LTE, dzigki czemu oferuje
wigcef funkeji niz systemy firm konkurencyj-
nych, ktdre jedynie otrzymujq i przetwarzajg
dane wysylane w klasycznym standardzie
FMS — zapewnia nasz rozméwca. — Tak
szeroki i wydajny kanat komunikacji pozwala
na wdrazanie rozwigzan i ustug w technologii
10T, Jedng z nowych takich ustug jest Strefa
Bezpieczeristwa. Pozwala ona uzytkowniko-
wi portalu narysowac na mapie obszar objety
ograniczeniem predkosci, a nastgpnie wskazac
pojazdy, ktorych ma ono dotyczyc. Kazdy wska-
zany pojazd z aktywnq ustugg automatycznie
poinformuje kierowcg o wjeZdzie do strefy
bezpieczeristwa i dostosuje predkosé pojazdu do
zadanego ograniczenia.

Dla uzytkownikéw rozwigzan firm
trzecich opartych o standard FMS, Volvo
Connect oferuje ustuge dostgpu do danych
i wystawienie danych na zewngtrz portalu
poprzez API. Dzigki niej dane pojazdéw
marki Volvo mozna zintegrowac z systemem
zarzgdzania flotg firmy trzeciej, wykorzy-
stujac standardowe wyposazenie auta bez
konieczno$ci montazu dodatkowego sprzetu.

— Najwigkszym wyzwaniem, % jakim

mierzymy sig obecnie jest wdrozenie rozwigzan

informatycznych wspierajgcych logistyke w zakre-
sie dopelnienia obowigzku zgtaszania przewo-
20W 1 rejestrowania tras praejazdow towardw
objetych wymogiem ewidencji — dodaje Mateusz

Wolkiewicz. — Rozwigzanie jest w fazie testow.

Webfleet, czyli wiele systeméw
Webfleet jest jednym z wiodgcych na
$wiecie rozwigzan do zarzadzania flotg, ob-
slugujacym ponad 60 tys. klientéw i kierow-
céw w 180 krajach.
— Systemy takie jak Webfleet Video 2.0,
Webfleet TPMS czy Webfleet Asset Tracking
2nacznie ultatwiajg i usprawniajg 2arzgdzanie
flotq oraz obnizajg koszty — méwi Dariusz
Terlecki. — Telematyka minimalizuje takze
wptyw czynnika ludzkiego na blgdy, a wige

i wydatki. Korekta i doskonalenie plynnego stylu
Jazdy, kontrola wlasciwego cisnienia w oponach
2y wykazanie prawdziwego przebiegu zdarzer
w praypadku kolizji sq latwe i szybkie, gdy dys-
ponujemy narzedziami telematycznymi Webfleet
Video, OptiDrive 360 czy Webfleet TPMS.

Odpowiedzialna jazda pozwala
zmniejszy¢ ryzyko wypadkéw, zuzycie paliwa,
czestotliwos¢ przegladéw oraz obnizy¢
sktadki ubezpieczeniowe, zmniejszajac tym
samym laczny koszt posiadania pojazdu.
Przyktadowo po zastosowaniu Webfleet
OptiDrive 360 we flocie firmy Putka srednie
spalanie samochodéw dostawczych spadlo
o0 1,2 litra. Przy dystansie pokonywanym
przez wszystkie auta dostawcze na poziomie
330 tysigcy kilometréw miesigeznie, daje to
oszczgdnosé ponad 20 tys. zt miesigeznie.

Z kolei firma transportowa Elmex byta jedna
z pierwszych, ktére wdrozyly rozwigzanie
Fleet Care. Dzigki temu moze skuteczniej
analizowa¢ dane, wykrywac usterki i uspraw-
nia¢ procesy. Firma zaoszczedzita okolo 5%
paliwa i zwickszyta Zywotnoé¢ ogumienia

o okoto 10%. Podobnie Webfleet Cold Chain
— rozwigzanie wspierajgce transport towa-
réw w temperaturze kontrolowanej i przy
zachowaniu $cisle okreslonych parametréw.
Warto wspomnie¢, ze takie wymagania
dotycza nie tylko produktéw spozyw-

czych, ale takze lekéw, kosmetykéw, chemii
zwyklej i przemyslowej, a nawet elektroniki.
Przyktadem jest firma Goodspeed - wiodacy
dostawca ustug logistycznych w temperaturze
kontrolowanej dla producentéw caterin-

géw dietetycznych w Polsce z nowoczesna
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flota 700 pojazdéw. Wdrozenie rozwigzania
Webfleet Cold Chain umozliwito pelng
kontrole nad przewozonym tadunkiem

w czasie rzeczywistym, eliminujac ryzyko
strat wynikajacych z nieoczekiwanych wahan
temperatury. To strategiczne wsparcie pozwa-
la minimalizowac ryzyko opéznieri i utraty
towaru, co ma kluczowe znaczenie w branzy
transportu zZywnosci. Wdrozenie Webfleet
Cold Chain pozwolito firmie Goodspeed nie
tylko zwigkszy¢ efektywno$¢ operacyjng, ale
takze podnie$¢ poziom satysfakeji klientéw
poprzez terminowe i bezpieczne dostawy.

W marcu wprowadzilismy wersje beta roz-
wigzania Webfleet Fleet Advisor bazujgcego
na sztucznej inteligencji. Nasz asystent zostal
opracowany, aby uprosci¢ analiz¢ skompli-
kowanych zbioréw danych pochodzacych

z pojazdéw oraz systeméw zarzadzania flota.
Uzytkownicy moga otrzymywa¢ natych-
miast pozadane informacje, wpisujac proste
zapytania tekstowe, zamiast przeszukiwaé
rozbudowane raporty i panele analityczne.

Odpowiedzi sg generowane w kilka sekund,

co pozwala na szybkie reagowanie na kluczo-
we wyzwania zwigzane z eksploatacja floty.
Pierwszym wdrozonym modulem jest Web-
fleet Fleet Advisor w OptiDrive — narzedzie
wspierajace analize stylu jazdy kierowcéw.
Uzytkownicy mogg uzyska¢ natychmiastowy
dostep do kluczowych wskaznikéw, takich
jak zuzycie paliwa, $lad weglowy, czas jazdy
na biegu jalowym, gwaltowne hamowanie
i przekraczanie predkosci.

Testy beta zostaty juz zakoriczone i od
28 kwietnia Webfleet Fleet Advisor jest
juz oficjalnie dostepny na rynkach UK &
Ireland, South Africa, Australia, and New
Zealand, a od lipca ma by¢ on réwniez
dostepny na pozostalych rynkach EU, w tym
w Polsce. Czesciowo juz jest u nas dostepny
dla klientéw korzystajacych z rozwigzania
Webfleet OptiDrive. Planujemy stopniowe
rozszerzanie funkcji Webfleet Fleet Advisor,
by obja¢ nimi kolejne obszary zarzadzania
flota, jak np. raportowanie. Webfleet od daw-
na inwestuje i rozwija narzedzia telematyczne

zwigzane z elektryfikacja transportu.

— Modut EV na naszej platformie
wspiera floty elektryczne i mieszane — dodaje
nasz rozméwca. — Wyzwaniem dla rynku jest
dekarbonizacja w faricuchach dostaw, a wigc
i dekarbonizacja transportu. Wyniki Raportu
»Lrdwnowazony rozwdj i dekarbonizowanie

flot. Stan polskiego rynku flotowego marzec
2024” przygotowanego przez Instytur Keralla
Research na zlecenie magazynu ,Fleet” oraz
Sirmy Webfleet wskazujg, ze 28% firm wdrozylo,
a 18,5% obecnie testuje narzgdzia do pomiaru

i raportowania emisji CO2 we flotach.

Istotnym elementem w tym procesie jest
ewolugja flot w kierunku EV. Ten obszar juz
aktywnie rozwijamy i realnie wspieramy od
dtuzszego czasu (Webfleet EV'). Rozwijamy
takze rozwigzania mobilne dla przysztosdi,
angazujac si¢ w wykorzystywanie najnowo-
czesniejszych technologii, aby sprostac wy-
zwaniom operatoréw flot, integrujac czujniki
opon, kamery samochodowe, sztuczng inteli-
gengje i IoT w celu zwigkszenia wydajnosci,
bezpieczeristwa i zréwnowazonego rozwoju

w branzy flotowej teraz i w przysztosci. ]

FOTON eAUMARK
100% ELEKTRYCZNY

# Doskonate rozwigzanie

dla transportu ustug miejskich

i wewnatrzmiejskich
# DMC4,25i6T

# Ro6zne zabudowy:
skrzynia, wywrotka,
kontener, plandeka

# Bateria 81kWw

FUNKCJONAULNY, BE2PIECZNY,
KOMFORTOWY | 2ERO EMISYJNY

—

E-VAN sp. z o.0.

Biuro handlowe:

ul. Omulewska 27, Warszawa
tel. +48 693 631 434
kontakt@e-van.com.pl
www.e-van.com.pl
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FPS POLMO
TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: Zaktady Starachowickie, Trans-Kop

TcZEW UCIEKE
SMIERCI SPOD KOSY

Zmiana ustroju na przelomie lat 80.1 90. doprowadzilta Fabryke Przektadni Samochodowych Polmo

w Tczewie na skraj bankructwa, jednak udato si¢ unikna¢ najgorszego.

o, %

o PR T hnkwd . i e

i

oczatek lat 90 okazat si¢ bardzo trudny
dla tczewskiej Fabryki Przektadni Sa-
mochodowych Polmo. Jej produkcja zmalata

o ponad 60 proc. w stosunku do wczesniejszej
dekady, do 3 tysiccy skrzyn biegéw i czgsci
zamiennych, ktérych sprzedaz stanowila

w tym czasie potowe przychodéw. Narzucone
ustawowo przez Program Balcerowicza nie-
botyczne odsetki spowodowaly zanik popytu
w calej gospodarce.

Szansg dla paristwowych zaktadéw
mogta by¢ prywatyzacja, uwalniajaca dy-
rekeje z gorsetu zakazéw i limitéw. Projekt
powszechnej prywatyzacji sformulowany
w 1991 roku przez Ministerstwo Przeksztal-
cent Wiasnosciowych przewidywal dopusz-
czenie do tego programu firm o stosunkowo
dobrej kondycji finansowe;.

Musialy wykaza¢ si¢ dodatnim wyni-

Star 1366 mial otrzymac wielostopniowe przekladnie z Tezewa,

o jednak nowa generacja cigzardwek nie xmaterializowata sig

kiem brutto oraz roczng sprzedaza powyzej
100 mln starych zlotych. — W kwietniu 1992
roku udalismy sig z dyrektorem FPS Roma-
nem Lewalskim do zastgpcy ministra Janusza
Lewandowskiego i on stwierdzit, e fabryka ma
tak zle wyniki, ze nie nadaje si¢ do programu
powszechnej prywatyzaci. ,Jak odzyskacie
plynnosé finansowy, to wedy mozemy pogadac”
stwierdzil wiceminister. Styszelismy o sqdowym
postgpowaniu ukladowym i postanowilismy sko-
rzystac z tej procedury — wspomina éwczesny
przewodniczacy Rady Pracowniczej FPS,

a wezesniej wieloletni technolog zaktadu
Ryszard Bartnik.

W lipcu 1992 roku czwartym dyrekto-
rem zaktadu w ledwo rozpoczetej dekadzie
zostal Bartnik. — Kredytowat nas Bank Gdasi-
ski i dalej nie cheial, bo zadfuzenie przekraczato

wartost ksiggowq. Mielismy 1082 wierzycieli,

ktorym bylismy winni od kilkuset zlotych do kil-
ku miliondw na dzisiejsze pienigdze. Najwighksi
to byla odlewnia Srem, kuznie Skoczow, Ustrorn
i Stalowa Wola, Zaktady Sprzgtu Motory-
zacyjnego Praszka (od niej FPS kupowata
aluminiowe odlewy) oraz 8 kopalni wegla
kamiennego. JeZdzifem po calej Polsce i nego-
cjowatem, bo dyrektorzy zakladow-wierzycieli
wietrzyli w tym podstgp. Nie wiedzieli co to
Jest postgpowanie ukladowe na drodze sgdowej.
Najtrudniej negocjowalo si¢ z kopalniami, bo
pozostali wierzyciele widzieli w ukladzie swdj
interes i mieli widoki na nasze dalsze zakupy ich
wyrobdw — przyznaje Bartnik.

FPS zaproponowala splate kapitatu
(ewenement) i 50-60 proc. odsetek. — Pozem
okazalo sig, Ze sq to bardzo dobre warunki,

a trudno bylo przekonac tych dyrektorsw, ze
potowa drakoriskich odsetek to dobry interes.
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. Zmodernizowane mieleckie silniki S WT, przygotowane takze dla

cigzkich podwozi Jelcza, wymusily wzmocnienie skrzys biegow.
Tak powstaly przektadnie TS6-100 oraz TS12-100.

Matych wierzycieli splacilismy gotowkg w 2
lata, a wszystkich wielkich mielismy sptacac
w dluzszym okresie — wyjasnia Bartnik.

Podkresla, ze zawarcie uktadu sado-
wego z wierzycielami w lipcu 1992 roku
bylo jednym z pierwszych w kraju, a pro-
blem zadluzenia dotykat niemal wszyst-
kich przedsiebiorstw. Raport Ministerstwa
Przemystu i Handlu opisujacy stan polskiego
przemystu wskazywat, ze w 1993 roku za-
dtuzenie przedsicbiorstw wzrosto 18-krotnie
w poréwnaniu do 1989 roku, a produkcja
11-krotnie. Zadluzenie odpowiadato 47 proc.
wartosci produkgji, gdy w 1989 roku 28,2
proc.

Zanikta produkcja samochodéw cigza-
rowych, samolotéw, $miglowcéw, maszyn rol-
niczych i budowlanych, telefonéw i sprzetu
telekomunikacyjnego. Rost deficyt platniczy
i handlowy, a razem z nimi import: z 16,9
proc. w 1989 roku do 40,4 proc. w 1995 roku.
W krajach UE udzial importu siegal 17 proc.

W latach 1990-1992 sprowadzono do
Polski blisko 400 tys. uzywanych samocho-
déw cigzarowych, dostawczych i autobuséw.
— Na takq bextroskg o rodzimy rynek nie stac
najbogatszych paristw swiata — ocenial Bartnik
w rozmowie z ,,Gazeta Tczewska w 1993

roku.
Jelcz i czgéci zamienne

Bartnik przyznaje, ze tczewska fabryka

liczyta na zainteresowanie ze strony licencjo-

dawcy, niemieckiej firmy ZF. — Zabiegalismy
o wspdlprace z ZF, ale oni nie byli zaintereso-
wani, bo przejeli podobng fabryke na Wegrzech,
ktora produkowata skrzynie biegow dla Tkaru-
sow. W ramach tej fabryki dostali kuznig i duzq
odlewnig. Catos¢ kupili od wegierskiego rzgdu
za 1 forinta — zaznacza Bartnik.

W tej sytuacji pozostato rozwijanie
wspolpracy z dotychczasowymi odbiorcami
skrzyn biegéw. Jednym z najwazniejszych
byly Jelczanskie Zaktady Samochodowe.

Ich produkeja samochodéw cigzarowych
zmalata z 5050 sztuk w 1989 roku do 613
sztuk w 1992 roku. W tym samym okresie
wytwarzanie autobuséw zmalalo z 2871 do
248 sztuk, a specjalizowanych z 972 do 73.

Nie ozywit popytu nawet nowy model
z mocniejszym silnikiem. Juz w 1986/87
fabryka pokazata prototyp Jelcza z nowym
z mieleckim dieslem SWT 11/301 o mocy
maksymalnej 260 KM i maksymalnym mo-
mencie obrotowym 1059 Nm oraz skrzynia
biegéw T'S12-90 (skrzynia S6-90 z multipli-
katorem GV90).

Dla mocniejszego diesla, konstrukto-
rzy FPS opracowali w 1986 roku wzmoc-
niong skrzyni¢ TS6-90, w ktérej zastosowali
w tozyskach gléwnych tozyska stozkowe
zamiast kulkowych. Zmodernizowana
przektadnia otrzymata oznaczenie T'S6-100.
W 1990 roku tczewska fabryka zaoferowata
dla Jelczy z silnikiem SWT 11/30 skrzynie

T'S$12-100, czyli TS6-100 z multiplikatorem
GV90.

Nie byt to jedyny pomyst FPS na
skrzynie biegéw dla ciezkich pojazdéw.

W tamtych latach FPS posiadata konstrukcje
3 typéw skrzyni biegéw, ktére potencjalnie
moglyby by¢ stosowane w cigzkich podwo-
ziach Jelcza. Byty to TS8-121,TS516-141

i TS9-160.

Konstruktor FPS Bogustaw Postek
wspomina, ze TS16-141 powstata w 1991
roku przez odswiezenie konstrukeji skrzy-
ni biegéw T'S16-140, zaprojektowanej do
prototypéw zurawi samochodowych Hydros
T-631 i Hydros T1001 przez zastosowanie
reduktora obiegowego, identycznego ze sto-
sowanym w T'59-160 1 TS8-121. — W skrzyni
T816-141 zastosowano réwniez mimosrodowg
zgbatg pompe oleju osadzong na wale nape-
dowym, zastosowano takZe nowq generacje
uzgbien kot zgbatych oraz nowy uklad sterowa-
nia (I wersja uklady HH). Zgby kot zgbatych
i pompy olejowe byly liczone na komputerze
— bez tej pomocy modyfikacje nie bylthy mozliwe.
Programy powstaly dzigki wiedzy uzyskanej
na seminariach organizowanych przez prof.
Ludwika Muellera z Politechniki Slgskiej
w Gliwicach oraz informacjach zawartych
w publikacjach prof. Zbigniewa Jaskiewicza
i dr. Andrzeja Wysiewskiego z Politechniki
Warszawskiej. Dzigki nim zdecydowanie

skrdcony zostal czas obliczeri m.in. przez tatwos¢
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optymalizacji wynikdw w oparciu o Zadane
kryteria — przyznaje Postek. Dodaje, Ze w tym
czasie wykonane zostalo takze studium
adaptacji w/w reduktora do skrzyri biegéw do
56-90 w ramach pracy dyplomowej studenta
Politechniki Gdarnskiej.

Pomimo oferowania nowosci, po 1990
roku dostawy do Jelcza nie rosty. — Fa-
bryka coraz czgsciej korzystala z oferty ZF
ktdry mocno wszed! na polski rynek oferujgc
przektadnie Ecosplit. Niemieckie skrzynie to
byty sprawdzone konstrukcje, gdy nasze byty
prototypami. Nic dziwnego, Ze Jelcz wolal
sprawdzone. Jelcz, podobnie jak Starachowice,
miat klopoty ze skompletowaniem dostaw do
nowych modeli. Brakowalo silnikéw, skrzyr,
wszystkiego. Takze producenci Hydrosow wo-
leli kupic do Zurawi skrzynie biegow ZF Eco-
split, poniewaz potrzebowali 10-15 na rok, co
bylo zbyt duzq serig dla profotypowni, a zbyt
matq dla czesci produkcyjnej. W rezultacie nie
maoglismy takich zamdwierni wykonywac. Zeby
temu zaradzic pojawit sig pomyst stworze-
nia Dziatu Malych Serii Produkcyjnych, lecz
zabraklo pienigdzy na zakup nowych maszyn
— wyjasnia Postek.

Ratujac si¢ przed upadloscia, fabryka
w Tezewie uruchomita oferte ustugows.
Konstruktorzy FPS odtwarzali walki i kota
z¢bate dla powszechnie uzywanych w mia-
stach autobuséw Ikarus oraz popularnych na
drogach ci¢zaréwek Liaz i Kamaz. Kierow-
nictwo fabryki dostrzeglo takze potencjal
rynku czgéci zamiennych i rozpoczeto
tworzenie sieci autoryzowanych sklepéw
z czg¢$ciami zamiennymi. Takich placéwek

powstato 30.

. Przyszly Star 1342, znany takze jako Star 300, wyposazony zostal poczgtkowo skrzynig
TS 10-61, a nastgpnie planowano TS9-65, jednak nie zmaterializowaly sig.

= T B

Star i Autosan

Swoich szans na wolnym rynku poszu-
kiwat tez Autosan, ktéry zglosit zapotrzebo-
wanie na przekladnie na moment wejsciowy
700 Nm. Biorac skrzynie S4-95 za podstawe
prac, inzynierowie FPS (konstruktorem
prowadzacym byt Maciej Kamiriski) przy-
gotowali przektadni¢ T'S5-70. W obudowie
przektadni 4-stopniowej, zamiast pigciu par,
zmiescili 6 par wezszych kot zebatych, co wy-
musilo zmniejszenie wejsciowego momentu
2950 do 700 Nm, jednak ta wielkos¢ w zu-
pelnosci wystarczyta dla autobuséw Autosan
H10. Zakres przetozen siggat od 6,61 do
1,00, przy masie przekiadni 180 kg.

Trzy prototypy trafity do pojazdéw:
jeden do fabrycznego Stara 1142, pozostate
dwa do Autosanéw przekazanych do PKS.
Pomimo pozytywnych wynikéw uzytkowania
prototypow, fabryka nie uruchomita seryjnej
produkgji tej przekiadni.

Podobny los spotkat projekty wyko-
nane dla Zaktadéw Starachowickich. Nowg
generacje ciezaréwek miat zapoczatkowad
wojskowy model 1366. Samochéd przygoto-
wywany od konca lat 80 planowano wyposa-
zy¢ w 180-konny silnik i odpowiednig do jego
mocy i momentu obrotowego skrzynie biegow.

W prototypie Stara 1366 przekaza-
nego do badart w WITPiS w Sulejéwku
zastosowano skrzynie biegéw T'510-61.
Przeprowadzone badania daly negatywne
wyniki — zakwestionowana zostala min. zbyt
duza liczba biegéw sprawiajaca kierujacemu,
w specyficznych warunkach jazdy terenowej,
ktopoty z wyborem wlasciwego biegu. Tezew

zaproponowal nowe rozwigzanie — skrzynig

biegéw WS9-60, dajaca dwa zakresy pracy:
podstawowy i specjalny, mozliwe do nieza-
leznego wykorzystywania. — Podczas dyskusji
2 przedstawicielami Starachowic, a takze
podczas spotkania w Sulejowku min. z udzia-
tem prof- Burdziriskiego rozwigzanie uznano za
niecelowe — dodaje Postek.

Na koniec FPS zdecydowata si¢ zapro-
ponowa¢ Starachowicom skrzynig biegéw
TS9-65. — Tu przekladnia byla modyfikacig
TS10-61: posiadata ten sam reduktor o prze-
tozeniu 3,6, zmieniono natomiast catkowicie
przelozenia skrzyni podstawowej co pozwolito
uzyskac 9 zamiast 10 biegow i zastosowac
ergonomiczny schemat zmiany biegow HH lub
H — zaznacza Postek.

Starachowice, w pismie z 21 stycznia
1991 roku zawiadamiaty FPS, ze ,,... jestesmy
zainteresowani skrzynia biegéw TS9-65
z przeznaczeniem do samochodéw przyszlo-
$ciowych STAR 1342. W tym samochodzie
skrzynia ta zastapilaby opracowang wezeéniej
skrzynie biegéw T'510-61...”.

Do wykonania prototypéw TS9-65
jednak nie doszlo. Starachowice zastosowaty
skrzynie ZF S6-36.

Bartnik przyznaje, ze w tamtym okresie
raczej nie rozbudowywano zaplecza techno-
logicznego, gdyz nastgpowat powolny spadek
produkdji i nie bylo znaczacych nowych
uruchomien, ktére wymuszalyby rozbudowe
parku maszynowego.

Postepowanie uktadowe na drodze
sadowej zakonczylo sie w lipcu 1993 roku
i przynioslo stabilizacje finansowg fabryki.
W rozmowie z ,Gazetg Tczewska” w sierp-
niu 1993 roku dyr. Bartnik poinformowat,
ze ,Zaklad ma zamkniete 95 proc. dtugéw
w ukladach z wierzycielami, min. z dostawca-
mi, budzetem i ZUS. (...) Firma zaczeta nor-
malnie funkcjonowac i w terminie regulowac
biezgce zobowigzania.”

Szansg na odbudowe pozycji fabryki
w Tezewie jako dostawcy skrzyri biegéw dla
produkowanych w Polsce pojazdéw uzytko-
wych stalo si¢ przyjecie na poczatku 1994
roku przez Fabryke Samochodéw w Lublinie
oferty na opracowanie konstrukeji, a w przy-
szlosci dostawy skrzyni biegéw do samocho-
du dostawczego Lublin.

Podzi¢kowania dla
Ryszarda Bartnika i Bogustawa Postka.
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Z punktu widzenia uzytkownika najistotniejsze cechy opony przemystowej to trwalos¢ (zywotnos¢) oraz
odporno$¢ na uszkodzenia. W przypadku maszyn transportujacych, takich jak wozidta, wazny jest réwniez

komfort pracy

Trwaios’é opony przemyslowej jest
najwazniejszym parametrem, ktérym
kieruja si¢ ich uzytkownicy. Najczesciej te
ceche okresla sie poprzez ilos¢ motogodzin,
jakie opona jest w stanie przepracowaé do
calkowitego zuzycia bieznika, bez ujawnie-
nia powaznych uszkodzen eliminujacych ja
z eksploatacji. Zdaniem Marcina Kochania-
ka, prezesa Magna Tyres Poland okreslenie
»trwalo$¢” jest dos¢ ogélne. Ze wzgledu na
warunki pracy, technike operatora czy warun-
ki zewnetrzne dla poszczegélnych klientéw
moze oznaczaé rézne osiagi i by¢ mocno
subiektywne. Uzytkownicy podczas zakupu
moga kierowa¢ si¢ réwniez bardziej wymier-
nymi charakterystykami ogumienia potwier-

dzajacymi konkretne parametry, takimi jak

= specjalizuje
no$nos¢ (Scisle okreslona dla kazdej opony = sig w takim
w parze z dopuszczalng predkoscig maksy- % ogumieniu

S _

malng), glebokos¢ bieznika czy klasa bieznika

Mniejsze KOSZTY
Wieksza WYDAJNOSC

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

—— : ®
OKRESLENIJE DIAGNOSTYKA ENGINEQQPOWER

;.‘ WYMAGAN KLIENTA Pomiar mocy i kopia
Technicy firmy Agroecopower zapasowa pierwotnego MODYF'KACJ E
przyjezdzajg do klienta, oprogramowania na potrzeby OPROGRAMOWANIA SILNIKA
uzgadniajg z nim jego ewentualnej adaptadji

wymagania i oczekiwania jednostki do oryginalnych i o
wedle mozliwosci maszyny. ustawien. '\ \ 1. A
ZAPISANIE NOWEGO POMIAR MOCY

OPROGRAMOWANIA (@ | PRZEKAZANIE 10% 20%

Nowy program zostaje Ponowna diagnostyka . )

przygotowany w sposéb i pomiar mocy, jazda prébna obnizenie spalania  Wzrost mocy
indywidualny do danej maszyny i wystawienie karty gwaran-

na podstawie oryginalnego cyjnej z parametrami ° Darmowy test

i pon(.)wn‘ie zapisany w jednostce maszyny. 0 Doiywotnie wspa rcie
sterujacey. techniczne

. +48 722 700 537

biuro@enginecopower.pl
® www.enginecopower.pl
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OPONY MASZYN BUDOWLANYCH

RYNEK

w ogdlnie przyjetej nomenklaturze (L2 do
L5 czy E3 lub E4).

— Nie bez znaczenia sq rowniez mozliwo-
sci trakeyjne opony, ktdre sq tym wazniejsze im
bardziej grzqskie podioze, po ktorym maszyna
sig przemieszcza — dodaje Piotr Jelen, sales
director z firmy Torus Jeleri i Nowakowski.
— Na przyklad w piaskowniach od opon nie
wymaga sig trwatosci, bo zuzycie bieznika jest
znikome, ani tez odpornosci na uszkodzenia,
bo piasek nie jest w stanie uszkodzic opony.
Podsumowujgc, wszystko zalezy od warunkiw,
w jakich maszyna pracuje.

Jeszcze pod innym katem patrzy
Kacper Nowicki, marketing specialist, Latex
Opony (marka Maxam). Maszyny s3 coraz
wicksze i ciezsze, a warunki pracy wciaz sie
zmieniajg. Wybierajac opony, warto zwré-
ci¢ uwage na producentéw dysponujacych
pelnym zapleczem — wiasnymi fabrykami,
centrami badawczymi oraz nowoczesnymi
technologiami produkecji ogumienia najwyz-
szej jakosci. Juz faza projektowania i wstgpne
etapy procesu technologicznego determinuja
odpornos¢ opony na intensywng eksplo-
atacj¢. Opona powinna réwniez cechowaé
si¢ wytrzymalg stopka (bead), ktora zniesie
zwigkszone obcigzenia. Nie mniej istotna
jest mieszanka gumowa, to ona decyduje
o zachowaniu optymalnej przyczepnosci
i odpornosci na $cieranie. Wiele firm, w tym
Maxam, oferuje trzy bazowe mieszanki,
pozwalajace dobra¢ ogumienie do specyfiki
wykonywanych zadan.

— W zasadzie najwazniefszym czynni-
kiem wptywajgcym na minimalizacje prawdo-
podobieristwa uszkodzenia opony przemystowej
Jest jej prawidtowy dobdr — uwaza Marcin
Kochaniak z Magny. — Dokonujgc go, kupujgcy
kieruje si¢ parametrami dostgpnymi w specyfi-
kacji technicznej, takimi jak nosnosc, glebokos¢
bieznika czy klasa (TRA-code).

Ryzyko uszkodzenia opony zalezy
réwniez od warunkéw pracy. Najbardziej
narazone sg opony w maszynach zatadun-
kowych pracujacych na ztomowiskach,
sortowniach odpadéw lub w kopalniach,
przy zaladunku odspojonego materiatu
skalnego. Najmniejsze ryzyko wystepu-
je w przypadku maszyn operujacych na
malo zwigztych podtozach jak ziemia,

glina, piach, torf. — Ochrona przed przebi-

0 ogumienie,
Fwlaszcza o te
najwigksze i najdrozsze

ciami i innymi uszkodzeniami to podstawa
dlugowiecznosci opony — kontynuuje Kacper
Nowicki z Latex Opony. — Najwigcej zalezy
tu od operatora maszyny, jego umiejgtnosci

i dbatosci o sprzet. Rownie wazne jest jednak
dopasowanie mieszanki opony do warunkiw
pracy oraz regularne sprawdzanie cisnienia
przed kazdg zmiang.

Marcin Kochaniak (Magna) wskazuje,
iz przy regulowaniu ci$nienia nalezy kierowac
si¢ zaleceniami producenta opony, ale takze
specyfika pracy. Czesto bowiem ta sama opo-
na, przy tej samej maszynie moze wymagac
nieznacznie réznych ci$nielt w zaleznosci od
charakterystyki pracy. Jak radzi Piotr Jelen
(Torus), najlepiej zainstalowac zestaw czuj-
nikéw ci$nienia. Dobrg praktyka jest réwniez
dbatoé¢ o drogi technologiczne, po ktérych

przemieszczaja si¢ maszyny. Kamera cofania

Apollo
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OPONY MASZYN BUDOWLANYCH

RYNEK

jest bardzo zalecana, ale najwazniejsze pozo-

staje do$wiadczenie operatora.

— Nalezy rowniez zwrocic uwage na czg-
ste przeglady opon w celu ujawnienia uszkodzer
— zaznacza Marcin Kochaniak, Magna. —
Wigkszosc tego typu przypadkiw, ujawnionych
na poczgtkowym etapie jest w 100 procentach
naprawialna. Pozostawianie uszkodzeri bez
oceny i interwencji moze skutkowac catkowitym
wyeliminowaniem opony z eksploatacyi. W opi-
nii firmy Magna Tyres doraznego ratowania
opony po uszkodzenin w miejscu pracy maszyny
PRy uzyciu sgnurow napmwczyd}, nie mozna
nazwac naprawg. Jest to co najwyzej wyba-
wienie klienta od problemdow i pozwolenie na
dokoriczenie zmiany. Oczywiscie inne podejscie
stosuje sig do opony w 90 procentach zuzytej,
ktdrej pozostato kilkaset godzin pracy, a inne
w stosunku do prawie nowej. Jesli mowimy
0 ogumieniu przemystowym, to niejednokrotnie
mamy na mysli opony warte nawet kilkanascie
tysigey zlotych. W taki przypadku naprawa musi
byc wykonana bardzo starannie, przy zachowa-
niu wszelkich wymogow technologicznych.

Kacper Nowicki z Latex Opony jest
zdania, ze serwis mobilny to nieocenione
wsparcie dla kopalsi i klientéw, ktérzy nie
moga sobie pozwoli¢ na dtugie przestoje.
Mobilne wozy serwisowe s3 wyposazone
tak, by szybko naprawi¢ opone i przywréci¢
ja do pracy. Jednak przy powazniejszych
uszkodzeniach najlepiej skorzysta¢ z serwisu
stacjonarnego, gdzie warunki warsztatowe
oraz profesjonalne zaplecze pozwalajg na
kompleksows i trwala naprawe.

— Naprawy opon przemystowych,

zwlaszcza wielkogabarytowych muszq odbywac

sig w kontrolowanych warunkach — podkresla
Piotr Jelen z firmy Torus. — Najskuteczniejszym
sposobem naprawy jest wulkanizacja metodg na
gorgco, Zatem konieczne jest wykonanie takiej
procedury w warsztacie. Profesjonalne serwisy

ogumienia przemystowego dysponujq oponami

Maxam

zasz‘gptzymi, ktore na czas naprawy montowane
sq w migjsce uszkodzonej opony, ktdra jest zabie-
rana do serwisu i wulkanizowana, a w tym cza-
sie maszyna moze normalnie pracowac. DoraZne
metody mogq zostac wykonane w miejscu pracy

maszyny, ale ich skutecznos¢ jest ograniczona.

Apollo AWE 723+ mozna teraz nabyc w dwdch, nowych rozmiarach, 280/70-22.5 1478 TL

oraz 220/80-17.5 123B TL, zaprezentowanych na targach Bauma 2025 w Monachium.
Nowe rozmiary sq przeznaczone do koparek sredniej wielkosci (masa do 16 ton) i do koparek
kompaktowych (6-10 ton). Seria AWE 723+ obejmuje teraz produkty dla koparek o masie od 6
do 26 ton, bo wprowadzona na rynek dwa lata temu opona 300/80-22.5 1568 TL nadaje si¢
do cigzszego sprzetu, do 26 ton. Seria AWE 723+ ma wyjgtkows, bezdgthowq konstrukcje di-
agonalng, co zapewnia bardzo dobry stabilnos¢ i trwatosc. W odrdznieniu od tradycyjnych opon
blizniaczych do koparek produkty AWE 723+ eliminujq potrzebg stosowania pierscienia dys-
tansowego w celu Zapobiegania przedostawaniu sig piasku, kamieni i zanieczyszczer pomigdzy
opony, a szeroki podwdjny bieznik zapewnia dodatkowq ochrong scianek bocznych nawet przy
bardzo duzych obcigzeniach i w trudnych warunkach.

Maxam MS501 MineXtra - L5 nadajq si¢ do najtrudniefszych warunkiw, gdzie wymagana

Jest odpornos¢ i dluga zywotnosc bieznika. Cechy i korzysci: specjalistyczna mieszanka gornicza

wigkszajgea odpornosc na przecigcia i uderzenia, wyjgtkowo gleboki wzor L5 o wysokiej
odpornosci na zuzycie w kazdych warunkach terenowych, gleboki bieznik dla lepszef odpornosci
na prebicie, wxmocniona stopka, bark i sciana boczna zwigkszajg odpornosc na przecigcia.
Maxam MS503 L5T zostala skonstruowana przede wszystkim do zastosowari load and carry.
Bardzo gleboki, otwarty wzor trakcyjny L5 Igczy w sobie bardzo dobrg trakeje oraz wysokq
odpornosé na zuzycie i przecigcia. Opony specjalnie zaprojektowano, aby zmaksymalizowac
Zywotnost w najtrudniejszych zastosowaniach. Poza trakeig w kazdych warunkach terenowych
odznaczajq sig tym, Ze naprzemienne bloki bieznika zapewniajq staty kontakt z podfozem,
wigkszajgc komfort jazdy. Kwadratowa konstrukcja barku opony i szeroki slad maksymalizujg
stabilnos¢ oraz polepszajqg trakcje.

Maxam MS405 DumpXtra E4/1.4 — gleboki wzor bieznika E4/L4 lgczy w sobie bardzo
dobry trakejg z wysokq odpornoscig na zuzycie i przecigeia. Ogumienie zaprojektowane, Zeby
zminimalizowac wibracje przy predkosciach transportowych i zapewnic najnizszy koszt

na godzing. Glgboki bieznik daje wysokq odpornosc na przebicie, natomiast karkas wysokiej

Jakosci zapewnia doskonaty mozliwost bieznikowania. Mieszanka bieznika charakteryzuje sig

odpornosciqg na zuzycie i przecigcia. Szeroki, plaski profil bieznika zapewnia stabilnosc i niskie

uzycie.
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The toughest
in the roughest

LRT 1130-2.1

130 ton maksymalnego udzwigu, ekonomiczny trans-
portimaksymalne bezpieczenstwo obstugi. Ten nowy
zuraw terenowy oferuje najwiekszy udzwig i najdtuz-
szy wysiegnik teleskopowy spoéréd wszystkich
2-osiowych zurawi terenowych na $wiecie. Ma row-
niez najbardziej ekonomiczne wymiary transportowe
w swojej klasie wydajnosci, co utatwia transport na
standardowych zestawach niskopodwoziowych.
www.liebherr.com

Zurawie samojezdne i gasienicowe
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KOMUNAL TRUCK

RYNEK

SIEA JAKOSCI

Siemianowicka firma KOMUNAL TRUCK rozpoczeta swoja dziatalnosé ponad dwadziescia lat temu.

W5réd jej podstawowych zadari jest $wiadczenie ustug serwisowych i sprzedaz czesci zamiennych do pojaz-

déw specjalnych, a konkretnie komunalnych.

OMUNAL TRUCK to firma znana nie

tylko na krajowym, ale réwniez europej-
skim rynku. Ma wyrobiong pozycje, wspol-
pracuje od lat z liderami branzy komunalnej,
m.in. TERBERG, HYVA, NTM To m.in.
dzigki tej wspélpracy moze oferowac czesci
i podzespoty renomowanych marek. Wa-
chlarz $wiadczonych ustug obejmuje zreszta
nie tylko serwis, ale takze montaz, sprzedaz
nowych lub uzywanych pojazdéw i urzadzen
specjalistycznych w tym m.in. §mieciarek,
zamiatarek, hakowcéw, bramowcéw, plugéw

$nieznych, posypywarekczy wywrotek.

O tym, Zze serwis to podstawa przeko-
nalo si¢ juz wielu przedsiebiorcéw. Utarlo si¢
nawet powiedzenie, ze o ile pierwszy pojazd
sprzedaje handlowiec to drugi mechanik.
Taka wiedzg¢ maja takze specjalisci z KO-
MUNAL TRUCK, ktérzy jakosé ustug
stawiajg na pierwszym miejscu. Profesjonal-
na kadra, wsparta nowoczesnym sprzetem,
umozliwia realizacj¢ najbardziej skompli-
kowanych napraw. - Dorazne naprawy oraz
kompromisy, pozorne oszczednosci w kwestii
serwisu pojazdéw, mogg czgsto prowadzi¢ do
wigkszych probleméw niz korzysci. W na-
szym serwisie, kazde zlecenie traktujemy
z pelnym zaangazowaniem i profesjona-
lizmem i nie pozwalamy sobie na kompromi-
sy i droge na skréty. Zdajemy sobie sprawe,
jak wazne jest, aby sprzet funkcjonowat bez
zarzutu, a nasi klienci byli o niego spokojni.
Kazdy pojazd przechodzi szczegélows dia-
gnostyke, a naprawy sg realizowane wylgcznie
z uzyciem najlepszych czesci przez naszych
profesjonalnych pracownikéw — zapewnia
Tomasz Majorek, Kierownik Serwisu.

Podstawe oferty serwisowej KOMU-
NAL TRUCK stanowig naprawy oraz
przeglady gwarancyjne i pogwarancyjne. Do

tego celu wykorzystywane sa wiasne obiekty

w Siemianowicach Slaskich, w ktérym miesci
si¢ serwis stacjonarny. Istotnym elementem
jest jednak takze serwis mobilny, dzigki nie-
mu mechanicy docieraja szybko do najbar-
dziej oddalonych miejsc w Polsce.

KOMUNAL TRUCK jest w stanie
podja¢ si¢ nawet najbardziej skomplikowa-
nych remontéw pojazdéw i kompleksowych
napraw (np. wymiany wanny zatadunkowej,
sitownikéw, plyt prasujacych czy poszycia
konstrukeji zabudowy, itp.). W zakres prac
wchodzg réwniez generalne naprawy instala-
cji elektrycznych, hydraulicznych czy pneu-
matycznych oraz odnawianie, Iacznie z pia-
skowaniem i lakierowaniem. Tak wymagajace
naprawy nie bytyby mozliwe bez posiadanego
przez KOMUNAL TRUCK odpowiedniego
zaplecza technicznego i oryginalnych czesci
zamiennych oraz ich zamiennikéw lub po-
dzespoléw uzywanych po regeneracji. Oferta
czesci dostepna jest rowniez do zamdéwien
przez strong www.komunalparts.pl z dostawg
pod wskazany adres lub montaz przez serwis
stacjonarny i mobilny. KOMUNAL PARTS
to najwiekszy portal internetowy z czeécia-
mi zamiennymi do urzadzen i pojazdéw

komunalnych. KOMUNAL TRUCK ma

w ofercie réwniez kontrakty serwisowe.
Umowy sg zréznicowane pod wzgledem
zakresu w ten sposob, aby byly optymalnie
dopasowane do indywidualnych wyma-

gan konkretnych klientéw. Najwickszym
zainteresowaniem cieszy si¢ ,zabezpieczenie”
przegladéw w okresie przedtuzonej gwaran-
¢ji, np. 36 miesiecy. Klient placac ustalong
kwote nie musi si¢ martwié, ze poniesie
dodatkowe koszty wynikajace ze wzrostu cen
roboczogodzin lub cen materialéw uzytych
do naprawy (takie kontrakty moga takze
dotyczy¢ wymiany czesci eksploatacyjnych
oraz uszkodzent mechanicznych).

Wazng czeéé dziatalnosci stanowig
modernizacje pojazdéw oraz montaz dodat-
kowego wyposazenia. Dotyczy to zaréwno
czescl, jak 1 uktadéw hydraulicznych, elek-
trycznych, pneumatycznych oraz systeméw

sterowania.

Poza serwisem pojazdéw czolowych
marek obecnych na rynku polskim, KOMU-
NAL TRUCK posiada takze marke wiasng
- KOMUNAL WASH. To system myjacy
montowany w $mieciarkach. Elementami
rozwigzania sg: precyzyjne glowice myjace

(cztery dysze i turbodysze) oraz zbiorniki na
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wode. Ramiona myjace KOMUNAL WASH
dzialaja automatycznie, niczym roboty,
odchylajg si¢ dopasowujac do ksztaltéw
pojemnikéw i docierajac nawet do najtrud-
niej dostepnych miejsc wewnatrz nich. Woda
podawana jest pod ci$nieniem do 150 bar,

w ilo$ci do 90 litréw na minutg. co z opa-
tentowanym systemem podgrzewania wody
gwarantuje szybkie i dokfadne mycie oraz
dezynfekcje wszystkich opréznianych przez
$mieciarke koszy i konteneréw w jednym
cyklu.

— Projektujgc system KOMUNAL WASH
nie zalezalo nam tylko na technologii, ale przede
wszystkim cheielismy stworzyc cos wigcej — roz-
wigzanie, ktdre redefiniuje pojecie efektywnosci
w sektorze komunalnym. Kazdy element, od
precyzyjnych ramion myjgcych, solidnej nie-
rdzewnej konstrukeji po inteligentne sterowanie,
zostal zaprojektowany aby dostarczyc jakos¢
i najlepsze mozliwe doswiadczenie podczas
pracy i byt idealnie dopasowany do zabudowy
Smieciarki — zapewnia Artur Sznicer, wlasci-
ciel KOMUNAL TRUCK.

Obstuge utatwia zaawansowany
interfejs, dzigki ktéremu — za pomocg kilku
kliknig¢é mozna zmienia¢ czas mycia, moni-
torowac ilo§¢ umytych pojemnikéw z podzia-
fem na ich rodzaj, a nawet przeprowadza¢
zdalng diagnostyke. Zdalnie mozna réwniez

aktualizowa¢ oprogramowanie.
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— Wiemy, ze prazyszlosc to zréwnowazony
rozwdj. Diatego KOMUNAL WASH zostaf za-
projektowany z myslg o srodowisku. Wezownice
do podgrzewania wody z instalacji hydraulicz-
nej Smieciarki, elektryczne grzatki i mozliwos¢
pracy na podwoziach CNG, LNG czy elektrycz-
nych sprawiajg, Ze nasze rozwigzanie jest nie
tylko q%kz‘ywne, ale tez prayjazne dla planety
— dodaje A. Sznicer.

KOMUNAL WASH to w istocie urzg-
dzenie wielofunkcyjne. Dzigki regulowanej
lancy z pistoletem operatorzy mogg bowiem

..
N

- my¢ nie tylko pojemniki réznej wielkosci, ale

réwniez np. wiaty przystankowe, fawki czy

sam pojazd. [

KOMUNAL TRUCK

ul. Henryka Krupanka 83, 41-103 Siemianowice Slgskie ! PN K”M”MIMSH

tel. 32 229 82 54, biuro@komunaltruck.pl

www.komunaltruck.pl
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ROZMOWA T&M

RYNEK

S1EA W S

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

YNERGII

Z Bukaszem Staniszewskim, nowym prezesem Amago rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Gratuluje awansu!
Zostal pan przed dwoma miesiacami preze-
sem Amago. Zna pan firme, od 11 lat w niej
pracuje, co jest wiec gléwnym zadaniem na
ten rok?
Lukasz Staniszewski: — Dzigkuje za gratula-
ce! To prawda, 11 lat w Amago to kawat czasu,
ktory poxwolil mi doglebnie poznac firmg i jej
niesamowity zespot. Objecie funkeji prezesa to dla
mnie ogromny 2aszczyt i jednoczesnie wyzwa-
nie. W najblizszych miesigcach moim glownym
zadaniem bedzie przede wszystkim kontynuacja
dynamicznego rozwoju firmy w oparciu o nasze
strategiczne filary. Skupimy sig na umocnieniu
pozycji w segmencie dystrybucji nowych maszyn
budowlanych, rozszerzaniu naszej oferty
o0 nowosci Hyundai CE, poszukiwaniu nowych
dostawcdw, a takze na cigglym doskonaleniu
obstugi klienta. Niexmiennie wazna jest dla mnie
inwestycia w roxwdj kompetencyi naszego zespolu,
bo to ludzie tworzg sukces Amago.
JD: - Rynek budowalny w naszym kraju
- jest kryzys czy nie ma? Jakie sa perspek-
tywy?
ES: — 70 ciekawe Ppytanie, poniewaz wedfug
mnie kryzysu obecnie nie ma, ale rozmawiajgc
z naszymi klientami czgsto styszymy, ze spadta
ilos¢ przetargdw, rentownosc i nie poprawila sig
sytuacja z platnosciami. Zatem wydawatoby sig,
Ze sytuacja nie jest pozytywna, ale jednak liczba
sprzedanych maszyn budowlanych w Polsce
nie spada i my réwniez nie notujemy spadkiw
sprzedazy. A jaka bedzie przyszlosc? Wiele
zalezy od naszych rzqdzqcych oraz sytuacji na
Swiecie. My oraz inne firmy musimy by¢ ela-
styczni i gotowi na adaptacjg do zmieniajgcych
sig warunkow. Ja jednak patrze w przyszlos¢
z optymizmen.
JD: - Czy firmy dziatajace na rynku budow-
lanym czesciej niz dotychczas decyduja si¢
na przyklad na wynajem maszyn? Mam na
mysli odchodzenie od wlasnosci na rzecz
uzytkowania.
LS: - Tak, widzimy takqg tendencje, ale glownie

w wynajmie krdtkoterminowym, natomiast jesli
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chodzi o najem dlugoterminowy, ktory mamy

w swojej ofercie - weigs nie jest 2byt popularny.
Ten kierunek jest zrozumiaty, poniewaz firmy
budowlane coraz czgscie] szukajg rozwigzan,
ktdre minimalizujq koszty stale i pozwalajq

w szybki sposéh reagowac na zmieniajgce sig
wyzwania rynkowe.
JD: - Amago dla wielu Czytelnikéw od razu
kojarzy sie przede wszystkim z Hyundaiem.
Jakie maszyny Hyundaia cieszg si¢ teraz
najwiekszym zainteresowaniem i dlaczego?
LS: — 7o prawda, Amago i Hyundai to dla
wielu synonimy, co jest dla nas powodem do
ogromnej dumy! Dzigki wieloletniej wspotpracy
i zaufaniu klientdw maszyny Hyundai CE od

[1

-

-

Staniszewski: — Niezmiennie wazna jest dla
mnie inwestycja w roxwdj kompetencji naszego zespolu

E—_
lat stanowiq trzon naszej oferty. Obecnie naj-
wigkszym zainteresowaniem niezmiennie cieszq
sig koparki ggsienicowe (zardwno mini, jak i te
z wyzszych klas wagowych, od 13 do 40 ton),

a takze koparki kotowe. W tym roku Hyundai
preedstawil dwie nowe koparki ggsienicowe
HX360L oraz HX400L na targach Bauma

w Monachium, ktdre juz teraz cieszq sig sporym
zainteresowaniem naszych klientdw. Dlaczego?
Przede wszystkim ze wzgledu na ich niezawod-
nosé; wysokq wydajnost, bardzo dobre parametry
spalania oraz komfort pracy operatora. Klienci
doceniajg rdwniez innowacyjne rozwigzania
technologiczne Hyundaia, takie jak zaawanso-

wane systemy telemetryczne. Solidna konstruk-
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¢ja, latwosé serwisowania i nasza rozbudowana
siec serwisowa, kidra zapewnia dostgpnosc czgsci
i s2ybkq pomoc techniczng, to dodatkowe atuty,
ktdre przekonujg klientdw do wyboru Hyun-
daia.

JD: - Zajmujecie si¢ tez wieloma innymi
markami. Ktére z nich warto wyrézni¢?

LS: — Chociaz Hyundai to nasza wizytow-

ka, Amago to znacznie wigcej niz tylko jedna
marka. Jestesmy dumni 2 tego, ze oferujemy
kompleksowe rozwigzania, a to wymaga
szerokiego portfolio. Niezwykle wazne dla

nas sq takze marki specjalizujgce si¢ w innych,
kluczowych segmentach. Warto tu wyrdznic na
przyklad Fraste, czolowego producenta profesjo-
nalnych wiertnic - spragtu niezbgdnego do prac
geologicznych czy studniarskich. Ich precyzja

i niezawodnosc sq kluczowe dla specjalistycz-
nych projektow. Kolejng bardzo wazng dla nas
markq jest SBM, lider w produkeji hybrydo-
wych, mobilnych kruszarek, semi mobilnych
przesiewaczy, a takze kompletnych zakladow
przerdbezych. To rozwigzania, ktdre sq funda-
mentalne w produkcji kruszyw naturalnych oraz

recyklingu.

JD: - Amago sklada si¢ z sze$ciu dzialéw.
Czy mozna wskaza¢ najwazniejszy, najbar-
dziej dochodowy? Czy raczej spétka stawia
na synergie tych dzialéw?

LS: — Amago faktycznie skiada sig z szesciu,
wyspecjalizowanych dzialow i choé pokusa
wskazania jednego ,najwazniejszego” czy
wnajbardziej dochodowego” moglaby byc duza, to
w moim przekonaniu prawdziwa sila i sukces
Amago lezq w synergii i wzajemnym uzupel-
nianiu sig kazdego z tych obszardw.

JD: - Dzial techniczny odpowiada za
przeglady i sprawnos$¢ sprzedanych maszyn
i osprzetu. Jak to realizujecie w praktyce,
jak docieracie do klientéw w catym kraju?
LS: — Dziat techniczny Amago to podstawa
naszej dziatalnosci i klucz do zadowolenia
klientow. Zdajemy sobie sprawe, ze maszyna
zarabia tylko wtedy, kiedy pracuje, dlatego
kladziemy ogromny nacisk na szybki i skuteczny
serwis. W praktyce realizujemy to poprzez roz-
budowang siec mobilnych serwisantow, ktorzy
sq rozmieszczent strategicznie w kilku miejscach
w kraju. Dzigki temu jestesmy w stanie dotrzec

do klienta w mozliwie najkrotszym czasie. Nasi

serwisanci to dobrze wykwalifikowani specja-
lisci, regularnie szkoleni przez producentow,
wyposazeni w nowoczesne narzgdzia diagno-
styczne. Posiadamy rdwniez dobrze zaopatrzo-
ny magazyn cxgsci zamiennyc/y, co minimalizuje
czas oczekiwania na naprawg. Naszym celem
Jest maksymalne skrdcenie przestojow maszyn
klientow.

JD: - Ze strony amago.pl mozna dowie-
dzie¢ sig, ze lubi pan wycieczki rowerem po
gorskich $ciezkach. Bedzie na to czas w tym
roku?

LS: - Tv prawda, rowerowe wycieczki po
gorskich Sciezkach to moja pasja i sposob na
naladowanie baterii. Objecie stanowiska prezesa
to wprawdzie intensywny czas i ogromna ilos¢
nowych obowigzkdw, ale przekonany jestem,

Ze znalezienie czasu na ulubiong aktywnos¢
Sizyczng jest wazne dla zachowania réwno-
wagi. Wysilek fizyczny na swiezym powietrzu
pozwala mi spojrzec na wyzwania z innej
perspektywy i powrdcic z nowgq energiq i ponry-
stami. Mam nadziejg, Ze uda mi sig to polgczyc
2 sukcesami Amago w tym roku!

JD: - Dzi¢kuje za rozmowe.

<

OPONY PRZEMYSLOWE

OPONY ROLNICZE

e 0 W

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 lata-gwaranci
modliwokd prradivienia do 3 lal
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ELESKOPOW

Zainteresowanie tadowarkami, szczegélnie tymi o konstrukeji teleskopowej rosnie. Decyduje wszechstron-

no$¢, sa to maszyny wykorzystywane do szerokiego zakresu prac. Wiagnie teleskopowa konstrukcja mecha-

nizmu podnoszacego oraz gama dostgpnego osprzetu pozwalajg zastepowac nimi wiele rodzajéw sprzetu.

adowarki teleskopowe sg klasyfikowane

wedlug ich Iadownosci, maksymalnej wy-
sokosci podnoszenia, maksymalnego zasiegu
do przodu czy dostepnego oprzyrzadowania
funkcjonalnego. Zréznicowanie jest zatem
bardzo duze. Wysokos¢ wysiegnika teleskopo-
wego typowych maszyn waha si¢ od 5 do 35

m, a fadowno$¢ od 3 do 40 t.

Wialorem maszyn jest w istocie ich
uniwersalno$é, adresowane sg do odbiorcéw
z sektora budowlanego, przemystu i logistyki,
stosuje si¢ takze w rolnictwie czy stuzbach
komunalnych. Nierzadko uzywane sg przez
stuzby ratownicze, np. do usuwania skutkéw
klesk zywiotowych. Wojciech Mankiewicz,
Agriculture Market Sales Manager, Mani-
tou podkresla, ze gtéwna cechg fadowarek
teleskopowych jest to, ze Iacza w sobie kilka
maszyn - wozek widlowy, ciezka tadowarke
budowlang oraz niekiedy nawet dzwig, z racji
tego ze s mobilne, maja maty promien skretu,
a jednoczesnie szeroki zakres zasiegu pracy
ramienia-teleskopu.

Wedlug Blazeja Dzielskiego, Specjalisty
ds. Produktu Fadowarek Teleskopowych, In-
terhandler, ta wszechstronno$¢ tadowarek tele-
skopowych napedza wiele branz. - Dzigki swo-
jej konstrukeji i mozliwosciom adaptacyjnym,
zyskaly miano sprzetu ,do zadan specjalnych”
— dodaje B. Dzielski podkreslajac tez, ze jedna
maszyna moze petni¢ wiele funkeji. Dzigki
wymiennym osprzetom takim jak widly, tyzki,
kosze robocze czy wciagarki, tadowarka tele-
skopowa moze pelni¢ rol¢ dzwigu, podnosnika,
wézka widtowego czy koparki. B. Dzielski
akcentuje réwniez zwrotno$¢ i mobilnosé
maszyn (naped na cztery kota oraz skretne osie
pozwalajg na sprawne manewrowanie nawet
w ciasnych przestrzeniach i trudnym terenie),
a takze duzg no$nos¢. Wsréd istotnych cech
wymienia takze bezpieczenistwo i stabilnos¢

(nowoczesne modele wyposazone sg w systemy

kontroli obcigzenia, podpory stabilizujace oraz
ergonomiczne kabiny z doskonata widoczno-
§cia, co zwigksza bezpieczenistwo operatora

i otoczenia), jak réwniez odpornoé¢ na trudne
warunki - fadowarki teleskopowe $wietnie
radzg sobie w blocie, na nieréwnym terenie
czy na ograniczonej przestrzeni. - Ladowarki
teleskopowe to inwestycja, ktéra szybko sie
zwraca, zaréwno pod wzgledem efektyw-
nosci pracy, jak i oszczgdnosci wynikajacych

z ograniczenia liczby potrzebnych maszyn. Ich
wszechstronno$é, sita i mobilnos¢ sprawiaja, ze
s3 niezastgpione w wielu sektorach gospodar-
ki — konkluduje B. Dzielski przypominajac
jednoczesnie, ze to sprzet, ktéry sprawdza

si¢ wszedzie tam, gdzie potrzeba sity, zasiegu

i elastycznosci. Zwraca uwagg réwniez na takie
walory jak: naped 4x4, kilka trybéw skretu, czy

stabilnos¢ konstrukgji.

Ladowarki teleskopowe Bobcat sg
szeroko stosowane zaréwno w budownictwie,
jak i rolnictwie. Wsréd zalet jest réwniez
to, ze maszyny te mogg poruszac si¢ po
drogach. Bobcat oferuje szeroka game, od
bardzo kompaktowych maszyn do duzych
tadowarek. Wsréd proponowanych modeli
jest TL38.70HF 130 IV. Bazuje na spawanej
ramie o konstrukeji skrzynkowej z plyta dolng
chronigcg najwazniejsze podzespoly. Mierzy
(z widtami) nieco ponad 6 m, przy niemal

2,5-metrowej wysokosci (z obrotowym $wia-

Bobcat sq stosowane zaréwno

w budownictwie, jak i rolnictwie

tlem ostrzegawczym). Kat obrotu podwozia to
135 st. a przeswit od podloza wynosi 346 mm.
Producent zwraca uwage m.in. na sile uciagu
(7900 daN), ale réwniez na spory udzwig
znamionowy wynoszacy 3,8 t. Maszyna

jest w stanie podnosi¢ tadunki na wysokos¢
niemal 7 m, a maksymalny zasieg przekracza
4 m. Czas podnoszenia (bez tadunku), to 4,9
s, czas opuszczania 4,3 s. Masa catkowita

z ramg paletows i widtami siega 7,75 t. Do
napedu stuzy fabryczny motor wysokoprezny
Bobcat D34 generujacy moc maksymalng na
poziomie 97 kW (130 KM) przy 2,4 tys. obr./
min. Maks. moment obrotowy tej czterocylin-
drowej jednostki sigga 500 Nm (przy 1,4 tys.
obr./min). W uktadzie hydraulicznym zasto-
sowano pompe tlokowg LS z elektrycznym
ogranicznikiem przemieszczenia. Dysponuje
wydajnoscig 190 I/min. Przewéd pomocni-
czego ukladu hydraulicznego ma system FCS,
z dodatkowym przewodem spustowym na
glowicy wysiggnika. Uktad AFM (Auxiliary
Flow Management) umozliwia regulacje

i wlaczanie stalego przeptywu w uktadzie
hydraulicznym.

Obsluge maszyny ulatwia wielofunkcyj-
ny dzojstik z proporcjonalnymi elementami
sterujacymi oraz przelacznikiem kierunku
jazdy do przodu/do tytu. System SHS (Smart
Handling System) umozliwia regulacje
szybkosci wszystkich ruchéw wysiegnika

(podnoszenia, wysuwania teleskopowego,
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przechylania). Jest tez System SMS (Speed
Management System) umozliwiajacy regulacje
maksymalnej predkosci jazdy niezaleznie

od predkosci obrotowej silnika. Tryb ECO

zmniejsza zuzycie paliwa.

JCB oferuje wersje kompaktowe (np.
514-40 — udzwig 1400 kg, 4 m), budowlane
(531-70 — do 3,1 t, 7 m), przemystowe (560-
80 — 6 t, 8 m), podnosnikowe (540-200 — do
20 m) i obrotowe (558P260R PRO — 26 m
z petnym zakresem obrotu 360 st.). Maszy-
ny s3 zintegrowane z systemami stabilizacji,
RFID do rozpoznawania osprz¢tu i SmartHyd
do zarzadzania hydraulika.

Model: JCB 532-70IND to fadowar-
ka zaprojektowana do intensywnej pracy
w sektorze przemystowym, komunalnym
i budowlanym. Wyposazono ja w 4,8-litrowy
silnik wysokoprezny generujacy moc 81 kW
(109 KM), spetniajacy norme emisji Stage V.
Moment obrotowy 516 Nm przy 1,5 obr./
min ma gwarantowa¢ odpowiednio duza
site uciagu i stabilng prace pod obcigzeniem.
Zasieg teleskopu wynosi 7 m, a maksymalny
udzwig to 3,2 t. Na pelnym zasi¢gu do przodu
(3,7 m) maszyna podnosi do 1,4 t. Dzi¢gki
szybkozlaczom mozna jg wyposazy¢ w rézne
osprzety, co zwigksza uniwersalno$é. Naped
4x4 z trzema trybami skretu (przod, wszystkie
kota, tryb kraba), skrzynia Powershift z czte-
rema biegami przéd/tyt oraz predkos¢ do 33
km/h utatwiajg efektywne poruszanie si¢ po
placu budowy i poza nim.

Maszyna wyposazona jest w dzojstik
zintegrowany z wyborem kierunku jazdy,
proporcjonalnym sterowaniem wysiegnikiem
i obstuga hydrauliki osprzetéw. Kabina ROPS/

FOPS, pelne oswietlenie drogowe, system

Liebherr zastosowano |
hydrostatyczny uklad napedowy

A TS gt

JCB
posiadajq
m.in. RFID do
rozpoznawania
osprzegtu

ostrzegania o granicach stabilnosci sg elemen-
tami wyposazenia standardowego. Na pokta-
dzie znajduje si¢ tez system telemetryczny JCB
LiveLink — do monitorowania zuzycia paliwa,

serwiséw, bledéw i lokalizacji maszyny.

Liebherr T 48-8s to maszyna z silnikiem
o mocy maksymalnej 115 kW / 156 KM.
Maksymalny przeplyw pompy hydraulicznej
siega 200 I/min. Producent akcentuje m.in.
wysoki zasieg podnoszenia (nawet 8 m), co
pozwala na wykonywanie prac na duzych
wysokosciach i zwigksza zakres zastosowari.
Maszyng zaprojektowano tak, aby radzita sobie
nawet z cigzkimi, przemystowymi zadaniami,
zapewniajac niezawodnos¢ i efektywnos¢ pra-
cy. - Sprzet posiada funkgje i elementy, ktére sg
cenione przez uzytkownikéw, co czyni go uni-
wersalnym narzedziem w réznych warunkach
pracy — podkresla dostawca zaznaczajac przy
tym, ze wyzszy zasieg wyrzutu i mozliwos¢
pracy na duzych wysokosciach to duze atuty,
szczeg6lnie przy zatadunku i przenoszeniu

materialéw.

Zastosowano hydrostatyczny ukfad

napedowy Liebherr majacy zapewnia¢ szybkie
ruchy transferowe (do 40 km/h) i czasy
cykli przy relatywnie niskim zuzyciu paliwa.
Zwraca uwagg réwniez wysokowydajna, czuta
hydraulika robocza (200 I/min) z funkcjg Auto
Power. Obstuge maszyny ulatwia mozliwo$é
wyboru sposréd czterech trybéw kierowania.
Producent akcentuje réwniez komfort obstugi,
w tym doskonalg widoczno$é z kabiny. Eatwo
dostepne sa réwniez punkty konserwacyjne co
upraszcza codzienng obstuge.

Liebherr T 48-8s ma mase roboczg 10,6
t, a maksymalny udzwig to 4,8 t. Maksymalny

zasieg do przodu przekracza 5 m.

Manitou dazy do obnizenia catkowitego
kosztu posiadania maszyny (TCO). Optymal-
na konserwacja, interwaly serwisowe i kody
bled6éw sg wyswietlane na ekranie. Samo-
czyszezaey filtr wstgpny powietrza zmniejsza
czestotliwosé czyszezenia gléwnego filtra
powietrza. Opcja automatycznego central-
nego smarowania oraz wybranych punktéw
(podwozie + wysiegnik) utatwia codzienng
konserwacje.

Gama MLT to maszyny o udzwigu od
3 do 4,1 t. Producent rekomenduje m.in. ich
trwalo$¢: weze i rozdzielacz zostaly zabezpie-
czone pod wysiegnikiem; sitownik przechytu
umieszczony za glowica wysiggnika; hamulce
wielotarczowe w kapieli olejowej umieszczone
wewngtrz osi; odizolowany sitownik kom-
pensacyjny. Stop & Start pomaga zmniejszy¢
zuzycie paliwa, emisj¢ spalin, liczbg roboczo-
godzin i hatasu dzi¢ki automatycznemu wyla-

czaniu silnika, gdy ladowarka nie pracuje. Cata

Trucks & Machines | 85




EADOWARKI

RYNEK

operacja dzieje si¢ automatycznie - wylgczajac
si¢ na biegu jatowym i wlaczajac bez przekre-
cania kluczyka. Inne funkgje, takie jak tryb eco;
JSM autopower i grawitacyjne opuszczanie
wysiegnika dzigki uktadowi hydrauliki rege-
neracyjnej réwniez majg pozytywny wplyw na
zuzycie paliwa.

Wazng grupe produktows stanowi gama
MLT NewAg. Zastosowano kabing z tatwym
dostepem. Schody ,Easy step”i oswietlenie
pod drzwiami sprawiaja, ze wchodzenie i wy-
chodzenie jest bardzo latwe, zaréwno w dzieri,
jak i w nocy. Producent zwraca uwag réwniez
na jednoczeéciows szybe przednia i perforowa-
ng kratownice na dachu (widoczno$é tadunku,
niezaleznie od jego potozenia). Dodano
réwniez wyciecie z przodu przedniej szyby, aby
ulatwi¢ prace przy zmianie osprzetu. Cztery
$wiatta robocze LED w kabinie umozliwiaja
prace zaréwno w dzien, jak i w nocy. Obstuge
utatwia dzojstik JSM na ptywajacym podto-
kietniku. Pozwala kontrolowaé wszystkie ruchy
jedng rekg. Prezentowane na ekranie alerty
informuja uzytkownika w czasie rzeczywistym
o tym, jak dziala maszyna. Standardowe wy-
posazenie kabiny obejmuje: gniazdo 12V, port
USB, szeroki podlokietnik.

Gama NewAg przechodzi metamorfoze.
Stosowane sg czystsze silniki (4-cylindrowe
jednostki Deutz o poj. 3,6 1 0 mocy od 116 do
136 KM). Inne standardowe funkcje obejmuja:
filtr wstepny powietrza i ostong przeciwpylows
wysiegnika; system liczenia tyzek (umozliwia
operatorowi rejestrowanie liczby napetnionych
tyzek w trybie recznym lub automatycznym,
funkcja ta jest szczegélnie przydatna do po-
miaru zatadunku ciezaréwki lub mieszalnika).
Maksymalna wysoko$¢ podnoszenia wynosi
od 6 do 9 m, maksymalny udzwig od 3 do

szezyci sig m.in. relatywnie

niskim TCO ladowarek

4,1 t. Dostepne sg cztery tryby pracy. Pompa
hydrauliczna maszyny zapewnia przeplyw na
poziomie 106, 150 lub 170 I/min (w zaleznosci
od modelu). Zawér flow sharing odpowiada za

wysoka wydajno$¢ ruchéw hydraulicznych.

Eadowarka obrotowa AS900tele ma
mozliwo$¢ zastosowania szerokiej gamy
osprzgtu roboczego. Producent podkresla, ze
dzigki dwém osiom skretnym, sztywnej ramie
nosnej i obrotowemu wysiegnikowi teleskopo-
wemu jest zwrotna, wydajna i stabilna. Pozwala
to na skrécenie pojedynczych cykli roboczych.
Operator maszyny moze w tym samym czasie
jednoczesnie sterowa¢ jazda, skretem kot oraz
obrotem i wysuwem wysiegnika. Wysiegnik
zaprojektowano tak, aby byl maksymal-
nie sztywny, a jednoczesnie nie ograniczal
widocznosci podezas pracy. Moze si¢ obracaé
w zakresie 180 st., rozszerzajac obszar roboczy.
Przy maksymalnym obcigzeniu (2,13 t), fado-
warka zapewnia wysokos¢ podnoszenia (na wi-
dtach paletowych) do 4,7 m, a jej zasigg to 3,5
m. Zastosowany mechanizm obrotu podstawy
wysiegnika ma gwarantowa¢ staly moment
obrotowy oraz predkosé. Jego kluczowy czesé
stanowi wieniec zgbaty opasany taricuchem

z hydrauliczng kompensacja luzu, majacy

posiada maszyny w wersji

"L, spalinowej, a takze elektrycznej

sprawi¢, ze nawet przy intensywnej eksploata-
¢ji maszyny, sterowanie osprzetem odbywa sig
bardzo precyzyjnie.

Projektujac tadowarke Mecalac
AS900tele, konstruktorzy wiele uwagi poswie-
cili zapewnieniu optymalnych warunkéw pracy
operatora. Ma do dyspozycji tablicg rozdziel-
€z3 z intuicyjnie rozmieszczonymi przyrza-
dami, a nalezyta widoczno$¢ zapewniaja duze
przeszklenia. Niebagatelna role odgrywa okno
dachowe, ktére pozwala na wygodne ,Sledze-
nie” narzedzia roboczego przy operowaniu na
duzych wysokosciach, np. podczas zaladunku
wywrotek.

W biezacym roku zadebiutowata
elektryczna wersja tadowarki AS900tele,
nazwana analogicznie do pozostatych modeli
zeroemisyjnych marki - es900tele. Oferuje
do 8 godzin ciaglej pracy bez koniecznosci
tadowania. Modele eS900tele 1 €S1000 s
wyposazone w akumulatory o napigciu 700 V
i poj. 75 kWh. Model eS900tele przewyzsza
odpowiednik z silnikiem wysokopreznym
w parametrze mocy brutto, ktéra wynosi 72
kW i jest dostarczana przez trzy niezalezne
silniki elektryczne. Ramig obracajgce si¢ o 180
st. w polaczeniu z wydluzonym zasi¢giem
i zoptymalizowanym promieniem skr¢tu ma
zapewnia¢ elastycznos¢, zwigkszajac produk-
tywnos¢. - Ladowarka eS900tele jest wszech-
stronng maszyng, odpowiednig do wszystkich
rodzajéw miejsc pracy, w tym tych, w ktérych
bezposredni dostep i przestrzeri robocza sg
ograniczone. Dzicki zwi¢kszonemu zasiegowi
i duzemu udzwigowi umozliwia operatorom
precyzyjne umieszczanie palet na wysokosci
lub nad przeszkodami. Ten udzwig gwarantuje
wydajno$¢ i bezpieczeristwo, nawet w ciasnych
lub trudno dostgpnych miejscach, co czyni go
jeszcze bardziej wszechstronnym — podkresla

dostawca maszyny.
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DEVELON OTWIERA NOWE CENTRUM
DYSTRYBUCJI CZESCI W BELGII

Firma Develon oficjalnie otworzyta nowe centrum dystrybucji czesci w Boom
w Belgii, co stanowi znaczacy krok w jej strategii rozwoju ustug dla klientéw
i przyspieszenia wzrostu sprzedazy w Europie. W uroczystosci otwarcia obiek-
tu wzigl udzial dyrektor generalny Develon, Seung-Hyun Oh, kluczowi klienci,
partnerzy w dziedzinie logistyki i inni znamienici go$cie. Nowe centrum w Belgii,

o powierzchni magazynowej 24 tys. m* i zapasem wynoszacym 47 tys. jednostek

magazynowych, ma za zadanie przyblizy¢ ustugi do klientéw i pozwoli¢ firmie
Develon szybciej reagowac na réznorodne i zmieniajace si¢ potrzeby na europej-
skim rynku sprzetu budowlanego. Dzigki optymalizacji taricucha dostaw oraz zwigkszonej szybkosci wysylki czesci centrum ma wzmocni¢
zadowolenie klientéw i konkurencyjnos¢ firmy Develon oraz jej klientéw. Obiekt w Belgii bedzie zarzadzany we wspélpracy z Fiege, wiodacym
dostawcg ustug logistycznych, ktéry od dawna koordynuje dystrybucije sprzgtu Develon. Wykorzystanie doswiadczenia Fiege oraz nowator-
skich rozwigzan logistycznych pozwoli nowemu centrum $wiadczy¢ uslugi o wyjatkowej jakosci oraz zapewni¢ lojalno$¢ klientéw na catym
kontynencie. Ze wzgledu na zaangazowanie firmy Develon w zréwnowazony rozwéj, belgijskie centrum wybudowano z energooszczedng
infrakstrukturg, a w jego dziatalnosci ograniczono emisje dwutlenku wegla. Odzwierciedla to misje firmy dazacej do rozwoju z uwzglednieniem

powinnosci w kwestiach spolecznych i ochrony srodowiska.

MECALAC AKTUALIZUJE OFERTE WOZIDEL

l_\ fl ecalac dostosowuje calg game wozidet do nowej europejskie;
normy EN 474, ktéra weszta w zycie w lutym ubiegtego roku.

DUMPER RANGE 2025

Celem jest zagwarantowanie zgodnosci maszyny przy jednoczesnym

g T T I = o zachowaniu wydajnosci i fatwosci uzytkowania w terenie. Gamy TA,
ﬂ* '4 ﬂ dﬁ% % % MDX i Revotruck — w sumie 15 modeli — zostaly w pelni dostosowa-
W, o i R P ne do nowych wymogéw bezpieczeristwa. Kazde wozidto Mecalac jest
i-ﬁ *’% % ﬂ — g teraz standardowo wyposazone w funkcje zwickszajace bezpieczenstwo
i latwos¢ obslugi, w tym: * Hydrostatyczna skrzynia biegéw zapewnia
: plynna, kontrolowang jazde * Lusterka boczne zapewniajace lepsza
E& L widoczno$¢ » Pochylomierz zapewniajacy bezpieczne operacje wywrotu
* Dodatkowa ochrona boczna dla operatora, oprécz ROPS (dla mo-
deli 6- i 9-tonowych) * Przednia kamera (z wyjatkiem modelu TA1). Podczas gdy wigkszos¢ producentéw wycofata swoje 9-tonowe wozidta
bez kabiny ze wzgledu na ograniczenia narzucone przez normy EN 474, Mecalac zdecydowal si¢ zachowa¢ w swoim katalogu model TA9H

z przednim wysypem.

MASZYNY W AKCJI, RYWALIZACJA OPERATOROW I BRANZOWE
SPOTKANIA — TARGI EROBOCZE SHOW JUZ 30—31 MAJA 202§!

uz po raz 16. odbedzie si¢ najwigksze wydarzenie w Polsce poswigcone § eROBOCZE

i Sprzetu Roboczego eRobocze SHOW odbeda sie w dniach 30-31 maja T o CONTRALNE 14553 MASIYN. | LU

HLLEEE

maszynom i urzgdzeniom roboczym. Centralne Targi Maszyn, Urzadzen

L3 HGES

2025 r. w Lubieniu Kujawskim — na terenie o powierzchni az 8 hektaréw,
przy ul. Stonecznej. To wydarzenie wyréznia si¢ na tle innych targéw — tutaj
maszyny nie tylko si¢ oglada, ale testuje w akeji! Przygotowanych zostanie

ponad 50 placéw testowych, a na odwiedzajacych czekaé bedzie ponad 600 i 2 SRyt csci g SR
maszyn i urzadzen: koparki, tadowarki, spycharki, réwniarki i wiele wiecej. To  © -
doskonata okazja do poréwnar, rozméw z ekspertami i realnych zakupéw maszyn i sprzgtu. A w zakupach przedsigbiorcom doradzajg operato-
rzy z uprawnieniami. Co roku ponad 1000 operatoréw zapisuje si¢ na testy maszyn i po pobraniu specjalnej opaski od organizatora zwiedzaja
place testowe zasiadajac za sterami wybranych maszyn. Na miejscu znajdzie si¢ réwniez 120 stoisk wystawcéw — wylacznie firm z branzy

maszyn budowlanych oferujacych sprzet, osprzet, technologie i ustugi dla profesjonalistow.
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