TRANSPORT: RUSZYLA POWIEKSZONA FABRYKA MAN W NIEPOLOMICACH

TRUCKS LG

MIESIECZNIK SPECIALISTYCZNY
il — - —

771689

0 /CTTST X3ANT

747302

R
Cena: 5 zt (w tym 8 proc. VAT) b

JUZ NAWET 80 PROCENT PRZEWOZNIKOW DROGOWYCH KORZYSTA Z TELEMATYKI
OSZCZEDZAJA | NAPEDZAJA - NAJCIEKAWSZE INNOWACJE W KONSTRUKCJI OSI NACZEP
PRZEGLAD NOWOSCI NA RYNKU NOWYCH NACZEP NISKOPODWOZIOWYCH

DLACZEGO WARTO INWESTOWAC W OPONY PREMIUM ROWNIEZ DO MASZYN ROBOCZYCH



73 473

TRUCK & TRAILER

OUR SERVICES.
YOUR SUCCESS. -

THE TRUCK & TRAILER

SPECIALIST

sprzedaz naczep Schmitz Cargobull
sprzedaz zabudéw Schmitz Cargobull

sie¢ serwisowa 24h w catej Europie

umowy Full Service

serwis napraw powypadkowych i biezacych
centralny magazyn czesci zamiennych
finansowanie fabryczne

wynajem diugookresowy

L2 2 2 7 N

el

EWT Truck & Trailer Polska Sp. z o.0.
Generalny Przedstawiciel Schmitz Cargobull AG

authorized

28 ) +482273353 00 ScHmiTz

m]i5eL www.ewt.pl CARGOBULL




TRUCKS L//C0

PECIALIST VI

Adres Redakeji
20-328 Lublin
ul. Anny Walentynowicz 34
tel. 791 892 568
e—mail: redakcja@trucks—machines.pl
www.trucks—machines.pl

Redaktor naczelny
Dominik Woch
redakcja@trucks—machines.pl

Zespot
Leon Bilski
Jacek Dobkowski
Michat Jurczak
Robert Przybylski

Wspétpraca
Marek Rézycki
Mariusz Migsko

Korekta
Danuta Szperling

Wydawnictwo
FOCUS TRUCK LOGISTIC

NEWS

DAF / FAYMONVILLE

/ GOODYEAR
MOYA / Scumrtz CARGOBULL
CoMmETTO SPMT
LieBHERR / UNIMOG

/ DEVELON

RYNEK

(GOLDHOFER

Paura Fisu

MAN w NIEPOLOMICACH

XXVIII M1EDZYNARODOWE
TaracI Stacja PaLiw

WEBFLEET

ZARZADZANIE

PHILLIPS MA 95 LAT

TECHNIKA 0sI

OPLATY DROGOWE

Krzyzowka

NACZEPY NISKOPODWOZIOWE

RozMmowa T&m

TrRUDNA HISTORIA ZS STAR

OPONY MASZYN BUDOWLANYCH

DAF BuDOWLANY

Redaktor graficzny
Krzysztof Krusinski
kkrus@o2.pl

Reklama i Marketing
Justyna Maziarczyk—Szacun
tel. 791 892 568
j.maziarczyk@trucks—machines.pl
j.szacun@trucks—machines.pl

Rozpowszechnianie redakcyjnych materiatéw publicystycznych
bez zgody redakgji jest zabronione. Wiszelkie prawa zastrzezone.
Wydaweca nie odpowiada za tresci zamieszczone w reklamach.

SKUPUJEMY
g., ZA GOTOWKE

samochody cigarowe

’ clagniki siodiowe
wywrotki 6x2, x4, 6x6, Bx4, Bx6, BxB

naczepy -____

-
RENAULT MAN —
MERCEDES SCANIA Roczniki  1989-2009

DAF VOLVO Worowiadamy ubssiecseminoe

IVECO m_ﬂl__|

LUKASEN Lukasz Niemezowshl, ul. Osdwiecka 473, 85-014 Knszyn biuroiiukasanpl - ﬂ =]

¢ 533 313 313

Trucks & Machines | 3




RYNEK

NEWS

DAF 1 EINRIDE WSPIERAJA ELEKTRYFIKACJE TRANSPORTU
TOWAROWEGO

Firrny Einride i DAF podpisaty list intencyjny dotyczacy dostawy 50 w petni zelek-
tryfikowanych ciezaréwek DAF nowej generacji. Te nowoczesne pojazdy dotacza do
zarzgdzanej przez Einride grupy pojazdéw elektrycznych przeznaczonych do eksplo-
atacji przy duzych obcigzeniach — jednej z najwiekszych tego rodzaju flot w Europie.
Pierwsze z pigédziesieciu zaméwionych pojazdéw DAF dostarczy jeszcze w tym roku.
Zaméwienie firmy Einride obejmuje elektryczne pojazdy ciezarowe DAF XD o szerokiej
gamie specyfikacji, ktére firma wdrozy u réznych klientéw. Pojazdy te beda wyposazone

w trzy do pigciu zestawéw akumulatoréw zapewniajacych zasigg do 500 kilometréw
zeroemisyjnej jazdy. Wszystkie jednostki beda dostarczone razem z pakietami DAF Repair & Maintenance. Przeglady beda przeprowadzane za
posrednictwem sieci dealeréw DAF obejmujacej ponad 1.100 placéwek w catej Europie. [Z#]

ENERCON sTAWIA NA VARIOMAX

nercon GmbH jest jednym z kluczowych graczy na rynku energetyki wiatrowej. Produkuje
E gléwne komponenty turbin wiatrowych. Firma korzysta teraz z nowej naczepy nisko-
podwoziowej 2+4 VarioMAX firmy Faymonville. Ten typ pojazdu ma odpowiedni stosunek
tadownosci do masy wlasnej dla ciezkich zadan transportowych. Zasadniczy poktad fadunkowy

o dlugosci 7 m mozna teleskopowo wydtuzy¢ o kolejne 4 m w zaleznosci od wielkosci tadunku.

W razie potrzeby, 2-osiowy wézek przedni mozna szybko i fatwo odlaczy¢ od ,tabedziej szyi”
i przetransportowa¢ na poktadzie ladunkowym, gdy pojazd jest pusty. Ramiona koparek i maszyn wyburzeniowych mozna wlozy¢ do zagle-
bienia, ktére jest standardowo zintegrowane z tylnym, czteroosiowym wézkiem. ,Labedzia szyja” z podwdjnym mocowaniem uktadu kierow-
niczego ma nacisk na siodlo 25 t i jest przeznaczona do ciggnikéw siodtowych 6x4 i 8x4. Dzi¢ki ztaczu srubowo-plytowemu mozna wymieni¢

poktad tadunkowy, a w razie potrzeby zamontowaé belki przedtuzajace. Z]

(GOODYEAR ZAPRASZA FLOTY
DO SUSTAINABLE REALITY SURVEY 2023

Jui po raz trzeci Goodyear zaprasza wszystkie europejskie floty transportowe do udziatu

w badaniu Sustainable Reality Survey, ktérego celem jest weryfikacja dziatan branzy na rzecz
zréwnowazonego transportu. Podobnie jak w poprzednich latach, za kazdg wypelniona ankiete Goodyear podzigkuje sadzac drzewo we
wspdlpracy z organizacja non-profit TreeNation. Ankieta Sustainable Reality Survey bedzie otwarta do 21 lipca. Ankieta weryfikuje podej-
§cie flot do zréwnowazonego rozwoju w réznych kontekstach. Poczawszy od zrozumienia najnowszych przepiséw srodowiskowych, poprzez

sformalizowanie celéw i miar zréwnowazonego rozwoju, az po zastosowanie nowych rozwigzan i technologii.

WIELTON PARTNEREM
DUNSKIEGO PNO

Dur’lska firma PNO, specjalizujaca si¢ w wynajmie naczep,
rozpoczeta wspétprace z polskim Wieltonem. W polowie

stycznia 2023 r. zostal zawarty pomiedzy firmami kontrakt, zgod-

nie z ktérym w II kwartale br. producent z Wielunia dostarczy 30

sztuk naczep kurtynowych niedawno otwartemu oddzialowi PNO Kosze pa'etnwe .

Polska Sp. z o.0. Pierwsze zaméwienie zlozone przez jedng z wio- mavet i Skmnie n EI'ZQdZiﬁWE .
dacych firm rentalowych w krajach nordyckich dotyczy wyprodu-
kowania przez wieluniskiego producenta 30 naczep kurtynowych

www.mavet.pl 0+48 669 983 460

Curtain Master. Sg to pojazdy uniwersalne, mogace przewozié

wiele typéw tadunkéw. [/
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MOYA 0OTWORZYEA DWIE NOWE STACJE PALIW

Nowe obiekty w niebiesko-czerwonych barwach *

pojawily si¢ na mapie wojewédztwa mazo- -1 -

wieckiego oraz pomorskiego. Obie stacje znajdujg si¢
w strategicznych lokalizacjach (obiekt w Broniszewie
miesci si¢ przy drodze ekspresowej S7) i oferuja sze-
roki zakres produktéw i ustug. Nowa stacja MOYA
na Mazowszu polozona jest w miejscowosci Broni-
szew na trasie S7 relacji Warszawa-Radom. W wo- : —
jewédztwie pomorskim punkt MOYA znajdziemy

w Gowidlinie na drodze wojewédzkiej nr 211. Klienci nowych stacji beda mogli skorzysta¢ z wysokiej jakosci paliw, w tym oleju napedowego
i benzyny 95. Ponadto, w obu punktach dost¢pne sa paliwa uszlachetnione ON MOYA Power oraz stanowisko LPG dla pojazdéw zasilanych
gazem, a dodatkowo w obiekcie w Broniszewie mozna zatankowa¢ benzyne 98. Przewidziano takze udogodnienia dla kierowcéw TIR, w po-

staci obszernych parkingéw, szybkiego wlewu diesla i mozliwosci uzupetnienia ptynu AdBlue.

DYREKTOR DS.
SPRZEDAZY CZESCI
W FIRMIE

CARGOBULL PARTs | JNASSIEOLIN= /AN
& SErvices GMmeH NAJNIZSZA WYSOKOSC ZAtADUNKU!

Christian Renfordt pierwszego kwietnia
2023 objat stanowisko dyrektora ds.

sprzedazy czesci w Schmitz Cargobull. Jest
odpowiedzialny za sprzedaz, zarzadzanie
produktami i ustalanie cen mi¢dzynarodo-
wego zarzgdzania cz¢$ciami zamiennymi

w Schmitz Cargobull. Christian Renfordt
pracuje na motoryzacyjnym rynku wtérnym
od 2002 roku i zajmowal rézne stanowiska
w zakresie sprzedazy i zarzadzania. Ostatnio
byt wiceprezesem ds. Europy i Afryki w fir- Mamislastorm Polshr Mo TneT. 3
mie Westfalia-Automotive, specjalizujgcej si¢ g
w sprzegach przyczep. Prywatnie ma 54 lata,
jest zonaty i ma dwoje dzieci.
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GOLDHOFER

RYNEK

KOLEJNE

MAMMOETA

Mammoet wykorzystal moduly Goldhofer THP/SL wykonujac dostawe dla elektrowni w Uzbekistanie.

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIE: T&M

WYZWANIE

Pojazdy pokonaly dlugg trase ze stromymi wzniesieniami i ciasnymi zakretami.

lektrownia ACWA Power Sirdarya ma

moc 1,5 GW i znajduje si¢ w pobli-
zu miasta Shirin w Uzbekistanie. Pracuje
w cyklu kombinowanym, posiada dwa bloki
wytwéreze o mocy 750 MW i sprawnosci
ponad 60 proc. To wlasnie do niej trzeba byto
dostarczy¢ turbiny gazowe o masie ponad
500 t, z kazachskiego portu Bautino. Zadania
podjeta si¢ znana firma transportowa Mam-
moet.

Pagérkowaty teren, ciasne zakrety,
waskie drogi i mosty o ograniczonej nosnosci
to spore wyzwanie. Wlasnie ze wzgledu na
zréznicowane uksztaltowanie terenu, trase
podzielono na trzy odcinki, a kazdy wyma-
gal specjalnie dopasowanego rozwigzania.
Wykorzystano moduty Goldhofer THP/SL
do duzych obcigzen w polaczeniu z dwoma
modutami ADDrive oraz ADDronic do
synchronizacji.

Szybki poczatek

Na pierwszym, 500-kilometrowym
odcinku, gtéwnie po dobrych drogach,
do transportu turbin gazowych wybrano
19-osiowg kombinacje typu side-by-side
THP/SL. Do pokonywania wielu stromych
wzniesien wykorzystano do pieciu ciggnikéw
(trzy z przodu i dwa z tytu). Ciezkie ciggniki
MAN 41.680 z silnikami V8 o mocy 680
KM odpowiadaly przez caly czas za wystar-
czajacy przyczepnosé i site pchania.

Uzbecki ,tor przeszkéd”

Drugi odcinek, przez Uzbekistan,
stanowit kolejne wyzwanie dla zespotu
Mammoet. Aby mée pokonywac zakrety,

a takze uzyska¢ optymalny rozklad ci¢zaru
na mostach, turbiny gazowe o dlugosci do
15 m i szerokoéci 6,3 m, wazace ok. 517
t zostaly przetadowane na rame¢ AL600,

a nastepnie zamontowane z przodu i z tylu

Ty

na 20-osiowej kombinacji THP/SL P(1+1/2)
z ADDrive. Umozliwilo to pelng integracje

dwéch jednostek ADDrive w kombinacgji, po
to aby uzyska¢ dodatkows przyczepnos¢ i site
pchania na stromych zboczach. Takie pola-
czenie zapewnialo zaréwno wystarczajaca
sife pociagows do przenoszenia ultraciezkich
tadunkéw pod gére, jak i site hamowania
potrzebng do bezpiecznej jazdy na zjazdach.

Petna moc byta dostepna po kliknigciu
jednego przycisku. Konwéj rozpedzano do
predkosci 18 km/h (moduty samobiezne
ADDrive moga osigga¢ predkos¢ do 25
km/h).

Gléwng przeszkoda dla 100-metrowe-
go 1 900-tonowego konwoju na tym odcinku
trasy byly liczne mosty, ktérych nosnos¢ byta
zdecydowanie za mala jak na taka kombi-
nacje. Same 60 linii osi modutéw THP/SL
o duzej tadownosci byto niewystarczajace, aby
spelni¢ wymagania dotyczace maksymalnego
nacisku na o$. Aby obserwowa¢ ogranicze-
nia na poszczegdlnych mostach, eksperci
od transportu ciezkiego z firmy Mammoet
zastosowali strategie, z ktorej korzystali juz

wiele razy, tzn. umiescili 8-osiowy modulowy

W transporcie turbin
do elektrowni pomogly
pojazdy Goldhofer

pojazd Goldhofer (znany jako przyczepa
boczna) bezposrednio pod wysokim mostem
dzwigarowym, aby mégt bezposrednio
przejac czesé ciezkiego tadunku. — Ciggle mo-
nitorowanie i regulacjia zawieszenia prayczepy
typu belly trailer umozliwily nam bezpieczne
i niezawodne przejechanie kazdego z mostow
w tempie pieszego — méwi Marek Eiysko, Ope-
rations Manager, Mammoet Kazachstan.
Koniec wienczy dzieto

Na koricowym odcinku podrézy Mam-
moet zatadowal turbiny do cigzkiego samo-
bieznego zestawu, ktéry pokonal ostatnie
kilometry do elektrowni. — Moglismy zaplano-
wac i zrealizowac calg operacie z takg precyzjg,
poniewaz wytrzymate moduty Goldhofer mozna
laezyc z niezwykly elastycznosciq i konfiguro-
wac spetniajqc bardzo specyficzne wymagania.
Ciggle wsparcie ze strony dzialdw projektowych
i serwisowych firmy Goldhofer pomogto nam za-
planowac i zrealizowac projekt z zachowaniem
najwyzszego poziomu inZynieri, bezpieczeﬁ—

stwa 1 wydajnosci — dodaje M. Eysko.
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RYNEK

PauraA FisH — oD TRANSPORTU
DO LIDERA RYNKU FMCG

Paula Fish jest jednym z lideréw rynku spozywczego w tej czgsci Europy. Oferujemy kompleksowe ustugi

w zakresie produkcji ryb baltyckich i lososia atlantyckiego, mrozenia i przechowywania produktéw rybnych

w chlodniach, produkcji maczki i oleju rybnego oraz transportu.

iznesowa przygoda Paula Fish zaczeta si¢
B od transportu.

Swoja dzialalnos¢ rozpoczelismy w 1998
roku pod nazwa Paula Trans. Poczatkowo zaj-
mowali§my si¢ transportem drogowym prze-
wozgc przede wszystkim ryby i ich przetwory.
Jednak wizjonerstwo, pasja i zaangazowanie
calego zespotu sprawity, ze dywizja transpor-
towa, byla jedynie poczatkiem tego, co stalo
si¢ w kolejnych latach. Dynamiczny rozwdj
firmy doprowadzit bowiem do budowania
biznesu w sektorze produkeji, mrozenia,
chiodzenia i sktadowania produktéw rybnych.
Dzis jestesmy jedng z najwickszych tego typu
firm w Europie.

Transport

Nasz segment transportowy dziala od
1998 roku. Kompleksowos¢ i konkurencyjnosé
prowadzonej przez Paula Fish dziatalnosci za-
pewnia wlasnie wlasny transport. Przewozimy
zaréwno produkty rybne dla naszych klientéw,
jak i produkty rybne i zywnos¢ dla klientéw
zewnetrznych. Specjalizujemy si¢ w prze-
wozach tadunkéw chtodniczych. Co miesige
przewozimy — oprécz wlasnych — ponad 3000
tadunkéw zleconych przez firmy zewnetrzne.
Posiadamy blisko 200 zestawow sktadajacych
si¢ z ciagnikéw siodtowych z chtodniami
o ladownosci 23 ton, wywrotki i cysterny.
Nasze chtodnie wyposazone sg w rejestratory
temperatury wraz z drukarkami, dodatkowe
zamknigcia i zabezpieczenia drzwi (sztaby)
oraz alarmy. W 2023 roku firma rozpoczeta
proces wymiany floty od zakupu ciagnikéw
Volvo oraz naczep chtodniczych Schmitz
Cargobull z agregatami Carrier Vector
1550, montowanych i serwisowanych przez
wieloletniego Partnera — Ecoterm z Gdariska.
Postawilismy na zakup urzadzen chtodniczych
marki Carrier, gdyz przez lata ich uzytkowa-
nia przekonalismy si¢ o ich niezawodnosci,

wysokiej jakosci i intuicyjnej obstudze.

Nasze samochody obstugiwane i zarza-
dzane sg przez wykwalifikowanych i do-
$wiadczonych kierowcéw oraz spedytoréw.
Dysponujemy réwniez m.in. 10 cysternami
wyposazonymi w pompy stuzace do prze-
tadunku ryb przechowywanych w wodzie
morskiej.

Ustugi transportowe, w tym takze

Stawomir Gojdz,
- wlasciciel Paula Fish

w segmencie drobnicowym, $wiadczymy
na terenie calej Europy. Oprécz transportu,

oferujemy takze mrozenie 1 magazynowanie L, L.
i réwnowage. A kolory — granatowy i zielo-

produktéw w chtodniach sktadowych. Nasza L. L, ,
ny — symbolizujg stabilnos¢, przywédztwo,

zdolnoé¢ zamrazalnicza to 700 ton surowca L. . . .
odpowiedzialno$¢, wizjonerstwo i gwarancje

na dobe. Lacznie w obu zakiadach produk-

jakosci oraz nowoczesnosé, zréwnowazony

cyjnych posiadamy 10 mrozni skiadowych rozwdj i zielong energie. Gdyz Paula Fish

o pojemnosci 18 tysigey miejsc paletowych do jest w ogromnej wigkszosci firma ekologicz-

rzechowywania towaréw w temperaturze do . . . . . .
p P ng i przyjazng srodowisku. Potwierdzeniem

~23C. 85 proc. zapotrzebowania energetycz- takiego kierunku rozwoju jest réwniez hasto

nego naszych zaktadéw zaspokajana jest z na- ,Driven by nature”, ktére towarzyszy naszej

lezacej do Paula Fish elektrowni wiatrowe;.

O Paula Fish
Od samego poczatku, budujac nasz biz-

marce. Lgczy w sobie wszystkie kluczowe
zaloZenia prowadzonego przez nas biznesu
i firmowej strategii. Stale koncentrujemy si¢
nes, kierujemy sie zréwnowazonym rozwojem  na poszukiwaniu i zdobywaniu kolejnych,
i zielong energia. Dobro $rodowiska natural- miedzynarodowych rynkéw zbytu. W coraz
nego jest dla nas kluczowe, a w ciagu kilku lat wigkszym zakresie prowadzimy dziatalnos¢
na rynkach azjatyckich, a kolejnym krokiem

bedzie ekspansja na rynek afrykanski.

bedziemy dla niego catkowicie neutralni, gdyz
100 proc. zapotrzebowania energetycznego

bedziemy pozyskiwali z odnawialnych Zrédet.
Tkona dwéch ryb w logo Paula Fish to nie v ) e .‘a L~ A
tylko symbol podstawy naszego biznesu. To g_ bt L1l

takze znak odzwierciedlajacy rozwdj, energie

8 | Trucks & Machines



SPM'T NOWEJ] GENERAC]JI

Cometto od niemal pét wieku projektuje i wytwarza elek-
tronicznie sterowane pojazdy do transportu cigzkiego.
Rodzina SPMT (self-propelled electronic modular trailers)
doczekala si¢ nowej generacji. Samojezdne, elektroniczne
pojazdy modutowe Cometto MSPE to kompletny system do
transportu ci¢zkich fadunkéw. Nowe serie Standard i Heavy
Duty, zdaniem producenta sg najmocniejsze na rynku. — Do
70 t tadownosti na linig osi i moment zginajgcy do 9400 kNm

to wyjgtkowe zalety — zapewnia menedzer produktu Adrian
Zingan i podkresla, ze asortyment jest w pelni kompatybilny

z poprzednimi modelami i samojezdnymi pojazdami kon-

kurencji. MSPE 48T to wszechstronne rozwigzanie. Istnieje
mozliwos¢ taczenia MSPE 48T jako pojazdéw Standard & Heavy Duty oraz MSPE EVO3 70T jako pojazdéw Standard & Heavy Duty

o szerokosci 2.430 lub 3.000 mm oraz z 2, 3,4, 5 lub 6 modutowymi liniami osi. Opony bezdetkowe, zestaw oswietlenia nocnego z diodami
LED nad kazdym zawieszeniem (odpowiadaja za nalezyta widocznos¢) oraz 16-tonowe zaczepy do podnoszenia — to standardowe wyposa-
zenie. Momenty zginajace siegaja 7800 kNm dla wersji Standard i 9400 kNm dla wersji Heavy Duty. Drugim z rozwigzan jest MSPE EVO3
70T. — Dzigki MSPE EVO3 70T w wersji Standard & Heavy Duty klienci majq mozliwos¢ przemieszczania cigzkich ladunkéw na malych obsza-
rach we wszystkich kierunkach z ladownoscig 70 t na linig osi. Opatentowane zawieszenie Cometto Dual-Link oferuje zoptymalizowany rozklad sit

w strukturze zawieszenia, umozliwiajgc uzyskanie najwigkszej tadownosci na linig osi na rynku. Geometria osi zapewnia najwyzszg mozliwg precyzje
podezas pozycjonowania ladunku — wyjasnia A. Zingan. Dzigki zawieszeniu i konstrukeji opon bezdetkowych mozna pokonywaé dtugie dystanse
oraz strome podjazdy z pelng fadownoscia i z odpowiednim rozlozeniem sily na podtozu. Elektroniczne sterowanie odpowiada za precyzyjny

start wszystkich silnikéw w tym samym czasie i ruchy pelzajace z predkoscia do 5 mm/s.
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MAN

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

We wtorek, 16 maja nastapito oficjalne, uroczyste otwarcie nowych hal produkeyjnych w MAN Trucks

w Niepotomicach koto Krakowa. Po rozbudowie jest to gtéwna fabryka marki MAN.

Cala inwestycja zajeta 16 miesiecy, bez za-

trzymywania biezacego funkcjonowania
— to trzeba podkresli¢. Zaktad zostal powigk-
szony o okolo jedng trzecig i obecnie zajmuje
41 ha. Podczas rozbudowy powstata przede
wszystkim hala produkeji kabin o powierzchni
32 tys. mkw. oraz hala 10 tys. mkw. przezna-
czona na centrum modyfikacji cigzaréwek
i montaz koricowy, do tego nowe magazyny
i biura. Trzeba bylo zatatwi¢ az 28 réznych po-
zwolen. Produkeja idzie w systemie trzyzmia-
nowym, zmienil si¢ jej profil. O ile wcze$niej
z Niepolomic wyjezdzaly ciezkie pojazdy,

o tyle teraz réwniez lekkie i srednie. Moce
produkceyjne zostaly zwigkszone az trzykrotnie,
do 300 aut i 300 kabin dziennie. ,,Moce”, bo na
razie przedsicbiorstwo si¢ rozpedza, wytwarza
230 samochodéw i 180 kabin.

Michael Kobriger, cztonek zarzadu ds.
produkeii i logistyki MAN Truck & Bus oce-
nit powigkszenie fabryki jako bardzo wazny
etap reorganizacji sieci produkeyjne;.

Sieci, ktéra odznacza si¢ wydajnoscia

i elastycznoscig. Niepotomice integrujg cate
cigzarowe portfolio MAN-a, az po pojazdy
specjalne.

Zawsze nalezy si¢ cieszy¢, gdy firmy
zwigkszajg zatrudnienie. W tym przypadku
przybyto ok. 1.500 pracownikéw, obecnie
pracuje w Niepolomicach ponad 2.600 ludzi.
Zwigksza si¢ takze liczba kobiet. Konkretne
liczby nie padty, pojawilo si¢ stwierdzenie, ze
30 proc. zalogi stanowig panie. Domyslamy
sig, ze na produkeji ten odsetek moze by¢

mniejszy. Dr Richard Slovak, prezes zaktadu

UROCZYSTE OTWARCIE NOWYCH HAL S @
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MAN Trucks zapewnil, iz z pozyskaniem
pracownikéw nie ma probleméw. Dodajmy,
ze tacznie MAN zatrudnia w naszym kraju
ponad 6 tys. ludzi, co podkreslit Aleksander
Vlaskamp, prezes Man Truck & Bus.
Dwa razy wiecej pieniedzy

Gdy pisalismy o spotkaniu 10 czerwca
2021 r. w Krakowie, w siedzibie Krakow-
skiego Parku Technologicznego (KPT),
ktéry koordynowat i pilotowal caly projekt,
podalismy wéwczas 95 mln euro jako pla-

nowang warto$¢ inwestycji. Tymczasem 16
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Wstege przecinato az 10
0s6b, w tym dwie panie
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maja br. padata kwota okoto 200 mln euro,
wzglednie w granicach 1 mld zt, czyli, jakby
nie patrzyl, ponad dwa razy wigcej! Zaintere-
sowatem si¢ tg réznicg. Wezesniejsze pytania
innych oséb typu ,jak bedziecie utrzymywali
wysoka jakos¢ produkeji?” zostaly ocenione
przez manageréw niemieckiej marki jako
bardzo dobre. Zapytanie dotyczace przeszio
dwukrotnego przekroczenia budzetu nie
dostato takiej laurki, co dziennikarza moze
tylko cieszy¢. Dowiedzielismy si¢ od Anny
Bentkowskiej, szefowej projektu rozbudowy
zaktaduy, ze inflacja, Ze wojna na Ukrainie, ze
wzrost kosztéw materialéw budowlanych,
ze poszerzenie zakresu robét. Jako przyktad
tego poszerzenia Anna Bentkowska wymie-
nita przyktadowo podczyszczalni¢ Scieckéw.

O wsparcie ze strony paristwa polskie-
go musialem jeszcze raz dopytac. Wsparcie
w postaci ulgi w podatku dochodowym
w maksymalnej wysokosci dozwolonej przez
Uni¢ Europejskg w woj. matopolskim dla
duzych firm, czyli 35 proc., bedzie liczone
od pierwotnej stawki, czyli od 95 mln euro.
Powinno wigc wyjs¢ w granicach 33 mln
euro. Poza tym firma jest w trakcie staran
o dofinansowanie ze $rodkéw unijnych,
wielko$¢ spodziewanych kwot nie zostala
sprecyzowana. Konferencja prasowa miata
zresztg oryginalng forme, toczyla si¢ podczas
otwarcia, kazdy mégt zadawac pytania.
Pézniej na prad

Czasy mamy ,elektryczne”, firma nie-
miecka, ale catkiem czgsto padaly wzmianki
L e
! Podkrakowski zaktad produkuje E,

szerokq game cigzardwek

o silnikach Diesla. Swiadezy to o realistycz-
nym podejsciu MAN-a, diesel w transporcie
towaréw ma przed sobg wiele lat. Rzecz
jasna elektryczne modele beda wytwarzane.
W przyszlym roku w Monachium, w 2027

w Krakowie-Niepolomicach.

Czysto wszedzie

Mielismy okazje zwiedzi¢ cz¢§é roz-
budowanej fabryki. W oczy rzucala si¢ czy-
sto$¢ i przestronnos¢ hal. Przekonali$my si¢
na wlasne oczy, ze pojazdy spod Krakowa
trafiaja na wiele rynkéw. Widzielismy m.in.
TGL 12.250 przeznaczonego do Chin.

Dachy niskie sq stalowe,
pozostale plastikowe

I jeszcze dwa wspomnienia z Niepolomic.
Okazato si¢ na bramie fabryki, ze zaden z
dziennikarzy nie mial przy sobie legityma-
cji prasowej. Mato kto teraz wymaga tego
dokumentu, ale bij¢ si¢ w piersi — nalezy go
przy sobie mie¢. Natomiast niedopatrze-
niem ze strony organizatora okazaly sie...
krzesta. Miaty duzg szpar¢ miedzy opar-
ciem i siedziskiem. Drobne rzeczy odtozone
na siedzisko, jak dtugopisy, czy odbiorniki
tlumaczeri symultanicznych ochoczo lado-

waly na podlodze.
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XXVIII MIEDZYNARODOWE TARGI STACJA PALIW

RYNEK

NIE TYLKO

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

PALIWA

Juz po raz dwudziesty 6smy zostaly zorganizowane targi Stacja Paliw, 17-19 maja, miejsce bez zmian,

Expo XXI w Warszawie.

yla takze strefa myjni, ekspozycja zwig-
B zana z gazem oraz z bioenergia.

— Spotka obecnoscig na targach promuje
program Paliwa BAQ — ustyszalem na stoisku
Orlen Paliwa. — Przewoznik korzysta dzigki
temu 2 paliw najwyzszej jakosci. Jest to program
kierowany do wlascicieli niezaleznych stacji.
Wiasciciel ma gwarancje dostarczania paliw
przez Orlen Paliwa, na wylqcznost. Z drugiej
strony niezaleznost stacji pozostaje, jej nazwa
i indywidualny charakter. Nasze wsparcie
marketingowe, jak na przyklad branding, jest
dostosowywane do konkretnego obiektu.

Maciej Kozbiat z Wadowic w Matopol-
sce jest jednym z przedsigbiorcow, ktérzy we-
szli w ten program. Poniewaz prowadzi kilka
stacji, pod réznymi brandami, ma bardzo do-
bry przeglad sytuacji. Chwali program Paliwa
BAQ za to, ze udanie wypelnia przestrzen
miedzy stacjami franczyzowymi a prywatny-
mi. Klienci podchodzg z zaufaniem do marki,
a Paliwa BAQ_to bez watpienia dobra marka.

Orlen Oil oferuje srodki smarne
wysokiej jakosci. Nowoscia do lekkich aut
dostawezych (i osobowych) jest Platinum
Max Expert LL OW-20, w pelni syntetyczny,
olej silnikowy typu long life. Jak obiecuje
jego producent, olej zapewnia zmniejszenie

zuzycia paliwa przy zachowaniu ochrony

wszystkich element6w silnika. Jest reko-
mendowany do pojazdéw z nowoczesnymi

uktadami oczyszczania spalin.

Réine oferty sieci

Na porzadnych stacjach paliwa s
porzadne i czgsto w bardzo zblizonych
cenach. Trzeba wigc konkurowaé w innych
obszarach, np. w nowinkach cyfrowych, albo
w gastronomii. Sie¢ Moya ma na uwadze
oba kierunki. Andrzej Ruszkowski, zastepca
dyrektora operacyjnego Moya ds. sprzeda-
zy pozapaliwowej: — Aplikacje Super Moya
uruchomilismy w kwietniu, zakladalismy

praex trzy miesigee 100 tysigey sciggnigc. Przex

Moya, efektowne stoisko
tuz przy wejsciu na halg

pierwsze trzy tygodnie uzyskalismy 130 tysigcy.
Aplikacja jest skierowana do klientdw indy-
widualnych. Dla matego i wigkszego biznesu
mamy program kart paliwowych. Rozwijamy
tez bardzo mocno ofertg gastronomiczng. W tym
roku, przy jednej z drig ekspresowych pojawi sig
MOP Moya, tam oferta pdjdzie w kierunku dati
gotowych, obiadowych, zup i tak dalej.

Wegierski MOL przejmuje sie¢ Lotosu
w naszym kraju. Plany zakiadajg rebranding
ponad 100 stacji w tym roku, réwniez na
MOP-ach. Wszystko zakoriczy si¢ w 2024.
Facznie 410 Lotoséw stanie sie MOL-ami.
Koncept gastronomiczny MOL-a nazywa si¢
Fresh Corner. Co bardzo wazne, we wszyst-
kich punktach MOL w Polsce s honoro-
wane karty Lotos Biznes, oczywiscie takze
MOL Group. Firmy, ktére czesto wyjezdzaja
za granice mogg skorzysta¢ z kart MOL
Gold Europe, dajacych dostep do stacji w 15
krajach (1.800 Grupy MOL, 4.000 partner-
skich).

Warto doda¢, Grupa MOL dziala od
ponad wieku, obecnie w przeszto 30 krajach,
zatrudnia ponad 26 tys. ludzi, ma siedzibe
w Budapeszcie. MOL lideruje na kilku
rynkach, m.in. u siebie, na Wegrzech i na
Stowacji. Jedng z jego czgsci stanowi Slovnaft
Polska. Paliwa sprowadzane do naszego kraju

pochodza z rafinerii Slovnaft Bratystawa oraz
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MOL Szazhalombatta. Drive — pod ta nazwa
sg sprzedawane paliwa premium zawieraja-
ce dodatki uszlachetniajace. Poza nizszym
spalaniem Drive to korzystny sktad gazéw
spalinowych, nizsza awaryjno$¢ i dtuzsza zy-
wotnos¢ silnika. Zmniejsza sie ilo$¢ osadéw
w jednostce napedowej, m.in. w okolicach
ZAWOrow.

— Jakis czas temu zaczelismy wspotprace
z panem Robertem Maklowiczem — przypo-
mina Pawet Grochal, food service manager
BP. — Na naszych stacjach mozna zjesc nie tylko
szybko, ale i dobrze. Stworzylismy linig Selekcja
Maktowicz dla Wild Bean Cafe. W ramach
tej oferty mamy linig kanapek, mamy linig hod
dogdw. Okoto pot roku temu wprowadzilismy
nowe kanapki grillowane, oparte o prawdziwe
wloskie komponenty, czyli focaccia. Focaccia to
tradycyjne, wloskie pieczywo z oliwg z oliwek,
z ziotami, w ogdle z wloskimi dodatkami —
mozzarella, rukola, suszone pomidory. Robert
Maktowicz nie pozwala sobie na skroty, wigc
Jezeli robimy produkt, ktory ma miec konotacje
2 kuchnig migdzynarodowg, rzeczywiscie stosu-
Jemy komponenty autentycznie pochodzgce z da-
nego regionu. Mamy tez na przyklad kanapke
nowojorskg, kanapkg praskq z czeskq szynkq.
Opdji jest sporo i mysle, Ze kazdy znajdzie cos
dla siebie w tej ofercie. W zaleznosci od lokaliza-
¢fi stacji i jej wielkosci mamy kilka formatow,
na stacjach autostradowych oferta jest wrecz
restauracyjna: golonka, schabowy, Zurek.

Austriacki Amic Energy kupit sie¢
Lukoil, teraz posiada 117 stacji w catej Pol-
sce. Znaczgca czg$¢ wolumenu sprzedawane-
go w sieci Amic Polska odbywa si¢ poprzez
system kart flotowych. Amic proponuje: Fleet
Card Credit, Fleet Card Prepaid, Business
Card. Oprécz tego na stacjach Amic Polska

sg akceptowane karty szesciu, miedzynaro-

- Paliwa BAQ, ciekawa
inicjatywa firmy Orlen Paliwa

. Byl Lotos, teraz |
bedzie tylko MIOL

dowych operatoréw: DKV, UTA, Eurowag,
E100, Viada, Funn. Amic ma wtasng marke
Impet, m.in. ptyny do spryskiwaczy i napoje
energetyczne.

Shell przyciaga karta flotowg Shell
Card, bardzo rozpoznawalng w Europie.
W ramach oferty flotowej jest tez karta
Shell Recharge do tadowania pojazdéw
elektrycznych i zelektryfikowanych. Na
stacjach Shell sa akceptowane karty innych

dostawcéw: DKV, UTA, Lotos, Moya, Esso.

Poza paliwami Shell to oleje, smary, chemia
samochodowa, oferta sklepowa i Shell Cafe.
Potencjal w Polsce wynosi 455 obiektéw,
z czego zdecydowang wickszo$¢ stanowig

stacje wiasne.

Lider na rynku myjni
— WashTec ma ponad 60-letnie doswiad-
czenie na swiatowych rynkach — zaznacza

Sebastian Falkowski, dyrektor handlowy

WashTec, niemieckie
myjnie wysokiej jakosci

Polska Péinoc WashTec Polska. — Jestesmy
producentem wszelakich myjni poczqwszy od
recznych samoobstugowych, po myjnie portalo-
we, czy tunelowe dla samochoddw cigzarowych,
portfolio bardzo szerokie. Jestesmy dostawcg
myjni dla takich koncerndw jak Shell, BE, Circle
K. Wyrdzniajg nas innowacyjne rozwigzania.
W przypadku cigzardwek liczy sig to, aby umyc
Je dobrze, dokladnie i szybko.

Dwie sprawy

Na koniec dwie uwagi, zwigzane z me-

diami. Po pierwsze, zada si¢ od nas zaplaty za
parking. Chodzi o zasadg, nie o te 20-30 zl,
my przyjezdzamy do pracy i propagujemy te
impreze! Po drugie, kilka razy przedstawiciele
wystawcow rozmawiali, ale potem zarzekali
sig, ze bez nazwiska, ze w ogéle nieoficjalnie.
A juz zupelnym kuriozum bylo odsytanie do
rzecznika, nieobecnego na targach, siedzace-

go gdzie§ daleko w swoim biurze. (Z)
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WEBFLEET

RYNEK

ASSET TRACKING TAKZE
DLA PRZYCZEP I NACZEP

Z raportu kwartalnego PZPM i KPMG pt. ,Branza motoryzacyjna Automotive Industry” wynika, ze

w pierwszym kwartale 2023 r. na polskim rynku motoryzacyjnym odnotowano niemal 7 tys. nowych

rejestracji przyczep i naczep.

aczepa jako jednostka tadunkowa stata
Nsiq najlepszym zasobem do raportowa-
nia i przesylania informacji dotyczacych ta-
dunku i transportu. Coraz czesciej mamy do
czynienia z kompleksowymi rozwigzaniami
i to wlasnie one maja najwicksza przyszlosé.

Wsp6lczesne naczepy zaopatrywane sa
coraz cze¢sciej w pakiet telematyczny: moni-
torowanie ci$nienia w ogumieniu, wspoma-
ganie podjazdu do rampy oraz rozbudowany
system zabezpieczeri nadwozia chtodni (mo-
nitorowanie polozenia geograficznego, drzwi,
temperatury chlodzenia, ,kondycja” agregatu
chlodniczego i stan sprzegu). Telematyka dla
naczep podaza tez za trendem obserwowa-
nym w innych dziedzinach, zaczynaja domi-
nowa¢ rozwigzania na urzadzenia mobilne.

Wyposazenie naczep i przyczep
w osobne systemy telematyczne Webfleet
Asset Tracking pozwala na bardziej elastycz-
ne zarzadzanie transportem odpowiadajac na
potrzeby zleceniodawcéw. Dzicki Webfleet
Asset Tracking mozna monitorowaé pozycje
naczep, a dzieki funkcji taczenia z ciagnikami
(z ang. coupling) mie¢ catkowita pewnos¢,
ze wlasciwe naczepy zostaly przypisane do
odpowiednich pojazdéw, znajduja si¢ na
wlasciwych trasach i realizuja odpowied-
nie zamdéwienia. Zarzadzajacy flotg moze
podejrze¢ widok trasy i dostarczy¢ dokladne
dane klientom, a dzi¢ki natychmiastowym
powiadomieniom o wykryciu ruchu czy
przekroczeniu granic wyznaczonego obszaru
moze zwigkszy¢ bezpieczenstwo ustugi. Poza
wys$wietlaniem biezacej pozycji naczepy na
mapie, telematyka dla naczep daje takze
mozliwos¢ nadzorowania poszczegélnych
parametréw technicznych pojazdu. Zarza-
dzajacy flota ma wglad w dane dotyczace
wydajnosci ich wykorzystania i moze fatwo
planowa¢ prace serwisowe, tak by unika¢ nie-

potrzebnych przestojéw i utrzymac¢ wysoka

warto§¢ parku flotowego. Zadania konser-

wacyjne moga by¢ organizowane w oparciu

o drogomierz, czas pracy lub date ostatniego
przegladu. Telematyka naczep jest tez ,straz-
nikiem”, poniewaz zapobiega ingerencjom ze
strony nieuprawnionych oséb. Coraz bardziej
liczg si¢ odpowiednie certyfikaty swiadczace
o tym, ze dana naczepa spelnia tego rodzaju
wymagania (np. TAPA-TSR; Transported
Asset Protection Association — Truck Securi-
ty Requirements).

Z jeszcze wigkszymi wymaganiami
spotkaja sie firmy oferujace transport przy
pomocy naczep do przewozu towaréw
w temperaturze kontrolowanej, takich jak
zywno$¢, kwiaty, farmaceutyki, chemikalia.
Juz od czerwca dostepna jest ustuga Webfleet
Cold Chain. Zlecajacy i odbiorcy takich
towaréw oczekujg pelnego monitoringu
od producenta do konsumenta po to, by
mie¢ pewno$¢, ze produkty nie stracily cech
organoleptycznych badz wlasnosci fizykoche-
micznych. Rozwiazania dla chlodni bazujg
na zestawie certyfikowanych czujnikéw

temperatury rozmieszczonych réwnomiernie

e

= Dxzigki Webfleet Asset Tracking

mozna monitorowac pozycje naczep

w przestrzeni tadunkowej naczepy. Przesylaja
informacje o temperaturze w komorach na-
czepy bezposrednio do systemu centralnego.
Przebieg temperatur jest udokumentowany,
stanowigc jednoczesnie potwierdzenie prze-
wozu towaru w optymalnej temperaturze dla
odbiorcy koricowego.

Telematyke dla naczep mozna zakupi¢
osobno lub w przypadku planowania roz-
budowy floty, zdecydowac si¢ na naczepy
z juz wbudowanymi systemami. Niektérzy
producenci oferujg swoje, autorskie rozwigza-
nia, a czes$¢ korzysta z systeméw oferowanych
przez dostawc6éw telematycznych. Segment
ustug telematycznych dla przyczep i naczep
bedzie si¢ dalej dynamicznie rozwijal. Klienci
firm transportowych oczekujg biezacego
dostepu do informacji dotyczacych fadunku
bez wzgledu na to czy przewozong jednost-
ka tadunkows jest naczepa czy kontener.
Stabilizujg si¢ takze koszty implementacji
i korzystania z telematyki dla naczep, wiec
firmy coraz czesciej siegaja po korzysci, jakie
niesie ze sobg stosowanie tych innowacyjnych

technologii.
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ZARZADZANIE

RYNEK

TELEM

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

ATYKA

NIEJEDNO

MA IMIE

Trudno wyobrazi¢ sobie codzienng prac¢ kazdego przewoznika bez narzedzi telematycznych. Badania

Webfleet przeprowadzone swego czasu wéréd przedstawicieli branzy transportowej pokazuja, ze ok. 80

proc. przewoznikéw korzysta z telematyki i sg oni $wiadomi korzysci wynikajacych z zastosowania tego

typu rozwigzan.

Telematyka potrafi gromadzi¢ i przetwa-
rza¢ ogromng ilo$¢ danych o pojazdach,
kierujacych i zrealizowanych przejazdach.
Narzedzia pozwalaja w czasie rzeczywi-
stym na wymiane informacji o trasach, na
komunikacje z dyspozytorem, przesytanie
meldunkéw statusowych, skanéw dokumen-
téw, zdjed, list kontrolnych itd. W istocie
wspomagaja zatem zarzadzanie i podejmo-
wanie decyzji biznesowych. Najwazniejszymi
funkcjonalno$ciami systeméw telematycz-
nych, wedtug badari ankietowych sg: monito-
ring i lokalizacja pojazdéw, a takze raporto-
wanie (o zuzyciu paliwa, czasie pracy itp.),

a nastegpnie bezpieczeristwo, optymalizacja
tras i zaméwien oraz obstuga danych z ta-
chograféw. Dane i funkcje oferowane przez
telematyke, ktére pozwalajg optymalizowad
procesy transportowe to przede wszystkim:
biezaca lokalizacja floty, mozliwo$¢ planowa-
nia tras z uwzglednieniem biezacej sytuacji
drogowej (specjalne mapy dla pojazdéw cie-
zarowych), monitorowanie czasu pracy, state
polaczenie kierowcéw z biurem i wymiana
informacji o biezgcym statusie zlecenia.
Aktualna lokalizacja pojazdu i informacja

o biezgcym natezeniu ruchu pozwala z kolei

Walorem telematyki Trimble jest
m.in. tatwos¢ konfiguracji systemu

, 1

 e——

szacowal czasy przybycia (ETA). W dobie
bezprzewodowej Iacznosci staty dostep do
danych i informacji z uzytkowanych pojaz-
déw jest koniecznoscig.
D1a IVECO Daily i S-Way

IVECO ON to zespé! zintegrowanych

ustug i rozwigzari transportowych online.

Elastyczng ofert¢ mozna dostosowac do
indywidualnych wymagari biznesowych i re-
alizowanych zadari transportowych: od ustug
facznosci zwigkszajacych potencjal pojazdu
po kompletny zestaw skrojonych na miare
rozwigzani posprzedazowych, dostepnych na

kazdym etapie podrézy. Uzytkownik telema-
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tyki IVECO otrzymuje informacje na temat
floty, oceny stylu jazdy, czy emisji dwutlenku
wegla. Jednym z kluczowych elementéw jest
zestaw rozwigzan w obszarze Fleet, umozli-
wiajace zarzadzanie flotg poprzez monitoro-
wanie zuzycia paliwa oraz pracy kierowcéw,
a takze planowanie zadan transportowych,
optymalizacje tras i rozdzielanie zleceri.

Z kolei zestaw Uptime ulatwia utrzymanie
pojazdu w ciaglej sprawnosci oraz przewi-
dywanie i unikanie awarii (optymalizacje
czasu pracy pojazdu, bez przestojéw, zdalng
diagnostyke RAS oraz zdalne aktualizacje
oprogramowania over-the-air). Zaprojek-
towano zestaw stale dostgpnych ustug na
wypadek nieprzewidzianych okolicznosci.
CARE to natomiast nic innego jak funkcje
wspomagajace dbanie o kierowce, monitoro-
wanie i raportowanie bezpieczeristwa i stylu
jazdy oraz ustuga premium TOP CARE,
ktéra oprécz opieki nad kierowca, powoduje
nadanie najwyzszego priorytetu w usuwaniu
usterki danego pojazdu (plus priorytetowa
dostawa czedci i dostep do ekspertéw dia-

gnostycznych).

Optifleet czyli optymalne zarzadzanie
Optymalizacja kosztéw firmowych
w wyniku monitorowania czasu pracy,
wydajnosci i bezpieczeristwa to zadania tele-
matyki Renault Trucks Optifleet. Dostawca
zwraca uwage na liczb¢ monitorowanych
wskaznikéw. Modut Optifleet Check to
ponad 200 parametréw pobieranych z po-
jazdu dotyczacych zuzycia paliwa, predkosci,
odleglosci, pracy silnika, topografii, sposobu
korzystania z tempomatu, zwalniacza itp.
Raporty uwzgledniaja dane sortowane wg
pojazdéw lub kierowcéw. Dostepne sg réw-
niez dane dotyczace oddzialywania na $ro-
dowisko pod katem emisji (CO2, NOx itd.).
Modut Optifleet Map korzysta ze szczegé-
towych danych kartograficznych. Dyspozytor
otrzymuje réwniez informacje na temat
predkosci i kierunku jazdy. Wazna jest moz-
liwo$¢ wygenerowania polozen historycz-
nych pojazdu oraz dodania stref geofence.
Jesli ten zas6b funkcjonalnosci nie wystar-
cza, nakladka Map+ pozwala monitorowaé
dane polozenia jeszcze doktadniej (co 60
sekund). Wirtualne geostrefy naktadane po
obrysach granic paristw umozliwiaja tatwe

raportowanie rozliczen, a korytarze wzdiuz

do danych telematycznych z dowolnego miejsca

drég gwarantujg sledzenie tras przejazdéw.

Modut EcoScore pozwala tworzy¢ rankingi
wydajnosci floty oraz monitorowaé tenden-
cje zmian. Modul Optifleet Drive utatwia
pobieranie danych z tachografu i karty kie-
rowcy. Proces odbywa si¢ bezprzewodowo,
co zwalnia z koniecznosci bezposredniego
kontaktu z pojazdem celem skopiowania
danych do pamieci masowej. Modut Health
zapewnia natomiast menedzerowi floty do-
step do lampek ostrzegawczych w Optifleet,
gdy tylko si¢ pojawia w zestawie pojazdu.
Pokazuje doktadnie kiedy i gdzie wystapit
problem i zawiera czas wystapienia, pozycje,
czas trwania, licznik kilometréw i godziny
pracy silnika. Powiadomienia przekazywane
s3 W czasie rzeczywistym, w portalu lub za
posrednictwem alertéw e-mail. Modul Opti-
fleet Safety rejestruje zdarzenia zwigzane

z bezpieczenistwem tj. zachowanie kierowcy:
gwaltowne hamowanie, gwaltowne przyspie-
szanie, aktywowanie funkcji bezpieczeristwa,
aktywacja systeméw bezpieczenistwa: AEBS,
ESC,LDWS, DAS...

MAN, czyli cyfrowe ustugi od 3,5 t DMC

Warunkiem technicznym jest wy-

posazenie pojazdu w odpowiedni modul.
W przypadku cigzaréwek i autobuséw jest
to modut RIOBox (TBM3) i tzw. OCU3
w przypadku TGE. Moduly telematycz-
ne w pojazdach MAN stanowig interfejs
techniczny migdzy pojazdami a ustugami

cyfrowymi. Platforma RIO dziata w chmu-

———

Krone przedstawilo niedawno sposéb na dostegp

rze, dzigki czemu klienci maja do niej dostep
za posrednictwem przegladarki internetowe;j
— niezaleznie od swojej lokalizacji i uzywa-
nych urzadzen. Platforma RIO jest samo-
obstugowa, klient samodzielnie aktywuje
ustugi cyfrowe, zarzadza flota (np. dodaje
pojazdy, grupuje je wg swoich potrzeb)
zarzgdza uzytkownikami w ramach wlasnej
firmy, nadajac im odpowiednie uprawnienia
ograniczajac je np. do samego podgladu lub
nadaje role administrowania flotg.

Portfolio dostepnych ustug MAN
obejmuje zarzadzanie tachografem i czasem
(ustuga Compliant i Timed), §ledzenie po-
jazdéw (GEO) i wsparcie kierowcy (aplika-
¢ja MAN DriverApp), zarzadzanie tadowa-
niem w autobusie elektrycznym (eManager
S i eManager M), status komponentéw
podlegajacych konserwacji i proaktywne za-
rzadzanie konserwacja i naprawami (MAN
ServiceCare S) poziomy ptynéw (AdBlue,
olej, paliwo) oraz dodatkowo zuzycie okta-
dzin hamulcowych, ci$nienie w oponach
jesli pojazd wyposazony jest w TPM (ustuga
MAN ServiceCare M). Analiza spalania,
wykorzystania pojazdu i programéw jazdy,
wraz z oceng stylu jazdy kierowcy, mozliwa
jest natomiast w ustudze o nazwie Perform.
Najwickszym powodzeniem ciesza si¢ ustugi
GEO (GPS), Compliant (zdany odczyt ta-
chografu i karty kierowcy), Perform (analiza
spalania) oraz szczegdly konserwacji wraz

z mozliwos$cig dodania wlasnych sperso-
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nalizowanych elementéw (np. konserwacja
klimatyzacji, windy itp.)

Dla nowej generacji pojazdéw MAN
DigitalServices oferuje zdalne doposazenie
pojazdéw w dodatkowe funkcje (MAN
Now) bezprzewodowo przez mobilny inter-
net, od najprostszych, jak aktualizacja mapy
czy wgranie dodatkowego jezyka do systemu
Infotainment po programy jazdy (np. MAN
EfficientRoll), oprogramowania skrzyni
TipMatic (MAN TipMatic Efficiency,
MAN TipMatic Performance, MAN Tip-
Matic Offroad itp.), czy wytaczenie pojazdu
na biegu jatowym po 4 minutach (MAN
IdleShutdown).

Walorem platformy telematycznej RIO
jest réwniez to, ze w jej ramach klient moze
tatwo i samodzielnie, w zasadzie jednym
kliknigciem, udostepni¢ dane partnerom
taicucha logistycznego pogrupowanym
tematycznie np. §ledzenie pojazdéw — mozna
utworzy¢ polaczenie do partnerskiego
systemu np. Sixfold, project44, Schmitz
Cargobull Connect i innych, planowanie tras
i zleceni np. CarLo Connect; zarzadzanie
danymi z tachograféw — DAKO TachoWeb

Connect.

Schmitz ze wspomaganiem

Schmitz Cargobull ma juz 20-let-
nie doswiadczenie w rozwoju i sprzedazy
wlasnego systemu telematycznego Trailer-
Connect. Oprécz rozwoju whasnego sprzetu
i oprogramowania, spétka zalezna — Car-
gobull Telematics — oferuje ustugi zwigzane
z telematyka naczep. Obejmuja doradztwo
zwigzane z interfejsami danych oraz procesa-
mi zarzgdzania transportem i flotg. Portal
TrailerConnect daje sporo korzysci, m.in.
staly podglad stanu naczepy i tadunku,

jak réwniez przejrzyscie ulozong historie

Portfolio dostgpnych ustug MAN oban;ulje mm zarzqdzanie
. tachografem i czasem, sledzenie pojazdéow i wsparcie kierowcy

zdarzen, temperatury i lokalizacji. Czujniki
rejestrujg dane naczep i przesylaja je do
telematycznego centrum komputerowego.
Dostawca zwraca uwagg na prosty eksport
danych oraz dokumentowanie zdarzen
technicznych oraz informacje o sposobie
rozwigzania problemu. Dzieki aplikacji
Be-Up-To-Date uzytkownik ma podglad
swojej floty. Moze wyswietla¢ polozenie,
stan i dane dotyczace ci$nienia w oponach,
zuzycia i obcigzenia dla kazdego pojazdu
indywidualnie lub mozna uzyska¢ przeglad
stanu calej floty. Elementami sg: rejestrator
temperatury (jednostka sterujaca i do szesciu
czujnikéw w przestrzeni tadunkowe;j),
bateria telematyczna (akumulator telematyki,
ktéry mozna nagrzewa¢ do tfadowania, za-
pewnia czas czuwania w stanie odtaczonym);
dane operacyjne agregatu chlodniczego,

a takze dane operacyjne EBS (podtaczony
uktad hamulcowy przesyla stan, informacje

operacyjne i dane diagnostyczne). Jest czuj-

nik ruchu oraz modut Wi-Fi (zintegrowany

z jednostka sterujaca umozliwia aplikacji
beSmart wyswietlanie informacji i obstuge
klimatyzatora)

W Schmitz Cargobull podkreslaja,
ze korzystajac z nowego centrum zarzg-
dzania danymi TrailerConnect, spedytorzy
moga w kontrolowany i bezpieczny sposéb
dostarcza¢ swoim klientom dane dotyczace
zlecent. Aby umozliwi¢ spedytorom jeszcze
efektywniejsze wykorzystanie istniejacych
danych w czasie rzeczywistym, Schmitz
Cargobull nawigzal partnerstwo m.in.
z liderami technologii rozwigzan w zakresie
widocznosci w czasie rzeczywistym (RTV),
w tym Transporeon. Dzigki TrailerCon-
nect Data Management Center, spedytorzy
korzystajacy z Transporeon Visibility Hub
maja teraz mozliwo$¢ przesytania wybranych
danych telematycznych i transportowych
wiasnej floty oraz floty swoich partneréw
do platform widocznosci w czasie rzeczywi-
stym za pomoca jednego klikniecia. Ci sami
spedytorzy zachowuja pelng kontrole nad
swoimi danymi i moga w czasie rzeczy-
wistym wybierag, ktére dane udostgpniaé
stronom trzecim. Istotna jest peina kontrola
nad danymi dotyczacymi zaméwienia.
Krone — kontrola fadowni i nie tylko

Ustuga do prostego i przejrzystego za-
rzgdzania danymi — Krone Telematics Portal
— to nowos¢. Na zakoriczonych niedawno
targach Transport Logistic 2023 w Mo-
nachium na stoisku Krone przedstawiono
spos6b na dostep do danych telematycznych
z dowolnego miejsca. W tym celu wykorzy-

e

Dostawca rozwigzarn Renault Trucks Optifleet zwraca uwage
m.in. na duzq ilos¢ monitorowanych wskaznikéw
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Optymalizuj wydajnos¢ kierowcow i buduj
pozytywny wizerunek marki!
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To nie tylko narzedzie, to strategia, ktéra podnosi
Twdj wizerunek marki na wyzszy poziom.

Nasza innowacyjna platforma, Performance Portal, to klucz do zmniejszenia zuzycia paliwa

i kosztéw utrzymania. Ale to nie wszystko! Nasze narzedzia nie tylko optymalizujg prace
Twoich kierowcow, ale takze pomagaja w budowaniu marki, ktéra wyznacza trendy w branzy
transportowe;j.

Dzieki analizie danych dotyczacych kierowcéw i ciezaréwek, Trimble Performance Portal
uczy, jak zoptymalizowaé wydajnosc¢ kierowcdéw, zmniejszy¢ emisje CO2 i przyczynic sie do
oszczednosci finansowych.

Chcesz wiedziec wigcej? & Trimble. Transportation
www.trimbletl.com/pl s
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stuje si¢ otwarty interfejs push dla wszyst-
kich partneréw. Obecnie istnieje ponad 250
interfejséw wychodzacych, obstugujacych
zadania klientéw. Krone Telematics roz-
szerzyla zakres swoich ustug i oferuje teraz
réwniez ,Samoobstuge”. Umozliwia prostg
i przejrzysta transmisj¢ danych do wszyst-
kich podtaczonych systeméw. Dzigki temu
wymiana danych migdzy uzytkownikami
Krone Telematics, dostawcami zewnetrzny-
mi lub ofertami dostosowanymi do potrzeb
klientéw jest latwiejsza i wydajniejsza. Wy-
godny wybér i odznaczenie pojazdéw oraz
rézne pakiety danych, takie jak GPS, EBS
czy dane dotyczace temperatury, ulatwiajg
utrzymanie wszystkiego pod kontrolg. Aby
zapewni¢ bezpieczeristwo danych, Krone
automatycznie generuje raport przejrzysto-
$ci zapobiegajac przypadkowym wyciekom
danych lub niewtasciwemu wykorzystaniu
danych telematycznych.

Nowum stanowi tez inteligentny
system rozpoznawania przestrzeni tadunko-
wej Smart Capacity Management. Wyko-
rzystuje technologie Smart Capacity View
do monitorowania przestrzeni fadunkowe;j
w naczepie za pomocg kamery i przesyla
obrazy do portalu telematycznego Krone za
posrednictwem jednostki telematycznej Kro-
ne Smart Collect (KSC). Tutaj dyspozytor
moze $ledzi¢ naczepe w czasie rzeczywistym
i przeglada¢ obszar zaladunku. Wszystkie

procesy zatadunku i rozladunku sg doku-

Telematyke Webfleet wspierajg rozwigzania

mentowane za pomocg znacznikéw miejsca

2 zakresu sztucznej inteligencji

i czasu. Obrazy o wysokiej rozdzielczosci
umozliwiajg dyspozytorowi natychmiastowe
rozpoznanie uszkodzen towaru i pojaz-

du (nawet w ciemnosci i przy zamknigtej
naczepie). W razie potrzeby mozna réwniez
uruchomi¢ nowe nagranie. Oprogramowanie
wykrywa ewentualne uszkodzenia, niewla-
$ciwe zabezpieczenie tadunku i osoby oraz
okresla dostgpng powierzchni¢ tadunkows
w metrach. System samodzielnie okre-

$la zapotrzebowanie przestrzenne partii
tadunkowych i przekazuje te informacje

w czasie rzeczywistym do dyspozytora oraz
do systemu zarzgdzania transportem (TMS).
Wolne miejsca paletowe s3 wykrywane auto-
matycznie i mogg by¢ réwniez przekazywane
do gield transportowych za posrednictwem
TMS wraz z aktualna lokalizacja. Dodat-
kowo sugerowane s3 ewentualne zlecenia
transportowe. W dalszym etapie rozbudowy
Smart Capacity Al to sztuczna inteligencja

przejmuje oceng obrazéw.

Webfleet do zadan ré6znych

Webfleet Video to wielokrotnie
nagradzane rozwigzanie telematyczne, ktére
taczy nagrania zdarzen drogowych z kamery
samochodowej z danymi pojazdu. Sztuczna
inteligencja Al wykorzystywana przez ka-
mer¢ CAM 50, automatycznie identyfikuje
ryzykowne zachowania kierowcy i pozwa-
la poprawi¢ bezpieczeristwo, pomagajac

przewoznikom i kierowcom unika¢ niebez-

piecznych oraz kosztownych incydentéw na
drogach. Z kolei dzigki Webfleet OptiDrive
mozna monitorowaé kluczowe dane majace
wplyw na ekonomiczng i bezpieczng jazde,
takie jak: ostre kierowanie i hamowanie,
predkosé, zuzycie paliwa czy praca na

biegu jatowym. Dla flot pojazdéw cigzaro-
wych dostepne sg réwniez dane dotyczace
wykorzystania tempomatu, ktére pomagaja
operatorom okresli¢, gdzie tempomat moze
by¢ lepiej wykorzystany, wspierajac kierow-
céw w jeszcze bardziej wydajnej jezdzie

i oszczgdzaniu paliwa.

PRO M to Terminal Kierowcy Webfle-
et. Pomaga zawodowym kierowcom zaréwno
w pojazdach, jak i na zewnatrz. Podobnie
jak komputer przenosny, jest zaprojekto-
wany tak, aby wspiera¢ kierowcéw w kaz-
dym zadaniu i podobnie jak smartfon, jest
zbudowany z mysla o tatwosci i dostepnosci
uzytkowania.

Webfleet Work App to aplikacja, ktéra
umozliwia kierowcom wykonywanie pracy
przy uzyciu jedynie urzadzenia mobilnego
z systemem Android, a wiec bez koniecz-
nosci ponoszenia kosztéw zwigzanych
z zakupem dodatkowych urzadzen. Aplikacja
udostepnia kierowcom takie funkgje jak:
lokalizowanie pojazdéw, rejestrowanie czasu
pracy, rejestrowanie kierowcéw, ustawianie
tryboéw podrézy, zarzadzanie zleceniami
i harmonogramami oraz staly kontakt
miedzy kierowcg a biurem za pomocg dwu-
kierunkowej komunikacji. Wtasciciele flot
mogg zautomatyzowa¢ procesy operacyjne,
takie jak raportowanie podrézy i zachowa-
nie zgodnosci z przepisami. Webfleet Work
App ulatwia planowanie zleceri, umozli-
wiajac wysylanie instrukecji bezposrednio do
kierowcéw w ramach funkcji optymalizacji
zaméwien.

Webfleet Vehicle Check z kolei digita-
lizuje codzienne inspekcje pojazdu wyko-
nywane przez kierowce. Aplikacja mobilna
pozwala wykonywac inspekcje pojazdéw
i przesyla¢ cyfrowe listy kontrolne pojazdéw
z urzadzeri mobilnych. Istnieje mozliwo§¢
wykorzystania wstepnie zdefiniowanej listy
kontrolnej lub stworzenia wlasnej (funkcja
natychmiastowych powiadomien). Jest tez
Webfleet TPMS, kontrolujacy cisnienie

i temperatur¢ w oponach w czasie rzeczy-
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wistym. Dzi¢ki predykeyjnemu zarzadzaniu
oponami, problemy s3 wykrywane zanim
doprowadzg do kosztownych napraw

i przestojéw.

Wkrétce (premiere zaplanowano na
czerwiec br.) pojawi si¢ natomiast Webfleet
Cold Chain — dedykowane rozwigzanie
do monitorowania krytycznych zdarzen
i parametréw temperaturowych, ktére
bedzie wspiera¢ przewoznikéw w ochronie
produktéw wrazliwych. Dane dotyczace
temperatury sg wyswietlane w dedykowanym
module, aby ulatwié¢ zarzadzanie faficuchem

chlodniczym.

DBK Fleet Management od Grupy DBK
DBK Fleet Management to autorski
system telematyczny, ktéry w ofercie posiada
Grupa DBK. Dedykowany jest do wszyst-
kich marek oraz typéw pojazdéw, w tym
cigzarowych, dostawczych, naczep oraz
cystern czy autobuséw. System umozliwia
wglad do danych zawartych w komputerze
pojazdu oraz tachografu, co wywiera wplyw
na lepsze skoordynowanie serwisu, zdalne
usuwanie bledéw, a takze planowanie czasu
pracy kierowcéw. Wplywa takze na zwigk-
szenie bezpieczenistwa, poprzez sprawdzanie
lokalizacji pojazdu. Mozliwos¢ kontrolo-
wania stylu jazdy przektada si¢ na redukcje
kosztéw paliwa i eksploatacji pojazdu. — Ob-
serwujgc rynek transportowy od pewnego czasu
wsrdd producentéw pojazdow jak i systemow
telematycznych najwazniejszym hastem jest
optymalizacja. Termin ten dotyka wszystkich
obszardw w firmie transportowej, poczynajgc od
wyboru najbardziej ekonomicznych pojazdow
po szkolenia kierowcow jak i maksymalne-
go wsparcia od Strony systemu zarzgdzania
Slotq. Tutaj na szczegolng uwage zastuguje
ciggle udoskonalanie systemu planowania tras,
kontroli parametrow ecodrive, jak i kontro-

li stanu technicznego pojazdu, ktora moze

IVECD O
Eievy [l

TrailerConnect®

Rozwiazanie telematyczne dla Twojej dziatalnosci transportowej

uchronic przedsigbiorceg przed nieplanowanymi
przestojami i wykluczyc nieprzewidziane
koszty — méwi Pawel Panfil, dyrektor dzialu
telematyki w Grupie DBK.

Udogodnieniem jest wdrozenie
aplikacji mobilnej ulatwiajacej komunikacje
miedzy kierowcg a zespolem zarzadzaja-
cym. Mozliwo§¢ obserwacji trasy w czasie
rzeczywistym jest funkeja, ktéra w znacznym
stopniu podwyzsza bezpieczeristwo kursu.
Zalogowanie z innego urzadzenia umozliwia
szybkie przeniesienie potrzebnych danych
na inne urzadzenie mobilne. W funkcjonal-
nosciach aplikacji znajduja sie informacje
o alertach, mozliwo$¢ podgladu wszystkich
pojazdéw oraz mapa. Prosty, intuicyjny
interfejs sprawia, ze informacje o najwazniej-
szych alertach i zagrozeniach panujacych na
drodze s3 wyswietlane, tak by nie zabieraly
uwagi kierowcy. Taka funkcja jest przydatna
zwlaszcza w kursach zagranicznych — na
nieznanych dla kierowcow trasach oraz ta-
kich, na ktérych zmieniaja si¢ przepisy ruchu

drogowego na lokalne.

Uzytkownik telematyki IVECO otrzymuje infoMade na
temat floty, stylu jazdy kierowcy, czy emisji dwutlenku wegla

Drabpol kompleksowo

W kompleksowej obstudze firm z ob-
szaru transportu ladowego specjalizuje si¢
Drabpol. W ofercie ma zaréwno rozwia-
zania systemu zarzadzania flotg, jak i same
urzadzenia telematyczne dla pojazdéw
praktycznie kazdego segmentu. MiX 4000
to produkt zawierajacy rozwigzania zgodne
z aktualnymi trendami na rynku. Na plycie
gléwnej urzadzenia umieszczono zaréwno
modem GSM, odbiornik GPS; akcelerometr
(czujniki przyspieszen), Bluetooth niskiego
poziomu energii, I/O, 2 wejscia CAN, 2 por-
ty RS232, 4 wyjscia sterujgce oraz 434/915
MHZ nadajnik-odbiornik (transceiver)
krétkiego zasiegu. Integracja polaczenia RF
krétkiego zasiegu razem z transmisja GSM
pozwala na komunikacj¢ na dwéch alter-
natywnych kanatach (przy réznych czesto-
tliwosciach). Oprogramowanie urzadzenia
moze by¢ zmieniane zdalnie za pomocy sieci
GSM. W przypadku utraty polaczenia GSM
(brak zasiggu, awaria sieci itp.) MiX 4000
moze przechowa¢ do 20 tys. wiadomosci.
Odbiornik GPS jest odbiornikiem wyso-
kiej czutosci, a urzadzenie ma wbudowang
anteng GPS. W szczegélnych przypadkach
istnieje mozliwo$¢ wykorzystania zewnetrz-
nych anten. System umozliwia rejestracje do
43 parametréw z szyny CAN. Podstawowe
funkcje MiX 4000 to: rejestracja przebytych
tras z zapisem danych dotyczacych np. prze-
bytego dystansu, predkosci pojazdu, obrotéw
silnika; btedéw jazdy (np. przekroczenia
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predkosci, przekroczenia obrotéw, gwat-

towne hamowania); identyfikacji kierowcy;
kontroli dostgpu. Funkcjonalno$é obejmuje
tez spersonalizowane zdarzenia (np. reje-
stracja otwartych drzwi, wjazd w zakazana
strefe geolokalizacyjna); dane tachograficz-
ne (sekunda po sekundzie); serwisowanie
i przeglady rejestracyjne; zapis danych GPS;
aktywne i pasywne $ledzenie; zarzadzanie
lokalizacjami (raporty z informacjami nt.
wszystkich zdarzen, dodatkowo mozliwe jest
ustawienie powiadomieri SMS o wjezdzie do
strefy zakazanej czy tez opuszczenie wyzna-
czonego obszaru); aktywne zdarzenia.
Dodatkowo firma Drabpol wprowadza
réwniez rozwigzania ADAS (Advanced
Driver Asistant Systems), w sktad ktérych
wchodzg obecnie dostepne w ofercie rozwia-
zania monitoringu wizyjnego wokét pojazdu,
takie jak MiX Vision Al, ProVIU 360 II
generacji jak i system AAS 4.0 — asystent
skretu. MiX Vision Al to zestaw kamer
rejestrujacych ryzykowne jak i niebezpieczne
zachowania na drodze wykorzystujac do tego
technologi¢ Al. Kamera drogowa skierowana
w strong drogi wykrywa ryzykowne zacho-
wanie podczas jazdy, skupiajac si¢ na drodze,
aby ostrzec o kolizji, niezamierzonym
opuszczeniu pasa ruchu i odlegtosci. System
ProViu 360 II gen. dostarcza obraz w ciagu
1,9 sek. Po pierwszym wlaczeniu system
przelacza si¢ na kamere cofania w formacie
HD. Po dodatkowych trzech sekundach sys-
tem konczy sekwencje startows i dostarcza
360-stopniowy podglad wokét pojazdu.
Trimble Transportation, optymalizacja

pracy firm transportowych

DEBK Fleet Management dedykowany jest do wszystkich
typow pojazdow, w tym cigZarowych, dostawczych i naczep

Systemy telematyczne s3 w chwili
obecnej niezbednym narzedziem pomagaja-
cym firmom transportowym wykorzystywac
efektywnie flote pojazdéw oraz kierow-
c6éw. Trimble Transportation jako wiodacy
dostawca telematyki oferuje wiele rozwiazan
w tym zakresie: tatwy w konfiguracji system,
dopasowany do potrzeb kierowcy Trim-
ble App Manager (TAM) to innowacyjne
rozwigzanie oparte na technologii EMM
(Enterprise Mobility Management) dla
komercyjnych urzadzen mobilnych pra-
cujacych w srodowisku Android. System
TAM umozliwia zarzadzanie oraz peing
kontrole urzadzenia i aplikacji, ktére s3 na
nim zainstalowane. TAM zarzadza wszyst-
kimi funkcjami urzadzenia mobilnego oraz
aplikacjami na nim zainstalowanymi. Daje
zdalny dostep do rozwigzar telematycznych
Trimble, a takze umozliwia instalacje wy-
branych aplikacji ze sklepu Google Play, jak
i aplikacji wlasnych.

Aplikacja FleetXPS zintegrowana

z TAM zarzadza zleceniami wspierajac

]

kierowce w ich realizacji. Udostepnia takie
funkgje jak: lokalizacja pojazdu, rejestracja
czasu pracy, dwukierunkowa komunikacja
pomiedzy kierowcg i biurem poprzez wia-
domosci tekstowe i strukturalne. Dodat-
kowo rozszerza przebieg zlecenia o statusy

i raporty. Pozwala otrzymywac i skanowaé
dokumenty, a takze wykonywac zdjecia (np.
uszkodzonych towaréw) oraz sktadaé podpi-
sy na potwierdzeniach dostawy.

Ustuga TruETA jest wspomagana
przez algorytmy sztucznej inteligencji
wyliczajace w czasie rzeczywistym prze-
jazdy miedzy poszczegélnymi punktami
z uwzglednieniem historycznych danych
o trasie oraz postojach, co pozwala w sposéb
jeszcze bardziej precyzyjny okresla¢ doktad-
ne czasy ETA.

Kolejnym przyktadem wsparcia telema-
tyki w transporcie jest eco-driving. Narzedzie
Performance Portal oferowane przez Trimble
Transportation monitoruje styl jazdy kierow-
c6w m.in. spos6b przyspieszania i hamo-
wania, praca na biegu jalowym, korzystanie
z tempomatu, przekroczenia ograniczen
predkosci. Analiza i ocena parametréw daje
mozliwos¢ poprawy tych stabszych, a doce-
lowo wplywa na zmniejszenie zuzycia paliwa
oraz na koszty utrzymania i serwisowania.

Trimble Transportation oferuje jeszcze
szereg innych produktéw wspomaganych
danymi telematycznymi, m.in. Trimble
Video Intelligence (inteligentna wideoreje-
stracja), Trailer4U (zarzadzanie naczepami).

Wszystkie narzedzia pozwalaja optymalizo-

waé proces transportu.

sarruas i

Drabpol oferuje zaréwno rozwigzania systemu zarzgdzania

flotg, jak i same urzqdzenia telematyczne
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KOLEJNE ZMIANY W KODESKIE PRACY. NOWY
WZOR SWIADECTWA PRACY JUZ OD 23 MAJA

d 26 kwietnia 2023 roku zaczgty obowig-

zywa¢ kolejne zmiany w Kodeksie Pracy
zwigzane implementacja dwéch unijnych dyrek-
tyw: Work Life Balance oraz o informowaniu.
Dodatkowo, od 23 maja zmianie ulegnie réwniez
wzér $wiadectwa pracy.

I. Dodatkowe dni wolne od pracy

W zwigzku z uchwalonymi zmianami,
w Kodeksie Pracy pojawily si¢ nowe urlopy, ktére
zwigkszyly wymiar dni wolnych:

* 2 dni urlopu z powodu dziatania sily
Wyzszej

* 5 dni urlopu opiekuriczego

Okres urlopu opiekuriczego bedzie
wliczany do okresu zatrudnienia. Za czas urlopu
pracownikowi nie bedzie przystugiwalo wyna-
grodzenie. Pracodawca nie bedzie mégt odméwic¢
udzielenia pracownikowi tego urlopu.

I1. Elastyczny czas pracy dla rodzicéw dzieci
dolat8.

W dodanym art. 1881 w § 1 Kodeksu Pracy
wskazano, ze pracownik i jednoczesnie rodzic
dziecka do lat 8 bedzie mégt wnioskowaé o ela-
styczng organizacje pracy. Wniosek moze zostaé
zlozony w postaci papierowej lub elektronicznej.
Za elastyczng organizacje pracy uwaza si¢ prace
zdalng, system czasu pracy, o ktérym mowa w art.
139, art. 143 i art. 144 Kodeksu pracy, rozktady
czasu pracy, o ktérych mowa w art. 1401 lub art.
142 Kodeksu pracy, oraz obnizenie wymiaru czasu
pracy. Wniosek trzeba bedzie zlozy¢ w terminie
nie krétszym niz 21 dni przed planowanym
rozpoczeciem korzystania z elastycznej organiza-
cji pracy.

I11. Dodatkowe przerwy w pracy

Nowelizacja Kodeksu Pracy wprowadza
takze dwie dodatkowe przerwy wliczane do czasu
pracy. Obecnie oprécz przerwy 15 minutowej
przy 8-godzinnym czasie pracy zostala dodana:

* druga przerwa trwajgca co najmniej 15
minut, jesli dobowy wymiar pracy pracownika jest
dtuzszy niz 9 godzin pracy;

* trzecia przerwa trwajaca co najmniej 15
minut, jesli dobowy wymiar czasu pracy pracow-
nika jest dtuzszy niz 16 godzin.

IV. Informacja o warunkach zatrudnienia.

W art. 29 § 3 Kodeksu Pracy zostalo wska-
zane, ze pracodawca ma obowigzek informowania
o warunkach zatrudnienia pracownika w postaci
papierowej lub elektronicznej, nie pézniej niz
w terminie 7 dni od dnia dopuszczenia pracowni-
ka do pracy (wczesniej 7 dni od zawarcia umowy).
Rozszerzony zostal réwniez katalog informacji
o warunkach zatrudnienia.

V. Informacja o zmianie warunkéw zatrudnie-
nia

Zgodnie z zapisem art. 29 § 32 Kodeksu
Pracy, pracodawca ma obowiazek informowaé

pracownika o zmianie adresu swojej siedziby,
aw przypadku pracodawcy bedacego osobg fizyczna
nieposiadajgcego siedziby, adresu zamieszkania, nie
pdzniej niz w terminie 7 dni od dnia zmiany adresu.
VI. Umowa o prace na okres prébny.

Zatrudnienie pracownika na okres prébny
nie moze przekracza¢ 3-miesigcy. Wyjatkiem od
3-miesigcznego okresu umowy na okres prébny
jest sytuacja, gdy pracodawca uzgodni z pracow-
nikiem, ze umowa przedtuza si¢ o czas urlopu,
a takze o czas innej usprawiedliwionej nieobec-
nosci pracownika w pracy, jezeli wystapia takie
nieobecnosci.
VII. Zmiana formy zatrudnienia

Art. 293 § 1 Kodeksu pracy przewiduje
ze, pracownik zatrudniony u danego praco-
dawcy co najmniej 6 miesigcy, bedzie mégt raz
w roku kalendarzowym wystapi¢ do pracodawcy
z wnioskiem, zloZonym w postaci papierowej lub
elektronicznej, o zmiang rodzaju umowy o prace
na umowg o prace na czas nieokreslony lub
o bardziej przewidywalne i bezpieczne warunki
pracy, w tym polegajace na zmianie rodzaju pracy
lub zatrudnieniu w pelnym wymiarze czasu pracy.
Nie bedzie to dotyczyto pracownika zatrudnione-
go na podstawie umowy o pracg na okres probny.

VIII. Zakaz nickorzystnego traktowania pra-
cownika w zatrudnieniu z powodu korzystania
z uprawnien pracowniczych.

Na podstawie nowego art. 183e Kodeksu
pracy, skorzystanie przez pracownika z uprawnieri
przystugujacych z tytutu naruszenia przepiséw
prawa pracy, w tym zasady réwnego traktowania
w zatrudnieniu, nie moze by¢ podstawg jakiego-
kolwiek niekorzystnego traktowania pracownika,
a takze nie moze powodowac¢ jakichkolwiek
negatywnych konsekwencji wobec pracowni-
ka, zwlaszcza nie moze stanowi¢ przyczyny
uzasadniajacej wypowiedzenie stosunku pracy
lub jego rozwiazanie bez wypowiedzenia przez
pracodawce.

IX. Prawo do jednoczesnego zatrudnienia lub
wykonywania pracy na innej podstawie.
Zgodnie z wprowadzonymi zmianami
pracodawca nie bedzie mégt zakaza¢ pracowniko-
wi jednoczesnego pozostawania w stosunku pracy
z innym pracodawcg lub jednoczesnego pozosta-
wania w stosunku prawnym bedacym podstawa
$wiadczenia pracy innym niz stosunek pracy.
Zapisu tego nie bedzie stosowalo si¢
w przypadku zawarcia umowy o zakazie konku-
rencji, a takze jezeli odrebne przepisy stanowia
inaczej.
X. Obowigzek informowania o wolnych stano-
wiskach pracy, procedurach awansu i zapewnie-
niu szkolen przez pracodawce.
W art. 942 Kodeksu Pracy dodano obo-
wigzek pracodawcy dotyczacy informowania pra-

cownikéw o mozliwosci
awansu oraz o wolnych
stanowiskach pracy.
Dodano réwniez
nowy art. 9413 Kodeksu
pracy, zgodnie z ktérym w przypadku obowigzku

pracodawcy przeprowadzenia szkoleri pracowni-
kéw, niezbednych do wykonywania okreslonego
rodzaju pracy lub pracy na okreslonym stanowi-
sku, szkolenia takie bedg odbywaly si¢ na koszt
pracodawcy oraz w miar¢ mozliwosci w godzi-
nach pracy pracownika.

XI. Ochrona pracownika przed zwolnieniem

W art. 294 § 1 Kodeksu pracy, wskaza-
no sytuacje nie mogace stanowi¢ przyczyny
uzasadniajgcej wypowiedzenie umowy o prace
lub jej rozwigzanie bez wypowiedzenia przez
pracodawce, przyczyny uzasadniajacej przygoto-
wanie do wypowiedzenia lub rozwigzania umowy
bez wypowiedzenia albo przyczyny zastosowa-
nia dzialania majacego skutek réwnowazny do
rozwigzania umowy o pracg, chyba ze pracodawca
udowodni, ze przy rozwigzywaniu umowy o pracg
lub zastosowaniu dzialania majacego skutek réw-
nowazny do rozwigzania umowy o prace kierowat
si¢ innymi powodami.

XII. Wydluzenie urlopu macierzynskiego

Nowe przepisy przewiduja wydluzenie
urlopu rodzicielskiego o dodatkowe dwa miesigce.
Jego wymiar formalnie wzrosnie z obecnych
32 tygodni do 41 tygodni. Ten dodatkowy czas
w praktyce bedzie dedykowany ojcom, tzn. prze-
padnie, jesli go nie wykorzystaja (dni wolne nie
beda przechodzi¢ na matke).

Zmiana dotyczgca zasad wykorzystywania
urlopu rodzicielskiego.

Urlop rodzicielski bedzie udzielany jed-
norazowo albo w nie wigcej niz 5 czgéciach, nie
p&zniej niz do zakonczenia roku kalendarzowego,
w ktérym dziecko koriczy 6. rok zycia.

XIIIL. Zmiany we wzorze $wiadectwa pracy

Regulacja i nowy wzér dokumentu zaczng
obowigzywa¢ od 23 maja. Rozporzadzenie
zmieniajgce nie zawiera przepiséw przejscio-
wych — pracodawcy bedg mieli zatem obowiazek
wystawiania zaktualizowanych §wiadectw pracy
od dnia wejscia w zycie nowych przepiséw.

Nowy wzér §wiadectwa pracy zostal
dostosowany do znowelizowanych przepiséw
Kodeksu Pracy — zgodnie z nowymi wytycznymi,
pracodawca bedzie mial obowigzek zamiesci¢
w $wiadectwie pracy informacje o wykorzysta-
nych przez pracownika dniach: 1). okazjonalnej
pracy zdalnej, 2). zwolnienia od pracy z powodu
dziatania sity wyzszej, 3). urlopu opiekuriczego.

Karolina Grzelec, prawnik,
Kancelaria Prawna Viggen
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istnienia na rynku automotive

W tym roku firma Phillips swigtuje 95 lat — = [ E—

Historia innowacji Phillips rozpoczela si¢ pod koniec lat dwudziestych XX w., kiedy H.W. Phillips,

pradziadek obecnego dyrektora generalnego Roba Phillipsa, wynalazl i opatentowal pierwsze odblaskowe

rami¢ sygnalizujace zmiang kierunku jazdy, dedykowane dla ciezaréwek i samochodéw dostawczych.

l l rzadzenie byto prekursorem kierun-

kowskazdéw oraz §wiatel hamowania,

i chociaz byto wynalazkiem analogowym, to
jego pomystowos¢ data poczatek stworzeniu
calego systemu komunikacji w pojazdach.
W tym roku firma Phillips swigtuje 95 lat
istnienia na rynku automotive.

W latach 60-tych ubieglego wieku
stery w firmie przejal Bob Phillips. Wnuk
H.W. Phillipsa bardzo mocno postawit
na rozwdj firmy jako gléwnego dostawcy
komponentéw do najwigkszych producentéw
cigzaréwek i naczep w USA. Niemal doktad-
nie pé! wieku temu Phillips wyprodukowal
pierwsze spiralne ztacze elektryczne 7 Pin
wykonane w Ameryce Pétnocnej, stosujac
taka sama sprezysto$c i elastycznosé, jaka
mozna znalez¢ w przewodach telefonicz-
nych. Dzigki zastosowaniu tej nowatorskiej

techniki, zlacza elektryczne produkowane

przez Phillips okazaty si¢ by¢ mocniejsze Przez caty druga potowe lat 70-tych
i trwalsze niz jakikolwiek inne produkowane  Phillips koncentrowal si¢ na produkeji prze-

do tej pory. wodé6w i kabli, dalej zaspokajajac zmieniajace

i 5
Phillips kladzie najwigkszy nacisk na kreowanie
i projektowanie nowych technologii dla branzy
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si¢ potrzeby nowoczesnego przemystu trans-
portowego. Z malego sklepiku z czesciami
zapasowymi firma zamienila si¢ w profesjo-
nalny zaktad produkeyjny. Kolejna dekada to
kontynuacja rozwoju innowacji oraz poczatek
ekspansji marki na swiecie. W 1985 roku
Phillips wprowadzit na rynek wodoodporne
gniazda STA-DRY zapobiegajace powstawa-
niu korozji. W mniej niz dekade Phillips stat
si¢ wiodgcym w branzy producentem wigzek
przewodéw do naczep.

Z poczatkiem nowego wieku Phil-
lips byt gléwnym dostawca wiazek, zlaczy
i przewodow elektrycznych w USA. Dla
zarzadu firmy stalo si¢ oczywiste, ze taki
sukces nalezy przenies¢ na inne czesci $wiata.
W 2006 r. Phillips rozszerzy! swojg dziatal-
no$¢ w Szanghaju, a rok pézniej otworzyt
kolejng fabryke, tym razem w Meksyku.
Sukces obu inwestycji doprowadzit obecnego
dyrektora generalnego Roba Phillipsa do
przejecia w 2018 r. jednej z polskich fabryk
i przeksztalcenia jej w europejski oddziat.

Obecnie jednostka Phillips Europe liczy ok.

Phillips jest liczqcym sig dostawcqg wigzek,
zalqczy i przewodow elektrycznych

250 pracownikéw, hale produkeyjng, wtry-
skownie oraz przestrzen magazynows i stale
si¢ rozrasta. Zlokalizowany w centralnej
Polsce oddzial firmy obsluguje catag Euro-

pe, Afryke, Bliski Wschéd, Australie oraz
Oceanig. Obecnie Phillips ktadzie najwigkszy

nacisk na kreowanie i projektowanie nowych

technologii dla branzy automotive. Kilka lat
temu powstata nowa jednostka, Phillips Con-
nect, ktéra napedza rozwdj branzy transpor-
towej, dostarczajac inteligentne technologie,

oszczedzajace czas i pienigdze.
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Waga naczepy wraz z tadunkiem moze stanowi¢ nawet trzy czwarte masy calego zestawu. Wiasnie z tego

powodu jako$¢ poszczegdlnych elementéw uktadu jezdnego jest tak istotna.

To wlasnie one, a w tym szczegélnie
osie maja ogromy wplyw zaréwno na
bezpieczeristwo eksploatacji pojazdu, jak

i jej efektywnos¢. Nie do$é, ze obciazenie
osi, mimo ze jest ich zazwyczaj wigcej niz

w ciagniku jest wigksze, to jeszcze poddane
one s3 oddzialywaniu znacznie wigkszych sit
poprzecznych.

W ostatnich latach jakos¢ eksploatowa-
nych przez polskich przewodnikéw naczep
ulegta znaczacej poprawie. Grozace w wyniku
kontroli ITD sankcje, w wielu przypadkach
wymusity na wlascicielach naczep inwestycje
w nowy tabor. Dostawcy osi do naczep kreuja
coraz to nowe rozwigzania. Do tych, ktére
majg kluczowy wplyw na bezpieczeristwo
dochodzg te, ktérych gtéwnym zadaniem
jest zwickszenie efektywnosci. Wigkszos¢
stanowig rozwigzania niejako ,szyte na mia-
r¢”, a zatem takie, ktére mozna dopasowaé
do indywidualnych zadar transportowych
i zréznicowanych warunkéw eksploatacji na-
czep. Dla uzytkownikéw coraz bardziej liczy
si¢ modutowos¢ konstrukeji, co sprawia, iz
sg szczegdlnie fatwe w obstudze, a okresowa
konserwacja moze zapewni¢ dlugie i ekono-
miczne uzytkowanie. Nowoczesne rozwia-
zania pozwalaja tez na odzyskiwanie energii,

przydatnej do zasilania réznych urzadzen.

SAF w dwoch wersjach

Dla uzytkownikéw pojazdéw, ktérzy
s zainteresowani maksymalng wydajno-
§cig energetyczng SAF ma dwa typy osi
elektrycznych. Pierwszy z nich to o§ SAF
TRAKT, ktéra odzyskuje energiec hamowania
i pozwala uzy¢ jej do wspomagania napedu

elektrycznych urzadzen na naczepie, w tym

Osie BPW ePower odzyskujg energie,
gdy naczepa jest w ruchu

np. agregatu chodniczego. Dziatajaca podob-
nie SAF TRAKe wykorzystuje natomiast
energie elektryczng do tego, aby wspoma-
gac uktad napedowy ciagnika, np. podczas
ywspinania si¢” na wzniesienia. SAF-Holland
zdobyt zreszta za t¢ game elektrycznych osi
do naczep , Europejska Nagrode Transporto-
wa za Zréwnowazony Rozwéj 2022”. Wyré6z-
nienie jest przyznawane przez specjalistyczny,
niemiecki magazyn , Transport”. Zelektryfi-
kowane osie naczepowe SAF TRAKe i SAF
TRAKTr otrzymaly je w kategorii ,, Kompo-
nenty i zespoly”.

Rekuperacja elektryczna oznacza
mozliwo$¢ wytwarzania energii podczas jaz-
dy. SAF TRAKr wykorzystuje rekuperacje do
odzyskiwania energii, np. do obstugi agregatu
chlodniczego lub pomp w cysternach lub
silosach, ale takze np. do obstugi ruchome;j

podlogi, czy tzw. przenosnego wézka widto-

wego ,podrézujacego” za naczeps. Umozliwia
tym samym neutralne pod wzgledem emisji
dwutlenku wegla i ciche zasilanie urzadzen
wykorzystywanych w przewozach z kontro-
lowang temperaturg i nie tylko. Osie SAF
TRAKTr wykorzystuja do rekuperacji modut
generatora wysokiego napiecia (400 V).
Umozliwiaja tymczasows prace urzadzen
chlodzacych wylacznie przy uzyciu energii
elektrycznej, zmniejszajac halas, emisje spalin
i jednoczesnie wydtuzajac zywotnosé kompo-
nentéw urzgdzenia chtodzacego. O mozna
taczy¢ z zawieszeniem pneumatycznym Intra
lub Modul. Podczas hamowania centralnie
umieszczony generator wysokiego napiecia
SAF TRAKT przeksztalca energie kinetyczng
pojazdu w energie elektryczna. Wszystkiemu
towarzyszy redukcja szuméw tla podczas jaz-
dy, ale tez wigksza wydajnos¢ (skrécenie cza-

su fadowania). System jest znormalizowany
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(identyczny w konstrukeji ze standardowymi
osiami). Istnieje mozliwo$¢ doposazenia, bez
wzgledu na producenta naczepy. Dostawca
zwraca uwagg na prostg konserwacje (obstuga
opon, glowic két i hamulcéw odbywa si¢ bez
demontazu samego systemu).

SAF TRAKGe jest z kolei systemem
elektrycznej rekuperacji i wspomagania
trakeji. Wigksza moc uzyskiwana jest wlasnie
dzieki dodatkowemu napedowi elektryczne-
mu. SAF TRAKe wspétpracuje z elektryczng
maszyng wysokiego napiecia o duzej mocy
wyjsciowej. O$ naczepowa z dodatkowym
napedem elektrycznym (maksymalnie 147
kW, czyli 200 KM), napedza kota naczepy,
odcigzajac silnik spalinowy ciagnika. Pozwala
to na wyrazne zmniejszenie zuzycie paliwa
i poprawe dynamiki zestawu. Dzigki tej
dodatkowej mocy system moze uczestni-
czy¢ w pracy napedu oraz wspomagac silnik
gléwny podczas ruszania i przyspieszania.
Przydaje si¢ to szczegdlnie w przypadku gdy
warunki drogowe sa wyjatkowo wymagaja-
ce, a takze gdy na drodze wystepuja spore
pochylosci. O§ TRAKe jest w stanie réwniez
poprawié przyczepno$¢ i stabilno$¢ naczepy
oraz stanowi cenng pomoc, np. w ruchu na

placu budowy.

Ciénienie pod nadzorem z BPW

Zasada dziatania BPW AirSave jest
prosta. System zasilany jest z instalacji zawie-
szenia pneumatycznego naczepy, a jednostka
sterujaca AirSave automatycznie utrzymuje
ustalone w oponach cisnienie. Powietrze
z kompresora jest dostarczane przewodami
prowadzonymi przez korpus osi i nastepnie
otworami przez czopy osi. Stamtad ztgczem
obrotowym i przewodami elastycznymi do
zaworéw opon. System jest bardzo czuly,
wykrywa spadek ci$nienia o 0,2 bara. Opinie
kierowcéw, mechanikéw oraz dyspozytoréw
w firmach uzytkujacych naczepy z systemem
AirSave sg bardzo pozytywne. Nie trzeba
martwic si¢ o opony, jazda i planowanie
transportu sg po prostu latwiejsze.

Bardzo waznym jest, ze z AirSave
zmniejsza si¢ ryzyko wystrzatu opony,
ktérego skutkiem sg nieplanowane przestoje,
a niekiedy powazniejsze wypadki. Wedlug
ekspertéw najczestszym powodem wystrzatu
jest zbyt niskie ci$nienie w ogumieniu. Jesli

ci$nienie w oponie gwaltownie spada z po-

wodu uszkodzenia, AirSave automatycznie
uzupelnia powietrze, jednoczesnie ostrze-
gajac kierowce migajaca kontrolka. Dzieki
temu kierowca od razu wie o nieprawidto-
wosci i ma mozliwo$¢ odpowiednio wezesnie
zareagowac.

AirSave jest uktadem niezaleznym, nie
wymaga zasilania elektrycznego. Przygoto-
wany jest jednak do wspélpracy z systemem
telematycznym Idem Telematics. BPW
przygotowalo ustuge telematyczng, ktéra
w czasie rzeczywistym przekazuje infor-
macje o ci$nieniu w oponach do aplikacji
DriverApp na telefon. Menedzerowie floty
natomiast moga by¢ automatycznie informo-
wani o wystapieniu usterki za posrednictwem
systemu telematycznego.

Jak podaja managerowie BPW,
AirSave zapewnia korzysci w wysokosci
do 700 euro rocznie wytacznie z tytulu
oszczednosci paliwa (ok. 250 1) i dtuzszej
zywotnosci opon. Rachunki te dotycza
trzyosiowej naczepy pokonujacej 120.000 km
rocznie ze §rednim odchyleniem ci$nienia
0 10 proc. od nominalnego. Przy wickszych
przebiegach oszczgdnosci rosng nawet
do 1.000 euro w roku. Warto zauwazy¢,
szacunki nie uwzgledniajg korzysci wynika-
jacych z zaoszczedzonego czasu i wigkszego

bezpieczeristwa jazdy. Znaczaco poprawia sig

SAF oferuje dwa
typy osi elektrycznych

takze komfort pracy kierowcy, ktéry nie musi
juz stale sprawdzac i uzupelnia¢ ci$nienia
w oponach naczepy.

Uktad AirSave moze by¢ zastosowa-
ny réwniez w najnowszych osiach BPW
z zawieszeniem ECO Air. To konstrukeja
modulowa z ograniczong liczbg czesci
sktadowych. Przy uzyciu mniejszej licz-
by czesci stworzono zawieszenia bardziej
niezawodnymi i lzejszymi. Po raz pierw-
szy firma BPW zastosowala modulowe
zawieszenie z korpusem osi o przekroju
okragtym. Opatentowana obrébka lasero-
wa powierzchni Iaczonych komponentéw
umozliwia ich polgczenie bez dodatkowych
elementéw ksztaltowych. Zawieszenia
ECO Air sg bardzo uniwersalne, znajduja
zastosowanie réwniez w branzy budowlanej
i w wywrotkach.

Solidno$¢ ukladu jezdnego w kazdych
warunkach pracy BPW podkresla udzielajac
gwarancji ECO Plus na pie¢ lat bez limitu
przebiegu. Ochrona gwarancyjna obejmuje
poza korpusem osi, piastami i zawieszeniem
réwniez mechanizmy wewnetrzne zaciskéw
hamulcowych ECO Disc TS2. Na wybrane
elementy uktadu jezdnego mozliwe jest bez-
platne przedtuzenie gwarancji o kolejne trzy
lata, co daje tacznie osiem lat.
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Oplaty drogowe sa nieodlagcznym elementem transportu migdzynarodowego. Ze wzgledu na mnogos¢

TEKST: Leon Bilski
ZDJECIA: T&M

systeméw poboru w poszczegdlnych krajach warto korzystaé z urzadzen obstugujacych po kilkanascie

panstw.

azwyczaj kazdy kraj ma wlasny system
Zpoboru oplat drogowych. Czotowa
szyba samochodu cigzarowego moze wigc
zapelnic si¢ kolejnymi czytnikami, ktére
oprécz tego, ze utrudniajg widocznosé i tym
samym zagrazaja bezpieczefistwu, moga
réwniez powodowaé wzajemne zaklécenia.
To natomiast skutkuje karami pieni¢znymi
za brak uiszczenia oplaty drogowej, ktérych
wysokos¢ jest zalezna od przepiséw obo-
wiazujacych w konkretnym kraju. Dlatego
najbardziej logicznym posunieciem wydaje
si¢ stosowanie jednego urzadzenia pracuja-
cego w wielu systemach. Pozwala ono na po-
drézowanie platnymi drogami bez koniecz-
nosci zatrzymywania sie, platnos¢ nastepuje
automatycznie. W ogéle europejska ustuga
optaty drogowej EETS (European Electro-
nic Toll Service) utatwia zarzagdzanie ruchem
drogowym, znoszac bariery i minimalizujac
czas spedzony na formalnosciach.
Teraz One next

UTA One next to najnowsze rozwia-
zanie EETS do rozliczania optat drogowych
oferowane przez UTA Edenred. Urzadzenie
taczy wszystkie zalety poprzednika UTA
One z najnowoczesniejsza technologia, do-
datkowymi funkcjami a przy tym latwiejsza,
intuicyjng obstugg. One next bedzie mozna
uzywacé przez wiele kolejnych lat. Nowy box
jest najbardziej wszechstronnym rozwigza-
niem EETS na rynku. Aktualnie dziata w 17
systemach myta w 15 krajach: Belgii (w tym

tunel Liefkenshoek), Niemczech, Francij,

UTA One next
dziata w 15 krajach

Wirhoszech (tacznie z promem Caronte),
w Austrii, Polsce (A4 i sie¢ e-Toll), na
Wegrzech, w Bulgarii, Portugalii, Hiszpanii,
Norwegii (wliczajac promy i mosty na au-
tostradach), Szwecji (mosty), Danii (mosty),
w Szwajcarii i Liechtensteinie. Juz wkrétce
zakres zostanie rozszerzony o kolejne kraje,
m.in. Czechy i Stowacje.

Oprécez tego UTA One next ma
wiele innych zalet. Wsréd nich szczegélnie
przydatna jest mozliwo$¢ sterowania urza-
dzeniem za pomocs aplikacji na smartfony.
Funkeja ta zapewnia wygodne i szybkie
zarzadzanie boxem, a w razie potrzeby
umozliwia wprowadzenie zmiany ustawien
(np. liczba osi, kategoria pojazdu). Z pozio-
mu aplikacji mozna takze sprawdzi¢ istotne
informacje takie jak aktywowane konteksty
czy dane dotyczace pojazdu. Oczywiscie

kierowcy moga obslugiwaé urzadzenie
réwniez za pomocg znajdujacych si¢ na nim
przyciskéw, zmiany sg potwierdzane komu-
nikatem glosowym. W przysztosci bedzie
mozna sterowaé boxem za pomocg komend
glosowych.

Na uwage zastuguje réwniez koniecz-
nos$¢ statego podiaczenia UTA One next do
instalacji elektrycznej w pojezdzie. Zdaniem
manageréw firmy UTA trwaly montaz daje
gwarancje poprawnego dzialania i pozwala
unikng¢ kar czesto wynikajacych z ble-
déw spowodowanych instalacjg urzadzen
do gniazda zapaliczki. Nie bez znaczenia,
zwlaszcza z perspektywy kierowcy, jest kom-
paktowa konstrukcja nowego boxu, ktéry
nie ogranicza widocznosci do przodu, a to
z kolei wplywa na poprawe bezpieczeristwa

jazdy.
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E100 ma dwa
uniwersalne urzqdzenia

RDEbag B27.5 H3

LPN1234

Oprécz gtéwnego zadania zwigzanego
z rozliczaniem myta UTA One next pozwala
na uruchomienie dodatkowej ustugi telema-
tycznej UTA SmartConnect, umozliwiajacej
dostep do szczegélowych informacji na temat
pojazddéw, ich aktywnosci i tras. Dzieki UTA
SmartConnect menedzerowie flot majg
przejrzysty podglad w czasie rzeczywistym, co
pozwala na sprawne planowanie oraz zarzg-

dzanie flotg i ztozonymi taricuchami dostaw.

E100 dla kazdego

W E100 klienci moga oplaci¢ prze-
jazdy drogami, mostami oraz tunelami
w 26 krajach Europy. Szczegély na stronie
internetowej £100.

Sposréd oferty E100 najbardziej
popularne ze wzgledu na funkcjonalnos¢ oraz
zasieg akceptacji sa dwa urzadzenia, E-Box
oraz £100 One Toll T, dziatajace w EETS.
Automatycznie obstuguja optaty drogowe,
parkingi czy przejazd tunelami lub mostami.
Sa fatwe i szybkie w rejestracji oraz aktywacji,
a sama instalacja nie wymaga wizyty w serwi-
sie. Wystarczy podpia¢ do gniazda zapalnicz-
ki lub na stale, zgodnie z instrukcja. Poza tym
to réwniez wygoda zwigzana z dostgpnoscia
transakcji oraz dokument6éw rozliczeniowych
online. Dzi¢ki urzgdzeniom (polaczonym
z odpowiednimi aplikacjami) mozna np.
planowa¢ i monitorowac trasy przejazddéw.

E-Box dziala w: Hiszpanii, Francji,
Portugalii, Austrii, Belgii, Niemczech,
Bulgarii, Wegrzech, we Wioszech, Szwajca-

rii, Polsce oraz na mostach Oresund (Dania

[EW 5

i Szwecja) oraz Storebaelt (Dania). Za jego
pomocg zaplacimy réwniez za parkingi

we Francji i Hiszpanii, za tunele Warnow

i Herrentunel w Niemczech, Liefkenshoek
w Belgii. Wkrétce urzadzenie bedzie dziata¢
w Czechach i Stowacji.

E100 One Toll T z kolei obstuguje 11
krajéw: Hiszpanig, Francje, Wiochy, Norwe-
gie, Belgie, Portugalie, Austri¢, Niemcy i Pol-
ske. W Szwecji i Danii zaptacimy za przejazdy
mostami. Oprécz tego oplacimy parkingi
w pieciu krajach: Francja, Hiszpania, Wiochy,
Dania, Portugalia. Jeszcze w br. E100 planuje
wiaczenie na tym urzadzeniu takich paristw
jak Bulgaria, Wegry, Szwajcaria, Czechy,
Stowacja. Na urzadzeniu jest dostepna opcja
$ledzenia pojazdéw w czasie rzeczywistym
(nawigacja GPS za dodatkows optata).

— Z urzqdzeri moze korzystac kazdy
przedsigbiorca, nie ma ograniczen w dostgpie do
ustugi — podkresla Katrin Abibok, manager
ds. rozwoju ustug dodatkowych. — Urzg-
dzenia dajg takze dostgp do specjalnych znizek
na przejazdy. Poza tym nasi klienci mogg
skorzystac na przyklad z Telepass DMO3. To
urzqdzenie rozni sig zasadniczo w funkcjonal-
nosci od rozwigzarn EETS, poniewaz dziata
w technologii mikrofalowe; i jest przypisane na
state do pojazdu. Instalacja przebiega bezprze-
wodowo, a samo urzqdzenie mocowane jest na
szybie w pojezdzie. Umozliwia oplaty drogowe
we Francji, Wloszech, Hiszpanii, Portugalii
oraz w Austrii. Wersja DMO3 Light jest do-
stgpna dla busow ponizej 3 metréw wysokosti.

Warto wspomnie¢ o lokalnych roz-

wigzaniach do oplat drogowych oferowa-
nych w E100. Firma zacheca do kontaktu

z przedstawicielem handlowym lub bezpo-
$rednio za pomocy strony internetowej, zeby
wybra¢ rozwigzanie optymalne dla danego

przewoznika.

Propozycja Shella

— W ramach kompleksowych ustug Shell
oferuje swoje urzqdzenia pokladowe kompa-
tybilne z wieloma europejskimi systemami do
poboru oplat drogowych — informuje Michat
Niemiec, senior CRT sales manager w Shell
Polska — Dzigki OBU (on-board unit) od
Shell mozliwe jest proste regulowanie oplat
za przejazd autostradami, tunelami i mosta-
mi przez wiele europejskich krajow. Obecnie
nasze urzgdzenia umozliwiajq przejazd przex
Austrig, Belgie, Butgarig, Danig, Francje,
Hiszpanig, Niemcy, Norwegie, Portugalig,
Polskg, Szwajcarig, Szwecje, Wegry i Wiochy,
a lada moment do sieci dolgczg réowniez Czechy,
Stowacja i Stowenia. Jednak juz teraz, w tych
trzech krajach, mozna uzywac karty Shell
Card, aby oplacac przejazdy drogowe u lokal-
nego operatora. Zwigkszanie zasiggu o kolejne
kraje jest kluczowe, aby poprawiac komfort
pracy kierowcdw i docierac w kolejne rejony.
Najnowsza technologia i ciggla wspdtpraca
2 dostawcami gwarantujq roxwdj naszego
systemu wraz z rynkiem EETS. Jako jedni
z nielicznych oferujemy zdalne aktualizacje
urzqdzer pokladowych.

Duzg korzys$¢ z uzytkowania Shell
EETS stanowia: rabaty, gromadzenie
wszystkich transakeji za oplaty drogowe
na jednej platformie, regularna wysytka
faktur w walucie wybranej przez klienta. To
znacznie upraszeza rozliczanie i zarzadza-
nie kosztami w firmie. Dodatkowo, zwroty
i znizki, oferowane przez poszczegélnych
operatoréw oplat drogowych, sa wyplacane

automatyczne .

Pierwsi w Polsce

Za pomoca urzadzenia Vialtis Telepass
Sat mozna uiszczaé oplaty za autostra-
dy, tunele i mosty w 14 krajach: Francja,
Hiszpania, Portugalia, Wtochy, Austria,
Belgia, Niemcy, Dania, Szwecja, Norwegia,
Wegry, Bulgaria, Szwajcaria, Polska. Warto
wspomnie¢ o maksymalnych znizkach
i rabatach we Francji, Hiszpanii, Portugalii

i we Wioszech oraz o tym, ze infolinia jest
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czynna 24/7 réwniez w jezyku polskim.
Obecnie Telepass pracuje nad rozszerze-
niem dziatania o kolejne sieci krajowe

w 2023 1. Przygotowuje si¢ do uruchomienia
rozwigzania EETS w Czechach, Stowacji

i Stowenii, wkrétce takze do przylaczenia
do tego grona Wegier (aktualnie dostepne

w systemie pre-paid). Samo urzadzenie jest
udoskonalane poprzez regularne aktualizacje
oprogramowania, ktére nie majg negatywne-
go wplywu na jego uzytkowanie. Jest takze
wzbogacane o dodatkowe funkcje wspoma-
gajace zarzadzanie flota.

— Telepass zostal pierwszym akredytowa-
nym operatorem EETS w Polsce, co umozliwito
uruchomienie platnosci odroczonej (post-paid)
zamiast dotychczas istniejgcej przedplaty
(pre-paid) w systemie e-Toll — przypomina
Cezary Ogonowski, dyrektor firmy Vialtis
Polska. — W zwigzku z tym oplaty drogo-
we w Polsce sq uiszczane w trybie postpay,
podobnie jak w pozostatych krajach europejskich
objetych ustugg elektronicznego poboru oplat dla
pojazdiw o DMC powyzej 3,5 tony. Vialtis

Telepass Sat to urzgdzenie wszechstronne,
ktdre wspomaga firmy prowadzqce dziatalnos¢

transportowq w calej Europie. Mimo wyso-

Telepass, czyli Vialtis

kiego zaawansowania technologicznego jest
doceniany przez uzytkownikow za intuicyjnosé

i fatwos¢ obstugi. Ziy

AUTORYZOWANE URZADZENIE DO 0BStUGI
POBORU OPLAT W SYSTEMIE E-TOLL W POLSCE

\
VIALTI

TAKING YOU FURTHER
Al. Jerozolimskie 125/127 | 02-017 Warszawa | POLSKA

T: +48(0)22 622 91 50 | poland@vialtis.com | vialtis.com

Jedno
. urzadzenie
14 krajow
Aktywacja obstugi poboru

optat w Stowacji, Stowenii
#_ i Czechach juz wkrétce

R,
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NACZEPY NISKOPODWOZIOWE

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

RYNEK

CzAs

NISKOPODWOZIOWEK

Transporty ci¢zkie stanowig wyzwanie dla projektantéw. Zazwyczaj wykorzystywane sa do tego celu na-

czepy niskopodwoziowe zachowujace relatywnie niskg mase wlasng przy wysokiej tadownosci i mozliwosci

zatadunku towaréw o znacznych wymiarach.

rzewoznicy czgsto stajg przed wyborem

wlasciwej naczepy, ktéra musi by¢ nie
tylko funkcjonalna, ale przede wszystkim
bezpieczna.

Rynek naczep niskopodwoziowych

nie jest zbyt duzy, ale zdaniem specjalistow,
przyszlosciowy. Pojawia si¢ bowiem coraz
wiecej zleceri na przewozy duzych, ciezkich,
czesto nietypowych jesli chodzi o ksztai-
ty, tadunkéw. To np. elementy elektrowni,
fabryk, bebny kablowe, wielkie maszyny bu-
dowlane czy skrzydta wiatrakéw. Tradycyjny
tabor do takich zadan zazwyczaj si¢ nie daje,
potrzeba specjalnych rozwigzan. Naczepy
niskopodwoziowe to zazwyczaj konstrukeje
modulowe. Z pewnych stalych elementéw
tworzy si¢ rozwigzania ,szyte na miare”,
§cisle odpowiadajace potrzebom konkretne-

go uzytkownika.

Scheuerle, czyli EuroCompact

TII Scheuerle ma nowe naczepy
EuroCompact U7 dostepne z konfiguracjami
osi od 0+4 do 4+6 i — podobnie jak wszystkie
pojazdy z tej serii — skonstruowane w oparciu
na sprawdzonej technologii osi wahadlowe;.
Mozna polgczy¢ nowy model z dodatkowym
woézkiem SmartAxle i trzema réznymi tabe-
dzimi szyjami dla ciagnikéw od 3 do 5 osi.
Dzigki relatywnie duzym oponom (285/70
R19.5) i rozstawowi osi wynoszacemu 1.500

mm, pojazd umozliwia obcigzenie osi do 13,4

Naczepa Faymonville VarioMAX 3+5 z zaglebionym poktadem
sprawdza sig m.in. w transporcie cigzkich (80 t) maszyn

— TR

ﬁ DOLL stosuje system sterowania
.\ DOLL tronic® oparty na magistrali
F . CAN, oraz system zarzqdzania

i przyczepg DOLL connect®

s

t na drodze (do 80 km/h) i 17,4 t w tere-

nie (do 10 km /h). Dostepny jest réwniez
rozstaw osi wynoszacy 1.360 mm i opony
245/70 R17.5. W zaleznosci od konfiguracji
osi, pojazdy z serii EuroCompact U7 moga
przewozi¢ tadunki od 82 do 128 t. Naczepy
posiadaja tzw. inteligentny system sprzegania,
ulatwiajacy odlaczanie i Iaczenie labedziej
szyi i wozka.

TII Scheuerle ma tez dwu- i trzyosiowe
naczepy FL02 i FLO3 z serii EuroCompact
w klasie tadownosci do 36 t lub 48 t (w za-
leznosci od obcigzenia siodta i przy predkosci
80 km/h). FLO2 jest modelem startowym
w gamie EuroCompact, ma fadownos¢ 36 t.
Masa wiasna FLO2 wynosi 12,65 t (wzrost
tadownosci o 20 proc. w poréwnaniu z po-
przednikiem). FLO2 i FLO3 s3 wyposazone
w latwe w obstudze teleskopowe poktady

tadunkowe. Dlugos¢ zatadunku wynosi
odpowiednio do 12,27 (FL02) 1 12,61 m
(FLO03). Zwraca uwagg tez wyjatkowo niska
wysokos¢ poktadu wynoszaca 200 mm lub
wysoko$¢ zatadunku pojazdu wynoszaca 300
mm w pozycji do jazdy. W obstudze pomaga
Clever Coupling System. Z jego pomocg
tabedzia szyja moze by¢ latwo odlgczana

i ponownie podlgczana. Do tego dochodzi
duzy skok zawieszenia wynoszacy 650 mm.
Uktad jest niezalezny. Z pomocg trzech (do
wyboru) réznych tabedzich szyii, do ciggni-
kéw od 3 do 5 osi moz,liwe jest optymalne

dopasowanie obcigzenia siodta.

Doll — Panther w roli gléwnej

Zatozona w 1955 r. rodzinna firma
Max Wild zatrudnia ponad 600 os6b i dziata
w takich obszarach biznesowych jak: prace
rozbiérkowe, recykling gruntéw, zarzadza-
nie flotg pojazdéw i sprzgtem, technologia
wiercenia poziomego i budowa rurocia-
géw, sprzedaz i ustugi transportowe zwiru,
logistyka, rozwéj systemu oraz inzynieria
ladowa i roboty ziemne. Niedawno wzmoc-
nita swéj tabor naczepa niskopodwoziows
Doll Panther, model z serii T3E-0S3FZ.25.
To trzyosiéwka z niezaleznym zawieszniem

Panther, hydraulicznie wymuszonym ukta-
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Sprawiamy,

. transportowe stajq sie zupetnie proste: mo-dutowa
#4 konfiguracja, doskonata kompensacja osi z optymalnym
prowadzeniem, a takze wydajna i szybka obstuga sprawiaijg,
ze naczepa stanowi niezawodne i wszechstronne rozwigzanie
spetniajg-ce wymagania klientéw.

>> www.tii-scheuerle.com

\{J SCHEUERLE
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& od ponad pot wieku

FGM Trailers to
wloski producent
wytwarzajgcy
niskopodwozidwki

dem kierowniczym, wypinanym przodem

o nacisku 25 t, z obnizonym poktadem
tadunkowym. Do standardowego systemu
sterowania Doll tronic opartego na magistrali
CAN dodano innowacyjny system zarzg-
dzania przyczepa Doll connect. Naczepa
wsp6lpracuje glownie z ciggnikiem 3-owio-
wym (w tym przypadku z Volvo FH 540
6x4), przeznaczona jest jednak réwniez do
pracy z ciagnikiem 4-osiowym. Mozliwe jest
zatem zwickszenie tadownosci. Zastosowano
hydrauliczny uktad kierowniczy o kacie skre-
tu do 55 st. Uzytkownik chwali elektroniczne
sterowanie za pomocg pilota radiowego

z menu, jak réwniez przejrzysty wyswietlacz.
Zakres funkcji obejmuje $ledzenie i stero-
wanie, podnoszenie i opuszczanie poziomu
jazdy oraz dokowanie i oddokowanie gesiej
szyi. Doll Panther T3E-0S3FZ25 mierzy
16,1 m, a wysokos¢ zaladunku wynosi 400
mm (do jazdy). Szyja moze by¢ zdejmowana
hydraulicznie. Masa wiasna naczepy to 13,8 t,
masa calkowita 61 t.

Oferta obejmuje tez np. dwuosiowg
naczepe Doll Panther T2E-S3FS21-X. To
pojazd z odlaczang szyja z zewnetrzng ramg
gléwng i teleskopowanym, ptaskim poktadem
tadunkowym. Dlugos¢ platformy siodlowej
wynosi 3 m, dlugos¢ zlozonego niskiego
pokladu 6,7 m. Wysokos¢ zatadunku to 300
mm w pozycji do jazdy. Naczepa wazy 13,3
t, masa catkowita to 42 t. Calo$¢ bazuje
na niezaleznym podwoziu Doll Panther z
osiami BPW z zawieszeniem hydraulicznym.
Nacisk na osie to 2 x 12 t,z ABS i AGS.
Osie sg skretne, sterowane hydraulicznie
(z wymuszonym ogranicznikiem skretu 55 st.
na ostatniej osi). Zastosowano opony 245/70
R17.5. Zawieszenie hydrauliczne o calkowi-

tym skoku 315 mm (-70/+245 mm)

Fliegl od 6 do 60 t

Naczepy i przyczepy niskopodwo-
ziowe Fliegl konstruowane one sg tak, aby
zapewniaé bezpieczny przewéz rézno-
rodnych fadunkéw, od cigzkich maszyn
po lekkie materiaty budowlane. Moga
mieé¢ od 1 do 5 osi, tadownoé¢ od 6 do 60
t. Wyposazenie dostosowywane jest do
potrzeb przysztego uzytkownika. Cecha-
mi wspélnymi naczep sa: dolny poktad
sztywny lub rozsuwany, tylne podpory
do wjazdu ciezkich maszyn oraz najazdy
mechaniczne lub hydrauliczne. Dostepne
sa rézne dlugosci najazdéw z hydrauliczng
regulacjg rozstawu. Istnieje mozliwosé
poszerzenia do 3 m. Naczepy wyposazane
sg w uchwyty 5- i 10-tonowe.

Najpopularniejsza w ,,rodzinie" jest
naczepa niskopodwoziowa z trzema osiami
(trzecia o$ skretna blokowana do manewro-
wania). Bazuje na 10-tonowych osiach (SAF
lub BPW), ma hamulce bebnowe, a takze
dlugie, lamane najazdy. Najazdy sa hydrau-
licznie opuszczane (df. 3.600 mm, szer. 750
mm), dostgpne s3 tez najazdy stalowe Iaczace
poktady oraz burty aluminiowe na gérnym
poktadzie (balkonie) o wysokosci 400 mm.
Elementami wyposazenia sa uchwyty do
mocowania tadunku (12 par 5-tonowych, 10
par 10-tonowych).

I e Pojazdy niskopodwoziowe
s B Fliegl majq od 1 do 5 osi
oraz tadownosc od 6 do 60 t.

W ofercie Fliegl sa réwniez przyczepy
niskopodwoziowe DTS, VTS (do trans-
portu cigzkich maszyn budowlanych). Maja
wersje 2-, 3-, a takze 4-osiows. Najlzejsza
z nich wazy 5,4 t. Dlugo$¢ dolnego pokiadu
wynosi 5.900-7.900 mm, wysoko$¢ dolnego
poktadu tylko 860 mm. Przyczepy posiadaja
tylne podpory do wjazdu cigzkich maszyn.
Dostepne sg najazdy mechaniczne lub
hydrauliczne (rézne dtugosci najazdéw z hy-
drauliczng regulacja rozstawu). Wzmocnienia
poprzeczne majg rozstaw od 280 do 400 mm.
Dostawca zwraca uwage réwniez na szeroka
game uchwytéw mocujacych, a takze otwory
na dodatkowe mocowania tadunku.

Wiosi od PTM

FGM Trailers to renomowany, wloski
producent naczep niskopodwoziowych.
FGM to ponad pét wieku tradycji oraz do-
$wiadczenia w produkgji tego rodzaju naczep
na rynku europejskim. Jednym z najbardziej
popularnych modeli jest FGM19 prze-
znaczony do transportu ciggnikéw siodlo-
wych. Wyréznia si¢ wysokoscig zatadunku
wynoszgca 200 mm i zoptymalizowang masg
wlasng. Model jest odpowiednim rozwig-
zaniem do transportu pojazdéw z wysoka
kabing oraz samochodéw ci¢zarowych
o diugosci do 9 m. Wsréd trzech najwazniej-
szych cech funkcjonalnych pojazdu dostawca
wymienia: konstrukeje ze stali Strenx 700,
cynkowane ogniowo podwozie, atestowane
punkty mocowania. Catkowita dtugos¢ na-
czepy to 12.170 mm, wysokos¢ siodla 1.100
mm. Dolny poktad fadunkowy mierzy 8.485
mm, gérny 3.430 mm. Autoryzowanym
dystrybutorem i serwisantem wloskiej marki
w naszym kraju jest PTM Polska.
Faymonville - sita przykladu

Holenderska firma ZTZ Logistics ofe-
ruje kompleksowe rozwigzania logistyczne,

obejmujace obstuge celng, magazynowanie,
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konserwacje¢, montaz i demontaz tadunkéw,
czyszezenie 1 malowanie, wysytke i transport.
Posiada niezbedng wiedze specjalistyczng

do wykonywania wyjatkowych zadar, gdy
towary, ktére majg by¢ transportowane, sg
wyjatkowo cigzkie, szerokie, wysokie lub
dtugie. Naczepy Faymonville majg w tym
pomoéc. ZTZ Logistics odebrata niedawno
dwie naczepy niskopodwoziowe do trans-
portu ciezkich maszyn. Pierwsza z nich jest
Faymonville VarioMAX w wersji 3+5. Pojazd
sprawdza si¢ miedzy innymi w transporcie
maszyn budowlanych. Jednym z pierwszych
zadari nowego VarioMAX byt odbiér wiert-
nicy Fundex F3500 o masie transportowej
ok. 77 t. Kolejnym produktem tej marki,
ktory trafit do ZTZ Logistics jest naczepa
niskopodwoziowa 1+3 GigaMAX. Przedni,
jednoosiowy woézek jest zintegrowany z tabe-
dzig szyja, co przyczynia sie do zmniejszenia
catkowitej dlugosci oraz zwigkszenia tadow-
nosci. Labedzia szyja jest odtgczana (wraz

z wézkiem przednim) po to, aby umozliwi¢

zatadunek maszyny.

¥ ;‘. - Ful\-‘; #l v
Goldhofer uchodzi za jednego
z pionieréw innowacyjnych rozwigzarn

" w zakresie niskopodwoziowek

Langendorf — Satah w kilku odmianach

Firma Langendorf, wchodzaca obecnie

w sktad Grupy Wielton, posiada game
naczep niskopodwoziowych, a jednym

z produktéw przeznaczonych do trans-

portu pojazdéw budowlanych jest model
Satah z odpinang szyjg. Maksymalna masa
calkowita tego modelu wraz z tadunkiem to
65 t. Dzi¢ki opuszczanej z przodu platformie

fadunkowej, naczepa moze by¢ szybko, latwo

SYVAEY LINE

PRODUKTY NA TRUDNE
CODZIENNE ZYCIE W
BUDOWNICTWIE

+ Jakos$¢ premium w atrakcyjnych
warunkach

+ Wielozadaniowe pojazdy z
pomystowymi szczegétami

+ Prosta obstuga i zoptymalizowane
akcesoria do codziennego uzytku

: Dowiedz si¢ wiecej
h tar.goldhofer.com

MADE FOR YOUR MISSION [
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i Oferta kﬁssbol)rer obejmuje ponad
. 30 pojazdow niskopodwoziowych

¥

e

oraz bezpiecznie zaladowana i roztadowana.
Pojazd zostat wyposazony w hydrauliczny
uktad sterowania osi z opcja sterowania
zdalnego i automatyczng funkcja zbieznosci.
Dzi¢ki zastosowaniu hydraulicznie odpinane;j
szyi, pojazd nie musi by¢ wyposazony w tylne
najazdy.

Teleskopowo rozsuwana, lekka wersja
Satahv nadaje si¢ do transportu duzych,
specjalistycznych maszyn i urzagdzen m.in.
maszyn lesnych czy kruszarek. To pojazd
mogacy przetransportowa¢ fadunek o masie
catkowitej ok. 50 t. Dzigki platformie tfadun-
kowej o regulowanej dtugosci (do 12.300
mm), jest w stanie przewiez¢ skomplikowane
gabarytowo ladunki.

Naczepy niskopodwoziowe Satah
i Satahv, w zaleznosci od potrzeb klienta, s3
dostepne w wersjach od dwéch do czterech
osi. W ofercie znajduja si¢ réznego typu
najazdy wspomagajace zatadunek od przodu
naczepy oraz mozliwos¢ konfiguracji moco-
wan VarioLash. Dostepne jest wyposazenie
dodatkowe, m.in najazdy przednie, obni-
zone strefy boczne w poktadzie platformy,
rozsuwana platforma zatadunkowa, skrzynki
narzedziowe, zaglebienie na ramie koparki

oraz réznego rodzaju klonice.

Schwarzmiiller — potentat z nowoséciami
Oferta Schwarzmiiller obejmuje:
przyczepy z dyszlem, przyczepy z osig cen-
tralng oraz naczepy siodlowe w wersji 2- do
5-osiowej z réznego rodzaju rozwigzaniami
osi skretnych. Poktad przyczepy/naczepy moze
by¢ plaski lub z zatamaniem, aby obnizy¢
wysoko$¢ zatadunkows. Pojazdy niskopod-

woziowe skonstruowano w taki sposéb, iz

mozna poszerzy¢ powierzchni¢ fadunkows
do 3 m, co umozliwia réwniez transport
maszyn ponadgabarytowych. Certyfikowane
mocowania pozwalajg zabezpieczy¢ przewo-
zony tadunek, natomiast zamykane schowki
sprawdzg si¢ jako podreczny magazyn na
pasy, kliny itp. Istnieje mozliwo$¢ wyboru, np.
standardowe najazdy jednoczgsciowe moga
by¢ zastapione dwuczgsciowymi najazdami

o dtugosci przekraczajacej 4 m, z 10-stopnio-
wym pochyleniem. Rozktadanie i sktadanie
najazdéw wspomaga hydrauliczny silnik
zasilany elektrycznie lub z hydrauliki ciagnika.
Rampy najazdowe sg standardowo regulowane
na szerokos¢.

Dostawca podkresla, iz na pojazdach
niskopodwoziowych Schwarzmiller mozna
przewiez¢ prawie wszystko. — Ponad 25 rdz-
nych opcji wyposazeniowych pozwala nam za-
oferowac pojazdy do kazdego typu zastosowania.
A jesli okaze sig, Ze opcji jest za malo, wykonamy
pojazd wedlug indywidualnych wytycznych.
Aby pojazd niskopodwoziowy byly catkowicie
dostosowany do wymagasi — zapewnia.

‘Wiréd nowosci w ofercie Schwarzmiil-

| 711 SCHEUERLE ma nowe
naczepy EuroCompact U7 dostgpne
z konfiguracjami osi od 0+4 do 4+6

ler jest 3-osiowa naczepa niskopodwoziowa,
z osig skretng i z wngkami na kota. Technicz-
na DMC wynosi 48 ton. Niecka na ramie
koparki ma ok. 4,3 m dtugosci. Zastoso-
wano 2 pary wnek na kota z aluminiowymi
wypelnieniami. Elementem wyposazenia

jest 20 par pierscieni do mocowania tadunku
oraz kieszenie na ktonice. Nowos¢ stanowi
réwniez 3-osiowa naczepa niskopodwoziowa
z hydraulicznym sterowaniem osi i z wneka-
mi na kota (DMC 56 t). Wszystkie trzy osie
posiadaja hydrauliczne wspomaganie skretu
»Iridec HF-E”. We wnekach na kota, kiedy
nie s3 uzywane, znajduja si¢ wypetnienia.
Niecka na ramie koparki ma 2.600 mm dtu-
gosci, a do mocowania tadunku stuzg 24 pary
pierscieni. Na wyposazeniu jest pigc rzedéw
gniazd do klonic, a takze dodatkowa podpora
transportowa (wyréwnanie). W przypadku
obu naczep wsparcie stanowi SWIT — inteli-

gentna telematyka Schwarzmiiller.

Kissbohrer czyli od 2 do 8 osi

Oferta najbardziej popularnej na
polskim rynku marki obejmuje ponad 30
pojazdéw niskopodwoziowych, ktére moga
by¢ konfigurowane od 2 do 8 osi, wedtug po-
trzeb uzytkownikéw. Producent sukcesywnie
rozwija game swoich naczep pod wzgledem
mozliwosci rozsuwania, rodzaju uktadu
kierowniczego, liczby osi oraz gabarytéw,
takich jak dlugosé, szerokos¢ i wysokosé plat-
formy, jak réwniez wielu niestandardowych
rozwigzan. Do wyboru sg naczepy o plaskim
pokladzie (mega i tele-mega), z poktadem
tadunkowym z zatamaniem (semi i tele-semi)
oraz z obnizonym pokiadem ladunkowym
(low loader). Seria Kassbohrer K.SLLA RJ 3
(tele-semi) jest znana z niewielkiej wysoko-
$ci zatadunku — 770 mm to wysokos¢ nad

podiozem pokiadu zasadniczego, a 375 mm
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to wysokos¢ nad podlozem wglebien na kota
przewozonej maszyny. Kiedy wglebienia nie
sg wykorzystywane znajduja si¢ w nich alum-
iniowe wypelnienia. Poktad ma diugos¢ 9,24-
13,19 m i szeroko§¢ 2,55 m (plus poszerzenia
po 30 cm na stroneg). Naczepa wazy okoto 10
ton. Zawieszenie jest pneumatyczne, sktada
sie z trzech osi BPW z hamulcami bebnowy-
mi. Ostatnia 0§ jest skretna (wymuszeniowo).
Na 12 felgach o $rednicy 17,5 cala zamon-
towane s3 niskoprofilowe opony premium

w rozmiarze 205/65. Pojazd wykonany jest

z wysokowytrzymalej stali S700. DMC
naczepy wynosi 42 t. Maksymalny nacisk na
osie to 24 tony, a na siodlo ciagnika — 18 ton,
zatem petny potencjal K.SLA RJ 3 mozna
wykorzysta¢ z ciggnikiem w konfiguracji 6x2.
Producent oferuje mozliwo$¢ zabezpieczenia
naczepy przed korozjg w procesie metalizacji.
Goldhofer czyli ... ci¢zki ,kaliber”

Goldhofer uchodzi za jednego z pio-
nieréw innowacyjnych rozwigzan transpor-
towych w branzy ponadgabarytéw. Tak byto
np.z FTV 300 do transportu fopat wiatra-
kéw. FTV 850 to obecnie trzecia generacja
tego rozwigzania transportowego. Adaptery
rurowe i system przyczep Blades uzupelniaja
specjalng oferte do transportu czgsci turbin
wiatrowych.

Centralnym elementem nowych sieci
elektroenergetycznych sg kable, ktére sa
transportowane na plac budowy na niepo-
recznych i trudnych w transporcie bebnach
kablowych. Aby zrealizowa¢ nowe projekty,
takie jak np. South Link i South East Link,
przemieszczane sg bebny kablowe o diugosci
ok. 8-12 m i wadze do 100 t. Diugos$¢ kabla
wynosi do 2 km. Firma Goldhofer we wspét-
pracy z Energieanlagen Ramonat GmbH

opracowala zestaw rozwigzan do transportu

szpul kablowych o réznych klasach wago-
wych i wielkosciowych.

— Dzigki doswiadczeniu rynkowemu firmy
Ramonat, w scislej wspotpracy opracowalismy
system, ktory jest nie tylko konsekwentnie do-
stosowany do potrzeb naszych klientow podczas
transportu, ale takze uwzglednia specjalne wy-
zwania procesu odwijania — méwi Robert Ste-
inhauser z firmy Goldhofer. B¢ben kablowy
jest transportowany w specjalnym pomoscie
kontenerowym w ramach kombinacji (4+6)
lub (5+7) modutéw Goldhofer. Dzi¢ki hy-
draulicznym wspornikom, ktére mozna fatwo
zamocowac¢, pomost mozna podnies¢ do po-
ziomu przestrzeni tadunkowej przy petnym
obcigzeniu, a kombinacja modutéw moze sig
pod nim przejechaé. To znacznie zmniejsza

calkowitg dtugos¢ ,ostatniej mili”, co ozna-

Schwarzmuller ma ponad 25 roznych wersji
wyposazeniowych swych pojazdéw

cza, ze zwrotnos¢ na réznych topografiach
placu budowy jest znacznie wicksza, zwlasz-
cza w polaczeniu z modulami samobieznymi.
Ponadto, w miejscu docelowym zintegrowane
urzadzenie do rozwijania z synchronizacja
umozliwia wcigganie kabli bez szarpnigé.
— Nowe mosty bebnéw kablowych firmy
Goldhofer sg lzejsze i krétsze niz poprzednie
poréwnywalne rozwigzania, oferujg tatwa
obstuge, duzg zwrotnos¢ i rozwijanie kabla
— wszystko z jednego Zrédta. Przekréj mostu
jest zoptymalizowany w taki sposéb, aby
beben kablowy mozna byto opusci¢ na ziemig
oraz uzyska¢ mozliwie najnizsza caltkowita
wysoko$¢ transportows, ktéra odpowiada
srednicy kolnierza. — Bgbny o wadze 100 ¢
mogna przewozic w zestawie z naczepq (4+6)
bez przekraczania maksymalnego nacisku na os
12 t— opowiada Stefan Ramonat, dyrektor
zarzgdzajacy, Energieanlagen Ramonat.
Zaletg jest to, ze nowe rozwigzanie moze by¢
réwniez uzywane z istniejagcymi systemami
transportowymi.

Goldhofer zainicjowal juz rozwéj beb-
néw linowych o nizszych klasach wagowych
i rozmiarowych. — Opracowujqc t¢ oferte, przy-
wigzywalismy duzq wage do tego, aby zawsze
dostgpne bylo wlasciwe rozwigzanie, w zaleznosci
od skali floty pojazdow i przewozonych bebnow
kablowych — dodaje R. Steinhauser.
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Z Tomaszem Be¢bnem, dyrektorem zarzadzajacym Stowarzyszenia Dystrybutoréw i Producentéw Czgsci

Motoryzacyjnych (SDCM) rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Wie pan, kto jest
darzony przez unijnych decydentéw prak-
tycznie 100-procentowym zaufaniem? Jaka
grupa, firma, instytucja?

Tomasz Beben: — Trudno powiedzied, jednak
w rozmowie o motoryzacji wskazalbym na
kierowcow lub tez przemyst motoryzacyjny.
JD: —Moim zdaniem sity zbrojne Ukrainy.
Bo jesli one nie dadza rady, to cata klima-
tyczna transformacja w Europie moze si¢
nie powies¢.

TB: — Powiedzialem o kierowcach, poniewaz
dotykajq ich kolejne rozwigzania legislacyjne.
Decydenci majq zaufanie, Ze kierowcy nie bedg
protestowali, jak ,zotte kamizelki” we Francji.
Choc weale nie jest oczywiste, czy w pewnym
momencie niezadowolenie spoleczne w tej grupie
nie dojdzie do poziomu, ktory przeleje czarg
goryezy. A jesli chodzi o wspomniane przez pana
sity zbrojne Ukrainy, oczywiscie jest to czynnik,
ktdry broni i chroni rowniez Polske. Wydaje

mi sig, Ze kwestia transformacyi energetycznej
w duzej mierze zalezy od tego, czy wojna nie
rozleje sig poza dwa, uczestniczgce w niej kraje
i w ogdle poza region. Potencjalne i podobno
nieuchronne starcie Chin i USA, o ktorym fez
duzo sig mowi, mogloby miec katastrofalne
skutki nie tylko dla omawianej transformacji,
ale dla swiatowej gospodarki w ogdle. Wracajgc
do roli Chin i ich strategii rozwoju, juz obecnie
dochodzq do nas informacje, Ze nie bgdg cheiaty
eksportowac strategicznych surowcdw w tym tak
zwanych surowcow ziem rzadkich. Wiemy, ze
w duzej mierze produkcja na przyklad baterii do
pojazdow elektrycznych to nie tylko know how,

ale réwniez surowce, na ktdrych rekg majg polo-
zone Chiny, albo u siebie, albo w Afryce. Duzo
kopalni jest tam przez nich kontrolowanych.
JD: —Narracje o elektromobilnosci sa réz-
ne, w tym dwie skrajne. Jedna méwi o tym,
ze marksiéci urzadzaja nam $wiat na nowo,
druga, ze trzeba ratowac planete i planety B
nie mamy.

TB: — Myslg, ze wszelkie skrajnosci sq niedobre.
Nie ustyszy pan ode mnie, ze nie ma globalnego
ocieplenia i Ze Ziemia jest plaska, a pojazdy
elektryczne to samo zlo. Z pewnoscig cztowiek
ma negatywmny wplyw na srodowisko i powin-
nismy ten wptyw maksymalnie niwelowac. Co
do kierunku zmian jestesmy wigc zgodni. Unia

Europejska, raczej w sposéb nie korica przemy-

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIE: Marek Szczepanski

Tomasz Beben:
— Jako SDCM
opowiadamy sig
za neutralnoscig
technologiczng.
Obecne zmiany
sq wymuszone,
a powinien

decydowac rynek.

slany, stara si¢ walczyc z emisjami w motory-
zacji stawiajgc wylgcznie na jedng technologie.
Nie do korica przemyslano spoleczno-gospodar-
cze implikacje tej decyzji. Jednak zauwazmy,
ze UE nie jest w swoich klimatycznych planach
odosobniona. Stany Zjednoczone tez majg
bardzo ambitne plany, jesli chodzi o elektromo-
bilnos¢ i w ogdle zielong transformacye. Chiny
do tej pory mocno dotowaly pojazdy elektrycz-
ne (w Unii takie subsydiowanie skoriczy sig

w roku 2030). Nie jest fo wige tylko tendencja
europejska.

JD: - Jaki bedzie drogowy transport ci¢za-
rowy za kilkanascie lat?

TB: - 0j, to musiathy pan zaprosic na rozmowg

wrda, Zeby odpowiedzial z fusow czy z kuli.
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JD: —Transport bedzie drozszy. W tej chwi-
li ciagnik siodlowy kosztuje trzy razy tyle co
normalny, dostawczak dwa razy tyle.

TB: — Teoretycznie pojazdy powinny i bedg ta-
niec, skoro bedzie ich wigcej, a technologia stanie
sig coraz bardziej rozpowszechniona. Jednak
cigzarowki elektryczne w obecnym ksztalcie fo
w zasadgie prototypy. Ich masowe upowszech-
nienie, nawet w 2040 roku, fo w mojej ocenie
myslenie Zyczeniowe.

JD:—W roku 2040, takie sa najnowsze
propozycje Komisji Europejskiej, emisja
dwutlenku wegla z nowych cigzaréwek ma
spas¢ o0 90 procent w poréwnaniu z 2019.
TB: — Faktycznie, nie zostal w tej katego-

rii wprowadzony zakaz rejestracyi nowych
samochodow emisyjnych. Tak czy inaczej, nikt
racjonalny nie bedzie inwestowat w badania

i rozwdj napedow innych niz elektryczne, jesli
wiadomo Ze w roku 2035 czy 2040 wszystko
skupi sig na nich. Bedzie to jednak ze szkodg
dla motoryzacyi, dla kierowcow, dla przemystu
europejskiego, ale takze dla srodowiska. Istniejg
obawy, ze wypchniemy przemyst poza konty-
nent, a efekt dla srodowiska moze byc mniejszy
niz zakladany.

JD:—Polska jest duzym producentem czg-
$ci do motoryzacji. Co w takim razie z tym
segmentem w nastepnych dwéch dekadach?
TB: — Mowige o transformacji mamy w za-
sadzie trzy kategorie producentow, nie tylko

w Polsce. Sq ci, ktorych transformacia w ogdle nie
dotknie, albo w niewielkim stopniu przykladowo
szyby, opony, klocki hamulcowe. Sq producenci,
ktdrzy bardzo szybko zdywersyfikujq swdj profil,
poniewaz czgsc ich produktow trafiala do pojaz-

dow konwencjonalnych, jednak cz¢s¢ znajduge
zastosowanie takZe w pojazdach elektryczmych.
Ale sq tez producenci — przynajmniej jedna
trzecia w maojej ocenie — ktorych elementy nie
bedyg potrzebne w autach elektrycznych: trady-
cyyne silniki, skrzynie biegow, uklady napedowe,
uklady wydechowe. W Polsce, tylko w napedach
wedtug badania CLEPA i PWC Strategy mamy
55 tysigcy miejsc pracy. Owszem, w niektdrych
regionach, jak Gorny Slqsk, wykwalifikowane
osoby, ktdre stracq pracg w zwigzku z transfor-
macjq znajdg szybko nowg pracg (gorzej moze
byé z whascicielami firmy). Ale na przyktad na
Podkarpaciu tak wesoto moze juz nie byc.

JD: -1 teraz taka nieduza, polska firma
specjalizujaca si¢ w elementach do nowych
pojazdéw spalinowych ma przestawic si¢ na
zupelnie inng produkcje?

TB: —Styszatem z ust pewnego fana elektromo-
bilnosci, ze takie zaklady muszq ,wymyslec sig
na nowo”. Tylko co to znaczy? Jezeli ktos 30 czy
40 lat inwestowal, rozwijal firmg i udoskonalat
swoje produkty, zatrudnial ludzi i teraz nagle
mowi mu sig, Ze jego technologia jest ,be” i musi
prejst na cos zupelnie innego, to 2 czym manry
do czynienia, z wolnym rynkiem, wolng gospo-
darkg i wolnym wyborem? Czy z narzuconym
z gory nakazem, czy zakazem regulatora, ktdry
tg firmg de facto zamknie?

JD: - Zalézmy, ze kto$ okaze si¢ mocno
zdeterminowany i bedzie chcial na t¢
elektromobilnosé przejsé. Tylko ze do tego
potrzeba kapitatu, na rozruch chociaz.

TB: — Wiasnie! W tej wspomnianej jednej trze-
cief firm, ktdre sq w zagrozonej grupie, mamy

dwie podstawowe kategorie. Firmy, glownie

zachodnie korporacie, ktdre majg zasoby finanso-
we 1 mozliwosci kredytowania. Co innego polska
fabryczka, ktora zmierzyla sig  pandemig,

z kryzysem wywolanym wojng — czy miala
mozliwos¢ zbudowania poduszki finansowej,
ktdra by pozwolila na swobodng transformacje?
W maojej ocenie, nie zawsze, méwigc tak bardzo
eufemistycznie. Nawet jesli bedzie miata takie
mozliwosci, to nie wydaje mi sig, aby jednego
dnia produkowata na przykiad uklady wyde-
chowe, a drugiego dnia baterie. Bo to jest jakby
Jfikeja i fantazja. Potrzeba jeszcze know how

i dostgpu do surowcow, o ktdrym wspomnieli-
smy. Dodam tylko, Ze najwigksi gracze majg
zapewniony dostgp do surowcow na kilka-
dziesigt lat do przodu. Tu nasza, przykladowa
fabryczka moze ewentualnie wejsc do kategorii
Sfirm, ktorych produkty nadal bedg potrzebne

na rynku, niezaleznie od rodzaju paliwa.

Tylko ze konkurencja bedzie wigksza, bo bedzie
wigeej graczy produkujgcych dane czesci, srubki,
wycieraczki, mate elementy. Dlatego dojdzie do
praejec, tgczen firm, do bankructw.

JD: - Co maja robi¢ niezalezne warsztaty?
Szybko uczy¢ sie obstugi elektrykow?

TB: — Mamy na ten temat badania MotoFocus.
Pl Serwisy, ktdre sq w sieciach, czujg wiatr
zmian i bedg do tego lepiej przygotowane. Dys-
trybutorzy czy producenci czgsci juz prowadzg
szkolenia. Inne, czesto mniejsze firmy dzialajg,
w maojej ocenie, w krotszef perspektywie czaso-
wej. Niektorzy wlasciciele takich warsztatow
uwazajg, Ze jest jeszcze czas i machajg na to
rekq. Faktycznie, na poczqthku bedg to zmiany
ewolucyjne, ale kiedys ruszq szybciej.

JD: - Dzi¢kuje za rozmowe.

B (Ontinental »

T Future In Motkon

Juz w majul
Europejskie Roadshow

2023-2025

Przyjdz i zobacz nowosci koncernu Continental
dla pracownikéw i wiascicieli flot i serwiséw
samochoddw ciezarowych!

Szczegodty u partnerdw akgeji: Handlopex S.A., Inter Cars S.A.i Autos Sp. z 0.0,
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TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: ZS Star

E LATA

STARACHOWIC

Najczarniejszym okresem starachowickiej fabryki bylo pierwsze pigé lat po zmianach ustrojowych

w 1989 roku.

‘ N J 1990 roku Star wyprodukowal 6 tys.

aut, w kolejnym 2.300 i w 1992 roku
1.600. Tylko do 1991 roku import cigzaréwek
z Zachodu siggnat 100 tys. sztuk, w kolejnym
roku wjechato do Polski jeszcze 71 tys. Na
domiar zlego rynek zalaty ciezaréwki z odzy-
sku z przedsigbiorstw paristwowych.

Nie byt to koniec nieszczgsé staracho-
wickiej fabryki: rozregulowana gospodarka
przezywala zapas¢ i zmalaly przewozy,

a z nimi popyt na samochody. Z zakupami
wstrzymalo si¢ nawet wojsko, ktére miafo
47 tys. Staréw i samo odnowienie parku
powinno spowodowaé zakup pot tysigca
Staréw rocznie, tymczasem w 1992 roku
MON kupito w Starachowicach zaledwie 60
samochodéw.

Dyrekeja fabryki zabrata si¢ za cigcie
kosztéw juz w 1990 roku, wskazujac na zale-
cenia raportu Boss Consulting, ktéry ocenial,
ze nalezy zmniejszy¢ zatrudnienie o jedna
trzecig. Malato ono od kilku lat. Na koniec
1989 roku w starachowickim zaktadzie pra-
cowalo 8.750 os6b, a rok pézniej 6.600, czyli
o0 jedng czwarta mniej. Lacznie z filiami FSC
dawata prace 11 tys. ludzi.

Spadek przychodéw byt jednak szybszy
od redukgji zatrudnienia. — Na placu stato
700 aut i nikt nie cheiaf ich kupic. Z zagranicy
ludzie sprowadzali samochody, a nasze biedne
Stary staty pod ptotem. Przyjezdzali do nas nasi
dostawcy, np. z Ttzewa, Szczecina, Swidnicy
i pytali, gdzie sq pienigdze za dostarczone
komponenty. Musielismy lagodzic sprawg, co nie
bylo tatwe i przyjemne, bo ich pracownicy tez
cheieli jesé. W tej sytuacji pojechalismy do mini~
stra przemystu Tadeusza Syryjczyka, wezesniej

dziatacza Solidarnosti, poZniej specjaliste od

praemystu, spytac go jakg on ma strategi¢ wyj-
stia 2 tej sytuacyi. Czy moze planuje zablokowac
import uzywanych samochoddw? Ustyszelismy:
»INasza strategia to brak strategii”— wspomi-
nal dyrektor techniczny ZS Star Bogdan
Marszatek.

Dyrektor Fabryki Samochodéw Cig-
zarowych Janusz Krélikowski przyznawat
w styczniu 1991 roku w wywiadzie dla Stowa
Ludu, ze ,Muszg by¢ przeprowadzone stop-
niowe reorganizacje. Utrzymanie istniejacych
juz zasobéw mieszkaniowych, remonty, mo-
dernizacje, inwestycje komunalne pochfaniajg
co roku grubo ponad dwa miliardy zlotych”.

Przyznawal, ze ,Balastem jest dla nas
bez watpienia obowigzek uiszczenia zobo-
wigzari wobec banku, za straty z pierwszego
potrocza minionego roku. (...) porzadkowa-
nie zabagnionego ciagle ukfadu gospodar-
czego jest bardzo utrudnione. (...) Racjo-
nalizacja struktury organizacyjnej FSC jest
konieczna. Jestem jednak przekonany, ze za
brame nie trafi ani jeden fachowiec, nie straci
pracy zaden robotnik o wysokich kwalifika-

cjach” zapewnial dyrektor.

.',.'u_.'._-.--- LL s

e Jeden z pierwszych

il egzemplarzy Stara

W 742 przejezdia przez
bramg Zaktadow

Dyrekeja liczyta, ze po ustabilizowaniu
sytuacji fabryki i przeksztalceniu przedsie-
biorstwa w spotke Skarbu Paistwa znajdzie
inwestora. ,W przemysle motoryzacyjnym
jest tak ogromna konkurencja, ze bez wspél-
pracy ze znanymi firmami i koncernami
przemyslowymi, biurami badawczymi, trud-

no méwié o rozwoju” ttumaczyt Krélikowski.

Zwolnienia i wstrzymana produkcja

Pierwszy krok uczyniono 25 stycznia
1991 roku, powolujac jednoosobows spétke
Skarbu Paristwa. Otrzymala ona nazwe Za-
ktady Samochodowe ,,Star”. Drugi krok byt
znacznie mniej przyjemny: w pierwszym poél-
roczu 3.500 pracownikéw ZS Star otrzymato
wypowiedzenia. Skal¢ wypowiedzen doradzit
Boston Consulting Group.

Takze 25 stycznia zaktad pokazat
zalodze seri¢ informacyjng 3,5-tonowych
samochodéw Star 742. Zaktad przewidywat,
ze produkcja ruszy w drugiej polowie roku,
ale wezesniej musial znalez¢ pienigdze na
przygotowanie maszyn i narzedzi. Zarzad
Miejski w Starachowicach wspélnie z Ko-

misjg Zaktadowa Solidarnos¢ przy poparciu
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pelnomocnika Ministerstwa Przeksztatcen
Wihasno$ciowych Jacka Kinowskiego czynily
starania, aby Starachowice oglosi¢ strefa
szczeg6lnego bezrobocia. Takie regiony
upowaznione byly do otrzymania nisko-
oprocentowanych kredytéw na dziatalnos¢
gospodarczg. Wiceprezydent Starachowic
Edward Imiela przypominat, ze 60 proc.
miasta liczgcego 60 tys. mieszkaricow zwigza-
ne byto z fabryka.

Tymczasem od 18 marca do 13
kwietnia dyrekcja urlopowata pracownikéw
produkceyjnych, poniewaz dalsza produkcja
nie miata uzasadnienia i mogta doprowadzi¢
do upadku zaktadu. Kinowski zainteresowat
Starachowicami Claude’a Heurex, speca,
ktéry uratowal od bezrobocia pracownikéw
stoczni w Dunkierce. Francuzi stworzyli
fabryke majtek i biustonoszy i razem z nig
400 miejsc pracy.

Wiosng 1991 roku Agencja Rozwoju
Przemystu postanowita odkupi¢ od ZS Star
niektére zaktady filialne. Pozyskane pienig-
dze postuzyly do splaty dtugéw siegajacych
kilkaset mld z}. Nadziej¢ poprawy stwarzato
uruchomienie produkgji Stara 742. Dyrekcja
zakladu przewidywala, ze do korica roku z fa-
bryki wyjedzie 500 tych samochodéw oraz
150 podwozi, na ktérych Sanocka Fabryka
Autobuséw zbuduje 30-miejscowe autobusy.
Seria informacyjna Stara 742 wyposazona
w Perkinsy przechodzila badania w PIMot
i na Wegrzech.

Sytuacje zaogniato niesprawiedli-
wie wedlug zatogi postgpowanie zarzadu.
Solidarno$¢ zapowiedziata 20 maja strajk
okupacyjny w budynku dyrekeji od 30 maja.
Zwigzkowcy zadali natychmiastowych
decyzji restrukturyzacyjnych, zaméwieri
rzagdowych, podwyzek plac, wezesniej-
szych emerytur, zmiany polityki kadrowej.
Wskazywali, ze w czasie, gdy popyt na stary
zmalat o 30 proc., robotnicy zarabiali po 350
tys. zl, za$ pensje dyrekeji wzrosty 5-8 razy.
Dtug fabryki wynosit 700 mld zt, tymczasem
Rada Nadzorcza przyznata prezesowi spétki
wynagrodzenie w wysokosci 25 mln zl.

Co czwarty mieszkaniec Starachowic
w wieku produkeyjnym pozostawal bez pracy.
Solidarnos$¢ alarmowata, ze jesli Star upadnie,
co drugi mieszkaniec Starachowic pozostanie

bezrobotny.

Przyrzqd spawalniczy do
spawania korpusow kabin
w opustoszalej hali.

Pracownicy ZS Star nie rozumieli
takze, dlaczego rzad przyznal amerykan-
sko-polskiej firmie migsnej Constar 6-letnie
zwolnienie od podatkéw. W 1992 roku firma
obiecala zatrudni¢ 1.200 oséb, a wiec trzy-

krotnie mniej od fabryki cigzaréwek.

Nie mozemy dluzej czekaé

Konieczne bylo cigcie kosztéw i 1 lipca
1991 za zgoda Ministerstwa Przeksztalceri
Wihasnosciowych z ZS Star wylonito si¢
osiem spétek z ograniczong odpowiedzial-
noscia, w ktorych catos¢ udziatéw objety ZS
Star.

1. Zaktad metalurgiczny przeksztatcony
w ,Odlew-Star” na powierzchni 28,79 ha
(juz w 1998 roku spétka zlikwidowana)

2. Zaklad Remontowo-Budowlany na
powierzchni 9,24 ha

3. Zaktad Tapicersko-Metalowy ,Star-
met” na powierzchni 7,49 ha

4. Zaktad Narzedzi na pow. 2,08 ha

5. ,Hastar” Zaktad Cze¢éci Hamulco-
wych, na pow. 0,82 ha

6. Zaktad Budowy Maszyn i Urzadzen,
na pow. 0,92 ha

7. Zaktad Zespotéw Samochodowych
w Lipsku, na pow. 106 077 mkw.

8. Zaktad Czesci Samochodowych
w Iizy, na pow. 5,5 ha.

Zmiana nie poprawila polozenia
zaktadu, ktére stawalo si¢ rozpaczliwe,
spotka utracita plynno$¢ finansows, nie miata
pieni¢dzy na materialy, a pracownicy stracili

nadzieje na poprawe losu.

Dyrekeja ZS Star zapowiedziata 9
sierpnia 1991 roku likwidacje fabryki ze
wzgledu na jej sytuacje finansows. Solidar-
noé¢ oglosila strajk okupacyjny, a strajkujacy
oznajmili, ze czujg si¢ oszukani przez resort
prywatyzacji. Zapowiedzieli, Ze przerwg
protest, jesli rzad podpisze umowe o proce-
sie naprawczym fabryki i catej gospodarki
Starachowic.

Zastrajkowalo ponad 3,1 tys. oséb
w zakladzie macierzystym i blisko 2 tys.

w filiach. Strajkujacy przyznawali, Ze po
tygodniu od wyplaty skromnej pensji nie
mieli za co zy¢. — Nie ma zadnej polityki prze-
mystowej. Ona sig dopiero tworzy. Tego sig nie
da zrobic z dnia na dzier, ale my nie mozemy
dtuzej czekad, bo za miesigc to nas nie bedzie.
Likwidacja zakladu to 1,2 bin 27, a ratowanie
to 100-200 mid zt. Tuniej jest zaklad uratowad
— podpowiadal przewodniczacy Solidarno-
§ci i przewodniczacy komitetu strajkowego
Zbigniew Rafalski.

Do strajkujacych przyjechat nawet pre-
mier Jan Krzysztof Bielecki, ktéry na koniec
stwierdzit, Ze zamiast dawa¢ panistwowe kre-
dyty na uruchomienie produkcji Stara 742,
lepiej sprowadzi¢ uzywane Mercedesy w tej
samej cenie. Strajk zakoriczyt si¢ 10 wrze-
$nia, po ponad miesigcu, rzadowg obietnicg
znalezienia inwestora oraz wyplaty 46 mld zt
na zalegle wynagrodzenia.

Rzad przyznat Starachowicom statut
strefy zagrozonej bezrobociem. Miasto

dostato kredyt na szkolenia pracownikéw,
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HISTORIA

We wezesnych latach 90.
produkcja kabin zmalala

do 3 tys., gdy mozliwosci
starachowickiej
szoferkowni bylto
dziesigciokrotnie wigksze.

prace inwestycyjne i na centrale telefonicz-
na. Rejonowy Urzad Pracy przekazywal co
miesigc 4 mld zt na zasitki dla 8,3 tys. oséb,
gdy mieszkaricéw bylo 60 tys. Rosta liczba
przestepstw, samobdjstw (w pierwszych
tygodniach sierpnia popetniono ich siedem),
coraz wiecej ludzi modlito si¢ na niedziel-
nych mszach.

W 38-miliardowym budzecie miasta
powstala 18-miliardowa dziura. Miasto nie
mialo pieni¢dzy na zadne inwestycje, zas
na zakupy nie mieli pieniedzy mieszkarcy.
Zamykaty si¢ sklepy, a z 750 zaktadéw rze-
mieslniczych 600 zwingto interes. Doskonale
prosperowal Manhattan, czyli miejscowy
targ, na ktéry przyjezdzali Rosjanie. Ich
towary byly najtanisze.

W jedenastg rocznice porozumien
sierpniowych Komisja Krajowa NSZZ Soli-
darnos¢ odbyta nadzwyczajny zjazd w Sta-
rachowicach. ,Historia nie dzieje si¢ dzis na
rocznicowych mszach pod II bramg Stoczni
Gdaniskiej, lecz tam, gdzie masa krytyczna
patologii okresu przejscia i odebranie lu-
dziom jakichkolwiek perspektyw grozi wysa-
dzeniem calej polskiej reformy w powietrze.
Rolg Solidarnosci jest by¢ wlasnie tam — pisat
Jacek Kurski w Tygodniku Solidarnosé.

Kurski dodawal, ze w naturze postko-
munistycznego przedsi¢biorstwa nie lezato
dostosowanie sie, lecz przetrwanie. ,Konty-
nuowanie twardej polityki monetarnej w roku
1991 bez zasadniczego zwrotu w strategii
przemystowej sprawito, ze gdy ,nagle”

przyszly godziny prawdy (np. zatamanie

handlu ze Wschodem), to widmo upadtosci
zaglada w oczy zaréwno firmom ztym jak

i dobrym. Ztym, bo nikt nie chce kupowa¢
drogich i kiepskich towaréw, dobrym, bo po
uszy siedzag w dlugach. Zamiera produkcja,
poglebia si¢ recesja, ktéra niesie katastrofe

budzetowy”.

Zdobycie certyfikatu Euro

W 1991 roku starachowicka fabryka
sprzedata 2,3 tys. cigzaréwek, w tym zaledwie
383 Stary 742 i niezbedne stalo si¢ obnizenie
ceny modelu, aby zwickszy¢ skale produkeji.

Do tego konieczny byl polski silnik,
tafiszy od brytyjskiego. — Pojechatem do
Andorii do dyr. Antoniego Wojniaka, ktory
uratowal naszego Stara — podkreslal Bogdan
Marszatek.

Dyrektor handlowy Andorii Michat
Sumera wspominat wielokrotne wyjazdy
do Starachowic podczas uzgodnien dostaw
silnikéw 4CT107 do FSC Starachowice.

— Rozmowy nie byly latwe, bo Starachowice caly
czas miaty nadzieje na uruchomienie produkcyi
wlasnego silnika. Pierwotnie cheieli zamowic
tylko tysigc sztuk naszych diesli — wyjasnial
Sumera.

Inz. Andrzej Pajerowski przystosowat
do potrzeb Starachowic turbodoladowany
silnik 4CT107. — Tego diesla z intercoolerem
opracowatem jako jednostke napedowq autobusu
Autosan H6, dlatego gdy Starachowice zglosily
sig do Andorii z proshg o pilne przygotowanie
silnika, moglismy go szybko zaoﬁrowac’. Mia?
on doskonaty przebieg momentu obrotowego, co

zapewnialo dobre parametry eksploatacyjne przy

niskim zuzyciu paliwa — podkreslal Pajerow-
ski. Dodat, Ze zaangazowany w te prace byl
kierownik Dziatu Badari OBR Starachowice
Ryszard Kasperek.

Andrychowski diesel, montowany
w Starze od pazdziernika 1992 roku, z po-
jemnosci 4,36 1 osiagat 77 kW (105 KM)
przy 2.600 obr/min i 330 Nm przy 1.400
obr/min., wazy! 485 kg. Jego uzbrajanie
wykonywala starachowicka silnikownia.

Nieoczekiwanie dla ZS Star konieczne
stalo si¢ przygotowanie nowych silnikéw
takze dla podstawowego, sredniego mode-
lu, czyli Stara 1142. Fabryka uwazata, ze
wystarczy, jesli samochéd spefnia wymogi
Konwencji wiedenskiej, jednak w 1990 roku
Austriacy i Szwajcarzy zasygnalizowali,
ze nie wydadza wiecej zezwolen na wjazd
samochodéw ciezarowych z Polski, poniewaz
nie spelniaja wymagari technicznych. Star
nie mial europejskiej homologacji czystosci
spalin na zZaden model.

Wedtug danych Ministerstwa Ochro-
ny Srodowiska, Zasobéw Naturalnych
i Lesnictwa, silniki wysokoprezne polskich
samochodéw ciezarowych o fadownosci
ponad 3,5 tony emitowaty o 25 proc. wigcej
tlenkéw wegla niz dopuszczata norma Euro
0, w przypadku weglowodoréw przekrocze-
nie bylo ponad 30-procentowe, za$ tlenkéw
azotu 20-procentowe.

Fabryka musiala szybko nadgoni¢
opéznienia. — Dotychczasowe prace nad silni-
kiem turbodotadowanym trwaty dlugo, bo nikt
Jego nie potrzebowal: zjednoczenie i xrzeszenie
nie pytaly o taki silnik, a prace inicjowat tylko
OBR. Do zastosowania turbosprezarki fabryka
Zostata Zmuszona prez wejscie w Zycie norm
czystosci spalin. Wykorzystalismy turbosprezarke
WSK Rzeszow, ale wielkiego wyboru nie mieli-

smy — przyznawal Marszatek.

P61 kroku w przéd i jeden wstecz

Fatalna sytuacja finansowa spowal-
niafa prace i przypominata marsz pét kroku
w przéd i jeden wstecz. Niejedna osoba za-
stanawiala si¢, czy ZS Star przetrwaja coraz
powazniejszy kryzys finansowy. Na poczatku
1993 roku zatrudniajace 3,8 tys. os6b zaktady
miaty 1,2 bln zt zadtuzenia, z czego 60 proc.
przypadato na dostawcéw, a reszta na ZUS
i Skarb Panstwa. Fabryka nieustannie bory-
kala si¢ z brakiem gotéwki i wstrzymywata
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produkcje wyplacajac na postojowym potowe
poboréw (rok wezesniej 80 proc.), a nie-
oplacani pracownicy co chwila strajkowali,
domagajac si¢ rzadowej interwencji.

Przepisy pozwalaly na procedury
naprawcze i 30 wrzesnia 1993 rozpoczat sie
ratunek spotki ZS Star. Program restruk-
turyzacyjny powstawal pod kierownictwem
bytego wiceprezesa Banku Rozwoju Witolda
Anyszkiewicza, w sktad jego grupy weszli tez:
Pawet Ruszkowski, Tadeusz Kochanowski
i Andrzej Bury. Na lata 1994-1995 program
zaktadat naklady zaledwie 40 mld zt oraz
165-175 mld zl na prace badawcze nad
nowymi modelami, finansowane z Komitetu
Badari Naukowych.

Polski Bank Rozwoju wszczal 19
pazdziernika 1993 roku bankowe postepowa-
nie ugodowe, a spélka rozpoczeta wdrazanie
yProgramu naprawczego na lata 1994-1998”.
Etap pierwszy polegat na stabilizacji finanso-
wej sp6tki, powstrzymaniu destrukeji zaktadu
i obstugi biezacych wydatkéw i obciazen.

Etap drugi mial przynies¢ wzrost sprze-

dazy do 5 tys. aut rocznie, co pozwoliloby
zebraé fundusz rozwojowy. W etapie trzecim
wiasciciel i wierzyciele zalozyli znalezienie
inwestora strategicznego.

Na koniec 1993 roku diug wyniést
1.831,5 mld zt. Zaktad sprzedat w 1993
roku 1.630 samochodéw, ktérym wydtuzyt
gwarancj¢ z 12 do 15 miesigcy (z 50 do 70
tys. km). ZS sprzedaty za 5 mld zt Zaktad
Budowy Maszyn (dawne TU) spétce Gerda.
ZUS kupit za 12 mld zt dwie trzecie fabrycz-
nego pawilonu, co pokrylo zobowigzania
zaktadu wobec ZUS z pierwszego kwartalu
1994 roku.

Zanim jednak wzrosla produkcja,
dyrekcja wreczyla 700 osobom wymdwie-
nia, redukujac zatrudnienie do niecatych
3 tys. Kilka miesiecy p6ézniej wyméwienia
otrzymalo jeszcze 300 oséb. Byt to jeden
z warunkéw zawarcia 11 lutego 1994 roku
ugody bankowej z Polskim Bankiem Roz-
woju i pozostalymi wierzycielami. Warunki
umowy byly nastepujace: wierzytelnosci

odsetkowe bez wzgledu na sposéb ich docho-

dzenia oraz wierzytelno$ci uboczne (zasg-
dzone koszty sadowe, komornicze) podlegaty
w catosci umorzeniu. Wierzytelnosci gléwne
(kapitatowe) podlegaty w 94 proc. zamianie
na akcje, pozostale 6 proc. wierzytelnosci
gtéwnych miato by¢ sptacone w 12 réwnych
miesigcznych ratach poczawszy od czwartego
miesigca po dniu uprawomocnienia si¢ ugody.
Ponadto ZS Star zobowigzaly si¢ splaci¢
zalegtosci wobec ZUS (nie objete ugods)

w latach 1996 1 1997.

W wyniku ugody zadtuzenie zaktadu
zmalalo do 40 mld zt. Najwiekszymi udzia-
towcami ZS Star stali sie: Skarb Paristwa (30
proc. akeji), Sobiestaw Zasada Centrum SA
(28,75 proc.), Agencja Rozwoju Przemystu
(8 proc.), Bank Depozytowo-Kredytowy
w Lublinie (8,7 proc.), zaloga ZS Star (20
proc.), Polski Bank Rozwoju SA (3,26 proc.)
i Urzad Miejski w Starachowicach (1,29
proc.).

Autor dzi¢kuje Tomaszowi
Kasprzyszakowi, Bogustawowi

Marszatkowi i J6zefowi Zembrowskiemu.

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

ek

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 lata-gwarancil
molliwedd prredivienia do 3 lal
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Ogumienie maszyn budowlanych, pracujace w trudnych warunkach jest szczegélnie narazone na uszkodze-
nia. Dlatego tak wazny jest odpowiedni dobdr opon majacych innowacyjne rozwigzania, ktére przektadaja

si¢ na oszczgdnosci w eksploatacji i na wytrzymalo$¢.

I \inalna cena opony to wypadkowa szeregu
czynnikéw, takich jak miejsce i koszty

wytworzenia, surowce, technologie. Ogumie-

) nowa
‘linia Goodyeara

nie bazujace na innowacyjnych rozwiazaniach
jest oczywiscie najdrozsze w produkeji. Trze-
ba jednak pamietaé, ze nowoczesne techno-

logie przektadaja si¢ bezposrednio m.in. na

U

wigkszg wytrzymalos¢, czyli zmniejszenie
ryzyka niespodziewanych przestojéw, ktére
czesto wigzg si¢ z dodatkowymi, dotkliwymi
obcigzeniami dla firmy. Modele premium
oferuja tez nizsze opory toczenia, co skutkuje
mniejszym zuzyciem paliwa i kosztem prze-
jechanego kilometra, a takze lepszy komfort
pracy operatora.

— Zarzgdzajqgcy flotq coraz czgsciej
dostrzegajg, ze poczgtkowo wyzsza inwesty-

¢ja w ogumienie premium przektada sig na

poZniejsze oszczgdnosci w czasie eksploatacyi.

Mniejsze KOSZTY
Wieksza WYDAJNOSC

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

T———— ®
ENG'N - C QPOWER e OKRESLENIE WYMAGAN KLIENTA

Technicy firmy Agroecopower przyjezdzajg do klienta,
uzgadniajg z nim jego wymagania i oczekiwania wedle
MODYFIKAC.'E mozliwosci maszyny.

OPROGRAMOWANIA SILNIKA DIAGNOSTYKA
T — @ Pomiar mocy i kopia zapasowa pierwotnego
i p oprogramowania na potrzeby ewentualnej adaptacji
'\ \ ; A jednostki do oryginalnych ustawien.
o 0 ZAPISANIE NOWEGO OPROGRAMOWANIA
1 0 /o 20 /o Nowy program zostaje przygotowany w sposéb indywidualny
obnizenie spalania Wzrost mocy do Qanej maszyny na pods'gawe oryginalnego i ponownie
zapisany w jednostce sterujgce;.
Darmowy test POMIAR MOCY | PRZEKAZANIE
Doiywotnie wsparcie Ponowna diagnostyka i pomiar mocy, jazda prébna

techniczne i wystawienie karty gwarancyjnej z parametrami maszyny.

. +48 722 700 537

biuro@engineecopower.pl
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OPONY MASZYN BUDOWLANYCH

RYNEK

Po podliczeniu wszystkich kosztow pozornie
drozsze, ale lepsze jakosciowo opony okazujq sig
bardziej ekonomicznym wyborem — przekonuje
Janusz Krupa, menadzer marketingu ds. opon

uzytkowych Goodyear Polska Ukraina.

Monitorowanie ogumienia wystepuje
nie tylko w pojazdach ci¢zarowych. Korzysci
wydajg si¢ oczywiste — optymalizacja osig-
g6w opon, skrécenie przestojow, obnizenie
calkowitego koszt uzytkowania pojazdéw
OTR. Przyktadowo Goodyear oferuje system
TPMS Heavy Duty, w ktérego sktad wcho-
dzg zaawansowane rozwigzania telematyczne
oraz opatentowana technologia analityki
predykceyjnej G-Predict. Czujniki TPMS
wewngtrz opony stale monitorujg ci$nienie
i temperature, nastepnie przekazuja zebrane
informacje do serwera Goodyear, gdzie s3
one analizowane. Pozwala to przewidzie¢
zywotno$¢ opon i zaplanowa¢ dziatania
konserwacyjne. Operatorzy sg natychmiast

powiadamiani o potencjalnych problemach.

Kilka miesigcy temu Goodyear wpro-
wadzil na rynek nows lini¢ opon Powerload
do kompaktowych tadowarek kotowych
i matych réwniarek, na ktére rosnie popyt
w zwigzku z rozwojem projektéw budow-
lanych i inwestycyjnych na catym $wiecie.
Zastosowal w tej linii kilka ciekawych
pomysléw, ktére maja przynosi¢ konkretne

korzysci. I tak nowa technologia Smooth

premium sprawdza sig
réwniez w takich zastosowaniach

Guard, obejmujaca wyjatkowo grubg i gladka

gumowg warstwe ochronng w obszarze
barku i $ciany bocznej, podnosi wytrzyma-
to$¢ opon, zwigkszajac ich odpornos¢ na
przecigcia i wzmacniajgc ochrong karkasu.
Z kolei wzmocniona konstrukeja bocznych
$cian zapewnia wigkszg stabilnos¢ i latwiejsze
manewrowanie. Opony Powerload pozwa-
laja wiec ograniczy¢ kolysanie Iyzki podczas
zatadunku, zapewniaja operatorom precyzje,
pewnos¢, komfort, bezpieczenstwo jazdy.
Nacisk na wzmocnienie i ochrone jest
widoczny takze w obszarze ostony kotnierza.

Jest to szczegblnie wazne na placach budowy,

maszyn éudo*wlanycb muszq
byc odporne na uszkodzenia

gdzie ziemia, skaly, kamienie i inne odtamki
moga uszkodzi¢ tradycyjne opony. Nowa
konstrukeja wyciecia na topatki pomaga
przyspieszy¢ montaz i demontaz opon, mini-
malizujac czas przestojéw maszyn.

Niekierunkowy wzor bieznika jest
kolejnym dowodem na to, ze Goodyear
koncentruje si¢ na efektywnosci. Upraszcza
on logistyke opon, ich rotacje i magazyno-
wanie. Opona Powerload zapewnia lepsza
trakcje nie tylko do przodu, ale i w bok, co
jest niezbedne na budowie. Wlasciwosci
samooczyszczajace pomagaja zminimalizo-
wac czas przestojéw i zwigkszy¢ wydajnosé.
W2zér bieznika jest inspirowany sprawdzo-
nym modelem TL-3A+ przeznaczonym do
wigkszych pojazdéw (od 25 cali) i zoptymali-
zowany pod katem opon 18" 1 20".

Opréez tego zwigkszono glebokosé
bieznika na barku, w poréwnaniu z poprzed-
nimi konstrukcjami. Taki zabieg zwicksza
trwatos¢ opony, wydtuza jej przebieg, pomaga
obnizy¢ koszty eksploatacji w przeliczeniu na

godzine pracy.

— W mysli filozofii Goodyear Electric Dri-
ve Ready najnowsze opony mogq byc uzywane
w pojazdach elektrycznych, hybrydowych, ale
tez z tradycyjnymi silnikami Diesla — podsu-
mowuje Janusz Krupa. — 7o przysztosciowe
podejscie, wystarczy zaopatrzyé sig tylko w jeden
rodzaj opon, ktory pasuje do raznych ukladiw
napedowych.
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Klasa sama w sobie

To czysta przyjemnosc¢ patrzeé, jak pracuje mistrz — wiele lat poswiecenia

sprawito, ze Twoje narzedzia to przedtuzenie Twoich rgk. Odwazna wizja i L Bnhcat
. e i - , N o

wiasciwy sprzet pozwalaja Ci zmienic rezultat kazdej pracy w arcydzieto. -

UWAGA: ZAWSZE PRZESTRZEGAJ OSTRZEZEN | INSTRUKCJI PODANYCH PRZEZ PRODUCENTA. ABY UZYSKAC WIECEJ INFORMACJI, SKONTAKTUJ SIE Z NAJBLIZSZYM DEALEREM LUB ODWIEDZ STRONE WWW.BOBCAT.COM



DAF

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

TERAZ
BUDOWLANKA

DAF radzi sobie znakomicie w ciggnikach siodlowych przeznaczonych na diugie dystanse.
Nie zaniedbujac tego bardzo istotnego segmentu stara si¢ zainteresowaé wigksza liczbe odbiorcéw z branzy

budowlanej i komunalne;.

ziennikarska prezentacja, w formule W XFC530 FT PXP
z tylnozsypowq naczepq Meiller

Ride & Drive, czyli jazd testowych
odbyla si¢ w Niderlandach (albo w Holan-
dii, jak kto§ woli po staremu) na poczatku
maja. Tworzac jedng grupe z kolegami po
fachu z Turcji, mielismy do dyspozycji
tacznie 11 pojazdéw. Ich dobér mozna
uzna¢ za charakterystyczny dla taktyki ni-
derlandzkiego producenta. Poniewaz model
XDC (C jak Construction, budowlany)
dopiero bedzie wjezdzal na poszczegdlne
rynki, byt jeden egzemplarz, 450 FAD

z betonomieszarka Liebherra. Najliczniej

byly reprezentowane DAF-y XFC, w licz-
bie czterech, w tym ciagnik siodlowy 530
FT z opcjonalnym, hydraulicznym nape-
dem przedniej osi PXP. Stawke uzupetniaty
po trzy XF-y oraz XD. Te dwa, podstawo-

we modele, przede wszystkim jako podwo-
zia, réwniez nadaja si¢ do zastosowan na

XD 450 FA z i;rzqdzéniem
.. * bramowym Meiller AK12

krétszych dystansach.

Warto podkresli¢ uniwersalnos¢ pro-
pozycji DAF-a, przyktadowo XF 530 FAT,
z zabudowa do przewozu drzewa i zurawiem
Hiab miat kabine sypialng wysoka. Tak samo
ciggnik siodtowy XFC 530 FT z trzyosiowa
naczepa wywrotka Meiller, tylnozsypows half
pipe. Jak wyjasnit méj instruktor podczas
trasy po zwirowni, takie kabiny majg sens,
w niektérych firmach kierowcey w nich nocuja
korzystajac z duzej przestrzeni. Wiasnie zwi-
rownia okazala si¢ najciekawszym punktem
programu. Warunki byly dobre, bez deszczu,
ale nie brakowalo stromych podjazdéw
i zZjazdéw. Najwieksze wrazenie zrobity
na mnie mozliwosci hamulca silnikowego

w XFC 530 FAT z tr6jstronng wywrotka
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 NIEOGRANICZONYCH
MOZLIWOSCI.

Samochody ciezarowe MAN do zastosowan terenowych uquI|W|aja1 niezwykle wydajna

i bezpieczna prace. Idealne potaczenie nadwozia z ciezarowka to warunek konieczny

do osiggniecia optymalnego rezultatu. Pod tym wzgledem MAN oferuje niezréwnang

elastycznos¢ i rozwigzania dostosowane do indywidualnych potrzeb, ktére uproszcza

Twojg codzienng prace. Nie trzeba dodawac, ze partnerstwo z MAN jest rowniez gwa-

rancjg maksymalnej rentownosci. Dowiedz sie wiecej: vyﬂw.truck.man MAN
#SimplyMyTruck



DAF

RYNEK

480 EAN, hakowiec Meiller RS21
plus przyczepa Meiller BTA

Meiller Trigenius. Urzadzenie to umozliwia
spokojne, bezpieczne opuszczanie zbocza,
bez dotykania pedatu zasadniczego hamulca.
Swoje robily takze opony, przystosowane

do off-roadu, w tym przypadku Goodyeary
Omnitrac.

Réwniez w terenie jechalo si¢ w kom-
fortowych warunkach, typowych dla
DAF-6w nowej generacji. Staranne wycisze-
nie, dobra widoczno$¢ wspomagana jeszcze
takimi opcjami jak DAF Corner View czy
cyfrowe lusterka DAF Digital Vision (miat
je XFC 530 FT), sporo migkkich materiatéw

na desce rozdzielczej — to musi si¢ podobac.

Skoro poruszali$my si¢ w kopalni
surowcéw mineralnych, trzeba przyjrze¢ sig
nap¢dom. Generalnie DAF stawia na dopra-
cowane uklady bez napedzanych osi z przo-
du, 4x2, 6x4, 8x4. W zwirowni sprawdzaty
sie, gwarantujac dobrg trakcje. A w razie
probleméw mozna skorzystaé z funkeji ASR-
-Off i Rock Free. Pierwsza to oczywiscie
odtaczanie kontroli trakeji, aby utatwic jazde,
zwlaszcza ruszanie, na $liskim podiozu, dzie-
ki szybszemu dotarciu bieznika do bardziej
przyczepnej nawierzchni. Druga umozliwia
szybkie kotysanie i uwolnienie pojazdu
z terenowej putapki. Dodajmy, ze DAF-y
przeznaczone do pracy z duzym obcigze-
niem, z zespolami osi podwéjnych o nosnosci
21ti26t (SR1360T) sa réwniez dostepne
ze zwolnicg, wéwczas jako HT1670T. Ba,
nawet piecioosiowa wywrotka do cigzkich
zastosowani (konwersja przez firme Estepe
z Niderlandéw) ma naped dwéch osi, 10x4.

W takim wehikule dwie przednie osie sg

skretne, potem mamy o$ pchang, hydraulicz-
nie sterowang i podnoszona, wreszcie zestaw
osi podwéjnych ze zwolnicg HR1670T.

Na rynkach zachodnich konstruk-
¢je z duzg liczbg napedzanych osi nie s3
poszukiwane, ani popularne. Skomplikowane,
cigzsze, wigcej pala. Do naprawde cigzkich
zadani stuzg wozidta (ktérych sporo widzie-
lismy w niderlandzkiej zwirowni). Wspo-
mniany ciggnik DAF XFC 530 FT PXP byt
wyjatkiem z dofaczanym 4x4. Hydrauliczny
naped przodu jest opcja w XDC i XFC 4x2
oraz w drogowych XD i XF 4x2. Uktad PXP

jest tatwy w obstudze, aktywowany prze-

tacznikiem na kokpicie. Dziata na pierw-
szych czterech biegach do przodu oraz na
pierwszym i drugim wstecznym, wtedy kiedy

trzeba, czyli gdy slizgaja si¢ tylne kota.

oka z gory na czgsé Zwirowni

Pojazdy z literg C, czyli XDC i XFC,
odrézniajg si¢ fabrycznym przystosowa-
niem do ciezkiej pracy na placu budowy,

w zwirowni itp. Przeswit wynosi 40 cm,

za$ kat natarcia 25 stopni, réwniez dzigki
inaczej uksztaltowanemu, Scigtemu zderza-
kowi. Zderzak jest stalowy, trzyczesciowy,

co zapewnia nizsze koszty naprawy badz
wymiany. W tenze zderzak przeciwmgielne
$wiatla LED sa gleboko wpuszczone, dla ich
maksymalnej ochrony. Listwy kraty wlotu
powietrza czarne, opcja jest dodatkowy,
wysuwany, dolny stopieri. Chtodnice od dotu
zabezpiecza plyta.

Migdzy pojazdami do dlugich dy-
stanséw a typowo budowalnymi lokujg si¢
modele XD i XF w wersjach extra robust,
dobre np. do komunalki. Kabiny s oparte
na XDC i XFC, a podwozia sg identyczne
z drogowymi XD i XF. Nie ma zwi¢kszone-
go przeswitu czy kata natarcia, ale trzycze-
$ciowy, stalowy zderzak jak najbardziej jest
obecny.

Silniki. Przypomnijmy, XD ma jednost-
ki MX-11 o pojemnosci 10,8 litra: 299 KM
w XD 300, 341 KM w XD 340, 367 KM
w XD 370,408 KM w XD 410 i 449 KM
w XD 450. Za pewien czas maja pojawic si¢
mniejsze, 7-litrowe. XF korzysta z trzech
najmocniejszych MX-11 (367-449 KM) oraz
2z MX-13, pojemnos¢ 12,9 litra, sg to warian-
ty XF 430 (428 KM), XF 480 (483 KM), XF
530 (530 KM).
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Dobre podwozie to dopiero potowa
sukcesu, wiele zalezy od zabudowy. Jak podano
na prezentacji, DAF wspétpracuje z 25
czotowymi producentami zabudéw w Europie.
Efektem jest bezproblemowy proces zabudo-
wy typu plug and play. Integracja oprogramo-
wania umozliwia uproszczone udostepnianie
danych i komunikacje migdzy pojazdem
a zabudowy. Zeby usprawni¢ cate przedsie-
wzigcie, podwozia trafiajg od razu do firmy
zabudowujgcej, dopiero na koricu do dealera.
Eksploatacje niewatpliwie utatwia szeroka
gama przystawek odbioru mocy PTO.

Nowa generacja DAF-a to rynkowy
sukces. Cztery dni po powrocie do Pol-
ski, w komunikacie prasowym znalazla si¢
informacja o przekroczeniu 50 tys. wyprodu-

kowanych egzemplarzy. Dzigki m.in. nowej

Meiller to lider w produkeji najwyz-
szej jakosci zabudow komunalnych i budow-
lanych. Potwierdzeniem tego jest m.in. fakt,
Ze podczas prezentacji nowych pojazdiw
budowlanych DAF-a na 11 pokazanych sa-
mochodow az pigc miato zabudowy Meillera.
Rowniez tef marki byta jedyna przyczepa,
dwuosiowa, podkontenerowa BTA.

* DAF XD 450 FA — urzgdzenie bramowe
AKI12 (maksymalna sita nosna
Z poziomu jezdni 14 t).

* DAF XF 480 FAN — hakowiec RS§21
(maksymalne obcigzenie nominalne 21 t)
Plus przyczepa podkontenerowa BTA MGI18
(fadownosc 14,65 ¢).

* DAF XFC 530 FAT — wywrotka
trdjstronna nowej generacji Trigenius

* DAF XFC 530 FT PXP — trzyosiowa

generacji udziat DAF-a w europejskim rynku naczepa tylnozsypowa MHKA 44.3

zamiast lusterek
w budowlanych? A dlaczego nie?

(aluminiowa).
* DAFXFC 530 FT — trzyosiowa naczepa
tylnozsypowa half pipe MHPS 44.3 (stalo-
wa, hardox 450, bardzo popularna w Polsce).

cigzkich pojazdéw osiagnal w zeszlym roku
rekordowe 17,3 proc. DAF jest numerem 1
w segmencie ciggnikéw siodlowych, z 20,4

proc.

The SMART
Alternative.

Szeroka oferta filtrow jakosci OE
do maszyn rolniczych i budowlanych.

HEngs!
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RYNEK

NEWS

LH 26 M po PREMIERZE
N a niedawnych targach LIGNA 2023 w Hanowerze Liebherr przedstawit

nowsg, mocng maszyne do przeladunku drewna, LH 26 M Timber Litronic.
Dzigki kompaktowej konstrukeji nadaje si¢ do stosowania w tartakach i sktadach
o ograniczonej przestrzeni. LH 26 M Timber Litronic ma wiele waloréw, taczac
w sobie wysoka wydajnos¢ jazdy z kompaktowymi wymiarami. Wyréznia si¢
m.in. relatywnie niskim zuzyciem paliwa podczas pracy z maksymalng wydajno-
$cig. Naped stanowi silnik o mocy 125 kW/170 KM. Niewielki promieni obrotu
umozliwia pelne zawracanie nawet w bardzo waskich miejscach pracy. Maszyna

moze pracowaé blisko linii sortowniczych lub stoséw drewna. Aby zapewni¢

odpowiednig zwrotnos¢ LH 26 M Timber jest standardowo wyposazony w cztery
kota skretne. Sterowanie czterema kotami zwigksza stabilno$¢ jazdy, a tym samym poprawia stabilno$¢ kierunkows. Aby operator mégt
kontrolowa¢ cisnienie w oponach, maszyne wyposazono w nowy zintegrowany, fabryczny system monitorowania cisnienia. Zadane, docelowe
ci$nienie w oponach mozna ustawi¢ na wyswietlaczu w kabinie operatora. Jesli aktualne ci§nienie w oponach odbiega od ustawionego cisnie-
nia docelowego, na wyswietlaczu pojawia si¢ ostrzezenie. Zintegrowany system monitorowania nie tylko zwigksza bezpieczeristwo, ale takze
wplywa na zwickszenie komfortu jazdy oraz mniejsze zuzycie opon. Podwozie ma 3-metrowg szerokosé. Wraz w podporowym lemieszem
tylnym ma zapewnia¢ maszynie wysoki stopieni stabilnosci podczas wykonywania operacji przetadunkowych, co oznacza réwniez mozliwosé
dalszego zwickszenia tadownosci np. podczas zatadunku i roztadunku przyczepy. W przypadku pokonywania dtuzszych odleglosci optymalnym
wyborem jest polaczenie tadowarki i przyczepy. Mocny naped jezdny i solidne osie pozwalajg maszynie na holowanie przyczep o masie do 60 t.
Wraz z LH 26 M Timber Litronic, na hanowerskiej wystawie firma Liebherr zaprezentowala publicznosci nowy samochéd cigzarowy do prze-

wozu drewna, na stoisku znalaz! sie réwniez wysiegnik prosty o dlugosci 6,6 m i ramie¢ o dlugoéci 5 m z zakrzywionym koricem oraz chwytak

do drewna Liebherr typu GM 10B.

UNIMOG — GOTOWY NA KAZDE WYZWANIE

undacja Ogélnopolskie Porozumienie Ochotniczych Strazy Pozarnych zapoczat-

kowata innowacyjny, bezplatny program szkoleri dla strazakéw ,Bezpieczna jazda
wozami pozarniczymi w trudnym terenie”, realizowany w calej Polsce przez profe-
sjonalnych instruktoréw. Daimler Truck Polska zdecydowat si¢ dodatkowo wesprzeé¢
jej dziatania i w ramach wspétpracy podczas dwéch szkolen: 22 kwietnia w Krosnie
Odrzariskim oraz 29 kwietnia w Gérze Kalwarii zaprezentowal strazakom mozliwo-
$ci Unimoga. Na najwiekszym w Polsce terenie offroadowym Poligonu 4x4 Offroad
Park w Gérze Kalwarii, strazacy z 14 okolicznych jednostek mieli w ramach szkolenia
mozliwos¢ praktycznego zmierzenia si¢ z utrudnieniami przygotowanymi na specjal-
"l nych modutach. Wsréd nich znalazta si¢ jazda po kamieniach, ptytach, w wodzie, na

réwnowazni, w piachu i glinie oraz oczywiscie na wzniesieniu. Wszystkie te przeszkody pokonywal réwniez demonstracyjny Unimog U5023

z Ryszardem Gérskim z Mercedes-Benz TruckTraining za kierownicg. [Z2]

Nowe MINIKOPARKI STAGE V MARKI DEVELON

irma DEVELON (dawniej znana jako Doosan Construction Equipment) zaprezentowata nowe 6-tonowe minikoparki DX62R-7
Fi DX63-7, zgodne z norma Stage V. Nowe minikoparki zostaly zaprojektowane z mysla o maksymalnej wydajnosci, optymalnej stabilnosci,
wigkszej wszechstronnosci, zwickszonym komforcie operatora, plynnej sterownosci, wytrzymalosci, a takze tatwosci konserwacji i serwisowania.
Modele DX62R-7 i DX63-7 sg idealne do pracy w ograniczonych przestrzeniach na placu budowy i w terenie oraz w obszarach uzytecznosci
publicznej. Sg dobrym rozwigzaniem dla firm zajmujacych si¢ wypozyczaniem sprzetu, rolnictwem, recyklingiem i gospodarowaniem odpadami
oraz do wielu innych zastosowari. Oba modele nap¢dzane s3 zgodnym z normg Stage V silnikiem Diesla D24 o mocy 44,3 kW (59,4 KM).
Pomimo zwigkszonego o 8 proc. momentu obrotowego (26,5 kgm/obr.) silnik D24 zapewnia o 7 proc. mniejsze zuzycie paliwa. W modelach
DX62R-7 i DX63-7 zastosowano nowy system zapobiegajacy przecigzeniom podczas pracy ramienia. Dzigki temu rozwigzaniu uzyskano diuz-
szy skok sitownika ramienia, a w konsekwencji poprawita si¢ sterownos¢ i zwigkszyta wydajnos¢ pracy, w poréwnaniu z poprzednimi modelami.
Whynika to ze znacznej redukeji strat energii i ponad 30 proc. spadku strat ci$nienia, co skutkuje zwiekszeniem cisnienia w systemie do 275

baréw, niewielkim zuzyciem paliwa i nizszymi kosztami eksploatacji.
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Nowy poziom!

Swiatowy rekord: Zuraw samojezdny z teleskopowym wysiegnikiem
o dtugosci 90 metréow - przewozony w catosci przy nacisku na 0$ 12
ton! Nasze najnowsze innowacje zostaty zintegrowane z myslg o
bezpiecznej i wysokowydajnej pracy zurawia: ECOmode, ECOdrive,
VarioBase®Plus, VarioBallast® automatyczny balast, koncepcja
jednego silnika i WindSpeed load charts zapewniajace maksymalne
bezpieczenstwo podczas pracy zurawia. Wszechstronny i ekono-
miczny zuraw szybkomontujacy o bezkonkurencyjnej dtugosci
wysiegnika teleskopowego wzniesie kazda flote na nowy poziom!
www.liebherr.com
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TRIG=NIUS

Wydajny. Godny zaufania. Innowacyjny
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