TRANSPORT: KH-KIPPER — 25 LAT WYWROTKOWEGO LIDERA

RO 1l

NIESIECZNIK SPECIALISTYCGCZNY

022

nr 5/2022

SN 1689-7471

s [
|‘|| | | |

777777777777

1

2
5
=
5]
]
=
9]
N
°

Cena: 5 zt (w tym 8 proc. VAT)

ALLTRUCKS, CZYLI NOWY KONCEPT NAPRAW WSZYSTKICH POJAZDOW CIEZAROWYCH
NISKIE, MOCNE | CORAZ BARDZIEJ WYDAJNE - RYNEK NACZEP NISKOPODWOZIOWYCH
HISTORIA: SANOK PROJEKTU BEKSINSKIEGO JAK AMERYKANSKIE KRAZOWNIKI
MASZYNY BUDOWLANE: OPONY OTR (OF THE ROAD) NA RAZIE TRZYMAJA SIE MOCNO



I S U 2 U Jedno 1ISU2U wiele zastosowan
SPRZEDAZ: 509 064 282, FLOTY: 665 392 250, FINANSOWANIE: 785 801 182

SKONFIGURUJ | ZAMOW SWOIJE ISUZU

/ J k. e i 2 !
{gzozmz = | Lo B M

&.,m rﬂ’g

05-870 Btonie k/Warszawy
ul. Powstarnicéw 97 A (Dk nr 92)

ISUZU THE PICK-UP SPECIHLIST www.truckekspert.eu

TRANSEXPO

XVI Miedzynarodowe Targi Transportu Zbiorowego

12-14.10.2022

NASTEPNY RZYSTANEK
PRZYSZLOSC

2 | Trucks & Machines



TRUCKS /L0

PECIALIST

Adres Redakeji
20-328 Lublin
ul. Anny Walentynowicz 34
tel. 791 892 568
e—mail: redakcja@trucks—machines.pl
www.trucks—machines.pl

Redaktor naczelny
Dominik Woch
redakcja@trucks—machines.pl

Zespot
Leon Bilski
Jacek Dobkowski

Wspélpraca
Michat Jurczak
Marek Rézycki

Robert Przybylski
Mariusz Migsko

Korekta
Danuta Szperling

Wydawnictwo
FOCUS TRUCK LOGISTIC

NEWS

KRroONE / GOLDHOFER

/ PIRELLI / GOODYEAR
DAF / Vorvo Trucks
Doosan / Mrtsusisu1 Fuso

/ MOYA

MERCEDES-BENZ / ScANIA

RYNEK

25 LAT KH-K1pPER
RexorDp LoTosu
OSIE DO NACZEP
XXVII Tarct Stacja PaLiw
SI1LOSY — NACZEPY I ZABUDOWY
Z PioTrREM RakowskiMm

0 SIECI ALLTRUCKS
Puirrips PoLaND
NACZEPY NISKOPODWOZIOWE
LuTz 0 TERMINACH
Tarct NowA INFRASTRUKTURA
Historia: AuToBuUs SANOK
Rynek opon OTR

LiEBHERR LI1KUFIX

Redaktor graficzny
Krzysztof Krusinski
kkrus@o2.pl

Reklama i Marketing
Justyna Maziarczyk—Szacun
tel. 791 892 568
j.maziarczyk@trucks—machines.pl
j.szacun@trucks—machines.pl

Rozpowszechnianie redakcyjnych materiatéw publicystycznych
bez zgody redakgji jest zabronione. Wszelkie prawa zastrzezone.
Wydaweca nie odpowiada za tresci zamieszczone w reklamach.

CA
W/

RENAULT
MERCEDES

DAF

SKUPUJEMY
ZA GOTOWKE

samochody cigkarowe

ciagniki siodiowe

wywrotki 6x2, x4, 6x6, Bx4, Bx6, BxB
naczepy

MAN
SCANIA
VOLVO

Roczniki

IVECO

LUKASEN Lukasz Niemezowshl, ul. Osdwiecka 473, 85-014 Knszyn biuroiiukasanpl

¢ 533 313 313

1969-2009
Szybki odbiér na terenie calego kraju
Wypowiadamy ubezpieczenia OC

I — I'

—_—
-l J

szl )

Trucks & Machines | 3




RYNEK

NEWS

ZMIANY W TURCJI

Tureck@ fabryke Krone w Tire opuszcza jej wieloletni szef Riza Akgiin, ktéry
przechodzi na emeryture. Jego funkcje obejmuja Kartal Erkéy, dyrektor za-
rzadzajacy ds. produkeji i Semih Pala, dyrektor zarzadzajacy ds. finanséw i sprze-
dazy. Zachodnioniemiecka firma Krone to jeden z europejskich potentatéw na
rynku naczep (produkuje naczepy od ponad 50 lat). Siedziba gtéwna znajduje si¢
w Werlte. Fabryke w tureckim Tire uruchomita pod koniec 2012 r. Produkowane
s3 tam naczepy na potrzeby krajowe oraz na rynki sgsiednie (w tym §rédziem-
nomorskie). Inwestycja kosztowata ok. 35 mln euro, a roczna wydajnos¢ fabryki
siega 10 tys. jednostek. W Tire, zatrudnionych jest obecnie ok. 400 pracownikéw,
wytwarzajacych przede wszystkim pojazdy z linii Profi Liner i Mega Liner. Jak

przypomnial podczas specjalnej uroczystosci Alfons B. Veer, CTO w Krone Com-
mercial Vehicle, Riza Akgiin stworzyl pozytywny obraz tureckiej fabryki, towarzyszyt pierwszym partnerstwom handlowym Krone w Turcji, ale
takze odegrat kluczows role w systematycznej rozbudowie zaktadu.

ammoet, specjalista od transportu ciezkich tadunkéw otrzymat
Mkontrakt na przetransportowanie siedmiu reaktoréw rafineryjnych
z portu w Houston do oddalonej o ok. 32 km fabryki. Sam fadunek trafit do
USA drogg morska z Hiszpanii. Najwickszy z 7 reaktoréw wazyt ponad 440
t i miat 60 m dtugosci i 7 m $rednicy. W teksaniskim porcie w Houston reak-
tory zatadowano na modulowa kombinacje Goldhofer sktadajaca si¢ z 48 linii
osi PST/SL i THP/SL do duzych obcigzen. To kombinacja (1+1) 24 linii osi,
kazda z obrotnicg 300 t. — Wybralismy t¢ konfiguracje, poniewaz trasa nakladala
ograniczenia pod wzgledem szerokosci i diugosci ok. 60 m, a jest to najbardziej kompaktowa i elastyczna kombinacja transportowa — méwi kierownik

projektu Mammoet, Marcel Kooyman. [Z]

PireLLI SERIE 02 7 ,, I'YRE BACK”

wunastego maja odbyla si¢ oficjalna premiera nowej generacji opon ci¢za-

rowych Pirelli Serie 02. Jak juz pisalismy w poprzednim numerze, jest ona
sprzedawana od kwietnia. Miejscem wydarzenia, transmitowanego w internecie,
byla wyspa Isola delle Rose, prestizowe miejsce na Lagunie Weneckiej we Wio-
szech. Ciekawa wiadomoscig ogloszong przy tej okazji jest promocja ustugi , Tyre
back”. Prometeon Tyre Group (PTG), wiasciciel cigzarowej marki Pirelli, zobo-
wiazuje si¢ do 100-procentowej ochrony jakosci dla flot, ktére zakupia opony Serie
02. Oznacza to, ze przez 48 miesigcy od daty produkcji flota bedzie uprawniona

do wymiany opon w przypadku uszkodzenia z powodu wad konstrukeyjnych.
Managerowie Prometeona przekonuja, ze to co$ wigcej niz gwarancja. To nowa i ekskluzywna relacja z klientem. Kiedy klient nabywa produkt

i rejestruje si¢ online, PTG i jego dealer zostajg z nim przez caty cykl zycia opony. Promocja rozpocznie si¢ latem we Whoszech, cata Europe

obejmie do korica 2022 r.

Rozproczicik sezoNu MisTrzosTw Eurory GoopyEAR FIA
w WyscicacH Pojazpéw CIEZAROWYCH 2022

istrzostwa Europy Goodyear FIA w Wyscigach Pojazdéw Cigzarowych

(Goodyear FIA ETRC) rozpoczety 21-22 maja we wloskim Misano.
W tym roku Goodyear zwickszyl swoje zaangazowanie w ten najbardziej pre-
stizowy wyscig pojazdéw ciezarowych w Europie, obejmujac funkeje partnera
tytularnego. [Z2]
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DAF przyznat GOODYEAROWI TYTUE ,MASTERS”

Firma DAF przyznata Goodyearowi tytut ,Masters” w programie
zarzadzania efektywnoscig 2021. Projekt ten ma na celu wyréznienie
dostawcéw w szerokim zakresie kategorii, od rozwoju produktu, poprzez
wsparcie operacyjne, az po dostosowanie do potrzeb biznesowych. W 2021
r. Goodyear zakwalifikowal si¢ do najwyzszej kategorii w programie DAF,
czyli do poziomu "Masters". Amerykariski producent uzyskat ten wynik
po raz pierwszy dzigki pracy i zaangazowaniu swoich zespotéw, ktére

z roku na rok podnosza jako$¢ obstugi klienta. W szczegélnosci dotyczy

to utrzymywania wysokich standardéw doskonatosci operacyjnej pomimo
trudnych warunkéw makroekonomicznych. W ramach programu corocznie
nagradzani sg dostawcy, ktérzy w oparciu o rézne kryteria poprawili wyni-

ki, promowali wspolprace i zoptymalizowali relacje z klientami.

Z AMOWIENIE NA
44 ELEKTRYCZNE
SAMOCHODY
CIEZAROWE

olvo Trucks i Grupa Deutsche Post

DHL podpisaty umowe o wspéipracy
w celu przyspieszenia przejscia na pojazdy
o zerowej emisji spalin. DHL zamierza zin-
tensyfikowac przejécie na ciezkie samochody
cigzarowe z napedem elektrycznym poprzez
wprowadzenie Iacznie 44 nowych elektrycz-
nych samochodéw cigzarowych Volvo na
trasy w Europie. Planowane zaméwienie
obejmuje 40 elektrycznych samochodéw
cigzarowych Volvo FE i Volvo FL, ktére beda
wykorzystywane do dostarczania przesylek
w transporcie miejskim. DHL zdecydowat
sie réwniez na wykorzystanie samochodéw
cigzarowych Volvo do przewozéw regional-
nych, zaczynajac od czterech samochodéw
cigzarowych Volvo FM Electric w Wielkiej
Brytanii. Pierwsze pojazdy zostaly juz zamé-
wione — sze$¢ przez DHL Parcel UK i dwie
przez DHL Freight. Dzi¢ki temu Grupa
Deutsche Post DHL zaoszczedzi rocznie
prawie 600 ton CO2 i prawie 225.000 litréw
oleju napedowego. 7]

ALUMINIOWE
FELGI GRATIS!*

*Szczegoty u dealera

NACZEPY:

1951-2021

NACZEPY WYWROTKI:

Reisch

" Steelpipe

YOUR CARGO. SUR COMNCEPT

GENERALNY DYSTRYBUTOR

POLTRAILERS

WWW.CENTRUM-NACZEPR.COM

POLTRAILERS
Centrum Naczep Sp.z0.0
AL Spacerowal,
55-095 Bykow

+48 600236900
+48 604274974
+48 600236789

www.reisch.otomoto.pl
WWW.entrum-naczep.com

Trucks & Machines | 5




RYNEK

NEWS

DoosaN 1 PIEéé NOWYCH EADOWAREK KOEOWYCH
PEENYCH TECHNOLOGII

o podpisaniu umowy na dostawe z holenderska firmg Tobroco-Giant

firma Doosan poinformowata o najciekawszych cechach pieciu nowych
modeli kompaktowych tadowarek kolowych o masie od 3,5 do 5 ton. Nowe
kompaktowe tadowarki kolowe Doosan, modele DL60-7, DL65-7, DL80-7, I
DL85-7 1 DL80TL-7, nadaja si¢ do szerokiego zakresu zastosowan, w tym prac
budowlanych, prac rolnych, robét ziemnych, przetwérstwa i recyklingu odpadéw,

wynajmu, sktadéw materialéw budowlanych, ksztaltowania terenu, przenoszenia

T

materiatu, prac magazynowych oraz przemystu ogélnego. Tak jak ich cigzsze od-

e T
R
powiedniki, kompaktowe tadowarki kolowe Doosan wyznaczaja nowe standardy E—
w zakresie wydajnosci, uniwersalnosci, komfortu, bezpieczeristwa i niezawodnosci. Wszystkie nowe modele sg petne nowoczesnych technologii:
maja potezny silnik Stage V, hydrostatyczny naped na 4 kola, petng blokade mechanizmu réznicowego na obu osiach, wszechstronny i potezny

uktad hydrauliczny oraz duzg wysokos¢ podnoszenia przy zwigkszonej stabilnosci.

MrtsusisHi Fuso SWIETUJE go-LECIE MARKI FUSO

irma Mitsubishi Fuso Truck and Bus Corporation

(siedziba: Kawasaki City, prefektura Kanagawa,
prezes i dyrektor generalny: Karl Deppen, zwana dalej
MFTBC) oglosita rozpoczecie obchodéw 90-lecia
marki FUSO w maju 2022 r. Pochodzenie nazwy

- . marki FUSO sigga maja 1932 roku, kiedy to pierwszy
autobus benzynowy Mitsubishi, ,wspétdzielony pojazd typu B46”, wyprodukowany w stoczni Kobe w dawnym Mitsubishi Shipbuilding, zostat
oznaczony jako FUSO. Nazwe tego pojazdu, wybrang sposréd sugestii pracownikéw firmy, zaproponowat inzynier stoczni. Autor przekonywat,
ze nazwa FUSO (1) ,jest odpowiednia, aby reprezentowaé Japonig”, (2) ,jest japoriska nazwg, ktéra symbolizuje Japoni¢ i Mitsubishi” oraz ma
(3) ,przyjemne i znajome, bardzo obrazowe brzmienie i na dtugo pozostaje w pamieci”. Stowo ,,Fuso” pierwotnie oznaczalto duze $wigte drzewo,
o ktérym méwiono, ze rosnie w miejscu wschodu storica w Chinach. Obecnie jest ono uzywane jako nazwa kwiatu hibiskusa. Podobno termin

ten byt tez uzywany w starozytnych Chinach jako synonim Japonii. 7]

S1e¢ MOYA WZBOGACIEA SIE
O KOLEJNE STACJE PALIW

e wsi Niegowa (woj. Slaskie) otwarto nows stacj¢ paliw
MOYA. Obiekt dziata na zasadzie wspélpracy franczyzowej.

Koncentruje si¢ na obstudze ruchu lokalnego. Stacja w swojej ofercie

ma benzyng 95, olej napedowy standardowy; uszlachetniony ON
MOYA Power, a takze LPG. Punkt przystosowany jest takze do ob-
stugi pojazdéw cigzarowych. Opréez szybkiego wlewu diesla, kierowcy
moga odpoczaé na przystacyjnym parkingu, ktéry pomiesci 10 cieza-
réwek. Kolejng stacje sieci MOYA otwarto w Sieradzu (woj. 16dzkie).
Obiekt przystosowany jest do obstugi ruchu lokalnego i tranzytowego.
Zlokalizowany jest w poblizu wezla faczacego droge krajowg nr 12

z trasg S8. Stacja jest dobrze wyposazona — oferuje wszystkie rodzaje

paliwa oraz wiele produktéw i ustug z kategorii tzw. ,non-fuel”. Stacja

*Kosze paletowe -
oferuje benzyne 95, 98, olej napedowy standardowy oraz ON MOYA m a vet Sk l":: na Iriowe
Power. Kierowcy mogg tu takze zadba¢ o swoje pojazdy za pomoca rzy

kompresora, odkurzacza oraz automatycznej myjni. Dla , truckeréw”

przygotowany jest szybki wlew diesla, ptyn AdBlue, a takze miejsce WWW. mavﬂhpl 0+48 669 983 460
parkingowe dla 15 samochodéw cigzarowych.
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DrucA GENERACJA SYSTEMU MIRRORCAM

ercedes-Benz Trucks wprowadzit pierwszg zmiang w MirrorCam. W drugiej generacji tego

wielokrotnie nagradzanego za innowacyjno$¢ systemu, dostepnej od kwietnia 2022 r. w typoszere-
gach Actros i Arocs oraz w eActrosie, Mercedes-Benz Trucks wprowadzit ulepszenia istotnych rozwigzan
szczegolowych. Oprécz poprawy aerodynamiki, a co za tym idzie obnizenia zuzycia paliwa/energii, system
MirrorCam przyczynit si¢ przede wszystkim do poprawy bezpieczenistwa ruchu drogowego. Bowiem
MirrorCam zapewnia dobrg widocznos¢ obszaréw po prawej i lewej stronie stupka A, ktére wezesniej byty
zastonigte przez szklane lusterka. To szczegélnie korzystne na skrzyzowaniach, podczas manewrowania
oraz podczas pokonywania ciasnych zakretéw. Kolejnym udogodnieniem, jakie ten elektroniczny system
oferuje kierowcom zawodowym w ich codziennej pracy, sa takie funkcje, jak sledzenie ruchu naczepy czy

specjalne widoki do trudnych zadari manewrowych.

ScANIA SUPER Z TYTUEEM GREEN TRUCK 2022
e Po raz kolejny — sz6sty rok z rzedu — Scania otrzymata tytut ,Green Truck” za ponadprze-

cietng efektywnos¢ transportu i niskie zuzycie paliwa. Byto to mozliwe dzi¢ki wprowa-
dzeniu nowego uktadu napedowego Scania Super. Kazdego roku do udziatu w tym presti-
Zowym tescie poréwnawczym sg zapraszani wszyscy producenci samochodéw ciezarowych
w Europie. Test jest organizowany przez niemieckie magazyny branzowe w celu wylonienia
najbardziej efektywnego paliwowo pojazdu do transportu dtugodystansowego. Nowy 13-li-
trowy szesciocylindrowy silnik rzgdowy Scania Super, zostal wprowadzony na rynek w listopadzie 2021 r. i jest dostgpny w czterech wersjach mocy.
Test poréwnawczy Green Truck odbywa si¢ w Niemczech na drogach publicznych. Co roku wykorzystywana jest ta sama trasa o dtugosci 340 km,
z réznymi warunkami na réznych odcinkach. W tym roku poréwnywano pojazdy o mocy 500 KM i tgcznej masie 32 ton.

olejeklimowicz.pl

Produkty Neste to niezawodny wybdn

Gama srodkéw smarnych Neste zostata zaprojektowana w Finlandii w taki sposéb, aby sprostad
wymaganiom klimatycznym Pétnocy. Do uruchomienia i eksploatbacji maszyn | samochodéw w
warunkach zimowych i arkbycznych wymagane sq oleje o wyzszej wydajnosci niz np. w warunkach
klimatycznych Europy Srodkowe|. Jednoczesnie oleje powinny doskonale sprawdzaé sig latem,
kiedy cemperatury mogg wzrosngé powyze| 35°C.
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TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

Specjalnos¢ KH-Kipper to wywrotki
na podwoziach cigZarowych

. Y e Oy

Grill dla klientéw i przyjaciét, w podkieleckim Kajetanowie, pierwszy po pandemii, byt okazja do
podsumowania 25 lat dziatalnosci firmy KH-Kipper, najwigkszego w Polsce producenta zabudéw

na podwozia powyzej 12 ton DMC.

onstanty Kamionka, zalozyciel firmy

wspomina, ze najtrudniejsze byto
sprzedanie pierwszych pojazdéw. Owszem,
potencjalni klienci ogladali zabudowy, ale
zawsze padalo pytanie o to, kto juz ma
te wywrotki. A na poczatku dziatalnosci
trudno przeciez pochwali¢ si¢ listg klien-
téw. Podobnie dzialo si¢ na zagranicznych
rynkach. KH-Kipper wystawial si¢ na IAA
i na Baumie, zatrudnil niemieckojezycznych
pracownikéw, oferowat korzystne ceny,
a przez dwa lata sprzedaz szta opornie. Ale
potem nastgpila wrecz lawinowa zmiana,
klienci z Niemiec sami si¢ kontaktowali,
ze widzieli zabudowe KH-Kipper i ze chcg
mie¢ t¢ marke. Trzeba wiec wykazac sie
cierpliwoscia i determinacja.
Trzy cigzkie lata

Do 2019 firma rozwijata si¢ w tempie
20-25 proc. rocznie, a bywaly i lepsze lata.
Obecnie zdolnosci produkeyjne wyno-

sza w granicach 3.000 sztuk, rekordowa

produkeja siegneta 2.500, wynik 2.000 jest
czyms$ oczywistym. Rok 2020 zapowiadal sie
korzystnie i pierwszy kwartal potwierdzit te
prognozy. W dwéch nastepnych kwartatach

produkcja musiata zosta¢ ograniczona przez

—_— 1

. Sroda, 11 maja, spotkanie dla klientw
i dostawcéw KH-Kipper

brak podwozi do zabudowy. Dlatego od
kwietnia do sierpnia wprowadzono krétszy
czas pracy, taki na 80 proc. Odbicie nastapito
we wrzesniu, kiedy produkcja znowu ruszyta

pelna parg.
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Ubiegty rok to ciagte borykanie si¢
z op6znieniami w dostawach podwozi oraz
ze wzrostem cen materialéw i energii. Kolej-
ne wyzwanie stworzy! napad Rosji na Ukra-
ing. KH-Kipper jest nastawiony na eksport,
ktéry stanowi 84 proc. produkeji. Kierunek
rosyjski i ukrairiski stanowit okoto 800
egzemplarzy rocznie, jak powiedzial prezes
Andrzej Kamionka. Niektére auta z silnikami
Euro V s3 i beda sprzedane do innych krajéw,
to wspdlny cel producentéw podwozi i KH-
-Kipper. Pojazdy trafiaja wiec np. do Afryki.
Maroko i Ghana to takie huby, réwniez na
potrzeby innych paristw. By¢ moze jednostki
Euro V zostang dopuszczone na naszym
kontynencie (Serbia, Albania).
Cechy wyrézniajace

Jak podkresla Konstanty Kamionka,
KH-Kipper szybko reaguje na niespodziewa-
ne zdarzenia i tak stalo si¢ po 24 lutego br.,
kiedy wojna na Ukrainie weszla w nowg faze.
A sprawno$¢ realizacji zawsze byla cecha
firmy. Kiedys zartowano, ze w SHL czeka si¢
dwa miesigce na oferte, a w KH szes¢ tygo-
dni na wywrotke. Teraz w dziale konstrukcyj-
nym ponad 30 inzynieréw opracowuje nowe
rozwigzania. Potowa produkdji jest przy-
stosowywana do szczegétowych wymagari
odbiorcéw (,,customizowana”). Trzeba i warto
by¢ elastycznym.

Calos¢ procesu produkeyjnego moze

zosta¢ przeprowadzona przez KH-Kipper, co

P 25

:.'3!'_{*'_!;!!?511

25

| KH-KIPPER

4]

Syn i ojciec, Andrzej Kamionka, prezes firmy
i Konstanty Kamionka, zaloZyciel i doradca

Spawanie jest w znacznym
stopniu automatyzowane

daje odpowiednie marze i realizacje planéw.
»Moze” to nie znaczy, ze musi. Outsourcing
przynosi dobre efekty, pozwala szybciej
rosnaé, np. lakiernia byla takim waskim
gardlem, wiec KH-Kipper wspélpracuje
z zewnetrznymi firmami. W Kajetanowie
trafiong inwestycja s3 cztery centra obréb-
cze CNC. Kazde z nich zastepuje cztery
tradycyjne maszyny. Jeden operator wystarcza
na dwa centra. Laserowe cigcie dtugich profili
przebiega precyzyjnie.

Prezes Andrzej Kamionka uwaza,

ze najlepsze efekty przynosza mieszane

v -!H"‘KIFFEI

zespoly pracownikéw, tzn. w réznym wieku,
w ktérych ludzie wzajemnie uzupelniajg sie
swoimi kompetencjami. Sposréd ponad 400
zatrudnionych polowa skonczyta Politech-
nike Swigtokrzyska w Kielcach, pracuja oni
w réznych dzialach. Wspétpraca KH-Kipper
z tg uczelnig trwa od lat — praktyki studenc-
kie, tematy prac dyplomowych, sponsorowa-

nie nagréd w konkursach.

Zmiany w Kajetanowie

Miejscem konferencji prasowej byt
nowy biurowiec, ktérego budowa opéz-
nita si¢ o rok przez covid. Biurowiec jest
w uzytkowaniu od poczatku 2022, mieszcza
si¢ w nim trzy dzialy: finansowy z kadrami,
konstrukeyjny, handlowy z marketingiem.
Tuz za nim znajduje si¢ hala wykorzystywana
do koricowego montazu. Jest ona wysoka,
co wiaze si¢ ze zwigkszeniem gabarytéw
samych produktéw. Przyktadowo, zabudowy
wywrotki dla kopalni maja dachy nad kabina,
wiec musi by¢ odpowiednia wysoko$¢ hali,
aby sprawdzi¢ taka skrzynie uniesiong o kat
ok. 50 stopni. Powstal nowy wjazd do firmy,
od strony parkingu dla klientéw. Dotych-
czasowy, stary wjazd zostal przeznaczony
tylko dla ciezkich pojazdéw i jest zwigzany
z czescig produkeyjna. Poniewaz brakowalo
powierzchni parkingowej (odstawczej), firma
dokupita 2 ha w odlegtosci 500 m od zakta-
du. Moze tam umiesci¢ nawet 300 pojazdéw,
co akurat wystarcza w szczycie produkcyjnym

przypadajacym na maj-lipiec.
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LOTOS

RYNEK

Kwa

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

RTAL

BARDZO UDANY

Koncerny petrochemiczne nalezg do firm, ktére w skomplikowanych czasach wojny rosyjsko-ukrainskiej

notuja znakomite wyniki, czego przykladem Lotos.

odczas konferencji w Warszawie,

w siedzibie gieldy, poswieconej pierw-
szemu kwartatowi br. dowiedzielismy sig,
ze wskaznik EBITDA LIFO (zysk przed
odsetkami, opodatkowaniem i amortyzacja)
wyniést 1,325 mld zI. W analogicznym
okresie zeszlego roku nazbieralo si¢ 615 mln
z1, tak wigc teraz rezultat okazal si¢ wyzszy
o ponad 115 procent! Wynik segmentu
wydobywczego Lotosu wzial si¢ z powo-
du wyzszych cen ropy i gazu. Dodajmy,
ze przyrost §rednich notowari gazu byt
szokujacy, 354 proc. rok do roku. Natomiast
na wynik produkcji i handlu zlozyt si¢
wzrost crackéw, czyli marzy rafineryjnych,
kluczowych produktéw naftowych, konkret-
nie 423 proc. dla oleju napedowego i 211
proc. dla benzyny. Sytuacja jest dla Lotosu
niezwykle korzystna, gdyz produkuje przede
wszystkim olej napedowy. Inne czynniki to
poprawa zyskownosci hurtowego handlu
w kraju oraz wzmocnienie kursu dolara do

zlotego.

Rekordowa marza z barytki

Warto zauwazyé¢, ze tak znakomite
wskazniki osiggnieto mimo drugiej cz¢-
§ci postoju remontowego, od 9 marca do
16 kwietnia, a wiec zakonczonego juz na
poczatku obecnego kwartatu. Byly to prace
odtworzeniowe instalacji rafineryjnych. Bar-
dzo wazne dla bezpieczenistwa produkeji, co
podkreslat Krzysztof Nowicki, wiceprezes ds.
fuzji i przeje¢ Grupy Lotos SA.

Produkcja mimo to idzie pelng para,
wykorzystanie aktywow rafineryjnych
przez Lotos siega 90 proc., co jest wysokim

parametrem zwazywszy na $rednig $wiatowg

Konferencja przebiegala
na Zywo oraz online

w granicach 80 proc. Srednia, modelowa
marza na barylce ropy (ok. 159 1) wyniosta

w kwartale 17,2 dolara, o czym poinfor-
mowal Przemystaw Krysicki, dyrektor ds.
relacji inwestorskich. Dla poréwnania — od
stycznia do marca 2021 marza to 2,6 dolara.
Jakby nie liczyt, wzrost o 562 proc.! A jeszcze
niedawno, w czwartym kwartale ub.r. marza

szorowala po dnie, ledwie 0,2 dolara.

Coraz mniej z Rosji

Od 24 lutego, czyli zintensyfikowania
wojny Rosji z Ukraing, Lotos nie zawieral
transakeji na zakup rosyjskiej ropy na rynku
spot. Pozostat jedynie przy kontraktach
terminowych, obowigzujacych do korica roku.

Zerwanie tychze uméw skutkowaloby karami

finansowymi, takze odbiorem przeplacone;j
czesciowo ropy przez jaki$ inny podmiot.
Przed wielkimi przetasowaniami

Jak wiadomo, Lotos wejdzie w sktad
Orlenu. Lotos nie byl strong umowy migdzy
Orlenem a Saudi Aramco z Arabii Saudyj-
skiej, ale jej skutki beda mialy decydujacy
wplyw dla gdanskiej spétki. Grupa MOL
zostanie partnerem w segmencie detalicznym
(przejmie wigkszos¢ stacji), Grupe Unimot
wybrano jako partnera w obszarze logistyki,
a Rossi Biofuel Zrt. w zakresie biopaliw.
MOL i Rossi to firmy wegierskie, Unimot
jest polska grupg paliwowo-energetyczna,
rozwijajaca w naszym kraju sie¢ stacji paliw

Avia.
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CZAS NA MOCNIEJSZA
ZABUDOWE

Hardox® 500 Tuf to nowa, trudnoscieralna stal z SSAB. Laczy w sobie twardos¢ Hardox® 500

z udarnoscig Hardox® 450. Duza odpornos¢ Hardox® 500 Tuf na scieranie umozliwia zwiekszenie
tadownosci przy uzyciu ciefszej blachy, przy czym produkt cechuje nadal ten sam wyjatkowo
dtugi okres uzytkowania. Jesli grubos¢ blachy pozostanie bez zmian, mozna wydtuzy¢ czas
uzytkowania o 30% lub wiecej w zaleznosci od materiatu Sciernego.

Hardox® 500 Tuf posiada rowniez udarno$¢ wystarczajaca, by zachowywac sie jak stal
konstrukcyjna, co pozwala budowac mocniejsze i Izejsze zabudowy z mniejszg liczba konstrukg;ji
wsporczych. Zamiast nich Hardox® 500 Tuf ma miejsce na fadunek.

Poznaj doktadnie Hardox® 500 Tuf na www.hardox.com SSA B



OSIE DO NACZEP

RYNEK

PrAD

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

I CISNIENIE

Do rozwiazan polepszajacych bezpieczenstwo i ekonomike eksploatacji nalezg osie elektryczne

SAF-Holland oraz inteligentny system kontroli ci§nienia w ogumieniu BPW.

ztery lata temu SAF pokazal na targach
CIAA w Hanowerze, w Niemczech elek-
tryczne osie TRAKr i TRAKe, od tego czasu
przeszly one wiele dalszych etapéw rozwoju.
TRAKTr i TRAKe wykorzystujg hamowanie
odzyskowe w celu obnizenia emisji i zuzycia
paliwa przez caly pojazd. Ponadto TRAKe
uzywa zmagazynowang energi¢ do wspoma-
gania gléwnego napedu ciagnika siodlowego,
na przyktad na wzniesieniach lub w trudnych
warunkach drogowych. Naczepa zyskuje
lepsza trakcje i stabilno$¢.

TRAKTr korzysta z modutu genera-
tora wysokiego napigcia do elektrycznego
hamowania rekuperacyjnego (odzyskowego),
o maksymalnej mocy 26 kW, czyli 35 KM.
Model TRAKe, jako bardziej zaawansowany
technicznie, zapewnia jeszcze dodatkowy
naped elektryczny, o maksymalnej mocy 120
kW (163 KM).

Modutowa konstrukcja

Obie osie przystosowano do obcigzen
9-10 ton. Sg dostepne réwniez z réznymi
hamulcami tarczowymi do opon 19.5 cala
122.5 cala oraz z réznymi zawieszeniami
pneumatycznymi, takimi jak SAF Intra lub
SAF Modul. E-osie opieraja si¢ na modu-
towej konstrukeji. Wiele komponentéw jest
juz na stale zintegrowanych z tymi osiami.
Dzigki temu producenci naczep mogg tatwo
montowa¢ osie do naczep i korzystaé ze
standardowych interfejséw. Konserwacja
jest réwniez prosta i ekonomiczna. W celu
zdjecia piast i kél nie trzeba demontowac

elektrycznej jednostki napedowej. Zuzywa-

BPW AirSave, bary
w oponach pod nadzorem =

jace si¢ elementy, takie jak klocki lub tarcze
hamulcowe sg identyczne z czesciami osi
nienapedzanych SAF-Holland. Zapewnia to

i upraszcza zaopatrzenie w czesci zamienne.

Duzo testéw

Obie osie zostaty poddane rygorystycz-
nym testom w warunkach rzeczywistych,
TRAKTr na drogach w Niemczech i Francji,
TRAKe we Francji, a takze w Szwajcarii i na
innych kontynentach, w RPA i USA.

— Pierwsze opinie od kierowcow i mene-
dzerdw flot sq bardzo pozytywne i zauwazyli-
smy wzrost zapotrzebowania na wyposazenie
wigkszej liczby pojazdow testowych w osie
elektryczne — podsumowuje Olaf Drewes,

dyrektor ds. innowacji grupy EMEA w SAF-

-Holland. — Szczegding popularnoscig cieszy sig
TRAKr z hamowaniem odzyskowym. Kierowcy
podkresiajg, o ile bardziej komfortowa jest jazda
2 agregatem chlodniczym zasilanym wylgcznie
energiq elektryczng. Wyniki testdw dostarczajg
nam waznych informacji na temat profilu uzyt-
kowania i zastosowania SAF TRAKe i SAF
TRAKr. Zarejestrowane dane sq na biezgco
pordwnywane z kryteriami projektowymi dla
poszczegolnych komponentow i wykorzystywane
w dalszych pracach rozwojowych.

Preferowane zastosowania osi elek-
trycznej to pojazdy chtodnicze, w ktérych
agregaty moga tymczasowo pracowac
w pelni na napedzie elektrycznym. Wydtuza

to zywotno$¢ poszczegélnych elementéw.
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Ponadto praca na pradzie pozwala unikngé
lub ograniczy¢ halas i emisje spalin. Mozna
bez problemu wykonywaé nocne przewozy
chtodnicze do centréw miast. Osie TRAKr
juz niebawem beda wprowadzone do uzytku

komercyjnego.

Ciénienie pod nadzorem

Zasada dziatania BPW AirSave jest pro-
sta. System wykorzystuje istniejaca instalacje
pneumatyczng naczepy. Ustalone ci$nienie
w ogumieniu zapewnia jednostka sterujaca
z automatyczng pompa. Powietrze z pompy
jest prowadzone przewodami przez korpus osi,
nastepnie otworami przez czopy osi, stamtad
do zaworu opony. System jest bardzo czuly,
uruchamia si¢ przy spadku cisnienia o 0,2
bara. Opinie kierowcéw, mechanikéw oraz
dyspozytoréw w firmach uzytkujacych nacze-
py z systemem AirSave sg bardzo pozytywne.
Nie trzeba martwi¢ si¢ o opony, jazda i plano-
wanie transportu sg po prostu latwiejsze.

Bardzo waznym jest, ze z AirSave
zmniejsza si¢ ryzyko wystrzatu opony,
ktérego skutkiem sg nieplanowane przestoje,
a niekiedy powazniejsze wypadki. Wedlug
ekspertéw najczestszym powodem wystrzalu
jest zbyt niskie ci§nienie w ogumieniu. Jesli

ci$nienie w oponie gwaltownie spada z po-

wodu uszkodzenia, AirSave automatycznie

uzupelnia powietrze, jednoczesnie ostrzega-
jac kierowce migajaca kontrolka. Dzigki temu
prowadzacy od razu wie o nieprawidtowosci
i ma mozliwo$¢ odpowiednio wezesnie
zareagowac.

AirSave jest uktadem niezaleznym,
jednak przygotowanym do wspélpracy
z systemem telematycznym. BPW przygoto-
walo ustuge telematyczna, ktéra przekazuje
w czasie rzeczywistym informacje o ci$nieniu
w oponach do aplikacji DriverApp na tele-
fon. Menedzerowie floty natomiast moga by¢
automatycznie informowani o wystapieniu
usterki za posrednictwem systemu telema-
tycznego.
Beda oszczednosci

Jak podajg managerowie BPW, AirSave
zapewnia korzysci w wysokosci do 700 euro
rocznie wylacznie z tytutu oszezednosci
paliwa (ok. 250 1) i dtuzszej zywotnosci
opon. Rachunki te dotyczg trzyosiowej
naczepy pokonujacej 120.000 km rocznie ze
$rednim odchyleniem cisnienia o 10 proc.
od nominalnego. Przy wickszych przebie-
gach oszczednosci rosng nawet do 1.000
euro w roku. Warto zauwazy¢, szacunki
nie uwzgledniajg korzysci wynikajacych
z zaoszczgdzonego czasu i wickszego bez-

pieczenistwa jazdy. Znaczaco poprawia si¢

takze komfort pracy kierowcy, ktéry nie musi
juz stale sprawdzac i uzupelnia¢ ci$nienia

w oponach naczepy.

W najnowszych osiach

Uktad AirSave moze by¢ zastosowa-
ny réwniez w najnowszych osiach BPW
z zawieszeniem ECO Air. To konstrukcja
modutowa z ograniczong liczbg czeséci skta-
dowych. Przy uzyciu mniejszej liczby czesci
stworzono zawieszenia bardziej niezawodny-
mi i lzejszymi. Po raz pierwszy firma BPW
zastosowala modulowe zawieszenie z korpu-
sem osi o przekroju okraglym. Opatentowana
obrébka laserowa powierzchni taczonych
komponentéw umozliwila ich polaczenie
bez dodatkowych elementéw ksztattowych.
Zawieszenia ECO Air sa bardzo uniwersal-
ne, znajduja zastosowanie réwniez w branzy
budowlanej i w wywrotkach.

Solidno$¢ ukladu jezdnego w kazdych
warunkach pracy BPW podkresla udzielajac
gwarancji ECO Plus na pie¢ lat bez limitu
przebiegu. Ochrona gwarancyjna obejmuje
poza korpusem osi, piastami i zawieszeniem
réwniez mechanizmy wewnetrzne zaciskéw
hamulcowych ECO Disc TS2. Na wybrane
elementy uktadu jezdnego mozliwe jest bez-
platne przedtuzenie gwarancji o kolejne trzy
lata, co daje tacznie osiem lat.

Osie SAF sq
wszechstronnie

testowane, zanim
wejdq do seryjnej
produkgji
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XXVII MIEDZYNARODOWE TARGI STACJA PALIW

RYNEK

PALIWA 1

RESZTA

Juz po raz dwudziesty siédmy odbyly sie targi Stacja Paliw, tym razem po trzyletniej przerwie

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

CALA

spowodowanej pandemia. Miejscem ekspozycji, 11-13 maja bylo Expo XXI w Warszawie.

rzysztof Koztowski, dyrektor sprzedazy

w dziale stacji partnerskich BP Europe
SE, oddziat w Polsce: — Najwazniejszym biz-
nesem sq oczywiscie paliwa, ale mocno rozwija-
my gastronomig, czyli Wild Bean Cafe — zazna-
cza. — Nasza kawa zostata laureatem konkursu
na Produkt Roku na tych targach. Tegoroczng
nowoscig bedg ladowarki do samochodéw, BP
Pulse. Jest to specjalny program BP w Europie,
razem % firmgq Volkswagen. Spodziewamy sig,
ze w przyszlym roku na 300 naszych stacjach
w Polsce bedg ladowarki.

Lotos stoi na progu wielkich zmian,
niedlugo stanie si¢ czescig Orlenu, za$ stacje
zmienig wlasciciela, przede wszystkim na we-
gierskiego MOL-a. Co to moze oznacza¢ dla
przewoznikéw korzystajacych ze stacji Lotosu?

— Caly czas czekamy jeszcze na decyzje
Komisji Europejskiej. Z perspektywy klien-
10w przejecie przez nowego inwestora nic sig
zmieni. Poza tym przez jakis czas brand ,Lotos”
zostanie zachowany — odpowiada Sebastian
Bojemski, wiceprezes sp6tki Lotos Paliwa.

Zanim zatankujemy w Polsce na stacjach
MOL, mozemy kupic oleje tej marki. Warto
wspomnie¢, ze MOL Lubricants sprzedaje
w ponad 40 krajach $wiata, ze ma wlasne centra
badann i rozwoju oraz produkeiji i kontroli
na Wegrzech i w Chorwacji, ze oferuje 900
produktéw w ponad 2.000 rodzajéw opakowari,
ze osiaga roczng sprzedaz ok. 130 mln euro.
Poczatek MOL Lubricants datuje si¢ na rok
1907, a wiec jeszcze przed I wojng $wiatows.

Na stoisku firmy Amic zapewniano nas,
ze nie jest to przedsigbiorstwo z rosyjskim
kapitatem (beneficjenci rzeczywisci). Naj-
lepszym na to dowodem, jest fakt, ze Amic
nie znalazl si¢ na liscie sankcji ogloszonych

przez polski rzad, konkretnie przez Minister-

stwo Spraw Wewnetrznych i Administracji.

Furorg robit, reklamujgcy Amic, robot Pudu
do przewozenia napojéw, ktéry wdziecznie
krecil si¢ po catych targach. Dzieki czujni-
kom lidarowym takie roboty same omijaja

przeszkody. I zawsze zwrécg na siebie uwage!

Przystap do nas!

Wiele sieci stacji paliw przekonywato
potencjalnych partneréw do wspétpracy,
przede wszystkim w modelu franczyzowym.
MOYA, ktéra na rynku funkcjonuje juz
od 13 lat, kusita m.in. wysoka dynamikg
rozwoju. Spétka Anwim, wlasciciel sieci
MOYA, zainteresowana jest takze kupnem
lub dzierzawa gotowej stacji, badz gruntéw
pod budowe nowego obiektu. Sie¢ wspéipra-
cuje z ponad 260 partnerami. 12 proc. z nich
posiada wigcej niz jedng stacje w niebiesko-
-czerwonych barwach. Dzigki sieci zakupo-
wej MOYA partnerzy mogg skorzysta¢ m.in.
z preferencyjnych cen energii elektryczne;j,

zakupu lub modernizacji infrastruktury sta-

cyjnej czy obnizonych prowizji od platnosci
kartg. We wszystkich placowka MOYA reali-
zowany jest program anonimowej, obiektyw-
nej oceny stacji — tajemniczy klient.

Dotaczenie do sieci Shella to nie tylko
nowe logo, lecz takze szereg atrakcyjnych
produktéw, ustug, znizek. Poza paliwami
i srodkami smarnymi wysokiej jakosci to
réwniez obstuga kart Shella, Lotosu, Esso,
DKV, UTA. Wazne korzysci ze wspéipracy
z Shellem stanowia inwestycje w innowa-
cyjny format sklepu, promocje i reklamy
przyciagajace klientéw na stacje i do sklepu,
wreszcie reprezentowanie marki, ktéra budzi
zaufanie na calym $wiecie.

Franczyzobiorcg Circle K moze zostaé
wiasciciel dziatajacej stacji, spelniajacej
okreslone wymogi, albo wlasciciel dziatki,
na ktérej zamierza wybudowa¢ stacje. Moze
to by¢ zaréwno osoba fizyczna, jak i osoba
prawna. Podstawowym kryterium jest dobra

lokalizacja, zapewniajaca odpowiedni wolu-
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men sprzedazy paliw i mozliwo$¢ dostoso-
wania obiektu do standardu nowoczesnego
sklepu typu convenience. Oferowane uslugi
sa podobne na wszystkich stacjach, wlasnych
i franczyzowych. O dostepnosci danej ustugi
decyduje zapotrzebowanie na nig, a nie firma
bedaca wlascicielem stacji.

Orlen to oczywiscie najwieksza sie¢
w naszym kraju, réwniez bardzo rozpozna-
walna marka. Jak obiecuja jego menadzero-
wie, kazdy z franczyzobiorcéw korzystajac
z do$wiadczen, wiedzy oraz doradztwa
Orlenu, zachowuje niezalezno$¢ gospodarcza
dziatajac we wiasnym imieniu i na wlasny
rachunek. Polski koncern oferuje wspétprace
zaréwno inwestorom planujacym otwarcie
nowej stacji jak i przedsigbiorcom prowadza-
cym obiekt i chcacym wiaczyé go do tej sieci.
Myjnie oraz zbiorniki

WashTec wystawit w hali najnowszy
model myjni portalowej dla aut osobowych
i dostawczych, do wysokosci 2,4 m lub 2,8 m.
Jest to nowa generacja, z mozliwoscig stero-

wania on-line, korzystajaca z informatycznej

I'T‘IDE!

flr'ma

OSZCZEDNOSC

atrakcyjne rabaty
na paliwa

PELNA KONTROLA

dostep do szczegétowych
raportéw transakcji

-
[

Q, 22496 0073

(Cl lat

Stacje Shell to réwniez Shell Cafe,
punkt kawiarniano-gastronomiczny

chmury. Wszystkie, gtéwne parametry mozna
zmienia¢ z poziomu komputera czy urzadze-
nia mobilnego.

— Nasze myjnie samochoddw cigzarowych

sq bardzo trwale, proste w konstrukcji, ze stali

galwanizowanej, majq inne widkna szczotek

niz myjnie dla osobowych — méwi Aleksander
Majchrzak, prezes WashTec Polska. — 7o ten
sam material, ale nie jest nadmuchiwany. Myj-
nie cigZarowe sq przewidziane do diuzszej eks-
ploatacji, na 15-20 lat. Jestesmy liderem rynku,

maszyny muszq byc przede wszystkim trwale, sq

SZYBKIE PLATNOSCI

szybka aktualizacja
limitu paliwowego

WYGODA

zbiorcze fakturowanie,
aplikacja mobilna MOYA Firma

POBIERZ
APLIKACJE!

ZASIEG

ponad 370 stacji
w Polsce

BEZPIECZENSTWO

catodobowa infolinia,
przeszkolona obstuga stacji

M flota@moyastacja.pl
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Film reklamujqcy gastronomig
na BP z Robertem Maklowiczem

" Wiasnie dlatego pracu

tym razem Z Wild Bean Cafe na bp

one wyposazone w system zamknigtego obiegu.
Okolo 85 procent wody jest wykorzystywanych
w cyklu zamknigtym. Tylko na ostatnie ptukanie
Jest dolewana czysta woda.

Schwarzmuller naczep nie przywiézl,
ale na jego stoisku mozna bylo dowiedzie¢
si¢ m.in. o ciekawym rozwigzaniu wewnatrz
cystern do paliw. Dwuklinowa konstrukeja,
pochylenie z przodu wynosi 6,5 stopnia,

z tytu 1,6, w srodku zbiornika te dwa pochy-
lenia si¢ schodzg.

— Zbiornik oproznia sig do zera, szybkos¢
rozladunku, obnizenie srodka cigzkosci nacze-
Py, a wige wigksze bezpieczeristwo w ruchu
drogowym — wylicza zalety Andrzej Pieczyk,
przedstawiciel handlowy Schwarzmuller Pol-
ska. — Poza tym mamy duzo opcji do wyboru,
wedlug zyczenia klienta.

— Kojarzymy sig rynkowo ze zbiornikami
do oleju napedowego, bo od tego zaczynalismy —
opowiada Przemystaw Bochat ze Swimera.
— Glownymi odbiorcami do dnia dzisiejszego
sq rolnicy. Sukcesywnie zaczelismy wehodzic
w inne branze, budowlang, transportowy,
paliwowg. Dla branzy paliwowej oferujemy,
od trzech lat, kontener do detalicznej sprzeda-
2y AdBlue. Produkt bardzo dobrze przyjety
na rynku. Wykonujemy kontenery w dwach
wersjach, z laminatu i z plyt warstwowych.
Przewagq kontenera z piyt jest cena i mozli-
wos¢ dopasowania do indywidualnych potrzeb
klienta, jesli chodzi o wymiary. W istniejgcych
stacjach paliw, na wysepkach dystrybucyjnych
Jest problem z miejscem, zwlaszcza z diugoscig.

— Bazujemy na technologii PreciControl, jest
to technologia trijprzewodowa — podkresla Ma-
ciej Adamowicz z Haar Polska, firmy wytwa-

rzajacej m.in. uktady pomiarowe dla cystern.

Robot Pudu, niestrudzony
pomocnik i nosnik reklamy

— Nasze instalacje nie posiadajg roznych skrzynek
rozdzielczych, skrzynek z przekaznikami. Wszyst-
ko jest zawarte w PreciNode ach, wszystko jest
zintegrowane i bardzo latwo rozbudowywalne.
Jezeli cheemy instalacjg rozbudowac o jakies inne

elementy, po prostu wpinamy sig w przewdd.

Przed hala

Przed Expo XXI, jak zwykle, wystawia-
fa si¢ Stokota. Naszg uwage przykul pojazd
ci$nieniowo-prézniowy Minivac Ranger na
bazie pikapa Ford Ranger z krétka, dwu-
miejscowg kabina. Zabudowa asenizacyjna,
dwufunkeyjna ssaco-pluczgca ma gtéwny,
aluminiowy zbiornik o pojemnosci 800 L
Drugi zbiornik, na czysta wodg, za kabing,
jest o polowe mniejszy, 400 1. Napedzana
hydraulicznie pompa ci$nieniowa wytwarza
320 baréw przy 43 I/min. Z kolei pompa
prézniowa odznacza si¢ wydajnoscia 318 m
sze$c./h. Dostepny jest egzemplarz demon-
stracyjny, najblizsze wolne pojazdy stokowe

sg przewidziane na czwarty kwartal.

My pracujemy na targach

Dziennikarze (z akredytacja na targi!)
musieli placi¢ za parking na terenie Stacji
Paliw. Prosby i monity u przedstawicieli
organizatoréw nie daly efektu, stuchalem
tlumaczen, ze od parkingu to jest inna firma,
a nie oni. C6z, zabraklo nieco inicjatywy
i zrozumienia, ze przyjezdzamy do pracy.
Nie chodzi o te 20 zt, chodzi o zasady. Jak
tak dalej péjdzie, dziennikarz robigcy relacje
sportows bedzie musiat zaplaci¢ za bilet na
mecz, dziennikarz recenzujacy przedstawie-

nie teatralne bedzie musial nabyc¢ bilet na

spektakl itd.

Co czwarta stacja
Orlenu w Polsce dziata
na zasadzie franczyzy
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Nowe Volvo FE Electric to w petni elektryczny samochdéd cigzarowy do
wymagajgcych zadan w srodowisku miejskim. Oferujemy ptynne przejscie na
elektromobilnos$é poprzez zindywidualizowane rozwigzania transportowe oparte
na szerokiej i profesjonalnej sieci dealerskiej Volvo Trucks.

Volvo Trucks. Driving Progress
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LOSOW

Pojazd silosowy to rodzaj nadwozia lub naczepy stosowany zazwyczaj do przewozu materialéw sypkich lub

granulowanych. Zlecenia na transport tego rodzaju artykuléw pochodza gtéwnie z sektora budowlanego

(m.in. cement, wapno), ale réwniez rolniczego (pasze, nawozy sztuczne, zboza). Coraz istotniejsze sg prze-

wozy tego typu dla branzy spozywczej (cukier, maka, ryz).

nwestujgc w zakup naczepy badz zabu-

dowy, czy przyczepy typu silosowego
warto zwrécié szczegdlng uwage na: rodzaj
materiatu z jakiego zostaly wykonane
(wytrzymalos¢, odpornosé na naprezenie,
szczelnosc), jak réwniez na wyposazenie
w mechanizmy usprawniajace za- i wyta-
dunek. Wsréd pojazdéw stuzacych do tego
celu sg: lezace oraz podnoszone naczepy
silosowe, przyczepy, kontenery (podwozia
przechylne), zabudowy. Niegdys podsta-
wowym materialem stuzacym do budowy
siloséw byla uszlachetniona blacha stalowa
(walcowana na ciepto), teraz najpopular-
niejsza jest blacha aluminiowa. Podsta-
wowym walorem aluminiowej konstrukeji
jest nizsza od stalowej waga calych naczep,
a tym samym (przy niezmienionej do-
puszczalnej masie calkowitej) zwickszenie
ich maksymalnej tadownosci (nawet o 5-7
proc.).
Spitzer Silo z do$wiadczeniem

Specjalisci z Spitzer Silo informuja,
ze zbiorniki siloséw wykonywane sg ze
stopu aluminium o grubo$ci 5 mm. Rozta-
dunek transportowanego towaru nastepuje
zazwyczaj poprzez leje spustowe przy
wsparciu sprezonego powietrza o ci§nieniu
maksymalnie do 2 baréw, ktére jest wy-
twarzane przez odpowiednio dopasowang
sprezarke na ciagniku lub sprezarke sta-
cjonarng. — Wsrdd zbiornikéw cisnieniowych
na pojazdach silosowych wyrézniamy tzw.
zbiorniki lezqce (poziome) oraz podnoszone
(przechylne). Zbiorniki mogg by¢ zamon-
towane na stale na podwoziu cigZarowki
Jako zabudowa lub jako element naczepy czy
przyczepy — zaznaczaja w Spitzer Silo.
Spitzer Silo Fahrzeugwerke GmbH

jest $cisle wyspecjalizowanym producen-

tem, wytwarza wylacznie pojazdy silosowe.

———TTT

Silosy w pojazdach Spitzer Silo wykonywane sq
glownie ze stopu aluminium o grubosci 5 mm.

Zaczal je wytwarza¢ w polowie ubieglego
wieku (pierwszy silos byt wlasnie dzie-
tem konstruktoréw Spitzera). Pojazdy

tej marki podzielono na cztery gléwne
grupy. Naczepy silosowe ze zbiornikami
ci$nieniowymi lezacymi/poziomymi (seria
SFS) maja zbiorniki o poj. od 23 do ok. 63
m szes$c. — Pojazdy te stosowane sq przede
wszystkim w transporcie cementu, szpa-
chlowki, tynku, zaprawy murarskiej, wapna,
pumeksu, piaskow odlewniczych, widriw,
skalenia, keramzytu, mieszanek wapien-
no-wodmnych, maki, grysiku, zboza, skrobi,
platkéw owsianych, ofrgbow, ryzu, réznych
granulek paszowych, tusek, pasz tucznych

i wielu innych — informuja na swej stronie
dostawcy pojazdéw. Kolejnymi sa naczepy
silosowe ze zbiornikami ci$nieniowymi
podnoszonymi/przechylnymi (seria SKS)
zachgcajgce m.in. duzg objetoscig zatadun-
kowa, niska masa wlasng, tatwoscia obstugi,
stabilno$cig i wytrzymaloscig. Seria SK
obejmuje zbiorniki podnoszone o poj. od
ok. 38 do ok. 89 m szesc. W tych pojazdach

najczesciej transportowany jest zwir, piasek,

cement, gips, cukier, sole, ziarna (np. kawy),
ale réwniez wypelniacze dla réznych gatezi
przemystu, widry i pelety drzewne, kuku-
rydza, mleko w proszku, granulaty tworzyw
sztucznych.

Alternatywe stanowia zabudowy silo-
sowe ze zbiornikami ci$nieniowymi lezacy-
mi i podnoszonymi (serie SA, ZA i API)
dostepne ze zbiornikami o poj. ladunkowej
od ok. 18 do ok. 35 m szesc. Najczesciej
trafiajg do firm transportujgcych zyw-
nos¢, pasze i materialy budowlane. Oferta
obejmuje tez przyczepy silosowe jedno
i dwuosiowe ze zbiornikami ci$nieniowymi,
chwalone m.in. za relatywnie niewielka
wage i duzg pojemnosé. W zaleznosci od
zadania transportowego mozna dobraé
praktyczne wyposazenie dodatkowe. Do
dyspozycji sa m.in. rozwigzania specjalnie
dedykowane do transportu zywnosci, paszy,

czy materiatéw budowlanych.

Feldbinder ma si¢ czym pochwali¢
Od lat do lideréw rynku pojazdéw
silosowych nalezy tez Feldbinder. W grupie

naczep ciggnikowych z silosem jest m.in.
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relatywnie niewielka EUT 31.3-2/1 o poj.
ok. 31 m szesc. (zbiornik jednokomorowy,
samonosny, ci§nieniowy z aluminium).
Pojazd ma 8,2 m dlugosci i 3,85 m wyso-
kosci. Do najwigkszych w tej grupie nalezy
z kolei naczepa ciggnikowa z silosem
EUT 63.3-4/4 i poj. 63 m szesc. Zbiornik
ma cztery komory, opréznianie nastepuje
pneumatycznie (niecka wylewowa FFB,
centralny przewéd gromadzenia materialu
DN 100 z zaworami zaciskowymi, dysza
pierscieniowa ze zlgczem Storz i pokrywa
za$lepiajaca). Waga taczna to 34 t, masa
wlasna ok. 6,5 t. Uktad jezdny bazuje na
agregacie osiowym (3 x 9 t) z hamulcem
tarczowym. Obudowy na waz i narzedzia
wykonano z tworzywa sztucznego. Ob-
cigzenie uzytkowe przekracza 29 t. Jedna
z mniejszych w grupie naczep z silosem
uchylnym jest KIP 38.3 (poj. ok. 38 m
szesc.). Jednokomorowy zbiornik wyko-
nano z aluminium. Réwniez w tej grupie
naczep sg pojazdy zdecydowanie wicksze,
np. naczepa z silosem uchylnym KIP 66.3
(poj. ok. 66 m szesc.). W przypadku obu
tych naczep taki sam jest system opréz-
niania (pneumatyczne, z wylewka ze stali
szlachetnej polerowang elektrycznie na
kolnierzu; polerowany elektrycznie wktad
wzruszajacy, matowy lub ze stali szlachet-
nej; systemy wzruszania z mozliwoscia
wymiany; wyprowadzenie materialu DN
150 z klapg odcinajgcg, uktad redukuja-
cy DN 100).

Propozycja zabudéw obejmuje m.in.
AUF 22-3/3 (poj. ok. 22 m szesc.). Zasto-
sowano trzy komory (7,5 /7 /7,5 m szesc.),
a takze trzy wlazy (DN 450). Zabudowg

8

i

s 6

przeznaczono do trzyosiowych podwozi.
Dtugos¢ pojemnika to 6,15 m. Opréznianie
nastepuje pneumatycznie (wylewka z FFB
z pokrywami za$lepiajacymi, przewéd
materiatu DN 80 ze specjalnej stali z kulo-
wym ukladem odcinajgcym, dysza pierscie-
niowa i zfgcze TW z ostong zaslepiajaca).
Calos¢ wazy ok. 1,8 t.

Wigksza (31 m szesc.), ale i ciezsza
(ponad 2,5 t.) jest zabudowa AUF 31-4/5.
W tym przypadku komdr jest pie¢ (poj.
8,25 /7,25 /7,25 /3,65 /4,6 m szesc.).
Agregat kompresora posiada naped dodat-
kowy z filtrem zasysajacym. Zastosowano

tlumik drgan wysokich.
Kissbohrer w ofensywie

Do wiodacych producentéw naczep
siloséw i siloséw samowyladowczych

nalezy tez Kissbohrer. Pierwsza naczepe

Pierwszq naczepe silosowq samowyladowczq marki M‘

Kdssbohrer zbudowano juz ok. siedem dekad temu

S

silosows samowyladowczg tej marki przy-

gotowano juz ok. 70 lat temu.

Naczepy silosy samowyladowcze
Kissbohrer K.SSK s3 dostgpne w rozmia-
rach od 40 do 90 m szesc. — Kissbohrer
Jjest jednym z niewielu producentéw naczep
zdolnych do produkcji silosow kiprujgcych
Jako catosé, z jednolitym aluminiowym
podwoziem i pojemnosciq do 90 m szesc. —
podkresla dostawca. Naczepy silosowe
samowyladowcze nadajg si¢ do transportu
materialéw sypkich lub ziarnistych, takich
jak popidl, wegiel, czy piasek. W se-
rii siloséw samowytadowczych K.SSK
zastosowano wygodny dla uzytkownika
system wytadowczy, pozwalajacy na plynny
roztadunek materiatu. Jednocz¢sciowe
i bezszwowe podwozie ma opini¢ trwate-

g0, a tym samym zywotnego. Naczepy sg

MNaczepy do prrewozu produktéw sypkich:

materialéw budowlanych, érodkéw spozywezych

i pasz, granulatéw chemicznych jednego
z najwigkszych producentéw w Europie,
Spitzer Sile-Fahrzevgwerke GmbH

[§]

Spltzer Silo
Polska Sp. ¢ o.o.
0d-161 Warsza

ersiiopt SPITZER
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wyposazane w pompe elektryczng o mocy
4kW do wytadunku bez ciagnika. System
przechylania posiada pigciostopniowy
uktad hydrauliczny.

Przykiadem takiej naczepy jest
K.SSK 60/5 - 10/24. Podwozie bazuje
na dwéch wyttaczanych profilach typu
I (typu podwéjnego T) ze stopu aluminium
(podwozie taczone krzyzowo). W uktadzie
hamulcowym zastosowano dwuobwodowg
elektro-pneumatyke z systemem antyblo-
kujacym EBS 25/2M oraz zintegrowanym
elektronicznym systemem kontroli sta-
bilnosci RSS. Zawieszenie pneumatyczne
pochodzi od BPW. Pojazd wyposazono
w podnoszony, aluminiowy, cylindrycz-
ny zbiornik, petnowymiarowe profile
wzmacniajgce po prawej i lewej stronie
zbiornika oraz stozek wytadowczy DN700
z tylu. Na gérze znajduje si¢ pie¢ wlazéw
(koputy DN450). Wysokos¢ siodta to 1,22
m. Zbiornik ma $rednic¢ 2,53 m i poj. 60
m sze$c. Dlugosé zewnetrzna naczepy to

12,87 m.

Sg tez naczepy niekiprowane. Na-
czepa silos z serii K.SSL dostepna jest
o0 poj. 31, 35, 38 1 40 m szesc. Aby uzyskaé
mniejszg wagg, model K.SSL jest umiesz-
czany na wytlaczanym pélpodwoziu.
Producent zwraca uwagge na rozstaw osi
(6.730 mm), zapewniajacy duzg zwrot-
nos¢. K.SSL oferuje elastyczne mozliwosci
rozladunku w réznych warunkach drogo-
wych i roboczych, np: przewody hydrau-
liczne umieszczone pod podwoziem lub
wewngtrz podwozia w celu roztadunku
z tytu. Dodatkowo, mozliwe jest boczne
rozladowanie z leja po lewej lub prawej
stronie.

Wsréd niekiprowanych jest naczepa
K.SSL 32/2-10/24 EU o poj. 31 m szesc.
Wysokos¢ siodla wynosi 1,22 m, rozstaw
osi to niecale 6,5 m. Diugos¢ zewnetrzna
9,3 m. Calo$¢ bazuje na ramie z profi-
lu aluminiowego tloczonego, spawanej
wewnatrz konsoli wsporczej. Zastosowano
dwuobwodowy elektro-pneumatyczny

uktad hamulcowy z systemem antyblo-

kujacym EBS 25/2M oraz zintegrowany
elektroniczny system kontroli stabilnosci.
Zbiornik jest jednokomorowy (dwa wtazy),
waga catkowita wynosi 39 t, a Iaczne obcig-
Zenie osi 27 t.

Konstruktorzy Kissbohrera reko-
menduja tez walory cyfrowej jednostki
sterujacej ,Digital Trailer Control” (DTC),
zwigkszajacej bezpieczenstwo dla kierow-
c6éw i operatoréw, a jednoczesnie umozli-
wiajacej kierowcy monitorowanie rozktadu
obcigzenia. Interfejs DTC przyspiesza tok
pracy, a ekran dotykowy mozna dostosowaé
do indywidualnych wymagan floty. Oprécz
funkcji sterowania systemem, podobny do
aplikacji inteligentnego klucza w branzy
motoryzacyjnej, bezprzewodowy inteli-
gentny klucz, stuzy jako immobilizer. DTC
jest dostepny dla platform iOS i Android
i moze by¢ podigczony do Bluetooth. DTC
jest narzedziem stuzacym zapobieganiu
wypadkom i moze pomagaé uzytkowni-
kowi w bezpiecznym wykonywaniu jego
czynnosci. [z

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

ek

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 lata-gwarancii
molliwedd prredivienia do 3 lat
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KiErowcCy DO 3,5 TONY NADAL

7E ZGEOSZENIAMI DO SIPSI

owe zasady Pakietu Mobilno$ci

w zakresie delegowania kie-
rowc6w pojazdéw do 3,5 t wechodza
w zycie dopiero w lipcu 2026 r. Zgodnie
z francuskimi przepisami krajowymi
do tego czasu nadal obowiazuje posia-
danie reprenentanta oraz zgloszenie
kierowcéw w systemie SIPSI. Francuskie
stuzby wykorzystujg ten fakt i niewiedze
wielu przedsiebiorstw podczas kontroli,
naktadajac tym samym wysokie kary za
brak odpowiedniego zgloszenia.

Przepisy art. L. 1262-2-1, art. R.
1263-3 francuskiego Kodeksu Pracy
naktadaja na kazdego pracodawce zagra-
nicznego delegujacego pracownikéw do
Francji obowigzek zgloszenia oddele-
gowania do francuskiej inspekcji pracy.
Nalezy to zrobié¢ poprzez platforme
internetows SIPSI. Zgloszenia nalezy
dokona¢ przed rozpoczgciem delegacii,

a w razie jej anulowania — takie zglosze-
nie powinno zosta¢ odwolane.

Zgodnie z francuskimi przepisami,
obowigzek zglaszania pracownikéw do
SIPSI dotyczy oséb ktére wykonujg ka-
botaz lub transport do Francji pojazdami
ponizej 3,5 t, 0 czym wyraznie $wiadcza
artykuly R1331-2 oraz R1331-7 kodek-

su transportu zmienionego dekretem

2022-104, natomiast zgloszenie do sys-
temu IMI obowigzuje pojazdy powyzej
3,5 t. Nalezy przy tym zwréci¢ uwage iz
przepisy rozporzadzenia 561/2006 maja
zastosowanie do przewozu drogowego
rzeczy, gdy dopuszczalna masa catkowita
tacznie z przyczepa lub naczepa przekra-
cza 3,5 t.

W zwiazku z powyzszym, kierowca
pojazdu nieprzekraczajacego 3,5 t. nadal
musi posiadaé nastepujace dokumenty
w kabinie pojazdu:

kopie waznej deklaracji SIPSI
(w tym reprezentanta);

umoweg o prace oddelegowanego
pracownika w jezyku francuskim;

dokument zawierajacy informacje
o godzinie rozpoczecia, zakoriczenia
i czasie trwania prac pracownika delego-
wanego (tzw. Indywidualnej ksigzeczki
rejestru czasu pracy kierowcy we Francji
(LIV = Livret Individuel de Contrdle);

za$wiadczenie Al

dokumenty przewozowe

Brak jakiejkolwiek dokumentacji
wymienionej powyzej, oraz bledna in-
terpretacja nowych przepiséw koriczy sie
nalozeniem wysokich kar administracyj-
nych przez Francuskie stuzby kontrolne.

Mandat za brak zgloszenia do systemu

SIPSI wynosi 750
EUR, natomiast za brak wyznaczonego

reprezentanta i kompletu dokumen-

w przypadku recydywy sankcje te moga
by¢ DWA RAZY wigksze! Dodatkowo,
jezeli ani pracodawca ani zlecenio-
dawca nie zlozg stosownej deklaracji
moze doj$¢ do zawieszenia §wiadczenia
ustug w obrocie migdzynarodowym.
DIRECCTE (Dyrekcja Regionalna do
Spraw Przedsigbiorstw, Konkurencji,
Konsumpcji, Pracy i Zatrudnienia) moze
nakaza¢ wstrzymania dziatalnosci nawet
na miesigc czasu.

Przypomnie¢ raz jeszcze nalezy, iz
od dnia 1 lipca 2026 r. rozporzadzenie
561/2006 bedzie miato zastosowanie do
transportu rzeczy w miedzynarodowym
transporcie drogowym lub kabotazo-
wym, gdy dopuszczalna masa catkowita
pojazdéw tacznie z przyczep lub nacze-
pa przekracza 2,5 tony, a zatem od lipca
2026 roku dla transportu wykonywa-
nego tymi pojazdami bedzie wymagane
zgloszenie delegowania kierowcéw przez
serwis ,IMI”.

Karolina Grzelec,
prawnik

Kancelaria Prawna Viggen

P.P. EMTECH Sp. z 0.0.

/o O
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PRODUKUJEMY
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KAZDA MAR KA

Z Piotrem Rakowskim, managerem sprzedazy sieci Alltrucks na Polske, Litwe, Lotwe i Estoni¢ rozmawia

Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Alltrucks to coraz
bardziej znana sie¢ warsztatéw. Powstata
w oryginalny sposéb, z inicjatywy trzech
znanych producentéw samochodowych
podzespoléw.
Piotr Rakowski:
i 0bstugi pojazdow uzytkowych zalozong przez

— Alltrucks jest siecig napraw

trzy duze koncerny technologiczne: Bosch,
Knorr-Bremse orax ZF. Kazdy z nich produkuje
elementy na pierwszy montaz, okolo 60-65
procent komponentow, ukladow, systemow

w pojazdach uzytkowych pochodzi z tych kon-
cerndw. Duzq wartoscig jest to, e firmy fe caly
czas uczestniczg w procesie badat i rozwoju,

w wyscigu technologicznym. Mozna nawet
powiedzied, Ze w niektorych aspektach konkuru-
J4 ze sobg, przykladowo firmy Knorr-Bremse

i Wabco, ktdra nalezy do ZF. Trzy koncerny
doszly do konkluzji, ze z racji uczestnicze-

nia w rozwoju technologicznym i wspélpracy

z producentami pojazdow, nie tylko silnikowych,
majq kompletng wiedzg, aby stworzyc narzg-
dzia do zbudowania sieci sygnowanej swoimi
znakami towarowymi. Sie zostala zalozona

w 2013 roku w Niemczech, w 2014 nawigzata
pierwsze umowy partnerskie z warsztata-

mi. W Polsce w 2017 roku podpisano umowy

z pierwszymi 10 warsztatami naprawczymi
pojazdow uzytkowych. Obecnie Alltrucks dziala
w 15 paristwach Europy. Kazdy warsztat

musi spelniac pewne standardy technologiczne,
ale glownym zatoZeniem jest to, Ze obstuguje
wszystkie pojazdy uzytkowe, kazdego typu

i marki. Dziala fo tez w drugg strong — jezeli do
sieci pozyskiwany jest warsztat z bardzo bogaty
historigq i doswiadczeniem w naprawach naczep,
decydue si¢ na to, ze bedzie rozwijal dzialalnos¢

zwigzang z pojazdami silnikowymi.

Piotr Rakowski: —
warsztatow w kilkunastu krajach

Nasza siec ma 700

Mozna potocznie powiedzied, Ze warsztar
obstuguje caty zestaw, ale dotyczy to réwniez
podwozi cigzarowych, autobusow, autokardw

i samochoddw dostawczych.

JD: - Czy jakie$ marki samochodéw czy
naczep s3 preferowane?

PR: — Nie. Nasza sie¢ zajmuje sig kazdym
typem i kazdg marka pojazdu uzytkowego.
Oczywiscie, niektdre warsztaty sq zwigzane

z producentami pojazdow i wiadomo, Ze ich
glowng domeng jest marka, dla ktdrej pracujg.
Alltrucks dostarcza dla swoich warsztatéw kom-
Ppletng wiedzg dotyczqcq wszystkich pojazdow,
réwniez wyposazonych w uklady i systemy spoza

tych trzech koncernow, zatozycieli sieci. Z ponad

700 warsztatdw ponad polowa jest zwigzana
glowng autoryzaciq z jakims producentem po-
Jazdow. W polskiej sieci mamy 27 warsztatiw,
z ktdrych kilka jest zwigzanych z producen-
tami pojazdow cigzarowych. Wiele z nich ma
aftermarketowe umowy na przykiad z produ-
centami naczep, przyczep, ale sq tez warsztaty
niezalezne. Glownym wyrdznikiem, ktdry moze
predysponowac warsztat do wejscia do sieci jest
ched napraw, obstug pojazdow wielu marek.
Poza tym trzeba spetnic standardy infrastruktu-
ralne, narzgdziowe, czy organizacyjne.

JD: - Spéjrzmy od strony przewoznika, jakby
pan zachecil do korzystania z waszych ustug?

PR: — Alltrucks posiadajgc 700 warsztatow
w Europie stworzyt swdj, wlasny program
obstugi flot nazwany Alltrucks Fleet. Pozwa-
la on przewoznikom — zardwno tym, ktorzy
dzialajg na obszarze danego kraju, czy regionu,
Jak i migdzynarodowym — na obstuge, naprawe
a takze interwencje awaryjne na terenie 15
paristw. Gldwng zachetq dla przewoZnikiw
Jest to, Ze kazdy nasz warsztat jest wyposazony
w kompletng wiedzg techniczng i wsparcie tech-
niczne dotyczqgce kazdego typu i marki pojazdu.
Nie ma klopotu z diagnostykq czy wiedzg,

a gdyby pojawil sig problem, bo zalozmy dany
punkt nie obstugiwat danego typu pojazdu
od jakiegos czasu, to jestesmy w stanie pomdc
warsztatowi. Zawsze nasz proces technologiczny
Jest zgodny z zaleceniami producenta pojazdu,
poniewaz opieramy si¢ na dokumentacjach
technicznych bazujgcych na oryginalnych. Moz~
na réwniez dokonywac przeglgdiw w okresie
gwarancji, gdyby taka byla wola przewoznika.
JD: —No wlasnie, jak to wyglada z GVO?
PR: — Ustawodawstwo GVO pozwala
uzytkownikowi pojazdu dokonaé przeglgdu,
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obstugi w sieci nieautoryzowanej. W naszej
sieci jest to mozliwe, bo zardwno narzedzia
diagnostyczne, jak i dokumentacja techniczna
oparte na danych producentow sq dostgpne

w naszych warsztatach. Wiemy, co przewiduje
producent i fo jest robione. Klient dostaje do-
kumentacje dotyczgcq wszystkich wykonanych
czynnosci. Dodam, Ze w naszej sieci mamy tez
umowy gwarancyjne. Warsztaty, ktdre cheq

i zostaty przeszkolone mogq dokonywac samo-
dzielnej oceny, samodzielnego rozpatrzenia
reklamacji gwarancyjnych ukladow i systemow
Knorr-Bremse w naczepach. Niezaleznie od
marki naczepy, w okresie 24 miesigcy. W skali
Europy Alltrucks podpisal umowe z Krone,
rynek po rynku sq uruchamiane podobne umo-
wy autoryzacyjno-gwarancyjne jak z Knor-
r-Bremse. Przewidujemy, Ze na przelomie
2022 i 2023 Alltrucks bedzie rozwijat sie¢
Krone takze w Polsce. Oceniamy, Ze polowa
naszej, polskiej sieci bedzie aplikowala o takg
autoryzacyg.

JD: - A jak przedstawia si¢ sprawa pomocy

na drodze, czyli serwiséw mobilnych?

PR: — Nie gwarantujemy serwisu mobilnego,
Jest to bardzo trudne do zagwarantowania na-
wet dla ASO. Nasze warsztaty posiadajg wla-
sne wozy serwisowe, albo holowniki (wzglednie
na umowie). Mamy swdj wilasny program

— wspomniany wezesnief Alltrucks Fleet — dla
przewoinikow, ktdrzy podpisujg z nami
umowg. Wramach tego programu swiadczymy
trzy najwazniejsze rzeczy, ktore w naszej ocenie
sq potrzebne klientom flotowym. S’wiadczymy
priorytet naprawy, czyli mozna tak powiedziec,
pierwszeristwo w dostgpie do obstugi i naprawy,
najczgscief jest to potrzebne w przypadku awa-
rii. Druga rzecz fo transparentnos¢ i uczciwos¢
wyceny naprawy pojazdu oraz pewnost uzgod-
nionego kosztorysu. Mamy wlasng platformg
on-line, lgczgcq zakontraktowane floty z na-
szymi warsztatami partnerskimi. Jest to miejsce
wielojezycznego kontaktu i porwierdzania
kosztorysdw, elektroniczne; akceptacji naprawy
a nawet gwarancji zaplaty. Trzecia sprawa —
wszystkie nasze ustugi sq zgodne x technologiq
przewidziang przez producenta pojazdu. Czyli
Jezeli ktos przyjezdza na wymiang sprzegla,

warsztat naprawiajgcy kosztorysuje ustuge
zgodnie 2 listq czynnosci producenta pojazdu

i zastosowaniem porownywalnej jakosci czgsci
zamiennych, natomiast ustuga jest realizowana
zgodnie ze stawkq roboczogodziny w danym
warsztacie naprawiajgcym. Czesci nie muszq
byc koniecznie sygnowane znakiem producenta
pojazdu, ale majg jakosc pordwnywalng do
czgsci producentow pojazdow.

JD: —Trzej partnerzy, wlasciciele, jak wy-
glada biezaca wspélpraca z nimi?

PR: - Zatozyciele Alltrucks dajg nam bardzo
duze wsparcie dotyczqce zaplecza i infrastruk-
tury dla rozwoju sieci. Na kazdym rynku jest
to realizowane przez lokalne przedstawi-
cielstwa. Na przyktad chodzi o udostgpnienie
profesjonalnych centrow szkoleniowych dla
szkoleti Alltrucks czy tez prowadzenia Infolinii
Technicznej, pomocnej w codziennych napra-
wach. Jako Alltrucks mamy wlasny wielomar-
kowy program szkoleniowy cxgsto poszerzajgcy
zakresy szkoleniowe naszych zatozycieli o uklady
i systemy innych producentéw.

JD: - Dzigkuje za rozmowe.

CENTRUM RUCHOMYCH PODLOG, NACZEP, PRZYCZEP
I STACJONARNYCH SYSTEMOW PRZELADUNKOWYCH

Automatic Loading Solutions
Vs

PTM=—=

Professional Trailers in Mind

OFERUJEMY:

msprzedaz naczep nowych
i uzywanych, najem, odkup

mSerwis naczep, naprawy, reno-
wacje, regeneracje

mmagazyn czesci zamiennych
do wszystkich marek naczep
z ruchomga podtoga (Cargo

Floor, Keith Walking Floor)
mrozwigzania dla przemystu,
mobilne i stacjonarne sys-
temy przetadunkowe
mustugi doradcze w zakresie
finansowania inwestycji
(leasing, kredyt, pozyczka)

PTM Polska Sp. z o.0.
£6dz 91-364, ul. Zgierska 250/252, Polska
Tel. + 48 42 658 10 97

jolodo
hydraral

www.ptmpolska.pl
biuro@ptmtrade.pl
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WE MAKE PR ODUCTS THAT MAKE A | DIFFERENCE®

Firma Phillips Poland uczestniczyta w targach MotorTec Madrid jako wystawca, gdzie pokazala swoja naj-

bardziej zaawansowang lini¢ produktowa: QS6 i QS6+ oraz wprowadzila nowego przedstawiciela na region

Hiszpanii i Portugalii.

wietniowa obecno$¢ Phillips Poland

w Madrycie byla pierwsza od poczatku
pandemii okazja do osobistych kontak-
téw z klientami z Pélwyspu Iberyjskiego.
Polityka covidowa firmy przeniosta 90 proc.
spotkar z klientami do przestrzeni online.
Targi MotorTec Madryt byty pierwsza
impreza w regionie od momentu poluzo-
waniu obostrzen panujacych w Phillips
Poland. MotorTec to wiodgca marka targéw
aftermarketowych w regionie. Kazda edycja
przyciaga powyzej 60 tysiecy odwiedzaja-
cych.

— Bardzo cieszymy sig % mozliwosci
odwiedzenia MotorTec Madrid i spotkania sig
osobistie z wieloma naszymi klientami — méwi

Grzegorz Handzlik, Dyrektor Sprzedazy

w firmie. — Utrzymywanie stabilnych relacji
biznesowych online stanowi duze wyzwanie,
szczegdinie kiedy rozwija sig nowe portfolio.
Jest nam niezmiernie mifo z powodu dotych-
czasowego odzew, jaki dostalismy od naszych
partnerdw biznesowych po targach oraz opinii
zebranych na temat naszych produktow.
Dodatkowo targi o takiej renomie pozwalajg
nam na nawigzanie wielu nowych kontaktow
biznesowych w regionie, co stanowi podstawg
naszej strategii rozwoju na najblizsze lata.
Klienci odwiedzajacy MotorTec Ma-
drid mogli z bliska przyjrzeé si¢ wszyst-
kim wyrobom firmy, a takze porozmawia¢
z ekspertami Phillips Europe. W trakcie
czterodniowych targéw firma zaprezentowa-

ta swoje portfolio produktowe. Oprécz linii

QS6 i QS6+, ktore zostaty zaprojektowane
przy wykorzystaniu najnowszych techno-
logii, takie jak zgrzewanie ultradzwickowe,
mozna bylo zobaczy¢ ztacza pneumatyczne,
produkowane przez firme, a takze m.in. roz-
wigzania dedykowane pojazdom wojskowym.
Ponadto firma przedstawita swojego nowego
reprezentanta, opiekujacego si¢ terenem
Hiszpanii i Portugalii. Thomas Hajek, ktéry
wzmocnil zesp6! sprzedazowy jako busi-
ness development manager Phillips Poland,
posiada ogromne do$wiadczenie w branzy
automotive. W swojej karierze obejmowat
stanowiska cztonka zarzadu firm takich jak
Fiat Professional czy Wielton.

Jesli chcesz dowiedzie¢ si¢ wigcej,

wejdz na www.phillips-europe.com
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NACZEPY NISKOPODWOZIOWE
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7 NOWOSCIAMI

Rynek naczep niskopodwoziowych nie jest zbyt chtonny, ale stabilny. Od lat krélujg s3 na nim ci sami gra-

cze. Za kluczowe cechy naczep niskopodwoziowych uzytkownicy uwazaja: trwalosé, zwrotnoéé i odpornosé

na warunki eksploatacji.

‘ N Ticle tzw. niskopodwoziéwek to

produkty projektowane i wytwarzane
na zaméwienie, z uwzglednieniem wyjatko-
wych oczekiwan przysztych uzytkownikéw,
wynikajacych np. ze specyfiki przewozonego
tadunku.

Przewéz pojazdéw, maszyn budowla-
nych, rolniczych oraz innych towaréw niety-
powych wymaga wyspecjalizowanego taboru.
Transporty ciezkie stanowia wyzwanie dla
projektantéw, a przewoznicy czesto staja
przed wyborem wlasciwej naczepy, ktéra
bedzie nie tylko bezpieczna, ale réwniez
funkcjonalna. Wazne jest to, by zachowujac
relatywnie niska mase wlasna, dysponowata
nalezytymi wlasno$ciami trakcyjnymi nawet
w trudnych warunkach. Dochodzi do tego,
coraz zresztg istotniejszy, komfort eksplo-
atacji. Mozliwo$¢ dowolnej konfiguracji
wigkszo$ci dostepnych na rynku naczep
sprawia jednak, ze moga by¢ zastosowane do
transportu niemal kazdego rodzaju tadunku

nienormatywnego.

DEMARKO i nowa generacja

Nowa gama naczep niskopodwozio-
wych zostala zaprezentowana przez DE-
MARKO Special Trailers. Naczepy zostaty
zaprojektowane ze stali o podwyzszonych
wiasnosciach wytrzymatosciowych. — To
praykiad naczepy, ktdra jest idealnym polg-
czeniem zapewnienia parametrow nieza-
wodnosciowych oraz zachowania tatwosci
uzytkowania, dzigki zastosowaniu sprawdzo-
nych technologii, ktore stuzq przewoznikowi
w realizacji wymagajgcych zadan w trudnych
warunkach — podkreslaja dostawcy naczep
dodajac, ze przyszty uzytkownik posiada

mozliwoé¢ skonfigurowania pojazdu wedtug

R A R e T
indywidualnych preferencji (np. zagltebienie
na kota, zaglebienie na tyzke). Standardem
jest réwniez stosowanie listwy do najazdéw
o dlugosci od 3 do 5 m oraz réznej szeroko-
éci (najazdy sg rozktadane oraz przesuwane
za pomocg sifownikéw hydraulicznych zasila-
nych z ciaggnika lub miniagregatu hydraulicz-
nego, ktory jest montowany pod naczepa).
Istnieje réwniez mozliwos¢ dostawienia alu-
miniowych najazdéw o dtugosci 2,4 do 3 m
oraz maksymalnej no$nosci 32 t. Hydraulicz-
ne poszerzany poktad umozliwia poszerzenie
naczepy do 3,2 m. DEMARKO zapewnia
réwniez wysoki komfort uzytkowania
m.in. dzigki sterowaniu bezprzewodowemu
(bezprzewodowo mozna sterowaé hydrau-
licznie rozszerzanym poktadem tadunkowym,
najazdami oraz uktadem skretu naczepy).
Wysoka funkcjonalnos$é naczepy zapewnia
réwniez duza ilo$¢ punktéw do mocowania
tadunku oraz zastosowanie iTAP, systemu
bezprzewodowej kontroli nad funkcjami
naczepy za pomocg urzadzen mobilnych au-
torstwa Knorr-Bremse. Dziala on na zasadzie
bezprzewodowego polaczenia w technologii
Wi-Fi pomiedzy tabletem badZ smartfonem,

a niewielkim urzadzeniem zamontowanym

w naczepie. ITAP oferuje obstuge systemu
elektronicznego zawieszenia iLvL, pozwala-
jac na zaprogramowanie czterech wysokosci
jazdy aktywowanych przez kierowce (zmiana
wysoko$ci moze by¢ réwniez automatycznie
zaleznie od predkosci jazdy), odezyt obcigze-
nia zestawu osi, odczyt pochylenia pojazdu,
uzyskiwanie informacji z czujnikéw zuzycia
oktadzin. Obstuguje réwniez trzy kamery
bezprzewodowe (do cofania, monitorowania
sprzegu i poktadu tadunkowego). Przykta-
dem naczepy nowej generacji jest czterosiéw-
ka jednokrotnie rozciagana (ST). Ma 13,2 m
dtugosci, dtugos¢ rozciagu to 5,5 m, a zatem
po rozciggnieciu ma diugos¢ catkowity 18,7
m. Masa calkowita pojazdu to 73 t, masa
wlasna to 14,5 t.

FGM -wloski specjalista

Z sze$édziesigeiu lat doswiadezeni ko-
rzysta FGM, wioska firma rodzinna, obecnie
miedzynarodowy producent naczep i przy-
czep niskopodwoziowych. W naszym kraju
jej interesy reprezentuje PTM Polska. Pro-
ducent stawia na jakos¢, jej kontrola jest pro-
wadzona na pigciu etapach, od projektowania
do kornicowego montazu. Wykorzystywane

surowce i komponenty pochodzg od renomo-
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wanych dostawcéw, m.in: Aspock, BPW, Jost,
Knorr-Bremse, ROR, SAF, SSAB, VIME,
VSE, Tridec, WABCO, Walvoil.

Trzy linie produktéw obejmuja pojazdy
od jedno- do pigcioosiowych. Wszystkie
mozna dostosowa¢ do konkretnych potrzeb
transportowych. Wsréd naczep z linii do
przewozu m.in. ciggnikéw siodtowych jest
FGM19. Wyréznia si¢ wysokoscia poktadu
zatadunkowego ponizej 200 mm i zoptyma-
lizowang masa wlasng. Model jest rozwia-
zaniem do transportu ciggnikéw z wysoka
kabing oraz samochodéw ci¢zarowych
o dlugosci do 9 m. Jest tez pojazd typu HYD
Platforma (platforma hydrauliczna z regu-
lacja wysokosci i nachylenia zapewnia latwy
dostep do czgsci niskopodlogowej). Oferta
obejmuje réwniez m.in. naczepg FGM 28
z modulowym podestem zatadowczym o re-
gulowanej wysokosci i nachyleniu z mozli-
woscig przedtuzenia do 3 m. Naczepy z linii
TT-Line dostepne sg w wersji z podwoziem

sztywnym lub teleskopowym. Kazdy model

mozna skonfigurowa¢ z uktadem hydraulicz-
nym lub samosterujacym, a takze z réznymi
opcjami rampy i pokrycia. FGM 37 ma hy-
drauliczng platforme, wysuwane poszerzenia
i zestawy wglebien na kota (przeznaczona do

transportu maszyn gasienicowych i koto-

wych do robét ziemnych). Konfiguracja jest
réwniez dostepna z hydraulicznym ukiadem
kierowniczym Tridec Tritronic (maksymalna
sterowno$¢ na drogach z ostrymi zakreta-
mi). Ciekawym produktem jest tez FGM

17, niskopodwoziowa naczepa kurtynowa.

BEZPIECZNIEJSI | SILNIEJSI NIZ KIEDYKOLWIEK
MOWI KASSBOHRER
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Konfiguracja obejmuje zdejmowane zastony
i boczne podpory, liny Bewola i atestowane
pierscienie mocujgce zainstalowane na calej
platformie fadunkowej. Hydrauliczng winde
zatadowcza zintegrowano z platformg tfadun-
kowg. Teleskopowe przedtuzenie o dtugosci
do 6 m jest przeznaczone do transportu
komponentéw przemystowych, prefabryka-
téw, konteneréw o réznej dlugosci, sprzetu
do podnoszenia.
Fliegl do zadan réznych

Oferta niskopodwoziéwek (nacze-
py i przyczepy) marki Fliegl obejmuje
w standardzie pojazdy od jednej do pieciu

osi. Producent stawia na kompleksowe
bezpieczeristwo. Pojazdy wykonywane sg

z najmocniejszych stali przy jednoczesnej
optymalizacji tadownosci. Inteligentna, lekka
konstrukeja i innowacyjne rozwiazania szcze-
gotowe predystynuja te pojazdy np. do trans-
portu sprzetu budowlanego. Sprzyja temu
réwniez to, ze naczepy niskopodwoziowe
Fliegl charakteryzuje relatywnie niska masa
wiasna i stosunkowo mala wysokos$¢ zatadun-
ku (860 mm), jak réwniez wszechstronne
opcje zabezpieczenia tadunku. Istnieje wiele
mozliwosci dostosowania pojazdu do wia-

snych potrzeb uzytkownika. To m.in. rezultat

stosowania tzw. systemu modutowego oferu-
jacego mozliwos¢ konfiguracji. Eadownos¢
naczep wynosi od 6 do 60 t, mozna do nich
dobra¢ rézne konstrukcje ramp, osi skretnych
i podnoszonych, zagltebienl na uchwyty do
koparek, czy dokona¢ wyboru optymalnego
systemu zabezpieczeri dla przewozonego
fadunku.

Oferta obejmuje tez przyczepy z plat-
formg. Topowg jest DTS 300 Greenlight.
Przy masie wlasnej wynoszacej zaledwie 5,4
t ten trzyosiowy pojazd oferuje dopuszczalng
tadownos$¢ 17,6 t (technicznie 24,6 t).

Goldhofer do materialéw budowlanych i...
tramwajow

Goldhofer ma produkt dla branzy
budowlane;j. Trafit m.in. do Erd- und Tiefbau
GmbH ,Die Meerkat”, firmy specjalizujace;
si¢ w robotach ziemnych, a takze transporcie
materialéw i maszyn. Réznorodnos¢ tych
transportéw (obejmuje np. koparki, wywrotki,
walce, wykanczarki czy réwniarki, ale tez
rury betonowe, fundamenty i towary sypkie)

sprawia, ze wymagany jest pojazd o duzej

Fliegl DTS »

przyczepa niskopodwoziowa
do transportu cigzkich
maszyn budowlanych

ocynkowana lub lakierowana
waga 5500 kg

tadownos$é

18500/24500 kg

dtugo$é powierzchni
zatadunkowej: 8,1 m

LUX-TRUCK Sp. z o.0.
ul. Swietej Katarzyny 10,
55-011 Siechnice

tel. +48 71 341 97 26

tel. kom. +48 609 323 554

biuro@fliegl.pl
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elastycznosci. Naczepa niskopodwoziowa
STZ-L 4 RM ze sterowaniem wymuszonym
umozliwia transport maszyn budowlanych

i materialéw o masie do 41 t. Aby bez
problemu mozna bylo jezdzi¢ pojazdami
wysokokotowymi o réznych rozstawach osi,
naczepa ma obnizone sekcje zewngtrzne

w gléwnej przestrzeni tadunkowej oraz stale
nadkola. Aluminiowe szyny pomostowe

i nadstawki sg integralng czescia koncepcji
zatadunku. Zwraca uwagg relatywnie nie-

wielka wysokos¢ zaladunku, wynoszaca 845

mm. Przestrzen tadunkowg mozna wydtuzy¢

o prawie 3 m, zapewniajac w ten spos6b nie-

zbedng powierzchnie podparcia dla diugich poza strefg zagrozenia (rampy). trafilo juz do odbiorcy. Kombinacja transpor-
tadunkéw lub maszyn. Dwuczesciowe rampy Goldhofer doczekat sie tez nowe- towa sktada si¢ z czteroosiowego ciagnika,
hydrauliczne montowane z tylu z hydrau- go pojazdu do transportu... tramwajéw. dwuosiowego modutu do duzych obciazen
liczng regulacjg szerokosci odpowiadajg za Wszystko za sprawg Dresdner Verkeh- (THP/UT 2) z przodu oraz siedmioosiowej
maty kat najazdu. Rampy sa automatycznie rsbetriebe AG (DVB) ktéry stopniowo naczepy niskopodwoziowej do transportu
zabezpieczane podczas jazdy, nie wymagaja wprowadza do swojej sieci transportowej szynowego (STZ-H 7). Dzigki elementom
paséw ani drazkéw. W naczepie zastosowano ~ nowe tramwaje, produkowane w fabryce przedtuzajacym o réznej dtugosci, UTM
zdalne sterowanie radiowe przez Goldhofer Alstom Bautzen. Transportu do Drezna moze dostosowaé konfiguracje do wielkosci
»omartControl”. Wszystkie funkcje elek- dokonuje UTM Universal Transport, a cze§¢  danego tramwaju. — Dzigki temu rozwigzaniu
tryczne i hydrauliczne moga by¢ obslugiwane ~ 45-metrowych i 58-tonowych tramwajow nie tylko mamy bezpieczng kontrole nad duzg

|Goldhole

STEPALLG

NOWY STANDARD
ZLOTA

+ Niska wysokos$¢ tadunkowa

+ Transport na ogdlnych warunkach w
zestawie 16,5m przez catg Europe

+ Duzy wybdér wyposazenia jak muldy na '_;a- T ' =4 : ADE FOR Y R MISSION %
kota jak i szyja typu »MEGA« oldhofer.cori/en/ o o]V SsIo ik
R e
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masq tramwaju, ale take zapewniamy latwosé

manewrowania pojazdem szynowym.

Rampy hydrauliczne i weiggarka linowa
praymocowana do gesiej szyi zapewniajq dodat-
kowe odcigzenie. Dzigki temu mozemy szybko
i precyzyjnie weiggnqgc framwaj na naczepowy
tor szynowy i rdwnie szybko go roztadowac —
moéwi Peter Klemenz, kierownik projektu ds.
pojazdéw szynowych w UTM w Eisenhiit-
tenstadt.

Kissbohrer — K.SLL dla wymagajacych
Naczepy z obnizonym pokfadem ta-
dunkowym Kissbohrer serii K.SLL zapro-
jektowano z mysla o wysokich tfadunkach.
Rodzina obejmuje naczepy o 2- lub 3 osiach,
wyposazone w hydrauliczny uktad kierow-
niczy i zawieszenie pneumatyczne, o szero-
kosci 2,54 m. Dzigki obnizonej wysokosci
platformy, seria K.SLL umozliwia transport
ciezkich towaréw o wysokosci nawet 4,2 m.
Przykladem jest Kissbohrer z 2 osiami
K.SLL 2. Dzigki przeswitowi wynoszgcemu
zaledwie 100 mm jest najnizszg naczepa ni-
skopodwoziowsg i moze pomiesci¢ maksymal-
na wysoko$é w transporcie cigzkim. Odpi-
nana przednia czg$¢, ,gesia szyja” , zwigksza
bezpieczeristwo poprzez zatadunek i rozta-
dunek z przodu. Maksymalny rozsuw to 5,55
m. Ciekawy przykiad trzyosiéwki stanowi
wersja K.SLL 3/3H - 24/30. Rozstaw osi to
12,8 m, a catkowita dtugos¢ zewngtrzna 16,2
m. Nominalnie platforma ma 7,9 m dtugosci,

przedluzenie mierzy 5,4 m. Naczepa wazy

NACZEPY NISKOPODWOZIOWE

16,5 t. Podwozie wykonano ze stali S700
MC o wysokiej wytrzymatosci. Zastosowano
dwuobwodowy uktad hamulcowy, elek-
troniczno-pneumatyczny system ukladéw
hamulcowych EBS 25/2M (WABCO)

z ABS i ukladem kontroli pochylenia (RSS).
Nos$nos¢ sworznia krélewskiego to 24 t, masa
catkowita pojazdu 54 t.

— Nasze serie niskopodwoziowe za-
pewniajg wysokie standardy inzynieryjne,
ktdre przewyzszajqg limity dla maksymalnej
wydajnosci w transporcie cigzkim. Naczepy
2 wyposazeniem hydraulicznym zostaty uznane
za szezegdlnie przyjazne dla uzythownika
i niezawodne. Oferujg one takze wyzszq
wydajnosc transportowg, mniejsze uzycie
opon i imponujq doskonaly manewrowostig
— przekonuja dostawcy naczep Kissbohrer.
Bezprzewodowy pilot umozliwia niezalezne
kierowanie osiami. Kdssbohrer stosuje proces
kataforetycznego powlekania zanurzenio-
wego i galwanizacji, by chroni¢ naczepy
przed korozja. Podczas procesu metalizacji
podwozie najpierw przechodzi przez auto-
matyczne i reczne piaskowanie, gdzie jest
oczyszczane i uzyskuje wymagana chropo-
wato$¢ powierzchni do powlekania metalem.
Podwozie jest nastepnie spryskiwane stopem
metalu, sktadajacym si¢ w 85 proc. z cynku
iw 15 proc. z aluminium, co tworzy warstwe
ochronng na powierzchni metalu. Takie
proporcje zapewniaja poziom kwasowosci

pH 0-14 w celu ochrony powierzchni metalu

przed korozjg przez ponad 20 lat. Po metali-

zacji nastgpuje dwuwarstwowe malowanie.

Langendorfz Polski

Koricem ubr. oficjalnie zakoriczono
rozbudowe zaktadu produkcyjnego Lan-
gendorf (Grupa Wielton) w Wieluniu,
w ktérym seryjnie produkowane sg m.in.
naczepy niskopodwoziowe Smart-Line. To
pojazdy o tadownosci do 47 t. Nowa tech-
nologia wytwarzania naczep polega m.in. na
uzyciu lekkich komponentéw, obnizajacych
mas¢ wlasng naczep, przy jednoczesnym
zwigkszeniu tadownosci oraz mozliwosci.
Przyktadowy model serii Smart-Line to
SATUV 40, pojazd o rozsuwanym pokta-
dzie, dedykowany do transportu maszyn
budowlanych, gérniczych, rolniczych, ale
tez elementéw konstrukeyjnych i tadunkéw
ponadgabarytowych. Istnieje mozliwos¢
demontazu platformy ruchomej, poktad po
zsunigciu z platformg ma dtugos¢ 9,4 m,
a bez platformy 8,65 m. System poszerze-
nia poktadu platformy jest dwuskokowy:
pierwszy skok poszerza poktad do szerokosci
2,75 m, z wypelnieniem drewnianym o gru-
bosci 70 mm, a drugi skok poszerza poktad
do 3 m. Rézne s3 tez szerokosci (700, 900,
1.100 mm) i dtugosci (3/4,65 m) najazdéw,
z mozliwo$cig wyboru wypelnienia (drewno
twarde/kratownica/guma wulkanizowana).
Rame naczepy wykonano z wysokowytrzy-
malej stali S700, w pojezdzie zastosowano
osie marki SAF z podnosnikiem pierwszej
osi i dwiema osiami skretnymi. Wysokos¢
poktadu platformy wynosi 880 mm (od
podtoza), a dopuszczalna masa catkowita
naczepy 58 t. Mozna standardowo wybiera¢
sposréd trzech wysokosci siodta (1.150,
1.250, 1.350 mm), a dodatkowo istnieje
mozliwo§¢ dostosowania wysokosci siodla
pod indywidualne zaméwienie. Naczepe
zabezpieczono antykorozyjnie z wykorzysta-
niem cynkowania natryskowego, a nast¢pnie
pokryto tréjwarstwowym lakierem. Stan-
dardowe wyposazenie obejmuje m.in. Smart
Board z mozliwoscig regulacji zawieszenia,
programowania blokad osi skretnych czy

kontroli naciskéw na osiach.

Nooteboom Mega Windmill XL
- specjalista od turbin
Naczepa Nooteboom Mega Wind-

mill jest znanym od lat rozwigzaniem do
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THE NEW
STREETSMILE

1FE 016 773-001  Mocowanie stojace, ECE Ref. 25

C
JUMBO ,LED, S

1FE016 773-011  Mocowanie podwieszane, ECE Ref. 25

Charakterystyczny design - panel z zeberkami

Patent na wzor uzytkowy

Odporny na uszkodzenia
klosz wykonany z PC
pokryty dodatkowa
warstwa zabezpieczajaca

Innowacyjne $wiatto

pozycyjne LED Odporna na uderzenia obudowa

wykonane w
technologii EdgeLight

Wiecej infromacji:
https://hella-lightstyle.com/pl/ *Jumbo LED bedzie dostepny w Polsce od sierpnia 2020 .
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transportu sekcji wiez o $rednicy do ok. 5
m. Juz w 2003 r. firma wprowadzita MWT
do transportu turbin Vestas i czesci wiez
(sprzedano ponad 120 jednostek). Turbiny
wiatrowe sg jednak coraz wicksze, np. lopaty
sg coraz dluzsze, a sekcje wiez majg coraz
wickszg §rednice (wieze bazowe tych turbin
ulegty poszerzeniu, z ok. 4,5 do ponad 6

m). Nooteboom przygotowat MWT-XL
jako rozwigzanie do transportu sekcji wiez

o duzej $rednicy dla ladowych farm wia-

trowych. Pierwszy egzemplarz MWT-XL

Mega Windmill, sktadajacy si¢ z 4-osiowego
Jeepdolly i 7-osiowego wézka samosteru-
jacego trafit do firmy Ter Linden. Cechg
MWT-XL jest elastycznos¢, poniewaz na-
daje si¢ do transportu sekcji wiez o réznych
rozmiarach, az do najwigkszych, o $rednicy
ok. 6,3 m. Srodek cigzkosci tadunku znajduje
si¢ znacznie wyzej podczas transportu, nowy
jest uktad kierowniczy (Nooteboom Ballast-

trailer) poprawiajacy stabilno$¢ i utatwiajac

sterowanie. Stabilizacj¢ podczas jazdy na
WProst poprawiono tez poprzez zamonto-
wanie dodatkowych miechéw powietrznych.
Latwosci obstugi sprzyja to, w jaki sposéb
w jaki sekcje wiezy sa polaczone z adaptera-
mi MWT-XL. Wezegniej kierowca musiat
si¢ wspina¢, aby sprzegnac i polaczy¢ sekeje
wiezy. Teraz, po ustawieniu gérnego punktu
docisku adaptera, kierowca moze precy-
zyjnie, szybciej polaczy¢ i przymocowad
sekcje wiezy do adapteréw windy stojacych
na ziemi (za pomocg pilota). Producent
zwraca uwage na zwrotno$¢ naczep Mega
Windmill Trailer (pokonywany tor jest

w pelni okreslony przez rozmiar wiezy).
Zaréwno adapter podno$nika z przodu, jak
i sterowanie wozkiem samobieznym z tytu
sa polaczone za pomoca stolu obrotowe-

go. Istnieje réwniez mozliwo$¢ obrécenia
tadunku w stosunku do Jeepdolly oraz wozka
samobieznego pod katem ok. 80 st. Pozwala
to na wykonywanie ostrych, prawie prosto-
padtych i waskich zakretéw bez opuszezania

nawierzchni drogi.

.'Land und See

'ISPEDITIDN

Land und See
Speditionsgesellschaft mbH

[ [}
¢S zaprasza:

do catorocznej wspotpracy przewoznikow

posiadajgcych ciggniki siodtowe lub zestawy celem

realizacji transportow plandekowych lub
chtodniczych w relacjach:

PL — EU — PL / Zachodnia Europa / PL-PL/ PL-CZ

. 30-dnio
€rmin platnogc;

1.000 EUR
PREMII

Piatma po podstawleniu
dodetkawegs ciggniks
tlndiowego pod necrepy
narsw] firmy!

Oferujemy bezptatnie naczepy plandekowe i chtodnicze
Gwarantujemy state stawki za przejechany kilometr
oraz state zatrudnienie w tzn. ruchu okreznym.

[ [}
dis zapewnia:

catoroczne zatrudnienie
punktualng wyptate naleznosci frachtowych

przejmujemy réwniez myto na terenie UE

transport miedznarodowy:

o telefoniczne

lub pisemne
skontaktowanie sig:

Andrzej Hische Tel.: 0049/4107/8770 2140; A.Hische@dls-logistics.de
transport krajowy:
Jacek Cymarniski Tel.: 795 492 782; J.Cymanski@dls-logistics.pl

natychmiastowa ptatno$é¢ z potrgceniem 3% skonto
komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim, niemieckim lub angielskim

dils Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)
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Schwarzmiiller — liczy si¢ wszechstronnosé
Oferta Schwarzmiiller obejmuje: przy-
czepy z dyszlem, przyczepy z osig centralng
oraz naczepy siodlowe w wersji 2- do 5-osio-
wej z réznego rodzaju osiami skretnymi.
Poktad przyczepy/naczepy moze by¢ plaski
lub z zalamaniem, aby obnizy¢ wysokos¢
zatadunkowa. Pojazdy niskopodwoziowe
skonstruowano w taki sposéb, iz mozna
poszerzy¢ powierzchni¢ tadunkows do 3
m, co umozliwia réwniez transport maszyn
ponadgabarytowych. Mocowania pozwalaja
zabezpieczy¢ przewozony fadunek, nato-
miast zamykane schowki sprawdzg si¢ jako
podreczny magazyn na pasy, kliny itp. Istnieje
mozliwos¢ wyboru, np. standardowe najazdy
jednoczesciowe mogg by¢ zastapione dwu-
cze$ciowymi najazdami o dtugosci przekra-
czajacej 4 m, z 10-stopniowym pochyleniem.
Rozktadanie i skfadanie najazdéw wspomaga
hydrauliczny silnik. Rampa najazdowa stan-
dardowo regulowana jest na szeroko$¢. Ponad
25 réznych opcji wyposazeniowych pozwala

znanemu producentowi oferowaé pojazdy

praktycznie do kazdego typu zastosowania.
A jesli okaze sig, ze opcji jest za mato, mozna
zamowié¢ pojazd wedlug indywidualnych
wytycznych. — Przyswieca nam wizja pojazdu
niskopodwoziowego, ktory ciggle jest w ruchu,
poniewaz daje sig wykorzystywac na wiele
sposobow. Interpretujemy pojazd niskopodwo-
ziowy jako pojazd wielozadaniowy do trans-

portu cigzkich ladunkow o duzych gabarytach.

Rosngcy popyt potwierdza, ze mielismy racje

— tlumaczy! swego czasu dyrektor generalny,
Roland Hartwig. Pojazdy niskopodwoziowe
Schwarzmiiller s3 w stanie transportowac

nie tylko ciezkie maszyny budowlane, belki

z drewna klejonego czy stalowe dzwigary, ale
takze kontenery i maszyny specjalne (wszyst-

ko do masy catkowitej 60 t).

<p Forankra

Zabezpieczamy wszystko w transporcie™

Solidny dostawca produktéw potrzebnych
w catym tancuchu dostaw. Polski produ-
cent zabezpieczen transportu, takich jak
pasy mocujgce oraz osprzetu do podno-

szenia fadunkow.
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O TERMINACH

Przygotowalismy krotki przeglad terminéw przedawnien i opéznienia dostawy. W przypadku
szkdd powstatych w sektorze drogowego transportu towardow zawsze trzeba przestrzegac

terminéw przedawnien.

Terminy zgtaszania zastrzezen

Uszkodzenia, braki towaru. W przy-

padku widocznych uszkodzen i brakéw
nalezy zgtosi¢ zastrzezenia zgodnie

z art. 30 CMR (najpdzniej) w momencie

dostawy. Konwencja CMR wprowadza
rozréznienie pomiedzy ,wspélnym”
sprawdzeniem towaru przez odbiorce
i przewoznika oraz brakiem takiego
,Wspolnego” sprawdzenia. Ten drugi

przypadek ma miejsce na przyktad wte-

dy, gdy towar zostaje dostarczony pod
nieobecnos¢ odbiorcy. Zastrzezenie
bezposrednie, zgtaszane w momencie
dostawy, nie wymaga w zadnym razie
formy pisemnej, ale w przypadku jej
braku moga jednak powstac problemy
dowodowe. Forma pisemna jest nato-
miast wymagana w przypadku zastrze-
zeh dotyczacych niewidocznych szkod
i brakéw — nalezy je zgtosi¢ w ciagu 7
dni (z wytaczeniem niedziel i dni $wia-
tecznych).

Opdznienie dostawy. Zgodnie z art.

30 ust. 3 CMR opdznienie dostawy
moze stanowi¢ podstawe do odszkodo-
wania tylko wéwczas, gdy zastrzezenie
zostato skierowane do przewoznika

w terminie 21 dni od momentu dostar-
czenia towaru. Zastrzezenie to musi
zostac¢ zgtoszone na pismie. W tym
przypadku wlicza sie niedziele i dni
Swiagteczne.

Terminy przedawnienia

Zgodnie z art. 32 CMR wszelkie
roszczenia wynikajace z przewozoéw
podlegajacych Konwencji CMR prze-

Przejmujemy Twoje troski

ALTE

Broker ubezpieczen transportowych,

spedycyjnych i logistycznych

www.lutz-assekuranz.eu/pl

dawniaja sie po uptywie 1 roku lub po
uptywie 3 lat w przypadku ztego zamia-
ru lub ,razacego niedbalstwa” w rozu-
mieniu art. 29 CMR. Rézny jest jednak
poczatek biegu przedawnienia. Jedynie
w przypadku czesciowego zaginiecia,
uszkodzenia lub opdznienia dostawy
poczatek biegu terminu jest taki sam
jak dzieh wydania towaru. W razie cat-
kowitego zaginiecia termin przedawnie-
nia rozpoczyna sie dopiero 30. dnia po
uptywie umoéwionego terminu dostawy
lub — gdy nie uzgodniono terminu do-
stawy — 60. dnia po przyjeciu towaru do
transportu przez przewoznika. W takich
przypadkach nalezy zauwazyé¢, ze bieg
tych terminéw moze ulec zawieszeniu

i to od momentu ztozenia pierwszej
pisemnej reklamacji wobec przewozni-
ka do momentu, gdy zostanie ona przez

niego odrzucona na pismie.

Przepisy Konwencji CMR prze-
widujg réwniez trzeci poczatek biegu
terminu przedawnienia, ktéry ma
zastosowanie ,we wszystkich innych
przypadkach” poza juz wymienionymi.
W praktyce dotyczy to gtéwnie rosz-
czen z tytutu przewoznego, przy czym
12-miesieczny termin przedawnienia
zaczyna biec dopiero po 3 miesigcach
od zawarcia umowy przewozu, czyli
przewozne przedawnia sie po 15 mie-
sigcach od zawarcia umowy przewozu.
Wskazane jest wprowadzenie w ksiego-
wosci odpowiedniego "systemu wcze-
snego ostrzegania o przedawnieniu sie
roszczen z tytutu przewoznego”.

Nalezy zauwazy¢, ze sytuacja
prawna zostata przeanalizowana w tym
artykule wytacznie pod katem mozliwo-
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Sci zastosowania przepiséw Konwencji
CMR i ze istnieja tu réwniez subtel-
nosci, ktére wykraczaja poza zakres
niniejszej publikacji. Z uwagi na ztozo-
nos¢ tego zagadnienia zalecamy, aby
obstuge szkdd juz na wczesnym etapie
powierzac¢ w rece ekspertow, jakimi sg
pracownicy firmy Lutz Assekuranz.
Opobznienie dostawy — mozliwos¢
zastosowania odpowiedzialnosci
ograniczonej do kwoty przewoznego
(art. 23 ust. 5 CMR)

Sytuacja wyjsciowa jest taka.
Z powodu powaznej awarii przewoz-
nik, ktéremu powierzono transport
pomaranczy, dostarcza towar dopiero
po uzgodnionym terminie dostawy.
Z powodu opdznienia wszystkie poma-
rancze zostaty narazone na uszkodze-
nie i w momencie dostarczenia ich do
odbiorcy miaty juz obnizong wartos¢.

Odbiorca uwaza, ze towar zostat
uszkodzony i domaga sie odszkodowa-
nia, odpowiadajacego obnizeniu jego
wartosci (art. 25 w zwigzku z art. 23
ust. 1-4 CMR). Przewoznik podnosi, ze
szkoda zostata spowodowana opdznie-
niem, dlatego tez przystuguje odszko-
dowanie tylko do wysokosci przewoz-
nego (art. 23 ust. 5 CMR). Komu nalezy
przyznacé racje?

W tym przypadku racje ma odbior-
ca. Szkody na towarze (zwane réwniez
szkodami w substancji przesytki) jezeli

by uszkodzeniu, a opdznienie dostawy
wynikatoby z koniecznosci ich zebrania,
w zwigzku z czym odbiorca ponidstby
np. koszty za wynajem powierzchni na
swoje stoisko targowe, ktére wéwczas
statoby puste?

Réwniez i w tym przypadku mozna
dochodzi¢ jedynie odszkodowania za
szkode na towarze zgodnie z wymienio-
nymi wczesniej przepisami, regulujacy-
mi kwestie odpowiedzialnosci. Szkoda
spowodowana opdznieniem, dotyczaca
majatku odbiorcy — w tym przypad-
ku koszt wynajmu powierzchni — nie
podlega dodatkowej rekompensacie,
poniewaz szkoda na towarze i szkoda

majatkowa maja ta sama przyczyne
(wypadniecie pomaranczy z cieza-
rowki). Nalezy jednak zauwazy¢, ze
nie wszystkie sady rozstrzygnetyby te
kwestie jednakowo.

W praktyce wielu przewoznikéw
ma stale watpliwosci co do prawidtowo-
Sci i kompletnosci zgtaszanych wobec
nich roszczen odszkodowawczych.
Mamy nadzieje, ze dzieki tej publi-
kacji udato sie wyjasni¢ Czytelnikom
kwestie, ktére zostaty w nim oméwione.
W przypadku jakichkolwiek pytan pro-
simy o kontakt z firmg LUTZ ASSEKU-
RANZ.

www.lutz-assekuranz.eu

ALITE

LUTZ ASSEKURANZ
WZAJEMNE ZAUFANIE
KOMPETENTNE DORADZTWO
SZYBKA LIKWIDAGJA SZKGD
SIEC EKSPERTOW
RZETELNA INFORMACJA

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC

Biuro w Wiedniu
Lutz Assekuranz

Punkt kontaktowy w Warszawie

ZMPD, Al. Jana Pawta 11 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 18 84, fax.: (22) 536 18 85
lutz@zmpd.pl A-1120 Wien

Dziat likwidacji szkdd:

Versicherungsvermittiung Ges.m.b.H.

Meidlinger Hauptstr. 51-53

Regionalne punkty kontaktowe:
6832834 72 Zielona Gora
723 688 208 Szczecin

723 688 221 Strykéw

17 860 32 48 Rzeszow

tel.: +43 1 8175573 21
siech@lutz-assekuranz.eu

tel..+48 1 8175573 16
office@lutz-assekuranz.eu

powstaty w wyniku opdznienia dosta-
wy, podlegaja odszkodowaniu zgodnie

lutzocp@zmpd.pl www. lutz-assekuranz.pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

z art. 25 w zwigzku z art. 23 ust. 1-4
CMR. Nie ma tu zastosowania ograni-
czenie odpowiedzialnosci do wysokosci
uzgodnionego przewoznego.

Jezeli odbiorca oprécz szkody na
towarze poniesie takze szkode ma-
jatkowa, nalezy sprawdzi¢ — zgodnie
z miedzynarodowym orzecznictwem
— czy obie szkody wynikaja z tej samej
przyczyny, czy tez nie. Odszkodowanie
za obydwie szkody przystuguje tylko
wtedy, gdy przyczyny sa rézne. Oto
przyktad.

Jak nalezatoby oceni¢ te sytuacje,
gdyby pomarancze wypadty na droge
podczas transportu i wszystkie ulegty-

= Oferowane ubezpieczenie to pakiet ,,3 w 1” w ruchu krajowym, miedzynarodowym i kabotazu.

= Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,
Swiadczaca o wiarygodnosci w oczach partnerow i zleceniodawcow.

= W pakiecie ubezpieczona wina umy$ina i razace niedbalstwo kierowcy
(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitow.

= Odpowiedzialnos¢ za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepiséw ruchu drogowego na skutek
razacego niedbalstwa przez ubezpieczajacego lub osobe uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.

= Kahotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarczej.

= Kabotaz w Niemczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez sktadki dodatkowe;j.

= Zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech akceptowane przez BAG

(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).
= Zaspokojenie uzasadnionych roszczer.

= QOdpieranie nieuzasadnionych roszczer tzw. ochrona prawna zwiazana ze szkoda.

= Szeroki zakres towarowy: przewozy tadunkéw chtodniczych, ADR, ,,podwyzszonego ryzyka”, AGD, towaréw
podlegajacych akcyzie i elektroniki ubezpieczone w standardzie.

™ Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srédziemnym.

= Polisa nie wymaga “doubezpieczenia” przez spedycie i ponoszenia dodatkowych kosztow.

= Wigzacy zakres ubezpieczenia OCP w Ogélnych Warunkach Ubezpieczenia.

Dia klientdw ubezpieczenie zdolnosci finansowej do licencji dla spetnienia wymogu okreslonego w art.7 ust. 1
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r.

Lutz Assekuranz jest wpisana do rejestru posrednikow ubezpieczeniowych pod numerem GISA 24197069
prowadzanego przez BMWFW (Federalne Ministerstwo Nauki, Badari i Ekonomii) jako organu odwotawczego.
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TARGI NOWA INFRASTRUKTURA

RYNEK

NA DOBRY P

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

OCZATEK

Dwa dni, 10-11 maja, trwaly w Kielcach Targi Budownictwa Infrastrukturalnego Nowa Infrastruktura.

Zastapily one targi Autostrada-Polska.

owej Infrastrukturze do rozmachu

Autostrady jeszcze nieco brakuje, ale
w trudnych czasach pandemii i wojny na
Ukrainie warto kibicowa¢ kazdej takiej ini-
cjatywie. Naszg uwage zwrocilo stoisko firmy
Bevola. Kamil Redlich, area sales manager,
opowiedziat o zakabinowych skrzyniach
narzedziowych do ciggnikéw siodtowych.
Elegancko wykonane skrzynie instaluje si¢
pionowo, za kabing, przy ostonie aerodyna-
micznej.

— Obserwujemy rosngcy trend, e pojazdy
cigzarowe sq wyposazane w instalacge CNG,
LNG, w napedy elektryczne, co 2 kolei powoduge,
ze wszystko wokdt osi i wokdt ramy jest zajete
przex zbiorniki czy akumulatory — wyjasnia
Kamil Redlich. — Jest bardzo ciasno, nie ma
wolnej przestrzeni na skrzynie narzgdziowe.
Oczywiscie, takie skrzynie mozna montowac
réwniez w ciggnikach z konwencjonalnym
napedem.

Zakabinowe skrzynie przyjely si¢
w Skandynawii. Tamten rynek wymusza
nieco inne doposazenie pojazdu. Kierowcy
wyruszajg na dalekie trasy, w ktérych s zdani
sami na siebie. W ofercie Bevoli sg réwniez
skrzynie z elementami grzewczymi. Kierowca,
jak zmoknie podczas pracy na zewnatrz, moze
w nich wysuszy¢ robocze ubranie.

System Bevoplan umozliwia ,inteli-
gentng’ aranzacj¢ przestrzeni tadunkowej. Nie
trzeba wezesniej planowac tego, co sie bedzie
wozi¢ i w jaki sposéb. Za pomoca gniazd,
szyn, uchwytéw, insertéw mozna rozplano-
waé przestrzent w naczepie. Przykladowo, sa
inserty pozwalajace na transport konteneréw,
czy wsporniki do todzi (popularne w Skan-
dynawii).

Horpol pokazal wiele swoich pro-
duktéw, nowoscia byla LED-owa lampa
zespolona do naczep Mavic (LZD 2650 lewa,
LZD 2651 prawa), zbierajaca szereg pozy-
tywnych opinii. Zwraca uwagg ksztalt (nie

zawsze musi by¢ prostopadtoscian) i staranny

B i
System wymienny, jeden MAN, dwie
zabudowy: wywrotka tylnozsypowa
KH-Kipper i betonomieszarka FML

dobér wielkosci punktéw $wietlnych. Swiatta

cofania majg duzg moc, kierunkowskaz
przybrat tradycyjng posta¢, przede wszystkim
jest bardzo dobrze widoczny, co podkresla
Piotr Pawelczak, kierownik sprzedazy regionu

Horpolu.

Teraz BMC

BMC, czyli British Motor Company to
nowa na polskim rynku marka ciezaréwek od
18 ton do 43 ton DMC i autobuséw. Marka
nalezaca obecnie do udziatowcéw z Turcji
(tam odbywa si¢ produkcja) i Kataru, dziata-
jaca od lat 70., obecna m.in. w poludniowej
Europie. Jej dystrybucja zajeta si¢ firma Au-
tobagi Polska z Krakowa, znana do tej pory
jako przedstawiciel Kamaza. Po napasci Rosji
na Ukraing handlowanie rosyjskimi pojazda-
mi (aczkolwiek produkowanymi na Litwie)
stan¢lo pod znakiem zapytania. Wspélpraca
z rosyjskim Kamazem bedzie wstrzymana
az do odwotania. Do sprzedazy pozostato
ostatnich 50 Kamazéw na stocku. Natomiast
serwis pojazdéw i sprzedaz czesci zamien-
nych powinien si¢ odbywa¢ bez wigkszych
probleméw. — BMC ma uklady napedowe 4x2,
6x4, 6x2, 8x4, 8x2 — wylicza Wojciech Tra-
czuk, dyrektor ds. rozwoju Autobagi Polska. —
Sprzedajemy zardwno gotowe pojazdy konstruk-

cyjne jak i przygotowane do zabudowy, zaleznie

od tego, co bedzie potrzebowat klient. W Turcji

— jesli chodzi o gotowe nadwozia - najlepsze
mozliwosci mamy, z wywrotki i betonomieszar-
kami oraz pojazdami komunalnymi (Smieciarki).
Zaczynamy od budowlanych samochodow cig-
Zarowych, oraz prede wszystkim od ciggnikow

siodlowych, potem bedg autobusy. ...

Serwis na zywo

Na wspélnym stoisku firmy Lewor
i,Przegladu Oponiarskiego” odbywat si¢
serwis na zywo. Sposoby naprawy cieza-
rowych opon, na przyktadzie naczepowej
385/65 R22.5 GT Radial pokazywat Ryszard
Marcinkowski, znany ekspert z dziedziny
ogumienia. Warto bylo popatrze¢ i postucha¢,
aby przekonac sig, ze reperacja takiego ogu-
mienia wymaga wiedzy, rozwagi, odpowied-
nich wkladéw i narzedzi.
Wsrod przyczep

Blyss zaprezentowal w Kielcach m.in.
przyczepe wywrotke o DMC 3,5 tony, z moz-
liwo$cia wjechania pojazdu czy maszyny
budowlanej. Wywrét tréjstronny, za pomoca
manualnej pompy olejowej lub elektrycznej,
wewnatrz 3 m na 1,8 m. To sprzet uniwer-
salny, przystosowany do montazu nadstawek
burtowych z plandeka ptasks, nadstawek
siatkowych, plandeki.
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— Oferujemy bardzo duzo wersji przyczep,
do 3,5 tony wilasciwie jestesmy w stanie za-
pewnic wszystko — méwi Stawomir Rybiniski,
specjalista ds. sprzedazy. — Naszymi odbior-
cami mogq byc roxmaite branze, rowniez osoby
prywatne. Przewozy bgbna kablowego, koparek,
sprzetu budowlanego, autolawety, przyczepy
lekkie, przyczepy cigzarowe i tak dalej.

Zabudowy KH-Kipper

Na zewngtrz hali, poza Blyssem,
zabudowy na podwoziach réznych marek
prezentowal KH-Kipper. Naszym przewod-
nikiem po tej czgéci targéw byla Ewelina
Ptak-Krzemien, kierownik dziatu marketingu
KH-Kipper.

— Pokazujemy szerokq ofertg wywrotek
budowlanych, wywrotkg kopalniang, ciekawost-
kq jest tak zwany system wymienny, czyli mozli-
wost wykorzystania jednego podwozia z dwoma,
wymiennymi zabudowami. Obok MAN-a z za-
budowgq tylnozsypowq stoi gruszka na nogach
podporowych. System jest przydatny w dzi-
siejszych czasach, kiedy mamy wigcej wyzwar,

kiedy liczymy sig z kosztami. Jest fo rozwigzanie

Targi zajely jedng hale 4
i tereny przed halg

dedykowane dla nieduzych firm budowlanych.
Wrastciciel dzisiaj ma zlecenie na przewdz piasku
€Y ZWiry na wywrotce, a nastgpnego dnia na
przewdz betonu w betonomieszarce. System jest
tatwy w obstudze, wymaga zaangazowania
Jedynie dwich os6b w ciggu kilkunastu minut.
Na podwoziu Scanii byta zabudowa
z lews burtg hydrauliczng. Nowe rozwigzanie,
opracowane przez konstruktoréw KH-Kip-
per, umozliwia jednoczesne podnoszenie

skrzyni i otwieranie burty. Burta dzicki tym

zmianom znajduje si¢ blizej két. Wyladunek
przebiega sprawniej, material typu zwir,
piasek trafia pod same kota pojazdu. Przydaje
si¢ to podczas pracy w ograniczonych prze-
strzeniach.

KH-Kipper eksportuje do ponad 60
krajéw, np. na targach pokazano pojazdy
przygotowane dla Armenii i Norwegii. Zna-
czacym odbiorcg byta Rosja, obecnie dostawy
s3 wstrzymanie, trzeba te luke wypelni¢ zlece-
niami z innych rynkéw, np. afrykanskich.

POL-PLAN

-

System
zarzadzania
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TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: Muzeum Historyczne w Sanoku

CZNICA ZE

SZCZYPIORKIEM

Sanocka Fabryka Wagonéw przygotowata konkurencyjny wobec warszawskiego prototyp autobusu

z samono$na karoserig i silnikiem z tytu.

a poczatku lat 50. Ministerstwo
N Przemystu Ciezkiego dalo inzynie-
rom Biura Konstrukeyjnego Przemystu
Motoryzacyjnego zielone $wiatlo do
stworzenia autobusu z samono$nym nad-
woziem. Resort zostal zmuszony do tego
kroku poglebiajacy si¢ zapascia transportu
pasazerskiego.

Zwigkszajace si¢ przewozy pracowni-
kéw do rozbudowywanych zakladéw pracy
wymagaly sprawniejszego transportu, a ten
mogt liczy¢ jedynie na dostawy pojazdéw
§redniej pojemnosci.

Podstawowe komponenty krajowych
autobuséw jak uklad napedowy, osie, kota
i hamulce pochodzily z cigzaréwki Star o do-
puszczalnej masie catkowitej 8 ton. Delikatne
podzespoty pozwalaly na zbudowanie auto-
busu Star N51/52 mieszczacego trzydziestu

jeden pasazeréw.

Prototypowy autobus ze stylistykq zaprojektowang
przez Zdzistawa Beksiriskiego. Przy autobusie glowny
konstruktor Sanockiej Fabryki Autobusow Jerzy Potocki.

Dyrekcja najwazniejszego przewoznika
autobusowego kraju, Paristwowej Komunika-
¢ji Samochodowej zapewniala, ze autobusy
na czesciach ze Stara sg nieoplacalne i nie-
zbedny jest tabor o wickszej pojemnosci.

Rzad nie planowal jednak inwestycji
w produkeje ciezkich pojazdéw uzytkowych,
import nie wchodzit w rachubg, wige trzeba
bylo zadowoli¢ si¢ krajows ofertg podzespo-
t6w. Konstruktor Janusz Pawtowski z BKP-
Mot zaproponowal samonos$ne podwozie,
lzejsze o 10 proc. od Stara N51/52.

Dokumentacja prototypowego autobu-
su Pawtowskiego, oznaczonego N55, trafita
do warsztatéw Sanockiej Fabryki Wagonéw,
typowanej na przyszlego producenta nowego
pojazdu. Konstruktor SFW Jerzy Potocki
wspominal w rozmowie z red. Andrzejem
Glajzerem z Automobilisty, ze pod koniec

1955 roku wykonano w Sanoku pierwszy

prototyp, czyli przedprototyp autobusu N55.

Na poczatku 1956 roku trafit on do
BKPMot na badania. Sanowag zbudowal
nastepnie 8 prototypéw w wersji miedzymia-
stowej i miejskiej. Sekcja Badan i Eksplo-
atacji przy Dziale Gléwnego Konstruktora
Sanockiej Fabryki Wagonéw przebadata 3
prototypy, kazdy na dystansie 25 tys. km.
Silnik z tylu

Prawdopodobnie wtedy dyrekeja sa-
nockiego zaktadu postanowilta samodzielnie
zawalczy¢ o swéj los i zdecydowala o przy-
gotowaniu wlasnej wersji autobusu z samo-
no$nym nadwoziem wykonanym ze stalowej
blachy.

Nie wiemy, czy inicjatywa wyszla od
przybylego w polowie lat 50. z Poznania dy-
rektora technicznego Henryka Mielocha, czy

od gléwnego konstruktora SFW Czeslawa
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Gorgonia, czy tez od jego nastepcy Jerzego
Potockiego.

Potocki, ktéry pracowat w fabryce
od polowy pazdziernika 1955 roku, zostat
kierownikiem biura konstrukcyjnego na
poczatku stycznia 1957 roku i 5 miesigcy
p6zniej gtéwnym konstruktorem. Mozliwe,
ze jego awanse wynikaly z wiodacej roli przy
pracach nad przyszlosciowym autobusem.
Dos¢, ze dyrektor naczelny zaktadu Zeno-
biusz Cwikta (powotany na to stanowisko
przez MPC w 1955 roku) postanowit taki
prototyp przygotowac.

Poniewaz w autobusach z silnikiem
z przodu notorycznie byla przeciagzona
przednia os, sanoccy konstruktorzy zatozyli,
Ze umieszczg benzynows jednostke z tytu
pojazdu. Dodatkowa korzyscia z takiego
uktadu bylo tatwiejsze odizolowanie silnika
od wnetrza pojazdu. Rozwigzanie bylo
perspektywiczne, pozwalato na zastosowanie
w przyszlosci cigzszego diesla, ktéry ma tak-
ze wicksze wibracje od silnika benzynowego.

Szezgdliwie zlozylo sie, ze Fabryka
Samochodéw Ciezarowych w Starachowi-
cach przygotowywala si¢ do rozpoczecia
produkgji terenowych cigzaréwek Star-66
i z tego modelu koncepcyjny autobus otrzy-
mat przekiadnie gléwna tylnego mostu, ktéra
w wojskowej ciezaréwce stosowana byta na
pierwszym moscie.

Takze ze Starachowic (ze Stara 21,
ktérego produkeja rozpoczela si¢ w 1957
roku), pochodzita 5-stopniowa skrzynia
biegéw. Belka przedniej osi byla taka sama
jak w autobusie N55.

Zbigniew Osenkowski w periodyku
Polskie Autobusy przypomnial, ze znajdujacy
si¢ z tytu, obudowany silnik, wymagat dos¢
intensywnego chlodzenia. Dlatego z przo-
du, zamiast typowej kraty, znajdowaly sie
dwa pionowo umieszczone tunelowe wloty.
Chwytane nimi powietrze przeplywato do
znajdujacej si¢ z tytu chlodnicy.

Kesony zamiast wreg

Skonstruowanie samonos$nego nad-
wozia autobusowego jest bardzo trudne
i fabryka nie mogta samodzielnie podja¢
si¢ takiego zadania. W przeciwienstwie do
BKPMot, SFW nie wsparla si¢ wiedzg i do-
$wiadczeniem Zbigniewa Brzoski z Politech-

niki Warszawskiej. Konstruktor prowadzacy

Fabryczne zdjecie prototypowego autobusu SFA-1, z dobrze
widocznymi srodkowymi drzwiami dla pasazeriw.

projekt pierwszego powojennego autobusu
fabryki, oznaczony SFW-1, Jerzy Potocki

poprosit o pomoc Jerzego Teisseyre, swojego

wykladowcg z Politechniki Wroctawskie;j.

Teisseyre miat duzg praktyke prze-
mystows; do 1939 roku byt konstruktorem
w Panstwowych Zaktadach Lotniczych,

a podczas wojny, do 1946 roku, pracowat
réwniez w tureckiej wytwérni samolotéw
T.H.K. budujac tamtejszy przemyst lotniczy.
Po powrocie do kraju, do 1950 roku pracowat
w Wytwérni Sprzetu Komunikacyjnego we
Wroctawiu.

W 1949 roku zostat dziekanem Wy-
dzialu Lotniczego Politechniki Wroctawskiej,
a po jego likwidacji dziekanem Wydzialu
Mechanicznego. Od 1956 roku kierowat
katedrg Samochodéw i Ciagnikéw, ktérg
przeksztalcil pézniej w Katedre Nadwozi.

Teisseyre wraz ze studentami: Leszkiem
Strickerem oraz Franciszkiem Romanéw
opracowal koncepcje nadwozia. Wybrat kon-
strukcje kesonows, gdy konkurencyjny N55
otrzymal konstrukeje wregowo-powlokows.
— Koncepcja autobusu i podtogi byla profesora.
Jednego nie da sig oddzielic od drugiego. Podioga
wspdtpracuje z nadwoziem i stanowi nieroz-
lgczng calos¢ — thumaczy Stricker.

Podkresla, ze prof. Teisseyre miat bar-
dzo dobre wyczucie konstrukeji. — Projektujgc
samoloty byl doskonale zorientowany jakie sity
dzialajg na ustrdj. Wiedzial w czym thwi pro-
blem, gdzie moze dana konstrukcja nie spetniac
warunkdw — zaznacza Stricker.

Dodaje, ze samolot musi by¢ lekki, wigc
profesor potrafil precyzyjnie zaprojektowaé

i obliczy¢ konstrukgje.

Wspomina, ze fabryka zaproponowata
szkic rozwigzania kilku wezléw konstruk-
cyjnych. — Zmienilismy je, poniewaz chodzilo
0 uzyskanie odpowiedniej elastycznosci nad-
wozia, co zmusito do zastosowania niektorych
otwartych przekrojow. Pudlo autobusu podczas
Jazdy jest skrecane i trzeba pozwolic mu na
lekkie odksztatcenia sprezyste, bex zwigkszenia
naprezer w konstrukeji. Konstrukcja nie mogta
byé zanadto sztywna. Profesor od razu wiedzial
gdzie frzeba zastosowac sztywniejszy element,
a ktory musi by¢ wiotki — wyjasnia Stricker.

Wroctawski zesp6t umiescit drzwi
posrodku nadwozia. — Sposréd obcigzeri jakim
podlega autobus jedno jest istotne: skrgcanie catej
konstrukcji. Naprezenia od skrecania nie sq duze
na Srodku. Ponadto mielismy juz wczesniej do-
Swiadczenie z takimi drzwiami. Jedng z moich
pierwszych prac konstrukcyjnych byt wagon
kolejowy. Przerobilismy nadwozie zamknigte
na wagon pocztowy. W samym srodku zapro-
Jektowalismy duze drzwi. Wagon pojechat na
trasg podkarpackg, na krete fory i okazalo sig, ze
drzwi otwieraty sig. Trzeba bylo przekonstru-
owac nadwozie. Profesor od razu zorientowat
sig w czym rzecz. Wskazat mi co zrobic, a mia-
nowicie obliczyc sztywnost przed zrobieniem
drzwi i tak obliczyé wytrzymatosc ramy otworu,
aby zachowac sztywnos¢ nadwozia. Policzylem,
zaprojektowalem odpowiedniq konstrukcje
obramowania i wszystko bylo w porzqdku —

zapewnia Stricker.

Amerykanski krazownik z Sanoka

— Stylistyka i ksztatt nadwozia byty
uzgadniane z nami, zwracalismy uwage co
mozna, jak mozna, ewentualnie jakim elemen-

tem konstrukcyjnym cos zastqpic. Cala sprawa
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obliczeri konstrukeyi i sfinalizowanie jej bylo od
nas uzaleznione. Musielismy zgadzac sig na ta-
kie czy inne ustgpstwa ze wzgledu na wymaga-
nia pana Potockiego, ale dyskutowalismy z nim

— wspomina Stricker.

Stylistyke nowatorskiego autobusu
zaprojektowal Zdzistaw Beksiriski, poto-
mek jednego z zatozycieli sanockiej fabryki.
Dostat prace na pét etatu dzigki stawien-
nictwu kuzyna, Jerzego Potockiego akurat,
gdy fabryka rozpoczynata projekt SFW-1.

— Wszyscy szaleli na punkcie amerykariskich aut
i skrzydel, wigc i ja cos takiego wepchnglem do
swojego projektu. Powstal autobus z ogonami,

a ze miaf silnik 2 tytu, wigc catos¢ miata mie¢
naturalny wyglgd — opisywal Beksinski.

Projekty rysowat oléwkiem na duzej
kalce technicznej. — Chyba formatu A1, ktéry
bardzo szybko dari si¢ podczas przenoszenia do
akeeptacyi. W fabryce nie bylo zadnego innego
materiatu. Probowalem zaopatrzeniowcowi
powiedziec o réznych odmianach papieru, ale nie
uwierzy! mi — wyjasnia plastyk.

Z przestrzennych form nie byli takze
zadowoleni robotnicy. Magdalena Grze-
balkowska w ksiazce ,Beksiniscy. Portret
podwdjny” przytacza wspomnienia Euge-
niusza Paszkiewicza, ktéry w SFW kierowal
sekcja budowy nadwozi autobusowych. ,Jak
wygladata nasza praca? Sala, biurka, deski
z pantografami, panowie w granatowych
fartuszkach. Zdzisio pracowal w zalozeniach,
czyli tworzyt ogélng linie autobusu. Lubit
krzywizny, ale takie (i tu Eugeniusz Paszkie-
wicz robi nieokreslony ruch reka).

One byty najgorsze, te krzywizny.
Teraz jest komputer, ktéry potrafi wszyst-
ko, obréci, pokaze z dotu, z géry. A tu byta
wlasna wyobraznia, zmyst konstrukeyjny. Na
plaskim papierze trzeba bylo zobaczy¢ glebie,
co z jednego boku, co z drugiego. Najgorsze
bylo wykreslenie krzywizny w skali jeden do
jednego. Jesli szyba miata by¢ zakrzywiona,
trzeba bylo zrobi¢ przyrzad, ktéry by ufor-
mowat szklo. Tosmy blachy spawali i malo-
wali na czarny mat, toSmy na brzuchach na
tych blachach, z krzywkami elastycznymi,
kreslili dziesigtki krzywizn, zeby do Zdzisia
si¢ dopasowac” opisywat Paszkiewicz.

Dodawat, ze ,Robotnicy na produkeji
uwazali, ze te krzywizny to specjalnie, zeby

im zycie utrudnié. Bo czego to musialo byé¢

przedwajennymi tradycjami: skorzane
obicia i niklowane okucia.

.}
takie krzywe, jak to mozna bylto prosto? Nie

pr==-

bylo na wydziale zrozumienia.”

Autobus zwracal uwage duzymi oknami
zachodzgcymi na dach i nowg nazwg: z przo-
du iz tytu rozstrzelonymi literami widniat
napis ,Sanok”, za$ pod przednia szybg auto-
bus otrzymal nowy znak fabryczny: tréjkatne
skrzydlo bociana, takze zaprojektowane przez
Beksiniskiego.

Nie o to szlo

W listopadzie 1957 roku Nowiny
Rzeszowskie poinformowaly o pierwszym
turystycznym autobusie z Sanoka. Gazeta
pochwalita konstrukeje, wskazujac, ze kazde
z czterdziestu miejsc ma otwierany stolik.

»Z przodu i z tylu ma szyby panoramiczne.
Automatyczne drzwi znajduja si¢ posrod-

ku. Bagazniki podpodlogowe i nadokienne

Whetrze wykonano zgodnie z najlepszymi %

|

pomieszczg tadunek 300 kg. Stukonny
silnik Star umieszczony jest z tylu, rozpedza
autobus do 90 km/h”. Dziennik zaznaczat, ze
jesli préby drogowe, przewidziane na listopad
beda pomyslne, produkcja ruszy w przysztym
roku.

Projekt spotkat si¢ z krytyka. ,Wiersze
pisano ztosliwe. Mielismy takiego goscia
w narzedziowni, chudy wiejski literat, miat
swoje ukladanki. Pamietam poczatek o pro-
jekcie Zdzisia: ,Straszy z przodu, straszy
z boku... Ludzie przystawali na chodnikach,
kierowcy trabili z daleka, dzieci pokazywaty
sobie palcami — opisywat Paszkiewicz.

Po miescie rozniosto sig, ze zebrana
w Warszawie Komisja Oceny Transportu Sa-
mochodowego ,umierata ze §miechu pytajac,

gdzie to ma przéd, a gdzie ma tyl?”
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Beksiniski usprawiedliwiat si¢ brakiem
modelu. — Bezposrednio z projektu powstal pro-
totyp. Gdy go zobaczylem od razu przestat mi sig
podobac. Malowany byl na zielono w zdlte pasy
i nazywano go ,jajecznica ze szczypiorkiem”—
dodawat artysta.

Na stronie autosan.cba.pl prowadzo-
nej przez pracownika Autosanu Wiestawa
Szczudlika sg zdjecia modelu tego autobusu
i to w pierwotnej wersji, rézniacej si¢ od
przedprototypu. Nie mniej moze ich skala
i wiernos¢ odtworzenia nie daly projektanto-
wi mozliwosci oceny dzieta.

Autobus pokonat 80 tys. km po drogach
Rzeszowszczyzny podczas badan technicz-
nych. Jednak najwazniejszy kurs wykonat do
Warszawy, na zaplanowane na 5 marca 1958
roku posiedzenie Komisji Oceny Transpor-
tu Samochodowego. Ona decydowala, czy

skrzydlak trafi do masowej produkgji.
Formalnosciom stalo si¢ zadosé¢

Decyzja o rozbudowie Sanockiej Fabry-
ki Wagonéw dla potrzeb produkeji autobu-

séw zapadla juz w 1955 roku, wkrétce péz-
niej ruszyly wyburzenia i wiosng nastepnego
roku budowlaricy rozpoczeli wznoszenie hali
lakierniczo-montazowej dla wytwarzania no-
wego modelu. Z uplywem czasu pozostawalo
jedynie pytanie jaki model bedzie produko-
wany: warszawski czy sanocki.

Jesienia 1957 roku Ministerstwo
Przemystu Maszynowego przemianowato
od 1 stycznia 1958 roku zaktad na Sanocka
Fabryke Autobuséw Autosan. Dwa miesigce
p6zniej KOTS poréwnat projekt warszawski
i sanocki.

Autobus proponowany przez fabryke
miat 9,42 m dlugosci i byt o 8 cm dtuzszy od
warszawskiego. Miat takze o 15 cm wigkszy
rozstaw osi, mierzacy 4,7 m.

Masa wlasna autobusu sanockiego
wynosita 5.300 kg i byta o 530 kg wicksza
od modelu warszawskiego, ktéry zabieral
o0 2 osoby wigcej. Masa autobusu w wersji

sanockiej przekraczala o 25 kg nawet masg
Stara N52.

Dopuszczalna masa catkowita Sanoka
wynosita 8,75 tony, co oznaczato prze-
cigzenie opon o 750 kg, ponad 100 kg na
opone. Nie znamy rozktadu mas na osie,
wiec mozliwe, ze dzigki umieszczeniu silnika
z tytu przednie opony nie byly przeciazone.
Z tego tez powodu nie jest wykluczone, ze
autobus lzej si¢ prowadzit od warszawskiego
konkurenta.

Jednak mniejsza liczba miejsc w po-
réwnaniu do wersji BKPMot oraz wigksza
materiatochtonnos¢ przemawiaty przeciw
sanockiej konstrukeji.

Sanok jeszcze jezdzit w fabryce przez
jakis czas i ostatecznie, pozbawiony mechani-
zméw;, zakoniczyl zZywot jako szatnia dla dzie-
ci w ogrédku jordanowskim. Grzebatkowska
opisuje, ze ,zardzewialy i zniszczony, bedzie
stal podobno do poczatku lat osiemdziesig-
tych”.

Podzickowania dla Leszka Strickera,
Bronistawa Surmy, Wiestawa Szczudlika,

Muzeum Historycznego w Sanoku.

—

—

XPOLogsstics

PROGRAM PARTNERSKI XPO dedykowany polskim firmom transportowym
I

i NS

POSWIEC MINUTE, MAMY DLA CIEBIE COS SPECJALNEGO

XPO Transport Solutions Poland nalezy do grupy XPO Logistics, jednego z 10 najwiekszych globalnych dostawcow rozwigzan transportowych i
logistycznych. XPO dostarcza nowatorskie rozwigzania dla tanicucha dostaw 69 firmom z listy Fortune 100. Obstugujemy ponad 50 000 Klientéw,
zatrudniamy 100 000 Pracownikéw, w ponad 1500 lokalizacjach, w 30 krajach. Z 16 000 pojazdéw i 40 000 naczep, jestesmy dumnymi
posiadaczami najwigkszej floty wlasnej w Europie. Stale wspotpracuje z nami 10 000 pojazdow podwykonawcoéw, a ponad 100 obstuguje naszych
Klientéw za posrednictwem migdzynarodowe;j sieci spedycyjnej. Rozwijamy sie na catym $wiecie i nieustannie poszukujemy utalentowanych os6b
na wszystkich szczeblach kariery zawodowej, ktdre potrafig dostarcza¢ najwyzszej jakosci ustugi dla naszych Klientow.

A oto nasz przepis na Twoj sukces:
Wez nasze ciagniki siodtowe lub wstaw swoje

My dodamy naczepe

Dodaj nasze catoroczne tadunki
Dopraw btyskawicznymi ptatnosciami w 7 dni
ZARZADZAJ | ROB PIENIADZE

Zainteresowat Cie nasz przepis?

Zapytaj o szczegoty! Przeanalizuj! Uméw sie na negocjacje!
Zostan naszym Partnerem juz dzis!

Mateusz Sobolewski
Sourcing Manager

Chcesz szybko rozwinag¢ swoja firme
transportowa a boisz si¢ ryzyka?
Obawiasz sie braku tadunkow i

niewiarygodnych ptatnikow?

Nie masz wystarczajaco srodkow
finansowych a chcesz powiekszy¢
swoja flote?

mateusz.sobolewski@xpo.com
Telefon: 517 020 970
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Rozwéj opon OTR, w tym do maszyn budowlanych zmierza w dwéch, gtéwnych kierunkach: zwigckszenie

wytrzymalo$ci oraz instalacja systeméw monitorujacych ci$nienie i temperature.

daniem ekspertéw koncernu Bridgesto-

ne pierwszym kierunkiem jest polepsze-
nie wytrzymalosci, ze wzgledu na eksplo-
atowanie tego rodzaju opon w trudnych
warunkach, czgsto w wysokich temperaturach
i pod duzym obcigzeniem. Dlatego klien-
ci oczekujg, aby opony byly maksymalnie
odporne na uszkodzenia i zapewniaty dtuzsze
przebiegi. Istotng role w rozwoju opon OTR
(Off The Road) odgrywaja réwniez syste-
my monitorujace ich prace pod wzgledem
ci$nienia i temperatury. Kontrola obu tych
parametréw zapewnia optymalne warunki
pracy opony, co przeklada si¢ na réwnomier-
ne zuzycie, wydtuzenie okresu ich eksplo-
atacji i korzystnie wplywa na ograniczenie
przestojow.

— Producenci probujg zapobiegac zniszcze-
niu opon przez staly kontrolg cisnienia — dodaje

Pawet Gontarz, business development ma-

nager OHT, Apollo Tyres (Polska). — Pro-
mowane sq systemy do bezposredniego kontro-
lowania cisnienia wewnqtrz opony poprzez
cxujniki tgczqce sig 2 panelem zainstalowanym
w maszynie, gdzie operator widzi aktualne
wartosci. Poza tym na pewno wazne stajq sig
aspekty ekologiczne, nie tylko w sensie uzywania
do produkcji komponentow bardziej przyjaznych
srodowisku, ale rowniez zwigkszania Zywotno-
st opon 1 przediuzania ich cyklu Zyciowego.
Janusz Krupa, menadzer marketingu ds.
opon uzytkowych Goodyear Polska Ukra-
ina, jako przyktad wysoko zaawansowanych
rozwigzan, podaje wdrozong kilka tygodni
temu lini¢ opon Powerload. Wykorzystano
w niej nows technologie Smooth Guard,
obejmujacg wyjatkowo gruba i gladka gu-
mowg warstwe ochronng w obszarze barku
i §ciany bocznej. Zapewnia to wicksza wy-

trzymalto$¢, zwigkszajac odpornosé opon na

przecigcia i wzmacniajgc ochrong karkasu. Ta
linia opon koncentruje si¢ na minimalizacji
przestojow, optymalizacji kosztéw w przeli-
czeniu na godzing pracy, trwalosci i wszech-
stronnosci w rozwijajacym sie sektorze
rynku off the road. Opony Powerload moga
by¢ stosowane w pojazdach elektrycznych,
hybrydowych, ale tez z tradycyjnymi silni-
kami Diesla. Takie przysztosciowe podejscie
zmniejsza zlozonos¢ proceséw dla operato-
réw, poniewaz wystarczy zaopatrzyc si¢ tylko
w jeden rodzaj opon, ktéry pasuje do réznych

uktadéw napedowych.

ZapytaliSmy przedstawicieli oponiar-
skich koncernéw o sezonowos$¢ w oponach
OTR, budowlanych w szczegélnosci. Z Brid-
gestone’a otrzymali§my odpowiedz, ze nie ma
wigkszej sezonowosci. Sprzedaz tego rodzaju

opon jest przede wszystkim uzalezniona od

Mniejsze
Wieksza

Modyfikacje SILNIKA

Darmowy test
10% obnizenie spalania
20% zwiekszenie mocy

Dozywotnie wsparcie
techniczne

WYKORZYSTA] POTENCJAL SWOJE] MASZYNY

0
P

LY

ENGIN-_OPOWER

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLENIE WYMAGAN KLIENTA
Technicy firmy przyjezdzaja

do klienta, uzgadniajg z nim jego
wymagania i oczekiwania wedle
mozliwosci maszyny.
DIAGNOSTYKA

Pomiar mocy i kopia zapasowa
pierwotnego oprogramowania,

na potrzeby ewentualnej adaptacji
jednostki do oryginalnych ustawien.

A

POLSKA « CZECHY - SEOWACJA - ROSJA - WEGRY
RUMUNIA < AUSTRIA * NIEMCY « USA - KANADA

ZAPISANIE NOWEGO

OPROGRAMOWANIA

Nowy program zostaje przygotowany
w sposéb indywidualny do danej
maszyny na podstawie oryginalnego
i ponownie zapisany w jednostce
sterujacej.

POMIAR MOCY | PRZEKAZANIE

(‘ Ponowna diagnostyka i pomiar mocy,
jazda prébna i wystawienie karty
gwarancyjnej z parametrami maszyny.

OPIEKUN TERENOWY
. +48 722 227 815

mateusz@enginecopower

SERWIS
. +48 727 020 887

serwis@enginecopower

© enginecopower.pl
[l enginecopower
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OPONY MASZYN BUDOWLANYCH

RYNEK

Endurion — znany
i sprawdzony model

biezacych potrzeb klientéw i koniunktury
w gospodarce.

W podobnym tonie wypowiada si¢
Janusz Krupa z Goodyeara. Potencjal
rynku opon OTR ksztaltuje si¢ na poziomie
okoto 30 tys. rocznie i jest Scisle powigzany
z kondycja gospodarczg kraju. Zdecydowany
wplyw na popyt majg inwestycje w infra-
strukture. Warto wspomnie¢ tu chociazby
rekordowe ilosci, ktére byly sprzedawane
w latach przed Euro 2012. Obecnie popyt na
miedz utrzymuje si¢ na statym, wysokim po-
ziomie, wigc i zapotrzebowanie na ogumienie
wykorzystywane przez firmy wydobywcze
pozostaje na wysokim poziomie. Nowy
obszar wzrostu generujg opony do pojazdéw
obstugujacych przetadunki w polskich por-
tach, ktére juz teraz naleza do najwigkszych
w basenie Morza Baltyckiego. Reasumujac,
rozwdéj inwestycji, kondycja gospodarki to
czynniki wplywajace na fluktuacje zakupow
opon OTR. Pomimo niepewnej sytuacji
rynkowej popyt na opony OTR wzrést o 14
proc. w relacji do analogicznego okresu 2021.

— W Apollo Tyres widzimy delikatne
spowolnienie sprzedazy w branzy budowlanej,
w momencie gdy nadejdzie ostrzejsza zima
uniemozliwiajgca pracg przy na przykiad budo-
wach drdg — ocenia Pawel Gontarz. — Jednak
z drugiej strony jest to czas wykorzystywany
przez osoby odpowiedzialne za sprzet do do-
kladnego zorientowania si¢ w stanie technicz-

nym maszyn (réwniez opon) i przygotowanie

73 )
S

zakupow magazynowych pod nadchodzgcy sezon.
Biorgc pod uwage inng kategorig — maszyny
portowe — sezon trwa praktycznie prez caly rok,
maszyny pracujg duzo, opony si¢ zuzywajq i sq
wymieniane bez wzgledu na porg roku. Podobnie
rzecz wyglgda w przypadku opon do wizkiw
widlowych. Firmy, ktdre je wykorzystujq, pracu-
Jq niekiedy w systemie 24/7 i tutaj réwniez brak
wyraznej sezonowosci. Podobna zasada dziata
w przypadku maszyn w réznego rodzaju wy-
robiskach, czy kopalniach, gdzie praca przebiega
w podobnym tempie przez caly rok.

Wojna Rosji z Ukraing nie wywiera
bezposredniego wplywu na polski rynek

ogumienia OTR. Wplyw moze zaistnie¢
posredni, poprzez zawirowania w gospo-
darce. Zapotrzebowanie na ten rodzaj
ogumienia jest uzaleznione gtéwnie od
rynku budowlanego, inwestycji drogowych
i kolejowych — podkreslaja eksperci Bridge-
stone’a.

— Wptyw wojny, na ten moment, jezeli
chodzi o Apollo Tyres, jest minimalny — uspoka-
ja Pawel Gontarz. — Mamy klientéw w objetej
wojng Ukrainie. W pierwszej fazie wojny
nikt nie wiedziat, czego mozna sig spodziewar,
Jednak po pierwszych sukcesach bronigcej sig
armii ukrairiskiej nasi klienci wracajq do pracy
tam, gdzie jest to mozliwe i bezpieczne i wtedy
potrzebujg nowych opon. Niektdre firmy mialy
mniej szczgscia, jesli opieraty sig o surowce
Z Rosji. Po wprowadzeniu sankcji czesé fabryk
zostata dotknigta problemem braku surowciw,
co wigzalo sig z chwilowym wstrzymaniem
produkei.

Na ekonomistéw powoluje si¢ Janusz
Krupa z Goodyeara. Uwazaja oni, ze konflikt
bedzie mial negatywny wplyw na koniunk-
ture w Polsce, ale jak silny — na razie mozna
jedynie spekulowaé. Po trzech miesigcach
dzialan wojennych w Ukrainie trudno ocenié¢,
jaki wplyw na sprzedaz bedg miaty te wyda-
rzenia. Na razie popyt na OTR z miesigca na
miesigc roénie.

Czas oczekiwania na opony zalezy
m.in. od ich rozmiaru. Jesli chodzi o popular-
ny rozmiar, niekiedy wystarcza dwa tygodnie,
w przypadku rzadziej spotykanych moze si¢
to wydtuzy¢ nawet do kilku miesiecy. Warto

wigc zamawia¢ z wyprzedzeniem.

Oficjalnie w poniedziatek, 16 maja
zniesiono w Polsce stan epidemii. Tylko
jako przypomnienie — najwiekszym proble-
mem, jaki wynik! z pandemii, byt wzrost cen
surowcéw do produkeji oraz wzrost kosztéw
transportu tych surowcéw czy gotowych pro-
duktéw, szezegdlnie z Azji. Z tego powodu
od poczatku pandemii na rynku widoczne sg
podwyzki cen opon. W pierwszej fali pande-
mii generalnie wszystkie branze zanotowaty
zast6j, ale na polskim rynku trwat on bardzo
krétko. Budowa drég i realizacje innych,
waznych inwestycji generowaly zakupy. Byt
czas, kiedy brakowato ogumienia OTR, ale
to przesztosé.
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LIEBHERR

RYNEK

STRABAG

STAWIA NA

LIKUFIX

TEKST:
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W pelni automatyczny system szybkoztacza Liebherr LIKUFIX, znany od do$¢ dawna z koparek hydrau-

licznych, a od pewnego czasu réwniez z fadowarek kolowych cieszy sie coraz wickszym powodzeniem.

mozliwia operatorom bezpieczne i wy-

godne przelgczanie osprzetu mechanicz-
nego i hydraulicznego oraz narzedzi z wnetrza
kabiny, za naci$ni¢ciem jednego przycisku.
Stosuja go czolowi operatorzy maszyn, m.in.
wykorzystywanych przez Strabag.

Austriacki Strabag (funkcjonuje
w wiekszosci krajéw Europy, a takze na in-
nych kontynentach) jest liczacym si¢ graczem
na europejskim rynku ustug budowlanych.
Firma integruje réznorodne ustugi, do-
starcza pracownikéw, materialy budowlane
i maszyny, a takze realizuje ztozone projekty
budowlane. Oprécz maszyn do glebokiego
fundamentowania i zurawi wiezowych korzy-
sta z réznych maszyn do wykonywania robét
ziemnych. Ze wzgledu na wszechstronny
zakres ustug (inzynieria budowlana i ladowa
oraz budownictwo drogowe), w przypadku
zadan realizowanych przez Strabag czesta
zmiana osprzetu jest nieunikniona, zwlaszcza

w przypadku koparek hydraulicznych.

Operatorzy Strabag regularnie
zmieniajg osprzet podczas codziennej pracy
na placu budowy. Z powodzeniem stosuja
w pelni hydrauliczny system szybkozlaczy
LIKUFIX, zaréwno do wszystkich istnieja-
cych, jak i nowych maszyn Liebherr, a takze
do wigkszosci maszyn innych producentéw.

— Liebherr Hydraulikbagger oferuje rozne

Strabag
stosujq hydrauliczny
system szybkozlgczy
LIKUFIX zaréwno

) istniejgcych, jak
__- i nowych maszyn
; Liebbherr, a takze do
= wigkszosci maszyn

E innych producentéw

poziomy konfiguracyi systemow szybkozigczy.
Zastosowanie koparki hydraulicznej wraz
 systemem szybkozlgczy jest podstawowym
warunkiem ekonomicznego, wydajnego i kon-
kurencyjnego uzytkowania — ttumaczy Rudolf
Arnold, dyrektor zarzadzajacy ds. sprzedazy,
Liebherr-Hydraulikbagger. Liebherr oferuje
trzy poziomy konfiguracji systeméw szybko-
zlaczy. Mechaniczne systemy szybkozlaczy
oferowane sg do rzadkich zmian osprzetu, do
czestych zmian odpowiedni jest system hy-
drauliczny. Szybkozltacze mozna obstugiwaé
za dotknigciem przycisku, jednak przewody
hydrauliczne muszg by¢ recznie potaczone
i oddzielone. Dzigki LIKUFIX wymiang
osprze¢tu mozna wygodnie przeprowadzié
z kabiny operatora.

— Wigkszos¢ nowych koparek kofowych
i ggsienicowych jest wyposazona w LIKU-
FIX. Dotyczy to zardwno maszyn Liebherr,

Jak i maszyn innych producentow, poniewaz

systemy szybkozlgczy Liebherr mogq by¢
stosowane % maszynami wszystkich producen-
tow. Dla Strabag jest to optacalna, dodatkowa
inwestycja, poniewaz dzigki szybkiej wymianie
osprzetu Znacznie xwigksza sig wydajnos¢
koparek — méwi Martin Philipp, dyrektor ds.

inwestycji i zaopatrzenia w Strabag.

LIKUFIX nie tylko zwigksza wydaj-
nos$¢, ale takze bezpieczenistwo w codziennej
eksploatacji. Wymiana osprzgtu z kabiny
operatora gwarantuje, ze nikt nie znajduje
sie w strefie zagrozenia podczas zmiany
mocowania. Zamiast regulacji ci$nienia
w cylindrze blokujacym, kazde szybkozlacze
hydrauliczne Liebherr standardowo posiada
elektroniczne czujniki polozenia, ktére
monitorujg polozenie sworznia blokuja-

cego. Optyczne i akustyczne ostrzezenie
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informuje operatora maszyny o otwarciu
szybkozlgcza. Dodatkowo operator maszyny
moze potwierdzié, czy szybkozlacze jest
bezpiecznie podtaczone do osprzetu (dzigki
odpowiedniej widocznosci lewego sworznia
blokujacego). Kolejny czujnik zblizeniowy
monitoruje prawidlowe polozenie osprze-
tu w pozycji blokowania, zwigkszajac tym
samym bezpieczenistwo w dalszej pracy na
placu budowy.

— LIKUFIX fo hydrauliczne szybkozlgcze
potgczone z blokiem hydraulicznym LIKUFILX,
ktdre zostato opracowane przez firmg Liebherr
w 2000 r. Ma lozyska hydromechaniczne, co
oznacza, Ze system moze byc doskonale wy-
wazony — przypomina Frederik Kossinger,
kierownik sprzedazy osprzgtu i systeméw
szybkoztgczy, Liebherr-Hydraulikbagger.
Ponadto system szybkozlaczek jest tatwy
do czyszczenia, a zabrudzenia mozna tatwo
wykry¢. Walorem jest tez solidna, metalowa
plyta i zatopione zlacza hydrauliczne, co

zapobiega uszkodzeniom podczas procesu

T ILU m
. LIKUFIX i “iﬂ "
wymiang osprzefu [\

Wl mozna wygodnie
i preprowadzic
&_z kabiny operatora ¥

taczenia. Opcjonalny wspornik na bloku
sprzegajacym chroni przewody hydrauliczne
przed uszkodzeniem. W zaleznosci od klasy
tonazowej Liebherr ma w swoim portfolio
cztery rézne warianty LIKUFIX dla koparek
hydraulicznych. Posiada réwniez dwa w petni
hydrauliczne systemy szybkoztaczy do ma-
szyn przetadunkowych. Operatorzy Strabag
podkreslaja, ze LIKUFIX przekonuje przede

wszystkim jakoscia oraz latwoscia obstugi

i konserwacji. Konstruktorzy Liebherr nadal
zreszta optymalizuja rozwigzania pod tym
wzgledem. Na przyktad, dzigki nowej gene-
racji systeméw szybkoztaczy HD zwigkszono
zywotnos¢ konstrukeji. Uproszezono tez
prace konserwacyjne, co skraca czas przesto-

jéw na placu budowy.

ROZWIAZANIA
PRZYSZLOSCI JUZDZIS

Stworzylismy branze maszyn kompaktowych, a teraz tworzymy ja na nowo.
Skonfiguruj petne rozwiazanie z mocnych i wszechstronnyeh maszyn do

kazdegol rq@jﬁmc

Kompaktowe tadowarki kotowe
Koparki serii R2

Kompaktowe fadowarki gasienicowe'serii R
tadowarki teleskopowe serii R

NEXT IS NOW. ABY UZYSKAC WIECEJ INFORMACJI, SKONTAKTUJ SIE Z NAJBLIZSZYM DEALEREM

LUB ODWIEDZ STRONE WWW.BOBCAT.COM

One Tough Animal
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Maksymalnie
na osiem osi

LTM 1650-8.1

Nos$nos¢ 700 ton z wysiegnikiem teleskopowym o dtugo-
$ci b4 lub 80 metréw. Mobilno$¢ i komfort w dowolnym
miejscu na $wiecie dzieki systemom Hillstart-Aid, ECO-
mode, ECQOdrive, VarioBase i hydraulicznemu uktadowi
VarioBallast. Wiecej nie mozna o0siggnac¢ na o$miu osiach.
www.liebherr.com

Zurawie samojezdne i gasienicowe




