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RYNEK

NEWS

I ZNOWU TA ELEKTROMOBILNOSC

Miedzynarodowy Szczyt Klimatyczny Togetair 2025 byt w Warsza-

wie, w poniedzialek 14 kwietnia. ,F.aczac Europe — nowy rozdzial
mobilnosci”, taki tytut nosita jedna z sesji. O$miu ekspertéw (wylacznie
mezezyzni) dyskutowato o perspektywach elektromobilnosci w segmencie
cigzarowym. Wigkszos¢ dyskutantéw zgadzata sie, ze o ile w dystrybugji
miejskiej i podmiejskiej zeroemisyjne pojazdy radza sobie coraz lepiej, o tyle
elektryfikacja przewozéw migdzynarodowych to jeszcze przysztosé. Jak pod-

sumowal Piotr Kaminski, czlonek rady nadzorczej Wieltonu technologia musi

mie¢ ekonomiczne uzasadnienie, by¢ moze bardziej wydajne akumulatory co$
zmienig. Jan Buczek, prezes Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce (ZMPD) stwierdzit, iz jestesmy dopiero na
poczatku drogi i elektryfikacja dalekiego transportu to bardzo, bardzo odlegta perspektywa. Dla odmiany Bartosz Malarecki, marketing director
Milence (to spétka Daimlera, Tratona i Volvo) poinformowat, ze w Antwerpii w Belgii juz sa tadowarki MCS o mocy 1,4 MW, z ktérych prad
kosztuje 39,9 eurocenta za 1 kWh (czyli ok. 1,7 zt).

BoBCAT — NOWE EADOWARKI TELESKOPOWE

Firma Bobcat uzupetnita swoja oferte rolniczych tadowarek teleskopowych o trzy nowe maszyny. Nowe, duze modele z wysokim przeply-
wem — TL34.65HF V-Drive, TL38.70HF V-Drive oraz TL43.80HF V-Drive — wykorzystuja uktad przektadni bezstopniowej V-Drive.
Zaprojektowano je, aby zapewniaty wigkszy komfort i produktywnos¢, jednoczesnie dajac pewnos¢ operatorowi i zmniejszajac taczny koszt
eksploatacji sprzetu w okresie jego uzytkowania. Dzigki wykorzystaniu dwéch szeregowych silnikéw hydraulicznych Bobcat moze utrzymaé
taka sama wydajnos¢ jak w przypadku biezacej przekladni. W nowych modelach V-Drive zakresy predkosci hydrostatycznych ,z6tw” i ,zajac”
sg wcigz dostepne i zawsze mozna je wybrac joystickiem. Oba zakresy predkosci majg teraz zoptymalizowane krzywe wydajnosci, zgodnie

z wymaganiami zastosowan. Nowe modele V-Drive zapewniajg réwniez zmniejszenie hatasu w kabinie i na zewnatrz, dzieki pracy niezaleznych
ekspertéw w dziedzinie akustyki.

300-TYSIECZNY KONTRAKT DAF
MULTISUPPORT DLA POLSKIEGO PRZEWOZNIKA

irma PC Logistic z D¢bicy rozbudowala swoja flote o kolejne 15 pojazdéw nowej generacji DAF wraz z 5-letnimi pakietami Multi-

Support, ktére zapewniajg mobilnos¢ i ochrong pojazdéw. Umowa zawarta przez firm¢ z Podkarpacia to jednoczesnie jubileuszowy,
300-tysieczny kontrakt MultiSupport dostarczony przez marke DAF. Dziatajaca juz ponad dekade firma PC Logistic z Debicy to przewoznik
specjalizujacy sie w transporcie intermodalnym w calej Unii Europejskiej i Wielkiej Brytanii. Przewoza tez produkty plynne, w tym réwniez
materiaty niebezpieczne w specjalistycznych kontenerach wymiennych. 2 kwietnia przedstawiciele DAF Trucks Polska oraz oddziatu Grupy
Wianicki z Trzciany przekazali klientowi 15 ciggnikéw nowej generacji DAF XG 480 — wszystkie w najnowszej specyfikacji na rok 2025. Kazdy
z tych pojazdéw jest objety pakietem obstugowo-naprawczym DAF MultiSupport w najbardziej kompleksowym wariancie Full Care oraz
fabrycznym finansowaniem PACCAR Finance. [

TyTut DEALER OF THE YEAR

2024
2 marca 2025 podczas wydarzenia Kick-off Renault Trucks

Polska ogtoszono zwyciezcg prestizowego konkursu Dealer

of the Year 2024 w Polsce. Tytut najlepszego serwisu Renault Trucks
w Polsce zdoby! Intruck Karpin zarzadzany przez spétke Intruck, .Kosze paletowe -
ktéra istnieje na rynku od 2004 roku. Spétka posiada dwa auto- mavet p Skrzynie narzedziowe -
ryzowane serwisy Renault Trucks — w Karpinie k/Warszawy oraz
w Radomiu i zatrudnia blisko 60 oséb. Oddziat zlokalizowany

w Karpinie powstal w 2012 roku i od poczatku uzyskal autoryzacje www.mavet.pl

Renault Trucks.
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NaA ERoBOCZE SHOW NIKT
NIE MOZE SIE

‘ N J dniach 30-31 maja 2025 w Lubie-
niu Kujawskim odbedzie si¢ kolejna

centralna edycja eRobocze Show — naj-

wigkszej, plenerowej imprezy budowlanej

w Polsce, w ktérej wezmie udziat rekordowa

liczba ponad 100 wystawcéw.

Organizatorem wydarzenia jest wydaw-
nictwo Lasmedia, ktére posiada kilkunasto-
letnie do$wiadczenie w organizacji targéw
w plenerze, a eRobocze Show stworzylo
wedlug wiasnej autorskiej koncepcii.

Targi odbywaja si¢ dwa razy do roku,
edycja ogélnopolska jest zawsze w Lubie-
niu Kujawskim, a regionalna w réznych
miejscach w Polsce. eRobocze Show to
impreza zaprojektowana w formule BtoB,

z ogromnym rozmachem. To w czasie tego
dwudniowego wydarzenia spotyka si¢ biznes
budowlany z calej Polski, impreza co roku
si¢ rozrasta, w tegorocznej edycji stoiska
wystawcéw beda zajmowaly powierzchnie az
10 hektaréw!

Zaprezentuje si¢ blisko 600 maszyn
iurzadzen, z ktérych polowa zostanie
udostepniona do testéw. To takze wielkie
przedsiewziecie logistyczne: 3 km barierek
odgradzajacych pracujace maszyny, 3 km
zréznicowanych alejek targowych. Ponad stu
wystawcow.

— Przedsighiorcy budowlani, operatorzy,
ludzie z branzy budowlanej dobrze czujg na
naszej imprezie, bo targi eRobocze Show sq
podobne do placu budowy: maszyny pracujg,
ale jednoczesnie wszystko odbywa sig wedfug
programu i harmonogramu pokaziw.

Przedsighiorca w jednym miejscu, moze
nie tylko obejrzec je podczas pracy, ale i przete-
stowac przed zakupem. I doradzic sig sprze-
dawcdw, ponegocjowac ceng. Co gdzie indziej,
nie byloby mozliwe. Dlatego fez impreza
zdobyla juz sobie juz uznanie i trafita na mape
najwazniejszych takich targow w Europie —
podkresla Rafat Jajor, prezes wydawnictwa

Lasmedia.

Przez wielu uczestnikéw jest juz

nazywana polska Baumg i zagoscita na state
w kalendarzu branzowych spotkari.

—To jedyna sensowna branzowa impreza
w Polsce. Tutaj mamy od razu klienta, ktdry
moze wsigst do maszyny i przez to tatwiej
uzyskac decyzyjnosc. Mdj szef jest Niemcem
1 byt naprawde pod wrazeniem liczby maszyn
i zwiedzajgcych — komentowal Paul Wisch-
newsky, kierownik regionalny w Wilhelm
Schafer, wytacznego partnera importowego
i dystrybucyjnego Takeuchi.

To co wyréznia impreze, to jej unikalna,
nieformalna atmosfera, ktéra doceniaja
wystawcy. To wlasnie na Robocze Show wy-
stawcy majg okazje do poznania i rozméw ze
swoimi klientami w przyjaznej atmosferze.

— Cieszymy sig, Ze jestesmy na tych targach
od poczgtku, teraz to naprawdg duze wyda-
rzenie, ma swojg markg i roxwija si¢ w dobrg
strong. Wspdtpraca z organizatorem jest part-
nerska — podkreslit Jan Rudak, kierownik do
spraw komunikacji marketingowej w firmie
Bergerat Monnoyeur.

Od pierwszego eRobocze Show, ktére
odbylo sie w 2016 roku we Wioctawku mi-
nelo sporo czasu. Wiele si¢ réwniez zmienito

— obecnie impreza jest najwiekszym wydarze-

NUDZIC

niem branzowym w kraju, z dynamicznymi
pokazami, mozliwoscig testéw i licznymi
konkursami dla gosci. Wezesniejsze edycje
odbywaly si¢ w wielu miejscach w Polsce:

w Dgbrowie Goérniczej, Przasnyszu, Sosnow-
cu (dwa razy), Turku, Grodzisku Mazowiec-
kim, Krzywej i Lubieniu Kujawskim.

— Zapewniamy zwiedzajgcym bogaty pro-
gram: co 5 minut sq pokazy maszyn z komenta-
rzem ekspertow, nieraz z muzykq i dodatkowy-
mi atrakcjami— wymienia Rafal Jajor. — Takze
wystawcy bardzo sig starajg, nie brakuje atrakeyi
na ich stoiskach: pokazow samurajow, efektow
swietlnych, wizyt celebrytow. W pokazach
maszyn biorq udzial demooperatorzy z catego
Swiata: maszynami scinajq arbuzy, koparki
podlewajq kwiatki, wrzucajg pitki do kosza.
Nikt nie moze si¢ nudzic.

— Od uczestnikow tez sporo wymagamy
— duzo muszq chodzic, muszq miec dobre buty,
czasami pada, czasami jest zimno, nie ma czer-
wonych dywandw, tylko prawdziwa robocza
atmosfera, taki plac budowy — podsumowuje
R. Jajor.

W tym roku odbedzie 16 1 17 edycja
imprezy. 3031 maja 2025 w Lubieniu Ku-
jawskim — edycja centralna, a 4 pazdziernika
2025 w Chorzelach — edycja regionalna.

Trucks & Machines | 5
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RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

Wciaz czEkamy

,Wciaz czekamy na odbicie na rynku samochodéw cigzarowych”. Taki tytul nosi informacja prasowa
Polskiego Zwiazku Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM) o sytuacji na rynku nowych pojazdéw
ciezarowych w pierwszym kwartale. Tytul trafiony.

kres do stycznia do marca zapisat si¢ r— — T
Krzysztof Michalik, dyrektor t
" zarzqdzajgcy DAF Trucks Polska:
— Czekamy na ustabilizowanie

sytuacji geopolitycznej

11-procentowym spadkiem polskiego

rynku najci¢zszych samochodéw ponad 16

ton DMC. Zarejestrowaliémy 5.767 egzem-
plarzy, w poréwnaniu do 6.482 z analogicz-
nego kwartatu zeszlego roku. Co ciekawe,
zdecydowanie lepiej, statystycznie sytuacja
wyglada wsréd podwozi (1.132 do 1.150,
spadek tylko 1,6 proc.), niz w ciggnikach
(4.635 do 5.332, mniej o0 13,1 proc.). Ponie-
waz ciagniki, od zawsze, dominuja to i ogél-
ny rezultat zrobit si¢ dwucyfrowy, na minus.
Podium w ogélnej klasyfikacji przedstawia
sie nastgpujaco: Scania o wlos przed Volvo

i daleko przed DAF-em. Warto jednak
odnotowa¢ powrét holenderskiej marki do
czolowej tréjki, wystarczylo utrzymac sprze-
daz z ub.r. W ciagnikach Volvo zamienito
si¢ pozycjami ze Scanig. DAF i tutaj trzeci.
W podwoziach jest inaczej, pojawiajg si¢
dwie inne marki, bo Scania prowadzi przed
MAN-em i Mercedesem.

MAN i podwozia

Bernard Wieruszewski, dyrektor ds.
produktu i sprzedazy pojazdéw cigzarowych
MAN Truck & Bus Polska zwraca uwa-
g¢ wiasnie na podwozia. MAN Truck &
Bus Polska wzmocnil swéj udzial w rynku
w poréwnaniu z analogicznym kwartatem
w 2024 r., zachowujac pozycje na szczy-
cie podium. A w ogéle klienci sg obecnie
niezdecydowani i wahaja si¢ nad potencjal-
nymi zakupami. Rynek oczekuje stabilizacji
sytuacji ekonomicznej lub chociaz wyzna-
czenia kierunku, w ktérym podaza Europa.
Wozrostu rynku nalezy spodziewac si¢

w drugim pétroczu 2025.

Nadzieje DAF-a
Krzysztof Michalik, dyrektor zarza-

dzajacy DAF Trucks Polska nie ukrywa, iz

rynek sprzedazy nowych samochodéw jest
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IVECO S-Way to synonim innowacji na drodze. Renomowana

i niezalezna organizacja TUV SUD potwierdzita nizsze spalanie

w ostatnim modelu nawet o 10,54%*. Daje to realne oszczednosci dla
Twojego biznesu, a zaawansowane technologie pojazdu

i 3-letnia opieka serwisowa zapewnig komfort i bezpieczenstwo kierowcy.
Wybierz IVECO S-Way i w droge!

Dowiedz sie wigcej na iveco.pl

Pojazdy nabyte w ramach promodji sa objete 3-letnia ochrong serwisowa: 1 rok gwarancji podstawowej + 2 lata opieki serwisowej w ramach pakietu Extended Life Plus z limitem przebiegu dla
ochrony serwisowej to 390 000 km w cafym okresie jej obowiazywania. O zakorczeniu ochrony serwisowej decyduje uptyw jej okresu lub osiagniecie granicznego przebiegu, zaleznie co nastapi
wezesniej. Pakiet serwisowy Extended Life Plus obejmuje ukfady: napedowy, oczyszczania spalin, elektryczny oraz osprzet silnika (rozrusznik i alternator), a takze ustugi ANS 24 (assistance)
i holowanie. Szczegdty znajduja sie w pliku PDF dostepnym na stronie: promocje.iveco.pl/s-way. Dodatkowe informacje mozna uzyskac¢ u przedstawicieli handlowych IVECO Poland. Niniejszy
materiat jest skierowany wytacznie do przedsigbiorcéw i nie stanowi oferty w rozumieniu przepiséw kodeksu cywilnego. Promodja trwa do 30.06.2025 . lub do wyczerpania zapaséw. TUV SUD
potwierdzif, ze pojazd cigzarowy IVECO S-Way MY24 moze zmniejszy¢ zuzycie paliwa nawet o 10,54% w poréwnaniu z poprzednim modelem.



http://www.iveco.pl

RYNEK

RYNEK PO]AZDOW POWY ZE] 16 TON DMC

Ford wprawdzie dsmy, ale
za to z duzym wzrostem

bardzo trudny. Po pierwszym kwartale spa-
dek segmentu ponad 16 ton wynosi 11 proc.
wzgledem i tak juz niskiej bazy z zeszlego
roku. Lekko pocieszajace jest to, ze spadek
wyhamowuje, ale nie ma na razie mowy

o wzrostach. Wéréd flot nadal widoczna jest

tendencja do redukeji parku pojazdéw, prze-

diuzania wynajméw i leasingéw oraz duza
ostrozno$¢ w nowych zakupach. Zwicksze-
niu sprzedazy nie pomaga ograniczona ilo¢
przewozow, malejace stawki oraz rosnace
koszty prowadzenia dziatalnosci.

— Duze nadzieje wigzemy z dwoma
czynnikami, przede wszystkim z szerokim
uruchomieniu programow inwestycyjnych
w ramach KPO, Krajowego Planu Odbudowy
—uwaza Krzysztof Michalik. — Powinno to
dac zastrzyk energii calej gospodarce, a co za

tym idzie wyragnie pobudzic rynek transpor-

towy. Drugim czynnikiem jest ustabilizowanie

sytuacji geopolitycznej, a zwlaszcza zakori-
czenie wojny w Ukrainie i zwigzane z tym
dzialania pomocowe w odbudowie Ukrainy,
zwigkszenie ilosci transportowanych tam dobr

i udroznienie rynku wschodniego.

Udzialy Volvo

Volvo pierwszy kwartal ocenia bardzo
pozytywnie, przede wszystkim pod katem
udzialéw rynkowych. Faktycznie, w intere-
sujacej nas najcigzszej kategorii pojazdéw
udzial szwedzkiej marki wzrést rok do roku

z 18,42 proc. do 25,06 proc., co precyzyj-

nie wyliczajg statystycy z PZPM. Do tego
réznice miedzy pierwsza a druga marka sa
dzi$ bardzo niewielkie, liczy si¢ kazda sprze-
dana sztuka. Odst¢p miedzy Scanig i Volvo
na koniec marca wyniést dostownie pigé
egzemplarzy. Monika Trzosek, commercial
vehicles & offering director Volvo Trucks
Polska:

Monika Trzosek, commercial
vebicles & offering director
Volvo Trucks Polska:

— Nieustannie inwestujemy
w rozwdj sieci serwisowej

— Warto jednak zaznaczyé, ze w po-
rdwnaniu do niektorych innych producentow
w Polsce mamy nawet dwukrotng przewage, co
pokazuje sitg naszej oferty i zaufanie klientow
do marki Volvo. Mimo tych bardzo dobrych
wynikdw, dostrzegamy tez obszary, ktore
wymagajq dalszej pracy — przede wszystkim
segment podwozi. Liczymy na jego wzrost
w nadchodzqcych miesigeach, rowniez w kon-
tekstie oczekiwanego ozywienia rynku, ktire
moze przyjsé wraz z pojawieniem sig dlugo
wyczekiwanych doplat do pojazdiw elek-
trycznych. Wierzymy, Ze ten impuls znaczgco
Zwighszy zainteresowanie zeroemisyjnym
transportem, ktory jest integralng czgscig
naszej strategii rozwoju. Dodatkowo, w dobie
coraz wigkszych restrykcji zwigzanych z emisjq
spalin, obserwujemy rosngce Zainteresowanie
pojazdami napedzanymi gazem LNG — w tym
segmencie Volvo Trucks posiada az 70 procent
udziatu rynkowego, co rdwniez jest dla nas
powodem do dumy.

Pani dyrektor Trzosek nie bez kozery
wspomina o elektrykach, wszak wigze
z nimi oczekiwania na poprawe sytuacji na
rynku, gdy zostang uruchomione programy
wsparcia i doplat do zakupu takich pojaz-
déw. Zdaniem Moniki Trzosek dla wielu

8 | Trucks & Machines



firm transportowych to bedzie kluczowy
czynnik decyzji inwestycyjnych — zaréwno
z uwagi na koszty, jak i na cele $srodowisko-
we. Céz, poczekajmy do Sylwestra, wtedy
podsumujemy.

— Jednoczesnie, aby rynek dalej sig
rozwijat, potrzebne jest stabilne i przewidy-
walne otoczenie gospodarcze oraz regulacyjne,
w tym w zakresie infrastruktury ladowania
i tankowania alternatywnych paliw — kon-
tynuuje Monika Trzosek. — Z naszej strony
nieustannie inwestujenty W roxwdj sieci
serwisowej, ofertg kontraktow serwisowych
oraz tak zwanych produktow ,migkkich’, ktdre
przekiadajg sig na wigkszg dyspozycyjnosé
pojazdow i wsparcie klientow w ich codziennej
dzialalnosci. Sprzyja nam rdwniez obecna
sytuacja zwigzana z kosztami paliwa, ktra
czyni nasze rozwigzania jeszcze bardziej
atrakcyjnymi ekonomicznie. Reasumujqc,
Jestesmy na dobrej drodze, ale przysztosc rynku
bedzie zalezec od dziatari systemowych, ktire
wesprg transformacye sektora transportu ku

bardziej zrownowazonemu modelowi.

Ford takze ze wzrostem

Ford nie zalicza si¢ jeszcze do rynko-
wych potentatéw, ale swoje osiagniecia tez
ma. Procentowy wzrost o ponad 23 punkty
warto odnotowac. Jak komentuje Tomasz
Bultrowicz, dyrektor sprzedazy Ford Trucks

w Polsce, wéréd klientéw powoli pojawia sie

che¢ wymiany pojazdéw. Szczegdlnie jest to
widoczne w podmiotach sredniej wielko-
$ci, ktérych floty nie przekraczaja 30-40
pojazdéw.

Wihasnie takie firmy stanowig grupe
docelowg Forda i z nimi sprzedawcy i ma-
nagerowie najczesciej sie spotykaja.

— Dodatkowo udato nam sig¢ zdobyc
zaufanie kilku firm wigkszego formatu,
ktdre w tych niepewnych czasach postanowity
sprawdzic nasze pojazdy — informuje Tomasz
Bultrowicz. — Nie bez znaczenia sq réwniez

wprowadzone przez nas pojazdy F-Line z za-

budowq wywrotkg i podwozie drogowe za-
budowane chtodniq, ktdre zostaly w tym roku
udostgpnione naszym klientom i jak na razie
zbierajq bardzo dobre opinie. Jednak w dal-
szym ciggu sytuacja w transporcie jest bardzo
niestabilna. Moim zdaniem ta niepewnos¢

w transporcie bgdzie sig niestety utrzymywata
Jeszcze co nagmniej do czerwca-lipea i dopiero
druga polowa roku moze przynies¢ wigcej opty-
mizmu wsrdd klientow, co przefozy si¢ na ich
chec wymiany pojazdow. Teraz najwazniejsze
dla nas to byc jak najblizej klienta i znac jego
potrzeby zakupowe.

Rejestracje nowych samochodéw, DMC ponad 16 t,
pierwsze kwartaly 2024 i 2025

Marka Rok 2024 Rok 2025 Zmiana r/r
1.Scania 1.655 1.450 -12,4 proc.
2. Volvo 1.194 1.445 21,0 proc.
3.DAF 841 848 0,8 proc.
4. MAN 1.083 718 -33,7 proc.
5. Mercedes-Benz 1.087 667 -38,6 proc.
6. Renault 304 388 27,6 proc.
7. Iveco 232 148 -36,2 proc.
8. Ford 78 96 23,1 proc.
Pozostale 8 7 -12,5 proc.
Ogolem 6.482 5.767 -11,0 proc.

Zrddio: PZPM na podstawie CEP (Centralnej Ewidencji Pojazdiw)

TRUCKE SHOW PODLASIE &

ZLOT SAMOCHODOW CIEZEROWYCH

TOR ODTJ obm
WASILKOW

1-3 sierpnia 2025

K POOLASIA x
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E OPLACAC

Poczatkowy zachwyt producentéw nad duzymi cigzaréwkami na prad zdaje si¢c wygasa¢. Miejsce peanéw

sprzed paru lat zajela rzeczowa analiza, w ktérej nie brakuje argumentéw odnoszacych si¢ do trudnych

realiéw rynku.

Elektryczne, bateryjne
cigzarowki — marzenie

2y rIeczywistosc?

olski rynek ciezaréwek bateryjnych, BEV

(Battery Electric Vehicles) rozwija si¢
nader niemrawo i dodatkowo zostat zahamo-
wany przez... obietnice doplat do ich zaku-
pu. Przewoznicy zainteresowani BEV-ami,
a niewatpliwie tacy istnieja, woleli poczekac
na panistwowe wsparcie, co jest w pelni zro-
zumiale. W tym roku, podobno nawet w tym
kwartale, doplaty maja wreszcie ruszyg,
tacznie 2 mld zt do wzigcia, ale czy napraw-
de przewoznicy bedg nimi zainteresowani?
Branza tkwi w kryzysie, wiec po co komu np.
ciagnik znacznie drozszy od tradycyjnego.
Trzeba przyzna¢ racje Maciejowi Watorowi,
menedzerowi ds. elektromobilnosci MAN
Truck & Bus Polska:

— Przewoznicy zdecydujq sig na zakup
elektrycznego samochodu cigZarowego w sytu-
acji, kiedy bedzie sig fo optacac. Oczywistym
Jest, Ze zaden z naszych klientow nie bedzie
doplacat do swojego biznesu. Dofinansowania to
pierwszy krok do poprawy catkowitych kosztow
posiadania pojazdu (TCO). Drugim jest realne
zapotrzebowanie rynku, na przyklad w postaci
praetargow z wykorzystaniem zeroemisyjnych

pojazdow, a w tym aspekcie obecnie obserwu-

Jemy znaczqcy wzrost. Znajduje to rowniez
odzwierciedlenie w liczbie zapytari ofertowych
oraz w rezerwacjach naszych pojazdow demon-
stracyjnych. Niektorzy przewoznicy od miesigcy
oczekujg na uruchomienie programow wsparcia,
wigc jesli program wsparcia ruszy w obecnym
kwartale, z duzym prawdopodobieristwem
bedziemy obserwowac wzrost liczby rejestracyi
zeroemisyjnych pojazdow cigzarowych w porsw-
naniu do ubiegtych lat.

Zdaniem Wojciecha Traczuka, dyrek-
tora ds. rozwoju Autobagi Polska (BMC),
wielkos¢ doplat moze wplynac¢ na zaku-
py- Dobrze to wida¢ chociazby po rynku
miejskich autobuséw elektrycznych, ktéry by
praktycznie nie istniaf, gdyby nie doplaty, nie
tylko zreszta w Polsce.

— Wykonalismy badania wsréd przewoz-
nikdw, w tym najwigkszych, na temat ich real-
nego zainteresowania 2akupem elektrycznych
cigzardwek — informuje Wojciech Traczuk.

— Wyniki sq jednoznaczne, jesli chee sig ustyszec
prawdg, a nie potakiwanie dla elektryfikacyi.
Zakup pojazdu elektrycznego to jedno, wazng
rolg odgrywajg takze w tym przypadku ceny

energii. A te sq wysokie, nawet dla podmiotow

z wlasng instalacjg fotowoltaiczng. Tu potrzeb-
na jest zdecydowana polityka paristwa.

Dalej dyrektor Traczuk wylicza inne
bariery rozwoju ciezarowej elektromobilno-
$ci, m.in. brak sieci publicznych fadowarek,
realny zasieg pojazdu nieraz nizszy niz
deklarowany przez producenta taboru, szcze-
golnie w warunkach zimowych, ze wzgledu
na mniejsze zasiegi mozliwa koniecznos¢
zatrudniania nowych kierowcéw, ktérych
i tak brakuje, brak rynku wtérnego, niepewna
sytuacja gospodarcza w ukladzie global-
nym, rekonfiguracja $wiatowych biegunéw
wplywu i zaleznosci, zmiany w taricuchach
i sieciach logistycznych, pojawienie si¢ tzw.
sieci wysoce elastycznych — taniczacych, brak
powszechnej swiadomosci ekologicznej
wéréd obywateli.

— Rzeczywiscie, obecna sytuacja w branzy
transportowej sprawia, ze decyzje inwestycyjne
wymagajq szczegolnie dobrego przemyslenia
— uwaza Marek Gawronski, dyrektor ds. elek-
tromobilnosci i zréwnowazonego rozwoju
Volvo Polska Oddzial Samochody Ciezaro-
we. — Warto jednak spojrzec na zakup pojazdu
elektrycznego nie tylko przez pryzmat ceny, ale

10 | Trucks & Machines



calosciowego kosztu jego posiadania i uzytkowa-
nia. To wlasnie ten szerszy obraz pokazuje, Ze
BEV moze przyniesé firmie wymierne oszczgd-
nosci — zarowno w akresie kosztow energii, jak
i serwisowania. Dodatkowo, forma wsparcia
finansowego w postaci dotacji, na ktdrg czekajg
wlasciciele firm transportowych, Znaczgco obni-
2a prag wejscia, cxynigc tg technologie bardziej
dostgpng, nawet w trudniefszych czasach.
Weiaz sa drogie

Jacek Nowakowski, alternative propul-
sion business development manager Iveco
Poland Ukraine & Baltics zastanawia sie
nad kilkoma, kluczowymi kwestiami. Cho¢
dofinansowanie stanowi wsparcie, to wciaz
gléwng barierg w przesiadce na elektrycz-
ne ciezaréwki sg wysokie koszty zakupu.
Elektryczne pojazdy, mimo postepujacego
spadku cen, s3 wcigz znacznie drozsze od
tradycyjnych ciggnikéw spalinowych. Nawet
z doplatami, ktére mogg zmniejszy¢ réznice
w cenie, catkowity koszt posiadania (TCO)
elektrycznego pojazdu moze nie by¢ atrakeyj-
ny w poréwnaniu do tariszych opcji spali-
nowych, zwlaszcza dla firm, ktére operujg
w niskomarzowych segmentach rynku.

Przewoznicy, szczegélnie ci mniejsi,
nie zawsze majg wystarczajace zasoby, by
sfinansowac¢ te inwestycje, zwlaszcza w sytu-
acji, kiedy borykajg si¢ z wysokimi kosztami
operacyjnymi zwigzanymi z rosnacymi
cenami paliw, opéznieniami w platnosciach
czy zmniejszong ilo$cia zaméwieri. Nawet

jesli catkowity koszt eksploatacji elektrycznej

Iveco jest produktowo
przygotowane na er¢ elektro

-8 — ]

. Foton, w Izejszym segmencie
i elektromobilnosc powinna
: rozwingc si¢ szybciej
cigzaréwki (w tym koszty energii, utrzyma-
nia, serwisowania) moze by¢ atrakcyjniejszy
w dlugim okresie, poczatkowa inwestycja
pozostaje duzym wyzwaniem.

— Branza transportowa w Polsce boryka
sig 2 wieloma trudnosciami, a kryzys gospo-
darczy i wysokie ceny paliw sprawiajg, ze dla
wielu przewoznikow, nawet przy wsparciu
doplat, elektryczne pojazdy mogg wydawac
sig nieoplacalng inwestycjig — dowodzi Jacek
Nowakowski z Iveco. — Firmy transportowe,

zwlaszcza te mniejsze, majg ograniczone srodki

na pokrycie kosztow zakupu, utrzymania oraz

adaptacji do nowych wymogow ekologicznych.
Wiele z nich jest zmuszonych do skupienia sig

na krotkoterminowej rentownosci, a nie na
dlugoterminowych inwestycjach w nowoczesne
technologie. Dla wielu przedsi¢ghiorcdw waz-
niejsza jest mozliwos¢ utrzymania konkurencyj-
nosci i optymalizacia kosztow w krotkim okresie,
niz inwestowanie w technologie, ktdre, choc
obiecujgce, sq weigz postrzegane jako mato prze-
widywalne pod wzgledem zwrotu z inwestyci.

Nawet w przypadku doplat przesiadka na
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elektryczne pojazdy weigz wigze sig z ryzykiem,
ktdrego nie kazdy przewoznik bedzie gotow
podjgé w obliczu obecnego kryzysu.

Kto za to zaplaci?

Istotna wydaje si¢ kwestia stawek za
przewozy. Zalézmy, ze cigzaréwka BEV kur-
suje na statych, krétkich trasach, zostawmy
juz wyjazdy po pomararicze do poludniowej
Hiszpanii, bo takie wyprawy BEV-em na
razie pozostaja nierealne. Czy firmy zleca-
jace transport w Polsce sg sktonne zaplaci¢
wicksze stawki za przewéz z wykorzystaniem
elektryka? Wojciech Traczuk (BMC) nie
ukrywa, jak obecnie to wyglada:

— Polski problem polega na tym, ze zle-
ceniodawcy w Polsce praktycznie nie cheg rekom—
pensowac wyzszych kosztow zakupu i eksploata-
oji elektrycznych cigzardwek, mimo Ze w innych
krajach, takich jak Niemcy czy Holandia,
dokladnie te same firmy stosujq zgota odmienng
polityke — pozwalajg za darmo doladowywac
pojazdy w swoich sklepach i magazynach. To
realnie Znaczna pomoc. Poza tym problem sta-
nowi dtugos¢ podpisywanych umow. W Polsce sq
to zazwyczaj umowy de facto na krotkie okresy,
do 2-3 lat, gdy tymczasem w takim przypad-
ku muszq to byc umowy diugoterminowe, na
6-8 lat, czyli na caly okres leasingu/wynajmu
wariantu w pelni elektrycznego. Jesli bowiem

2ostanie zerwana umowa . prrewoznikiem po

Maciej Wator, MAN Truck & Bus
Polska: — Przewoznicy zdecydujq l

sig na zakup elektrycznego

krotszym czasie, zostanie on z taborem komplet-

samochodu cigzarowego, kiedy

bedzie sig to oplacac

nie nieelastycznym eksploatacyjnie, w odroznie-
niu od taboru z silnikiem diesla.

Nieco bardziej optymistycznie patrza
inni eksperci. Jak mowi Maciej Wator
z MAN-a, odpowiedz nie jest jednoznaczna,
to zalezy. Miedzynarodowe koncerny i duze
firmy, ktére daza do redukeji emisji czgsto
wyznaczaja logistyke jako jeden z kluczowych
obszaréw do podjecia dziatan. W ramach
strategii przedsigbiorstwa coraz czgsciej
zapadajg decyzje o budowie stacji tadowania

w miejscach zatadunku i roztadunku oraz

wybierane sg trasy, ktére beda najbardziej

oplacalne do elektryfikacji. Takie podejscie
znaczgco poprawia kwestie finansowe, ponie-
waz koszt energii dla przewoznika jest duzo
nizszy niz na publicznej stacji tadowania
i,doplata” za przew6z towaréw zeroemisyjna
ciezaréwka nie musi by¢ wysoka. Co wigcej,
w firmie MAN jeszcze w tym roku pierwsze
dostawy do wybranych fabryk i zaktadéw
bedg zeroemisyjne, wigc MAN jako produ-
cent pojazdéw uzytkowych stawia nie tylko
na ich sprzedaz, ale réwniez na redukeje
emisji w swoich taricuchach dostaw.

— Co ciekawe, to wlasnie podejscie firm
zlecajgcych transport ma dzis ogromny wptyw
na tempo transformacji flot — przyznaje Marek
Gawroniski z Volvo. — Coraz wigcej naszych
klientow obserwuje rosngce zainteresowanie
Zrownowazonymi rozwigzaniami w taricu-
chach dostaw. Szczegdlnie w sektorach takich
Jak retail czy FMCG pojawiajg sig konkretne
zapytania o transport niskoemisyjny, a czg-
sto nawet wymdg jego realizacji. W takich
prypadkach firmy zlecajqce sq gotowe zaptacic
wigcej, bo inwestujg w swojg strategi¢ ESG
i wizerunek odpowiedzialnego partnera
biznesowego. Oczywistie, sytuacja nie wyglgda
Jeszcze tak samo w kazdej branzy czy regionie,
ale trend jest jednoznaczny — transport nisko-
emisyjny zyskuje na znaczeniu, a elektryczna
cigzardwka staje sig¢ przewagg konkurencyjng
w walce o kontrakt. Firmy, ktore wdrazajg
takie rozwigzania wezesniej, budujg pozycie
lidera i sq lepiej przygotowane na zmiany
regulacyjne i oczekiwania rynku.

Coraz wigkszg wage przyktada si¢ do
ekologii i zréwnowazonego rozwoju.

i S i
Srodowisko miejskie wydaje
sig idealne dla elektrykéw g

Volvo i innych marek
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Firmy zlecajace transport, zwlaszcza
te z branz takich jak handel detaliczny,
produkeja, czy logistyka, moga by¢ pod
presja, by zmniejsza¢ swoj slad weglowy
i wdraza¢ polityki zréwnowazonego rozwoju
(ESG). Jesli takie firmy maja swiadomos¢,
ze korzystanie z elektrycznych cigzaréwek
przyczynia si¢ do redukcji emisji CO2
i spetnia wymogi ekologiczne, moga by¢
sktonne zaptaci¢ wyzsze stawki, szczegdlnie
jesli widza korzysci réwniez wizerunkowe
i marketingowe. To opinia Jacka Nowakow-
skiego z Iveco.

— Przewoznicy w Polsce, a szczegdlnie
male i Srednie firmy, sq weigz bardzo wrazliwi
na koszty — dodaje pan Jacek. — W kraju, gdzie
konkurencja w branzy transportowej jest bardzo
duza, a marze czgsto niewielkie, istnieje obawa,
Ze zleceniodawcy nie bedg w stanie zaakcepto-
wac wyzszych stawek za ustuge transportowq
wykonang pojazdem elektrycznym. Nawet
Jesli elektrycznosc jest tariszym Zrodlem energii,
poczgtkowe inwestycje w elektryczne cigZardwki
g 2naczqeo wyzsze niz w przypadku pojazdiw
spalinowych. Wzrost kosztow ustug transporto-
wych moze skutkowac utratg klientdw na rzecz
firm, ktdre oferujq farisze rozwigzania. Kolej-
nym wyzwaniem dla elektrycznego transportu
w Polsce sq oplaty drogowe i potrzeba rozbu-
dowy infrastruktury tadowania. Na krotkich
trasach problem ten moze byc mniejszy, jednak
weig stanowi element kosztow, kidry moze byc
przekiadany na klientow. Jesli klienci przewoz-
nikow nie 2auwazajg bezposrednich korzysci
2 korzystania z elektrycznego transportu, mogg
nie byc sklonni pokrywac dodatkowych kosztow
zwigzanych z budowq niezbednej infrastruk-
tury.

Gotowos¢ do zaplacenia wyzszej stawki
moze by¢ rézna w zaleznosci od branzy. Dla
firm, ktére kiadg nacisk na ekologiczng pro-
dukgje lub dostawy, zwlaszcza te dziatajace
w sektorach zwigzanych z zywno$cia, moda,
elektronika czy produktami konsumpcyj-
nymi, ekologiczne podejscie do transportu
moze by¢ istotnym kryterium. W takich
przypadkach, zaplacenie nieco wyzszej stawki
za przewoéz elektrycznym pojazdem moze
by¢ postrzegane jako inwestycja w zréwno-
wazony rozwdj. Jednak w przypadku branz,
w ktérych najwazniejsza jest cena i czas

dostawy (np. e-commerce czy przemyst

ciezki), przewoznicy moga mie¢ trudnosci
z przekonaniem klientéw do wyzszej ceny za
ustuge elektryczng.

— Choc istnieje pewne zapotrzebowanie
na ekologiczny transport, szczegolnie wsrdd firm
promujgcych zréwnowazony rozwdj, gotowost
klientow do placenia wyzszych stawek za prze-
woz elektrycznymi cigzardwkami BEV w Polsce
nadal pozostaje ograniczona — podsumowuje

Jacek Nowakowski, Iveco.

0Od 25 do 35 ton

Scania Polska przystata nam informacje
z praktyki, tzn. z eksploatacji ciagnika siodfo-
wego 45R w naszym kraju, od czerwca ze-
szlego roku przez firme Schavemaker. Aspekt
kosztéw nie zostal wprawdzie poruszony, ale
wazne, ze ciagnik jezdzi i to duzo. Porusza
si¢ na dwdch, statych trasach, ,,kétko” na obu
liczy w granicach 280 km, przy czym masa
zestawu wynosi nie 40 ton, ale 25-35. Towary
przewozone po Polsce trafiaja nastepnie
pociagiem do portu Moerdijk w Holandii,
skad s3 dostarczane do odbiorcéw w Euro-
pie Zachodniej. Cztery transporty na dobe
sprawiaja, ze dzienny przebieg wynosi 1.100
km, za$ tygodniowy, przez pie¢ dni, siega
5.500 km. Odpowiada to wynikom pojazdéw
z dieslem, na tych samych trasach. Eadowar-
ka polskiej marki Ekoenergetyka dysponuje
mocg 400 kW. Uzupetlnienie pradu zajmuje
45-60 min, co wpisuje si¢ w przerwy kierow-
céw. Konsumpcja elektronéw rozcigga sie od
103 do 128 kWh/100 km, zaleznie od masy
tadunku, trasy, pogody.

tadowania to sprawa

absolutnie kluczowa

Foton maly

Spétka E-Van sprzedaje male cigzaréw-
ki Foton eAumark. Katarzyna Wosik, busi-
ness development director E-Van zachwala
ten model jako narzedzie do przetrwania
i rozwoju w nowej rzeczywistosci. To nie cig-
gnik siodtowy z ambicjami autostradowymi,
lecz przemyslany, miejski partner do zadan
specjalnych. Z DMC 4,25 tony i mozliwoscia
prowadzenia pojazdu na prawo jazdy kat.
B eAumark stanowi platforme stworzong
dla codziennych przewozéw w miastach, od
odbioru odpadéw, po logistyke ostatniej mili
i obstuge stref czystego transportu. Koszty
eksploatacji? Minimalne. Przeglady? Rzadko.
Cisza, zero emisji i gotowos¢ do pracy tam,
gdzie spalinowy tabor juz nie wjedzie, to
przewaga, ktéra przektada si¢ na pienigdze
i wizerunek. To nie kwestia ,czy”, ale ,kiedy”.

— W petni rozumiemy obawy przewoz-
nikow w dobie kryzysu — zaznacza Katarzyna
Wosik. —Ale to wlasnie teraz potrzebujemy
rozwiqzar, kidre nie tylko redukujg koszty
w diuzszym terminie, ale tez. dajg przewage
konkurencyjng. Zmieniajq si¢ nie tylko przepisy,
ale i mentalnosc klientow. Duze ﬁrmy, operato-
2y miejscy, sieci handlowe — wszyscy zaczy-
najg mowic jednym jezykiem: zrownowazony
rozwdj. Foton eAumark fo nie tylko odpowied?.
na normy i strefy. To narzedzie, ktdre pozwala
praewoznikom wyjs¢ naprzeciw oczekiwaniom
rynku: cicho, czysto, skutecznie. Cos wigcej

niz cigzarowka — to argument w rozmowie

o0 kontrakcie.
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Okoto 60 dziennikarzy z réznych paristw uczestniczylo w internetowej konferencji MAN-a poswigcone;j

dostawczemu modelowi TGE. Kolejna wersja nadwoziowa TGE jest minibus.

przedstawicielami mediéw spotkali
Z sie zdalnie trzej menadzerowie: Daniel
Holbein, szef dziatu MAN Van, Thomas
Pietsch i Martin Imhoff. Na wstepie po-
chwalili si¢ sprzedaza TGE, ktéra systema-
tycznie ro$nie, mimo réznych zawirowan na
rynku. W covidowym roku 2020 (tak, tak,
juz pigé lat mija) byto 18.000 sztuk, w na-
stepnym 22.000. Po lekkim dotku w 2022
roku (21.500) od tego czasu jest tylko lepiej,
2023 — 26.600, natomiast w ubiegtym
27.700. Na biezacy rok MAN ambitnie pla-
nuje przekroczenie progu 30 tysiecy a wigc
znaczy wzrost. Obecnie 98 proc. sprzedazy
przypada na Europg, MAN pragnie bar-
dziej zaistnie¢ poza naszym kontynentem,
przyktadowo w Zjednoczonych Emiratach
Arabskich (UEA) w Azji.
Truck mi¢dzy vanami

Pozycja TGE pozostaje unikalna,

bo oferuje go marka kojarzona wezesniej

wylacznie z cigzaréwkami i autobusami.

- MAN pro

—iE,

Jeden z czynnikéw powodzenia tego modelu
to wysoka jakos¢ serwisu, zdaniem me-
nadzeréw MAN-a najlepsza w segmencie.
Dedykowani eksperci sprzedazy rozumieja
biznes swoich klientéw. Do tego dochodzi

oferta réznych zabudéw oraz rozwigzania

TGE Next Level w efektownym,
miedzianym kolorze

dla flot, m.in. telematyka. TGE Next Level,
oferowany od zeszlego roku charakteryzuje
sie wieloma uktadami pomagajacymi kierow-
cy. Moze to by¢ np. aktywny tempomat

z asystentem jazdy w korku, asystent skretu
w lewo, wykrywanie zmeczenia kierowcy.
Pod tym wzgledem MAN-a TGE Next
Level mozna wyposazy¢ niczym dobre auto

osobowe.

Gama jeszcze szersza

Portfolio przedstawia si¢ imponujaco,
DMC w zakresie 3,5-5,5 tony, furgony,
kombi, podwozia réwniez z podwdjng kabing
brygadowa. Dwa rozstawy osi, trzy dlugosci,
trzy wysokosci dachu, dwie skrzynie biegéw
(manualna i automat), cztery moce wysoko-
preznego silnika, naped przedni, naped tylny
albo na obie osie, tylne kota pojedyncze lub
blizniacze. Ponad wspomnianymi kombi sg
pozycjonowane minibusy, w dwéch wer-
sjach, Intercity i Coach. Intercity zabiera
19 pasazeréw, Coach 16. Oba majg bardzo
dlugie karoserie L5, tylny naped, turbodiesla
2.0 TDI 163 KM i 8-stopniowy automat,
oprécz tego w Intercity moze by¢ 6-biego-
wa przektadnia mechaniczna. Dodatkowa

klimatyzacja w minibusie odznacza si¢ mocg

13 kW.[ZZ]
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Nowo

TEKST: Jacek Dobkowski

CZESNIE

ZDJECIE: T&M

I SPRAWNIE

Z Jarostawem Olszewskim i Wojciechem Galczyriskim, specjalistami ds. wsparcia technicznego

ZF Aftermarket rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Spotykamy sie w Ita-
wie, podczas I konferencji ZF [pro]Service.
Podczas swojej prezentacji wspomnial pan,
ze uktad hamulcowy mBSP, modular Brake
System Platform, stosowany juz w Merce-
desach jest jednoobwodowy. To dobrze?
Jarostaw Olszewski: — Prneumatycznie
Jednoobwodowy, regulacje prawne pozwalajg

na zastosowanie takiego roxwigzania. Zgadza

sig, uktad jednoobwodowy moze komus kojarzyc

sig z pojazdami uzywanymi w rolnictwie.

W wigkszosci przypadkow hamowanie jest
sterowane na drodze elektrycznej. Hamujemy
pneumatycznie, ale proces sterowania jest w 90
procentach realizowany przez elektryczne
uruchamianie systemu, dlatego sterowanie
preumatyczne jednoobwodowe pelni tylko
funkeje awaryjng.

JD: - Wspomnial pan tez o integracji,

o coraz mniejszej liczbie komponentéw na
przykladzie uktadu hamulcowego. Tylko
z drugiej strony, kto$ moze powiedzie¢, ze
integrujecie, ale komponent zawierajacy
wiecej rzeczy w sobie bedzie drozszy?

JO: - Z jednej strony tak, z drugiej strony
Jest kwestia zamontowania tego na pojeZdzie.
Pojazd niejednokrotnie ma specjalistyczng
zabudow, typu betonomieszarka, poza tym
wehodzimy w pojazdy elektryczne, w ktorych
‘gdzies trzeba umiescic” system bateryjny.
Zaczyna brakowac miejsca na pojezdzie, wige
taka unifikacja umozliwia latwiejsze umiesz~
czenie wszystkich komponentow na pojeZdzie
niezaleznie od systemu.

JD: - Elektromobilno$¢, czy stawia jakie$
nowe wyzwania przed ukfadami hamulco-
wymi, czy one sa juz tak dopracowane, ze
wieksza masa samochodu nie ma znacze-

nia?

Jarostaw Olszewski (3 lewej) i Wajciech Gatczyriski

AFTERMARKET
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|
JO: — Znaczenie ma dobér mieszanek do
ukladdw hamulcowych, jesli chodzi o materialy
cierne. Poniewaz czgstotliwos¢ uruchamiania
hamulcow jest zupelnie inna, niz w trady-
cyjnym uktadzie analogowym. Odzyskujemy
energig hamowania w postaci ladowania
akumulatordw trakcyjnych, nawet po kazdym
odjeciu stopy z pedatu przyspieszenia. Wowczas
uklad hamulcowy jest rzadko wykorzystywany.
Potrzebny jest wigc inny rodzaj mieszanki, ktd-
1y jest dedykowany do pojazdow elektrycznych.
Jacek Dobkowski: — Dlaczego ZF wprowa-
dza nowa diagnostyke ZF Scan?
Wojciech Galczyniski: — Cyber security to
bezpieczeristwo cyfrowe. Obecnie nie znam
producenta OF, ktdry nie stosowathy diagno-

zy online. Poza tym na chwilg obecng mamy

cHs ritew \WABCOD

dwa niezalezne interfejsy z grupy ZF co robi
sig dosyc problematyczne w warsztatach, bo
trzeba posiadac oba testery. Teraz zostanie to
zintegrowane w jednym urzqdzeniu, wowczas
bedziemy miec oryginalng diagnostyke z Wabco,
i ZF-a razem.

JD: —Wzrasta rola diagnostyki proaktyw-
nej. Dazymy do tego, zeby potencjalna
usterke wychwyci¢ szybciej?

WG: — Wiadomo, ze awarie na drodze sq kosz-
towne, nawet bardzo. Tylko i wylgcznie system
telematyczny umozliwia diagnostyke na Zywo,
w czasie rzeczywistym. Telematyka przesyla
nam informacje co si¢ dzieje % pojazdem. A za-
wdd jaki byl przez wiele lat, kierowca-mechanik
to juz jest przeszlost.

JD: - Dzi¢kuj¢ panom za rozmowe.
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ROZWOJ LOGISTYKI MIEJSKIE]

RYNEK

TEKST: Antoni Gostynski ZDJECIA: T&M

H NA

Ruc

OSTATNIE] MILI

Wraz z dynamicznym rozwojem e-commerce i zmiang nawykéw zakupowych konsumentéw, logistyka

miejska staje si¢ jednym z kluczowych elementéw funkcjonowania nowoczesnych aglomeracji. Rosnace

zapotrzebowanie na szybkie i efektywne dostawy ostatniej mili wymusza zmiany zaréwno w infrastrukturze

miejskiej, jak 1 w ofercie pojazdéw dostawczych.

Miasta stajg przed wyzwaniami: zatlo-
czenie ulic, ograniczona przestrzer
parkingowa, zanieczyszczenie powietrza

i rosnace oczekiwania mieszkaricéw co do
jakosci zycia. W odpowiedzi na te problemy,
logistyka miejska musi ewoluowaé w kierun-
ku bardziej zréwnowazonego 1 inteligentnego
systemu transportowego. Wzrost znaczenia
zréwnowazonego transportu przekltada si¢
na rosngcg role elektromobilnosci, zwlaszcza
w segmencie dostaw ostatniej mili.

Rozwéj logistyki miejskiej nie zwol-
ni tempa. W najblizszych latach mozemy
spodziewac si¢ dalszej automatyzacji dostaw
— m.in. poprzez wykorzystanie autono-
micznych pojazdéw. Coraz wigkszy nacisk
ktadziony bedzie réwniez na integracje
system6w informatycznych, optymalizacje
tras i wspoldzielenie przestrzeni logistycznej
pomiedzy réznymi operatorami.

Wedtug niedawno opublikowanego
raportu EFL, pomimo rozwoju réznych
srodkéw transportu, pozycja samochodéw
dostawczych w procesie logistycznym wydaje
si¢ jeszcze przez dlugi czas niezagrozona.
Intensywny rozwéj branzy e-commerce oraz
ustug kurierskich, ktéry obserwujemy od
kilku lat, nie bylby mozliwy migdzy innymi
bez poteznej floty samochodéw dostawezych.
Chociaz dzis§ ustuga kurierska moze zosta¢
zrealizowana przy uzyciu skutera, roweru
czy nawet drona, niezb¢gdnym elementem
procesu logistycznego weiaz sa samochody

dostawcze.

réwniez w wersji x zerowq emisjq spalin

Popyt na tego rodzaju pojazdy syste-
matyczne ro$nie. Tej dynamiki nie mozna
jednak przypisywa¢ wylgcznie wigkszemu
zapotrzebowaniu na ustugi kurierskie.

Auta dostawcze, ze wzgledu na swoja
wszechstronno$é, réznorodnoéé¢ wariantéw

i mozliwosci modyfikacji moga by¢ wspar-
ciem w wielu branzach, zwtaszcza w sektorze
MSP.

e-commerce i nie tylko

— Dynamiczny rozwdj branzy e-commerce
oraz ustug kurierskich, ktory trawa od kilku lat,
przekiada sig na zapotrzebowanie na dostawcze

duze vany — komentuje Jerzy Koziriski,

Cata gama IVECO Daily jest teraz dostgpna

dyrektor sprzedazy samochodéw dostaw-

czych grupy Stellantis w Polsce. — W tym
segmencie nasza pozyca jest mocno widoczna,
a Fiat Ducato jest jednym 2 liderdw rynku.

Jak wskazuje Tomasz Zysko, mene-
dzer ds. produktu VAN MAN Truck & Bus
Polska, rozwéj logistyki miejskiej w Polsce
w ostatnich latach, szczegélnie od czasu
pandemii, mocno przyspieszyl.

— Znaczgco zwigkszyla sig liczba realizo-
wanych dostaw zardwno do sklepow i firm, jak
i do klientéw indywidualnych — méwi przed-
stawiciel MAN. — e-commerce jest jednym

2 kluczowych czynnikow tego wzrostu. Wzrost
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liczby zakupow online znaczqco zwigkszyt licz-
bg przesylek, ktore muszq zostaé dostarczone do
klientow w obrebie miast. Konsumenci oczekujg
Jak najefektywniejszej realizacyi dostaw, czego
efektem jest koniecznosc stalego i systematyczne-
g0 rozwoju calego systemu.

Patryk Grzeczka, dyrektor marketingu,
Volkswagen Samochody Dostawcze:

— Rozwdj logistyki miejskiej w Polsce jest
nierozerwalnie zwigzany ze wrostem sprze~
dazy e-commerce. To trend, ktdry obserwujemy
Juz od kilku lat i ktory bezposrednio wplywa
na potrzeby naszych klientow. Kluczowe
staje sig dostarczanie kompaktowych, zwrot-
nych i ekonomicznych pojazdiw dostawczych,
ktdre sprawdzajg si¢ w zatloczonych centrach
miast, a jednoczesnie zapewniajq odpowiednig
przestrzen tadunkowq. Coraz wigkszg rolg
odgrywajq takze samochody bezemisyjne — jak
elektryczny ID. Buzz Cargo — ktdre pozwalajg
na realizacje dostaw w strefach niskiej emisji.
Spodziewamy sig, ze udzial tego typu pojazdiw
bedzie systematycznie rost, zwlaszcza w duzych

aglomeracjach.

W strong elektromobilnos$ci

Wedtug raportu EFL, auta dostaw-
cze z napgdem elektrycznym przestaty by¢
czyms$ niezwyklym na polskich drogach. Na
popularnos¢ elektrycznych ,dostawczakéw”
w ostatnich latach mogg mie¢ wplyw takie
czynniki, jak wieksza dostepnosé modeli,
niskie koszty uzytkowania i korzysci dla
srodowiska. Ale istniejg takze bariery —
weigz wysoki koszt inwestycji, a takze stan
infrastruktury do fadowania, ktéra mimo
nieustannej rozbudowy, oferuje niewystar-
czajacg liczbe stacji, szczegdlnie poza duzymi
miastami.

Producenci samochodéw dostawczych
nie pozostaja obojetni na potrzeby rynku.
W ostatnich latach obserwujemy prawdzi-
wy boom na elektryczne vany i lekkie auta
uzytkowe dostosowane do poruszania si¢
w strefach czystego transportu (LEZ — Low
Emission Zones), ktére coraz czgsciej wpro-
wadzane s3 w duzych miastach.

Elektryfikacja floty to jeden z kluczo-
wych trendéw. Elektryczne auta dostawcze

taczg funkcjonalnosé klasycznych dostawcza-

kéw z nowoczesng technologi i niska emisja.

Oferujg wystarczajacy zasieg do codziennych

operacji miejskich.

STELUANTIS

PUYNE

Stellantis Pro One oraz IVECO podpisaly umowy na dostarczanie
do IVECO dwdch elektrycznych aut dostawczych na rynek europejski
N

Wszystko to wskazuje, ze przyszlosé
logistyki miejskiej bedzie nie tylko bardziej
zréwnowazona, ale tez znacznie bardziej
zaawansowana technologicznie.

— Do 2023 roku obserwowalismy coroczny
wzrost tego rynku w Polsce, gdzie w 2022 roku
zarejestrowano ponad 700, a w 2023 ponad
1.200 zeroemisyjnych samochodow dostawczych
— dodaje Maciej Wator, menedzer ds. elek-
tromobilno$ci MAN Truck & Bus Polska.

— W 2024 roku odnotowano pierwszy spadek
liczby rejestracyi, chociaz pierwsza potowa roku
zapowiadata kolejny rekord, to do korica grudnia
zarejestrowano mniej niz 900 pojazdiw. Glow-
nym powodem spadku w drugiej polowie roku
byly zamiany w programie ,Mdj Elektryk”. Za-
kres nowego programu ,NaszEauto” w pierw-
szej odstonie rdwniez nie obejmuje pojazdow
kategorii N1, jednak przedstawiciele admini-
stracja publicznej zapowiadajg dostosowanie
programu do obstugi pojazdow dostawczych,
ktdre bedzie mialo miejsce w najblizszych mie-
sigeach. Sysz‘ematyczny wzrost rynku w pierw-
szej polowie dekady oraz planowane zmiany
programu wsparcia znajdujg odzwierciedlenie
w prognozach, ktdre wskazujg na wzrost rynku
zeroemisyjnych pojazdow dostawczych w Polsce
w najblizszych latach.

Yaroslav Gural, country manager Ma-
xus Polska zwraca uwage na rosngcy udzial
pojazdéw bezemisyjnych w zmieniajacej si¢

logistyce miejskiej.

— Samochody elektryczne w miejskief lo-
gistyce majq niezaprzeczalne zalety, tak w wy-
miarze odpowiedzialnosci spolecznej i poprawy
Jakosci powietrza w najgescief zaludnionych
obszarach, jak i w twardych danych dotyczgcych
catkowitych kosztow eksploatacyi floty — komen-
tuje przedstawiciel Maxus Polska.

— Trzeba jednak obicktywnie przyznac, ze o ile
co do kierunku tych zmian i docelowego efektu,
czyli catkowicie zrdwnowazonego transportu,
zgadzamy sig WsZyscy, to pojawia sig coraz
wigcef glosow — w tym wyrazanych juz przez
samych ustawodawcow w Unii Europejskiej —
Ze narzucone w ostatnim czasie tempo transfor-
macji jest za szybkie. Prowadzi ono do realnego
ryzyka, Ze moze ono zahamowac rozwdj i obni-
2y¢ konkurencyjnosc wielu sektordw europejskiej
gospodarki — tak po stronie przemystu samocho-
dowego, jak i logistyki.

IVECO: Daily w bezpieczniejszej

i skomunikowanej odstonie

W nowym wydaniu Iveco Daily szcze-
g6lna uwage poswiecono poprawie ergonomii
wnetrza kabiny i technologii poktadowej,

a takze nowym ustugom Iacznosci rozszerzo-
nym na calg game.

Nowy Daily to réwniez wersje elek-
tryczne i zasilane CNG oraz dedykowane
ustugi wsparcia klientéw, pomagajace w prze-
chodzeniu na alternatywne zrédta energii.

Wprowadzono szereg funkcji zapro-

jektowanych tak, aby zycie kierowcy byto
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RYNEK

bardziej komfortowe. Nowa deska roz-
dzielcza z duzg liczbg otwartych schowkéw
ulatwia organizacje i trzymanie w zasiegu

reki wszystkiego, co niezbedne. Dzigki

specjalnym miejscom na urzadzenia mobilne,

nowym gniazdom USB typu A, oraz C oraz

nowej, bezprzewodowej tadowarce nie trzeba

juz si¢ martwi¢ poziomem natadowania

telefonu.

Na szczegdlng uwage zasluguje nowy
10,25-calowy, konfigurowalny, w petni cyfro-
wy zestaw wskaznikéw i zegaréw, dostepny
w wyposazeniu standardowym calej gamy.
Zapewnia on pozadang czytelnos¢ kluczo-

wych informacji o pojezdzie, wyswietlanych

na szerokim ekranie duzg czcionka. Dostepne

sg trzy uklady ekranu, przelaczane przyci-
skiem na manetce przy kierownicy.

Nowy system multimedialny Infotain-
ment z 10-calowym, kolorowym wyswietla-
czem jest zintegrowany z centralng czescia
deski rozdzielczej i oferuje nowe funkcje
podnoszace doswiadczenie kierowcy. Funkcja
bezprzewodowego mirroringu smartfo-
na daje mozliwo$¢ korzystania z aplikacji
w telefonie na ekranie w pojezdzie, a zdalne
sterowanie funkcjami w kabinie: wlaczaniem
i wylaczaniem $wiatta, operowanie okna-
mi, zarzadzanie klimatyzacja, ktére zostalo
zintegrowane z tatwa w konfiguracji ustuga
IVECO Driver Pal. Kierowca ma réwniez
mozliwos¢ korzystania z zaawansowanych
ustug nawigacyjnych Tom Tom Live i plano-
wania najlepszych tras w oparciu o warunki
drogowe w czasie rzeczywistym.

Skrzynia biegéw Hi-Matic zostata

wzbogacona o nowy, bardziej komforto-

MAN TGE dostepny jest w wersji

spalinowej i elektrycznej

wy selektor biegéw, potaczony z wyborem
trybéw jazdy Power i Eco. Kamera cofania

z dynamicznymi liniami, dostgpna w wypo-
sazeniu opcjonalnym podwozia i furgonu
jako uzupelnienie standardowych czujnikéw
parkowania, zapewnia wyrazny widok tylne-
go otoczenia, dzigki czemu manewry cofania
sa bezpieczniejsze i latwiejsze. Dostepna jest
réwniez z nowym 7-calowym radiem z ekra-
nem dotykowym, ktére uzupetnia oferte

o zestaw kluczowych funkeji, w tym elementy
sterujace na kierownicy, mirroring urzadzen
mobilnych oraz IVECO Driver Pal.

Standardowa aczno$¢ Daily zapewnia
szereg nowych funkcji i ustug zaprojekto-
wanych z mysla o zwigkszeniu efektywnosci
kierowcy. Floty moga teraz pracowac jeszcze
wydajniej dzigki zdalnemu sterowaniu
pojazdem z poziomu aplikacji Easy Daily lub
portalu IVECO ON. Menedzer floty moze
zdalnie sprawdzi¢ stan funkeji pojazdu (np.
ustawienia Hi-Matic czy trybu Eco) oraz
zablokowac je w celu oszczednosci paliwa
w pojezdzie. Funkcja ta umozliwia tez zdalne
sterowanie ustawieniami systeméw wsparcia
kierowcy (ADAS) pojazdu. Dzigki temu
wszystkie pojazdy floty mozna skonfigurowac
tak, aby wspiera¢ bezpieczenstwo kierowcow
i przyczyniac¢ si¢ do wigkszego bezpieczen-
stwa ruchu drogowego.

Funkcja Ustawienia profilu umozliwia
kierowcom wspélidzielacym pojazdy floty za-
pisywanie preferowanej konfiguracji ustawieri
systeméw wspierajacych bezpieczenstwo
ADAS, zestawu wskaznikéw oraz systemu
Infotainment z poziomu aplikacji Easy Daily.

Dzi¢ki temu rozwigzaniu mozna automa-

tycznie przenosi¢ swoje ustawienia do innego
sparowanego pojazdu IVECO.

Dostawy door-to-door sa sprawniejsze
dzigki bezkluczykowemu systemowi Keyless
Entry & Go.

Uzytkownicy pojazdéw zyskuja dzigki
ustugom IVECO zaprojektowanym w celu
maksymalizacji czasu dyspozycyjnosci pojaz-
du. Obejmuja one oszczedzajace czas zdalne
aktualizacje over-the-air, ktére eliminuja
potrzebe odwiedzania warsztatu dealera
w celu wylacznie aktualizacji oprogramo-
wania. Proaktywne zarzadzanie serwisem
i utrzymaniem pojazdu w oparciu o codzien-
ne dane o stanie Daily umozliwia uzytkow-
nikowi bardziej efektywne planowanie wizyt
w warsztacie. Ustuga IVECO Uptime Moni-
toring & Management zamienia potencjalne
postoje nieplanowane w postoje planowane.

Nowe funkcje ADAS i jazdy autono-
micznej poziomu 2 zapewniajg bezstresowg
jazde i zwickszajg bezpieczenistwo w po-
jezdzie i wokét niego. Zmeczenie podczas
dtugich dni za kierownicg ulega redukeji
dzigki nowemu asystentowi jazdy w korkach
Traffic Jam Assist, ktéry automatycznie
podaza za przeplywem ruchu drogowego.
Zaawansowany system utrzymywania pasa
ruchu (ALC) kieruje pojazdem i utrzymuje
go na $rodku pasa ruchu, a tempomat ada-
ptacyjny z funkcjg zatrzymywania i rusza-
nia (ACC+Stop&Go) dotrzymuje tempa
i moment6w zatrzyman pojazdowi jadgcemu
z przodu. Dzigki inteligentnemu asystentowi
predkosci (ISA) oraz ostrzezeniom systemu
rozpoznawania znakéw drogowych (TSR)
kierowca moze zaakceptowac i ustawi¢ ogra-
niczenie predkosci, bezpiecznie i bezstresowo
prowadzac pojazd.

Bezpieczenstwo kierowcy poprawia
zaawansowany system hamowania awaryjne-
go (AEBS) z funkcja City Break chroniacy
réwniez szczeg6lnie zagrozonych uczestni-
kéw ruchu drogowego, a takze nowa funkcja
asystenta skretu Turn Assist, automatycznie
aktywujaca hamulec na zakrecie, gdy jest to
konieczne, aby unikna¢ zdarzenia.

Funkcja asystenta martwego pola
(Blind Spot Warning) ostrzega o zblizaniu
si¢ pojazdu w martwym polu podczas zmiany
pasa ruchu. Manewry w warunkach miej-

skich stajg si¢ bezpieczniejsze i bezstresowe
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dzigki systemowi informowania o obecnosci
obiektéw w martwym polu (BSW), ktéry
ostrzega o zblizaniu si¢ rowerzysty od strony
kraweznika, oraz systemowi hamowania po
wykryciu ruchu poprzecznego za pojazdem
(Rear Cross Traffic Braking), ktéry wspiera
kierowcg w manewrze cofania, dostarczajac
informacji o pojazdach i przeszkodach wokét
pojazdu oraz automatycznie hamujgc w razie
potrzeby.

Kiedy kierowca lub pasazer przygo-
towuje sie do opuszczenia pojazdu, system
ostrzegania przy otwieraniu drzwi (Door
Opening Warning) ostrzega o zblizajacym
sie pojezdzie lub rowerzyscie, zwickszajac
tym samym bezpieczeristwo w §rodowisku
miejskim.

IVECO poczynito dalsze kroki na
drodze serwicyzacji, wprowadzajac nowy
model biznesowy, wykorzystujacy wszystkie
mozliwosci technologii cyfrowych. Model
Daily jest objety kompleksowym portfolio
ustug opracowanych z mysla o maksymali-
zacji czasu dyspozycyjnosci i wydajnosci po-
jazdu, bezpieczeristwa kierowcy oraz ochrony
$rodowiska.

Ustugi z zakresu dyspozycyjnosci Upti-
me majg na celu zminimalizowanie braku
dyspozycyjnosci pojazdu, dzigki monitoro-
waniu w czasie rzeczywistym, diagnostyce
zdalnej i harmonogramom serwisowania,
celem uniknigcia nieplanowanych przestojéw.
Ustugi z zakresu produktywnosci i wydaj-
nosci Productivity & Efficiency pomagaja
klientom zmniejszac zuzycie paliwa, optyma-
lizowac¢ trasy i poprawiac styl jazdy kierow-
céw. Ustugi z zakresu opieki nad kierowca
Driver Care oraz bezpieczeristwa i ochrony
Safety & Security majg na celu promowanie
bezpiecznej jazdy i tym samym zwigkszanie
bezpieczeristwa kierowcéw.

Cala gama Daily jest teraz dostepna
réwniez w wersji z zerowq emisjg spalin.
eDaily oferuje pojemnos¢ fadunkows do 20
m3, tadownoéé do 4,6 t i zdolnoéé holowania
do3,5t.

Zeroemisyjny pojazd eDaily zostal
zaprojektowany jako elektryczny odpo-
wiednik spalinowego Daily. eDaily nadaje
si¢ do wszystkich zastosowan pojazdéw
dostawczych —w tym do przewozu cigzkich

tadunkéw i zabudéw o duzej fadownosci.

-
e-Deliver 3 to najmniejszy wsrdd elektrycznych

samochodéw dostawczych MAXUS

Jest to unikatowa propozycja przede
wszystkim na rynku dostaw miejskich.

Jego zasigg w cyklu miejskim szacuje
si¢ na 400 km. Sredni czas tadowania baterii,
zwigkszajacy zasieg o 100 km w odpowied-
niej konfiguracji trwa tylko 20 minut.

Producent zwraca uwagg na takg sama
pojemnos¢ przestrzeni tadunkowej, dopusz-
czalng mase catkowity, zwrotnoéé oraz moz-
liwo$¢ adaptacji i zabudowy, jak w przypadku
wersji z silnikami wysokopreznymi.

IVECO i Stellantis wspélnymi sitami

W potowie marca 2025 roku, Stellantis
Pro One, jednostka biznesowa Stellantis N.V.
dzialajaca w segmencie pojazdéw uzytko-

wych, oraz IVECO, marka spétki Iveco Gro-

up N.V. (EXM: IVG), projektujaca, produ-
kujaca i sprzedajaca lekkie, srednie i cigzkie
pojazdy uzytkowe, ogtosity podpisanie uméw
na dostarczanie do IVECO dwéch catkowi-
cie elektrycznych samochodéw dostawczych
(LCV) przeznaczonych na rynek europejski.
Bedg one oparte na w pelni elektrycznych
platformach Stellantis Pro One dla srednich
i duzych samochodéw dostawczych o do-
puszczalnej masie catkowitej od 2,8 do 4,25
tony.

Stellantis Pro One bedzie produkowac
samochody dostawcze w swoich fabrykach
w Atessie (Wlochy), Gliwicach (Polska)

i Hordain (Francja) oraz dostarcza¢ je Iveco

Group. Grupa bedzie je dystrybuowaé na

y
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pozostawal numerem 1 w segmencie H VAN

rynku europejskim, w tym w Wielkiej Bry-
tanii, za posrednictwem swoich ustalonych
kanaléw sprzedazy i ustug.

Przy dopuszczalnej masie catkowitej
na poziomie odpowiednio od 2,8 do 3,1
tony oraz od 3,5 do 4,25 tony dwa przyszle
vany IVECO uzupelnig oferte pojazdéw
akumulatorowych (BEV) marki na rynku
europejskim i rozszerza ja o lzejszy segment,
dzieki czemu klienci bedg mogli skorzystaé
z szerszej gamy pojazdéw do szerokich zasto-
sowarl. Pojazdy te poszerzg i wzbogacg oferte
lekkich samochodéw dostawczych IVECO
i bedg sprzedawane obok modelu eDaily.

Obie firmy przewidujg wprowadzenie
nowych modeli na rynek do potowy 2026
roku, z zalozeniem dostaw przez dziesie¢ lat.
W ten sposéb nawigzane zostaje wazne part-
nerstwo w sektorze pojazdéw uzytkowych,
ktére stanowi jednoczesnie zobowiazanie
do przejécia na zréwnowazong mobilnos¢
w perspektywie dlugoterminowe;.

Fundamentalne znaczenie w kwestii
wyboru partnera przez IVECO miata spe-
cjalistyczna wiedza Stellantis Pro One i duze
zaangazowanie tej jednostki biznesowej
w redukcje emisji dwutlenku wegla.

Luca Sra, President, Truck Business
Unit, Iveco Group, powiedzia:

— Cieszymy sig, e mozemy dodac dwa in-
nowacyjne i uniwersalne samochody dostawcze
z napedem elektrycznym do naszego asortymen-
tu lekkich pojazdow uzytkowych. Podniesie to
naszq konkurencyjnosc w segmencie samochodow

dostawczych. Zdecydowalismy sig podjgc wspol-

Renault Master w 2024 r. siodmy rok z rzedu

pracg ze Stellantis Pro One, poniewaz pragnie-
my skorzystac z ich fachowej wiedzy oraz silnej
pozycji we Wioszech i calej Europie: zwlaszcza
Ze elementy te historycznie lgczq nasze firmy.
Jestem przekonany, ze ta zwycigska wspdt-
praca przyniesie korzysci naszym europejskim
klientom, a przede wszystkim pomoze im odnies¢
sukces w zakresie ustug logistyki ostatniej mili.

— Jestesmy dumni z nawigzania wspot-
pracy z IVECO, wloskq firmg o wiodgcej
pozycji na Swiatowym rynku — powiedzial Jean
Philippe Imparato, CEO w Stellantis na re-
gion Europy Rozszerzonej. — Jest to wszystko
mozliwe, poniewaz jestesmy liderami na rynku
pojazdéw LCV w Europie, a takze dzigki naszej
sprawnosci operacyjnej, jakosci naszych produk-
tow i zdolnosci do opracowywania technologii
napedow akumulatorowych, ktore pomagajg

zmniejszac emisje i chronic srodowisko.

MAN stawia na elektryczne

Wedtug Tomasza Zyéko, oferta pojaz-
déw dostawezych TGE firmy MAN Truck &
Bus jest w stanie sprosta¢ nawet najwickszym
wymaganiom stawianym przez klientéw.

— Roznorodnosc dostgpnych nadwozi,
silnikdw oraz rodzajow napedu pozwala dopa-
sowac sig do potrzeb — méwi T. Zyéko.

— Najlepszym dowodem na to jest fakt, ze

w wielu polskich miastach samochody MAN
TGE, zardwno z napedem konwencjonalnym,
Jak i elektrycznym, sq istotnym elementem reali-
zacji dostaw do klientéw.

MAN Truck & Bus w segmencie pojaz-
déw napedzanych paliwami alternatywnymi

koncentruje si¢ na pojazdach elektrycznych.

— O0d 2020 roku intensywnie pracujemy
na roxwojem obecnej generaci pojazdow MAN
¢TGE - informuje Maciej Wator. — W ciggu
ubieglych lat rozszerzylismy portfolio o kolejne
warianty nadwozi, a kluczowq inwestycjq jest
mozliwost zamdwienia dodatkowego aku-
mulatora, ktory zwigksza dostgpng pojemnosc
akumulatorsw w pojeZdzie do 60 kWh. Obecnie
trwajq prace nad drugq generacjq elektrycznych
samochodow dostawczych MAN, ktdre, podobnie
Jak w przypadku pierwszej odstony eTGE, sq

realizowane wspdlnie z Volkswagen Group.

MAXUS - elektryczne i spalinowe

Obecna od 2022 r. na polskim rynku
marka Maxus jest jednym z wiodacych spe-
cjalistow w zakresie elektrycznych samocho-
déw dostawezych i uzytkowych. W swojej
gamie dysponuje czterema takimi modelami:
od najmniejszego e-Deliver 3, poprzez na-
stawionego na wyrézniajacy si¢ na ulicy styl
e-Deliver 5, sredniej wielkosci e-Deliver 7,
po dysponujacego 13 m3 przestrzeni i 1.200
kg fadownosci e-Deliver 9. Juz w najbliz-
szych tygodniach dolaczy do nich unikatowa
oferta: pierwszy na rynku Unii Europejskiej
elektryczny pick-up z napedem na cztery
kota — eTerron 9.

Yaroslav Gural, country manager Ma-
xus Polska:

— Polgczenie tak rozbudowanej gamy
modelowej z ultra-nowoczesnymi ukladami
napedowymi, ktdre gwarantujq zasigg i tadow-
nos¢ pordwnywalng ze spalinowymi odpowied-
nikami, stawia markg Maxus w wyjgtkowo
uprzywilejowanej pozycji w obliczu trendow
2mieniajqgcych obecnie réwniez polskq logistyke
i krajobraz naszych ulic.

Marka Maxus pracuje obecnie nad
poszerzeniem oferty modeli spalinowych
w Polsce.

— Na rozwdj w tym zakresie stawiamy
glowny nacisk w tym roku — dodaje Yaroslav
Gural. — Strategia ta przynosi juz pierwsze
efekty: nasze wyniki sprzedazy w Polsce do
nowych, rekordowych pozioméw wznidst nasz
najwigkszy model Deliver 9, ktdry lgczy 13 m3
preestrzeni i trwaty, a przy tym spelniajgcy
najnowsze normy emisji spalin silnik wysoko-
prezny o pojemnosci dwdch litrow i mocy 150
KM, z promocyjnym finansowaniem rozpoczy-
najgcym si¢ juz od 1.200 2t miesigeznie. Juz
w najblizszych tygodniach bedziemy szli za
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ciosem: do Polski docierajg wlasnie pierwsze eg-
zemplarze mniejszego modelu Deliver 7 z ana-
logicznym ukladem napedowym. Oczekujemy, Ze
w jeszcze wigkszym stopniu zwigkszy on udzial
marki Maxus w polskim rynku samochodow
uzytkowych i jej ekspozycie na polskich ulicach.
RENAULT - lider rynku

W roku 2024 Renault utrzymat po-
zycje lidera w Polsce juz piaty rok z rzedu,

z udzialem rynkowym na poziomie 19,4
proc.. Siédmy rok z rzgdu Master pozostawat
numerem 1 w segmencie H VAN. Trafic
znalaz! si¢ na drugim miejscu w segmencie
M Van, a Express i Kangoo daty marce druga
pozycje na rynku w segmencie S Van.

Jako wieloletni lider rynku samocho-
déw dostawczych w Polsce, Renault posiada
kompletng game w gléwnych segmentach
rynku.

— Trzon naszej oferty stanowiq mode-
le Kangoo, Trafic i Nowy Master, dostgpne
zardwno w wersjach ze spalinowym napedem
(takze z automatyczng skrzyniq biegow), jak
i jako warianty elektryczne E-Tech — informuje
Janusz Chodyta, attache prasowy z dyrekeji
komunikacji Renault Polska. — Szczegdinie
istotne elementy naszej oferty to duze mozliwo-
sci personalizacji (szeroki zakres konfiguracji fa-
brycznej pojazdow), jak i mozliwosti zabudowy
lokalnej pojazdow przy wsparciu certyfikowa-
nych zabudowcdw Renault Pro+. Sprawia fo,
Ze dostgpne w naszej gamie produkty spetniajg
oczekiwania kazdego klienta.

Wiréd aktualnie dostepnych w ofercie
modeli jest Renault Kangoo.

Kangoo Van to innowacyjna furgonet-
ka o dynamicznej stylistyce przeznaczona
przede wszystkim dla klientéw flotowych,
matych firm ustugowych i sklepéw. Samo-
chéd wyposazony jest w najnowsze techno-
logie i innowacyjne rozwigzania, takie jak
Open Sesame by Renault. To jedyny system
na rynku, ktéry zapewnia wyjatkowo tatwy
dostep z boku. Model zachowuje atuty
poprzednich generacji i oferuje réznorodnosé
wersji nadwozia i napedéw. Kangoo Van jest
przeznaczone dla klientéw poszukujacych
przydatnych innowacji, najnowszych syste-
moéw wspomagania prowadzenia, komfortu,
a takze w 100 proc. elektrycznego napedu.

Janusz Chodyta wskazuje na gtéwne

cechy modelu:

| Volkswagen Samochody

Dostawcze oferuje
calq game klasycznych
i zeroemisyjnych
dostawczakiw

— Wyjatkowo latwy zaladunek w wersji
Open Sesame by Renault — najszerszy dostgp
2 boku na rynku (1.446 mm) dzigki wyelimi-
nowaniu stupka B, a takze opcjonalny Easy
Inside Rack — wewngtrzny stelaz podsufitowy
umozliwiajgcy przewoz dlugich przedmiotiw
pod dachem.

— Wersja standardowa ma jedng z naj-
wigkszych w segmencie pojemnosci przestrzeni
ladunkowej do 3,9 m’.

— Szeroka gama silnikowa (wersje spali-
nowe w trzech wariantach mocy oraz elek-
tryczne E-Tech) i nadwoziowa (dwie diugosci
nadwozia, wersja furgon i furgon brygadowy)

— Atletyczna stylistyka nadwozia z mocno
zaznaczonymi nadkolami oraz wngtrze z prak-
tycznymi i tatwo dostgpnymi schowkami o po-

Jemnosci 50 litréw, rozmieszczonymi w dwdch
lub trzech miejscach z przodu.

— 11 systemdw wspomagania prowadze-
nia, dzigki ktorym kazda podroz bedzie bez~
pieczna: m.in. system aktywnego wspomagania
hamowania, system monitorowania martwego
pola, kamera Rear View Assist.

Renault Trafic to pojazd o duzej
tadownosci, modutowosci i rozbudowanej
gamie dostepnych wersji (dlugosci L1 1 L2,
warianty wysokosci H1 i H2 oraz furgony
i furgony brygadowe). W obecnym wydaniu
samochéd dysponuje szeregiem systeméw
bezpieczeristwa, nowoczesnym systemem
multimedialnym oraz bogata gama silnikéw
(w tym warianty elektryczne E-Tech). Trafic

polecany jest m.in. matym firmom ustugo-

wym i handlowym oraz klientom flotowym.

Przemyslany design wnetrza i zasto-
sowane rozwigzania pozwalajg zmaksyma-
lizowa¢ mozliwosci przewozowe pojazdu.
Przegroda z klapg pod fotelem pasazera
zapewnia diugo$¢ tadunkows az 4,15 m,
natomiast prostokatny ksztalt przestrzeni
tadunkowej zwicksza jej pojemnos¢ nawet
do 8,9 m®. 10 systeméw wspomagania jazdy,
ktére dostepne s3 w modelu Trafic, istotnie
podwyzsza poziom bezpieczeristwa kie-
rowcy, pasazer6w i przewozonego tadunku
— to m.in. monitorowanie martwego pola,
aktywny regulator predkosci, system kontroli
pasa ruchu czy aktywny system wspomagania
naglego hamowania.

Nowy Master jest oferowany w sze-
rokiej gamie wersji, aby zaspokoi¢ rézne
potrzeby transportowe uzytkownikéw biz-
nesowych w strefach miejskich i na diugich
dystansach.

Nowy model dostepny jest z czterema
wersjami wysokopreznego silnika Blue dCi
o mocy 105, 130, 150 i 170 KM, wspétpra-
cujacego z mechaniczng skrzynig biegow
i nows, 9-biegows automatyczng przektadnia
AT9. Cechujg si¢ one znacznie obnizonym
zuzyciem paliwa ($rednio 0 1,5 1/100 km)

i nizszym (o 39 g/km) poziomem emisji
COo2.

Master dostepny jest takze w wersji
E-Tech 100 proc. electric z dwoma typami
baterii trakcyjnych, o pojemnosci 40 kWh
(z zasiggiem do jazdy miejskiej) badz 87
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kWh (na dluzsze trasy), z rekordowym zasie-
giem nawet do 460 km. Szybkie tadowanie
pradem stalym z terminali o mocy 130 kW
pozwala odzyska¢ 229 km zasiegu w 30
minut. Ladowanie od 10 proc. do 100 proc.

z domowych Zrédel zasilania zajmuje mniej
niz cztery godziny w przypadku terminala
AC typu Wallbox 22 kW.

Udoskonalone zuzycie paliwa i energii
nowego modelu to zastuga optywowych
ksztattéw zaprojektowanych w tunelu
aerodynamicznym. Praca nad aerodynamika
karoserii umozliwita zmniejszenie az o 20
proc. wspétezynnika SCx.

Jedng z gtéwnych zmian w Nowym
Renault Master jest komfort jazdy i uzyt-
kowania pojazdu. Projektanci potozyli duzy
nacisk na stworzenie przestrzeni pasazerskiej
zapewniajacej poczucie komfortu i ergonomii
jak w samochodzie osobowym. Przyczynia
si¢ do tego deska rozdzielcza zwrécona
w strone kierowcy, ktéra zapewnia tatwy
dostep do elementéw sterujgcych, a takze
liczne schowki o sumarycznej pojemnosci az
do 135 litréw. Pozytywne wrazenia dopetnia
bogate wyposazenie w zakresie multimediéw:
10-calowy system multimedialny openR link
z przewodows i bezprzewodows tacznoscia
ze smartfonem, fadowarka indukcyjna, a tak-
ze opcjonalnymi wbudowanymi ustugami
Google i nawigacja.

Pojazd dysponuje do 1.625 kg ta-
downosci i 2.500 kg zdolnoscig holowania.
Praktyczny tylny prég i optymalnie uksztal-
towana pionowa przegroda oraz uchwyt
ulatwiajacy wsiadanie upraszczajg zatadunek.

Z boku najszersze drzwi przesuwne w swoim

FIAT Professional w ubieglym roku wprowadzit
- na rynek nowe wersje modeli Ducato, Doblo i Scudo
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segmencie umozliwiajg szybki i komfortowy
zaladunek.

Nowy Master jest dostepny w 40 r6z-
nych wersjach nadwozia, dostosowanych do
potrzeb réznych sektoréw. Oferta obejmuje
miedzy innymi furgony (takze z kabing
brygadows), kontenery, skrzynie otwarte
i wywrotki dla branzy budowlanej oraz
podwozia i platformy z kabing pod zabu-
dowe. Dostepne sg takze lokalne zabudowy
przygotowywane przez certyfikowanych
zabudowcéw Renault Pro+ z mozliwoscig
ich personalizacji pod potrzeby najbardziej
wymagajacych klientéw.

Wedlug Janusza Chodyly segment do-
stawczych elektrykéw rozwija si¢ wolniej niz
tych osobowych, a swéj wplyw na to bedzie
mie¢ na pewno brak dotacji rzadowych dla
aut dostawczych.

— Co istotne z naszej perspektywy, dopiero
w tym roku mamy petng oferte EV w kazdym
segmencie (w tym podwozia i dostgpne juz
whkrdtce platformy oparte na Nowym Maste-
rze) — dodaje nasz rozméwcea. — Zamierzamy
szerzej promowac nasze modele.

Jesli chodzi o przyszlos¢ samochodéw
dostawczych Renault, w szczegdlnosci do
dostaw miejskich, w lutym firma ujawnita
nazwy i sylwetki przyszlej gamy tych aut: Es-
tafette, Goelette i Trafic. Marka bedzie ofero-
waé klientom biznesowym kompletng game
modeli, zbudowang w oparciu o architekture
SDV (Software Defined Vehicle) opraco-
wang przez Ampere. Wszystkie trzy modele
samochodéw beda produkowane w zaktadzie
w Sandouville we Francji i pojawig si¢ na
rynku w 2026 roku.

Jerzy Koziriski (Stellantis): — Kierujemy
specjalne oferty do firm kurierskich

FIAT: Ducato, Doblo i Scudo w nowej
odstonie

Jak informuje Jerzy Koziniski (Stel-
lantis), FIAT Professional w ubiegtym roku
wprowadzit na rynek nowe wersje modeli
Ducato, Doblo i Scudo, oferujgcych zréz-
nicowane ukiady napedowe, nowy design,
nowe systemy acznosci oraz bezpieczenstwa.
Modele dostawcze marki Fiat wspiera-
ja przedsigbiorcéw innowacyjnymi oraz
zréwnowazonymi rozwigzaniami w zakresie
mobilnosci.

— Najwigkszy z lekkich samochoddw
dostawczych marki to Fiat Ducato — méwi
J. Koziniski. — Ten produkowany w Polsce
samochdd dostawczy zawsze jest gotowy na
czekajgce go wyzwania i wsparcie swoich uzyt-
kownikdw w codziennej pracy. Zréznicowana
gama nadwozi i mozliwosci zabudowy, prze-
strzeri ladunkowa do az 17 m3 i ladownos¢ do
1,5 tony sprawiajg, ze duzy van rewelacyjnie
sprawdza sig w kazdym zadaniu. Nawet pod
duzym obcigzeniem Ducato zapewnia wysoki
komfort jazdy, precyzje prowadzenia i pew-
ne wlasciwosci jezdne w kazdej sytuacji na
drodze.

Kierujemy specjalne oferty do firm ku-
rierskich, ofertujqc atrakcyjne warunki zakupu
oraz dedykowane kontrakty serwisowe. Od
kwietnia dodatkowo dla Fiata Ducato dostgpny
Jest leasing 102,9 proc. z rocznym pakietem
ubezpieczerr OC i AC za 1 proc. wartosci
samochodu.

Coraz wigcej firm, ktorych dzialalnosé
zaspokaja potrzeby logistyczne w miastach czy
tez. w duzych aglomeracjach, stawia na samocho-

dy elektryczne. Nowe, czyste Zrodia energii na

22 | Trucks & Machines



pewno bedy sig sukcesywnie rozwijaty. W gamie
Stellantis mamy bardzo dobrq oferte napedow
elektrycznych, niedawno w Europie zadebiuto-
waly takze nasze najwigksze lekkie samochody
dostawcze elektryczne z wodorowymi ogniwami
paliwowymi. Dzigki polgczeniu napedu na
wodorowe ogniwa paliwowe i akumulatora
typu plug-in, nasze duze vany mogq przejechac
do okoto 500 kilometrdw mierzonych w cy-

klu WLTP i mozna je zatankowac wodorem

w mniej nig 5 minut.

Nie odbieramy jednak klientowi mozliwo-
sci wyboru. Stellantis moze sig poszczycic bogaty
gamg napedow Diesla z najnowszq generacjg
silnikow Multifet, bedgcg caty czas w czolowee
pod wzgledem wydajnosci i niezawodnostci.
Gama ta obejmuje 6-stopniowq manualng
skrzynig biegdw oferowang w trzech poziomach
mocy (120, 140, 180 KM) oraz nowq 8-stop-
niowq automatyczng skrzynig biegdw zestawio-
nq z silnikami o mocy 140 i 180 KM.

VOLKSWAGEN: od Caddy do Craftera
Volkswagen Samochody Dostawcze

oferuje kompaktowego Caddy, wszechstron-

nego Transportera i duzego Craftera — pole-
cane m.in. dla firm kurierskich, logistycznych
i e-commerce.

W ofercie marki znajduja si¢ takze
pojazdy niskoemisyjne jak Caddy PHEV
czy Multivan PHEV, o zasiegu na baterii
wynoszacym ponad 90 kilometréw w przy-
padku Multivana i 120 km w przypadku
Caddy.

Coraz wicksze znaczenie odgrywaja
takze modele z napedem elektrycznym — ID.
Buzz Cargo — ktéry umozliwia realizacje
dostaw w centrach miast objetych strefami
czystego transportu.

Kazdy pojazd marki Volkswagen
Samochody Dostawcze objety jest 5-letnig
gwarancja producenta z limitem do 250
tysiecy kilometréw.

Nowa generacja Volkswagena Trans-
portera wyréznia si¢ nowoczesnym designem,
jeszcze wigksza funkcjonalnoscig i rozwigza-
niami wspierajacymi kierowce w codzienne;j
pracy — zaréwno w miescie, jak i na dtuz-

szych trasach.

Dzigki réznym wersjom nadwozia,
rozstawom osi i fadownosci, Transporter
pozostaje wszechstronnym narzedziem pracy
dla firm z branzy logistycznej i kurierskie;.
Wedlug producenta, nowoczesne systemy
asystujace oraz mozliwo$¢ wyboru nape-
du — takze hybrydowego lub elektrycznego
w nadchodzgacych latach — sprawiaja, ze ten
model jest gotowy na wyzwania logistyki
miejskiej przyszlosci.

Patryk Grzeczka: — Nasza strategia
rozwoju koncentruje sig na dalszym poszerzaniu
oferty pojazddw dostawczych — takze niskoemi-
syinych i elektrycznych — oraz dostarczaniu roz-
wigzar wspierajgcych efektywne zarzqgdzanie

flotq w miejskief logistyce przyszlosci. Samochod
dla naszych klientow to narzgdzie pracy, dlatego
musi by¢ niezawodny i dawac bezpieczeristwo.
1o jest wlasnie powdd dla ktdrego kazdy pojazd
marki Volkswagen Samochody Dostawcze objety
Jest 5-letniqg gwarancjg producenta 2 limitem az
do 250 tys. kilometrow. Dzigki temu klient na-

wet w przypadku awarii wie, Ze nie nadwyrezy

to jego kieszeni.

Precyzja PLUS elastycznos¢ —

Nowa era lakieréw nawierzchniowych.

Poznaj innowacyjng Linig 68 PLUS, ktdra zapewnia peing elastycznos$é i precyzje,
w kazdym projekcie dotyczacym pojazdow uzytkowych.

Zalety:
*» Lepsza gtadkos¢ i rozlewnos¢.
* Wyjatkowa trwatos¢.

* Latwa aplikacja i niezwykla wytrzymato$c.

Produkt Linia 68 Plus, 568-M 135 E posiada certyfikat Eco Balance. Masz wptyw na srodowisko, obniz emisje CO,.

[E]:h %
ZESKANUJ
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FURGON NIEJEDNO
MA IMIE

Naczepy i zabudowy furgonowe stanowig nieodlaczny element transportu drogowego, szczegélnie

TEKST: Antoni Gostyniski
ZDJECIA: T&M

w kontekscie logistyki i przewozéw towaréw wrazliwych lub wymagajacych okreslonych warunkéw

mikroklimatycznych.

Jak zapewnia producent, material, z ktérego jest wykonane
nadwozie Krone Dry Liner, jest ,niemal nieznisztzaln_y”

ektor ten przechodzi dynamiczne zmiany,
S zaréwno pod katem technologii, jak
i popytu na rynku.

W odpowiedzi na rosngce wymagania
zwigzane z efektywnoscig transportu, furgony
staly si¢ bardziej wyspecjalizowane. Pojazdy
te muszg by¢ nie tylko bardziej pojemne
i odporniejsze na réznorodne warunki, ale
réwniez coraz bardziej energooszczedne i do-
stosowane do wymogéw ochrony srodowiska.

Jednym z gtéwnych trendéw w roz-
woju technologii pojazdéw furgonowych
jest stosowanie lekkich, ale jednoczesnie
wytrzymatych materiatéw. Wspélczesne
konstrukcje wykorzystywane w produkeji
nadwozi to przede wszystkim stopy alum-
inium, kompozyty, a takze specjalistyczne
tworzywa sztuczne, ktére redukuja masg
pojazdu, co wplywa na zmniejszenie zuzycia
paliwa i emisji spalin.

Kolejnym istotnym obszarem rozwoju
s systemy telematyczne, ktére pozwalaja na
monitorowanie stanu technicznego pojaz-

du oraz optymalizacje tras. Dzieki takim

rozwigzaniom, jak GPS, czujniki temperatury
czy systemy §ledzenia tadunku, operatorzy
transportowi mogg skuteczniej zarzadzac¢
flota, zwickszajac bezpieczenstwo i efektyw-
nos¢ operacyjng.

Wspélczesny rynek transportowy sta-
wia przed producentami coraz wigksze wy-
magania. Przewoznicy poszukuja pojazdéw,
ktére bedg w stanie sprosta¢ wymaganiom
zréznicowanych tadunkéw, zmieniajacych sie
przepiséw prawnych, a takze rosnacej presji
na obnizenie kosztéw transportu.

W odpowiedzi na te potrzeby, producen-
ci furgonéw oferuja coraz bardziej zaawanso-
wane technologicznie rozwigzania, takie jak
naczepy chtodnicze z precyzyjnymi systemami
kontroli temperatury, a takze nadwozia umoz-
liwiajace tatwy i szybki zatadunek i roztadunek
towaréw. Wzrost popularnosci e-commerce
oraz szybki rozwéj sektora spozywczego
i farmaceutycznego réwniez wplynat na
zapotrzebowanie na naczepy dostosowane
do transportu delikatnych lub wymagajacych

szczegblnych warunkéw tadunkéw.

Kolejnym waznym kierunkiem w roz-
woju naczep i nadwozi furgonowych jest
dbalos¢ o srodowisko naturalne. Zréwnowa-
zony rozwdj stat si¢ kluczowym czynnikiem
wplywajacym na decyzje zakupowe przedsic-
biorcéw transportowych. Zmniejszenie emisji
CO2, ograniczenie hatasu i redukcja zuzycia
paliwa to priorytety, ktére znajduja swoje
odzwierciedlenie w nowoczesnych projektach
naczep.

Dla przyszlosci rynku tego typu pojaz-
déw kluczowe bedg inwestycje w technologie
zwigzane z poprawg efektywnosci paliwo-
wej, zwickszong odpornoscig na warunki
atmosferyczne, a takze w rozwéj systeméw
zarzagdzania flota. Przemiany te beda réwniez
wymusza¢ dostosowywanie si¢ firm trans-
portowych do zmieniajacych si¢ regulacji
prawnych oraz do oczekiwan konsumentéw,
ktérzy coraz czesciej zwracaja uwage na
aspekty ekologiczne w procesie transportu.
Na trudnym rynku

Na rynek takich pojazdéw i dziatal-

nos¢ producentéw niekorzystnie wplywa
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aktualna sytuacja geopolityczna i gospodar-
cza (wojna w Ukrainie, kryzys gospodarczy
w Niemczech, zaburzone taficuchy dostaw,
polityka celna, wzrost cen surowcéw, mate-
riatéw).

Jak wskazuja przedstawiciele firmy
Plandex, wielu klientéw wstrzymuje si¢
z decyzjami zakupowymi, nie widzac dobrych
prognoz.

— Na szczgscie jestesmy przedsigbiorstwem
0 ugruntowanej pozycji na rynku, wachlarz
naszych produktow jest bardzo szeroki i mamy
nadzieje, Ze przetrwamy ten trudny okres,
a zakoriczenie wojny w Ukrainie ozywi gospo-
darkg w Europie — styszymy w firmie. — Jezeli
chodzi o pojazdy z zabudowami furgonowymi
widzimy na prestrzeni lat bardzo dobre pozy-
cjonowanie naszej firmy na rynku. Zwigkszenie
Ppopytu na ten rodzaj pojazdow bgdzie wynikalo
2 oZywienia gospodarczego oraz innowacyi
produktowych jakie chcemy oferowac. Najwigk-
szym zainteresowaniem nabywcow, jesli chodzi
0 pojazdy z zabudowq furgonowg, cieszq sig
samochody do 3,5 t DMC, ktore sq najczgscie]
wykorzystywane do dystrybucji ze wzgledu na
brak potrzeby zatrudniania kierowcy 2 kate-
gorig prawa jazdy C. Ten trend trwa od wielu
lat, ale druga strona medalu wyglgda tak, ze po-

Jazdy te nie 2awsze zapewniajg wystarczajgcq
tadownosé. Obserwujemy jednak, ze swiadomos¢
klientow powoli sig zmienia i siggajg oni po
wigksze samochody.
Krone Dry Liner

Stabilna konstrukeja naczepy Krone
Dry Liner jest dopasowana do potrzeb regu-
larnego transportu. Funkcjonalne nadwozia
wyr6zniajg liczne szczegély, ktore utatwiajg
codzienng prace. Furgony musza by¢ nie-
zwykle odporne, dlatego producent zadbat
o ich wytrzymalo$¢. Stabilne podwozie jest
wyposazone w uko$ne wzmocnienia ramy
i wytrzymuje nawet silne uderzenia w ram-
pe. Pojazd polecany jest m.in. do transportu
wrazliwej elektroniki, farb czy mebli. Jak
zapewnia producent, wytrzymaly materiat,
z ktérego jest wykonane nadwozie Dry
Liner, jest ,niemal niezniszczalny”. Dzieki
zastosowaniu paneli bocznych Duoplex Steel
o grubosci 30 milimetréw logistyka towaréw
suchych zyskuje nowy wymiar. Wpuszczone
szyny prowadnic dwupigtrowych oraz szyny
mocujace zapewniajg wysoka efektywnosé
transportu i maksymalne zabezpieczenie
tadunku.

Sciana czotowa ma aerodynamiczny

ksztalt, a wspornik sprze¢gu oraz przylacza

Nadwozia Plandex spelniajg
rygorystyczne normy
bezpieczeristwa i jakosci

o$wietlenia i powietrza oferowane s3 na
dwoéch wysokosciach. Stabilnos¢ pojazdu
zwigksza listwa ochronna cokolowa o wy-
sokosci 300 mm. Moze by¢ wyposazony

w ochronng blache w portalu tylnym, przy-
datng podczas dokowania przy rampie.

Dostepna jest wersja nadwozia Dry
Liner z wysoko umieszczong poprzecznic
tylng. Dzigki temu przeswit w portalu tylnym
odpowiada wewnetrznej wysokosci nadwozia.

W wariancie Dry Liner Plywood $ciany
boczne z drewna warstwowego maja od
wewnatrz catkowicie gtadkie powierzchnie.
Wyposazenie uzupelniajace, np. dodatkowe
listwy przyscienne lub szyny mocujace, mon-
towane s3 poprzez nasadzanie.

W wariancie skrzyni metalowej Dry
Liner jest seryjnie wyposazony w blachy
perforowane.

W trakcie prac zatadunkowych dach
7 tWOrzZywa szZtucznego przepuszczajacy swia-
tlo zapewnia lepsza widoczno$¢. Opcjonalnie
mozna zastosowaé segmenty czesciowe tego
typu konstrukeji.

Stalowe drzwi tylne zapewniajg szczel-
ne zamknigcie.

Do transportu mebli przeznaczony jest

Dry Liner Furniture. Jego mechanizm skret-
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nej osi sprawia, ze jest on bardziej zwrot-

ny niz niejeden solowy pojazd cigzarowy

w transporcie miejskim. Praktyczne wyposa-
Zenie, takie jak oktadziny filcowe lub gladkie
i réwne powierzchnie podlogi, gwarantujg
bezpieczny transport mebli. Opcjonalne
wersje szyn mocujacych oraz pierscienie
mocujgce wpuszczone w podloge utatwiaja
wiasciwe zabezpieczenie fadunku w dowolnej
pozyciji.

Plandex: od 3,5 tony w gére

Plandex specjalizuje si¢ w projektowa-
niu i produkeji zabudéw dla samochodéw
dostawczych i cigzarowych o masie od 3,5
t. Oferta obejmuje réznorodne warianty
nadwozi, ktére sg precyzyjnie dostosowane
do specyficznych potrzeb réznych branz,

w tym logistyki, budownictwa, transportu
chlodniczego oraz branzy spozywczej. Wsréd
oferowanych nadwozi sg kontenerowe, chiod-
nicze i izotermiczne.

Jak zapewniaja przedstawiciele firmy, s3
to rozwigzania projektowane z mysla o mak-
symalnej optymalizacji przestrzeni tadun-
kowej, co pozwala na efektywne zarzadzanie
transportem réznorodnych towaréw.

Nadwozia Plandex spetniajg rygory-
styczne normy bezpieczeristwa i jakosci, co
gwarantuje ich niezawodno$¢ w trakcie eks-
ploatacji. Producent regularnie przeprowadza
testy wytrzymalo$ciowe, aby zagwarantowac,
ze jego konstrukcje s w stanie sprosta¢
najtrudniejszym warunkom pracy.

— Od zawsze w naszej firmie podchodzimy
indywidualnie do potrzeb klienta, nasze nad-
wozia sq szyte na miarg — zapewniajg w firmie
Plandex. — Staramy si¢ dowiedziec od klienta
Jak najwigcej na temat przewozonego asor-
tymentu, Zeby dopasowac zabudowg pojazdu.
Wysoka jakos¢ materialow uzytych do produkeji

oraz nowoczesny park maszynowy jaki posiada-

Wielton Dry Master znajduje zastosowanie w przewozie towarow

wartosciowych i ladunkéw narazonych na zniszczenie

my bardzo dobrze wplywa na produkt koticowy.
Plandex nieustannie inwestuje w rozwdj tech-
nologiczny, wdrozenie specjalistycznych maszyn
CNC pozwala oferowac produkty bardziej
innowacyjne i trwate.

Oferta firmy kierowana jest miedzy in-
nymi do dealeréw samochodéw ciezarowych
i dostawczych, przedsigbiorstw dziatajacych
w branzy FMCG oraz do firm poszukujacych
dedykowanych rozwigzari — dostosowanych

do indywidualnych potrzeb transportowych.

Wielton Dry Master

Model Dry Master znajduje zastoso-
wanie w przewozie towaréw wartosciowych
i tadunkéw narazonych na zniszczenie, takich
jak: elektronika, przesytki kurierskie, odziez,
meble, alkohol, produkty spozywcze i su-
plementy diety oraz wiele innych. W port-
folio marki Wielton znajduja si¢ pojazdy
2- i 3-osiowe w wersji standard oraz mega,

a takze w wersji intermodalnej do transportu
naczep kolejg. Produkt cechuje duza objgtosé
skrzyni fadunkowej, siegajaca nawet 92 m3,
oraz wyzsza o 25 mm wysoko§¢ wewnetrzna,
umozliwiajace transport fadunkéw o wigk-
szych gabarytach. Na uwage zastuguje fakt,
ze naczepy te mogg pomiesci¢ nawet do 34
palet, a trwata podtoga, zbudowana z wodo-
odpornej sklejki o grubosci 30 mm i wy-
trzymalosci 7,5 tony lub opcjonalnie 9 ton,
jest gwarancja trwalosci 1 stabilnosci calego
pojazdu. Dry Master posiada rame¢ wykonang
ze stali o podwyzszonej wytrzymalosci s700
18355, ktéra jest zabezpieczana powloka
antykorozyjng KTL, a dopuszczalna masa
calkowita naczepy to 30 ton.

Nadwozie pojazdu sktada si¢ z ptyt
izotermicznych i GRP o grubosci 20-25
mm. Mozliwo$¢ podnoszenia pierwszej lub
trzeciej osi pojazdu w cyklu automatycznym

ulatwia ruszanie oraz zapewnia oszczedno§é

opon i osi podczas przewozu lekkiego towaru
lub jazdy bez tadunku.

Standardowa, 3-osiowa naczepa
furgonowa Dry Master jest takze dostgpna
w wersji HD. Pojazd ten dysponuje podtoga
wykonang z twardego drewna o grubosci 35
mm i wzmocnionymi stalowymi profilami
o wytrzymatosci 9 ton lub opcjonalnie 10
ton.

W ofercie wieluriskiego producenta
znalez¢é mozna réwniez szereg rozwigzan
ulatwiajacych transport m.in. przesytek
kurierskich. Naczepa moze by¢ wyposazona
w recznie podnoszong rolete aluminiows
lub drewniang, ulatwiajacg szybki zatadunek
i roztadunek. Odboje tylne gumowe lub rol-
1-stop stanowig pozadang amortyzacj¢ przy
uderzeniach o rampg, zapewniajac ochrong
naczepy.

W standardowej wersji wyposaze-
nia znajdujg si¢ rozwigzania telematyczne
z 12-miesiecznym bezplatnym okresem
testowym.

W zaleznosci od potrzeb klienta
i rodzaju transportowanych tadunkéw, pojazd
moze zosta¢ wyposazony w system podwoj-
nego zaladunku DoubleDeck, ktéry umozli-
wia maksymalne wykorzystanie przestrzeni
fadunkowej. Opcja drugiego poziomu podlo-
gi zwigksza pojemnos¢ naczepy, szczegélnie
w przypadku niskich przesylek sktadowa-
nych na paletach. Dodatkowo dostepnych
jest wiele wariantéw mocowania fadunku
na §cianach tj.: listwy mocowania drazkéw
blokujacych fadunek czy panele odziezowe.

W gamie produktéw furgonowych
Wielton dostepny jest takze model Air Car-
go Master Mega do transportu konteneréw
lotniczych. Produkt ten wyposazony zostat

w system rolek w podlodze renomowanego

dostawcy — firmy Joloda.
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Kondycja polskiego transportu nie jest teraz najlepsza, wigc ceny paliwa nabierajg jeszcze wigkszego znaczenia

niz w poprzednich latach. Na przyktadzie Shella przedstawiamy ofert¢ duzej sieci stacji paliw dla przewoznikéw.

olski transport musi radzi¢ sobie z wie-

loma wyzwaniami. Jednym z nich jest
presja kosztowa, wynikajaca ze spadajacych
marz i wysokiej konkurencyjnosci w branzy.
Dodatkowo rosngce koszty operacyjne zmu-
szaja przewoznikéw do szczegétowej analizy
wydatkéw, w tym réwniez zwigzanych z pa-
liwem. Na rynku istnieje wiele rozwigzan
umozliwiajacych optymalizacje kosztéw
i wspierajacych przewoznikéw w utrzymaniu
plynnosci finansowej. Transport drogowy
opiera si¢ na wspélpracy z wieloma partne-
rami, dlatego kluczowe staje si¢ posiadanie
zaufanych dostawcéw, zeby dziataé efektyw-
nie i méc sprosta¢ codziennym wyzwaniom.

— W Shell widzimy, ze wymagania mene-

dzerdw flot rosng, dlatego karty paliwowe muszg
oferowac wigcej niz tylko mozliwosé platnosci
za paliwo — przekonuje Alicja Badowska,
marketing manager Shell Fleet Solutions. —
Korzysci, jakie daje korzystanie z karty Shell Card,
to rabaty dostosowane do indywidualnych szlakéw
transportowych, kontrola wydatkéw, zakup palivwa
z odroczonym terminem platnosti, a takze zbiorcza
Jfaktura oraz bezpieczeristwo transakeji. Shell Card
to nie tylko sposéb na obnizenie kosztow, ale tez
dostgp do naszych kompleksowych ustug i rozwig-
zari — dodaje Badowska. Z karty Shella mozna
korzysta¢ na niemal 1.300 stacjach paliwowych
w Polsce, takze na ponad 22 tysigcach stacji
Shell w Europie oraz prawie 16 tysigcach
partnerskich. Karta flotowa Shell Card pozwala
na efektywne zarzadzanie pojazdami, réwniez
na realizacj¢ optat drogowych oraz ptatnosci za

parkingi na terenie catej Europy.

Kluczowe parkingi

Zdaniem Alicji Badowskiej parkingi dla
duzych cigzaréwek sa kluczowym elementem
infrastruktury, ktéra moze przyciagna¢ prze-
woznikéw. Shell Polska inwestuje w rozwéj
nowoczesnych obiektéw, ktére oferuja nie
tylko bezpieczne miejsca do parkowania,

ale takze dodatkowe udogodnienia, takie

jak restauracje, sklepy, prysznice czy strefy

odpoczynku. Karta Shell Card to réwniez
wszystko, co jest potrzebne, aby korzystac

z parkingéw, myjni i warsztatéw w Euro-

pie. Dostep do sieci Travis w ponad 1.290
lokalizacjach gwarantuje bezpieczeristwo
kierowcéw i tadunku. Wszystkie transakcje sa
uwzgledniane na fakturze powigzanej z kartg
Shell Card. Takie kompleksowe podejscie
sprawia, ze kierowcy moga wygodnie odpo-
czg¢ i skorzystaé z réznorodnych ustug, co

zwigksza ich komfort i efektywnos¢ pracy.

Wygodne narzedzia

Klienci poszukujacy karty paliwowe;
oczekuja przede wszystkim wygodnego
narzedzia, ktére pozwoli im oszczedzi¢ czas,
zmniejszy¢ koszty, zapewni¢ bezpieczenistwo.
Szczegdlnie istotne, z perspektywy firm, sa
wsparcie w zarzadzaniu flotg oraz kontrola
wydatkéw. Rozwdj technologii otwiera nowe
mozliwosci dla kierowcéw i manageréw flot.

— Aplikacja Shell Fleet Hub fo komplekso-
we narzgdzie do zarzqdzania online urzg-
dzeniami pokladowymi i kartami paliwowymi
— méwi Alicja Badowska. — Za posrednictwem
aplikacji mozna w sposcb szybki i prosty zama-
wiac i anulowac karty. Shell Fleet Hub umoz-
liwia rowniez lepszq kontrolg nad kosztami
prowadzenia floty, dzigki latwemu dostgpowi
do danych o zuzyciu paliwa, transakcjach i nie-
typowych zdarzeniach. Dzigki funkcji alertow

aplikacja podnosi poziom bezpieczeristwa.

Integracja z systemami
Przysztos¢ zarzadzania flota to au-

tomatyzacja i integracja danych, czyli np.

Shell API. Narzedzie to umozliwia biezaca
integracje ustug Shell Card z systemami
klienta, tworzac spéjny, indywidualnie
dopasowany i zintegrowany system, bez
koniecznoséci manualnego wprowadzania
danych. Narzedzie zostalo zaprojektowane
tak, aby bylo wydajne i elastyczne, a co

za tym idzie bez problemu mozna byto
dostosowac je do dynamicznie zmieniajg-
cych si¢ potrzeb firm. Shell API umozliwia
zarzgdzanie kartami paliwowymi Shella

z poziomu wlasnego systemu. Ulatwia
dostep do danych transakeyjnych, pozwala
uzyskaé¢ nadzér nad kosztami, czyli lepiej

kontrolowa¢ wydatki i zapobiega¢ oszu-

stwom.
Stacje paliw w Polsce
Nazwa sieci Liczba
1. Orlen 1.941
2.BP 577
3. Moya 500
4. Shell 456
5. Circle K 395
6. MOL 386
7. Avia 140
8. Amic 128
Stacje w sieciach prywatnych 1.001
Stacje przymarketowe 173
Stacje niezalezne pozostale 2.240
Ogoélem 7.937

Dane na koniec 2024 r., wg najnowszego, rocz-
nego raportu Polskiej Organizacji Przenystu
i Handlu Naftowego (POPiHN)
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Swiezej i mrozonej zywnosci, a takze produktom farmaceutycznym nalezy zapewni¢ odpowiednie warunki

temperaturowe podczas calego przewozu. Przybywa réznego rodzaju, zaawansowanych rozwigzan techno-

logicznych, ktére majg ulatwié tzw. chiodny laricuch dostaw.

ecydujac si¢ na wybér konkretnej
D naczepy czy zabudowy chlodniczej,
badz izotermicznej trzeba wzig¢ pod uwage
szereg istotnych kwestii. Transport towaréw
tatwo psujacych sie, zwlaszcza zywnosci, ale
takze np. farmaceutykéw musi odpowiadaé
surowym normom sanitarnym, wynikajacym
m.in. z wymogéw HACCP. Konstrukeyjnie,
poszczeg6lne rozwigzania sa do siebie po-
dobne, izotermy i chtodnie bazujg na pane-
lach aluminiowych, folii poliestrowo-szklanej,
zwanej czgsto laminatem, a izolator stanowi

sztywna pianka poliuretanowa lub polistyren.

Nielatwa sytuacja

W ubiegtym roku, w Polsce zarejestro-
wano 939 naczep chtodniczych i 1.547 izo-
termicznych. To wynik znaczgco gorszy niz
rok wezesniej (niewiele lepiej byto z zabu-
dowami). Gléwne pozycje na sprzedazowym
rankingu zajmuja: Schmitz Cargobull, Krone,
Chereau, Lamberet i Kégel. Obecna sytuacje
na rynku trudno okresli¢ mianem ustabili-
zowanej. Marcin Samburski, menadzer agre-
gatéw chlodniczych Grupy DBK podkresla,
ze rok 2025 przynosi dynamiczne zmiany.
— Z jednej strony obserwujemy wyrazny wzrost
zapotrzebowania na transport w temperatu-
rze kontrolowanej, co wynika m.in. z rosngcej
konsumpcji produktow swiezych, lekdw czy mro-
Zonek. Z drugiej, firmy transportowe stajg przed
szeregiem wyzwar. Coraz wigksze Znaczenie
majq regulacje dotyczgce emisji CO2 oraz nacisk
na elektromobilnosé, co wymusza inwestycje
w nowe technologie i modernizacje flot — méwi
M.Samburski dodajac, jak duze znaczenie
majg tez rosngce koszty energii i presja na

zréwnowazony rozwéj oraz to, ze branza

| Zabudowa D.A.C. z systemem hakéw do przewozu migsa -

motoryzacyjna, takze w segmencie chtod-
ni — mierzy si¢ ze schlodzeniem nastrojéw
inwestycyjnych.

Réwniez Andrzej Dziedzicki, dyrektor
handlowy EWT Truck & Trailer (pojazdy
Schmitz Cargobull) jest zdania, ze wyniki
minionego roku odzwierciedlajg wyzwania,
z ktérymi mierzy si¢ branza transportowa, ale
patrzy na te zmiany jako na okres przejscio-
wy. — Cieszymy sig, Ze nasi klienci dostrzegajg
wartos¢ naszych produktiw, a rynek chlodniczy
wcigz pozostaje jednym z najwazniejszych

Jilaréw branzy transportowej — komentuje.

Zdaniem Christophe Dantona,
dyrektora ds. CSR i komunikacji Chereau,
na rynku pojazdéw chlodniczych nastepuje
obecnie podwdjna transformacja. Z jednej
strony rosnie zapotrzebowanie na bardziej
zréwnowazone i energooszczedne rozwig-
zania, z drugiej strony branza porusza si¢
w zlozonym srodowisku ekonomicznym,

z wahaniami cen surowcéw, dtuzszymi termi-
nami realizacji i zwiekszonymi kosztami ope-
racyjnymi. — W The Reefer Group postrzegany
to jako czas okazji do przyspieszenia innowacyi

i wzmocnienia wartosci trwatych, wysokowy-
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dajnych pojazdow, kidre obnizajq catkowity
koszt posiadania, jednoczesnie roxwigzujgc pro-
blemy srodowiskowe — komentuje Ch.Danton.

Nieco inaczej sytuacja wyglada z per-
spektywy TIP Group, firmy zajmujacej si¢
wynajmem m.in: naczep chlodniczych. — Ten
rynek wyglgda stabilnie — méwi Piotr Suwata,
Country Manager Poland, TIP General
Management Central & Eastern Europe
dodajac, iz z uwagi na specyfike nie jest
on az tak narazony na rynkowe fluktuacje
jak inne branze. — Na tego typu sprzecie nasi
klienci przewozq glownie produkty spozyweze,
kwiaty czy wszelkiego rodzaju farmaceutyki.

W ostatnim okresie, z naszej perspektywy nie
bylo duzych krotkotrwatych wzrostow zwigza-
nym z okresami np. Swigt Bozego Narodzenia
czy Swigt Wielkanocnych. Kilka lat wezesniej
w tych okresach znaczqcy wzrost mial udziat
najmu krotkoterminowego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem chlodni. W tym roku takie
zapotrzebowanie na dodatkowe jednostki jest
niskie — dodaje.

W firmie Lamar akcentuja natomiast
zmieniajace si¢ wymagania klientéw, ktérym
nie wystarcza juz sama funkcja chlodzenia.
Coraz wigksza rol¢ odgrywaja efektywnos¢
energetyczna, trwalo$¢ rozwigzari oraz mozli-
wos¢ ich fatwego dostosowania do specyficz-
nych potrzeb uzytkownika. — Widoczne jest
takze rosngce Zainteresowanie kompaktowymi
rozwigzaniami chlodniczymi dedykowanymi
do miejskief logistyki i dostaw ostatniej mili — co
znajduje odzwierciedlenie m.in. w wigkszej
liczbie zapytari o izotermy na bazie furgondw.
Dla nas, jako producenta zabudow dla pojaz-
dow dostawezych i cigzarowych, to bardzo dobry
sygnat — méwig.

Wyb6r ma znaczenie

A.Dziedzicki (EWT Truck & Trailer
Polska) podkresla, ze wybor konkretne-
go pojazdu zawsze zalezy od preferencji
kupujacego oraz prowadzonej przez niego
dziatalnosci transportowej. Réwniez dla M.
Samburskiego (DBK) oczywistym jest, ze
dobér odpowiedniej zabudowy chtodniczej
to decyzja, ktéra powinna wynika¢ z rodzaju
transportowanego towaru i jego wymagan
temperaturowych. Inne rozwigzania sprawdza
si¢ przy przewozie miesa, inne przy nabiale,
lekach czy produktach gleboko mrozonych,

a kluczowa jest zgodnos¢ z obowigzujacymi

normami sanitarnymi. — NViezwykle wazny

Jest tez zakres temperatury, ktory moze siggac od
izoterm utrzymujgcych temperaturg otoczenia,
przez chtodnie (do 0 5t.C), az po mroznie (do
-20 st.C i nizej). Na efektywnosé wplywa
takze jakos¢ izolacyi termicznej oraz wydajnos¢
agregatu chlodniczego, zardwno pod wzgledem
mocy, jak i typu zasilania. Nie bex znacze-
nia pozostajq wielkost i typ pojazdu, tatwos¢
czyszczenia, 2godnosc z certyfikatami oraz
koszty eksploatacyi. Warto zwrdcic tez uwage
na dostgpnosc serwisu oraz warunki gwarancyi,
zwlaszeza przy intensywnym uzytkowaniu —
tlumaczy M.Samburski.

Ch.Danton (Chereau) zaleca natomiast,
aby przy wyborze pojazdu zwréci¢ uwage np.
na wydajnos¢ izolagji i sprawnos¢ cieplna,
aby zagwarantowa¢ integralno$¢ faricucha
chlodniczego, jak réwniez na trwalo$¢ i dtu-
gowiecznoé¢ (obnizaja koszty konserwacji
i poprawiaja wydajnoé¢ cyklu zycia). Wazna
jest tez mozliwos¢ dostosowania do konkret-
nych potrzeb operacyjnych, w tym konfigu-
racji zaladunku, typéw drzwi i akcesoriéw.
Ch. Danton radzi, aby sprawdzi¢ zgodnos¢
z przepisami, zwlaszcza w odniesieniu do
norm ATP i stref niskiej emisji.

Z perspektywy klientéw TIP Gro-
up najwazniejszy jest spos6b uzytkowania
naczep i zwigzany z tym typ transportu. Ilo§¢
przeladunkéw lub przebieg bardzo wptywa
na intensywnos$¢ zuzycia sprzetu. — Nasi
klienci bardzo cenig sobie jakosé, niezawodnosé
i niskie koszty serwisowania nie tylko samej
naczepy ale takze agregatu chlodniczego. Prze-

nikalnosc cieplna jest kluczowym czynnikiem

wplywajgcym na uzytkowanie podobnie jak
efektywna praca agregatu chlodniczego, w tym
Jego niskie zuzycie paliwa — méwi P. Suwala
wymieniajac réwniez cechy szczegdlnie istot-
ne z punktu widzenia kierowcy. To: tatwos¢
obslugi codziennej naczepy, ale takze cicha
praca agregatu, ktéra ma wplyw zaréwno na
tryb pracy w niestandardowych godzinach
pracy (np. dostawy nocne), ale takze podczas
snu kierowcy (zgodnie z zasada: cicha praca
agregatu to lepszy sen kierowcy). — Z punktu
widzenia firmy TIE jako wlasciciela i wynaj-
mujgcego spragt, kluczowe elementy przy wybo-
rze naczepy chlodniczej to koszt zakupu, wartos¢
koricowa po okresie uzytkowania, konstrukcja
naczepy w kontekscie latwosci i efektywnosci
napraw a takze koszty serwisowania biezqcego
i zuzycia naczepy — podsumowuje P. Suwata
zaznaczajac, ze TIP Group posiada w ofercie
chlodnie wiodacych europejskich producen-
téw naczep i agregatéw. Wspdlnie z pro-
ducentami pracuje tez nad wykorzystaniem
paneli fotowoltaicznych na dachu naczepy,
bada réwniez mozliwosci wykorzystania
odnawialnych Zrédet energii w zastosowaniu
do osi oraz agregatéw.

Dla klientéw Lamaru kluczowe cechy
decydujace o wyborze to: skuteczna izolacja
i stabilno$¢ temperatury, jako$¢ materialéw,
szczelno$¢ konstrukeji, precyzja wykonania
— wszystko to przektada si¢ bezposrednio na
mozliwos¢ utrzymania wymaganej tempe-
ratury wewnatrz zabudowy, niezaleznie od
warunkéw zewnetrznych (Lamar stosuje
technologie plyt typu sandwich z rdzeniem

poliuretanowym). Liczy si¢ tez uzytkowos¢
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Carrier Transicold dostarcza agregaty
chlodnicze od ponad p6t wieku

i ergonomia (fatwos¢ zatadunku, szybki
dostep do towaru, bezpieczeristwo tadunku
i komfort pracy kierowcy). Zabudowy sa
projektowane tak, by maksymalnie wspiera¢
operatoréw: odpowiednie rozmieszczenie

o$wietlenia LED, solidne systemy moco-

wania fadunku, rézne warianty otwierania

drzwi, mozliwo$¢ podziatu wnetrza na strefy,
ale réwniez wytrzymalto$¢ i niskie koszty
eksploatacji (dzigki zastosowaniu materiatéw

odpornych na uszkodzenia mechaniczne,

wilgoé czy srodki chemiczne do czyszczenia).

Carrier Transicold

Carrier Transicold od ponad pét wieku
dostarcza klientom z calego $wiata zaawan-
sowane, energooszczedne chlodnicze agre-
gaty kontenerowe oraz zestawy generatoréw,
agregaty do samochodéw dostawczych, cigza-
rowych, jak réwniez naczep chlodniczych.

Model Vector HE 17 to jednostka
chlodnicza przeznaczona do naczep, laczaca
zaawansowang technologie inwerterows ze
sprawdzona, catkowicie elektryczng archi-
tekturg E-Drive. Agregat oferuje wydajnos¢
chlodniczg przekraczajaca 16 kW, zmniejsza
zuzycie paliwa nawet o 30 proc. oraz obniza
emisj¢ hatasu o 6 dB, co czyni ja rozwia-
zaniem zaréwno dla transportu dlugody-
stansowego, jak i miejskiego. Elementem
wyposazenia jest hermetycznie zamknieta
sprezarka i ekonomizer, co zwigksza efektyw-
no$¢ i minimalizuje ryzyko wycieku czynnika

chlodniczego. Vector HE 17 posiada réwniez

system telematyczny umozliwiajacy wspét-
prace z cyfrows platformg Carrier Transicold
Lynx Fleet, wspierajacg podejmowanie
decyzji opartych na danych.

Oferta obejmuje tez model Vector S
15.To hybrydowa jednostka chtodnicza
do naczep. Zapewnia takg samg wydajnos¢
chlodzenia w trybie diesla, jak wezesniejszy
model Vector 1550, przy jednoczesnym
obnizeniu zuzycia paliwa o 20 proc. Jednost-
ka pracuje cicho, redukujac poziom hatasu
0 6 dB(A) w trybie utrzymania temperatury.
Wazac ok. 700 kg, Vector S15 jest jednym
z najlzejszych modeli w swojej klasie, a jego
konstrukeja utatwia serwisowanie i ograni-
cza przestoje. Réwniez ta jednostka posiada
& Chereau Performance z technologiq VIP
s ( Vacuum Insulated Panelf) .

system telematyczny umozliwiajacy inte-
gracje z platformg Lynx Fleet, co pozwala
na monitorowanie w czasie rzeczywistym

i zwigkszenie efektywnosci operacyjnej.

Maciej Kedzierski, dyrektor zarzadza-

jacy Carrier Transicold podkresla réwniez
walory aplikacji mobilnej, narz¢dzia do
zarzadzania flotami transportu chtodni-
czego, oferujgcej mobilny dostep w czasie
rzeczywistym do wszystkich kompatybilnych
jednostek chtodniczych Carrier. — Inter-
Jejs uzythownika umozliwia szybki dostegp do
kluczowych danych, takich jak temperatura
ladunku, lokalizacja, stan urzqdzen i aktuali-
zacje. Stworzona we wspdlpracy z klientami

i przetestowana przez ponad 40 operatoriw
flot w Europie aplikacja umozliwia proaktyw-
ne monitorowanie, szybkq reakeje na alerty
oraz ochrong tadunku, ograniczajgc opiZnienia
i straty. Aplikacja jest w pelni zintegrowana

z platformg Lynx Fleet, wspierajgc zgodnos¢

Z surowymi przepisami dotyczqcymi laricucha
chlodniczego oraz zapewniajgc optymalne wa-

runki transportu — dodaje M.Kedzierski.

Chereau

Chereau, sztandarowa marka The
Reefer Group, oferuje naczepy chtodnicze
cenione za jako$¢ izolacji, wytrzymalos¢
i mozliwos$¢ personalizacji. — Gama Che-
reau Performance jest wyposazona w naszq
ekskluzywng technologi¢ VIP (Vacuum Insulated
Panels), oferujgcqg wydajnosé izolacji nawet 0 20
proc. lepszq niz konwencjonalne panele. Nadaje
sig do ekstremalnych wymagar temperaturowych
i transportu na duze odleglosci — méwi Ch.

Danton (Chereau) przypominajac jednocze-

= PROGRAM

FGRACED FOR DURABILITY
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$nie, ze mieli ja okazje obejrze¢ zwiedzajacy
ostatnie targi IAA. Prezentowano réwniez
program ,Forever Young”, ktéry oferuje do
osiemnastu lat certyfikacji ATP-FRC, wraz
z komponentami, ktére mozna ulepszac¢
przez caly cykl zycia pojazdu (zestawy
aerodynamiczne, Scianki dziatowe, skrzynie
paletowe lub wyposazenie ergonomiczne).

Chereau oferuje réwniez rozwigzania
z osig umozliwiajacg czg$ciows lub catkowita
dekarbonizacje jednostki chtodniczej. Jesli
chodzi o taczno$é, nowy SmarTrailer, potg-
czony przez Idem Telematics, zapewnia mo-
nitorowanie w czasie rzeczywistym, pomaga-
jac menedzerom flot optymalizowaé operacje
i zmniejsza¢ emisje dwutlenku wegla.

— Kazdy pojazd jest szyty na miare,
zaprojektowany tak, aby spetniac specyficzne
ograniczenia klienta, niezaleznie od tego, czy
chodzi o dystrybucjg zywnosci, transport farma-
ceutyezny czy ustugi logistyczne — konkluduje
Ch.Danton.

D.A.C.

Konstruuje zabudowy aut izolowane
termiczne w wersjach ,,ramowych”.

Izoterma lub chlodnia to zabudowy dla
branzy, gdzie wymagana jest stala, pozadana
temperatura, z mozliwoscig rejestrowania
temperatury podczas transportu. Konstrukeje
tworzg $ciany z plyt warstwowych i laminat
poliestrowo-szklany. Odpowiednie para-
metry termiczne uzyskiwane s za pomocg
paneli typu sandwich i zredukowanych do
minimum mostkéw cieplnych (przenikalnosé
cieplna od ok. 0,4 W/m2K — chlodnia; do 0,7
W/m2K - izoterma). Podtoga jest izolowana,

dodatkowo pokryta wylewka epoksydowa

z odciskiem struktury antyposlizgowej lub
aluminiowg blachg ryflowans. Stosuje si¢
aluminiowa rame posrednia, a takze listwe
transportows, dzieki ktérej mozna zabez-
pieczy¢ tadunek pasami transportowymi lub
drazkiem rozporowym. W podlodze znajdujg
si¢ uchwyty do mocowania fadunku. Okucia
zewngtrzne wykonano z lekkiego aluminium.
W tadowni zastosowano o$wietlenie LED,
uruchamiane na czujnik ruchu.

Nowoczesny furgon moze pelni¢ funk-
cje chtodni lub izotermy dzigki doposazeniu
we wklad izotermiczny oraz urzadzenie
chlodnicze/grzewcze. Stosowane sg agregaty.

Elementem wyposazenia moze by¢
system specjalistycznych hakéw do przewozu
miesa, péttusz, drobiu. D.A.C. proponuje
m. in. chlodnie/hakéwke, nadwozie specja-
listyczne, gdzie tadunek — péttusze lub dréb
— jest przewozony na systemie hakowym pod
dachem na specjalnej konstrukeji stupowe;

obliczanej do konkretnego obcigzenia.

DBK oferuje m.in.
agregaty marki

Daikin-Zanotti do
roznych Zabudéw

EF R b e

N T

System sktada si¢ z ,eurorury” na ktérej
zawieszone sg haki i ich blokady, unierucha-
miajace tadunek w osi wzdtuznej i poprzecz-
nej. Nadwozie ze wzgledu na specyfike
przewozonego fadunku, a co za tym idzie
konstrukeji nosnej pod dachowej wykonane
jest z ultralekkich, wytrzymalych materialéw
konstrukeyjnych. Chiodnia jak i wyposazenie
posiadaja atesty PZH i ATP.

DBK

Grupa DBK to dostawca produktéw
i ustug dla branzy TSL, dzialajacy na polskim
rynku od 1996 r. Posiada 25 oddziatéw, two-
rzacych sie¢ serwisowo-sprzedazows.

To ponadto autoryzowana sie¢ pojazdéw
DAF i Iveco oraz naczep Kogel.

Grupa DBK oferuje kompleksowe
wsparcie firmom transportowym — od doboru
pojazdu, przez finansowanie, po serwis.

W segmencie chtodni szczegélnie polecane
sa agregaty marki Daikin-Zanotti, montowa-
ne na pojazdach dostosowanych do réznych
sektoréw rynku. Agregaty serii Zero (modele
7200, 2250, 2350, Z380) s3 dedykowane
lekkim pojazdom uzytkowym i odpowiadaja
na potrzeby dystrybucji miejskiej. Napedza-
ne mogg by¢ bezposrednio podczas jazdy

iz sieci podczas postoju. Zaleta tej serii jest
tatwo$¢ montazu, niewielki poziom hatasu
oraz ograniczone zuzycie czynnika chodni-
czego. Ich kompaktowa konstrukcja pozwala
maksymalnie wykorzysta¢ przestrzeri fadun-
kows.

Agregaty SFZ007, SFZ008 i SFZ009
(w tym wersja Multi z dwoma parownikami)

s3 montowane pod podwoziem pojazdu,

dzieki czemu nie wplywaja na jego wyglad
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ssbobrerK.SRI E oszczedza do 4 tys. |
paliwa rocznie na jedng naczepe

ani wlasciwosci aerodynamiczne. Zaletg jest
mozliwo§¢ tworzenia dwéch niezaleznych
stref temperaturowych, zachowanie petnej
funkcjonalnosci pojazdu przy niskim zuzyciu
energii i bezkompromisowy dostep do wjaz-
déw z ograniczong wysokoscig. Obie serie sg
kompatybilne z nowoczesnymi systemami
telematycznymi, co pozwala monitorowa¢

flote i optymalizowac procesy transportowe.

Kissbohrer

Kissbohrer K.SRI E to chiodnia, ktérej
tworzeniu — co podkreslaja sami konstrukto-
rzy — towarzyszylo motto ,,Enginuity”, ozna-
czajace réwnowage miedzy ,Engineering”
(inzynierig) a ,Ingenuity” (pomystowoscig).
Chlodni¢ wyposazono w o rekuperacyjng
BPW i elektryczng jednostke chtodnicza
Thermo King. Catos¢ moze obstugiwa¢
jedng lub wiele temperatur, posiada sys-

tem odzyskiwania energii oraz technologie

magazynowania baterii. Dzicki temu K.SRI

E dziata niezaleznie od cigzaréwki, oferujac
pelng elastycznosé w trybie elektrycznym.
Pojazd spelnia wymogi regulacji dotyczacych
Stref Bardzo Niskiej Emisji (ULEZ) oraz
Stref Niskiej Emisji (LEZ), sprawdza si¢
wigc w dostawach miejskich. Izolacja bazuje
na panelach GRP o wspélczynniku 0,31

K, zastosowano zaawansowany systemowi
cyrkulacji powietrza.

K.SRI E oszczgdza do 4 tys. | paliwa
rocznie na jedng naczepe, w zaleznosci od
sposobu uzytkowania i wyposazenia. O$
BPW e-axle moze rozpocza¢ odzysk energii
juz przy predkosci 15 km/h. Rozpoczecie
tadowania baterii tak wcze$nie pozwala na
zastosowanie mniejszej baterii, co przkia-
da si¢ na oszczedno$é zaréwno masy, jak
i kosztéw baterii. Maksymalna moc osi BPW
e-axle wynosi 8 kW, co zapewnia znaczaca
przewage w efektywnosci tadowania baterii.

Producent podkresla, ze dzigki rozwig-
zaniu Thermo King & BPW, 0§ e-axle taduje

e ———— —

4 Cool Liteshell produkowana jest w ramach serii przedpremierowej

baterig zasilajacg system chlodzenia wytacz-
nie poprzez odzysk energii, bez koniecznosci
korzystania z zewnetrznego zrédla zasilania
lub kalibracji. System BPW e-axle posiada
tryb aktywny (Active Mode), ktéry wlacza
sie, gdy poziom natadowania baterii jest
niewystarczajacy i potrzebna jest dodatkowa
energia do zasilania jednostki chlodniczej.
Taka sytuacja moze wystapi¢, gdy klimat jest
bardzo goracy lub pojazd wykonuje czeste

i dluzsze postoje, nie majgc wystarczajgcego
czasu na tadowanie baterii podczas jazdy.
Tryb aktywny uruchamia silnik zainstalo-
wany na osi, ktéry pracuje nieco intensyw-
niej. W trybie aktywnym, o§ BPW e-axle
generuje niewielki opér podczas przeksztat-
cania energii kinetycznej w elektryczng, co
powoduje minimalny i niemal niezauwazalny
wzrost zuzycia paliwa, wynoszacy od 0,1

do 0,5 1/100 km. Dzi¢ki temu mozliwe jest
uzyskanie chlodzenia o zerowej emisji bez
zwigkszania ogélnego zuzycia paliwa przez
cigzaréwke.

Kogel

Cool Liteshell to nowa naczepa marki
Kogel. Aktualnie produkowana jest w ramach
serii przedpremierowej i dopiero czeka na
sw6j handlowy debiut. Producent zwraca
uwage na jedyny w swoim rodzaju wybér
materialéw i unikatowy proces produkcyjny,
ktére pozwolity zredukowaé mase wiasng
o ok. 700 kg.

Mhniejsza masa wlasna oznacza
oszczedno$é paliwa 0,3 1/100 km oraz re-
dukeje emisji CO2 o 8 g/km. Wyliczono, ze
przy pelnym wykorzystaniu wiekszej tadow-
nosci, co 32. przejazd moze by¢ ,za darmo”.
Lekka budowa Kogel Cool Liteshell jest

korzystna réwniez dla srodowiska. W po-
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réwnaniu z aktualnymi naczepami emisja
CO2 w calym cyklu zycia pojazdu zmniejsza
si¢ 0 ok. 22 t. Przy rocznym przebiegu 150
tys. km emisja CO2 jest o 1,2 t mniejsza.
Odpowiada to emisji generatora z silnikiem
diesla przez ok. 182 godziny pracy przy
pelnym obcigzeniu.

Za maksymalng udarnos¢ i stabilnosé
odpowiada innowacyjna powtoka zewngtrz-
na. Nowa technologia paneli Liteshell zaste-
puje tradycyjng warstwe blachy stalowej. Nie
ma ryzyka korozji, bo w powloce zewngtrznej
nie wystepuje blacha stalowa. Rdzen sktada
si¢ z frezowanych blokéw z twardej pianki
poliuretanowej, warstwa kryjaca jest wyko-
nana z mat z wiékna szklanego, a powloka
zewngtrzna z termoplastycznego poliuretanu
(TPU). Podtoge i wsporniki poprzeczne
wykonano z plyt z tworzywa wzmocnionego
widknem szklanym (GFK) zamiast popu-
larnych wspornikéw drewnianych. Wysoka
stabilno$¢ GFK pozwala zmniejszy¢ grubos¢
materiatu i zwickszy¢ ilos¢ pianki o ok. 20
proc. Maksymalng elastyczno$¢ wykorzysta-
nia wnetrza majg zapewni¢ podwdjne szyny
kotwowe. Opcjonalnie oferowana jest wersja
multitemperaturowa.

Podzespoly elektryczne pochodza od

statych partneréw producenta, firm Thermo

Lamar wytwarza
= m.in. chlodnicze
zabudowy

- kontererowe

Cool Liner to produkt

marki Krone

King i BPW. Ta ostatnia dostarcza m.in. wy-

korzystywana do produkeji energii ,ePower
Axle”.

Krone

Cool Liner to produkt marki Krone.
Model jest na rynku juz ponad ¢éwier¢ wieku,
z okazji 25-lecia pokazano zresztg naczepe
w od$wiezonej wersji. Wzmocniono te cze§é
naczepy, ktéra najczesciej styka sie z ram-

pa. W rezultacie energia jest pochtaniana

przez podwozie, a nadwozie jest chronione.
Przeprojektowana $ciana dzialowa sktada sig
na bok, co upraszcza czyszczenie pojazdu.
Innowacyjna jest m.in. koncepcja oswietlenia,
zoptymalizowano uszczelki drzwi, zmoder-
nizowano listwe odbojows, nowy zestaw
ochrony przed uderzeniami.

Producent podkresla, ze Cool Liner
ma przemyslang koncepcje, poczawszy od
elastycznego kanalu powietrznego, przez
szczelng wanng podlogows, az po zamknie-
cia tylne ze stali nierdzewnej. Przydatnym
rozwigzaniem jest system Krone Telema-
tics (monitoruje lokalizacje, drzwi, dane
operacyjne, temperature chtodzenia, stan
agregatu i sprzezenia oraz generuje komu-
nikaty o btedach z uktadu hamulcowego).
Oprécz systemu telematycznego uzytkownik
ma do dyspozycji uktad kontroli ci§nienia
w oponach oraz wspomaganie najazdu. Za
dodatkowg ochrong odpowiadaja komplek-
sowe systemy bezpieczenstwa, w tym Krone
Door Protect.

Cool Liner City ma zwarte podwo-
zie z masywng poprzecznicg tytu ramy do
czestego dokowania przy rampie, bezobstu-
gowy, szybko reagujacy mechanizm skretnej
osi z jednym drazkiem i podwozie z powloks
nanoszong metodg zanurzeniowego lakiero-
wania katodowego oraz powloka proszkows
zapewniajgca utrzymanie wartosci przez
dlugie lata. Podwozie w wersji miejskiej jest
dostepne w opcji 1-, 2- lub 3-osiowej na 27
lub 33 europalety.
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Cool Liner Pharma spelnia wymogi

stawiane przed naczepami przewozgcymi

ne parametry przechowywania i transportu.
Cool Liner z certyfikatem farmaceutycz-
nym jest dostepna w réznych wariantach
wyposazenia. Agregaty chtodnicze moga
by¢ montowane w wyposazeniu jedno- lub
wielotemperaturowym.

Naczepa Krone Cool Liner Duoplex
Steel, dzieki efektywnemu wyposazeniu, np.
$ciance dzialowej Isowall, umozliwia takze
transport réznych towaréw w réznych stre-
fach temperatur. Kanal powietrzny zamon-
towany elastycznie na suficie rtéwnomiernie
rozdziela zimne powietrze w naczepie
i przystosowany jest zaréwno do zaladunku
pietrowego, jak i korzystania z poprzecznej
$ciany dzialowej.

Lamar

Lamar od ponad 30 lat rozwija wlasne
technologie w zakresie lekkich, trwatych
i funkcjonalnych zabudéw izotermicznych
i chlodniczych. Projekty powstajg z mysla
o konkretnych wyzwaniach transportowych,
czesto niestandardowych i wymagajacych.
Zespot konstruktoréw i technologéw
dopasowuje kazde zaméwienie do realnych
warunkéw pracy klienta.

W ofercie Lamar znajduja si¢ rézne
warianty zabudéw do transportu w kon-

trolowanej temperaturze — dostosowane
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leki. Kontrolowane i rejestrowane sg krytycz-
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StbmitzVCargobull 8.KO bazuje
na gqnelqdq Ferroplast :

zaréwno do malych aut dostawczych, jak

i duzych pojazdéw ciezarowych. Naj-
wigkszg popularnoscia cieszy sie kontener
chtodniczy Lamar, a zatem zabudowa
oparta na technologii plyt warstwowych
typu sandwich, przeznaczona do pojazdéw
o wickszej tadownosci. Moze by¢ wyposazo-
na w agregat chlodniczy i dostosowana do
przewozu towaréw w temperaturach od 0
do -20 st.C. Istnieje mozliwos¢ konfiguracji
wnetrza (np. podzial na komory, uchylne
$cianki dziatowe).

Popularna jest tez izoterma Lamar —
klasyczna zabudowa izotermiczna do trans-
portu towaréw w temperaturze od 0 do +12
st.C. Sprawdza si¢ w dystrybucji miejskiej
— przy przewozie produktéw mleczarskich,
warzyw, napojéw, lekéw czy kosmetykéw.
Zabudowa moze zosta¢ wyposazona w rézne
warianty drzwi (tylne, boczne), a jej wykori-
czenie wngtrza zapewnia latwe utrzymanie
higieny. — Konstrukeja oparta na lekkim stelazu
zapewnia optymaing ladownosé pojazdu — pod-
kresla dostawca.

Jest tez Lamar COOL - izoterma na
furgonie. To innowacyjne rozwigzanie polega
na adaptacji standardowego furgonu do prze-
wozu produktéw wymagajacych utrzymania
temperatury. Wkiad izotermiczny wykonano
z plyt z rdzeniem PUR i laminatu poliestro-
wo-szklanego (wyjatkowa szczelnos¢ i izo-

lacyjnos¢). Dzigki zachowaniu oryginalnych

drzwi bocznych i tylnych furgonu, pojazd nie
traci funkcjonalnosci, a zyskuje nowe moz-
liwosci logistyczne. Lamar COOL to wybér
dla firm realizujacych lokalne dostawy, w tym
réwniez do aptek czy sklepéw.

Schmitz Cargobull

Schmitz Cargobull jest od lat liderem
sprzedazy naczep chlodniczych. — Wyjgtko-
wos¢ produktow tej marki bazuje na wielo-
letnim doswiadczeniu w produkcyi chlodni, co
w efekcie doprowadzito do powstania pojazdu
o optymalnych parametrach izolacyjnych a zara-
zem solidnego, niezawodnego oraz przyjaznego
w codziennym uzytkowaniu produktu, ktdry stal
sig tak synonimem naczepy do przewozu towa-
réw w temperaturze kontrolowanes — podkresla
dostawca chlodni.

Obecna strategia Schmitz Cargobull
w sektorze naczep chlodniczych zaktada
dostarczanie pojazdéw, ktérych komponenty
firmowane sg przez Schmitz’a: nadwozie
chiodnicze skonstruowane z paneli izola-
cyjnych Ferroplast, osie wlasnej produk-
cji, telematyke TrailerConnect. Schmitz
Cargobull posiada w swojej ofercie agre-
gaty chlodnicze wtasnej produkeji w wersji
jedno — oraz dwutemperaturowej zaréwno
z napedem diesla, jak réwniez jako urza-
dzenia w pelni elektryczne. Naczepa SKOe
wyposazona jest w agregat chtodniczy S.CUe
z napegdem elektrycznym. Zrédlem zasilania
takiego agregatu jest bateria o poj. 32 kWh
wbudowana w miejsce zbiornika paliwa,

a caly system domyka generator pradu zin-
tegrowany na srodkowej osi, ktéry pozwala
na dotadowywanie baterii podczas jazdy.
Moc chlodnicza poréwnywalna jest z mocg
konwencjonalnych urzadzeni chtodniczych
iwynosi 15800 W. Obecnie tego typu nacze-
pa jest juz sprzedazy mozliwe jest réwniez
przetestowanie pojazdu.

Schmitz Cargobull S.KOe to w petni
elektryczna naczepa chlodnicza z elek-
trycznym agregatem chiodniczym S.CUe
w zestawie z systemem akumulatoréw oraz
generatorem pradu umieszczonym na drugiej
osi. Zelektryfikowana o§ taduje akumula-
tory podczas jazdy oraz odzyskuje energie
podczas hamowania i tym samym wydtu-
7a czas pracy agregatu chiodniczego oraz
skraca czas tadowania akumulatoréw. System

zintegrowano z telematykg TrailerConnect,
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dzigki temu wszystkie parametry systemu, np.
stopient naladowania baterii, pozostaly zasieg
moga by¢ monitorowane via portal telema-
tyczny lub aplikacje mobilna.

ThermoKing

ThermoKing ma seri¢ agregatéw TX.
Modele T-1100X i T-1300X oferuja zwick-
szong wydajnos¢ chlodzenia w poréwnaniu
do ich poprzednikéw. Przeprojektowane
komponenty maja ulepszony przeplyw po-
wietrza (lepsza kontrola temperatury).

Seria TX jest do 40 kg lzejsza od
swojego poprzednika, co pozwala zmniej-
szy¢ calkowite koszty transportu i emisje
cigzaréwki. Silniki GreenTech s3 znane
z czystosci, przekraczajac obecne wymaga-
nia UE dotyczace kontroli emisji szkodli-
wych substancji. Producent podkresla, ze
nowe wezownice czynnika chtodniczego
i konstrukeja rurek rozprowadzajacych
pozwalajg zmniejszy¢ lfadunek czynnika
chlodniczego, a tym samym GWP nawet
o0 29 proc.

Bez uszczerbku dla wydajnosci chlo-
dzenia ograniczono zuzycie paliwa, o ponad
jedna dziesigta w poréwnaniu do serii T.

W modelach T-1300X i T-1300X Spec-
trum pozytywny wplyw na zuzycie paliwa
ma m.in. elektroniczny zawér przepustnicy
(ETV). Rozwiazanie wptywa réwniez na
precyzyjng kontrole temperatury. Producent
zwraca tez uwage na wydtuzony do 2 tys.
godzin okres migdzyobstugowy (EMI), co
obniza globalne koszty konserwaciji, a takze
na naprawialne komponenty, wydluzajace zy-
wotno$¢ urzadzenia. Latwos¢ obstugi wynika
m.in. z zastosowania sterownika pokazujace-
go krytyczne informacje i optymalizujgcego
zarzadzanie systemem. Przypomnienia o pla-
nowanych konserwacjach mozna zaprogra-
mowad, a system rejestrujacy ServiceWatch
skraca czas diagnostyki.

Telematyka BlueBox pozwala na petng
widoczno$¢ pracy urzadzenia i otrzymywanie
bezposrednich powiadomien, za posred-
nictwem aplikacji i poczty elektroniczne;.
Technologia Whisper zastosowana w serii
TX redukuje hatas roboczy, aby umozli-
wic dostep do stref ,wrazliwych na hatas”.
Modele Whisper Pro posiadaja certyfikat
PIEK, zgodnie z rygorystycznymi przepisami
dotyczgcymi testéw hatasu. 2]

W THER MD KING

AXLEPOWER

ThermoKing
- Axlepower
technology,
pozyskuje
energig % osi
naczepy
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Prasowa premiera pierwszego raportu , Wyzwania biznesowe flot cigzarowych i osobowych w Polsce”,

przygotowanego przez DKV Mobility uplyneta pod znakiem intersujacych spostrzezen ekspertéw, gtéwnie

o transformacji energetyczne;.

aport jak raport, najciekawsze byty
Rwystacpienia specjalistéw, réwniez spoza
DXKV. Ponad 500 klientéw DKV Mobility
miato okazj¢ wypowiedziec si¢ na temat
trendéw w zarzadzaniu oraz dotyczacych
modernizacji floty. W przypadku segmentu
cigzarowego okazalo si¢, ze mamy w na-
szym kraju miode floty. Ponad 73 proc.
firm zadeklarowalo $redni wiek pojazdéw
ponizej 5 lat, podkreslit Jerzy Jezuit, sales
manager (truck) DKV Mobility Polska.
Olej napedowy klienci DKV nabywaja
przede wszystkim blisko zachodniej granicy
Polski, nic dziwnego, wszak jestesmy wcigz
potega w przewozach migdzynarodowych.
Najwicksze wyzwanie w zarzadzaniu flotg
stanowig koszty napraw, serwisu i utrzyma-
nia pojazdéw. Wybér kierunkéw geogra-
ficznych $wiadczonych ustug zalezy od
kilku czynnikéw, z ktérych najwazniejszy to
koniecznos¢ dostosowania tras do oczekiwari
pracownikéw. Prawie 16 proc. flot deklaruje
che¢ wdrozenia. .. technologii wodorowej,
podczas gdy ledwie 12 proc. rozwaza pojazdy
elektryczne na baterie. Wodér wydaje sie
perspektywiczny, Quantron przedstawil
cigzaréwke wodorows o zasiggu do 1.500
km. Dodajmy jednak od siebie, ze Quantron
zostal objety wstepnym postepowaniem
upadiosciowym.
Kazda prace

Maciej Wronski, prezes zwigzku
pracodawcéw Transport i Logistyka Polska
odniédst sie m.in. do tego, ze kierunki
geograficzne przewozow zalezg od oczeki-
wari pracownikéw. Dat do zrozumienia, ze
zyjemy w czasach opinii i emocji, a fakty
moga by¢ inne. Zapas¢ przemystu chemicz-
nego w Niemczech i Europie, zwolnienia
w sektorze automotive, w ogéle kryzys
gospodarczy — wszystko to sprawia, ze
polski przewoznik wezmie kazdg prace, byle

oplacalna.

Sala zostata idealnie dobrana
do liczby zaproszonych gosci
=%

Szukamy jednorozca?

Natomiast wskazanie prawie co
sz6stego respondenta (16 proc.) na wodér
Maciej Wroniski poréwnal do poszukiwania
jednorozca, czyli fantastycznego, mitycznego
stwora. Tak wysoki wskaznik mégl wzia¢ si¢
ze stabych postepéw technologii bateryjne;.
Na razie brakuje oferty rynkowej cigzaréwek
na wodor, za$ przewozenie skroplonego
wodoru bardzo cigzkimi cysternami Maciej
Wironiski okreslit mianem science fiction.
Gaz LNG potrafi ucieka¢ ze zbiornikéw,
c6z dopiero wodér. Natomiast pojazdy BEV
(Battery Electric Vehicles) moga sprawdzi¢
si¢ na trasach do 150 km, jesli ta technologia
bedzie niezawodna, a pradu pod dostatkiem.

Zrealizowanie celéw emisyjnych do
2030 r. w transporcie drogowym, w Polsce
powinno pochlong¢ 70 mld zt, taka kwo-
te podat Maciej Wronski. Na razie mamy
zapewnienie o 6 mld zt z programéw na
dofinansowanie modernizacji sieci, zakupu
pojazdéw, stawiania tadowarek. A gdzie resz-
ta? Kto sfinansuje? Sam transport nie, jego
obecna marzowos$¢ wynosi 2-3 proc., albo

i mniej. Banki nie, tym bardziej ze wycofuja

si¢ z finansowania firm transportowych jako
ryzykownych. Klienci? Zazwyczaj sugeruja
przewoznikowi zakup jednego elektryka,
zeby méc wykazac si¢ dazeniem do spelnie-
nia celéw srodowiskowych i ekologicznych.

Optymizmem napawa fakt, ze Unia
Europejska to naprawde duza gospodarka
i wymiana towarowa nie ustanie. Trans-
port zawsze bedzie potrzebny. Realnymi
alternatywami dla oleju napedowego moga
by¢: biodiesel, HVO, bioLNG, e-paliwa,
czyli syntetyczne. Zadne z nich nie wymaga
zmiany infrastruktury, mozna wykorzysta¢
istniejaca.
Klucz do sukcesu

Infrastrukture nazwat kluczem do
sukcesu zeroemisyjnosci Jakub Farys, prezes
PZPM, Polskiego Zwigzku Przemystu Mo-
toryzacyjnego. Zdaje si¢ tego nie dostrzegaé
Komisja Europejska, skoro jej zdaniem
w roku 2030 wystarczy w Unii niecale 4 mln
punktéw tadowania, aby spelni¢ cele emisyjne.
W opinii przemystu motoryzacyjnego powin-
no ich by¢ ze dwa razy wigcej, minimum 7-8
mln. W ogéle przejscie ku zeroemisyjnosci

bedzie nastgpowato, ale weale nie zbawi ono
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Jakub Farys, prezes Polskiego Zwigzku
Przemystu Motoryzacyjnego

klimatu. Jakub Fary$ przytoczyt obrachun-
ki, ze transport drogowy ludzi i towaréw

w Europie odpowiada za 20 proc. emisji CO2
zawinionej przez cztowieka. Europa odpowia-
da za 8 proc., moze nieco wiecej, Swiatowej

emisji. Tak wigc zlikwidowanie obecne;j,

Jerzy Jezuit, sales manager
(truck) DKV Mobility Polska

spalinowej, europejskiej motoryzacji zabierze
géra 2 proc. $wiatowej emisji CO2. Powinna
obowigzywa¢ neutralnos¢ technologiczna,
podczas gdy Parlament Europejski a zwlasz-
cza Komisja Europejska uparcie promuja

BEV-y. Za to wszyscy na sali byli zgodni, ze

niezaleznie od rodzaju paliwa przysztosci, fir-
ma DKV bedzie miata komu wydawaé swoje
karty. Anna Biekionis, country manager DKV
Mobility Polska przypomniata, ze DKV z po-
wodzeniem dziala w naszym kraju juz ponad

trzy dekady, od 1992 roku.

Bt

TRANSPORT LADUNKOW PONADNORNATYV_V_NYCH e
- KRAJOWY i MIEDZYNARODOWY - §
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FLOTY CIEZAROWE W POLSCE:
NOWOCZESNE, SWIADOME WYZWAN,
GOTOWE NA DALSZY ROZWO]

Rosnacy poziom modernizacji, wysoka $wiadomos¢ kosztowa i pierwsze kroki w strong alternatywnych napedéw

— to wnioski ptynace z raportu DKV Mobility ,Wyzwania biznesowe flot ciezarowych i osobowych w Polsce”.

Przebadano ponad 500 firm zarzadzajg-

cych flotami — zaréwno cigzarowymi,

jak i dostawczymi oraz osobowymi. Efekt?
Wyrazny obraz rynku w fazie transformacji.

Polskie firmy transportowe konse-
kwentnie inwestuja w nowoczesne pojazdy
—az 73,2% flot ciezarowych nie przekracza
pigciu lat, co stawia nasz rynek w czoléwee
europejskiej, jesli chodzi o ,wiek” pojazdéw.
To efekt m.in. korzystnych warunkéw leasin-
gowych, korzysci podatkowych i rosnacych
oczekiwan kontrahentéw co do efektywnosci
i ekologii przewozéw.

— Nasze badanie pokazuje, Ze firmy
transportowe w Polsce coraz lepiej rozumiejg
znaczenie Zarzgdzania kosztami, planowa-
nia inwestyci flotowych i dostosowywania sig
do zmieniajqgcych sig realiow gospodarczych.

Widoczna jest duza otwartosé na cyfryzacje oraz

gotowost do rozwoju w kierunku zréwnowazo-
nej mobilnosci — komentuje Anna Biekionis,
Country Manager DKV Mobility w Polsce.
Cho¢ olej napedowy pozostaje
podstawsg, pojawiajg si¢ pierwsze sygnaly
zainteresowania alternatywami — jak woddr
czy elektromobilnosé. Szezegélnie obiecujaco
wypada segment lekkich pojazdéw, ktéry
jest bardziej elastyczny operacyjnie. W przy-
padku transportu ciezkiego kluczowe bedzie
dalsze rozwijanie infrastruktury tankowania
i ladowania oraz wprowadzenie systemowych
zachet inwestycyjnych.
Réwnie istotne sg kwestie kosztéw
operacyjnych, szczegélnie paliwa i serwi-
su oraz kadry. Raport wskazuje, ze braki

kierowc6w oraz rosnace koszty eksploatacji

stajg si¢ istotnym obszarem zarzgdzania flota.

Odpowiedzig moze by¢ m.in. wykorzystanie

nowoczesnych narzedzi telematycznych oraz
optymalizacja tras.

Zdecydowana wigkszo$¢ firm zauwaza
réwniez, ze infrastruktura drogowa w Polsce
ulegla znaczacej poprawie w ostatnich pigciu
latach, co utatwia prowadzenie opera-
cji. Weigz jednak warto wspiera¢ rozwdj
sieci stacji alternatywnych paliw i punktéw
tadowania — szczegélnie na wschodzie kraju
i w mniejszych miejscowosciach.

Raport DKV Mobility to takze glos
w sprawie przyszlosci transportu w Polsce.
Wéréd zalecen pojawiaja sie propozycje
wsparcia legislacyjnego i inwestycyjnego,
skierowane zaréwno do administracji, jak i do
branzy infrastrukturalnej. Wszystko po to, by
wspdlnie wspiera¢ dalszy rozwéj polskiej mo-
bilnosci drogowej — nowoczesnej, bezpiecznej

i coraz bardziej zréwnowazonej.

Pobierz bezptatny Raport DKV Mobility
Wyzwania biznesowe flot

transportowych i osobowych

dkv-mobility.com/pl/dkv/tankowanie/trade-report/
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HARDOX

RYNEK

STAL TWARDSZA

NIZ... STAL

Hardox to znany na calym $wiecie gatunek stali trudnoscieralnej. Ten stworzony w Szwecji material stoso-

wany jest juz od p6t wieku. Nazwa pochodzi od wyjatkowej twardosci stali (hard) i huty w Oxelsund (ox).

ardox to stal, ktéra szczegélnie cenig

m.in. producenci naczep, przyczep
i zabudéw samochodowych. W Pol-
sce korzystaja z niej czolowi wytwérey
pojazdéw i zabudéw, w tym: KH-Kipper,
Wielton czy Feber. Producent podkresla,
ze Hardox jest twarda na calej grubosci, od
powierzchni az po rdzen. To wlasnie ma
zapewnia¢ jej wyjatkowo diugg trwaltos¢
uzytkows i wysoka produktywnos¢. Jest
réwniez odporna na najbardziej ekstremal-
ne warunki §cierania.
To juz piecdziesiat lat

Blache¢ Hardox stworzyt w latach

70-tych ubiegtego wieku znany, majacy
stuletnie doswiadczenie w wytwarzaniu stali,
SSAB — producent ze Szwecji. Lata badari
i testéw sprawily, ze uzyskano odpowiedni
balans miedzy twardoscia, a udarnoscia stali.

oy

; Trudnostzemknaistral trafia
m.in. do maszyn budozglany;h :

AR S i

Stal Hardox jest twarda
na calej grubosci ’
W 1974 r. oficjalnie wprowadzono na rynek

produkt o nazwie OX AR 360 S.

To nic innego jak wspétczesna stal

Hardox 400. Projekt okazat si¢ by¢ prze-
fomowym. Blacha ta byta produkowana

w hucie Oxelosunds Jarnverk, bedac w istocie
pierwsza, przyjazng dla uzytkownika blachg
trudnoscieralng, ktérg mozna bylo cigé, giaé,
spawac i poddawac obrébce maszynowej

w warunkach warsztatowych.

Konstruktorzy nie préznowali tez w ko-
lejnych latach. Od 1976 r. blachy staty si¢
bardziej ptaskie (nowa linia poziomowania
zainstalowana w Oxeldsund), a w siedem lat
pézniej na rynku pojawit si¢ produkt Hardox
450, ktéry dzieki duzej udarnosci i twardosci
wigkszej o 50 HB od Hardox 400, szybko
zyskal popularnos¢. Dopiero pigtnascie lat
p6zniej blachy zyskaty swoja charaktery-

styczng, czerwona barwe podktadu oraz biate

40 | Trucks & Machines



oznaczenia pokrywajace cala powierzchnig
blachy. — Tz cecha pomaga klientom rozpoznac
wlasciwg blachg dla swoich potrzeb oraz w lfa-
twiefszy sposob wyrdznic mniejsze czgsci blachy
— zaznacza producent.

Kolejna, dos¢ rewolucyjna w ofercie
zmiana nastgpita w 2017 r. gdy na rynek
trafita blacha Hardox 500 Tuf. To pierwsza
na $wiecie stal 500 HBW z wlasnosciami
warsztatowymi i konstrukeyjnymi réwnymi
stali 450 HBW. Szybko zyskala zaintere-
sowanie ze strony producentéw zabudéw:
skrzyn, $mieciarek, konteneréw, sprzetu
gorniczego, maszyn rolniczych, oktadzin,
czesci eksploatacyjnych i réznego typu tyzek.
Wioski producent wywrotek Mantella byt
jedna z pierwszych firm, ktére zastosowaly
Hardox 500 Tuf. Dzi¢ki wprowadzeniu do
produkgji zabudéw Stratosphere tej cieni-
szej niz wezesniej stali, zredukowano mase
pojedynczej zabudowy o ponad 350 kg. Za
swoje innowacyjne podejscie, firme¢ Mantella
nagrodzono prestizowym laurem Swedish
Steel Prize.

W dwa lata pézniej, na rynek trafito
rozwigzanie Hardox HiAce o nominalnej
twardosci 450 HBW. Ten nowy gatunek stali
byt efektem udoskonalenia poszczegélnych
skfadnikéw stopowych, co pozwolito uzyskacé
trwalo$é uzytkows do trzech razy dluzsza
w stosunku do standardowej stali 450 HBW.
Znalazta zastosowanie m.in. w branzy gospo-
darki odpadami komunalnymi i przemysto-
wymi, elektrowniach bazujacych na odpa-
dach, przemysle drzewnym, papierniczym
i celulozowym, jak réwniez w gérnictwie
i przetworstwie. Z kolei w 2021 r. wprowa-
dzono Hardox HiTemp, nowy gatunek, ktéry
wykazuje szczeg6lnie duzg odporno$é na
$cierne warunki w srodowiskach o wysokich
temperaturach. Stal ta wytrzymuje tempera-
tury do 500 st. C. Przez diugi czas nie traci

swoich wtasnosci.

Globalny biznes

Hardox data swoisty impuls do zmian
w calym sektorze stalowym. Koricem lat
70-tych ubieglego wieku, ze wzgledu na
rosngcg konkurencje w globalnej produkeji
stali, szwedzki przemyst musiat skonsolido-
waé swoje zasoby. Svenskt Stal AB, obecnie
SSAB, powstala w wyniku fuzji trzech
gléwnych hut stali: Oxel6sunds Jarnverk

(gdzie produkowana jest trudnoscieralna
blacha Hardox, Domnarvet w Borlinge
oraz Norrbottens Jarnverk AB w Lulea, ze
szwedzkim rzagdem jako gtéwnym udzia-
towcem. Z kolei w polowie lat 90-tych Rada
Nadzorcza SSAB podjeta decyzje o zain-
westowaniu ponad 1 mld koron szwedzkich
(ok. 88 mln euro) w budowe nowej walcowni
blach grubych w Oxelésund. Huta zostata
uruchomiona w 1998 r. przez szwedzkiego
kréla, Karola XVI Gustawa. Do dzis jest to
jedna z najpotezniejszych hut na swiecie.

W dwa lata pézniej wdrozono pro-

gram partnerski Hardox In My Body.

N

- T e T e L
Ze stali Hardox korzystajq czolowi
producenci pojazdow i maszyn

a B

Hardox zapewnia odpowiedni balans
pomigdzy twardoscig, a udarnosciq

\h"\
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-
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Do programu kwalifikowani sg
producenci, ktérzy dazg do zwigkszenia
konkurencyjnosci swoich klientéw poprzez
oferowanie im certyfikowanego sprzetu
wykorzystujacego blache¢ Hardox. Obecnie
program ten wspiera ponad 500 partneréw
w 60 krajach, a liczba ta caly czas rosnie.
W tym samym roku, w Europie otwar-
to pierwsze centra Hardox Wearparts.
Aktualnie, za posrednictwem p6t tysiaca
centréw na calym $wiecie, firma dostarcza
czgsci eksploatacyjne bazujace na blasze

Hardox, oferujac jednoczesnie ustugi mon-

. . .o i
tazu i konserwacji.
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ORLEN OIL

RYNEK

ORLEN OIL ULTOR FUEL ECONOMY 5W-30
Z NAJNOwWSzA APROBATA VOLVO

spoétczesne wyzwania w konstrukcji i eksploatacji silni-
Wkéw do pojazdéw ciezarowych wymagaja zastosowania
najnowszych generacji Srodkéw smarowych, aby zapewni¢
optymalna wydajnos¢ i trwatos¢ silnika. Zachodzace w ostatnich
latach zmiany na rynku motoryzacyjnym doprowadzity do opra-
cowania nowych technologii sSrodkéw smarowych, zaprojektowa-
nych do pracy w pojazdach z najnowszymi systemami oczysz-
czania spalin, zapewniajac jednoczes$nie coraz wieksza trwatosé
i oszczednos¢ paliwa. Wybdr odpowiedniego oleju w danej klasie
lepkosci dla samochoddw ciezarowych zalezy przede wszystkim
od specyfikacji producenta pojazdu oraz warunkéw eksploata-
cji. Zastosowanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych
zapewnia nie tylko doskonatg ochrone silnika, ale takze szereg
korzysci ekonomicznych w postaci ograniczonego zuzycia
paliwa oraz dtuzszych okreséw miedzyserwisowych. Technolo-
gie oparte na zaawansowanych dodatkach uszlachetniajacych
nie tylko stabilizujg lepkos$¢ oleju, wydtuzaja jego zywotnosé,
ale takze hamujg procesy utleniania. Dodatkowo, dgzenie do
zwiekszenia oszczednosci paliwa w pojazdach ciezarowych ma
przede wszystkim na celu obnizenie kosztéw operacyjnych, co
prowadzi do zmiany typowych klas lepkosci z 15W-40 i wyzszych
na klasy 5W-X.

Specjalisci z firmy ORLEN OIL na biezaco $ledzg wszyst-
kie najwazniejsze trendy majace wptyw na rozwdj i produkcje
Srodkéw smarowych. Oferta spétki nalezacej do Grupy ORLEN
obejmuje szerokg game wysokojakos$ciowych olejow marki
ORLEN OIL ULTOR dedykowanych do kazdych warunkéw pracy
silnika. W portfolio firmy znajduje sie m.in. olej silnikowy ORLEN
OIL ULTOR FUEL ECONOMY 5W-30, ktéry w ostatnim czasie
wyrodznia sie specyfikacja wydana przez Volvo. Aprobata Volvo
VDS-5 to najnowsza specyfikacja olejow silnikowych opracowa-
na przez firme Volvo dla silnikéw wysokopreznych w pojazdach
ciezarowych. Ma na celu poprawe efektywnosci paliwowej oraz
wydtuzenie okreséw miedzy wymianami oleju. Oleje posiadaja-
ce aprobate Volvo VDS-5 charakteryzuja sie zaawansowanymi
dodatkami uszlachetniajgcymi, ktére przeciwdziatajg degrada-
cji oleju spowodowanej utlenianiem, zapewniajgc tym samym
lepsza ochrone silnika.

Technologia ORLEN OIL ULTOR FUEL ECONOMY 5W-30
zapewnia zwiekszong ochrone przed utlenianiem oleju, utrata
lepkosci na skutek $cinania i napowietrzania oleju, a takze
ochrone przed zatruciem katalizatora, blokowaniem filtra
czastek statych, zuzyciem silnika, oraz degradacja w niskich
i wysokich temperaturach. Dodatkowo, produkt spetnia naj-
nowsze specyfikacje jakosciowe API:FA-4 oraz ACEA:FO1, ktére
charakteryzuja sie obnizong lepkos$cig HTHS (High Tempera-

|

ture High Shear), okreslajaca lepkos¢ oleju w podwyzszonych
temperaturach i przy duzych obcigzeniach. Wprowadzenie

Srodkéw smarowych o obnizonej lepkosci w wysokich tempe-
raturach i przy duzych obcigzeniach przyczynia sie do poprawy
efektywnosci paliwowej, a tym samym nizszej emisji gazéw
cieplarnianych. Oleje posiadajace poziom jakosci zgodny z API
(American Petroleum Institute) FA-4 zalecane s3a do stoso-
wania z paliwami o zawarto$ci siarki do 15ppm. Oleje te nie
sg kompatybilne z wczesniejszymi specyfikacjami wydanymi
przez American Petroleum Institute, takimi jak CK-4, CJ-4, Cl-4
czy CH-4, co oznacza, ze nie powinny by¢ stosowane w przy-
padku silnikéw zaprojektowanych do pracy z olejami o wyzszej
lepkos$ci HTHS.
Gabriela Radwanska,
Biuro Rozwoju
i Technologii ORLEN OIL

ORLEN
olL

<
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TARGI H2 POLAND

RYNEK

CozTYMw

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

ODOREM?

H2POLAND & NetZero Forum to pierwsze w Polsce i Europie Srodkowo-Wschodniej targi i konferen-

cja, poswigcone w caltosci technologiom wodorowym i dekarbonizacyjnym. Tegoroczna edycja miata miejsce

w pierwszej dekadzie kwietnia w Poznaniu.

dea H2POLAND jest jasna — technologie

dekarbonizacyjne maja by¢ jednym z klu-
czowych kierunkéw ograniczania globalnych
zmian klimatu, trzeba zatem o nich méwié
ije pokazywal. Zwlaszcza, ze coraz wiecej
firm posiada w swej ofercie propozycje tego
typu. — Kluczowg rolg w ksztattowaniu i roz-
woju gospodarki pelniq uwarunkowania srodo-
wiskowe i klimatyczne. Osiggnigcie ambitnych
celow jest mozliwe, ale organicznie emisji gazdw
cieplarnianych i odejscie od technologii opartych
na wegly nie wystarczy — méwi Piotr Droz-
dowski, dyrektor HZPOLAND dodajac, ze
transformacja nabierze tempa tylko wtedy,
gdy nastgpi rozwéj technologii opartych na
odnawialnych Zrédtach energii, energetyce
jadrowej oraz innowacyjnych systemach
magazynowania energii.

Istotng role maja do odegrania alterna-
tywne paliwa oraz wodér. Na razie méwimy
tu jednak dopiero o ,pierwszych krokach”,
zaledwie w kilku polskich miastach pojawity
sie stacje tankowania wodorem zbudowane
przez Grupe Orlen, a coraz wigcej silnikéw
autobuséw miejskich zasilanych jest z wodo-
rowych ogniw paliwowych. Pojawila si¢ takze
pierwsza lokomotywa wodorowa w Polsce.

— Grupa Orlen staje sig jednym z liderdw tego
innowacyjnego segmentu w Polsce i Europie

Srodkowo-Wschodniej. Do 2035 r. Pplanuje wy-

Wodorowy
wozek

To!oty

oy

N
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korzystac ponad 350 tys. t. wodoru rocznie oraz
zbudowac siec ponad 100 stacji tankowania
tego paliwa w Polsce, Czechach i na Stowacji —
zapewniali przedstawiciele tej firmy. Targom
towarzyszyly liczne konferencje, m.in. pod
hastem ,Wodér w transporcie”.
Transport miejski i nie tylko

Solaris Bus & Coach ma na swym
koncie juz wiele podpisanych kontraktéw na
dostawy autobuséw z napedem wodorowym.
W ubr. udzial pojazdéw z napedami catko-
wicie zeroemisyjnymi lub niskoemisyjnymi
(bateryjne, wodorowe, hybrydowe) w calej
gamie wyprodukowanych przez Solarisa
autobus6w 1 trolejbuséw przekroczyt 80 proc.
a samych autobuséw wodorowych byto rekor-
dowo duzo, 259 sztuk. Jednym z targowych
cksponatéw byt, jezdzacy w barwach MPK
Poznan niskopodlogowy Urbino 12 hydrogen.
To autobus miejski klasy MAXI napedzany
za pomocy energii elektrycznej wytwarzanej
przez wodorowe ogniwo paliwowe. Zbiorniki

wodoru to 5 butli o poj. 312 1. Zastosowa-

e

12-metrowy

Solaris Urbino
w wersji
wodorowej

no system fadowania baterii typu plug-in.
Autobus wodorowy w zakresie wyposazenia
funkcjonalnego nie rézni si¢ do 12-metrowe-
go Urbino z motorem wysokopreznym. Na
stoisku Solarisa przypominano, ze pojazdy
tego producenta bylty wielokrotnie nagradzane
za jako§¢ 1 innowacyjno$¢, m.in. dwukrotnie
otrzymujac prestizowy tytul ,,Bus of The
Year” - dla autobusu elektrycznego Urbino 12
electric na rok 2017 i dla autobusu wodorowe-
go Urbino 18 hydrogen na rok 2025.
Partnerem NetZero Energy i H2PO-
LAND byta tez PESA Bydgoszcz. Jest to
najwigkszy polski producent taboru szynowe-
go. Dwa lata temu PESA uczynita niskoemi-
syjny transport szynowy bazowym zaloze-
niem swojej strategii produktowej. Platforme
pojazdéw pasazerskich PESA Regio160
zaprojektowano m.in. w oparciu o napedy
elektryczne zasilane z sieci trakcyjnej lub pra-
dem z baterii badz ogniw wodorowych. Z ko-
lei SM42 6Dn jest manewrows lokomotywg

4-osiows z silnikami trakcyjnymi o mocy
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4x180kW. Za wytwarzanie energii odpowie-
dzialne s3 dwa ogniwa wodorowe o mocy
85 kW. Zostala wyposazona system jazdy
autonomicznej, umozliwiajacy maszyniscie
jednosobowe sterowanie radiowe pojazdem
w czasie ustawiania sktadéw oraz antykoli-
zyjny system rozpoznawania przeszkéd.
W logistyce tez si¢ sprawdzi

Pionierem na rynku wézkéw widto-
wych z napedem wodorowym jest Toyota. Na
stoisku podkreslano, ze Toyota posiada ponad
15-letnie doswiadczenie w tej dziedzinie,
a ponad 90 proc. wozkéw z oferty Toyota
Material Handling moze by¢ zasilanych
wodorem. Na H2POLAND zaprezentowano
woézek elektryczny z przeciwwaga Traigo80,
model 9FBM35T zasilany wodorowymi
ogniwami paliwowymi. Zeroemisyjny wézek
dedykowany do pracy zaréwno wewnatrz
i na zewnatrz obiektéw. Na stoisku pod-
kreslano, ze oferta adresowana jest m.in. do
tych gospodarzy magazynéw czy centréw
logistycznych, ktérzy nie cheg korzysta¢
z energii elektrycznej, ale réwniez nie chcg
by¢ ograniczani pojemnoscia ,sieci”, ani
czasem fadowania akumulatora. Tu wlasnie
wkraczaja wozki na ogniwa paliwowe. Nape-
dzane wodorem wézki tankuje si¢ do petna
w 2-3 minuty, a wodér mozna przechowywaé
na terenie zakladu zapewniajac kontrolg nad
jego podaza. Wézek posiada maly aku-
mulator litowo-jonowy do tymczasowego
przechowywania nadmiaru energii oraz
wentylator. Wszystko to miesci si¢ w odlewa-
nej ramie wielkosci klasycznego akumulatora
kwasowo-olowiowego, ktérg mozna fatwo
zainstalowa¢ w konwencjonalnym elektrycz-
nym woézku widlowym. Wewnatrz ogniw
paliwowych wodér miesza si¢ z powietrzem,
gdzie reaguje z tlenem w powietrzu, tworzac
wodg. Podczas tej reakeji chemicznej uwal-
niana jest energia elektryczna, gromadzona
i wykorzystywana do napedzania silnikéw
elektrycznych oraz mechanizmu podnoszenia
i przechylania wézka.
Moc silnikéw i agregatéow

Eneria, firma b¢daca partnerem kon-
cernu Caterpillar (CAT) to producent m.in.
agregatu pradotwérezego, ktérym mozna
wytwarzaé¢ prad z wodoru. GEH2 wyposazo-
no w najnowszej generacji ogniwa paliwowe

i zbudowano w warsztatach Eneria France

Targom towarzyszyta konferencja ,,Wodor w transporcie”

w Montlhéry pod Paryzem. Stosowa¢ go
mozna m.in. na placach budéw, do fadowa-
nia samochodéw elektrycznych, ale tez jako
zrédlo zasilania ciaglego, czy awaryjnego.

— Walorem agregatu jest duza elastycznosc,

a takze to, iz nie halasuje, a jedynym odpadem
Jest woda demineralizowana — podkreslano
na stoisku. Owych zalet jest zreszta wigcej,
nalezy do nich np. latwos¢ przemieszczania
niemal 3,5-tonowego agregatu z jednego

miejsca uzytkowania na drugie przy pomocy

-

GEH?2 produkuje prgd z wodoru

np. wozka widlowego, czy z wykorzystaniem
HDS-a.

Innowacyjny silnik wodorowy pokazata
firma Horus Energia. Posiada uniwersalny
system zasilania paliwem wodorowym, a de-
dykowany do silnikéw gazowych i dwupa-
liwowych. System opracowano bazujac na
ponad dziesigcioletnich pracach rozwojowych
silnikéw zasilanych wodorem oraz wielolet-
nim do$wiadczeniu z eksploatacji kogene-
racyjnych uktadéw wodorowych. Moze by¢
stosowany w kazdym przemystowym silniku
tlokowym, zaréwno szybko-, jak i srednioob-
rotowym. Dzieki cigglemu monitorowaniu
procesu spalania uklad sterowania pozwala
zwigkszy¢ sprawnosé elektryczng jednostki
o 5 proc. Silnik dodatkowo posiada system
autodiagnostyki pozwalajacy biezaco moni-
torowac stan zuzycia i prowadzi¢ przeglady
metodg predykcyjna, co znaczaco wplywa na
obnizenie kosztéw eksploatacyjnych.

W targowej ofercie znalazl si¢ tez
agregat do produkeji wodoru L18 firmy
Methanol Reformer (H2MM Energy).
Wytwarza wodér na zgdanie, w miejscu
uzycia. Dzigki generowaniu czystego wodo-
ru na zadanie, eliminuje koszty transportu
i magazynowania. Wytwarzany wodér
spelnia normy dla ogniw paliwowych. Ma
zastosowanie w mobilnosci 1 stacjonarnych

systemach zasilania. V74
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ROZMOWA T&M

RYNEK

NIE T

ZEACZA

Z Julita Mazurkiewicz, prezesem Phillips Europe rozmawia Leon Bilski.

Leon Bilski: — Rynek ci¢zaréwek i naczep
w Polsce znalaz! si¢ w ubiegltym roku

w dotku. Czy i jak taka sytuacja wplywa na
Wasz biznes? Jak sobie z tym radzicie?
Julita Mazurkiewicz: — Tuk, kryzys na rynku
cigZardwek i naczep w Polsce jest faktem i my
réwniez go odczuwamy. Jestesny bardzo blisko
naszych klientdw i wiemy, z jakimi wyzwa-
niami mierzq sig dzis na co dzien. Informacje
zwrotne Z rynku nie sq szczegolnie optymi-
styczne, ale mimo to nasza sytuacja pozostaje
stabilna. Wplyw spowolnienia gospodarki
oczywiscie istnieje, jednak nie jest dla nas dra-
matyczny. Powodem jest to, ze weigz jestesmy
miodym, dynamicznie rozwijajgcym sig gra-
czem na rynku europejskim, a nasz potencjal
wzrostu jest nadal bardzo duzy. Od poczqtku
wiedzielismy, Ze zbudowanie pozycji w tak
specyficznej i hermetycznej branzy, jak rynek
pojazdiw cigzarowych — gdzie relacje, zaufanie
i jakos¢ liczq sig najbardziej — wymaga czasu

i determinacyi.

Rozwijamy sig w sposob organiczny, krok po
kroku, bez kompromiséw jakosciowych. Weho-
dzilismy na rynek w bardzo trudnym momen-
cie — pandemia, wojna, kryzys gospodarczy — to
wszystko byty ogromne wyzwania. Mimo fego
nie zatrzymalismy si¢ ani na chwilg. Podczas
pandemii nie przerwalismy produkeji, nie
mielismy opoznieni w dostawach. Dzighki temu
zbudowalismy reputacje solidnego i wiarygod-
nego partnera. To procentuje. Dzis stopniowo
wzmacniamy naszq pozyce i poszerzamy bazg
klientow na kolejnych rynkach europejskich.
Wierzg w silg systematycznych, uczciwych

dzialari i to wlasnie ta konsekwencja pozwala

ktora zawsze patrzyla w przyszlosc

EA B b R T T P

nam przetrwac trudny czas i rosngc mimo
niesprzyjajgcych warunkow.

LB: — Przewoznik jest zainteresowany
Phillipsem, na polskim rynku gdzie moze
naby¢ wasze produkty?

JM: — Nasze produkty sq szeroko dostgpne na
polskim rynku, mozna je znalezc u wszystkich
najwigkszych dystrybutorow, migdzy innymi
w Inter Carsie, Martexie czy Suderze. To za-

pewnia klientom latwy dostep do pelnej oferty

Julita Mazurkiewicz: — Phillips jest firmg,

TEKST: Leon Bilski ZDJECIE: T&M

YLKO

Phillipsa w calej Polsce. Jednoczesnie aktywnie
wspieramy naszych partnerdw dystrybucyjnych
— prowadzimy dzialania edukacyjne i produk-
towe, tak aby poszczegdlne oddzialy dobrze
znaly nasze portfolio i rozumialy, co wyrdznia
naszq ofertg na tle konkurencyi.

Niedawno uruchomilismy réwniez program
#Phillips blisko transportu’, w ramach ktérego
nasz zespot handlowy odwiedza floty, warsz-

taty i firmy transportowe, takze te najmniejsze.
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Nie chodzi nam o bezposredniq sprzedaz — bo
Jako producent nie dziatamy w tym modelu —
ale o budowanie swiadomosci marki i eduka-
cje: dlaczego warto wybrac wiasnie produkty
Phillipsa, co stoi za ich jakoscig, trwatoscig

i niezawodnoscig. Nasze rozwigzania sq do-
pracowane technologicznie, zbadane i spraw-
dzone w praktyce. Nasi pracownicy naprawdyg
wierzq w ten produkt, nie sprzedajq obietnic,
tylko konkretne, wysokiej klasy rozwigzania.

1 1o jest cos, 0 czym moZna mowic z dumaq.

LB: - Z1acze to taki element, tak mi si¢
wydaje, na ktéry zwraca si¢ uwage, dopiero
gdy co$ si¢ z nim dzieje ztego. Jak kierowca
czy przewoznik moze zadbac¢ o zlacza?
JM: — Rzeczywiscie, zlgcze to ten element,

o ktorym zwykle przypomina si¢ dopiero wtedy,
gdy cos przestaje dziatac. Ale jesli jest dobre,
dziala po prostu niexauwazalnie. I doklad-
nie tak jest z naszymi produktami. Choc...

w praypadku Phillipsa nie sposob zupetnie

0 nich zapomniec, bo nasze zlgcza sq charak-
terystyczne, migdzy innymi dzigki systemowi
kodowania kolorami, ktdry ulatwia identy-
Jfikacje i obstuge. Jesli chodzi o uzytkowanie,
nie wymagajg one specjalnych zabiegow — nie
trzeba ich wypinac, zabezpiecza, Jfoliowac czy
ostaniac. Wrecz przeciwnie, sq zaprojektowane
tak, by znosic ekstremalne warunki. W na-
szych testach zlqcza sq zanurzane w wodzie,
zakopywane w Ziemi, zamrazane i mimo to
dzialajg bez zarzutu. Spelniajg najwyzsze
normy odpornosci na kurz, temperature, wilgoc
czy korozje. W USA mamy nawet powiedzenie,
Ze caty obszar migdzy ciggnikiem a naczepg

to ,Swiat Phillipsa’. I cos w tym jest, bo nasze
produkty sq obecne wlasnie tam, gdzie nieza-
wodnoS¢ naprawdg ma znaczenie.

LB: - Co mozna w waszych wyrobach
ewentualnie ulepszy¢, w jakim kierunku
nastepuje rozwoj?

JM: — Obszarem, ktory w moim przekonaniu
bedzie kluczowy w najblizszych latach, jest
automatyzacja polgczona z elektryfikacig. To
nie sq juz trendy — to nieodwracalne procesy,
ktore dziejq sig na naszych oczach. Wzgledy
bezpieczeristwa i wydajnosci sprawiajg, Ze
pojazdy stajq sig coraz bardziej inteligentne’,
wyposazone w Zaawansowane systeny: ka-
mery, czujniki, mdary, systemy wspomagania
kierowcy. Wszystko to generuje i przetwarza

ogromne ilosci danych, ktdre muszq byc bly-

skawicznie i niezawodnie przesylane migdzy
pojazdem a naczepg. Weasnie w tym kierunku
rozwijamy nasze roxwigzania. Produktem
przyszlosci — i juz teraz jednym z naszych
kluczowych projektow — jest EC15: nowoczesny
produkt, ktory zapewnia ultraszybki, stabilny
i bezpieczny przesyl danych. To technologia
zaprojektowana z myslg o nowej generacyi
pojazdow i ekosystemdw transportowych.
Ulepszanie naszych produktow polega dzis
przede wszystkim na tym, by dostosowac je do
rosngcych wymagari cyfryzacyi, komunikacji

i bexpieczeristwa. I to wlasnie ta droga — inno-
wacja w obszarze lgcznosci — bedzie wyzna-
czata kierunek rozwoju Phillipsa w najbliz-
szych latach.

LB: - Bo nowe produkty, ktére juz sa to na
przyklad panele solarne i czujniki TPMS.
Czyli rozszerzenie portfolio?

JM: = Tuk, panele solarne to doskonaty przy-
klad produktu, kidry wpisuje sig w oczekiwa-
nia klientow dbajgcych o zgodnosé z wymogami
ESG i szukajgcych rozwigzari przyjaznych
srodowisku. Z kolei TPMS, czyli system moni-
torowania cisnienia w oponach, to odpowied?
na konkretne potrzeby klientdw. Bardzo czgsto
styszymy: ,Jestescie dla nas one stop shop, wigc
dlaczego nie macie TPMS? My tego potrze-
bujemy.” Rozszerzenie portfolio to naturalny
kierunek rozwoju. Stuchamy rynku, reagujemy
na potrzeby i chcemy, Zeby nasi klienci mogli
znaletc u nas wszystko, czego potrzebujg do
nowoczesnej, bezpiecznej i Zrownowazonej
floty.

LB: - Wydaje si¢, ze w przypadku TPMS
konkurencja jest spora.

JM: — To prawda, rynek TPMS jest konkuren-
cyiny. Ale nasz system wyrdznia si¢ zardwno
Jakosciq wykonania, jak i funkcjonalnoscig, co
spotyka si¢ z duzym zainteresowaniem ze stro-
ny klientéw. Coraz wigcej firm dostrzega war-
tos¢ dodang, jakg wnosi nasze rozwigzanie,
zardwno pod wzgledem niezawodnosci, jak

i fatwosci infegracyi % istniejgeq infrastrukturg.
LB: - Firma Phillips jest amerykanska,

o $wiatowym zasi¢gu, Na ile do$wiadcze-
nia z najwi¢ckszego, amerykanskiego rynku
sg przenoszone do Polski, do Europy?

JM: — W duzej mierze opieramy sig na do-
Swiadczeniach z rynku amerykatiskiego. Nie
wywaza sig otwartych drzwi i nie zmienia sig

strategii, ktdra doprowadzita firmg do sukcesu.

A Phillips w Stanach to bex wqtpienia sukces

— prawie 100 lat historii i niemal 100-pro-
centowe pokrycie rynku pierwszego montazu.
Fundamentem tej strategii zawsze byla bliskos¢
2 klientem koticowym — z kierowcq, z uzyt-
kownikiem. Regularne rozmowy, zadawanie
pytan: ,Co mozemy zrobic, by utatwic Ci
2ycie?” — to wlasnie z takich spotkari rodzity sig
innowacje, jak chocby nasze charakterystyczne
kolorowe kodowanie kabli, ktére utatwia obstu-
ge w trudnych warunkach. Ten sposob myslenia
— partnerski, stuchajgcy i praktyczmy — prze-
nieslismy do Europy. Przykladem jest chochy
program ,Phillips blisko transportu’, w ramach
ktdrego odwiedzamy floty i warsztaty, by by¢
realnie obecni tam, gdzie tworzy sig wartosc.
Oczywiscie, rynek europejski rozni si¢ od
amerykariskiego. Stany sq bardziej jednoli-

te kulturowo, Europa fo mozaika jezykdw,
Fwyczajow i stylow pracy — inaczej rozmawia
sig z klientami w Polsce, inaczej we Francji
czy Grecji. Dlatego nasza strategia wymaga
lokalnych modyfikacyi. Ale jej zreby — bliskos¢

2 klientem, niezawodna jakosc i koncentracja
na realnych potrzebach uzytkownika — pozo-
stajg niezmienne. I wlasnie na tym budujemy
naszq europejskq droge do sukcesu.

LB: - Mam tez na myséli kwestie technicz-
ne, przewody w Ameryce sa proste, na
naszym kontynencie spiralne. Wymaga to
trochg innej technologii?

JM: — To rzeczywiscie bardzo ciekawy temat.
Co ciekawe, spiralizacja kabli to réwniez
dzieto Phillipsa, zostata opracowana przez
Boba Phillipsa, ktory weigz Zyje i z dumg
obserwuje rozwdj firmy. Nasze rozwigzanie
prayjelo sig w Europie i do dxis jest szeroko
stosowane. W Stanach natomiast odeszlismy
od kabli spiralnych, glownie ze wzgledu na
rognice konstrukcyjne pojazdow. Przestrzeri
migdzy ciggnikiem a naczepg w USA jest
znacznie wigksza niz w Europie, co sprawia,
Ze uktad kabli wyglada tam zupetnie inaczej.
W dtuzszej perspektywie widzimy rowniez
potencjal przejscia na kable proste w Europie.
Sq one prostsze w produkcfi, wymagajq jednego
etapu mniej, a jednoczesnie przy odpowiednim
rozwigzaniu konstrukcyjnym mogq byc rdwnie
Sfunkcjonalne. Myslimy wigc o tym kierunku
Jako o naturalnej ewolucyi i sqdzg, Ze europejski
rynek z czasem bedzie gotowy na tg xmiang.

LB: — Dzi¢kuje¢ za rozmowe.
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KIEDY PRZEWOZNIKOM NALEZY SIE ZWROT AKCYZY?

RYNEK

P1ENIADZE

TEKST: Antoni Gostynski ZDJECIA: T&M

WYDANE

NA PALIWO WRACAJA

W dobie rosnacych kosztéw paliwa i funkcjonowania firm transportowych zwrot akcyzy od paliwa staje si¢

istotnym elementem optymalizacji wydatkéw dla przewoznikéw realizujacych transport miedzynarodowy.

Wiele krajéw Unii Europejskiej umozliwia firmom transportowym ubieganie si¢ o zwrot cz¢éci podatku

akcyzowego zawartego w cenie paliwa zakupionego na ich terenie.

wrot akcyzy przystuguje firmom trans-
Zportowym, ktére spetniaja okreslone
warunki. Przede wszystkim musza one by¢
zarejestrowane w kraju Unii Europejskiej
oraz posiada¢ pojazdy spelniajgce odpowied-
nie wymagania.

Aby odzyska¢ cze¢s¢ poniesionych
kosztéw, przewoznicy musza spetni¢ szereg
formalnosci. Konieczne jest m.in. zbiera-
nie i archiwizowanie faktur za zakupione
paliwo, ktére zawieraja wszystkie wymagane
dane, takie jak numer rejestracyjny pojazdu.
Nastepnie nalezy zlozy¢ odpowiedni wniosek
w urzedzie danego kraju lub skorzystaé
z ushug firm specjalizujgcych si¢ w odzyski-
waniu akcyzy.

Jak wskazujg przedstawiciele firmy
Edenred Finance, przewoznicy chca skupi¢
si¢ na swojej podstawowej dziatalnosci bizne-
sowej, a nie na wymogach biurokratycznych
lub nadgzaniu za zmianami regulacyjnymi.
Ponadto odzyskiwanie podatku akcyzowe-
go to dugi proces dla firmy transportowe;j.
Rézne kraje maja rézne wymagania dotyczg-
ce dokumentacji, procesy i terminy, a firmy
transportowe moga nie mie¢ wystarczajacej
wiedzy na ten temat, co moze prowadzi¢
do odrzucenia wnioskéw o zwrot. Méwiac
prosciej, z réznych powodéw przewoznicy
moga nie by¢ w stanie odzyska¢ $rodkéw,
co moze prowadzi¢ do nieoczekiwanych
strat, ktére negatywnie wplyna na wyniki
finansowe firmy. Wymagania ksiegowe s3
réwniez rygorystyczne, wiec firmy z mniej-
szym doswiadczeniem mogg popelnia¢ biedy.
Wspétpraca z firmami wyspecjalizowanymi
w tej dziedzinie pomaga unikna¢ takich

bledow, oszczegdza czas na analizie informacii,

& Marcin Dylewski, (Diesel24):
— Nasza oferta wyrégnia sig na
rynku przede wszystkim czasem
realizacji zwrotow

przyspiesza proces zwrotu i maksymalizuje

kwoty do zwrotu.

Kto moze ubiegac si¢ o zwrot akcyzy?

O zwrot akcyzy mogg ubiega¢ si¢ firmy
prowadzace dziatalno$¢ transportu drogowe-
go towaréw.

— Warunkiem jest posiadanie faktur (ra-
chunki nie sq uznawane) oraz przypisanie kart
paliwowych do konkretnego pojazdu — przypo-
mina Justyna Krysiak, kierownik operacyjny
Dziatu VAT w E100.

Karolina Styrcz, TAX refund team
leader, Grupa Eurowag precyzuje: o zwrot
akcyzy moga ubiegac si¢ firmy transportowe,
ktére posiadajg kod dziatalnosci gospodarczej
4939 (transport ladowy pasazerski) lub 4941
(transport drogowy towaréw).

— Aby méc ubiegac sig o zwrot akcyzy,

przedsigbiorstwo musi posiadac status czyn-

nego podatnika VAT w kraju swojej siedziby,
nie prowadzic dziatalnosti gospodarczej ani

nie miec oficjalnych przedstawicielstw w kra-
Ju, 2 ktdrego ubiega sig o zwrot — podkresla
przedstawicielka Grupy Eurowag i dodaje, ze
zwrot §rodkéw dotyczy wylacznie oleju na-
pedowego. Konieczne jest réwniez spelnienie
okreslonych wymogéw formalnych, ustala-
nych indywidualnie przez kazdy kraj, takich
jak przedstawienie dokumentacji pojazdéw
(state dowody rejestracyjne, umowy najmu
lub leasingu oraz dostarczenie przysieglych
tlumaczeri odpowiednich dokumentéw).
Jakie pojazdy?

Jakie pojazdy uzywane przez firme
transportowg kwalifikujg sie do zwrotu akey-
zy? Sprecyzowala to firma Transtax:

Mozemy je zasadniczo podzieli¢ na
dwie grupy:

* Do pierwszej grupy naleza pojazdy
przeznaczone do drogowego transportu
towaréw o maksymalnej masie réwnej, badz
wigkszej niz 7,5 tony.

* Druga grupe stanowia pojazdy do
regularnego lub sporadycznego przewozu pa-
sazeréw w kategoriach M2 lub M3 (wyjatek
stanowig Wlochy, tam tylko autobusy liniowe
typu Polski Bus moga odzyskiwa¢ akcyze,
inne autokary wycieczkowe nie moga ubiega¢
sie o zwrot akcyzy).

Pojazdy te moga byé: * wlasnoscia
firmy * wzigte w leasing * uzyczone.

Warunkiem jest posiadanie floty
pojazdéw spetniajgcych odpowiednie normy
emisji (zwykle Euro VI), zarejestrowanych
na firme, prowadzacg dziatalno$¢ transpor-
towa na terenie UE — uzupelniaja informacje

w Diesel24.
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Jakie dokumenty?

Na fakturze zakupowej oleju nape-
dowego musi by¢ podany nr rejestracyjny
tankujacego pojazdu — informuje Transtax.

— W niektorych krajach zwrot akcyzy mozliwy
Jest nawet do kilku lat wstecz. Procedury, stawki
oraz dokumentacja sq inne dla kazdego kraju.
Na przyklad w Belgii firma transportowa

musi by¢ w pierwszej kolejnosci zarejestrowana
w Urzgdzie Celnym. Natomiast w Hiszpanii,
zeby firma mogla odzyskiwac podatek akcyzowy,
najpierw musi przejsc rejestracig podatkowg

i uzyskac hiszpariski numer NIF.
Co kraj to obyczaj

Jak wskazuja firmy posredniczace
w procedurze zwrotu akcyzy, jej zwrot
przystuguje przewoznikom, ktérzy dokonuja
zakupu paliwa w krajach takich jak: Wlochy,
Francja, Belgia, Hiszpania, Stowenia, Wegry
czy Chorwacja.

— Kazde z paristw ma nieco inne wymogi
dotyczgce dokumentacji — dlatego kluczowa jest
znajomost lokalnych przepisow, ktorg zapew-
niajg nasi specjalisci — dodaje Justyna Krysiak
(E100). — Warto pamigtac, e akcyza dotyczy
stricte paliwa i mozna ubiegac sig o jej zwrot
nawet kilka lat wstecz.

Przedstawiciele firmy Edenred Finance
podkreslaja, ze olej napedowy musi zostaé
zakupiony w jednym z wymienionych krajéw
i wazne jest, aby za paliwo zaptaci¢ kartg pa-
liwowg lub platnicza, a nie gotéwka. Musza
by¢ dostepne wszystkie dokumenty zakupu
paliwa — paragony, faktury. Ponadto pojazd
musi by¢ uzywany do transportu towaréw lub
pasazeréw.

Karolina Styrcz (Grupa Eurowag):

— Procedura odzyskiwania srodkdw polega
na ztozeniu wniosku do odpowiedniego organu
podatkowego danego kraju UE o zwrot czgsci
podatku akcyzowego zawartego w cenie oleju
napedowego na podstawie stawki oficjalnie
ogloszonej przez urzqd celny danego kraju.

W niektorych krajach stawka moze sig roznic
w zaleznosci od regionu. Dokumentacja oraz
warunki zwrotu sq okreslane indywidualnie
przez kazde patistwo czlonkowskie, dlatego
rozniq sig w zaleznosci od kraju. Wyjgtkiem
tutay jest Hiszpania, gdzie zwroty odbywajg
sig na podstawie transakcji automatycznie
zglaszanych przez kazdego z wystawcow kart

paliwowych.

r
Justyna Krysiak (E100): — Warunkiem
zwrot akcyzy jest posiadanie faktur
oraz prypisanie kart paliwowych do
konkretnego pojazdu

=
o

Czas procedury i czgstotliwos¢ sktada-
nia wnioskéw réwniez rézni si¢ w zaleznosci
od kraju. Na przyktad we Francji procedu-
ra trwa okolo czterech miesiecy, a zwroty
realizowane s3 kwartalnie. W Belgii czas
oczekiwania wynosi okolo roku z mozliwo-
$cig rozliczeri miesigcznych, kwartalnych,
potrocznych lub rocznych. Z kolei we Wio-
szech na zwrot mozna czeka¢ nawet dwa lata
lub dluzej i s3 one realizowane kwartalnie.
Natomiast w Hiszpanii procedura trwa okoto
kwartatu i zaklada zwroty miesi¢czne. Dalej
w Stowenii oczekiwanie wynosi okoto szesciu
miesiecy z mozliwos$cig zwrotéw kwartalnych
lub rocznych. W Chorwacji czas oczekiwania
na zwrot wynosi réwniez okolo pét roku,

a rozliczenie moze by¢ w okresie miesiecz-
nym, kwartalnym lub rocznym. Z kolei na
Wegrzech proces trwa okolo o§miu miesigcy
i obejmuje zwroty kwartalne lub roczne.

Marcin Starosielec, manager ds.
sprzedazy migdzynarodowych kart flotowych,
Anwim: — Wymagania formalne rézniq sig
w zaleznosti od paristwa i mogq obejmowac
m.in. obowigzek wezesniejszef rejestracyi pod-
miotu (np. w Belgii, Hiszpanii czy na Wegrzech)
oraz koniecznos¢ przediozenia okreslonych doku-
mentow potwierdzajgcych zakup paliwa i jego
zuzycie na potrzeby dziatalnosci transportowe;.

Przedstawiciele OnTurtle informuja,
ze w Hiszpanii rozliczenie jest miesigczne
i automatyczne. We Francji rozliczenie naste-

puje po przedstawieniu faktur, dokumentacji

pojazdu i listy kilometréw. W Belgii, Sto-
wenii i we Wloszech rozliczenie jest roczne
i odbywa si¢ na warunkach podobnych do
tych we Francji.

Transtax zwraca uwage, ze wnioski
skladamy elektronicznie lub papierowo,

w zaleznosci od kraju. Okres zwrotu jest inny
w kazdym z nich. Zazwyczaj wyglada to
nastepujaco:

* Francja — ok. 2-4 m-ce,

* Belgia — ok. 8 m-cy — 1 rok,

* Hiszpania — ok. 3-4 m-ce,

* Stowenia — ok. 4-6 m-cy,

* Wegry — ok. 2-4 m-ce,

* Wiochy - ok. 1,5-3 lat.

Warto wiedzieé, na co wskazuje Nadi
Kanaan, prezes VAT Polska i CEO grupy
Negometal (VAT Polska stanowi polska
cze$¢ grupy Negometal), ze firma zajmujaca
si¢ profesjonalnie transportem miedzyna-
rodowym, moze wnioskowa¢ o zwroty za
zakupy dokonane w przesztosci (oprécz
Hiszpanii). Najkrétszy okres wsteczny
wynosi 12 miesi¢cy (w Stowenii). Najdtuzszy
natomiast wynosi 60 miesiecy (na Wegrzech
i w Chorwacji).

— Chcielibysmy skorzystac z okazji i zwrd-
cid uwage na xmiang w podatku akcyzowym we
Francji od 1 stycznia 2025 r. — dodaje Nadi
Kanaan. — Whnioski o zwrot tego podatku od
paliwa zakupionego we Francji w 2025 r. bedg
rozpatrywane przez DINR (Non-Residents'
Tuax Department), a nie przez DGDDI (Urzqd
Celny). Jednak DGDDI bgdzie nadal zajmo-
wac sig zwrotami za paliwo zakupione do 31
grudnia 2024 r. Wnioski o zwrot bgdg skladane

kwartalnie lub rocznie.

Pawet Andrzejewski (Edenred Finance):
Za posrednictwem firmy Edenred
Finance mozliwosc zwrotu czesci akcyzy
oferuje takze UTA Edenred
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Styrez (Grupa Eurowag):

i — Aby méc ubiegac sig o wrot akcyzy,

' przedsighiorstwo musi posiadac status
czynnego podatnika VAT w kraju swojej
. siedzib

& Karolina

Wyjatkowo w 2025 r. wnioski za pierw-
szy kwartat 2025 1. (od 1 stycznia 2025 1. do 31
marca 2025 r.) bedg skiadane od 1 lipca 2025 .

Ze wzgledu na te zmiang, nalezy spo-
dziewac si¢ opéznienia w zwrocie podatku
akcyzowego w trybie normalnym, zwlaszcza
w pierwszym kwartale 2025 r. W zwigzku
z tym firmy transportowe (niemajace siedziby
we Francji) moga otrzymac zwroty pézniej
niz zwykle, co moze mie¢ istotne konsekwen-
¢je dla ich sytuacji finansowej. Aby uniknaé
tych opéznien i wynikajacych z nich proble-
moéw, VAT Polska oferuje swoim klientom
platnosci oparte na prefinansowaniu, umoz-
liwiajgc im utrzymanie stabilnosci finansowej

pomimo opéznieri w zwrotach.

Ile mozna zaoszczedzi¢?

W zaleznosci od kraju oraz ilosci zuzy-
tego paliwa, oszczgdnosci moga siega¢ nawet
kilku tysigcy euro rocznie na pojazd. Jak in-
formuje Diesel24, w 2025 roku zwrot akcyzy
moze wynosi¢ od 0,049€ do nawet 0,21 € za
kazdy litr zakupionego paliwa — co oznacza
konkretne, wymierne oszczgdnosci, zwlaszcza
przy duzych wolumenach tankowania.

— Kwota potencjalnych zwrotdw jest
zalezna od kraju, stawek akcyzy oraz wolu-
menu zakupionego paliwa — zwraca uwage
Justyna Krysiak (E100). - Zasadniczo, przy
minimalnym zaangazowaniu klienta, moze on
oczekiwac zwrotdw siggajgcych nawet 27% po-
niesionych kosztow. Na naszej stronie interne-
towej udostgpnilismy nowy kalkulator zwrotéw
VAT i akcyzy, ktdry pozwoli klientom oszacowaé
wartos¢ potencjalnych zwrotdw na podstawie

wlasnych danych.

Edenred Finance wskazuje, ze kwoty
zwrotu podatku akcyzowego réznig si¢
w zaleznosci od kraju i sg zatwierdzane przez
odpowiednie organy w kazdym kraju na
okreslone okresy. Firma stale monitoruje te
informacje, a zaktualizowane stawki zwrotu
podatku akcyzowego sa zawsze dostgpne
na stronie internetowej Edenred Finance.
Dla przyktadu, przewoznik moze otrzymac
15 centéw za litr zakupionego paliwa we
Wihoszech, podezas gdy w Belgii — 19 centéw
za litr.

Grupa Eurowag podaje stawki
mozliwe do odzyskania w poszczegélnych
krajach:

*0,1924 € z Belgii

* 0,1575 € z Francji (kod 4941) lub
0,2175€ (kod 4939)

*0,21418 € z Wioch

* 0,049 € z Hiszpanii

* 0,12878€ ze Stowenii

* 0,0761€ z Chorwacji

* 0,042€ z Wegier

Nadi Kanaan (VAT Polska): — Nasi
klienci mogg odzyskac do 9% kosztow paliwa
poprzez zwrot podatku akcyzowego. To znaczna
czgs¢ ich zasobdw finansowych! Wezmy przyklad
polskief firmy transportowej, kidra wyjezdza za
granicg. W drugim kwartale 2024 1. zakupi-
ta ona we Francji 126.731 litrow paliwa po
Sredniej cenie 1,77 euro/l, co tgcznie dato kwotg
224.313,87 euro. W miesigcu nastgpujgcym

po zakoriczeniu kwartatu (w kidrym zlozono

procesu rejestracji oraz duzej liczby wymaganych dokumentiw

wniosek) zwricone firmie podatki akcyzowe wy-
niosq 19.909 euro, czyli 8,8% catkowitej kwoty
wydanej na paliwo.

Problemy przewoznikéw

Z jakimi problemami stykajg si¢ prze-
woznicy przy odzyskiwaniu akcyzy? Wielu
przewoznikéw napotyka trudnosci takie jak:
brak wiedzy o dostepnych mozliwo$ciach
zwrotu, bledy formalne w dokumentacji, dtu-
gl czas oczekiwania czy brak wsparcia w kon-
taktach z zagranicznymi urz¢dami — oceniajg
przedstawiciele Diesel24. — Firma rozwigzuje
te problemy, oferujac opieke dedykowanego
opiekuna klienta i przejrzysta komunikacje.

Wedlug Justyny Krysiak (E100) gléw-
ne problemy to:

* nieprawidlowa dokumentacja (np.
brak zalacznikéw, bledna forma faktury)

* brak wiedzy o réznicach mi¢dzy kra-
jami — co w jednym panstwie jest wystarcza-
jace, w innym moze skutkowa¢ odmows

* dlugi czas oczekiwania bez mozliwo-
$ci monitorowania postepu

— Dzighki wspélpracy z E100 przewoznik
unika bledow proceduralnych i moze skupic sig
na swoim biznesie — podsumowuje J. Kry-
siak. — My monitorujemy przepisy, pilnujemy
terminow i komunikujemy sig z urzedami
skarbowymi w danym jezyku. Na koniec dodam
tylko, bo klientom sig to dosc czgsto myli: podatek
VAT dotyczy prawie wszystkiego, akcyza — tylko
wybranych produkiow (np. paliw); VAT jest

procentem od wartosci brutto, akcyza — kwoty

Marcin Starosielec (Anwim): — Przedsigbiorcy obawiajq si¢ skomplikowanego
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za jednostke (np. 100 EUR/1.000 litrow);
VAT mozna odzyskac z wigkszej liczby krajow,
akcyzg — tylko w niektorych i pod specjalnymi
warunkami.
Karolina Styrcz (Grupa Eurowag):

— Przewoznicy majg wiele trudnosci przy
odzyskiwaniu akcyzy, co czyni caly proces
skomplikowanym i czasochfonnym. Jednym

z kluczowych wyzwari sq ztozone procedury ad-
ministracyjne obowigzujgce w urzgdach celnych.
Proces zwrotu akcyzy wigze sig z koniecznoscig
spetnienia roznych wymogdw, natozonych przez
poszczegdlne paristwa. Wymagajg one spetnienia
r6znych formalnosci, takich jak dostarczanie
tlumaczen przysigglych, uzyskiwanie zaswiad-
czeri 2 roznych instytucyi, wypelnianie zlfozonych
Sformularzy i raportow, a takze przedstawia-
nie szczegdlowych informacyi o pojazdach.
Dodatkowo, sam czas realizacji zwrotu akcyzy
Jest diugi i moze wynosic od kilku miesigcy

do nawet dwich lat. Co wigcej, procedura

ta obarczona jest rowniez ryzykiem bledow

w dokumentacji — nawet niewielkie niedocig-

gnigcia mogq skutkowac odrzuceniem wniosku,
co wymaga duzej precyzji oraz doswiadczenia
w praygotowywaniu niezbgdnych dokumentow.
Dodatkowo, przepisy dotyczqce akcyzy czgsto
ulegajq zmianom, co wigze si¢ z koniecznostiq
nieustannego monitorowania zmian prawnych
i dostosowywania sig do nich.

Marcin Starosielec (Anwim): — Z na-
szych doswiadczert wynika, Ze jedng z najczgst-
szych barier w korzystaniu z mozliwosci od-
zyskiwania akcyzy jest obawa przedsighiorcow
przed skomplikowanym procesem rejestracyi oraz
duzqg liczbg wymaganych dokumentiw. Dlatego
oferujemy klientom kompleksowe wsparcie na
kazdym etapie — od momentu przygotowania
wniosku, przez kontakt 2 odpowiednimi insty-
tucjami, az po finalne rozliczenie.

Wedtug przedstawicieli OnTurtle,
jednym z najczestszych problemdw jest
zakup paliwa przy uzyciu karty, ktéra nie
jest powigzana z autoryzowanym pojazdem.
Bledy, takie jak Zle wpisany numer rejestra-
cyjny pojazdu, nieprawidiowy identyfikator

|

Dorota Nowak (OnTurtle): Jednym

2z najczestszych problemow jest zakup
paliwa przy uzyciu karty, ktéra nie jest
powiqzana z autoryzowanym pojazdem

PONAD 6000

stacji w catej Europie obstuguje karte paliwowa Diesel 24
z autoryzacjg kazdej transakcji bezpiecznym dynamicznym-PIN'em

30 LAT

Dostarczamy elastyczne i bezpieczne rozwigzania

dla firm transportowych

KARTA
PALIWOWA

DIESEL24

BEZGOTOWKOWE TANKOWANIE
WPONAD 30 KRAJACH EUROPY 1 AZ11

DIESEL 24

Diesel 24 Sp zoo

Ul. Brzeska 11, 08-110 Siedice
Sprzedaz: +48 572 587 376
Biuro: +48 519 517 765
backoffice.poland@diesel24.com
www.diesel24.com

Trucks & Machines | 51



http://www.diesel24.com

| KIEDY PRZEWOZNIKOM NALEZY SIE ZWROT AKCYZY?

.-'_.r"

-

RYNEK

¥

Ve

podatkowy lub karty niezarejestrowane
w hiszpanskiej agencji podatkowej (AEAT),
moga uniewazni¢ cale roszczenie.

O zwrot podatku nalezy wystapi¢
w okreslonych ramach czasowych. Jesli
wniosek zostanie zlozony z opéznieniem lub
dokumentacja nie zostanie dostarczona na
czas, firma moze utraci¢ prawo do odzyska-
nia tych podatkéw.

Proces obejmuje miesigczne lub kwar-
talne raporty, certyfikaty, listy kart i pojazdéw
oraz zgodnos$¢ ze standardami AEAT. Recz-
ne zarzadzanie tg materig jest czasochtonne
i moze by¢ podatne na bledy.

Dlaczego czgsto firmom transporto-
wym nie udaje si¢ samodzielnie odzyska¢
akcyzy?

Z doéwiadczenia firmy Transtax wyni-
ka, Ze najwicksze problemy i bledy popel-
niane s przy skfadaniu wnioskéw:

* wnioskowanie o zwrot akcyzy dla
nieuprawnionego pojazdu,

* nieprawidlowe obliczanie naleznych
kwot akeyzy,

* wystanie wniosku bez wezesniejszego
zarejestrowania firmy w tym kraju docelowym,

* ttumaczenie zbyt duzej ilosci doku-

mentéw, lub niewlasciwa ich selekcja nara-

Transtax zwraca uwage, ze aby odzyskac pienigdze, wnioski
skladamy elektronicznie lub papierowo, w zaleznosci od kraju

RS - § g =

o

Agnieszka Wilczkowska (Transtax):
— To co wyréznia nas na rynku to
doswiadczenie i praktyka ktére
zdobylismy przez ponad 20 lat
dziatalnosci

zajaca przewoznika na niepotrzebne koszty
tlumaczen przysieglych,

* brak wymaganych dokumentéw,

* nieprzestrzeganie urzedowych termi-
néw.

Nadi Kanaan (VAT Polska): — Pierwszg
trudnosciq, na jakg napotyka sig przy skla-
daniu wniosku o zwrot pienigdzy, jest brak

czasu. Oprdcz prosh o dodatkowe informace,

organy celne lub krajowe mogq wymagac wielu
wyjasnieri i dokumentdw. Obcigza to personel
Sirmy, ktory czgsto jest bardzo zajety swojg
dziatalnoscig zawodowq. Kolejnym ogranicze-
niem jest jezyk. Komunikacjia moze byc trudna,
Jesli nie znasz lokalnego jezyka w stopnin
umozliwiajgcym porozumiewanie sig w sposob
uwzgledniajqcy zawilosci specyficznego jezyka
prawniczo-urzgdowego. Dokumenty, formula-
rze i komunikaty sq zazwyczaj pisane w jezyku
danego kraju, co moze prowadzic do nieporo-
zumieri i pomytek. W konsekwencyi, nawet do

utraty pienigdzy.

Diesel24: z mozliwoscia prefinansowania

Firma Diesel24, obecna od 30 lat na
rynku paliwowym, wspiera przewoznikéw
w odzyskiwaniu podatku akcyzowego od
paliwa zakupionego w wybranych kra-
jach Unii Europejskiej. W ramach kom-
pleksowej ustugi firma oferuje zaréwno
standardowy zwrot akcyzy, jak i korzystne
prefinansowanie, ktére pozwala odzyskaé
$rodki znacznie szybciej niz w klasycznych
procedurach.

Najwigksza zaletg oferty Diesel24
jest prefinansowany zwrot akcyzy z Wioch,
gdzie — zamiast standardowego oczekiwania
siegajacego nawet 18 miesiecy — klienci moga
otrzymac srodki juz w ciagu 1,5 miesigca po
zakonczeniu kwartatu rozliczeniowego. Firma
zapewnia takze prefinansowanie dla innych
krajéw objetych zwrotem akcyzy, oferujac ela-
styczne warunki finansowania i profesjonalne
wsparcie na kazdym etapie procesu.

Jak wyglada procedura? Proces odzy-
skiwania akcyzy rozpoczyna si¢ od zebrania
i weryfikacji dokumentéw potwierdzajacych
zakup paliwa. Diesel24 przejmuje catos¢
formalnosci — od ztozenia wniosku az po
finalizacje zwrotu. Czas realizacji zalezy od
kraju i rodzaju procedury (standardowa/pre-
finansowana), ale dzieki doswiadczeniu i sieci
partneréw, Diesel24 maksymalnie go skraca.
Rozliczenia sa prowadzone cyklicznie — naj-
czesciej kwartalnie lub pétrocznie. Z godnie
z procedurami zwrotu podatku akcyzowego
w danym kraju.

— Nasza oferta wyrdgnia sig na rynku
przede wszystkim czasem realizacyi Zwrotdw
oraz elastycznym podejsciem do klientow —
zapewnia Marcin Dylewski, sales & account

manager w Diesel24. — Dia przykfadu: we
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Wioszech standardowy czas oczekiwania na
2wrot akcyzy to nawet 18 miesigcy. My jestesmy
w stanie zaoferowac’ srodki juz po 1,5 miesigca
od zakoriczeniu kwartalu razliczeniowego), co
daje realne wsparcie plynnosci finansowej firm
transportowych.

Dodatkowo zapewniamy prefinansowa-
ny zwrot akcyzy z innych krajéw, takich jak
Francja, Belgia a wszystko na atrakcyjnych
warunkach. Naszym celem jest nie tylko
odzyskanie naleznych srodkéw, ale réwniez
minimalizacja formalnosci po stronie klienta.
Dzigki temu przewoznicy mogg skupi¢ si¢
na prowadzeniu swojej dziatalnosci, a nie na

walce z biurokracja.

Edenred Finance /UTA Edenred: pieniadze
nawet w dwa dni

Firma Edenred Finance ma 11
lat do$wiadczenia i — jak zapewniaja jej
przedstawiciele — doglebng wiedze na temat
srodowiska podatkowego i procedur zwrotu
w krajach UE. Za posrednictwem firmy
Edenred Finance mozliwo$¢ zwrotu naleznej
czesci akeyzy oferuje takze UTA Edenred,
operator karty paliwowo-serwisowej UTA
Card.

— Jestesmy jednym z wiodgcych dostawcow
ustug zwrotu podatku VAT i podatku akcyzo-
wego w Europie, z zespolem ekspertow liczgcym
ponad 180 oséb — styszymy w firmie Edenred
Finance. — Jako czgs¢ Grupy Edenred wyzna-
czamy nowe standardy w zakresie rozwiqzan
finansowych dla przedsighiorstw zajmujgcych
sig transportem transgranicznym, wspierani
przez rozlegle wplywy branzowe i global-
ng wiedzg specjalistyczng. Jako niezalezny
wyspecjalizowany dostawca ustug wspotpra-
cujeny ze wszystkimi dostawcami paliwa lub
kart, pozwalajgc naszym klientom zaoszczgdzic
czas, zasoby i wysitki, podczas gdy nasi eksperci
zajmujq sig zwrotami podatku.

Dla tych klientéw, ktérzy nie moga
pozwoli¢ sobie na dlugie standardowe
procedury, ktére moga trwac nawet kilka lat,
ustuga szybkiego zwrotu zapewnia odzy-
skanie srodkéw w ciggu kilku dni. Oznacza
to, ze po dostarczeniu faktur i wymaganych
dokumentéw kwota zwrotu trafia na konto
klienta w ciagu dwéch dni roboczych. Ustuga
szybkiego zwrotu podatku pomaga firmom
transportowym utrzymac lepsza ptynnosé

finansowy i zaspokoic ich natychmiastowe

UTA Edenred: wniosek o zwrot akcyzy
skladany jest nie tylko na podstawie
rachunkéw UTA, uwzgledniane sq
\réwnieZ faktury firm trzecich
'

potrzeby gotéwkowe, co jest obecnie kluczo-
we dla niezakléconej ciaglosci operacyjne;.

Jak podkreslaja przedstawiciele firmy,
procedura jest stosunkowo prosta:

»klient wysyta faktury i dokumenty,
my sktadamy wniosek do wladz o czg¢sciowy
zwrot podatku akcyzowego, a nastepnie prze-
kazujemy $rodki w najkrétszym mozliwym
czasie. Tak wiec, chociaz proces jest zazwy-
czaj skomplikowany i dlugotrwaly, nasze
doswiadczenie pozwala nam zaoferowac

szybszy i prostszy zwrot dla klienta.”

Eurowag: zwrot natychmiast po zlozeniu
wniosku

Eurowag oferuje kompleksows ustuge
zwrotu akcyzy dla firm transportowych, obej-
mujacg zwroty w siedmiu krajach UE.

Aktualnie zwrot czesci akcyzy od ON za posrednictwem UTA
Edenred mozliwy jest z siedmiu krajow

— Nasza oferta wyrdznia sig przede
wszystkim szybkoscig i efektywnoscig, ponie-
waz dzigki ustudze prefinansowania (APED
- Advanced Payment Excise Duty) firmy mogq
uzyskac zwrot akcyzy natychmiast po ztoZeniu
wniosku - bez koniecznosci oczekiwania na
przestanie pienigdzy przez odpowiedni urzqd
celny — zapewnia Karolina Styrcz. — Dodatko-
wym atutem jest profesjonalne wsparcie — Eu-
rowag zapewnia osobiste podejscie oraz pomoc
ekspertow w danym jezyku, co Znaczqco utatwia
klientowi caly proces. Nasi klienci mogg rowniez
liczyc na pelng transparentnosc i przejrzystosc
procesu zwrotu akcyzy, co oznacza, Ze status
wnioskdw mozna monitorowac za posrednic-
twem portalu klienta na biezqco. Co wigcej,
korzystamy z nowoczesnych technologii, ktdre
automatyzujq i usprawniajqg skladanie wnio-
skow oraz monitorowanie zwrotéw. Ponadto
oferujemy elastyczne rozwigzania, ktdre mozna
dostosowac do specyficznych potrzeb i wymagar
kazdej firmy transportowej.

Anwim: jeden partner, kompleksowa
obsluga

Marcin Starosielec: — Zwrot akcyzy za
paliwo zakupione za granicq fo realna szansa
na obnizenie kosztow dziatalnosci firm trans-
portowych — zwlaszcza w dobie tak dynamicz-
nych zmian cen i presji kosztowej, z ktdrq dzis
mierzy sig branza. Ale aby z tej szansy skorzy-
stac, potrzebna jest nie tylko wiedza i Znajomos¢
praepiséw w poszczegdlnych krajach, ale przede

wszystkim dobrze zorganizowany system
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wsparcia — i to wlasnie oferujemy w ramach
kart flotowych TFC.

Jak zapewnia nasz rozméweca, oferta
Anwim w zakresie zwrotu akcyzy wyréznia
si¢ kompleksowym podejsciem.

— Wspdtpracujemy z dwoma renomo-
wanymi partnerami, specjalizujgcymi sig
w rozliczaniu podatkdw w sektorze transportu
drogowego — informuje Marcin Starosie-
lec. — Co istotne, w odroznieniu od typowego
modelu outsourcingowego, to Anwim petni rolg
glownego partnera kontaktowego dla klienta
na kazdym etapie procesu. Calosé komunikacyi
i 0bstugi formalnosci odbywa sig za naszym
posrednictwem — bez koniecznosci nawigzy-
wania bezposrednich relacji z zagranicznymi
kancelariami czy instytucjami. Dzigki temu
zapewniamy przejrzystosc, komfort i bezpie-
czeristwo, a klienci mogq liczy¢ na stale wsparcie
dedykowanego zespotu oraz dostgp do aktual-
nych informacji bez koniecznosci samodzielnego
poruszania sig po zlozonych regulacjach praw-
nych poszczegolnych pasistw. Klientom korzy-
stajgcym z naszych ustug zapewniamy biezqgcy
dostep do aktualnych stawek akcyzy obowig-
zujgcych w poszczegolnych krajach. Informacie
te, w zestawieniu z aktualnymi cenami paliw,
stanowig istotne narzgdzie umozliwiajgce
racjonalne planowanie tankowania w lokaliza-
cjach, gdzie catkowity koszt — uwzgledniajgcy
zardwno ceng paliwa, jak i mozliwy zwrot
akeyzy — jest najnizszy. Wychodzgc naprzeciw
oczekiwaniom klientow, oferujemy rowniez
mozliwosc skorzystania z przedplat w krajach
takich jak Belgia, Hiszpania czy Francja.
Rozwigzanie to pozwala znaczgco skrocic
czas dostgpu do Srodkiw, co 2 punktu widze-
nia plynnosci finansowej firm transportowych
stanowi istotne wsparcie.

OnTurtle: pi¢¢ krajéow

Ustuga OnTurtle odzyskiwania optat
jest dostepna dla wiascicieli duzych pojaz-
déw, ktére spelniajg szereg ustalonych wyma-
gan: pojazdy silnikowe lub zespoty pojazdéw
sprz¢zonych przeznaczone wylacznie do
przewozu towaréw droga ladowa, w celach
zarobkowych lub na wiasny rachunek, o mak-
symalnej dopuszczalnej masie réwnej lub
przekraczajacej 7,5 tony.

Jak zwracaja uwage przedstawiciele
firmy, kazdy kraj ma swoje wlasne szczegélne

warunki, ale zesp6t OnTurtle jest na biezaco

Nadi Kanaan (VAT Polska): — Gléwng

zaletq ustugi zwrotu podatku akcyzowego,

oferowanej przez VAT Polska jest szybkosc
E %

z wymaganymi warunkami i szybko przeka-
zuje te informacje klientom. Obecnie firma
oferuje t¢ ustuge w Hiszpanii, Francji, Belgii,
we Wloszech i w Stowenii.

Transtax: klient nie musi czeka¢ na decyzje¢
urzedu

— Czy firma transportowa ma szansg na
zwigkszenie dochodu odzyskujgc pienigdze, ktdre
zaplacita niepotrzebnie? — pytajg przedstawi-
ciele firmy Transtax. — My znajdujemy na nie
bardzo jasng odpowiedz.: tak. Mamy dobre i ta-
nie rozwigzania, kidre wypracowalismy podczas
naszej blisko 30-letniej dzialalnosci jako firma
wspomagajgca transport migdzynarodowy.

Przeszlismy wszystkie sciezki w ggszczu
przepisow blokujgcych sprawne i szybkie pozy-
skiwanie kapitatu zamrozonego w podatkach
akcyzowym i VAT zaplaconych przez naszych
klientow za granicqg. W skali roku, a nawet
kwartatu sq fo czgsto ogromne sumy, ktdre
transportowcy muszq koniecznie odzyskac.
Wiasnie w tym sig specjalizujemy.

Transtax specjalizuje si¢ m.in. w szyb-
kim odzyskiwaniu podatku akcyzowego za
paliwo, zaplaconego za granica i w prefi-
nansowaniu kwot, ktére wplyna od urzedéw
dopiero po kilku miesigcach a nawet latach
od chwili otrzymania faktur od klienta. Fir-
ma wspélpracuje z zagranicznymi urzedami
podatkowymi i celnymi i na biezaco $ledzi
zmiany przepiséw obowiazujace w innych

krajach.

Zeby skréci¢ klientom okres oczeki-
wania na zwroty akcyzy w krajach takich jak
Belgia, Francja i Stowenia Transtax oferuje
ustuge zwrotu w trybie terminowym, inaczej
kwartalnym. Polega to na tym, ze po dostar-
czeniu przez klienta wszystkich niezbed-
nych dokumentéw otrzymuje on przelew
kwot podatku naliczonych z faktur w ciagu
kilku dni, czyli jeszcze przed calg procedury
zlozenia wniosku do urzedu. Czyli klient nie
musi czekaé na decyzje urzedu celnego czy

podatkowego.

VAT Polska: pieniadze w ciggu 15 dni

Jak wskazuje Nadi Kanaan, prezes VAT
Polska, ustuge zwrotu podatku akcyzowego
od paliw oferowang przez t¢ firme¢ wyréznia
kilka kluczowych zalet:

— Glowng zaletq jest szybkos¢ zwrotu,
umogliwiajgeq firmom transportowym otrzy-
manie srodkow w ciggu 15 dni dzigki naszej
ofercie szybkich platnosci. Mozna tez wybrad
normalne platnosci, gdzie zwroty sq dokonywa-
ne po otrzymaniu srodkdw z odpowiednich or-
gandw. Przewoznicy muszq po prostu dostarczyc
Jaktury za olej napedowy (lub paragony jesli sq
dozwolone) od dowolnego dostawcy, a my zaj-
miemy sig resztq. Ponadto, nasz zespot obstugi
klienta, mowiqcy 15 jezykami, wspiera klientow
w calym procesie, utatwiajgc mu przebrnigeie
calej procedury. W przypadku odrzucenia wnio-
sku, VAT Polska pomaga klienfom w procesie
odwolawczym bez dodatkowych kosztiw. Zaj-
mujemy sig kontaktem z wlasciwym urzgdem
i prazygotowaniem odpowiedzi na jego uwagi
bez pobierania dodatkowych oplat.

Odzyskiwanie podatku akcyzowego
z VAT Polska wymaga przestania firmie nie-
zbednych dokumentéw, takich jak faktury za
zakup paliwa i dokumenty pojazdéw. Firma
weryfikuje je i przygotowuje w celu zlozenia
kompletnych wnioskéw do odpowiednich
organéw. Czas oczekiwania na zwrot moze
sie znacznie rézni¢ i wynosi od jednego mie-
sigca do blisko roku, w zaleznosci od kraju
i konkretnych warunkéw. Ponadto, zgodnie
z umowami, ilo§ciami zakupionego paliwa
i organami krajowymi, okresy rozliczeniowe
mogg by¢ miesieczne, kwartalne, pétroczne
lub roczne. Firmom chcgcym przyspieszy¢
proces zalecamy wybér szybkiej platnosci.
W ten sposéb moga otrzymac swoje pienig-

dze w ciggu 15 dni.
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W Nabpa

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

RZYNIE

Szésta edycja MT TSL, czyli Miedzynarodowych Targéw Transportu, Spedyciji i Logistyki trwala trzy dni,

od 8 do 10 kwietnia, w Nadarzynie pod Warszawg, w Ptak Warsaw Expo.

N asza redakcja byta jednym z patro-

néw medialnych wydarzenia, a nawet
wydarzen, bo targom MT TSL towarzyszyly
siédme Targi Transportu Publicznego War-
saw Bus. Znakomitg lokalizacje, od razu przy
wejsciu miata firma Autobagi Polska, repre-
zentujaca turecka marke BMC. Wystawila
dwa, 12-metrowe miejskie autobusy, jeden na
prad, drugi na olej napedowy. Ryszard Hanus,
doradca handlowy Autobagi Polska podkresla
charakterystyczne cechy elektryka Procity+
EV, ktéry pierwszy raz zostal pokazany
w zeszlym roku na targach w Kielcach: silnik
centralny, baterie 430 kWh netto na dachu,
osie ZF. I nie jest to konwersja spalinowej
konstrukeji. Na razie lepiej sprzedaje si¢ die-
sel, ale nie wiadomo, co przyniesie przysztosé.
Rynek polski, tak samo jak europejski, jest
wymagajacy, trzeba scisle dostosowywacé sie
do wymagan poszczegé6lnych przetargéw na
miejskie autobusy.
Sa oszczedne

Przejdzmy do cigzaréwek. Na kazdym
z trzech stoisk, marek DAF, Mercedes, Volvo
podkreslano, ze ich samochody palg coraz
mniej. DAF byt reprezentowany przez deale-
ra TB. Czerwonym lakierem wabit zwiedza-

jacych ciagnik siodtowy XG+ 480.

Podobno czerwone
sq szybsze, to
oczywiscie Zart
zastyszany na
stoisku DAF-a

TGN

Ewa Jezierska, sales director TB Truck &
Trailer Serwis z Wolicy pod Warszawg:

— Po pierwszym kwartale utrzymujeny,
Jako marka, trzecig pozyce. Jest to znacznie
lepiej niz w zeszlym roku, kiedy mielismy pigtg.
Nie jest to jeszcze to, czego cheemy i oczekujent).
Kazdy dgzy do pierwszego miejsca. Sytuacja jest
taka, Ze gonimy dzisiaj % naszym nowym mo-
delem, modelem roku 2025 i wierzymy, Ze ten
sukces osiggniemy. Mamy nowe rozwigzania,

sporo zmian zostalo wprowadzonych, réwniez
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w silniku. Wyniki, ktdre uzyskalismy z pojaz-
dow testowych, po kilkudziesigciu tysigeach kilo-
metrow dajq potwierdzenie obietnic producenta,
czyli kolejnej obnizki zuzycia paliwa. Pierwsze
samochody docierajg do klientow, bo seryjna
produkcja zostala rozpoczeta w styczniu.

Dwie kolejne marki, Volvo i Merce-
des-Benz, pokazaly po jednym pojezdzie na
»rope” i po jednym elektrycznym bateryjnym.
Z Volvo przyjechat ciggnik siodtowy FH
Aero 460 I-Save oraz podwozie FL Electric
4x2 z zabudowg izotermiczng. — Aero to filar
sprzedazy, bestseller, zwlaszcza w konfiguracyi
460 I-Save — zaznacza Jakub Kulis, specjalista
ds. marketingu. Wzgledem pojazdu z kon-
wencjonalng kabing i zewnetrznymi luster-
kami redukuje spalanie nawet do 5,5 proc.
Zmiana aerodynamiki na pewno wplyneta
pozytywnie na zuzycie oleju napedowego.

Z kolei elektryk FL to auto typowo do dys-
trybucji podmiejskiej i miejskiej, do ostatniej
mili. Model wystawiony w Nadarzynie jest
najmniejszym z zeroemisyjnych Volvo. Wielu
klientéw zainteresowanych takimi pojazdami
czeka na doplaty do cigzarowych elektrykéw.

— Oczywiscie podstawq naszej sprzedazy
Jest Actros L, ktorego tutaj pokazujemy w wersji

1848 — méwi Mariusz Semczuk, manager
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produktu Daimler Truck Polska. — Jeze/i cho-
dzi o 8-procentowe, nizsze spalanie, to 3 procent
mamy dzigki nowej kabinie ProCabin. 4 procent
daje silnik OMH471 trzeciej generacyi, ktory jest
dostgpny od 2022 roku, 1 procent dzigki nowej
skrzyni biegow G291. Testy klientow Actrosa L
z ProCabin potwierdzajg mniejsze spalanie.
Elektryczne Mercedesy, testowo-
demonstracyjne, znajdujg si¢ u dealeréw.
Mozna je uzytkowaé w realnych warunkach,
solidnie sprawdzi¢. Na razie sg to eActrosy
300/400, niedtugo pojawig si¢ eActrosy 600,

taki egzemplarz byt wlasnie w Nadarzynie.

Naczepy z Holandii

Marcin Adasik, wlasciciel firmy Ma
Trail Adasik opowiada pokrétce o dwupokta-
dowych naczepach Burgers. Przeznaczone sg
one do tadunkéw przestrzennych (np. firany,
kosmetyki, stodycze, przesytki kurierskie),
pozwalajg zwigkszy¢ fadownos¢ z 33 palet
do 53. Dolny pokiad musi by¢ krétszy, ale te
20 palet pomiesci. Osie posiadajg niezalez-
ne zawieszenie. Wersje trzyosiowe kursuja
przewaznie miedzy magazynami. Dwuosio-
we, z osig skretng, poradzg sobie w dostawach
do sklepéw. A zwrot inwestycji w naczepe
double deck nastepuje juz po okolo roku.

— 60 procent wigksza prestrzer ladunko-
wa, nie potrzebuje pan dodatkowej cigzardwki,
nie potrzebuje pan kierowcy, mniejsze oplaty
za paliwo, za autostrady, za ubezpieczenia —

wylicza Marcin Adasik.

Gumy z Polski
— Kabat od 40 lat istnieje na rynku, jeste-
smy jedynym, prywatnym, polskim producentem

Ma Trail jest autoryzowanym
przedstawicielem Burgersa w Polsce

Kabat — detki,
opony, polska
firma i produkcja

w branzy — podkresla Jacek Gérski, zastepca
dyrektora ds. sprzedazy Kabat Tyre. — Na
targach prezentujemy opony przemystowe,
opony petne do wizkiw widlowych, cigzarowe
bieznikowane oraz bieznikowane do przyczep
agro. Detki i ochraniacze do pojazdow to nasz
podstawowy produkt. Jezeli chodzi o detki,
mamy w swaojej ofercie 700 typorozmiariw.
Jestesmy jednym z najwigkszych producentiw
detek rolniczych na swiecie. Mamy sig czym

chwalic, budujemy polskq marke.

Dla transportu
Na stoisku firmy Adar rozmawiamy
z Katarzyng Klocek, kierownik ds. relacji biz-

nesowych. Adar wprowadza nowsg jakos¢ ob-

stugi, poszukuje do wspélpracy przewoznikéw
na statych warunkach, na trasach miedzy-
narodowych. Chodzi o zbudowanie dtugich,
partnerskich relacji. Adar jest zainteresowany
pojazdami z plandeka (standard, mega, mul-
da), takze chtodniami, w mniejszym stopniu
soléwkami i tandemami. Zapewnia tadunki
calopojazdowe, generalnie kompleksowg pra-
ce. Przewoznik nie martwi si¢ o nic, dostaje
tez benefity dla swego kierowcy.

— Wiemy, jak duzo probleméw majq
przewotnicy w dzisiejszych czasach — dodaje
Katarzyna Klocek. — Borykajy si¢ z kosztami,
z rdgnymi wyzwaniami. Probujemy wyjs¢
naprzeciw, zeby budowac stalg wspdtprace i za-
dbac o to, 2eby kazda strona byla zadowolona.

Mamy w Polsce ok. 160 myjni Wa-
shTec dla pojazdéw cigzarowych, najwiecej
przy zachodniej granicy. Poza profesjonal-
nymi firmami w myjnie inwestuja takze
niektérzy przewoznicy. Przy flocie liczacej
30-40 zestaw6éw moze si¢ to juz oplacaé.

Jak precyzuje Sebastian Falkowski, dyrektor
handlowy Polska-Pétnoc WashTec Polska,
myjnie sg przeznaczone dla autobuséw, dla
zestawéw z plandekami i z chfodniami.
Urzadzenia marki WashTec s3 niezawodne,
maja podzespoly przygotowane do intensyw-
nej eksploatacji, czego przyktadem dosuwa-
nie bocznych szczotek poprzez wytrzymate
listwy z¢bate.

Pawet Apanowicz, specjalista ds. sprze-

dazy SME UTA od razu zaznaczyl, ze z kar-
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ty UTA moze korzystac kazdy przedsigbior-
ca, nawet posiadajacy tylko jeden samochdéd,
nawet osobowy. Bledna jest spotykana jeszcze
opinia, ze karty s3 tylko dla flot ciezarowych.
W ramach oferty SPOT z UTA tankujesz
olej napedowy na bazie ceny hurtowej SPOT
minus upust na ponad 900 stacjach paliw

w Polsce. W zaleznosci od lokalizaciji stacji
upusty siegaja nawet -36 gr/l. Druga nader
interesujaca propozycja to UTA One next,
urzadzenie poktadowe dla pojazdéw ponad
3,5 tony DMC do rozliczania oplat drogo-
wych. Obecnie urzadzenie obejmuje az 20
systeméw myta w 17 paristwach, wkrétce

maja dolgczy¢ Czechy.

-

-

oy

-

12 wihriice nestmy
Targi zajely jedng z hal TGN S 1 N t 1
kompleksu Ptak Warszaw Expo e

Sportowe wozy, jak Ford
Moustang, zawsze przyciggajg
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WEAR PLATE

Czas na wieksza
moc zabudowy

Hardox® 500 Tuf tgczy w sobie twardosé C__TX Lzejsze zabudowy
Hardox® 500 z udarnoscig Hardox® 450. ©—9®"  \wywrotek gérniczych

Odpornos¢ Hardox® 500 Tuf na Scieranie

umozliwia wzrost tadownosci przy uzyciu
cienszej blachy, a jednoczesnie zachowanie é Wieksza tadownos¢

tej samej znakomitej trwatosci uzytkowe;j.

Mozna tez pozostawic¢ te samg grubos¢ i @
wydtuzyé czas uzytkowania o 30% lub wiecej.

Hardox® 500 Tuf moze réwniez petnié role stali

konstrukeyjnej. , O Mniejsze zuzycie paliwa

przy pustych przebiegach

Dtuzszy okres uzytkowania
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CIEZKIE URSUSY I ZETORY

HISTORIA

/. AGINIONA

TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: ZPC Ursus

GENERACJA

Przygotowana w latach 80. nowa generacja ciaggnikéw cigzkich nigdy nie weszla do produkeiji.

Zaréwno w Ursusie jak i w Martinie zabraklo pieni¢dzy na uruchomienie projektu.

aprojektowana w latach 60. rodzina
Z ciagnikéw cigzkich, pomimo moder-
nizacji prowadzonych w latach 80. starzala
si¢ na kluczowych rynkach eksportowych.
Inz. Ludwik Holalek z czechostowackiej
centrali handlu zagranicznego PZO Moto-
kov podkreslat w 1988 roku, ze Zetor musi
podnies¢ jako$¢ i niezawodnos¢ produko-
wanych ciaggnikéw oraz zmodernizowac je,
aby doréwnaly wyposazeniem zachodniej
konkurencji. Wskazywat, ze z powodu zmian
w technologii uprawy ziemi, rosnie popular-
nos¢ ciggnikéw o mocach 60-89 kW oraz
81-120 kW.

Stwierdzit, ze cigzkie Zetory roku
modelowego 86 przegrywaly rywalizacje
z innymi markami. W 1987 roku w Wielkiej
Brytanii zdobyty 1,1 proc. rynku, gdy w lek-
kiej klasie (do 55 KM) udziat Zetora siegat
35 proc. We Frangji cigzki model zdobyt
jedynie 0,7 proc. rynku, gdy w segmencie do
50 KM marka miata ponad 9 proc.

Takze jako$¢ produkeji nie byta zbyt
wysoka. W latach 1984-1988 (do pierwszej
potowy roku) wydatki reklamacyjne siggaty
od 4 do blisko 13 proc. przychodéw ze
sprzedazy, alarmowal przedstawiciel centrali
handlu zagranicznego Motokov w pazdzier-
niku 1988 roku, na sympozjum poswieconym
rozwojowi ciggnikéw w kombinacie ZT'S
Martin i ZPC Ursus oraz 25-leciu wspélnego
biura konstrukcyjnego ciagnikéw PCOBRC.

Pracownik o$rodka badawczo-rozwojo-
wego ZTS Martin (vyskumno-vyvojovy ustav
ZTS Martin) Emil Urban wyliczat etapy
prac nad kolejnymi modernizacjami cigzkich
ciggnikéw. Przypomniat, Ze modernizacja
A wdrozona do produkcji w 1984 r. zawierata
38 tematéw, dzieki ktérym zuzycie paliwa
cigzkich ciagnikéw zmalalo o 5 proc., oleju
silnikowego o 40 proc., niezawodnos¢ popra-
wita si¢ o 50 proc., wzrést komfort i po-
prawiona zostala stylistyka ciggnika. Urban
ocenil, ze nowoczesnos¢ tej modernizacji

odpowiadata 78 proc. poziomu $wiatowego.

Dwa lata pézniej z tasmy montazowej
ZM ,Ursus” oraz ZT'S Martin schodzily cia-
gniki modernizacji B, w ktérych konstruktorzy
poprawili dalsze 30 komponentéw. Wprowa-
dzili m.in. blokowanie mechanizmu rézni-
cowego w przednim moscie, hydrostatyczny
uktad kierowniczy, zwiekszyli predkosé jazdy
z 25 do 35 km/h, do zasilania drugiego obwo-
du hydraulicznego zastosowali druga pompe
o wydatku 60 I/min i ci$nieniu 14 MPa. Ten
model odpowiadat juz w 85 proc. poziomowi
$wiatowemu. Modernizacja C z 1988 roku

zapewniala 90-95 proc. poziomu §wiatowego.

Nowe biuro konstrukcyjne

Konstruktor Ursusa Eligiusz Szymariski
opisywal na famach miesiecznika ,Maszyny
i ciagniki rolnicze” z 1986 roku, ze decyzja
0 przygotowaniu nowej generacji ciggni-
kow cigzkich (NGCC) zapadta podczas
XIX posiedzenia Polsko-Czechoslowackiej
Komisji Mieszanej w 1979 roku. Zatozenia
konstrukeyjne zatwierdzita we wrzesniu 1979
roku polsko-czechostowacka Rada Nauko-
wo-Techniczna.

Okazalo sig, ze aby spelni¢ biezace
i nadchodzgce wymagania rynku nalezy
wymieni¢ 70 proc. czesci produkowanych

ciggnikéw. Konieczne okazalo si¢ reakty-

ST

Nowa generacja ciggnikow
cigzkich (NGCC) w stylistyce

- Olgierda Rutkowskiego
ijego syna Bogdana

wowanie polsko-czechostowackiego biura
konstrukeyjnego, co nastgpito w 1980 roku
w Brnie. Dyrektorem zostal Jaroslav Zezula
z Zetor Brno, za$ zastepca dyrektora ds.
technicznych Eligiusz Szymariski. W reak-
tywowanym PCOBRC zatrudnienie znalezli
konstruktorzy z Zaktadu Doswiadczalnego
Ciagnikéw Rolniczych (ZDCR) Ursus,
Zetor Brono oraz ZTS VVU Martin. W tym
gronie znalazlo si¢ dziesieciu bylych pracow-
nikéw osrodka z lat 1963-1970.

Na XXI posiedzeniu Komisji Miesza-
nej w lutym 1981 roku ustalono, ze czgs¢
elementéw ciggnikéw nowej generacji bedzie
wdrazana w etapach przejsciowych, w ten
sposob powstaly modernizacje A, B i C.

Szymariski wyliczat, Ze ciagniki NGCC
otrzymaly nows stylistyke, wicksze zbiorniki
paliwa, 38-calowe tylne kola, kabiny z mozli-
woscig zabudowy klimatyzacji i ergonomicz-
ne wnetrze.

Nad konstrukcja pracowaly zespoly:

- silnika, majgcy za zadanie podnies¢
moc i obnizy¢ zuzycie paliwa przy jedno-
czesnym wzro$cie trwalosci i niezawodnosci
diesli;

- uktadéw napedowych, opracowu-

jacy synchronizowang skrzynie biegéw
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z 3-stopniowym wzmacniaczem momentu,
mechanizmem réznicowym z cierng blokada
mechanizmu réznicowego przedniej i tylnej
osi oraz przedniego i tylnego watka odbioru
mocy;

- podwozia, przygotowujacy wprowa-
dzenie hydrostatycznego uktadu kierowni-
czego, mokrych hamulcéw tarczowych, két
przednich w nowych rozmiarach dostosowa-
nych takze do upraw miedzyrzedowych;

- nadwozia, opracowujacy nowa kabine
i maske;

- hydrauliki, ktérego celem bylo zwick-
szenie parametréw podnosnika hydraulicz-
nego i wprowadzenie ulatwienl w sterowaniu
uktadami zaczepowymi.

Poniewaz ZTS Martin przejat z Brna
produkcje modeli cigzkich, w §lad za tym
przemiescit sie PCOBRC, co nastapilo w po-
towie 1982 roku. Dyrektorem o$rodka zostal
Emil Urban z ZTS VVU Martin.

Konstruktorzy opracowali i zbadali
kilka rozwigzan konstrukeyjnych hamulcéw
tylnych, bezstopniowej zmiany rozstawu két
i przygotowali rozwigzania uwzgledniajace
biezace tendencje w rozwoju ciagnikéw, jak
np. wzrost predkosci w zadaniach transpor-

towych.

Prototypy

Osrodek zaméwil opracowanie
stylistyczne dla prototypowych ciggnikéw
u gléwnego stylisty Zetora Zdenka Zdafila
oraz w polskiej firmie PIW ZPWP  Forma”,
dla ktérej pracowali Olgierd Rutkowski
z synem Bogdanem.

Prototypownia w Martinie zbudowa-
ta ciagniki ze stylistyka Zdafila z r6znymi
podwoziami i kotami. Jerzy Gérski wspomi-
nal w opracowaniu ,,Konstrukeje ciagnikéw

»

i silnikéw ,,Ursus”™, ze w 1985 roku prototy-
pownia ZDCR Ursus wykonala 10 prototy-
powych ciagnikéw Nowej Generacji z kabing
i maska wedtug projektu Rutkowskiego.
Lacznie powstalo 26 prototypéw
NGCC, zachowujac podzial wykonania
zespoléw odpowiadajacy specjalizacji pro-
dukcyjnej. Szereg z nich zostalo przebada-
nych na stanowiskach badawczych nie tylko
producentéw ciagnikéw, ale i instytutéw
jak IBMER Ktudzienko, PIMR Poznas,
SGGW-AR Warszawa, PIMAB Kobytka,
PIMot Warszawa, Politechnika War-

Ciggniki nowej
generagji
miaty wigkszy
udzwig,
rozpedzaty

si¢ do 40 km/h
i mialy mokre
hamulce.
Otrzymaty

70 proc.
nowych czesci

szawska, WAT Warszawa, ITS Warszawa.
W potowie 1984 roku 52-osobowy zesp6l
PCOBRC (w tym 20 konstruktoréw
polskich) otrzymat nowego szefa technicz-
nego: Bogumit Bajdecki zastapit Eligiusza
Szymanskiego. W grudniu 1985 roku RNT
pozytywnie ocenifa wyniki badan i zalecita
przygotowanie dokumentacji do przygoto-
wania produkgji.

RNT oceniata, ze przyjete rozwigzania
pozwola zachowac¢ ciggnikom konkuren-
cyjno$¢ co najmniej do 1995 roku. Osrodek
dopracowat dokumentacje uwzgledniajac
wnioski z badari prototypéw oraz analiz

technologicznych i do korica stycznia 1986

roku wydat dokumentacje konstrukeyjng do

przygotowania produkcji NGCC.

W 1987 roku prototypownie na
Stowacji i w Polsce zbudowaly prototypy
ciagnikéw nowej generacji przeznaczone do
badan homologacyjnych. RNT na posiedze-
niu w polowie wrzes$nia 1987 roku zalecila
dwuetapowe wprowadzenie do produkcji
NGCC i przygotowanie modelu o mocy
130 kW (190 KM). Na XX VI posiedzeniu
Polsko-Czechostowackiej Komisji Miesza-
nej ds. wspélpracy w przemysle ciagniko-
wym uzgodniono, ze etap modernizacji M1
zostanie wdrozony do produkeji w 1991

roku.
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W lutym 1988 roku Bajdecki wyjechat
ze Stowadji i zastgpeg dyrektora PCOBRC
ds. technicznych zostal Jan Ziétkowski.
Zmiany zachodzity takze w skladzie osrodka.
— Dotgczytem do zespotu PCOBRC na poczgtku
1988 roku, dokumentacja ciggnikéw byla
praktycznie gotowa, wprowadzalismy w niej
tylko drobne poprawki — przyznawal kierow-
nik dziatu koncepcji PCOBRC Edward
Pawlikowski.

W pazdzierniku 1989 roku odbylo
si¢ posiedzenie Wsp6lnej Polsko-Czecho-
stowackiej Rady Naukowo-Technicznej, na
ktérej dyrektor ZDCR Janusz Zieliriski oraz
dyrektor ZTS VVU Martin Jarostav Hamza
zatwierdzili projekt nowej generacji ciagni-
kéw cigzkich.

Prace posuwaty si¢ do przodu, cho¢
wokél dzialy sie powazne zmiany. — W /i-
stopadzie 1989 roku zauwazylem w Martinie
w salach widowiskowej i kina miejskiego odby-
wajgce sig glosne wiece. Krzyki bylo stychac na
ulicy, ale wszystko odbywalo si¢ w miarg spokoj-
nie. Potem dowiedzialem sig, ze to wlasnie byla
»aksamitna rewolucja’, ktdra w Czechostowacyi
doprowadzifa do upadku wladzy komunistycz-

nej — wspominal Pawilkowski.

Klasa $wiatowa

Pod koniec lat 80. dyrekcje ZT'S
Martin i ZPC Ursus przewidywaly, ze juz
w 1991 roku pojawi si¢ pierwszy etap wdra-
zania nowej generacji ciggnikow cigzkich.

Spalanie generacji mialo zmale¢ do 235 g/

C 4.

Dla ZTS Martin stylistyke
opracowal Zdenék Zdavil,
Jednak polski jak i stowacki
producent nie mieli pienigdzy
na wdrozenie produkcji

kWh w przypadku jednostek wolnossacych
ido 225 g/kWh turbodoladowanych, wzrést
takze moment obrotowy.

Specjalistyczne instytuty opracowaly
elektrohydrauliczne sterowanie podnosni-
kiem i w trzech prototypach inzynierowie
zastosowali uklad elektro-hydrauliczny
(EHR) firmy Bosch. Jeden z nich przeszedt
proby w Wyzszej Szkole Rolniczej w Nitrze,
dwa pozostale przeszly badania stanowisko-
we w ZDCR Ursus.

PCOBRC przygotowal takze elektro-
niczny system kontrolno-informacyjny. Sie-
gnat po system Zetortronic na ktéry skladaly
si¢ komputer poktadowy z miernikiem paliwa
Adast, czujnik indukeyjny do pomiaréw pred-
kosci i pradnica tachometryczna firmy Ganz.

System pokazywat zuzycie paliwa
(sumaryczne i chwilowe), podpowiadat eko-
nomiczny zakres pracy silnika dajac sygnat do
zmiany biegu, predkos¢ jazdy, obroty watkéw
odbioru mocy (WOM) na 540 i 1.000 obr./
min, obroty silnika i liczb¢ przepracowanych
motogodzin.

We wspolpracy z Agrozet Brno dwa
ciggniki otrzymaty Zetortronic Hassel.

Informacyjny system poktadowy zostat
przygotowany takze we wspéipracy z ZT-
S-EVU Nowa Dubnica. Wszystkie trzy
ciggniki trafily na testy do VVU Martin.

Rynek domagat sie¢ tylnych podnosni-
kéw o coraz wiekszym udzwigu, 5-tonowe

okazywaly sie zbyt male dla nowych maszyn

rolniczych. Konstruktorzy przygotowali
podnosnik 7,5-tonowy z ciggnami dolnymi
o przekroju 50x100 mm i wzmocnionymi
wieszakami oraz rozwidlonymi ramionami
podnosnika. Przewidywali, ze trafi do modeli
1354,1554,175411954.

Dwa komplety tylnego TUZ zamon-
towali do prototypowych 1554 i 1745. Trzeci
egzemplarz przeszed! stanowiskowe badania
wytrzymaltosciowe.

Konstruktorzy ZDCR przygotowali
projekt przedniego TUZ o udzwigu 2,5 t.
Dokumentacja techniczna byta juz pod ko-
niec 1989 roku zwolniona do produkji.

Ciagniki NGCC mialy otrzyma¢
sterowanie hydrostatyczne takze w wersjach
z nienapedzang przednig osig. Decyzja byta
skutkiem niskiej jakosci serwomechanizméw
FMR Pilmet. — Serwomechanizm to trudny
do wykonania zespdt, awaryjny. Dziataf do
pewnego okresu, a potem nie dato sig nim krecic
i konieczna byla naprawa. Sporo ich wymienia-
lismy na linii montazowej: w jednq si¢ krecit,

a w drugq cigzko. Dobrze, ze konstruktorzy
przeszli na Orbirtrol, wtedy skoriczy? sig pro-
blem, bylo takze taniej i tatwiej na montazu —
ocenia éwezesny pracownik hamowni Roman
Padewski. Do produkciji sitownikéw do
sterowania kotami przygotowywat si¢ ZTS
Bardejov (wersja napedzana) i FHR Lubari
Slqski (0§ nienapedzana).

Do napedu rosngcej liczby przycze-
pianych maszyn konieczne okazalo si¢
zwigkszenie mocy hydrauliki. Dotychczasowe
pompy Sunstrand o wydatku nominalnym
16,5 cm3/obr. i ci$nieniu maksymalnym 24
MPa mialy by¢ zastapione przez pompy
konstrukeji WSK Wroctaw o wydatku 12,5
oraz 20 cm3/obr. lub IS Velesin o wydatku
16 i 20 cm3/obr., przy tym samym ci$nieniu.
Konieczne stalo si¢ takze zastosowanie no-
wych rozdzielaczy hydraulicznych produkeji
WSK Wroctaw i IThlavan-Thlava.

Trwatos¢ hydrauliki wymagata zasto-
sowania lepszych filtréw oleju, stad w nowe;j
generacji ciagnikéw konstruktorzy planowali
zastosowac filtry pelno-przeptywowe stoso-
wane wezesniej w Bizonach.

Wyzwaniem bylo obnizenie hatasu
wewnetrznego (do 80 dBA) i zewnetrznego
(do 86-88 dBA, w zaleznosci od ciagnika).

Dla wyciszenia zewngtrznego konieczny byt
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cichszy silnik, skrzynia biegéw i tylny most.
Np. w skrzyni biegéw z¢by powinny by¢
wykonane w VII klasie doktadnosci ze szlifo-

waniem z¢béw po obrébee termiczne;.

Fundusze, ktérych brak

Dyrekcja ZT'S Martin obliczala, ze dla
uruchomienia produkeji nowej generacji cig-
gnikéw w ZTS potrzeba bylo zainwestowaé
w latach 1991-1995 ponad 1,3 mld koron
czechostowackich w przypadku maszyn
o mocy od 55 do 85 kW oraz drugie tyle dla
produkcji ciagnikéw kotowych o mocy od 90
do 130 kW.

Powazne sumy potrzebne byly takze
w Polsce. — Probowalismy zmodernizowac
ciggniki cigzkie, pokazac je w innej stylistyce.
Rutkowski miat do tego reke, ale nowa stylistyka
wymagala inwestycji. Glownym problemem
byty fundusze na tloczniki — zaznaczal gléwny
konstruktor ciggnikéw ciezkich ZDCR
Krzysztof Kobylariski.

Naktadéw wymagata takze produkcja
hydrauliki we wroctawskim Archimedesie

oraz hydrostatycznego ukfadu kierowni-

czego w Pilmecie. Tymczasem Zrzeszenie
Przemystu Ciggnikowego ,Ursus” nie miato
pienigdzy. Obarczone rosngcymi kosztami
wdrozenia licencji Massey-Ferguson cieto
koszty. — Jadgc do Martina miatem kontrakt
do kotica 1990 roku. Nieoczekiwanie pod koniec
1989 roku przyszta informacja z fabryki, ze

z powodu trudnej sytuacji ZPC Ursus kontrakt
bedzie zakoriczony szybciej i PCOBRC zostaje
rozwigzany. Z kolegg Zidtkowskim ,gasilismy
Swiatto”: zdalismy mieszkania, meble. Wyjecha-
lismy do Polski w sierpniu 1990 roku — wspo-
minat Edward Pawlikowski.

Ttumaczyt, ze po tym okresie ZT'S
Martin i ZPC Ursus utrzymaty wspétprace
handlowa, wymieniajac si¢ komponentami,
jednak konstrukeyjna zostata wstrzymana.

Klopoty polskiego partnera najwyraz-
niej znane byly takze dyrekcji ZTS Martin,
bowiem podczas prac nad nows generacjg
ciagnikéw cigzkich sporo komponentéw
z hydrauliki, ktéra byla polska specjalnoscia,
planowata uruchomi¢ w przedsi¢biorstwach

stowackich. — Mozliwe, e w ten sposéb

martinowcy cheieli zapewnic sobie dostawy
czesci w razie klopotow Ursusa — przypuszezal
Pawlikowski.

Tymczasem od poczatku 1990 roku
zniknely w Polsce przydzialy i reglamentacja,
ale jednoczesnie rzad uwolnil ceny maszyn
rolniczych, ktére gwattownie podrozaly.
Rolnikéw nie bylo sta¢ na nowe ciagniki, ich
sprzedaz zamarla.

Podobnie dziato si¢ w innych branzach,
w rezultacie w 1990 roku PKB Polski skur-
czyl si¢ o ponad 7 proc. w stosunku do roku
wezesniejszego. Na Stowacji spadek nie sie-
gnat 1 proc., ale w kolejnym roku przekroczyt
14 proc. (byt dwa razy wiekszy niz w tym sa-
mym roku w Polsce) i w tych warunkach nie
bylo mowy o uruchomieniu produkeji nowe;j
generacji ciagnikéw cigzkich. Pozostala tylko
droga wprowadzania stopniowych zmian.

Podzickowania dla: Pawla Balcerzaka,
Stefana Koryckiego, Romana Padewskiego,

Edwarda Pawlikowskiego oraz Domu Kul-
tury Portiernia w Ursusie, ktéry kultywuje

histori¢ producenta ciagnikéw.

5 TruckEkspert
4 AUTORYZOWAN
~ DEALERISUZU
="' 05-870 Btonie k/Warsza
- ul. Powstaricéw 97 A (Dk nr 92) -~
== www.truckekspert.eu
g :

2020 2021o£>’
YL o
7z

WYPRZEDAZ
ROCZNIKA

suma
korzysci do

25 000

SPRAWDZ OFERTE

Trucks & Machines | 63



http://www.truckekspert.eu

// oo

MUSTINY S000e

= TEKST: Michat ]urczak #
e ZDJECIA: T&M
'I__-?‘}r_'r 3 i RGN



Rozscietacze, zwane czesto uktadarkami badz rozktadarkami spotykamy na wielu placach budéw.

Wybér modeli jest catkiem spory, ale zasada dziatania jest w kazdym przypadku podobna.

O dpowiednio przygotowana masa jest

rozladowywana do kosza zasypowego,
a tam za pomocg podajnikéw umieszczana
pod stotem. Elementy stotu odpowiadaja za
rozprowadzenie mieszanki na calej szerokosci
obszaru roboczego, a takze za jej wstepne
zageszczenie. Pozostaje juz tylko wyréwnaé
nawierzchnig i zagescic ja przy pomocy
walca.

Rozscietacze wystepuja w wersjach
gasienicowych i kotowych. Te pierwsze
charakteryzujg si¢ lepszg przyczepnoscia
od kotowych, co szczegélnie przydaje si¢
podczas realizacji wyjatkowo wymagajacych
projektow, a takze wéwczas gdy warunki
terenowe sg trudne (np. praca na mocno
pofaldowanym terenie). Plusem w przypadku
maszyn kolowych jest natomiast to, ze latwiej
jest je przemieszcza¢ z jednego miejsca pracy

na drugie.

Wybierajac rozicielacz asfaltu, nalezy
wzig¢ pod uwagg kilka kluczowych czynni-
kéw, ktére zapewnig mozliwie jak najlepsza
wydajnos¢ i jakos¢ wykonywanych prac.

W firmie Bomag potwierdzaja, ze decydu-
jac sie na konkretny model, nalezy wzia¢
pod uwage: wydajnos¢ (zakres szerokosci

i grubosci wbudowywanej warstwy), komfort
operatora (ergonomia kabiny, systemy wspo-
magajace), ekonomicznoéé (zuzycie paliwa,
systemy optymalizacji pracy), trwatos¢

i niezawodnos¢ (konstrukeja, systemy ogrze-
wania plyty), a takze elastycznos¢ zastoso-
wan (mozliwo$¢ szybkiej zmiany szerokosci
rozkiadania masy).

Nieco szerzej wypowiadajg si¢ na ten
temat specjalisci z firmy Volvo Maszyny
Budowlane Polska (rozsécietacze marki Am-

mann). Zalecajg by doktadnie przeanalizowaé

pozadang wydajnos¢ i zakres pracy, istotne
jest, aby oceni¢ maksymalng teoretyczna
wydajnos¢ rozscietania (podawang w tonach
na godzine) oraz maksymalng grubos¢ i pred-
kos¢ rozscietania, ktére powinny by¢ dosto-
sowane do specyfiki planowanych projektéw.
Wiarto — ich zdaniem — zwréci¢ réwniez uwa-
ge na rozscietacze wyposazone w intuicyjne
systemy elektronicznego zarzadzania praca,
oferujace np. widok z lotu ptaka na funkcje
maszyny i mozliwo$¢ zapisywania ustawieni
parametréw roboczych dla powtarzalnosci
wysokiej jakosci rozscietania (dostgpnosé
systeméw wspomagania rozécielania, ktére
monitorujg np. profil termiczny nawierzchni
i zuzycie materialu, moze znaczgco poprawic
efektywnosc).

W zgodnej opinii dostawcéw ma-
szyn, kluczowym elementem jest jakos¢

ukladania mieszanki, a tu ogromna role ma
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Mniejsze KOSZTY

Wieksza WYDAJNOSC

mozliwosci maszyny.

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLENIE WYMAGAN KLIENTA
Technicy firmy Agroecopower przyjezdzaja do klienta,
uzgadniajg z nim jego wymagania i oczekiwania wedle

DIAGNOSTYKA
Pomiar mocy i kopia zapasowa pierwotnego

oprogramowania na potrzeby ewentualnej adaptacji
jednostki do oryginalnych ustawien.

‘ ZAPISANIE NOWEGO OPROGRAMOWANIA
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Nowy program zostaje przygotowany w sposéb indywidualny
do danej maszyny na podstawie oryginalnego i ponownie
zapisany w jednostce sterujgce;j.

o POMIAR MOCY | PRZEKAZANIE

Ponowna diagnostyka i pomiar mocy, jazda prébna
i wystawienie karty gwarancyjnej z parametrami maszyny.
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RYNEK

ROZSCIEEACZE

do odegrania sté1 do rozscietania, ktéry
powinien gwarantowa¢ najlepszg jakos¢,
jednolitos¢ i gltadkos¢ nawierzchni asfalto-
wej. Producenci oferujg rézne typy stoléw,
stale, jak i rozsuwane, z pojedynczymi lub
podwéjnymi ubijakami. Wazna jest mozli-
wo$¢ tatwego sterowania stolem za pomoca
czytelnych paneli oraz szybkie taczenie po-
szerzen w przypadku stoléw rozsuwanych.
Niektére stoty umozliwiajg takze specjalne
profilowanie powierzchni, np. tworzenie
korony drogi.

Z punktu widzenia kosztéw, wazna jest
rzecz jasna niezawodno$¢ maszyny i trwalosé
konstrukcji. W Volvo podkreslajg, ze takie
rozwigzania konstrukcyjne jak np. auto-
matyczne napinanie ggsienic, rolki gasie-
nicy niewymagajace smarowania oraz kute
i utwardzane sworznie gasienic, przekiadaja
si¢ na plynna prace i dtuzsza Zywotnos¢.
Zalecaja tez, aby zwréci¢ uwage na trwalosé
element6éw roboczych stotu, np. w petni
zahartowane ubijaki.

Coraz istotniejsze dla uzytkownikéw
maszyn sg tez: komfort i bezpieczeristwo pra-
cy operatora. Niski poziom halasu poprawia
komunikacje na placu budowy. Istotne sg:
nieograniczona widoczno$¢ dookota maszyny
oraz opcjonalne zestawy oswietlenia zwigk-
szajace bezpieczenistwo podczas pracy w nocy.
Ergonomiczne rozmieszczenie regulowanych

paneli sterowania na platformie operatora

BOMAG BF 700 C-3 to uniwersalna
maszyna klasy premium

réwniez wplywa na komfort pracy.

Wazna jest efektywnos¢ ekologiczna (tryb
pracy Eco dopasowuje moc silnika do
aktualnego zapotrzebowania, elektronicznie
sterowane wentylatory chlodzace przyczynia-
ja si¢ do obnizenia zuzycia paliwa i hatasu).
— Dokonujgc wyboru rozscielacza asfaltu,
kluczowe jest dopasowanie jego mozliwosci
i parametrow technicznych do specyficznych wy-
magan planowanych prac oraz uwzglednienie
aspektow zwigzanych z komfortem operatora,
efektywnosciq ekonomiczng i tatwoscig serwi-
sowania — podsumowujg dostawcy maszyn

marki Ammann.

Bomag

Uktadarka mas bitumicznych Bomag
BF 700 C-3 to uniwersalna maszyna klasy
premium. Dostawca zwraca uwage na szereg
waloréw tego modelu zapewniajac, ze BF 700
C-3 stanowi polgczenie najnowszych techno-
logii, ergonomii i efektywnosci energetycznej.
Uktadarka sprawdza si¢ w: budowie drég
krajowych i miejskich, remontach nawierzch-
ni, realizacji matych i §rednich projektéw
infrastrukturalnych. Jesli chodzi o zaawan-
sowane technologie uktadania to maszyna
posiada system ogrzewania plyty Magma-
Life. Grzatki zatopione w aluminiowym
bloku odpowiadaja za szybkie i réwnomierne
nagrzewanie. Ma to wplyw na skrécony czas
przygotowania do pracy i mniejsze zuzy-

cie energii. Wygodnym rozwigzaniem jest

Quick Coupling — szybki montaz poszerzen
(system szybkoztgczy eliminuje konieczno$é
przykrecania $rub, skracajac czas zakladania
poszerzen). Jesli chodzi o wstepne zagesz-
czanie, to zastosowano specjalng kombinacje
drgan i ubijakéw stolu.

Dostawca akcentuje réwniez efektyw-
nos¢ energetyczng i ekologie, wspominajac
o systemie EcoMode (inteligentne sterowa-
nie hydraulika, dostosowujace moc do aktual-
nych potrzeb, co redukuje zuzycie paliwa), jak
réwniez relatywnie niskg emisje hatasu, co
wynika m.in. z wykorzystania zaawansowa-
nego uktadu sterowania silnika, minimalizu-
jacego poziom generowanego dzwigku.

Na komfort pracy operatora i ergono-
mi¢ ma wplyw przestronna kabina z pano-
ramicznym widokiem, co ulatwia precyzyjna
prace w kolumnie, ale takze regulowane
stanowisko operatora (pulpit sterowniczy
przesuwny o 60 cm w lewo i prawo, zapew-
niajacy optymalng kontrole nad maszyng).
Jest tez intuicyjny system A-PAVE, czyli
wyswietlacz z funkcjami wspomagajacymi,
ulatwiajacy obstuge nawet poczatkujacym
operatorom.

Trwatos¢ i tatwos¢ serwisowania wy-
nika m.in. z prostej konserwacji (dostep do
filtréw i uktadu hydraulicznego), automatycz-
nego smarowania — system centralnego sma-
rowania wydluza zywotno$¢ komponentéw.
CAT

CAT ma rozktadark¢ AP555. Jako
maszyna gasienicowa wystepuje w dwéch
wersjach: z gumowg gasienicg MobilTrac
iz klasyczng gasienicy stalows.

Rozscietacze Caterpillar AP655 naleza
do maszyn wygodnych w obstudze. System
wentylacji odprowadza opary z komo-
ry, z dala od operatora. Dwa stanowiska
operatorskie umozliwiaja pracg w przypadku
awarii jednego z nich i petng kontrole po
dowolnej stronie maszyny, kazde z nich
mozna wychyli¢ poza rame (odpowiednia
widoczno$é wokot rozécietacza). Opcjo-
nalne podgrzewanie fotela, pneumatyczne
zawieszenie, mozliwosci regulacji i zmienny
kat ustawienia pulpitéw poprawiaja komfort.
Odblaskowy pas bezpieczenistwa (76 mm)
zwigksza bezpieczeristwo zatogi. Port USB
upraszcza aktualizowanie oprogramowania.

Wyswietlacze z ekranem dotykowym wypo-
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SHA, KTORA
BUDUJE PRZYSZtOSE.

Nasze walce to synonim jakosci i innowacji w branzy budowlanej.
Dzieki zaawansowanej technologii i solidnej konstrukcji, zapewniaja:

+ Wyjatkowg wydajnos¢ + Komfort operatora
+ Trwatos¢ i niezawodnos$é + Ekologiczne rozwigzania

Skontaktuj sie z nami juz
dzis i dowiedz sie wiecej
o naszych produktach!

vV O L vV o Maszyny Budowlane oficjalny dealer
Polska marki AMMANN
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sazono w regulacje jasnosci, umozliwiajaca

dostosowanie ich dziatania do zmiennych
warunkéw oswietlenia. Ekran dotykowy
upraszcza wlaczanie generatora i zasilania
pomocniczego, posiada tez funkcje regulacji
temperatur nagrzewania plyty listwy wibra-
cyjnej, predkosci ugniatania i wibracji oraz
zapisywania preferencji operatora.

Dostawca zwraca uwagg réwniez na
specjalny tryb Eco i funkcje automatyczne-
go sterowania predkoscig obrotows silnika,
ktére maja obniza¢ zuzycie paliwa, podnosi¢
komfort oraz utatwia¢ komunikacje (dzigki
cichszej pracy maszyny). System podawania
z czterema pompami pozwala na zwigkszenie
wydajnosci. Wysuwanie elementéw grzejnych
ulatwia wymiane. Specjalna konstrukcja ztg-
cza zaczepu holowniczego ma gwarantowad
optymalny ruch stolu rozscietajacego.

CAT Grade Control to wbudowany
fabrycznie system naprowadzania, ktéry
ulatwia eliminowanie wad nawierzchni
i kontrolowanie jej grubosci. Wszystko po
to, aby zwiekszy¢ wydajnosé, obnizy¢ koszty
eksploatacji i poprawi¢ rentownos¢. Elemen-
tem maszyny Caterpillar AP655 jest asystent
rozpoczecia rozécietania. Zapamigtuje profile
konfiguracji, w tym m.in. wysoko$¢ zaczepu,
temperatur¢ nagrzewania stotu, predkos¢
rozscielania, szeroko$¢ rozscietania, glebo-
kos¢ rozscietania, wypuklos¢, pochylenie
i wysoko$¢ wysiegnika, wspomaganie stotu
i blokade stotu. Szerokos¢ rozkladania sigga 6

m (z poszerzeniami).

Nowg generacje ukladarek ma Vogele.
Maszyna Super 1800-5(i) posiada inteli-

generacje ukladarek
ma firma Vogele

gentne funkcje automatyczne, pozwala na
bardziej intuicyjng obstuge i ma zopty-
malizowany naped w stosunku do swojej
poprzedniczki (serii ,-3”). Producent zazna-
cza, ze podobnie jak wszystkie rozscielacze
najnowszej generacji, Super 1800-5(i) taczy
w sobie latwo$¢ obstugi, automatyzacje,
oszczednosé i zréwnowazony rozwdj. Dzigki
szerokosci roboczej od 2,55 do 10 m. wy-
sokiej wydajnosci i kompaktowym wymia-
rom, ten reprezentant klasy uniwersalne;
jest rtéwniez najbardziej wszechstronnym
rozécielaczem Végele. — SUPER 1800-5
Jest dwa kroki przed swoimi poprzednikami

z serii ,— 3”. W tej nowej generacji rozscietaczy
znacznie poprawilismy latwosc obstugi, zréw-
nowazony rozwdj, oplacalnosé i automatyzacg
— rekomenduje Bastian Fleischer product
manager Vogele.

Przy kompaktowej dlugosci 6,15 m
Super 1800-5(i) nadaje si¢ zaréwno do prac
w centrach miast, jak i do ukfadania na-
wierzchni na autostradach. Czterocylindrowy
silnik wysokoprezny zuzywa mniej paliwa
przy zachowaniu tej samej mocy, co u po-
przednika. Zawdzigcza to przede wszystkim
zoptymalizowanemu pakietowi niskoemi-
syjnemu Vogele EcoPlus. Jednostka nape-
dowa dysponuje mocg 129 kW, a wydajnosé
uktadania sigga 700 t/h.

Obstuge ulatwia system operacyjny
ErgoPlus 5. W poréwnaniu z wersja .- 3,
uproszczono sterowanie poszczegélnymi
funkcjami, zmniejszono wysokos¢ zabu-
dowy, co zwickszylo miejsce na nogi. Za
sprawa Smartwheel, Super 1800-5(i) oferuje

réwniez wigkszg precyzje kierowania niz jego

poprzednik. Opcjonalny ekran dotykowy
,2Premium Touch” pozwala uzytkownikom
fatwo monitorowa¢ i kontrolowa¢ systemy
elektroniczne. Funkcja Paver Access Control
(PAC) umozliwia uzytkownikom obstuge
SUPER 1800-5(i) z poziomu ziemi. Panel
sterujacy umieszczono na plycie stolu moze
stuzy¢ do bezpiecznego i wygodnego stero-
wania pracg na wszystkich poczatkowych
etapach, w tym m.in. uruchomieniu silnika,
hydraulicznym uniesieniu dachu do pozycji
roboczej oraz wigczeniu o$wietlenia.

Super 1800-5(i) ma réwniez dodatkowe
funkcje wspomagajgce i automatyczne, np.
system Niveltronic Plus Assist. Wystarczy
okresli¢ nachylenie punktu docelowego,

a maszyna przejmie kontrole, stopniowo
zblizajac si¢ do tej wartosci. Nie trzeba juz
tym samym, stopniowo regulowa¢ nachylenia
recznie, co ma gwarantowac plynne ukta-
danie nawierzchni, zwlaszcza w przypadku
zmiennych profili. Za pomocg systemu Edge
Control mozna automatycznie regulowaé

szerokos¢ stolu wzdluz naprezonej linki.

Flagowy model rozécietacza gasieni-
cowego do asfaltu oferowany przez Volvo
to Ammann ABG 6820 (Stage V UE). Do
napedu ABG 6820 stuzy jednostka wysoko-
prezna Volvo (model D6]) generujaca moc
140 kW. Masa operacyjna maszyny zalezy
od zastosowanego stolu, np. z stotem VB
78 ETC o szerokosci 5 m wynosi ok. 3,6 t
(masa samego stotu). Ciezar samego ciagnika
to 14,3 t (bez wyposazenia opcjonalnego, ze
standardowym podajnikiem i potows zbior-
nika paliwa).

Teoretyczna wydajnoé¢ rozscietania
sigga 700 t/h, rzeczywista wydajnos¢ jest
uzalezniona od warunkéw pracy w danym
miejscu. Maksymalna grubos¢ rozicietania to
300 mm, a predkosé to 20 m/min.

W ABG 6820 zastosowano szereg
innowacyjnych rozwigzan konstrukcyjnych.
Nalezy do nich EPM3 (Electronic Pavement
Management 3). Umozliwia intuicyjne ste-
rowanie maszyng z widokiem z lotu ptaka na
wszystkie funkcje rozécietacza na przejrzy-
stym wyswietlaczu. Umozliwia zapisywanie
parametréw zadar za pomocg Menedzera
Ustawien, co ma gwarantowa¢ powtarzalne

rozécielanie mieszanki mineralno-asfaltowej
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wysokiej jakosci. System wspomagania Pave
Assist to zestaw narzedzi poprawiajacych
wydajnos¢, efektywnosc i jakos¢ uktadanego
asfaltu, uwzgledniajac np. profil termiczny
nawierzchni, czy aktualne warunki pogodo-
we.

Wiréd stotéw do rozécietania ABG do-
stepne sg zaréwno stoly state (MB 122 ETC)
jak i rozsuwane (Variomatic), takie jak VB 78
ETC,VB 79 ETC, VB 88 ETC, VDT-V 78
ETC oraz VDT-V 88 ETC. Stoty Varioma-
tic umozliwiaja Iaczenie poszerzeri za pomo-
cg szybkoztaczy hydraulicznych. Producent
oferuje specjalne profilowanie powierzchni
korony drogi dzigki stotom VB79/89 lub

VDT-V79/89. ‘ Ammann jest wiele
Dostawca rekomenduje réwniez bogate innowacyjnych roxwiqzarn konstrukcyjnych

wyposazenie standardowe oraz szeroka

game opcji, pozwalajgcych dostosowac ja tyczne napinanie ggsienic, oraz proporcjo- zestawy oswietlenia LED zwigkszajace bez-
do specyficznych potrzeb kazdego projektu. nalne czujniki podajnika. Gama rozwigzan pieczeristwo pracy w nocy, system kamer 360
W standardowym pakiecie znajduja si¢ m.in: ~ opcjonalnych obejmuje m.in. systemy Smart st. Smart View, system niwelacyjny MOBA,

elektroniczne sterowanie napedem, automa- Dock i Soft Dock ulatwiajace zaladunek, czy system natrysku emulsj
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CO POKAZANO NA TARGACH BAUMA 2025?

RYNEK

TEKST: Antoni Gostynsk1 ZD]ECIA T&M

TuTtAa] PRZYSZEOSC BRANZY
STAJE SI]E; NAMACALNA

Okolo 600 tys. odwiedzajacych z ponad 200 krajéw i regionéw, ponad 3.600 wystawcéw z 57 krajéw,

znaczny wzrost liczby odwiedzajacych z zagranicy — wiodace na $wiecie targi maszyn budowlanych, maszyn

do materialéw budowlanych, maszyn gérniczych, pojazdéw budowlanych i sprzetu budowlanego Bauma

odbyly si¢ od 7 do 13 kwietnia w monachijskim centrum wystawienniczym.

auma to miedzynarodowe targi maszyn
budowlanych, materiatéw budowlanych,
maszyn do produkeji cementu i betonu,
sprzetu do robét ziemnych, wiertniczych
i gérniczych, a takze pojazdéw budowlanych.

Wystawey i zwiedzajacy podkreslali
znaczenie wystawy jako wiodgcej platformy
targowej i innowacyjnej. W Monachium spo-
tyka si¢ cala czoléwka europejskiej i migdzy-
narodowej branzy budowlanej i wydobywczej.
Wydarzenie odbywa si¢ co trzy lata i stanowi
najwazniejszg platforme spotkan dla produ-
centéw, dostawcéw, inwestoréw i specjalistéw
z calego $wiata.

To nie tylko wystawa, ale tez barometr
nastrojéw i innowacyjnosci w branzy. Na
targach wystawiaja si¢ najwieksi potentaci
branzy budowlanej: m.in. Komatsu, JCB,
Hitachi, Volvo, Deutz, Liugong, Zoomlion
i wiele innych. Impreza przycigga wystawcow
i odwiedzajacych z catego $wiata, stanowigc
miejsce do nawigzywania miedzynarodowych
kontaktéw biznesowych oraz prezentacji
trendéw w branzy.

Tegoroczna edycja koncentrowata si¢ na
kluczowych kierunkach rozwoju: automaty-
zacji, elektromobilnosci, cyfryzacji i zréwno-
wazonym budownictwie. Od maszyn autono-
micznych po energooszczedne rozwigzania
dla budownictwa infrastrukturalnego.

Bauma 2025 pokazata, ze trendy takie
jak redukcja CO; i alternatywne napedy
ugruntowaly swoja pozycje w branzy. Wysta-
wa byla pozadang sceng do zaprezentowania
najnowszych technologii i rozwiazari global-
nej publicznosci.

Ta impreza to nie tylko hale wystawo-
we — Bauma stynie z ogromnych pokazéw na

zywo w terenie. Na odwiedzajacych czekaty

dynamiczne demonstracje dzialania maszyn

w realistycznych warunkach, strefy testowe
oraz panele dyskusyjne z udzialem ekspertéw.
Wiréd wystawceow, jak zawsze, pojawili
si¢ producenci pojazdéw ciezarowych, w tym
podwozi, ciagnikéw, naczep, przyczep i zabu-

déw, a takze maszyn budowlanych.

Firma MAN Truck & Bus przedstawita
bogatg oferte pojazdéw elektrycznych i kon-
wencjonalnych przeznaczonych dla branzy
budowlanej — od lekkiego modelu TGE
o masie 3,5 tony z napedem na wszystkie
kota i wywrotka tréjstronng po ciezki ciagnik
siodlowy TGX 0 DMC zestawu do 180
ton. Atrakcja byt elektryczny MAN TGS
w konfiguracji 6x2-4 z zabudows wywrotki
i zurawiem.

Nowe elektryczne cigzaréwki MAN
¢T'GS i ¢eTGX mozna indywidualnie kon-
figurowaé. Dostepne sg rézne rozstawy osi,
wersje kabin, klasy mocy silnikéw elektrycz-

nych, przystawki odbioru mocy, kombinacje

MAN
| Truck & Bus
b\ przedstawila bogaty
| ofertg pojazdiw

| elektrycznych

. i konwencjonalnych

przeznaczonychdla =
branzy budowlanej

akumulatoréw, pozycje gniazd fadowania
oraz szereg funkgji specyficznych dla branzy
budowlanej. Dzigki temu mozliwych jest
ponad milion wariantéw konfiguracyjnych.
Zywotno$¢ akumulatoréw — do 1,6 mln ki-
lometréw lub 15 lat, w zaleznosci od profilu
eksploatacji — czyni te rozwigzania atrak-
cyjnymi dla firm budowlanych, ktére przez
wiele lat utrzymuja flote w eksploatacji.
Podwozia MAN eTGX i €TGS o do-
puszczalnej masie calkowitej pojazdu od 20
do 28 ton oferuja pelng elastyczno$¢ dzieki
trzem, czterem, pieciu lub szesciu modulo-
wym, umieszczanym w réznych pozycjach
akumulatorom oraz opcjom mocy: 333, 449
lub 544 KM. Pojazdy te zapewniaja miejsce
na zabudowy, liczne mechaniczne i elek-
tromechaniczne przystawki odbioru mocy,
do dziewigciu réznych rozstawéw osi, szesé
wariantéw kabin, osie wleczone skretne i nie-
skretne, zawieszenie piérowo-pneumatyczne
lub w pelni pneumatyczne, programy jazdy
dopasowane do konkretnych zastosowari oraz

wiele innych cech typowych dla pojazdéw
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budowlanych. Nawet dla najkrétszego roz-
stawu osi 3,75 m mozliwe jest zastosowanie
pigciu akumulatoréw o pojemnosci uzytko-
wej do 400 kWh, co przektada si¢ na zasi¢g
do 500 kilometréw. W przypadku typowych
dziennych tras w logistyce budowlanej moz-
liwe jest réwniez zastosowanie mniejszej licz-
by akumulatoréw, co pozwala na zwigkszenie
tadownosci nawet o 2.400 kg.

MAN TGS 28.449 6x2-4 BL CH -
zaprezentowany na targach elektryczny, trzy-
osiowy pojazd z zurawiem i wywrotka, oparty
na modelu €T'GS o mocy 449 KM, zostat
wyposazony w wywrotke tréjstronng Meiller
Trigenius D316 oraz zuraw o udzwigu 23
ton metrycznych marki Palfinger. Model PK
24.001 SLD 5 podnosi maksymalnie 6.200
kg i moze zosta¢ wysunigty do niemal 15 m
diugosci. Dzigki modutowej koncepcji aku-
mulatoréw TGS posiada solidne, hydrau-
liczne podpory stabilizujace zamontowane na
ramie przed bocznymi zespotami akumula-
tor6w po lewej i prawej stronie pojazdu, co
zapewnia stabilno$¢ podczas pracy. Skonfigu-
rowany z czterema pakietami akumulatoréw
zestaw oferuje pojemno$¢ 320 kWh i zasieg
do 400 km.

TGS 35.540 8x2H-6 BL CH - kolej-
nym pojazdem z Zurawiem prezentowanym
na stoisku MAN-a podczas targéw byto
czteroosiowe podwozie z silnikiem spalino-
wym D26 o mocy 540 KM oraz dodatko-
wym hydrostatycznym napedem na przednia
0§ MAN HydroDrive, zapewniajacym
lepszg trakcje nawet na luznym podlozu. Ten
37-tonowy pojazd przeznaczony do pracy

z bardzo cigzkimi fadunkami zostal wyposa-

400 to pierwszy elektryczny
wariant sprawdzonego pojazdu
roboczego Mercedes-Benz Trucks

poraz pierfwszy zaprezento'waf
nowe modele minikoparek 1-2
I tonowych z serii R2, jak réwniez
| ulepszenia koparki E88 z serii R2
"y irﬂ - ! fl'"-__ :..-a‘_

zony w duzy zuraw Palfinger o zasiegu 95 m,

e
o e

o maksymalnym udzwigu 30 ton, z mozliwo-
§cig wysunigcia do maksymalnie 22 m. Do-
datkowo pojazd posiada specjalnie zaprojek-
towang przednig podpore zurawia o nosnosci
20 ton. MAN Individual oferuje juz w wersji
fabrycznej odpowiednie przygotowanie pod
takg zabudowe.

TGX 33.640 6x4 BL SA — prezen-
towany na stoisku MAN ciagnik siodlo-
wy réwniez specjalizuje si¢ w transporcie
cigzkich tadunkéw. Dzigki dwém osiom
napedzanym bez trudu przenosi na droge
wysoka moc 16-litrowego silnika MAN D38
o mocy 640 KIM. Pojazd zostal zaprojekto-
wany do wspélpracy z naczepami wywrotka-

mi i naczepami niskopodwoziowymi, a jego

DMC zestawu moze wynosi¢ nawet 180
ton. Dluga i wysoka kabina GM sprawia,
ze ten cigzki, trzyosiowy pojazd sprawdza
si¢ zaréwno w transporcie regionalnym, jak
i dalekobieznym.

TGM 18.320 4x4 BB CH — w seg-
mencie klasycznych pojazdéw z napedem na
wszystkie kota MAN wystawit dwa modele,
z ktorych pierwszy to TGM 4x4 o DMC 18
ton, wyposazony w silnik o mocy 320 KM
oraz wywrotke tréjstronng marki Ressenig.
Dzigki pojedynczym kolom na tylnej osi
pojazd ten cechuje si¢ wyjatkows zwrotno-
$cig i sprawnoscia manewrowsg — zaréwno
w terenie utwardzonym, jak i na drogach.

TGE 3.200 4x4 BL — drugim specja-
lista terenowym w ofercie jest pojazd dostaw-
czy MAN. W ubiegtym roku model MAN
TGE przeszedt gruntowng modernizacje
i obecnie oferuje dodatkowe systemy bezpie-
czefistwa i systemy asystujace, nowoczesny
ekran dotykowy oraz wiele innych udogod-
nieri dla kierowcy. W standardzie znajdujg
si¢, m.in., system bezkluczykowy (Keyless
Start) oraz wielofunkcyjna kierownica.
Prezentowane na targach podwozie o DMC
3,5 tony zostalo fabrycznie wyposazone
w kompaktows i wyjatkowo lekka wywrotke
tr6jstronng Meiller Trigenius. Dodatkowo
pojazd otrzymat specjalne wyposazenie od
MAN Individual, w tym wyjatkowo solidng,
wieloelementows ostong podwozia, pneu-

matyczne zawieszenie tylnej osi, zwigkszona
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moc silnika do 205 KM oraz pakiet stylizacji
Lion S, obejmujacy zaréwno elementy ze-
wnetrzne, jak i wnetrze.

MAN Engines oferuje rozwigzania
dla producentéw maszyn budowlanych
o wysokich wymaganiach w zakresie mocy
oraz do zastosowari w gérnictwie. Przed-
stawiony na stoisku MAN Truck & Bus
silnik MAN D2862 V12 charakteryzuje si¢
wysokim stopniem integracji w réznorod-
nych zastosowaniach. Jednostka ta moze
zostaé zintegrowana z duzymi koparkami lub
pojazdami gérniczymi. Na bazie najnowszej
generacji silnikéw MAN obstuguje maszyny
wymagajace jednostek o pojemnosci od 20
do 30 litréw.

Oczywiscie na Baumie nie mogto
zbrakna¢ ciezaréwek budowlanych, a wsrod
nich wersji z napedem elektrycznym. Nowy
eArocs 400 to pierwszy elektryczny wariant
sprawdzonego pojazdu roboczego Merce-
des-Benz Trucks. Na tegorocznych targach
Bauma odbyla si¢ $wiatowa premiera tej
bezemisyjnej i cichej ciezaréwki elektrycznej.
Niemiecki producent ponownie podkreslit,
jakie innowacje firma stosuje, aby przyspie-
szy¢ transformacje na napedy neutralne pod
wzgledem emisji CO2 w pojazdach i w jaki
sposéb te rozwiazania przynosza korzysci
réwniez branzy budowlane;j.

Obecnie planowana jest mata seria 150
pojazdéw rocznie dla eArocsa 400 na wybra-
nych rynkach UE30. Pojazd bedzie poczat-
kowo dostepny jako wariant 32- i 41-tonowy
w konfiguracji osi 8x4 z czterema réznymi

rozstawami osi i moze by¢ zabudowany jako

Dewvelon
prezentowala premierowe
" modele nowej generacji
— inteligentne koparki

betonomieszarka lub wywrotka budowlana.

Obejmuje zatem najwazniejsze zastosowania
w transporcie budowlanym. Dzieki lokalnej
neutralnosci CO2 podczas jazdy eArocs
400 moze wjezdza¢ do stref niskiej i zero-
wej emisji w obszarach miejskich, a dzigki
niskiej emisji hatasu nadaje si¢ réwniez do
§rodowisk wrazliwych na hatas, takich jak
obszary mieszkalne, szpitale, szkoly i przed-
szkola, a takze do nocnych placéw budowy.
Rozpoczecie sprzedazy jest zaplanowane na
I kwartat 2026 r., a pierwsza dostawa na I1I
kwartal 2026 r.

Achim Puchert, CEO Mercedes-Benz
Trucks: — Po transporcie dystrybucyjnym
i dalekobieznym nadal poszerzamy naszq ofertg
akumulatorowo-elektrycznych samochodow
cigzarowych. Teraz wazne jest, aby decydenci
promowali rozwdj infrastruktury tadowania
i stworzyli niezbgdne warunki ramowe dla
ekonomicznej eksploatacji tych pojazdiw.
Stina Fagerman, head of marketing, sales and
services w Mercedes-Benz Trucks: — edrocs
400 jezdzi bez emisji CO2 i jest jednoczesnie

tak mocny i wytrzymaly, jak konwencjonalnie

L TD P "o 3
H

mogli
zobaczyc trzy
rézne warianty
lekkiej ciezarowki
Fuso Canter,

m.in. z zabudowq
skrzyniowq

i Zurawiem

napedzany Arocs. Jego gama jest zaprojektowa-
na tak, aby obejmowac podstawowe zastosowa-
nia w transporcie budowlanym.

eArocs 400 przejmuje istotne kom-
ponenty z eActrosa 600. Oprécz przedniej
skrzyni i przystawki odbioru mocy (PTO),
akumulatory w technologii litowo-zelazo-
wo-fosforanowej (LFP). Akumulatory te
charakteryzuja si¢ wysoka trwaloscig i wyjat-
kowo wysoka pojemnoscia.

Ze wzgledu na znacznie wyzsza
wydajno$¢ eArocs 400 jest co najmniej
o0 50 procent bardziej energooszczedny niz
poréwnywalna cigzaréwka z silnikiem wy-
sokopreznym. Posiada on napiecie instalacji
elektrycznej 800 V i dwa zestawy akumu-
latoréw o zainstalowanej pojemnosci 414

‘Wh, umieszczone w wiezy akumulatoréw

bezposrednio za kabing kierowcy. Zasieg jako
betonomieszarki wynosi do 200 kilometréw
bez tadowania posredniego. Klienci jez-
dzg zazwyczaj w trybie jednozmianowym,
pokonuja $rednio mniej niz 100 kilometréw
dziennie i jezdza prawie wylacznie po utwar-
dzonych drogach. To sprawia, ze cigzaréwka
elektryczna jest wstepnie przeznaczona
do tego zastosowania. Wariant wywrotki
budowlanej zwigksza zasieg do 240 kilome-
tréw bez tadowania posredniego. Za pomoca
standardowego gniazda ladowania CCS2
zamontowanego po obu stronach pojazdu
mozna fadowa¢ eArocsa 400 z mocg do 400
kW. Dwa zestawy akumulatoréw potrzebuja
okolo 45 minut na natadowanie z 20 do 80
procent.

eArocs 400 jest wyposazony w mocny
silnik centralny z 3-biegowg skrzynig biegéw
o mocy cigglej 380 kW i mocy szczytowej

450 kW. W polgczeniu z tym technicznym
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rozwigzaniem uktadu napgdowego spraw-
dzone osie z zewngtrzng zwolnicg planetarng
Arocsa zapewniajg wymagany przeswit

i zdolnos¢ terenows na placach budowy.

W pojezdzie produkowanym w zakla-

dzie Mercedes-Benz w Worth przez Paul
Group z siedzibg w Vilshofen nad Dunajem
montowany jest naped elektryczny Electric
Drivetrain.

Zaréwno wewnatrz, jak i na zewnatrz,
eArocs 400 jest dostosowany do codzien-
nych wymogéw zastosowan budowlanych
zorientowanych na drogi. Jest to wyraznie
widoczne na takich elementach, jak podwdj-
ne osie napgdowe z osiami hipoidalnymi lub
z zewnetrzng zwolnicg planetarng, stabilna
rama pojazdu, zawieszenie stalowe z przodu
i z tylu, 3-czgsciowy zderzak ze stalowymi
naroznikami, metalowa oslona przeciwu-
derzeniowa reflektoréw, sktadana ostona
przeciwnajazdowa i tylne $wiatla offroad
w metalowym uchwycie z kratka. Kabina
kierowcy z tatwym w pielegnacji wne-
trzem, dodatkowg przestrzenig schowkows
i opcjonalng lezanks jest w petni ocynkowana
i gwarantuje maksymalna dlugos¢ zabudowy
przy maksymalnej zwrotnosci.

Jesli chodzi o zabudowy, na targach
Mercedes-Benz Trucks zaprezentowal na
swoim stoisku eArocsa 400 z betonomie-
szarkga HTM 905 w ,lekkiej” konstrukeji
firmy Liebherr z hydraulicznym nap¢dem
bebnowym. Model HTM 905 o nominalnej
pojemnosci 9 metréw szesciennych nale-
zy do obecnej generacji betoniarek firmy,
ktére zostaty specjalnie opracowane z mysla
o wigkszej rentownosci, lepszej ergonomii
i fatwiejszym czyszczeniu. Pompa hydrau-
liczna betonomieszarki pobiera energie
z akumulatoréw wysokiego napigcia eArocsa
400, podczas gdy zamontowana w cigzar6w-
ce elektrycznej przystawka odbioru mocy
przeksztalca energie elektryczng w energie
hydrauliczng.

Na Baumie zaprezentowany zostat
réwniez wariant eArocsa 400 z w pelni
elektrycznym bebnem mieszajacym. Spétka
macierzysta CIFA Zoomlion pokazata
eArocsa 400 z betonomieszarka E10 serii
ENERGYA o pojemnosci nominalnej 10
metréw szesciennych i dopuszczalnej masie

catkowitej do 44 ton.

[ o e

Odwiedzajacy stoisko Scanii mieli
okazj¢ zapozna¢ si¢ z nows ofertg zelektry-
fikowanych, hybrydowych i bezemisyjnych
rozwigzan, ktéra zapowiada istotng zmiane
w efektywnosci i zréwnowazonym rozwoju
budownictwa i gérnictwa.

Zaprezentowany system opracowany
w calosci przez Scanig taczy w sobie maszyne
elektryczng, pakiet akumulatoréw i silnik
spalinowy, do réwnolegtej pracy hybrydowej,
z gtéwna jednostka napedowa, silnikiem
elektrycznym, falownikiem i akumulatorami.
Niski poziom hatasu w trybie elektrycz-
nym sprawia, ze rozwigzanie to sprawdza
si¢ podczas pracy w miescie i jest bardziej
komfortowe dla operatoréw, podczas gdy
tryb hybrydowy zapewnia réwniez, w razie
potrzeby, mozliwos¢ uzyskania dodatkowej
mocy i zasiegu.

Podczas targéw Scania przedstawita
kilka przyktadéw niskoemisyjnych rozwigzan
transportowych, takich jak naped hybrydowy,
paliwa alternatywne i paliwooszczedne silniki
spalinowe. Odwiedzajacy stoisko mogli zo-
baczy¢ paliwooszczedne silniki przemystowe
i agregaty pradotworcze przystosowane do
najtrudniejszych warunkéw pracy.

Szwedzka firma zaprezentowata wy-
wrotke Scania BEV XT z wézkiem napedo-
wym typu tandem;

— Scania moze zapewnic rozwigzania
potrzebne do bezemisyjnego transportu mate-
riatow. Coraz wigcej przetargéw na transport
materiatow w ramach realizacji projektow
infrastrukturalnych i budowlanych obejmuje
wymagania lub zachety dotyczqce pojazdiw

zeroemisyjnych. Juz dzis wiele europejskich

rtfolio 7
i produkiow z wieloma innowacjami, w tym
samobiezny modut transportowy PST/SL-E split

miast posiada strefy zeroemisyjne, a ich liczba

stale rosnie — skomentowatl Stefano Fedel,
wiceprezes wykonawczy ds. sprzedazy i mar-
ketingu w Scania.

Kolejnym rozwigzaniem jest ciggnik
siodtowy z wywrotka zasilany sprezonym
biogazem (CBG), zapewniajacy zwigkszony
zasieg i nizszg emisje CO2. Atrakcja byt tez
ciggnik siodtowy do transportu cig¢zkiego
8x4/4,z legendarnym silnikiem V8, ktéry
moze by¢ zasilany uwodornionym olejem
roélinnym (HVO).

Szwedzki producent udziela si¢ takze
w branzy naczep i pojazdéw specjalistycz-
nych do przewozéw wielkogabarytowych.
Scania i Cometto wprowadzaja samobiezna,
elektryczng platforme do transportu cigzkich
tadunkéw. Na wystawie zaprezentowano
nowy, w pelni elektryczny samobiezny
transporter modutowy (SPMT) do transpor-
tu duzych fadunkéw, zasilany elektrycznymi
rozwigzaniami Scania.

Rozwigzanie o wysokim momencie
obrotowym, oparte na modutowej konstruk-
cji, zaprojektowano z mysla o zastosowaniu
w réznych gateziach przemystu cigzkiego —
w energetyce wiatrowej i tradycyjnej, lotnic-
twie i kosmonautyce, jak réwniez na potrzeby
relokacji zaktadéw przemystowych. Charak-
teryzuje si¢ ono kompaktows konstrukeja,
dluga zywotnoscig baterii, mozliwoscia
szybkiego tadowania (ma wbudowang stacje
tadowania), cichg praca, a przede wszystkim
ZErows emisja.

W petni elektryczny SPMT zyskat
juz pierwszego nabywce. Po targach Bauma
jeden z nich zostanie dostarczony do Mam-
moet, najwickszej na §wiecie firmy zajmujacej

si¢ transportem cigzkich fadunkéw.
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ekspozycje Kissbobrer mieli okazje
Prayjrzec sig m.in. naczepie niskopodwoziowej K.SLA R4

To najszersza jak dotad oferta rozwia-
zari Scania dla budownictwa i przemysiu
wydobywczego prezentowana na targach
Bauma. Firma stawia na moc, wydajnos¢
i zréwnowazone podejécie, bedace odpowie-

dzig na zmieniajace si¢ wyzwania tych branz.

Marka samochodéw cigzarowych Da-
imler Fuso zaprezentowala wszechstronnosé
i réznorodno$¢ opcji zabudowy Fuso Canter
w zastosowaniach budowlanych. Zwiedzajacy
mogli zobaczy¢ trzy rézne warianty lekkiej
cigzaréwki.

Wsréd nich Fuso Next Generation
eCanter 7C18e, 7,49 t z wywrotka tréjstron-
ng Meiller Trigenius, napedzany silnikiem
wysokopreznym 6,0 t Canter 6515 z zabu-
dowg skrzyniowa WEHA i zurawiem oraz
Canter 9C18, 8,55 t, z wywrotka tylnozsypo-
wa Palfinger.

Florian Schulz, head of sales, marketing
and customer services Fuso Europe: — Fuso
Canter to wszechstronna lekka cigzardwka
dla branzy budowlanej, zardwno w wersji
spalinowej i elektrycznej. Nasi klienci doceniajg
mozliwosc tatwej realizacji nawet ztozonych
zabudéw oraz mozliwost wykorzystania
zwrotnego i solidnego pojazdu w codziennej
pracy. W tym roku dodamy nowe warianty
naszego w petni elektrycznego eCantera nowej
generacyi, dzigki czemu dostgpne bedg rowniez
opcje Zurawia i podnosnika koszowego.

Typowymi zastosowaniami lekkich
samochodéw cigzarowych Fuso w przemysle

budowlanym sg skrzynie wywrotki z zura-

wiem lub podnosnikiem koszowym. Od
niedawna Fuso oferuje eCanter z nowym
ukiadem akumulatoréw w podwoziu, dzigki
czemu w pelni elektryczny wariant pojazdu
umozliwia realizacj¢ réwniez zlozonych
zabudéw, takich jak zurawie i podnosniki ko-
szowe. Pakiety akumulatoréw sg przesunigte
do tylu w podwoziu, a dodatkowa przestrzen
miedzy kabing kierowcy a pakietem aku-
mulatoréw umozliwia montaz niezb¢dnych
wspornikéw nadwozia.

Od korica tego roku wszystkie modele
Fuso Next Generation eCanter beda dostep-
ne réwniez z opcjonalnym hakiem holowni-
czym.

Opréez rozszerzenia portfolio pojaz-
déw elektrycznych Fuso zapowiada innowa-
cje dla konwencjonalnego Cantera: pojazdy
beda w przyszlosci opcjonalnie dostepne
do tankowania hydrotreatowanym olejem

ro$linnym (HVO), paliwem odnawialnym.

Rozpoczecie sprzedazy jest zaplanowane na
koniec roku. HVO w poréwnaniu z konwen-
cjonalnym olejem napgdowym emituje mniej
CO;.

Firma Goldhofer, specjalizujaca si¢
w transporcie cigzkim, przedstawita cate
portfolio produktéw z wieloma innowacja-
mi. Gwozdziem programu byl samobiezny
modut transportowy PST/SL-E split
z hydraulicznym poszerzeniem i nowym,
elektrycznym modulem napedowym
E-PowerPack. Przy obciazeniu osi do 45
t i zmiennej szerokosci od 3.000 mm do
5.100 mm (lub do 6.800 mm jako opcja)
modut z hydraulicznym poszerzeniem jest
pozadanym rozwigzaniem do transportu
duzych tadunkéw. Ogromna sita pociggowa
pojazdu gwarantuje wydajng prace. Jedng
z jego zalet jest mozliwo$¢ bezpiecznego
transportu tadunkéw o wysoko potozo-
nym §rodku cigzkosci. System poszerzania
pojazdu i hydrauliczne obwody podtrzy-
mujgce zapewniajg zwigkszong stabilnosé
i ochrong przed przewréceniem. Pojazd ma
pelny zakres mozliwosci taczenia w ramach
rodziny ci¢zkich modutéw Goldhofer.
Dostepny w wersjach 4- i 6-osiowych oraz
z opcjonalnymi akcesoriami jest polecany
dla szerokiego zakresu fadunkéw, szczegél-
nie do transportu lopat turbin wiatrowych.
Zupelnie nowy E-PowerPack rozwija
moc znamionowg 250 kW (ok. 340 KIM)
— zrobit duze wrazenie na targach pod
wzgledem czasu pracy. Ponadto kombinacja
zachwycita odwiedzajacych swoja latwg
obstuga.

Kogel zaprezentowala swojg najnowszg naczepe

wywrotke, dostgpnq jest w wariantach 24 m’i 27 m’
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Kolejnym hitem firmy na targach byta
naczepa Arcus P 5 wyposazona w opony
Cargoplus. Dzi¢ki imponujacej tadownosci
i najnizszej wysokosci zatadunku na rynku
Arcus P 5 oferuje niezréwnane polaczenie
wydajnosci i elastycznosci. Naczepa ma
wysokos¢ zatadunku wynoszaca zaledwie 735
mm, a skok zawieszenia to 500 mm. Tym
samym zaladunek jest bezpieczny i latwy.
Potaczenie osi ze skretem wymuszonym i osi
samoskretnych z tarciowym mechanizmem
skretu zapewnia pozadane osiagi w kiero-
waniu i pokonywaniu zakretéw, co skutkuje
mniejszym zuzyciem opon przy kazdej
wysokosci jazdy. Centralne, przyjazne dla
uzytkownika, elementy sterujace zapewniaja
tatwa obstuge.

Z kolei naczepa RA 3-100 (4+7) to roz-
wigzanie do bezpiecznego i wydajnego trans-
portu sekcji wiez turbin wiatrowych. Dzieki
maksymalnemu udzwigowi 100 t i systemowi
podnoszenia o skoku do 2.000 mm pojazd
ten zapewnia wyjatkowa wydajnos¢ i ela-
styczno$é. Szeroko$¢ podwozia 2.950 mm
gwarantuje stabilno$¢ boczng, a tym samym
bezpieczenistwo podczas jazdy. Urzadzenia
do swobodnego obrotu i tylny uklad skretu
osi, ktére mozna regulowaé w zaleznosci
od dlugosci tadunku, zapewniaja pozadana
zwrotnos¢, nawet w przypadku najwigkszych
i najciezszych sekcji wiez. Aby zapewnic¢
jeszcze bezpieczniejszy i szybszy zaladunek,
Goldhofer wykorzystuje 4-punktowy system
podnoszenia z latwa relokacja zaciskéw.
Dzigki temu zatadunek i roztadunek mozna
realizowaé bez uzycia zewngtrznego zurawia.

Nie zabrakto rodziny pojazdéw Star-
line. Atutami modeli Stepstar i Trailstar s3
male wysokosci jazdy i zaladunku oraz niska
masa wlasna. Naczepa Stepstar Z 4 wypo-
sazona jest w opony Cargoplus, dwie wneki
na kota i wglebienie na wysiegnik koparki;
przeswit wynosi 790 mm, osie majg no$noé¢
10 t. Pojazd zapewnia pozadang stabilnosé
i wyjatkows zwrotno$¢ dzigki osiom ze skre-
tem wymuszonym. Prosta obstuga i najwyz-
szej jakosci system mocowania firmy RUD
zapewniajg wydajne zabezpieczenie fadunku,
a zdalne sterowanie wszystkimi funkcjami
upraszcza codzienne operacje.

Z kolei przyczepa Trailstar 4 zostata

zaprojektowana specjalnie do transpor-

zaprezentowal
swoje innowacje w zakresie
elektrycznych pojazdiw BEV,
nowq generacjg tadowarek
kotowych serii T'i kompleksowe
rozwigzania do kamieniolomow,
gornictwa i wyburzer

—
tu standardowych maszyn budowlanych.
Pojazd réwniez ma mala wysokos¢ zala-
dunku, wynoszacg zaledwie 795 mm i jest
wyposazony w 10-tonowe osie, zawieszenie
pneumatyczne z dwiema wysokosciami jazdy
oraz wskaznik obcigzenia osi. Cechy te oraz
znacznie zmniejszona masa wlasna oznaczaja
oszczednos¢ paliwa i elastycznos¢ operacyjna.
Dzi¢ki poktadowi zatadunkowemu wysunie-
temu daleko do przodu pojazdu i szerokiemu
wglebieniu na wysiegnik koparki przyczepa
jest polecana do transportu maszyn budowla-

nych i innych ciezkich tadunkéw.

Odwiedzajacy ekspozycje Kissbohrer
mieli okazj¢ zapozna¢ si¢ z dwoma pojaz-
dami z kompleksowej gamy produktéw
budowlanych tej marki: naczepa niskopod-
woziowg K.SLA R4 oraz 3-osiowg wywrotka
K.SKS B 24.

K.SLA R4, 4-osiowa rozsuwana
naczepa niskopodwoziowa z zaglebieniem
na kola, zostala zaprojektowana do wydaj-
nego transportu ci¢zkich fadunkéw o masie
do 44,75 tony. Dzi¢ki zaglebieniu na kota
o glebokosci 425 mm oraz dtugosci tadunko-
wej wynoszacej 15,44 metra, jest polecanym
rozwigzaniem do przewozu wysokich maszyn
budowlanych i rolniczych, blokéw stalowych
i betonowych oraz innych komponentéw
przemystowych.

Pokrywy zaglebien na kota, wykonane

z drewna wzmocnionego stala, przeksztalcaja

naczepe w plaska platforme, zwigkszajac jej
wszechstronno$¢. Podwozie moze zostaé
wydtuzone do 6.200 mm w odstgpach co
500 mm, dzi¢ki zdejmowanym aluminiowym
mostkom przedluzajacym o tacznej dodat-
kowej fadownosci 17 ton. Boczne wsporniki
przedtuzajace dodaja po 300 mm z kazdej
strony, zwigkszajac szerokos¢ do 3.150 mm,
aby pomiesci¢ szersze maszyny.

Wykonany z wysokowytrzymalej stali
SC 700, model K.SLA R4 utrzymuje niska
mas¢ wlasna, zaczynajaca si¢ od 13.250 kg,
co przekiada si¢ na wieksza oszczednosé
paliwa. Samonastawne trzecia i czwarta 0§
zapewniajg wysokq manewrowo$¢ nawet
w trudnych warunkach.

Wyposazona w réznorodne konfigu-
racje pierscieni mocujacych oraz kieszenie
na stupki, naczepa zapewnia bezpieczny
transport fadunkéw o réznych ksztaltach
i rozmiarach. Ponad 40 konfiguracji najaz-
déw umozliwia dodatkows personalizacie,
aby sprostaé specyficznym wymaganiom
operacyjnym.

3-osiowa wywrotka K.SKS B 24 zostata
zaprojektowana z mysla o wytrzymatosci
i wysokiej wydajnosci w wymagajacych
warunkach budowlanych. Dzigki masie wla-
snej zaczynajacej sie od 5.350 kg zapewnia
znaczng efektywnos¢ operacyijna.

Jej wytrzymate podwozie, podda-
ne procesowi katodowego lakierowania
zanurzeniowego (KTL), ma gwarantowac

dtugowiecznos¢. Naczepa oferuje nosnosé
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siodta wynoszaca 12.000 kg, a innowacyjna
konstrukcja gérnej czesci zapewnia optymal-
ng trakcje 1 pozadany rozktad obcigzenia.

Wyposazona w podloge w ksztalcie li-
tery U, umozliwiajaca szybkie i bezresztkowe
roztadunki, oraz 5-stopniowy sitownik hy-
drauliczny pracujacy pod ci$nieniem 250 bar,
naczepa K.SKS B polecana jest do transportu
materialéw takich jak asfalt, ziemia i kamien.

Kompatybilny z ciezaréwkami 4x2, 6x2
i 6x4, model K.SKS B zostal wyposazony
w system hamulca uruchamianego jednym
przyciskiem, zapewniajacy stabilny roztadu-
nek, oraz system ostrzegania o przechyleniu,
zwigkszajacy bezpieczenstwo na pochytym
terenie.

— Kiissbohrer od czterech lat nieprzerwa-
nie zajmuje jedno z dwach czolowych miejsc
w europejskie] branzy transportu cigzkiego —
powiedziata Iffet Tiirken, cztonkini zarzadu
Kissbohrer. — Nasze naczepy niskopodwoziowe
sq produkowane w najwigkszym w Europie
zakladzie produkcyjnym naczep niskopod-
woziowych, opartym na zasadach Przemystu
4.0. Dzighki wyjgtkowej dbatosti o trwatos¢
produktow nasze procesy metalizacyi osiggnely
imponujgcy wynik ponad 2.500 godzin testow
w komorze solnej bez wystgpienia czerwonej
rdzy.

Iffet Tiirken poinformowata, ze firma
prowadzi prace badawczo-rozwojowe w jed-
nym z najbardziej zaawansowanych i wszech-
stronnych centréw testowych w Europie,

o powierzchni ponad 22.000 m?. Kazdy
pojazd przechodzi rygorystyczng weryfikacje,

[~ opatentowanq koncepcje montazu Zurawia, wylgcznie za pomocq potgczeri srubowych = ,‘-

w tym symulacje wirtualne, testy laboratoryj-
ne oraz préby wytrzymatosciowe na dystansie
1 mln km. W rezultacie gama pojazdéw

do transportu ci¢zkiego zawiera cztery
opatentowane innowacje, ktére poprawiajg
tatwos¢ obstugi i bezpieczenistwo: pierscienie
mocujace na pionowych rzedach kieszeni na
stupki, modulowa podloga, wielofunkcyjne
wsporniki przedtuzajgce oraz automatyczny
system wyréwnania.

Przedstawicielka firmy oglosita urucho-
mienie nowego zewnetrznego toru testowego
Kissbohrer w mega kampusie w Adapazari.
Tor zostal opracowany we wspélpracy z wio-
daca organizacja badawczo-testowa IDIA-
DA i dziata od poczatku 2025 roku.

— Nowy zewngtrzny for testowy sklada
sig 2 dziesigciu standardowych oraz dwdch
dostosowywalnych nawierzchni testowych,
specjalnie zaprojektowanych do weryfikacji na-
szych pojazdow w najtrudniefszych warunkach
drogowych — wyjasnila. — Pojazdy przechodzq
koricowe testy strukturalne, skupiajqce si¢ na
skrecaniu, wibracjach i stabilnosti, aby zapewnic
rzeczywistq Zywotnost uzytkowq wynoszqcq 1

min km.

Firma Kogel zaprezentowata swoja
najnowszg naczepg wywrotke. To odpo-
wiedz producenta na rosnace potrzeby rynku
budowlanego — nowa konstrukeja taczy niska
mase wlasng z wyjatkows trwaloscia i nowo-
czesnymi rozwigzaniami technologicznymi.

Nowa wywrotka dostepna jest w wa-

riantach o pojemnosci 24 m?i27 md.

Jednoczgsciowa skrzynia fadunkowa zostata
zaprojektowana tak, by zachowa¢ niski
$rodek cigzkosci i maksymalng stabilno$¢
jazdy, a jej gtadkie powierzchnie utatwiajg
roztadunek i czyszczenie. Kat wywrotu 49°
umozliwia szybkie opréznianie fadunku na-
wet w trudnych warunkach. Wzmocniony tyt
ramy, zamykana klapa cofajaca si¢ catkowicie
w trakcie wyladunku i rézne grubosci $cian

i podlogi pozwalajg dostosowa¢ pojazd do
konkretnego zastosowania.

Kogel kipper to wywrotki 2- i 3-osiowe
z konstrukejg o masie wlasnej wynoszacej od
5.400 kg przy podstawowym wyposazeniu.
Skrzynia naczepy o pojemnosci 24 m® wyko-
nana jest ze stali Hardox HB 450. Specjali-
styczne wywrotki dedykowane transportowi
asfaltu, K6gel kipper asphalt, wyposazone
sg w izolacje termiczng oraz wydtuzony
0 170 mm zwis, ulatwiajacy roztadunek bez
koniecznosci stosowania dodatkowego zsypu.
Ponadto, producent umozliwia doposazenie
naczep w zwijane plandeki, elektryczne lub
manualne dachy sktadane, hydrauliczne burty
tylne czy pneumatycznie sterowane ostony
przeciwnajazdowe, zwigkszajac ich funkcjo-
nalnoé¢ oraz wygodg uzytkowania.

— Decydujgc sig na zakup wywrotki do
transportu materiatow budowlanych, nalezy
wzigé pod uwagy kilka istotnych czynnikiw.
Kluczowa jest masa wlasna pojazdu oraz jego
wytrzymalosé — skomentowal Daniel Ko-
zikowski, dyrektor handlowy ds. sprzedazy
naczep marki Kogel w Polsce. — Kége! stawia
na najwyzszej klasy materialy i trwale roz-
wigzania — naczepy tej marki to niezawodnos¢
i wieloletnia eksploatacja bez niespodzianek.
Zastosowane powloki nanoceramiczne i kata-

Jforetyczne chronig konstrukeje przed korozjg
przez minimum 10 lat. Do tego dochodzi bogate
wyposazenie opcjonalne, ktore pozwala dostoso-
wac naczepe do konkretnego rodzaju pracy.

Wywrotki Kégel to wszechstronne
rozwigzanie dla branzy budowlanej, zapro-
jektowane z myslg o intensywnej eksploatacji
w wymagajacych warunkach. Ich zwrotna
konstrukcja z krétka bazg két sprawdza si¢
na placach budowy, gdzie manewrowanie
czesto odbywa si¢ na ograniczonej prze-
strzeni. Niska masa wlasna i solidna rama
pozwalaja na efektywny transport materialéw

sypkich, takich jak ziemia, zwir czy piasek,
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a jednoczesnie gwarantujg wysoka fadownos¢
i stabilno$¢ podczas wytadunku.

W przypadku prac rozbiérkowych wy-
trzymale nadwozie ze stali Hardox HB 450
i odpowiednio rozlozony nacisk osi umoz-
liwiaja bezpieczne przewozenie cigzkich
odpadéw budowlanych, gruzu betonowego
czy elementéw stalowych. Gladkie, odporne
na przywieranie powierzchnie wewnetrzne
skrzyni zapewniaja ptynny przeplyw mate-
rialéw, co przyspiesza roztadunek i ogranicza
czas postoju. W wersji asfaltowej, dzieki
izolowanej skrzyni, mozliwy jest transport
goracej masy bitumicznej z zachowaniem
wymaganej temperatury — zaréwno na dro-
gach, jak i parkingach czy pasach startowych.
Opcjonalne wyposazenie, takie jak dachy
przesuwne, hydrauliczne burty czy ostony
przeciwnajazdowe, zwigksza funkcjonalnos¢
pojazdu i umozliwia dostosowanie go do
specyfiki pracy. Producent zwraca uwage na
trwalos¢ konstrukeji, niskie koszty serwisowe

oraz odpornos¢ na korozje.

Meiller Kipper prezentowal nowg
generacje wywrotek, ktére — jak zapewnia
producent — po raz kolejny przewyzszaja
swoich poprzednikéw pod wzgledem jakosci,
solidnosci i trwafosci.

Firma pokazata seri¢ wywrotek tréj-
stronnych Trigenius i swoja opatentowana
koncepcje montazu zurawia, wylacznie za
pomocg polaczen srubowych, co catkowicie
eliminuje spawanie. Daje to korzysci w za-
kresie wydajnosci podczas montazu i znacz-
nie poprawia jako$¢ powierzchni pojazdu
i ramy wywrotki. Na targach wystawiono
wywrotke Trigenius D212 dla pojazdéw
2-osiowych z zurawiem.

Na stoisku mozna bylo réwniez zo-
baczy¢ Trigenius D205 do lekkich podwozi
2-osiowych i Trigenius D421 do podwozi
4-osiowych.

Kolejng innowacja na stoisku targowym
Meiller byta tadowarka bramowa Tectris
AK18, rozwigzanie o udZzwigu nominal-
nym 18 ton, zoptymalizowane pod katem
podwozi trzyosiowych z réznymi uktadami
napedowymi.

Producent udoskonalit seri¢ tadowarek
skipowych. Wzmocniona konstrukeja plat-

formy zatadowczej sprawia, ze Tectris AK18

Schmitz Cargobull wystawiala wywrotki i inne pojazdy,
m.in. w ramach wspélnej ekspozycji z firmq Van Hool

jest jeszcze bardziej wydajny i, podobnie
jak wiele innych produktéw firmy Meiller,
jest poddawany katodowemu powlekaniu
zanurzeniowemu.

Zwiedzajacy mogli tez obejrze¢ hako-
wiec Tectrum RS21.70 z przyczepg Tectrum
(do transportu konteneréw). Urzadzenie
hakowe charakteryzuje si¢c zamknietym pro-

filem ramy, niska masg wlasng i — jak zapew-

nia producent — dtugim okresem eksploatacji.

Nowe, niskotarciowe wsporniki kontene-
réw wykonane z wytrzymalego tworzywa
sztucznego i podwozie napedzane wylacznie
elektrycznie sprawiajg, ze hakowiec poleca-
ny jest do zadari w miastach i na obszarach
mieszkalnych.

Uwage zwracaly takie giganty jak Ma-
xtreme H436 z klapg laricuchows 1 Maxtre-
me P450 na rynek chilijski. Te wytrzymate,
cigzkie wywrotki tylne sg zaprojektowane
zgodnie z najwyzszymi standardami jakosci
Meiller dla maksymalnych obcigzen i eks-
tremalnych objetosci transportowych.Cechy
te s3 uwydatnione poprzez nowg nazwe
Maxtreme.

Z kolei naczepa wywrotka Grandload to po-
jazd do duzych tadunkéw. Zoptymalizowana
pod wzgledem masy, ale nadal o solidne;j
konstrukeji, naczepa wywrotka Meiller robi
wrazenie zaréwno na drodze, jak i w trud-
nym terenie.

Mocny uktad hydrauliczny Meiller
umozliwia szybkie i bezpieczne przechylanie

i opuszczanie, co jest atutem zwlaszcza na

krétkich dystansach z czgstymi operacjami

przechylania.

Firma Schmitz Cargobull wystawiala
wywrotki i inne pojazdy, m.in. w ramach
wspdélnej ekspozycji z firmg Van Hool. Byty
to wywrotki semi-trailers, wywrotki sztywne
i naczepy wywrotki S.KI z zaokraglonym
stalowym nadwoziem.

Jak wskazuje producent, naczepy wy-
wrotki S.KI to pojazdy o solidnej konstrukeji
nadwozia, z ramg podwozia w standardowej
konstrukeji lub zoptymalizowana pod wzgle-
dem masy. Cechuje je niska masa wlasna,
niskie koszty cyklu zycia, dluga zywotnos¢
i fatwa w naprawie konstrukcja.

Zastosowanie naczep wywrotek S.KI:
transport materialéw $ciernych, takich jak
piasek i zwir, transport duzych plyt skalnych
lub betonu, czgste operacje wywrotu, przy
wykonywaniu kurséw na niewielkie odlegto-

Sci.

Napedzani innowacjami, budujemy
przysztosé! — pod tym hastem Schwarzmiil-
ler staral si¢ pokazad, jak $cista wspélpraca
z klientami przektada si¢ na realne korzysci
w codziennej pracy.

Firma zaprezentowala m.in. 4-osiowg
przyczepe niskopodwoziows o zoptyma-
lizowanej konstrukeiji i z inteligentnymi
funkcjami bezpieczenstwa, ktére podnosza

efektywnos¢ transportu maszyn budowla-
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nych. Pojazd o masie wtasnej ok. 9,7 tony,
technicznej masie catkowitej 44 t, oferuje
dodatkows powierzchnig zatadunkows nad
przednimi osiami o dlugosci 2,8 m.

Pojazd zabezpieczony jest cynko-
waniem natryskowym, wielowarstwowym
podktadem epoksydowo-cynkowo-fos-
foranowym i malowaniem natryskowym
dwusktadnikows poliuretanowg warstwg
nawierzchniows.

Schwarzmiller pochwalif si¢ tez
3-osiowa aluminiowa naczepa wywrotka

segmentows, podkreslajac, ze stanowi mona

nowy standard oszcz¢dnosci masy i trwatosci.

To pojazd o wymiarach wewngtrznych 7,65 x
2,33 x 1,64 m, o pojemnosci tadunkowej ok.
28 m3 i masie wlasnej zaledwie 6,1 t, ze spa-
wang aluminiowa konstrukcja ramy. W pod-
woziu zastosowano osie BPW EcoDisc

z hamulcami tarczowymi, zawieszenie pneu-
matyczne i automatyczne urzgdzenie podno-
szgco-opuszczajgce. O przednia podnoszona
automatycznie i dodatkowo z wymuszonym
opuszczaniem. Do tego wspomaganie trakeji
przy ograniczonej predkosci (Traction Help
Plus), felgi aluminiowe Alcoa DuraBright
EVO 11,75 x 22,5, monitorowanie ci$nienia
w oponach Wabco Optitire, nogi aluminio-
we, regulowane na wysoko$¢, z poprzecznymi
wzmocnieniami i elektroniczny ukiad ha-

mulcowy z programem stabilizacji toru jazdy.

CO POKAZANO NA TARGACH BAUMA 2025?

na ekspozycji Schwarzmiillera byla 2-osiowa przyczepa
terenowa TP22 przeznaczona do przewozu materialtow sypkich

[

Panel Wabco SmartBoard dostarcza waznych
informacji o funkcjonowaniu naczepy.

Wywrotka wyposazana jest w dach prze-
suwny z nap¢dem elektrycznym, ktéry mozna
przesuwac za pomocg pilota radiowego.

Pojazd zabezpieczony jest przed koroz-
ja wielowarstwowym podkiadem epoksydo-
wo-cynkowo-fosforanowym i malowaniem
natryskowym dwusktadnikows poliuretano-
wa warstwa nawierzchniows.

Jak podkreslit Simon Richenhagen,
dyrektor ds. marketingu Schwarzmiller:

— Bezposrednia wymiana doswiadczeri
2 firmami budowlanymi, transportowymi
i zajmujgcymi sig wywozem odpadow pozwala
nam tworzyd roxwigzania nie tylko innowa-
cyjne technologicznie, ale takze maksymalnie
praktyczne i ekonomiczne.

Ciekawostka byla 2-osiowa przyczepa
terenowa TP22 przeznaczona do przewozu
materialéw sypkich, takich jak piasek, zwir,
tluczen, ziemia itp. na placach budowy, o po-
jemnosci fadunkowej ok. 13,5 m3, przy masie
wiasnej 7 ton. Pojazd bazuje na ramie spawa-
nej, wykonanej ze stali o wysokiej wytrzyma-
tosci. Pojazd o noénosci 24 t (statyczna 30 t),
zabezpieczony jest przed korozja podobnie

jak wspomniane wyzej.

Firma Hendricson przedstawita zawie-

szenie elastomerowe Ultimaax 26t i Ultimaax

21t. To zawieszenie o duzej wytrzymato-

$ci, zaprojektowane tak, aby zréwnowazy¢
wyjatkowg trwalos¢, jakosé jazdy na pusto,
stabilno$¢ pod obcigzeniem i mobilnosé.
Dzicki swojej unikatowej konstrukeji system
ma zapewnia¢ pozadang jako$¢ jazdy zaréw-
no bez tadunkuy, jak i pojazdem zatadowa-
nym, ze zwigkszajaca si¢ stabilnoscig w miare
wzrostu obcigzenia.

Firma prezentowata takze sprezyny, od
Monoleaf (innowacyjna konstrukeja sprezyn
zapewnia osiom skretnym samochodéw
cigzarowych bardziej wydajny uktad zawie-
szenia, co przeklada si¢ na znaczng redukcje
masy), po sprezyne hybrydows, ktéra taczy
zalety sprezyny stalowej z zaletami sprezyny

kompozytowe;.

Firma Bobcat na Baumie 2025 po raz
pierwszy zaprezentowata nowe, przetomowe
modele minikoparek 1-2 tonowych z serii
R2, jak réwniez ulepszenia koparki E88
z serii R2, ktéra jest najwyzszym modelem
z tej linii w Europie.

Poza nowymi modelami minikoparek,
ktére majg zwickszy¢ produktywnosé klien-
téw, na stoisku pokazano najnowoczesniejsze
rozwigzania, ktére przechodzg fazy ,od
koncepcji do klientéw”. Odwiedzajacy mieli
okazje zobaczy¢ koncepcyjng ladowarke au-
tonomiczng, RogueX, catkowicie elektryczng
kompaktows tadowarke gasienicowa T7X,
minikoparki elektryczne E10e i E19¢ oraz
koncepcyjna elektryczna ladowarke telesko-
powa TL25.60e.

Nowa generacja minikoparek 1-2 t
z serii R2 obejmuje modele E16, E17z, E19
oraz E20z, ktére zastepuja odpowiednie
modele z serii M: E17, E17z, E19 oraz E20z.
Seria M ustepje miejsca Serii R2, ktéra nie
tylko ja zastepuje, lecz — wedtug producenta
— technologicznie wyprzedza o catg dekade.
Nowe modele to odswiezony wyglad, ozna-
czajacy nowy poziom wydajnoscei i funkeje,
ktére maja spetnia¢ potrzeby klientéw na
rynku europejskim.

Seria R2 wprowadza szereg nowych
funkcji, z ktérych najwazniejsza to wyso-
kowydajny uktad hydrauliczny SmartFlow.
Uktad ten wykorzystuje pompe z wykrywa-
niem obcigzenia (Load Sensing) oraz gtéwny

zawor sterujgcy obwodu zamknigtego ze
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wspoldzieleniem przeptywu. Wszystko to

napedza nowy silnik, tworzac konstrukeje,
ktéra jest wyjatkowo zaawansowana jak na
kompaktowe maszyny tych rozmiaréw.

Polaczenie to zapewnia moc na zadanie,
podobnie jak wigksze koparki, co oznacza, ze
stale dostepna moc pozwala na zwigkszenie
precyzji i efektywnosci. Nowe minikoparki
zapewniajg maksymalny przeplyw hydrau-
liczny, wykorzystujac do dziatania minimalng
ilo$¢ energii.

Podobnie jak w wigkszych maszynach,
nowy ukiad hydrauliczny pozwala operato-
rowi plynnie wykorzystywac wiele funkcji
jednoczesnie. Przy pracy ze sprzgtem, ktéry
wymaga duzej mocy hydraulicznej, takim
jak kosiarka bijakowa na szybkoztaczce
dziatajgca z pelng predkoscig, operator moze
jecha¢, obraca¢ nadwozie i podnosi¢ ciezar
jednoczesnie.

Zmiany te pozwalajg operatorowi na
podejmowanie trudnych zadan, przy jedno-
czesnym zmniejszeniu zuzycia paliwa nawet
o 18 proc.

— Zmniejszylismy hatas podczas pracy
nawet 0 3 dBA w pordwnaniu z poprzednig
generacjq. To znaczqee zmniejszenie poziomu
energii dZwigku o 50% czyli zauwazalnie
cichsza maszyna na terenie robot. Nie tylko
zwigksza to komfort operatora, ale réwniez
zmniejsza wplyw halasu na otoczenie, dzigki
czemu koparka lepiej spisuje sig w otoczenin
migjskim i wrazliwym na halas — powiedzial
Robert Husar, dyrektor ds. linii produktéw
Bobcat na Europe, Bliski Wschéd i Afryke.
— Nowe modele minikoparek 1-2 t powstaly
w oparciu o odnoszqcq wielkie sukcesy poprzed-
nig generacje maszyn, ktdrych zbyt w sprzedazy
detalicznej wynidst ponad 34 tys. sztuk. Po
trzech latach prac rozwojowych nowe modele,
wyposazone w ponad 500 nowych podzespolow,
bedq dostgpne na rynkach Europy, Bliskiego
Wschodu i Afryki (EMEA) w drugiej polowie
biezqgcego roku.

Nowa E16, zastepujaca E17, to jeszcze
lzejsza maszyna, o masie zmniejszonej
0 100 kg do Iacznej masy roboczej 1.612 kg.
Dzi¢ki mniejszej masie miesci sie w istot-
nych limitach dotyczacych transportu, dzigki
czemu latwo ja transportowaé furgonetkami
i na przyczepach w wigkszosci krajéw UE.

Zachowujac niewielkie wymiary poprzed-

SHANTUI

VALUE THAT WORKS

Shantui przedstawila m.in. tadowarki elekytzne i koparki, spycharki,
tadowarki burtowe wyrézniajqgce sig energooszczednosciq i przyjaznosciq dla srodowiska

-

niczki, E16 sprawdza si¢ w pracach w ciasnej
przestrzeni.

E17z, minikoparka z zerowym zacho-

dzeniem nadwozia (ZHS) wykorzystuje
zalety zerowego zachodzenia tytu (ZTS),
co stanowi kolejny krok w zapewnieniu
dodatkowej ochrony przednich narozni-
kéw nadwozia w promieniu obrotu. E17z,
z masg 1.712 kg, jest wygodna w transporcie
i sprawdza si¢ w ograniczonej przestrzeni, na
przyktad w zabytkowych dzielnicach i ciasno
zabudowanych obszarach miejskich.

Podobnie jak E16, nowa E19 to model
konwencjonalny z masg robocza 1.905 kg.
Maszyna ta, bedaca bestsellerem w poprzed-
niej generacji, to ulubiony wybdr klientéw
szukajacych kompaktowej maszyny o duzej
wydajnosci. Nowa E19 zapewnia polaczenie
pozadanego udzwigu i jednej z najlepszych
w tej klasie wydajnosci kopania, a wszystko
to przy utrzymaniu masy maszyny ponizej
2 ton.

Najwyzszy model w linii, E20z, to
popularny model w Europie Zachodniej
o masie roboczej 1.980 kg. Jako koparka
ZHS zapewnia 320° swobodnego obrotu
przy pracy w poblizu budynkéw, bez obnize-
nia komfortu operatora lub wydajnosci. Jest
wyposazona w pelnowymiarows kabing, co
istotnie wyréznia ja w tej kategorii.

Jak wszystkie maszyny Bobcat, wszyst-
kie nowe minikoparki tej marki s wyposa-

zone w system telematyczny Machine IQ, co

pozwala operatorom zdalnie monitorowa¢
dziatanie maszyny.

Bobcat ma jedna z najszerszych ofert
osprzetu, przy uzyciu ktérego uzytkow-
nicy mogg podejmowac trudne wyzwania
w budownictwie, ksztaltowaniu krajobrazu,
rolnictwie, branzy rozbiérek, recyklingu
i przetadunku materialéw, wiacznie z mini-
koparkami 1-2 t. Aby w pelni to wykorzy-
staé, wszystkie maszyny kompaktowe Bobcat,
wiacznie z minikoparkami, zaprojektowano
jako nosniki narzedzi.

Na targach Bobcat pokazal takze nows,
rozbudowang lini¢ wiertnic, obejmujaca pie¢
napedzanych modeli oraz szeroki wybér
glowic do wiertnic przeznaczonych do
réznych materialéw podloza. Ponadto firma
wprowadza nowg generacje¢ wszechstron-
nych i trwatych koparek tancuchowych (tzw.
trencheréw), z pigcioma nowymi modelami
zapewniajacymi szeroki zakres glebokosci
kopania. Zaréwno nowe wiertnice jak i ko-
parki tancuchowe beda dostepne w sprzedazy
w drugiej polowie 2025 r.

Firma przedstawila réwniez ulepszong
wersje¢ najwiekszej minikoparki ze swoje-
go portfolio, a wlasciwie midikoparki E88
z serii R2.Ta 9-tonowa maszyna zapewnia
zwigkszony komfort operatora, ulepszone
wykoniczenie, dodatkowe funkcje standardo-
we 1 wiele mozliwosci wstepnej konfiguracji.
Zwigkszony poziom komfortu operatora

zapewnia kabina Fritzmeier, wyposazona
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CO POKAZANO NA TARGACH BAUMA 2025?

Scania wystq};ila 2 nowgq ofertq zelektryfikowanych, byl;rydowytb

i bezemisyjnych rozwigzan dla budownictwa i gornictwa

w ulepszone okna i otwierang przednia szybe,
lepiej tlumigca hatas i drgania i wyposazona
w dodatkowe funkcje. Obejmujg one linie
hydrauliczng z bezposrednim przepltywem
do zbiornika i wycieraczki przedniej szyby —
standardowo we wszystkich konfiguracjach;
kamere cofania — jako opcje w maszynach

z wy$wietlaczem 7-calowym oraz nowg
mozliwo$¢ zabudowy radia FM/AM/DAB/
telefonu — w niektérych konfiguracjach jako
standard.

E88 zapewnia pozadane osiagi przy
niewielkich rozmiarach, jak réwniez stabil-
no$¢ przy duzej wydajnosci kopania. Spraw-
dzony 4-cylindrowy silnik Bobcat D24 Stage
V zapewnia moc maksymalng 48,5 kW (65
KM). Duze sily odspajania i krétkie czasy
cykli w E88 to istotna czes¢ filozofii kon-
strukcji firmy Bobcat. Podobnie jak wszystkie
maszyny z serii R2, E88 jest zaprojektowana
tak, aby zapewniala stabilno$¢ niezaleznie
od kata obrotu w dowolnej sytuacji, nawet
przy kopaniu z boku lub przy przenoszeniu
cigzkich fadunkéw.

Bobcat, lider innowacji, nieustan-
nie przesuwa granice mozliwosci maszyn
budowlanych. Na Baumie firma przedstawita
najnowszg koncepcje: elektryczng tadowarke
teleskopowg T1L.25.60¢, zaprojektowana,
by przewyzszala swoje odpowiedniki pod
wzgledem mocy i wydajnosci, przy zerowych
emisjach zapewniajacych zréwnowazony
rozwoj.

Pokazano réwniez model RogueX —

w petni elektyczng, autonomiczng tadowar-

ke kompaktows. Zasilana akumulatorem
litowo-jonowym, nie emituje spalin i wypo-
sazona jest w elektryczny ukfad napedowy
oraz elektrycznie sterowang kinematyke
podnoszenia/pochytu, bez uzycia hydrau-
liki. RogueX, zaprojektowany bez kabiny
iz wykorzystaniem zaawansowanej kinema-
tyki, oferuje funkcje nowej generacji, w tym
mozliwo§¢ podnoszenia zaréwno po torze
pionowym, jak i promieniowym. Wcigz
w fazie rozwoju, stuzy jako platforma testowa
dla innowacyjnych rozwigzan i daje wglad
w przyszlos¢ nowego sposobu pracy z tado-
warkami Bobcat.

Poza tymi przetomowymi koncepcja-
mi na stoisku Bobcat mozna bylo zobaczy¢
najnowoczesniejsze rozwigzania przecho-
dzace ,,od koncepcji do klientéw”. Odwie-
dzajacy moga poznac catkowicie elektryczna
kompaktows tadowarke gasienicowsg T7X,
pierwsza maszyne tego rodzaju na $wiecie.
Ta bezemisyjna maszyna, juz dostepna
w Ameryce Pétnocnej i obsypana nagrodami
branzowymi, zapewnia niezréwnany moment
obrotowy, a jej nowatorska konstrukcja
udowadnia, ze tadowarki zasilane akumula-
torowo mogg pracowacé bez kompromiséw
w kwestii wydajnosci.
Bomag: nowe zageszczarki elektryczne
BPR

Bomag rozszerza swojg oferte ePerfor-
mance i w Monachium przedstawil nowa
game produktéw — zageszczarki rewersyjne
z napedem elektrycznym. Modele BPR
35/42 ¢, BPR 35/48 ¢ i BPR 35/60 e im-

ponujg nie tylko wydajnoscig zaggszczania,
ale takze szczegdlnie wysoka klasa ochrony
i regulowang czestotliwoscig.

Nowe modele BPR e pod wzgledem
osiggéw w zaden sposéb nie ustgpuja swoim
odpowiednikom z silnikiem wysokopre¢znym.
Z wydajnoscig zaggszczania 35 kN sg one tak
samo mocne jak konwencjonalne maszyny,

a zatem majg taka samg wyjatkows zdolnos¢
pokonywania wzniesieri. Oferuja réwniez
dodatkowe korzysci w postaci obnizonego
poziomu hatasu i bezemisyjnej pracy — co
stanowi znaczacy postep dla wrazliwych na
hatas placéw budowy i obszaréw §rédmiej-
skich. Dzieki wydajnemu wymiennemu
akumulatorowi urzgdzenia oferuja ponad-
przecietny czas pracy, ktéry mozna w ra-
zie potrzeby wydluzy¢ poprzez wymiane
akumulatora.

Firma Bomag skupita si¢ na inteligent-
nej i przyjaznej dla uzytkownika konstrukeji
nowych zageszczarek. Wszystkie funkcje
maszyny mozna wygodnie obserwowaé
i kontrolowa¢ z pozycji operatora. System
pomiaru zaggszczania Economizer jest po
raz pierwszy dostepny dla zageszczarek
w klasie wagowej ponizej 300 kg. Ponadto
zintegrowany licznik roboczogodzin zapew-
nia przejrzyste $ledzenie czasu uzytkowania
i terminéw przegladéw okresowych.

Nowy wymienny akumulator spetnia
wyzsze wymagania dotyczace wydajnosci
i czasu pracy zaggszczarki rewersyjnej. Stan
naftadowania jest wskazywany przez wyraznie
widoczne paski diodowe, a sam akumulator
mozna wymieni¢ jednym ruchem lub wy-
godnie natadowa¢ w maszynie — jest to zaleta
w praktycznym codziennym uzytkowaniu na
placu budowy.

Bomag przywigzuje duza wage do
ochrony przed brudem, wodg i wptywa-
mi atmosferycznymi. Maszyny te zostaly
zaprojektowane z myslg o niezawodnej
pracy nawet w najbardziej niesprzyjajacych
warunkach. Wytrzymala, kompletna ostona
ochronna i zabezpieczony panel sterowania
réwniez zapewniajg trwatos¢. Takze i pod
tym wzgledem modele e-Performance w ni-
czym nie ustepujg wytrzymaltosci maszyn
z silnikiem spalinowym.

Szczegolng innowacjy tej serii ma-

szyn elektrycznych jest regulacja predkosci
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oparta na ,trybie miejskim” zageszczarek
rewersyjnych Bomag. Predkos¢ moze by¢
regulowana bezposrednio na dyszlu. Pozwala
to operatorowi na jeszcze bardziej precyzyjne
sterowanie maszyng i szczegélnie ostrozng
prace w naroznikach lub przy krawedziach

i §cianach. Nizsza czgstotliwos¢ wydluza czas

pracy, poniewaz wymaga mniej energii.

Firma Caterpillar zaprezentowata
szerokg game sprzetu, technologii, rozwigzan
energetycznych i ustug. Temat ,Nastgpne 100
lat” podkresla zaangazowanie firmy w inno-
wacyjno$¢ i zréwnowazony rozwoj.

Na stoisku mozna bylo zobaczy¢ 48
maszyn, w tym wiele nowosci, m.in. maszyny
elektryczne zasilane akumulatorami, maszyny
do rozbiérki i recyklingu odpadéw, a takze
najnowsze modele z gamy NextGen.

Gléwna atrakeja byto Cat Performance
Centre, gdzie pokazano, jakie mozliwosci
daje polfaczenie silnikéw, maszyn i tech-
nologii. Wystawa skupita si¢ na szeregu
rozwigzan zaprojektowanych, aby pomdée
klientom zwigkszy¢ efektywnos¢ pracy na
placach budowy, zoptymalizowa¢ wydajnos¢
i produkgje oraz osiagnad cele w zakresie
zréwnowazonego rozwoju. Odwiedzajacy
mieli okazj¢ zobaczy¢, w jaki sposéb najnow-
sze technologie Caterpillar mogg prowadzi¢
do znaczacej redukeji zuzycia paliwa i emisji
gazéw cieplarnianych.

W szczegblnosci w Cat Performance
Centre zaprezentowane zostaly minikoparka
301.9 i kompaktowa tadowarka kotowa 906
z gamy maszyn z napedem elektrycznym
i akumulatorowym. Na wystawie pokazano
réwniez najnowsze generacje prototypéw 320
1950 GC, a takze opcje tadowania i powig-
zane ustugi.

Na miejscu obecni byli eksperci, ktérzy
prezentowali postepy w zakresie Vision-
Link w zarzadzaniu flotg, od optymalizacji
wydajnosci operacyjnej i srodowiskowej po
bezpieczeristwo. Mozliwosci Cat Detect
obejmujace wykrywanie oséb, monitorowanie
paséw bezpieczenstwa, systemy bezpieczeri-
stwa kierowcy i tagodzenie skutkéw kolizji,
pokazaly, w jaki sposéb technologie moga
optymalizowaé bezpieczeristwo i wydajnosé.

Zaprezentowana zostala pelna oferta

Cat Grade, obejmujgca Cat Grade z techno-

rREVLISS|D)

REVOLVING

logia 3D i Cat Payload dla koparek. Techno-
logia Cat Command umozliwi bezpieczne
zdalne sterowanie maszynami.

Niedawno wprowadzone na rynek trzy
nowe generacje kompaktowych tadowarek
gasienicowych dotaczyly do oferty maszyn
kompaktowych, charakteryzujacych si¢
udoskonalong mocg silnika i momentem
obrotowym, sitami podnoszenia i przechy-
lania, stabilnoscia, komfortem operatora
i technologig.

Pokazano tez nows generacje spycharki
D8. Maszyna wyposazona jest w nowy fotel
operatora, identyczny jak w modelach D5-
D7,z 15-stopniowym odchyleniem siedziska
dla wiekszego komfortu. Dodatkowo posiada
zestaw funkcji wspomagajacych operatora,
jest kompatybilny z systemem Cat Grade 3D
Factory i mozna go zintegrowa¢ z systemem
Cat Command.

Swoja premiere na wystawie miala
nowa generacja réwniarek samobieznych 140
AWD. Prototyp maszyny ma mas¢ robocza
20 ton i oferuje klientom szeroki wybdr
funkgji i technologii.

Firma wprowadza tez na rynek nowsa

koparke do prac przeladunkowych, MH3032.

Przystosowana do sektora zlomowania,

o zasiegu prawie 15 m i z chwytakiem do 1
m3, maszyna ta jest wyposazona w funkcje
ulatwiajgce obstuge, w tym elektroniczng
barier¢ 2D z funkcja omijania kabiny. W wy-

posazeniu przewidziano uktad Cat Payload

DESIGN

i Swing Assist, ktére zwickszajg bezpieczeni-
stwo, wydajno$¢ i efektywnos¢.

Wiréd innych nowych produktéw z se-
rii przeznaczonej do rozbiérek, gospodarki
odpadami i recyklingu firma Cat prezento-
wala nowg hydrauliczng koparke rozbiérko-
wa 330 UHD. W skiad standardowego wy-
posazenia wchodzg: system monitorowania
stabilnosci z sygnalizacja $wietlng i dzwie-
kowa, Cat Payload i Cat Grade Control
2D. Do oferty dolacza réwniez wysiegnik
o zmiennym kacie nachylenia do Cat 340
VAB, przeznaczony do wymagajacych prac
rozbiérkowych.

Caterpillar pokazal takze dwie koparki
kotowe nowej generacji — Cat M 323, skonfi-
gurowane specjalnie na potrzeby przemystu
kolejowego. Ta nowa koparka kolejowo-dro-
gowa moze by¢ wyposazona w przekladnig
hydrostatyczng, cierng lub hybrydows, co
zapewnia wszechstronnos¢. Przewidziano
warianty o dfugim i krétkim promieniu, aby
sprosta¢ potrzebom konkretnych zastosowari,
zapewniajac jednoczesnie staty udzwig w obu
konfiguracjach.

Na wystawie mozna bylo zobaczy¢
réwniez prototyp wozidla Cat 775 i wspot-
pracujacg z nim koparke Cat 395. Nowa
generacja Cat 775 charakteryzuje si¢ zwigk-
szong objetoscia fadunkows; maszyna zostala
zaprojektowana tak, aby zapewni¢ najwyzsza
wydajnos¢ i efektywnosé. Koparka Cat 395
z kolei jest napedzana silnikiem Cat C18B,
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CE zaprezentowalo swojq pierwszq w petni
zeroemisyjng linig maszyn budowlanych

kt6ry charakteryzuje si¢ zmniejszonym zu-

zyciem paliwa i dtuzszymi okresami migdzy

przegladami.

Firma Develon, dawniej Doosan
Construction Equipment, uczestniczyla
w targach Bauma po raz pierwszy pod nowsg
nazws, prezentujgc premierowe modele
nowej generacji — inteligentne koparki gasie-
nicowe serii 9.

To maszyny o duzej masie roboczej.
23-tonowa koparka DX230LC-9 byla
elementem statycznej ekspozycji, natomiast
26-tonowy model DX260LC-9 pokazywat
mozliwosci na obszarze demonstracyjnym.

Jak zapewnia producent, podob-
nie jak wszystkie modele serii 9, koparki
DX230LC-9 i DX260LC-9 wyznaczaja
nowy poziom w branzy, wykorzystujac 10
przetomowych technologii, ktére redefiniuja
osiagi, bezpieczeristwo, wygode operatora
i zréwnowazony rozwoj.

Wprowadzono najnowoczesniejsze in-
nowacje w kazdym aspekcie nowych modeli,
dopracowujac zaréwno konstrukeje produk-
téw, jak i niezbedne funkcje. Udoskonalenia
wplywajg na codzienng prace operatoréw
przez poprawe osiggdw, zmniejszenie zuzycia
paliwa oraz zapewnienie najdtuzszego
w branzy czasu pracy bez przestojow. Mozna
je podzieli¢ na cztery gléwne obszary: bez-
pieczenstwo i inteligentne funkcje; udogod-

nienia dla operatora i komfort w kabinie;

wicksza wydajno$¢ i efektywnos¢; nowocze-
sna konstrukcja maszyn.

Inteligentny system monitorowania
otoczenia (SAVM) wykorzystuje sztucz-
ng inteligencje do wykrywania obiektéw
w poblizu maszyny, identyfikujac zaréwno
osoby stojace, jak i poruszajace si¢ w oto-
czeniu koparki. System ostrzega operatoréw
za pomocy sygnaléw wizualnych i alarméw
dzwigkowych na monitorze, pomagajac
w lepszej orientacji w terenie.

Zaawansowany system wspomagania
podnoszenia natychmiast informuje o zagro-
Zeniu przewrdcenia si¢ maszyny, co ogranicza
ryzyko wypadku i pozwala operatorowi
skupi¢ si¢ na wykonaniu zadania.

Innowacyjne funkcje awaryjnego
zatrzymania oraz wirtualnej $ciany pomagaja
zapobiega¢ wypadkom, ktérych operator
moze nie by¢ swiadomy.

System SAVM i system awaryjnego
zatrzymania wykorzystuja sze$¢ kamer i trzy
radary oraz dzialajg trzyetapowo przy zakre-
sie wykrywania wynoszacym 13 m i 330":

Awaryjne zatrzymanie to niezb¢dna
funkcja bezpieczeristwa, ktéra opracowano
z mys$lg o sterowaniu ruchem maszyny lub
jego wstrzymaniu np. w przypadku jazdy lub
obrotu, w obszarach zagrozonych lub niebez-
piecznych, dbajac w ten sposéb o bezpieczeri-
stwo operatora.

Funkcja wirtualnej $ciany znacznie
usprawnia poszczegélne operacje, umozliwia-

jac ograniczenie ruchu maszyny we wstepnie

zdefiniowanych obszarach, w ktérych ryzyko
kolizji moze by¢ zwigkszone. Jest to szcze-
golnie przydatne w waskich przestrzeniach
miejskich i podziemnych z przeszkodami,
takimi jak przewody i rury.

Maszyny serii 9 majg ergonomicz-
nie zaprojektowany interfejs uzytkownika,
ulatwiajacy obstuge. Obejmuje to miedzy
innymi odpowiednio rozmieszczong klawia-
ture, pokretio impulsowania i fatwo dostepny
monitor. Wyrézniajacym si¢ elementem
jest szeroki i intuicyjny ekran o przekatnej
12,8 cala, dostgpny w dwéch konfiguracjach.
Operator ma do dyspozycji wygodny fotel
z wbudowang funkcja chtodzenia oraz kabine
stworzong z my$la o dobrej widocznosci.

Operatorzy maja do dyspozycji opcje
dostrajania i mogg ustawi¢ czulo$¢ joysticka,
wywazenie ramienia i wysiegnika oraz inne
elementy, aby dopasowac je do swoich nawy-
kéw zwigzanych z jazda i potrzeb w miejscu
pracy.

Jedna z wyrézniajacych si¢ funkcji jest
klucz cyfrowy — zaawansowane narzedzie
komunikacyjne Iaczace w sobie technologi¢
Bluetooth z szybka siecig Ethernet (5G),
ktére umozliwia uzytkownikom odbloko-
wanie drzwi kabiny, uruchomienie silnika
i dostosowanie ustawieri klimatyzacji z po-
ziomu aplikacji MY Develon bez koniecz-
nosci korzystania z fizycznego kluczyka.
Pilot zdalnego sterowania umozliwia takze
zarzadzanie maszyna na odleglos$¢. Ponadto
platforma umozliwia uzytkownikom przegla-
danie i analizowanie historii prac, pomaga-
jac w efektywnym zarzadzaniu sprzetem,
zwlaszcza w przypadku floty lub wynajmu.

W poréwnaniu z poprzednimi modela-
mi (seria 7) maszyny serii 9 zapewniajg o 12
proc. wicksza wydajnos¢ i o 8 proc. mniej-
sze zuzycie paliwa. Udoskonalenie wynika
przede wszystkim z wysokiej mocy nowego
silnika opracowanego przez firm¢ Develon,
ktéry znacznie zwigksza wydajnos¢ kopania
i udzwig.

Jak deklaruje producent, wdrozenie
systemu pelnego sterowania elektrohydrau-
licznego (FEH) — zawierajacego pompy
elektroniczne, elektroniczne gtéwne zawory
sterujace (MCV) i elektroniczne nadmia-
rowe zawory sterujace (RCV') — zapewnia

oszczednos¢ paliwa na poziomie od 1.700 1
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(w przypadku modelu DX230LC-9)12.7001
(w przypadku modelu DX260LC-9) podczas
kazdych 1.500 godzin pracy w poréwnaniu
z innymi modelami. Oprécz tego maszyny
nowej generacji gwarantuja niezréwnany
udzwig i stabilno$¢ w swoich kategoriach.

Drzigki wprowadzeniu najnowoczesniej-
szych, opracowanych wewnetrznie techno-
logii takich jak prowadzenie maszyny 2D
i inteligentne sterowanie zwickszono wydaj-
no$¢ przez zapewnienie pomocy operatorom
w latwym i bezpiecznym wykonywaniu przy-
dzielonych zadari, co gwarantuje oszczednosé
czasu i zmniejszenie kosztéw.

Innowacyjna technologia wspomagania
pracy mlota zapobiega zb¢gdnym ruchom,
co pomaga chroni¢ koparke i jej podzespoty,
jednoczesnie ograniczajac zmeczenie ope-
ratora i gwarantujgc zwigkszong wydajnosc.
Oprécz tego funkcja wspomagania miota
umozliwia plynne rozbijanie materiatu bez
koniecznosci naciskania przycisku, co jeszcze
bardziej ogranicza zme¢czenie operatoréw.

System wspomagania wazenia opraco-
wano z my$lg o doktadnym monitorowaniu
pozioméw produkeji i zarzadzaniu objetoscia,
co pozwala upewnic¢ sie, ze wywrotki zostang
zatadowane do odpowiedniej pojemnosci.
Rozwigzujac problem przeciazenia, sys-
tem zwigksza bezpieczeristwo na drodze
i usprawnia procesy robocze, ktére wezesniej
byly wymagane do zapewnienia zgodnosci
z przepisami dotyczacymi masy zatadunku.
W konsekwencji prowadzi to do wzrostu
wydajnosci.

Nowe maszyny wyposazone s3 w za-
awansowang technologie prognozowania
i zarzadzania stanem technicznym (PHM).
Nieustannie monitoruje ona kluczowe obsza-
ry, na przyktad olej hydrauliczny, olej silniko-
wy, pompe i silniki, co umozliwia przewidy-
wanie usterek i proaktywng konserwacje.

Zewngtrzna konstrukcja maszyn
odzwierciedla wizje firmy Develon dotyczaca
inteligentnego sprzetu budowlanego. Godne
uwagi funkcje obejmuja pierwsze w branzy
$wiatlo powitalne, strategicznie rozmieszczo-
ne poziome obrotowe $wiatla ostrzegawcze
w czterech naroznikach na gérnej powierzch-
ni kabiny i charakterystyczne o$wietlenie,
ktére dostosowuje si¢ do srodowiska pracy

przez zmiang koloru.

[irma Hendricson przedstawila zawieszenie elastomerowe

ULTIMAAX 26t i ULTIMAAX 21t, o duzej wytrzymalosci

LiuGong: elektryczne i klasyczne

LiuGong zaprezentowal swoje inno-
wacje w zakresie elektrycznych pojazdéw
akumulatorowych (BEV), nows generacje
tadowarek kotowych serii T i kompleksowe
rozwigzania do kamieniotoméw, gérnictwa
i wyburzen.

LiuGong, posiadajacy jedna z najbar-
dziej kompleksowych ofert maszyn elek-
trycznych w branzy, przedstawil pig¢ zaawan-
sowanych pojazdéw BEV: ladowarke kotows
870HE, koparki 924FE i 9018FE, wozidlo
gornicze sztywne DRSOCE i réwniarke
samojezdng 4280DE — pierwsza na swiecie
24-tonowg réwniarke elektryczng.

Producent wprowadzit seri¢ T nowej
generacji tadowarek, obejmujacg modele
890T i 842T zaprojektowane przez operato-
réw europejskich i cechujace si¢ zwickszona
efektywnoscig, trwatoscia i wygoda.

LiuGong wzmacnia tez swoja pozycje
jako dostawca kompleksowych rozwigzan
dla sektoré6w kamienioloméw i kopalni,
przedstawiajac nowoczesny sprzet w postaci
koparek 975F i 995F zaprojektowanych do
radzenia sobie w najbardziej wymagajacych
zastosowaniach przy zmniejszonym oddzia-
tywaniu na srodowisko.

Spycharka TD16N oferuje zero mar-
twego pola i widoczno$¢ 360°, ustanawiajac
nowy punkt odniesienia w zakresie bezpie-
czeristwa operatora i wydajnosci. Nagradzana
konstrukcja maszyny faczy w sobie moc,

precyzje i niezawodno$¢ odpowiednia dla

najbardziej wymagajacych lokalizacji.
Zaprojektowana dla duzego zasi¢gu,
precyzji i bezpieczeristwa oferta maszyn do
wyburzen firmy LiuGong, w tym dwucze-
sciowa koparka z wysiggnikiem 909ECR,
koparka z wysiggnikiem prostym 933F DM
i zdalnie sterowana minikoparka 9017F DM
obejmuje nigdy dotad nie widziane w branzy
innowacje.
W czasie konferencji prasowej prezes
i dyrektor generalny LiuGong Zeng Gu-
ang’an podkreslil, ze firma koncentruje si¢ na
globalizacji, kompleksowych rozwigzaniach
i cyfryzacji. Jak stwierdzit: ,Bedziemy nadal
zwigkszaé nasza obecnos¢ na §wiecie i two-
rzy¢ nowe oérodki regionalne we Wloszech,
Francji i Niemczech. Jednoczesnie chcemy
nadal poglebiac¢ wspélprace ze sprzedawcami,
aby zapewnia¢ wysokiej jakosci sprzet i bar-
dziej efektywne, profesjonalne i zlokalizowa-

ne uslugi dla naszych europejskich klientéw”.

Mecalac: z dieslem i z pradem

Dla firmy Mecalac ta edycja Baumy
miala szczegélne znaczenie wydarzeniem
bylo az pie¢ premier tego producenta:
tadowarka zeroemisyjna es1000, pierwsza
na §wiecie koparko-tadowarka z obrotowsg
kabing REVO990, elektryczna tadowarka
obrotowa z teleskopem es900tele, nowa seria
koparek przegubowych serii 12 i pierwsza
w 100 proc. elektryczna koparka kotowa midi
- eMWR.

Mecalac wprowadza nows, 12. seri¢ ko-
parek przegubowych: 12 MSX, 12 MTX i 12
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MRX. Jak to okresla producent, seria 12 to
najbardziej kompaktowe koparki na $wiecie.
Wyréznia si¢ unikatows koncepcja fadowarki
kolowej, oferujgc niezréwnang wszechstron-
no$¢ w polaczeniu z wyjatkows wydajnoscig
i produktywnoscia. Maszyna moze by¢
wyposazona w tyzki o pojemnosci do 750
litréw. Jest tez czyms wigcej niz fadowarka:
obrét o 360°, maksymalna wysokos¢ zrzutu
i ladowanie statyczne dzigki innowacyjnej
kinematyce.

To takze nosnik narzedzi: wigksza
wszechstronnos¢ dzigki szybkoztaczu Con-
nect, kompatybilnos¢ z Mecalac Tiltrotator
i zoptymalizowane zarzadzanie predkoscia
jazdy niezaleznie od rodzaju osprzetu.

Za pomocs jednego klikniecia operator
moze przeksztalci¢ maszyne w koparke,
tadowarke lub tadowarke teleskopows i ko-
rzystac z najlepszych funkcji kazdej z nich
w kazdych okolicznosciach.

12MSX pozwala zrobi¢ wigcej niz tra-
dycyjna koparka 10-tonowa. Wszechstronny
12MTX podniesiono na wyzszy poziom
technologiczny dzigki nowym opcjom
wszechstronnosci, takim jak sterowanie
joystickiem, ptywak wysiggnika lub Mecalac
Tiltrotator, zapewniajacym niespotykang
wydajnos¢.

12MRX jest przeznaczony dla uzyt-
kownikéw, ktérzy wymagaja maksymalnej

wydajnosci. Zachowujac wszystkie zalety

w Monachium przedstawil nowq gamg produktow —
. zageszczarki rewersyjne x napedem elektrycznym
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12MTX, dysponuje wicksza pompa zapew-
niajgca szybsze dziatanie narzedzi, szerokimi,
wytrzymaltymi osiami, predkoscia jazdy do
40 km/h i wigkszg przyczepnoscia.

Ogodlnie: jedna maszyna do kopania,
tadowania, obstugi i przenoszenia narze-
dzi. W kontekscie zmiany klimatu, gdzie
potrzeba redukcji emisji CO2 jest gléwnym
globalnym wyzwaniem, maszyny te stanowig
prawdziwy atut. Mniej emisji, mniej halasu,
mniej konserwacji i mniej ruchéw na placach
budowy.

Nowa seria 12 moze by¢ wyposa-
zona w najnowsze technologie Mecalac,
w tym sterowanie joystickiem; zawieszenie
wysiegnika: na nowo definiuje komfort
podczas jazdy, redukujgc efekt podskaki-
wania; plywanie wysiggnika: pozwala na
swobodne poruszanie si¢ sitownika wysiegni-
ka, co umozliwia szybsze i atwiejsze prace
wykoriczeniowe oraz mniejsze obcigzenie
i wibracje sprzetu; automatyczny wentylator
rewersyjny: odwraca przeplyw powietrza, aby
wydmucha¢ nagromadzone zanieczyszczenia
lub kurz, zmniejszy¢ zatykanie chtodnicy.

Koparko-tadowarki sg bestsellerami ze
wzgledu na mozliwo$¢ tadowania i kopania
za pomocg tylko jednej maszyny. Jednak
przetaczanie si¢ miedzy tymi funkcjami wy-
maga wielu zmudnych, powtarzalnych zadan,
wykonywanych dziesigtki razy dziennie.

Okazalo si¢ to odstraszajace dla wielu, przy-

czyniajac si¢ do spadku sprzedazy. Revo990
firmy Mecalac rewolucjonizuje do§wiadcze-
nie operatora dzigki obrotowej kabinie.

Od czasu ich powstania w latach 50.
wszystkie koparko-fadowarki sg oparte na
tradycyjnej konstrukeji ciaggnika wyposazo-
nego w ramie fadowarki z przodu i wysiggnik
koparki z tytu. To powoduje, ze operator
musi si¢ odwracaé, aby przetaczy¢ si¢ z jednej
funkcji na drugg.

Mecalac przeprojektowal architekture,
zapewniajac mozliwos¢ obrotu operatora
wraz z kokpitem. Revo990, jedyny w swoim
rodzaju na §wiecie, wyznacza nowy stan-
dard dla branzy, przekraczajac oczekiwania
uzytkownikéw.

Revo990 dziata jako koparka o du-
zym zasiggu i potezna tadowarka, plynnie
przechodzac miedzy tymi dwiema funkcjami
w ciagu zaledwie kilku sekund. Podstawga
jego konstrukeji jest plynny obrét kabiny
jednym dotknieciem.

Obracajaca si¢ kabina koparki Revo990
zapewnia niezréwnany widok na miejsce
pracy i trwajace operacje.

Nowoscig tego producenta sg tez dwa
nowe modele elektryczne: tadowarka tele-
skopowa eS900tele i koparka kotowa midi
eMWR.

Sprzet elektryczny zyskuje na popular-
nosci, jednak wigkszo$¢ rozwigzan ogranicza
si¢ do miniaturowych produktéw, ktére nie sg
w stanie zastgpi¢ maszyn z silnikiem Diesla
pracujacych na placach budowy w miastach
ze wzgledu na ich niewielkie rozmiary i nie-
wystarczajaca autonomie, trwajaca zazwyczaj
zaledwie kilka godzin. Mecalac zidentyfi-
kowal te luki i uruchomit ambitny pro-
gram badawczo-rozwojowy, aby dostarczy¢
pierwsza $redniej wielkosci lini¢ elektryczna,
ktéra spelnia rzeczywiste wymagania placow
budowy.

Jedna z najwickszych przeszkéd dla
$redniej wielkosci maszyn elektrycznych bylo
zréwnowazenie zapotrzebowania na moc
z autonomig operacyjng. Mecalac podo-
tat temu wyzwaniu dzicki innowacyjnym
uktadom hydraulicznym i inteligentnemu
zarzadzaniu energig, radykalnie zmniejszajac
zuzycie energii przy jednoczesnym zacho-
waniu maksymalnej wydajnosci i wydluzeniu

godzin pracy.
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W 100 proc. elektryczna tadowarka
teleskopowa €S900tele przewyzsza nawet
swoj odpowiednik z silnikiem wysokoprez-
nym, model AS900tele, dzieki mocy brutto
72 kW dostarczanej przez trzy niezalezne
silniki elektryczne. Rami¢ obracajace si¢
0 180° w polgczeniu z wydluzonym za-
siggiem i zoptymalizowanym promieniem
skretu, zapewnia niezréwnang elastycz-
nos¢, zwigkszajac produktywnos¢ i ren-
townos$¢ na wszystkich rodzajach placéw
budowy.

Dzieki nisko potozonemu srodkowi
cigzkosci i solidnemu podwoziu, eS900tele
zapewnia stabilno$¢, niezaleznie od poloze-
nia fadunku. Oferuje przestronng, ergono-
miczng kabing z panoramicznym widokiem
360°, zapewniajac komfort pracy i zwigkszo-
ne bezpieczeristwo.

€5900tele jest wszechstronng maszyna,
odpowiednig do wszystkich rodzajéw miejsc
pracy, w tym tych, w ktérych bezposredni
dostep 1 przestrzen robocza sg ograniczone.
Dzi¢ki zwigkszonemu zasiegowi i duzemu
udzwigowi umozliwia operatorom precyzyjne
umieszczanie palet na wysokosci lub nad
przeszkodami.

Kolejna elektryczna maszyna — kom-
paktowa fadowarka obrotowa eS1000 laczy
akumulator o mocy 75 kWh z trzema nie-
zaleznymi silnikami elektrycznymi — prze-
znaczonymi do osprzetu, przektadni i uktadu
obrotowego — zapewniajac bezproblemows
prace i pozadang wydajno$¢ przez caly dziert
pracy.

Jak wskazuja przedstawiciele Meca-
lac, sredniej wielkosci koparki kolowe s
niezbedne na miejskich placach budowy,
jednak ich elektryczna alternatywa obecnie
nie istnieje. Maszyny te wymagaja znacznej
mocy, co wymaga duzych akumulatoréw —
nieodlaczne wyzwanie dla ich kompaktowej
konstrukeji. Zréwnowazenie pojemnosci
akumulatora, autonomii, wydajnosci i kon-
troli kosztéw to od dawna nierozwigzane
réwnanie.

Wysitki badawczo-rozwojowe Meca-
lac podjety to wyzwanie, co zaowocowalo
powstaniem eMWR: pierwszej w 100 proc.
elektrycznej koparki kolowej midi, kté-
ra zapewnia mobilno$é, moc i wydajnosé

w kompaktowej obudowie.

W tradycyjnych koparkach kotowych
midi silnik wysokoprezny jest umieszczony
w gornej czeéci konstrukeji. Jednak kom-
paktowa, zaokraglona konstrukeja tej klasy
maszyn nie pozostawia miejsca na duze
akumulatory wymagane do zasilania elek-
trycznego. Mecalac rozwigzat ten problem,
przeprojektowujac architekture, przenoszac
akumulatory do podwozia — pionierskie po-
dejscie, ktére zmienia konstrukcje maszyny.

Ta nowa konfiguracja nie tylko miesci
wigksze akumulatory, ale takze obniza $rodek
cigzkosci, poprawiajac stabilno$é i zwrotnosé.

Pojemnos$¢ akumulatora e MWR zosta-
ta zoptymalizowana, aby zapewni¢ caly dzien
pracy na jednym fadowaniu.

Zarzadzanie energia w eMWR
umozliwia bezproblemowsg jazde i prace
jednoczesnie. Podczas gdy jeden silnik
elektryczny napedza narzedzia, drugi zasila
nowg przektadni¢ elektryczna, zapewniajac
niezréwnang sile trakeyjng i odzyskiwanie
energii podczas hamowania. Ta konfiguracja
z dwoma silnikami zapewnia maksymalna
wydajnos¢ i plynng prace.

Oprécz bezemisyjnej pracy, eMWR
oferuje zmniejszone wibracje, hatas i konser-
wacjg, dzigki czemu nadaje si¢ do $rodowisk

miejskich.

Volvo Construction Equipment (Volvo
CE) zaprezentowalo swoja pierwsza w pelni
zeroemisyjng lini¢ maszyn budowlanych.
Odwiedzajacy mieli okazje zobaczy¢ i prze-
testowaé pelng game elektrycznych maszyn
tej marki. Wsréd nich znalazty si¢ najnowsze
modele koparek i tadowarek, zaprojektowane
z mysla o wszechstronnych zastosowaniach
w branzy.

Cho¢ Volvo CE stawia na elektro-
mobilno$¢, firma nie rezygnuje z rozwigzan
konwencjonalnych. W ramach ekspozycji
na targach Bauma 2025 firma podkreslata,
ze dla wszystkich zaprezentowanych modeli
zeroemisyjnych dostepne sg takze warianty
z silnikami Diesla, oferujace wysoka efek-
tywno$¢ paliwowa — nawet o 15 proc. wyzsza
niz w poprzednich generacjach. Ta strategia
wielotechnologiczna ma na celu zapewnienie
klientom szerokiej gamy rozwigzan dopa-

sowanych do réznych etapéw transformacji

energetycznej. W ciggu ostatnich 12 miesigcy
Volvo CE odnowito ponad 35 proc. swojego
portfolio, wyznaczajac nowe standardy

w branzy budowlane;.

— Stoimy w obliczu kluczowego momentu
transformacji naszej branzy. Z naszq najwigk-
szq premierq w historii, obefmujgcg szeroki
wachlarz technologii, jestesmy gotowi dostarczyé
wiodgce w branzy produkty, ustugi i rozwigza-
nia wspierajgce klientow na kazdym etapie ich
drogi do zréwnowazonego budownictwa — po-

wiedziat Melker Jernberg, prezes Volvo CE.

Shantui Construction Machinery Co.,
Ltd., przedstawito szeroka game inno-
wacyjnych produktéw, w tym ladowarki
elektryczne i koparki, spycharki, tadowarki
burtowe wyrézniajace si¢ energooszczedno-
§cig i przyjaznoscia dla srodowiska. Wsréd
atrakcji stoiska znalazty si¢ fadowarki kolowe
elektryczne LE20X5 i LE60X5, koparki
SE20i SE215, a takze elektryczna SE20EL
Ponadto spycharka DH20M i fadowarka
burtowa SSL75VM przyciagnely uwage
odwiedzajacych.

Wigkszo$¢ maszyn na stoisku miata
zintegrowane zaawansowane, Swiatowej klasy
systemy 3D, ktére usprawniaja codzienng
prace operatora, zwiekszajac wydajnosé
i produktywno$¢. Innowacje technologiczne,
takie jak elektryczne tfadowarki kotowe i ko-
parki o zwickszonej wydajnosci operacyjnej,
spotkaly si¢ z entuzjastycznym przyjeciem
odwiedzajacych.

— Shantui sig rozwija, a nasz cel jest
Jasny: rozszerzyc sie dealerskq, zwigkszyc asor-
tyment produktdw i wzmocnic naszq obecnos¢
w Europie. Z przyjemnoscig przedstawiamy
nasz najnowszy sprzet Stage V, w tym cigzkie
koparki, ladowarki kotowe, ladowarki burtowe,
a takze naszq pelng linig spycharek i miniko-
parek. Ale nie skupiamy sig tylko na maszy-
nach - jestesmy tutaj, aby zapewnic kompletne
rozwigzania wspierajgce biznes — powiedzial
przedstawiciel Shantui.

Bauma to wydarzenie, ktorego nie moze
pregapic nikt zwigzany z braniqg maszyn
budowlanych i inzynieryjnych. Nastepna edy-
gja targow odbedzie sig w dniach 3-9 kwietnia
2028 r. w Monachium.
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BARDZO SZEROKA
OFERTA

Z Michaling Kuliniska, prezesem Warynski Trade rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Zero procent podwy-
zek cen w stosunku do 2024 roku. A jednak
mozna?

Michalina Kulinska: — 704 — mozna, ale
wymaga to duzej dyscypliny operacyjnej, dobrej
wspdlpracy z producentem oraz zrozumie-

nia rynku. W przypadku maszyn Hidromek
utrzymanie cen to dla nas swiadoma decyzja.
Zalezy nam na tym, by klienci mogli planowac
swoje inwestycje bez obaw o skokowe zmiany
kosztow. W czasach inflacji i rosngcych kosztow
prowadzenia dziatalnosti stabilnosc cenowa to
realna wartos¢ dodana.

JD: - Co moze sta¢ si¢ waszym przebojem
w biezacym roku i w kolejnych latach?
Koparka gasienicowa HMK 230 LC, walce,
réwniarki, czy co$ jeszcze innego?

MK: — Koparka HMK 230 LC to nasz best-
seller, Sswietnie dopasowana do potrzeb polskich
Sirm budowlanych. Ale prawdziwym hitem
tego roku okazugje sig ladowarka kofowa HMK
635 WL. To maszyna, ktdra zyskuje ogromne
uznanie za wydajnosc, komfort pracy i jakos¢
wykonania — jest idealna zardwno dla sektora
budowlanego, jak i przemystowego. Widzi-

my tez rosngce zainteresowanie koparkami
kolowymi, na przykiad HMK 150 WR, ktdre sq
bardzo uniwersalne. W kolejnych latach spodzie-
wamy sig wigkszego popytu na rowniarki i wal-
ce, zwlaszcza w kontekscie duzych inwestycji
infrastrukturalnych. Hidromek oferuje bardzo
szerokq gamg maszyn — od klasycznych koparek,
przez maszyny do zadai specjalnych, az po
sprzet elektryczny. To pozwala nam dopasowac
ofertg do rdznych potrzeb klientow, niezalez-
nie od skali czy profilu dziatalnosci. Warto tez
zwrdcic uwage na inne marki w naszej ofercie.
W przypadku Eurocomach koncentrujemy sig
obecnie na rozwoju sprzedazy minikoparek,
ktore idealnie sprawdzajg sig w pracach miej-
skich i przy mniefszych inwestyciach. Mamy fez

wdzki widlowe JAC, ktdre poszerzajg naszqg

oferte dla klientow z sektora logistycznego

i przemystowego.

JD: - Jak zmienil sie polski rynek maszyn
budowlanych w ostatnich latach, tak od co-
vidu? Czego teraz klienci przede wszystkim
oczekuja?

MK: — Rynek stal si¢ bardziej swiadomy.
Klienci dokladnie analizujg oferty, oczekujq
kompleksowej obstugi i dostgpnosci serwisu.
Covid pokazal, jak wazna jest elastycznosé

i niezawodnos¢ sprzgtu. Dzis nie wystarczy
sprzedac maszyng — trzeba zadbac o petne
wsparcie posprzedazowe. Coraz wigkszg wage
praywigzuje sig tez do ekonomii uzytkowa-
nia: spalania, kosztow serwisu, dostgpnosci
czgsel.

JD: — Macie pie¢ aut serwisowych, wystar-
czy na calg Polske? W ogoéle jak jest rozwia-

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIE: T&M

; Kuliriska: — Klienci
dokladnie analizujq oferty,
oczekujq kompleksowej obstugi

i dostgpnosci serwisu
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zany serwis gwarancyjny (i pogwarancyjny)
sprzedawanych przez was maszyn?

MK: — Naszych Pigé, w pelni wyposazonych
samochoddw serwisowych obstuguje klien-

tow w catej Polsce. To mobilne warsztaty

z doswiadczonymi technikami. Dodatkowo
wspotpracujemy z sieciqg autoryzowanych
punktow serwisowych. W przypadku gwarancyi
stawiamy na szybkos¢ reakcji i jakosc obstugi.
Sredni czas reakji to 24 godziny. Po gwarancji
réwniez oferujemy kompleksowq opicke, klienci
czgsto decydujq sig na nasze pakiety serwisowe.
Zapewniany réwniez stalg dostgpnosc czesci
zamiennych do wszystkich marek w naszej ofer-
cie — Hidromek, Eurocomach, JAC — oraz innych
maszyn sprzedawanych przez nas w ubiegtych
latach, co pozwala na sprawng i skuteczng

obstuge posprzedazowg.
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JD:—Maszyny uzywane, skad je bierzecie?
Jakie jest zainteresowanie uzywanymi, jakie
rodzaje maszyn klienci kupuja?

MK: — Maszyny uzywane pozyskujemy przede
wszystkim w rozliczeniach za nowe modele
Hidromek. Trafiajq do nas takze inne maszyny
od sprawdzonych partnerdw i klientow, ktorych
flotg sig opickujemy. Zainteresowanie uzywa-
nymi maszynami nie stabnie, zwlaszcza wsrod
mniejszych firm, ktdre szukajg solidnego sprzetu
w rozsqdnej cenie. Najezgsciej sq to koparko-ta-
dowarki, koparki kolowe i ggsienicowe.
JD:—Wedlug waszej www poszukujecie
ludzi na cztery rézne stanowiska. Gdzie sg
pracownicy (doswiadczeni), jak ich znalezé?
MK: — 715 jedno z najwigkszych wyzwar, nie
tylko w naszej branzy. Doswiadczeni fachowcy
sq dzis na wage zlota. Dlatego inwestujeny

w rozwdj naszej kadry, szkolimy mlodszych
pracownikdw i budujemy dobre srodowisko
pracy. Poszukiwania prowadzimy wielotorowo
— przex uczelnie techniczne, branzowe portale

i rekomendacje z rynku. Liczy si¢ nie tylko CV;
ale przede wszystkim chec rozwoju i odpowie-

dzialnost. Wspdlpraca = Hidromek daje nam

réwniez ogromne wsparcie szkoleniowe. Nasi
pracownicy regularnie wyjezdzajq do Turcji

na szkolenia do centrali Hidromek, a z kolei
specjalisci z Turcfi przyjezdzajq do Polski, by
szkolic nasz zespdl techniczny i sprzedazowy. To
daje nam dostgp do najnowszej wiedzy prosto od
producenta i poxwala utrzymac wysoki standard
obstugi, nie tylko w przypadku maszyn Hidro-
mek, ale tez Furocomach i JAC.

JD: - Elektryfikacja. Odnosze wrazenie, ze
to bardziej temat w mediach niz na placach
budéw. Szczerze, co pani sadzi o maszynach
elektrycznych, o ich szansach na jako taka
popularnosé?

MK: — Na razie to gldwnie temat w mediach

i na targach, zwlaszcza w Polsce. Ale nie znaczy
to, Ze go lekcewazymy. Sledzimy rozwdj techno-
logii i jestesmy w stalym kontakcie z producen-
tem w tym zakresie. Hidromek ma juz w swojej
ofercie kilka modeli maszyn elektrycznych,

z linig HICON na czele — to nowoczesne, kom-
paktowe maszyny stworzone z myslg o pracy

w miastach i przestrzeniach zamknigtych. Row-
niez nasi pozostali partnerzy — Eurocomach

i JAC — oferujg elektryczne wersje swoich ma-

szyn, odpowiednio minikoparek i wozkiw wi-
dlowych. To ciekawe rozwigzania dla klientow,
ktorzy dzialajg w srodowiskach wymagajgcych
niskiego poziomu halasu i braku emisji spalin.
Elektryczne maszyny majq sens w okreslonych
warunkach, na przyktad w halach, tunelach czy
centrach miast. Kluczowe bedg zasigg, dostgpnosc
ladowania i cena. Gdy te warunki sig poprawig,
elektryfikacia moze przyspieszyc, a my bedziemy
na to gotow.

JD: -1 nakoniec,,Warynski”. Motoryzacja
pasjonuje sie od kotyski, ale z wyksztalcenia
jestem historykiem. Ludzie kojarza, kim
byt Ludwik Warynski, ma to jakiekolwiek
znaczenie?

MK: — Zdecydowanie ma. Nazwa , Waryriski”
to dla wielu 0s6b synonim polskiej mysli tech-
nicznej i przemystu cigzkiego. To dziedzictwo
2obowigzuje i jestesmy z niego dumni. Nie cho-
dzi tylko o historig, ale o kontynuacje pewnych
wartosti: solidnosci, profesjonalizmu, odpowie-
dzialnosci. Dzis Waryriski Trade to nowoczesna
Sfirma, ale z szacunkiem do korzeni. To wlasnie
ta réwnowaga daje nam site.

JD: - Dzi¢kuje za rozmowe.

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

<

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 lata-gwaranci
modliwokd prradivienia do 3 lal
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Jedz droga zmian

IVECO BUS jest zawsze po Twojej stronie, oferujac petna game innowacyjnych produktow
i ustug obejmujacych petna oferte zrédet napedu do Wszystkich Twoich zadan.
Napedzajmy zmiany. Zrébmy to razem.
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