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RYNEK

NEWS

TrADE PrESs AWARD Jacka DoBkowskiEGo pLA HorroLu

asz dziennikarz, Jacek Dobkowski byt jedna z pieciu 0s6b, ktére przyznawaty nagrody Trade Press H f

Award w trakcie Targéw Techniki Motoryzacyjnej (TTM), 4-7 kwietnia. Byta to impreza towarzyszaca
salonowi Poznait Motor Show. Trade Press Award Jacka Dobkowskiego przypadta Horpolowi spod Bydgosz-
czy, znanemu producentowi oswietlenia do pojazdéw uzytkowych. Z czterech powodéw: firma dziala od 1979
r., przetrwala wszystkie ustroje i rzady; weiaz rozwija swoje produkty i zdobywa nowe rynki; jako jedyna na
TTM miata muzyke na zywo; przygotowata chwytliwe hasto ,Swiet(l)ni w dziataniu juz od 45 lat”. Wreczenie
dziennikarskich nagréd nastapito na uroczystej, wieczornej gali. Organizatorzy konkursu to Migdzynarodowe
Targi Poznaniskie (MTP) i Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej (STM). Na zdjeciu od lewej: Tomasz
Kompanowski, dyrektor handlowy Horpolu, red. Jacek Dobkowski, Andrzej Horeczy, wlasciciel Horpolu.

SCANIA SUPER Z NAGRODA ,,GREEN TRUCK 2024

. Po ubieglorocznej przerwie, gdy statuetke otrzymat DAF XF 450, Scania wrécita do dominacji
b w niemieckim konkursie ,Green Truck”. Szwedzi wlasnie zdobyli nagrode juz po raz dziewiaty,
podczas gdy cata historia tego konkursu liczy dopiero czternascie edycji. Celem testu jest wylonienie
pojazdu, ktdry jest najbardziej efektywny w transporcie dtugodystansowym. Test ,Green Truck” co
roku organizujg dwa czasopisma: , Trucker” 1, Verkehrs-Rundschau”. Pierwszy raz rywalizowa-
no w roku 2011. Ocena pojazdéw bioracych udziat w konkursie odbywa si¢ na podstawie analizy
wszystkich istotnych aspektéw wydajnosci transportu i zréwnowazonego rozwoju: zuzycia paliwa,
éredniej predkosci jazdy, ilosci zuzytego AdBlue i masy cigzaréwki. Gdy przyjrzymy si¢ blizej danym
wykorzystywanym w przeliczeniach juroréw ,,Green Truck”, na dystansie 100 km $rednia réznica migdzy Scanig, a zdobywca drugiego miejsca
wynosi 0,41 1 paliwa. Bioragc pod uwage fakt, ze pojazd cigzarowy w transporcie dtugodystansowym przejezdza okoto 150 tys. km rocznie, ozna-
cza to, ze roczny wynik Scania jest o ponad 600 1lepszy. Przy masie 7.040 kg, ciezaréwka Scania byta réwniez najlzejszym pojazdem i osiggneta
najwyzszg $rednig predkosé, ktéra wynosita 79,70 km/h.

AcTros L. Z FUTURYSTYCZNA KABINA PROCABIN

Mercedes—Benz Actros széstej generacji zostal zaprezentowany w wersji spalinowej. Dolaczy
ona do pokazanego w ubieglym roku wariantu elektrycznego, dzielac z nim modyfikacje
nadwoziowe oraz cz¢é¢ nowych elementéw wyposazenia. Nowy Actros L — wyréznia si¢ przede
wszystkim zmienionym przodem nadwozia. Jest on o 8 centymetréw dluzszy niz u poprzednika,
a dzigki temu — bardziej aerodynamiczny i zaokraglony. Poza tym producent zwraca uwagg na
wyeliminowanie wielu otworéw z nadwozia, usunigcie gérnej atrapy chtodnicy, dodatkowe wypet-

nienie nadkoli oraz udoskonalenie spojleréw. Wszystko to lacznie ma zmniejsza¢ opory powietrza,

skutkujac o nawet 3 procent nizszym zuzyciem oleju napgdowego niz u poprzednika. To przepro-
jektowane nadwozie, noszace nazwe ProCabin, nadal bedzie dostepne w trzech wariantach podwyzszenia dachu — StreamSpace, BigSpace oraz
GigaSpace. W ofercie pozostaje tez uklad o nazwie SoloStar Concept, czyli lubiana przez kierowcéw ,salonka”. Mercedes-Benz nie zdecydowat

si¢ na przedluzenie czeéci sypialnej, cho¢ mégt je wprowadzi¢ w oparciu o nowe unijne przepisy dla bardziej aerodynamicznych nadwozi. 1271

AproLLO TYRES Z NOWOSCIAMI

irma Apollo Tyres wprowadzita na rynek nowy wariant 385/55 R22.5 swojej popularnej opony do naczep dtugodystansowych EndulMile

LHT, swojego najbardziej oszczednego pod wzgledem zuzycia paliwa produktu. Nowy produkt jest juz dostgpny w calej Europie i stanowi
uzupetnienie debiutanckiego EnduMile LHT, ktéry zostat wprowadzony w rozmiarze 385/65 R22.5 w pazdzierniku ubieglego roku. Pierw-
sza dedykowana opona LHT firmy Apollo Tyres posiada klase A w zakresie oporéw toczenia i jest najbardziej ekonomiczng opong cigzarows
kiedykolwiek wyprodukowang przez firme. Posiada réwniez klase A w zakresie hatasu drogowego, emitujac zaledwie 70 dB podczas standardo-
wych procedur testowych. Apollo Tyres rozszerza réwniez swoja oferte w oponach cigzarowych i autobusowych EnduRace RD2, wprowadzajac
nowy rozmiar 295/80. Nowy produkt, dostgpny w calej Europie od kwietnia, jest dodatkiem do portfolio opon Apollo Tyres Regional Drive,
uzupelniajacym popularne warianty 315/70 i 315/80 drugiej generacji EnduRace RD2. Opony EnduRace RD2, dostepne dla 22,5-calowych
felg, ktére s standardem dla wigkszosci nowoczesnych opon do samochodéw cigzarowych i autobuséw, sprawdzaja si¢ w zréznicowanych

warunkach pogodowych i oferuja optymalny opdr toczenia, wydluzony przebieg i trwalos¢.
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BNIZKA

Pierwszy kwartal to znaczacy spadek na naszym rynku najci¢zszych samochodéw ponad 16 ton DMC,

wynidst on 16,3 proc., jak wylicza Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM). Na czele stawki

mocno usadowila si¢ Scania.

ajwickszy skok do géry, ponad 65
N proc., stat si¢ udziatem MAN-a. Rynek
spada, a mimo to MAN znacznie zwigkszyl
pierwsze rejestracje nowych egzemplarzy.
Interesujacy komentarz otrzymalismy od
Bernarda Wieruszewskiego, dyrektora ds.
produktu i sprzedazy pojazdéw ci¢zarowych
MAN Truck & Bus Polska. W ubieglym
roku MAN przezywat jeszcze problemy
z taricuchem dostaw czesci do produkeii.

— Teraz ten temat jest juz za nami — za-
pewnia Bernard Wieruszewski. — Szczegdolnie
wazne dla nas jest umocnienie si¢ w segmencie
podwozi. MAN jest specjalistq w dostarczaniu
rozwigzar dopasowanych idealnie do potrzeb
klientow. Warto zwrdcic uwage na pojazdy
konstrukcyjne. W pierwszym kwartale, w Polsce,
ponad 70 procent zarejestrowanych pojazdiw do
przewozu betonu to MAN-y. MAN ma ambicje
na wzmocnienie swaojef pozycji w tym roku
w stosunku do wynikdw z pierwszego kwartatu.
Juz za moment pojawi sig na drogach nasza
udoskonalona konstrukcja TGX. Zmiany w po-
JeZdzie i zastosowane rozwigzania przyniosq
do 6 procent oszczgdnosci w zuZyciu paliwa.
Mamy nowe rozwigzania dotyczgce finan-
sowania naszych pojazdow. MAN Financial
Services juz pracuje nad ofertq bedgceg odpowie-
dziq na sytuacjg rynkowq. Innowacyjna oferta
ustug cyfrowych dostgpna na platformie RIO
Jest kolejnym argumentem przemawiajgcym na
naszq korzysc.

Rézne czynniki

Z kolei DAF nie moze zaliczy¢ po-
czatku 2024 do udanych okreséw, cho¢ nikt
nie zatamuje rak. Oczywiscie, piata lokata
nikogo w DAF-ie nie satysfakcjonuje, ale
doskonale wiadomo, jak wymagajacy byt
poczatek roku dla sieci dealerskiej jak i part-
neréw biznesowych. DAF wraz z catkowicie
nowg gamg ci¢zaréwek wprowadzil nowy

poziom jakosci, komfortu i bezpieczenstwa

kierowcy, ale réwniez inny poziom ceno-
wy. — Trudno wyrokowac, czy ogdlna sytuacja
rynkowa nam sprzyjata, ale patrzqc na obecne
nastroje w transporcie, coraz czgsciej widzimy,
ze nasi klienci zmuszeni sq szukac oszczgdnosci
i rozwigzan bardziej budzetowych — uwaza
Mariusz Piszczek, dyrektor zarzadzajacy
DAF Trucks Polska. — Odnosnie aspektow

technicznych moge powiedziec, ze niektorzy

klienci faktycznie doswiadezyli nieregularnej
pracy silnika spowodowanej przez depozyt gro-
madzony wewngtrz weryskiwacza. W chwi-
li obecnej DAF przeprowadza kampanig
serwisowq polegajgcq na instalowaniu nowego
oprogramowania oraz czyszczeniu ukladu
wiryskowego. Najlepszym potwierdzeniem
skutecznosci wdrozonych rozwigzari jest fakt,

Ze nowe pojazdy wydawane w ostatnich tygo-

02 &

®

GEFRUFT

...ponadto +ancuchy drabinkowe (takie

ALASKA - NAJLEPSZE £LANCUCHY
Z CERTYFIKATEM NA AUSTRIE

Ceny od ;
399 Zk netto
2a komplet

+norweskie" z kolcami) oraz sekcyjne//awaryjne

do szybkiego montazu!

ul. Dworcowa 32,
83-000 Pruszcz Gdanskl

1 wiele innych produktow...
+48 58 300 96 00

WWW.ENATRUCK PL

Trucks & Machines | 5



http://enatruck.pl

RYNEK POJAZDOW POWYZE]J 16 TON DMC

RYNEK

dniach przez naszych dealerow juz tych bledow
nie generujq.
Asy w rekawie

Mariusz Piszczek jest przekonany,
ze uda si¢ polepszy¢ pozycje w nastepnych
miesigcach. Wymienia szereg mocnych stron,
takich jak komfort kierowcy, bezpieczenstwo,
takze Vecto. Komfort i bezpieczeristwo to
doskonate argumenty dla wielu firm trans-
portowych, ktére szukaja nowych pracowni-
kéw. Kabina DAF zawsze cieszyla si¢ uzna-
niem, a nowa gama pojazdéw przekonata
tych najbardziej nieprzekonanych — zachwala
Mariusz Piszczek i dodaje: — Nie boimy sig
powiedzied, Ze zapoczqtkowalismy rewolucge,
wprowadzajgc trzy kabiny tylko dla segmentu
dlugodystansowego. Warto rdwniez podkreslic,
Ze kazdy z tych pojazdiw dostarczamy z vo-
ucherem na profesjonalne szkolenie kierowcy,
pomagajgc tym samym w pelni wykorzystywac
Sfunkcjonalnosé naszych systemow.

Warto podkresli¢, ze przewoznik
decydujac si¢ dzi$ na zakup ciggnika DAF,
w specyfikacji ,efficiency” ma pewnos¢, ze
przez najblizsze szes¢ lat jest w stanie zaosz-
czedzié¢ spore kwoty na oplatach drogowych,

plasujac si¢ w 3. klasie — najbardziej ekono-

micznej dla cigzaréwek napedzanych dieslem.

W dluzszej perspektywie, biorac pod uwage
wprowadzone oplaty drogowe w Niemczech
czy w innych krajach, sama cena pojazdu
schodzi na dalszy plan.

DAF kontynuuje ofensywe w segmen-
cie budowalnym. Pojazdy Ready to Go, czyli
kompletny, zabudowany, cigzki sprzet gotowy

do pracy, stanowi ciekawe rozwigzanie dla

segmentu specjalistycznego. Niedawno od-
byty si¢ trzydniowe jazdy testowe w kopalni
niedaleko Serocka na Mazowszu. Ponad 100
klientéw mialo okazj¢ przetestowa¢ modele
XDC i XFC, zabudowane m.in. wywrotkami
czy betonomieszarkami, w najbardziej wyma-
gajacych warunkach.

— Juz teraz moge Smiato powiedzied, Ze
zebralismy bardzo pozytywne opinie i byl to
czas pelen owocnych rozméw — podsumowu-
je Mariusz Piszczek. — Mowige o naszych
mocnych stronach, nie moge nie wspomniec
o0 rozbudowanej sieci dealerskiej, kidra od wielu
lat wspiera nas w kazdym aspekcie dzialalnosci.
Tak wige, jak moZna zauwazyc, mamy pare

asow w rekawie.

A co dalej?

— Myslg, ze sytuacja na rynku moze sig
odwrdcic na korzysc w kolejnych kwartalach —
przewiduje Bernard Wieruszewski z MAN-
-a. — Trzeba jednak zaznaczyc, Ze obecnie
transportowcy nie majq lekko. Wzrost, z raznych
prayezyn, konkurencyjnosci przewoZnikow
z innych krajow, niski kurs euro, ceny paliw,
sytuacja ekonomiczna w Europie, nie pomagajq.
Liczg jednak, Ze polscy przewoznicy poradzg so-
bie z tq sytuacjg. Udowodnili juz wielokrotnie,
Ze potrafiq dziatac skutecznie w zmieniajgcym
sig Srodowisku.

Mariusz Piszczek (DAF) patrzy na
br. nieco inaczej. Jego zdaniem wszystko
wskazuje na to, ze rynek moze by¢ mniejszy
0 15-16 procent, ale nalezy pamictaé, ze to
nadal oznacza sprzedaz pojazdéw ciezkich
na poziomie 26-27 tysiecy. Jest to wciaz duzy
sektor.

W skali Europy prognozujemy okoto
300 tysiecy rejestracji w segmencie powyzej
16 ton, co wskazuje, ze wracamy do poziomu
sprzed pandemii — méwi dyrektor Piszczek.
— Oczywiscie, nastroje w naszej branzy sq
rdZne, klienci mierzq sig z wieloma wyzwania-
mi, a jednym z nich jest takze starzejgca sig flota
i ryzyko czgstszych przestojow.

Predzej czy pézniej whasciciele firm
transportowych beda potrzebowaé nowych
pojazdéw we flocie, zwlaszcza, ze stoimy
w obliczu transformacji ekologicznej i wigk-

szych wymogéw dotyczacych emisji CO2.

Rejestracje nowych samochodéw, DMC ponad 16 t,
pierwsze kwartaly 2024 i 2023

Marka Rok 2024 Rok 2023 Zmianar/r
1.Scania 1.655 1.310 26,3 proc.
2. Volvo 1.194 1.629 -26,7 proc.
3. Mercedes-Benz 1.087 1.704 -36,2 proc.
4. MAN 1.082 655 65,2 proc.
5.DAF 841 1.498 -43,9 proc.
6. Renault 304 538 -43,5 proc.
7. Iveco 232 260 -10,8 proc.
8. Ford 78 147 -46,9 proc.
Pozostate 8 3 166,7 proc.
Ogolem 6.481 7.744 -16,3 proc.

Zrédlo: PZPM na podstawie CEP (Centralnej Ewidencji Pojazdow)
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Nowy inteligentny tachograf Smart2 (G2V2)
w cenie juz od

Oryginalne czesci Scania z gwarancjg kompatybilnosci
tachografu z systemami w pojezdzie!

Oferta wazna do wyczerpania asortymentu lub zmiany cennika.
Serwisy partnerskie Scania dobrowolnie decydujg czy beda korzystac z sezonowej
promociji serwisowej i w kazdym momencie majg mozliwos$¢ przygotowania swojej wtasnej,
niezaleznej oferty i tym samym realizowac swojg wtasng polityke handlowa.
Petna lista autoryzowanych serwiséw Scania w Polsce dostepna na www.scania.pl
Robocizna oraz czesci Scania objete sg 12-miesigczng gwarancja.
Oferta nie dotyczy napraw Scania Assistance.
Oferta nie tgczy sie z innymi promocjami.
Ceny nie zawierajg podatku VAT.

Wiecej tutaj * 5990 zt - najnizsza cena w ciggu ostatnich 30 dni przed obnizka.
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OGIE,

CZESCI I SERWIS

Targi Poznan Motor Show to jedna z najwigkszych imprez branzowych w kraju. Wydarzenie, ktére

organizuje Grupa MTP jest okazja do zapoznania si¢ z nowosciami w przemysle motoryzacyjnym.

Co dwa lata imprezie towarzyszg Targi Techniki Motoryzacyjne;.

egoroczng edycje obu wystaw (4-7

kwietnia) odwiedzito blisko 100 tys.
os6b. Interesowano si¢ m.in. nowoczesnymi
technologiami wkraczajacymi do motory-
zacji. Dotyczyly m.in. pojazdéw z napedem
bezemisyjnym. W czterech pawilonach poka-
zywano wszystko to, co przydatne w serwisie
aut.
Duzo... $wiatla

Wiréd wiodacych, polskich produ-
centéw o$wietlenia samochodowego jest
Horpol. Dziata od ponad 45 lat, systema-
tycznie prezentujac nowe wzory. Oferte lamp
zespolonych MAVIC wzbogacono o prak-
tyczne zestawy z 3-funkcyjnymi lampami
obrysowymi na wysiggnikach. Komplety
lamp z tréjkatem odblaskowym przeznaczo-
ne sg do przyczep, naczep, lawet oraz maszyn
rolniczych. Na stoisku podkreslano, ze dzieki
podwéjnemu gniazdu Superseal w korpusie

lampy zespolonej istnieje mozliwo$¢ prostego

OF DPF, FAP
GPF FILTERS
AND CATALYSTS

podlaczenia zintegrowanej lampy obryso-
wej na wysiegniku oraz o$wietlenia tablicy
rejestracyjnej w pojezdzie. Z kolei szybkie

zlacze Click&Ride pozwala fatwo montowac

Iveco Daily na podnosniku
Feldbinder (DBK) :

i demontowaé lampg obrysowa, bez koniecz-
noéci wymiany catego kompletu. Lampa
jest zabezpieczona przed zapyleniem oraz
wilgocig (stopient ochrony IP68).

0Od 1979 r. w produkeji lamp i sys-
teméw o$wietleniowych oraz urzadzen
odblaskowych stosowanych w przemysle
motoryzacyjnym specjalizuje si¢ firma Was
To niemal ,etatowy” medalista poznari-
skich targéw. — W tym roku otrzymalismy
trzy Zlote Medale za produkty. Sq wsrdd nich
lampy zespolone z ramkq na tablice rejestra-
cyjng. Mamy szes¢ zgloszeri patentowych na to
rozwigzanie. Zastosowalismy bardzo trwate
tworzywo poliwgglanowe, praktycznie nie do
sttuczenia. Drugi Medal uzyskalismy za zespot
malych lamp roboczych, ktdre stosuje sig m.in.
w samochodach cigzarowych i w naczepach.
Charakteryzuje je bardzo duza moc swiecenia.
Trzeci Medal otrzymalismy za lampy tylne

zespolone, z wysmwietlanym logo uzytkownika.
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Pojazdy z tej serii sg zaopatrzone w opony o niskim oporze toczenia,
tempomat przewidujgcy w standardzie, mocny hamulec silnikowy PACCAR
MX oraz nowe oprogramowanie gwarantujgce cichg i zrownowazong
prace silnika. Jako jedne z nielicznych na rynku, pojazdy DAF zostaty
zaliczone do Klasy 3 emisji CO2, co zapewnia dodatkowe oszczednosci
na optatach drogowych przez nawet 6 lat! £gczgc powyzsze zalety

z niezwykle niska masg i zaawansowanymi uktadami poktadowymi, seria
Efficiency Champion wyznacza nowe standardy wydajnosci w transporcie.
Poznaj ciezardwke wielokrotnie nagradzang za niskie zuzycie paliwa oraz
najnizsze koszty eksploatacji. Poznaj mistrzow wydajnosci!

WWW.STARTTHEFUTURE.COM

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY



http://www.startthefuture.com

RYNEK

TARGI

- Na stoisku Inter Cars dominowaty
urzqdzenia warsztatowe f -

-

Logo jest jednoczesnie czesciq swiatla pozycyjne-
go oraz migacza — méwi Leszek Was, prezes
zarzgdu. Wszystkie rozwigzania powstaja

we wiasnym biurze projektowym. Firma co
roku wdraza do produkcji ok. trzystu nowych
modeli lamp.

Eksperci od czesci i podzespoléw

Na targach nie zabrakto stoiska sieci
sklepéw motoryzacyjnych Autos, oferujacej
szeroki asortyment czgsci zamiennych do
samochodéw cigzarowych, przyczep, naczep,
samochodéw dostawczych oraz maszyn
budowlanych i rolniczych. Firma chwali si¢
katalogiem zawierajacym ponad 300 tys.
artykuléw od renomowanych producentéw
z calego $wiata.

Szerokg ofert¢ ma tez Lontex. Na
targach pokazano m.in. urzadzenia GPS,
tachografy, urzadzenia kontrolne, systemy
ogrzewania postojowego, jak réwniez ele-
menty wyposazenia stacji serwisowych, czy
zestawy kolowe.

Zupetnie innego rodzaju produkty ofe-
ruje Przedsiebiorstwo Handlowo-Ustugowe
Andrzej Klimowicz. To importer na polski
rynek olejéw i srodkéw smarnych marki
Neste. Oferta obejmuje oleje hydrauliczne,
przemystowe, samochodowe oraz srodki
smarne, plyny techniczne i chemikalia dedy-
kowane m.in. dla motoryzacji. — Oleje Neste
chroniq urzqdzenia przed zuzyciem, wydtuzajg
okresy wymiany oleju i jednoczesnie zmniejszajqg
zuzycie paliwa. Glownymi odbiorcami naszych

produktow sq firmy transportowe, warsz-

taty, hurtownie i sklepy motoryzacyjne oraz
przedsighiorstwa z branzy rolniczej i przemy-
stowej — rekomenduje Stawomir Ziemnicki
(Klimowicz) podkreslajac przy tym, ze oleje
pochodzg z Finlandii, a wigc sprawdzane sg
podczas pracy w bardzo trudnych warunkach
atmosferycznych. Powstaja na wlasnych
bazach syntetycznych.

Jak zwykle sporym zainteresowaniem
cieszylo si¢ stoisko Inter Cars, na ktérym
prezentowano nie tylko czesci zamienne, ale
réwniez urzadzenia warsztatowe, m.in. kom-
putery diagnostyczne, kompresory, przyrzady
do obstugi, czy urzadzenia do dynamicznej
wymiany oleju w skrzyniach biegéw. Firma

ma w swym portfolio réwniez narzedzia

reczne i elektronarzedzia, a takze urzadzenia

Na targach byto iez'
stoisko sieci sklepéw -
& motoryzacyjnych

do kalibracji kamer i radaréw. To produkty
renomowanych marek, m.in. Texa, Bosch,
Hella, Delphi, CRC, ATE/Continental,
Milwaukee, Ravenol, Hazet, Airpress, Ideal/
Badek, Cartec, Noco i Beissbarth.
Specjalisci od napraw

Istotng czes¢ targéw stanowily ekspo-
zycje zwigzane z technikg naprawczo-po-
miarowg pojazdéw ciezarowych. Na stoisku
Josam Polska (przedstawiciel firmy Josam ze
Szwecji) rekomendowano m.in. przyrzady do
kontroli geometrii ustawienia kot i osi oraz
do kontroli geometrii ram pojazdéw cigza-
rowych; szarpaki do kontroli luzéw w ele-
mentach zawieszenia i uktadu kierowniczego,
czy specjalistyczne Sciggacze hydrauliczne
z funkcjg udaru do wymiany podzespoléw
uktadu zawieszenia i napgdowego. Josam jest
tez $wiatowym liderem w produkeji urzadzer
do napraw powypadkowych kabin i ram
pojazdéw uzytkowych.

Zaintersowanie targowych gosci budzi-
ty tez podnos$niki marki ATH-Heinl. Poka-
zano m.in. kolumny mobilne EG 8.5-4WB.
Posiadajg elektrohydrauliczny system chwy-
takéw do két z zasilaniem akumulatorowym
i sterowaniem bezprzewodowym. Jednostka
gtéwna kontroluje wszystkie informacje
operacyjne na kazdej kolumnie. Mocowanie
ulatwiajg zmienne widetki két z mozliwo-
$cig indywidualnego ustawienia. Nosnos¢
urzadzenia to 8,5 t, wysoko$¢ podnoszenia
1,7 m. Wiréd targowych medalistéw znalazt
si¢ m.in. Herkules Truck Hybrid — system

kontroli i napraw ram i kabin pojazdéw uzyt-
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kowych, z kolei na stoisku Wimad przedsta-
wiono m.in. wywazarki do két, a Unimetal
prezentowal, nagrodzony targowym Zlotym
Medalem, szarpak samocentrujacy SZ-20A,
do ultra cigzkich pojazdéw. Dwudziestotono-
wy szarpak z dodatkows opcja samocentro-
wania to oferta dla SKP, warsztatow, a przede
wszystkim serwiséw cigzarowych. Pozwala,
przy maksymalnym obcigzeniu, uzyskaé
odpowiednio szybkie szarpniecia plyt i pelen
zakres ruchu. Unimetal pokazal tez inne
nowosci, w tym miernik czgstek statych,
aplikacje UniFoto do przechowywania zdjg¢
badanego pojazdu, program Multiline dajacy
mozliwos¢ przeprowadzania réwnoczesnie
wielu badan kilku pojazdéw w tym samym
czasie, jak réwniez dwukierunkowe urzadze-
nia rolkowe (dzigki tej opcji mozna spraw-
dzi¢ hamulce pojazdu najezdzajac na rolki
z obu stron).

Serwisem, napraws, a takze produkcjg
i dystrybucja uktadéw wydechowych do
wszelkiego rodzaju pojazdéw zajmuje sie od
ponad ¢wieré wieku firma Kaliriski. Prowa-
dzi tez dystrybucje produktéw do uktadéw
wydechowych takich marek jak: Walker,
Imasaf, Bosal oraz polskich lideréw rynku:
Polmostréw, Edex, Ferroz. Na targach firma
otrzymata Ztoty Medal za sposéb regene-
racji katalizatoréw SCR (katalizatory SCR
maja za zadanie ograniczy¢ ilos¢ tlenku
azotu w spalinach). Gospodarze stoiska pod-
kreslali, ze Kaliriski — jako pierwsza firma
w Polsce — zaczeta regenerowaé katalizatory
w pojazdach ciezarowych. — Coraz wigcej
samochodow wymaga wymiany systemow
oczyszczania spalin. Te elementy sig nie psujg,
ale sig zuzywajg. Nasz pomyst polega na tym,
Ze nie wymieniamy calego elementu tylko same
wklady. To daje duze oszczednosci, regeneracja
kosztuje klienta, w przypadku samochodow cig-
Zarowych, tylko ok. jedng czwartg ceny nowego
elementu. Wkiady ceramiczne produkowane
sq na nasze zamowienie, wedfug naszych
norm. Parametry sq takie same jak fabryczne
— ttumaczy Filip Giec (Kalinski) dodajac, ze
sama wymiana elementu w katalizatorze dla
cigzaréwki trwa ok. dobe. Dostawca posiada
wiasny magazyn katalizatoréw spelniajacych
normy Euro 5 i Euro 6. Oferuje réwniez
regeneracj¢ filtréw DPF w pojazdach cig-
zarowych (m.in. Volvo FH, Renault Gama

T, Premium, Magnum, Iveco Eurocargo,
Stralis, DAF XF). Wykorzystuje do tego
urzgdzenia firmy Hartdridge.

W kierunku elektromobilnosci

Na targach mozna bylo tez ustysze¢
pozytywne opinie na temat rozwigzan
oferowanych przez Ekoenergetyke. Powstata
kilkanascie lat temu firma tworzy infrastruk-
ture tadowania dla pojazdéw elektrycznych,
bedac tym samym jednym z pionieréw
elektromobilnosci. Jak podkreslano, transport
cigzki wymaga efektywnych, niezawodnych
i ultraszybkich systeméw fadowania. Wsréd
stacji dedykowanych dla cigzaréwek jest
AXON Easy400 (moc 240, 320, 400 kW).

L%
Na targach pokazano
m.in. mozliwosci kolumn
~ mobilnych ATH-Heinl
EG8.5-4WB

Maksymalny prad fadowania sigga 500 A.
Dostepnych jest szes¢ opcji konfiguracji
tadowarki (w tym ze ztgczami chtodzony-
mi cieczg). Mozna tfadowa¢ dwa pojazdy
jednoczesnie. Zastosowano Dynamic Load
Balancing System (DLBS) — dynamiczny
podziat mocy. Istnieje mozliwo$¢ implemen-
tacji Plug&Charge, a stacje przystosowano
do integracji ze wszystkimi dostawcami uslug
tadowania.

Sporo o elektromobilnosci méwiono
tez na stoisku ZF, globalnej firmy techno-
logicznej. W ubiegtym roku ZF pokazata
np. wlasny system sterowania temperaturg
dla pojazdéw elektrycznych. Firma po-
siada 162 zakladéw produkeyjnych w 31
krajach. W Polsce, grupa dziatalnos¢ w 7
lokalizacjach: Bielsku-Biatej, Czechowi-
cach-Dziedzicach, Czestochowie, Gliwicach,
Eodzi, Warszawie i Wroctawiu. To zaktady
produkeyjne, centra inzynieryjne R&D, cen-
tra ustug takich jak IT, finanse, zakupy czy
HR oraz dziat ZF Aftermarket, ktéry oferuje
game produktéw do uktadéw napedowych,
kierowniczych i podwozi pod markami
Sachs, Lemf6rder, TRW, Boge i ZF. Na
przyktad w Bielsku-Biatej i Czechowicach-
Drziedzicach (tamtejsze zaktady stanowia
czes$¢ dywizji ZF Active Safety) prowadzona
jest seryjna produkecja takich elementéw jak
elektryczne uktady wspomagania kierownicy

oraz przektadnie typu Belt Drive.
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SIECI STACJI PALIW

RYNEK

CoS$ wi

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

ECE]J

Jaki jest olej napedowy na stacji, nie wiadomo, nikt nie moze sprawdzi¢ przed kupnem, nie watpimy,

ze zawsze dobry. Sieci stacji paliw mogga konkurowaé cenami ON oraz dodatkowymi propozycjami,

Moya jest juz czwarta
na rynku

wykraczajacymi poza tankowanie.

tusznie podkresla Michat Wadowski, fleet
S card manager Amic Polska, ze w dzisiej-
szych czasach kierowcy na stacjach szukajg
»czego$ wigcej” poza samym tankowaniem.
Bardzo wazne, aby inwestowac w oferte po-
zapaliwowa, poniewaz czgsto wlasnie na tym
polu rozgrywa si¢ walka o klienta. Dlatego
Amic m.in. stworzyl dla kierowcéw pojaz-
déw wielkogabarytowych promocje, w ktérej
tankujgc jednorazowo minimum 200 litréw
ON lub ON Pro z karta Amic Club mozna
odebra¢ kupon o wartosci 12 zI na zakupy
w sklepie Amic Market.

— Duze znaczenie ma tez oferta skle-
powa, czy gastronomiczna — dodaje Michat
Wadowski. — Przekgski dostgpne na stacji to
Juz nie tylko hot dogi czy zapickanki. My, jako
siec Amic Energy, w tej dziedzinie idziemy krok
dalej. Jestesmy czotowym franczyzobiorcq marki
Subway w Europie. Oferta Subway na naszych
stacjach cieszy sig ogromng popularnosciq. Idgc
zatem za ciosem, W ubieglym roku, jako pierwsi
i jedyni w Polsce, zaczglismy rozwijac kon-
cept sieci restauracji serwujgcych amerykariskg
pizzg marki Sharro. Biorgc pod uwage fakt, ze
klienci to rowniez zawodowi kierowcy, dbamy
0 to, zeby na naszych stacjach, ktore sq do tego

T - W
Amic przycigga m.in.
propozycjami kulinarnymi

praystosowane, taki kierowca mogt odpoczgc
od pracy, mial do dyspozycji odpowiedni wezel
sanitarny, w tym komfortowe prysznice.

Na znaczenie gastronomii zwraca
uwage réwniez sie¢ stacji paliw Moya.
Stacje Moya oferujg ustugi dostosowane
do potrzeb dlugodystansowych podrézy.
Oprécz wygodnego i sprawnego zaopatrze-
nia w paliwo, dzigki szybkiemu wlewowi

diesla, truckerzy czgsto korzystaja z moz-

liwosci zjedzenia cieplego positku, relaksu
w strefach wypoczynkowych wyposazonych
w wygodne siedzenia i dostgp do wi-fi.
Czes¢ stacji ma prysznice. Sklepy conve-
nience zapewniajg szeroki wybér artyku-
16w spozywezych i codziennego uzytku,
ktére pozwalajg zaréwno na zaspokojenie
natychmiastowych potrzeb zakupowych,
jak i umozliwiaja nabycie specjalistycznych

produktéw motoryzacyjnych.

Shell, trzecia
pozycja w Polsce
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Biuro prasowe Orlenu wylicza, czym
mozna posili¢ si¢ w punktach najwickszej
sieci w Polsce: sezonowe zestawy $niadanio-
we (na zimno oraz gorgco), zupy, zestawy
obiadowe przygotowywane na miejscu,
makarony, nalesniki, gofry, burgery, kanapki,
produkty z pieca m.in. pizza czy zapiekanki
i poledwiczki, hot dogi w wariancie kla-
sycznym i wegetariariskim, kawa i §wiezo
wyciskane soki.

To takze przyciaga

Z racji odmiennego, samoobstugowego
charakteru stacji AS 24 inne sg propozycje
pozapaliwowe. Filip Mikosz, manager ds.
rozwoju biznesu oraz sprzedazy — region
centralny AS 24: — Kierowcy mogq korzysta¢
2 naszych urzqdzen do poboru optat zgodnych ze
standardem EETS. Oferujemy réwniez mozli-
wost sczytywania karty kierowcy z tachografu
w specjalnych urzgdzeniach Tuk{Sdrive znaj-
dujgcych sig na naszych stacjach. Ponadlto, do
dyspozycji jest rdwniez mozliwosc korzystania
Z myjni, rezerwacji parkingow oraz dedykowa-
nego assistance.

Shell z kolei podkresla znaczenie kart
paliwowych, urzadzeni poktadowych do po-
boru oplat drogowych, tudziez zaawansowa-
nych narzedzi informatycznych. — Przyszlos¢
zarzqdzania flotq to automatyzacia i integracja
danych i mamy odpowiedZ na ten trend w po-
staci Shell API. Narzgdzie umozliwia biezqcq
integracjg ustug Shell Card z systemami klienta,
tworzqc spdjny, indywidualnie dopasowa-
ny i zintegrowany system, bez koniecznosci
manualnego wprowadzania danych — opisuje
Michat Niemiec, CRT sales manager w Shell
Polska.

Skad wiedzg

Zapytalismy réwniez, w jaki sposéb
managerowie sieci stacji poznajg oczekiwania
kierowcéw i przewoznikéw? Skad czerpia
takie informacje? Moya regularnie przepro-
wadza badania rynku i ankiety satysfakeji
klientéw, ktére pomagaja zrozumie¢ potrzeby
i preferencje.

Dodatkowo, analiza danych zebranych
przez programy lojalnosciowe przynosi
informacje, ktére produkty i ustugi najlepiej
sprzedajg si¢ w réznych regionach, czy na-
wet na poszczegdlnych stacjach, co pozwala
na jeszcze lepsze dostosowanie oferty do
zmieniajgcych si¢ trendéw i oczekiwan
klient6w.

Réwnie wazne sa bezposrednie roz-
mowy i interakcje na stacjach, ktére daja
bezcenna, bezposrednia informacje zwrotng
od uzytkownikéw na co dzien korzystajacych

z ustug.

-"'_I: —_—

—'-':—,-'_'—-;:

AS 24 ma réwniez
propozycje pozapaliwowe

. e

Orlen, lider z bardzo znaczgcg
przewagq nad peletonem

— Glownym Zrédiem informacji dotyczg-
cych oczekiwari czy opinii klientdw, sq rozmowy
pracownikdw naszej sieci z klientami — uwaza
Michat Wadowski (Amic Polska). — Ponadto
dzial flotowy, a szczegdolnie handlowcy, majg
Swietne relacje z naszymi klientami, co owocuje
szybkim i bezposrednim przeplywem informacyi.
Innym, bardzo istotnym Zrédlem sq wiadomosci
otrzymywane drogg elektroniczng: wiadomosci
e-mail, formularze kontaktowe znajdujgce sig
na naszej stronie internetowej czy komentarze

na naszych profilach w social mediach.

Stacje paliw w Polsce

Nazwa sieci Liczba
Orlen 1.929

BP 575

Shell 460

Moya 450

Circle K 409

MOL 397

Avia 130

Amic 118

AS 24 33

Total 19

IDS 16

Stacje w sieciach prywatnych 887
Stacje przymarketowe 197
Stacje niezalezne 2.295
Ogoélem 7915

Dane na koniec 2023 r., wg najnowszego,
rocznego raportu Polskiej Organizacji
Przemystu i Handlu Naftowego (POPiHN)
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MAXUS

RYNEK

E-DELI

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

VER 3

W ROZNYCH POSTACIACH

Maxus e-Deliver 3 zyskuje na polskim rynku coraz wigksza popularno$¢, nie tylko z powodu atrakcyjne;j

ceny i wlasciwosci uzytkowych, réwniez dzigki mozliwosci zabudowy podwozia.

ak podaje Michat Maske, marketing

manager RSA Polska, importera Maxusa,
przy uwzglednieniu doplaty z programu
»M6j Elektryk” cena e-Delivera 3 wynosi
107.730 zt netto. To warto$¢ réwna konku-
rencyjnym modelom z silnikami spalinowy-
mi. A uwzgledniajge poziom standardowych
rabatéw dla firm, dochodzimy do 83.383 zt
netto, co dodatkowo podnosi atrakcyjnosé
oferty. Koszty zwigzane z eksploatacja sa
mniejsze w poréwnaniu do aut spalinowych,
tym samym w duzych aglomeracjach oraz ich
okolicach uzytkowanie tego elektrycznego
dostawczaka jest korzystne. Z dodatkowych,
ale jakze waznych bonuséw trzeba pamigtac
o bezplatnym parkowaniu oraz o poruszaniu
si¢ buspasami, co jest istotne dla dostawcéw
i firm transportowych w wigkszych mia-
stach. Maxus e-Deliver 3 sprawdza si¢ m.in.
w branzy kurierskiej, pocztowej, przy matych
dostawach — piekarnie, pralnie itp. Zyskuje
uznanie réwniez w innych krajach, poczta au-
striacka zaméwita 700 sztuk, norweska 250.
Mniejsi i wigksi

Warto zaznaczy¢, ze wymiary mode-

lu e-Deliver 3, zaréwno w wersji krétkiej
jak 1 dlugiej, sa wieksze niz $rednia w jego
segmencie, dlugo$¢ nadwozi wynosi 4.555
mm i 5.145 mm. Dlatego na polskim rynku
e-Deliver 3 konkuruje zaréwno z takimi
samochodami jak, alfabetycznie, Citro-
en e-Berlingo Van, Fiat e-Doblo, Nissan
Townstar Van, Opel Combo Cargo Electric,
Peugeot e-Partner, Renault Kangoo Van
E-Tech Electric, Toyota Proace City Electric,
ale réwniez z przedstawicielami $redniej
grupy, Citroenem e-Jumpy, Fiatem e-Scudo,
Oplem Vivaro Electric Furgon, Peugeotem
e-Expert, Toyotg Proace Electric.

Z prawej e-Deliver 3
z zabudowgq e-Lambox §

Kurier lub izoterma

Standardows wersja jest furgon.
Natomiast podwozie z dtuzszym rozstawem
osi, czyli LWB (Long Wheel Base) moze
dosta¢ w Polsce zabudowe kurierskg albo izo-
termiczng. Pierwsza kosztuje 72.310 zI netto
(88.941 2t brutto), druga jest tarisza, 53.155
zt netto, czyli 65.381 zt brutto).

Kurierska zabudowa e-Lambox S ce-

chuje si¢ kubaturg 12,9 m szesc. Sciany kon-

tenera wykonano z plyt warstwowych typu
sandwich o grubosci 28 mm, z poszyciem
zewnetrznym i wewnetrznym z bialego la-
minatu poliestrowo-szklanego. Dach z takich
samych plyt réwniez ma 28 mm. Podloga jest
ze sklejki dwustronnie foliowanej, wodo-
odpornej, o grubosci 15 mm. Do seryjnego
wyposazenia nalezy m.in. kamera cofania

i wewngtrzne o§wietlenie LED. Tylne drzwi
dwuskrzydtowe, a system sktadanych regatéw
to indywidualna kwestia, do indywidualnej
wyceny. Zabudowa izotermiczna utrzymuje
temperature do 0 st. C, izolacja ma grubo$é 5
cm. Wyposazenie standardowe to aluminium
na $cianie, podloga w postaci epoksydowe;
chropowatej wylewki, elektryczny agregat
Zanotti 120B montowany na dachu (opcja
zasilania postojowego 230 V).

Trzyma moc

Gdy poprzednio testowalem e-De-

livera 3, narzekalem, ze nie zawsze laczyt
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si¢ z fadowarka. Sprawdzitem, czy cos si¢
zmienilo. Zawsze pisze szczerze, tym razem
wspdlpraca w tréjkacie Maxus, Greenway
(sie¢ tadowarek), Shell (karta do tadowania)
przebiegala bez zakl6cen i bez zastrzezen.
Auto, to samo co w pierwszym tescie, spraw-
nie komunikowato si¢ z tadowarkg, a moc
dostarczanego pradu dtugo utrzymywala si¢
w przedziale 50-40 kW. W kabinie zwréci-
tem uwagg na bardzo wydajne ogrzewanie
foteli.

Doprawdy trudno znalez¢ inny samo-
chéd, zwlaszcza dostawcezy, w ktérym tak
szybko czujemy przyjemne cieplo na ciele.
Powracalnos¢ kierownicy jest znakomita, co
szczeg6lnie docenia si¢ w miejskiej dzungli.
I gdyby jeszcze radio miato RDS...

e-Deliver 3 zostal zaprojektowany do
krétkich dystanséw, ale poza miastem tez
sobie radzi. Rozpedza sig¢ licznikowo do 125
km/h, z tym ze po przekroczeniu 120 rozlega
sie ostrzegawczy, przerywany gong i pojawia
sie napis ,,Vehicle Overspeeed”. W trybie Eco
maksymalna szybko$¢ wynosi 95 km/h.

I ani kilometra wigcej, kick down nic
nie daje, nie powoduje dalszego zwigksza-
nia predkosci. Konsumpcja energii zalezy
w znacznym stopniu od predkosci, tak jest

z kazdym elektrykiem. Utrzymywanie rozsad-

TANKOWANIE W EUROPIE

PO STALEJ CENIE!

% Tylko jedna tygodniowa ceng,
na kazdy kraj, wliczajgc autostrady!

v/

kosztow doldlatko

Prostota faktur, i zad

h -

e

% Ponad

%0 stacji w 20 I?r:i:ach -

NOWOSC: réwniez 700 stacii paliw

bp oraz Aral! *i

al
\CARD

www.igeard.at

Karta paliwowa dla
madrych przewoznikéw

nego tempa ponizej setki owocuje ,spalaniem”
ponizej 20 kWh/100 km. Tak wigc przy bate-
rii o pojemnosci netto 50,23 kWh deklarowa-
ny zasieg 238 km w cyklu mieszanym staje si¢
jak najbardziej realny.

MNIE

www.iqcard.pl

Trucks & Machines | 15



http://www.iqcard.pl

MOVE

RYNEK

W RroLI GE
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OWNE]J -

ELEKTROMOBILNOSC

MOVE - International Mobility Congress, organizowany w Poznaniu okreslany jest jako najwazniejsze

wydarzenie traktujace o przyszlosci motoryzacji w Polsce. Tegoroczna edycja (4 kwietnia) byla szésta

z kolei. Wzieto w niej udzial 50 prelegentéw, odbylo si¢ 12 paneli dyskusyjnych.

nergia elektryczna to uniwersalny
Enoénik, kt6éry ma coraz wigkszy wplyw
na przemysl, budownictwo oraz transport.
Specjalisci sa zgodni, elektromobilno$é¢ ma
potencjal, i bez wzgledu na to czy to si¢
komus podoba czy nie, jestesmy na nig ,ska-
zani”. W istocie jednak sposobéw na wyeli-
minowanie emisji szkodliwych substancji do
atmosfery jest wiecej. Jakie technologie bedg
si¢ rozwijaty? Jak by¢ ekologicznym w trans-
porcie? O tych i podobnych kwestiach dysku-
towali eksperci, przedsiebiorcy i startupowcy.
Nas najbardziej interesowalo to, co dotyczy

transportu ciezarowego.

Na razie idzie opornie

Polska dzi$ jest trzecim pod wzgledem
rozmiaréw rynkiem europejskim w trans-
porcie drogowym. Wyprzedzaja nas tylko
Niemcy i Francuzi. Branza tworzy ok. 7
proc. PKB i odpowiada za ponad 6 proc.
miejsc pracy. Chociazby z tego wzgledu,
nasi przewoznicy powinni grac ,pierwsze
skrzypce” w elektryfikacji tego sektora. Jak na
razie jednak rozwéj elektromobilnosci idzie
jak po grudzie. Podstawowym problemem byl
do niedawna brak aut spetniajacych wymdég
tzw. zeroemisyjnosci, teraz auta sg, ale brak. ..
infrastruktury do fadowania. Krzysztof Bole-
sta, sekretarz stanu w Ministerstwie Klimatu
i Srodowiska poinformowat o zatwierdzeniu
kwoty 2 mld zt na budowe stacji fadowania
aut cigzarowych. To jednak, zdaniem Jakuba
Farysia, prezesa Polskiego Zwiazku Przemy-
slu Motoryzacyjnego, dopiero pierwszy krok
na drodze do elektromobilnosci w transpo-
rcie cigzkim. — Musimy zdawac sobie sprawe,
zZe elektromobilnosci, bez wsparcia rzqdu nie
bedzie. Trzeba koordynowac poszczegolne
programy, uruchamiac kolejne transze systemu

wsparcia zakupu aut osobowych i dostaw-

i< pqEr..llEﬂ-n-
vEZNEGD
KA SCANLA

SCANIA

czych, wprowadzac nowe, dotyczqce pojazdiw
cigzkich — méwi ].Farys. Podczas spotkania
podkreslano, ze obecnie cztery na pie¢ aut
elektrycznych kupowanych jest przez firmy,
a zadna firma nie zainwestuje w tabor, ktéry
nie przyniesie jej wymiernych korzysci. Przy-
pomniano plany Komisji Europejskiej, ze juz
za niecalyg dekade tadowarki dla cigzaréwek
stang przy gtéwnych drogach co ok. 60 km,
a to oznacza olbrzymie wyzwanie. W Polsce
plan obejmie w sumie 166 tego rodzaju lo-
kalizacji, wzdluz europejskiej sieci transpor-
towej TEN-T oraz na terenach pobliskich,
w terminalach intermodalnych itp.

Artur Kalicki, cztonek zarzadu
Polenergia eMobility zapewnia, ze proces
inwestycyjny uzalezniony jest od pieniedzy,
ale nie tylko... Czesto ostateczne decyzje
lokalizacyjne ,$limaczg si¢” i caly proces trwa
nawet kilka lat. A.Kalicki uspokaja jedno-
czes$nie tych, ktéry obawiajg si¢ czy rynek

Ciggnik elektryczny
Scania 458 miat na

MOVE swajq premierg

energetyczny ,wytrzyma’ olbrzymi naptyw

pojazdéw elektrycznych. — Milion samo-
chodow elektrycznych jest dla polskiego rynku
energetycznego praktycznie niezanwazalny —
zapewnia.

Swoistg infrastrukturalng ,jaskétka” jest
inwestycja Scania Polska. Dyrektor gene-
ralny Wojciech Rowinski poinformowat, iz
Scania Polska dysponuje pierwszym hubem
tadowania. — 7o cztery satelity, kazda o mocy
do 350 kW. Obecnie nie ma takiej ilosci taboru,
aby to sig oplacalo. Ale oczywiscie to inwestycja
w przyszlosc. Bylismy jednymi z pierwszych,
ktorzy wystgpili o tak duzq moc przytgczenio-
wg — opowiadal W.Rowiriski zapowiadajac
jednoczesnie dwa kolejne etapy inwestycji
w perspektywie kolejnych kilku lat.

Lista zyczen

Warunkéw jakie musza by¢ spelnio-

ne by elektryfikacja branzy transportowej

w Polsce rzeczywiscie ruszyla jest wigce;.
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Przywolywano zresztg przyklady rozwiazan
obowiazujacych juz w innych europejskich
krajach. — D/a przewoznika kluczowy jest pa-
rytet kosztowy (TCO — Total Cost Ownership),
ktdry bez wsparcia wyglgdalby po prostu fatal-
nie — tlumaczy! Piotrek Urban, director sales
& marketing Daimler Truck Polska dodajac,
ze w Niemczech wprowadzenie doptat do
cigzaréwek zeroemisyjnych spowodowato, ze
réznica w cenie pomigdzy Dieslem a ,elek-
trykiem” zostala w istocie zrekompensowana
w 80 proc. co spowodowalo natychmiastowy
wzrost zainteresowania zeroemisyjnymi
cigzaréwkami. W rezultacie, po niemieckich
drogach juz rok temu jezdzilo grubo ponad
tysiac tego rodzaju aut, a teraz jest ich jeszcze
wigcej. Jako dobry ruch P.Urban uznat to, ze
cigzarowe samochody elektryczne sg zwol-
nione z oplat drogowych, ktére w przypadku
pojazdéw spalinowych mocno wzrosty, a to
wplynie na nizszy poziom TCO elektrycznej
floty. Z kolei Claus Wallenstein, managing
director MAN Truck & Bus Polska po-
informowal o tym, ze uzaleznienie oplat
drogowych w Niemczech od wielkosci sladu
weglowego zostalo, generalnie rzecz biorac
dobrze odebrane przez rynek. Zaznaczano, ze
réwniez Polske czeka taka zmiana.

Na inny aspekt zagadnienia zwracano
uwagg przywolujac przyktad belgijski, gdzie
zdecydowanie uprzywilejowano posiadaczy
aut elektrycznych w zakresie ich amortyza-
¢ji, co niemal od razu spowodowalto wzrost
zainteresowania pojazdami zeroemisyjnymi.
Przedstawicieli rzagdu pytano: co z subsy-
diami dla przewoznikéw? Przedstawiciele
Departamentu Elektromobilnosci i Gospo-
darki Wodorowej Ministerstwa Klimatu
i Srodowiska potwierdzili, ze zgloszono dwa
programy: rozwoju infrastruktury fadowa-
nia pojazdéw ciezkich i doplat do zakupu
pojazdéw. Prace trwaja, koricowych rezulta-
téw mozna spodziewa¢ si¢ w drugiej polowie
roku.

Ciagle rozwazane sg natomiast do-
puszczenie do ruchu na naszych drogach
zestawéw dtuzszych niz dotychczasowe
(EMS). — EMS to zestawy o dlugosci ponad
25 m. Zazwyczaj tworzqg je: ciggnik siodfowy
plus naczepa oraz przyczepa centralnoosiowa.
Sq dopuszczone np. w Niemczech, Holan-

dii, Czechach. Dzighki temu, Ze dopuszczono

Zasieg
40-tonowego
Zestawu z tym
ciggnikiem
producent okresla
na 440 km

tam takie fe pojazdy do ruchu, nie frzeba
dodatkowych uméw do transportu migdzy
tymi krajami. Masa catkowita pozostata

bez zmian — przypomina Maciej Kaczor,
dyrektor R&D Wielton, positkujac si¢ tez
przykiadem, iz dwa pojazdy 25-metrowe

s3 w stanie spelni¢ role trzech pojazdéw
16-metrowych, a oszczgdnos$é paliwa siega
30 proc. M.Kaczor przypomnial tez, ze

w Niemczech dopuszczono réwniez dluzsze
naczepy, mieszczace o trzy europalety
wigcej niz tradycyjne. Czy ma to szanse

w Polsce? Olga Tworek, zastepca dyrekto-
ra Departamentu Transportu Drogowego
Ministerstwa Infrastruktury odpowiedziata,
Zze resort pracuje nad zmianami w ustawie

o drogach publicznych. Najprawdopodob-
niej jeszcze w tym kwartale bedg poddane
konsultacjom. Przed stworzeniem propozycji
analizowano m.in. rozwigzania przyjete

w Niemczech czy Austrii. — Odnoszgc si¢ do
kwestii systemdw modulowych, problem polega
na braku przepiséw. Dostrzegamy mndstwo
korzysci zwigzanych z tym roxwigzaniami.

Z drugiej strony musiny mie¢ na uwadze stan
infrastruktury drogowej w Polsce. Geometria
drdg, zjazdy, ronda... to wszystko wymaga
inwestycji — méwi O. Tworek. Rozwigzania
maja by¢ zatem fakultatywne, na pewno nie
na calej sieci drég dopuszczone beda dluzsze

pojazdy, czy zestawy.

A moze biometan lub wodér?

Producenci aut zobligowani s3 do
ograniczenia emisji o kilkadziesiagt procent.
System raportowania obowigzuje juz dzis,

a ma by¢ coraz bardziej szczegétowy. Wiado-
mo, ze Diesle bedg coraz drozsze ze wzgledu
na liczne oplaty z tytutu emisji dwutlenku
wegla (TCO dla Diesli znacznie wzro-

énie). To transportowy krajobraz, z ktérym
mamy do czynienia w istocie juz teraz, cho¢
w najblizszych latach stanie sg on jeszcze
wyrazniejszy. Specjalisci nie majg watpliwo-
§ci, ze era jednego napedu juz si¢ skoriczyta

i wprawdzie ciggle w napedzie pojazdéw
cigzarowych kréluje Diesel, jednak to tylko
kwestia czasu. To stawia olbrzymie wyzwania
przed producentami pojazdéw.

Grzegorz Jézwiak, dyrektor Biura
Technologii Wodorowych i Paliw Syn-
tetycznych Orlen zwraca uwage na coraz
wickszy udzial biopaliw, ktére w istocie juz
teraz zmieniajg rynek paliw konwencjo-
nalnych. — Nowe kierunki, to m.in. wodor.
Decydowac bedzie konkurencyjnosc kosztowa,
technologiczna i funkcjonalna. Mowa o kosztach
samego paliwa, ale tez mozliwych zasiggach aut
z danego rodzaju napedem — dodaje G.Jézwiak
widzac w transporcie ciezkim zastosowanie
wodoru odnawialnego. Poinformowat tez, ze
uruchomiono juz stacje wodorowa w Pozna-

niu (obstuguje codziennie ok. 25 autobuséw).
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Jeden z paneli dyskusyjni}tb
dotyczyl elektromobilnosci
w transporcie cigzkim

Panel dyskusyjny:

Zielony transport drogowy

(3 ﬁ‘n road trurf%brt
7

Sama technologia jest dostepna, choé niesie
za sobg spore wyzwania techniczne. — Orien
inwestuje w infrastrukturg tam gdzie jest rynek.
W realizacji jest jedenascie inwestycjii w tego
typu stacje. Szesnascie kolejnych znajduje sig

w planach. To stacje ogdlnodostgpne — méwi

G .Joézwiak zwracajac réwniez uwage to na, iz
w transporcie lotniczym sporo dziatan doty-
czy paliw syntetycznych, w tym produkowa-
nych z energii odnawialne;.

Najbardziej zelektryfikowany jest
obecnie transport publiczny. Piotr Sladowski,
CEO ARP E-Vehicles potwierdza, ze ,elek-
tryki” kréluja w branzy autobuséw miejskich,
napedy bateryjne to 50 proc. tego rynku.
Wida¢ z kolei odwrét na rynku napedéw
hybrydowych. — Kalkulacje na razie wyglgdajg
dos¢ brutalnie dla wodoru, ale to si¢ zmieni. ..
Jego udziat powinien rosngc. Mozliwosti do-
tacyjne sq olbrzymie. Elektromobilnost schodzi
do coraz mniejszych miejscowosci. Kazdy ma
dostep do tych srodkéw — konkluduje P.Sla-
dowski.

O tym, jakie zadanie stoi przed
producentem ciezaréwek méwil m.in. Jacek
Nowakowski, menedzer ds. rozwoju napedéw
alternatywnych, Iveco Poland. Iveco nie
skupia sie na jednej technologii. Promuje
m.in. uwodorniony olej roslinny HVO 100
(powstaje z odpadéw spozywezych). — Mamy
tez pojazdy napedzane sprezonym i skroplonym
gazem ziemnym. 1o paliwo kopalne, ale wszyst-
kie nasze pojazdy sq zdolne do napedzania

biometanem — dodaje tez o rosngcej dostgpnosci

gamy aut elektrycznych, z jednej strony zasi-
lanych bateriami trrakcyjnymi (zasigg do 500
km) oraz z technologiq wodorowy (ogniwa pa-
liwowe z zasiggiem do 800 km). — W przyszlym
roku dostarczymy 150 takich pilotazowych po-
Jazdow. Jest gotowy plan budowy infrastruktury
dla wodoru (wspdinie z wieloma firmami m.in.
Daimler Truck i Volvo) — zapewnial
J.Nowakowski.

Podobng opini¢ na temat potrzeby
upowszechniania réznego rodzaju napedéw
potwierdza tez Marek Gawronski, wicepre-
zes ds. relacji z sektorem publicznym Volvo
Trucks Poland. — Rosng wymagania ustawowe,
ale tez wymagania ze strony klientow. Sq silniki
2 napedem gazowym, wkracza elektryfikacia,
mamy juz wszystkie modele w wersjach elek-
tryczmych. Pracujemy nad napgdem wodoro-
wym, ale rowniez ciggle widzimy przyszlos¢ dla
paliw bio - oraz HVO — zapewnia.

Dla Marcina Korolca (Fundacja Pro-
mocji Pojazdéw Elektrycznych) kluczowym
pytaniem nie jest to czy elektryfikowaé, ale
gdzie ten elektryczny pojazd zostanie wypro-
dukowany: czy w Europie, czy w Stanach czy
w Chinach? — Technologicznie jestesmy zapoz-
nieni. System doptat tez nie jest tak rozwinigty,
Jak tam. Moze warto pomyslec o stworzeniu
ogolnoeuropejskiego systemu doplat. Mam wra-
Zenie, Ze europejscy producenci cheq produkowac
drogo, a to droga donikgd. .. — méwi M.Koro-
lec dodajac, jak wazne jest to, aby utrzymac
miejsca pracy w nowoczesnym przemysle

motoryzacyjnym.

Elektryczna premiera

Podczas kongresu MOVE swg polska
premiere mial pojazd elektryczny no-
wej generacji BEV (ang. Battery Electric
Vehicle), Scania 458S. — Potencjal elektrycz-
nych cigzarowek Scania dordwnuge, a nawer
przekracza to, czego moina oczekiwac od
pojazdow cigzarowych z napedem konwencjo-
nalnym — zapewnia Pawet Kurzawa, dyrektor
ds. elektromobilnos$ci Scania Polska dodajac,
ze klienci bedg mogli wybra¢ podwozia pod
zabudowe w konfiguracji 6x2*4 lub zestaw:
ciagnik 4x2 z naczepa, a zasieg 40-tonowego
zestawu to ok. 440 km. Podkreslano, ze naj-
wyzsza moc ladowania pojazdu Scania 45S
wynoszaca 375 kW oznacza minimalizacje
czasu potrzebnego na uzupelnienie energii,
co przektada si¢ na dyspozycyjno$¢ pojazdu
(godzina tadowania zwigksza zasieg zestawu
0 270-300 km).

Ciagla moc wyjsciowa maszyny elek-
trycznej zainstalowanej w Scania 45 z kabing
R lub S wynosi 450 kW (ok. 612 KM). -
Mozliwos¢ ladowania podczas obowigzkowego
45-minutowego odpoczynku kierowcy zwigkszy
zasigg operacyjny tego pojazdu. Elektryfikacia
cigzkiego transportu jest w trakcie ewolucyjnej
zmiany, ktora odbywa si¢ na naszych oczach,
w symbiozie z dostgpnosciq infrastruktury ta-
dowania. Obecnie w miastach nie ma problemu
z pradem do tadowania, a zasiggi samochodow
elektrycznych, ktore sq produkowane, w petni
wystarczajq do realizacji zadari transporto-
wych, ktore stojq przed cigzkq dystrybucig na
obszarach aglomeracji miejskich. Jednak tech-
nologia zwigzana z rozwojem pojazdow idzie
dalej, wkracza w obszar ciggnikow siodlowych,
odpowiadajgc na zapotrzebowanie dystrybucji
regionalnej — dodaje Wojciech Rowiniski,
dyrektor generalny Scania Polska podkre-
slajac jednoczesnie, ze pojazdy elektryczne
moga dzis juz realizowad transport wahadlo-
wy, z zakladéw produkceyjnych do centréw
logistycznych, a wiec na odcinku 300-400
km. W takim wypadku Zrédto fadowania
znajduje si¢ w centrum logistycznym. Bywa,
ze dostepna jest tam réwniez fotowoltaika
lub magazyn energii. A to wéwczas sprawia,
ze rozwigzania elektryczne staja si¢ dla tych
tras bardziej oplacalne niz spalinowe.
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NOWE SAMOCHODY MAXUS

Electrifying the future

DOSTAWCZE MAXUS 5
W 100% ELEKTRYCZNE e

Twoj niezawodny partner biznesowy

Maxus e-Deliver3 Maxus e-Deliver9
> Zasieg do 240/371 km (WLTP cykl mieszany/miejski)* » Zasieg do 296/353 km (WLTP cykl mieszany/miejski)*
> Przestrzen fadunkowa 4,8 / 6,3 m® » Przestrzen tadunkowa 9,7 /11 /13 m?
» Teraz od 83 300 PLN netto** » Teraz od 135 800 PLN netto**

Nowe, w petni elektryczne, samochody uzytkowe Maxus e-Deliver 3 i e-Deliver 9 reprezentujg naj-
nowsze technologie w swojej dziedzinie, pojemne przestrzenie fadunkowe, imponujg przemys$lang
ergonomig i wiodgcymi w swojej klasie zasiegami. Jako$¢é marki Maxus jest gwarantowana 5-letnig
gwarancjg / 100 000 km i 8 letnig / 160 000 km na baterie. Zelektryzuj swoj biznes razem z Maxusem.
Wiecejinformacji na: maxuspolska.pl

* Dostepny zasieg zalezy od wielu czynnikdw. Wiecej informacji na ten temat mozna znalez¢ na stronie maxuspolska.pl. Podane wartosci zasiegdw sg wynikiem badan
zgodnych z procedurg WLTP okre$long w rozporzadzeniu Komisji (UE) 2017/1151. Zapraszamy do dealeréw marki Maxus na terenie catego kraju po wiecej informacji.

Wszelkie prezentowane informacje nie stanowig oferty w rozumieniu Kodeksu cywilnego oraz nie sg wigzgce i mogg ulec zmianie.
** Cenadetaliczna netto po dotacji w programie Moj elektryk, uwzgledniajaca rabat wyprzedazy rocznika oraz potencjalny rabat flotowy dla klientéw businessowych



http://www.maxuspolska.pl
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POWAZNIE?

W srodg, 10 kwietnia, w Warszawie przy ul. Dobrej 42, w Elektrowni Powisle zostal zainaugurowany hub

implementacyjny, Drive to Zero Implementation Hub. To ptaszczyzna wspétpracy, ktéra ma doprowadzié

do tego, ze wszystkie ci¢zaréwki beda na prad.

adanie rysuje si¢ bardzo ambitnie, co ja
Zpiszq — niestychanie wprost ambitnie.
Ot6z w naszym kraju zarejestrowano dwa
lata temu 6 (stownie: sze$¢) nowych, duzych
cigzaréwek na prad, eHDV, electric Heavy
Duty Vehicle, w zesztym roku 85. Daje to
niesamowity wzrost ponad 1.300 proc., ale
mizerny ilosciowy, ledwie 79. Na spotkaniu
w Elektrowni Powisle podano, ze w tych
samych latach liczby rejestrowanych, nowych
cigzaréwek z dieslami, powyzej 16 ton do-
puszczalnej masy catkowitej wyniosty 34.271
oraz 35.034. A wiec ponad 571.000 proc.
oraz ponad 41.000 proc. wiecej niz elektry-
kéw — to juz moje wyliczenia. Skoriczylem
w liceum profil matematyczno-fizyczny
i nadal lubig takie rachunki. Zwlaszcza, gdy
obrazujg przepas¢.

Teraz ten elektryczny, ciezarowy
»pytek”, wynoszacy marne kilkadziesiat sztuk
rocznie, ma sta¢ si¢ dominujacg tenden-
¢ja, mimo praktycznego braku publicznej
infrastruktury tadowania, ze wezme pierwszy
z brzegu problem. Wyliczenia ekologéw
z Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alterna-
tywnych (PSPA) sg nastepujace — w 2025,
czyli na koniec przyszlego roku polska flota
electric trucks ma wynies¢ 3.643 sztuki,
natomiast w 2030 juz 57.330. Pozyjemy,
policzymy.

Szybciej, szybciej, szybciej

I wiasnie o to chodzi w tym hubie, zeby

przyspieszy¢ przechodzenie na ciezaréwki

bateryjne. Jego celem jest wymiana do-

$wiadczen i wsparcie transformacji sektora
cigzkiego transportu, takze stworzenie prze-
strzeni do dialogu, budowania partnerstwa
oraz identyfikacji wspélnych celéw i wyzwan
zwigzanych z transformacja sektora. Zawsze
chwalg, jak co$ w Polsce si¢ udaje, tym razem
musz¢ podkresli¢ — to drugi taki hub w Eu-
ropie, a nawet na $wiecie! Pierwszy powstal
w Holandii (albo w Niderlandach, jak kto
woli). Partnerem PSPA jest amerykariska
organizacja Calstart, w Pasadenie, Kalifornia.
Fani rocka od razu skojarza, w tym miescie
powstal zespSt Van Halen.

Drive to Zero to migdzynarodowy
program finansowany przez szereg fundacj,
ktérych celem jest fagodzenie zmian klimatu

i redukcja zanieczyszczenia powietrza.

Mercedes, Renault, Foton
— wszystkie na prqd

Tenze program zawart z rzadem Holandii

porozumienie w sprawie zeroemisyjnych
$rednich i ciezkich pojazdéw cigzarowych,
MOU (Memorandum of Understending).
Obecnie to porozumienie obejmuje juz 33
kraje. Zobowigzaly si¢ one do osiagniecia 100
proc. sprzedazy nowych bezemisyjnych po-
jazdéw o $redniej i duzej tadownosci, w tym
autobuséw, do roku 2040, z celem posrednim

na poziomie 30 proc. do 2030.

Nadzieje Zrzeszenia

List intencyjny migdzy PSPA i Zrze-
szeniem Miedzynarodowych Przewoznikéw
Drogowych (ZMPD), dotyczacy elektromo-
bilnosci, podpisali szefowie tych organizacji,
Maciej Mazur, dyrektor zarzadzajacy i prezes
Jan Buczek. W krétkim, ale nader ciekawym
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wystapieniu Jan Buczek stwierdzit, iz mial
dylemat, czy zgodzi¢ si¢ na t¢ wspolprace.
Zazartowal, ze przyjechal w tajemnicy przed
innymi czlonkami wtadz ZMPD. Bo na razie
technologia nie daje podstaw do szybkiego
przejscia na inne napedy. Jednak elektro-
mobilno$¢ nastapi i to raczej szybciej niz
poézniej. Prezes Buczek powiedzial, iz liczy na
to, ze technologia dogoni i wyprzedzi nasze
oczekiwania. Wypada nam si¢ pod tym tylko
podpisac.
Sa zgrzyty

Zawsze, z r¢kg na sercu, chwalitem
organizacje imprez PSPA, kongresy nowej
mobilnosci w Lodzi ocieraty si¢ pod tym
wzgledem o perfekeje, ale teraz cos si¢ psuje.
Zaczelo si¢ od internetowego zaproszenia,
na ktérym widniata tylko nazwa obiektu,
a zabrakto ulicy i zabraklo miasta! Drobiazg.
Nie podano tez, z jakiego kraju wywodzi sie
Calstart. Wybrana sala Loft okazata si¢ taka
tramwajowata, scen¢ ustawiono na diuzszym
boku, za$ krzesel bylo ze trzy razy za malo.

W efekcie wickszos§¢ gosci stata.

Elektrownia Powisle
byla bardzo wazna
w Powstaniu
Warszawskim

Stala i rozmawiala coraz intensywniej,

co tworzylo spory gwar przeszkadzajacy

w stuchaniu wystgpien po angielsku (taki

byt jezyk konferencji, ze wzgledu na gosci
zagranicznych). Do sali mozna bylo dostac si¢

wylacznie windg. Zabrakto kateringu, pojawi-

ty si¢ skromne napoje, mimo popoludniowe;j

pory. Od razu zaznaczam, ze uczgszczam

na wszelkiego rodzaju eventy z powodu ich
merytorycznej zawartosci i nie zwracam spe-
cjalnej uwagi na jedzenie, bywa ze z niego nie

korzystam. Tym razem nie bylo z czego.
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ORLEN OIL

RYNEK

Nowy oLEJ siLNIKowyY ORLEN OIL
DO SAMOCHODOW CIEZAROWYCH

ferta $rodkéw smarnych

ORLEN OIL powigksza sie
o ULTOR EFFECTIVE 5W-20,
niskopopiotowy olej silnikowy,
wpisujacy sie w zapotrzebo-
wanie na produkty, do samo-
chodéw ciezarowych, o niskiej
klasie lepkosci.

Konstruktorzy silnikéw
wysokopreznych stojg przed
trudnym zadaniem zaprojek-
towania silnikéw wydajnych
i ekonomicznych, ktére jedno-
czes$nie spetniaja najnowsze
normy emisji CO2 i NOx, jak
réwniez maja zapewnié nizsze
zuzycie paliwa. Nowoczesne
jednostki napedowe nierzadko
pracuja réwniez pod duzym
obcigzeniem, ktére moze by¢
szkodliwe dla ruchomych
elementéw, dlatego wazne jest
zapewnienie trwatego smaro-
wania w kazdych warunkach.

W ostatnich latach
zauwazono wzrost popular-
nosci olejow silnikowych do
samochodoéw ciezarowych
o niskiej lepkosci (takiej jak
OW-XX i 5W-XX), co wczesniej
nie byto spotykane w tym seg-
mencie. Wedtug raportu POPi-
HN, w 2022 roku udziat olejéw
silnikowych OW-XX i 5W-XX na
rynku samochodéw ciezaro-
wych wynidést 13%, a rok poz-
niej juz 15%. Odpowiadajac na
rosngce zapotrzebowanie na
oleje o niskiej klasie lepkosci
5W-XX, ORLEN OIL wprowa-
dzit do swojej oferty ULTOR
EFFECTIVE 5W-20. Syntetycz-
ny olej silnikowy posiadajacy
aprobate MAN M3977 oraz
SCANIA LDF-5. Nowy $rodek
smarny przeznaczony jest do

pojazddéw spetniajacych nor-
me EURO 6 oraz wyposazo-
nych w system oczyszczania
spalin DPF. Swoje zastosowa-
nie znajdzie w wysokoprez-
nych silnikach samochodéw
ciezarowych oraz w ciezkim
sprzecie. Wysoki indeks

lepkos$ciowy, na poziomie 146,

zapewnia wysoka trwatosé
filmu olejowego, dzieki czemu
ULTOR EFFECTIVE 5W-20
zapewnia ochrone jednostki
napedowej w najciezszych
warunkach eksploataciji.
Dodatki uszlachetniajace
uzyte w procesie produkciji
oleju zapewniajg czystosé

QI

LILTCIR‘

EFFECTIVE

silnika, a takze sprawiaja, ze
olej w dtuzszej perspektywie
zachowa swoje wtasciwosci

i parametry pracy. Warto
wspomnie¢ o niskim wspét-
czynniku HTHS na poziomie
2,7 mPA, ktory jest kluczowym
wskaznikiem bezposrednio
odpowiadajacym za wydaj-
nos$¢ paliwa, co przektada sie
na nizsze spalanie. Korzysci
ptynace ze stosowania ULTOR
EFFECTIVE 5W-20 przetoza
sie na wydtuzone okresy
miedzy wymianami, tatwiejszy
rozruch silnika przy niskich
temperaturach oraz obnizone
zuzycie paliwa.

ORLEN OIL to polska
spétka dziatajagca w ramach
Grupy ORLEN, zajmujaca sie
produkcja oraz dystrybucja
$rodkéw smarnych do ponad
70 krajoéw na $wiecie. Przed-
siebiorstwo, posiadajace swoje
zaktady produkcyjne w Gdan-
sku, Trzebini, Jedliczu oraz
Czechowicach Dziedzicach, od
wielu lat jest liderem w krajo-
wej produkcji sSrodkéw smar-
nych dla motoryzacji, przemy-
stu i rolnictwa, odpowiadajac
tym samym na dynamicznie
Zmieniajace

o)
sie potrzeby (ORLEN |
rynku. OlL
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PSI

MECHANICY

Trzynasta edycja Ogélnopolskich Mistrzostw Mechanikéw rozpoczeta si¢ w polowie stycznia, a zakoriczyla

w dniach 4-6 kwietnia finalem odbywajacym si¢ podczas Poznari Motor Show.

L____ﬁ i

gélnopolskie Mistrzostwa Mechani-
Okéw to projekt edukacyjny, ktérego or-
ganizatorami sg V8 Team, Mi¢dzynarodowe
Targi Poznariskie oraz Fundacja Akademia
Mtodego Mechanika, zrzeszajaca ekspertéw,
przedstawicieli organizacji branzowych i firm
wspolpracujacych na rzecz bezpieczeristwa
w ruchu drogowym oraz promujacych rozwdj
edukacji technicznej. Wéréd ambasadoréw
marki s3 Robert Kubica, Kuba Przygonski,
Bartosz Zmarzlik, Miko Marczyk i Kajetan
Kajetanowicz.

— W tegorocznej edycji Ogdlnopolskich
Mistrzostw Mechanikiw mielismy az dziewigé
kategorii, to o dwie wigcej niz w ubieglym
roku. Liczba uczestnikéw w polfinalach
siggneta imponujqgcej liczby ok. 12,5 tys. 0sdb,
co przerosto nasze oczekiwania. Zaangazo-
wanie fwszysl/%ic/a partnerdw jest nieocenione,
a energia i entuzjazm panujgce na wydarzeniu
sq niesamowite. Nie zamierzamy sig Zatrzy-
mywac, mamy aspiracj¢ na wigcej i dgzymy
do podnoszenia poprzeczki dla naszej branzy
— méwi Adrian Dekowski, organizator i po-
mystodawca Ogélnopolskich Mistrzostw
Mechanikéw.

Konkurencje praktyczne i materialy
edukacyjne opracowali m.in: ZF Aftermar-
ket z markami TRW, Sachs, Lemforder,
Wabco, a takze Varta, Filtron, AC z markg
Stag Autogas Systems, sieci warsztatéw
samochodowych Eurowarsztat i Nexdrive,
Autos, John Deere, Yamaha, Texa, ARP
E-Vehicles z marka autobuséw elektrycz-
nych i wodorowych Pilea, Axalta z marka
Standox, Anest Iwata, Mirka, Integra
Software, EVB, Overcome, Grupa Topex

Mitodzi mechanicy mieli
okazje sprawdzic sig na
stanowiskach obstugowych

z markg Neo Tools, Pire, CS-II, The Wrap
Center, Flex oraz partner technologiczny
Synerise. Partner strategiczny projektu to
Orlen Oil. — Przygotowalismy tablice eduka-
cyjne, ktdre zawierajg kompleksowe informa-
¢je w zakresie srodkdw smarnych. Tablice te
stanowiq kompendium wiedzy, zawierajgce
zwigzle i klarowne informacje, kidre ularwig
zapoznanie sig z podstawowymi zagadnie-
niami z obszaru olejowego, stanowiqc cenne
wsparcie w procesie edukacyjnym. Kazda ze
szkdl biorgeych udzial w finatach ofrzymata od
naszej firmy zestaw tablic edukacyjnych, ktdre
mogq zostac zawieszone w placswee, stanowige
cenne wsparcie w procesie edukacyjnym — po-
wiedziala Anita Wierciak-Kaperek, dyrektor
biura marketingu Orlen Oil. Wsréd nowosci
edukacyjnych, dostgpnych podczas rywaliza-
¢ji na stoisku Orlen Oil znalazl si¢ réwniez
model silnika, ktéry pozwala na szczegélowe

i wierne odwzorowanie pracy oleju oraz

plynu chtodniczego w jednostce napedowe;.
To rozwigzanie unikatowe na skale $wiato-
w3, a jego wykonawca jest Grzegorz Duda
— ekspert od rewolucyjnych metod napraw

i modyfikacji samochodéw.

Zwycigstwo w kategorii Miody Mecha-
nik Pojazdéw Cigzarowych odniesli: Maksy-
milian Kwiecien i Oliwier Berny z Zespolu
Szkél Mechanicznych nr 1 im. Szczepana
Humberta w Krakowie. Z tej samej szkoly
wywodzg si¢ tez zwyciezcy w kategorii Mlo-
dy Mechanik (Bartosz Lipinski i Stanistaw
Sierzgga) oraz w kategorii Elektromobilni
(Hubert Kania i Tymek Dabrowa). Z ko-
lei, w kategorii Miody Mechanik Maszyn
Rolniczych najwyzszy poziom prezentowali:
Jakub Netter i Konrad Fagasik z Zespolu
Szkét Rolniczych Centrum Ksztalcenia
Ustawicznego w Trzciance, a tytul najlepsze-
go Zawodowego Mechanika zdobyt Daniel
Koé¢ (Jabtonna Lacka).

24 | Trucks & Machines



NOWA GAMA T MA WSZYSTKO 0 CZYM MARZYLES

RENAULT
renault-trucks.pl TRUC KS


http://www.renault-trucks.pl

TRANSPORT CHEODNICZY

RYNEK

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

t.ANCuUCH
POD OCHRONA

W transporcie chtodniczym nie ma miejsca na kompromisy. Wszystkie elementy musza ze sobg wspélgrac.
Naczepy, przyczepy, zabudowy nie moga funkcjonowac nie tylko bez efektywnych agregatéw chtodniczych,

ale réwniez bez systeméw monitorowania temperatury.

Transport $wiezej i mrozonej zywnosci
oraz produktéw farmaceutycznych

ma surowe wymagania. Szczegélnie chodzi

o odpowiednie warunki temperaturowe
podczas catego przewozu. Przybywa réznego
rodzaju, zaawansowanych rozwiazan techno-
logicznych, ktére majg ulatwic¢ tzw. chlodny
taricuch dostaw. Decydujac si¢ na wybér kon-
kretnej naczepy czy zabudowy chlodniczej,
badz izotermicznej trzeba wzia¢ pod uwage

szereg istotnych kwestii.

Wybér ma znaczenie ~E]
Tomasz Kujawa, dyrektor handlowy i

iz

Pozkrone podkresla, ze dla optymalnego wy- B

boru naczepy kluczowe znaczenie ma przede

wszystkim rodzaj przewozonych tadunkéw.
— Gdy w grg wehodzi ladunek wrazliwy na
temperaturg wtedy wybieramy naczepg chlodnie
(w Krone, Cool Liner) w standardowym
wykonaniu, gdy na calej naczepie jest ten sam
ladunek, jednak gdy potrzebujemy przewiezc
ladunki w dwdch roznych temperaturach

musimy zakupic naczepg tzw. Multitemp, gdzie

wewngtrzna sciana grodziowa oddziela dwie

strefy, a dodatkowy parownik x tylu wymusza To, ze réwniez dokonujgc wyboru przewozonych towaréw — jakiego zakresu
inng temperaturg niz tg, ktora jest zadana zabudowy chiodniczej nalezy wzia¢ pod temperatur wymagaja, jak sa pakowane i jak
w przedniej czgsci naczepy — méwi 'T. Kujawa. uwage przede wszystkim charakterystyke opakowania te powinny by¢ przewozone, czy

Kiisshbohrer ma chlodnie z tworzywa sztucznego wzmocnionego wicknem szklanym

f
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do transportu danego towaru niezbedne sg
atesty higieniczne dla zabudowy — zastrzega
Katarzyna Czarnecka, kierownik projektéw
Lamar, zaznaczajac, jak wazne jest takze

to, czy w naczepie, ze wzgledu na rodzaje
towaréw niezbedne jest wydzielenie stref

o réznych temperaturach.

To naczepy i zabudowy, a co z agre-
gatami? Bogdan Gochowski, team leader
w dziale technicznym Omega Pilzno
podkresla, jak olbrzymie znaczenie ma
wydajno$¢ chiodnicza agregatu. W trans-
porcie miedzynarodowym, w tym na takich
kierunkach jak Wielka Brytania, gdzie
pojazdy uczestniczg w przeprawach pro-
mowych, agregaty muszg mie¢ dodatkowy
silnik elektryczny, ktéry moze napedzacé
urzadzenie, aby w trakcie calego transportu
utrzyma¢ fanicuch chlodniczy. — Przewozimy
zroznicowane produkty od swiezych owocdw
po towary gleboko mrozone, kidre wymagajg
kontrolowanej temperatury od 20 do -25 st.

C. W krajach potudniowych w sezonie roznica
mz'gdzy femperaturg zewngtrzng, a warunkami
w chlodni jest ogromna. Urzgdzenie musi temu
sprosta¢ — thtumaczy B.Gochowski.

Alicja Ciechomska-Podsiadty, dyrektor
ds. sprzedazy i marketingu Thermo King
zwraca uwage na takie czynniki wplywajace
na wybér jak: izolacja zabudowy; wymiary
wewnetrzne komory tadunkowej; rodzaj pod-
wozia (marka, parametry silnika, wymagana
temperatura dla przewozonego produk-
tu). — Znaczenie ma tez rodzaj transportu
(transport diugodystansowy/dystrybucja), ilos¢
otwaré drzwi na godzing, rodzaj przewozonego
fowaru, tempemtum zewngtrzna ofoczenia czy
dodatkowe ulatwienia dla uzytkownika (np.
zasilanie elektryczne na postoju, grzanie) —

dodaje A.Ciechomska-Podsiadty.

Sila technologii

We wspolczesnych srodkach transportu
znajduje zastosowanie wiele nowatorskich
rozwigzan, mogacych znaczaco wplynaé na
rzeczywisty efektywno$¢ danych pojazdéw.
W firmie Chereau zwracaja uwage na to, ze
wszyscy powinnismy osiagnaé dekarbonizacje
flot, a np. zasilanie agregatu chlodniczego
energig elektryczng jest z pewnoscig dobrym
sposobem na osiagnigcie tego celu. — Widzi-
my to zwlaszcza na diugich dystansach, w potg-

czeniu z naszq izolacjg VIR aby zuzywac mniej

Praktycznie kazda
naczepa Chereau to
produkt .szyty na miare”

Llhegl

INNOVATING FOR YOU

www.fliegl.pl
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energii na jednostkg chlodzgceq i miec wystarcza-
Jacy zasigg z akumulatorem — uslyszeli$my.

Krone ma obecnie dwa nowatorskie
rozwigzania wplywajace na efektywnos¢
pojazdu. Pierwszym z nich jest o$ z genera-
torem pradu stuzacym do zasilania elek-
trycznego agregatu chlodniczego. — Drugim
roxwigzaniem jest elektryczna os, ktora czerpige
prad z akumulatoréw pod naczepg wspomaga
pracg ciggnika siodfowego powodujgc znaczne
oszczgdnosci w zuzyciu paliwa przy tradycyj-
nym napedzie (20-40 proc.) lub przy petno
elektrycznym zestawie znacznie wydtuzajgc
Jego przebieg — méwi T. Kujawa.

EWT Truck & Trailer Polska — przed-
stawiciel koncernu Schmitz Cargobull
w Polsce wskazuje jako najbardziej inno-
wacyjne rozwigzanie naczepg chodniczg
Schmitz Cargobull S.KOe z elektrycznym,
w pelni bezemisyjnym agregatem chtodni-
czym S.CUe w zestawie z akumulatotami
oraz generatorem pradu umieszczonym na
drugiej, srodkowej osi. Pradnica zamontowa-
na na osi taduje akumulatory podczas jazdy
oraz odzyskuje energi¢ podczas hamowania
i tym samym wydluza czas pracy agregatu
chlodniczego oraz skraca czas tadowania
akumulatoréw (z zewngtrznej sieci energe-
tycznej). System jest w petni zintegrowany
z telematykg TrailerConnect, dzigki temu
wszystkie parametry systemu jak na przyktad
stopien naladowania baterii oraz pozostaly
czas pracy agregatu chodniczego mogg by¢
monitorowane przez portal telematyczny lub
aplikacje mobilng.

B.Gochowski (Omega Pilzno) podkre-

§la, Ze w reprezentowanej przez niego firmie

k. Krone proponuje naczepe %
“ - chlodnig Cool Liner

testowano juz takie rozwigzania i ,jest to
temat wart uwagi’. — Trzeba tez powiedziec, ze
pray dzisiejszych realiach, ze wzgledu na wage
baterii, rozwigzanie w istotny sposéb wplywa
na masg pojazdu, co zmniejsza mozliwy tonaz
towardw, a jest to jeden % bardzo waznych
aspektow w transporcie dlugodystansowym. Jest
tez kwestia infrastruktury, ktdra pozwolitaby
na ladowanie baterii w czasie odpoczynku
kierowcy w rdznych miejscach w Europie.
Rozwigzanie, z ktdrego aktywnie korzystamy to
agregaty wyposazone w panele forowoltaiczne.
Dzighki temu agregat podczas pracy w trybie au-
tomatycznym nie uruchamia silnika diesla celem
doladowania baterii agregatu, co w znaczqcy
sposcb wptywa na zmniejszenie zuzycia palivwa
— dodaje B.Gochowski.

Maciej Smiecinski, dyrektor ds.
klientéw kluczowych Thermo King nie ma
watpliwosci, ze takie innowacje jak elek-
tryczne agregaty chlodnicze stajg si¢ jednym
z elementéw wspierajacym transformacje

energetyczng, umozliwiajac flotom dosto-

sowanie si¢ do nowych standardéw ekolo-
gicznych przy jednoczesnym utrzymaniu
efektywnosci operacyjnej. — Thermo King
wdraza elektryfikacie, aby wesprzec zmiang
floty na pojazdy catkowicie elektryczne w odpo-
wiedzi na wyzwania dostaw w centrach miast.
Opracowano gamg elektrycznych agregatiw
chlodniczych dla matych i srednich samochodsw
dostawczych. W segmencie naczep, wspdlnie

2 firmg BPW stworzono innowacyjny system
AxlePower, ktory wykorzystuje alternatywne
Zrodia zasilania, w tym energig generowang

Z ruchu naczepy i hamowania, co w rzeczywi-
stosci istotnie wplywa na efektywnost pojaz-
déw — dodaje M.Smiecinski wyliczajgc przy
tym kluczowe cechy systemu AxlePower. To:
oszczgdnos¢ paliwa poprzez mozliwos¢ pracy
agregatu na silniku elektrycznym zaréwno
podczas jazdy, jak i postoju, co znaczaco
zmniejsza zuzycie paliwa; elastycznos¢ dzigki
mozliwosci wykorzystania energii zgroma-
dzonej w akumulatorach Energ-e Pack do
zasilania agregatu chtodniczego w dowolnym
momencie; redukcja emisji CO2 poprzez wy-
faczanie silnika agregatu, co pomaga flotom
dostarcza¢ w strefach niskiej i zerowej emisji
oraz dostosowa¢ si¢ do przyszlych regulacji
dotyczacych ochrony $rodowiska. — Agregaty
serii E cechujq sig statg i wysokq wydajnoscig
chlodniczg, zasilaniem z baterii trakcyjnej
pojazdu lub innego Zrédia energii oraz dostgpem
do stref zeroemisyjnych. Premierq w ramach
serii jest model E-500e, ktory oferuje prawdzi-
wq energooszczednose, pracg zasilang w 100
proc. elektrycznie oraz elastycznosc operacyjng,
bedgc idealnym rozwigzaniem dla elektrycz-
nych flot samochodéw miejskich — dodaje nasz

rozméwca.

Lamar ma izotermy do l
o dostawczakéw o masie do 8,5 t 2
- - -u.r.__'"-:q.- r’-/,.l
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Naczepy i zabudowy

Ponad pét wieku doswiadczenia w pro-
dukcji chtodni ma hiszpanski SOR. W SOR
Iberica podkreslaja, ze naczepy chtodnicze
wyrézniajg si¢ jednym z najlepszych wspét-
czynnikéw przenikalnosci K na rynku. Jak
wyliczono, przy agregacie pracujgcym przez
1.500 godzin mozna zaoszczedzi¢ ok. 5851
paliwa w poréwnaniu do chlodni z zabudo-
wa panelows. Istnieje mozliwo$¢ wykonania
tadowni chlodniczej do wysokosci we-
wnetrznej 3,2 m oraz dtugosci 20 m. Wa-
lorem naczep jest solidna konstrukeja przy
utrzymaniu relatywnie niskiej masy wiasnej.
Tylny portal specjalnie wzmocniono, aby
chroni¢ pojazd podczas cofania do rampy.
Wyposazenie opcjonalne pozwala przysto-
sowac naczepe do indywidualnych potrzeb
uzytkownikéw. Obejmuje m.in. szyny do
mocowania fadunku, state i przesuwne $cian-
ki dziatowe, podtoge antyhatasows (zgodng
z wymogami PIEK) oraz uchwyty promowe
wraz z odpowiednim wzmocnieniem pod-

wozia. Istnieje mozliwos¢ zaméwienia ramy

g
g

Naczepy chlodnicze Schmitz Cargobull
styng z innowacyjnych rozwigzan

w wersji ocynkowanej lub lakierowanej. SOR
Iberica stosuje podzespoty (osie, pneumaty-
ka, opony, uktady oswietlenia) markowych
producentéw.

Chereau nie oferuje standardowych
pojazdéw, ale naczepy robione na zamé-
wienie. Rocznie forma produkuje ok. 3,7

tys. pojazdéw, a $redni poziom serii to trzy

I SCHIITZ ‘W

TR W

pojazdy. — Nie ma jednego, popularnego modelu.

Popularnosciq cieszy sig fakt, ze w Chereau nasi
klienci mogg miec rozwigzania dostosowane do
indywidualnych potrzeb. Nasze pojazdy sq wy-
sokiej jakosci i majq dlugq zywotnosé; a naczepy
Chereau, ktdre po 12 latach nadal posiadajg
FRC ATR sq dos¢ powszechne na drogach —
podkreslaja dostawcy

DLA NAJNIZSZEJ WARTOSCI PRZESWITU
WYBIERZ KASSBOHRERA

Kaessbohrer Polska Sp. Z.o.0

Plac Trzech Krzyzy 10/14 00-499 Warszawa ' +48 509 669 390 |
Wsparcie Klienta Kassbohrer | 00 800 527 72 647 |

Skontaktuj sie z naszym dziatem sprzedazy |

345 mm

Wysokos¢ -
!ﬁ\, . zaladunku -

jakub.dolaniecki@kaessbohrer.com
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TRANSPORT CHEODNICZY

RYNEK

hakéwke, nadwozie specjalistyczne gdzie

tadunek — péttusze lub dréb jest przewo-
zony na systemie hakowym pod dachem na
specjalnej konstrukeji stupowej obliczanej

do konkretnego obcigzenia (wedtug ilosci
p6ttusz). Nadwozia hakowe D.A.C. obejmuja
DMC od 3,5 do 18 ¢.

System sktada si¢ z ,eurorury” na ktérej
zawieszone sg haki i ich blokady, unierucha-
miajace tadunek w osi wzdluznej i poprzecz-
nej. Jest mobilny z systemem ,.eurorur”

w budynkach stacjonarnych — chtodniach
pozwala to na tatwy przejazd tadunku z auta
do chlodni stacjonarnej. Nadwozie ze wzgle-
du na specyfik¢ przewozonego fadunku, a co
za tym idzie konstrukeji nosnej poddachowej
wykonane jest z ultralekkich, wytrzymatych
materialéw konstrukeyjnych. Chtodnia jak

i wyposazenie posiadajg atesty PZH i ATP.

Izotermy do samochodéw dostawczych
o masie do 8,5 t oferuje Lamar. Paleta roz-
wigzan i urzadzeri daje mozliwos¢ rozbudowy
funkcjonalnosci do wymogéw okreslonej
branzy. Izoterma skierowana jest do przedsie-
biorstw, ktére wymagaja stosunkowo stabilnej
temperatury dodatniej w przedziale od O st.
do 20 st. C. Konstrukcje tworza $ciany z plyt
warstwowych typu sandwich. Catos¢ pokryta
jest laminatem poliestrowo-szklanym w ko-
lorze biatym. Samonos$ng podiogg izolowang
pokryto wylewka Marothan, ktérej fakture
mozna dobra¢ odpowiednio do sposobu
przewozenia towaréw. Wyposazenie izotermy

stanowig drzwi dwuskrzydlowe o kacie

. " Thermo King ma m.in. nowe
: agregaty serii Advancer '

otwarcia 270 st., jak réwniez jednoskrzydio-
we drzwi boczne. Elementem wyposazenia
dodatkowego moga by¢ takze kabiny sypialne
i spoilery. Obok rozwigzari podnoszacych
funkcjonalnos¢ wnetrza zabudowy, adaptacja
moze obejmowacé kilka wariantéw zamknie-
cia. Wybdr jednego z nich, bez wzgledu na
rodzaj przewozonych tadunkéw, poprawia
komfort pracy, skraca czas potrzeby na
zatadunek i roztadunek towaru. Windy za-
tadunkowe umozliwiajg zatadunek towaréw
o wigkszych gabarytach niz przecietne lub
palet przy wykorzystaniu recznych wézkéw
widlowych. — Wyposazenie dodatkowe stanowic
moze np. przesuwna lub stala sciana grodziowa
(umozliwia przewdz towardw wymagajgcych
roznych temperatur lub produktiw, ktdre nalezy
przewozic oddzielnie). Wystgpuje w dwdch wa-
riantach: sciany statej, zamontowanej zgodnie
z wytycznymi klienta oraz sciany ruchomej,
poruszajgcej sig na dwdch prowadnicach na scia-
nach bocznych (ktdrej polotenie mozna dowolnie
zmieniac). Specjalne listwy montowane na
scianach zabudowy kontenerowej stanowiq fun-
dament systemu mocowania tadunku, w ktorych
instalowany jest drgzek blokujgcy. Oferowane
sq tez pakiety aerodynamiczne, w sklad ktorych
wehodzg takze aerodynamiczne zabudowy
migdzyosiowe pozwalajgce zredukowac zuzycie
paliwa o minimum 5 proc. — informuje
K.Czarnecka (Lamar).

Kissbohrer ma chtodnie z paneli GRP,
a zatem tworzywa sztucznego wzmocnionego
widknem szklanym. Ten kompozyt pokrywa

material izolacyjny. Ze wzgledu na swoje

wlasciwosci, GRP ,odbija” swiatlo stoneczne.
Technologia ta skutkuje mniejszym przeni-
kaniem ciepla przez sciany, a dzieki zastoso-
waniu najnowoczesniejszej izolacji, posiada
bardzo korzystny wspétezynnik przenikania
ciepta. Dzigki nizszej wartosci K (czyli
mniejszemu przenikaniu ciepla przez Sciany),
chlodnie Kissbohrer Reefers maja bardziej
stabilne $rodowisko chlodzace i umozliwiaja
mniejsze zuzycie energii przy utrzymaniu
docelowych warunkéw transportu. Kiss-
bohrer Reefer oferuje mozliwos¢ transportu
w temperaturze od -20 do +12 st.C, w tym
jednoczesnego transportu w kilku réznych
temperaturach dzigki solidnej $cianie separa-
cyjnej. Pojazdy Kdssbohrer majg certyfikaty
FRC, Pharma, HACCP i Code XL oraz s3
oficjalnie dopuszczone do ruchu.

Krone Cool Liner seryjnie wypo-
sazana jest w rame przelotows, na ktéra
przekazywane sg sity rozciagajace. Ochra-
nia to nadwozie w trakcie sprze¢gania/
rozprzegania pojazdu. Portal tylny ze stali
szlachetnej przystosowano konstrukcyjnie
do $luz i ramp. Skrzynia miesci 36 europalet
i posiada innowacyjny system prowadnic
pokrywy. Kanal powietrzny zamontowany
elastycznie na suficie réwnomiernie rozdziela
zimne powietrze w naczepie i przystosowany
jest zaréwno do zatadunku pietrowego, jak
i korzystania z poprzecznej $ciany dzialowe;.
Mikroprzelacznik oswietlenia wewnetrznego
w drzwiach reaguje bezdotykowo i moze
wspélpracowal z rejestratorem temperatury
i systemem Krone Telematics. Aluminiowy
katownik przyscienny jest sklejony ze Scia-
nami bocznymi i szczelnie przyspawany do
jednoczesciowej wyciszonej plyty podtogowe;
z aluminium.

Czas na agregat

B.Gochowski (Omega Pilzno) pod-
kresla, ze jako operator logistyczny z wlasng
flota pojazdéw chlodniczych, reprezentowana
przez niego firma stale poszukuje rozwia-
zan ktére pozwolg optymalizowa¢ koszty,
redukowac §lad weglowy przy zapewnieniu
bezpiecznego i terminowego transportu.

— Korzystamy z nowoczesnego sprzetu. Cenimy
sobie w najnowszych agregatach mozliwosc
zmiany sily wydmuchu powietrza. Mozna

to regulowac w sposdb niezalezny od obrotéw

silnika. Wezesniej nie bylo takiej mozliwosti.
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Dzigki tej opcji przy zastosowaniu turbin ste-
rowanych elektrycznie, mamy wigkszq kontrolg
nad wydajnostiq chtodniczg agregatu zmmniej-
szajge zuzycie paliwa oraz obnizajgc poziomie
hatasu. Wplywa to rdwniez na ergonomig pracy
kierowcy. Mamy tez mozliwos¢ wprowadzenia
specjalnego programu pod dany towar naszego
klienta. Programujemy wigc pracg agregatu
zgodnie z parametrami, jakie wskazat klient.
Niezmiennie liczy sig tez dostgp do biezqgcych
informacji o parametrach transportu — méwi
B.Gochowski dodajac, ze wszystkie urzg-
dzenia s3 $§ledzone przez dyspozytora. Poza
monitoringiem w czasie rzeczywistym
takich parametréw jak: lokalizacja pojazdu,
temperatura czy tryb pracy, mozna réwniez
sterowa¢ agregatem zdalnie oraz wykonywaé
wszelkie potrzebne raporty z pracy urzadzen.
Nie bez znaczenia jest kwestia bezpie-
czenfistwa tadunku. System posiada funkcje
alarmowania w przypadku gdy drzwi zostaly
otwarte lub wystapi usterka agregatu. Omega
Pilzno Food Logistics dodatkowo w swoich
naczepach chtodniczych montuje system
alarmowy, ktéry informuje syreng o przypad-
kach wiamania do wnetrza naczepy.
Kompatybilnos¢ z alternatywnymi
zrédlami zasilania, calkowita bezemisyjnos¢
i niezwykta efektywnos¢ — to cechy Advan-
cera-e, akcentowane przez przedstawicieli
Thermo King. Dodajg, iz Advancer-e to
pierwszy krok w kierunku pelnej elektry-
fikacji i czystszej, bardziej zréwnowazo-
nej przysztosci naczepowych agregatéw
chtodniczych. A.Ciechomska-Podsiadly
i M.Smieciriski (Thermo King) zwracaja
réwniez uwage na walory innych rozwigzan
tej marki. Seria agregatéw SLXi, dzieki
urzgdzeniu komunikacyjnemu TK BlueBox
jest w pelni przygotowana na rozwigzania
telematyczne. Funkcjonalno$é ta pozwala na
skuteczne zarzadzanie flotg. Szereg modyfi-
kacji na poziomie oprogramowania pozwala
indywidualnie zaprogramowa¢ parametry
pracy agregatu, dzieki czemu utrzymuje
tadunek w optymalnych warunkach, przy
réwnoczesnych, maksymalnych korzysciach
finansowych. Z kolei seria V i VX to agregaty
przeznaczone do utrzymywania temperatury
produktéw chtodzonych, mrozonych lub
gleboko mrozonych w samochodach dostaw-

czych w sektorze dystrybucji. Elektroniczny

W Omega Pilzno
podkreslajq, jak olbrzymie
znaczenie ma wydajnos¢
chlodnicza agregatu

sterownik jest montowany w tatwo dostep-
nym miejscu, w kabinie kierowcy.
Pozwala to m.in. na fatwg obstuge agregatu
oraz kontrole temperatury bez potrzeby
opuszczania kabiny. Sprezarka agregatu tej
serii montowana jest w komorze silnika
pojazdu za pomocg uchwytu montazowego,
a naped jest przenoszony z wykorzystaniem
paska klinowego lub wielorowkowego oraz
sprzegla elektromagnetycznego. By wydtuzy¢
Zywotno§¢ sprezarki wyposazono jg w system
Jet Lube (wspomaganie smarowania) oraz Jet
Cool (wtrysk czynnika chtodzacego).
Schmitz Cargobull oferuje réwniez
wiasnej produkgji agregat chtodniczy S.CU
d80 (naped diesel i elektryczny). Urzadzenie
nowej generacji z wydajnym silnikiem diesla
oraz zmodyfikowanym zakresem osiaggéw
(w stosunku do poprzednika ma zuzycie
paliwa nizsze nawet o 15 proc., a takze nizszy
poziom hatasu przy zachowaniu wysokiej
wydajnosci chtodzenia/ogrzewania). Mase
agregatu zmniejszono o 50 kg. S.CU d80
jest dostepny w wersjach: MonoTemp
i MultiTemp — ta ostatnia wersja z atestem
farmaceutycznym. Producent poprawit czy-
telnos¢ wyswietlacza — wigksze litery, ikony,
intuicyjna nawigacja, ponadto wszystkie
informacje o naczepie mozna wyswietli¢
na wyswietlaczu agregatu S.CU d80 za
posrednictwem menu Smart Trailer. Agregat
ma nowy generator, poprawiono zarzadzanie
cieplem, nowa wersja wentylatora/parowni-

ka oraz zestaw Silence Kit odpowiadajg za

optymalng izolacj¢ akustyczng. Opcjonalny
panel fotowoltaiczny dotadowuje akumulator
rozruchowy agregatu, tym samym zapobiega
glebokiemu rozladowaniu. Panel montowany
jest bezposrednio na agregacie, co nie wplywa
na wysokos¢ pojazdu. Chlodnia Schmitz
Cargobull S. KO COOL z cyfrowym rejestra-
torem temperatury i standardowym wyposa-
zeniem w telematyke TrailerConnect moze
by¢ opcjonalnie doposazona w elektroniczny
system zamykania drzwi TL4 z poziomym
ryglem w dolnej belce (via portal TrailerCon-
nect definiuje si¢ strefy zaladunku oraz roz-
tadunku). System automatycznie blokuje lub
odblokowuje drzwi, a w portalu lub aplikacji
beSmart mozna aktywowad automatyczne
ryglowanie systemu TL4 po przekroczeniu
30 km/h. Dopracowano system dystrybucji
powietrza poprzez ukierunkowane prowa-
dzenie strumieni pierwotnych i wtérnych

w kanatach o powigkszonym przekroju. Sluzy
powietrza powrotnego pod §ciang cyrkula-
cyjng i po jej bokach zapobiegaja miesza-

niu si¢ powietrza zimnego i cieplego oraz
wspomagaja poprawng cyrkulacje. — Naczepy
Schmitz Cargobull mogg miec opcjonalnie
certyfikat do przewozu farmaceutykiw. Pakiet
Pharma zawiera wszystkie niezbgdne ele-
menty wyposazenia dedykowane do przewozu
lekdw, rejestratory danych zapewniajg ciggly
monitoring i kontrolg przewozonych towarsw.
W pakiet Pharma wchodzi wlasny agregat
chlodniczy Schmitz Cargobull S.CU — podkre-
$laja w EWT Truck & Trailer Polska.

Trucks & Machines | 31




MT TSL 2024

RYNEK

UpraLNIE W NA

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

DARZYNIE

Bylismy w Nadarzynie, w Ptak Warsaw Expo, zaraz po otwarciu imprezy, we wtorek, 9 kwietnia.

Pogoda panowata wrecz letnia, ludzie na stoiskach byli optymistycznie nastawieni i chetni do rozmowy.

MT TSL, czyli Migdzynarodowe Targi Transportu, Spedycji i Logistyki trwaty od 9 do 11 bm.

A postawita na promocje atrakcyjnych

cen paliw. Mozna kupi¢ olej napedowy
na bazie ceny hurtowej na ponad 800 stacjach
w Polsce (UTA Spot Polska), réwniez przy
autostradach i przy granicach. Stacje s3
przystosowane do pojazdéw cigzarowych,
z wysokowydajnymi dystrybutorami, w ogéle
odznaczajg si¢ dogodng infrastrukturg. Inna,
ciekawa oferta to UTA Listprice Polska, czyli
nizsze, jednolite ceny paliwa na ponad 300
stacjach sprawdzonych partneréw w kraju, zlo-
kalizowanych przy granicach oraz przy gtéw-
nych trasach. Podobna propozycja dotyczy
terenu zachodniego sgsiada — UTA Listprice
ON Niemcy. Jak wiadomo, ceny ,napedu”
w Niemczech sg bardzo zréznicowane i bywa,
ze zmieniajg si¢ kilka czy kilkanascie razy
na dobe. Dzigki Listprice ON Niemcy stata
kwota obowigzuje przez caty dzieri (stacje sa
podzielone na trzy grupy cenowe).
Wokot pieniedzy

Patryk Niedziatek, dyrektor sprzedazy
Faktor One: — Faktoring najlepiej okresia
zdanie, Ze to jest nowoczesna, szybka i fatwa

ustuga, dzighki kitdrej przedsigbiorcy mogg za-

mieniac swoje faktury na pienigdze juz w dniu
wystawienia. Od razu, nie czekajgc na termin
platnosci, nie muszq sig obawiac, ze kontrahent
sig opoZnia, co w branzy transportowej jest nie-
stety popularne. Srednie opdZnienie w tej branzy
w zesztym roku wynosito 25 dni, czyli czeka sig

na srodki zazwyczaj 50-60 dni. Klient placi

nam prowizje w zaleznosci od wysokosci limitu
i od dni jego wykorzystania. Faktoring nie jest
windykacjg, nie nalezy tych dwdch spraw mylic
ze s0bg.

VAT Polska specjalizuje si¢ w odzyski-
waniu zagranicznego VAT-u i akcyzy. Rafat
Nowak, specjalista ds. handlowych podkresla,
iz klientem s3 przewoznicy, ktérzy kupuja
za granicg paliwo, ponoszg oplaty drogowe,
korzystaja z parkingéw czy warsztatéw. VAT
Polska oferuje rozwigzania pozwalajace na
otrzymanie przez klienta pieniedzy w czasie
znacznie szybszym niz przewidujg procedu-
ry zwrotu wynikajace z dyrektyw i dzialan
administracji. Wybierajac zwrot w trybie
przyspieszonym, nie trzeba czekac az urzad
w danym kraju rozpatrzy i wyplaci wniosek,
co moze trwac kilka miesiecy, a nawet i rok.
Tak zdarza si¢ w przypadku akeyzy z Belgii,
ale tez zwrotu VAT np. z Niemiec! W tym
trybie, VAT Polska placi przewoznikowi ze
swoich $rodkéw w ciggu 10-15 dni robo-
czych. Umozliwia tez rozliczanie si¢ z faktur
réznych wystawcéw w cyklu miesiecznym,

dzigki czemu przewoznik nie musi cze-
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kac¢ catego kwartalu na zlozenie wniosku

i otrzymanie zwrotu. Ma tez swobodg

w dywersyfikacji dostawc6éw kart paliwowych
i urzadzen do oplat drogowych. Pozwala to
firmie transportowej na usprawnienie prze-
plywu gotéwki. W obecnej sytuacji na rynku
liczy si¢ kazdy pieniadz, ktéry wspomaga
biezgce funkcjonowanie przewoznika. Mozna
oczywiscie wybrac inng opcje, zwigzana
jednak z oczekiwaniem na decyzj¢ zagranicz-
nego urzedu. Warto pamigtaé, ze niektére
kraje maja VAT w oplatach drogowych, np.
Francja, Stowacja, Austria, Wtochy, Hisz-
pania i ten podatek tez jest do odzyskania.
Oprécz tego VAT Polska oferuje urzadzenia
do oplat drogowych dla duzych i matych
pojazdéw (do 3,5 t), na wiele krajéw Europy,
réwniez w trybie przedplaconym. Rozwigza-
nie to uwzglednia wprowadzany w polowie
biezacego roku obowiazek oplat za przejazdy
niemieckimi autostradami juz dla pojazdéw
o masie pow. 3,5 t (dotychczas oplaty doty-

czyly pojazdéw o masie minimum 7,5 t).

Trimble z Transporeonem

— Nasza firma zostata zatozona w latach
70. w Ameryce, europejska centrala miesci sig
w Belgii, w Ypres — méwi Karol Broniek,
project manager Trimble Poland. — Naszym
core businessem jest dostarczanie rozwigzan
z zakresu zaawansowanej telematyki dla firm
transportowych. Skupiamy si¢ na autach FTL,

czyli na transporcie catopojazdowym, ale tez

UTA, potentat na rynku
kart paliwowych

mamy bazg prostszych produktéw na soldwki,

na busy. Zabezpieczamy tak naprawdg cale
spektrum potrzeb firmy transportowej, od
danych z magistrali CAN, poprzez dane z tach-
ografu po rozszerzone narzgdzia typu dashcam
(kamery). Mozemy tez wejs¢ dalej, na naczepe.
Mamey proste tagi, ktdre tylko pozycjonujg
naczepe, gdy jest spigta z ciggnikiem, mozemy
rowniez zamontowac bardziej zaawansowane
systemy wspotpracujqce z EBS. Poza samymi
danymi o spalaniu wiemy wtedy, kiedy kierowca
bardziej ,zytuje” naczepe, z czego mogq wynikac

uszkodzenia towaru.

optaty drogOWe
0 platnicze & ubezpie

-

Niedawno Trimble przejal niemiec-
kiego Transporeona. Michal Modrzejewski
z firmy Transporeon, sales manager Polska
i CEE przypomina, ze jest to dostawca
oprogramowania do optymalizacji branzy
logistycznej. Dostawca neutralny, tzn. obstu-
guje zaréwno zaladowcow, przewoznikéw,
czy posrednikéw (brokeréw). Transporeon
daje dostep do bardzo duzej sieci logistycz-
nej na naszym kontynencie — okoto 2.000
zatadowcéw, 160.000 kont przewoznikéw,

w tym spedycji.
Dobre, bo polskie

Kabat Tyre to polskie przedsi¢biorstwo
zatrudniajgce okoto 1.000 oséb, zrazu znane
z produkgji detek i ochraniaczy, wytwarzajace
réwniez ogumienie, w tym bieznikowa-
ne. Posiada dwie fabryki w Wielkopolsce,

w Budzyniu i Bolechowie. Na targach mozna
bylo obejrze¢ m.in. cigzarows opone na

0§ napedowg DH2A, w rozmiarze 315/70
R22.5 154/150K, bieznikowana na gorgco.
W tej samej technologii zostala wykonana
opona do przyczepy rolniczej TRY1, 385/65
R22.5 160F. Do wézkéw widlowych Kabat
proponuje opony pneumatyczne z detkami
oraz pelne. Opony pelne niebrudzace zamiast
sadzy majg w mieszance gumowej krzemion-
ke. Takie gumy znajduja tradycyjnie zastoso-
wanie w branzy spozywczej, ale coraz czgéciej
sg uzytkowane w réznych, nowych halach, co
podkresla Wojciech Drozdowski, doradcza
techniczno-handlowy w firmie Kabat.
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ROZMOWA T&M

RYNEK

WiIARY

PARTNER

Z Piotrem Bogdanskim, dyrektorem zarzadzajacym SAF-Holland Polska rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Dlaczego polska
centrala SAF-Holland miesci si¢ w Pile,

a nie w poblizu jakiej$ wickszej aglomeracji,
jak szereg innych firm zwigzanych z trans-
portem?

Piotr Bogdanski: — SAF-Holland Polska
zostal zalozony w Trzciance, w dwezesnym
wojewddztwie pilskim, w roku 1997. Mielismy
tam siedzibg do roku 2013, kiedy przeprowa-
dzilismy si¢ do nowego, nowoczesnego obiektu

w Pile. Moglismy tutaj dalej rozwijac nasz
biznes, czyli skoncentrowac sig tez na obstudze
klientow w Polsce, krajach battyckich i w Ukra-
inie. Przede wszystkim mamy lepsze warunki
lokalowe, wyzszy standard, o wiele wigkszy
magazyn. Dodatkowo, w 2013 roku otworzyli-
Smy warsztat, takie centrum serwisowe dla aut
cigzarowych, naczep, przyczep. Naprawiamy
pojazdy réznych marek i rodzajow, oczywiscie
naszym core businessem jest sprzedaz agregatow
osiowych do naczep i przyczep. Mamy okrggowg
stacjq kontroli pojazdow, ktorg dodatkowo wy-
korzystujemy do celow diagnostycznych. Latwiej
nam zdiagnozowac trudniejsze przypadki, tra-
Jfiajgce do nas z calej Polski. Zalezalo tez nam,
zeby utrzymac doswiadczonych pracownikow,
ktdrzy byli z nami od poczgtku w Trzciance.

W 2013 ta kadra przeniosta sig ,za firmq’.

JD: - Czym przede wszystkim zajmuje si¢
SAF-Holland Polska?

PB: — Glownym biznesem jest sprzedaz osi,
siodet i komponentow do budowy naczep i przy-
czep. Po ostatniej akwizycfi w roku 2022, kiedy
praejelismy firmg Haldex, czofowego dostawcg
preumatyki i systemow hamulcowych, rozsze-
rzylismy ofertg o produkty tej marki. Dzisiaj
kreujemy si¢ na specjalistg, ktory dostarcza
wszystko, co jest ponizef ramy, czyli rowniez
uklady pneumatyczne EBS, zaciski hamulcowe,

sworznie krolewskie, nogi podporowe, czujniki

Piotr Bogdariski: — Druga polowa
roku na rynku OEM powinna by¢
lepsza od pierwszej

TPMS do pomiaru cisnienia w ogumieniu,

oktadziny i klocki hamulcowe. Poza tym roz-
szerzylismy i umocnilismy sprzedaz na rynku
aftermarket.

JD: - Jak wyglada schemat dystrybucji,
zwlaszcza w Polsce?

PB: — Jestesmy przedstawicielem producenta,
Jego spotkg-corkg. Mozemy sig pochwalic, jeste-
smy drugim, najwigkszym rynkiem w Europie
po centrali, czyli po rynku niemieckim. Jestesmy
najwigkszq spotka-corkg pod wzgledem przy-
chodow, liczby obstugiwanych klientow oraz
zatrudnienia. Kanaly dystrybucyi — obstugujemy
bezposrednio producentiw pojazdow, a w czg-
sciach zamiennych bezposrednio dystrybutordw
czgsci. Wspotpracujemy z duzymi dystrybuto-
rami, ktdrzy po swojej stronie majg wszystkie
aspekty logistyczne.

JD: - A co z Ukraina, ktéra wcigz musi
odpiera¢ najazd Rosji?

PB: — Ze wspétpracy z rynkiem ukraiviskim
Jestesmy zadowoleni. Byl okres, w pierwszych

szesciu-dziewigciu miesigeach po rozpoczg-

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M
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ciu pelnoskalowej wojny, Ze rynek, przede
wszystkim aftermarketowy, wybamowal dla
nas bardzo mocno. Natomiast konsekwentnie, od
ponad roku wracamy do takiego kierunku, ktdory
mielismy przed wojng. Jesli chodzi o wolumen,
Ukraina jest dla nas bardzo waznym rynkiem,
mamy tam silng pozycjg, zbudowang przez lata.
W Ukrainie jestesmy obecni od ponad dwdch
dekad. Obstugujemy tam rynek OEM, czyli
producentdw naczep, obstugujemy dystrybutoréw
czgsci zamiennych i utrzymujemy stale siec ser-
wisowq, okoto 20 punktsw. Mimo zmieniajgcej
sig sytuacji politycznej w Ukrainie w ostatnich
latach nie wycofalismy si¢ z tego rynku, realizu-
Jemy wszystkie zgloszenia gwarancyjne. Relacje,
ktdre tam zbudowalismy przez lata, dzisiaj
procentujg. Rynek ukrainiski jest dla nas caty
czas aktywrny.

JD: - Co mozna w osiach ciezarowych jesz-
cze wymysli¢, usprawnié, ulepszy¢?

PB: — Podgzamy za swiatowymi megatrenda-
mi, ktdre sq w naszej branzy. Przede wszystkim

chodzi o dalszg digitalizacg i elektryfikacye
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naszych produktow. Koncentrujemy si¢ na osiach
elektrycznych, na sensoryce osi, réwniez moder-
nizujemy uklady hamulcowe i pneumatyczne
(migdzy innymi czwarta generacja EBS-u).
Poza tym wazna jest stabilizacja naszego
biznesu poprzez dzial aftermarket, ktory z racji
wolumenu naszych osi na rynku jest dla nas klu-
czowy, zwlaszcza ze spada rynek OEM-owy,
mniejsza jest aktywnosc klientdw z pierwszego
montazu. Wracajgc do osi elektrycznych, pierw-
sze sprzedaze juz sq zrealizowane w Polsce, do
producentdw pojazdiw, kolejne zapytania wply-
wajg, to bedzie dalszy kierunek rozwoju.

JD: —Temat elektrycznych osi przewija si¢
od pewnego czasu, a tu mamy juz konkrety.
PB: — Tk, vsie sq sprzedawane w Polsce i na
rynku europejskim, sq polskie floty korzystajgce

2 takich osi. W pierwszej fazie wprowadzania
na rynek koncentrujemy si¢ na osiach dedykowa-
nych do pojazdow chlodniczych, ktdre wspierajq
pracg agregatu chlodniczego, obnizajgc zuzycie
oleju napgdowego. Drugim etapem, ktdry
oczywiscie cheemy zrealizowac, jest os elektrycz-

na, ktora ma wspomagac jazdg, czyli trakje,

aby zredukowac spalanie catego zestawu. Tv sq
nasze dwie glowne linie produktowe w osiach
elektrycznych.

JD: —Tak czy inaczej dazymy do obnizenia
spalania.

PB: — Tak, do zaoszczedzenia paliwa i przede
wszystkim do redukeyi emisji CO2.

JD: - Czym produkty SAF-a wyr6zniaja si¢
sposréd konkurencji? Jakie maja gléwne
cechy?

PB: — Naszq filozofig jest to, aby dostarczyc
produkt wysokiej jakosci i zapewnic odpowied-
niq obstuge na rynku wtdrnym, na aftermar-
kecie. Caly czas konsekwentnie rozwijamy sie¢
serwisowq podnoszqc standard obstugi i wspot-
pracy z naszymi serwisami partnerskimi.

W Polsce, krajach baltyckich, Ukrainie dziatamy
na podstawie umow z serwisami partnerskimi.
Wprowadzilismy system audytow, staramy sig
realizowac wszystkie zgloszenia na biezqco.
Wazny jest dla nas czas reakeji i szybkosc po-
dejmowania decyzji gwarancyjnych ze wzgledu
na to, Ze w transporcie czas to pienigdze. Jesli

tylko damny serwis partnerski dokonuje naprawy

badz weryfikacji gwarancyjnej, to dokladamy
wszelkich starar, Zeby czas na fg decyzje jak
najbardziej skrdcic. To sig z powodzeniem
udage. Oprocz tego budujemy dlugotermino-

we relacje z producentami OEM. Jesli chodzi

o aftermarket nalezy nadmienic, ze mamy
rozbudowany stock magazynowy tutaj w Pile.
10 byto dla nas kluczowe, aby dla produktiw
SAF i Haldex utrzymywac stock na odpowied-
nim poziomie, dzigki czemu dostarczamy czgsci
do naszych dystrybutordw w krotkim terminie.
Stan magazynowy musi byc, bardzo mocno go
kontrolujemy i sprawdzamy, zeby przypadkiem
nie okazal sig za niski, czy za wysoki. Mozna
powiedziec, Ze stworzylismy na tg czgs¢ Europy
taki hub magazynowy dla naszych produk-
tow. Cieszymy si¢ z wolumenu osi SAF, ktdry
mamy na drodze i musiny Zapewnic — zeby byc
wiarygodnym partnerem w biznesie — wlasciwy
poziom obstugi aftermarketowej. Dystrybutorzy
naszych czgsci sq profesjonalistami, pracujqg na
wysokim poziomie, % czego jestesny bardzo
zadowoleni.

JD: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.
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W pierwszej polowie lat 80. tczewska fabryka dorobita si¢ przekiadni z reduktorami obiegowymi, a wiec

takiego rodzaju, ktéry do tej pory jest obowigzujacym kanonem w konstrukeji cigzkich skrzyn biegéw.

Ambasador NRD Horst Neubauer
niedtugo przed wprowadzeniem stanu
wojennego spotkal si¢ z szefem ekspertéw
,Solidarnoéci” Bronistawem Geremkiem

i przekazat szyfrogramem do Berlina, ze
wedlug rozméwey ,dalsza pokojowa koegzy-
stencja ,Solidarnosci” i realnego socjalizmu
jest niemozliwa w takiej formie jak obecna,
zatem nieunikniona jest konfrontacja sitowa.
Wobec tego trzeba przesuna¢ wybory do rad
narodowych. Organy wiadzy paristwowej
muszg zniszezy¢ solidarnosciowy aparat. Po
takiej rozprawie ,,Solidarno$¢” mogtaby sie
reaktywowad, ale juz jako rzeczywisty zwiazek
zawodowy, bez Matki Boskiej w klapie
marynarki, bez programu gdariskiego, bez
ambicji politycznych”, o czym przypomniat
Instytut Historyczny Uniwersytetu Wroctaw-
skiego w ksiazce ,Drogi do niepodlegtosci
1944-1956/1980-1989 — nieznane Zrédta do
dziejéw najnowszych”.

13 grudnia 1981 roku rzad wprowadzit
stan wojenny i zepchnat ,Solidarnos¢” do
podziemia, lecz nie rozruszal gospodarki. Pro-
duktywnos¢ w 1982 roku spadta w stosunku
do 1978 roku o 35 proc., za$ liczba wykorzy-
stywanych licencji zmalata z 344 w 1979 roku
do 181 w 1983 roku.

Takze produkcja samochodéw caly czas
malala, w 1982 roku z tasmy montazowej
w Starachowicach wyjechato 11,5 tys. cieza-
réwek, o ponad 31,5 proc. mniej w stosunku
do poprzedniego roku, w Jelczu dynamika
spadku siegneta 22 proc. (do 8,7 tys. pojaz-
déw), w Autosanie przekroczyla 9 proc. (do
2,9 tys. autobuséw).

W poréwnaniu do najlepszych wy-
nikéw z lat 70. produkeja starachowickiej
fabryki zmalata o 55 proc., jelczanskiej o po-
nad jedng czwartg, a sanockiej o blisko jedng
trzecig. Mniejsze zapotrzebowanie sprawito,
ze produkcja Fabryki Przektadni Samocho-

dowych Polmo w Tezewie zmniejszyla si¢

i

w tym samym okresie o 40 proc. do 30 tys.
przekiadni.

Embargo na maszyny

Montowane w Starach 28,29 i 660
skrzynie A25 pomagaly ratowa¢ plan, jednak
uzytkownicy coraz czgéciej poszukiwali
licencyjnych skrzyn biegéw, uchodzacych za
niezawodne.

Ich produkcja kulata z powodu braku
importowanych komponentéw. Po wprowa-
dzeniu stanu wojennego paristwa zachodnie
oglosily embargo na dostawy wielu materia-
16w, czgéci, maszyn i znacznie ograniczyly
wymiang handlows z Polska.

Na liscie objetych zakazem ekspor-
tu znalazly sie m.in. obrabiarki i czesci do
montazu skrzyri biegéw, jak np. niektére
tozyska toczne. Tezewska fabryka byta
w trakcie uzupetniania wyznaczonego przez
licencjodawce parku maszynowego, ale juz we
wezesniejszych latach tempo zakupu maszyn
$limaczylo si¢ z powodu braku dewiz.

Paristwu brakowato 6 mld dol. po-
trzebnych do splaty dtugu przypadajacego na

1982 rok, import skurczy! si¢ o jedng czwarta.

Niezbedne bylo znalezienie technologii

produkeji komponentéw, ktérych import byt
niemozliwy.

Zamrozenie wymiany gospodarczej
zmusilo do przyspieszenia uruchomienia pro-
dukcji synchronizatoréw. — Instytut Obrobki
Plastycznej (INOP) w Poznaniu, jako placéwka
Znana w swiecie 2 kucia watdw korbowych
metodg Ruta, prowadzil prace nad metody kucia
synchronizatordw na kuniarkach z plywajgcym
miotem, ktdry mial rozwalcowywac plastycznie
na tzw. prasach Marciniaka. Trwaty one 5 lat
i z przyrzqdem do kugniarek jechatem w 1980
roku do FSC Lublin do prébnego kucia. Weedy
byt tam stragk i nie pamigtam co dalej stato sig
projektem — wspomina pracujacy w dziale
rozwoju FPS Tadeusz Wilczarski.

Technologia jednak nie sprawdzita si¢.
— Do 1982 roku kute, powlekane molibdenem
pierscienie synchronizatoréw importowalismy
2 ZF. Byly to duze ilosci molibdenu, ktdry jest
bardzo drogi — wskazuje éwczesny technolog
FPS Ryszard Bartnik. Podkresla, Ze stan wo-
jenny przeszkodzit w sprowadzeniu maszyn,
ktére zachéd objat embargiem. Chodzito
o specjalistyczne wyposazenie jak prasy, szli-
fierki, acznie kilka jednostek.
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Tezewska fabryka ponownie zlecita
Instytutowi Obrébki Plastycznej (INOP)
opracowanie technologii kucia pierscie-
ni, natomiast przygotowanie konstrukeji
urzadzenia i technologii wraz z oprzyrzado-
waniem do natrysku powloki molibdenowe;j
Zlecita (podobnie jak ZF) szwajcarskiej firmie
Metco. — Prace w INOP szty powoli. Naukow-
cy majq to do siebie, Ze dla nich czas nie ma
znaczenia. Opanowanie produkcji licencyjnych
synchronizatordw nastgpito dopiero w drugiej
polowie lat 80. To byly bardzo skomplikowane
technologicznie detale, a maszyny sprowadzili-
smy ze Szwajcarii — zaznacza Bartnik.

Dyrektor naczelny FPS Jézef Eodej
wspominat: ,We wspélpracy z ,INOP”,
wdrozylismy do produkeji w 1984 roku
nowoczesng metode kucia na gotowo, bez
udzialu obrébki wiérowej, stalowych pierscie-
ni synchronizatoréw do skrzyn przekladnio-
wych samochodéw ciezarowych i autobuséw,
osiagajac wielokrotnie wigksza zywotnos¢
tych elementéw w skrzyni. Dotychczas, te
kosztowne synchronizatory byly importowane
z Zahnradfabrik AG Friedrichshafen w RFN.
Pozwolito to na catkowite wyeliminowanie
ich z importu, a nastepnie ich eksport do I11I
obszaru platniczego.

Gléwni wykonawcy, autorzy procesu
technologicznego kucia pierscieni synchroni-
zator6éw, docent dr inz. Henryk Matusiewicz
i mgr inz. Jerzy Kotyk, opracowali réwniez
inne procesy, z ktérych nalezy wymieni¢
proces kucia pierscieni przesuwnych, réwniez
eliminujacy ich import z II obszaru platnicze-
go. Do realizacji tego zadania, niezbedna byta
prasa hydrauliczna o duzym nacisku, ktérg za-
kupilismy w Szwajcarii. Osobiscie bytem tam
na konsultacjach, w trakcie ktérych uzgod-
niony zostal zakres potrzebnego oprzyrzado-
wania i osprzetu.” — zapewnial Lodej. Bartnik
dodaje, ze opanowanie produkgji licencyjnych
synchronizatoréw nastapito dopiero w dru-
giej potowie lat 80., poniewaz byly to bardzo
skomplikowane technologicznie detale.
Skrzynie biegéw do ci¢zkich modeli

Kryzys gospodarczy wywrécit do gory
nogami plany produkeji w Jelczu nowej gene-
racji ciezaréwek na licencji Steyra. Jeszcze 19
lipca 1979 roku Rada Techniczna Zjedno-
czenia Przemystu Motoryzacyjnego podjeta

decyzje o wprowadzeniu do Jelcza przektadni

Prezentowany na terenie zakladu
Jelcz 417 z odchylang kabing krotkg

TS8-120 oraz S6-90+GV90. Ponad rok péz-
niej, 17 listopada 1980 roku, Rada Ministréw
uchwatg nr 133/80 w sprawie dopasowa-

nia struktury inwestycyjnej do mozliwosci
inwestowania w 1981 roku, wstrzymata dalszg
realizacjg inwestycji Steyra, gdy wykorzystano
4 proc. przewidzianych naktadéw ogétem.

Po stanie wojennym sytuacja gospo-
darcza nie poprawita si¢ i Rada Ministréw
zaniechata uchwatg nr 125 z przetomu maja
i czerwea 1982 roku wdrozenia licencji Stey-
ra, bez okreslenia terminu podjecia ponow-
nych prac. Rada Ministréw zakwalifikowata
zadanie uchwalg nr 120/83 do inwestycji
zaniechanych.

Fabryka w Jelczu znalazta si¢ w trud-
nym polozeniu. Pozostata ze starzejacym si¢

programem produkcyjnym i bez widokéw

na rychla modernizacje oferty. Nie miala
ponad 300-konnego silnika, osi zdolnych do
przenoszenia wickszych obcigzeri i mocnych
skrzy1i biegéw. Produkcja komponentéw
nowej generacji stanela z braku dewiz na
import czesci.

Ogdlna niewydolno$¢ gospodarki
utrudniafa jakikolwiek ruch, jednoczesnie
fabryka byta pod presja odbiorcéw, ktérzy
chcieli jezdzi¢ coraz bardziej komfortowymi
i fatwiejszymi do obstugi samochodami.

Ambicj¢ modernizacji produktu mieli
takze jelczanscy konstruktorzy. Przygotowali
modele zast¢peze, korzystajac z juz produko-
wanych podzespoléw. Prace ruszyly w 1981
roku, réwnolegle z modernizacja Jelczy serii
300. Nowa generacja otrzymata podobne

rozszerzenia jak seria 300, to jest ciagnik sio-

tzy
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Jelcz 417 z odchylang
kabing diugq

diowy nosit oznaczenie 417, samochéd z osia
wleczong 416, natomiast wersja dwuosiowa ze
standardowym rozstawem osi 415.

Seria 410 otrzymala skonstruowane
dekade wezesniej odchylane kabiny serii 134
1 136. Dwuosiowy ciggnik siodtowy C417,
ktérego 3,4-metrowy rozstaw osi byt taki
sam jak Jelcza 327, zostal zaprezentowany
na Miedzynarodowych Targach Poznani-
skich w czerwcu 1982 roku. Jego produkcja,
ograniczona dostgpnoscig przede wszystkim
skrzyn biegéw S6-90, ruszyta w styczniu 1983
roku. Pierwsi klienci odebrali te samochody
30 marca 1983 roku.

W kolejnym roku na MPT premiere
miat Jelez P 415 K (podwozie z odchylang
kabing krétka 136R), wyposazone w silnik
SW 680/207 o mocy 243 KM oraz skrzynig
biegéw S6-90. W 1985 roku FPS przedstawi-
ta opracowanie S6-90 polaczonej z licencyj-
nym multiplikatorem GV90 do samochodéw
Jelez C417D oraz C620, oba z silnikiem
SW680 o mocy 243 KM i maksymalnym
momencie obrotowym 900Nm.

Nie byl to koniec nowosci, poniewaz
WSK Mielec przedstawila dtugo oczekiwany
mocniejszy silnik oznaczony SWT11/301,
ktéry miat nie tylko wigksza o 40 KIM moc,
ale i moment obrotowy, ktéry wzrést z 900
do 1.000 Nm. W 1986 roku FPS analizowata
mozliwo$¢ wzmocnienia skrzyri biegéw S6-
90 do momentu 1.050 Nm (zmiana tozysko-
wania i uzgbien) i zadeklarowata wykonanie
dwdéch prototypéw z nadbiegiem 0,81.
(»orientacyjny termin wykonania prototypéw
— koniec roku 1986, warunkowany pozyska-
niem lozysk stozkowych z firmy Timken” -
zastrzegata FPS w pismie do Jelcza). Skrzynia

zostata oznaczona T'S6-100 i powstata pod
kierunkiem Ryszarda Burdona.

Byt to samodzielny rozwéj przektadni,
poniewaz we wrzesniu 1982 roku zakoriczyta
si¢ wazno$¢ licencyjnej umowy z ZF. Lodej
przypominal, ze fabryka posiadata wiasny
Oddzial Doswiadczalny, wyposazony w spe-
cjalistyczny sprzet naukowo-badawezy, oraz
wysokiej klasy maszyny i urzadzenia. ,,Prowa-
dzone byly badania produkowanych przez fa-
bryke kompletnych skrzyn przektadniowych,
jak tez waznych elementéw tych skrzyn, w za-
kresie jakosci 1 wytrzymalosci, a takze nowych
wielobiegowych skrzyri przektadniowych,

o wysokim momencie obrotowym, z przezna-
czeniem do samochodéw cigzarowych o duzej
tadownosci i maszyn budowlanych oraz
matych skrzyn do samochodéw dostawczych.
Réwniez nasze skrzynie byty zamontowane
w samochodach ci¢zarowych i autobusach do-
$wiadczalnych, ktére byly poddawane réznym
prébom i analizom. Wyniki tych badan byly
podstawg do wprowadzania zmian konstruk-
cyjnych i technologicznych polepszajacych
jakos¢ tych wyrobéw.”

Przekladnie dla zurawi

Lata 80. z chronicznymi problemami
dostaw materiatéw i komponentéw byly trud-
nym okresem do wprowadzania jakichkolwiek
ulepszeni. Nieche¢ do pokonywania dodatko-
wych probleméw wynikajacych z wdrazania
nowych wyrobéw byla powszechna. — Pa-
migtam kilka przypadkiw, gdy na propozycje
konstruktordw modernizacji wyrobow styszeli-
smy: ,Przeciez mamy podobne w produkei, wige
o co klopor?” — wspomina konstruktor FPS
Bogustaw Postek.

Pomimo powszechnego marazmu poja-
wialy si¢ jednak nowe potrzeby, a powstajace
w ich wyniku projekty pochodzily od coraz
mniej licznego grona konstruktoréw. — O ile
pod koniec lat 70. Dziat Glownego Konstruktora
zatrudniat 37 0sob, to dekadg poZniej skurczyt sig
0 pofowg — szacuje Postek.

Na przetomie lat 70. 1 80. pierwszopla-
nowym projektem DGK byta przektadnia
TS16-160, prowadzona przez Bogustawa
Postka. — Byla to moja pierwsza wigksza praca
po przyjsciu do FPS. Pierwotnie miata to by¢
przekladnia wielobiegowa, bez definiowania
liczby przefozer. Po przejrzeniu dostgpnej
literatury i przemysleniu sprawy, postanowitem
wzorowac sig na dopiero wprowadzonej na
rynek skrzyni biegow ZF Ecosplit. Chodzifo
glownie o sposob zintegrowania zespolu zmiany
rozpigtosci prefozeri w obudowie skrzyni pod-
stawowej, co pozwalalo zredukowac catkowity
dlugos¢ wyrobu — podkresla Postek.

Poza Jelczem zainteresowany byt nimi
takze nalezacy do Zjednoczenia Przemystu
Maszyn Budowlanych ,Bumar” Przemystowy
Instytut Maszyn Budowlanych (PIMAB
w Kobytce).

PIMAB pomégt FPS w wykonaniu
prac konstrukeyjnych, kreslarskich, omode-
lowaniu odlewniczym, a pierwsze prototypy
TS16-160 gotowe byly w 1982 roku. Przeszty
one badania stanowiskowe w tczewskim
Oddziale Doswiadczalnym, a jeden prototyp
trafit do PIMAB w Kobylce, gdzie przeszedt
badania w kolowym zurawiu o udzwigu 63
ton, wyposazonym w silnik Deutz o mocy
330 kW i momencie obrotowym 1.471 Nm.

Do korica 1983 roku FPS zbudowa-
ta kolejne 11 prototypéw tej przektadni,

z ktérych 10 trafito do zurawi Hydros T-631
(wyposazonych w silnik JaMZ o mocy 264
kW i momencie 1.350 Nm) produkowanych
przez Mostostal-Zabrze, a jeden przekazany
zostal do Jelcza, gdzie mial by¢ zabudowany
do ciggnika balastowego Jelcz-Steyr CB-641.

Badania wykazaty malg trwalos¢
reduktora o stalych osiach. Konstruktorzy
obnizyli dopuszczalny moment wejsciowy do
1.400 Nm, stad nastapila zmiana oznaczenia
2 T'516-160 na TS16-140. — Stato si¢ jasne,
Ze 2 reduktora klasycznego nie ,wyciggnie
sig” wigkszej obcigtalnosci, a Bumar i Jelcz

docelowo mialy stosowac silniki o maksymalnym
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momencie 1.500 Nm. I tu ponownie inspiracjq
byly skrzynie biegow Ecosplit — tym razem

ich reduktor obiegowy. Wzorujgc si¢ na tym
rozwigzaniu rozpoczglem pracg nad ,2wlasng”
konstrukejg. Poniewaz uzytkownicy prototypow
TS816-140 narzekali na trudnosci z wykorzy-
staniem 16 biegow, ich liczba w nowej skrzyni
wyposazonej w reduktor obiegowy zostata
ograniczona do 9 — tak powstala TS9-160 —
ttumaczy Postek.

Konstruktor dodaje, ze kadtuby T'S16-
160/140 1 TS9-160 zachowywaly podstawo-
we wymiary i ksztatt kadluba S6-90. — Rdzni-
2y sig wielkosciq gniazd na tozyska, polozeniem
osi kola wstecznego biegu, potozeniem otwordw
na mocowanie ,wieszakow” przenoszqcych ruch
wigezajqcey biegi ze sztywnych ciggien (stalowe,
wykrawane listwy) na synchronizatory. Kadtuby
te mialy rowniez dodatkowe Zebrowanie scian
bocznych umieszczone od strony ich wngtrza —
wyjasnia Postek.

PIMAB otrzymat polecenie przygoto-
wania zurawi samochodowych. Rzad zamie-

rzal budowa¢ w Polsce (Mostostal Zabrze)

i ZSRR zurawie samochodowe o udzwigu
100 ton, napedzane silnikami o mocy 308
kW i maksymalnym momencie obrotowym
1.500 Nm.

Dla tych pojazdéw Postek zaprojekto-
wal reduktor o nowej konstrukeji. — Opraco-
walem nowy zespdt xzmiany zakresu przefozen
w postaci reduktora obiegowego (opis patentowy
PIL 161036), nowa byla takze 4-biegowa
(plus bieg ,pelzajgcy” i wsteczny) skrzynia
podstawowa, w ktdrej pojawily sig kola zgbate
0 wigkszej wytrzymalosci. Zachowatem ten
sam co w T816-140 odlew obudowy skrzyni
podstawowej — réznice polegaly na innej obrébee
mechanicznej niektdrych weztdw. Tak powstata
skrzynia przekladniowa T89-160. Nowy, obie-
gowy reduktor o przelozeniu 4,074 opracowatem
tak, by mozliwe bylo stosowanie go we wezesniej
skonstruowanych skrzyniach przekladniowych
8 i 16-biegowych. Konstrukeja zostata przed-
stawiona do zaopiniowania prof- Zbigniewowi
Jaskiewiczowi z Politechniki Warszawskiej, a po
spelnieniu zawartych w uzyskanej opinii uwag,

realizowana — wyjasnia Postek.

W latach 1982 do 1989 fabryczna
prototypownia zbudowata Iacznie 31 skrzyn
przektadniowych TS9-160. — Skrzynie przeszty
z pozytywnym wynikiem cykl badari trwatoscio-
wych, zabudowane do Zurawi HYDROS T-631
ujawnily niskq trwalos¢ ukladu przetgczania
biegu w reduktorze. Analiza rodzaju uszkodzer
doprowadzila do zmian w konstrukei ukladu
smarowania wymuszonego (pompg olejowq)
gdzie obok centralnej magistrali biegngcej w osi
watu glownego wprowadzono natrysk oleju na
synchronizator w reduktorze. Zmienione zostaty
takze nastawy regulacyjne podczas montazu
ukladu przelgczania — opisuje zmiany Postek.
Przypomina, ze jeden z egzemplarzy skrzyni
biegéw TS9-160 zostat zabudowany do cia-
gnika siodtowego Jelcz wyposazonego w silnik
ZMiN 135 R6Tc o mocy 294 kW i momen-
cie obrotowym 1.600 Nm. — Skrzynie przekta-
dniowe TS§9-160 budowane byly w prototypowni
FPS-POLMO, przy zamdwieniach rzgdu 10-15
szt. rocznie - z uwagi na realizacjg innych zadasi
(budowa innych prototypow) wytwarzanie ich
wstrzymano w 1989 roku — koriczy Postek.

TRANSPORTLA_DUNKOW PONADNORH‘ATYWNYCH _", »
- KRAJOWY: i MIEDZYNARODOWY
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EFadowarki teleskopowe dzieli si¢ zazwyczaj na te stosowane w budownictwie oraz te dedykowane dla rol-

nictwa. Specjalisci podkreslajg jednak, ze taki podzial nie ma wigkszego sensu, bowiem wspélczesne modele

moga by¢ z réwnym powodzeniem wykorzystywane przy budowie oraz utrzymaniu infrastruktury przemy-

slowej, operacjach przeladunkowych w portach, czy tez przy szeroko pojmowanej produkeji rolne;j.

adowarki — szczegdlnie te o konstrukeji
Lteleskopowej cieszg sie spora popularno-
$cig. Decyduje wszechstronno$¢, to maszyny,
ktére wykorzystywane sg do szerokiego zakre-
su prac. Teleskopowa konstrukcja mechanizmu
podnoszacego oraz szeroka gama dostepnego
osprzetu, pozwalajg zastepowaé nimi wiele
rodzajéw sprzetu. Ladowarki teleskopowe sg
klasyfikowane wedlug ich tadownosci, maksy-
malnej wysokosci podnoszenia, maksymalnego
zasiggu do przodu czy dostepnego oprzyrza-
dowania funkcjonalnego. Zréznicowanie jest
zatem bardzo duze. Wysoko$¢ wysiegnika
teleskopowego typowych maszyn waha si¢ od
5 do 35 m, a tadownoéé¢ od 3 do 40 t.

TLS moze uniesc do 6-18 m,

Rynek i tadowarek ,peka w szwach”.

Czgsto pojawia si¢ pytanie: kiedy warto .

7 g™ i ;
r 8 e g

L awprzypadku Roto TLSdo 39 m N4

Mniejsze KOSZTY
Wieksza WYDAJNOSC

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLENIE DIAGNOSTYKA

;0‘ WYMAGAN KLIENTA Pomiar mocy i kopia
Technicy firmy Agroecopower zapasowa pierwotnego
przyjezdzajg do klienta, oprogramowania na potrzeby
uzgadniajg z nim jego ewentualnej adaptacji
wymagania i oczekiwania jednostki do oryginalnych
wedle mozliwo$ci maszyny. ustawien.

ZAPISANIE NOWEGO POMIAR MOCY
OPROGRAMOWANIA | PRZEKAZANIE

Nowy program zostaje Ponowna diagnostyka
przygotowany w sposéb i pomiar mocy, jazda prébna
indywidualny do danej maszyny i wystawienie karty gwaran-
na podstawie oryginalnego cyjnej z parametrami

i ponownie zapisany w jednostce maszyny.

sterujace;j.

@

ENGIN _ POWER

MODYFIKAC)E
OPROGRAMOWANIA SILNIKA

A

20%

Wzrost mocy

10%

obnizenie spalania

Darmowy test

Dozywotnie wsparcie
techniczne

. +48 722 700 537

biuro@enginecopower.pl
® www.enginecopower.pl
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EADOWARKI TELESKOPOWE

SN AT PRy eyt
Liebberr T 60-9s
a opinig bardzo uniwersalnej &

zdecydowa¢ si¢ wiasnie na maszyng telesko-
powa? Ewa Michalczyk, marketing manager,
Mecalac przypomina, ze tadowarka telesko-
powa zwigksza zasigg podawania i zatadunku
materialéw. — W zaleznosci od przeznaczenia
Jej pracy, rozwigzania teleskopowe usprawniq
zaladunek wysokich wanien aut cigzarowych,
podawanie na wyzsze kondygnacje budynkiw
oraz pryzmowanie materialow sypkich — do-
daje.

Jakub Krasniewski, kierownik ds.
produku w Interhandler podkresla, ze tado-
warki teleskopowe okreslamy obecnie czesto
mianem uniwersalnych nosnikéw osprzetéw.
— Wyposazone w widty tadowarkowe, lyzke
tadowarkowq, zamiatarke hydrauliczng lub
Platforme dla ludzi, budujg swiadomos¢ odbior-
cow dla jakich prac mogg zostac wykorzystane.
Wysiggniki teleskopowe z mozliwoscig podno-
szenia tadunku od 4 do az 20 m dla ladowarek
sztywnoramowych klasyfikuje ich zastosowanie
w glownych galeziach przemystu budowlanego —
wylicza nasz rozméwea.

To, ze tadowarka teleskopowa to §wiet-
ne rozwigzanie na budowie zawsze wtedy,
gdy trzeba wspia¢ si¢ wysoko — powiedzmy
od pierwszego do czwartego pietra — akcen-
tuje Adrian Winnicki, kierownik regionu w
Bobcat dodajac, ze wymiennemu osprzetowi
mozna przy jej pomocy wykonywac wiele
prac bez koniecznosci budowy rusztowan,

a takze dotrze¢ do miejsc trudnodostepnych.
— Wybierasz TLS ze wzgledu na warunki
terenowe (gdy teren jest nierdwny i nie nadaje
sig dla wozka widlowego), gdy musisz wjechac
wyzej, niz moze dosiggnqgc tadowarka kofowa

lub wtedy, gdy ladowarka teleskopowa moze

zastqpic dwig, co jest Znacznie drozszym roz-
wigzaniem — konkluduje A.Winnicki.

Dla Wojciecha Markiewicza, agricul-
ture market aales managera Manitou Polska,
szczegolnie istotne sg dwa aspekty wyboru —
Jeden to rzeczywiste zapotrzebowanie na prace
zaladunkowe i roczna liczba godzin planowana
do wykorzystania tej maszyny (juz od ok. 300
mth, gdzie zamiast ciggnika z tadowaczem
moze juz byé potrzebna ladowarka telesko-
powa). Generalnie chodzi tutaj o czas pracy,

a w szczegdlnosci o szybkost wykonania zala-
dunku czy roztadunku, bardzo czgsto maszyna
taka nie pracuje dwa czy trzy dni, a nastgpnego
musi w kilka godzin szybko prerzucic tadunek.
Drugi — to rodzaj prowadzonej dzialalnosci —

méwi W.Mankiewicz.

Polska rekomenduje
m.in. tadowarke teleskopowq MLT 850

AL - NSt P

\
:

Gdy juz podejmiemy decyzje o wy-
borze tadowarki teleskopowej pozostaje
jeszcze zdecydowacé si¢ na konkretny model.
J-Kragniewski (Interhandler) zaleca, by
decydujac si¢ na konkretny wariant maszyny
teleskopowej przeanalizowac jej stale wyko-
rzystanie.

— W sektorze przemystowym mamy do
dyspozycji modele % serii Industry lub Was-
temaster, natomiast dla sektora budowlanego
mozemy zastosowac tadowarki klasy Construc-
tion — dodaje nasz rozméwca zaznaczajgc
przy tym, ze jednym z gléwnych osprzetéow
na wyposazeniu ladowarek teleskopowych
jest tyzka tadowarkowa, dostosowana do typu
oraz masy materiatu (kg/m szesc.), tak aby
ciezar na wysiggniku odpowiadal mozliwo-
$ciom zatadunkowym.

A.Winnicki (Bobcat) zwraca uwagg
na wysoko$¢ unoszenia (Bobcat TLS moze
unie$¢ 6-18 m, a w przypadku Roto TLS do
39 m) i na to, jakiego udzwigu potrzebuje
dany uzytkownik. — Mozesz np. potrzebowac
maszyn o wyzszej specyfikacyi do specjalistycz-
nego ospretu, praygotowania do pracy ze
zdalnym sterowaniem (platformy dla ludzi),
ochronnej powtoki cynkowej ramy do pracy
w trudnych warunkach, opcji gotowosci do pracy
2 weiggarkg, niestandardowych kolordw maszy-
ny (maszyny na zamdwienie, kolor zamawiajq

np. xtmz’aty), inwertera wenty/atom z try-

bem recznym i automatycznym utatwiajgcym
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czyszczenie grzefnikow w zapylonym otoczeniu
— dodaje A.-Winnicki.

W. Marikiewicz (Manitou Polska)
zaznacza, ze jezeli nie ma ograniczen gaba-
rytowych (np. niskie wjazdy) to na wadze
wyboru zawsze leza dwie rzeczy: wydajnosé
maszyny i cena zakupu. Dodaje, jak waznym
elementem, na ktéry jeszcze weiaz niewielu
klientéw zwraca uwage jest tzw. calkowity
koszt uzytkowania maszyny.

D1uga lista propozycji

Nowoscig w gamie Liebherr jest maszy-
na T 60-9s. Jest uniwersalna, moze pracowaé
w sektorze recyklingu, przemysle drzewnym,
czy nawet przy obstudze konteneréw. — Jest
szybka i zwinna, wyposazona w wydajny
uktad hydrauliczny umozliwiajgcy przenoszenie
duzych ilosci materiatu i ukladanie go w stosy
na maksymalng wysokos¢ — rekomenduje do-
stawca. Do napedu stuzy 156-konny Diesel
(115 kW), a maksymalny przeptyw pompy
hydraulicznej siega 200 I/min (dodatkowo
funkcja Auto Power). Teleskop podnosi na
wysokos¢ niemal 8,8 m, maksymalny udzwig
to 6 t, a maksymalny zasieg do przodu wyno-
si niemal 5 m. Zastosowano fabryczny naped
hydrostatyczny, dzigki czemu ruchy trans-
ferowe mozna realizowa¢ relatywnie szybko
(do 40 km/h). Obstuge utatwia mozliwosé
skorzystania z czterech trybéw kierowania.

W gamie JCB jest fadowarka tele-
skopowa 560-80 IndustryPlus, z jednostka
spalinowa JCB DieselMax (4,8 1, 130 KM,
Stage V). Uktad hydrauliczny z technologia
JCB Smart Hydraulic pozwala m.in. na takie
funkgje jak wytrzasanie materiatu z tyzki,
ulatwiajgce wysypywanie trudno odspajal-
nych materialéw. J. Kragniewski (Interhan-
dler) zwraca uwage np. na zaprojektowang od
podstaw, nowg kabine dla sektora przemysto-
wego, drzwi maja bardzo duza powierzchnig
uszczelniajacg z catkowicie uformowanymi
naroznikami i podwéjnymi uszczelkami na
przodzie krawedzi, aby zapobiec przedosta-
waniu si¢ hatasu, kurzu i wody do kabiny.
Maksymalny udzwig to 6 t, maksymalna
wysoko$¢ podnoszenia 8 m.

Jednym z bestselleréw Bobcata w Pol-
sce jest tadowarka T'40.180SLP, o udzwigu
4 t,a pozwalajaca podnosi¢ na 17,4-metro-
wa wysoko$¢. — Polecamy wersje o mocy 100
KM, ktora zapewnia najlepszq wydajnos¢ we

=0 Hﬂhéﬂ
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Dostawey maszyn Mecalac zachgcajg do zainteresowania

modelami AS 900 Tele oraz serii AT 900 i 1050

wszystkich zadaniach zwigzanych z wysokoscig,
podnoszeniem za pomocq weiggarki lub pracg

z platformg dla czlowiecka. Jesli pracujesz w cia-
snych przestrzeniach, polecamy nowo wprowa-
dzong na rynek maszyng TL25.60, ktdra jest
podobna, ale znacznie bardziej kompaktowa. To
fantastyczne rozwigzanie na ciasnych placach
budowy, do roztadunku cigzardwek, przenosze-
nia materiatow sypkich i innych prac na placu
budowy — rekomenduje A.Winnicki.

Z kolei E.Michalczyk zacheca do
zainteresowania tadowarkami Mecalac AS
900 Tele oraz serii AT 900 i 1050. — Najpo-
pularniejszym wyborem wsréd naszych klientow
Jest zdecydowanie pierwsza z wymienionych.

To ulubiony model zwlaszcza w branzy ustug
komunalnych. AS900 Tele zapewnia nie tylko
skuteczng pomoc w zakresie ustug zwigzanych
z konserwacjq drdg, ale dzigki wysiggniko-

wi obracajgcemu sig w zakresie 180 st. moze
ona réwniez pracowac rownolegle do jezdni
bez zakldcania ruchu drogowego, np. podczas
prac konserwacyjnych na poboczu. Wykazuje
sig ona duzq skutecznosciq i wykonuje swaoje
zadania w latwy, intuicyjny i niezrdwnany
sposéb — dodaje. Wsréd kluczowych waloréw
wymienia mobilnos¢, komfort, kompakto-
wos¢ i bezpieczeristwo. Istnieje mozliwos¢
zastosowania trzech rodzajéw sterowania:
dwie osie skretne, blokada tylnej osi, tryb
kraba. AS900 Tele jest wyposazona w urzg-
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dzenie zabezpieczajace, ktére automatycznie
blokuje wychyt tylnej osi bezposrednio po
osiggnigciu okreslonego kata bocznego, przez
obrotowy wysiggnik.

W. Mankiewicz (Manitou Polska)
rekomenduje m.in. fadowarke MLT 850
145 V+. Maszyna otrzymala nagrode na
targach Polagra za wprowadzone innowacje.
Wazy 5 t i ma niecale 8 m wysiggu. Naped
pochodzi ze 145-konnego silnika. Maszyna
moze obstugiwac osprzet o duzej pojemnosci
i bardzo wysokiej hydraulicznej predkosci
roboczej. — MLT 850 oferuje ponad 600 Nm
momentu obrotowego, % silg uciggu ponad 9.160
daN (+20 proc. w pordwnaniu do konkuren-
o). Wysoka predkosc ruchu zapewniana przez
pompe LSU o wydajnosci 53 gpm (200 l/min)
Jest uzupetniona sitq odspajania lyzki wynoszg-
cq ponad 8.670 daN (+32 proc. w pordwnaniu
z konkurencjg) — podkresla W.Marikiewicz
wspominajac tez o komforcie pracy opera-
tora, w tym wyjatkowo cichej kabinie (69
dBA). Dostep do kabiny zoptymalizowano
dzieki dwom stopniom Easy-step w polacze-
niu z o$wietleniem pod drzwiami. Przed-
stawiciel Manitou Polska zapewnia réwniez
o efektywnosci kosztowej maszyny, w tym
4-procentowej redukeji kosztéw konserwa-
¢ji, a takze najnizszym calkowitym koszcie
posiadania w swojej kategorii czy relatywnie
niskim zuzyciu paliwa.
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Lista producentéw i dostawcéw rozscietaczy, zwanych inaczej uktadarkami lub rozktadarkami nie jest diu-

ga, jednak i w tym segmencie panuje rywalizacja. Postanowiliémy sprawdzié, co ma obecnie do zapropono-

wania budowlaiicom trzech waznych rynkowych graczy.

asada dziatania rozscietaczy jest w kaz-
Zdym przypadku taka sama. Odpowied-
nio przygotowana masa jest roztadowywana
do kosza zasypowego, a tam za pomocg po-
dajnikéw umieszczana pod stofem. Elementy
stolu odpowiadajg za rozprowadzenie mie-
szanki na calej szerokosci obszaru roboczego,
a takze za jej wstepne zageszezenie. Pozostaje
juz tylko wyréwnaé¢ nawierzchnie i zagescic ja
przy pomocy walca. Rozscielacze gasienicowe
charakteryzuja si¢ lepsza przyczepnoscig od
kolowych, szczegélnie przydatng podczas
realizacji wymagajacych projektéw, w trud-
nych warunkach terenowych lub gdy zadania
wykonywane s3 na wzniesieniach. Maszyny
kotowe latwiej jest natomiast przemieszczad

z jednego miejsca pracy na drugie.

Gama rozktadarek Bomag obejmu-
je zaréwno elastyczne maszyny o bardzo
kompaktowych wymiarach, jak i bardzo duze.
Oprécz szerokosci uktadania (okreslonej
przez szeroko$¢ stotu) istotna jest maksymal-
na predkos¢ uktadania na godzine. Dzigki
wydajnosci 800 t/h i szerokosci ukltadania
wynoszacej 9 m duze rozktadarki Bomag
moga by¢ wykorzystywane przy budowie
autostrad lub paséw startowych. Elementem
wyposazenia rozktadarek jest wysokowydajny
stél. Osiaga relatywnie wysoki stopieri wstep-
nego zaggszczenia.

Producent zwraca uwagg na odpo-
wiednio dopasowane: czestotliwos¢ drgari
plyt wygtadzajacych i ubijakéw. Stét do
nawierzchni charakteryzuje si¢ bardzo duza
masg wlasng, a plyty wygtadzajace sa wyjat-
kowo dtugie. Jedng z najpopularniejszych
maszyn jest Bomag BF 700 C-3 5500, zasi-
lana 4- cylindrowym motorem o mocy 174
KM. Wydajnos¢ to 700 t/h, a masa niemal
22 t. Zastosowano system ekonomiki pracy

Ecomode. Zdaniem producenta, potrafi on

zredukowa¢ zuzycie paliwa i emisje CO2 na-

wet o 30 proc. (dzigki Ecomode silnik zawsze
pracuje w optymalnym zakresie predkosci
obrotowe;j).

Uklad ogrzewania Magmalife odpo-
wiada za szybkie nagrzewanie i réwnomierny
rozktad ciepta (dzigki plytom aluminiowym).
System L.C.S. zwigksza trakcje i odciaza stél.
Zastosowano hydrauliczne famanie stolu
(profil daszkowy) z regulacja pochylenia.
Podgrzewanie stolu jest zautomatyzowane,
blokada jest hydrauliczna. Hydrauliki jest
zreszta wiecej (w taki sposob podnoszona
jest klapa kosza zasypowego; hydraulicznie
sterowane s3 rolki dokujace kosza).

W urzadzeniu zastosowano dwie
niezalezne od siebie zgarniarki tasmowe ze
zmiennym kierunkiem ruchu (blachy o wy-
sokiej wytrzymatoéci na zuzycie), jak réwniez
dwa sterowane proporcjonalnie slimaki ze
zmiennym kierunkiem obrotu z odpornego
na zuzycie odlewu szarego zeliwa Cr12 (po-
jedynczo wymieniane skrzydetka slimakéw).
Wysokos¢ slimakéw regulowana jest hy-
draulicznie. System czyszczacy zaopatrzono
w 8-metrowg rolke weza, pompe i zbiornik
na zapas. Niwelacja opiera si¢ na dwéch
czujnikach ultradZzwigkowych wysokosci, plus
na czujniku ultradzwiekowym pochylenia

poprzecznego. Montaz poszerzen mecha-

-
nowej

L generacji ukladarek jest
~{ Vagele Super 1900-5i.

e e — I Y

nicznych ulatwiaja szybkozlacza. Elementem
standardowego wyposazenia jest centralny
system smarowania calej maszyny.

Pojazd porusza si¢ na gasienicach. Maja
300 mm szerokosci. Producent zwraca uwage
na komfort pracy. Kabina jest hydraulicznie
przesuwana w lewo i prawo, co zwicksza
pole obserwacji. Dach jest opuszczany. Fotel

posiada regulacje.

Reprezentantem nowej generacji
uktadarek gasienicowych jest Vogele Super
1900-5i. Ukladarka klasy Highway ma prze-
konywa¢ swoim elastycznym, modulowym
systemem, w ktérym oprécz latwej obslugi
i automatyzacji procesu uwzgledniono
réwniez kwestie ekonomicznosci i ekologii.
Do napedu stuzy 6-cylindrowy silnik Diesla
marki John Deere o mocy 149 kW (przy
2000 obr./min). Tryb ECO ogranicza zuzycie
paliwa, hatas i emisj¢ spalin. Szerokos¢ ukta-
dania sigga 14 m, a wszystkie stoly dostgpne
sa z technologia wysokiego zageszczania.

W nowej generacji stolach uktadajacych
zwraca uwage skrécenie czasu przygotowania
maszyny do pracy (dzi¢ki zoptymalizowane-
mu systemowi grzania stotu). Zastosowano
tez Dual Power Shift Tamper — dla szybkiej

zmiany skoku ubijaka.
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Odbiér mieszanki odbywa si¢ z pomoca
asystenta PaveDock (lepsza komunikacja
podczas przekazywania mieszanki). Za bez-
pieczny i plynny zaladunek odpowiada amor-
tyzowana belka odbojowa PaveDock. Latwy
zatadunek ulatwia relatywnie duzy zbiornik
na material, o poj. 14 t.

W przeptywie materialu pomaga
polaczenie tasmy zgrzeblowej i sterowanie
$limakiem (lepsza jakos¢ uktadania i mniej-
sze zuzycie paliwa). Podgrzewany srodkowy
element mocowania lozysk slimakéw ma
skutecznie zapobiega¢ przyklejaniu si¢
mieszanki podczas uktadania i w istotny
spos6b przyczynia¢ sie do nalezytego efektu
uktadania (szczegélnie utatwia to uktadanie
asfaltu niskotemperaturowego). Optymal-
nemu dostarczaniu mieszanki przy zmien-
nej szerokosci uktadania bez koniecznosci
mechanicznego poszerzania tunelu plytami
kanatowymi sprzyja PowerTunnel.

W sterowaniu zastosowano system
operacyjny ErgoPlus 5. To, jak podkresla
dostawca maszyny, kolejny krok w ewolucji
sprawdzonej koncepcji obstugi Vogele akcen-
tujac réwniez m.in. lepszg widoczno$é¢ oraz
wigkszy komfort i ergonomig pracy.

Niveltronic Plus to z kolei system kon-
troli nachylenia, stanowigcy podstawe wydaj-
nego uktadania nawierzchni zgodnie z linig
i poziomem na dowolnym podlozu. Niveltro-
nic jest wlasnym rozwigzaniem firmy Végele
i opiera si¢ na wieloletnim doswiadczeniu
w technologii kontroli nachylenia. Gama
czujnikéw ma spowodowaé automatyczne
poziomowanie, co w rezultacie odpowiada za
uktadanie. Jest tez AutoSet Plus, funkcja do

CAT
aopatrzono w system
naprowadzania CAT
Grade Control

Bomag majq §
. wydajnosédo 800 t/h S84

bezpiecznego i szybkiego wdrozenia na bu-
dowie oraz do zapisywania indywidualnych

programéw uktfadania.

Caterpillar AP655 jest rozscietaczem
asfaltu na gumowych gasienicach, ktéry —
o czym zapewnia dostawca, charakteryzuje
si¢ szybkim nagrzewaniem stolu, solidnym
wykonaniem i tatwoscig obstugi. Za szybkie
nagrzewanie stolu odpowiada, wbudowany
generator o mocy 70 kW. Jest dzielem tych
samych konstruktoréw, ktérzy stworzyli
spycharke z napedem elektrycznym, D7E.
Nagrzewanie stolu w ciggu nawet 15 minut
przektada si¢ na wzrost dziennej produkeji.

Specjalny tryb Eco i funkcja automa-
tycznego sterowania predkoscia obrotows
silnika maja obniza¢ zuzycie paliwa, podnosié¢
komfort oraz utatwiaé¢ komunikacje (dzigki
cichszej pracy maszyny). System podawania
z czterema pompami pozwala na zwigkszenie
wydajnosci. Wysuwanie elementéw grzejnych

ulatwia wymiane. Specjalna konstrukcja ztg-

-

cza zaczepu holowniczego ma gwarantowac
optymalny ruch stotu rozécielajacego.

CAT Grade Control to wbudowany fa-
brycznie system naprowadzania, ktéry utatwia
eliminowanie wad nawierzchni i kontrolowa-
nie jej grubosci. Wszystko po to, aby zwick-
szy¢ wydajnos¢, obnizy¢ koszty eksploatacji
i poprawi¢ rentownos¢. Elementem maszyny
Caterpillar AP655 jest asystent rozpoczgcia
rozécielania. Zapamigtuje profile konfiguracji,
w tym m.in. wysoko$¢ zaczepu, temperature
nagrzewania stotu, predko$¢ rozscietania,
szeroko$¢ rozscietania, gleboko$é rozscietania,
wypuktos¢, pochylenie i wysokos¢ wysiegnika,
wspomaganie stotu i blokade stolu.

Rozscietacze Caterpillar AP655 naleza
do maszyn wygodnych w obstudze. System
wentylacji odprowadza opary z komo-
ry, z dala od operatora. Dwa stanowiska
operatorskie umozliwiaja pracg w przypadku
awarii jednego z nich i pelna kontrole po
dowolnej stronie maszyny, kazde z nich
mozna wychyli¢ poza rame (odpowiednia
widoczno$é wokét rozécietacza). Opcjo-
nalne podgrzewanie fotela, pneumatyczne
zawieszenie, mozliwosci regulacji i zmienny
kat ustawienia pulpitéw poprawiajg komfort.
Odblaskowy pas bezpieczeristwa (76 mm)
zwigksza bezpieczenstwo zalogi. Port USB
upraszcza aktualizowanie oprogramowania.
Wyswietlacze z ekranem dotykowym wypo-
sazono w regulacje jasnosci, umozliwiajaca
dostosowanie ich dziatania do zmiennych
warunkéw oswietlenia. Ekran dotykowy
upraszcza wigczanie generatora i zasilania
pomocniczego, posiada tez funkeje regulacji
temperatur nagrzewania plyty listwy wibra-
cyjnej, predkosci ugniatania i wibracji oraz

zapisywania preferencji operatora.
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DAF

RYNEK

TERAZ

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

BUDOWLANKA

DAF od dawna jest bardzo popularny w segmencie ciggnikéw siodtowych przeznaczonych przede wszyst-

kim na dalekie trasy. Od pewnego czasu importer kladzie wigkszy nacisk na podwozia pod zabudowy,

mie¢dzy innymi budowlane.

Q‘ uto w typowym dla demonstracyjnych
DAF-6w lakierze zottym toskariskim

prezentuje si¢ efektownie. Nawet przy pel-
nym, marcowym zachmurzeniu, a takie pano-
walo na poczatku dnia w Sekocinie Nowym
pod Warszawa, w Centrum Szkoleniowym
DAF-a.To XD 450 FAT 6x4 z turbodieslem
MX-11, o pojemnosci 10,8 litra, mocy 449
koni przy 1.600 obr./min. Obie tylne osie
maja zwolnice i pneumatyczne zawiesze-
nie. Zawsze podkreslamy polska produkgje,
w tym przypadku nasza byla zabudowa,
tréjstronna wywrotka KH-Kipper W3H

z Kajetanowa pod Kielcami.

Podczas prébnej jazdy w okolicach
Warszawy zauwazylismy, ze przy predkosci
80 km/h byto w kabinie cicho — nowe modele
DAF-a s3 znane z niskiego poziomu hatasu
— a obrotomierz wskazywat 1.300. Jarostaw
Ozyniski, trener kierowcéw i trener pro-
duktowy, stusznie zwrécit uwage, ze ,80” to
nietypowa predkos¢ dla takich, budowlanych
pojazdéw. Wiadomo, ze przemierzajg one
raczej krétkie odcinki, wige bardziej zasadne
bylo sprawdzenie obrotéw przy 65 km/h.
Bylo niewiele ponad 1.000, a chwilowe zuzy-
cie paliwa, na gladkiej szosie i bez fadunku,
oscylowato wokét 15 1/100 km. Oczywiscie,
podczas pracy konsumpcja wzrosnie, ale bak

430 1 jest wiecej niz wystarczajacy. Tak samo

pokazac zwrotnosé XD przygotowano
ciasng trasg migdzy pachotkami

XD z polskg
zabudowg KH-Kipper

jak 45-litrowy zbiornik AdBlue. Kabina jest
dzienna, wiec z zalozenia samochdéd ,nocuje”
codziennie w bazie. Skrzynia to TraXon,

12-biegowy, 0 oznaczeniu 12TX2610.

Jarostaw Ozynski nie ma watpliwosci,
taka konfiguracja nadaje si¢ przede wszyst-
kim do miasta i okolic podmiejskich. Tam

gdzie ciasno, gdzie trzeba duzo manewrowad,

XD 450 FAT powinien by¢ w swoim zywiole.

Choc¢by z racji zwrotnosci, o czym miatem
okazje przekona¢ si¢ w Sekocinie Nowym,
na ciasno ustawionej trasie z pachotkami.
Chodzito o prezentacj¢ mozliwosci, réwniez
elektronicznych pomocnikéw. DAF Corner

View to kamera naroznikowa z prawej strony.

i»

SRR

Jednak jej pole widzenia jest na tyle szerokie,
ze kierowca ze swego fotela dostrzeze na
ekranie DAF Corner View réwniez to, co
dzieje si¢ przy przednim, lewym skraju kabi-
ny. To szczegdlnie wazne w aucie ,,do miasta”,
wszak poza zagrozeniami wystgpujacymi na
kazdej budowie, prowadzacy moze mie¢ do
czynienia z przebiegajacymi dzie¢mi czy np.
nierozsagdnymi rowerzystami. Zresztg, po-
prawie widocznosci stuzy takze Scigty przéd
deski rozdzielczej (bardzo dobrze wykonane;j,
z wieloma migkkimi materiatami). Obraz

z kamery cofania pojawia si¢ na centralnym
ekranie, jest wyrazny, szeroki, od razu wiado-
mo, co skrywa si¢ za pojazdem.

W wyposazeniu testowego egzem-
plarza, na holenderskich tablicach rejestra-
cyjnych, byt m.in. kinowy fotel pasazera.
Siedzisko sktada si¢ przy oparciu, a z zagtéw-
ka mozna zrobi¢ stolik. Obstuga fotela jest
prosta i szybka. Warto podkresli¢ sporg ilos¢
miejsca za oparciami, dzieki czemu mozna
przybra¢ wygodna pozycje do krétkiego
odpoczynku. A duza, wysuwana pétka z deski
rozdzielczej jest taka sama jak w autach do
»miedzynarodéwki”.

Inny element wyposazenia to predyk-
tywny (przewidujacy) tempomat. Na pod-
stawie danych topograficznych dostosowuje

predkos¢ jazdy, prace silnika. Nie trzeba mie¢
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wlaczonej nawigacji, wystarczy ten tempo- burta reczna,
mat. Trener Jarostaw Ozyriski radzi zaufaé sprezyny widac na
temu sprawdzonemu urzadzeniu, cho¢by przedniej scianie
niektére jego decyzje wpierw wydawaly sie

dyskusyjne. Tempomat ,wie”, jaki przebieg

bedzie mial teren za zakrgtem czy wznie-

sieniem, dlatego z pewnym wyprzedzeniem

dostosowuje parametry pracy silnika.

Na blyszczace alufelgi Alcoa Dura
Bright zostato zatozone ogumienie Go-
odyear Omnitrac S z przodu, 385/65 R22.5
160K/158L oraz Goodyear Omnitrac D,
315/80 R22.5 156/150 K na obie tylne,
napedzane osie. Juz wybér takich gum
$wiadcezy o tym, Ze nie jest to auto na ciezki
teren, czego DAF oczywiscie nie ukrywa. Na
desce rozdzielczej znajduja si¢ dwa przyciski
blokowania dyfréw — obu tylnych i miedzy strony fotela kierowcy, przygotowany takze DAF-a do zabudowy. Dzi¢ki dopracowanej
tylnymi osiami. Jest takze funkcja wybujania, do przyczepy. Silownik Hyva, lewa burta dokumentacji produkcja auta i zabudowy
z pewnoscig si¢ przyda. Do obstugi wywrotki  jest automatyczna, prawa reczna. Jarostaw moze postepowaé réwnoczesnie, co skraca

stuzy przewodowy pilot czekajacy z lewej Ozynski podkresla przygotowanie podwozi oczekiwanie na gotowy pojazd.

DEVELON

Gdy praca staje sie trudna

Skorzystaj z wyjatkowej 5-letniej gwarancji na
nasze minikoparki DX17Z-7 oraz DX19-7

Wiecej informacji i dane najblizszego dealera na stronie: .
eu.develon-ce.com | www.maszynybudowlane.pl Powered by Innovation
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JCB

RYNEK

NowoS$CI BRY

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

TYJSKIEGO

POTENTATA

Po pandemicznej przerwie, brytyjski koncern JCB postanowil powréci¢ do tradycji pokazéw i zaprezen-

towal swe najnowsze maszyny. Przedstawiono m.in. koparke 370X, najnowszy model z rozpoznawalnej na

calym $wiecie serii.
wudniowa prezentacja JCB obejmo-
wala szeroka game¢ maszyn. Poza 370
X byly to m.in. najnowsze minikoparki, jak
réwniez elektryczne miniwozidto. Uczestnicy
spotkania mieli okazj¢ zobaczy¢ maszyny
»w akeji“, podczas pracy w nalezacym do
producenta maszyn kamieniotomie Kevin

Quarry.

JCB rozszerza swojg oferte elektrycz-
nych wozidet budowlanych prezentujac mo-
del z trzytonowg wanna, zasilany akumulato-
rami litowo-jonowymi. Wozidlo elektryczne
3TE zaprojektowano do pracy w miejscach
wrazliwych na emisje i hatas. Wsréd kluczo-
wych cech sg: zerowa emisja zanieczyszczen
i niski poziom hatasu, mozliwo$¢ szybkiego
tadowania, akumulator wystarczajacy na calg
zmiang przy typowym zastosowaniu, jak réw-
niez obrotowa konstrukcja wanny umozliwia-
jaca zaladunek i roztadunek w ograniczonych
przestrzeniach. W maszynie zrezygnowano
z pompy hydraulicznej i silnika spalinowego
wystepujacych w modelu 3T-2. Tu silnik
jest elektryczny, a naped przenoszony jest na
wszystkie kota. Jednostka dysponuje moca
22,3 kW. Dostarcza jg do skrzyni rozdziel-
czej, podezas gdy drugi silnik elektryczny
o mocy 16,1 kW zasila standardowy obwéd
hydrauliczny maszyny, do sterowania
i podnoszenia wanny (za pomocg pompy hy-
draulicznej). Zasilanie zapewnia akumulator
litowo-jonowy o poj. 20 kWh. Przy standar-
dowym uzytkowaniu, naladowane do petna
baterie moga ,,stuzy¢” przez pelng zmiane.
Akumulatory mozna tadowac z konwencjo-

nalnych zrédet zasilania, dostepnymi przewo-

dami 110 V i 230 V. Ponadto, do szybkiego

atrakcjg prezentacji
byla najwigksza koparka

ggsienicowa serii X

tadowania akumulatoréw w celu wydluzenia
czasu pracy mozna uzy¢ opcjonalnej, fabrycz-

nej tadowarki JCB.

Brytyjski producent wzbogaca réwniez
oferte koparek kompaktowych. Mowa
0 2,5-tonowych maszynach platformowych.
25Z-1 to model o konstrukeji, w ktérej
obrét miesci si¢ w obrysie maszyny, a ktéry
zastepuje model 8025 ZTS. Z kolei 26C-
1 to konwencjonalny zamiennik modelu
8026 CTS z przeciwwaga. JCB 25Z-1 wazy
nominalnie 2.550 kg, a 26C-1 jest o ok.
125 kg ciezszy. Dzieki relatywnie niewiel-
kiej szerokosci (1.500 mm), kazda z tych
maszyn mozna przewozi¢ z wykorzystaniem
samochodu dostawczego lub osobowego, na
3,5-tonowej przyczepie, co ulatwia transport
z jednego miejsca pracy na drugie.

Cechg maszyn jest wytrzymale

nadwozie, z ttoczonej stali. Kabiny obu

maszyn sg identyczne. Szyba przednia ma
linie podzialowa 66/34, co ma zapewniac¢
optymalng widocznos¢. Gérng czes¢ szyby
mozna schowa¢ w dachu kabiny, podobnie
jak dolng, ktéra mozna zdja¢ i umiescié nad
glows operatora w kasecie gérnej czesci
szyby. Maszyny korzystaja ze srodowiska
operatora Next Generation, z wysokiej jako-
$ci amortyzowanym fotelem, przetacznikami
membranowymi, 4-calowym, cyfrowym
ekranem wielofunkcyjnym i kontrolerem
obrotowym. Po lewej stronie ekranu przez
caly czas wyswietlaja si¢ obroty silnika, tem-
peratura plynu chtodzacego i ilos¢ paliwa.
Operator moze wybra¢ dodatkowe infor-
magje, ktére beda wyswietlaé si¢ po prawej
stronie ekranu. Za posrednictwem monitora
serwisanci maja réwniez dostgp do informa-
¢ji diagnostycznych. Maszyny przeprowa-
dzaja autodiagnostyke stanu codziennie, przy

pierwszym uruchomieniu.
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Minikoparki wyposazono w o$wietlenie typu
»follow-me home”. Obie maszyny nape-
dzane sg silnikami wysokopreznymi Kohler
o mocy 18,4 kW (24,7 KM). Jednostka
spelnia wymagania w zakresie norm emisji
bez koniecznosci stosowania filtra czastek
statych (DPF) czy jakiejkolwiek formy
oczyszczania spalin. Zastosowano nowy typ
pompy hydraulicznej o zmiennym wydatku,
z czujnikiem obcigzenia. Producent zwraca
uwage na latwo dostepny gléwny blok za-
woréw (pod zdejmowang plyta podtogowa).
Przewody hydrauliczne oznaczono kolora-
mi w celu ich tatwej identyfikacji w razie
przypadkowego uszkodzenia. Standardowe
wyposazenie obejmuje réwniez wysokoprze-
plywowy, dwustronny obwéd pomocniczy,
dostarczajacy 48 I/min, umozliwiajac zasila-
nie szerokiej gamy osprzetu. Modele 25Z-1
i 26C-1 majg te same wymiary sworznia
tyzki, dzieki czemu klienci moga nadal
korzysta¢ z dotychczasowych lyzek i osprze-
tu. JCB oferuje teraz opcje montowanego
fabrycznie hydraulicznego szybkozltacza, kté-
re obejmuje dwa mechanizmy blokujace ze
wskaznikiem LED wysiggnika. Sterowanie
odbywa si¢ za pomocg elektrohydraulicznej
rolki obstugiwanej kciukiem na prawym
dzojstiku.

Minikoparki wyposazono w dodat-
kowe funkcje bezpieczeristwa, m.in. system
izolacji hydraulicznej 2GO, ktéry wymaga od
operatora naci$ni¢cia dodatkowego przelacz-
nika w celu aktywacji elementéw sterowania.
Uktady hydrauliczne sg wylaczone, gdy lewy
serwomechanizm jest podniesiony, co elimi-
nuje ryzyko nieplanowanego ruchu maszyny.
Minikoparki posiadajg réwniez immobili-
ser, z opcja aktywacji za pomocg kluczyka
lub klawiatury. Opcjonalnie oferowany jest
telematyczny system monitorowania JCB

LiveLink.

Gléwng atrakcjg prezentacji byta naj-
wigksza koparka gasienicowa serii X, model
370 X. — Wyzsza moc, zwigkszona wytrzyma-
tos¢, diuzsza trwalost, mniejsze zuzycie paliwa
i niZsze koszty posiadania sprawiajg, Ze model
JCB 370X to ogromny krok naprzod dla klien-
tow w klasie 35-40 t. Dzigki fantastycznemu
komfortowi pracy operatora i szerokim mozli-

wosciom sterowania, model 370X to doskonaly

O RSN

to ciggle

istotny element oferty JCB

wybdr wsrod cigzkich koparek — zachwalat
walory maszyny Paul Swallow, business head
— excavators JCB. Maszyne zaprojektowano
od podstaw wykorzystujac doswiadczenia
zdobyte podczas eksploatacji wezesniejszych
koparek serii X. Silnik wysokoprezny dyspo-
nuje mocg 240 kW (322 KM). To szesciocy-
lindrowa jednostka Cummins L9 oferujaca
moc wyzszg o 14 proc. w poréwnaniu do
poprzedniej wersji JS370.

Model 370X posiada wysiggnik
monoboom o diugosci 6,45 m. Do wyboru
sg trzy rozmiary tyzek. Opcjonalne tyzki
do duzych obcigzen majg dodatkowe prety
i wzmocnienia. Maszyne mozna wyposazy¢
w szybkozlacze zdolne obstuzy¢ osprze-
ty ze sworzniami o srednicy 90 mm oraz
100 mm. JCB, specjalnie do tego modelu
oferuje tez miot hydrauliczny HM330T.
Koparka posiada trzy tryby pracy: kopanie,
podnoszenie i ekonomiczny. Standardem
sg réwniez funkcje Auto-Stop i Auto-Idle,
ktére zmniejszajg zuzycie paliwa podczas
pracy na biegu jatowym. Gtéwne kompo-
nenty zaprojektowano z mysla o zwigkszonej
produktywnosci. Ciezsza przeciwwaga ma
zwigkszaé stabilnosé, a wigksze $rednice rur
doprowadzajacych i wyzsze cisnienie hydrau-
liczne majg sprzyjac osigganiu wigkszej mocy
na koricu osprzgtu kopiacego. Tandemowa
pompa hydrauliczna marki Kawasaki pracuje
z ci$nieniem 350 baréw, ktére rosnie nawet
do 380 baréw w cyklach zwigkszania mocy.

Producent chwali si¢ wynikami testéw, pod-

czas ktérych 370X byt w stanie przenies¢ do
4,5 t wiecej materialu na litr paliwa i do 86 t
materialu na godzine wiecej niz konkurenci.
Podobnie jak inne maszyny serii X,
model 370X korzysta z kabiny Command
Plus. Ma kubature 2,86 m szesc., a wypo-
sazona jest w podgrzewany fotel z zawie-
szeniem pneumatycznym. Zwraca uwage
relatywnie niski (69 dB) poziom hatasu. Dla
modelu 370X dostepny jest szeregu opcji
umozliwiajacych dostosowanie maszyny do
indywidualnych wymagan klienta. Moze
ona by¢ réwniez wyposazona w systemy
sterowania JCB 2D i 3D-ready Intelligrade,
wplywajace na poprawe produktywnosci,
precyzji i bezpieczenstwa. Nowum stanowi
interfejs uzytkownika JCB UX, z 10-ca-
lowym kolorowym ekranem dotykowym
i elementami sterujacymi. JCB UX oferuje
do 25 profili uzytkownika, z ktérych kazdy
mozna dostosowa¢ do wlasnych potrzeb.
Operatorzy moga skonfigurowa¢ dzojstik
do indywidualnych wymagari. Poprawiono
funkcje facznosci z telefonem komérkowym
wprowadzajac integracje ksiazki telefonicznej
za posrednictwem ekranu. Z poziomu ekranu
dostepne sg przewodniki wraz z filmami
instruktazowymi obejmujacymi wszystkie
funkcje systemu. Maszyna charakteryzuje
si¢ teraz dwukrotnie dtuzszymi interwatami
konserwacyjnymi. Serwis ptynu chtodzacego
silnika jest teraz wymagany po uplywie 3
tys. godzin pracy, a interwal wymiany filtra
powietrza wynosi 2 tys. godzin.
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Z Jerzym Petrykowskim, dyrektorem ds. rozwoju dziatalnosci handlowej i Tomaszem Wegnerem,

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

dyrektorem handlowym firmy Interhandler, wytacznego, autoryzowanego dealera maszyn JCB rozmawia

Jacek Dobkowski.
Jacek Dobkowski: — Wasza siedziba jest

w Toruniu, piekne miasto, tutaj studiowa-
lem, ale nie jest to metropolia jak Warszawa
czy Gérny Slgsk. Dlaczego Torun?
Jerzy Petrykowski: — Od 1989 roku nasza
siedziba znajduje si¢ w Toruniu. Na poczqthku
Sirma JCB posiadata 20 procent udzialow. Pier-
wotnym zamiarem bylo skladanie ladowarek
teleskopowych, czyli Telehandlerdw tutaj, co dalo
poczgtek nazwie Interhandler’. Niestety, z roz-
nych powodow ten plan nie zostal zrealizowany.
Mimo rozwazati o przeniesieniu sig do wigk-
szych miast, takich jak Warszawa, pozostalismy
w Toruniu. Decyzje te podjelismy z uwagi na
silne zaangazowanie miejscowych pracownikiw
oraz dostgpnosé wykwalifikowanych pracowni-
kow i technicznego zaplecza. Obecnie zatrud-
niamy prawie 130 oséb w Toruniu, z czego
znaczng czgsé stanowi personel techniczny
i szkoleniowy. Cata firma liczy juz prawie 300
pracownikdw. W siedzibie zlokalizowane jest
rowniez centrum szkoleniowe, ktore obstuguje
calg Polske, a nasi mechanicy regularnie uczest-
niczq w szkoleniach, poswigcajgc na nie rocznie
ponad 20 dni.
JD: —Na biurowcu i nie tylko wida¢
podwéjne logo, Interhandler oraz
Agrihandler.
JP:— Zaczynalismy z czterema oddzialami
w Polsce pod nazwa ,Agrohandler’. W miarg
rozwoju maszyny budowlane zaczely odgrywac
coraz wigkszq rolg, co doprowadzito do zmiany
nazwy na ,Interbandler’, ktora bardziej kojarzy
sig 2 interdyscyplinarnym charakterem firmy.
Jednakze cztery lata temu, wraz z rosngcym

znaczeniem maszyn rolniczych, wrocilismy

Petryk;ivski (z lewej)
i Tomasz Wegner

z powrotem do korzeni i powstala siostrzana
Sirma Agribandler. Agrihandler dziala jako
dystrybutor, kierujgc swojq oferte do dealerdw.
Nasze dwie inne spotki to IH Systems, ktdre zaj-
muge sig glownie sprzedazq i promocjg maszyn
kolejowych i militarnych, oraz nowy ,projekt”

— firma Polboto, ktdrg zakupilismy rok temu.
Spotka zajmuje sig lokalng dystrybucig maszyn
rolniczych w wojewddztwach dolnosigskim

i opolskim. Obecnie funkcjonuje jako Polboto
Agrihandler.

JD: —Na swojej www podajecie, ze dys-
ponujecie 80 samochodami serwisowymi.
Nie ma wiec raczej klopotu z naprawami
sprzetu, przy takiej flocie?

JP:— Mamy dokladnie 85 samochodow serwiso-
wych, w kazdym wojewddztwie, poza lubuskim,
posiadamy wlasne oddzialy. Ilos¢ tych aut w In-
terbandlerze jest adekwatna do potrzeb.

JD: - A co z Lubuskim? Nie ma was tam?
JP: — Ten rynek jest stosunkowo najmniejszy

i jakos tak sig ztozylo, ze nigdy nie zalozylismy
tam oddziatu. Oczywiscie ten region jest obstu-
giwany glownie przez Wielkopolske, czyli przez
nasz oddziat pod Poznaniem. Rozwazamy

tam przyczotek serwisowy, gdyz liczba maszyn
w tym regionie szybko sig powigksza.

JD: - Co teraz najlepiej sprzedaje si¢ w Pol-
sce? Koparko-tadowarki?

JP: —Tuk, w Polsce obecnie najlepiej sprzedajg
sig koparko-tadowarki. JCB jest liderem w tej
kategorii na catym Swiecie, a takze w Pol-

sce, gdzie posiada ponad 50 procent udziatu

w rynku. Koparko-tadowarki stanowiq okoto 20
procent sprzedawanych maszyn budowlanych

w naszym kraju. W przeciwieristwie do innych
rynkdw, takich jak Niemcy, gdzie sprzedawane

sq bardziej wyspecjalizowane maszyny, w Polsce
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weig cieszy sig popularnosciq uniwersalnos¢
maszyn, dlatego tez koparko-tadowarki sq
promowane. Jest interesujgce, ze w Encyklope-
dii Britannica” pod haslem JCB jest opisane jako
wkoparko-tadowarka’. JCB jest liderem w kate-
gorii maszyn kompaktowych, do ktdrych nalezq
takze podnosniki teleskopowe, minikoparki, male
ladowarki, wozidetka kolebkowe itd. Firma
réwniez odgrywa istotng rolg w segmencie
maszyn cigzRich, takich jak koparki ggsienicowe
i kolowe oraz duze tadowarki. Chociaz nie jest
to rynek o duzej objgtosci sprzedazy, jest rownie
istotny.

JD: - Kto jest gléwnym klientem? Jakiej
wielkosci firmy?

JP: — Glownymi klientami naszej firmy sq
przedsigbiorstwa roznej wielkosci, ale dominujq
te Sredniej wielkosti, ktore posiadajg koparko-
~tadowarki lub koparki kotowe. Istnieje takze
znaczna grupa mniejszych klientow, ktorzy cze-
sto zaczynajq od jednej minikoparki. Postrzega-
my ich jako firmy rozwijajqce sig, gdzie klient,
ktory zaczyna od minikoparki, moze wkritce
przechodzic na koparko-tadowarke, a nastgp-
nie na wigkszq flotg i wigksze maszyny. Nasze
doswiadczenie i sukcesy w budowaniu trwatych
relacji z klientami sq znaczgce, a nasi han-
dlowcy sq w tej dziedzinie ekspertami. Dgzymy
do zrozumienia potrzeb i oczekiwar kazdego
klienta, aby zapewnic im najlepsze rozwigzania
dostosowane do ich wymagari i budzetu.
JD:—Marka JCB, jaka jest? Co ja cechuje,
wyréznia?

JP: — Marka JCB wyrdznia sig przede wszyst-
kim wysokq jakostig, innowacyjnosciq oraz
trwatoscig, ktdre sq ze sobg scisle powigzane.
Dodatkowo, firma moze pochwalic sig diugg
tradycjg, od 1945 roku. Istotne jest rowniez

to, ze koncepcja i wykonanie maszyn sq w 100
procentach brytyjskie, poczgwszy od silnika

i skrzyni biegdw az po najmniejsze detale. To
wlasnie te cechy sprawiajg, ze marka JCB jest
ceniona i rozpoznawalna na rynku swiatowym.
JD: — Maja naptyna¢ do nas duze $rodki
unijne, KPO i nie tylko. Kiedy spowoduje
to ozywienie na rynku budowalnym?
Tomasz Wegner: — T jest cos, na co niewgt-
pliwie czekamy, srodki z KPO powinny gldwnie
uruchomic Zrédta finansowania w samorzq-
dach. Niedawno odbyly si¢ wybory, jest nowa
energia, bedg Srodki, a to przetozy sig na pomysty
i inwestycje. Nie jestesmy, jako JCB, firmg,

ktdra pracuje przy budowaniu autostrad, nie
specjalizujemy sig w przewalaniu duzych mas
ziemi, czy ukladaniu asfaltu. Nasza oferta jest
bardziej dedykowana do srednich i mniejszych
preedsigbiorstw — komunalka, utrzymanie drdg,
praylaczy i ulic. Na przyklad w przypadku
autostrad glowny wykonawca przygotowuje
calg nitkg komunikacyjng, natomiast nasi klienci
robiq elektryke dookola, barierki, uliczki, czyli
wszytho co wokdt autostrady. Srodki z KPO
przede wszystkim sq potrzebne do zbudowania
pozytywnego nastroju, bo dzisiaj ten nastrdj

na rynku jest staby. Pozytywne nastawie-

nie inwestorow jest ogromnie wazne. Dobry
nastrdj inwestordw spowoduje ozywienie rynku.
A pienigdze z KPO trzeba wydac, bo jest na to
mato czasu.

JD: - A co z maszynami elektrycznymi

w Polsce? Elektromobilnoé¢ to modna spra-

wa, dlatego pytam.

()

INTERHANDLER

AGRIHANDLER |

TW: — Mowigc szczerze, temat kompletnie

umart niedfugo po starcie. Nasze maszyny
elektryczne przedstawilismy kilka lat temu

i szukalismy wsparcia bardzo szeroko. Nawet
stworzylismy taki program, zielonych placdw
budowy, mielismy z tym zwiqzane bardzo duze
plany. Zostalismy kompletnie sami, jako JCB.
Bylismy pierwsi i nikt inny z konkurencji tej
oferty elektrycznej nie miaft, wige nie wzmocnil
naszego przekazu. Nikt po stronie rzgdowej

nie jest Zainteresowany, niestety, Zeby wspierac,
dofinansowac czy dac jakickolwick przywileje
uzytkownikom. Bo to trzeba dofinansowac, nie
czarujmy sig, maszyny elektryczne kosztujg dwa
razy tyle co konwencjonalne. U nas ciggle mowi
sig, Ze bedg w miastach strefy zamknigte, dopusz—
czajqce tylko pojazdy i maszyny zeroemisyjne, ale
to sig nadal nie dzieje. Obecnie kazda maszyna
budowlana moze wjechac w kazde miejsce,
réwniez W SAMo centrum i 2anieczyszczac po-
wietrze spalinami. Nie ma przetargow, Zadnych
ogloszen, ktdre by wspieraly zakup maszyny
wzielone”. Firmy, ktdre sq zobligowane do zaku-
pu pojazdow zeroemisyjnych kupujg samochody,
bo one sq zdecydowanie tarisze. Prébowalismy
lobbowac przez rozne kanaly, zwigzki i stowa-
rzyszenia, ale starania nie odniosty kompletnie
Zadnego efektu. Jest to fagne hasto, ,zielone place
budowy’, ale tylko hasto, Zycie jest zyciem. Sprze-
daz maszyn elektrycznych jest minimalna.

JD: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.
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TRANSPORTU

XXVII Targi Budownictwa Infrastrukturalnego Autostrada Nowa Infrastruktura zostaly polaczone z XXIV
Targami Ochrony Srodowiska i Gospodarki Odpadami Ekotech, a wszystko to w Kielcach, 10-11 kwietnia.

‘ N J zrok przyciagala na zewngtrz obroto-
wa fadowarka teleskopowa Manitou

MRT 2260, zapraszajaca tez na stoisko
w hali, o maksymalnej wysokosci podnosze-
nia 21,8 m, o maksymalnym wysiegu 18,2 m
i udzwigu 6 t, z silnikiem Yanmar Stage V
o mocy 156 koni. Manitou jest uznang marka
maszyn teleskopowych, przeznaczonych do
pracy w terenie. Oferuje modele o udzwi-
gu 2-23 t, ktére moga podnosi¢ ladunek
nawet na ponad 30 m. Réwniez na dworze
KH-Kipper wystawit zabudowy na podwo-
ziach réznych marek. Najmniejszym autem
byt dwuosiowy DAF XB 290 z tréjstronna
wywrotka W3F i zurawiem Hiab X-Hipro
122. W jego poblizu zaparkowaty wigksze
cigzaréwki, czteroosiowe. I tak Mercedes-
-Benz Arocs 4148 mial wywrotke tylnozsy-
powa W1U. Zabudowe takiego samego typu
nosito Renault K480 oraz Iveco T-Way 450.
Tréjstronna wywrotka W3H byta prezento-
wana na MAN-ie TGS 41.520.

Do cigzkiej roboty w kopalniach zostaly

przygotowane dwa pojazdy szwedzkich
marek. Volvo FMX 500 dostato zabudowe

—T "

kopalniang W1C. Odpowiednie pochyle-
nie przedniej burty zapobiega przyleganiu
lepkiego materiatu, dajac zarazem wicksza
stabilnoé¢ przy wytadunku. Tylna burta
na linach zapewnia duzy kat rozwarcia.
Standardem w konstrukcjach KH-Kipper

jest zabezpieczenie tylnych lamp metalo-

wymi obudowami. Scania G500 XT miata
kopalniang, tylnozsypows wywrotke W1RB.
Ewelina Ptak-Krzemien, kierownik dziatu
marketingu KH-Kipper:

—To premiera naszego najnowszego
wAdziecka” w rodzinie zabudow. Skrzynia jest

przeznaczona do najbardziej ekstremalnych

nowa
- wywrotka half pipe |
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warunkdw pracy, jakie spotykamy w kopalniach
odkrywkowych, przy catodobowym transporcie,
siedem dni w tygodnin. Wywrotka musi by¢
zrobiona z materialow, ktdre zminimalizujg
ryzyko uszkodzeri i ewentualne przestoje w pra-
cy. Skrzynia zostala wykonana ze stali Hardox
500 TUE ktorg dostarcza nam szwedzka huta
SSAB. Cechuje si¢ unikatowym designem, po
raz pierwszy opracowanym przez nasze biuro
konstrukcyyne. Charakteryzuje si¢ duzq tadow-
noscig. Uzyskalismy prawie dwie tony wagi
mniej w stosunku do poprzedniczki, WIM,
dzigki unikatowemu ksztattowi zostalo lepiej
wykorzystane miejsce na dole. Sama skrzynia
Jest tez nizsza, co ulatwia zatadunek.

Naczepa wywrotka half pipe
NW.71.15HKW.S to nowy produkt firmy
Zastaw. Model z muldg ze stali Hardox 500
TUF jest wyjatkowo wytrzymaty, co podkre-
$la Marcin Wykurz, dyrektor handlowy. Przy
kubaturze 24 m sze$c. mata wlasna oscyluje
wokot 6 t. Ksztalt rynny bardzo skutecznie
absorbuje site wywolana przez towar ude-
rzajacy podczas zatadunku, takze zapobiega
przywieraniu materialu do bocznych $cian
i podtogi, co pozwala na tatwy roztadunek.

Na stoisku PTM Polska stat przeno-
$nik bunkrowy PBRP35 z ruchomg podioga
i zasilaczem hydraulicznym, o pojemnosci
35 m szesc. PTM Polska, firma znana ze
sprzedazy naczep z ruchoma podloga, szuka
innych zastosowar dla tej techniki, przeno-
$nik jest tego przyktadem. Tomasz Bartosze-
wicz, dyrektor zarzadzajacy PTM zwrdcit
uwage na fatwy dostep do systemu od tylu, co
przyspiesza wszelkie prace serwisowe. Bedzie
tez wariant przeno$nika z tasmg gumows,

powszechnie stosowang w takich maszynach.

> bunkrowy - | 10
PTM PBRP35 -

Innym, ciekawym produktem PTM byta
dwuosiowa przyczepa PT-1803, ktéra spraw-
dza si¢ w transporcie np. réZnego sprzetu
budowalnego, energetycznego wazacego do
14 t. Kat najazdu wynosi 8 st., wzglednie

16 st., jest wersja platforma, czyli bez burt

bocznych, a takze poszerzana do 3 m.

— Mamy tutaj dwa sprzety niemieckiej
marki Humbaur — méwi Daniel Ciesla z firmy
Poltrailers Centrum Naczep. — Humbaur
zajmuge sig produkcjg naczep i przyczep,
poczqwszy od samochodowych przyczepek az po
niskopodwoziowki. Naczepa niskopodwoziowa,
ktorg prezentujemy ma catkowicie ocynkowang
konstrukcje, skladane, hydrauliczne najazdy.
Podwozie trzyosiowe, z osiq skrgtng, podioga
drewniana. Na ,niskopodwoziu” stoi mata
prayczepa, dwuosiowa, rowniez z ocynkowang
ramgq. Taka przyczepa przydaje sig zwlaszcza
w branzy budowlanej, do transportu ziemi,
piachu, gruzu, kamienia.

Mega przywiozla dwie naczepy,
wywrotke stalows, rynne Mega Fort oraz
wywrotke aluminiowa Mega Light.

XB 290, propozycja
iaE 1 ‘na mniejszy plac budowy

Stalowy Mega Fort moze mie¢ objetosé
25,28 lub 32 m szesc., na targi przybyl ten
najwickszy. Mega Light o malej kubaturze
26 m szesc. nadaje si¢ np. do transportu
materialéw sypkich. Zaawansowane tech-
nologicznie stopy aluminium sg mocng
strong tych pojazdéw, co podkresla Michat
Brodziriski, dyrektor sprzedazy. Mega, od
momentu przejecia przez Benalu siedem lat
temu, znacznie poprawila wydajno$é, przy
podobnym poziomie zatrudnienia, z 600-800
wywrotek do okofo 1.600.

Sommer prezentowat wielozadanio-
w3, tréjstronng wywrotke King, z bocznymi
siatkami na Mitsubishi Furo eCanterze.
Elektryczny naped warto odnotowad, nalezy
oczekiwaé, ze takich pojazdéw w lekkim
transporcie bedzie coraz wiecej. Z kolei na
spalinowym, dwuosiowym Mercedesie Ac-
trosie 1824 mozna bylto obejrze¢ urzadzenie
hakowe King HZ-12R do obstugi konte-
neréw o dtugosci od 3,4 m do 5 m. Diugos¢
urzadzenia wynosi 4,5 m, udzwig 12 t.

Elektryczne, chinskie podwozie BYD
ETM6 miato AMP Ecology SMG 5-8, czyli

NOoOWwA cAMA
PODNOSNIKOW
NOZYCOWYCH

HANDLING YOUR WORLD
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$mieciarke o pojemnosci 8 m szesc., z zata-
dunkiem gérnym. Modut AMP E-Powerbox
pozwala na niezalezng prace $mieciarki, bez
korzystania z baterii trakcyjnych auta. Daje
to oczywiste korzysci w postaci zwigkszenia
zasiggu pojazdu. Naladowane baterie modutu

o pojemnosci do 50 kWh pozwalajg na ciggla

prace $mieciarki w systemie o§miogodzinnym.

Melex od zawsze, czyli od roku 1971
produkuje wylacznie elektryczne wehikuty.
Marka polska, ale juz nie w naszych rekach,
po Duriczykach przejeli ja Amerykanie. Mo-
del N.50 moze imponowaé tadownoscia do
1.000 kg. Zasieg przy wigkszej baterii 13,6
kWh (mniejsza ma 10,2 kWh) si¢ga 145 km.
W Kielcach wystawiony byt takze N.Car 381
Cargo, to mniejszy pojazd, charakteryzujacy
si¢ tadownoscig do 550 kg.

Maxus e-Deliver 3, z dtugim rozsta-
wem osi, wystawiony przez dealera Electric
Motors w Lodzi, niewatpliwie kusit ceng
promocyjng na targach 89.900 zl netto. Z ta-
kim nadwoziem fadownia pomiesci 6,3 m
szesc. Zasigg modelu wedtug WLTP, w cyklu
miejskim wynosi do 371 km, z krétka karo-
serig. Do miejskiej, ekologicznej dystrybucji,
jak znalazl. Warto zaznaczy¢, iz fabryczna
gwarancja trwa 5 lat lub do 100 tys. km.

Foton to réwniez marka chiriska
i kojarzaca si¢ z elektromobilnoscia. Auta s3
montowane w Polsce, w Makowie Mazowiec-

kim. Model eAumark wystepuje w dwéch

wariantach, 0 DMC 4,25 t i 6 t. Do kierowania

Izejszym Fotonem wystarczy prawo jazdy kate-
gorii B. Egzemplarz na kieleckiej wystawie byt
tréjstronng wywrotka do zbiérki selektywne;j.
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— Naszym celem na targach Autostra-
da jest dotarcie do kolejnej grupy odbiorcow
— przyznaje Pawel Zylifiski z marketingu
firmy Kaliiski. — Poniewaz regenerujemy
Siltry czgstek statych i katalizatory do praktycz-
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klientdw, do przedsighiorstw, ktdre dysponujg
Slotami pojazdow zwigzanych na przykiad

z budowy drdg, takze maszynami roboczymi,
budowlanymi. Takie pojazdy i maszyny poru-
szajq si¢ z niskimi predkosciami, to powoduge,
Ze mogg miec problemy z ukladami wydecho-

wymi.
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BYD

RYNEK

WIiELOZA

TEKST: Tekst promocyjny ZDJECIA: T&M

DANIOWY

EIrRuck ETM6

BYD jest jednym z najwigkszych producentéw pojazdéw elektrycznych, obecnym w 70 krajach na $wiecie.

Elektryczny BYD ETM6 to podwozie do zabudowy z szerokim zakresem zastosowania, w tym do dystry-

bucji miejskiej, w logistyce czy branzy komunalne;.

Innowacyj nos¢, wydajnos¢, dbatosé

o zréwnowazony rozwdj zostaly docenione

podczas XXIV Targéw Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Odpadami Ekotech w Kiel-
cach, na ktérych ETM6 $mieciarka zostat
nagrodzony medalem za najlepszy produkt.
Pojazd wyrézniat sie wéréd konkurencji
wieloma rozwigzaniami usprawniajgcymi
prace. Gléwna zaletg $mieciarki o zatadunku
tylnym/gérnym AMP CRV Mini 8 e-power
jest niezalezny od podwozia, elektryczny
naped zabudowy, co pozwala na zwigkszenie
zasiggu oraz wydajnosci catego pojazdu,

a szczelna zabudowa umozliwia transport
uwodnionych odpadéw. Smieciarka CRV
Mini 8 e-power wyprodukowana przez Gru-
p¢ AMP to wannowa zabudowa do zbierania
odpadéw, wyposazona w przegubowo-linio-
wy system zageszczania odpadéw. Opréznia-
nie zabudowy odbywa si¢ przez wywrét tylny

e Zautomatyzowanym systemem podpér

Umieszczony z tylu mechanizm wrzutowy

Pl ity Al =

pozwala na opréznianie pojemnikéw na
$mieci od 120 do 1.100 L

Smieciarka na podwoziu ETM6 ma
innowacyjny system nape¢du z wiasnym
zrédtem zasilania (AMP E-Powerbox) oraz
intuicyjny system obstugi z monitorem

przekazujgcym w czasie rzeczywistym cykl

pracy i stan realizowanych funkcji. Catos¢
obstugiwana jest przy pomocy czytelnych
przyciskéw, ktére dodatkowo kolorem pod-
$wietlenia informuja o statusie dostgpnosci
poszczegdlnych funkeji. Urzadzenie spelnia
zapisy dyrektywy maszynowej 2006/42/

WE i normy PN-EN-1501. Modut AMP
E-Powerbox pozwala na niezalezng prace
$mieciarki, bez korzystania z baterii trakcyj-
nych pojazdu. Daje to olbrzymig korzys¢,
zwigkszajac zasieg ciezaréwki. Poprawnie
naladowane baterie pozwalaja na ciagla prace
w systemie 8-godzinnym. Wszystkie te cechy
zagwarantowaly pojazdowi bezkonkurencyj-

no$¢ na rynku.

Podwozie ETM6 posiada dwie opcje
rozstawu osi, co umozliwia wykonanie kazdej
zabudowy, w zaleznosci od potrzeb. Po-
czynajac od $mieciarki wannowej z tylnym
zatadunkiem pojemnikéw od 120 do 1.100

litréw po $mieciarki z bocznym mechani-
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zmem zaladowczym pojemnikéw od 120

do 1.100 litréw oraz do oprézniania koszy
przystankowych lub w parkach. Kolejnymi
rozwigzaniami mogg by¢ zabudowy: skrzy-
niowa z nadstawkami, wywrotki tréjstronnej,
kontenerowa z winda hydrauliczng. W dru-
giej polowie roku jest planowana zabudowa

hakowa.

Kolejng cechg wyrézniajaca podwozie
BYD ETMS6 jest dostepnos¢ najwieksze-
go pakietu akumulatoréw trakeyjnych 126
kWh oferowanych w rozstawie osi 3.360
mm. Przy tym rozstawie konkurencja jest
w stanie zaoferowa¢ pojazdy z akumulatorami
trakcyjnymi o maksymalnej pojemnosci ok.
80 kWh. Wieksza pojemno$¢ ma bezposredni
wplyw na zasieg pojazdu, jego dyspozycyjnosé
i gotowos¢ do pracy. Dodatkowo gwarancja
na akumulator trakcyjny w wypadku ETM6

jest najdtuzsza z oferowanych na rynku.

ETMS6 charakteryzuje si¢ nowoczesng
i przestronng kabing, wyposazong w wygodne

fotele oraz wiele funkcjonalnych schowkéw
zapewniajacych kierowcy ergonomiczng
i komfortows przestrzen pracy. Wnetrze jest
wyposazone w ekran dotykowy LED o prze-
katnej 10,1 cala, zamontowany na plaskim
panelu. Wielofunkcyjna kierownica utatwia
obstuge réznych elementéw sterujacych,
zapewniajac lepsze wrazenia z jazdy, tym
samym zmniejszajac zmeczenie kierowcy.
Bezemisyjny ETMS6 to pojazd bardzo
cichy, co pozwala na dyskretna dystrybu-
cje nocng w obszarach miejskich. Oferuje

najdluzszy zasieg w swojej klasie, do 200 km

nawet z pelnym obcigzeniem. Przy uzyciu
stacji tadowania DC 120 kW, ETM6 mozna
natadowac od 20 do 100 proc. w ciagu
godziny.

Bezpieczenstwo — ETM6 ma zaawan-
sowane wspomaganie kierowcy (ADAS),
ktéry obejmuje system ostrzegania przed
zjechaniem z pasa ruchu, ostrzegania przed
kolizjg czolows, system wielokierunkowe-
go (360 stopni) widzenia oraz adaptacyjny
tempomat.

Skontaktuj sie z nami:
Marcin Opala, tel.+48 669 990 360

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

-

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

o

2 lata-gwarancil
molliwedd prredivienia do 3 lal
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KRZYZOWKA

RYNEK

Mirostaw Wielbicki — Krakéw oraz Justyna Pluta — Sosnowiec.

Litery w kolorowych polach, czytane poziomo, utworza rozwiazanie.
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PALFINGER Z CATERPILLAREM
Nowozelandzki oddziat firmy Palfinger pochwalit si¢ niezwyktym, innowa-

cyjnym projektem, w ktérym na typowej koparce Caterpillar zamontowano
zuraw Palfinger PK53002SH. Powstata maszyna o parametrach idealnych w pracy
przy utrzymaniu sieci energetycznej w wymagajacym terenie. Sprawdza sie przy
wznoszeniu stupéw energetycznych, przebudowie linii energetycznych, przy jej

pomocy mozna takze unosi¢ na pozadang wysoko$¢ i odleglos¢ pracownikéw na

specjalistycznych podestach roboczych. Aby osiagna¢ takie parametry, nalezato
zmodernizowa¢ sprzet. Modernizacja polegata na zwigkszeniu udzwigu i zasiggu urzadzenia. Wiasciciel PALCATA (Palfinger plus CAT)
chciat réwniez, by w fatwy sposéb mozna bylo zdemontowa¢ i ponownie zamontowa¢ oryginalng przeciwwage koparki. Konstruktorzy sa
dumni z aspektéw technicznych, ktére wyrézniajg ich dzielo. Caly system, poczagwszy od podnoszenia i opuszczania zurawia, az po tatwe
zmiany zurawia na przeciwwagg, jest przyktadem zgodnej i kreatywnej wspotpracy kilku zaangazowanych w projekt firm. Dzi¢ki temu udato

si¢ rozwigzaé nieoczekiwane problemy, jak np. niepozadane przechylanie si¢ zurawia podczas transportu. W projekcie wzigty udziat firmy Terra

Cat, Palfinger, Waimea Eingeneering, DC Equipment.

DEVELON WPROWADZA NA RYNEK

NOWA KOPARKE WYBURZENIOWA
DX140RDM-7

Firma Develon wprowadzita na rynek nowa maszyne DX140RDM-7, stanowiaca
uzupetnienie linii koparek wyburzeniowych. Podobnie jak trzy wigksze modele (od

31 do 61 ton), nowa koparka rozbiérkowa DX140RDM-7 o masie 22,5 t zapewnia wiele
konfiguracji do wyboru, oferujac klientom szereg rozwigzan zaleznie od wykonywanych
prac, wlacznie z wersjg wielozadaniows, ktéra moze by¢ wykorzystywana do innych
zastosowan poza pracami wyburzeniowymi. DX140RDM-7 oferuje wigkszy wyboér
mozliwosci, poczagwszy od konfiguracji stalej, dostepnej wylacznie w tym modelu. W tym
wariancie maszyna jest wyposazona w wysiegnik wyburzeniowy, bez mozliwosci wymiany.
Jednak podobnie jak wigksze maszyny z gamy, DX140RDM-7 jest dostgpna takze w wer-
sji, wykorzystujacej wysiegnik modutowy wraz z mechanizmem blokady hydraulicznej,

co pozwala uzytkownikowi wybiera¢ pomiedzy ramieniem wyburzeniowym, a ramieniem
kopigcym na tej samej maszynie. W konfiguracji stalej model DX140RDM-7 charakte-
ryzuje si¢ imponujacym zasiegiem, ktéry pozwala na prace z osprz¢tem wyburzeniowym
do wysokosci maksymalnej 16 m. Zalecana maksymalna masa narzedzia roboczego w tym
trybie wynosi 1.450 kg. Podobnie jak inne modele z linii koparek wyburzeniowych,
DX140RDM-7 zapewnia doskonate pole widzenia — odchylang pod katem 30 stopni
kabing, szczegélnie przydatng przy pracach rozbiérkowych na wysokosci.

SPECJALNA STAL SSAB
DLA MANITOU

anitou oglosito podpisanie listu intencyjnego z SSAB w spra-

wie dostaw stali wyprodukowanej bez uzycia paliw kopalnych.
Dostawy rozpoczng si¢ w 2026 r. i beda zwigkszane wraz ze wzrostem . .
mocy produkcyjnych SSAB. Obydwa rodzaje stali — SSAB Fossil-free -Kosze pﬂi etowe -
i SSAB Zero — produkowane sg przy praktycznie zerowej emisji ga- mavet -Skrzy nie narz ed ziowe -
26w cieplarnianych z paliw kopalnych, co umozliwi Grupie Manitou
wprowadzenie na rynek nowej generacji produktéw o radykalnie
zmniejszonym §ladzie CO2, obejmujacej takie maszyny jak tadowarki www.mavet. pl
teleskopowe, podnosniki koszowe czy wézki widlowe.
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Odwazny, wizjonerski i nieustannie poszukujgcy innowacji technologicznych, Prometeon
przedstawia nowy, przetomowy produkt. RO2 PRO Trailer - to nowoczesne i wszechstronne
opony zaprojektowane z myslg o dtugich odcinkach pokonywanych na autostradach,
jak i na lokalnych drogach w réznych warunkach pogodowych, przy zachowaniu doskonatej D
A\
rownowagi miedzy wytrzymatoscig a wydajnoscig. Dotgcz do przysztosci. [] ROM ET EON
TYRE SOLUTIONS FOR PROFESSIONALS
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