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DoBRE czAasy CONTINENTALA
W zesztym roku Continental sprzedat w Polsce rekordows ilo$¢ ogumienia

tej marki — poinformowat Dariusz Wéjcik, dyrektor generalny Conti- e - %9 &
nental Opony Polska (COP), na $niadaniu prasowym w Warszawie, 31 marca, ” >
aczkolwiek konkretne liczby nie padly. Polski rynek opon ciezarowych, w zeszlym I ‘ I ‘ ' i pi y )
roku wzrést o 13,5 proc., w Europie o 14,5 proc. Nasz kraj znalaz! si¢ na sz6stym T SRR : i
miejscu po Niemezech, Wioszech, Francji, Wielkiej Brytanii, Hiszpanii. Zrédtem R ’ "
tych danych jest ETRMA (European Tyre & Rubber Manufactures’ Association). Ve
Rynek osobowych poszed? bardziej do gory, ale w przypadku cigzarowych wyzsza

byta baza (transport w pandemii dziatat catkiem intensywnie). Informacje za

pierwsze dwa miesigce br. wskazujg na weigz dwucyfrowe wzrosty w ciezarowych,
12,3 proc. u nas przy 13,4 proc. w Europie. Jak przyznal dyrektor Wojcik, sprzedaz bytaby lepsza, ale moce produkcyjne okazuja si¢ niewystar-

czajace 1 na opony, gtéwnie budzetowe i z segmentu $rodka koricowi odbiorcy musza czeka¢ po kilka tygodni. 147

BArRDZO DOBRE WyNIKI DAIMLER TRUCK

Pierwsza konferencja poswigcona rezultatom Daimler Truck za ubiegty rok (2021)
zostala przeprowadzona w internecie pod koniec marca. W 2021 r. Daimler Truck,
znany przede wszystkim z marki Mercedes-Benz, sprzedat na §wiecie o 20 proc. wiecej
cigzaréwek i autobuséw niz rok wezesniej, 455,4 tys. w poréwnaniu do 378,3 tys. Obroty
wzrosly o 10 proc., natomiast skorygowany zysk operacyjny EBIT, przed odliczeniem
odsetek i podatkéw, prawie czterokrotnie (2,552 mld euro do 657 mln euro). Rentownoéé
wyniosta 6,1 proc., podczas gdy rok wezesniej tylko 1,9 proc. Ten skok podkreslat Jochen
Goetz, dyrektor finansowy. Na obecny rok firma planuje dalsze zwigkszenie sprzedazy do
500-520 tys., przy rentownosci 7-9 proc. Daimler Truck catkowicie zawiesit dziatalnosé
w Rosji po ataku tego paristwa na Ukraing. Zdaniem menedzeréw najwyzszego szczebla
wojna nie powinna spowodowac znaczacych zakltéceri w taricuchu dostaw dla Daimler Truck. Mimo zmniejszania naktadéw na badania i roz-
wéj o 15 proc. do 2025 r. w poréwnaniu z poziomem 2019 r. niemiecka firma zamierza zwickszy¢ finansowanie technologii zeroemisyjnych.

Do roku 2030 pojazdy na prad, w tym na ogniwa paliwowe, majg stanowi¢ nawet 60 proc. sprzedazy.

GoLDHOFER P12 PLUS NA PUSTYNI

all Trucking Inc. to firma zajmujaca si¢ transportem cigzkich tadunkéw i ustug

dzwigowych z siedzibg w Evansville w stanie Wyoming w USA. To do niej
trafita jedna z pierwszych naczep Highway Trailer P12 PLUS marki Goldhofer.
Naczepa dostepna z jednym lub dwoma wézkami posrednimi. Moze by¢ taczona

do dwunastu linii osi, oferujac wyjatkowo dtugi poktad zatadunkowy i elastyczng

tadownos¢. Dzigki temu wszelkiego rodzaju fadunki ponadgabarytowe, elementy ;
konstrukeyjne, pojazdy i sprz¢t mogg by¢ przewozone wygodniej i oszczedniej. — P12 PLUS fo najbardziej optymalny zakup, jakiego moglismy
dokonac. Dzigki tef naczepie jestesmy niexwykle elastyczni i mozemy sprostac wszystkim zadaniom transportowym w branzy energetycznej — mowi
Jeff Hall, wiasciciel Hall Trucking. Goldhofer P12 PLUS jest obecnie uzywany na pustyni Mohave w Kalifornii, gdzie w ramach projektu Sky

River Wind transportowane sg t3 naczepa rézne tadunki, np. nadbudowy, zurawie gasienicowe, zurawie samojezdne i gondole. [Z#/]

PojAzD TRACISZ, LEASING PLACISZ

ksperci Zwigzku Polskiego Leasingu (ZPL) przestrzegaja przed prowadzeniem ustug przewozowych na terenie Rosji, Biatorusi i Ukrainy.

Eksperci spodziewaja si¢, ze kazda szkoda w majatku do ktérej dojdzie na terytorium tych trzech panstw bedzie analizowana pod katem
zwigzku z dziataniami wojennymi. W przypadku wykazania takiego zwigzku nalezy liczy¢ si¢ z odmowa wyplaty odszkodowania przez ubez-
pieczyciela. To jeszcze nie wszystko, trzeba pamigtad, iz z istoty stosunku prawnego miedzy firmg leasingows a leasingobiorcg wynika, ze w kaz-
dym przypadku utraty przedmiotu lub braku prawa do odszkodowania, korzystajacy pozostaje w dalszym ciagu odpowiedzialny finansowo za

catkowite rozliczenie umowy leasingu. Czyli pojazd uszkodzony, badz stracony, a leasing trzeba sptaci¢ do korica. [Zi]
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NADAL PONAD 6 TYS. ZE DO REKI

uz piaty raz Polski Instytut Transportu Drogowego z Wroctawia przyjrzat

si¢, za pomocg ankiet, zarobkom kierowcéw zawodowych w Polsce. Tym
razem okazalo si¢, ze w zesztym roku $rednia netto wyniosta 6.310 zt, zaledwie
99 zt wigcej niz w 2020 r., kiedy bylo to 6.211 zt. W transporcie i gospodarce
magazynowej wg GUS w 2021 r. przecigtna pensja to 5.092,64 zt brutto. Za-

tem w przypadku grupy zawodowej kierowcéw mamy do czynienia z wyzszym
wynagrodzeniem od przeci¢tnego. Charakterystyczna cechg bylo to, ze najwiekszy udziat, az 57,8 proc. przypadt na diety i ryczatty. W br.
zmiany wynagradzania ulegly powaznym zmianom, z powodu przepiséw europejskich (Pakiet Mobilnosci) i polskich, wiec nastepne badanie
zapowiada si¢ bardzo interesujgco. Na razie powyzej 7.000 z! netto zarabia 1/3 badanych kierowcéw. Sg to przewaznie osoby jezdzace zesta-
wami z naczepami w ruchu migdzynarodowym, na umowe o prace, znajace jezyki obce, zwlaszcza angielski i lubigce swoje zajgcie. W badaniu

wziglo udziat 850 ludzi, tylko 2 proc. z nich to panie. [Z#]

Nowo$¢ DO OCHRONY

Automatycznie chowany kingpin ze sterowaniem glosowym to innowacyjna metoda
zabezpieczenia naczep Krone przed nieautoryzowanym sprzezeniem. Sworzen
krélewski RIAKSSCKP (Retractable Illuminated & Automated Krone Smart Security
Comfort King Pin) jest automatycznie wsuwany w plyte przednia podczas rozprze-
gania. W tym stanie przyczepa nie moze juz by¢ sprz¢zona z ciggnikiem siodlowym.
Jesli zaparkowana naczepa Krone ze schowanym sworzniem krélewskim ma zostaé
polaczona z ciagnikiem, nalezy do niej wysta¢ zweryfikowany sygnat za posrednictwem
Krone Telematics (mechanizm, ktéry aktywuje kingpin moze by¢ wyzwolony tylko tym
sygnatem). Przydatng i pomocna funkcjg jest réwniez zintegrowane o$wietlenie sworznia
RIAKSSCKP, wiaczajace si¢ automatycznie i aktywujace pasy parkingowe, gdy tylko
kierowca w ciagniku wlaczy bieg wsteczny. Sygnaly wizualne s3 wyswietlane na monitorze Krone Telematics i utatwiajg proces taczenia.
Kolejna innowacje stanowi sterowanie glosowe. Pozwala kierowcy wygodnie ,,obstugiwa¢” kingpin za pomoca smartfona polaczonego z Krone
Telematics. Konieczne jest podanie odpowiedniej komendy (dostepna w dziesigciu jezykach). Oficjalnie nowe rozwigzanie Krone zadebiutuje
podczas wrzesniowego IAA Transportation w Hanowerze. Od wrzesnia br. ma by¢ tez montowane seryjnie w naczepach Krone posiadajacych
system Krone Telematics. RIAKSSCKP jest kompatybilny ze wszystkimi standardowymi ptytami siodta. Krone prowadzi rozmowy z kilkoma

grupami ubezpieczeniowymi, ktére wstepnie sygnalizuja, ze stawki ubezpieczenia pojazdu moga zosta¢ obnizone, jesli naczepa bedzie posiadaé

RIAKSSCKP.

KoLEJNE sTACJE W siEct MOYA

S ie¢ MOYA wzbogacita si¢ o kolejne stacje paliw. Sg to punkty

w Bilgoraju (woj. lubelskie), w Ktobucku (woj. slaskie) oraz w Woli
Filipowskiej (woj. matopolskie). Obiekt w Bitgoraju, przy ul. Zamojskiej
104 (woj. lubelskie) jest korzystnie zlokalizowany — na drodze wyjaz-
dowej z miasta, w kierunku Zamoscia. Skupia si¢ na obstudze zaréwno
klientéw lokalnych, jak i tranzytowych. Stacja oferuje benzyne 95, olej
napedowy standardowy oraz LPG. Dla kierowcéw pojazdéw cigzarowych
przygotowany zostal szybki wlew diesla, a z dystrybutora ptynu AdBlue
w wygodny sposéb skorzysta¢ moga wszyscy uzytkownicy pojazdéw wy-
sokopreznych. Stacja MOYA w Kiobucku miesci si¢ przy drodze powia-
towej faczacej Klobuck z pobliskg miejscowoscig Kamyk. Kierowcy moga
tu zatankowa¢ benzyne 95, olej napedowy standardowy, uszlachetniony
ON MOYA Power oraz LPG. Stacja paliw MOYA w Woli Filipowskiej
zlokalizowana jest przy drodze krajowej 79 relacji Krakéw — Trzebinia. Stacja jest bardzo dobrze wyposazona — oprécz paliw (benzyna 95, 98,

olej napedowy, LPG), na kierowcéw czekaja kompresor, odkurzacz i myjnia reczna. Truckerzy mogg skorzysta¢ z pobliskiego parkingu, a takze
szybkich wlewéw diesla i dystrybutora ptynu AdBlue.
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P1RELLI SERIE 02
N a poczatku kwietnia do sprzedazy trafily opony Pirelli Serie 02, opracowy-

wane przez cztery lata. Poczatkowo oferta obejmuje pig¢ linii produktéw,
przeznaczonych na trasy dalekobiezne, regionalne, miejskie oraz na place budowy.
Przy okazji wchodzi réwniez nowe nazewnictwo. Pierwszym cztonem jest litera
oznaczajaca zastosowanie (H dla autostrad, R dla drég regionalnych, U dla drég
miejskich, G dla placéw budowy, drég mieszanych oraz zastosowarn on- i oft-
-road). Po niej nastepuje numer serii, 02, nastgpnie typ zastosowania (Profuel

zmniejszenie zuzycia paliwa, Pro Trailer dla przyczep i naczep, Urban-e dla

miejskich autobuséw, w tym o napedzie elektrycznym i hybrydowym), a na koniec — S 0 i st

wskazanie osi (Steer kierujgca, Drive napedowa, Multiaxle kierujaca i naczepowe). Mamy wiec nowe opony: H02 Profuel dostgpne w rozmia-
rach 385/55 R22.5 1 315/70 R22.5, R02 Profuel 225/75 R17.5 1 285/70 R19.5, R02 Pro Trailer 385/65 R22.5, U02 Urban-e Pro Multiaxle
275/70 R22.5 1 315/60 R22.5, G02 Pro Multiaxle 385/65 R22.5.

VOLKSWAGEN — MNI EJSZA S PRZEDAZ, WIEKSZY ZYSK
GRIP 200 Marka Volkswagen Samochody Dostawcze podsumowata zeszty rok na

internetowej konferencji 28 marca. Dostawy do klientéw wynoszace
359.500 sztuk byly gorsze od tych z 2020 r. 0 3,2 proc., za to wynik finansowy
okazal si¢ znacznie lepszy. Zysk 73 mln euro to o 527 mln wigcej niz rok weze-
$niej, kiedy zanotowano duzg strat¢ — 454 mln. Najlepiej dostawczemu Volkswa-
genowi wiodlo si¢ na potudniu globu, tzn. w Ameryce Poludniowej, Afryce, na
Bliskim Wschodzie oraz w regionie Azji i Pacyfiku. Wszedzie tam odnotowano
wzrosty sprzedazy, spadki byty w Ameryce Pétnocnej i w Europie. Najpopu-
larniejszy model na $wiecie to VW T, przed Caddym, Crafterem, Amarokiem.
Jesli chodzi o przysztos¢, prezes Carsten Intra méwit o strategii GRIP 2030 (Growth, Responsibility, Innovation, People), ktéra zaktada m.in.
podstepujacy elektryfikacje gamy modelowej, rozwdj technologii jazdy autonomicznej i ktéra wpisuje si¢ w dazenia catego koncernu Volkswa-

gena do osiagniecia neutralnosci klimatycznej w roku 2050.

PoNAD 60 PROCENT ROPY Z Rosj1

rezentacja corocznego raportu Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego (POPiHN) tym razem przebiegata w internecie,
Pw postaci webinaru, w czwartek, 21 kwietnia. Zeszloroczny przeréb ropy przez polskie rafinerie wyniést 24,8 min t, byl o 1 min t mniejszy
niz w 2020 z powodu planowego remontu instalacji produkeyjnych w Grupie Lotos. Gléwnym kierunkiem importu tego surowca okazala si¢
oczywiscie Rosja, 60,9 proc. w ub.r. Mimo spadku przerobu produkcja paliw byla wyzsza — 27,2 mln m sze$c. w poréwnaniu do 26,3 mln m
sze$c. w roku 2020. Dominacja oleju napgdowego jest wyrazna, 17,6 mln m szesc. przy 5-procentowym wzroscie. Z kolei calkowita konsumpcja
paliw ptynnych w Polsce wyniosta 35 mln m szesc., wzrost o 7 proc. wzgledem 2020. Na koniec ubr. liczba stacji paliw osiagneta 7.852. Rynek
olejéw silnikowych dla motoryzacji zwickszyt si¢ az 0 19,25 proc., co eksperci POPiHN wigzg z powrotem do zwigkszonego korzystania z aut
osobowych. W ,ciezaréwee” zostat odnotowany przyrost o 10,79 proc. Nadal najchetniej kupowane sg oleje mineralne (45 proc.), ale tuz za

nimi sg produkty pétsyntetyczne (42 proc.). Udziat syntetykéw to nadal 13 proc. Zif|

y -VOJENNE ZAKAZY
Napad Rosji na Ukraing ma bezposredni, ciagty wptyw na nasza branze. Od soboty, 16 kwietnia (po tygodniowym okresie przejsciowym)

przedsigbiorcy transportu drogowego z siedzibg w Rosji i na Bialorusi maja zakaz dokonywania transportu drogowego towaréw w Unii
Europejskiej. Od tego zakazu istnieje sporo wyjatkéw, np. poczta ,w ramach uslugi powszechnej”, czy tranzyt przez UE migdzy Obwodem Ka-
liningradzkim a pozostalym terytorium Rosji. Ponadto mozna zezwoli¢ rosyjskim i bialoruskim firmom na transport w celach humanitarnych,
w celu zakupu, przywozu lub transportu produktéw farmaceutycznych, medycznych, rolnych i spozywezych. W ramach kontrsankcji Biatorus
zakazala od soboty, 23 kwietnia (po tygodniowym okresie przej§ciowym) przemieszczania si¢ przez granice Euroazjatyckiej Unii Celnej do
Bialorusi samochodéw ciezarowych i ciagnikéw siodlowych zarejestrowanych w UE. Zarazem wyznaczyla 14 miejsc do roztadunku, zaladunku

badz podlaczenia naczepy do innego ciagnika. Biatoruski zakaz nie dotyczy poczty i zywych zwierzat.
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CoOMAT MA POE WIEKU

Comat, firma z Luksemburga swictuje
swoje 50. urodziny. Od 1980 r. jest
oficjalnym dystrybutorem marki Liebherr.
Obchody uswiecila ,jubileuszowa” kopar-
ka gasienicowa Liebherr R 924 G8. Od
momentu powstania firma Comat wyrobita
sobie dobrg opini¢ wéréd gtéwnych graczy
w sektorze budowlanym w Luksemburgu.
Z sukcesami uczestniczy tez w licznych
projektach realizowanych w kamieniofo-
mach. Claude Conter, dyrektor firmy Co-
mat jest bardzo zadowolony ze wspétpracy
z marka Liebherr. — 70 bardzo owocne part-
nerstwo. Te dwie rodzinne firmy sq niezawod-
ne i stabilne. Konsekwentnie przeznaczamy

nasze zyski na inwestycje — méwi C.Conter.

Pierwszymi sprzedanymi przez Comat
maszynami Liebherr byly koparka kotowa
A 922 dla Sotraroute i LR 631 dla Perrard. Pézniej byty kolejne. Koparka gasienicowa R 924 G8, ktéra uswietnia jubileusz pochodzi z zaktadu
produkeyjnego Liebherr-France SAS w Colmar. To maszyna ésmej generacji, zresztg nieco zmodyfikowana. Odbiorca wybral niestandardows
wersj¢ w firmowym malowaniu i ze specjalnym logo 50-lecia. Maszyna dotaczyta do floty wynajmu. Flota ta (Comat Location) liczy obecnie
50 pojazdéw (m.in. koparki od 14 do 40 t, tadowarki kotowe i ciagniki gasienicowe).

olejeklimowicz.pl

Produkty Neste to niezawodny wybdn

Gama srodkéw smarnych Neste zostata zaprojektowana w Finlandii w taki sposéb, aby sprostad
wymaganiom klimatycznym Pétnocy. Do uruchomienia i eksploatbacji maszyn | samochodéw w
warunkach zimowych i arktycznych wymagane sq oleje o wyzszej wydajnosci niz np. w warunkach
klimatycznych Europy Srodkowe|. Jednoczesnie oleje powinny doskonale sprawdzaé sig latem,
kiedy cemperatury mogg wzrosngé powyze| 35°C.
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Pierwszy kwartal zapisal si¢ nie-
wielkim, niespelna 4-procento-
wym spadkiem na polskim rynku
najci¢zszych samochodéw o
DMC ponad 16 t, w poréwnaniu

z analogicznym okresem 2021.

ak nie zaraza biologiczna, to inna,
Jjeszcze gorsza zaraza — polityczna, Rosja,
ktéra 24 lutego rozpoczeta regularng wojne
z Ukraing. Wcigz nie mozemy zy¢ w spo-
kojnych czasach, transport drogowy i jego
otoczenie musi funkcjonowaé pod presja
pandemii i zbrodniczego, najwigkszego
panistwa na $wiecie. Liczba pierwszych
rejestracji w najciezszej kategorii obnizyta
sie 2 6.930 do 6.679, doktadnie o 3,6 proc.
Zdecydowanie wigkszy spadek zanotowano
wiréd uzywanych, z 7.641 do 5.922, czyli
22,5 proc.

W nowych zwraca uwagg niezachwia-
nia pozycja DAF-a, lidera zeszloroczne-
go, pierwszego kwartalu i calego 2021 r.,

w ciagnikach i w catym rynku. Poréwnujac
pierwsze kwartaly ogélem widzimy, ze
Scania spadla z drugiego miejsca na pigte,

z kolei Mercedes awansowat z czwartego na
drugie. W grupie o$miu gléwnych produ-

centéw tylko potowa odnotowata wzrost

rejestracji (Mercedes, MAN, Renault, Ford).

Zespét Renault Trucks zakonczyt kwar-

tal z 303 rejestracjami, uzyskujac udzial
rynkowy 4,5 proc. To dziewigcioprocentowy
wzrost rejestracji wzgledem stycznia, lutego
i marca 2021.

Pierwsze rejestracje nowych samochodéw o DMC ponad 16 t,

pierwsze kwartaly 2022-20, z podzialem na kategorie

Ciagniki samochodowe 2022 2021 2020
1. DAF 1.347 1.596 917
2. Volvo 1.081 1.122 733
3. Mercedes-Benz 1.077 731 381
4. MAN 830 712 517
5. Scania 657 1.116 610
6. Renault 206 202 178
7. Iveco 133 220 103
8. Ford 126 59 14
Pozostate 0 0 5
Suma 5.457 5.758 3.458
Samochody ci¢zarowe 2022 2021 2020
1. MAN 251 180 155
2. Volvo 198 192 117
3. Mercedes-Benz 194 195 146
4. Scania 184 244 150
5.DAF 181 200 118
6. Renault 92 73 41
8. Iveco 17 27 13
Pozostate 2 3 10
Suma 1.119 1.114 750
Samochody specjalne 2022 2021 2020
1. MAN 44 25 19
2. Mercedes-Benz 20 20 10
3. Scania 14 6 8
4. DAF 8 0 5
5. Renault 5 3 1
6. Iveco 4 0 2
7. Albach 3 0 0
Pozostate 5 4 5
Suma 103 58 50

Pierwsze rejestracje nowych samochodéw o DMC Pierwsze rejestracje uzywanych samochodéw
ponad 16 t, pierwsze kwartaly 2022-20, bez podziatu o DMC ponad 16 t, pierwsze kwartaly 2022-20
Marka 2022 2021 2020 Marka 2022 2021 2020
1. DAF 1.536 1.796 1.040 1. MAN 1.345 1.802 1.252
2. Mercedes-Benz 1.291 946 537 2. Scania 1.142 1.565 1.197
3. Volvo 1.281 1.318 852 3. Mercedes-Benz 1.046 1.400 864
4. MAN 1.125 917 691 4. Volvo 939 1.069 703
5. Scania 855 1.366 768 5.DAF 694 975 567
6. Renault 303 278 220 6. Renault 451 546 409
7. Iveco 154 247 118 7. Iveco 225 189 118
8. Ford 127 59 14 8. Liebherr 19 30 24
Pozostate 7 3 18 Pozostate 61 65 58
Rynek ogétem 6.679 6.930 4.258 Rynek ogélem 5.922 7.641 5.192

Zvédlo: PZPM na podstawie CER kolejnosc wg 2022 r.
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RYNEK POJAZDOW UZYTKOWYCH

RYNEK

Terminy odjezdzaja

— Duzy wplyw na branzg automotive
miala pandemia, ktora doprowadzita do prze-
rwania laricuchdw dostaw, co istotnie wplyngto
na mozliwost produkcyjne — komentuje Tomasz
Wykrota, product & marketing director
Renault Trucks Polska. — Od wybuchu wojny
w Ukrainie na juz trudng sytuacje nalozyly
sig dodatkowe czynniki zwigzane z sankcjami
natozonymi na Federacje Rosyjskg, zatrzymaniem
produkeji u dostaweow na terenie Ukrainy oraz
powrotem kierowcow na Ukraing w zwigzku
z mobilizacg. Czynniki te bedg miaty istotny
wplyw na poziom produkcji branzy w najbliz-
szych miesigcach i bedg wplywac na mozliwosci
operacyjne firm transportowych. Terminy dostawy
zalezq od typu pojazdu oraz tego, czy mowimy
0 pojazdach gotowych czy wymagajgcych mniej lub
bardziej specialistycznej zabudowy. Ograniczona
dostgpnosci materialow dotyka rowniez polskich
zabudowcdw. Dla wybranych typow pojazdow

mozemy mowic o dostawach nadal w 2022 roku.

Constans w uzywanych

W odréznieniu od lat 2020-21 liczba
pierwszych rejestracji uzywanych okazata si¢
mniejsza niz nowych. Czy to trwala tendencja,
za wezesnie wyrokowaé, poczekajmy na rezul-
taty kolejnych kwartaléw, a najlepiej calego
roku. W 2021 nowe wszak ,wygraly”, zareje-
strowalismy ich wiecej, tak samo jak w latach
2017-19. MAN nadal prowadzi w uzywanych.
DAF znajduje si¢ dopiero na piatej pozycji,
ale to nic dziwnego, bo kolejnos¢ w siédemce
nie zmienila si¢ w okresie 2020-22. Mozna
stwierdzié, ze preferencje w imporcie aut
z drugiej reki mamy ugruntowane i stale.

Szczegotowe dane, jak zawsze, zesta-
wilismy w tabelach. Tym razem korzystamy
z informacji Polskiego Zwiazku Przemystu
Motoryzacyjnego (PZPM), opracowanych
na podstawie Centralnej Ewidencji Pojazdéw
(CEP). PZPM dzieli pojazdy na ciagniki

samochodowe, samochody ci¢zarowe i samo-

chody specjalne — stad obecno$¢ w tabelach
takich marek jak Liebherr i Albach.

" Renault— dziewigé
procent w gorg

Pierwsze rejestracje uzywanych samochodéw o DMC ponad 16 t,
pierwsze kwartaly 2022-20, z podzialem na kategorie

Ciagniki samochodowe 2022 2021 2020
1. MAN 790 1.033 623
2. Scania 760 1.111 824
3. Volvo 622 721 456
4. Mercerdes-Benz 578 756 265
5.DAF 549 775 449
6. Renault 297 372 53
7. Iveco 144 112 103
8. Ford 11 0 0
Pozostate 2 1 0
Suma 3.753 4.881 2.939
Samochody ci¢zarowe 2022 2021 2020
1.MAN 482 661 529
2. Mercedes-Benz 405 572 527
3. Scania 324 389 323
4. Volvo 285 304 229
5.DAF 136 179 105
6. Renault 136 146 118
7. Iveco 67 65 55
Pozostate 20 23 19
Suma 1.855 2.339 1.905
Samochody specjalne 2022 2021 2020
1.MAN 73 108 100
2. Mercedes-Benz 63 72 72
3. Scania 58 65 50
4. Volvo 32 44 18
5. Liebherr 19 30 24
6. Renault 18 28 22
7. Iveco 14 12 10
Pozostate 37 62 52
Suma 314 421 348

Zrédlo: PZPM na podstawie CER kolejnos¢ wg 2022 r.
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PoL-PLAN,
SPECJALISTA

OD PLANDEK I HAL

ol-Plan powstal juz niemal czterdziesci

lat temu. Jest firmg rodzinng, wielopo-
koleniows, z catkowicie polski kapitatem,
zwigzang z Wielkopolska. Siedziba znajduje
si¢ w Steszewie.

— Zaczynalismy od produkcji plandek
samochodowych. Sukces w tej branzy pozwolil
nam rozpoczgc produkcje hal namiotowych.
Pomimo pandemii w 2021 r. zrealizowalismy
ponad 1.600 hal namiotowych w tym wiele
izolowanych hal namiotowych magazynowych
z dachem pompowanym co stawia nas w czo-
fowee europejskich producentiw tego rodzaju
obiektow — méwi wlasciciel firmy, Benedykt
Brédka (na zdjgciu obok).

Branza produkgji plandek samochodo-
wych jest niezwykle konkurencyjna. Pol-Plan
od lat obstuguje bardzo wymagajacych klien-
téw, kluczowych nie tylko na rynku polskim,
ale szerszym, europejskim. Produkty Pol-
-Planu trafiaja tez do Afryki, Azji Srodkowej
czy na Bliski Wschéd. Sprawna realizacja
zamoéwieri i utrzymanie najwyzszej jakosci
produktéw sg mozliwe dzieki stale rozwija-
nemu parkowi maszyn CNC i perfekeyjnie
wyszkolonej zatodze. Obecnie produkcja
odbywa si¢ w czterech halach, na obszarze
o facznej powierzchni ponad 7,5 tys. mkw.

Dziat plandekowy jest w znacznym
stopniu zautomatyzowany. Pol-Plan dysponu-
je jedna z najnowoczesniejszych linii pro-
dukeyjnych plandek kurtynowych w Europie,
ktérej gléwnym elementem jest najnowsze
5-glowicowe urzadzenie przygrzewajace

pas wzmacniajacy do kurtyn.Produkcja hal

namiotowych opiera si¢ na wysoce wydajnych
maszynach CNC do obrébki aluminium

i stali, a takze na precyzyjnych ploterach
wielkopowierzchniowych. Ostatnim zaku-
pem i uruchomieniem jest linia produkeyjna
do zgrzewania powierzchni membran PCV
dachowych i bocznych do produkowanych
hal namiotowych, ktéra pozwala podnies¢
wydajno$¢ jednostkowa na dwéch zmianach
0 70 proc. (na kazdej zmianie) przy redukeji
zatrudnienia o 80 proc. Ta inwestycja juz przy-

niosta wymierne korzysci ekonomiczne, ale

[

IT CAN'T BE DONE FASTER

réwniez zaowocowala podwyzszeniem jakosci
produktéw. W najblizszych trzech latach Pol-
-Plan planuje rozbudowe zaktadu i rozszerze-
nie bazy posiadanych maszyn CNC.

= O tym, Ze utrzymujemy najwyzszq
Jakosc na kazdym etapie procesu produkcyjnego
plandek samochodowych swiadczy certyfikat
180 9001:2015 potwierdzony audytem wyko-
nanym przez jednostkg certyfikujgcg Systemy
Zarzgqdzania TUV Rhbeinland — podkresla B.
Brodka.
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SIECI STACJI PALIW

RYNEK

CENY I

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

KARTY

Gléwnym argumentem przemawiajagcym za tankowaniem na stacji konkretnej sieci sg ceny oleju

nap¢dowego. Znaczenie majg réwniez inne kwestie, jak karty paliwowe, bezpieczne parkingi,

prysznice, gastronomia.

tala wspétpraca owocuje rabatami,
S aczkolwiek trzeba pamigtaé, ze wielkos¢
floty ma znaczenie. Jak ttumaczy Sebastian
Bojemski, wiceprezes sp6tki Lotos Paliwa ds.
handlu detalicznego i marketingu wynika to
zaréwno ze specyfiki pracy przewozowej wy-
konywanej przez klienta (inne potrzeby ma
firma obstugujaca kilkaset zestawéw w ruchu
migdzynarodowym, inne wiasciciel trzech
cigzaréwek koncentrujacych si¢ na rynku
regionalnym), jak i potencjatu wspétpracy
w kontekscie marz realizowanych w ramach
takiej sprzedazy. Co warto podkresli¢, Lotos
wspolpracujac od wielu lat ze stowarzysze-
niami przewoznikéw posiada takze atrakeyj-
ng oferte dla firm dopiero rozpoczynajacych,
nawet jezeli jest to dziatalnos¢ z jednym
ciggnikiem siodtowym czy kilkoma autami
dostawczymi.

Marcin Puchalski, kierownik regionalny
ds. sprzedazy hurtowej i flotowej Anwim
SA (sie¢ Moya), podkresla znaczenie kart
paliwowych, ktére sg istotnym narzedziem
dla kazdego menedzera floty. Karty Moya
Firma zostaly dostosowane do wymagan firm
— ich wielkosci, liczby i rodzajéw pojazdéw,
ilosci tankowanego paliwa. Poniewaz rosng
oczekiwania przewoznikéw dotyczace obstu-
gi i oferowanych na stacjach ustug jednym
z dodatkowych rozwigzan w ramach kart
Moya Firma jest aplikacja mobilna.

— Stworzylismy trzy rodzaje kart, réznig-
ce sig modelami rozliczeri — wyja$nia Marcin
Puchalski. — Karza paliwowa bezgotowkowa
przeznaczona jest dla duzych flot. Umozliwia
ona bezgotdwkowe transakcje na stacjach oraz
odroczony termin platnosci. Drugi rodzaj to
karty prepaid, czyli przedplacone. Rowniez
umozliwiajg bezgotowkowe transakcje na
stacjach, jednak w tym przypadku zarzg-
dzajgcy flotq dokonujg przedplaty na poczet

praysziych transakei, dzigki czemu mozliwe

Stacje Moya wyrdzniajg sig
dbalosciq o bezpieczeristwo

Jest otrzymanie znacznych upustow i zbiorcze
fakturowanie. Technologia szybkich platnosci
apewnia natychmiastowq aktualizacje salda,
nawet w ciggu kilku minut. Ostatnim rodzajem
Jest karta gotowkowa. Platnosc odbywa sig tutaj
2a gotdwkg lub kartq bankomatowy, a karta
paliwowa uprawnia do ofrzymania rabatéw

i zbiorczego fakturowania.

Warto wspomnie¢, ze oferta Moya
Firma ma zasi¢g migdzynarodowy dzigki
akwizycji holenderskiej spétki The Fuel
Company, emitenta i operatora kart paliwo-
wych TFC. Karty TFC akceptowane s3 na
ponad 8 tys. stacjach w 18 krajach Europy.
W ramach ustug TFC, klienci Moya Firma
oprécz zapewnienia cen za paliwo i bezgo-
téwkowych rozliczeri, maja mozliwoéé takze
rozliczania oplat drogowych oraz szybkiego
zwrotu podatku VAT i akcyzy za zakupione
za granicg paliwo. Co wigcej, TFC oferuje
w ramach swoich uslug réwniez stacje tan-
kowania LNG w kluczowych pod wzgledem

lokalizacji miejscach w Europie.

Shell juz od ponad 50 lat aktywnie
dziala na rynku kart paliwowych i jest
zaufanym partnerem biznesowym. Nieustan-
nie rozwija swoje produkty, aby sprosta¢
rosngcym oczekiwaniom menadzeréw flot
i utatwic¢ ich codzienng prace.

— Jestesmy swiadoms, ze klienci szukajg
nowoczesnych rozwigzar oraz kompleksowej
oferty, dzigki kidrej oszczedzg czas i pienigdze
— uwaza Monika Przybysz, cluster manager
commercial road transport CEE. — Nasza
karta paliwowa Shell Card moze byc przezna-
czona zardwno dla malych jak i duzych flot. Co
wigcej, ma bezkonkurencyjny zasigg, jest akcep-
towana w ponad 38 tysigeach stacji Shell i part-
nerskich w Europie, a w Polsce w ponad 950
punktach: Shell i Lotos. Shell Card to rdwniez
bogata gama ustug dodatkowych. Pozwala ona
na sprawne zarzqdzanie flotg, migdzy innymi
dzigki specjalnej ustudze Shell Fleet Assistant
oraz Shell Fleet Hub, utatwiajgcej planowanie
transportu, monitorowanie zleceri czy obliczanie

kosztow.
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Lokalizacje i bezpieczenistwo

Koszty paliwa sa bardzo wazne, ale nie
wyczerpujg zagadnienia. Przewoznicy intere-
suja si¢ takze lokalizacjami stacji, dostgpno-
$cig ustug dodatkowych i bezpieczeristwem
transakecji. Wobec ostatnich zmian w zakresie
prawa pracy dla kierowcéw szczegdlng uwage
zwracajg na stacje MODP, ktérych dogodne
lokalizacje przy kluczowych trasach po-
zwalajg na znaczace oszczednosci czasowe,
jak réwniez na zaplanowanie wypoczynku
kierowcéw w bezpiecznych, komfortowych
warunkach.

— W porozumieniu z klientami rozbu-
dowujemy takze siec dostgpnych na naszych
stacjach dystrybutordw AdBlue — dodaje Seba-
stian Bojemski z Lotos Paliwa. — W kwestii
bezpieczeristwa transakeji marka Lotos cieszy
sig duzym zaufaniem kontrahentéw. Pracow-
nicy naszych stacji biorq udzial w programie
motywacyjnym w zakresie wychwytywania
potencjalnych naduzyc.

Kierowcy cigzaréwek spedzaja w nich

wigkszo$¢ swego czasu pracy. Dlatego tak

wazng role pelnig stacje paliw, na ktérych po-
drézujacy moga nie tylko uzupelni¢ zbiorniki
swoich samochodéw, lecz takze odetchngd,
zjes¢ positek, wzigé prysznic.

— W zwigzku z tym wiele stacji paliw
Moya wyposazonych jest takze w bezpieczne,
calodobowo monitorowane miejsca parkin-
gowe — méwi Marcin Puchalski. — Inze,
praydatne, czgsto wystgpujgce rozwigzania to
migdzy innymi kompresory i odkurzacze. Plyn
do spryskiwaczy, na stacjach automatycznych
i na coraz wigkszej liczbie stacji Moya dostgpny
Jest bezposrednio z dystrybutora. Przy stacjach
obstugowych dziatajq bogato wyposazone sklepy
i punkty Caffe Moya. Stacje polozone w strate-
gicznych dla przewoznikow miejscach posiadajg
toalety % prysznicami. Na stacji w Stubicach
dostgpna jest waga dynamiczna, do mierzenia
nacisku na osie.

Dzigki partnerstwu Shella z Travis
przewoznicy mogg zarezerwowaé takie
ustugi jak parkingi i myjnie dla ci¢zaréwek
oraz cystern, za ktére zaplaca kartg paliwo-

wa. Stacje Shell to takze zmodernizowane

i przyjazne wnetrza zachecajace do chwili
odpoczynku podczas podrézy. Nowy koncept
kawiarniano-gastronomiczny Shell Café
oprécz wygodnej przestrzeni oferuje kawe,
$wieze croissanty, kanapki wlasnej marki,
wegetarianiskie i wegariskie przekaski. Do-
datkowo na nowopowstatych stacjach LNG
kierowcy majg réwniez mozliwos¢ skorzysta-
nia ze specjalnie dostosowanej przestrzeni,
wyposazonej m.in. w przestronny parking czy
prysznice.
Pomoc bardzo potrzebna

Wyjatkowa sytuacja zwiazana z za-
opatrzeniem stacji, niespotykana zmienno$¢
cen hurtowych i detalicznych, szeroko pojete
zaangazowanie w rozmaite programy pomo-
cowe — to efekty wojny na Ukrainie. Konflikt
zbrojny nie toczy si¢ na naszym terytorium,
ale jego skutki odczuwamy wszyscy.

Pierwszym dziataniem podjetym przez
Shella byto zorganizowanie akcji przekazania
darmowej kawy dla kierowcéw flotowych
firm transportowych z kartg Shell Card po-

drézujacych przy naszej wschodniej granicy,

I'T‘IDE!

flr'ma

OSZCZEDNOSC

atrakcyjne rabaty
na paliwa

PELNA KONTROLA

dostep do szczegétowych
raportéw transakcji

-
[

Q, 22496 0073

(Cl lat

SZYBKIE PLATNOSCI

szybka aktualizacja
limitu paliwowego

WYGODA

zbiorcze fakturowanie,
aplikacja mobilna MOYA Firma

ZASIEG

ponad 370 stacji
w Polsce

BEZPIECZENSTWO

catodobowa infolinia,
przeszkolona obstuga stacji

M flota@moyastacja.pl
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SIECI STACJI PALIW
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AS824 to najwigksza w Europie sie¢
stacji samoobstugowych dla cigzaréwek

a takze dla stuzb mundurowych pomagajg-

cych tam uchodzcom. Na stacji w Chelmie
zostal postawiony pierwszy ogrzewany na-
miot, w ktérym mozna skorzysta¢ z darmo-
wego, cieplego positku i napojéw. Shell jako
grupa przekazal ponad 38 mln zI na rzecz or-
ganizacji charytatywnych, Padstwowej Strazy
Pozarnej czy Rzadowej Agencji Rezerw
Strategicznych. Wraz z Mercy Corps firma
przygotowata kampanie ,Match Giving”,

w ramach ktérej kazda darowizna przekazana
przez pracownika jest podwajana przez firme
do 1acznej kwoty miliarda dolaréw. Shell
przekazat 50 tys. litréw paliwa dla 20 firm
przewozgcych uchodzeéw.

Lotos Paliwa udziela szerokiego
wsparcia organizacjom niosagcym pomoc
Ukraincom. Od darowizn, poprzez preferen-
cyjne warunki cenowe dla firm i organizacji
realizujacych transporty humanitarne po
karty rabatowe dla wolontariuszy zaanga-
zowanych w akcje na terenie calego kraju.
Takze pracownicy staraja si¢ wspierac rézne
inicjatywy pomocowe, np. niejednokrotnie
przy okazji przejazdéw stuzbowych wyko-
nywane sg transporty daréw czy przewoéz
uchodzcéw.

Grupa Kapitatowa Anwim (Moya) na
poczatku marca br. nawigzata wspélprace
z jedna z polskich organizacji humanitarnych.
Spétki Anwim i ESPPOL Trade przekazaly
darowizne 200 tys. zL. Srodki zostaty prze-
znaczone na pomoc bezposrednig, wiaczajac

w to zywnos¢, pomoc psychologiczng i inne

formy wsparcia dla oséb, ktére musialy ucie-
ka¢ ze swoich doméw. Dodatkowo Anwim
otworzyl skarbonke na portalu Siepomaga.
pl. Wybrane stacje Moya, w poblizu granicy
polsko-ukrairiskiej, oferowaty pracownikom
stuzb medycznych i mundurowych kawe
oraz hot-dogi za symboliczny 1 gr. Anwim
SA przekazat artykuly spozywcze oraz 2.000
litréw paliwa stuzbom pracujacym na granicy
polsko-ukrairiskiej w Kroscienku, w poblizu
Ustrzyk Dolnych oraz Budomierzu (woj.
podkarpackie). Paliwo, w kanistrach, jest
wykorzystywane do karetek pogotowia oraz
agregatow stuzacych do ogrzewania.
Oferty duzych sieci stacji paliw

AS24 to najwicksza w Europie sie¢ sa-
moobstugowych stacji paliw dostosowanych
do pojazdéw ciezarowych. Za pomoca kart
paliwowych AS 24 i AS 24 Eurotrafic mozna
zatankowa¢ olej napedowy i AdBlue. Ponad-
to dostepne sg paliwa alternatywne: CNG,
LNG, HVO. Kierowcy majg réwniez mozli-
wo$¢ dokonywania optat drogowych zaréwno
dzieki kartom, jak i dedykowanym urzadze-
niom PASSango zgodnym ze standardem
EETS. Transakcje na stacjach AS 24 sg reali-
zowane w $rodowisku zamknietym, rejestro-
wane elektronicznie, dajac klientowi petny
przeglad i kontrole nad wydatkami w czasie
rzeczywistym. Karty AS 24 s3 zabezpieczone
chipem, co uniemozliwia ich skopiowanie. Te
elementy zapewniajg bezpieczefistwo operacji
i sg odpowiedzig na narastajace zjawisko

kopiowania kart paliwowych.

Lotos. Polska sie¢ staje si¢ waznym
graczem w segmencie myjni samochodowych
— 94 automatyczne i 33 reczne. Na stacjach
MOQOP Police i MOP Olesnica Mata znajduja
si¢ Hotele Lotos. W ofercie gastronomicznej
Lotos dokonat sporej inwestycji wprowa-
dzajac nowy standard ekspreséw do parzenia
kawy. Do korica kwietnia zostanie wdro-
zone nowe menu, co zostalo poprzedzone
profesjonalnym szkoleniem pracownikéw.
Motywem przewodnim oferty jest sznycel,
przygotowywany na rézne sposoby. Weze-
$niej, 22 marca zostal wprowadzony nowy
hot dog z migsa wieprzowego wysokiej
jakosci. W sklepach na stacjach jest dostepny
szeroki asortyment w kategoriach motoryza-
cyjnych, prasa, niezbedne parafarmaceutyki,
artykuty kosmetyczno-higieniczne, zabawki
dla najmlodszych oraz dotadowania, karty
i karty upominkowe.

Moya. Stacje Moya wyréznia dba-
to$¢ o bezpieczenistwo oraz szeroki pakiet
ustug, rozbudowana oferta gastronomiczna
i réznego rodzaju udogodnienia wprowa-
dzone z myslg o kierowcach samochodéw
cigzarowych i autobuséw. Motele lub hotele
sg dostgpne przy 22 stacjach franczyzowych.
Zdecydowana wigkszo$¢ stacji w sieci to
obiekty obstugowe, z konceptem kawiar-
niano-gastronomicznym Caffe Moya i ze
sklepem. W portfolio znajdujg si¢ réwniez
23 stacje automatyczne, ktére przeznaczone
sa wylacznie do obstugi klientéw flotowych,
a takze samoobstugowe Moya express, ktére
sg $wietng alternatywg zaréwno dla klientéw
biznesowych, jak i indywidualnych. Bogata
oferta gastronomiczna wychodzi daleko poza
standardy stacji paliw — klienci moga skosz-
towac tu nie tylko popularnego hot-doga,
dostepnego w wielu wariantach, ale réwniez
zapiekanek, §wiezych kanapek, burgeréw,
dan obiadowych czy pizzy wypiekanej
na miejscu. Poza tym sg ciastka, rogaliki,
muffinki, gofry i kawa w wielu wariantach.
Sklepy Moya to szeroka oferta przekasek,
napojoéw, stodyczy czy artykutéw przemy-
stowych i higienicznych. Oczywiscie nie
brakuje réwniez artykuléw motoryzacyjnych
i srodkéw eksploatacyjnych do pojazdéw:
olejéw silnikowych, plynéw do spryskiwaczy,
plynéw do chtodnicy czy paséw do mocowa-
nia tadunku. [Z#]
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RAPORT O TRANSPORCIE

RYNEK

(OBRAZ SY

TEKST: Leon Bilski ZDJECIE: T&M

TUAC]I

» Lransport drogowy w Polsce 2021+” to tytul pionierskiego raportu przygotowanego przez Zwigzek
Pracodawcéw Transport i Logistyka Polska (TLP) i Centrum Analiz Spot Data. Partnerami raportu

byly firmy Wielton oraz Inelo.

Spotkanie zorganizowano
w Centrum Konferencyjnym
Polskiej Agencji Prasowej

rezentacja gléwnych wnioskéw z ra-
Pportu miata miejsce w Warszawie, na
konferencji prasowej we wtorek, 5 kwietnia.
Na samym poczatku Maciej Wronski, prezes
Zwigzku Pracodawcéw Transport i Logi-
styka Polska stwierdzil, ze jedng z przyczyn
powstania raportu byla potrzeba informacji
zglaszana wielokrotnie przez dziennikarzy.
Czasami wiedza organizacji przewozni-
kéw moze okazac si¢ subiektywna. Nie
bylo jeszcze w Polsce takiego opracowania,
pokazujacego wszystkie aspekty transportu
drogowego. Informacja to kluczowa sprawa
takze dla administracji rzadowej, bo nie-
wiasciwymi decyzjami, opartymi na bled-
nych przestankach mozna branze pograzy¢.
Mozna wyrézni¢ cztery modele dziatalnosci
polskiego przewoznika: operatorzy logistycz-
ni, firmy transportowo-spedycyjne o cha-

rakterze ogélnym, firmy transportowo-spe-

dycyjne o profilu wyspecjalizowanym, KEP
(kurier, ekspres, paczka), segment przesytek
kurierskich, paczek i przesytek ekspresowych,
bardzo rozwijajacy si¢ w trakcie pandemii.
125 tysiecy

Mamy w Polsce ok. 125 tys. firm
zajmujacych si¢ transportem drogowym, co
daje 6,6 proc. wszystkich zarejestrowanych
podmiotéw gospodarczych. Sa w tej liczbie
wszelkie podmioty trudnigce si¢ przewozem
lub ustugami zwigzanymi z przewozem (np.
gospodarka magazynowa, poczta, kurierzy).
Prezes Wronski podkreslit, ze specyfika
branzy jest bardzo drogie stanowisko pracy
liczone w setkach tysigcy zlotych, a nawet
i w milionach w przypadku bardzo specjali-
stycznego sprzetu. Polska specyfika to zde-
cydowana dominacja mikroprzedsi¢biorstw

zatrudniajacych jedng osobe, jest ich ponad

50 proc. Dlatego przewazajac liczebnie
formag jest dziatalnos¢ na osobe fizyczna.
Z drugiej strony, duzych firm dajacych prace
ponad 250 osobom jest ok. 200. Najbardziej
efektywnych jest ok. 150 firm generujacych
16 proc. przychodéw branzy. Wielko$¢ calego
rynku transportu drogowego autorzy raportu
szacujg na 190 mld zt w roku 2020.

Nastepna cecha typowa dla Polski
to skupienie si¢ na przewozach, zwlaszcza
calopojazdowych, podczas gdy na zachodzie
Europy nastepuje przesunigcie w strong
logistyki kontraktowej, ktéra daje wyso-
kie marze. Wtasnie czg¢s¢ ,,ustugowa” jest
w paristwach unijnych bardziej rozwinigta niz
u nas, o czym wspomniaf Ignacy Morawski,
dyrektor Centrum Analiz Spot Data. Polscy
przewoznicy coraz czesciej zajmuja si¢ kabo-

tazem i przewozami cross-trade.
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Europejski lider

Od 2019 r. wyprzedzamy Niemcy
W pracy przewozowej, jestesmy wiec nume-
rem 1 w Europie. W 2020 r. przewéz towa-
r6éw realizowany przez polskie firmy wynidst
355 mld tonokilometréw. Ignacy Morawski
wskazal na bardzo duze znaczenie transportu
drogowego dla polskiego eksportu: 64 proc.
pod wzgledem tonazu i 81 proc. pod wzgle-
dem warto$ci. Réznica bierze si¢ stad, ze
surowce sg transportowane przede wszystkim
kolejg i statkami. To cigzki towar, ale mniej
kosztowny niz dobra przetworzone.
Kierowcy i Pakiet

Nie jest jakims zaskoczeniem, ze duze,
wrecz najwicksze wyzwanie stanowi brak
wykwalifikowanych kierowcow. A jakie s3
$ciezki reakeji na problem kurczacych sig
zasobéw sity roboczej? Wedtug danych TLP
i Spot Data przede wszystkim fragmenta-
ryzacja laficucha dostaw i rozwéj terminali
posrednich. Dzi¢ki wykorzystaniu kontenera
lub nadwozia wymiennego kierowca nie

pracuje na calej, dlugiej trasie przejazdu

tadunku, lecz na odcinku do portu badz
terminali posrednich. Wigze si¢ z tym rozwdj
transportu intermodalnego oraz spodziewany
rozwéj pojazdéw autonomicznych lub pétau-
tonomicznych.

Bartosz Najman, wiceprezes, dyrektor
sprzedazy Inelo podsumowal, ze niedobér
kierowcéw ciagnie sie od lat, za$ popyt na
uslugi transportowe wecigz ro$nie. Zawéd
kierowcy nie jest postrzegany jako atrakcyjny,
do tego brakuje szkél zawodowych i szko-
lenia w wojsku. W latach 2019-20 problem
nieco zmalal, otworzylismy si¢ na kierowcéw
z Ukrainy i Bialorusi. Wojna na Ukrainie
wywolana przez Rosje spowodowata kom-
plikacje, ktére jeszcze trudno ocenié¢. Czes¢
Ukrairicéw wrécita do siebie, aby walczy¢ za
ojczyzne, a inni nie moga wyjecha¢ z tego
kraju do Polski.

Drugim bardzo istotnym problemem
jest Pakiet Mobilnosci. Az 76 proc. wiascicie-
li i manageréw uwaza, ze firma bedzie funk-
cjonowata dalej tak samo, lecz przy zwiek-

szonych kosztach. Rejestracje dziatalnosci

poza Polska planuje tylko 9 proc. Z kolei po
6 proc. jest zdania, ze Pakiet nie bedzie miat
istotnego wplywu, albo ze firma skupi si¢

gléwnie na transporcie krajowym.

Mtode pojazdy

Mariusz Golec, CEO Grupy Wielton
méwil o taborze. Ponad polowa taboru jest
mtoda, w wieku do pieciu lat. Jesli chodzi
o naczepy, mamy ich niemal 360 tys., z czego
97 proc. o DMC ponad 16 ton. Zdecydo-
wang wiekszos¢, ponad 40 proc., tworzg
naczepy kurtynowe i skrzyniowe. Kolejng
pozycje, z 17 proc., zajmuja wywrotki, co
jest efektem inwestycji w odbudowe kraju
po okresie socjalizmu. Przysztos¢ nalezy do
pojazdéw bezemisyjnych, kierunek jest jasny,
watpliwosci budzi natomiast data 2035 jako
przewidywany koniec rejestracji aut z silni-
kami spalinowymi. Zdaniem Mariusza Golca
problem stanowi nie technologia (pojazdy
bateryjne i na wodér), ile infrastruktura
drogowa. Tak czy inaczej naczepy przysztosci
beda musiaty by¢ jeszcze bardziej dopasowa-
ne do ciagnikéw siodlowych.
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TRANSPORT

RYNEK

CHLODNA

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIE: T&M

KALKULACJA

Transport chlodniczy rzadzi si¢ swoimi prawami. Okreslaja je szczegotowe przepisy, ale tez wymagania

finalnych odbiorcéw towaréw.

- - M
[ =

SRDBBANY

q by sprosta¢ tym wymaganiom, z jednej

strony konieczne s3 odpowiednie

pojazdy, a z drugiej narzedzia I'T, sprawiaja-
ce, ze W czasie transportu towary nie utracg
swych nominalnych cech organoleptycznych
i fizykochemicznych.

By wozi¢ artykuly spozywcze, che-
miczne, farmaceutyki, stowem wszystko

to do czego niezbedne jest zachowanie

=

THUDE BODMEN

tzw. kontrolowanej temperatury potrzeba
odpowiednich $rodkéw. Kontrola i zdalne
monitorowanie temperatury czy wilgotnosci
to tylko niektére z funkcji pojazdéw realizu-
jacych takie przewozy. Bywa, ze wyzwaniem
staje si¢ transport kilku rodzajéw towaréw
w réznych warunkach temperaturowych.
Producenci co rusz proponuja kolejne, tego

rodzaju rozwigzania.

Naczepy, zabudowy...

Koncern Schmitz Cargobull perma-
nentnie udoskonala swoje produkty. W nacze-
pie chtodniczej S.KO Cool warto wspomnie¢
o pakiecie rozwigzari stuzacych do bezpiecz-
nego mocowania fadunku, nowej podtodze
z listwg cokotows o wysokosci 300 mm oraz
udoskonalonym agregacie S.CU., z przyja-

znym dla uzytkownika wyswietlaczem.

. Naczepe Krone Cool Liner,
2 okazji 25-lecia marki
znacznie ,odmiodzono”
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Kierowca ma mozliwos¢ obstugiwania
urzadzenia przy pomocy smartfona. Wzmoc-
nienia (stalowa ostona) doczekat sie d6t
przedniej $ciany. To ochrona przed uszkodze-
niami przy sprzeganiu naczepy z ciggnikiem
siodtowym. Wzmocnienie, w postaci rolek ze
stali nierdzewnej otrzymal tez tylny portal
pojazdu, co ma stanowi¢ zabezpieczanie
przed uderzeniami o rampg zaladunkows.
Trzyosiows chtodni¢ mozna zaopatrzy¢ w po-
dwéjny poktad, pozwalajacy na zatadowanie
66 europalet (33 europalety na podtodze,

a kolejne 33 ustawione na poprzecznych
belkach, zamocowanych w $cianach bocznych
szynach, uwzgledniajacych rozstaw paletowy).
Opcjonalnie oferowana jest izolowana $ciana
dzialowa (podziat fadowni na niezalezne
temperaturowo komory). Moze by¢ zlozona
pod dachem, gdy nie jest potrzebna.

Lamberet dostarcza odbiorcom
zabudowy chtodnicze juz ponad 80 lat. CX
System to autorskie rozwigzanie. Bazuje m.in.
na pionowych wspornikach wbudowanych
w gladka, przednig czgéé naczepy, poprawiaja-
cych i przyspieszajacych przeplyw strumienia
powietrza — przenoszac go na boczne sciany.
Ponadto, spojler wbudowany w podwozie
zapobiega zakléceniom doplywu powietrza
do silnika jednostki chtodzacej, a podwéinie
profilowane ,,skrzydla” przymocowane do
podwozia zwiekszaja aerodynamike pojazdu.

™

W istocie zatem powietrze, ktére uderza

w podwozie, jest przeksztalcane w site nape-
dows. Lamberet ma w ofercie np. SR2 Green
Liner — naczepg chlodniczg zaprojektowang
z mysla o dtugodystansowych trasach. Na
dwéch poziomach moze zmiesci¢ si¢ 66 palet.
Jednoczesnie zmniejszono wage podwozia
SR2 Green Liner (o tone w stosunku do
éredniej wagi naczep w tej kategorii). Dzigki
polaczeniu materialéw kompozytowych

o duzej izolacyjnosci, stworzono nowy rodzaj,

izolujacy o kilkanascie procent skuteczniej niz

Lamberet ma w ofercie np.
SR2 Green Liner - chlodnig
zaprojektowang z myslg

o dtugodystansowych trasach

metalowe panele. SR2 Green Liner posiada
czteroczg$ciowe, modutowe podwozie.

Sporym powodzeniem cieszg si¢ tez na-
czepy marki Kissbohrer (SRI). Podwozie wy-
konano ze stali S700 MC. Izolowane $ciany
boczne maja 60 mm grubosci, wykonano je
z paneli GRP z warstwg izolacji. Przy podto-
dze, do wysokosci 285 mm jest listwa ostono-
wa. Dach ma grubo$¢ 84 mm, wykonano go
z izolowanych paneli. Sciang tylng stanowia
dwuskrzydlowe drzwi, réwniez z paneli
GRP (grubo$¢ 85 mm). Technologia paneli
kompozytowych ma gwarantowaé optymal-
ng izolacje zmniejszajaca zuzycie paliwa,
co przyczynia sie do obnizenia catkowitego
kosztu posiadania (przenikalno$é cieplna K =
0,343 W/m?K). Dodatkowo, technologia ptyt
warstwowych GRP utatwia transport wielo-
temperaturowy, a kanal wentylacyjny pozwala
na réwnomierng dystrybucje chtodzenia po
calym nadwoziu. Elastyczno$¢ operacyjng ma
zwigkszaé tatwa w obstudze $ciana dzialowa
(opcja podwéijnego poktadu z belkami o no-
$nosci 1.000 kg).

Od swojego powstania w 1934 r. firma
Kogel wyprodukowala ponad pét miliona
naczep i przyczep. Cenione sg za trwaltos¢,
osiggang m.in. dzigki stale udoskonalanym
zabezpieczeniom antykorozyjnym. — Kdge/
zabezpiecza wszystkie produkowane naczepy
antykorozyjnie systemem KTL Nano Ceramic.
1o najnowoczesniejsza i najlepsza powloka,

dajgca gwarancje dtugoletniej bezproblemowej
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NEWS

eksploatacji nawet w przypadku zastosowari
sprayjajqcych korozji takich, jak transport
kontenerdw morskich. Powloke mozna w kazdej
chwili odnowic, co dodatkowo wydluza Zycie
naczepy i podnosi jej efektywnosé kosztowg —
méwi Daniel Kozikowski, dyrektor handlowy
w Grupie DBK odpowiedzialny za marke
Kogel. Ponad 60 lat temu Kogel zaprezen-
towal naczepg-chlodnie wykonang w catosci
z tworzyw sztucznych, a w 1976 r. pierwsze
naczepy-chlodnie o samonosnej konstrukeji.
Obecnie w ofercie jest Kogel Cool — Pur-
Ferro quality, linia naczep wyrézniajacych si¢
m.in. wyjatkowo cichg podlogg, redukujaca
hatas przy zatadunku czy roztadunku o 10
dB. Tym samym naczepa moze by¢ wykorzy-
stywana w dostawach do placéwek handlo-
wych w godzinach nocnych. Do wykonania
izolacji, w Kégel Cool — PurFerro wykorzy-
stano pianke nie zawierajacg freonu. Niski
wsp6lczynnik przenikania ciepla oznacza
mniejsze zuzycie energii, a niewielka masa
wlasna — wysokg fadowno$é. Mocowanie
przewozonych towaréw ulatwiajg opcjonalne
szyny pigtrowe i kotwowe zintegrowane ze
$cianami. Efektywnos¢ zwigkszaja dodatko-
we, aerodynamiczne obudowy z dyfuzorem
dachowym oraz wsuwanymi tylnymi klapami,
zaprojektowane dla redukcji spalania. Na
wygode eksploatacji wplywa tez koryto
zespawane z aluminium. Dzieki temu roz-
wigzaniu czyszczenie podlogi jest latwiejsze.
Taka konstrukcja zapobiega tez przenikaniu
wilgoci do elementéw nosnych.

Cool Liner to z kolei produkt marki
Krone. Z okazji 25-lecia pokazano naczepe
w od$wiezonej wersji. Standardowe wyposa-
Zenie stanowi polaczenie sieciowe z Krone

Telematics (system monitoruje lokalizacjg,

drzwi, dane operacyjne, temperature chlo-
dzenia, stan chiodziarki i sprz¢zenia oraz
generuje komunikaty o bledach z uktadu
hamulcowego), innowacyjna jest koncepcja
o$wietlenia, zoptymalizowano uszczelki
drzwi, przeprojektowano listwe odbijaja-

ca — odboje, nowy zestaw ochrony przed
uderzeniami oraz kompleksowe wyposazenie
dodatkowe. Wzmocniono t¢ czes¢ naczepy,
ktéra najczesciej styka sie z rampa. W rezul-
tacie energia jest pochlaniana przez podwo-
zie, a nadbudowa jest chroniona. Przepro-
jektowana przegroda sklada si¢ na bok, co
upraszcza czyszczenie pojazdu.

Ponad pét wieku doswiadczenia w pro-
dukgji chtodni ma hiszpanski SOR. Istnieje
mozliwo$¢ wykonania fadowni chlodniczej
do wysokosci wewngtrznej 3,2 m oraz
dtugosci nawet 20 m. SOR Iberica oferuje
kompletne naczepy chtodnicze wyrézniajace
si¢ jednym z najlepszych wspélczynnikéw
przenikalnosci K na rynku. Jak wyliczono,
przy agregacie pracujacym przez 1.500

godzin mozna zaoszczgdzi¢ ponad 585 1

paliwa w poréwnaniu do chtodni z zabudo-
wa panelows. Naczepy SOR Iberica majg
solidng konstrukcje przy utrzymaniu niskiej
masy wlasnej. Istnieje mozliwo$¢ zaméwienia
ramy w wersji ocynkowanej lub lakierowa-
nej. SOR Iberica stosuje podzespoly (osie,
pneumatyka, opony, uktady o$wietlenia) tylko
markowych producentéw. Tylny portal jest
specjalnie wzmocniony, aby chroni¢ pojazd
podczas cofania do rampy. Zréznicowane wy-
posazenie opcjonalne przystosowuje naczepe
do indywidualnych potrzeb uzytkowni-

kéw. Obejmuje m.in. szyny do mocowania
tadunku, stafe i przesuwne $cianki dzialowe,
podtoge antyhatasows zgodng z wymogami
PIEK oraz uchwyty promowe wraz z odpo-
wiednim wzmocnieniem podwozia.

Po pieciu latach wspétpracy z SOR
Iberica, w potowie ubr. w rece francuskie
powrécita marka Chereau. Jesli chodzi o po-
jazdy chtodnicze Chereau, trwa produkcja
czterech rodzin produktowych. Chereau Ino-
gam EVO to najchetniej kupowana naczepa
chtodnia na rynku francuskim. Ma obecnie

=T T Ty 7

Kogel zabezpiecza wszystkie l

- produkowane naczepy antykorozyjnie
systemem KTL Nano Ceramic
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nowe, mocniejsze podwozie, ktére jest Hiszpariski SOR ma ponad

réwniez lzejsze dzigki zastosowaniu nowych -] . e pol wicku doswiadczenia
materialéw. W ten sposéb zaoszczedzono . — ’ = w produkgji chlodni

233 kg w przypadku podwozia i 143 kg

w przypadku zabudowy. Wsréd wyposazenia
wplywajacego na bezpieczeristwo wymieni¢
mozna system LoadBrake ADI pozwalajacy
na blokowane hamulcéw naczepy podczas
jej roztadunku, tylng kamere dajaca panora-
miczny obraz strefy za pojazdem, dodatkowe

o$wietlenie boczne poprawiajace widocznosé

przestrzeni wokét pojazdu oraz Lifeline-C,

czyli linke bezpieczeristwa chronigcg personel
przed upadkiem z wysokosci podczas obstugi
agregatu chlodniczego. Na uwage zastuguje
réwniez zmodernizowana przegroda we-
wnetrzna Easy-C i system otwierania tylnych
drzwi roletowych SmartOpen-C. Z kolei

naczepg¢ Chereau Performance z panelami

prézniowymi VIP (Vacuum Insulated Panel)

wyposazono w system szyn wzdluznych to, ze izolacja przy redukcji energii agregatu wydajniejsza o 25 proc. Jesli agregat chiod-

i pionowych ATD-C (wspétezynnik przewo- potrzebnej do produkeji zimna i mozliwo- niczy wylacza sie, a zatadunek odbywat si¢
dzenia ciepta K na poziomie 0,27 W/m2K). §ci utrzymania temperatury w przypadku w temperaturze +2°C, to wzrost temperatury
Wéréd zalet Chereau Performance jest np. probleméw z agregatem chlodniczym jest do +7°C w naczepie Inogam EVO trwalby

RAZEM W BIZNESIE. SPECJALISCI 00 CHEODNI

Oficjalne przedstawicielstwo
Firmy Sor lberica

Piotr Iwanski
tel. +48 666747807
piter.iwanski®@gmail.com
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ok. 3 h 20 min, natomiast w przypadku
chtodni Chereau Performance wydtuza si¢
do 11 h i 20 min. Inng korzyscia jest to, ze
przy lepiej izolowanym nadwoziu wartosé
odsprzedazy pojazdu moze by¢ wyzsza.
Naczepy z nowej gamy Chereau Performance
otrzymujg 15-letnia gwarancj¢ na spelnienie
wymagani ATP.

D.A.C. ma ponad 40 lat, a produkcja
zabudéw samochodowych zajeta si¢
w 1999 r. Produkuje izotermy/chtodnie,
dokonuje przebudéw vanéw-blaszakéw,
konstruuje i wytwarza nadwozia na ramy
aut oraz przyczepy. Do najpopularniejszych
nalezg przyczepy-izotermy, przeznaczone
do transportu tadunkéw wymagajacych
temperatury do O st. C. (chtodnie do -20
st. C; mroznie do -30 st. C). Przyktadowe
wymiary takiej przyczepy (szer. x wys. x d.)
wynoszg: 2.120 x 2.200 x 3.500 mm. Sciany
boczne i drzwi stanowi ultralekka konstruk-
¢ja samonosna typu sandwich, izolowana
termicznie styroformem/piang poliureta-
nowg utwardzong (bez mostkéw cieplnych)
z poszyciem laminat-laminat. Ma grubos¢ 50
mm. Podloge zbudowano ze sklejki utwar-
dzonej, dwustronnie foliowanej, wodood-
pornej z odciskiem siatki antyposlizgowe;.
Drzwi tylne sa dwuskrzydlowe, otwierane
o kat 270 st. W kazdym ze skrzydel znajduje
si¢ rygiel zamykajacy. Sciana przednia jest

wzmacniana, przygotowana pod montaz

Kiisshohrer (SRI) z podwoziem
ze stali §700 MC i scianami
wykonanymi z paneli GRP
——
agregatu chlodniczego. Do zabezpieczenia
tadunku stuzy listwa transportowa (fadunek
mozna zabezpieczy¢ pasami transportowymi
lub drazkiem rozporowym). W oswietleniu
wewnetrznym zastosowano lampy LED

z czujnikiem ruchu.

W rolach gléwnych osie

Utrzymywanie rezimu temperaturo-
wego to jedno, inng spraws jest umiejetnosé
uzyskania efektu mozliwie niskim kosztem.
Sprzyja¢ maja temu naczepy, w ktérych
stosowane sg systemy generujgce prad z osi.

Propozyciji tego rodzaju pojazdéw w ostat-

nim czasie przybywa. Testom poddano
takze naczepe Schmitz Cargobull S.KOe

Cool Smart, jest to chtodnia z elektrycznym
agregatem i osig ze zintegrowanym gene-
ratorem pradu, co umozliwia bezemisyjne
oraz ciche dostarczanie towaréw do skle-
péw. Jednostka naczepy (S.CUe) stuzy do
bezemisyjnego chlodzenia, badZ ogrzewania
tadunku (moc sigga 9100 W). S.KOe posiada
m.in. zelektryfikowana o$ odzyskujaca
energie podczas procesu hamowania, a tym
samym skraca czas ladowania akumulatora
za posrednictwem sieci energetycznej. Pojazd
z osig zelektryfikowang taduje akumulator
juz w trakcie jazdy, a zatem czynnos¢ t¢
w centrum dystrybucji mozna albo catko-
wicie poming¢, albo przynajmniej znaczaco
skréci¢. Tym samym skréceniu ulega tez
czas przerw w eksploatacji pojazdu. Naczepa
standardowo wyposazona jest w telematyke
TrailerConnect. Moze by¢ uzywana m.in. do
monitorowania stanu naladowania akumu-
latora, pozostalym czasie tadowania, a takze
informowania o dostepnym zasi¢gu.
Naczepe chlodnicza z osig generujaca
prad pokazala tez kilka tygodni temu firma
Kogel. Cool PurFerro posiada o$ marki
SAF-Holland, o nazwie TRAKTr. System
rekuperacji generuje prad przy hamowaniu
lub toczeniu (podobnie jak ma to miejsce
w samochodach). Powstajagca w ten spo-
s6b energia trafia do umieszczonego pod
podwoziem akumulatora, by nast¢pnie
zasila¢ agregat chlodniczy. Dzieki temu niska
temperatur¢ mozna uzyskac praktycznie bez
emisji dzwieku, a jednoczesnie bez wydzie-
lania gazéw cieplarnianych. Kégel podkresla,

Ze agregat moze pracowac réwniez w czasie
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nocnego postoju, nie generujac przy tym
ucigzliwego dzwigku. Nadwozie furgonowe
naczepy Kogel Cool — PurFerro sktada si¢

z izolacyjnej pianki, a powloka paneli ze
stali jest pokryta od zewnatrz twardg folig

2 PCW. Sciany maja grubosc 45 lub 60 mm,
dach 85 mm, a podtoga 125 mm.

Dos¢ przetomowym wydarzeniem
byla prezentacja produktu bedacego efektem
nawigzanego niedawno partnerstwa Trailer
Dynamics i Krone w rozwoju zelektryfiko-
wanego pojazdu eMega Liner. Prototyp na-
czepy eMega Liner, ktéry pokazano podczas
Krone Executive Logistics Summit w Lin-
gen, juz podczas pierwszych jazd testowych
osiagnal redukcje emisji oleju napedowego
i dwutlenku wegla o ponad 20 proc. Sercem
rozwigzania jest zintegrowany, elektryczny
uktad napgdowy, ktéry mozna podtaczyé
do dowolnej, konwencjonalnej naczepy na
zasadzie plug-and-play. Kluczowy element to
technologii to e-0$, ktéra napedza nacze-
pe, a takze odzyskuje energi¢ hamowania.
Energia akumulatora w eTrailer wystarcza
na co najmniej 500 km. Jesli infrastruktura
fadowania na planowanej trasie jest niewy-
starczajgca, powstala ,luke” mozna wypelnié

korzystajac z poktadowej tadowarki.

Istotne ,,drobiazgi”

Thermo King ma od niedawna w swym
portfolio agregat chtodniczy — Advancer.
Seria dedykowana do naczep dostepna jest
w trzech modelach: A-360, A-400, A-500.
Konstruktorzy postawili na zupetnie nows
technologie, architektura agregatu opiera si¢
na niezaleznym od silnika, w pelni regulo-
wanym przeplywie powietrza, wickszej mocy
sprezarki, a takze zdolnosci zmiennego wy-
dmuchu powietrza z parownika, niezaleznego
od predkosci obrotowej silnika. To dodatko-
wy element istotnie wptywajacy na oszczed-
nosci uzytkowania. Agregat udost¢pnia na
wyswietlaczu dane dotyczace zuzycia paliwa.
Informacje te dost¢pne sa réwniez na portalu
TracKing. Producent przygotowuje réwniez
swoje urzgdzenie do wykorzystania napedu
osi naczepy do zasilania wlasnego agregatu.
Podczas transportu towaréw wymagaja-
cych mniejszej cyrkulacji powietrza mozna
ja ograniczy¢, zwigkszajac w ten sposéb
wydajno$¢ zuzycia paliwa. I odwrotnie, dzigki

inteligentnemu systemowi dystrybucji energii

mozna schtadza¢ wnetrze o 40 proc. szybcie;j.

W celu szybkiego i wydajnego chlodzenia
przeplyw powietrza mozna zaprogramowac
w taki sposéb, aby przemieszczalo si¢ géra
zaraz po zamknieciu drzwi chtodni.
Ciekawostke stanowi réwniez modu-
fowy naczepowy agregat chtodniczy marki
Celsineo, bedace efektem wspétpracy firm
Krone i Liebherr. Wydajnos¢ chtodnicza
jest rozdzielona pomigdzy trzy identycznie
zaprojektowane moduty chtodnicze typu
plug-and-play, z ktérych kazdy zawiera
niezalezny, hermetycznie zamkniety obwéd
chlodniczy z zaledwie kilkoma komponen-

tami. Oznacza to kolejng istotna korzys¢ dla

firm transportowych, poniewaz inteligentne
sterowanie trzema modulami chlodniczymi
umozliwia jednoczesne tryby pracy chiodze-
nia i rozmrazania. Podczas gdy dwa moduty
sg chlodzone, jeden moze by¢ w trybie
odszraniania, skutecznie minimalizujac
niepozadane skoki temperatury podczas cykli
odszraniania. Walorem jest nie tylko bezpie-
czeristwo przewozéw, ale tez prostszy serwis
Celsineo w poréwnaniu z konwencjonalny-
mi systemami chlodniczymi. Przeszkolony
personel serwisowy moze szybko i relatywnie
niedrogo wymieni¢ wadliwy modut chtodni-
czy w ciagu godziny.

Centralne Targi Maszyn,
Urzadzen i Sprzetu Roboczego
eRobocze SHOW Lubien Kujawski

eROBOCZE

3-4 czerwca 2022

Lubien Kujawski
godz. 9.00-17.00

Dynamiczne pokazy maszyn
podczas pracy

Testy maszyn - zasiadi za sterami

maszyry i pracuj

Polska Liga Operatorow i inne
konkursy dla operatoriw

) Whstawa maszyn | sprzetu
- ponad 200 masxyn

P Prelekeje i spotkania brantowe

) Specjalna strefa dzieci, catering,
konkursy dla publicznosci

Wiece| na www.erobocze.pl

Wstep bezplatny
Organizator: Lasmedia, Wspdlorganizator: Stowarzyszenie Maszyn Roboczych Operator
Patronat honaorowy: burmistrz miasta Lubier Kujawski

seROBOCZE.pl

YBOC
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NOWE ROZDANIE
PakieTu MoBILNOSCI

Po niespelna trzech miesigcach funkcjonowania kolejnych wytycznych Pakietu Mobilnosci przyszedt czas

na krétkie podsumowanie nowej rzeczywistosci, w ktérej kazdy element branzy transportowej zostal do-

tkniety zmianami, jakich dawno nie mielismy okazji do§wiadczaé na europejskim rynku §wiadczenia ustug.

ierwszy kwartat 2022 roku wprowadzit
Psek’cor transportu w wyjatkowa rzeczy-
wistos¢, w ktérej poczatkowy strach przed
znacznym wzrostem kosztéw prowadzonej
dziatalnosci ze wzgledu na zmiany w wyna-
grodzeniach pracownikéw musial zmierzy¢
si¢ w tym temacie z przepisami polskiego
oraz europejskiego prawa, aby w kolejnym
etapie dostosowac si¢ do aktualnej sytuacji
rynkowej mocno naruszonej konfliktem
zbrojnym i kryzysem humanitarnym. Pakie-
towe ,Lex specialis” weszto w Zycie 2 lutego
2022 roku i miato w swoich zalozeniach na
celu stworzenie kilku elementéw: jednoli-
tych zasad dla wszystkich przewoznikéw na
terytorium UE przede wszystkim w kwestii
wynagradzania kierowcow, zagospodarowanie
luk w obecnych przepisach o delegowaniu

pracownikéw z branzy transportowej — w in-

terpretacji i egzekwowaniu, ochrony socjalnej,

zaostrzenia kontroli, zaciesnienia wspélpracy
stuzb oraz zharmonizowania wymogéw ad-
ministracyjnych i srodkéw kontrolnych. Czas
w ktérym obecnie si¢ znajdujemy wydaje si¢
by¢ dos¢ krétki na podsumowania. Jednak juz
teraz mozna wysnu¢ kilka waznych wnio-

skéw.

Wynagrodzenia ,,po nowemu”

Temat nowych zasad wynagradza-
nia pracownikéw w sektorze transportu,
stanowigcy podstawe ,Lex specialis” stal
si¢ nadrzednym zagadnieniem debatowa-
nym w naszym kraju na wielu poziomach.
Proces przeobrazania polskiego prawa pracy
w tym zakresie rozpoczety jeszcze w 2021
roku burzliwg i dluga dyskusja znalazt swéj
finisz 26 stycznia 2022 roku podpisaniem
znowelizowanej Ustawy o czasie pracy

kierowcéw. Ten akt prawny wyeliminowat

mozliwo$¢ wyplacania kierowcom w transpo-
rcie migdzynarodowym nieosktadkowanych
naleznosci z tytulu podrézy stuzbowych na
rzecz wynagrodzenia w pelni poddanego
daninom spolecznym, uwzgledniajacym
jednak funkcjonujgce od wielu lat ulgi dla

pracownikéw pracujacych zagranica. Wspo-

SZKOLENIA
ROZLICZENIA
WDROZENIA

mniana konstrukcja zostata wprowadzo-

na jako kompromis w sytuacji, w ktérej
wysokie koszty pracy kierowcéw pozosta-
waly niewspéimierne do zyskéw plynacych
z wcigz stosunkowo niskich stawek, za jakie
polski przedsiebiorca w sektorze transportu

$wiadczy ustugi na zachodnich rynkach.
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Co Twoim zdaniem wyroznia
firmy rozliczajgce czas pracy
kierowcow? Wedtug nas:

EKSPERCI

{d  KRYSTYNA KOSAK-BURCON
\\ Ekspert ds. Cudzoziemcow
ANNA GUZIK
— Ekspert SRW ds. Europejskich
- SLAWOMIR WLODARCZAK
! _“4 : Ekspert Prawa Pracy

-
MARCIN MACZYNSKI | &
Ekspert SRW ds. Inspekcji Transportu Drogowego .
AGATA GAMZA

Kierownik Dziatu Rozliczen

KACPER GOLUBOWSKI
Kierownik Dziatu Ekspertow

MACIEJ WYRZYKOWSKI
Ekspert SRW ds. Inspekcji Transportu Drogowego

WOICIECH MAZUR
Ekspert SRW ds. Prawa Pracy

Dotjcz do naszego grona!

R, 328885858 & biuro@srw.com.pl B www.srw.com.pl
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Poczatkowy strach przed koniecznoscia
niemalze likwidacji przedsi¢biorstw transpor-
towych ze wzgledu na drastyczny wzrost
kosztéw na szczgécie okazat si¢ przedweze-
sny. Rynek ustug transportowych w naszym
kraju wcigz bardzo pre¢znie dziata i nie ma
mozliwosci, aby europejscy kontrahenci nagle
zrezygnowali z tysiecy polskich cigzaréwek,
ktére w dobie wzmozonego konsumpcjo-
nizmu przewozg kazdy rodzaj towaréw na
ogromng skale. Recept na wzrost kosztéw
okazal si¢ nie tylko wcigz rosnacy popyt, ale
takze skrupulatny kalkulator wynagrodzen,
szczeg6towa ewidencja czasu pracy i plano-
wanie transportéw w taki sposdb, aby mozna
bylo rozsadnie zarzadzac kosztami zatrudnie-
nia. W tym polski przedsigbiorca pozostaje
nie do zastgpienia, zatem nie bez powodu,
mimo zmian polskie ci¢zaréwki nadal kréluja
na europejskich drogach.
System IMI i kontrole zagraniczne

Pakiet Mobilnosci we wspomnianej
lutowej odstonie wprowadzil nowe wymogi
dokumentacyjne dla przedsigbiorcéw. Catos¢
danych zwigzanych z wykonywaniem obo-
wigzkéw stuzbowych przez kierowce, danym
przewozem, jego czasem pracy, wynagrodze-
niem, naruszeniami oraz natozonymi karami
od 2 lutego 2022 roku powinna znalez¢
si¢ w IMI (RTPD) — systemie wymiany
informacji na rynku wewnetrznym UE. Ten
jednolity, wielojezyczny system jest plat-
formg stuzacy do sktadania i uaktualniania
informacji o delegowaniu kierowcéw w tym
realizacji zgloszen w poszczegélnych krajach.
Kierowcy nadal podlegaja kontroli na drodze
oraz w przedsigbiorstwie. Cz¢$¢ dokumentéw
dotyczacych delegowania musi znajdowacé sie
w pojezdzie, a czes¢ musi by¢ udostepniana
dla kontroleréw za pomocg platformy IMI
(RTPD) w formie elektronicznej. Wszystko
to ma stanowi¢ zintegrowang caltos¢, ktéra
pozwoli kazdej uprawnionej instytucji kon-
trolnej uzyska¢ petny dostep do konkretnego
przewoznika. Srodowisko transportowe nie
wierzylo, ze system od dnia 2 lutego 2022
roku zacznie funkcjonowaé poprawnie. Du-
zym zaskoczeniem okazat si¢ fakt, ze wlasnie
tego dnia serwery platformy przyjely niemal-
ze w 100 procentach wszystkie wprowadzone
tam dane i bez opéznieri rozpoczela si¢ nowa

era kontroli delegowania w transporcie.

Czy jednak cel ujednolicenia zasad zo-
stal w tych samych 100 procentach osiagnie-
ty? Niestety nalezy pamigta¢, ze Dyrektywa
mimo swej wielkiej rangi prawodawczej
stanowi pewng wytyczng, a rezultatem
wdrozenia jej zasad w krajach UE jest prawo
wewnetrzne danego paristwa przyjmujacego.
Kazdy kraj ma obowigzek wprowadzi¢ takie
elementy, ktére w ocenie KE stanowia nie-
podwazalne zapisy Dyrektywy, ale takze ma
prawo zachowa¢ wolnoé¢ w ksztattowaniu
wewnetrznych zasad prawnych, ktére chronig
lokalny rynek. Natomiast, aby wszystko funk-
cjonowato jak w zegarku potrzebny jest czas.
Kazda zmiana wymaga testéw, gromadzenia
do$wiadczen i diagnozowania potrzeb. Dla
przyktadu mozna wskaza¢, iz pierwszym
krajem, ktéry postanowil samodzielnie
zinterpretowaé Dyrektywe o delegowaniu
kierowcéw na bazie doswiadczen swoich
kontroleréw prawa pracy jest Francja, ktéra
od zawsze we wszelakich interpretacjach
rzadzi si¢ swoimi prawami. Dos§wiadczaja
tego na co dzien gléwnie kierowcy w trans-
porcie pojazdami lekkimi do 3,5 tony. Czes¢
krajéw natomiast zasygnalizowala potrzebe
uzyskania wiekszej ilo$ci czasu w dostoso-
waniu swojego prawa pracy do wytycznych
Dyrektywy, co wprowadzito niematy zamet
wéréd przewoznikéw. W wielu przypadkach
bowiem czynnikiem warunkujacym kierunek
przewozu towaréw stala si¢ stawka godzi-
nowa branzowego wynagrodzenia kierowcy,

ktéra od 2 lutego 2022 roku powinna zosta¢

wyluskana i wprowadzona do rozliczen
z lokalnego prawa pracy. Zasady ujednolice-
nia prawa i transparentnosci nalezy w tym
przypadku podda¢ pod duzg watpliwos¢.
Dostep do informacji chociazby o krajowych
stawkach wynagrodzen kierowcéw i prakty-
kach kontrolnych wcigz jest bardzo utrudnio-
ny i niejednolity.

Pierwszy kwartal 2022 roku przy-
niést wiele zmian w sektorze europejskiego
transportu. Dla polskich przewoznikéw
najtrudniejsze zagadnienia dotyczyty pol-
skiego prawa pracy i sposobu wynagrodzenia
pracownikéw, a takze kosztéw z tym zwigza-
nych. Na szczescie korzystajac z profesjonal-
nych uslug firm outsourcingowych pracodaw-
cy w tym zakresie nie zostali zostawieni sami
sobie. Tym bardziej, iz niemate problemy po-
jawily si¢ réwniez na stacjach paliw i w sze-
regach pracownikéw z paristw trzecich,
nekanych konfliktem zbrojnym. Znacznie
mniejszy wplyw na organizacje pracy kierow-
céw w transporcie miedzynarodowym miat
system IMI (RTPD), ktéry okazat si¢ prosty
i intuicyjny, a sama Dyrektywa nie wniosta
zadnych rewolucyjnych rozwiazari. Kontrole
zagraniczne dopiero rozpoczely swoje zniwa
»po nowemu”, a zatem juz niedtugo przyjdzie
czas na konkretne wnioski. Kolejne rozda-
nie Pakietu Mobilnosci skupia¢ sie bedzie
na transporcie lekkim, a nowe wymagania
licencyjne niestety po raz kolejny siggng do
kieszeni przewoznikéw.

Anna Guzik — Ekspert ds. europejskich

PORr'!! TWOJA KARTA PALIWOWA

"

<l

tzy

OBNIZENIE
KOSZTOW

KONTROLA OGRANICZENIE
TANKOWAN ADUZYE TANKOWANIA

+48 601 382 293

SKROCENIE CZASU

+48 68 411 46 35

BEZGOTOWKOWA ~ ODROCZONYTERMIN SZCZEGOLOWE DODATKOWE
APLATA PLATNOSCI RAPORTY RABATY

info@port24.pl www.port24.pl
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Technologia blizej nas

Postaw na niezawodnos¢
z filtrami kabinowymi Bosch

Filtry kabinowe do samochodow ciezarowych

Na ochrone zdrowia wptywa skuteczna filtracja sadzy, pytkéw, czasteczek
brudu i zanieczyszczen. Komfort pracy i poziom koncentracji kierowcy
zalezga od jakosci filtra kabinowego. Wydajny filtr pomaga réowniez
wyeliminowac z powietrza przyczyne reakcji alergicznych oraz zapobiega
parowaniu szyb ograniczajagcemu widocznos$¢ i wydtuza sprawnosé
dziatania uktadu klimatyzacji.

filtrybosch.pl
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RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJ

IE: T&M
-

Z ukladem hamulcowym nie ma Zartéw, zawsze musi dziata¢ na 100 procent. Moc awaryjnego hamowania

przekracza kilka razy moc silnika cigzaréwki.

edno z internetowych szkoleri Textara dla

0s6b obstugujacych i naprawiajacych ukfa-
dy hamulcowe, w $rode, 6 kwietnia poswigco-
no jakosci klockéw. Klocki, tak jak pozo-
stale elementy ukladu hamulcowego, musza
dziala¢ caly rok z jednakows skutecznoscig,
w bardzo réznych warunkach drogowych
i klimatycznych. Nie ma przeciez klockéw

Jetnich”i,zimowych”. Wspétczynnik tarcia

klockéw powinien by¢ jak najbardziej liniowy.

Wojciech Sokotowski (na zdjeciu),
trener techniczny TMD Friction, wiasciciela
marki Textar, podkreglat, ze Textar w pro-
duktach aftermarketowych gwarantuje jakos¢
czeéci przeznaczanych na pierwszy montaz
(OE). Oferta dla pojazdéw uzytkowych
obejmuje ponad: 120 klockéw, 100 tarcz, 50

wskaznikéw zuzycia, 450 okladzin ciernych.

Dtuga, Zzmudna praca

Materiaty cierne Textara s3 specjalnie
przygotowane dla konkretnego zastosowania,
bardzo dobrze dopasowane do pojazdu i jego
indywidualnych wymagan. Opracowywanie
nowego materiatu zajmuje dwa-trzy lata,
a liczba réznych testéw siega 130. Fazowanie

klocka, czyli jego scigcia po bokach, daje

efekt w postaci eliminacji drgan i piskéw

podczas hamowania przy malych predko-
$ciach jazdy, np. pod rampg. Zmniejszony
kontakt miedzy klockiem a zaciskiem spra-
wia, ze ci$nienie powierzchniowe jest zwigk-
szone i nacisk klocka jest bardziej stabilny

przy niskich ci$nieniach hamowania.

Nie zdziera¢ farby

Istotna rol¢ w odprowadzaniu tempera-
tury maja szczeliny. Takie frezy zapobiegaja
pekaniu klockéw w wysokich temperatu-
rach. Wojciech Sokolowski zaznaczyt, ze
fabrycznej warstwy lakieru (greencoating),
obecnej na niektérych klockach, nie nalezy
usuwac, chodzi o lepsze docieranie do tarczy
przy pierwszych hamowaniach. Lakier lepiej
czysci powlekane lub uzywane tarcze. Inne
jego zadanie to zmniejszenie sklonnosci do
zabrudzenia w przypadku szybkiego obcigze-
nia termicznego nowych klockéw.

Trener zwrécil tez uwage na korozje,
ktéra najszybciej dotrze do elementéw nie-
uzywanych, w podnoszonych osiach. Trzeba
o tym pamigtaé i reagowac. Z kolei nowe ety-
kiety Textara sg bardziej czytelne i ulatwiaja
prace w warsztacie. Niby drobiazg, ale wazny,
teraz od razu wiadomo, do jakich pojazdéw
i na ktére osie sg przeznaczone nowe klocki.

Textar, réwniez po skoriczeniu
pandemii w Polsce prowadzi szkolenia za
posrednictwem internetu. Taka forma nadal
jest potrzebna, z pewnoécia zaoszczedza czas
i pienigdze uczestnikéw. [Z27]
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W JAKICH PRZYPADKACH NADAL MOZEMY

WYPEACAC DIETY I RYCZAETY?

‘ N J transporcie migdzynarodowym na-
dal mozna wyplaca¢ diety i ryczalty

noclegowe w przypadku zatrudnienia na

podstawie uméw cywilnoprawnych.

W tym miejscu nalezy odnie$¢ sie do
tezy, zgodnie z ktérg kierowcy miedzynaro-
dowego transportu drogowego zatrudnieni
na podstawie ,Umowy o $wiadczenie ustug
kierowania pojazdami”, zostali pozbawie-
ni mozliwosci wyplaty diet lub ryczaltéw
noclegowych, z uwagi na nowelizacje art. 21b
Ustawy o czasie pracy kierowcéw.

Prima facie, nalezy wyjasni¢, iz faktycz-
nie art. 21b Ustawy o czasie pracy kierowcéw
wylaczyt mozliwos¢ przebywania przez
kierowcéw migdzynarodowego transportu
drogowego w ,podrézy stuzbowej” - cyt.:
»Kierowca wykonujacy zadania stuzbowe
w ramach miedzynarodowych przewozéw
drogowych nie jest w podrézy stuzbowej
w rozumieniu art. 775”. Wylaczenie ma jed-
nak zastosowanie jedynie do zakresu instytu-
¢ji ,podrézy stuzbowej” prawa pracy, a nie do
instytucji ,podrézy”, regulowanej odrgbnymi
przepisami prawa cywilnego.

Rzecz w tym, ze réwnolegle obok siebie
w polskim porzadku prawnym funkcjonujg
dwie instytucje prawne uprawniajace do
wyplaty diet i ryczaltéw noclegowych:

a) ,podréz stuzbowa” — regulowania
prawem pracy;

b) ,podréz” — regulowania prawem
cywilnym.

Podstawg do wyplaty diet i ryczattéw
noclegowych moze by¢ zaréwno ,,podréz” jak
i,podréz stuzbowa”.

Nowelizacja art. 21b UoCzPK
z poczatku 2022 roku wytaczyta mozliwosé
wyplaty diet i ryczaltéw noclegowych jedynie
kierowcom mig¢dzynarodowego transportu
drogowego, zatrudnionym na podstawie
uméw o prace. Nie ograniczyla natomiast
nawet w najmniejszym stopniu mozliwo-
$ci wyplaty diet i ryczaltéw dla kierowcéw
zatrudnionych na podstawie uméw cywilno-
prawnych. W tej kwestii nie ulegto zmianie
nic od przynajmniej kilkunastu lat.

W zwigzku z powyzszym, bledem jest
twierdzenie jakoby ,nowelizacja art. 21b
miala zastosowanie per analogiam do uméw
cywilnoprawnych”. Uprawnienie do wnio-
skowania ,,per analogiam” w tym konkretnym

przypadku w ogéle nie moze by¢ zastoso-
wane, poniewaz w prawie cywilnym stosuje
si¢ je jedynie wyjatkowo w sytuacji potrzeby
wypelnienia ,luk prawnych” (vide: np.: NSA
z 5 kwietnia 2016r sygn I FSK 462/14).
Tymczasem, w tej konkretnej sytuacji nie
ma stanu luki prawnej. Przeciwnie — s3 dwie
jasne dyspozycje:

a) dyspozycja do stosunkéw pracy o wy-
taczeniu wyplaty diet i ryczattow;

b) dyspozycja dla stosunkéw cywil-
noprawnych o uprawnieniu wyplaty diet
i ryczattéw noclegowych.

Ryzyko, ze jakikolwiek organ kontro-
Iny lub sad uzna, ze kierowcy zatrudnieni
na podstawie uméw cywilnoprawnych nie
przebywaja w podrézy na podstawie analogii
do art. 21b UoCzPK i ze w konsekwencji
nienalezne im sg diety i ryczalty, jest bliskie
zZeru.

Jest tak miedzy innymi dlatego, ze Sad
Najwyzszy w jednym z orzeczen doty-
czgcym ryczattéw noclegowych uznat, iz
kierowcom zawsze nalezne sg $wiadczenia
na pokrycie kosztéw wyzywienia i noclegu —
niezaleznie od formy zatrudnienia — nawet
jesli UOCzPK nie przewiduje mozliwosci
przebywania kierowcoéw w podrézy stuzbo-
wej. Przedmiotowe orzeczenie SN nadal jest
w pelni aktualne i sady powszechne beda si¢
na nim opieraly.

Oczywiscie nie ma potrzeby odwoltywac
si¢ az do orzeczenia SN, wobec oczywistej
podstawy prawnej pozwalajacej wyplacaé
przedmiotowe $wiadczenia z tytulu uméw
cywilnoprawnych za ,,podréz”. Aby cal-
kowicie zamknaé¢ watek dopuszczalnosci
wyplaty kierowcom z tytutu ,podrézy” diet
i ryczaltéw noclegowych jako $wiadczen
zwolnionych z osktadkowania i opodatkowa-
nia, wyjasni¢ dlaczego nowelizacja art. 21b
UoCzPK nie moze mieé zastosowania do
uméw cywilnoprawnych na podstawie ,,zasad
prawoznawstwa’ a w szczegdlnosci ,zasad
wyktadni” prawa.

Jasno dowodzi tego zaréwno ,wyktad-
nia jezykowa” jak i ,wykladnia systemowa”
znowelizowanego art. 21 UoCzPK, stano-
wigcego. iz — cyt.: ,Art. 21b. 1. Kierowca
wykonujacy zadania stuzbowe w ramach
miedzynarodowych przewozéw drogowych
nie jest w podrézy stuzbowej w rozumieniu

art. 775 § 1 ustawy
z dnia 26 czerwca
1974 r.— Kodeks
pracy”.

Zatem, do uméw cywilnoprawnych

majg nadal zastosowanie ,stare jak $wiat”
regulacje:

—art. 21 ust. 1 pkt 20 Ustawy z dnia
26 lipca 1991 r. o podatku dochodowym od
0s6b fizycznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1128,
z pézn. zm.5));, stanowigce o zwolnieniu
z opodatkowania diet i ryczattéw z uméw
cywilnoprawnych;

—§ 2 pkt. 15 oraz § 5. ust. 2 pkt. 2
Rozporzadzenia Ministra Pracy i Polityki
Socjalnej z dnia 18 grudnia 1998 r. w sprawie
szczegStowych zasad ustalania podstawy
wymiaru skadek na ubezpieczenia emerytal-
ne i rentowe.

Z powyzszego wprost wynika, ze
regulacje odnoszace si¢ do ustalenia wymiaru
podstawy ubruttowienia maja odniesienie
wylacznie do kierowcow o ktérych mowa
wust.1, a tymczasem w ust. 1 legislator
reguluje wylacznie stan prawny kierowcow
zatrudnionych na podstawie umowy o prace,
poniewaz polskie prawo pracy wylacznie
dla stosunku pracy przewidzialo mozliwos¢
uregulowania instytucji ,podrézy stuzbowe;”.

Natomiast dla uméw cywilnoprawnych
od lat obowiazuja w polskim prawie odrebne
regulacje, umozliwiajace wyplate diet i ry-
czaltéw noclegowych jako swiadczen zwol-
nionych z opodatkowania i oskladkowania.

Diety i ryczatty noclegowe dla uméw
o pracg wyplacane sg na podstawie definicji
legalnej ,,podrézy stuzbowej” uregulowane;

w przepisach prawa pracy, natomiast diety
i ryczalty noclegowe dla uméw cywilnopraw-
nych wyplacane s3 na podstawie zupelnie
odrebnej instytucji prawa cywilnego ,podré-
zy”. Cho¢ okreslenia te brzmig podobnie to
w istocie sg zupelnie odmiennymi instytu-
cjami prawa, regulowanymi w odrebnych
zrédtach (aktach prawnych) prawa oraz
odrebnych podgaleziach prawa. Posiadajg
réwniez inny zakres.

Dr Mariusz Miasko

Kanclelaria Prawna Viggen
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TARGI

RYNEK

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIE: T&M

WARSZTATOWE
HANDLOWANIE

Poznaii Motor Show i Targi Techniki Motoryzacyjnej to wprawdzie dwie niezalezne imprezy wystawienni-

cze, jednak odbywaja si¢ w tym samym czasie i miejscu. Jedna jest pokazem pojazdéw, druga wszystkiego co

niezbedne do ich obstugi i serwisowania. To najwigcksze tego rodzaju prezentacje w Polsce. Ostatnia edycja

(7-10 kwietnia) zgromadzita kilkuset wystawcow.

!’ I \argi Techniki Motoryzacyjnej skierowa-

ne s3 m.in. do wlascicieli i pracownikéw

warsztatéw samochodowych (mechanikéw

i elektrykéw), stacji obstugi i kontroli pojaz-
déw, myjni samochodowych, rzeczoznawcéw
i diagnostéw, sklepéw i hurtowni czesci

i wyposazenia warsztatéw, komiséw i wy-
pozyczalni, zarzadcéw flot pojazdéw, firm
transportowych i wszystkich, ktérzy w swojej

codziennej pracy potrzebujg specjalistyczne-

go sprzetu z zakresu techniki motoryzacyjne;.

Impreza organizowana jest wspdlnie ze
Stowarzyszeniem Techniki Motoryzacyj-
nej, a odbywa sie w cyklu dwuletnim. I tym
razem nie zabraklo nowodci, réwniez dla

sektora aut uzytkowych.

Serwisowe nowinki

Josam Polska jest przedstawicielem
szwedzkiej firmy, ktéra juz kilkadziesiat
lat zajmuje si¢ produkcja profesjonalnych
urzadzen przeznaczonych dla warsztatéw
pojazdéw cigzarowych. Technika naprawczo-
-pomiarowa Josam to urzadzenia wykonane
w nowoczesnej technologii, czesto w bezpo-
$redni sposéb utatwiajace wykonywanie zda-
waloby si¢ prostych czynnosci serwisowych.

Tym razem pokazano np. ciagacz kot
i felg ze ,szpilek”, marki Wallmek.

— Bardzo czgsto jest problem ze zdjg-
ciem kota ciggardwki, czy naczepy. Zazwyczaj
w warsztacie potrzebny jest do tego miotek,
albo inne narzgdzie. Bywa, Ze opona ulega
uszkodzeniu. To urzqdzenie bardzo upraszcza
sprawg. Praca jest przy tym bezpieczniejsza
i nie ma ryzyka uszkodzenia opony czy felgi.
Montujemy ramkg, a przy pomocy laticucha

i klucza zdejmujemy koto — opowiada Mariusz

Miskiewicz, doradca techniczno-handlowy.

Kalinski to firma, ktére jako pierwsza
w Polsce zaczela regenerowaé katalizatory
w pojazdach cigzarowych. Obecnie posiada
wiasny magazyn katalizatoréw spetniajacych
normy Euro 5 i Euro 6, dzigki czemu jest
w stanie skrécié¢ czas oczekiwania na gotowa
czes¢. W serwisie Kaliriski regenerowane sg
wymieniane katalizatory i filtry SCR (m.in.
w takich modelach jak: Volvo FH, Renault
Gama T, Premium, Magnum, Iveco Eurocar-
go, Stralis, DAF XF). — Przecigtnic katalizator
wytrzymuje ok. 500 tys. km, poZniej traci swe
wlasnosci. Wymiana wkiadu SCR praktycznie
praywraca mu pierwotng trwatosc. To trzy
razy tarisze od zakupu nowego katalizatora
— tlumaczono na stoisku. Kaliriski oferuje
réwniez regeneracje filtréw DPF w pojaz-
dach cigzarowych. — Wykorzystujemy do tego,

zaprezentowane na targach urzqdzenie firmy

Hartdridge, ktora jest liderem w dziedzinie na-
praw podzespoldw w silnikach diesla. Regene-
racja odbywa sig w naturalny sposob, bez chemii
i wody, nie ma ryzyka uszkodzenia ceramiki.
Proces jest wprawdzie diuzszy od typowego
(samo wypalanie to ok. 8 godzin), ale warto,

bo nie ryzykujemy uszkodzenia i oszczedzamy
srodowisko — ttumaczy Adam Czuprys, me-
nadzer dzialu cigzarowego, Kaliriski.

System czyszczacy filtry DPF pre-
zentowano w J.R. Motor Services. FSX jest
przystosowany do czyszczenia filtréw czastek
stalych na sucho i na mokro, stosowanych
w samochodach osobowych i srednich
pojazdach uzytkowych. Dodatkowy modut
pozwala na czyszczenie filtréw DPF do sa-
mochodéw cigzarowych. Rozwigzanie trafito
na liste targowych medalistéw, podobnie
zreszty jak podnoszony zestaw rolkowy

(W.S.0.P.) umozliwiajacy badanie sit hamu-
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jacych w naczepach. Nie wymaga zadnych
prac przygotowawczych. Cigzar naczepy jest
przenoszony tylko przez jedng o$, co powo-
duje jej docigzenie i uzyskanie wyzszych sit
hamujacych.

MotoTechnik to znany dostawca za-
budéw specjalnych, pojazdéw holowniczych
i lawet. Wsréd nich jest trzyosiowa naczepa
transportowa z teleskopows rama. Ma 13,6
m dhugosci (plus przedtuzenie srodowe 2,3 m
i tylne 1,3 m). Zastosowano pneumatyczny
ukfad zawieszenia. Niemal 8-tonowa wcia-
garke umieszczono z przodu (jest oferowana
opcjonalnie).

W roli gléwne;j ...bezpieczenstwo

Kluczowe dla bezpieczeristwa trans-
portu jest o§wietlenie aut. Nowos¢ na stoisku
Fristom stanowita lampa tylna FT-700.— 7%
lampa w petni diodowa, catkowicie nasza
konstrukcja, wszystkie elementy wytwarzane
sq w naszym kraju. Ma trwalg, hermetyczng
budowg, ktdra zapewnia jej idealng szczelnosé
oraz odpornosé na wszelkie warunki atmosfe-

ryczne — méwi Tomasz Kwiatek, kierownik

ds. sprzedazy krajowej, Fristom. Lampe
stosowa¢ mozna praktycznie we wszystkich
autach ci¢zarowych oraz naczepach wy-
posazonych w instalacje o napieciu 24 V. Sze-
$ciofunkcyjna lampa oferowana jest w wersji

z ,obryséwka” montowang na plasko oraz

Na TTM sawe stoisko mieli najwigksi
dystrybutorzy czesci, w tym InterCars

z rogowg lampg obrysows. Ponadto produkt
posiada: wentyl, ktéry wplywa na utrzymanie
optymalnych warunkéw pracy, niezaleznie
od warunkéw atmosferycznych, stopniowane
$§ruby montazowe, jak réwniez wewngtrzny

system kontroli $wiatel — kompatybilny

'J Targi Kielce

exhibition & congress centre

nowa

infrastruktura

targi budownictwa infrastrukturalnego

10-11 maja 2022

Wstep bezptatny po rejestracji online na nowainfrastruktura.pl
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" Regeneracja fitra DPF w urzqdzeniu

RYNEK

Hartridge (Kaliriski)

z elektronicznym systemem samochodu

(sprawia, ze lampa nie wykazuje zakiécert
w dziataniu).

Horpol to kolejny polski producent,
obecny na rynku od ponad czterech de-
kad, a specjalizujacy si¢ w projektowaniu
i produkcji lamp samochodowych, urzagdzen
odblaskowych oraz elementéw z tworzyw
sztucznych. Piotr Pawelczak, handlowiec
zachecat do zainteresowania nowa, zespolong
lampg dedykowang do naczep, do autolawet
itp. Produkt wyréznia si¢ m.in. oryginalnym
wzornictwem. MAVIC. LZD 2650 2651, to
sze$ciofunkeyjna lampa wykonana w techno-
logii LED-owe;j.

Szes¢ opatentowanych rozwigzan
znalazlo si¢ w nowej zespolonej lampie tylnej
firmy Was, nagrodzonej zresztg targo-
wym medalem. — Charakterystyczne dla tej
lampy jest to ze jest wylqcznie czerwony klosz,
wszystkie barwy niejako ,przechodzq” prez ten
kolor. Tv pierwsze tego rodzaju rozwigzanie na
Swiecie. Lampy adresowane sq do wszystkich
naczep, przyczep — thumaczy Leszek Was,
wspotwlasciciel firmy. Firma specjalizuje si¢
w produkeji lamp i urzadzeri odblaskowych
stosowanych w przemysle motoryzacyjnym.
Na rynku funkcjonuje od 1979 r.

Zupetnie innego rodzaju produkty, ale
réwniez stuzace bezpieczeristwu transportu
znalazly si¢ na stoisku Lontex (firma znana

m.in. ze sprzedazy tachograféw, czy rozwia-

zath e-TOLL).

— Na rynku europejskim marka Tekson
postrzegana jest jako marka premium w dzie-
dzinie zabezpieczenia ladunku w transporcie
drogowym. Pasy sq niezwykle wytrzymate,

2 bardzo dobrg jakoscig stalowych napinaczy.
Przeznaczone sq praktycznie do kazdego typu
ladunkow: np. paletowych, czy do transportu
samochodéw — méwi Marek Stawowcezyk,
specjalista ds. handlowych, Lontex.

Czas aplikacji

Kacper Mioduszewski, ekspert ds.
ERP i e-commerce, Integra zachgcal do
zainteresowania aplikacja Integra Connect.
—Tv aplikacja dla klientdw, wspdlpracujemy

2 dziesigthami niezaleznych serwisow. Integra

Connect zapewnia sprawng i szybkq komunika-
¢je serwisu z kierowcq — ttumaczono na stoisku,
dodajqgc ze funkcjonalnosc dotyczy m.in. rezer-
wacyi przez kierowcg on-line terminu wizyty
w serwisie — z funkcjg powiadomienia o zare-
zerwowanym terminie, dostgpu dla kierowcy do
historii serwisowe] swojego pojazdu x zakresem
napraw i przeglgdow wykonywanych w ser-
wisie, a take wspotpracy z programem do
serwisdw Integra Car 7. Klient serwisu moze
bezplatnie ,podejrzec” historig swego pojazdu,
np. bardania kontrolne itp. To rozwigzanie

dla tych, ktdrzy korzystajg z roznych serwisdw
(przeglqdy, wymiany opon, (Zynnosci serwi-
sowe, przypominanie o terminach) — zamiast
kilku aplikacyi wystarczy jedna. Integra Connect
to pierwsze tego rodzaju rozwigzanie na rynki.
Z oprogramowania Integry korzysta juz ok.

5 tys. uzytkownikow. Stanowi ono wartos¢
dodang dla klientow i serwisdw, ktdre z nami
wspdlpracujg.

F24 Workshop to kolei dzieto inzynie-
ré6w ASCO. Jest to mobilny system stworzo-
ny po to, by zoptymalizowac i przyspieszy¢
pracg oraz poprawic jakos¢ ustug serwiséw
oraz warsztatéw. Obstuguje urzadzenia
przenosne (telefony komérkowe, tablety),
dzialajgce zaréwno na systemie operacyj-
nym Android, jak 1 iOS. Aplikacj¢ mobilng
F24 Workshop zinegrowano z programem
Firma2000. Jesli uzytkownik posiada juz
swojg baze klientéw i pojazdéw zintegrowang
z programem Firma2000, a klient w niej fi-
guruje, mozna praktycznie od razu przystgpic

do wykonywania operacji, np. wystawiania

Ta trzyosiowka to jedna
z propozycji firmy MotoTechnik
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zlecenia naprawy. W aplikacji wszystko
odbywa si¢ bardzo sprawnie, a sam dostep

4
-
do wszelkich potrzebnych informacji mamy Fl Eg’
dostownie ,,pod reka”. TRAILER

Mechanicy na medal INNOVATING FOR YOU
Znaczacym wydarzeniem targéw byl

finat XTI Ogélnopolskich Mistrzostw Mecha-
nikéw. Organizatorzy postawili sobie za cel
m.in. przekonanie mechanikéw samocho-
dowych do wykonywania pewnego statego
zakresu czynnosci przy okazji drobnych prac
serwisowych takich jak np. wymiana oleju,
filtréw czy opon. — Nasz udzial w Ogdlno-
polskich Mistrzostwach Mechanikow to przede
wszystkim edukacja. Naszym zadaniem jest
wyposazenie zwlaszcza mlodych mechanikow

w profesjonalng wiedzg dotyczgcq odpowied-
niego doboru Srodkéw smarowych i plynow
eksploatacyjnych do danego modelu pojazdu —
tlumaczyta Klaudyna Bujak, dyrektor Dziatu
Sprzedazy Krajowej i Marketingu, Orlen Oil.
Do eliminacji tegorocznej rywalizacji zgtosito
si¢ 3,3 tys. dwuosobowych zespotéw. To nie-
mal dwa razy wigcej niz w poprzedniej edyciji.

. L . . e Szeroka gama naczep podkontenerowych
W najbardziej interesujacej nas, ze zrozumia- g PP y

tveh ledéw katezorii - Miody Mechanik e Uniwersalny Gosseneck
L e Rozsuwana Vario V2

o Super lekkie 40/45’

® 20’ chemiczna light
Mechanicznych nr 1 w Krakowie wyprzedza- e Kipper Chassis

Pojazdéw Cigzarowych” zwycigzyli Dawid
LUX-TRUCK Sp. z 0.0
ul. Swietej Katarzyny 10
55-011 Siechnice

tel.: +48 71 341 97 26

. tel. kom: +48 609 323 554
Dawid Machunik, Adrian Chmiel z Zespotu WWWofI I egl . p I biuro@fliegl.pl

Szkét Samochodowych w Rzeszowie. 7]

Szymoniak i Szymon Kepa z Zespotu Szkél

jac ekipy: Piotr Zelawski, Oliwer Jeger z Ze- e Roéznorodne rowiazania techniczne

spolu Szkét Mechanicznych w Opolu oraz

ZADBAJ
O SWOJAFLOTE

UKEADY WYDECHOWE

Ul. Szamotulska 40 62-081 Chyby / Poznan +48 61 814 2727 regenera calinski.pl
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TRANSPORT DROGOWY

RYNEK

czwartek miesigca. Pierwsze internetowe spotkanie odbyto si¢ 31 marca.

!’ I \ematyka pierwszego webinaru Inelo

byla zréznicowana, generalnie obracala
si¢ wokét Pakietu Mobilnosci, jego prak-
tycznych skutkéw. Prezentujemy najbardziej
charakterystyczne sprawy, ktére przyblizyli
eksperci Inelo: Lukasz Wioch, Bartlomiej
Zgudziak, Kamil Wolanski i Tomasz Czyz.

Powr6t co osiem tygodni

Jak wiadomo, od 21 lutego istnie-
je kontrowersyjny i niezbyt ekologiczny
obowiazek powrotu pojazdu co 8 tygodni do
bazy eksploatacyjnej w paristwie czlonkow-
skim Unii. Obowiazek dotyczy ciagnika
i nie ma okreslonego czasu jego przebywania
w tejze bazie. Teoretycznie moze wiec zaraz
ruszaé¢ w kolejng trasg. Jezeli przedsigbiorca
posiada kilka baz, powinien zadbac¢ o to,
zeby wszystkie zostaly wpisane do licencji
transportowej. Dotyczy to takze autobu-
séw. Baza moze by¢ miejsce postojowe dla
pojazdéw wykorzystywanych w transporcie
drogowym; miejsce zatadunku, roztadunku
badz taczenia tadunkéw; miejsce konserwacji
lub naprawy pojazdéw. Baza musi znajdowaé
sie w dyspozycji danego przedsigbiorcy i by¢
przystosowana do prowadzenia dzialalno-
§ci transportowej w sposob zorganizowany
i ciagly.
Praca w porze nocnej

Po zmianach od 2 lutego doba jest
rozumiana jako okres pomiedzy odpoczyn-
kami dziennymi. Wyznaczanie doby przez
przedsiebiorcéw stalo si¢ wiec prostsze, to
pozytywna zmiana. Gorzej, ze w taryfi-
katorze od 1 marca zostala zlikwidowana
jakakolwiek tolerancja czasowa. Wezesniej
przekroczenia do godziny byly dopuszczalne,

teraz z miejsca podlegaja karze finansowe;j.

»2Mrozenie” kabotazu

Od 21 lutego trzeba stosowaé tzw.
cooling off, czyli ,zamrozenie” kabotazu
w danym kraju, dotyczace pojazdu. Ge-
neralne zasady pozostaly bez zmian — do

3 operacji kabotazowych w ciagu 7 dni,

TEKST: Leon Bilski ZDJECIE: T&M

ZAS NA WEBINARY

,Czas na transport”, pod takim haslem sg organizowane webinary firmy Inelo Polska, w kazdy ostatni

L4

Spotkania

spertami grupy Inelo

PRELEGENCI

PROWADZACY

ale potem przez 4 dni pojazd musi zostaé
wykorzystany do czegos innego, np. do
przewozéw migdzynarodowych lub kabota-
zowych w innych paristwach. Owe 4 dni to
kolejne, petne dni, w praktyce moze okazac¢
sie to dluzszym okresem. Jezeli ostatnim
dniem zamrozenia jest dzien wolny od
pracy, sobota lub niedziela lub $wigto, sa one
pomijane i nalezy doliczy¢ caly, nastepny
dzien, lub cate, nastepne dni. Najgorsza
sytuacja zachodzi wtedy, gdy przewoznik
koticzy kabotaz we wtorek, bo kolejny

w tym samym kraju moze zaczaé réwniez
we wtorek, czyli po tygodniu, bo sobota

i niedziela ,odpadaja”. Najbardziej oplaca si¢
zakoniczy¢ kabotaz w piatek przed péinocs,
wéwezas nastepny (w tym samym kraju),
rozpocznie si¢ w $rodg, po przerwie trwa-
jacej od soboty do wtorku wigcznie, w tym
przypadku bez wylaczania weekendu. Takie
sa wyjasnienia Komisji Europejskiej doty-
czgce nowych zasad kabotazu, a wyjasnienia
nie s3 przepisem. Generalnie to liczenie
dni jest zaskakujace, istnieje podejrzenie, ze
zostalo przygotowane po to, aby nakladac
wiecej kar na przewoznikéw specjalizuja-
cych si¢ w kabotazu, czyli przede wszyst-
kim na polskich przewoznikéw. I matym
pocieszeniem jest to, ze takie same zasady

obliczania, z pomijaniem sobét, niedziel

Czas na transport | 001

i $wiat odnoszg si¢ réwniez do 7-dniowego
okresu wykonywania kabotazu.
Liczenie zlotych

Ustalanie wynagrodzen kierowcéw
w ruchu miedzynarodowym stalo si¢ znacznie
bardziej skomplikowane. Warto oblicza¢
ywirtualne diety”, bo oznacza to mniejsze
koszty dla firmy i zarazem wyzsze wyplaty na
reke dla kierowcéw. , Wirtualne diety” obnizaja
podstawe do rozliczeri z Urzgdem Skarbowym
i Zaktadem Ubezpieczen Spolecznych (ZUS).
Wymaga to doktadnych i kompletnych
danych o kazdym przekroczeniu granicy, np.
na karcie kierowcy oraz o kazdym zatadunku
i roztadunku. Wazne sg tez odcinki przefomo-
we. Przykladowo za kwiecieni, poza danymi
o przejazdach z korica kwietnia powinny by¢
réwniez informacje z poczatku maja. Chodzi
o to, zeby wlasciwie zakwalifikowa¢ operacje
transportowe z przefomu miesiecy. Bo ptace
sektorowe, czyli z innych paristw unijnych
nie obowigzuja w przewozach dwustronnych,
odnosza si¢ do kabotazu i cross-trade. Za
czas pracy za granicg nalezy si¢ wyréwnanie,
ale i tak aby kierowca otrzymal oczekiwang
wysoko$¢ wynagrodzenia, trzeba stosowaé
premie, przy zalozeniu ze stawka miesi¢czna
z umowy o prace wynosi 3.010 zt, czyli tyle co

ustawowa placa minimalna. [Z#/]
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TEXTAR

CHOCIAZ MALY, TO MA WIELKA MOC. NASZ MATERIAL
CIERNY W 3 SEKUNDY POTRAFI ZATRZYMAC 40-TONOWA
CIEZAROWKE PODGZAS HAMOWANIA AWARYJNEGO,

KTORE WYMAGA SitY HAMOWANIA WYNOSZACEJ 4400 KM.

W kwestiach bezpieczenstwa i jakosci nigdy nie idziemy na
kompromis. Dlatego opracowanie idealnego materiatu ciernego
specjalnie dopasowanego do konkretnego modelu pojazdu, jego
uktadu hamulcowego i przeznaczenia zajmuje nam nawet 3 lata.

Jest to tylko jeden z wielu powodow, dla ktorych Textar cieszy sie
zaufaniem producentow pojazdow, dystrybutoréw i warsztatéw na
catym Swiecie.

LIDER LA 0] NI PRODUKCJI TESTOWANIA MATERIALOW CIERNYCH www.textar.com



SOLARIS

RYNEK

WyPRrz

TEKST: Leon Bilski ZDJECIE: T&M

EDZA

MERCEDESA

Miniony rok Solaris podsumowal podczas internetowej konferencji we wtorek, 29 marca. Polska marka jest

najwigkszym producentem bezemisyjnych autobuséw w Europie.

rezes Javier Calleja ocenit, ze pierwsze
Ppo’lrocze 2021 byto rekordowe, nato-
miast drugie pétrocze trudniejsze. Uwaga
zarzgdu jest skierowana przede wszystkim
na zeroemisyjnos¢, rynek ten szybko rosnie
i ciagle si¢ zmienia. Solaris sprzedal 1.492
pojazdy z réznym napedem (wliczajac 6
sztuk marki Vectia). To mniej niz w rekordo-
wym roku 2020 (wtedy 1.560) i troche wiecej
niz w 2019 r. (1.487). Co ciekawe, przychody
spadly nieznacznie, z 725 mln euro w 2020
r.do 721 mln euro. Gtéwne rynki to Polska,
Niemcy, Estonia, Hiszpania, Wtochy, Ru-
munia. W naszym kraju Solaris sprzedal 393
autobusy, taka liczba padta na konferencii,
wezesniej opierajac si¢ o Samar podawalismy
414. Solaris okazat si¢ numerem 1 w Polsce
19. rok z rzedu. Jednak najwickszy udzial
Solaris zanotowat w Estonii, az 94,7 proc.
(160 pojazdéw). Zesztoroczng nowoscig byt
maly Urbino 9 LE electric, zaprezentowany
internetowo 30 wrzesnia.

Prezes Calleja podkreslat liderowanie

w sprzedazy autobuséw zeroemisyjnych —
czyli elektrycznych bateryjnych i elektrycz-
nych wodorowych na ogniwa paliwowe — na
rynku europejskim, bez Wielkiej Brytanii
oraz Irlandii, gdzie Solarisa nie ma. Solaris
zdobyt 15,1 proc., wyprzedzajac Mercede-
sa oraz Iveco. Javier Calleja podsumowat,
ze strategia elektromobilnosci byta bardzo
trafna i ze nalezy jeszcze szybciej odejs¢ od
diesli. A wrecz za symbol czaséw mozna
uzna¢ zastgpienie stacji paliw w Bolechowie,
na terenie fabrycznym, przez stacje tadowa-

nia.

 Urbino 12 hydrogen zostal uznany za najlepszy

autobus na targach Transexpo w Kielcach w 2021 r.

Najwiekszym kontraktem na elek-
tryczne autobusy w okresie 2022-24 sg 183
egzemplarze Urbino 18 do Oslo, stolicy
Norwegii. 123 Urbino 12 trafi do korca

br. do siedmiu miast w Rumunii. Aarus

w Danii otrzyma 29 Urbino 12 i Urbino 18.
Do wieloletniego klienta, czeskiej Ostrawy,
pojada 24 Urbino 12. Poza tym 23 Urbino 12
otrzyma Barcelona w Hiszpanii, a 14 Urbino
24 Aalborg w Danii.
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W tych samych latach autobusy wodo-
rowe Urbino 12 hydrogen znajda si¢ w Usti
nad Labg w Czechach, do 20 sztuk. Poza
tym 13 aut zaméwit Frankfurt (Niemcy), 5
Villach (Austria), 3 Wieden (Austria) i po
sztuce Konin, Lyon (Francja), Tres Cantos
(Hiszpania).

Diesel i CNG réwniez

Tradycyjne autobusy, na olej napedowy
i gaz CNG nadal s3 gléwnym produktem
Solarisa — zapatrzeni w elektomobilnos¢
nie mozemy o tym zapomina¢. Ich udzial
wynidst 59 proc., w poréwnaniu z rokiem
2020 zwigkszyt si¢ o 3 proc., takie sg fakty.
Zamdéwienia na lata 2022-24 nadal sg pokaz-
ne, czego przykladem 250 Urbino 12 CNG
dla Madrytu, stolicy Hiszpanii, 200 Urbino
CNG dla Tallina, stolicy Estonii, czy 161
Urbino 12 hybrid dla Namur w Belgii. Warto
podkresli¢ zwlaszcza Madryt, bo to pierwszy
wygrany kontrakt Solarisa w tym miescie.
Czesci Optiline

Pomyslnie rozwija si¢ oferta czesci

zamiennych Optiline i to w 23 krajach

o réznych warunkach drogowych. Optiline to
przede wszystkim elementy eksploatacyjne
takie jak filtry silnikowe, filtry klimatyzacji,
miechy zawieszenia, taczniki kuliste, klocki

hamulcowe.

Na dwa przeguby

Bardzo oryginalnie, niczym wagony
metra prezentuje si¢ 24-metrowy, cztero-
osiowy, dwuprzegubowy elektryczny Urbino
24 electric. Jak wspomnielismy, 14 seryjnych
egzemplarzy zaméwit Aalborg (Dania). Jed-
noprzegubowy Urbino 18 hydrogen znajduje
si¢ na ukoriczeniu, dwa prototypy. W polowie
roku bedzie on oferowany w przetargach,
na drogach powinien pojawi¢ si¢ w drugim
kwartale 2023.
ESG tak, wojna nie

Konferencja polskiej marki toczyta
sie w obcym, angielskim jezyku, nie padto
ani stowo po polsku. Prowadzit ja Mateusz
Figaszewski, ktérego stanowisko, oczywiscie
po angielsku, nazywa si¢ e-mobility develop-
ment & market intelligence director. Wojna

na Ukrainie byta wspominana pétgebkiem,

bez napi¢tnowania Rosji jako agresora,

w ogéle nie wymieniano jej wérod zagrozen
dla autobusowego biznesu. Méwiono za to

o ESG (Environmental Social Governance),
czyli o oddzialywaniu na gospodarke, sro-
dowisko i spolecznosé. Pierwszy taki Raport
Zréwnowazonego Rozwoju polska marka
przygotowata w zesztym roku. W trosce

o $rodowisko naturalne ten wazny dokument

opublikowano wylgcznie w wersji on-line.

Koniec strajku

Strajk generalny, z Zgdaniami pla-
cowymi, zakoriczony w marcu tez nie byt
tematem, pojawil si¢ dopiero po pytaniu jed-
nego z polskich dziennikarzy. Prezes Javier
Calleja stwierdzil, ze Solaris chce przycig-
gna¢ wykwalifikowanych ludzi i ze szkoli
pracownikéw. Jak wezesniej poinformowat
Mateusz Figaszewski, przez ponad ¢éwier¢
wieku zatrudnienie wzrosto z 36 do 2.765.
Sredni staz w Solarisie wynosi 9 lat, co
dobrze §wiadczy o spéltce jako pracodawcy,
tym bardziej na tak konkurencyjnym rynku
jak Wielkopolska.

Dostawca dla branzy Automotive e BEVOLA
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Nowa Infrastruktura 2022

Spotkaj sie z nami na stoisku nr. E-17 w dniach 10-11 maja
+48 600 045 258 * biuro@bevola.pl  bevola.pl
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STAR

HISTORIA

DLA cAREGO

RWPG

TEKST: Robert Przybylski

ZDJECIA:
Przemystowy
Instytut
Motoryzacji,
archiwum

Andrzeja Zieliriskiego

Specjalizacja produkcji miala zapewnié¢ krajom RWPG lepsza jakos¢ i dostepnosé wyrobéw

przemystowych, w tym samochodéw. Polacy proponowali zunifikowaé samochéd cigzarowy klasy 5-6 ton

z wykorzystaniem Stara 200 jako podstawy technicznej.

chwatg z 1955 roku rzagd PRL zobo-

wigzal Fabryke Samochodéw Cieza-
rowych w Starachowicach do przygotowania
nastepcy Stara 20. Wiadze polecily zwigkszy¢
tadownos¢ nowego modelu do pieciu ton,
co pociagneto wzrost DMC pojazdu do 9,5
tony, o ponad 1,7 tony wigcej od Stara 20.
W perspektywicznym modelu oznaczonym
Star 200, o niemal 12 proc. wzrést nacisk na
tylny most do 5.900 kg, natomiast nacisk na
przednig o$ zwickszyt si¢ o 36 proc. do 3.400
kg.

Projektowaniem Stara 200 zajelo si¢
powolane w 1959 roku Biuro Konstrukeyjne
nr 2 FSC w Eodzi, przy ulicy Piotrkowskiej
183. Kierowane przez Jerzego Miniszew-
skiego wykonato projekty 5-tonowego Stara
200 w dwéch wersjach: z synchronizowa-
na 5-stopniows, reczng skrzynia biegéw
z nadbiegiem i dwustopniowym tylnym
mostem oraz drugi z przektadnia z biegiem
bezposrednim i jednostopniowym tylnym
mostem.

Konstruktorzy otrzymali takze zadanie
wykonania zalozeri do wersji pochodnych
Stara 200. Zjednoczenie przewidywalo, ze do
napedu wersji cywilnych Stara 200 wystarczy
skonstruowany w warszawskim Biurze Kon-
strukcyjnym Przemystu Motoryzacyjnego
ponad 100-konny silnik wysokoprezny S53.

Kabina, opracowana przez Jerzego
Drzewoskiego z FSC Starachowice miata
gicta, dwuczesciows szybe i byta na sztywno
przykrecona do ramy.

]

Silnik wysokoprezny 853, ktory dat duzo nadziei

przedstawicielom PRL w Radzie Wzajemnej Pomocy

Gospodarczej. Diesel okazal si¢ jednak nieudany.
il M - F TR

Komisja krzyzykowa

Ministerstwo Przemystu Ciezkiego
planowalo, ze produkcja nowego modelu
oznaczonego roboczo Star 200 rozpocznie si¢
w 1965 roku i zastapi przestarzatego Stara
25127.

Wihasnie przygotowanie produkeji sta-
nowito dla resortu najwickszy problem i wy-
datek. Paristwo nie mialo pieni¢dzy i rzad
postanowit sprawdzi¢ mozliwo$¢ wspdlnej
produkcji samochodu przez kilka krajow
Rady Wzajemnej Pomocy Gospodarcze;.

Przedstawiciel Polski przy RWPG
Henryk Rézanski wspominat w ksigzce
»opojrzenie na RWPG”, ze w kwietniu 1954
roku w Warszawie delegacje krajéw-czton-

kéw RWPG dyskutowaty nad koordynacja

inwestycji. Krytykowano budowe w kilku
krajach np. zaktadéw przemystu maszyno-
wego bez ustalenia zapotrzebowania na ich
produkeje oraz mozliwosci kooperacii i spe-
cjalizacji produkeji. Pienigdze byty pompo-
wane w przemysl, a brakowalo funduszy na
rozwdj rolnictwa.

Zaden kraj nie chciat jednak koordy-
nacji. Wobec tego przewodniczacy Gospla-
nu (Paristwowego Komitetu Planowania
Gospodarczego) Maksim Saburow zapropo-
nowal, ze jego instytucja bedzie zajmowacé si¢
koordynacja, bo ma praktyke we wspélpracy
2 16 republikami. W marcu 1955 roku Po-
siedzenie Zastepcow Przedstawicieli Krajéw
powolalo 4 komisje robocze: weglows, rolni-

cz3, hutnicza i maszynows.
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Pierwsza wersja Stara 200 dla RWPG z dieslem,
sztywnq przednig osiq i kabing opracowang

przez Jerzego Drzewoskiego
! S
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Przewodniczacym tej ostatniej zostat

wiceprzewodniczacy komisji planowania
NRD Mueller. Reszcie przewodzili Rosjanie
z Gosplanu.

Rézariski opisywat, ze w komisji ma-
szynowej (dziatata w Moskwie) sporzadzono
wykaz (w kolumnach) 600 maszyn i urzadzen,
a w wierszach nazwy krajéw. Przy kazdej
nazwie maszyny lub narze¢dzia umieszczano
krzyzyk w rubryce kraju, ktéry miat je pro-
dukowac¢. Ustalanie specjalizacji odbywalo si¢
w drodze targéw i przetargéw. CSRS i NRD
przekonywaly, ze inne kraje nie powinny
rozpoczynaé produkeji maszyn, ktore juz sg
wytwarzane przez oba kraje. Czasami przy ja-
kiej§ maszynie bylo az 6 krzyzykéw (Albania
nie brata udziatu w tych pracach).

Na wspélne projekty niechetnym okiem
patrzyli Czechostowacy i wschodni Niemcy,
ktérzy obawiali si¢ konkurencji z innych
krajéw. Michael Duennebier w ksiazce
y2Lastwagen und Busse sozialistischer Laen-
der” przytaczat stanowisko delegacji NRD,
ktéra uwazala specjalizacje przyjeta podczas
posiedzenia RWPG w lutym i marcu 1956
roku za niepotrzebng. Ustalita ona profili
samochodowej produkcji NRD na autach
osobowych §redniej klasy oraz samochodach
cigzarowych o fadownosci do 5 ton.

Niemcy uwazali, Ze mozliwosci prze-
mystu metalurgicznego NRD nie zostaly
w pelni wykorzystane i wskazywali, ze
produkcja samochodéw w Czechostowacji

rosta szybciej.

Szansa na duzg seri¢ produkcyjna

Plan szerokiej kooperacji miat szansg
powiedzenia, poniewaz w krajach RWPG
podstawowym samochodem parku byta
ciezaréwka o fadownosci 5-7 ton.

Polscy przedstawiciele w RWPG

okrzykneli prototyp Stara jedna z lepszych
konstrukeji w Europie. Wskazywali, ze ma
silnik wysokoprezny, co w tej klasie nie byto
jeszcze takie powszechne. Rzady zaréwno
NRD jak i CSRS zaproponowaty, aby ich
konstruktorzy wzigli udziat w koricowych
pracach nad tym samochodem.

Politycy przewidywali, ze po opraco-
waniu i sprawdzeniu konstrukeji, produkcja
podzespoléw i czesci Stara-diesla bytaby
réwniez rozkooperowana pomigdzy trzy
kraje, a wlasciwie cztery, bo jeszcze doszlyby
Wegry.

Wegrzy takze pracowali nad kon-
strukcjg 5-tonowego samochodu i chcieli ja
zunifikowac ze Starem. Dzigki temu pro-
dukcja podzespoléw rozdzielona zostataby
na 4 kraje, ktére acznie produkowaty 50 tys.
cigzaréwek tej klasy. W Polsce samochody
cigzarowe produkowaly 3 fabryki, w pozosta-
tych krajach takich zaktadéw byto szesc.

W czerwcu 1962 szefowie rzadéw
krajéw cztonkowskich RWPG naradzali si¢
w Moskwie w sprawie specjalizacji roz-
woju przemystéw. Ustali wstepnie poziom
techniczny specjalizowanej produkeji oraz
jej bilanse i wzajemne dostawy zaréwno pod
wzgledem wielkosci jak i terminéw.

Rozmowy byly trudne, poniewaz prze-

mys} nie chcial podejmowa¢ nowej produkeii.

Kierownictwa zaktadéw wynajdywaly liczne
powody, aby uwolni¢ si¢ od ktopotu i dro-
gi przez meke, jaka byl rozruch produkeji
nowego asortymentu.

Rézaniski wspominal, ze najwigksze
trudnosci we wspélpracy spowodowane
byly niewymienialnoscia walut obu kra-
jéw, odmiennymi systemami cen i kosz-
téw, nieporéwnywalnoscig kalkulacji oraz

wynikajacg z tego trudnoscia uzgodnienia

sprawy cen za poszczegdlne czesci i ustugi
oraz sposobu ustalenia za nie ekwiwalent-
nych dostaw. Sprawe wymienialno$ci walut
krajéw cztonkowskich RWPG oraz ustalenia
jakiej$ wlasnej bazy cen od czasu do czasu
poruszano na forum RWPG. Wskazywano
na potrzebe zajecia si¢ tymi zagadnieniami.

I chociaz nikt nie zglaszal sprzeciwu, spraw
tych nie wlaczano do porzadku dziennego
kolejnych Sesji Rady.

W 1961 roku podczas pazdziernikowej
XV Sesji RWPG przyjeto m.in. projekty
w sprawie przewozéw samochodowych
i specjalizacji w produkgji cigzaréwek, stan-
daryzacji jednostek floty morskiej budowa-
nych w RWPG (chodzito o wydtuzenie serii
i poprawe jakosci statkéw).

W 1961 roku udzial tzw. ,krajéw de-
mokracji ludowej” (w skrécie KDL, potocznie
ydemoludéw”) w $wiatowej produkeji zblizat
si¢ do jednej trzeciej, lecz ich udzial w han-
dlu $wiatowym nie przekraczal 10 proc. Na
kraje Wspélnego Rynku, ktérych udziat
w $wiatowej produkeji wynosit ok. 17 proc.,

przypadlo 36 proc. handlu $wiatowego.
Wspélny bank to za malo

Nie bylo jasne jak rozlicza¢ inwestycje,
a kraje cztonkowskie RWPG usprawiedli-
wialy brak jasnego poparcia koordynacji
pustym budzetem. W potowie lipca 1963
roku postanowily powota¢ Miedzynarodowy
Bank Wspétpracy Gospodarczej z siedzibg
w Moskwie.

Kapital banku ustality na 300 mln rubli
transferowych, z czego na Polske przypadlo
9 proc. Zadaniem instytucji byto utatwienie
zawierania uméw wielostronnych i zaciesnie-
nie wspélpracy miedzy krajami Rady.

Bank spelniat zadanie izby rozlicze-

niowej i od 1 stycznia 1964 roku postugiwat
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STAR

HISTORIA

Ostatni Star 200 dla RWPG. Miatl niezalezne zawieszenie

si¢ jednostka obrachunkows o nazwie rubel

transferowy. Nie posiadala on gléwnych cech
pienigdza migdzynarodowego, poniewaz
pozbawiona byta funkcji miernika wartosci,
srodka platniczego oraz akumulacji.

Administracyjnie ustalany kurs dolara
doprowadzit do zanizenia jego wartosci oraz
koniecznosci stosowania doplat do eksportu.
Problemy z okresleniem wartosci wymia-
ny zniechecaly do wymiany zagranicznej,

a zawarcie uméw wielostronnych nadal byto
bardzo trudne do rozliczenia.

Dla partyjnych dziataczy unifikacja
produkcji i wydtuzenie serii produkcyjnych
wydawaly si¢ atrakcyjng drogg do moder-
nizacji gospodarki. W ZSSR obliczono, ze
koszt wyprodukowania 100 kg $rub o wiel-
kosci 4x12 mm w malych przedsiebiorstwach
przemystu terenowego dochodzi do 13 tys.
rubli, w fabrykach samochodowych wynosi
710 rubli, w fabrykach elektrotechnicznych
296 rubli, a w wyspecjalizowanym zakiadzie
produkujacym tylko $ruby 36 rubli.

RWPG rozbudowata administracje
iw pierwszej polowie lat 60. we wszystkich
statych organach Rady pracowalo 420 oséb,
gdy przed czerwcem 1962 roku bylo to 200
os6b. Polska skierowata do pracy w RWPG
64 osoby. Do tego w resortach gospodarczych
wiadze powolaty komérki wspétpracy go-
spodarczej. Wojsko miato wiasny, niezalezny
pion w tych instytucjach, ktéry koordynowal

rozbudowe przemystu zbrojeniowego.

z przodu i nowq kabing skonstruowanq przez Lucjana Saramaka
i opracowang stylistycznie przez Krzysztofa Meisnera.

Chruszczow i Andropow przyjeli 20
lutego 1963 roku uczestnikéw Komitetu Wy-
konawczego RWPG. Chruszczow skrytyko-
wal RWPG, ze dubluje ministerstwa handlu
zagranicznego i sprzyja autarkii. Wskazat
przy tym na produkcje ciagnikéw w Polsce

jako zmarnowany wysilek.

Kierunek eksport

W 1963 roku wiadze PRL potozyty
nacisk na rozwdj eksportu. Na poczatku 1964
roku zespoly specjalistéw przygotowaly plan
zmian organizacyjnych, ktére mialy wspiera¢
eksport.

Rzad PRL zaktadal, ze w nadchodza-
cym pigcioleciu eksport maszyn i urzgdzen
podwoi sie.

Podczas konferencji partyjnej w FSO,
ktéra odbyta si¢ 28 lutego 1964 roku I sekre-
tarz PZPR Wiestaw Gomulka zwrécit uwage
na wytyczne Narodowego Planu Gospodar-
czego na lata 1966-1970.

Przypomniat, ze na czoto wysu-
wa si¢ chemia, ktéra decyduje o rozwoju
calej gospodarki oraz produkcja nawozéw
sztucznych. Druga galezig, przed ktérg stoja
wielkie zadania, jest przemyst maszynowy.
To wiasnie on bedzie decydowat o ekspor-
towym sukcesie. Ttumaczyl, ze stad brala si¢
konieczno$¢ przejscia na produkeje wyrobéw
bardziej uszlachetnionych.

Modernizacja miata obja¢ takze
samochody ci¢zarowe ze Starachowic. Pla-

niéci przewidywali, ze Star 200 pozostanie

w produkeji w latach 70., wige Zjednoczenie
Przemystu Motoryzacyjnego zdecydowalo, ze
kolejne prototypy otrzymaja przednie zawie-
szenie niezalezne, dla zapewnienia wysokiego
komfortu jazdy.

Samochody otrzymaly drazki skretne,
ktére wykonata starachowicka prototypow-
nia. — Zbudowalismy dwa przedprototypy
o0 roznych charakterystykach, jedno zawieszenie
okazalo sig byt sztywne — wspominal szef
Dziatu Podwozi BK2 Lech Biedrzycki.

Samochéd otrzymat réwniez nowg ka-
bing, skonstruowang prze Lucjana Saramaka.
Stylistyke opracowal Krzysztof Meisner, kt6-
ry wiele lat byl zwigzany z wroctawskg ASP.

Przedstawiciele PRL caty czas mieli
nadziej¢, ze RWPG wyrazi zainteresowanie
opracowywanym Starem 200 i przyzna kre-
dyty na modernizacje starachowickiej fabryki.

W latach 1963-1965 Stala Komisja
Przemystu Maszynowego przy RWPG
opracowala typoszereg perspektywicznych
samochodéw ciezarowych w perspektywie
do 1980 roku. W planowaniu uczestniczyty
kraje czlonkowskie RWPG oraz odpowied-
nie ministerstwa ZSSR, w tym Ministerstwo
Przemystu Samochodowego.

Wypracowany typoszereg rekomendo-
wal krajom cztonkowskim RWPG budowe
typorozmiaréw samochodéw cigzarowych,
przyczep i naczep. Rekomendacje zostaly
przyjete jako punkt wyjscia podczas two-
rzenia krajowych planéw rozwoju produkeji

taboru samochodowego.

Trudna sztuka dopasowania

Wedlug planéw RWPG z 1965 roku
samochody dwuosiowe nie powinny prze-
kracza¢ fadownosci 5 ton przy nacisku osi 6
ton. Rosjanie zaliczali je do ciezaréwek duzej
tadownosci, ktére mogly poruszaé si¢ po sieci
drogowej catego ZSSR.

Rosjanie zakladali, ze wersja 5-tonowa
otrzyma podwozie 4x2 i 6x4, ktérego la-
downo$¢ siegnie 8 ton. Rosyjski instytut ba-
dawczy przemystu samochodowego NAMI
podkreslal, ze pojazdy w petni wykorzystuja
nacisk osi wynoszacy 6 ton. Pieciotonowa
ciezaréwka moze holowa¢ przyczepg o masie
7,5 tony lub naczepg o ladownosci 12 ton.

NAMI zwracato uwage, ze w ZSSR
przemysl jeszcze nie produkuje takich cigza-

réwek. Dodawalo, ze nie ma sensu produ-
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kowa¢ pojazdéw przekraczajacych niewiele
limit naciskéw osi, poniewaz zniszczg one
drogi nizszej kategorii, a nie wykorzystaja
pelnego potencjatu gléwnych drég.

Rosjanie przypuszczali, ze waznym
bedzie model 6x4 o tadownosci 8 ton, ktéry
umozliwi przewéz wigkszych ilosci fadun-
kéw po calej sieci drogowej paristwa, a takze
pozwoli na wspélprace z 16-tonowg naczepa.

W sktad tej grupy wchodzity takze
pojazdy 6x6 o tadownosci 3,5 oraz 5 ton,
wyposazone w wysokoobrotowe silniki
wysokoprezne.

Rosjanie wskazywali, Ze planowanie
zapoczatkowali od oszacowania zapotrzebo-
wania transportowego poszczegélnych resor-
téw, tadunkéw i republik, a takze sieci drég
(obecnej i perspektywicznej) oraz naciskéw
osi. W Rosji drogi projektowane byty na
naciski osi do 6 ton, od 6 do 10 ton i powyzej
10 ton. Samochody mialy spelniaé ,,potrzeby
gospodarki narodowej oraz obronnosci”.

Rosjanie na podstawie prac RWPG

przygotowali wiasng typizacje pojazdéw,
wsréd ktérych naliczyli 30 wersji podstawo-
wych. Przewidywali zastosowanie w samo-
chodach éredniej tadownosci silnikéw wyso-
kopreznych. Ttumaczyli, ze zuzywajg o 20-35
proc. paliwa mniej na trasach migdzy miasto-
wych po drogach z ulepszong nawierzchnia
oraz 60-70 proc. mniej w ruchu miejskim
i w terenie. Specjalisci NAMI przypominali,
ze silniki wysokoprezne pozwolg na eksport
samochodéw.
Pozostaly tylko straty

Chociaz konstruktorzy od nowa
opracowali projekt Star 200 dajac autu nie
tylko niezalezne zawieszenie, ale takze nowg
kabing, polski projekt nie przebit si¢ na
forum RWPG. Rosyjski historyk motoryzacji
Nikotaj Markow uwaza, ze nie byto wielkiego
sensu unifikowa¢ samochody ci¢zarowe w ra-
mach RWPG przede wszystkim z powodu
drég o réznej no$nosci. Rosja miala gtéwnie
nieutwardzone szlaki, za§ NRD lub Czecho-
stowacja gesta sie¢ drég asfaltowych.

Kooperacja i specjalizacja w ramach
krajow RWPG spalita na panewce nie tylko
w przypadku modeli ciezarowych. Wstepne
postanowienia Polsko-Niemieckiego Komi-
tetu Wspélpracy przewidywaly powolanie
grupy fachowcéw do okreslenia specjalizacii
w produkeji motocykli, skuteréw i mopedéw,
z czego réwniez nic nie wyszlo.

Nie wypalila takze wspétpraca Polski
z Czechoslowacjg przy cigzaréwkach duzej
no$nosci. Wiele zwigzkéw kooperacyjnych
z lat szes¢dziesigtych rozpadto si¢ w kolejnej
dekadzie. Przykladem tego moze by¢ rozpad
polsko-czechostowackiej kooperacji w pro-
dukcji autobuséw Jelcz-Karosa i produkeji
traktoréw Zetor-Ursus. Po ambitnych pro-
jektach RWPG pozostal Migdzynarodowy
Bank Wspétpracy Gospodarczej. Zarzadza-
na przez Rosjan instytucja angazowala si¢
w podejrzane interesy. Po napasci Rosji na
Ukraine Polska i pozostaty byte kraje RWPG
wycofaly sie z tego banku, ale nasz kraj nie
odzyskal 22,5 mln euro wkiadu.

XPOLogsstics

PROGRAM PARTNERSKI XPO dedykowany polskim firmom transportowym
I

il -

POSWIEC MINUTE, MAMY DLA CIEBIE COS SPECJALNEGO

XPO Transport Solutions Poland nalezy do grupy XPO Logistics, jednego z 10 najwiekszych globalnych dostawcow rozwigzan transportowych i
logistycznych. XPO dostarcza nowatorskie rozwigzania dla tanicucha dostaw 69 firmom z listy Fortune 100. Obstugujemy ponad 50 000 Klientéw,
zatrudniamy 100 000 Pracownikéw, w ponad 1500 lokalizacjach, w 30 krajach. Z 16 000 pojazdéw i 40 000 naczep, jestesmy dumnymi
posiadaczami najwigkszej floty wlasnej w Europie. Stale wspotpracuje z nami 10 000 pojazdow podwykonawcoéw, a ponad 100 obstuguje naszych
Klientéw za posrednictwem migdzynarodowe;j sieci spedycyjnej. Rozwijamy sie na catym $wiecie i nieustannie poszukujemy utalentowanych os6b
na wszystkich szczeblach kariery zawodowej, ktdre potrafig dostarcza¢ najwyzszej jakosci ustugi dla naszych Klientow.

A oto nasz przepis na Twoj sukces:
Wez nasze ciagniki siodtowe lub wstaw swoje

My dodamy naczepe

Dodaj nasze catoroczne tadunki
Dopraw btyskawicznymi ptatnosciami w 7 dni
ZARZADZAJ | ROB PIENIADZE

Zainteresowat Cie nasz przepis?

Zapytaj o szczegoty! Przeanalizuj! Uméw sie na negocjacje!
Zostan naszym Partnerem juz dzis!

Mateusz Sobolewski
Sourcing Manager

Chcesz szybko rozwinag¢ swoja firme
transportowa a boisz si¢ ryzyka?
Obawiasz sie braku tadunkow i

niewiarygodnych ptatnikow?

Nie masz wystarczajaco srodkow
finansowych a chcesz powiekszy¢
swoja flote?

mateusz.sobolewski@xpo.com
Telefon: 517 020 970
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Sitg tadowarek teleskopowych jest ich uniwersalnos¢. W praktyce, jedna maszyna moze wykonywac zada-

nia przeznaczone dla kilku innych: zurawia, wézka teleskopowego czy podnosnika koszowego. Eadowarki

teleskopowe znajduja zresztg zastosowanie nie tylko w ,budowlance”, ale réwniez w sektorze komunalnym,

czy rolniczym.

Rznek tadowarek teleskopowych rosnie

roku na rok, cho¢ liderzy s ci sami co
kilka, a nawet kilkanascie lat temu. Dominujg
markowi producenci, m.in. Bobcat, CAT,
JCB czy Manitou. Cenione sg tez walory
maszyn innych marek, np. Weidemann,
Liebherr czy Mecalac. W istocie, wszystkie
popularne ,teleskopy” sa prawdziwymi no$ni-
kami osprzetu, stosuje si¢ do nich réznorod-
ne narzedzia funkcjonalne, takie jak: Iyzki,
czerpaki, wycinaki, i chwytaki. Czgsto sg to
tez wysiegniki czy kosze robocze.

Liebherr ma przemystowe ladowarki
teleskopowe T 46-7s, T 55-7s, T 60-9s. Wy-
sokosci podnoszenia to 7 i 9 m, udzwigi od
4,6 do 6 t. Maszyny napedzane s3 silnikami
wysokopreznymi o mocy 136 i 156 KM.

Oczyszczanie spalin odbywa si¢ za pomoca
kombinacji katalizatora utleniania oleju
napgdowego (DOC) i selektywnej redukeji
katalitycznej (SCR). Filtry czastek statych

sa dostepne dla wszystkich modeli (standard
w T 55-7s 1T 60-9s). Prowadnica wysiggnika
zapobiega zginaniu wysiegnika teleskopowe-
go podczas ciezkich operacji przemystowych.
Opcjonalne narzg¢dzie do wycierania zapew-
nia, ze material przyklejony do wysiegnika
nie przebije wysiggnika po podniesieniu
tadunku. Ochrona podwozia i specjalne siatki
ochronne zmniejszajg ryzyko dostania si¢ ciat
obcych do maszyny. Naped na wszystkie kota
1100 proc. blokowany mechanizm réznicowy
odpowiadaja za bezpieczng jazdg podczas
transportu materialu w terenie. Podnoszenie

i uktadanie utatwia stabilnos¢ konstrukeyjna,

a takze system poziomowania kompensujacy

pochytosci. Inteligentny system ostrzegania
informuje operatora o aktualnym obcigzeniu.
W sytuacjach niebezpiecznych mozliwe s
tylko ruchy stabilizujace hydrauliki roboczej.
Od lat osiemdziesiatych ladowarki
teleskopowe produkuje Caterpillar. W serii
TH D, pompa tlokowa o zmiennym wydatku
wspoélpracuje z zaworem podzialu wydatku.
Uktad wykrywajacy obcigzenie ma gwaran-
towac oszczednosci paliwa, poniewaz pompa
pracuje tylko wtedy, gdy jest to konieczne.
Hydraulika zasilana jest pompg wielottocz-
kowa o wydatku 140 /min, a przekltadnia
typu PowerShift ma 6 biegéw do przodu i 3
do tytu i pozwala na jazde 40 km/h. Maszyne
zasila czterocylindrowy motor fabryczny
o mocy 124 KM. CAT ulokowat silnik
wzdluznie, co oznacza, ze naped na przektad-

ni¢ jazdy oraz hydraulike przekazywany jest

KOSZTY
WYDAJNOSC

WYKORZYSTAJ POTENCJAL SWOJE] MASZYNY

Modyfikacje SILNIKA

Darmowy test
10% obnizenie spalania
20% zwiekszenie mocy

Dozywotnie wsparcie
techniczne

0
P

LY

ENGIN-_OPOWER

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLENIE WYMAGAN KLIENTA
Technicy firmy przyjezdzaja

do klienta, uzgadniajg z nim jego
wymagania i oczekiwania wedle
mozliwosci maszyny.
DIAGNOSTYKA

Pomiar mocy i kopia zapasowa
pierwotnego oprogramowania,

na potrzeby ewentualnej adaptacji
jednostki do oryginalnych ustawien.

A

POLSKA « CZECHY * SEOWACJA - ROSJA - WEGRY
RUMUNIA < AUSTRIA « NIEMCY « USA - KANADA

ZAPISANIE NOWEGO

OPROGRAMOWANIA

Nowy program zostaje przygotowany
w sposéb indywidualny do danej
maszyny na podstawie oryginalnego
i ponownie zapisany w jednostce
sterujgcej.

POMIAR MOCY | PRZEKAZANIE

(‘ Ponowna diagnostyka i pomiar mocy,
jazda probna i wystawienie karty
gwarancyjnej z parametrami maszyny.

. +48 722 227 815

mateusz@enginecopower

. +48 727 020 887

serwis@enginecopower

© enginecopower.pl
1@ enginecopower
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EADOWARKI TELESKOPOWE

RYNEK

w linii prostej z watu silnika. Takie rozwigza-

nie minimalizuje ryzyko wystapienia awarii
w przekazywaniu napedu w kolejnych latach
eksploatacji.

Bobcat ma generacje fadowarek tele-
skopowych serii R, o wysokosci podnoszenia
od 6 do 18 m i maksymalnym udzwigu od
2,6 do 4,1 t. Oferta obejmuje maszyny kom-
paktowe — TL26.60, TL30.60 oraz TL30.70,
érednie — TL35.70,T35.105,T35.105L,
T36.120SL, a takze o wysokim podno-
szeniu T35.130S, T35.130SLP, T35.140S,
T41.140SLP i T40.180SLP. Wsréd kluczo-
wych waloréw dostawcy wymieniaja solidna
konstrukcje (ostony wszystkich istotnych
podzespoléw, wytrzymata rama i wysiegnik,
pozwalajacy pracowaé w kazdych warun-
kach). Ostony chronig podzespoty hydrau-
liczne i elektryczne: weze, wigzki przewodéw
i elementy napedu, a stalowa plyta podsta-
we maszyny. Podnosniki maja wysiegnik
o sztywnej konstrukeji oraz solidng rame. Ist-
nieje mozliwo$¢ zastosowania kompaktowych
stabilizatoréw pozwalajacych operatorom
bezpiecznie sigga¢ wysoko przy manipulacji
duzymi ciezarami. Nowa pokrywa silnika
ma bardziej stromy profil niz wezesniej, co
zwigksza widocznos¢ i redukuje martwe
strefy z prawej strony maszyny o 15 proc.

W gamie JCB powodzeniem ciesza si¢
m.in. fadowarki o udzwigu 3,1-4,1 t, zaopa-
trzone w silniki o mocy 75-110 KM. Wyso-
ko$¢ podnoszenia to 7-20 m. Przygotowano
wiele wariantéw maszyn (dtugos¢ od 4,38
m do 5,09 m, szerokos¢ od 2,23 do 2,44 m
i wysokos¢ od 2,49 do 2,72 m), a wyposaze-

produkuje tadowarki
teleskopowe od lat
osiemdziesigtych ubieglego wieku

nie standardowe obejmuje automatyczng re-
gulacje podczas przetaczania miedzy trzema
trybami kierowania oraz automatyczne stero-
wanie wentylatorem ze wstecznymi obrotami,
ktére umozliwiaja oczyszczenie kratki wlotu
powietrza z pytu i brudu. Hydraulika typu
load sensing o wydatku 140 I/min z kompen-
sacja cisnienia oleju przyspiesza wysuwanie

i opuszczanie wysiggnika. Smooth Ride to
funkcja automatycznej amortyzacji wysie-
gnika. W tadowarkach teleskopowych JCB
stosowane s3 m.in. przektadnie DualTech
VT, taczace naped hydrostatyczny i charak-
terystyke przektadni Powershift (precyzyjna
kontrola hydrostatyczna podczas zaladunku,
a jednoczesnie mozliwos¢ automatycznej
skrzyni Powershift z napedem bezposrednim
—z pominieciem przektadni hydrostatycz-
nej). Przetgczanie miedzy dwoma zakresami

bieg6w jest automatyczne, a operator wybiera

l ma w ofercie ladowarki

teleskopowe T 46-7s, T 55-7s, T 60-9s.
Wysokosci podnoszeniato 74 9 m.

tryb pracy Power lub Eco — w zaleznosci od
typu wykonywanej pracy. Tryb Flexi prze-
ktadni pozwala na ustawienie stalej predkosci
silnika zapewniajacych optymalne osiagi
hydrauliczne, przy czym tylko przekiadnia
reaguje na pedal przyspieszenia zmieniajgc
predkos¢ jazdy (wazne np. przy zamiatar-
kach).

Rodzina maszyn ULM Ultra Light
znajduje si¢ w ofercie Manitou. Udzwig
wynosi 1,251 1,5 t. Kompaktowe wymiary
sprawiajg, Ze maszyna ta jest szczegélnie
przystosowana do pracy w ciasnych prze-
strzeniach na wszystkich rodzajach podtoza.
Ze wzgledu na niewielka wage ULM mozna
z latwoscig przewozi¢ na malej przycze-
pie. Opcjonalnie oferowane s3: wentylator
z funkcjg automatycznego cofania czy filtr
wstepny powietrza. Do wyboru jest gama
tyzek, np. lyzka do materiatéw lekkich, wie-
lofunkcyjna, tyzko-krokodyl (do materiatéw
sypkich o maksymalnej gestosci 800 kg/m
szesc. o poj. do 770 1. Jest tez tyzka o poj.
400 1, przeznaczona do zastosowan budow-
lanych i do przetadunku materialéw sypkich
o maksymalnej gestosci (2.100 kg/m szesc.).
Z kolei wielofunkeyjna tyzka o poj. 600 1,
przeznaczona jest do zaladunku/rozladunku
materialéw sypkich, wymagajacych dodatko-
wej stabilizacji, o maksymalnej gestosci 1.000
kg/m szesc. Do dyspozycji sg tez: ptug do
$niegu, chwytak do bel, widly.

Weidemann wkroczyl niedawno w seg-
ment fadowarek teleskopowych z wysiegni-

kiem 7-metrowym, proponujac maszyny

o obcigzeniu uzytkowym 3,5 i 4,2 t (dotych-
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czas najwicksza tadowarka teleskopowa tej
marki — model T6027 miata ramie o zasiggu
6 m i obcigzenie uzytkowe 2,7 t.). Teraz
palme pierwszeristwa przejmujg modele
T70351T7042. - Glownym zadaniem tych
maszyn jest przenoszenie cigzkich materialow,
uktadanie ich na duzych wysokosciach i dobry
zasigg do przodu przy popychaniu materiatu.
Nowe maszyny T7035 i T7042 umozliwiajg
klientowi wybdr wielu funkcji i opefi indywidu-
alnego wyposazenia — méwi Pawel Suchocki
(Weidemann). Eadowarki wyposazane s3

w silniki Perkins o mocy 102 KM (T7035)
oraz 122 lub 136 KM (T'7042). Niezalez-
nie od mocy jednostki napedowej, spelnia
ona wymagania normy emisji spalin Stage

V. Uzyskano ja m.in. dzigki zastosowaniu
technologi SCR (wykorzystuje ptyn AdBlue),
DPF (filtr czastek statych) i DOC (kataliza-
tor utleniajacy).

Popularna jest tez maszyna Mecalac
AS900tele, o relatywnie niewielkim roz-
stawie osi (obie sg skretne). Operator moze
korzysta¢ z trzech trybéw pracy (jedna o§
skretna, dwie osie skretne, tryb kraba). Ma-
szyna ta ma unikatowy wysiegnik — nie jest
on sztywno zamocowany do podwozia, ale
znajduje si¢ na obrotowej podstawie. Dzieki
temu mozna go ustawi¢ pod katem prostym
w stosunku do podluznej osi tadowarki, co
ulatwia wykonywanie réznych prac przy
ograniczonej przestrzeni manewrowej, np.
wzdluz drogi, ale bez wjezdzania na sgsiedni
pas ruchu. Wysiegnik ma mozliwos¢ ruchu
w zakresie 180 st. Gdy obréci si¢ o okreslony
kat, nastepuje automatyczne zablokowanie
tylnej osi wahliwej i tym samym zwigkszenie
stabilnosci maszyny. Eadowarka Mecalac
AS900tele o masie eksploatacyjnej 7.250 kg
zostala wyposazona w naped hydrostatycz-
ny. Zrédtem mocy jest 4-cylindrowy silnik
rzgdowy Deutz o pojemnosci 2,9 1 (moc
75 KM). Zastosowany 2-obwodowy uktad
hydrauliczny z pompami zebatymi. Maksy-
malna wysokos¢ podnoszenia mierzona do

sworznia obrotu przekracza 5 m.

Ladowarki Bobcat serii R zaopatrzono
w rozwigzania ulatwiajgce prace i czynia-
ce ja wydajniejsza: uktad pozycjonowania
wysiegnika, ergonomiczny dzojstik, funkcje
wolnej jazdy. Mocniejszy hamulec silnikowy

wzbogacit ofertg o maszyny
z wysiggnikiem 7-metrowym

——

zapewnia krétszg droge hamowania i zwick-
sza bezpieczeristwo na placu budowy. Prze-
taczanie predkosci (z6tw/zajac) to standard
we wszystkich modelach i obstuguje sie je

z dzojstika. Jest dostepny nowy, dynamiczny
tryb do zastosowan wymagajacych szybkiej
reakcji uktadu napgdowego oraz opcjonalna
przepustnica reczna z funkcja Flex Drive
pozwalajaca na kontrole predkosci jazdy
niezaleznie od obrotéw silnika.

Nowoscig JCB jest m.in. elektryczna
tadowarka kompaktowa JCB 525-60E, jedna
z pionierskich maszyn elektrycznych E-Tech.
Staly naped na 4 kola i 3 tryby sterowania
odpowiadajg za maksymalng wydajnosc.

Nie emituje spalin, nie hatasuje (mozna ja
zatem stosowaé w godzinach wieczornych
czy nawet nocnych), a wszystko to — zdaniem
producenta, bez strat na wydajnosci maszyny.
— JCB 525-60e ma wyraznie nizsze koszty ope-
racyjne dzigki bezobstugowej baterii, zminima-
lizowanym codziennym przeglgdom i serwiso-
waniu — ttumaczg w JCB dodajac, ze wsréd
korzysci sg ponadto: zredukowane koszty
energii, zmniejszenie kosztow utrzymania,
jak réwniez przeglady serwisowe co 500
godzin. Kosztami pomaga zarzadza¢ opcjo-
nalny system telematyczny (petne informacje
o maszynie, proaktywne wykrywanie usterek,
terminowe planowanie obslugi serwisowej
oraz lokalizacja maszyny). Litowo-jonowy
akumulator (24Wh) wystarcza na caly dzieri

pracy na pojedynczym tadowaniu.

/A {_,‘i_.

Istnieje mozliwo$¢ tadowania 110V,
230V 1 415V, dostepna jest tez opcja szybkie-
go tadowania.

Operator tadowarki teleskopowe;
Weidemann z ramieniem 7-metrowym
ma do wyboru 3 tryby skretu. Zaleznie
od potrzeb moze wybra¢ tryb kierowania
wszystkimi kolami, tryb kierowania przed-
nich két lub tryb jazdy bokiem (tzw. chéd
kraba). Producent podkresla, ze najnowsze
tadowarki teleskopowe maja duzy kat skretu
wynoszacy 45 st., co ulatwia wykonywanie
manewréw w ciasnych pomieszczeniach. —
Promieri skretu modeli 7-metrowych jest tylko
o niespetna 30 cm wigkszy niz w modelu mniej-
szym T6027 i wynosi 3,7 m — informuje P.
Suchocki. Nowe maszyny posiadaja réwniez
zwigkszajacy stabilno$é system wspomagania
operatora VLS (Vertical Lift System). —
Dzigki potautomatycznemu ruchowi teleskopu
umozliwia on jego ptynng obstuge. Operator
ma do dyspozycji nastgpujqgce tryby VLS: tryb
tyzki przy zatadunku materialow sypkich, tryb
widel do palet oraz tryb reczny, bez wsparcia
systemu — wyjasnia P. Suchocki. Specjalnie
w tym celu wdrozono rézne rodzaje jazdy.
Tryb automatyczny dba o uzyskanie 100
proc. mocy, a w trybie Eco po osiagnigciu
zgdanej predkosci jazdy predkosé obrotowa
silnika jest redukowana do 1.900 obr./min
(zmniejszenie hatasu, oszczednosé paliwa).
Wyposazenie opcjonalne stanowi M-Drive

(predkos¢ obrotows silnika wysokopreznego
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EADOWARKI TELESKOPOWE

RYNEK

ustawia si¢ za pomocg gazu recznego, a pred-

kos¢ jazdy lub cisnienie sterujace pedatem
noznym. Eliminuje to konieczno$¢ impul-
sowania i wspomaga wykonywanie szybkich
cykli tadowania).

W maszynach Liebherr (T 46-7s, T 55-
7s, T 60-9s) hydrostatyczny naped jazdy po-
zwala na osiagniecie maksymalnej predkosci
40 km/h. Alternatywnie maszyny sg dostepne
w wersjach z predkoscig 20 km/h i 30 km/h.
Predkosé jazdy jest dowolnie regulowana,

a dzigki opcjonalnej funkcji Auto-Power nie
jest uzalezniona od aktualnie wymagane;
mocy hydrauliki roboczej. Predko$é obrotowa
silnika jest automatycznie zwigkszana zgod-
nie z wymaganiami (odchylenie dzojstika),
niezaleznie od predkosci jazdy. Standardowy
system Hill Assist, ktéry automatycznie
aktywuje hamulec postojowy odpowiada za
komfort i bezpieczerstwo podczas jazdy po

nieréwnym terenie.

W tadowarkach Liebherr zwraca uwagg
nowa kabina operatora. Standardowe zabez-
pieczenie przed przewréceniem nie wymaga
juz belki poprzecznej. Krate ochronng kabiny
zamocowano na zewnatrz. Podczas manew-
rowania w ciasnych przestrzeniach, niski tele-
skopowy punkt mocowania i duze przeszkle-
nie kabiny zapewniaja odpowiedni widok
na opony, osprzet i ladunek. Rezonansowy
dzojstik wielofunkeyjny steruje maksymalnie
sze$cioma funkcjami jazdy i obstugi funkeji
hydraulicznych. Jak we wszystkich tadowar-
kach teleskopowych Liebherr ,,S”, tryb kiero-
wania wybierany jest elektronicznie. Pozycje
kot nie muszg by¢ synchronizowane recznie.

Wazne parametry maszyny i inne przydatne

Mecalac AS900tele, to maszyna
o relatywnie niewielkim rozstawie osi
(obie sq skretne)

informacje s3 wyswietlane na monitorze
TFT. Jednoznaczne kodowanie kolorami
przelacznikéw napedu, hydrauliki roboczej,
bezpieczeristwa i oswietlenia umozliwia
intuicyjng obstuge. Kabing zamontowano
na plywajacych lozyskach, ktére amortyzuja
wstrzasy i uderzenia. Chlodzony schowek,
radio i zintegrowane porty USB do fadowa-
nia uzupelniajg komfort w kabinie.

Réwniez w kabinie tadowarki CAT
TH357D zastosowano wielofunkcyjny
dzojstik. Funkcja ,preferenciji operatora”
umozliwia dostosowanie maszyny do indywi-
dualnych potrzeb. Wyposazenie opcjonalne
obejmuje podgrzewany fotel z zawieszeniem
pneumatycznym, wyswietlacz ze wstgpnie
zatadowanymi wykresami obcigzeri, kamerg
cofania, czujniki cofania i klimatyzacje. Prace

operatorowi ulatwia to, ze zmiana kierunku

jazdy moze odbywa¢ si¢ przetgcznikiem

kotyskowym na dzojstiku, a takze tradycyjna

dzwignia z lewej strony kierownicy.

Zwraca uwage duze panoramiczne
lusterko na tylny zaczep, a takze kilka prak-
tycznych schowkéw, sg takze dwa gniazda
USB w kabinie. Od wewngtrznej strony kabi-
ny na dachu umieszczono krate ochronng, na
szybie dachowej wycieraczke.

Centralnym punktem w kabinach
maszyn Bobcat serii R jest wyswietlacz
ciektokrystaliczny zapewniajacy skonsolido-
wane informacje jak réwniez obraz z kamery
cofania. Procedure rozpoczecia pracy przez
operatora uproszczono dzieki: wielofunkeyj-
nemu dzojstikowi o zwigkszonej ergonomii,
intuicyjnym elementom sterujacym podob-
nym do samochodowych (podswietlona
klawiatura, pokretlo sterowania, dzwignie
pod kierownicg), ale tez pétautomatycznemu
ustawianiu kél, czy automatycznej przeklad-
ni. Ulatwiono dostgp do przedziatu silnika,
co ulatwia konserwacje. Filtr DPF jest
automatycznie regenerowany, bez wplywu na
wydajnos¢ i bez koniecznosci angazowania
operatora. Maszyny s3 réwniez polaczone
z telematykg Bobcat Machine IQ.

W maszynach JCB komfort pracy
zwigksza kompleksowe rozwigzanie tele-
matyczne JCB LiveLink, zapewniajac pelne
informacje o maszynie, proaktywne wykry-
wanie usterek, terminowe planowanie obstugi
serwisowej oraz lokalizacje maszyny. Podob-
nie jak w przypadku wszystkich fadowarek
teleskopowych JCB serii III, operatorzy
modelu 538-70 pracuja w kabinie Command
Plus, ktéra wedlug producenta jest cicha, ma
regulowang kolumne kierownicy z pamiecia
ustawienia i zapewnia duzo miejsca. Wszyst-

kie elementy sterujace s3 rozmieszczone

teleskopowych
JCB stosowane sq m.in.
przektadnie DualTech VT
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w podlokietniku, na jednej linii z wyswietla-
czem i w polu widzenia kierowcy.

W maszynach ULM przydaje si¢
aplikacja myMANITOU. Dzigki niej mozna
dokona¢ zdalnego przegladu maszyny, jej
wydajnosci i planowanych przegladéw. Wy-
skakujace alerty informuja formuja operatora
W czasie rzeczywistym o stanie prowadzonej
maszyny. Dostepny wylacznie w maszynach
Manitou dzojstik JSM umozliwia bezpieczne
i niemeczace sterowanie wszystkimi ruchami
jedna reka. Dzojstik wyposazony jest w czuj-
nik, ktéry automatycznie wykrywa obecnos¢
reki operatora. Dzieki temu zmniejszone
zostaje niebezpieczeristwo przypadkowych,
niepozadanych ruchéw maszyny. Szybe
dachowg wykonano z poliweglanu, przezro-
czystego i bardzo wytrzymatego materialu,
ktéry spetnia norme FOPS (ochrona przed
spadajacymi przedmiotami). Za kazdym
razem, gdy maszyna si¢ zatrzymuje — auto-
matycznie zalacza si¢c hamulec postojowy,
zapewniajac wicksze bezpieczenistwo pracy.
Zainstalowany w kabinie przycisk stuzy do
zablokowania funkcji przechylania osprzgtu.
Specjalny uktad umozliwia r¢czne odcigcie
pradu w obwodzie elektrycznym maszyny.

Jednym z wyréznikéw nowych ta-
dowarek teleskopowych Weidemanna jest
koncepcja ,Best View Cabin”. Operator ma
przed sobg duza zaokraglong u géry szybe
przednig, ktéra przechodzac w czesé dachu
pozwala mu swobodnie obserwowa¢ podno-
szone na teleskopie tadunki. Kabing oparto
na 4 stupkach, ale tylne s przesunigte do

przodu, bo za nimi zamontowana jest szyba

Manitou ULM
Ultra Light to maszyny
o udtwigu 1,25i 1,5 .

panoramiczna. Dzieki specjalnej konstrukeji
osi tylnej udalo si¢ obnizy¢ polozenie ramy
teleskopu, co wplynelo to na obserwacje
krawedzi tylnego prawego kota. Widocznosé
na strone prawg ulatwia pochylona maska
silnika. — ,Operator first’, tak brzmi filozofia
obstugi w ktdrej wszystkie podzespoly zostaty
dostosowane do exgonomii pracy, bezpieczeristwa
i wygody kierowcy. W tym kontekscie nalezy
wspomniec o ruchomej konsoli z dzojstikiem

i przefgcznikami bezposrednio zintegrowanymi
2 fotelem operatora, duzym siedmiocalowym
wyswietlaczu, ergonomicznym roxmieszczeniu
elementow, kolorystycznie zorientowanym
systemie operacyjnym, dobrych mozliwosciach

prechowywania, wygodnym oswietleniu

ulatwiajgcym powrdt do domu oraz szerokim
wejsciu z antyposlizgowymi, dobrze wycigtymi
stopniami — wylicza P. Suchocki. W maszy-
nach T7035 i T7042 montowany jest system
ogrzewania i wentylacji z doplywem $wieze-
go powietrza.

Réwniez podczas konstruowania
maszyn Mecalac skupiono si¢ na potrzebach
operatora. Ulatwiono wsiadanie i wysiadanie
z kabiny. Maszyny s3 wyposazone w duze,
szklane, panoramiczne powierzchnie oraz
nisko polozony srodek ciezkosci, zapew-
niajacy odpowiednia stabilnos¢. Wszystkie
punkty konserwacji dostepne sa bezposrednio
z podloza, co jest wygodnym rozwigzaniem

w codziennej pracy operatora. )

ma ,teleskopy”serii
R, o wysokosci podnoszenia
od 6 do 18 m.

L
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OWIE

ROZSCIEEANIA

Uktadarki zwane czgsto rozscielaczami stosuje si¢ przy budowie i remontach drég i autostrad, paséw star-

towych czy torowisk. Dzi¢ki takim maszynom projekty budowlane mozna realizowac szybciej i bardziej

ekonomicznie. Producentéw rozscielaczy nie jest wprawdzie wielu, jednak i na tym rynku panuje spora

rywalizacja.

asada dzialania rozscietaczy nie jest
Z szczegdlnie skomplikowana. Masa
jest roztadowywana do kosza zasypowego
rozscielacza, a tam za pomocg podajnikéw
umieszczana pod stolem. Elementy stolu
odpowiadajg za rozprowadzenie mieszanki
na calej szerokosci, a takze za jej wstepne
zageszezenie. Pézniej pozostaje juz tylko
wyréwna¢ nawierzchnie i zagescic ja przy

pomocy walca.

VOGELE posiada kilka linii produkto-
wych ukfadarek: klasa Mini, klasa Compact,
klasa Universal, klasa Highway oraz klasa
Special. Flagowg maszyng klasy Special jest
podajnik mas bitumicznych Voegele Super
MT 3000-3i. Moze on przetransportowa¢ do
1.200 t mieszanki na godzine. Ciagle dostar-
czanie mieszanki podnosi jakos§¢ uktadania
i zapewnia nieprzerwang prace. Producent
zwraca uwage na duzy kosz przyjeciowy
(poj. 15 t), ktéry szybko i bez strat przyjmuje
mieszanke. Wydajny, hydrauliczny przeno-
$nik i §limaki o $rednicy 300 mm przenosza
te mieszanke dalej. Kolorowe oznaczenia na
zbiorniku materiatu i rolkach dociskowych
upraszczajg proces przenoszenia materiatu,
nawet w ciemnoéci. Przesuniecie i dodatkowe
uszczelnienia w czesci wlotowej zapobiegaja
stratom materialu i zabrudzeniu przenosnika.
Kontrola ogrzewania tasmy powoduje, ze
mieszanka jest utrzymywana w odpowiedniej
temperaturze i przeciwdziala przyleganiu
materiatu. Temperatura ta$my jest mierzona
i kontrolowana przez czujnik. Dzigki temu

mozna transportowa¢ nawet tak ,krytyczne”

rozscielaczy
przeznaczonych do srednich
i duzych projektow, z gumowymi
gygsienicami jest CAT serii 655F

Bat bty

mieszanki jak asfalt niskotemperaturowy, bez
strat ciepla.

W wersji offsetowej maszyna wypo-
sazona jest w dlugi przeno$nik obrotowy.
Mozna go obracac o 55 st. w lewo i w pra-
wo. Obrotowy przenosnik mozna podnies¢
0 23 st. powyzej poziomu do wysokosci
przetadunku 3,5 m (opcjonalnie mozna j3
zwigkszy¢ do 3,9 m). Konsole operatora
specjalnie dostosowano do wymagarn ope-
ratoréw podajnikéw materialéw, a wszyst-
kie funkcje polaczono w logiczne grupy.
Przejrzyste wskazniki funkeji i stanu oraz
wys$wietlacz o wysokim kontrascie i nieosle-
piajacym podswietleniu ulatwiajg uzytkow-
nikom obsluge.

Na uwage zastuguja réwniez rozwigza-
nia zastosowane w ukfadarkach klasy Mini
takich jak Super 800i, ktéra dzieki kompak-

towym wymiarom, jak réwniez zwrotnosci

oraz zmiennej szerokosci i wydajnosci ukla-
dania uzywana jest zazwyczaj do pracy na
ograniczonych przestrzeniach, np. do budowy
chodnikéw lub $ciezek rowerowych.
Obstuge uktadarki tej klasy utatwia
koncepcja ErgoBasic. Asymetryczne burty
kosza zasypowego ulatwiaja zaopatrzenie
w mase z wykorzystaniem cigzaréwki nawet
w ciasnych przestrzeniach. Elementem
wyposazenia jest stét rozsuwany AB 220 TV
wyposazony w tamper oraz plyty wibracyj-
ne. Takie rozwigzanie zapewnia uzyskanie
zageszcezenia nawierzchni identyczne jak
przy zastosowaniu klasycznych uktadarek
mas bitumicznych. Niveltronic Basic to
z kolei system do automatycznej kontroli
spadku i nachylenia. Naped stanowi silnik
marki Deutz o pojemnosci 2,9 1 i mocy 55,4
kW. Zbiornik miesci 80 1 paliwa. Pojemnos¢

kosza zasypowego to 5,8 t.
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Volvo Construction Equipment
ma w ofercie rozicietacze P6820D ABG
i P7820D ABG (zakres 2,5 - 10 m).
Producent twierdzi, ze ta nowa generacja
maszyn stanowi swoiste ukoronowanie
przeszlo pigédziesigciu lat doswiadczen
Volvo w dziedzinie rozscietania i innowacyj-
nych rozwigzar inzynierskich. Elementem
technologii jest elektroniczny uktad sterowa-
nia rozscietaniem (EPM 3), po raz pierwszy
zastosowany wlasnie w rozscietaczach serii D.
Ulatwia sterowanie maszyna i optymalizuje
prace rozscielacza pod katem konkretnych
zastosowan. Wszystkie przyciski sterujace
wchodzg w skiad jednego systemu, ktéry
pozwala operatorowi w sposéb intuicyjny
korzystaé z poszczegdlnych funkeji robo-
czych. Obstuge utatwia pokretlo wyboru.
Funkcja zarzadzania ustawieniami (Settings
Manager) przechowuje w pamieci EPM 3
opcje skonfigurowane dla poszczegélnych
projektéw, dzigki czemu operator moze szyb-
ko odtworzy¢ zapisane parametry podczas
realizowania podobnych zadari w przysztosci.
Funkgja ta ulatwia rozruch maszyny i moze
by¢ korygowana przez operatora w trakcie
pracy rozécielacza.

Widok z poziomu platformy opera-
tora rozcigga sie w obszarze 360 st. wokét
rozécielacza. Wystarczy rzut oka na zasobnik,
kanat podajnikéw slimakowych czy stét,
aby sprawdzi¢ przeplyw materiatu i jego
ilos¢. Powierzchnie szklane po obu stronach
platformy dodatkowo zwickszaja widocznos¢,
podnoszac ogélng wydajnosc i bezpieczen-
stwo w miejscu pracy. Niezbedna podczas
rozécielania precyzje, nawet w niesprzyjaja-
cych warunkach o$wietleniowych pozwala

zachowaé LED-owe oéwietlenie.

w wyscielaczach
marki Vogele utatwia
koncepcja ErgoBasic

Zamontowane pod daszkiem lampy
wewnetrzne o$wietlaja platforme operatora
i stopnie przez trzy minuty od chwili wlacze-
nia gléwnego wylacznika oraz po wylaczeniu
zaplonu. Komfort pracy operatora podnosi
dach z wbudowang izolacjg przeciwdzwigko-
w3, jak réwniez automatyczny uklad naciagu
gasienic (niweluje wibracje i odpowiada za
plynne dziatanie maszyny).

Na jakos¢ i wydajnos¢ wplywa m.in.
zintegrowanie takich elementéw jak: pojem-
ny zasobnik, automatyczny uktad napinania
gasienic czy Soft Dock. Jest tez opcjonalny
system Pave Assist, opierajacy si¢ na mecha-
nizmach Volvo Co-Pilot (autorskie rozwig-
zanie Volvo), zwigkszajacy funkcjonalnos¢
maszyny, dostarczajac operatorom informacji
o jakosci i efektywnosci rozécietania (w czasie
rzeczywistym). Narzedzia wchodzgce w sktad
systemu Pave Assist to m.in: Material Mana-
get, Thermal Profiling i Weather View.

Stoly firmy Volvo umozliwiaja prace
z réznymi materialami. Specjalnie zapro-
jektowane ubijaki (pojedyncze lub podwdj-
ne) pozwalajg uzyska¢ docelows gestosé
materialu na calej szerokosci rozscietania. Za
plynne dziatanie hydraulicznych elementéw

przedtuzajacych stotu odpowiada prowadnica

ma w ofercie roxscielacze 1
W P6820D ABG i P7820D ABG

(zakres 1,5 - 4,5 m)

A~y

wyposazona w dwa silowniki umieszczone po

kazdej stronie rozscietacza. Na jako$¢ pracy
wplywaja réwniez sterowane hydraulicznie
plyty koricowe stotu. Elementy przedtuza-
jace wyposazono w dwie dodatkowe sekcje,
ktérych pochylenie mozna regulowaé w gére
i w dét w zakresie (-2;+4), co utatwia roz-
$cietanie nieregularnych profili (np. z mysla
o0 odwodnieniu nawierzchni), przy mniej-
szym zapotrzebowaniu na materiaf.

Do napedu maszyn stuzy fabryczny
motor Volvo. System sterujacy pracg silnika
wyposazono w adaptacyjny tryb ECO, ktéry
dostosowuje moc jednostki do warunkéw
pracy. Zdaniem producenta, ta funkcja
ogranicza zuzycie paliwa nawet do 30 proc.
P6820D ABG i P7820D ABG emitujg przy
tym relatywnie niski poziom hatasu.

Producent zwraca uwagg tez na latwy
dostep do elementéw maszyny wymagaja-
cych konserwacji. Zaawansowane techno-
logicznie rozwigzania, takie jak menedzer
interwaléw serwisowych (Service Interval
Manager), na biezaco informuja klientéw
o wymogach serwisowych (przechowuje
informacje o historii serwisowania w pamieci
EPM 3). Uzytkownicy mogg takze zdalnie
monitorowa¢ swoje rozscietacze, korzystajac
z systemu CareTrack. Generuje szczegélo-
we raporty zawierajace m.in. informacje na
temat lokalizacji maszyny, jej eksploatacji,

produktywnosci czy zuzycia paliwa.

Wsréd rozécietaczy przeznaczonych
do srednich i duzych projektéw, z gumo-
wymi gasienicami jest CAT serii 655F.
Zwraca uwage m.in. wysoka predkos¢ jazdy
i przyczepno$é. Tryb Eco zmniejsza zuzycie
paliwa (do 5 proc.) wzgledem rozscieta-

czy CAT serii E, ponadto obniza poziom
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hatasu. Stoly rozécietaczy odpowiadajg za
réwnos¢, zageszczenie wstepne oraz teksture
powierzchni, a jednoczesnie umozliwiaja
regulacje w szerokim zakresie. Relatywnie
duza moc elektrycznego uktadu ogrzewania
stolu rozicielacza pozwala na szybkie rozpo-
czecie pracy: czas rozgrzewania od 5 st. C do
130 st. C wynosi 15 minut. Tryb szybkiego
nagrzewania zapewnia pelne rozgrzanie przy
pracy z pakietem zwigkszajacym szerokos¢
rozécielania w czasie krétszym niz 35 minut.
Jesli rozscielacz pracuje w standardowym
zakresie szerokosci rozécietania, szybkie
nagrzewanie nie rozgrzewa stotu szybciej niz
ciche nagrzewanie. Trzy wstgpne nastawy
nagrzewania zapewniajg szeroki zakres tem-
peratur do obslugi réznych mieszanek: niska
to 110 st. C, $rednia to 130 st. C, wysoka to
160 st.C.

Niezalezne, podwéjne stanowisko
operatora wysuwane poza rame¢ maszyny
odpowiada za nalezyta widoczno$é wokét
rozscietacza. Specjalny uktad wentylacji

odprowadza opary z tunelu przenosnika i ko-

mory przenos$nika slimakowego oraz chroni
operatora przed kontaktem z oparami. Opra-
cowano specjalng technologie ogrzewania
stotu rozscietajacego (funkcja monitorowania
strefy umozliwia kontynuowanie nagrzewania
nawet wtedy, gdy czujnik temperatury ulegnie
awarii; system monitoruje tez stan techniczny
elementéw grzewczych, pozwalajac uniknaé
ich niepotrzebnej wymiany). Standardowa
regulacja elektryczna wysokosci przedtuzenia,
nachylenia i profilu korony umozliwia regula-

cje w trakcie pracy, zaréwno przy standardo-

wej, jak i maksymalnej szerokosci rozscietania.

Proporcjonalny element sterujacy przedtuze-
niem ma dwa zakresy predkosci.

Wysuwane elementy grzewcze ula-
twiajg wymiang, bez koniecznosci wymon-
towywania plyt. Stoly wyposazone w listwy
zageszczajace zwiekszajg gestosé, poniewaz
material jest wpychany pod plyty stotu. Spe-
cjalne elektryczne elementy sterujace uprasz-
czaja regulacje na catej dlugosci rozscielania.

Rozscietacze serii F umozliwia-

ja obstuge uktadu Cat Grade Control

z kazdego z dwéch pulpitéw sterowniczych
umieszczonych na ciggniku i na stole. Tryb
dzielonego ekranu moze by¢ ustawiony na
monitorowanie obu stron stotu (obstuga
przez jedng osobe). Doktadniejsza kontrola
nad pracg maszyny pozwala jak najlepiej
wykorzysta¢ mieszanke, generujac przy tym
wymierne oszczednosci. Prébkujace czujniki
dzwigkowe wykorzystujace pig¢ przetwor-
nikéw, odrzucaja dwa odczyty i usredniaja
pozostale trzy. Ustawienia sprze¢gu, nachy-
lenia i podniesienia s3 zachowywane wraz

z regulacjami wysokosci. Belka prébkujaca

o dtugosci 9 m (30 st6p) zmienia zakres
ruchu zaczepu holowniczego o 1/3 catkowi-
tego nachylenia.

W CAT serii F zwraca uwagg np. funk-
cja Product Link, ktéra zdalnie monitoruje
polozenie maszyny, liczbe motogodzin, zuzy-
cie paliwa, kody btedéw, stan realizacji dzia-
tan konserwacji zapobiegawczej. Ustawienia
zmiennej predkosci zageszczania pomagaja
regulowac¢ system, by maksymalizowa¢ jakos¢
uktadanej nawierzchni. 7]

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

ek

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 lata-gwarancii
molliwedd preedivienia do
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Liebherr przedstawil nowg seri¢ fadowarek kolowych sredniej wielkosci. To 6sma generacja takich maszyn,

skladajaca si¢ z trzech modeli: L 526, L. 538 i L 546.

owe ramiona podnoszgce ze zoptymalizowang kinematyka

N Z-bar, mocniejszy silnik i ulepszona hydrostatyka napedu jazdy,
jak réwniez nowoczesne urzadzenia, np. aktywna detekcja personelu
zwigkszajaca bezpieczeristwo i komfort, czy automatyczny system
szybkoztaczy Likufix to cechy najnowszej generacji ladowarek marki
Liebherr. Te $redniej wielkoéci maszyny maja tez na nowo zaprojek-
towane rami¢ podnoszace, odpowiadajace za sily odspajania, przy-
trzymywania i opuszczania. Zwigkszona moc silnika i obcigzenia wy-
wracajace pozwalaja tadowarkom na wykonywanie operacji w réznych

sektorach, przy kopaniu, recyklingu czy przenoszeniu tadunkéw.

Trzy modele: L 526, L 538 i L 546, w najnowszej, 6smej
generacji ladowarek, maja w wersji standardowej tyzki o poj. od 2,2
do 3 m.szesc. i s wydajniejsze w poréwnaniu do maszyn poprzedniej
generacji, np. L 526 ma ok. 20 proc. wigksza moc silnika i ponad 20
proc. wigkszg sile odspajania niz jego poprzednik. Producent podkre-
$la, ze L 538 i L 546 charakteryzuje wzrostem wydajno$ci we wszyst-
kich obszarach, np. dzi¢ki zoptymalizowanemu napedowi jezdnemu.
Obcigzenie wywracajace w nowych tadowarkach wynosi: 8730 kg (L
526), 9650 kg (L 538) oraz 11010 kg (L 546), a masa eksploatacyjna
odpowiednio: 13 170 kg, 14 520 kg oraz 15 410 kg. Producent zwraca
tez uwage na nowoczesny, mocny naped. Moc silnika wynosi: 158
KM, 175 KM oraz 188 KM. Silniki charakteryzuje wyzszy maksy-
malny moment obrotowy przy nizszej predkosci znamionowej. W ten
sposob mozna zwigkszy¢ osiagi i efektywnos¢ przy tym samym,
relatywnie niskim zuzyciu paliwa.

Solidniejsze komponenty hydrauliczne odpowiadajg za nalezyta

przyczepno$¢ , a tym samym szybsze cykle ladowania.

Konstruktorzy Liebherra wzmocnili konstrukeje stalowa
przedniej czesci nowych ladowarek, aby przygotowa¢ maszyny do
obstugi ciezkich fadunkéw. Kinematyka z elektrohydraulicznym
sterowaniem pilotowym ma wigksze cylindry i wydajniejsze pom-
py robocze. Polaczenie tych innowacji umozliwito skrécenie cykli
roboczych, takze podczas pracy z cigzkim osprzetem, takim jak lyzki
wysokiego wysypu lub chwytaki do kiéd. Uzytkownik ma do wyboru

F\

-
fron

pokazal 6smq
generacjg maszyn kotowych,
skladajgcq si¢ z modeli: L
526, L 538 i L 546.

liczne opcje wyposazenia ramion unoszacych, np. ramiona High Lift

sg rozszerzonym wariantem kinematyki Z-bar i zapewniaja wickszy
zasi¢g i ladowanie podczas pracy na kazdej wysokosci. Dostepny jest
w pelni automatyczny system szybkoztaczy LIKUFIX. Dzigki temu
operator maszyny moze szybko i bezpiecznie zmienia¢ mechaniczne
i hydrauliczne narzedzia robocze, za dotknieciem jednego przycisku,
bez potrzeby wychodzenia z kabiny. To w zdecydowanym stopniu

oszczgdza czas, ale réwniez zmniejsza ryzyko wypadkéw.

Dobrze przemyslane szczegély ulatwiajg codzienng prace z fa-
dowarkami. Na przykiad za nacisnieciem przycisku mozna aktywowac
prowadzenie réwnolegle ramion unoszacych, dzigki czemu mozna
wydajnie i bezpiecznie pracowaé z widtami. Nowe wspomaganie
przechylania tyzki pomaga podczas pracy z lepkimi materialami, np.
wilgotna glebg czy kompostem, odpowiadajac za dokladny zaladunek
poprzez wytrzasanie tyzki. W trakcie przeprojektowywania ramion
podnosnika zrewidowano réwniez konstrukeje tyzki tadowarek
(tatwiej dopasowaé odpowiedni wariant do potrzeb konkretnego
uzytkownika).

Istotne jest tez zmienione wyprofilowanie maski silnika, co
poprawia operatorowi widocznos¢. Dochodzi do opcjonalny system
wspomagania, ktéry jest zainstalowany z tytu fadowarki i ostrzega
operatora maszyny (wizualnie na wy$wietlaczu i sygnatami dzwigko-
wymi) o ewentualnych zagrozeniach w tylnej czg¢sci maszyny. System
rozréznia ludzi i przedmioty za pomocy inteligentnych czujnikéw.
Gdy tylko aktywne wykrywanie os6b wyemituje sygnal ostrzegawczy,
asystent hamowania automatycznie zmniejsza predkos¢ fadowarki do

zatrzymania, aby unikna¢ potencjalnego wypadku.
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Webasto wraz ze start-upem E.C.E elektryfikuja maszyny budowlane. Bateryjny naped i zarzadzanie ter-

miczne maja sprawié, ze najpierw koparki, a pézniej takze inne maszyny beda pracowac prawie bezemisyjnie.

‘ N J cbasto, globalny partner niemal
wszystkich producentéw samocho-
déw ma juz w swym ,portfolio” systemy bate-
ryjne przeznaczone dla pojazdéw lotniskowej
obstugi naziemnej, pojazdéw komunalnych
i lokalnego transportu publicznego. Firma od
lat wytwarza m.in. systemy baterii i rozwig-
zania do ladowania pojazdéw hybrydowych
i elektrycznych, oferuje réwniez dodatkowe
ustugi zwigzane z zarzadzaniem komfortem
termicznym i elektromobilnoscig. Od pew-
nego czasu Webasto wspétpracuje z E.C.E
(Electric Construction Equipment) przy

przebudowie dwéch modeli koparek.

E.C.E dostarcza wymienny PowerBox
dla dwéch modeli maszyn marki Doosan:
DX165W Electric i DX300LC Electric.
Kazda koparka posiada cztery standardowe
pakiety baterii w oddzielnej i wymiennej
obudowie. W sumie taki pakiet baterii ma
pojemnos¢ 140 kWh. Kazdy z modutéw sta-
nowi samodzielny system i zostal opracowa-
ny przez E.C.E przy uzyciu komponentéw
pochodzacych od Webasto, wszystkie pakiety
posiadajg tez niezalezny system zarzadzania
termicznego. PowerBox w systemie zapew-
nia faczne napiecie 800 woltéw, straty mocy
podczas przesylu sg redukowane, a ubytki

w transmisji minimalizowane.

Vehicle Interface Box (VIB), produkt
Webasto dziala jako wydajny interfejs migdzy
wieloma bateriami a pojazdem, taczac funk-
cje rozdzielacza energii, systemu zarzadzania
bateriami (BMS) i bezpiecznikéw. Wszystko

znajduje si¢ w jedne obudowie.

- -
dostarcza wymienny

1 PowerBox dla maszyn
. Doosan: DX165W Electric
% i DX300LC Electric

BMS odpowiada za monitorowanie

i sterowanie systemem baterii, ale réwniez
za komunikacj¢ z innymi podzespotami po-
jazdu. Projektanci Webasto pomogli réwniez
stworzy¢ system zarzadzania termicznego.
Zapewnia, ze bateria nie przegrzewa si¢
podczas procesu ladowania i zawsze utrzy-
muje optymalng temperature. W ten sposéb
powstal kompleksowy, modutowy system
baterii do pojazdéw uzytkowych.

Koparki s3 maszynami bardzo wyma-
gajacymi. Nie tylko musza by¢ bardzo mocne,
ale tez potrafi¢ pracowaé dlugo i efektywnie.
— Zelektryfikowane maszyny sq dostgpne przez
caly dzieri roboczy, tak jak dotychczas, lgcznie
przez osiem godzin. Jednoczesnie upewnilismy
sig, Ze mogq one wykowywac te same zadania,

i to doskonale — w temperaturze od -10 do 35
st. C. Wymienne moduty PowerBox mozna
réwniez dostarczyc do punktu ladowania i tam

natadowac.

Ma to znaczenie w przypadku, gdy na
Pplacu budowy lub w terenie naturalnym nie ma
stacji ladowania — wyjasnia Sebastian Fuchs,
Product Manager Batteries, Webasto. Ele-
menty pojazdu spelniajg wymagania normy
UN/ECE-R100. Ta europejska dyrektywa
okresla wymogi bezpieczenstwa dla pojazdéw
elektrycznych, takie jak minimalna rezystan-
cja izolacji komponentéw i kabli wysokiego
napigcia. Dotyczy tez niezbednych testéw
termicznych, mechanicznych i elektrycznych

baterii.

Wspétpraca E.C.E i Webasto ukta-
da si¢ bardzo dobrze i nie zakoriczy si¢ na
dwéch typach koparek. Obaj partnerzy maja
réwniez wspélne plany na przyszlos¢, w dtuz-
szej perspektywie E.C.E zamierza zelektry-
fikowa¢ inne pojazdy, ktore sg uzywane na
placu budowy. PowerBoxy moga wéwczas

stuzy¢ réwniez jako substytut generatoréw
i zasila¢ narzedzia. (]
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CZYLI STEROWANIE
ZOPTYMALIZOWANE

Enginecopower jest czescig grupy Xtuning, w sklad ktérej wechodzi réwniez Agroecopower oraz Trucke-

copower. Powstala w 1999 r. firma specjalizuje si¢ w optymalizowaniu jednostek sterujacych. Programisci sg

w stanie sprawi¢, ze jednostka napedowa auta staje si¢ znacznie mocniejsza, a przy tym ekonomiczniejsza

niz nominalnie. Firma ma na koncie juz ok. 30 tys. wykonanych modyfikacji, dla klientéw z szesciu euro-

pejskich krajéw.

iedzynarodowy zespét programistéw
Moraz centrum rozwoju Enginecopo-
wer mieszcza si¢ w centralnej czesci Czech,
a doktadniej w Jihlavie. To tam specjalny
zesp6t czuwa nad tym, aby kazda wykona-
na modyfikacja przynosita pozadany efekt.
A modyfikacji poddawane sg jednostki steru-
jace w silnikach aut osobowych, cigzarowych,
jak réwniez maszyn budowlanych. W gre
wchodza m.in. jednostki sterujace pojazdéw
takich marek jak: Case IH, Caterpillar, Cum-
mins, JCB, Kobelco, Komatsu, New Holland,
Schaffer, Volvo. Uzupetnienie grupy stanowi
dywizja ATX-Dyno zajmujaca si¢ produkcja
hamowni, czyli maszyn do opomiarowywania
modyfikacji, dzigki ktérej mozna kontrolowaé
przyrosty mocy wszedzie tam, gdzie tylko jest

taka mozliwo$¢.

W jednostce sterujacej zmianie podlega
charakterystyka wtrysku, stosunek powie-
trza do paliwa, czas wtrysku, ilo§¢ samego
paliwa i ograniczenia momentu obrotowego.
Woszystkie te parametry s optymalizowane,
dzigki czemu mozna zwigkszy¢ wydajnos¢
motoru do 20 proc. i momentu obrotowego
do 30 proc. Wyzszy moment obrotowy i moc
na nizszych obrotach pozwalaja na bardziej
wydajng prace. Dzigki tym krokom zuzycie
paliwa moze zmniejszy¢ si¢ nawet o 20 proc.

Gléwnymi informacjami niezbednymi
do tego, by méc przystapi¢ do modyfikacji
oprogramowania, s3 rzeczywiste osiagi jed-

nostki, czyli moc i moment obrotowy.

= dziata
W od 23 lati specjalizuje
! sig w optymalizowaniu ==

Pomiar ich wielkosci i zakres przebiegu
wykonywany jest za pomoca hamowni obcig-
zeniowej, podlaczanej do maszyny poprzez
WOM. Waznymi informacjami sg réwniez:
stan serwisowy maszyny, liczba motogodzin,
a nawet warunki, w jakich pracuje konkretny
pojazd czy maszyna.

Adaptacja mocy przebiega w kilku
etapach. W pierwszym z nich okresli¢ nalezy
wymagania klienta. Technicy Enginecopower
przyjezdzaja do klienta, uzgadniaja z nim
jego wymagania i oczekiwania, biorac jed-
nocze$nie pod uwage mozliwosci konkretnej
maszyny. Nastepnie konieczna jest diagnosty-
ka, tzn. przed modyfikacja zostaje wykonana
diagnostyka i kopia zapasowa pierwotnego
oprogramowania (na potrzeby ewentualnej
adaptacji jednostki do oryginalnych usta-
wieri). Kolejnym krokiem jest zapisanie
nowego oprogramowania (nowy program
zostaje przygotowany w sposob indywidualny

do danej maszyny na podstawie oryginalnego

b

= g
= Jjednostek sterujgcych _;;_/-’L;ljd = =
g g . T

e’

i ponownie zapisany w jednostce sterujacej).
Ostatni etap to weryfikacja i przekazanie.
Po modyfikacji, jednostka ponownie
podlega diagnozie po czym nastepuje jazda
probna i wystawienie karty gwarancyjnej

Z parametrami maszyny.

Wiréd gléwnych zalet modyfikacji jest
przede wszystkim aspekt ekonomiczny czyli
zmniejszenie spalania przy rzeczywistym
zwigkszeniu mocy i momentu obrotowego.
Zmiana oprogramowania pozwala na nada-
nie indywidualnego charakteru pracy silnika,
a zastosowanie takiego oprogramowania
ma pozytywny wplyw na jego eksploatacje.
Inzynierowie z Enginecopower podkreslaja,
ze profesjonalna modyfikacja to zmiany, ktére
nie przekraczajg konstrukcyjnych mozliwo-
§ci poszezegdlnych jednostek napedowych
i uktadéw przeniesienia napedu, co przektada
si¢ na ich wydtuzony czas pracy i bezpieczeni-

stwo ich zywotnosci.
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Wo2zrost mocy oraz momentu obrotowe-
go poprawa dynamike pracy silnika. Dzigki
dodatkowej mocy maszyna pracuje efektyw-
niej, a zapas momentu obrotowego pozwala
na mniejszg liczbe redukcji biegéw i wyraznie
poprawia elastyczno$¢ jednostki. Maszyna po
modyfikacji zyskuje zapas momentu i dzigki
temu ma mozliwo$¢ pracy na wyzszym biegu
na znacznie nizszych obrotach, co przekta-
da si¢ na wydluzenie zZywotnosci jednostki

i ograniczenie ,apetytu” na paliwo.

Klienci dokonujacy modyfikacji w En-
ginecopower otrzymuja bezplatny, miesigczny
okres prébny. W tym czasie maja mozliwos¢
doktadnego przetestowania maszyny pod
wzgledem dodatkowej mocy jak i zyskéw
plynacych z ekonomicznej pracy jednostki
charakteryzujacej si¢ mniejszym spalaniem
paliwa. Praktyka pokazuje, ze ograniczenie
zuzycia paliwa napedowego osiaga zazwyczaj
poziom w zakresie od 10 do 18 proc. Dopiero
po upltywie okresu prébnego klient decyduje
czy placi za w/w ustuge. W przypadku jego

poddawane sq L

Jjednostki sterujgce w silnikach
aut osobowych, cigzarowych, jak
réwniez maszyn budowlanych

niezadowolenia z modyfikacji maszyna zostaje
przeprogramowana do ustawieni fabrycznych
— bez jakichkolwiek kosztéw dla klienta. Na
oprogramowanie jak i na jednostke ECU, kt6-
rej jednostka podlega modyfikacjom udzielana
jest 24-miesigczna gwarancja. Modyfikacji
mozna podda¢ réwniez silniki innych marek.

Wystarczy podaé specjalistom Enginecopower

podstawowe dane tzn. nazwe producenta, typ

silnika itp. a to pozwoli inzynierom okresli¢
korzysci jakie mozna uzyska¢ modyfikujac
dang jednostke. Z punktu widzenie uzytkow-
nika chodzi o to, ze w kazdym przypadku
mamy do czynienia wylgcznie z oryginalnym
oprogramowaniem, a modyfikacje nie ingeruja
w konstrukcje samej maszyny.

Zeskanuj kod QR i przejdz
bezposrednio do katalogu:

Hengsl

www.hengst-katalog.de FILTER
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Filtry powietrza dolotowego
Wktady filtra powietrza

The SMART Alternative.

Filtry oleju
silnikowego

Filtry hydrauliczne

Filtry powietrza
kabinowego

Szeroka oferta filtrow jakosci OE do maszyn rolniczych i budowlanych.
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NOWA GENERACJA DAF

Numer jeden
00d kazdym
wzgledem

DAF XF, XG i XG+ nowej generaciji wyznaczajg nowy standa
bezpieczenstwa i komfortu kierowcy. Dlatego zostaty nagrodzone tytutem
JInternational Truck of the Year 2022”.

Odwiedz startthefuture.com i dowiedz sie, dlaczego te przetomowe
ciezarowki sg numerem jeden pod kazdym wzgledem.
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