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NEWS

I0 TYS. EGZEMPLARZY MODELU XB

uz 10 tys. DAF-6w XB nowej generacji wyjechato z brytyjskiego zaktadu

marki w Leyland, w péinocno-zachodniej Anglii. XB numer 10.000 odebra-
ta szkocka firma Maxi Haulage Limited z siedzibg w Irvine. W Zjednoczonym
Krolestwie DAF s$wigtuje jeszcze jeden jubileusz — od 30 lat (nieprzerwanie)
holenderska marka jest liderem tamtejszego rynku pojazdéw cigzarowych (pow.
6t DMC). DAF XB wszedt do produkcji w grudniu 2023 r. jako cz¢$¢ gamy
pojazdéw DAF nowej generacji. Model ten wyznacza standardy w zakresie
dystrybucji miejskiej i regionalnej, faczac wydajno$¢, doskonale funkeje bez-
pieczenistwa i najwyzszy poziom komfortu kierowcy. W ramach serii dostgpne
s3 rozmaite opcje uktadu napedowego, w tym wydajne silniki wysokoprezne
iw pelni elektryczne uktady napedowe o zasiggu do 350 kilometréw przy ze-

rowej emisji spalin i CO2. Catkowita masa pojazdu dystrybucyjnego DAF XB
moze wynosi¢ od 7,5 do 19 ton. Dostepne s3 kabiny Day Cab, Day Cab w wersji wydluzonej lub Sleeper Cab.

SWIATOWA PREMIERA NOWE] NACZEPY

sIODEOWE] DoLL
deiach 14-16 marca 2025 roku na Tragach Las-Expo w Kielcach firma Doll zapre-

zentowala swoje najnowsze osiggniecia w zakresie pojazdéw do transportu drewna.
Przedstawila odwiedzajacym naczepe siodlowa Logo 12, ktéra jest przeznaczona do transportu
drewna o dtugosci od 2 do 14 metréw i ma znacznie nizszg masg wlasng niz poprzedni model.
W zaleznosci od wyposazenia, nowa wersja modelu jest do 15 proc. 1zejsza od poprzednika. Tym
samy Logo 12 spelnia rosnace wymagania branzy transportu drewna w zakresie coraz wickszej
fadownosci pojazdéw. Zwlaszcza w polgczeniu z lekkim, dwuosiowym samochodem cig¢zarowym,
naczepa umozliwia duzg fadownos¢, a tym samym transport wigkszej ilosci drewna. Logo 12 zo-
stata wykonana ze specjalnej, drobnoziarnistej stali. Na targach firma pokazata ciagniki siodtowe
do transportu krétkiego drewna z przyczepami A2G oraz A3K. Dwuosiowa przyczepa do trans-
portu krétkiego drewna, A2G-LZ 64, jest przeznaczona do transportu drewna o dtugosci od 2 do

6 metréw. Podczas targéw w Kielcach zaprezentowano takze dopasowang zabudowe fadunkows

Doll do transportu krétkiego drewna o dugosci do 6 metréw. (2]

roo NowycH IVECO S-Way pra RTS

iemiecka firma transportowa RTS zaméwita 100 nowych pojaz-

déw IVECO S-Way roku modelowego 2024 (MY24), ktére beda
wykorzystywane w krajowej logistyce przesylek we wspélpracy z wio-
dacymi firmami kurierskimi i operatorami przesylek oraz w logistyce
napojéw. Pierwsze dostawy, ktére uzupetnia flote RTS liczaca ponad
350 pojazdéw, juz si¢ rozpoczety i beda kontynuowane przez caty 2025
rok, wzmacniajgc tym samym dlugotrwala wspélprace migdzy obiema
firmami. Pojazdy dostarczane w ramach umowy to podwozia IVECO
S-Way AS260S50Y/FS CM w uktadzie napgdowym 6x2 z osig wleczo-
ng kierowang, przestronng kabing Active Space oraz silnikiem xCursor
13 0 mocy 500 KM od FPT Industrial, spetniajagcym norme¢ Euro VI/E.

Pojazdy wyposazone sa w zabudowy do przewozu standaryzowanych

nadwozi wymiennych w systemie BDF. Najnowsza generacja IVECO
S-Way ustanawia nowy standard efektywnosci paliwowej dla RTS, oferujac potencjalne oszczednosci paliwa na poziomie do 10,54 proc. w po-
réwnaniu do poprzedniego modelu, co zostalo potwierdzone przez TUV SUD. Ponadto silnik xCursor 13 moze w pelni pracowaé na paliwie

HVO, co pozwala na redukeje emisji CO; nawet o 90 proc. w poréwnaniu z olejem napgdowym.
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POSZERZENIE OFERTY OPON VREDESTEIN IRAXION

Firma Apollo Tyres rozszerza wspétprace z firma Claas, $wiato-
wym liderem w dziedzinie maszyn rolniczych, wprowadzajac
na rynek 14 nowych rozmiaréw opon Vredestein Traxion do $red-
niej klasy ciggnikéw Arion 500 i 600. Opony Vredestein Traxion
zaprojektowano z myslg o znaczacej poprawie osiggéw ciagnikéw —
maksymalizacji wydajnosci przy zapewnieniu wyjatkowej trwatosci
i oszczednosci w zakresie zuzycia paliwa. Wszystko to przektada sig

na nizsze koszty eksploatacji i obnizony calkowity koszt posiadania.

Rolnicy i operatorzy cenig sobie réwniez komfort jazdy na oponach TRAXION 65 TRAXION 70 TRAXION 85 11

Traxion, zaréwno po asfalcie, jak i poza nim. Nowe rozmiary opon

Vredestein Traxion s3 juz dostepne w konfiguratorze ciagnikéw firmy Claas.

irma Bobcat na targach LogiMAT 2025 prezentuje kilka nowych rozwigzad w ra-

mach wszechstronnego pokazu produktéw do transportu materialéw, takich jak
woézki widtowe spalinowe, LPG i elektryczne, wézki wysokiego sktadowania oraz sprzet
magazynowy, taki jak wézki paletowe i sztaplarki. Bobcat zaprezentuje trzy nowe linie tych
produktéw: 1. Nowe akumulatory litowe; 2. Nowa linia sprz¢tu magazynowego (klasa 3);
3. Nowa seria tréjkotowych wézkéw widlowych z przeciwwaga z akumulatorami litowymi
Na targach LogMAT 2025 firma Bobcat ogtasza nadchodzacg premiere nowej linii aku-

mulatoréw Li-ION, dostepnych w réznych pojemnosciach. Lini¢ akumulatoréw uzupet-

niajg nowe tadowarki Li-ION firmy Bobcat. Eadowarki sg optymalizowane do szybkiego
i niezawodnego tadowania, dzieki czemu sprzgt jest ciagle naladowany i efektywnie dziata. Jesli klient potrzebuje szybkiej tadowarki niezaleznej,
tadowarki Bobcat Li-ION zapewniajg elastycznos¢ i wydajnos¢ pozwalajace na bezproblemowsg prace. Bobcat rozszerza oferte sprzetu magazy-
nowego o trzy nowe serie produktéw. Ponadto obecne sztaplarki firmy LSM12N-7 oraz BSL12/16N-7 sa teraz dostepne w wersjach z podno-

szeniem wstepnym. Nowe produkty magazynowe beda réwniez dostepne fabrycznie z akumulatorami litowo-jonowymi.

Nowy POZIOM BEZPIECZENSTWA I EFEKTYWNOSCI
EKSPLOATAC]TI EADOWAREK KOEOWYCH

Firma Develon wprowadza do swoich tfadowarek kotowych zaawansowany system poprawiajacy bezpieczenistwo i widocznoéé: Transparent

Bucket 2.0 (TB2.0). Przez wyeliminowanie martwych pél pozwala operatorowi bezpieczniej pracowaé i sprawniej wykonywaé rézne opera-
cje na miejscu rob6t. W tradycyjnych tadowarkach kotowych uniesienie tyzki powoduje powstanie martwych pél stanowigcych duze zagrozenie
dla bezpieczenistwa. System Develon Transparent Bucket eliminuje ten problem przez wykorzystanie zaawansowanych kamer zamontowanych

z przodu, ktére na biezaco przekazuja do monitora w kabinie obraz tworzacy efekt patrzenia na wskros.

= PROSTOWANIE NA RAMIE
* SPAWANIE ALUMINIUM

= LAKIEROWANIE

= |MPORT NACZEP DO PASZY
= WYWROTKI

= OBSLUGA PASZOWOZOW www.montrans.com.pl
tel. 513 009 362 tel./fax: (44) 634 20 09

I{usze paletowe -
mavet -Skrzynie narzedziowe -

Trucks & Machines | 5



http://www.mavet.pl
http://www.montrans.com.pl

AUTOBUSY ELEKTRYCZNE

RYNEK

NA R

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

OZDROZU?

Elektryfikacja zbiorowego przewozu oséb w miastach i ich najblizszych okolicach wydaje si¢ latwiejszym

zadaniem niz przestawienie na prad transportu cigzarowego. Ale skoro Stany Zjednoczone rezygnuja

z Zielonego Ladu, czy warto brnaé¢ w to w Unii, przykladowo w zeroemisyjny transport miejski?

iznesowa praktyka Solarisa, najwickszego
B polskiego i czolowego europejskiego pro-
ducenta autobuséw miejskich i podmiejskich
wydaje si¢ jednoznaczna. Nie przejmuje si¢
prezydentem Donaldem Trumpem i likwida-
cja Zielonego Ladu w USA. Chce wytwarzaé
elektryczne autobusy réwniez w Stanach, chee
zosta¢ globalnym liderem w zeroemisyjnych
autobusach miejskich i miedzymiastowych.
Wizja $miala, ale Solaris to firma odnoszaca
sukcesy, zwlaszcza w dwéch ostatnich latach,
wigc czemu nie? Wiecej o sytuacji i planach
Solarisa piszemy w innym artykule.
Punkty widzenia

Otrzymalismy odpowiedzi od eksper-
téw reprezentujacych kilka marek autobuséw:
BMC, Irizar, MAN, Mercedes-Benz i Setra
czy Daimler Buses. Odpowiedzi niejednako-
we, co wydaje si¢ ciekawsze, niz gdyby wszy-
scy twierdzili to samo. Wojciech Traczuk, dy-
rektor ds. rozwoju Autobagi Polska (BMC)
patrzy na sprawe realistycznie. W jego opinii
wiele dotychczasowych decyzji zwigzanych
z szeroko pojeta ekologizacja miato wymiar
czysto polityczny. Wynikalo to zasadniczo
z tego, ze Unia nie ma praktycznie zadnych,
strategicznych surowcéw energetycznych,
jak ropa naftowa i gaz, poza weglem. Stad
zrodzit si¢ pomyst wykorzystania mozliwosci,
jakie daje odpowiednie spozytkowanie sit na-
tury w postaci energii sfonecznej, wiatrowej
i wodnej. Niemniej immanentnie te zrédta sg
obarczone brakiem stabilizacji w dostawach,
pomijajac kraje potudnia w przypadku ener-
gii stonecznej, tereny nadmorskie i gérskie
w przypadku energii wiatrowej oraz cieki ze
znacznymi spadkami, wzmocnione budowg
tam i zap6r. Ale wcigz w wymiarze komercyj-
nym nie jeste$my w stanie energii elektrycz-
nej przesyla¢ bezprzewodowo i gromadzi¢
czy magazynowac bez strat. Z kolei wodér

w okreslonych warunkach bedzie tworzyl

Jedng z ,elektrycznych” marek na
rynku autobusowym jest BMC

z tlenem tzw. mieszaning piorunujacg. Czy
warto wiec nadal rozwija¢ zeroemisyjny
transport miejski?

— Nalezy rozwijac dalej taki trans-
port, ale w sposob ekonomicznie i ekologicznie
podtrzymywalny i akceptowalny, to znaczy gdy
wykazuje on naturalng oplacalnosc ekonomiczng
— thumaczy Wojciech Traczuk. — Przyklado-
wo, jesli jest pozyskiwana na danym obszarze
tania i czysta energia % elektrowni wodnych
czy morskich farm wiatrowych, ma to petne
uzasadnienie. Jesli natomiast miks energetycz-
ny nie pozostaje ekonomicznie i ekologicznie
sprzyjajqcy, taka ekologizacja na silg moze miec
skutki odwrotne od pierwotnie zamierzonych.
A dotacje, tak wspierane przez niektdre organi-
zacje i grupy lobbystyczne, mogq prayniesc skutki
negatywne; faktycznie oznaczac bedg zmarno-
trawienie funduszy. Prawda bowiem pozostaje
taka, Ze przy odpowiednio wysokim poziomie

dotacyi oplacac sig begdzie wszystko.

Dlatego niezwykle wazne pozosta-
je dziatanie case by case — przypadek po
przypadku. Innymi stowy, jedne rozwigzania
sprawdzg si¢ w konkretnych warunkach,
a inne juz nie. W zwigzku z tym proste
przenoszenie pewnych propozycji z innych
osrodkéw, w tym ich bezmyslne kopiowanie,
moze ostatecznie okaza¢ sie antyekologiczne
i nieproduktywne.
Teraz entuzjaéci

— Sprawa odpowiedzialnosci za zmiany
klimatyczne, ale réwniez temat zdrowego po-
wietrza, zwlaszcza w najbardziej zaludnionych
miejscach, dotyczg w moim przekonaniu kazde-
go mieszkarica Swiata, chociaz da sig 2auwazyc,
ze Europa zawsze byla w tej kwestii 2 przodu —
zaznacza Artur Konarski, CEO Daimler Bu-
ses Polska. — Oczywiscie nie ulega watpliwosci,
Ze latwief i szybcief jest wdrazac takie zmiany
przy ogolnoswiatowej zgodzie. W tym przy-

padku kazde paristwo powinno dostosowac ich
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tempo do swojej syfuacyi i dostgpnych srodkiw.
Europa, chege byc liderem, powinna stawiac na
wlasne roxwigzania w zakresie migdzy innymi
zeroemisyjnego transportu miejskiego. Nalezy
pamigtac; e rozwdj technologii najczgscie]
prowadzi do wigkszej dostgpnosci rozwigzar,
a co za tym idzie spadku ich kosztow. Prgd jest
i bedzie Zrodlem energii, ktore w matych ilo-
sciach mozna réwniez wytwarzac samemu. To
okolicznosti, ktdre przemawiajg za stawianiem
na nowe rozwigzania.

Podobnego zdania jest Bartlomiej
Wianicki, wiasciciel Grupy Wanicki, dealer
Irizara, poniewaz Europa ma inne priorytety
i uwarunkowania niz USA. Unia konse-
kwentnie dazy do neutralnosci klimatycznej,
a zeroemisyjny transport miejski to kluczowy
element tej strategii. Inwestowanie w auto-
busy elektryczne poprawia jakos¢ powietrza
w miastach, redukuje hatas i zmniejsza
zalezno$¢ od paliw kopalnych. Ponadto,
mimo zmian w USA, $wiatowe trendy nadal
wskazuja na rozwdj elektromobilnosci, co
oznacza, ze Europa wspierajac ten sektor, bu-
duje wlasng konkurencyjnos¢ i innowacyjnosé
w przemysle transportowym.

— Uwazamy, Ze elektryfikacja transpor-
tu publicznego jest najbardziej efektywnym
sposobem na uzyskanie przez europejskie,

a w tym i polskie miasta i gminy, redukcji emisji
i tym samym pryczyniente sig do globalnego
ograniczenia pryrostow emisfi gazow i ocie-
plenia klimatu — wyjasnia Marcin Grabowski,
dyrektor ds. produktu i sprzedazy autobuséw
MAN Truck & Bus Polska. — Pytanie jak
zwykle o Zrodio pochodzenia energii elektrycznej

MAN Lions City 12 E LE,
»Zréwnowazony autobus roku 2025

transport publiczny jest obecnie jednym z naj-
wazniefszych ognisk skupienia uwagi od strony
produktowej i sprzedazowej w Europie.
Wzmocni poczucie

Zapytalismy o korzysci z autobuséw
na prad dla przedsigbiorstwa komunikacji
miejskiej tudziez dla pasazeréw. Podsumuj-
my, dla przedsi¢biorstwa: spelnienie norm
prawnych w zakresie bezemisyjnego trans-
portu, dofinansowanie autobuséw z pro-
graméw KPO (Krajowy Plan Odbudowy)
i NFOSiGW (Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej), lepszy
komfort pracy kierowcy przy braku wibra-

¢ji, hatasu i zmiany biegdw, nizsze koszty

I
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[
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eksploatacji — autobusy elektryczne maja
mniej ruchomych czesci, co zmniejsza
wydatki na serwis i naprawy. Przy odpo-
wiednim zarzgdzaniu flotg i infrastrukturg
tadowania koszty energii mogg by¢ nizsze
niz paliwa. Elektrykami mozna wjezdza¢é
do wewnatrz budynkéw czy tez budowaé
w pelni zadaszone przystanki, albo wrecz
prowadzi¢ linie autobusowe nowymi trasa-
mi, w tym przez tzw. strefy ciszy. To stwarza
kompletnie nowe warunki do dalszego
wzrostu i rozwoju komunikacji miejskiej

i ogélnie miejskiego systemu transportu
zbiorowego.

Dla pasazeréw: nizszy poziom hatasu,
mozliwos¢ skrécenia czasu przejazdu (lepsze
przyspieszenia), brak szarpni¢c zwigzanych
ze zmiang biegéw, brak ryzyka przedostania
si¢ nieprzyjemnych zapachéw spalin z rury
wydechowej. Autobusy na prad poprawiaja
jakos¢ powietrza, co przekiada si¢ na zdrowie
mieszkaricéw. Wreszcie — swiadomy pasazer,
ktéremu na sercu lezy troska o srodowisko,
dostrzeze w nich réwniez warto$¢ dodang,
psychologiczna, ktéra wzmocni jego poczucie
dbania o jutro.

Dalsze dystanse

OK, a co z elektryfikacj transportu

autobusowego na $rednie i dalsze odleglosci?

To w ogéle mozliwe? Zacytujmy stanowisko
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el Artur Konarski, CEO Daimler Buses Polska: — Migdzymiastowy

| Mercedes-Benz elntouro bedzie produkowany od 2026 roku

T R

napedzajqcej autobusy w miejskich operacjach,
niemniej w MAN Truck & Bus elektryczny

8 | Trucks & Machines




Barttomieja Wanickiego (Irizar). ,Tak, cho¢
wymaga dalszego rozwoju technologii i in-
frastruktury. Zasieg autobuséw bateryjnych
stale rosnie dzieki nowoczesnym akumulato-
rom i szybkiemu tadowaniu. Juz dzi§ modele
o duzej pojemnosci baterii pozwalajg na po-
konywanie tras migdzymiastowych, a rozwdj
infrastruktury fadowania przy autostradach
moze ten proces przyspieszy¢. W przypadku
dtuzszych tras alternatywg sa autobusy wo-
dorowe, ktére oferuja wigkszy zasieg i krétszy
czas tankowania, cho¢ wymagaja rozbudowa-
nej sieci stacji tankowania wodoru.”

— Oczywiscie MAN Truck & Bus inwe-
stuje w ten segment, dolgczajgc na przyklad
w ostatnim czasie do swojej gamy produktowej
elektryczny autobus low entry MAN Lion's
City 12 E LE, ktdry otrzymal prestizowy tytut
»Lrdwnowazonego autobusu roku 2025” w ka-
tegorii pojazdow migdzymiastowych — infor-
muje Marcin Grabowski.

Solaris intensywnie pracuje nad dwoma
wersjami miedzymiastowego elektryka,

z wej$ciem niskim i standardowym. W ofer-
cie pojazdy maja znalez¢ si¢ w pierwszym
kwartale 2026, obiecuje Javier Iriarte, prezes
Solaris Bus & Coach. Trzymamy za stowo.

Réwniez Daimler Buses nie zasypuje
gruszek w popiele. Podczas wydarzenia eMo-
bility Days 2.0 zaprezentowal elektrycznego,
miedzymiastowego Mercedesa elntouro,
ktérego seryjna produkcja ruszy w 2026
roku. — eIntouro fo produkt bezkompromisowy,
nie idzie na Zadne ustgpstwa w pordwnaniu
2 konwencjonalnym modelem, a jednoczesnie

Jazda nim bedzie cichsza, 2 jeszcze mniejszym
poziomem wibracji i oczywiscie bezemisyjna —
zachwala Artur Konarski.

— Jest to mozliwe, ale obarczone tymi
samymi problemami, jak elektryfikacia srednio-
i dalekodystansowego transportu towarowego —
komentuje Wojciech Traczuk (BMC).

— Kwestia zasadniczo dotyczy slabej dostgpnosci
stacji ladowania, wysokich kosztow energii oraz
w ogole podazy energii. Wysokie bedg zatem
koszty budowy takich stacji oraz ich zaopatrze-
nia w energig, ze wigledu na koniecznost do-
prowadzenia w teren kilometrow nowych sieci.
Dzisiaj paristwa majq inne wydatki. Tym bar-
dziej, ze siec taka bylaby niezwykle podatna na
ataki wroga. Oczywiscie mozna elektryfikowac

pasazerskie operacje srednio- i dalekobiezne. To

Naturalnym
srodowiskiem taki
autobuséw jak Irizar ie

sq duze aglomeracje
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technicznie mozliwe, a odpowiednie propozycje
na targach IAA w Hanowerze zapropono-
waty, co ciekawe, weale nie przedsighiorstwa
europejskie, a chiriskie. Niemniej wydaje sig,

Ze lepszymi opcjami sq: naped hybrydowy
spalinowo-elektryczny dla operacji podmiejskich
i regionalnych o znacznym natgZeniu ruchu
oraz naped na biogaz dla operacji na dalszych
dystansach.

Barttomiej Wanicki,
wlasciciel Grupy Wanicki:
— Europa ma inne priorytety

1 uwarunkowania niz USA

=" 7 s
e T2 "

BMC ma nadal w ofercie autobu-
sy gazowe, ktére z powodzeniem moga
obstugiwa¢ ruch podmiejski i regionalny,
w tym poza duzymi osrodkami miejskimi,
w oparciu o lokalnie pozyskiwany biogaz
z ubojni, masarni, zaktadéw przetwérstwa

SPOinCZCgO czy WySyPlSk oraz oczyszczalni

$ciekéw.
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Iveco jak Iveco, trzeci dostawca pojazdéw uzytkowych w naszym kraju, bardzo dobry w lZejszych

segmentach. W tym roku wloska marka bedzie swietowata 50-lecie, za$ za trzy lata — pétwiecze Daily.

veco Poland to ma szczedcie do dat.

W ubieglym roku konferencja prasowa
wypadia w Walentynki i zarazem $rodg po-
pielcows, teraz w tlusty czwartek, 27 lutego.
Paczki owszem dojechaty, przed konferencja.
Tym razem miejscem byt lokal w Elektrowni
Powisle w Warszawie. Podobnie jak w ze-
szlym roku staratem si¢ dotrzec¢ na wyda-
rzenie Iveco w sposéb mozliwie najmniej
obcigzajacy srodowisko naturalne, co jednak
tatwe nie bylto. Na stacje PKP dojechatem
dieslem (naprawdg napisalem ,dieslem”,
ekolodzy wybaczcie) pociag byt zeroemisyj-
nie elektryczny, w stolicy tez zero CO2, bo
metro.

Wspominam o eko nie bez kozery, gdyz
wiadomo od dawna, jak duza wagg Iveco
przywiazuje do neutralnosci klimatycznej
itp. zagadnien. Podczas calego, ciekawego
spotkania nikt jednak nie zajaknat si¢ ani
stowem, ze w USA rzadzi prezydent Donald
Trump, ktéry od razu wyrzucit do kosza
rozwigzania zwane w Europie Zielonym
Ladem. Dziennikarze tez jakos si¢ tym nie
interesowali.

Dopiero w kuluarach, przy obiadowym
kotlecie udato si¢ zamieni¢ pare stéw. Jeden
z menadzeréw Iveco Poland stwierdzit, iz
by¢ moze zalozenia Zielonego Ladu zostang
zmienione na naszym kontynencie. Ale
na razie nic pewnego, wiec rzeczywiscie
poczekajmy spokojnie. Iveco nie wychodzi
przed szereg i niczego nie rewiduje. Nadal
dazy ku zeroemisyjnosci netto w roku 2040,
co podczas swej prelekeji potwierdzil Jacek

Nowakowski, alternative propulsion business

- —
- Iveco S-Way 500
udalo si¢ zaparkowac -

— pod Centrum Nauki
Kopernik

development manager Iveco Poland, Ukraine
& Baltics, menedzer ds. rozwoju napedéw
alternatywnych, ujmujac nazwe jego stanowi-
ska po polsku.
Rézne miejsca

W przypadku wloskiej marki pewne
rzeczy wygladaja na stale — odlegta pozycja
w ciggnikach siodlowych, w 2024 r. konkret-
nie siédma przy znakomitych rezultatach
w podwoziach tudziez w lzejszych segmen-
tach. W podwoziach powyzej 3,5 tony DMC
Iveco bylo pierwsze, 2.148 sztuk (dane za
PZPM, Polskim Zwigzkiem Przemysiu
Motoryzacyjnego), co oznacza prawie ¢wier¢
rynku, ktéry skurczyt si¢ stosunkowo niewie-

le, 9,5 proc.,z 9.799 do 8.864 egzemplarzy.

Ale poniewaz Whosi bryluja w 1zejszych

konstrukcjach, zaskoczeniem nie jest fakt, iz
z tych 2.148 prawie dwa tysigce stanowily
podwozia do 16 t DMC.

Tyle PZPM, Iveco Poland jak zawsze
serwuje wlasng segmentacje. Wynika z niej,
iz w dostawczych do 3,49 t Iveco bylo trzecie
z udziatem 12,9 proc., w konkretnych licz-
bach 8.333 na 64.662 ogdlem. Jeszcze lepsza,
drugg lokate Wtosi wywalczyli w przedzia-
le 3,49-7,2 t (7.362 na 38.921, wigc 18,9
proc.). Natomiast w podwoziach 3,49-7,2 t
Iveco wygrato ze wszystkimi konkurentami
(4.927 na 14.368), innymi stowy co trzecie
takie podwozie, a nawet lepiej bo 34,3 proc.,

pochodzito od Iveco.
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I jeszcze cigzaréwki LNG powyzej 16
ton DMC, Iveco od lat promuje auta na to
gazowe paliwo. Ba, sprzedalo ich juz ponad
1.500. Tutaj polski rynek bardzo zmarniat
rok do roku, wiec 22 egzemplarze starczy-
ty na 43-proc. udziat (51 ogétem)! Duze

nadzieje Iveco wigze ze zmodernizowanym

modelem S-Way na CNG, LNG — biometan.

Calkowite koszty eksploatacji TCO maja by¢
do 10 proc. nizsze w poréwnaniu z wysoko-
preznym odpowiednikiem.

A w ogoéle w najciezszym segmencie
ponad 16 t dostawy z czwartego kwartalu
2024 przesunely si¢ na pierwszy kwartat
br. Model roku 24 wymagat dopracowania
software’u, co szczerze przyznal Daniel
Wolszczak, dyrektor generalny Iveco Poland,
Ukraine & Baltics. Iveco nie chce wzorem
DAF-a — padta nazwa tej marki — wpro-
wadzaé produktu mogacego powodowaé
reklamacyjne kiopoty.

Klient najwazniejszy

Bo wtasnie klient jest najwazniejszy,
nie natlok liczb i stupkéw. Iveco przede
wszystkim daje narzedzia do pracy i rozwig-
zywania probleméw. Dlatego Iveco Poland
ktadzie nacisk na jakos¢ obstugi klientéw.
Badania satysfakeji klienta Net Propomotor
Score, NPS, dotyczace sprzedazy pojazdéw
przyniosly optymistyczny wynik 70,3. NPS
to bardzo zadowoleni minus niezadowoleni.
Patrzac inaczej, 90 proc. klientéw okazalo
sie bardzo zadowolonych lub zadowolonych
z pracy dealeréw.

O wolumenach przewidywanych na
br. Daniel Wolszczak nie chcial wspominaé,
ale wyjasnit dlaczego. Bo srodowisko jest
bardzo niestabilne, w tym geopolityczne,
bo chaos zaskakuje z réznych kierunkéw.
Generalnie Iveco Poland pragnie utrzymad
udzialy w lekkich pojazdach, podniesé¢
w ciezkich.

Jesli chodzi o finansowanie fabryczne,
Iveco Capital, dotyczylo ono co trzeciego
Daily i co pigtego S-Waya. Autoryzowanych
serwiséw Iveco ma 44,z czego 7 obstuguje
tylko Daily. Nowy punkt, z pierwszego kwar-
tatu br. to Karpin w woj. mazowieckim. Jest
tam nowoczesna, zadaszona strefa przyjecia
do serwisu, co zachwala Jakub Dasiewicz,

network business manager Iveco Poland,

Ukraine & Baltics.

Wigcej elektrykéw

O procentowym wzroscie w elektrykach
nie mozna nic napisa¢, gdyz Iveco miato 0,
natomiast w ub.r. zarejestrowano 25 eDaily.
Cwiartka setki na dobry poczatek, bo w bie-
zgcym roku 50-lecia i w nastgpnych latach na
pewno bateryjnych Iveco przybedzie wigce;.
I nie chodzi tylko o eDaily, np. z zabudowg
chlodnicza, réwniez o podwozia cigzkie S-e-

Way 6x2 i 4x2. A zupelng nowoscia, jeszcze

Frekwencja wsrod

dziennikarzy wysoka

bez konkretnej daty wprowadzenia na rynek,
stanie si¢ eMoovy, lekki, elektryczny dostaw-
czak o architekturze 800 V i z elementami
—uwaga — Hyundaia Starii. Zakoriczmy
innym akcentem zwigzanym z najnowszymi
technologiami proponowanymi przez Iveco.
Z fabrycznych ustug tacznosci Iveco On
korzystato 86 proc. nabywcéw gamy lekkiej,

41 proc. gamy medium oraz 72 proc. gamy

cigzkiej.

SERIA LIMITOWAMNA 50-LECIE HEAVY - FLEET

Limifowana seria S-Waya
bedzie miala rozne malowanie
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Tak jak przed dwoma laty DAF Trucks Polska zaprosit dziennikarzy do tego samego hotelu we Wroctawiu,

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

blisko katedry na doroczng konferencje prasowsa. Na obrachunki z zeszlym rokiem i przedstawienie planéw

na biezacy.

ozycja rynkowa DAF-a w naszym

kraju przez te dwa lata zmienila sie,
byla pierwsza, jest piata, oczywiscie mamy
na mysli kategorie ponad 16 ton DMC.
Licznik pierwszych rejestracji zatrzymat
si¢ w zeszlym roku na 3.584, co absolutnie
nikogo w organizacji DAF-a nie zadowala.
W ciggnikach holenderska marka wywal-
czyla czwarte miejsce, 3.029, natomiast
w podwoziach pigte, 555, identyczne jak
w ogodlnej klasyfikacji. Dane liczbowe za
PZPM, Polskim Zwigzkiem Przemystu
Motoryzacyjnego, zreszta w stolicy Dolnego
Slaska przedstawiciele DAF-a podali takie
same. Z dziennikarzami, we Wroctawiu spo-
tkali sie¢ menadzerowie DAF Trucks Polska:
dyrektor zarzadzajacy Krzysztof Michalik,
dyrektor sprzedazy Monika Prosciriska,
dyrektor ds. rozwoju sieci serwisowej Piotr
Juchtman, dyrektor obslugi posprzedazne;j
Bartosz Gruszczyiiski, marketing manager
Agnieszka Glowicka oraz dyrektor zarza-
dzajacy PACCAR Financial Polska Michat
Dabrowski.

Powrét na szczyt

Rok 2024 byt pelen zmian, réwniez
personalnych, wszak mamy nowego dyrekto-
ra zarzadzajacego DAF Trucks Polska i nowa
dyrektor sprzedazy. Krzysztof Michalik
wezeéniej byl zwigzany z branza motoryza-
cyjng, spedzil prawie 10 lat w Bridgestone,
gdzie zajmowat si¢ oponami cigzarowymi

i autobusowymi.

— Duze wyzwanie dla mnie, ale jestem

pewien, Ze podolam, dlatego ze nie jestem tu
sam — zapewnia Krzysztof Michalik. — 70 co
cheg podkreslic i zawsze podkresiam, ze jestem
otoczony zespolem naprawdg wielkich profesjo-
nalistéw. Bardzo dzigkuje za calg pomoc, kidrg

okazujg mi w czasie tego mojego wdrazania,

| j’ht}
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ktdre juz powoli sig koriczy. Jestesmy ,skazani”
na sukces. — Jestem w nowej roli, jestem tez
przekonana, ze jedyne, co moze sig wydarzyc to
powrdt na pozycje lidera. I bedziemy o tg pozycie
walezyé w tym roku — deklaruje Monika
Prosciniska, ktéra wezesniej, prawie 10 lat,

pracowata w PACCAR Financial Polska.
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W nowych byto tak sobie, ale lepiej
w pojazdach z drugiej reki. PACCAR
Financial Polska zanotowal rekordowy
udzial finansowania uzywanych i rekordowsg
sprzedaz uzywanych. Pod koniec br. centrum
pojazdéw uzywanych DAF Used Truck Cen-
ter ma zmieni¢ lokalizacje, obecnie miesci sie

pod Warszawsg.

Ta 3. klasa

Zmiany nastapily w gamie nowych
cigzaréwek, byta seria ztota (od koloru la-
kieru aut demonstracyjnych), teraz jest seria
czerwona, ze zmodernizowanym ukladem
napedowym oraz innym przelozeniem mo-
stéw. To model roku 2025, dajacy dodatko-
wg oszczednosé paliwa w granicach 3 proc.
Egzemplarze z roku produkeji 2025 juz sg
u dealeréw. A propos oszczgdzania, DAF
obecnie zapewnia, ze jego nowe samochody
przez szes¢ lat beda miescity sie w klasie 3.
Vecto. Jednak zmiany w Vecto, ktére cze-
kaja nas od 1 lipca br. sprawia, ze trudniej
bedzie zmiesci¢ si¢ w tej klasie. Jak szczerze
skomentowata Monika Proscinska, takie
auta mozna bedzie wyspecyfikowaé w dru-
giej polowie roku, ale czy klienci zechcg je
naby¢, to inna sprawa. Jeden z dziennika-
rzy stwierdzit na glos, ze zapewne chodzi
o ciagniki do transportu mi¢dzynarodowe-
go z plaska kabing i bez miejsc do spania.
Problemy te dotyczg oczywiscie wszystkich
marek.

Niezaleznie od wszystkiego 2025 to rok
30-lecia oficjalnej obecnos¢ DAF-a w Polsce.
Gtléwne obchody zostaly zaplanowane na
piatek, 23 maja. Gdzie i w jakiej formule tego
jeszcze ekipa DAF-a nie zdradza.

Kierowcy i auta

DAF zwraca uwagg na brak wy-
kwalifikowanych kierowcéw zawodowych
w Polsce. Srednia wieku 50 lat i mata liczba
szkot ksztalcacych kierowce6éw nie nastrajajg
optymistycznie. Program DAF on the Road
ma zacheci¢ kierowcéw z innych segmentéw
szeroko pojetego transportu.

W innym programie, Ready to Go
DAF oferuje, praktycznie od reki, podwozia
z zabudowami, wykonanymi w naszym kraju.
W zesztym roku bylo ok. 60 aut, w 2025 ma
by¢ podobnie. Czesto klient kupuje konkret-
ny woz, jak ma pracg. DAF wychodzi wiec

naprzeciw takim oczekiwaniom.

Sie¢ w Polsce liczy 40 autoryzowanych
serwiséw. W ub.r. do nowej siedziby przepro-
wadzit si¢ dealer TB Siedlce w mazowieckim
oraz przybyt obiekt WT'C Legnica, w woj.
dolnoslaskim, nalezacy do Grupy DBK. I wia-
$nie pracownicy Grupa DBK mieli we Wro-
clawiu najwigcej powodéw do $wigtowania.
DBK tym razem

W tradycyjnym konkursie na Dealera
Roku wygrat WT'C Dtugote¢ka pod Wrocta-
wiem, czyli oddzial Dtugoteka Grupy DBK.
Drugi byt Wanicki Trzciana z woj. matopol-

skiego, najnizszy stopien podium przypadt
takze DBK, z Bialegostoku.

—Jest to docenienie pracy zespotu, wszyst-
kich pracownikdw ktdrzy codziennie wkladajq
wysitek w podnoszenie jakosti, przede wszyst-
kim _jakosci obstugi naszych klientow — komen-
tuje zwycigstwo Dlugoleki Eukasz Chylinski,
dyrektor generalny i cztonek zarzadu Grupy
DBK. — Konkurencja deptata nam po pigtach do
samego kotica, wymagajgca i Ssrubujgca wyniki.
2024 rok byt bardzo trudny dla transportu

i dla naszej branzy, wigc tym bardziej nagroda

cieszy.
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OTOMOTO

RYNEK

Jak rRozwijAC sPRZEDAZ CIEZAROGWEK NA OTOMOTO:?
PozNAj PRZYKEAD FIRMY SMUSZKIEWICZ GNIEZNO

Czy sprzedaz online ciezkich pojazdéw to dobry pomyst? Zdecydowanie tak. Firma Smuszkiewicz

Gniezno od 10 lat skutecznie wykorzystuje potencjal platformy OTOMOTO do zwi¢kszania sprzedazy

swoich cigzaréwek.

przedaz online ro$nie dynamicznie. Zgodnie z raportem Strate-
S gy& i PwC ,E-commerce w Polsce: konkurencja i rosngce oczeki-
wania napedzaja rozw6j”, warto$¢ rynku e-commerce w naszym kraju
do 2028 roku osiagnie 192 miliardy ztotych. Motoryzacja jest jednym
z kluczowych jego segmentéw. Nic dziwnego, ze takze sprzedaz cigz-
kich maszyn w internecie staje si¢ coraz popularniejsza. Korzystanie
z digitalowego kanalu sprzedazy przynosi doskonate efekty, o czym
przekonata si¢ firma Smuszkiewicz Gniezno S.C. Ciagniki Siodtowe.
To rodzinne przedsigbiorstwo specjalizujace si¢ w imporcie ciagnikéw
siodtowych, naczep i samochodéw cigzarowych réznych producen-
téw, dziata od 1997 roku. Od lat oprécz sprzedazy stacjonarnej firma
aktywnie rozwija sprzedaz internetows, a OTOMOTO stato si¢
kluczowym elementem jej strategii e-commerce.

Dla Smuszkiewiczéw wybér OTOMOTO jako kanatu sprze-
dazy byl strzalem w dziesigtke, bo to tam miliony uzytkownikéw
poszukuja pojazdéw kazdego rodzaju. W 2024 roku sprzedaz nowych
cigzaréwek na OTOMOTO, w poréwnaniu do roku 2023, wzrosta
0 25%, a uzywanych o 4,2%.

— Z OTOMOTO wspdtpracujemy juz od 10 lat. Najwazniejszy
Jest tu dla nas dostgp do wszystkich zainteresowanych klientow w Polsce
i mozliwosé komunikowania sig z nimi. Tak juz jest, ze jak ktos szuka
Jakiegos pojazdu, to na pewno wejdzie na OTOMOTO — méwi Hanna

Smuszkiewicz, wspétwlascicielka firmy.

Wystaw ogloszenie i stworz swoj wirtualny salon czynny 24h na dobe
Funkcjonalnosci i narzedzia dostarczane przez platforme po-
zwalaja szybko i latwo tworzy¢ profesjonalne, rzetelne opisy pojaz-
déw. Mozna powiedzieé, ze dzigki nim firma Smuszkiewicz Gniezno
S.C. Ciagniki Siodtowe stworzyto na OTOMOTO swdj wiasny,
wirtualny salon czynny 24h na dobg. Wszystkie sprzedawane pojazdy
przedstawione s3 na dedykowanej stronie zawierajacej logotyp, adres
i kontakt telefoniczny. Kazda oferta zawiera opis ze szczegStows
specyfikacja techniczng i jest wzbogacona zestawem kilkunastu zdje¢
przedstawiajacych pojazd wewnatrz i na zewnatrz. Mozna réwniez
dodawa¢ wideo. Dzigki temu potencjalny klient jest w stanie bardzo
doktadnie obejrze¢ cigzaréwke i dowiedzie¢ si¢ o niej jak najwiecej
juz przy pierwszym przegladaniu oferty. Taki sposéb przedstawienia
produktéw przyciaga kupujacych, buduje takze zaufanie do marki.
Malo tego. Staje si¢ takze wyréznikiem na tle konkurencji i swego
rodzaju wzorcem, bo jak méwi Hanna Smuszkiewicz: — Kupujgcy juz
kazdy inny ciggnik bedzie pordwnywac z naszym.
Uzywaj funkcji stworzonych do przyspieszania sprzedazy
OTOMOTO stale udoskonala narzedzia dla dealeréw oraz

dodaje kolejne funkcjonalnosci i proponuje nowe pakiety rozwigzari.

Pakiet Biznes ULTRA daje mozliwos¢ wyréznienia ogloszenia na

szczycie wynikéw wyszukiwania przez 7 dni. Jest to jedna z najsku-
teczniejszych metod zwigkszajacych mozliwosci sprzedazowe.

— Najczgscie korzystamy z wyrdznienia ogloszen. Jesli mamy
cos ciekawego w ofercie, cheemy to jak najszybeiej pokazac — przyznaja
przedstawiciele firmy Smuszkiewicz. Nowy pakiet oferuje tez inne
benefity, takie jak finansowanie Dealera oraz 40% znizki na reklamy
na OTOMOTO i OLX.

OTOMOTO dostarcza takze informacji rynkowych, rekomen-
dacji sprzedazowych i narzedzi analitycznych. Na przyktad funkcja
Barometr Zakupowy dzigki analizom danych dotyczacych podazy
i popytu pozwala zarzadzac oferts. Ulatwia tez skonfigurowanie opty-
malnych cen na podstawie wskaznikéw MDS (Market Days Supply)
okreslajacych, na ile dni wystarczy zapas okreslonego produktu przy
biezgcym poziomie sprzedazy. Z kolei raport OTOMOTO Insight
analizuje i podsumowuje sytuacje i trendy rynkowe, dzigki czemu
sprzedajacy moga wdraza¢ zmiany do strategii sprzedazy i efektywnie
rozwija¢ swoj biznes.

Badz tam, gdzie twoi klienci

W ostatnich latach na OTOMOTO zauwazalny jest wzrost
liczby ogloszeri z kategorii heavy machinery. W lutym 2025 roku
$rednia dzienna liczba ogloszeri dotyczgcych maszyn cigzkich wzrosta
0 1,6% w poréwnaniu ze styczniem 2025. Coraz wigcej firm trans-
portowych czy budowlanych szuka na platformie ciezkich pojazdéw
i znajduje je. Jesli wigc jestes sprzedawcy ciezaréwek, ktéry chee roz-
wija¢ swéj biznes, to wystawienie ogltoszenia na OTOMOTO bedzie
optymalnym wyborem.
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TARCZE HAMULCOWE TRW
DLA POJAZDOW UZYTKOWYCH

Teraz jest jeszcze wiekszy wybor, dzieki uaktualnionej ofercie TRW
dla pojazdéw uzytkowych.

Czesci do uktadéw hamulcowych TRW w pojazdach uzytkowych gwarantuja
tatwiejszy montaz, niezawodna jako$¢ OE dla Twoich klientéw oraz game solidnych
produktéw, ktére mozesz wykorzystaé, aby rozwija¢ swoj biznes.

Tarcze hamulcowe TRW Dlaczego warto wybra¢ produkty TRW
¢ Wyjatkowy zakres produktéw TRW Produkujemy najbezpieczniejsze i najwyzszej jakosci
do pojazdow uzytkowych tarcze TRW do pojazdéw uzytkowych.
e Tarcze hamulcowe TRW do pojazdéw uzytkowych  taczymy jako$é procesu obrébki z precyzyjnie
oferujg bezproblemowy montaz i sprawdzong kontrolowanag mieszankg surowcow.
wydajnos¢ Zaufaj 100-letniemu doswiadczeniu TRW
e Spetniajg standardy jakosci OE i wybierz nasze produkty.

TRUE ORIGINALS
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ROZMOWA T&M

RYNEK

Ustrual

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

KOMPLEKSOWE

Z tukaszem Chylinskim, dyrektorem generalnym, cztonkiem zarzadu Grupy DBK, wylacznego importera

naczep Kégel rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Grupa DBK prowadzi
bardzo szeroka, zré6znicowang dziatal-
nos¢, jesteécie miedzy innymi importerem
Kégela. Jak wazna to pozycja w waszej
ofercie?

Lukasz Chylinski: — Marka Kigel zajmuje
kluczowg pozycje w naszej ofercie. To stra-
tegiczne uzupetnienie dystrybucyi ciggnikow
siodtowych — naczepa jest ich naturalnym dopel-
nieniem. Jako importer oferujemy szerokg gamg
naczep Kogel, dostosowanych do potrzeb rynku.
Ubiegly rok potwierdzit sitg tej marki — Kigel
zajgl pierwsze miejsce w segmencie naczep kur-
tynowych pod wzgledem udziatu rynkowego. To
dowdd, %e nasza oferta odpowiada na oczekiwa-
nia klientow. Postawili oni na jakos¢ produktu
oraz zaufanie zardwno do marki Kogel, jak i do
Grupy DBK. Nasza konsekwencja w dopaso-
wywaniu rozwigzan do ich potrzeb przyniosta
efekty. Zaufaly nam firmy, ktdre od lat korzysta-
74 = naczep Kogel, jak i klienci, dla ktorych to
plerwsza inwestycja w tg markg.

JD: - Czym udaje si¢ ich przekonac?

LC: — Jesli ktos analizuje rynek pod kgtem
wartosti rezydualnej naczep uzywanych, do-
skonale wie, ze Kogel to trafiona inwestycja. Po
trzech czy pigciu latach ich wartos¢ odsprzedazy
pozostaje na bardzo wysokim poziomie, co czyni
zakup ekonomicznie uzasadnionym wyborem.
Naczepy Kigel lgczg atrakeyng ceng zakupu,
trwalo§¢ w eksploatacyi oraz wysokq wartos¢
rezydualng. Ich niska masa wtasna przeklada
sig na wigkszq ladownos¢ i efektywnosc trans-
portu, a jednoczesnie nie wplywa na solidnos¢
konstrukeji. Dzigki wyjgtkowej wytrzymalosci
sprawdzajq si¢ w trudnych warunkach pracy,
minimalizujgc ryzyko awarii. To produkt
niezawodny, gwarantujgcy bezproblemowq eks-
ploatacje, co doceniajg klienci szukajgcy pewnych
i trwatych rozwigzan. Kogel produkuje naczepy
dopasowane do rzeczywistych potrzeb prze-
woznikdw, co odréznia je od masowej produkeji
konkurencyjnych marek. Dodatkowo, dzis marka
zapewnia pefne wsparcie serwisowe i dostgpnosc

czgsci zamiennych, eliminujgc wezesniefsze

wyzwania Fwigzane z naprawani powypad-

kowymi.

JD: - Czyli cz¢$ci zamienne sa, niezaleznie
od ich rozmiaréw?

LC: - Tuk, dostepnosé czgsci zamiennych nie
stanowi problemu. Posiadamy duze magazyny
w Krakowie, Gdarisku, Olsztynie i Rudzie
Slyskiej, a najbardziej potrzebne komponenty
znajdujq si¢ we wszystkich naszych serwisach.
Jesli jednak dana czgsc nie jest aktualnie dostgp-
na, jestesmy w stanie dostarczyc jq w dowolne
miejsce w Polsce w ciggu 24 godzin — dotyczy to
rowniez czgsci do naczep Kogel.

JD: —Polski rynek naczep zanotowat

w zeszlym roku spory spadek. Z czego to si¢
wzielo?

LC: — 2024 rok przynidst korektg po dynamicz-
nych wzrostach w latach 2022 i 2023. Tuk duzy
spadek byl efektem przede wszystkim zmmniejszo-
nego popytu na ustugi transportowe. Mniejsza

liczba zleceri doprowadzila do stagnacji stawek

Lukasz Chyliriski:
firm transportowych, od sprzedazy i serwisu pojazdiw
" cigzarowych, dostawezych i naczep, przez finansowanie
¥ i ubezpieczenia po pelne wsparcie serwisowe

— Zajmujemy si¢ kompleksowq obstugg

Jfrachtowych, co wplynglo na rentownosé prze-
woznikow i wymusilo optymalizacje kosztow.
W przypadku ciggnikow siodfowych taka
optymalizacja jest trudniejsza — po 400-500
tysigeach kilometréw pojazdy stajq sig¢ bardziej
awaryjne, a firmy transportowe, zwlaszcza te
obstugujgce zachodnie kontrakty, muszq spetniac
coraz surowsze normy emisyi i niezawodnosci.
Natomiast naczepy nie podlegajq tak restryk-
cyjnym wymaganiom. Wielu przewoznikdw
zdecydowalo sig na minimalne inwestycje, na
prayklad wymiang plandeki czy regeneracje
ukladu hamulcowego, co pozwolilo im wydtu-
Zyc eksploatacig naczep o kolejny rok lub dwa.
Fenomenem na tym tle jest Kogel, ktdry jako

Jedyna marka na rynku, mimo ogolnego spadku
sprzedazy naczep o 31,4 procent, zanotowat
wzrost na poziomie 10,3 procent. 1o wyrazny
sygnat, ze klienci coraz czgsciej stawiajg na

Jakos¢ i niezawodnost, a naczepy Kogel spelniajg

te oczekiwania. Dzis obserwujemy rosngce
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zainteresowanie nowymi naczepami, a liczba
zapytan i transakcji dynamicznie rosnie.

JD: - A wigc rynek bedzie prawdopodobnie
szedl w gore?

LC: — Wszystko wskazuje na to, Ze rynek bedzie
odbudowywat sig stopniowo. Jednak ostatnie
miesigce pokazaly, ze sytuacjia moze zmieniac sig
dynamicznie, a nawet najbardziej racjonalne
prognozy nie zawsze sig sprawdzajg.

JD: - Spotkalem si¢ tez z opinia, ze po
prostu pojemno$¢ rynku naczepowego ma
swoje granice.

LC: - 10 prawda, pojemnosc rynku naczepowe-
go ma swoje granice, ale trzeba tez uwzglednic
zmieniajgce sig potrzeby branzy transportowe;.
Coraz wigkszy udzial w rynku ma transport
intermodalny, a dynamiczny rozwdj e-commerce
sprawia, Ze tradycyjne naczepy kurtynowe sgq
coraz czgsciej zastgpowane przez zabudowy
typu box czy naczepy podkontenerowe. Kiedys
rynek naczep kurtynowych byt zdominowany
przez dwa glowne warianty — standard i mega.
Dzis oferta jest znacznie bardziej zréznico-

wana, a przewoznicy poszukujq rozwigzar

dopasowanych do specyfiki swojej dziatalnosci.
Obserwujemy rosngcq personalizacyg, naczepy
nie sq juz produktem masowym, lecz coraz
czgscie] powstajg zgodnie z indywidualnymi
wymaganiami klientow.

JD: - Grupa DBK, najwiekszy w Polsce do-
stawca produktéw i ustug dla branzy TSL.
Jakie s3 warunki powodzenia, dlaczego to
si¢ tak pigknie rozwinelo?

LC: — Sukces Grupy DBK to wynik wizji i de-
terminacji jej zalozyciela, Ireneusza Sobieskiego.
To czlowiek, ktory nie tylko dostrzegal szanse
biznesowe, ale konsekwentnie je wykorzystywal.
Kazdy pomyst, kazda mozliwosc rozwoju byla
przez niego analizowana i wdrazana, co po-
zwolilo na zbudowanie najwigkszego w Polsce
dostawcy produktow i ustug dla branzy TSL.
Najwazniejszym elementem tego sukcesu sq
Jednak ludzie. To zespdl, kitdry utoZsamia sig

z firmg, wykonuje swojg pracg z pasjq i ener-
gig, budujgc relacje zaréwno z klientams, jak

i partnerami biznesowymi. W przyszlym roku
minie 30 lat konsekwentnej realizacji strategii

Total Care — kompleksowego podejscia do obstugi

klientow w jednym miejscu. Nasze serwisy
oferujq petne autoryzacje na kluczowe kompo-
nenty, a dzigki modelowi one-stop shop klienci
mogq 2aoszczedzic czas, realizujge wszystkie
niezbgdne ustugi podczas jednej wizyty — od
napraw i przeglgdiw technicznych po obstuge
opon czy formalnosci ubezpieczeniowe.

Grupa DBK fo nie tylko serwis i sprzedaz
nowych pojazdow, ale rdwniez rozbudowana
siec centrow pojazdow uzywanych. Posiadany
szes¢ placow: Ruda S/qua, Sosnowiec, Gdarisk,
Ol:zz‘yn, Warszawa—ﬁwi;cice oraz Nieprusze-
wo przy wetle Buk kofo Poznania. Oferujemy
réwnieg leasing, ﬁnamowanie oraz wsparcie
ubezpieczeniowe w ramach wlasnych struktur,
co pozwala klientom na petng obstuge w jed-
nym miejscu. Nie mozna tez pomingc czynnika
szezescia, w biznesie rowniez ma ono gnaczenie.
Ale to umiejetnosci, cigzka praca i konsekwen-
¢ja doprowadzily nas tu, gdzie jestesmy. Nie
zatrzymujemy si¢ — mamy ambitne plany na
kolejne lata i wiemy, ze najlepsze jeszcze przed
nami.

JD: - Dzigkuje¢ za rozmowe.
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MAN

RYNEK

NAD CzARNA
HANCzA

Sie¢ autoryzowanych serwiséw MAN-a liczy 36 punktéw, w czego siedem wiasnych i 29 prowadzonych

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

przez inne firmy. Pod koniec lutego uczestniczylismy w otwarciu placéwki w Suwatkach, w woj. podlaskim.

uwatki to miasto liczace okoto 70 ty-
S sigcy mieszkaricéw, duze jak na powiat.
Polozone w péinocnej czgsci woj. podla-
skiego, nad rzekg Czarna Haricza, niedaleko
litewskiej granicy. Poniewaz Polska i Litwa sg
bardzo dobre w miedzynarodowym transpo-
rcie towaréw, ruch cigzaréwek na obwodnicy
Suwalk, na trasie S61, panuje duzy. I wlasnie
tuz obok obwodnicy, przy ul. Szafirowej 6
zostal oficjalnie otwarty autoryzowany serwis
MAN-a. Uroczystego przecigcia wstegi nie
bylo, serwis MAN-a dziata juz od pewnego
czasu. Wezesnym popoludniem we wtorek,
25 lutego odbylo si¢ inauguracyjne spotkanie,
na ktére zaproszono réwniez dziennikarzy.
Warto odnotowat, ze z MAN-a przyjechata
najwazniejsza osoba w Polsce, Claus Wallen-
stein, dyrektor zarzadzajagcy MAN Truck &
Bus Polska. Co wigcej, Claus Wallenstein za-
czal swoje wystgpienie po polsku. Podkreslit,
ze dla jego marki Polska jest drugim rynkiem
w Europie, po Niemczech.

— Ciggly rozwdj naszej sieci pozwala na
coraz lepszq dostgpnosc punktow serwisowych,
mozliwosé umawiania przeglgdow, napraw
i s2ybkg pomoc w razie awarii — méwi Claus
Walllenstein. — Sprawna siec serwisowa ma
ogromne znaczenie w budowaniu silnych relacji
z naszymi klientami, Zapewniajgc im wysokq

Jakos¢ opieki nad pojazdami.
Wielomarkowy, nowoczesny

Obiekt nazywa si¢ DBK Truck Center
Suwalki, wezesniej prowadzil i prowadzi
nadal sprzedaz aut DAF i Iveco (Daily, Eu-

rocargo) oraz oczywiscie obstuge tych marek.

Suwalki, ul. Szafirowa 6,
polozenie wrecz strategiczne przy
trasie do patistw nadbaltyckich

Zostal zbudowany od podstaw w 2018 r.,
oddany do uzytku w 2019. Wtedy drogi S61
jeszcze nie bylo, ten przyktad pokazuje, jak
duzg wage DBK przywiazuje do lokalizacji.
Miejsca w Suwatkach nie brakuje, dziatka
mierzy prawie dwa hektary, 19.000 mkw.
Budynek obejmuje warsztat o powierzchni
776 mkw. oraz magazyn 410 mkw.. Pie¢,
przejazdowych stanowisk naprawczych
pozwala na sprawng i efektywna obstuge
pojazdéw. Bardzo szeroki zakres ustug
zapewnia wsparcie techniczne na najwyz-
szym poziomie, odpowiadajace potrzebom

nowoczesnych flot.

— Nowe obickty charakteryzujq sig wysokq
efektywnosciq energetyczng, ergonomicznym
projektem i proekologicznymi rozwigzaniamsi, co
przekiada sig na znacznie nizsze zuzycie energii
— podkresla Eukasz Chyliriski, dyrektor
generalny i czlonek zarzagdu Grupy DBK.

— Ochrona srodowiska jest dla nas priorytetem.
W wigkszosci oddzialow zainstalowalismy
panele fotowoltaiczne, ktdre w wielu przypad-
kach pokrywajg nasze zapotrzebowanie na
energig elektryczng, co zbliza nas do neutral-
nosci energetycznej. Przed nami intensywmny
rozwdj elektromobilnosci w segmencie pojazdiw

uzytkowych. Wkrotce ruszq programy wsparcia
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dla infrastruktury oraz zakupu pojazdow kate-
gorii N2 i N3. Planujemy instalacje tadowarek
w naszych obiektach, szczegdlnie w tych zloka-
lizowanych wzdtuz sieci TEN-T1. W 2025 roku
przewidujemy uruchomienie szesciu stacji o mocy
do 350 kW, choé ich realizacja bedzie uzaleznio-
na od dostgpnosci mocy przylgczeniowe;.

Prawie trzy dekady

Firma DBK bywa odruchowo kojarzo-
na z DAF-em, ale nie tylko DAF-em stoi.
Zatozona w Olsztynie w 1996 r., poczatko-
wo koncentrowala si¢ na serwisie pojazdéw
cigzarowych oraz sprzedazy czgsci zamien-
nych. W miar¢ rozwoju do firmy dotaczaty
kolejne podmioty, co doprowadzilo do po-
wstania Grupy DBK. Dzi$ w jej strukturach FRUISITA m—
funkcjonuje 10 podmiotéw, zatrudniajgcych
tacznie ponad 1,5 tys. pracownikéw w 25

oddzialach. Grupa jest m.in. importerem MAN, DAF, Iveco, czyli ASO

naczep Kégel. Grupa DBK wspétpracuje od : by —  trzech marek pod jednym dachem

dawna z firmg MAN Truck & Bus. Serwis

w Suwalkach jest trzecim autoryzowanym

-

punktem serwisowym, ktéry firma prowadzi
dla MAN-a, obok Swigcic pod Warszaws
i Olsztyna.

— Grupa DBK wywodzi sig z marki
DAF — jej historia rozpoczgla si¢ od podpisania
pierwszef umowy dealerskiej w Olsztynie —
przypomina dyrektor Lukasz Chyliriski. — Na
poczgtku ubieglej dekady nawigzalismy wspot-
pracg z Tveco, a nastgpnie do portfolio dolgczyla
marka MAN, co bylo zwigzane z przejeciem
obiektu Remo Car w Swigcicach pod Warszawg.

To nowoczesne centrum serwisowe 2 kilku-

nastoma stanowiskami, ktdre sq dzis w petni

wykorzystywane dzigki Zaangazowaniu

Czesc oficjalna, naszego zespolu. Specjalizujemy sig w komplek-
przemawia Claus

sowej obstudze szkod komunikacyjnych, oferujgc
Wallenstein z MAN-a

Jednq z nielicznych w Polsce ustug likwidacji
szkod w modelu door-to-door. Oznacza to, Ze
klient, ktorego pojazd ulegt uszkodzeniu na
prayklad w wojewddztwie zachodniopomor-
skim, moze Zostawic go w tamtejszym oddziale,
a odbiera w petni naprawiony w Warszawie,
bez zadnych kosztow po jego stronie, poniewaz
sq one pokrywane przez ubezpieczyciela. Dzigki
temu rozwigzaniu Remo Car jest dzis w petni
oblozony, a my konsekwentnie rozwijamy naszq
dziatalnosé. W Olsztynie rozszerzylismy oferte
poprzez przejecie obiektu % autoryzacig MAN,
a w Suwatkach wprowadzilismy dodatkowq
autoryzacjg tej marki.

Trucks & Machines | 19




SOLARIS

RYNEK

NA SCIEZCE
Z R O S T U DR

W §rodg, 12 marca w internecie Solaris podsumowal miniony rok, pefen autentycznych sukceséw

i przedstawil plany na przyszlosé. Bardzo ambitne plany, polska firma pragnie zosta¢ globalnym liderem

W zeroemisyjnym transporcie autobusowym.

ozmach i osiggniecia Solarisa robig

wrazenie. Sprzedaz pojazdéw tej marki
w ubr. osiagneta 1.525, 0 4,7 proc. wiecej
rok do roku. Wprawdzie nieco zabrakto do
ilosciowego rezultatu 1.560 z 2020 r., ale
za to przychody wyszly rekordowe. Az 927
milionéw euro, o ponad 13 proc. wigcej niz
w 2023. Zysk operacyjny EBIT wzrést z 1
proc. do 4,3 proc., co tym bardziej cieszy,
skoro w 2022 bylo minus 0,5 proc. Nastepny
rekord to 83-procentowy udzial wehikutéw
nisko- i zeroemisyjnych, czyli elektrykéw na
baterie i elektrykéw wodorowych (facznie
53 proc.), hybryd (18 proc.), trolejbuséw (12
proc.). Patrzac z drugiej strony, typowych
diesli, bez elektrycznego komponentu byto
17 proc., czyli tylko nieznacznie mniej niz
hybryd. To nie wszystko, Solaris zdobyt
tytul Autobusu Roku 2025, Bus of the Year,

za model Urbino 18 hydrogen. W ogdle
pierwszy raz zdarzylo si¢, aby w tym kon-
kursie wygral pojazd na wodor, z ogniwami
paliwowymi. Ba, Solaris zakoriczyl miniony
rok z solidnym portfelem zaméwieni na
1.609 egzemplarzy. Innymi slowy, zaktad
w Bolechowie w Wielkopolsce ma co robi¢
przez rok z oktadem. Przyttaczajaca wick-
sz0§¢ z tych zaméwien, 92 proc., dotyczy
pojazdéw nisko- i bezemisyjnych. Nic przeto
dziwnego, ze Solaris pragnie utrzymac
bardzo mocna pozycje w takich wlasnie,
nowoczesnych autobusach, wrecz staé sie
$wiatowym liderem.
Drugi i pierwszy

Wszystkie dane udostepnione przez
Solarisa dotycza Unii Europejskiej, Nor-

wegii, Szwajcarii, ale bez Wielkiej Brytanii

Na 100 nowych Solariséw az
83 sq co najmniej niskoemisyjne

i Irlandii. Zeszty rok producent z Bolechowa
zakoriczyl na drugim miejscu w autobusach
miejskich zeroemisyjnych, z udziatem 12,3
proc., za Mercedesem i tuz przed Iveco.

Na 705 egzemplarzy napedzanych pradem
zlozylo si¢ 460 bateryjnym oraz 245 wo-
dorowych. Solaris tradycyjnie podaje liczby

z szerszej perspektywy, otéz w okresie 13 lat,
od 2012 do 2024, sprzedat 3.047 zeroemisyj-
nych, co z udziatem 13,91 proc. daje pierwszg
lokatg. Za Solarisem jest Mercedes, potem
BYD, czyli ,chificzyk”. A w zeszlym roku
wprost wystrzelil rynek wodorowych, ze 147
do 354; dla poré6wnania w 2019 r. skiadat si¢
on zaledwie z... 32 sztuk. Oczywiscie, Solaris
jest pierwszy, z ubieglorocznym, imponu-
jacym udzialem 69 proc.! I ponad potowa
swodorowcéw” dostarczonych od 2019 r. to

Solarisy.
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Warto dodag, iz Solaris lideruje réwniez
w trolejbusach, cho¢ nie s3 one uwzgledniane
w oficjalnych statystykach zerowej emisji.
Bardzo duzy kontrakt z 2024 r. obejmuje 100
Trollino 12 do Bukaresztu. Do kanadyjskiego
Vancouver Solaris dostarczy 107 trolejbu-
séw 12-metrowych, z opcja do 500, réwniez
18-metrowych.

2 plus 2

Solaris wkracza na rynek Ameryki,
konkretnie do USA i Kanady. Od czegos
trzeba zaczaé, pierwszy kontrakt podpisal
w grudniu ub.r. Solaris dostarczy w 2026 r.
cztery autobusy elektryczne, dwa 40-stopowe
plus dwa 60-stopowe przegubowe dla firmy
King County Metro prowadzacej dziatalnos¢
transportows w Seattle i 34 innych miastach.
Autobusy bedg oparte na specjalnej platfor-

mie zaprojektowanej dla rynku pétnocno-

amerykariskiego, z wykorzystaniem euro-

pejskiej technologii autobuséw bateryjnych,
w tym autorskiej technologii integracji baterii
Solarisa. W nadchodzacych latach Solaris
bedzie pracowal nad ,baza inzynieryjna

i produkeyjng” w Stanach.

Dwie wersje

Solaris ma $mialg wizj¢ — globalne
przewodzenie rynkowi zeroemisyjnych
autobuséw miejskich i migdzymiastowych.
Wejscie na rynek miedzymiastowy wigze sie
ze znacznymi inwestycjami w rozbudowe
zaktadu produkceyjnego, takze ze zwigksze-
niem mozliwo$ci badawczo-rozwojowych
i udoskonaleniem ustug posprzedazowych.
Decyzje inwestycyjne zwigzane z tym sa
bliskie finalizacji. Solaris koriczy projekt
mie¢dzymiastowego autobusu, w wersji
standardowej i z niskim wejsciem. Model ten
ma pojawi¢ si¢ w ofercie za rok, w pierwszym

kwartale 2026.

Umowa z King County Metro
podpisana, Solarisy bedg w USA

A

17 mgnien

Whbrew zapowiedziom nie byla to inter-
netowa konferencja prasowa, tylko 17-mi-
nutowa prezentacja bez mozliwosci zada-
wania pytan, bardzo sprawnie, dynamicznie
prowadzona po angielsku, przez mezczyzne
w rozpietej marynarce i w za krétkim krawa-
cie. Pan nie zostal podpisany, ale zapewne byl
to Javier Iriarte, prezes Solaris Bus & Coach,
albo ktos bardzo do niego podobny. Szkoda,
ze nie padlo ani jedno zdanie, ze Solaris to
polska marka. Nawet jak prelegent chwalit
sig, ze zaloga pierwszy raz przekroczyla
3.000 na poczatku br., zabraklo dopowiedze-
nia, ze to zaloga w Polsce. A patrzac wlasnie
wylacznie korporacyjnie, w hiszpariskiej
Grupie CAF (Construcciones y Auxiliar de
Ferrocarriles), wtascicielu Solarisa, udziat

segmentu autobusowego wynosi 20 proc.

irosnie.

@QUI‘TICI

April 7th - 13th, 2025

Stand N.823/1

Feel free to visit us!

Langendorf é,_

high tech on wheels
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Z¥F AFTERMARKET

RYNEK

PiErRwWS

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

ZY RAZ

Do pigciogwiazdkowego hotelu w Itawie, w wojewédztwie warminsko-mazurskim ZF Aftermarket zapro-

sit wlascicieli i kadre zarzadzajaca wspélpracujacych serwiséw z Polski, Litwy, Lotwy, Estonii. 11-13 marca

zostala zorganizowana I Konferencja konceptu warsztatowego ZF [pro]Service.

ylo to pierwsze takie spotkanie, dlatego
B ze sam koncept [pro]Service jest sto-
sunkowo nowg inicjatyws. Istnieje péitora
roku, od wrzesnia 2023, zrzesza obecnie
ponad 220 serwiséw zajmujacych si¢ po-
jazdami uzytkowymi w Polsce, paristwach
nordyckich i battyckich. W naszym kraju
takich serwiséw jest 109. Gtéwny cel ZF
[pro]Service to wsparcie rozwojowe, eduka-
cyjne, biznesowe warsztatéw obstugujacych
pojazdy ciezarowe, naczepy, przyczepy
i autobusy, wykorzystujacych w codziennej
pracy produkty marek ZF Aftermarket: ZF,
Lemférder, Sachs, TRW i Wabco. Por-
folio przebogate, obejmuje tacznie ponad
400.000 numeréw katalogowych produktéw.
Niemiecki koncern oferuje m.in. w petni
wyposazone centra szkoleniowe (m.in.
ostatnio otwarte w Rydze na Eotwie),
fachowg wiedze techniczng, dedykowanych
opiekunéw. ZF Aftermarket wyznacza
standardy w branzy, podkreslajac znaczenie
stosowania czgéci o jakosci oryginalnego
wyposazenia (OE).

W Itawie menedzerowie na czele
z Peterem Rothenhoéferem, dyrektorem ZF
Aftermarket Polska, Skandynawia, Kraje
Battyckie podkreslali, ze ZF Aftermarket
przygotowuje si¢ na wyzwania przyszlosci.
Obecna sytuacja geopolityczna jest ztozo-
na, gospodarcza takze, decyzje biznesowe
czasami trzeba podejmowac na wyczucie
— zaznaczyl Michal Glazewski, dyrektor ds.
zarzgdzania siecig warsztatows i zespolem
technicznym ZF Aftermarket. Wyzwania
dotycza réwniez samej obstugi w warsztatach,
wyposazenie musi i§¢ w parze z kwalifikacja-
mi, wiec coraz wigkszego znaczenia nabiera
konieczno$¢ ksztatcenia kadr. Rozwéj tech-
nologiczny nastepuje bardzo szybko, czego
wymownym przyktadem zmiany w uktadach
wsparcia kierowcy ADAS, Advanced Driving

Assist System. Trzeba podota¢ oczekiwaniom

dnia dzisiejszego i przygotowaé si¢ na to, co
przyniesie jutro, zeby to przejscie nastepo-
walo plynnie. ZF Aftermarket widzi trzy
najwazniejsze sfery: rozwdj oferty produkto-
wej, kompleksowe rozwigzania systemowe,
wzmacnianie zaufania w relacjach z part-
nerami. W ogdle jest to globalna kampania
,Uptime: maksymalizujemy mobilno$¢”.
Czas ,8”

W module ZF Driveline jest obec-
nie oferowany doste¢p do zaawansowanego
poziomu 3 obejmujacego budowe i dziatanie,
diagnostyke oraz naprawe skrzyn biegéw.
8 AP PowerLine to o§miobiegowy automat
ZF do pojazdéw uzytkowych, w tym auto-
buséw, do 26 ton DMC. Powstal na bazie
iz wykorzystaniem do$wiadczen z przektad-
ni 8 HP, doskonale znanej z aut osobo-
wych wielu marek. PowerLine wytrzymuje
moment obrotowy 620-1.400 Nm. Warto
podkresli¢ mase tylko 150-158 kg. Po obu
stronach tej przektadni mozna zamontowaé
PTO, przystawki odbioru mocy, dziatajgce
w kazdym trybie pracy pojazdu ciezarowego.
PTO pochodzg od zewngtrznego dostawcy.

ZF jest oczywiscie przygotowany na
e-mobilno$¢, stad rozwigzania CeTrax, czyli
centralny, elektryczny naped oraz elektryczne
osie AxTrax. Duzg wage ZF przyktada do

Pomystowe oswietlenie,
logo ZF na elewacji hotelu

fabrycznej regeneraciji, w czym ma dziesig-
ciolecia doswiadczeri. Program regeneracji
obejmuje szeroka game produktéw np. zasi-
lanie powietrzem, uktad hamulcowy, uklad
kierowniczy, sprzegta. Po takim odnowieniu
czesci nabierajg petnej funkcjonalnosci nowe-
go produktu.

Integracja postepuje

Modulowa platforma hamulcowa
mBSP (modular Brake System Platform)
stanowi piatg generacje hamulcéw, znalazta
juz zastosowanie w Mercedesie Actrosie.
Charakteryzuje si¢ mniejsza liczba kompo-
nentéw, elektronike systemu zintegrowano
z modulatorem. EPH, Electro Pneumatic
Handbrake, nie ma sterowania pneuma-
tycznego, jest kontrolowany i sterowany za
pomocg wigzki elektrycznej.

Nowe, elektroniczne rozwigzania ha-
mulcowe dotycza réwniez naczep i przyczep.
iEBS wystepuje w trzech wersjach, réz-
nigcych si¢ kolorem obudowy modulatora:
basic (czarna obudowa), standard (niebieska)
i premium (zielona). Nowy zawér PRV (Park
Release Valve) wyréznia sterowanie wszyst-
kimi funkcjami za pomocg jednego przy-
cisku. Z iEBS mozna zintegrowa¢ funkcje
OptiTire, monitorujacg cisnienie w ogumie-

niu. Tendencja do integracji dotyczy takze np.
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ECAS, elektronicznego regulatora zawiesze-
nia pneumatycznego. OptiRide, czyli ECAS
piatej generacji, ma elektronike polaczona

z elektrozaworem.

Diagnostyka i autobusy

Diagnostyka ZF Scan bazuje na
nowym, wszechstronnym urzgdzeniu ZF
DCI, dostgpnym samodzielnie albo w ra-
mach réznych pakietéw ze zlgczami do
konkretnych zastosowari. To dedykowane
rozwigzanie dla czgséci i systeméw Grupy ZF,
w tym takze Wabco, w pojazdach cig¢zaro-
wych i off highway (budowlane, czy agro).
To przysztos¢ diagnostyki, docelowo jedyna
oferta z dostgpem do narzedzi diagnostycz-
nych. Bedzie wygaszane wsparcie dla licencji
diagnostycznych starszych generacji: Wabco
SD1.0, Toolbox+, ZF Testman. ZF zmigru-
je wszystkie aktywne licencje do ZF Scan,

w pierwszym etapie Wabco SD1.0.

Z kolei ZF MultiScan bazuje na
nowym urzadzenie ZF DCI MultiScan.
Chodzi o typowy skaner do szybkiej diagno-
zy i podstawowej konfiguracji, umozliwianej
przez producentéw ciezaréwek, pojazdéw off
highway, takze aut osobowych, tacznie ponad
60 marek.

I nie zapominajmy o autobusach. Ustu-
ga ZF Bus Connect zawiera game rozwigzan
cyfrowych do zarzadzania flotg autobusows,
pozwalajacych na optymalizacje kosztéw
eksploatacji. Dzigki zdalnej diagnostyce
i analizie danych mozna przyktadowo unik-
na¢ awarii skrzyni biegéw, ktéra oznaczataby

wydatek do 12 tys. euro.

Czarodziejskie tancerki

Spotkanie zostalo przeprowadzone
z rozmachem, sprawnie, punktualnie. Poza
wymienionymi juz osobami wiedzg dzielili
sie specjalisci i menedzerowie: Grzegorz
Arbajter, Jarostaw Olszewski, Wojciech Gat-
czyniski, Bukasz Trzciriski, Daniel Cieslifiski.
Prelekcje w $rodg, 12 marca skompresowano
przed lunchem, ale tym bardziej byt czas na
swobodne rozmowy w kuluarach, na lepsze
poznanie technicznych zagadnien. Podczas
kolacji tego samego dnia panowala elegancka
atmosfera, acz nie wszyscy wzieli sobie do
serca dopisek w programie ,stroje wieczoro-
we”. Byly tariczace dziewczyny, wystgpowal
iluzjonista zachwycajacy zawodowa bieglo-

$cig.

KLIMATYZACJA POSTOJOWA STRATOS I750W
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MAN

RYNEK

TEKST: Robert Przybylski ZDJECIE: T&M

DoOBRY ROK

Polska jest drugim rynkiem marki i powaznym centrum produkcyjnym oraz ustugowym. W tym roku

w sprzedazy pojawi si¢ nowy diesel i elektryczne modele klasy $redniej.

AN zamknat w Polsce udany rok —

przekonuje dyrektor zarzadzajacy
MAN Truck & Bus Polska Claus Wallen-
stein. Wskazuje, Ze marka sprzedata w 2024
roku 8.200 nowych i uzywanych pojazdéw
uzytkowych. Polska jest drugim po Niem-
czech rynkiem dla firmy, ktéra ma trzy fabry-
ki: w Niepolomicach, Starachowicach oraz
pod Wrzesnig, gdzie wytwarzane sg lekkie
modele dostawcze.

W Polsce dzialajg takze dwa fabryczne
centra modyfikacji nadwozi: w Sadach mo-
dyfikacji lekkich furgonéw, w Niepotomicach
obok linii montazowej centrum zabudéw.
Gotowe auta ze zmodyfikowanymi nadwo-
ziami wyjezdzajace z obu miejsc maja status
nadwozi fabrycznych.

Poza aktywnoscig przemystows, kon-
cern prowadzi w Polsce dzialalnos¢ uslugowa,

majac centrum serwisowe (ksiggowos¢, dziat

personalny) w Poznaniu, ktére zatrudnia 300
0s6b. Do tego w Nadarzynie pod Warszawg

miesci si¢ centrum handlowe marki. Lacznie

w Polsce koncern zatrudnia blisko 7 tys. os6b.

Oddzielnie liczona jest sie¢ serwi-
sowa, obejmujaca 7 regionalnych centréw
cigzaréwek z wlasnymi warsztatami oraz
29 serwiséw (w tym roku dojda 2 nowe
lokalizacje: w Swigtokrzyskim i Warmirisko-
-Mazurskim). Do tego funkcjonuja 4 centra
sprzedazy ciezaréwek z drugiej reki. Lacznie
ta sie¢ daje prace 660 osobom.

Wallenstein podkresla, ze udzial marki
w polskim rynku samochodéw ciezarowych
0 DMC powyzej 6 ton wzrést do 17 proc.

z 14,8 proc., ale sprzedaz byta mniejsza, bo
wyniosta 4.672 sztuki, gdy rok wezesniej
siggneta 5.155 sztuk.

Na ten rok zapowiada przyspieszenie

sprzedazy elektrycznych modeli.

MAN

Rynek samochodéw cigzarowych

Ubiegloroczne rejestracje nowych
samochodéw cigzarowych o DMC pow. 6
ton zmalaly o 21 proc., ale MAN umocnit
si¢ na malejacym rynku. — To wynik braku
problemow z produkcjg, ktdre w poprzednich
latach trapily marke — wyjasnia dyrektor ds.
produktu i sprzedazy pojazdéw cigzaro-
wych MAN Truck & Bus Polska Bernard
Wieruszewski.

W segmencie ponizej 6 ton DMC
MAN poprawit udzialy rynkowe o 2,4 pp.
do 17 proc. w segmencie 6-16 ton o 1 pp. do
13,7 proc. W ciezkich ciggnikach siodto-
wych zwiekszyl udziat o 2,3 pp. do 16,2
proc. (zajmujac trzecie miejsce w rankingu
marek za Scanig i Volvo), za§ w podwoziach
poprawil si¢ o takg sama wielkos¢, ale do
21,6 proc. (pierwsza lokata przed Scanig
i ex-aequo Mercedesem i Volvo). — W pod-
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woziach do betoniarek, ktory ma wielkos¢ po-
nad 160 sztuk, mamy blisko 64 proc. udziatu,
w segmencie wywrotek (liczgcym ponad 600
podwozi) ponad 23 proc. W segmencie podwozi
cigzkich (do przewozdw kubaturowych, liczg-
cym ponad 1.100 sztuk) MAN zdobyt ponad
21 proc. Blisko co druga cigzaréwka o DMC
od 10 do 16 ton jest marki MAN, a niemal

co pigte podwozie poZarnicze — wskazuje
Wieruszewski.

Bliska wspétpraca MAN Truck & Bus
Polska z firmami zabudowujacymi zaowo-
cowala egzotycznymi kontraktami. — Mamy
projekty dla odbiorcow w Angoli, samochody
z naszymi zabudowami juz sq w Turci, wysy-
tamy je do Kamerunu — wymienia Wieruszew-
ski. Ttumaczy, ze MAN oferuje finansowanie
dla firm zabudowujacych oraz ich klientéw.

— Zabudowa wywrotki kopalnianej moze trwac
ponad rok i na ten okres mamy finansowanie —
wyjasnia Wieruszewski.

Zapowiada, ze od kwietnia rusza w No-
rymberdze produkcja nowego, korporacyjne-
go diesla D30 o mocy do 560 KM. — Poczgz-
kowo bedzie on oferowany tylko w ciggnikach

siodlowych i przez kilka miesigcy sprzedawany
rownolegle do znanego D26. Wraz z D30 do
ciggnikdw trafi caty nowy uktad napedowy:

od skrzyni biegow, poprzez wat po nowe osie
hipoidalne. Catosé zapewni spadek spalania o 4
proc. — zastrzega Wieruszewski.

Zapowiada, ze marka ruszy ze sprzeda-
z3 modeli elektrycznych. — Jako jedyni mamy
ciggnik elektryczny z niskim siodlem — podkre-
sla dyrektor sprzedazy.

Elektryczne napedy

Wieruszewski przekonuje, ze od nape-
déw elektrycznych nie ma odwrotu. — Prze-
woznicy muszq kupowac elektryki, bo ich klienci
wyznaczajq trasy do obstugi wylgcznie przez
elektryczne modele — wskazuje Wieruszewski.

Menedzer ds. elektromobilnosci MAN
Truck & Bus Polska Maciej Wator przeko-
nuje, ze sie¢ MAN jest gotowa do obslugi
tych modeli. — Mamy 931 przeszkolonych pra-
cownikdw i jest to drugi po Niemczech wynik.
Specialistow bedzie wigeef i to nie tylko naszej
sieci. Szkolenia prowadzimy takze dla personelu
Sfirm zabudowujgcych. Do obstugi e TGE mamy
29 lokalizacyi, dla autobuséw Lion’s City E

Jest ich 6, a dla cigzaréwek eTruck 5 —wylicza
Wator.

Przypomina, ze od 2020 roku zareje-
strowano w Polsce ponad 340 ¢eTGE, a tylko
w ub.r. rejestracje siegnely 66 sztuk i to jest
staly poziom.

Od 2021 roku MAN dostarczyt ponad
70 elektrycznych autobuséw Lion’s City E.
W portfelu zaméwien sg jeszcze 33 takie
autobusy, w tym nowos¢: 10-metrowy model.
Elektryczne Lion’s City produkowane sg
tylko w Starachowicach.

Od miesigcy VW Poznarn prowadzi
préby kilku e-ciezaréwek. W tym roku ruszy
sprzedaz € TGL. — Dzial finansowy obstuzy
wnioski o dofinansowanie zakupu elektryka —
zaznacza Wator.

Marka rozpoczeta wspélprace z pol-
skim dostawca ladowarek Ekonergetyka,
nastawiajac si¢ na moce co najmniej 350 kW.
— Nie zawsze sq gotowe przylgcza — przyznaje
Wator.

W tym roku w Wolicy MAN otworzy

centrum naprawy akumulatoréw trakeyj-

nych.

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

<

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 lata-gwaranci
modliwokd prradivienia do 3 lal
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PHILLIPS EUROPE

RYNEK

Wysok

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

A JAKOSC

W miejscowosci Chechlo Pierwsze kolo L.odzi miesci si¢ Phillips. To jedyna na naszym kontynencie

fabryka Phillipsa, amerykanskiej firmy bedacej potentatem na rynku zlaczy i przewodéw elektrycznych

i pneumatycznych dla pojazdéw cigzarowych.

odczas dnia prasowego w Phillips Eu-
Prope, 5 marca mieliSmy okazj¢ nie tylko
wystucha¢ prezentacji, réwniez zwiedzi¢
cze¢$¢ produkeyjng. Ogélna powierzchnia
wynosi ponad 7.000 mkw., zatrudnienie 250
0s6b. Michat Oswald, dyrektor fabryki pod-
kresla, ze mnéstwo elementéw wytwarza si¢
na miejscu, w Chechle Pierwszym, nie tylko
np. ztacza i gniazda, ale réwniez specjalistycz-
ne narzedzia potrzebne do produkeji (wg
wlasnych projektéw). Filozofia zakupéw jest
taka, ze surowce pochodzg z Polski, a najdalej
z Europy. Firma nie jest wiec uzalezniona od
dostaw z azjatyckich krain, czy od korkéw
w Kanale Sueskim. Zaktad pracuje na trzy
zmiany, od poniedziatku do pigtku, w niskim
sezonie na dwie, ale wtryskownia caty czas na
trzy. 22 maszyny wtryskowe charakteryzuja
si¢ sita zwarcia od 25T do 650 T. Dostawy
do fabryki w systemie just in time sprawiaja,
Ze magazyn, rtéwniez wyrobéw gotowych, nie
musi by¢ olbrzymi, liczy 1.200 mkw. i 2.000
miejsc paletowych.

Okolo 70 procent produkeji stanowia
zlacza i przewody, reszte elementy plasti-
kowe, réwniez motoryzacyjne, ale przede
wszystkim do AGD, artykuléw gospo-
darstwa domowego. Suszarki, zmywarki,
pralki — w tych sprzetach jest montowanych
wiele plastikowych czgsci z Phillips Europe.
Poniewaz bardziej interesujg nas wszelkiego
rodzaju samochody, od naszego Phillipsa
moga by¢ obudowy lusterek w Mercedesach
klasy G, czy drobne plastikowe elementy
w BMW XM (G09). To oczywiscie tylko
przyktady.

Wszechstronne préby

Jakos¢ to podstawa Phillipsa Euro-
pe i nie s to jedynie marketingowe hasla.
Jakos¢ produkeii jest monitorowana non
stop. Ulepszenia w wyrobach na pierwsze,

fabryczne wyposazenie po pewnym cza-

sie przekiadajg si¢ na aftermarket, o czym
zapewnia Radostaw Sypniewski, dyrektor
sprzedazy. Zaréwno produkty elektryczne jak
i pneumatyczne przechodzg rygorystyczne
testy w laboratorium. Przyktadowo przewody
pneumatyczne: w komorze cieplnej, odpor-
nosci na ci$nienie rozrywajace, w komorze
termostatycznej, wytrzymalosci polaczenia
zlaczka-rurka, po podgrzaniu do 100 st. C,

w wodzie, na starzenie, na uderzenia, na site
rozciggajaca, na promieniowanie UV przez

720 godzin, test szczelnosci, test cisnieniowy.

Poza zlaczami

Nowe produkty dla motoryzacji to
panele solarne i czujniki TPMS, Tire Pressu-
re Monitoring System. Panele daja przede
wszystkim zmniejszenie probleméw z roz-
ruchem samochodu i przestojami. Panele
Phillipsa, jak wykazaly testy eksploatacyjne,
sa bardzo elastyczne, odporne na galezie, na
uszkodzenia, na uderzenia. TPMS zyskat
wpierw popularnos¢ w segmencie aut oso-
bowych i coraz czg¢sciej pojawia si¢ réwniez
na rynku ci¢zarowym. TPMS Phillipsa poza
ci$nieniem mierzy réwniez temperature we-

wnatrz ogumienia. Dluzsza zywotno$¢ opon,

Wspotpraca z producentami takimi jak
DAF przyczynia si¢ do zwigkszenia

Jakosci i optymalizacji procesow

dzigki utrzymywaniu prawidiowego cisnienia,
prowadzi do nizszych kosztéw konserwacji
i redukciji ilosci odpadéw.

EC15 na razie znajduje si¢ w fazie
rozwoju, to nowoczesny interfejs laczacy
ciezaréwke z przyczepa, naczepa. Prace
nad nim trwajg i w Polsce (wlasny dziat
badan i rozwoju) i w Stanach. Ten interfejs
obejmuje réwniez, standaryzowang przez
ISO komunikacje¢ Ethernet, zapewniajaca
dodatkowg przepustowos¢ oraz mozliwos¢
rozbudowy w przysztosci. Maksymalna
zdolnos¢ przesylania danych przez EC15

powinna osiggna¢ poziom 10 GB.

Cztery filary

Jak zaznacza Julita Mazurkiewicz,
prezes Phillips Europe, najstarszg czgscig jest
Phillips Industries, ktéry ma spétke-corke
w Meksyku, gdzie powstala nowa fabryka.
Do Industries nalezy obecnie takze Phillips
Innovations, oczko w glowie Roba Phillipsa,
obecnego prezesa. Rob Phillips jest otwarty,
nastawiony na innowacje, na poszerzanie
zakresu produkgji.

Druga gataz, Phillips Technologies
Group, tworzg dwie spéltki, Phillips Connect
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s Swiar Phillipsa Europe,
czyli obszar migdzy

{ ciggnikiem i naczepy

oraz Phillips Europe. Connect, jak nazwa su-
geruje, zajmuje si¢ telematykg. Z sukcesami,
wszak podpisat m.in. kontrakt z Amazonem,
dysponujgcym gigantyczng flotg pojazdéw.
Phillips Europe dziata nie tylko na naszym
kontynencie, takze na innych rynkach, w 30
krajach pieciu kontynentéw, z pewnoscia nie

ogranicza si¢ do ,Europe”.

BN

Prawie wiek

Phillips Europe powstal w stonecznej
Kalifornii przed II wojna $wiatowa, w roku
1928, za trzy lata bedzie obchodzil wiek
istnienia. Nadal mozna go okresla¢ jako firme
rodzinng. Zalozycielem byt Hugh Phillps,
wspomniany Rob Phillips reprezentuje

czwartg generacje¢ rodu. W ogéle przeto-

mem stat si¢ rok 1936, kiedy Hugh Phillips
opracowal i opatentowal reczny kierun-
kowskaz, odblaskowy sygnalizator skretu dla
cigzaréwek. Obecnie w Stanach dla truckéw
klasy 8 Phillips produkuje praktycznie 100
proc. ztaczy na pierwszy montaz. Nazwa tej

marki stata si¢ w USA synonimem zfgczy dla
cigzaréwek.

- TRANSPORTLA_D_!JNKOW PONADNORM‘ATYWNYCH =
- KRAJOWY: i MIEDZYNARODOWY
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RYNEK

Musza z

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

ATRZYMAC

O tym, jak istotne sg hamulce, kierowcy z reguly przekonuja si¢ w sytuacjach grozacych kolizja, nawet

wypadkiem. Wéwczas wytracenie predkosci pojazdu, zatrzymanie go i utrzymanie w bezruchu nabiera

szczegdlnego znaczenia.

I I amulce w cigzaréwkach, ze wzgledu

na gabaryty i masy pojazdéw oraz

na odlegtosci migdzy hamowanymi osiami
i pedalem powinny pracowa¢ bardzo szybko
i skutecznie. Muszg umozliwi¢ kierowcy za-
panowanie nad pojazdem i nie doprowadzac
do niestabilnosci cigzaréwki podczas calego
hamowania. Jarostaw Olszewski, manager ds.
zarzgdzania siecig warsztatowa ZF Pojazdy
Uzytkowe podkresla, iz uklad hamulcowy
musi dziata¢ na caly zestaw pojazdéw (sil-
nikowy i ciggniony), niezaleznie od sytuacji
na drodze, pogody czy stanu (pusty, pelny,
czesciowo obcigzony) i sposobu zatadowania
pojazdéw. W najblizszej przyszlosci, zdaniem
Jarostawa Olszewskiego, mozemy spodziewac
si¢ nie tyle ulepszen w samych hamulcach, ile
jeszcze bardziej zaawansowanej wspélpracy
z uktadami zwigzanymi z bezpieczeristwem,
takimi jak asystent martwego pola, radary
mierzace doktadniej przestrzer i obiekty state
oraz ruchome przed zestawem drogowym
w celu unikniecia kolizji czy zmniejszenia jej
skutkow.
Klocki TRW

Marka TRW, nalezaca do ZF After-
market, jest powszechnie znana z klockéw
wysokiej jakosci. Wszystkie klocki do pojaz-
déw cigzarowych podlegaja restrykeyjnemu
sprawdzeniu w testach dynamometrycznych
i drogowych. Dynamometryczne rozpoczy-
najg si¢ w fazie opracowywania produktu

TRW

Haldex

i pozwalajg kontrolowac¢ sity hamowania,
zuzycie, czy podatnos¢ na fading. Préby
drogowe umozliwiaja okreslenie skutecznosci
hamulcéw przy temperaturze roboczej ukta-
du (100-500 st. C). Dodatkowo sg uzupet-
niane prébg weryfikujacg dziatanie hamulcow
w trakcie zjazdu z géry.

— Kazda czgsé zamienna TRW przezna-
czona do samochodow cigZarowych jest spraw-
dzana w ekstremalnych warunkach podczas
testow laboratoryjnych, prob torowych oraz na
drogach. Daje to pewnosc, ze komponenty nie
zawiodg nawet w najtrudniejszych warunkach
— zapewnia Michal Glazewski, kierownik
zespolu technicznego IAM ZF Aftermarket.

TRW przyktada duza wagge do szczegé-
téw waznych dla mechanikéw. Na przykiad
w klockach sprezyny zostaty zaprojekto-
wano tak, zeby ulatwi¢ montaz i demontaz
element6w z zacisku, zapewniajac przy tym
odpowiednig charakterystyke sprezystosci.

W klockach do pojazdéw cigzarowych
TRW nigdy nie stosuje zmodyfikowanego
materialu wykorzystywanego w czgéciach do
lzejszych aut osobowych czy dostawczych,
lecz wylgcznie specjalng mieszanke materia-
16w przeznaczonych do segmentu cieza-
rowego, stworzong w trakcie wielu lat prac
badawczych.

Tylna ptytka klocka odznacza si¢
odpowiednig sztywnoscig oraz doktadnym

wykonaniem, gwarantujacym wiasciwe poru-
szanie sie klocka w prowadnicach. Konstruk-
cja obejmuje réwniez opatentowana budowe
sworzni, ktérych stozkowy ksztatt i umiejsco-
wienie pozwalajg na lepsze polaczenie plytki
z materialem ciernym. Zastosowanie takiego
rozwigzania pozwolito na zwickszenie o ok.
30 proc. sily Scinajgcej, a tym samym zapew-
niajac lepsza wydajnos¢ hamowania.
Rozwaga przy wymianie

Tarcze hamulcowe podlegaja duzym
obcigzeniom mechanicznym i termicznym.
Jest to jeszcze potegowane przez takie
czynniki jak woda, brud, Zwir na drogach,

z ktérych wszystkie dodatkowo wplywaja na
zuzycie. Ze wzgledu na to, iz tarcze nalezg do
najbardziej krytycznych komponentéw po-
jazdu pod wzgledem bezpieczeristwa, eksper-
ci ZF Aftermarket zalecaja, aby montazem
podzespoléw zajmowali si¢ tylko wyszkoleni
i uprawnieni do tego mechanicy. Istotne jest
réwniez postgpowanie zgodnie z wytycznymi
instrukeji danego producenta dotyczacymi
naprawy pojazdu.

Kiedy tarcza osiagnie granice zuzycia,
tj. minimalng grubos¢ okreslong przez jej
producenta, musi zosta¢ wymieniona. Przed
zdjgciem tarczy nalezy poréwnac jg z nows.
Oprécz prawidtowego numeru czgéci trzeba
upewnic¢ sie, ze dysponujemy wszystkimi ele-

mentami potrzebnymi do montazu tarczy do
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Produkty Grupy ZF przechodzq ¥
: wszechstronne testy -

piasty kota, czyli nowymi $rubami, klinami

i smarami, a takze odpowiednimi narzedzia-
mi. Szczegoléw procedury wymiany tarcz
nie opisujemy, ale warto przytoczy¢ jedno

z zaleceni specjalistéw ZF Aftermarket —
nigdy ponownie nie wykorzystuj uzywanych
klockéw hamulcowych!

Niesamowicie szeroka oferta

Textar oferuje klocki i oktadziny
hamulcéw bebnowych do 100 proc. europej-
skich pojazdéw uzytkowych. 70 proc. pojaz-
déw uzytkowych w Europie jest fabrycznie
wyposazonych w okladziny hamulcowe
Textara. Potowa aut uzytkowych w Europie,
wyposazonych w hamulce tarczowe opusz-
cza linie produkceyjne z zamontowanymi
elementami ciernymi tej marki. Asortyment
Textara obejmuje 347 referencji klockéw oraz
108 oktadzin.

Oprécz tego Textar ma jedno z naj-
bogatszych na rynku czgéci zamiennych
portfolio tarcz do pojazdéw uzytkowych,
108 referencji. Tarcze Textara sg wytwarza-
ne zgodnie ze specyfikacjami oryginalnego
wyposazenia, a testy, ktérym s3 poddawane,
znacznie wykraczajg poza wymagania normy
ECE-R90.

Na opracowanie nowego typu oktadzin
hamulcowych Textar poswieca nawet trzy
lata. Zanim oktadziny trafig na rynek,

w trakcie rozwoju przechodzg rygorystycz-
ne testy, ktére obejmuja nawet 300 tys. km
przebiegu i 2 tys. godzin na stanowisku
dynamometrycznym. Nowe oktadziny
przechodzg tez rygorystyczne badania
homologacyjne w warunkach rzeczywistych.
Tarcze oraz klocki Textara s testowane na
zestawach (ciagnik z naczepa) w warunkach
drogowych oraz na hamowniach. Dzieki
temu producent jest pewny idealnego dopa-
sowania i odpowiednio dobranego wspét-
czynnika tarcia.

Dla szukajacych oszczednosci Textar

proponuje innowacyjne rozwiazanie — klocki

z lekkg plytka nosna. Sg one lzejsze od
standardowych produktéw do aut uzytko-
wych, jednoczesnie zapewniajgc taki sam
poziom bezpieczeristwa. Stosowanie lekkich
klockéw moze przyczyni¢ si¢ do obnizenia
masy nieresorowanych elementéw oraz do
zmniejszenia zuzycia paliwa. Przektada sie
to na znaczace oszczednosci paliwa w catym
okresie eksploatacji pojazdu oraz zmniej-
szenie negatywnego wplywu na srodowisko
naturalne.

Produkty marki Textar do pojazdéw
uzytkowych, ale tez osobowych, s3 pakowane
w pudetka ze specjalng plombg PROriginal.
Pozwala ona sprawdzi¢ autentyczno$é czgsci
znajdujacych si¢ w srodku oraz unika¢ mon-
towania elementéw nieznanego pochodzenia
i jakosci, co mogloby mie¢ tragiczne skutki.
Plomba PROriginal umieszczona jest na
pudetku w sposéb uniemozliwiajgcy wyjecie
produktu bez jej rozerwania. Dodatkowo na
tylnej stronie plomby znajduje si¢ kod QR
oraz kod alfanumeryczny. Obydwa kody
w sposob unikalny sa powigzane z produktem
i pozwalajg sprawdzi¢ jego pochodzenie.
Wiegcej Modul T

Haldex rozszerza zastosowanie swojego
systemu hamulcowego ModulT na rynek sa-
mochodéw cigzarowych, zdobywajac pierw-
szego klienta w segmencie producentéw
samochodéw. Przypomnijmy, technologia
ModulT, wprowadzona w 2011 r., pierwotnie
dla przyczep i naczep, charakteryzuje sie
jednoczesciows konstrukeja, ktéra znacznie
redukuje wage i koszty.

Charlotte Wall, wiceprezes ds.
zarzagdzania produktem w firmie Haldex,
podkresla, ze gtéwnym celem bylo stwo-
rzenie najlzejszego hamulca, co osiggnieto
dzieki zminimalizowaniu zaréwno masy
odlewanych czesci, jak i liczby komponentéw.
Unikalna, jednoczesciowa konstrukeja zaci-
sku hamulca ModulT oferuje zalety zwigzane

z rozkladem sit.

Réwnomiernie rozktada obcigzenie, co stabi-
lizuje mechanizm i upraszcza konserwacje.

Przy dostosowywaniu ModulT do cie-
zaréwek zmiany zachodzily przede wszyst-
kim w zakresie mechanizmu regulacyjnego,
aby zarzadza¢ zréznicowanymi zastosowania-
mi hamulcéw, takimi jak poziomy momentu
obrotowego i hamulce postojowe, specyficzne
dla cigzaréwek i autobus6w. Modularna
konstrukcja utatwia stosowanie podobnych
cze$ci w réznych zastosowaniach, a poszcze-
golne komponenty sa dostosowywane do
rozmiaréw koél.

W przysziosci Haldex bedzie dazyt
do dalszego rozwoju na rynku hamulcéw
dla cigzaréwek i autobuséw. Zauwazmy
jednak, ze kazde nowe zastosowanie wymaga
doktadnej pracy rozwojowej, co moze zaja¢
jeden-dwa lata. Cho¢ testy wirtualne sa
kluczowe dla analizy naprezeri materiatéw,
nie moga w pelni zastapic testéw w rzeczy-
wistych warunkach, zwlaszcza w kwestiach
tarcia, ktére moga prowadzi¢ do nieréwno-
miernego zuzycia klockéw.

Bogate doswiadczenie Charlotte
Wall w Haldexie zwigksza jej kompetencje
do radzenia sobie ze zlozonoscig rozwoju
systeméw hamulcowych. Nadzoruje ona
zarzgdzanie produktem i projektami zaréwno
w Haldexie, jak i SAF-Holland w Europie.
Rozszerzenie systemu ModulT odzwierciedla
zaangazowanie firmy Haldex w dostarczanie
lzejszych i bardziej efektywnych rozwigzari
hamulcowych w sektorze pojazdéw uzytko-
wych.
Czesci przeréine

Wabco proponuje mnéstwo elementéw,
ktére znajduja sie w katalogu hamulcéw.
Oferta tej marki sktada si¢ z siedmiu grup,
oto one: pneumatyczne hamulce tarczowe,
klocki hamulcowe, wirnik, hydrauliczne ha-

mulce tarczowe, hamulce begbnowe, dzwignie

rozpieraka, sitowniki hamulca.
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RYNEK

JAK UNIKNAC MANDATOW ZA DROGI
w PoLsCE? EXSPERT WyJASNIA
NAJWAZNIEJSZE ZASADY

Polska znajduje si¢ w czoléwce unijnych krajéw pod wzgledem ilosci wystawianych mandatéw za brak

oplat drogowych.

Mandaty uderzaja w przewoznikéw, bo
to ich pojazdy sg objete systemem

e-TOLL. Z czego najcz¢sciej wynikajg kary
oraz jak ich unikngé? Zapytalismy o to Mi-
chata Michalskiego, Managera ds. Rozwoju

Serwiséw w E100.

Ktére drogi w Polsce sa platne?
I kogo obowiazuja oplaty?

W Polsce mamy 2 rodzaje platnych
drég: pafistwowe oraz prywatne. Drogi

panistwowe objete sg systemem e-TOLL,

ktéry obejmuje ponad 5 tys. km autostrad
i drég ekspresowych. Oplaty w tym syste-
mie dotyczg wylacznie pojazdéw powyzej
3,5 tony. Samochody osobowe s3 z nich
zwolnione.

Drogi prywatne w Polsce sa zarzadzane
przez koncesjonariuszy, czyli spétki odpo-
wiedzialne za okreslone odcinki A1, A2 i A4.
Oplaty pobierane sg na bramkach, wiec temat
mandatéw praktycznie nie istnieje. Inaczej
jest z systemem e-TOLL, gdzie bramek nie

ma. Tam kierowcy mogg blednie zaktadaé, ze

oplata zostala pobrana automatycznie, co nie
Zawsze ma miejsce.

Co najczesciej powoduje, ze oplata si¢ nie
pobrata?

Najczestszy powdd jest banalny — urza-
dzenie poktadowe (OBU) byto wytaczone
lub roztadowane, czyli wypiclo si¢ z zasilania,
a kierowca tego nie zauwazyl. Z danych
udostepnionych przez naszego partnera
Toll4Europe wynika, ze dotyczy to okoto 80

proc. mandatéw wystawionych na cigzaréwki.
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Optacaj wygodnie
drogi w Polsce! =

— W tym przypadku najprostszym sposo-
bem na uniknigcie kary jest wybor urzqdzenia,
ktdre zapewni stalq Iqcznosc. Polskim prze-
woznikom rekomendujeny E-BOX T. Pozwala
on na oplacanie przejazdiw zaréwno drogami
patistwowymi (e-TOLL), jak i prywatny-

mi (np. A1, a whrdtce takze A4). E-BOXT
instalowany jest na stale, dzighki czemu mamy
pewnosc, Ze nie odigezy sig od zasilania, a bate-
ria sig nie rozfaduje — radzi Michal Michalski,
Manager ds. Rozwoju Serwiséw w E100.

Drugi czesty powéd mandatu to
biednie wprowadzone parametry pojazdu
(np. nieprawidtowa liczba osi lub masa)
przez co nalicza si¢ nieprawidlowa oplata.
Dlatego przed wjazdem na platng droge
nalezy zawsze sprawdzié, czy parametry
pojazdu zgadzajg si¢ ze stanem faktycznym.
Pamietajmy, ze podajemy mase ciagnika wraz
z aktualnie podpigtg naczepg lub przyczepa.
Masa ta moze si¢ zmienia¢ w zaleznosci
od tego, co w danym momencie przewozi
kierowca i na tym tle réwniez zdarzaja si¢
pomytki i mandaty.

— Naszym Klientom zawsze powtarzam,
ze jesli majq jakickolwiek watpliwosti odnosnie
parametréw pojazdu, to warto zadzwonic na
naszq infolinig. Oferujemy wsparcie przez caly
dobg, 7 dni w tygodniu. To samo dotyczy innych
pytai czy zdarzen zwigzanych z e-TOLL —
zawsze chetnie pomozemy — dodaje Michat
Michalski, Manager ds. Rozwoju Serwiséw
w E100.

Mandat za e-TOLL: Co warto wiedzie¢?
Jesli optata za e-TOLL nie pobrata si¢

z powodu braku $rodkéw na koncie prepaid, to

mozemy j3 uzupelni¢ w Internetowym Koncie

Klienta w ciggu 3 dni od zakonczenia prze-

jazdu. Jesli jednak w tym czasie zostaniemy

zatrzymani do kontroli, to niestety nie unik-

niemy mandatu. Opcja uzupelnienia oplaty
po zakoriczonym przejezdzie jest natomiast
niedost¢pna wtedy, gdy nasze OBU przestato
dziata¢. W takiej sytuacji kierowca powinien
zjecha¢ na najblizszy parking lub zatoke
postojows, a wznowic jazdg moze dopiero gdy
urzgdzenie zacznie ponownie dzialaé.

Warto tez wiedzieé, ze mandat za brak
optaconego e-TOLL mozemy dosta¢ réw-
niez wtedy, gdy nie zostaliémy zatrzymani
do kontroli. Na drogach objetych e-TOLL
znajdujg si¢ bowiem kontrolne bramownice,
ktére robig zdjgcia pojazdom, a potem dane
tych pojazdéw sg sprawdzane pod katem
uiszczenia oplaty. Zwykle zawiadomienia
o wykryciu naruszenia sg wysytane do prze-
woznika w ciggu 8 miesigcy, ale zdarza sig, ze
przedsiebiorcy dostaja je po ponad roku od

daty zdarzenia.

Dostalem mandat za brak oplaty
w e-TOLL. Czy jest sposéb, zeby go nie
zaplaci¢?

Wszystko zalezy od tego, czy przewoz-
nik jest w stanie udowodni¢, ze chciat uisci¢
oplate, ale bylo to niemozliwe. Przyktadowo:
kierowca zauwazyt bedac w trasie, ze OBU
nie dziala, wi¢c niezwlocznie zatrzymal po-
jazd lub zjechat z drogi platne;j. Jesli kierowca
moze ten fakt udokumentowac poprzez np.

zdjecie lub raport z systemu telematyczne-

go, to zdecydowanie warto dolaczy¢ je jako
material dowodowy do sktadanych wyjasnien,
w terminie do 7 dni od otrzymania zawia-
domienia o wszczeciu postepowania. Bardzo
wazna sprawa — od otrzymania decyzji od
Wojewddzkiego Inspektoratu Transportu
Drogowego (WITD) przedsigbiorca ma 14
dni na zloZenie odwotania do Gléwnego In-
spektoratu Transportu Drogowego (GITD).
Jesli zdecyduje si¢ z niego skorzysta¢, to
zawsze takg korespondencje wysytamy listem
poleconym. Dobrg praktyks jest tez zlozenie
wyjasnien od razu jak dostaniemy zawia-
domienie o wszczgciu postepowania. Juz na
tym etapie warto dolaczy¢ wszelkie dowody
potwierdzajace naszg ,niewinno$¢”.

— Pamigtajmy tez, Ze od kazdego naru-
szenia odwolujemy sig oddzielnie. Jesli kierowca
przez 3 dni pod rzqd jezdzil platnymi drogami
bez uiszczenia oplaty, fo za kazdy dzier ofrzy-
ma oddzielne zawiadomienie o naruszeniu.

W momencie skladania wyjasnier czy odwo-
tywania sig od decyzji, do kazdego naruszenia
musimy przygotowac oddzielne pismo — dodaje
Michat Michalski, Manager ds. Rozwoju
Serwiséw w E100.

Chcesz wygodnie oplaca¢ drogi w Pol-
sce? Nasi doradcy dobiorag OBU do potrzeb
Twojego biznesu. Zarejestruj si¢ na tej stronie

i zapomnij o mandatach!

Michat Michalski

Manager ds. Ronwoju Serwisdw w E100
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KARTY PALIWOWE

RYNEK

WszysTK

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

O DLA

TRANSPORTU

Karty paliwowe to nowoczesne rozwigzania umozliwiajace bezgotéwkowe tankowanie oraz korzystanie

z dodatkowych ustug na terenie Polski i Europy. Z reguly s3 dostosowane do indywidualnych potrzeb

przedsigbiorstw, niezaleznie od ich wielkosci i specyfiki dzialalnosci.

Z kartq paliwowq Zycie kierowcy

Jest latwiejsze, przewoZnika takze
e

Dajq realne oszczednosci poprzez

znizki na paliwo, a takze inne ustugi,
s3 bezpieczne oraz wygodne w uzytkowaniu.
Tak karty paliwowe charakteryzuje Tomasz
Goralewicz, national sales manager w Grupie
Eurowag. To trzy podstawowe argumenty,
ktére moga zacheci¢ réwniez male firmy do
korzystania z nich. Oprécz tego istotna dla
przewoznikéw funkcjonujacych w transporcie
miedzynarodowym, moze by¢ mozliwos¢
uzupelnienia zbiornikéw do petna przed
opuszczeniem terytorium Polski.

— 10 dos¢ powszechna praktyka, ze

prrzewoznicy tankujq swoje pojazdy w bazie

— przyznaje Jerzy Jezuit, area sales manager
w DKV Mobility Polska. — W przypadku
operacyi lokalnych takie rozwigzanie moze byé
wystarczajgce, choc zwykle wigze si¢ 2 wigkszg
administracig niz korzystanie z karty paliwo-
wey. Firmy, ktdre wykonujq trasy migdzynaro-
dowe na diuzszych dystansach, przykladowo do
Hiszpanii czy Wloch, juz czgsto zwracajg sig do
nas. DKV Mobility przekonuje rozlegly siecig
akceptacji z ponad 50 krajami obstugi w calej
Europie. Firmy nawigzujg lub rozszerza-

Ja z nami wspélprace zwlaszcza weedy, gdy
zmieniajg glowne kierunki realizacyi zleceri lub

Pplanujg rozwdj swojej dziatalnosci. W takich

sytuacjach kluczowe stajq sig wysokiej jako-

st narzgdzia, ktdre wspierajq ich codzienne
operacje. Karty DKV Mobility uzupeiniajq si¢

z innymi rozwiqzaniami dla transportu, takimi
Jak optaty drogowe, zwrot zagranicznego podat-
ku VAT czy telematyka. Szeroka oferta ustug
pozwala nam skutecznie wspierac wszystkich
praewoinikdw, niezaleznie od tego, czy tankujg
pojazdy z wlasnych zasobow, czy korzystajg

z kart DKV Mobility.

Rézne potrzeby
Oferta znanych emitentéw kart, takich
jak BP zostata dostosowana do réznych

potrzeb klientéw. Poza kartg dla flot operuja-
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Pewny partner

na miedzynarodowe trasy

bp Fleet Solutions

Skorzystaj z oferty kart flotowych bp
oraz bp Tollbox dla EETS i zyskaij:

e dostep do ponad 24 000 stacji w 32 krajach, Zostaw swoje dane,
a my przygotujemy dla Ciebie
¢ bezgotéwkowe rozliczenia optat i ustug drogowych, spersonalizowang oferte.

atrakcyjna oferte zwrotu podatku VAT i akcyzy,

pomoc drogowg 24/7 w Europie,

kontrole kosztow i bezpieczenstwo transakcji,

zaufanego partnera w biznesie.
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cych w Europie jest krajowa karcie BP Plus.

To bardzo dobre rozwigzanie dla firm bez
wzgledu na wielkos¢ floty czy typ pojazdéw.
Akceptowana na ponad 900 stacjach BP

i Circle K w Polsce umozliwia bezgotéwko-
we platnosci za ustugi, produkty, tankowanie
paliwa oraz przejazdy platnymi odcinkami
autostrad. Uzytkownicy mogg liczy¢ na
korzystne znizki na paliwa BP z technologia
Active, ustugi myjni, ptyny do spryskiwa-
czy oraz AdBlue. Elektroniczny system
akeeptacji kart w sieci Routex gwarantuje
bezpieczeristwo na najwyzszym poziomie.
Karta oferuje réwniez funkcje szybkiego
powiadamiania o jej uzyciu oraz mozliwo$é
definiowania limitéw kwotowych, czasowych
i produktowych, zaréwno na poziomie calej
firmy, jak i indywidualnych kart. W skrécie
— efektywne zarzadzanie finansami i optyma-

lizacja kosztéw operacyjnych.

Dynamiczny kod

Interesujace rozwigzanie, zwigzane
z bezpieczenistwem transakcji ma Diesel 24.
Jak informuje Cezary Ogonowski, country
manager Poland w Diesel 24 International,
zamiast tradycyjnego, statego PIN-u dyna-
miczny PIN generuje jednorazowy kod, ktéry
zmienia si¢ przy kazdej transakeji. Kod ten
jest wazny przez 5 minut na telefonie uzyt-
kownika, co w praktyce uniemozliwia jego
przechwycenie lub nieautoryzowane uzycie.
Taki system znaczgco zwicksza bezpieczeri-
stwo korzystania z karty paliwowej, chroniac
przed nieautoryzowanym dostepem do

srodkéw i zmniejszajac ryzyko fraudéw.

Jedna karta zamiast
stosu faktur

Lepsze od zbiornika

— Wlasny zbiornik w firmie oznacza
koniecznosc kupowania paliwa w wigkszych
ilosciach, czgsto bez gwarancyi stabilnej ceny —
argumentuje za kartami Cezary Ogonowski,
Diesel 24. — W czasach zmiennego rynku to
ryzyko, ktdre moze odbic si¢ na finansach firmy.
Z kolei uklady z lokalnymi dostawcami bywajg
nieprzewidywalne, rabaty zalezq od chwilowej
sytuacji na rynku, a ewentualne opdinienia
w dostawach mogq sparalizowac dzialalnosc.
Karta paliwowa eliminuje te problemy. Umoz~
liwia tankowanie po ustalonej cenie w szerokiej

sieci stacji, czgsto 2 atrakcyjnymi rabatami.

Co wigcej, dostawcy kart oferujq transparentne
rozliczenia, dzighki czemu przewoznik dokladnie
wie, ile i gdzie wydaje. Prowadzenie wlasnego
magazynu paliwa to nie tylko inwestycja w in-
Jfrastrukture, ale takze koniecznosc regularnych
kontroli, zabezpieczen przeciwpozarowych oraz
spetniania norm srodowiskowych. To dodatkowe
koszty i obowigzki. Z kartq paliwowq ten pro-
blem znika. Niestety, w branzy transportowej
wycieki paliwa — zardwno te rzeczywiste, jak
i metaforyczne — sq problemem. Wiasne zbior-
niki czgsto nie majg odpowiednich zabezpieczer
a w praypadku nieformalnych ukladow trudno
dokladnie kontrolowad, ile paliwa rzeczywiscie
trafito do baku.

Jak uzasadniaja menagerowie MOL-
-a, aby zacheci¢ mniejszych przewoznikéw
do korzystania z kart paliwowych, warto
podkresli¢ korzysci, ktére mogg przewyzszac
ich obecne rozwigzania, takie jak wiasne
zbiorniki paliwa czy wspétpraca z lokalnymi
stacjami. Oto argumenty: kontrola i zarza-
dzanie kosztami, szeroka sie¢ akceptacji,
rabaty i programy lojalnosciowe (wymier-
ne oszczednosci w dalszej perspektywie),
bezpieczeristwo (zminimalizowanie ryzyka
kradziezy paliwa czy naduzy¢, dzieki mozli-
woscl ustawienia limitéw oraz monitorowa-
nia transakeji), regulowanie oplat drogo-

wych, serwis i naprawy na preferencyjnych

Oszczedzaj czas i pieniadze
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warunkach, zakupy akcesoriéw i dodatko-
wych ustug. Wprowadzenie takich udogod-
nieri pozwala przedsigbiorcom na bardziej
efektywne zarzadzanie flota oraz oszczednosé
czasu i pieniedzy.

— Kierowcy nie muszq zbierac paragondw,
a ksiggowost nie meczy sig % ich porzqdkowa-
niem, bo wszystkie transakcje ujete sq w jednej
Jfakturze z odroczonym terminem platnosci
— podkresla Michat Gwiazdzinski, general
manager fleet & mobility Poland w UTA
Edenred. — Karta paliwowa od UTA Edenred
to rozwigzanie nie tylko dla duzych przewoz-
nikdw uzywajgcych duzej floty. Sprawdza
sig rownie dobrze w mniejszych firmach, bez
wzgledu na wielosc floty czy jej rodzaj. Moze
byc uzywana dla pojazdéw cigzarowych
i osobowych w kazdej firmie, réwniez w takich,
w ktdrych transport nie stanowi podstawy dzia-
talnosci. Nasi klienci % sektora malych i srednich
przedsighiorstw najezgscief ceniqg UTA Card
2a wygodg i 0szczgdnosc czasu dzighi rozleglej,
stale rozwijajqcej sig sieci akceptacyi (stacfi

akceptujgcych karty UTA nie trzeba szukac), za

konkurencyjne ceny paliw i atrakcyjne oferty ra-
batowe, za szeroki zakres rozwigzan wspierajg-
cych mobilnosc od jednego partnera, za doskonaty
serwis i bezpieczenstwo. Klienci majg mozli-
wost wyboru modelu cenowego dopasowanego

do ich potrzeb, rowniez korzystania z pomocy
doradcow. Managerowie flot mogg wygodnie
zarzqdzac parkiem pojazdow korzystajge

z licznych raportow, dostgpnych online w Strefie
Klienta 24/7.

Zréznicowane mozliwosci

Jak wiadomo, emitenci kart czgsto ofe-
ruja urzadzenia do optat drogowych. Oprécz
karty UTA Card najchetniej wybieranym
rozwigzaniem sg urzadzenia pokladowe
EETS do poboru myta dziatajace w Polsce
i innych krajach Europy, mianowicie UTA
One i UTA One next.

— Nasz interoperacyjny box UTA One
next, kompatybilny z nowoczesnymi systemami
dzialajgcymi w oparciu o sieci 4G, aktualnie
moze by uzywany w 20 systemach oplat dro-
gowych w 17 krajach Europy, wkrotce rowniez
w Czechach — wylicza Michat Gwiazdzinski,

UTA Edenred. — Jeden box zamiast kilku
lokalnych urzgdzeri poprawia komfort pracy
kierowcy i oszezgdza czas zarzqdzajqcego flotg.
Obstuga mocowanego na szybie urzqdzenia jest
prosta i wygodna. Urzqdzenie automatycznie
refestruje prejazdy, bex koniecznosci zatrzy-
mywania sig na bramkach i zbierania biletow
oplat, a wszystkie rozliczane sq potem w jednej
fakturze wraz z innymi transakcjami. Do
dyspozycyi klientow sq raporty z przejazdiw
dostgpne online w portalu klienta 24/7.

UTA Card zapewnia réwniez tatwy
i bezgotéwkowy dostep do licznych parkin-
gow strzezonych, myjni, pomocy drogowej,
warsztatow i akcesoriéw samochodowych
niezb¢dnych do kontynuowania jazdy. Klien-
ci korzystaja takze z uslug promowych czgsto
rezerwujac wezesniej bilety przez portal
UTA Ferry.

— Karty paliwowe oferujq firmom trans-
portowym oszczgdnosci kosztow, lepsze zarzg-
dzanie wydatkami, bezpieczeristwo i wygod,
zapewniajgc znizki i ochrong przed oszustwami

— zapewnia Pablo Combalia, specjalista ds.

TANKOWANIE W EUROPIE
PO STALE) CENIE!

% Tylko jedna cena tygodniowa dla kazdego kraju

&% W 21 krajach, w tym na c_lutos_ﬁ'dciach

L% Brak dodatkowych kosztéw

Karta paliwowa dla

www.igeard.at

madrych przewoznikéw

www.iqcard.pl
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Jerzy Jezuit, area sales manager x DKV
Mobility Polska: — Nasze karty to nie tylko
wygodne narzgdzie do tankowania

rozwoju biznesu OnTurtle. — Uproszczajg
one operacje flofowe dzigki automatycznemu
Sledzeniu i zgodnosti z przepisami podatkowy-
mi. Aby zachgcic do kart, podkreslitbym korzysci
kosztowe, zaoferowat bezplatne wersje probne,
pokazat historie sukcesow, uproscit rejestracyg
i zintegrowal z systemami zarzqdzania flotg.

OnTurtle prowadzi sie¢ bezpiecznych
parkingéw w calej Europie. Ich flagowy ob-
szar w La Jonquera w Hiszpanii, w Katalonii
obejmuje ponad 25.000 m? i zostat uznany
za jeden z najbezpieczniejszych parkingéw
dla cigzaréwek w Europie. Obecnie pracuje
w globalnej sieci parkingowej.

— Przedsighiorstwa transportowe wyposa-
Zone w kartg, poza zakupem paliw, najczescie
korzystajg z mozliwosci oplacania przejazdiw
na autostradach, mostach czy tunelach— dodaje
Tomasz Géralewicz z Grupy Eurowag.
— Posiadanie kart oznacza mozliwosé rozlicze-
nia podatku VAT w Polsce i dalszq optymali-
zacje kosztow palivwa. W przypadku zakupow
paliw poza Polskg, pozwala na sprawne
zarzgdzanie wydatkami floty, a takze ulatwia
poradzenie sobie ze skomplikowanym procesem
zwrotu zagranicznego podatku VAT — procedurg
rozliczenia VAT, wymagajqcg dobrej znajomosci
praepisow w poszczegdlnych krajach. Dopel-
nieniem niexbednych formalnosci zajmujg sig
dostawcy kart, jak na przyklad Eurowag. Jak
wiadomo, jest to duze ulatwienie dla matych
[firm, ktdra mogq nie znac wszystkich regulacyi
obowigzujgcych w danym paristwie. Dodatko-
wo, na ustudze zwrotu podatku VAT prze-

woZnik moze rowniez zaoszczedzic od kilku do

nawet kilkudziesigciu procent na kosztach za
granicq, co moze przefozyc sig na lepszq plynnosc
Sfinansowq przedsighiorstwa.

Z ciekawych rozwigzan warto nadmie-
ni¢ o Secure E-Box i Fast Data od E100.
Piotr Spodar, head of telesales w E100,
zaznacza ze Secure E-Box to antyfraudowy
system, ktéry pomaga przewoznikom zabez-
pieczy¢ si¢ przed kradziezg paliwa z wyko-
rzystaniem kart paliwowych. Secure E-Box
dziata w oparciu o dane GPS urzgdzenia
poktadowego (OBU) oraz stacji, na ktérej
kierowca chce zatankowaé. Jesli w momencie
zadania autoryzacji, dane GPS nie pokrywaja
si¢, transakcja automatycznie jest blokowana.

Najnowsze ulepszenia obejmuja: monitoring

pojazdéw w czasie rzeczywistym, spraw-
dzanie statusu urzadzenia do poboru optat
(OBU) oraz historie tras. Natomiast Fast
Data to wysoko wyspecjalizowane narze-
dzie analityczne, dzigki ktéremu wlasciciel
firmy moze monitorowac¢ kluczowe wskaz-
niki i dane z kart paliwowych, znajdowaé
elementy do poprawy, optymalizowac je,
tworzy¢ realistyczne prognozy czy wizuali-
zowaé dane. Fast Data zajmuje si¢ taczeniem
strumieni danych biznesowych, analizuje
zebrane informacje i prezentuje je w postaci
gotowych raportéw.

— Nie kazda firma transportowa potrze-
buje rozwigzar ,wszystko w jednym” — uwaza
z kolei Cezary Ogonowski, Diesel 24. — D/a
wielu przedsighiorcdw kluczowe sq prostota
i oszczednosc. Liczy sig kazdy grosz na litrze
paliwa, a reszta ustug moze byc rozliczana
w inny sposéh. W swiecie transportu, gazie kaz-
da zlotdwka i kazdy kilometr majq znaczenie,
czasem najlepszym rozwigzaniem nie jest karta
»do wszysz‘kiego”, ale karta ,do tego, co naprawdy
wazne’”.

Biezaca integracja

Przyszlos¢ zarzadzania flotg to
automatyzacja i integracja danych i mamy
odpowiedZ na ten trend w postaci Shell API
— zachwalajg managerowie Shella. Narzedzie
umozliwia biezgcg integracje ustug Shell
Card z systemami klienta, tworzac spéjny,
indywidualnie dopasowany i zintegrowany
system, bez koniecznosci manualnego wpro-

wadzania danych. Narzedzie zostalo zapro-

e,
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jektowane tak, aby bylo wydajne i elastyczne,  ustugi Shella z wlasng aplikacja mobilng dostep do danych transakeyjnych, co pozwala
a co za tym idzie, bez problemu mozna bylo czy strong internetows firmy. Umozliwia tez uzyska¢ nadzér nad kosztami operacyjnymi,
je dostosowaé do zmieniajacych si¢ potrzeb. zarzgdzanie kartami paliwowymi Shella z po-  lepiej kontrolowaé wydatki i zapobiegaé

Shell API pozwala na integracje konkretnej ziomu wlasnego systemu. Shell API ufatwia oszustwom.

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH KART

BP

Karta paliwowa BP + Aral to rozwigzanie dla wszystkich rodzajéw flot samochodowych
poruszajacych sie po Europie. Umozliwia bezgotéwkowe regulowanie oplat za wybrane

produkty i ustugi na ponad 30.000 stacji w 32 krajach. Zapewnia bezpieczeristwo transakji,

bp
bp + Aral ,g’:% P
o F

¥
chroni przed naduzyciami, pomaga zredukowa¢ wydatki. Elastyczny system zarzadzania 1}1] ﬂ

limitami pozwala zoptymalizowa¢ koszty i zapewnia pelng kontrole wydatkéw. Karta daje C—

tez dostep do kompleksowej oferty oplat i ustug drogowych (przejazdy mostami, tunelami, 12345 EI ?BEBIE 1234
promami, koleja), atrakcyjnej oferty zwrotu podatku VAT i akcyzy oraz catodobowej pomocy T Fi-;"l‘-l; I-‘L"F' 1I‘.:.". £
drogowej. Dodatkowo uzytkownicy karty moga korzysta¢ z uniwersalnego urzadzenia do
rozliczania oplat drogowych BP Toll box i profesjonalnego rozwigzania do zarzadzania flotg

BP Fleet Expert.

DiEeseL 24

Karta paliwowa Diesel 24 — nowoczesne narzgdzie, ktére pozwala na bezgotéwkowe zakupy ? 3
. o . . e o DIESEL 24
paliwa w sieci stacji, z ktérymi wspétpracuje firma. Dzieki tej karcie przedsigbiorcy moga
zarzgdza¢ kosztami paliwa na poziomie calej floty pojazdéw, a takze korzysta¢ z wielu stacji.
Umozliwia to dostep do paliwa w réznych lokalizacjach, zaréwno w miastach, jak i w bardziej
odlegtych rejonach, co jest istotne dla firm transportowych dziatajacych na terenie calej Euro-
py. Karta jest czgscig szerszej oferty ustug, ktére utatwiaja firmom transportowym zarzgdzanie
logistyka, kosztami oraz monitorowanie efektywnosci paliwowej. To m.in. raportowanie i ana-
lityka — Diesel 24 oferuje zaawansowane narzedzia analityczne, ktére pozwalajg na generowa-

nie szczegélowych raportéw dotyczacych tankowan, zuzycia paliwa oraz efektywnosci floty.

DKV MosiLiTy

Karty DKV Mobility oferuja dostep do 69.000 stacji paliw w Europie, w tym ponad
5.000 punktéw w calej Polsce. Umozliwiaja tankowanie oleju napgdowego na 1.200
stacjach w Polsce w cenie hurtowej, to przecigtnie 40 gr oszczgdnosci na kazdym litrze.
Ustugi DKV Mobility tworzg spéjny ekosystem, faczac na jednej fakturze koszty paliwa,
oplaty drogowe, serwis i obowiazki celno-skarbowe. Hasto emitenta to: ,Dolacz do gro-
na 394 tysigcy aktywnych klientéw. Przetestuj karty DKV Mobility bez optat rejestracyj-
nych i ukrytych kosztéw.”

E1o0

Miedzynarodowa karta paliwowa E100 jest dostgpna w wersji przedplaconej lub z limi-
tem kredytowym do 25.000 euro. Uzytkownicy karty otrzymuja dostep do sieci akceptacji
obejmujacej ponad 18.500 punktéw w 32 panistwach, a takze do bogatego pakietu ustug
dodatkowych, takich jak optaty drogowe (24 kraje), zwrot VAT (30 krajéw) i akcyzy (7
krajéw) oraz faktoring. Kontrolg nad nizszymi wydatkami na paliwo wspieraja nowoczesne
rozwigzania takie jak aplikacja mobilna, panel klienta oraz narzedzia analityczne, a takze

osobisty opiekun oraz calodobowy hotline. Natomiast dla firm dziatajacych na terenie Polski

wO000000 O

jest dedykowana karta paliwowa z taryfami Smart, akceptowana na ponad 4.000 stacji.

Daje pewne oraz przejrzyste znizki od ceny hurtowej lub ceny na stupie, zalezne od wolume-

nu tankowania.
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Eurowac Visa

Karta niedawno wprowadzona do oferty, pozwala sprawnie zarzadzac flot i kontrolowaé
wszelkiego rodzaju ,awaryjne” wydatki. Jest to karta przedptacona, umozliwiajgca dokonywa-
nie bezgotéwkowych transakeji w trasie. Kierowcy moga nig oplaci¢ m.in. positki, zakwa-
terowanie, ustugi samochodowe czy holownicze, a takze np. mandaty drogowe za wykro-
czenia. Eurowag Visa uzupelnita dotychczasows oferte kart paliwowych, funkcjonujacych

w zamknigtym obiegu (closed-loop), a kierowcy moga z niej korzysta¢ w dowolnym punkcie
w Europie, akceptujacym platnosci Visa. Co wigcej, oferuje elastyczng kontrole kosztéw, a to
oznacza, ze firma transportowa moze zasili¢ srodkami dang karte dopiero w przypadku, gdy

wystepuje konieczno$¢ dokonania nig platnosci.

IDS

International Diesel Service jest spotka zalezng Q8 (Kuwait Petroleum Corporation),
jednego z najwigkszych koncernéw petrochemicznych. Dziala w 27 krajach, ma ponad 1.200
automatycznych, samoobstugowych stacji. Pionierskie normy bezpieczenistwa sprawiaja, ze
liczba oszustw lub naduzyé¢ jest wyjatkowo niska, nawet biorgc pod uwagg ogélne standar-

dy dotyczace kart kredytowych. To najlepiej zabezpieczony produkt na rynku: zblizeniowe
karty z chipem RFID i kodem PIN. Bezpieczne stacje paliwowe oznaczajg autoryzacj¢ karty
w czasie rzeczywistym przed tankowaniem. Do tego petna kontrola nad wszystkimi kartami
— za pomocg portalu uzytkownika mozna on-line blokowa¢ czy odblokowywac karty, ustawiaé

limity i ograniczenia, wyswietla¢ ostatnie transakcje oraz kreowac raporty tankowari.

{
AN TR
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IQ CarD

Nowoczesna, bezplatna karta paliwowa dla klientéw biznesowych. Od 2007 roku IQ_Card ofe-
ruje w ponad 20 krajach — takze na stacjach autostradowych — stal, cotygodniows ceng paliwa.
,Dzigki ponad 5.600 akceptowanym stacjom w 21 krajach Europy, w tym markom takim jak BP,
Moya, Aral cieszysz si¢ maksymalng elastycznoscig. Nasze faktury sg tak przejrzyste, ze zrozumie
je nawet dziecko, a nasza obstuga klienta jest zawsze fatwo dostgpna — prawdziwi ludzie osobiscie
zajmuj si¢ Twoimi sprawami. Dodatkowe funkcje bezpieczenistwa, takie jak zintegrowane uwie-
rzytelnianie dwuskiadnikowe, limity oraz ograniczenia krajowe, skutecznie chronig Cig przed

oszustwami paliwowymi. IQ_Card — bezpieczna, przejrzysta i przyjazna dla uzytkownika.”

1G CARD - FUEL
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MOL

Gold Europe, karta dla firm operujacych zaréwno w Polsce, jak i za granicg. Umozliwia bezgo-
téwkowe tankowanie w 15 krajach Europy. Wymagany prég zakupowy to powyzej 4.000 litréw
miesi¢eznie. Karta oferuje zabezpieczenia takie jak kod PIN, limity na karcie oraz autoryzacjg on-
line. Karta Gold Poland — dedykowana firmom tankujacym pojazdy na terenie Polski. Zapewnia
odroczong ptatnoé¢ z fakturg VAT oraz korzystne warunki handlowe. Wymagany prog zakupowy
wynosi powyzej 4.000 litréw miesiecznie. Karta Gold Poland Prepaid. Skierowana do firm prefe-
rujacych przedplacone rozwigzania. Umozliwia kontrole wydatkéw poprzez srodki zgromadzone

na rachunku prepaid. Wymagany prég zakupowy to powyzej 1.000 litréw miesiecznie.

O GHOUP CARD CUSTOMER
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ONTURTLE

Karty Diesel Card zapewniajg bezpieczne i wygodne tankowanie na dowolnej stacji w sieci
OnTurtle, ktéra obejmuje ponad 1.800 punktéw w 11 krajach europejskich. Sie¢ oferuje olej
napedowy, AdBlue, LNG, CNG, HVO. Diesel Card Gold umozliwia dokonywanie ptatnosci

i przypisanie spersonalizowanego kodu PIN. Mozna skorzysta¢ ze specjalnych warunkéw pod-
czas tankowania na dowolnej stacji OnTurtle Network. Umozliwia ona placenie za wszystkie
rodzaje paliwa i ustug. Diesel Card GoB to karta do ptacenia za dotowany olej napedowy, ideal-
nie nadaje si¢ do pojazdéw chlodniczych. Jest akceptowana na stacjach benzynowych w Hisz-
panii i oferuje wyjatkowe korzysci. Ponadto zapewnia bezpieczeristwo OnTurtle dzigki walidacji

kodem PIN i moze by¢ réwniez zarzadzana przez przewoznika za posrednictwem strefy klienta.

Turtle

DieselCard

recharge
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ORLEN

Flota. Najbardziej popularny Program Flota zapewnia kierowcom dostep do najwigkszej

w Polsce sieci stacji paliw (ponad 1.900 placéwek na terenie kraju), oferujacych najwyzszej
jakosci towary i ustugi, w tym bogata oferte gastronomiczng. Karta flotowa jest rozwia-
zaniem pozwalajgcym skutecznie kontrolowac zuzycie paliwa, a co za tym idzie szacowaé
koszty funkcjonowania przedsi¢biorstwa. Podstawows zaletg Programu Flota jest mozliwos¢
bezgotéwkowego zakupu paliwa, towaréw i ustug dostgpnych na stacjach Orlenu. Co wazne,
Program Flota mozna rozbudowac o kolejne programy jak np. Open Drive lub DKV/Orlen,
ktére pozwalaja na dokonywanie bezgotéwkowych transakeji za granica. Ponadto program
ten zapewnia atrakcyjny system rabatowania, pozwala na odroczony termin platnosci oraz

uproszczone, elektroniczne fakturowanie.

PorT 24

Karta umozliwia tankowanie na automatycznych, samoobstugowych stacjach Port 24 oraz na
stacjach partnerskich. Stacje Port 24 s zlokalizowane przy gtéwnych trasach tranzytowych.
Emitent kart oferuje bardzo korzystne ceny, ktére sg ustalane w drodze indywidualnych
negocjacji. Paliwa sg dostarczane z rafinerii w Schwedt we wschodnich Niemczech oraz od
krajowych producentéw w bardzo konkurencyjnych cenach, ktére pozwalaja przewoznikom
obnizy¢ koszty dziatalnosci. Oprécz oleju napedowego mozna tankowa¢ AdBlue oraz korzy-
sta¢ z myjni dla pojazdéw cigzarowych. Termin platnosci jest odroczony, nawet do 30 dni.

Ponadto Port 24 oferuje dostawy paliw do zbiornikéw stacjonarnych, w dowolne miejsce.

0000 5265 5895 5848
FZ&807?5K
Port24 Sp.z o0-0-

SHELL

Z karty Shell mozna korzysta¢ na niemal 1.300 stacjach paliwowych w Polsce, a takze na
ponad 22 tysigcach stacji Shell w Europie oraz prawie 16 tysigcach stacji partnerskich. Karta
flotowa Shell Card pozwala na efektywne zarzadzanie flotg pojazdéw. Korzysci, jakie daje
korzystanie z niej to kontrola wydatkéw, zakup paliwa z odroczonym terminem platnosci,
rabaty dostosowane do indywidualnych szlakéw transportowych, a takze zbiorcza faktura
oraz bezpieczenistwo transakcji. Shell Card pozwala réwniez na realizacj¢ oplat drogowych

oraz platnosci za parkingi na terenie calej Europy.

@ Shell LNG Card  “*L

TANKPOOL 24

Karta Tankpool 24 pozwala na tankowanie na ponad 1.600 stacjach w Europie. ,Dzi¢ki opty-
malizacji kosztow jestesmy w stanie zapewni¢ to, co w Twojej branzy najwazniejsze — dobra
ceng. Z naszg nowoczesng kartg zblizeniows placisz tylko i wylacznie za paliwo, bez dodatko-
wych kosztéw. Z nami tankujesz w stalej, atrakcyjnej cenie, ustalanej z gory na dwa tygodnie.
To proste i oszczgdne rozwigzanie, ktére pozwala kontrolowaé koszty ekspedycji dzigki unik-
nigciu skokéw cen paliwa. Dla Twojej wygody stworzylismy aplikacje mobilna, ktéra oferuje
funkcje map. W prosty sposéb zlokalizujesz 10 najblizszych stacji czy zaplanujesz trasg.”

UTA

UTA Card to specjalistyczna karta paliwowo-serwisowa dedykowana dla firm transporto-
wych, spedycyjnych lub wykorzystujacych flote dla wlasnych celéw, majaca zastosowanie

dla wszystkich typéw pojazdéw, od cigzarowych, dostawczych, autobuséw az po osobowe.
Najwigksza zaletg kart UTA jest ich uniwersalno$¢ i rozlegta sie¢ akceptacji, obejmujgca
ponad 90.000 punktéw w 40 krajach Europy. Aktualnie w sieci jest ponad 70.000 stacji paliw
réznych marek, z czego ponad 5.000 w Polsce. UTA Card pozwala na korzystanie z szero-
kiego zakresu ustug i produktéw: wszelkiego rodzaju paliwa (takze alternatywne), wkrétce
réwniez tadowanie pojazdéw elektrycznych, nowoczesne rozwigzania do oplat drogowych

w 27 krajach, ustugi serwisowe, myjnie, parkingi, cyfrowe narzedzia do zarzadzania flota.

Customer No. Card No. Expiry

Profesjonalne doradztwo, korzystne warunki i pakiety rabatowe pozwalaja generowa¢ oszczgdnosci oraz istotnie wplywaja na poprawe wydajnosci firm.
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POLSKI FIAT 621

HISTORIA

NajrorULA

TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: NAC

RNIEJSZA

CIEZAROWKA I RP

Mingto 90 lat od uruchomienia linii montazowej samochodéw w Paristwowych Zakladach Inzynierii.

Bylo to drugie podejscie do produkeji samochodéw w Polsce.

‘ N J hali Paristwowych Zaktadéw
Inzynierii przy ul. Terespolskiej
w Warszawie 1 marca 1935 roku ruszyt pas
montazu ostatecznego samochodéw ciezaro-
wych Polski Fiat 621. Polska na dobre weszta
na droge motoryzacji. Trzy miesiace pézniej
PZInz rozpoczely produkeje osobowych
Polskich Fiatéw 508.

Najwazniejszym produktem pozosta-
wala ciezaréwka, o ktéra wojsko zabiegato od
lat. Dekade wezesniej wybralo francuskiego
Berlieta i wloska marke SPA, a produkeje
2-tonowych cigzaréwek tej ostatniej firmy
uruchomita spétka Ursus w Czechowcach
w 1928 roku.

Przedsiewzigcie okazato sie nieudane,
Ursusy nie podbity rynku cywilnego, spétka
zbankrutowala i zostala przejeta przez wie-
rzyciela, czyli paristwowy bank BGK, ktéry
polaczyt mas¢ upadiosciows Ursusa z Pan-
stwowymi Zakladami Inzynierii.

Powolalo je rozporzadzenie Rady Mi-
nistréw z 19 marca 1928 roku o wydzieleniu
z ogblnej administracji paristwowej przed-
sigbiorstwa Panistwowe Zakiady Inzynierii
w Warszawie. Podpisy pod dokumentem
ztozyli: premier i minister spraw wojskowych
Jozef Pitsudski oraz minister skarbu Gabriel
Czechowicz. PZInz byly przedsigbiorstwem
paristwowym, skomercjalizowanym, czyli
dziatajagcym zgodnie z kodeksem spétek
handlowych.

W lipcu 1930 roku podpisaty umowe
licencyjng ze szwajcarskim producentem sa-
mochodéw cigzarowych Saurer na produkcje
wysokopreznych silnikéw i 4-5-tonowych
podwozi cigzarowych i autobusowych.

Ciezkie modele byly potrzebne wojsku,
lecz rynek cywilny poszukiwal mniejszych

odmian, o no$nosci 2,5-3 ton oraz samocho-

Linia montazowa cigzarowek Polski Fiat 621 w nalezqgcych
do PZInz zaktadach FSOiP na warszawskiej Pradze

déw osobowych. Licencje na ich produkeje

sprzedat Fiat umowg z 19 marca 1931 roku.

Druga fabryka

Poczatkowo MSWojsk zaktadalo, ze
produkeja calego asortymentu ruszy w daw-
nej fabryce Ursusa. Szybko okazalo si¢ to
zlym pomystem. Inz. Kazimierz Studziriski
wyjasnial, ze Ursus byl przystosowany do
réznorodnej produkji, jak np. motocykle
i drogie Saurery (uruchomiona produkcja
silnikéw wysokopreznych o mocy do 100
KM) i wyposazony byt w uniwersalny park
obrabiarkowy. Takie umaszynowienie spra-
wialo, ze produkcja Ursusa wymagata 1500
roboczogodzin, gdy konkurencja potrzebo-
wala 200-300 roboczogodzin.

Tariszym rozwigzaniem byto wznie-
sienie nowej fabryki, wyposazonej w spe-
cjalizowane obrabiarki. PZInz nie mialy
doswiadczenia w projektowaniu zaktadéw
przemystowych, dlatego 21 wrzesnia 1931
roku zawarty umowe z Fiatem na pomoc
w zaprojektowaniu 1 wyposazeniu fabryki
o zdolnosci produkeyjnej 3 tys. aut osobo-

wych i ciezarowych rocznie, czyli 10 dziennie.

Sprzedazg zajela si¢ spétka Polski-Fiat

z kapitalem polsko-wloskim. Na dawnym
terenie Paristwowej Wytwoérni Samocho-
déw, nalezacej do Centralnych Warsztatéw
Samochodowych przy ul. Terespolskiej 34/36
(obecnie ul. Chodakowska), PZInz wzniosty
nowy hale, zadaszajac przejscie miedzy dwo-
ma magazynami. Pod dachem znalazto si¢ 20
tys. mkw. i na tej powierzchni zlokalizowano
produkgje silnikéw, podwozi samochodéw
cigzarowych i osobowych oraz nadwozi do
samochodéw osobowych.

Kosztujaca 12 mln zt rozbudowa
trwata w latach 1932-1934 i powigkszony
obiekt dyrekcja przemianowata na Fabryke
Samochodéw Osobowych i Pélcigzarowych
Panstwowych Zaktadéw Inzynierii (FSOiP
PZInz.). Dyrektorem zostal pan Csernak.

Maszyny importowane byty z Wloch,
USA, Niemiec i Wielkiej Brytanii, ustawione
w 12 linii produkeyjnych sktadajacych si¢
z 379 stanowisk pracy. ,By¢ moze fabryka
nie oszatamia wielkoscia, ale za to nalezy do
najdoskonalszych w Europie pod wzgledem

organizacji pracy i parku maszynowego”
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oceniat w czerweu 1934 roku wloski attaché
w Warszawie Franco Pietrabissa, w liscie do
ministerstwa w Rzymie.

Studzinski przyznawal, ze rozruch
zaktadu okazat si¢ kfopotliwy. Producent na-
potkal na powazne problemy w dostepie do
materialéw wiasciwej jakosci, bowiem huty,
nie byly przygotowane do takich zaméwien.
W Polsce spozycie stali na glowe mieszkani-
ca wynosito 20 kg, w Niemczech 274 kg,

w Wielkiej Brytanii 303 kg, 409 kg w USA.
Wegla w Polsce konsumowano 600 kg na
osobe, gdy w Niemczech blisko 3 razy wigcej,
w USA pigc razy wigcej.

Z opanowaniem technologii produk-
¢ji nie radzila sobie FSOIP, ktérej personel
zaczal od montazu wloskich Fiatéw. Wlosi
krytykowali ,z gruntu zle funkcjonowanie
polskich fabryk i nieprzestrzeganie funda-
mentalnych zasad dotyczacych organizacji
pracy w ramach koncernu” pisat dyrektor ge-
neralny Fiata Vittorio Valetta. Stad brato si¢
pétroczne opéznienie w rozruchu produkeji
cigzaréwki Polski Fiat 621.

Nowe otwarcie

Zniecierpliwiona brakiem postepéw
dyrekcja PZInz zmienita w 1934 roku
kierownictwo FSOIP, stawiajac na czele
zaktadu Jerzego Grodeckiego, ktéry odnowit
skiad zarzadu fabryki. Wymienial we wspo-
mnieniowym artykule w tygodniku Motor
2 1972 roku, ze dyrektorem technicznym byt
Przemystaw Kraczkiewicz (po wojnie na ob-
czyznie), administracyjnym Alfred Bytomski
(po wojnie pracownik Ministerstwa Finan-
séw). Witold Skuba byt szefem produkeji (po
wojnie szef Departamentu Badan i Studiéw
FoMoCo). Szefem kontroli zostat W. Sty-
putkowski (po wojnie ZPMot, a w 1971 roku
wiceprezes KZST), zastepca szefa kontroli
byl Wiktor Sudra.

Kierownikiem warsztatéw samocho-
dowych byl Jézef Swierczewski, po wojnie
wieloletni dyrektor oddziatu warszawskiego
Prozamet. Kierownikiem fabrykacji byt
Adam Minchejmer.

Poprawa nastapila takze u dostawcéw,
ktérzy opanowali wszystkie procesy i, jak
podkreslal Studziriski, ,w Polsce produko-
wane s3 nawet bloki silnika oraz wszystkie
czesci kute i prasowane”, co bylo wielkim

osiagnieciem polskiego personelu.

Obrobka kadtuba silnikow do ciezardwek
Polski Fiat 621 w hali przy ul. Terespolskiej

W konicu 1934 roku, na nowo zainsta-
lowanych maszynach ruszyta produkeja silni-
ka Fiat 122B do samochodéw ciezarowych.
Zatrudnienie w 1934 roku siegalo 300 oséb.
Przemyst pomocniczy zostal zorganizowa-
ny bez udziatu Fiata, ale korzystajac z jego
dokumentacji techniczne;.

Zaklad mégt poczatkowo produkowaé
do 1,5 tys. samochodéw rocznie na jednej
zmianie. Dyrekcja PZInz (naczelnym byt
Adam Kreglewski) czynita duze starania, aby
stworzy¢ calg sie¢ kooperantéw, co nie bylo
tatwe, poniewaz skala produkcji warszawskiej
fabryki byta niewielka.

Po dluzszych negocjacjach, 22 grudnia
1935 roku Sp. Akcyjna Wielkich Piecéw i Za-
ktadéw Ostrowieckich, Tow. Starachowickich
Zaktadéw Gorniczych, Zaktady H.Cegiel-
skiego w Poznaniu, Zaktady Mechaniczne
LRL SA, Fabryka Lokomotyw w Chrzanowie
i Z-dy Mechaniczne J. John w Lodzi zlozyly
Komisji Miedzyministerialnej memorial,

w ktérym sygnalizowaly che¢ uruchomienia
wspdlnej z PZInz produkeji samochodéw.
Oswiadezyly, ze do 1 lutego 1936 roku wypo-
wiedzg sie, czy zrealizujg swe zamierzenia.

Podkreslaty, ze do podjecia si¢ zadania,
potrzebuja zapewnienie zbytu 2.500-3.000
samochodéw przez 5 lat. Starachowice
zamierzaly przyja¢ produkcje ram oraz
przednich osi w zwiazku z instalacjg mlo-
toprasy. Zaktady Starachowickie ttumaczyly,
ze do wykonania ram nie potrzeba inwestycj,
natomiast przednie osie wymagaja zakupu
mlotoprasy o nacisku 7,5-10 ton.

Pod koniec lat 30. ok. 70 proc. kompo-

nentéw pochodzito od polskich dostawcéw,

a udzial PZInz si¢gal dodatkowe 25 proc.
Z importu byly gazniki, faricuchy rozrzadu
oraz lozyska toczne.

Specjalizacja PZInz

PZInz produkowat Polskiego Fiata
621 w dwéch odmianach: L, nazwang Tur,

z prosta ramg i rozstawem osi 3,65 m, oraz R,
nazwang Beskid, z obnizong ramg i wydluzo-
nym o 0,35 m rozstawem osi. Tur miat takze
tylng o o nizszych przelozeniach, w zwigzku
z czym jego predkosé maksymalna wyno-

sita 50 km/h i byla 0 14 km/h mniejsza od
Beskida. Wojsko kupowalo przede wszystkim
Tury z uwagi na wigkszy przeswit, zwrotno$é
($rednica zawracania 13,5 m, o 3,5 mniejsza
niz Beskida) i lepsze wiasnosci terenowe.

Uchwata KEM z 4 sierpnia 1934 roku
przeznaczata PZInz do produkcji taboru
wojskowego jak ciezaréwki, traktory i czolgi
itp., zas ciezaréwka Polski Fiat 621 byla pre-
miowana, aby zapewnic jej konkurencyjnosé
wobec produktéw z wytwérni koncesjonowa-
nych, ktére w tym czasie byty planowane.

Witadze wojskowe szacowaly, ze
przeznaczajac na premie 6 mln zl, doplata
do kazdego z tysigca Polskich Fiatéw 621
wyniesie 6 tys. zt, co zapewni atrakcyjng
ceng detaliczng 7 tys. zt. Przyczyni si¢ ona
do rozpowszechnienia samochodu, a wlasnie
o to chodzito wojsku.

Premia byla niezb¢dna, bowiem produ-
kowane w matych ilosciach ciezaréwki byly
drogie. Przewoznicy podkreslali wielokrotnie,
ze doprowadzenie transportu do rentownosci
moze nastgpi¢ tylko przy spadku cen taboru.
Wskazywali, ze pierwsza cena 18-miejsco-

wego autobusu Polski Fiat 621 w 1934 roku
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wynosita 24.500 z1, gdy nieco wigkszego
Citroena ponad 17 tys. zl, a i tak w Polsce byl
on dwukrotnie drozszy niz we Francji.

Rzad doptatami zdotat obnizy¢ cene
podwozia Polskiego Fiata 621 do 10 tys. zl,
ale okazalo sig, ze jakos¢ jest nie tega. Silnik
wymagal remontu po 25 tys. km, bo spalat
10 litr6w oliwy na 100 km. Oryginalne,
fabryczne panewki starczaty na 50 tys. km,

a warsztatowe zazwyczaj mialy luz po 10 tys.
km, a rzadko ktéra wytrzymywata 20 tys. km,
narzekali przewoznicy. Zwracali takze uwage,
ze ,Ostatnio Fiat daje gilzy silnika z gwa-
rancjg do 50 tys. km, ale tylko przy remoncie,
a nie w nowych silnikach. Remont silnika

z wymiang gilz kosztuje w fabryce do 3 tys.
z1. Po przebiegu 60 tys. km koszty remontu
wynosza tyle, co obnizka ceny. A konkuren-
cyjne podwozia wytrzymuja 75 tys. km do
ponad 100 tys. km do remontu. Uwazamy,

ze gilzowanie powinno byé¢ w cenie podwo-
zia. Takze $limakowa przektadnia wykazuje
drobne niedorébki” wytykali sfabe strony
konstrukeji.

Stwierdzali, ze obstuga warsztatéw Pol-
skich Fiatéw jest na skandalicznie niskim po-
ziomie. Nie zawsze honorowana jest w nich
wymiana czeéci na gwarancji (,,najczesciej
ich nie ma”), zas ,autobus stoi po kilkanascie
dni czekajac az czgdci nadejdg z Warszawy”.
Oburzenie budzita polityka cenowa, bowiem,
jak wyliczali przewoznicy, ceny w warsztacie
byly o polowe wyzsze niz w sklepie z akce-

soriami.

(. Hala maszyn 2 napedem pasowym

Fiat poprawia si¢

Syn dyrektora kopalni nafty Galicja
Zbigniew Lodziniski, ktéry przed wojna
mieszkal w Borystawiu wspominal, ze Polski
Fiat 621 znany byt ze stabego silnika i wy-
tapiania lozysk. Bogaty w nafte region nie
korzystat masowo z samochodéw, tamtejsi
przedsi¢biorcy uwazali, ze konny transport
tadunkéw jest bardziej niezawodny w tym
gorskim terenie.

Jezeli geografia byta bardziej taskawa,
wdéwezas motoryzacja czynita postepy z dys-
kretng pomocg dofinasowania i administra-
cyjnego sterowania. Przykladem moze by¢
Wielkopolska, w ktérej w 1934 w kursowalo
161 autobuséw, w tym jeden Polski Fiat 621.
W styczniu 1936 roku na 162 autobusy byty
72 pojazdy krajowe wartosci 2 mln zl. Przed-
sigbiorcy zaznaczali, Ze o ile dawniej auto-
busy mialy przecietnie 12 miejsc, w nowej
generacji przewazaty pojazdy 18-miejscowe.

Woskazywali jednoczesnie na utrud-
nienia w dziatalnosci. Wyliczali, ze warunki
platnosci za nowy tabor utrudniajg firmom
zachowanie ptynnosci. Za podwozie trzeba
zaplaci¢ z géry 4.500 zi, a z procentami
4.830 zt. Do tego karoseria 4 tys. zl, tez plat-
ne z géry. Razem bylo to blisko 9 tys. z1.

Prezes Zwiazku Stowarzyszen Whasci-
cieli Przedsi¢biorstw Samochodowych RP
Stanistaw Kierszys przypominal, ze ,przed-
sigbiorcy musza do 30 marca 1937 roku
odnowi¢ tabor, wigc zaliczki powinny by¢

nizsze, bo wydatki na caly park sa spore”.

Wiosi przygotowali zmodernizowane
podwozie cigzaréwki. Zamiast czulej na
jakos¢ oleju i obstugi przektadni slimakowej,
konstruktorzy wykorzystali przektadnig
stozkowa. Wydtuzyli rozstaw osi 0 20 cm do
4 m, powigkszyli zbiornik paliwa z 65 do 90
1, wydluzyli resory o 28 cm i dodali pomocni-
cze resory, zwane zderzakowymi.

Przedsigbiorcy transportowi ocenili
zmiany pozytywnie. Kierszys pisat: ,Brak
autobuséw 32-miejscowych. Chevrolety sa
tej wielkosci, ale maja slabe podwozia. Od
pazdziernika 1938 roku PZInz rozpocznie
dostawy wydtuzonych o 20 cm podwozi PF
621 R, ktére maja odcigzone pélosie”.
Niedokoniczona piosenka

PZInz regularnie zwickszaty produkeje
Polskich Fiatéw 621. W 1935 roku wypuscity
1.500 sztuk, trzy lata pézniej podwoily pro-
dukeje tego modelu (3.100 sztuk). Dzigki po-
pularyzacji samochodu rosta skala produkeji
i malaly ceny. W lutym 1938 roku podwozie
Tura kosztowalo w siedzibie Polskiego Fiata
na Sapiezyniskiej w Warszawie 7.900 zt,
Beskida 8.100 zl, przy platnosci gotéwka.

W maju 1939 roku szef sprzedazy Pol-
skiego Fiata Wiodzimierz Boski wymienial,
ze poza centralg w Warszawie, Polski Fiat ma
4 oddzialy w: Gdyni, Poznaniu, Katowicach
i Biatymstoku oraz 18 punktéw sprzedazy,
dziatajacych na zasadach komisu. Spodziewat
si¢, ze obroty beda podobne do uzyskanych
w 1938 roku.

PZInz planowato wyprodukowac¢ 10
tys. samochodéw w 1939 roku, w tym co
trzeci mial by¢ cigzarowym 621. Do wybuchu
wojny panstwo wydato 50 mln zi na PZInz,
ktére wyprodukowaty 7 tys. réznych odmian
Polskiego Fiata 508 i blisko 13 tys. Polskich
Fiatéw 621.

Grodecki wspominal, ze 4 wrzesnia
Niemcy zbombardowali fabryke. Po zajeciu
miasta, obrabiarki z ocalalych pomieszczen
wywiezli do Ursusa lub do Niemiec, a bu-
dynki rozebrali i wraz z nawierzchnia toru
prébnego rozsprzedali okolicznej ludnosci.

Korzystalem z opracowania Jana
Tarczynskiego ,,Zaklady przemystowe
Pragi Potudnie w stuzbie Wojska Polskiego.
1918-1939” oraz ksiazki Filippo Gallino,
Anny Borsukiewicz i Jerzego Kozierkiewi-

cza ,Fiat w II Rzeczypospolitej”.
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Rynek pojazdéw znalazl si¢ w kryzysie. Dotyczy to praktycznie wszystkich typéw zabudéw czy naczep.

Na tle gwaltownie zmniejszajacej si¢ w ubieglym roku sprzedazy, w grupie wywrotek sytuacja wydaje si¢

jeszcze wzglednie niezla. W ubr. zarejestrowano prawie 3,5 tys. tego rodzaju naczep, to znaczy o ok. jedna

dziesiata mniej niz rok wezesnie;.

‘ N J firmie Zastaw potwierdzaja, ze caly
rynek przechodzi trudniejszy okres.
Zaznaczaja, iz obserwowany spadek popytu
na nowe pojazdy wynika m.in. z rosnacych
kosztéw finansowania oraz ostroznosci
inwestycyjnej firm budowlanych. — Nowe
pojazdy sprzedajq si¢ wolniej, a przedsigbiorcy
czgscief odkladajq decyzje zakupowe lub wy-
bierajg leasing zamiast zakupu — podkreslajg
przedstawiciele firmy. Wsréd lideréw rynku
wywrotek, zaréwno tych stosowanych na
budowach, czy np. w sektorze recyklingu,
sg od lat: Kempf, Wielton oraz Schmitz
Cargobull. Znaczacy udzial w ogélnej sprze-
dazy zanotowaty w ubieglym roku réwniez:
Bodex, Schwarzmiiller, Mega, Zastaw, Feber
(Inter Cars) czy Meiller Kipper, Fliegl oraz

Benalu.

Kryzys widag, ale nie u wszystkich. —
W roku 2024 dostarczylismy do naszych klien-
tow w Polsce 293 sztuk wywrotek co oznacza
wzrost w tym sektorze o 83 proc. w pordwnaniu
do roku 2023. W naszej ocenie, rok 2025 bedzie
podobny do 2024, oczywistie jesli rozpoczgte
inwestycje budowlane i drogowe nie zostang
opdznione czy tez wstrzymane — méwi Piotr
Iwariski, dyrektor zarzadzajacy Schwarzmiil-
ler Polska.
Ewelina Ptak-Krzemien, kierownik
dzialu marketingu KH-Kipper zauwaza, iz
w pierwszych dwéch miesigcach br. nastgpit
wzrost zainteresowania wywrotkami, a wplyw
na to majg planowane inwestycje zwigzane
z budowg drég, sieci komunikacyjnych oraz
centralnego portu komunikacyjnego. — Nie
bez znaczenia jest umocnienie ztotowki co
przeklada sig na koricowq wartos¢ kupowanego
pojazdu. W najblizszych miesigcach trend ten sig
utrzyma, wige my rowniez przygotowujemy sig
do wigkszej liczby zamdowier, inwestujgc w in-
frastrukturg i nowoczesne systemy do zarzgdza-
nia produkcjg — dodaje.
Z kolei Artur Zdunowski, kierownik
sprzedazy pojazdéw specjalnych EWT
Truck & Trailer (Schmitz Cargobull) zwraca

uwage na to, ze firma miala w ubr. najwyzsze

i u
ﬂ‘-“‘; e ..-_'“M’

Sy AT

ma w oferae zaréwno
rw_yfuﬂ'otkl stalowe, jak i aluminiowe

udziaty rynkowe w tym segmencie pomimo

nie najnizszych cen. — Ingynierowie i kon-
struktorzy z fabryki w Gotha, udoskonalili
naczepy samowyladowcze, tak aby spelniaty
najwyzsze standardy. Rozwdj rynku w biezg-
cym roku bedzie uzalezniony w duzym stopniu
od realizacji zaplanowanych inwestycji. W tym
segmencie sprzyja nam mocno nasza waluta,
zloty — podkresla.

Damian Stepieri (Bodex) zwraca uwage
na to, ze w roku 2024 nastapit wzrost udziatu
naczep dla sektora budowlanego w stosunku
do naczep do transportu ptodéw rolnych,
ale poczgtek roku 2025 jest duzo wolniejszy
niz w latach ubieglych. — Powodow jest kilka,
ale kluczowe to opdZnienie wigkszych inwe-
stycri w kraju, wysokie stopy procentowe oraz
przediuzajgca sig wojna na Ukrainie, nalezy
tez wspomnied, Ze to wiasnie firmy z Ukrainy
byly bardzo duzym odbiorcq naczep uzywanych.
Sprzedaz naczep uzywanych rdwniez zaha-
mowata, a ceny spadly o nawet 20-30 proc.,

a wigkszos¢ firm na ten moment w pierwszej
kolejnosci cheialaby wymienic zestawy na nowe
bez zamiaru powigkszenia flory — méwi D.Ste-
pieri i prognozuje poprawe sytuacji dopiero
w trzecim kwartale tego roku, a przywrécenia
stabilizacji dopiero w drugim kwartale roku
2026.

W firmie Mega (wywrotki Reisch) maja
nadzieje, ze odblokowanie srodkéw z Krajo-
wego Planu Odbudowy (KPO) bedzie miato

znaczacy wplyw na ozywienie inwestycji
infrastrukturalnych, co dodatkowo wygene-
ruje popyt na produkty budowlane.

Daniel Kozikowski, dyrektor handlowy
odpowiedzialny za sprzedaz naczep marki
Kogel w Polsce (DBK) zwraca natomiast
uwage na to, ze coraz wigksze znaczenie
zyskuja nowe technologie zmniejszajace
mas¢ pojazdéw oraz koszty ich eksploatacji.
Producenci coraz czgéciej wprowadzaja do
oferty pojazdy z napedem elektrycznym,
hybrydowym oraz maszyny o nizszym
poziomie emisji spalin. — Kége/, odpowiadajgc
na te potrzeby rynku, regularnie wprowadza
modernizacje swoich produktow, co przeklada
sig na rosngce Zainteresowanie wytrzymatymi
i jednoczesnie ekonomicznymi pojazdami —

tlumaczy D.Kozikowski.

Charakter wykonywanych prac, rodzaj
przewozonego materiatu, indywidualne
preferencje to trzy gléwne kryteria wyboru
konkretnej wywrotki, akcentowane przez E.
Ptak-Krzemieri (KH-Kipper).

W firmie Mega wsréd kryteriow,
ktére na pewno warto wziaé pod uwage
przy wyborze wymieniajg: rodzaj i ilos¢
przewozonego materiatu, gestos¢ i wage
materiatu (czy przewozone bedg materialy
sypkie, czy np. gruz). Dzigki okresleniu
gestosci i wagi materialu mozna dobraé¢

odpowiednia ladownos¢ i pojemnos¢ skrzyni
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tadunkowej. — Obecnie w portfolio Grupy
Benalu-Legras znajduje sig marka produktiw
budowlanych Reisch, ktdre z uwagi na wysoki
poziom kastomizacji skrzyni mozna idealnie
dopasowac do przewozonego materiatu. Do-
datkowymi czynnikami, jakie warto wzigc pod
uwage sq warunki terenowe w jakich naczepa
bedzie pracowac. Tutaj kluczowe znaczenie ma
utwardzenie powierzchni. W terenie grzgskim
i nierdwnym zapewne warto skorzystac z roz-
wigzar dedykowanych do cigzszych warunkiw
pracy. Jesli produkt dedykowany jest na bardziej
stabilne podioze mozna wykorzystac Izejszg
konstrukeje. Dopasowanie produktu do potrzeb
klienta jest kluczowe, aby naczepa spetnita ocze-
kiwania w pracy. Marka Reisch oferuje dwie
ramy dla klientéw. Ramyg Izejsza, ktora oferuje
ok. 150 kg dodatkowej mozliwosti zaladunku
oraz ramg wzmocniong, ktora idealnie spraw-
dzi sig w trudniejszych warunkach — ttumaczy
dostawca naczep.

D. Kozikowski (DBK) podkresla, jak
waznym aspektem jest odpowiednio niska
masa wlasna oraz odporno$¢, zapewniajac
jednoczesnie, ze konstrukcja wywrotek marki
Kogel zapewnia niezawodnos¢ i dtugoletnia
bezproblemowg eksploatacje. — Atutem jest
zastosowanie nowoczesnych powlok nanocera~
micznych oraz katoforetycznych, gwarantujgcych
ochrong antykorozyjng przez minimum 10
lat. Bogata oferta wyposazenia dodatkowe-
go pozwala naszym klientom skonfigurowac
pojazd pod indywidualne wymagania klienta
i dostosowac do wykonywanej pracy — dodaje

D.Kozikowski.

To, ze popyt na wywrotki budowla-

ne w znacznej mierze zalezy od poziomu
realizowanych w danym okresie inwesty-

¢ji budowlanych czy infrastrukturalnych
potwierdza Fukasz Trzeciakiewicz, senior
product manager Wielton: — Decydujgc sig na
zakup naczepy samowyladowczej szczegolnie
wazne jest, aby byla ona wytrzymala, odporna
na scieranie, a przy tym zaptymalizawana
masowo, bezawaryjna i latwa w obstudze. Ma
to znaczny wplyw na efektywnosé pojazdu. To
od przeznaczenia wywrotki i rodzaju trans-
portowanego ladunku zalezy jej konstrukcja,
czy zastosowane materialy. W swojej ofercie
posiadamy zardwno budowlane wywrotki stalo-
we typu half-pipe w postaci Strong Master oraz
Scrap Master jak i aluminiowe Weight Master
o réznych pojemnosciach oraz szerokie portfolio
dodatkowego wyposazenia — zaznacza.

Z kolei przedstawiciel EWT Truck &
Trailer, A. Zdunowski akcentuje role jakosci
danego produktu, uzytych podzespotéw
i mozliwosci dopasowania wywrotki do
wymagan danego uzytkownika. Wspomina
tez o kolejnym elemencie, jakim jest wery-
fikacja produktu na rynku wtérnym. — Cena
pojazdu, jak rowniez jego wartosc rezydualna
takze mocno wplywa na wybdr marki. Waznym
elementem jest obstuga posprzedazna wpisa-
na w strategie Grupy EWT: dostgpnost stacji
serwisowych, dostgpnosc oryginalnych czgsci
zamiennych oraz wysoki standard i kompetencje
pracownikdw after sales. Firma posiada no-
woczesne centra kompetencyjne na terenie catej

Polski: w Oltarzewie pod Warszawg, w Stryko-

wie k. Lodzi, w Siedlcach, w Gliwicach, w Ko-
mornikach k. Poznania, w Tomaszkowie k.
Olsztyna oraz w Jezewie Starym k. Bialegosto-
ku, w ktorych oferuje kompleksowe rozwigzania
dla branzy transportowej — wylicza A.Zdu-
nowski, zapraszajac réwniez do odwiedzin
kwietniowych targéw Bauma w Monachium

i spotkania z produktami Schmitz Cargobull.

Filarem firmy Bodex sg naczepy
wywrotki produkowane na indywidualne
zaméwienie klienta. — W praypadku tzw.
budowlanki coraz rzadziej klienci decydujg sig
na wywrotki ,do wszystkiego” czyli o kubaturze
przekraczajgcej 30 m szesc., a czasami nawet
35 m szesc. Ostatnie trzy lata pokazaly, ze coraz
wigcej firm docenia takie walory jak latwos¢
zaladunku i wytrzymatoss, co w przypadku
tego ostatniego jest xmiang trendu poszukiwa-
nia wagi sprzed kilku lat — méwi B.Stepien
(Bodex) dodajac, ze duzym zainteresowaniem
cieszg si¢ wywrotki stalowe typu half-pipe,
ktérych skrzynie wykonywane sg z dwéch
arkuszy stali Hardox 450 wygietych przez
SSAB, taczonych po dtugosci oraz $ciany
przedniej, rtéwniez wykonanej ze stali Hardox
450. — W wigkszosci naczep tego typu klienci
decydujq si¢ na tzw. klapg z odsypem, odsetek
klap do czola lub klap hydraulicznych to ponizej
5 proc. Najczgstiej wybierana kubatura to 27
m szesc. co rowniez jest zmiang wzgledem
poprzednich lat, kiedy czgsciej wybdr padal na
30 m szesc. — informuje B. Stepien.

Kolejnym czgsto wybieranym produk-
tem s3 wywrotki aluminiowe, najbardziej
popularne s3 te z przedziatu 25-27 m szesc.
Standardowa konfiguracja obejmuje podloge
7 mm, panele 200 x 30, 350 x 30 lub 200 x
40 mm, ale klienci czesto decydujg si¢ na
wzmocnienie podlogi (zamiast blachy 7
mm stosowana jest 10 mm), najczgsciej na
ostatnich 3 metrach naczepy. — Dodatkowo na
scianach bocznych wspawujemy trijkgty z blachy
4 mm na dtugosci 2.500 mm do wysokosci
1.500 mm — rozwiqzanie to zabezpiecza panele
boczne tam gdzie sq poddawane najwigkszemu
wycieraniu. W przypadku naczep aluminio-
wych rowniez najczescie] wybierane sq klapy
z odsypem, ale odsetek klap do czola jest blizszy
30 proc. — informuje B.Stepieri dodajac, ze
klienci, ktérzy ,jezdza ustugowo” czgsciej

decyduja si¢ na kubatury powyzej 27 m
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opinie zhiera naczepa
Fliegl Stone Master

sze$c. tak, aby w przysztosci mogli wozié
inne tadunki i tutaj czgsto powtarzajacy sig
konfiguracja jest naczepa o kubaturze 33 m
szesc. z klapg do czola. Naczepy tej marki
wykonane s3 na szerokiej ramie, ktéra nie jest
zwezana z przodu, co zapewnia wigkszg sta-
bilno$¢ przy kiprowaniu. Wszystkie mozna
wyposazy¢ w zawieszenie dostosowane do
pracy z rozécielaczem.

— Ciekawostkq w ofercie jest naczepa
burtowa z wywrotem. Rozwigzanie to czgsto
wybierane jest przez producentdw materialow
budowlanych. Dzigki zastosowaniu podlo-
gi ze stali Hardox 450 i wykonaniu burt ze
wzmocnionych paneli klienci majg mozliwos¢
transportu surowcow potrzebnych do produkcyi
np. bloczkdw ceramicznych czy kostki bruko-
wej 1 roztadunek przez wywrot. Burty boczne
z kolei otwierajq sig podobnie jak w tradycyjnych
naczepach do przewozu materiatow budowla-
nych na paletach, co jest ogromnym ulatwieniem
pray zaladunku i roztadunku z boku. Ten typ
naczep poxwala na optymalizacje kosztow
transportu i wigkszq uniwersalnos¢ — konklu-

duje przedstawiciel firmy Bodex.

Sieradzki producent pojazdéw, Feber
(nalezy do grupy Inter Cars) posiada w swo-
jej ofercie m.in. naczepy wywrotki o kubatu-
rze 24-76 m szesc. Jak nas poinformowano,
klienci zamawiajg zaréwno naczepy typu
box, jak réwniez pojazdy ze skrzynia typu
half-pipe. Podstawowym kryterium wyboru
jest material jaki bedzie wozony. Inny pojazd
zamawiajg klienci, ktérzy transportujg mase
bitumicznag, a inny ci, ktérzy przewozg piasek

czy ZWir.

W5réd pojazdéw przeznaczonych do
transportu sypkich materialéw budowlanych
znajduja si¢ m.in. naczepy z aluminiowsa
skrzynig typu box i tylnym zamknigciem
typu klapa wewnetrzna. Zamawianymi
przez klientéw ,zsypéwkami” s3 naczepy
o kubaturze 24-41 m szesc. Na skrzynie
sktadaja si¢ panele boczne (4 mm) i podto-
ga (7 mm). Na zyczenie klienta wewnatrz
skrzyni, zaréwno na $cianach bocznych,
jak réwniez na podtodze, mozna zastoso-
waé wyktadke wzmacniajaca (stalowa lub
aluminiowa).

Feber ma takze w swojej ofercie
naczepy typu half-pipe, zar6wno aluminio-
we, jak i stalowe. Aluminiowe naczepy typu
half-pipe stuza do transportu sypkich mate-
rialéw budowlanych, takich jak piasek, zwir,
kruszywa. W ofercie dostepne sg pojazdy,
ktérych $ciany boczne wykonane sg z trud-
noscieralnej blachy aluminiowej o grubosci
5 mm. Podtoga aluminiowa zrobiona jest
z blachy trudnoscieralnej o grubosci 8 mm
lub 10 mm. Pojazdy zbudowane na stalowe;j
ramie Domex/Strenx i charakteryzuja si¢
duza wytrzymaloscia. Naczepy sprawdzaja sie
w najciezszych warunkach: na zwirowniach
czy kopalniach kruszyw.

Stalowe naczepy typu half-pipe dedy-
kowane s natomiast do transportu agresyw-
nych kruszyw, piasku, zwiru, gruzu, a takze
masy bitumicznej. Wysoka temperatura masy
nie spowoduje ostabienia skrzyni, co mogtoby
nastgpi¢ w naczepach aluminiowych. W ofer-
cie dostepne sa pojazdy o kubaturze 24-28
m sze$c. Skrzynie tych naczep wykonane
sa w calosci ze stali Hardox ($ciany boczne

o grubosci 4 mm, podioga 5 mm).

— Feber posiada szereg nowoczesnych
rozwigzar technicznych, takich jak hydraulicz-
nie otwierana tylna klapa czy zderzak skiadany
preumatycznie. Dopelnieniem specyfikacyi
technicznej pojazdow do tzw. budowlanki, sq
podzespoly renomowanych producentow, takie
Jak: osie Jost lub Saf, uklad pneumatyczny Knorr
Bremse lub Wabco, uklad elektryczny full led
Hella lub Aspock, opony Continental oraz sifow-
niki Hywva lub Binotto— podkresla producent

naczep.

Fliegl Stone Master ma m.in. mulde
stalowg o poj. 25 m szesc. Wykonano ja
w technologii Greenline-Konisch. Stozko-
waty ksztalt muldy przyspiesza kiprowanie
fadunku. Posiada tylne zamkniecie klapa
do czola, wyposazona zostata w podwéjnie
famany zawias. Klapa tylna ryglowana jest
dwoma hakami (automatycznie).

Do budowy zastosowano wysokowy-
trzymaty stal Hardox/Domex o grubosci
4/5 mm. Naczepa bazuje na osiach SAF
(trzecia of jest podnoszona) i dysponuje
tarczowymi hamulcami (430 mm). O$ typu
Oftroad zwigksza nosnos¢ do 9 t. Catosé
wazy w wariancie podstawowym ok. 5 t.
Producent zwraca uwage m.in. specjalng
technologie przettoczent w ramie naczepy.
Polozono nacisk na zapewnienie odpowied-
niej wytrzymalosci i elastycznosci i to w tym
celu zdecydowano si¢ na zaokraglenie przodu
ramy (patent ,,Curved”). Element wyposaze-
nia stanowig dwuzakresowe nogi podporowe.
Zastosowano ocynkowany zderzak tylny
(sktadany, przystosowany do pracy z rozscie-
taczem). Pojazd ,obuto” w ogumienie o roz-
miarach 385/65 R 22,5 (Continental/Goody-
ear) umieszczone na stalowych felgach.

Alternatywe stanowi naczepa w wer-
sji aluminiowej. Rame¢ wykonano ze stali
wysokogatunkowej QStE — o podwyzszonej
wytrzymatosci na zginanie, natomiast podto-
ge 1 $ciany z wysokowytrzymatego alumi-
nium (wytrzymalo$¢ 110 HB). Skrzynie maja
poj. 25,30 lub 49 m szesc. Najlzejsze waza
nominalnie zaledwie 3.900 kg. Sciany budo-
wane s3 z profili zamknietych o grubosci 30
mm. Wariant o poj. 25 m szesc. ma wysoko$¢
1.450 mm, jest zatem nizszy niz ciagnik, co
wplywa na obnizenie oporéw ruchu i sprzyja

redukeji zuzycia paliwa. W ofercie s3 tez
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wywrotki Asphaltprofi Thermo ze skrzynia
izolowana. Maja dwie dwie lub trzy osie

i skrzynie o poj. 24,5 lub 27 m szesc.

KH-Kipper posiada w swojej ofercie
zabudowy, naczepy i przyczepy samowy-
tadowcze. Dostawca zwraca uwage na ich
solidng konstrukcje, bogate wyposazenie
oraz mozliwo$¢ skonfigurowania specjalnie
do wymagan konkretnego uzytkownika.
Wysokojako$ciowa, szwedzka stal Hardox
nadaje skrzyniom odpowiednig sztywnosé¢
i jednoczesnie lekka konstrukeje, majac
réwniez zabezpiecza¢ przed uszkodzeniami.
Obstuga jest mozliwa zaréwno z ziemi jak
iz siedzenia bez konieczno$ci wysiadania
z kabiny, co jest wazne przy pracy w cigz-
kich warunkach terenowych, badz przy zlej
pogodzie.

Zabudowy, naczepy i przyczepy tylnoz-
sypowe nadaja sie np. do transportu mate-
rialéw sypkich i masy bitumicznej. Burta
tylna z gérnymi zamkami oraz tylna szufla

zsypowa na réwni z podloga umozliwiaja

i zabudowy KH-
- Kipper mozna obstugiwac
_ bez wysiadania z kabiny

wysyp tadunku w oddaleniu od két pojazdu.
System hydrauliczny z przednim silowni-
kiem nowej generacji odpowiada za szybkie
podnoszenie i opuszczanie skrzyni. Przy
pracy w chtodniejszym klimacie stosuje sie,
wykorzystujacy spaliny system podgrzewania
skrzyni zapobiegajacy przyklejaniu si¢ do niej

lepkich materialéw. Producent zwraca tez

uwage na zoptymalizowany przekréj skrzyni

i obnizony $rodek cigzkosci.

Zabudowy tréjstronne, dzigki wyposa-
zeniu instalacji hydraulicznej moga wsp6t-
pracowa¢ z analogiczng przyczeps, co zwigk-
sza ilo§¢ przewozonego tadunku. Klasyczne

skrzynie z sitownikiem pod podloga moga

by¢ wyposazone w hydrauliczne lub uchylne

% INOFLINIA - KRAJ
+48 508 01 01 01

| ZASEAW |
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Zeskanuj kod i dowiedz sig
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Kipper to naczepy

w wersjach dwu- i trzyosiowej

boczne burty. Burta hydrauliczna opuszcza

si¢ plynnie w dét od pozycji pionowej do

180 st., co umozliwia podjechanie wozkiem
widlowym pod samg zabudowe i sprawny
zaladunek materiatéw spaletyzowanych. Przy
opuszczeniu burty o 90 st. mozliwy jest wy-
syp ladunku na bok w pewnej odleglosci od
pojazdu, co jest pomocne przy sypaniu waléw
badz zasypywaniu wykopéw wzdluz drogi,
gdyz material nie zanieczyszcza bocznych
elementéw podwozia i umozliwia tatwiej-
szy wyjazd spod tadunku. Sterowanie burtg
hydrauliczng odbywa si¢ za pomocg dzojstika
zamocowanego w kabinie przy siedzeniu

kierowcy.

D. Kozikowski (DBK) podkresla, ze
Kogel oferuje szeroka game naczep wywro-
tek przeznaczonych specjalnie dla branzy
budowlanej. Dost¢pne s3 modele naczep
Kogel Kipper, 2- i 3-osiowe z konstrukeja
o masie wlasnej wynoszacej od 5.400 kg
przy podstawowym wyposazeniu. Skrzy-
nia naczepy o poj. 24 m szesc. wykonana
jest ze stali Hardox HB 450. Zaletg rynny
stalowej z lekkimi aluminiowymi $cianami
bocznymi i $ciang tylng, w poréwnaniu do
rynny z litego aluminium jest to, Ze nie jest
juz konieczna kosztowna naprawa posadz-
ki $cieralnej, ktora trzeba bylo wykonywad
co dwa, trzy lata. Specjalnie opracowane
sworznie umozliwig taczenie materialéw
o réznej grubosci oraz inteligentne korzysta-
nie z elementéw aluminiowych i stalowych.
Sciany boczne maja 5 mm grubosci, tylna
$ciana 7 mm (wykonane z aluminium). Ta
kombinacja sprawdza si¢ w przewozie takich

materialéw jak tluczeri kamienny czy zwir.

Wywrotke mozna opcjonalnie przeksztalci¢
w catkowicie zaizolowang pod wzgledem
termicznym i moze by¢ uzywana jako pojazd
do przewozu asfaltu.

Specjalistyczne wywrotki dedykowane
transportowi asfaltu, Kgel Kipper Asphalt,
wyposazone sg w izolacje termiczng oraz
wydluzony o 170 mm zwis, ulatwiajacy rozla-
dunek bez koniecznosci stosowania dodatko-
wego zsypu. Ponadto, producent umozliwia
doposazenie naczep w zwijane plandeki,
elektryczne lub manualne dachy sktadane,
hydrauliczne burty tylne czy pneumatycz-
nie sterowane oslony przeciwnajazdowe,
zwigkszajac ich funkcjonalno$é oraz wygode
uzytkowania.

Firma z Burtenbach wprowadzita nie-
dawno kilka istotnych innowacji, do ktérych
nalezg m.in: opcjonalne stopnie do platfor-
my sterujgcej w celu zapewnienia lepszego
dostepu do niej; nizej osadzona skrzynka

narzedziowa (ergonomia); pneumatycznie

Reisch nalezy do
grupy Benalu — Legras

sterowane zabezpieczenie przeciwnajazdowe.
Niewielka masa wlasna nowych wariantéw
tego zabezpieczenia zwigksza fadownos¢ wy-
wrotki. Potaczenie stali i aluminium w nacze-
pach Kogel jest mozliwe dzieki technologii
$rubowania, co pozwala zaoszczedzi¢ ok. 400
kg masy wlasnej pojazdu. Dzi¢ki przemode-
lowaniu ramy i innych komponentéw, mase
zredukowano o dodatkowe 100 kg. Kierowca
reguluje hamulec postojowy i zawieszenie
pneumatyczne naczepy za pomocg fatwo
dostepnych sterownikéw, za$ dzieki platfor-
mie operacyjnej z przodu wywrotki, zawsze
ma wglad w procesy zaladunku. Do same;
platformy lub ramy mozna tatwo przymoco-
waé opcjonalne wyposazenie, np. kanistry na
wode, skrzynki do przechowywania, gasnice,
narzedzia czy drabing. Dodatkowo zinte-
growane haki blokujace na tylnej klapie s
dobrze chronione podczas operacji przechy-
lania.

Dostawca naczep tej marki, Grupa
DBK dziata na polskim rynku od niemal
trzech dekad. Posiada 25 oddzialéw. To au-
toryzowana sie¢ sprzedazy nowych pojazdéw
marki Daf i Iveco oraz wlasnie naczep Kégel.
W portfolio Grupy DBK znajdujg si¢ réw-
niez ustugi serwisowe, czy finansowe takie

jak ubezpieczenia oraz leasing.

Z uwagi na przejecie marki Reisch,
dzialania firmy Mega ukierunkowano na
rozwdj tego segmentu produktéw w rynku
budowlanym. Naczepy Reisch sg wysoko
cenionymi produktami na rynku niemieckim,

ale takze na rynku polskim. Obecnie w port-
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Schmitz Cargobull sq znane
m.in. 2 licxznych opcji wyposazenia

folio znajduja si¢ wywrotki typu half-pipe
oraz wywrotki aluminiowe. Konstruktorzy
pracuja réwniez nad rozwojem segmentu
zabudéw na samochodach cigzarowych.

— Kluczowg przewagg marki Reisch jest,

byla i bedzie jakos¢ wykonania. To dzigki jakosci

produkty tej marki osiggajq wysoky, satysfakcjo-
nujgceqg wartosé sprzedazy na rynku wtdrnym.
Wykorzystanie niemieckiej mysli technologicznej
w produktach widac w roznych aspektach kon-
strukcyjnych wywrotki stalowej typu half- pipe,
m.in. ksztalt samej skrzyni przebadany pod
kgtem latwosci rozladunku, bardzo niski srodek
cigzkosci gwarantujgcy stabilne prowadzenie
pojazdu, szeroki dystans migdzy systemem
kolysek wywrotu stabilizujgcy pojazd w czasie
roztadunku, dodatkowe przegigcia na scianach
usztywniajgce konstrukcje skrzyni oraz rozwig-
zania stricte dedykowane kierowcom, takie jak
ergonomiczny i bezpieczny podest roboczy czy
tez wyzej umieszczone centralki do podtgceze-
nia samochodu cigzarowego. Dodatkowymi
zaletami produktow jest szeroka mozliwosc
kastomizacji w tym m.in. wybor z dwdch ram
(lekka oraz cigzka), zmiana grubosci czy tez
dzielenie podlogi. Niezaprzeczalnym atutem
Jest mozliwos¢ metalizacji ramy i skrzyni co
gwarantuje Znacznie lepszg ochrong przed
rdzewieniem skrzyni oraz ramy — podkresla
dostawca naczep.

Marka Reisch ma tez aluminiowg
wywrotke budowlang, w ktérej zastosowano
znane z Grupy Benalu-Legras nowatorskie
rozwigzania, w tym m.in. kolyski wywrotu
— bezobstugowe dla kierowcéw, odlewane
zawiasy klap, wzmocnione stopy aluminium,

tak na podlodze jak réwniez na $cianach.

— Marka Reisch pozwala na szeroki wachlarz
kastomizacji produktu w tym zmiang grubo-
sti podtogi oraz jej dzielenie, zmiang grubosci
scian, wybor ramy. To umozliwia dopasowanie
produktu pod potrzeby konkretnego uzytkowni-

— konkluduje dostawca.

Schmitz Cargobull posiada w swoim
portfolio naczepy samowytadowcze oraz
zabudowy tylnozsypowe przeznaczone dla
podwozi czteroosiowych. — Reprezentujemy
najwigkszego producenta naczep w Europie
— doswiadczenie fabryki w produkcji naczep sa-
mowyladowczych na wszystkie rynki europejskie
oraz z innych obszaréw pozwolito wpasowac sig
w szeroko pojete wymagania klientow — pod-
kresla A.Zdunowski (EWT Truck & Trailer
Polska) zaznaczajac, ze oferta obejmuje mul-
dy aluminiowe oraz stalowe o kubaturach od
24 do 60 m szesc. Ilos¢ opcji, w ktére mozna
wyposazy¢ zamawiane naczepy pozwala
skonfigurowa¢ spersonalizowany produkt

koricowy.

Nowg generacj¢ nadwozi i ram repre-
zentuje m.in. naczepa S.KI, jak réwniez za-
budowa wywrotka M.KI. Do dyspozycji jest
kilka dtugosci ram (7,2; 8,2; 9,6; 10,5 m).
Oprécez wersji Standard dostgpna jest wersja
Light, do szczegélnie duzej tadownosci lub
wersja Heavy-Duty do wyjatkowo cigzkich
zastosowarl. Do czteroosiowych ciagnikéw
siodlowych Schmitz Cargobull oferuje
specjalnie dopasowang zabudowe M.KI
0 poj. od 16 do 23 m szesc. Podobnie jak
w przypadku naczepy wywrotki, podstawg
zabudéw ciezaréwki jest zaokraglona, stalo-
wa karoseria wykonana ze stali odpornej na
§cieranie i wgniecenia. Dzigki elastycznemu
systemowi modufowemu powigkszono
palete wariantéw, np. oprécz istniejacych
dtugosci konstrukeyjnych 5,5 m i 5,8 m, do-
stepna jest teraz zabudowa o dtugosci kon-
strukeyjnej 5,2 m, ktéra moze by¢ uzywana
z podwoziami o krétszym rozstawie osi lub
dluzszej kabinie kierowcy. Przeprojektowa-
nie S.KI umozliwilo osiagniecie oszczedno-
$ci masy od 45 do 110 kg (w zaleznosci od
dtugosci i konstrukeji ramy). Rame Light
w wariantach S.KI opracowano specjalnie
pod katem zoptymalizowanej fadownosci.
Osiagnieto oszczednosé masy do 180 kg.
Szeroka, plaska podloga obniza srodek cigz-
kosci, co pomaga w prowadzeniu pojazdu
i réwnomiernym zuzyciu. Dotawca zwraca
uwagg na aplikacje: beSmart (przeznaczona
gléwnie dla kierowcy, ktéry moze w kazdej
chwili odezyta¢ i monitorowac stan cisnie-
nia w oponach swojej naczepy/przyczepy),

a takze Trailer Connect beUpToDate, ktéra

zapewnia menedzerom flot i dyspozyto-

rom przeglad najwazniejszych danych floty
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w czasie rzeczywistym i moze wyswietla¢ Wielt dajq sig np. ds
) ) ' ielton nadajq si¢ np. do
pozycje naczep za posrednictwem Map przewozu asfaltu, gruzu czy kamieni

Google.

Zalety wykorzystywania wywrotek
segmentowych firmy Schwarzmiller wida¢

przede wszystkim w branzy budowla-

nej i inwestycjach drogowych. Wygodnie

i bezpiecznie mozna nimi transportowac

i roztadowywaé wszelkiego rodzaju materialy
sypkie. — Dzigki inteligentnej, rownoleglej
konstrukcji ramy, wysokiej jakosci konstrukcyi
stalowej Naxtra i specjalnym rurom torksyjnym
wywrotki segmentowe firmy Schwarzmiiller
cechuge wyjgtkowa stabilnosé i odpornosé na
skrgcanie ramy podczas roztadunku. W przypad-
ku wywrotek w wersji o lekkiej konstrukeji ich

wyjgthkowa stabilnosé w trakcie roxladowywa- wym bgdZ aluminiowym albo pomigdzy Schwarzmiiller oferuje w wywrotkach

nia robi jeszcze wigksze wrazenie — podkresla mulda wykonang ze stali lub aluminium. segmentowych szereg fabrycznie montowa-
dostawea. Duza rozpigtos¢ mozliwych mas wlasnych nych i inteligentnych opcji wyposazenia.
Wywrotki segmentowe firmy pozwala spetni¢ wymagania poszczegélnych  Sg wsréd nich: systemy telematyczne, elek-
Schwarzmiiller dostepne sg z wieloma odbiorcéw. W ofercie sa réwniez aluminio-  trycznie zsuwany dach, specjalne urzadzenia
wersjami wyposazenia. Klienci moga we lub stalowe termo muldy, do przewozu dozujace ulatwiajace kontrolowany roztadu-

wybiera¢ np. pomiedzy podwoziem stalo- np. plynnego asfaltu. nek sypkich materiatéw. Sktadany zderzak

NACZEPA WYWROTKA |
DO PRZEWOZU PIASKU | MAS BITUMICZNYCH M WIELTON

STRONG MASTER

Stworzona z myéla O SEKTORZE BUDOWLANYM

B PRODUKT
LAT POLSKI
GWARANCI
N PERFORACIE RAMY WWW.WI ELTD N.CDM-FL
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oferuje wywrotki
0 poj. od 24 do 40 m szesc.

sterowany pneumatycznie, czy tez wiele
innych opcji poprawiajacych bezpieczeristwo

i komfort eksploatacji.

Stalowa wywrotka budowlana Strong
Master marki Wielton sprawdza si¢ w trans-
porcie nie tylko sypkich materiatéw, ale tez
asfaltu, gruzu czy kamieni. Pojazd cechuje,
ulatwiajaca zsuwanie si¢ tadunku, rozsze-
rzana ku tytowi skrzynia (typu half-pipe
konish), wykonana z wysokogatunkowej
(trwalos¢, odpornos¢ na $cieranie) stali
Hardox HB450. Masa wiasna Strong Master
wynosi od 5.850 kg w zaleznosci od wybranej
pojemnosci tadunkowej (od 22 do 38 m
szesc.), a konstrukeje zabezpieczono wysokiej
klasy lakiernicza powloka antykorozyjna.

W standardowej wersji wyposazenia Strong
Master posiada dostepng w trzech diugo-
$ciach rame, ze sprze¢giem o wysokosciach
od 1.150 do 1.450 mm. Klienci maja takze
mozliwos$¢ wyboru jednej z dwéch opcji ram
naczepy wykonanych z wysokojakosciowej
stali $700. W standardowym wykonaniu
dostepna jest wersja Super Light (SL) oraz
wzmocniona (SL HD).

Aluminiowa wywrotka Weight Master
cechuje si¢ wydtuzong trwatoscig oraz poj.
od 23 do 64 m szesc. przy masie wlasnej
wynoszacej od 4.700 kg. Pojazd sprawdzi si¢
do przewozu materialéw sypkich, rolnych,
asfaltu, opatu, palet jak i workéw Big Bag,
dzieki czemu znajdzie zastosowanie nie
tylko w segmencie budowlanym, ale réwniez
komunalnym oraz rolnym. Zwezang ku przo-
dowi rame wykonano ze stali S700, w celu

osiagniecia jak najwyzszej wytrzymatosci

i stabilnosci. Podloge zbudowano ze stopu

aluminium o podwyzszonej trwatosci (EN-
DUR-AL.HB110). Zastosowanie prostego
obrzeza podlogi umozliwia uzyskanie szero-
kos$ci wewnetrznej pozwalajacej transporto-
wac¢ tadunki na paletach, natomiast skosnego
— zapobiegnie przywieraniu transportowa-
nego materiatu w naroznikach. W standar-
dowej wersji wyposazenia dostgpne sg m.in:
pierwsza o§ podnoszona automatycznie, czy
nowoczesne o$wietlenie w technologii LED.
Przeznaczona do transportu ztomu
wywrotka Scrap Master posiada stalows
skrzynig tadunkows. Sciany wykonano ze
stali Hardox HB500 TUF. Ram¢ podwozia
wykonano z lekkiej, a jednoczesnie wyso-
kowytrzymalej stali S700. Scrap Master
cechuje bezpodtuznicowa i bezpoprzeczkowa
konstrukeja skrzyni o wysokosci wewnetrznej
2.250 mm oraz nachylona pod katem 20 st.
$ciana przednia. W transporcie metali o zréz-
nicowanych gabarytach i ksztaltach sprawdzi
si¢ duza objetos¢ skrzyni tadunkowej (do 62
m szesc.) oraz podioga o dlugosci 12,07 m.
Zmieniony ksztalt paséw ramy (typu V) oraz
przebudowa osi obrotu pozwolity obnizy¢
wysokos¢ polozenia skrzyni ponizej stan-
dardowego poziomu skrzyn kwadratowych,

dzigki czemu obnizono srodek jej cigzkosci.

Zastaw oferuje wywrotki o poj. od 24
do 40 m szesc. Wybdr zalezy od rodzaju
tadunku i specyfiki transportu. W trudnym
terenie przyda sie¢ solidniejsze zawieszenie
i dodatkowe osie. W przypadku transportu
drogowego kluczowe jest dostosowanie

liczby osi do przepiséw drogowych i opty-

malizacji kosztéw eksploatacji. Firma oferuje
game wywrotek, ktére spelniajg wymagania
branzy budowlanej i transportowej. Nacze-
py wywrotki stalowe s3 przeznaczone do
przewozu cigzkich materialéw, jak kamier,
gruz czy beton. Stal Hardox ma zapewniag
duza wytrzymalos¢ i odpornos¢ na $cieranie.
Naczepy wywrotki aluminiowe stanowig
lzejszg alternatywe, sprawdzajg si¢ w trans-
porcie piasku, asfaltu czy zwiru. Nizsza masa
wlasna to wigksza ladowno$¢ i mniejsze
spalanie.

Andrychowski Zastaw stale rozwija
swoje linie produkcyjne wdrazajac zaawan-
sowane technologie przemystu 4.0 oraz
informatyzuje proces wytwarzania. — Wielu
odbiorcdw mimo wszystko decyduje sig na nowe
pojazdy poniewaz czgsto wartos¢ trzyletnie-
g0 pojazdu jest bardzo zblizona do zakupu
nowego. Eksploatacja pojazdow budowlanych
powoduje to, iz czgsto po paru latach zamiast
whkladaé w napraweg i kupic uzywane, klienci
mimo wszystko wolg nowe pojazdy — ustysze-
lismy od handlowcéw firmy, podkreslajacych
przy tym, ze w konstrukeji naczep stosowane
sg podzespoly renomowanych marek osi,
pneumatyki, elektryki m.in. takich jak: SAF-
-Holland, BPW, Knorr-Bremse, Aspock,
Hyva. Dodaja jednoczesnie, Ze rynek jest se-
zonowy, najwiecej zakupéw jest od marca do
listopada ze znacznym wzrostem w okresie
kwiecien-maj.

Handlowcy firmy Zastaw podkreslaja,
jak istotna jest dla uzytkownika niska masa
wiasna (podstawa im nizsza masa tym wigcej
towaru mozna przewiez¢), wytrzymatosé
i niezawodno$¢ (warunki w jakich bedzie
pracowal pojazd), odpornos¢ antykorozyjna
— ocynk ogniowy gwarantujacy wieloletnie
bezawaryjne uzytkowanie, jak réwniez od-
pornos¢ i przystosowanie do pracy w bardzo
ciezkich warunkach w terenie oraz typy
materialéw, ktére ma przewozi¢ (piasek,
palety, kruszywa itp.). Akcentuja m.in. zalety
wywrotki HP Hardox Tuf 500. To zmo-
dernizowana niedawno wywrotka stalowa.
Zmiany wynikajace z nowej konstrukgji to
m.in: mniejsza o kilkaset kilograméw masa
calkowita, nowy ksztalt skrzyni tadunkowej
(obnizenie $rodka cigzkosci i catkowite;
wysokosci pojazdu); nowa sztywna rama;
zmieniony zderzak i podest (balkonik).
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9 stycznia 2025 r., Caterpillar Inc. (NYSE: CAT) zainaugurowata obchody 100-lecia swojej dzialalnosci.
Gléwne uroczystosci odbyly sie w Stanach Zjednoczonych, a jubileuszowy rok potrwa do korica 2025 roku.

Przewodniczqcy Caterpillar, Jim Umpleby,

podkreslit, ze sukces firmy to zastuga
pracownikéw, zaufania klientéw oraz wspar-
cia partneréw biznesowych.

Gléwne uroczystosci mialy miejsce
w miejscowosciach Sanford, Peoria oraz
w globalnej siedzibie firmy w Irving (Teksas,
USA). Rozpoczgto réwniez Centennial
World Tour, podczas ktérego odwiedzane
beda zaklady Caterpillar na calym $wiecie.
Dodatkowo w 2025 roku dost¢pne beda
limitowane edycje maszyn w kolorze ,Cen-
tennial Grey”

Z okazji 100-lecia dzialnosci Cater-
pillar wprowadza na rynek limitowang seri¢
maszyn Cat Limited Edition Machines.
Specjalne modele dostgpne sa u wybranych
dealer6w na calym s$wiecie i wyrézniajg
sie unikalnym szarym kolorem ,Centen-
nial Grey”, nawigzujacym do pierwszych
produktéw marki. Maszyny te trafig na rynki
w Ameryce Pétnocnej i Potudniowej, Euro-
pie, Afryce, na Bliskim Wschodzie i w Azji,
jednak ich liczba bedzie ograniczona.

— To wyjgthowy moment w historii Ca-
terpillar, kiory nie bylby mozliwy bez naszych
klientow i dealeréw — podkresla Tony Fassino,
prezes Caterpillar Construction Industries.
— Od 1925 roku nasze maszyny odgrywajq
kluczowg rolg w rozwijaniu infrastruktury
na catym Swiecie. Limitowana edycja pozwala
uczcic tg bogatq historig i jednoczesnie patrzec
w przyszlosc— dodaje.

Kazdy z modeli bedzie wyposazony
w specjalne oznaczenia upamigtniajgce
100-lecie marki, a takze pamiatkows tablicz-
ke wewnatrz kabiny, co sprawia, Ze stanowia
one wyjatkowa propozycje dla kolekcjoneréw
oraz firm, ktére chcg posiadaé czgs¢ historii
Caterpillar.

Maszyny dostepne w edycji limitowanej

obejmuja szeroka game sprzgtu, w tym kom-

paktowe, male i §rednie fadowarki kofowe,

koparko-tadowarki, fadowarki burtowe,
tadowarki gasienicowe, mate i srednie spy-
charki gasienicowe, a takze koparki w réz-
nych rozmiarach oraz réwniarki. Modele te
beda prezentowane na wybranych wydarze-
niach rocznicowych i targach branzowych,
umozliwiajac klientom zapoznanie si¢ z ich
wyjatkowym wygladem i specyfikacja.
Historia Caterpillar siega 1925 roku,
kiedy to dwie firmy — Holt Manufacturing
Company i C.L. Best Tractor Co. — polaczyty

sity, tworzac nowa marke specjalizujaca si¢
w produkeji maszyn budowlanych i rolni-
czych. Wezesniej Holt dostarczal ciggniki
gasienicowe na potrzeby armii podczas I woj-
ny §wiatowej, koncentrujgc si¢ na produkeji
dla sektora militarnego. W tym samym
czasie Best rozwijal nowoczesne technologie
i budowat sie¢ sprzedazy w Stanach Zjedno-
czonych. Po zakonczeniu wojny Holt zdobyt
globalng renome i nowoczesne zaktady
produkcyjne, podczas gdy Best rozbudowat
oferte produktows i stworzyl efektywny
system dystrybucji.

Fuzja obu firm pozwolita na zainwesto-
wanie w silniki wysokoprezne, ktére zapew-
niaty uzytkownikom wigksza moc, oszczed-
no$¢ paliwa i niezawodno$é. W kolejnych
dekadach Caterpillar rozwijal technologie
i umacnial swoja pozycje jako jeden z lideréw
branzy maszyn budowlanych. Dzi¢ki innowa-
cjom, zaawansowanej technologii i wspé6tpra-
cy z klientami oraz dealerami, firma stala si¢

synonimem trwalo$ci, wydajnosci i niezawod-

nosci w sektorze maszyn cigzkich.

i

i
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FINANSOWANIE MASZYN — CO WYBRAC?

RYNEK

[LEASING DOMINUJE,
ALE WYNAJEM ZYSKUJE
NA ZNACZENIU

Leasing stanowi obecnie okoto 90 proc. transakeji dotyczacych finansowania maszyn budowlanych, co wyni-

TEKST: Antoni Gostyniski
ZDJECIA: T&M

ka z jego popularno$ci wsréd firm, ktére chcg budowaé wiasna flote maszyn przy jednoczesnym rozlozeniu

kosztéw w czasie — wskazujg przedstawiciele firmy Atlas Poland. Jednak wynajem dynamicznie zyskuje na

znaczeniu, zwlaszcza w sektorach, gdzie elastyczno$c¢ i szybki dostep do sprzetu odgrywaja kluczows role.

rzedstawiciele Atlas Poland zauwazajg
PJednak rosnjce zainteresowanie wynaj-
mem dlugoterminowym (12-24 miesigce)
jako alternatywa dla leasingu, szczegél-
nie w branzy budowlanej, drogowej oraz
komunalnej. — Firmy coraz czgsciej wybierajg
wynajem, aby unikngc zobowigzan zwigzanych
z serwisowaniem sprzgtu i moc latwo dostoso-
wywac flotg do aktualnych projektow — podkre-
slaja sprzedawcy.

Wedtug Atlas Poland standardowy
okres leasingu wynosi 48-60 miesiecy. Klienci
wybieraja go, aby zachowac rozsadny poziom
miesiecznej raty i jednocze$nie zakoriczy¢
leasing w momencie, gdy maszyna wcigz ma
wysoka warto$¢ rynkowa. Wynajem krétko-
terminowy (1 dzien-6 miesiecy) — sprawdza
sie w przypadku pojedynczych projektéw, jak
np. rozbiérki, modernizacje drég. Diugoter-
minowy (12-36 miesigcy) jest coraz popular-
niejszy wsréd firm, ktére potrzebuja sprzetu
na dluzej, ale nie chca angazowaé kapitalu
w zakup.

Atut Rental zajmuje si¢ zaréwno
wynajmenm, jak i sprzedaza maszyn. Klienci
czesto korzystajg z leasingu oferowanego
przez jednego z partneréw firmy.

— Nasi klienci, ktorzy docelowo decydujg
sig na posiadanie sprzgtu, w okoto 70 proc.
korzystajq z leasingu jako formy finansowania
— informuje Jarostaw Maciejewski, wicepre-
zes zarzadu Atut Rental. — Wsrdd maszyn
budowlanych finansowanych w ten sposdb
znajdujq sig oferowane przez nas minikoparki
i fadowarki marki Bobcat. Najczgstsze okresy
leasingu to od 3 do 5 lat. Chec docelowego

Poland zaréwno

% w leasingu, jak i wynajmie
najczesciej zbywa koparki
i maszyny przeltadunkowe

pozyskiwania maszyn na wlasnos¢ (w forma-
cie leasingu) weig? jest wysoka — nasz dzial
sprzedazy Bobcat z roku na rok odnotowuje
rosngcq sprzedaz nowych maszyn. Mimo
ze spodziewalismy sig spadkiw zwigzanych
Z sytuacjg po wybuchu pandemii oraz wojny
w Ukrainie.

Jednoczesnie juz od 35 lat swiadczy-
my ustuge wynajmu sprzetu budowlanego
— od drobnych elektronarze¢dzi, po 14-tonowe

koparki. Ten rynek weigz sig rozwija — zardw-

no w zakresie liczby klientow korzystajgcych Grabowska

2 ustugi wynajmu, jak i zakresu wynajmowa-
nych maszyn. Obserwujemy trend zaintere- Od strony dostawcy — jest to dzialalnos¢
sowania wynajmem coraz wigkszych maszyn bardziej wymagajaca.
— najwigksze maszyny w naszej ofercie wigczy- — Firma Interhandler specjalizuje sig

lismy do parku maszynowego w ubieglym roku. glownie w sprzedazy maszyn budowlanych,

Wynajem wigze si¢ zazwyczaj z krétszym Jednak odpowiadajgc na potrzeby rynku,

czasem korzystania ze sprzetu przez klienta. oferuje rowniez wynajem maszyn, przy czym
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najwigkszym zainteresowaniem cieszy sig
wynajem na okres od 1 do 6 miesigcy oraz
dlugoterminowy wynajem do 3 lat, podczas
gdy leasing dominuje na okres od 3 do 5 lat

z wplaty inicjalng od O do 45 proc. — informu-
je Monika Grabowska, kierownik zespotu
wynajmu maszyn.

Rosnace zainteresowanie wynajmem
wynika gléwnie z potrzeby elastycznosci,
ograniczania ryzyka i kosztéw serwisowych
oraz preferencji firm z krétkimi kontraktami
i ograniczong zdolnoscig kredytows.

Michal Pustutka, regionalny kierownik
sprzedazy Mecalac Polska zwraca uwage,
ze w wiekszosci przypadkéw klienci firmy
korzystaja z leasingu lub wynajmu.

— W dzisiefszych czasach wigksze zakupy
gotowkowe na firmg sq z reguly malo opta-
calne z ekonomicznego i podatkowego punktu
widzenia, stqd tez bardzo duze zaintereso-
wanie wsrod klientow leasingiem i najmem
dlugoterminowym — méwi przedstawiciel
Mecalac. — Zardwno ratg leasingu jak i najmu
dlugoterminowego moZemy rozliczyc z fiskusem
wigc obnizamy dzighi temu comiesigczny koszt
uzyskania przychodu. Okresy finasowania naj-
mu oraz leasingu sq bardzo rozne. Uzaleznione
Jest to najczescief kondycjg finansowq klienta
oraz sytuacjg gospodarczq rynku. Mecalac
w swojej ofercie posiada maszyny o bardzo
roznorodnym zastosowaniu. Koparki kofowe
MWR i MTX, ggsienicowe MCR, wozidla
budowlane z obrotowg kabing operatora Revo-
truck, koparko-tadowarki TLB, ladowarki AX
i AS - te wszystkie maszyny mogq byc zardwno
leasingowane jak i wynajmowane. Srednio co
rok wprowadzamy do sprzedazy kilka nowych
produktow.

Krzysztof Kozdgba, sales manager
RT&VCE Poland, Volvo Financial Services
potwierdza, ze wéréd dostepnych rozwigzan
finansowych najwigkszym zainteresowaniem
klientéw cieszy sie leasing, co jest zgodne
z rynkowymi trendami — leasing stanowi po-
nad 67 proc. struktury finansowania maszyn.
Z kolei wynajem jest mniej popularng forma
finansowania i jest wybierany giéwnie przez
firmy realizujgce krétkoterminowe projekty
budowlane, ktére potrzebuja elastycznosci
w dostosowaniu sprz¢tu do zmieniajacych
sie wymagani projektowych. W przypadku

leasingu klienci najczesciej decyduja si¢ na

Atut Rental
czesto biorg w leasing
minikoparki i tadowarki
marki Bobcat

36-miesieczny okres finansowania maszyn.
Taki wybdr pozwala na optymalizacije kosz-
téw — przystepne raty zapewniaja stabilnos¢
finansows, a jednoczesnie umozliwiajg ela-
styczne planowanie kolejnych inwestycji oraz
wymiang intensywnie eksploatowanych ma-
szyn na nowsze modele. Natomiast w przy-
padku najmu najczesciej jest to finansowanie

na okres do 12 miesiecy.

Wedlug Atlas Poland leasing to opcja
dla firm, ktére chcg budowa¢ wtasng flote
i uzytkowa¢ maszyne przez wiele lat. Po
zakoriczeniu umowy sprzet staje sie ich
wlasnoscig.

Wynajem daje wigksza elastycznosé —
firma placi stalg miesi¢czng oplate i nie mar-
twi si¢ serwisem czy utrata wartosci maszyny.
Po zakoriczeniu umowy moze wymieni¢
sprzet na nowszy lub inny. Obydwa rozwia-
zania pozwalajg firmom unikng¢ duzego
jednorazowego wydatku i dostosowaé forme
finansowania do swojej strategii biznesowej.

Kluczowe zalety leasingu to mniejsze
miesigczne koszty niz w wynajmie, moz-
liwo$¢ wykupu maszyny po zakoriczeniu
umowy, mozliwos¢ odliczenia kosztéw od
podatku.

Zalety wynajmu to brak koniecznosci
angazowania kapitalu w zakup, serwis i na-
prawy w cenie wynajmu, a takze mozliwos¢
szybszej wymiany sprzgtu.

Firmy, ktére pracuja w dtugim cyklu
inwestycyjnym, zazwyczaj decyduja sie na
leasing — np. przedsiebiorstwa budujace drogi
ekspresowe czy operatorzy logistyki portowej

— wskazujg przedstawiciele Atlas Poland.

— Ich priorytetem jest posiadanie maszyny na
lata, co uzasadnia zakup na raty.

Z kolei wynajem jest domeng firm
o dynamicznej strukturze projektéw — np.
podwykonawcéw w budownictwie, firm
rozbiérkowych czy wykonawcéw robét
ziemnych. Tutaj liczy si¢ szybki dostep do
maszyny i mozliwo$¢ jej zwrotu po zakon-
czeniu kontraktu.

Jarostaw Maciejewski (Atut Rental):

— Podstawowa roznica pomigdzy leasingiem

a wynajem, to roznica pomigdzy posiadaniem
sprzetu a korzystaniem ze sprzgtu. W zalezno-
sti od potrzeb danego klienta, jest on bardziej
zainteresowany jedng z tych dwdch opcji.

Leasing, a wigc posiadanie sprzetu jest
opcjg czgscie] wykorzystywang przez klientow
intensywnie korzystajgcych z konkretnej ma-
szyny przez dlugi okres (kilka lat). Jednoczesnie
wigZe sig to z kosztami utrzymywania spragtu
w statej gotowosci do pracy, napraw, serwisdw,
przechowywania, transportu, itp. az po jego
utylizacye.

Wynajem to korzystanie ze sprzetu utrzy-
mywanego w gotowos’ci do pmcy, napmwianego
i serwisowanego przez podmiot wynajmujqcy.
Umozliwia wykonanie zaplanowanej pracy, do
ktdrej niezbedny jest dany rodzaj sprzetu, bex
kosztow zwigzanych 2 posiadaniem go na wla-
snost. Zazwyczaj jest to wariant wykorzysty-
wany, kiedy klient ma potrzebg wykonywania
danego rodzaju prac sporadycznie lub cyklicznie,
a nie w systemie cigglym.

Tomasz Wegner, dyrektor handlowy
i cztonek zarzadu firmy Interhandler: — Le-
asing jest diugoterminowq inwestycjq umozli-

wiajgeq wykup maszyn po zakoticzeniu umowy
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Sirmy
Interhandler do
najpopularniejszych maszyn
nalezq koparko-tadowarki

Wegner

oraz odzyskanie czgsci kapitatu poprzez sprze-
daz sprzetu, jednak wymaga zaangaZowania
finansowego oraz samodzielnego zarzgdzania
serwisem 1 u/ﬂezpiefzeniem; wynajem natomiast
oferuje krétkoterminowe zobowigzania, petng
o0bstuge serwisowg i elastycznosc bez konieczno-
sci duzych nakladow finansowych, ale nie daje
mozliwosci wykupu ani zwrotu poniesionych
kosztow, przez co klienci wybierajg leasing
przy dlugoterminowych planach uzytkowania
maszyn, a wynajem przy krtkoterminowych
projektach, sezonowosci lub przy braku zdol-
nosci kredytowej. Najczgsciej wynajmowane

sq ladowarki teleskopowe, koparko-tadowarki
oraz koparki ggsienicowe, ktdre charaktery-
2ujg sig nowoczesnoscig i wszechstronnoscig,
podczas gdy leasingiem obejmowane sq gldwnie
maszyny cigzkie, ktdrych zakup stanowi 76
proc. finansowania tej kategorii; wynajem

preferowany jest dla maszyn o krotszym cyklu

Zycia oraz przy wysokich kosztach transportu,

natomiast leasing dla maszyn uzytkowanych
dlugoterminowo i przy wigkszej dostgpnosci
kapitatu.

Michat Pustutka (Mecalac): — Leasing
Jest atrakcyjny szczegdlnie dla klientow, ktdrzy
Juz przy podpisywaniu umowy dysponujq
pewnym kapitalem, ktory wplacajg w formie
pierwszej raty. Najczgscief wybierang opcjg
wsrdd leasingobiorcow jest umowa z koricowym
wykupem 1 proc., a co za tym idzie, na koniec
okresu finansowania klient jest juz praktycz—
nie wlascicielem przedmiotu leasigu. Dlatego
wlasnie najwigcej firm decyduje sig na formg
leasingu, aby na koniec okresu finansowania
powigkszyc swajq flotg sprzefowg.

W najmie nie ma oplaty wstepnej.
Klient nie musi na start dysponowac¢ srodka-
mi lub moze przeznaczyc¢ je na inne wazne
cele rozwojowe w swojej firmie. W czasie wy-
najmu klient splaca w miesiecznej racie tylko
utrate wartosci sprzetu w czasie oraz koszty
dodatkowe, w ktérych mozna uwzgledni¢
koszty serwisowe. Na koniec zostaje wigc
maszyna, ktora wedlug jej aktualnej war-
to$ci moze lecz nie musi zosta¢ wykupiona
przez najemcg. Zasady najmu sg bardziej
restrykeyjne, miedzy innymi dlatego ze
mamy ustalony limit motogodzin, za ktérego
przekroczenie mozemy ponies¢ dodatkowe
koszty np. za ponadnormatywne zuzycie. Jesli
kwestie wlasno$ciowe nie sg dla klienta naj-
wazniejsze, ale preferuje cz¢sciej wymieniaé
sprzet na nowy to wlasnie wynajem bedzie

atrakcyjniejszy.

Jak wskazuje Krzysztof Kozdeba (Volvo
Financial Services), decyzja firmy o wyborze
formy finansowania — leasingu lub najmu
—zalezy od indywidualnej strategii inwesty-
cyjnej danego klienta. Leasing to rozwigzanie
dtugoterminowe, w ktérym maszyna po
zakonczeniu okresu finansowania staje si¢
wlasnoscig korzystajacego. Czgsto istnieje
konieczno$¢ wplacenia oplaty wstepnej przez
klienta. Ten produkt wybierany jest gtéwnie
przez firmy, ktére regularnie wykorzystuja
konkretny typ maszyny, a planowany czas jej
uzytkowania wynosi kilka lat. Koszty obstugi
serwisowe]j ponosi korzystajacy.

Najem natomiast sprawdzi si¢ w sy-
tuacji, gdy firma nie chce wigzac si¢ diu-
goterminows umowg finansowania, a dany
model maszyny jest potrzebny okresowo na
potrzeby konkretnego projektu budowlanego.
W przypadku najmu najczesciej nie ma obo-
wigzku uiszczania oplaty wstepnej. Po zakon-
czonym okresie najmu maszyna zwracana jest
do finansujacego. Najem bedzie preferowany
przez firmy, ktére czesto wymieniajg sprzet
na nowszy model. Dodatkowo w przypadku
najmu koszty utrzymania oraz serwisowania
maszyny lezg po stronie finansujacego.

Pod wzgledem podatkowym nie ma
istotnych réznic miedzy leasingiem operacyj-
nym a wynajmem — zaréwno rata leasingowa
jak i rata najmu stanowig koszt podatkowy.
Podatek VAT jest naliczany do kazdej raty le-
asingu jak i najmu, a klient moze go odlicza¢
na biezaco. W obu przypadkach finansowana
maszyna jest wlasnoscig finansujgcego, ktéry
dokonuje jej amortyzacji, dzigki czemu na
korzystajacym lub najemcy nie spoczywaja
dodatkowe obowiazki ksiegowe. Leasing
operacyjny pozwala na dtugofalows amorty-
zacjg kosztéw i wykup maszyny, natomiast
najem to elastyczne rozwigzanie, ktére jednak

w dluzszym okresie moze okaza¢ si¢ drozsze.

Jakie czynniki rynkowe wplywaja na
rozwdj leasingu i wynajmu?

Atlas Poland: Leasing jest silnie zwig-
zany z dostgpnoscia finansowania i polityka
kredytowa bankéw. Gdy stopy procentowe
rosng, firmy ostrozniej podchodzg do nowych
zobowigzan.

Wynajem zyskuje na popularnosci

w okresach niepewnosci rynkowe;j. Fir-
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RYNEK

Pustutka (Mecalac): najczesciej
wybierang opcjg wsrid leasingobiorcéw
Jest umowa z koricowym wykupem

my, ktére obawiaja si¢ dtugoterminowych

inwestycji, wola krétkie, elastyczne umowy
wynajmu. Wzrost cen maszyn i czesci za-
miennych réwniez sprawia, ze wielu klientéw
woli wynaja¢ sprzet niz ponosi¢ koszty jego
utrzymania.

Przedstawiciele Atlas Poland wskazuja,
ze coraz wiecej firm laczy leasing i wynajem,
tworzac elastyczne modele zarzadzania flota.
Przykladowo, duza firma drogowa moze
leasingowa¢ koparki i fadowarki, a wynaj-
mowac walce i frezarki na sezonowe prace
nawierzchniowe. Takie podejscie pozwala
optymalizowac koszty i dostosowywa¢ flote
do zmieniajacych si¢ potrzeb rynkowych.

Jarostaw Maciejewski (Atut Rental): —
W zakresie wigkszych rynkowych trendéw na
pewno warto wspomniec o rosngcej swiadomosci
klientow (zwlaszcza wigkszych przedsig-
biorstw) w zakresie Zrownowazonego rozwoju
i wykorzystania zasobow. Wynajem sprzetu
budowlanego jest optymalnym sposobem na
efektywne wykorzystanie sprzgtu — w swoim

cyklu Zycia maszyna wykorzystywana jest prez

wielu ugythownikow (weedy gdy jest potrzeb-
na), a praex caty ten okres utrzymywana w jak
najlepszym stanie technicznym. Tym samym,
dzigki czgstszemu korzystania 2 ustugi wynaj-
mu, wykorzystanych jest mniej Surowcow oraz
zasobow takich jak woda, czy energia koniecz-
nych do produkeji sprzetu oraz mniej odpadiw
zwigzanych z jego utylizacjg. Jednoczesnie dla
czgsci klientdw lepszg formq bedzie posiadanie
sprzetu na wlasnosc.

Wedtug Tomasza Wegnera (Interhan-
dler) na popyt na leasing wplywaja stabilnos¢
gospodarcza, dostepno$¢ funduszy unijnych
oraz potrzeba dlugoterminowych inwestycji,
natomiast na wynajem wickszy wplyw maja
niepewnos¢ rynkowa, sezonowo$¢ projektéw
oraz potrzeba elastycznego zarzgdzania ma-
szynami bez dtugoterminowych zobowiazari,
przy czym popyt na wynajem jest réwniez
uzalezniony od kondycji finansowej samorzg-
déw i inwestycji infrastrukturalnych.

Wedlug przedstawicieli firmy Interhan-
dler rental stanowi okoto 2 proc. przychodéw

firmy, ale wymaga znacznych naktadéw

FORMY FINANSOWANIA MASZYN BUDOWLANYCH — KTORA WYBRAC?

kapitatowych i pelni funkcje zrédia maszyn
uzywanych oraz zabezpieczenia na wypadek
potrzeb serwisowych; pomocnym narze-
dziem przy podejmowaniu decyzji miedzy
leasingiem a wynajmem jest analiza TCO
(Total Cost of Ownership), ktéra uwzgled-
nia wszystkie koszty poniesione w okresie
uzytkowania, a kluczowe korzysci z wynaj-
mu to elastycznos¢, brak przestojéw, pelna
obstuga serwisowa oraz mozliwos¢ pracy na
nowoczesnych maszynach, bez koniecznosci
angazowania duzego kapitalu.

Michat Pustutka (Mecalac): — Stabilna
gospodarka i sytuacja ekonomiczna w kraju i na
Swiecie powoduje wzrost rozwoju przedsig-
biorstw, co skutkugje inwestycjami w Srodki
trwale. W tym przypadku klienci inwestujq
w sprgt i najwigkszym zainteresowaniem
cieszq sig rozne propozycje leasingu. Najem
dlugoterminowy rowniez staje sig coraz popu-
larniejszq formq. W przypadku mniej stabilnej
sytuacyi rynkowej klient moze jednak zrealizo-
wac kontrakt i po jego zakoriczeniu moze skupic
sig na innym. W tym przypadku zwrot najmo-
wanej maszymny moze poxwolic na przyklad na
zmiang profilu dziatalnosci.

— Na popyt w zakresie leasingu najwigk-
szy wplyw majq diugoterminowe projekty bu-
dowlane, stabilnos¢ finansowa przedsighiorstw
oraz korzysci podatkowe — dodaje Krzysztof
Kozdeba (Volvo Financial Services). — Z kolei
popyt na wynajem napedzany jest przez krotko-
terminowe projekty, sezonowos¢ prac budowla-
nych oraz potrzebg elastycznego dostosowania
spraetu do xmieniajqcych sig wymagas.

Nie mozna tez poming¢ wplywu ogél-
nej sytuacji rynkowej w branzy budowlane;.
W minionym roku inwestycje budowlane
ostabty gtéwnie ze wzgledu na spowolnie-
nie projektéw infrastrukturalnych. Jednak
w ostatnim kwartale 2024 roku trend zaczat
si¢ odwraca¢. Obecnie obserwujemy, ze firmy
budowalne maja pelne portfele zaméwien,

a nastroje w branzy s optymistyczne.

Firma Atlas Poland oferuje maszyny
zaréwno w leasingu, jak i wynajmie. W jed-
nym i drugim przypadku najczesciej sg to
koparki i maszyny przetadunkowe.

Oto przykladowa kalkulacja kosztéw,
przygotowana przez zespét Atlas Poland

— leasing vs. wynajem. Zal6zmy, ze firma
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potrzebuje koparki gasienicowej o wartosci
600.000 zt. W przypadku leasingu (5 lat, 10
proc. wktadu wlasnego) wkiad wlasny wynie-
sie 60.000 z1, miesi¢czna rata 11.500 zt. Po 5
latach maszyna jest wlasnoscig firmy.

W wynajmie diugoterminowym (24
miesigce) miesieczna oplata wyniesie 26.000
zl, ale serwis i naprawy beda w cenie. Po
zakonczeniu umowy mozliwo$¢ wymiany na
nowy sprzet.

Interhandler przedstawia kalkulacje dla
maszyny o wartosci 100.000 zi. Przy leasingu
na 5 lat miesi¢czna rata wynosi okoto 1.800
zl, a taczny koszt z wykupem to 118.000 zi,
natomiast przy wynajmie na 3 lata miesigcz-
ny koszt wynosi okofo 2.500 zi, co daje tacz-
nie 90.000 zt bez mozliwosci wykupu, przy
czym faktyczne koszty wynajmu sg kalkulo-
wane indywidualnie w zaleznosci od rodzaju
maszyny 1 intensywnosci uzytkowania.

Krzysztof Kozdeba (Volvo Financial
Services): — Ogdlnie rzecz biorge, nie ma
istotnych rgnic w stosowanym oprocentowa-

niu pomigdzy najmem a leasingiem. W obu

praypadkach wysokosc raty zalezy od takich
czynnikow jak okres finansowania, oplata
wstgpna, wskaznik bazowy dla danej waluty
czy wartos¢ koricowa maszyny. Nie podajgc
konkretnych liczb, mozna jednak stwierdzic,

ze w diuzszym okresie najem moze okazac

sig mniej konkurencyjnym rozwigzaniem

w pordwnaniu do leasingu — migdzy innymi
ze wzgledu na koniecznosc doliczenia kosztow
o0bstugi serwisowej maszyny.

VFS od ponad 20 lat aktywnie wspiera
sprzedaz maszyn oferowanych przez Volvo
Construction Equipment, oferujac klien-
tom szerokg game produktéw finansowych
i ubezpieczeniowych (oferowanych przez
partneréw) dostosowanych do dynamicznie
zmieniajacego sie rynku. Srednio co trzecia
maszyna sprzedawana przez Volvo jest finan-
sowana przez VFS.

Krzysztof Kozdeba prognozuje, ze
przed firmami z branzy budowalnej rysuje
si¢ obiecujaca perspektywa, co powinno
pozytywnie wplynac na rynek leasingu, jak
i najmu.

— Spodziewamy sig, Ze w roku 2025 sektor
budowalny wzrosnie o okoto 3 procent osiggajgc
wartos¢ 394 mld PLN, a wzmozona aktywnosé
inwestycyina w sektorze publicznym stanie sig
solidnym implusem dla gospodarki — podsumo-
wuje przedstawiciel VFS.
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WOZIDEA

RYNEK

SZTYWNORAMOWE

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

PROPOZYCJE

Podstawowym zadaniem wozidet jest realizacja zadan transportowych na placach budéw. Oczekiwania

przyszlych uzytkownikéw tych pojazdéw sa zatem dos¢ jasne, poszukuja takich, ktére s3 wydajne i nieza-

wodne, ktére sprawdzaja si¢ takze podczas pracy w nietatwych warunkach terenowych.

I : onstrukcja wozidel sztywnoramowych

jest od lat niezmienna. Bazuja na jednej
ramie, ktora taczy przednia i tylng o$ pojazdu.
To kluczowa réznica w stosunku do wozi-
det przegubowych, ktérych rama sktada si¢
z dwéch czesci, polaczonych przegubem.
Z konstrukeji wynika m.in. efektywnos¢
zastosowania w okreslonych sytuacjach.
Specjalisci podkreslaja, ze wprawdzie wozidla
przegubowe s3 bardziej zwrotne i sprawniej
poruszajg si¢ po waskich i kretych drogach
niz sztywnoramowe, ale te ostatnie lepiej
sprawdzajg si¢ w trudnym terenie i na
nieréwnosciach, ze wzgledu na wigkszg stabil-
no$¢. Wozidla sztywnoramowe sa tez zwykle
bardziej wydajne i maja wicksza nosnos¢ niz
»przegubowce”. Sprawdzajg si¢ tez np. w re-
alizacji duzych projektéw gérniczych i kopal-
nianych, gdzie liczy si¢ transport ogromnych
ilo$ci materiatu na diuzszych odcinkach.
W istocie zatem, wybér miedzy wozidtem
przegubowym, a sztywnoramowym zalezy od
specyfiki konkretnego projektu. Gdy mamy
do czynienia z duzymi ilo$ciami materiatu,
stabilnym terenem i dtugimi trasami, wozidto

sztywnoramowe okaze si¢ bardziej efektywne.

Wozidto sztywnoramowe CAT 772
napedzane jest pot¢znym, 18-litrowym mo-
torem fabrycznym generujagcym moc 451 kW.
Masa niezabudowanego podwozia wynosi
prawie 26,5 t. Silnik mozna zaprogramowac
tak, aby ogranicza¢ zuzycie paliwa. Do dyspo-
zycji sg programowalne tryby: ekonomiczny
i ekonomiczny adaptacyjny. Ekonomiczny
umozliwia uzytkownikowi wybranie redukeji
mocy od 0,5 do 15 proc. Za pomocg adapta-
cyjnego trybu ekonomicznego wozidlo samo
monitoruje zapotrzebowanie na moc oraz
reguluje moc silnika, aby zoptymalizowad
zuzycie paliwa. Dodatkows oszczgdnosé za-
pewnia¢ ma funkcja automatycznej pracy na
biegu jalowym (automatycznie wlacza bieg ja-
towy, gdy hamulec pozostaje wiaczony dluzej

styng m.in.
wytrzymalosci

i trwalosci

niz przez 15 sekund przy wlaczonym biegu
jazdy do przodu). Bieg wlaczany jest ponow-
nie, gdy operator podniesie stopg z pedatu
hamulca. Elektroniczny system sterowania to
jeden z waloréw wozidta CAT 772G. Dzigki
ogranicznikowi predkosci maszyna utrzymuje
limit predkosci jazdy i odpowiednig predkosé
obrotows silnika podczas jazdy na najbardziej
ekonomicznym biegu. Ta funkcja obniza
zuzycie paliwa, poziom halasu i stopieri zuzy-
wania si¢ elementéw ukiadu napedowego.

Rame wozidla wykonano ze stali umoz-
liwiajacej przenoszenie obcigzen udarowych,
natomiast skrzynkowa konstrukcja ma gwa-
rantowa¢ wytrzymatos¢ na skrecanie. CAT
rekomenduje m.in. uktad przeciwposlizgowy
odpowiadajacy za skrécenie czasu reakeji na
poslizg két przez zastosowanie hydraulicz-
nych hamulcéw zasadniczych, ograniczaja-
cych poslizg i zuzycie opon. Zatacza si¢ przy
nizszych predkosciach jazdy, dzigki czemu
pojazd szybciej odzyskuje przyczepnos.
Czujnik uktadu kierowniczego pozwala
natomiast odrézni¢ poslizg két od ich szyb-
kiego obrotu, dzigki czemu zatgczanie jest
bardziej precyzyjne. Z kolei ciagla modulacja
mocy przenoszonej na kola tylne za pomo-
cg hydraulicznych hamulcéw zasadniczych
pomaga kontrolowaé przyczepnos¢ zaleznie
od aktualnych warunkéw podloza.

Wozidta CAT posiadajg hamulce tylne
sterowane hydraulicznie i hamulce przednie

tarczowe z zaciskami. Hamulec postojowy

dziata na tyl i umozliwia postéj wozidla
z obcigzeniem znamionowym na 15-procen-
towej pochylosci. Z kolei hamulce zasadnicze
umozliwiaja zatrzymanie wozidla na 20-pro-
centowej pochyltosci. Uktad automatycznego
sterowania zwalniaczem stanowi wyposazenie
standardowe modelu 772G. Elektronicznie
steruje hamowaniem na pochylosciach, utrzy-
mujac predkosé obrotows silnika na poziomie
ok. 2.200 obr./min (wartos¢ regulowana
skokowo co dziesi¢é¢ jednostek w zakresie od
1.950 do 2.200 obr./min). Uktad ARC jest
nieaktywny, gdy zwalniacz nie dziala.
Dostawcy wozidet CAT zwracajg uwagg
takze na konstrukeje skrzyn ladunkowych,
ktérych zadaniem jest zapewnienie znamio-
nowego udzwigu przy kazdym przewozie.
Oferowane sg dwie konstrukgje skrzym, opcjo-
nalne burty boczne do przewozu lekkich ma-
terialéw oraz dwie opcje wktadek. Skrzynie
fadunkowe o obu konstrukcjach, z wyjatkiem
skrzyn do pracy w kamieniolomach, majg dno
wykonane z plyty stalowej o grubosci 16 mm.
Taka konstrukcje mozna uzupetni¢ o dodat-
kowa wkiadke stalowa lub gumowa o grubo-
$ci 16 mm (w zaleznosci od rodzaju materiatu
i warunkéw pracy). Skrzynie z dnem plaskim
nadaja si¢ glownie do dostarczania mate-
riatu do kruszarki umozliwiajac wytadunek
materiatu w kontrolowany spos6b, natomiast
skrzynie z dnem dwuspadowym stabilnie
utrzymujg tadunek posrodku na pochyto-

$ciach. Wkiadke stalowa mozna zastosowaé
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do skrzyni z dnem plaskim lub dwuspadowym
w celu zabezpieczenia skrzyni przed silnymi
uderzeniami i ,agresywnymi” materiatami.

Konstruktorzy opracowali tez nows
koncepcje sterowania elektronicznego
(Advanced Productivity Electronic Control
Strategy, APECS). To ona ma zapewnia¢
m.in. plynniejsze przetozenia, lepsze przy-
spieszanie, wieksza predkos¢ na pochytosciach
oraz krétszy czas cykli roboczych. APECS
zarzgdza skrzynia biegéw. Automatyczna pla-
netarna przekladnia Cat Powershift oferuje
7 biegéw. Oprécz zapewnienia odpowiedniej
szybkosci i tatwosci sterowania wozidtem,
APECS reguluje cisnienie sprzegiet, dbajac
o ich niezawodnos¢.

Wozidta CAT zbieraja pozytywne
opinie réwniez za komfort eksploatacji (m.in.
wygodna, automatyczna regulacja temperatu-
ry i sterowana elektrycznie szyba w oknie po
lewej stronie; fotel z serii Comfort III z za-
wieszeniem pneumatycznym i duzymi mozli-
wosciami regulacji). Poziom hatasu w kabinie
to 74 dB(A). Ttumieniu hatasu i drgan
sprzyja elastyczne przymocowanie kabiny do
ramy. Dostawca wozidet CAT podkresla, ze
konstrukcja maszyn daje technikom tatwy
dostep do wspélnych punktéw obstugowych,
np. blokady silnika, wziernikéw pozioméw
cieczy, smarowniczek. Elementem pomocnym
w eksploatacji jest natomiast system zarza-
dzania informacjami o zasadniczym znacze-
niu (Vital Information Management System,
VIMS). Udostepnia dane o wydajnosci, po-
daje informacje o stanie technicznym wozidta
oraz statystyki pracy. Pozwalajg podejmowaé
decyzje dotyczace szkolenia operatoréw, czy
czestotliwosci przeprowadzania konserwacji.
Elementem wyposazenia wozidla jest system
monitorowania stanu opon wzgledem ton —
kilometréw na godzing (TKPH). Powiadamia
operatora o przekroczeniu zalecanego przez

producenta zuzycia opon.

Wsréd wozidel sztywnoramowych
Komatsu jest model HD465-8. Wszystkie
elementy, poczgwszy od uktadu przeniesienia
napedu, podwozia, az po mosty i zawieszenie
zaprojektowano tak, aby wozidto wytrzymato
wyczerpujace codzienne obcigzenia, zapew-
niajac przy tym maksymalng wydajnosé. Jed-
nostka napedowa (Komatsu SAA6D170E-7)

Komatsu

& radzq sobie nawet %

L w najtrudniejszych

. warunkach
w HD465/605-8 ma dostarcza¢ maksymalng
moc na poziomie 578 kW (778 KM) przy
2.000 obr./min, co stanowi — jak podkresla
dostawca, wzrost o ok. 5 proc. w poréwnaniu
z poprzednimi modelami.

Funkcja automatycznego wylaczania
silnika jest jedng z tych, ktéra ma mak-
symalizowa¢ oszczednosci paliwa. Silnik
pozostaje bezczynny przez okreslony czas
(tatwe programowanie w zakresie od 5 do 60
minut). Oszczgdnosci paliwa sprzyja tez tlok
o zmiennym wydatku pompy, zmniejszajacy
utratg mocy, a efektywnos¢ energetyczng
wspiera réwniez sterowanie elektroniczne.

O potrzebie efektywnej eksploatacji przypo-
mina operatorowi tzw. eko-wskaznik.

Przydatnym rozwigzaniem jest tez
system automatycznej kontroli predkosci
zwalniania (ARSC) pozwalajacy ustawié stata
predkos¢ jazdy w dél. Predkos¢ mozna odpo-
wiednio dostosowa¢ do nachylenia w przy-
rostach 1 km/h, klikajac dZwignie sterujaca
(¢ 5 km/h maks.). Opcja jest uktad ABS,
zapobiegajacy blokowaniu si¢ opon podczas
uzywania hamulca gtéwnego i zwalniacza,
minimalizujgc ryzyko poslizgu na liskiej
nawierzchni.

W maszynach Komatsu zwraca uwage
réwniez system KTCS (opcjonalnie), ktéry
stale monitoruje predko$é obrotows tylnych
kot i predkosé pojazdu. W razie nadmierne-
go poslizgu két, hamulec jest uruchamiany
automatycznie sprawiajac, ze zachowana jest
optymalna przyczepnos¢ opon. W rezultacie,
z jednej strony poprawia si¢ produktywnosé,
a z drugiej wydtuza si¢ zywotno$¢ opon
bardziej niz ma to miejsce w przypadku kon-

wencjonalnego uktadu ASR.

Dostawca maszyn HD465-8 zwraca uwage
réwniez na automatyczne ustawienie biegu
jatowego (AISS). Z kolei miernik tadunku
(PLM) zarzadza tadunkiem, analizuje wiel-
kos$¢ produkeiji i pracg cigzaréwki w danym
czasie. Waga fadunku jest wyswietlana w cza-
sie rzeczywistym na monitorze w kabinie
operatora, a ewentualne problemy sygnalizo-
wane s3 na wyswietlaczu.

Dostawca zaznacza, ze wozidto Komat-
su HD465-8 ma szerokg kabing SpaceCab
z przyjaznymi dla uzytkownika elementami
sterujacymi. — Zapewnia komfortows i bez-
pieczng pracg. W pelni regulowane, powietrz-
ne, amortyzowane siedzisko ttumi wibracje
i zmnigfsza zmgczenie podczas diugiej zmiany —
podkresla. Przeszklone $ciany maja zapewnié¢
optymalne pole obserwacji, a zawieszenie
hydropneumatyczne zwigksza¢ komfort jazdy
i pracy (mniej wstrzgséw). A skoro mowa
o kabinie operatora, to fotel jest podgrzewany
i wentylowany. Posiada wsparcie w odcinku
ledzwiowym i szerokie pole do regulacji.

Elementem pulpitu nawigacyjnego
jest duzy kolorowy monitor LCD. Utatwia
kontrolg rozruchu i natychmiast ostrzega
operatora lampka i brzeczykiem jesli wystapia
jakies nieprawidtowosci. Opcjonalny ogra-
nicznik predkosci przecigzeniowej ogranicza
maksymalng predkos¢ jazdy do 15 km/h,
gdy tadunek przekracza warto$¢ progows.
Przekazywane komunikaty maja tez zachecad
do ekonomicznej eksploatacji pojazdu.

Oferta obejmuje réwniez nieco wigksze
wozidlo Komatsu 605-8. Rozwigzania
konstrukeyjne sg podobne, identyczna jest
zastosowana jednostka napedowa. Pojemnos¢
zatadowcza sicga 40 m szesc. 2

o
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