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Odwazny, wizjonerski i nieustannie poszukujacy innowacji technologicznych, Prometeon
przedstawia nowy, przetomowy produkt. GO2 PRO Multiaxle - to nowoczesne opony
znajdujgce zastosowanie na drogach i placach budowy, zaprojektowane z myslg o zapewnieniu
maksymalnej odpornosci i wysokich przebiegdw nawet w najciezszych warunkach pracy, przy
zachowaniu doskonatej rownowagi miedzy wydajnoscig a osiggami. Dotgcz do przysztosci.
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RYNEK

NEWS

DAF NAGrRADZA

agrode DAF European Service Team of the Year 2024 otrzymali mechanik Giacomo
NPaladino i doradca serwisowy Daniele Cagol z firmy Interservice S.p.A. z Trento we
Wihoszech. Trofeum wreczono w ramach odbywajacego si¢ co dwa lata miedzynarodowego
konkursu, ktérego ukoronowaniem byt dwudniowy finat odbywajacy si¢ w siedzibie DAF
Trucks w Eindhoven w Holandii. Celem konkursu jest podkreslenie przez DAF-a znacze-
nia wykwalifikowanych mechanikéw i doradcéw serwisowych, a takze wyréznienie tych
najlepszych z najlepszych. Polske reprezentowali pracownicy rzeszowskiego oddziatu DAF

Wianicki — Karol Kruk (mechanik) i Jakub Porowski (doradca serwisowy). Karol wywalczyt

prawo uczestnictwa w europejskim finale wygrywajac w grudniu polska edycje konkursu. (727

DAiMLER TRUCK REALIZUJE
»WIZJE ZERO”

g O dliczanie trwa: od lipca 2024 r. wszystkie ciezaréwki i auto-

busy nowo rejestrowane w Unii Europejskiej muszg spetnia¢
przepisy aktualnego rozporzadzenia General Safety Regulation (GSR). Dla nowych typéw pojazdéw regulacje te obowigzujg juz od lipca 2022
r. Rozporzadzenie GSR zobowiazuje do stosowania szeregu systeméw asystujacych kierowcy, celem dalszego zwigkszania bezpieczeristwa
wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego. Daimler Truck doskonale spetnia powyzsze zatozenia dzigki takim systemom asystujacym, jak Acti-
ve Brake Assist 6, Active Sideguard Assist 2, Front Guard Assist, Active Drive Assist 3 i Traffic Sign Assist. Systemy te tworzg nowe standardy
we wszystkich wariantach pojazdéw oraz stanowia dodatkowy atut migdzy innymi eActrosa 600 i wszystkich innych modeli cigzaréwek marki
Mercedes-Benz z napgdem akumulatorowo-elektrycznym, a takze typoszeregu Actros, a w nim nowej generacji Actrosa L, typoszeregéw Arocs,

Atego i Econic, pojazdéw specjalnych Mercedes-Benz oraz podmiejskich i turystycznych autobuséw marek Mercedes-Benz i Setra.

Nowy SERWIS SCANIA SEUBICE

udowa nowego serwisu jest istotna dla przysztego wzrostu satysfakeji klientéw firmy i podkresla
B zaangazowanie Scania w dostarczanie kompleksowych rozwiazan obstugi pojazdéw, wychodza-
cych poza standardowe oczekiwania. Powierzchnia uzytkowa nowoczesnego obiektu serwisowego
w Stubicach bedzie wynosi¢ ok. 1450 m2, powierzchnia parkingowa to ok. 6000 m2. Nowy serwis

pojazdéw cigzarowych Scania bedzie wyposazony w nowoczesne narzedzia diagnostyczne, umoz-

liwiajace szybka identyfikacje usterek i skrécenie czasu naprawy. Znajda si¢ tam réwniez specjali-
styczne stanowiska serwisowe, dostosowane do réznych typéw pojazdéw, co pozwoli obstuzy¢ szeroki zakres flot transportowych. W obiekcie

znajdzie si¢ réwniez biuro obstugi klienta oraz biuro handlowe. Oddanie inwestycji jest planowane na wrzesieri tego roku.

PIERWSZA W PEENI ELEKTRYCZNA NACZEPA

S.KOE COOL z0sSTAEA DOSTARCZONA
'Wloska firma transportowa LC3 zalozona w 2009 roku w Gubbio w prowincji Umbria

niedawno wprowadzita do uzytku pierwsze calkowicie elektryczne naczepy chtodnicze
S.KOe COOL marki Schmitz Cargobull. Flota jest wykorzystywana dla Lidl Italia, sieci super-
marketéw posiadajacej ponad 730 sklepéw na terenie calego kraju. LC3 coraz bardziej skupia sie
na zréwnowazonym flocie pojazdéw, aby osiagna¢ ambitny cel zerowych emisji do 2050 roku,
ktéry zostal sformutowany przez Uni¢ Europejska w ramach Zielonego Porozumienia. Catkowicie elektryczna naczepa S.KOe COOL jest
wyposazona w czysto elektryczng jednostke chiodniczg z zintegrowang elektronika mocy, systemem akumulatoréw i generatora osiowego, co
oznacza, iz dziala bezemisyjnie. Elektryfikowany pojazd jest réwniez wyjatkowo cichy, co pozwala na jego uzytkowanie w obszarach miejskich
we wezesnych godzinach porannych oraz péznym wieczorem. Zasilany elektrycznie agregat chiodniczy S.CU ep85 dostarcza takg samg moc
chlodniczg jak agregat chodniczy zasilany olejem napedowym. Zaprojektowany do bezemisyjnego chlodzenia i ogrzewania tadunku, oferuje
moc chtodniczg do 15,8 kW i moc grzewcza do 10,5 kW.
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S1e¢ MOYA — KOLEJE STACJE

miejscowoséci Padew Narodowa w wojewédztwie podkarpackim przy drodze wojewddzkiej nr 985 pod koniec lutego zostata otwarta
stacja paliw MOYA. Punkt w niebiesko-czerwonych barwach to stacja wlasna sieci i oferuje wysokiej jakosci paliwo, klimatyczny kon-
cept gastronomiczny Caffe MOYA z bogatym wyborem napojéw i przekasek oraz dobrze wyposazony sklep wielobranzowy. Obiekt przystoso-

wany jest do obstugi pojazdéw cigzarowych. Na poczatku marca tez na

Podkarpaciu MOYA otworzyla kolejna wlasng stacje obstugowa, ktéra

jest juz 455 punktem w sieci. Znajduje si¢ w miejscowosci Nisko. Jest

to obiekt w poblizu parku handlowego, nastawiony na obstuge ruchu Zj g e E .
miejskiego i lokalnego. Stacja oferuje kazdy rodzaj paliwa — benzyne

95, 98, olej napedowy standardowy, uszlachetniony diesel ON MOYA UKEADY WYDECHOWE
Power oraz LPG. Wiszystkie paliwa sg najwyzszej jakosci, co potwierdza
certyfikat TankQ. Zmotoryzowani maja takze do dyspozycji kompresor, PROFESJONALNA

odkurzacz oraz nowoczesng myjnie bezdotykowa. R E G E N E R A C J u

VoLvO OTRZYMUJE ZAMOWIENIE FILTROW CZASTEK STALYCH,
KATALIZATOROW

olvo Trucks otrzymato zaméwienie na 100 elektrycznych cieza-
Vr(')wek od firmy logistycznej DFDS. Dzigki temu najnowszemu
zaméwieniu firma DFDS niemal podwoita swoja flote elektrycznych
samochodéw cigzarowych Volvo do Iacznie 225 sztuk. Stanowi to naj-
wigkszg firmowg flote cigzkich elektrycznych samochodéw cigzarowych
w Europie. 95 elektrycznych pojazdéw cigzarowych Volvo jezdzi obec-
nie w Szwecji, Danii, na Litwie, w Belgii i Holandii, a pozostatych 30
ma zosta¢ dostarczonych w 2024 r. Nowe elektryczne cigzaréwki zosta-
ng wdrozone na dziewieciu rynkach w catej Europie, w tym w Wielkiej c —
Brytanii, Irlandii, Holandii, Belgii i Szwecji. Beda to zmodernizowane +48.61 8142727 Ul Szamotylska 40
i bardziej energooszczgdne modele Volvo FH Electric i FM Electric. regeneracja@kalinski.pl 62-081 Chyby / Poznad

PRODUCENT
ZAWIESZEN
IR SUSPENSION SYSTEMS PNEUMATYCZNYCH

Lepsze wtasciwosci jezdne pojazdu

e Ptynna regulacja wysokosci

@ Zwiekszenie komfortu jazdy

Poprawa bezpieczenstwa

Intrak Sp. z 0.0. ul. Potczynska 68 +48 22 758 65 74
www.intrak.com.pl 01-337 Warszawa biuro@intrak.com.pl

Montujgc nasze zawieszenia nie tracisz gwarancji producenta pojazdu.
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MAN

RYNEK

MAN PRZEWID

TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: T&M

UJE POPRAWE

W TRANSPORCIE JESIENIA

Koncern zamknat ubiegty rok rekordowymi wynikami. Ten rok bedzie stabszy, ale jesienia popyt na

cigzaréwki powinien powrdcic.

{‘ n MAN przygotowat napedzany
R elektrycznie ciggnik siodlowy

o LY

I : oncern MAN zamknat ubiegty rok

obrymi wynikami. Sprzedaz samo-
chod6éw wzrosta o 37 proc. do 116 tys. sztuk,
przychody powigkszyly si¢ o 31 proc. do
14,8 mld euro, a wynik operacyjny przekro-
czyl miliard euro. — Takiego zysku firma nie
widziata od 2008 roku — przypomina dyrektor
generalny MAN Truck & Bus Polska Claus
Wallenstein.

Dobry rok dla modeli ciezkich

W Polsce przychody wzrosly o 27
proc. do 2,7 mld zl przy sprzedazy 5,7 tys.
pojazdéw. Sprzedaz mogta by¢ wigksza, ale
w pierwszym kwartale roku, przy duzym po-
pycie, brakowato podazy aut, importer otrzy-
mal tylko 690 samochodéw. Latem zniknal

popyt, ale importer musial umiesci¢ na rynku

w ostatnim kwartale 2 tys. cigzaréwek, co mu
si¢ udato.

W catym 2023 roku MAN sprzedat

w Polsce 5155 nowych ciezaréwek, o 10 proc.

wigcej niz rok wezesniej i zajat 14,8 proc.
rynku samochodéw o dmc powyzej 6,1 tony.
Dyrektor ds. produktu i sprzedazy
pojazdéw ciezarowych MAN Truck & Bus
Polska Bernard Wieruszewski wskazuje,
ze roénie sprzedaz lekkich samochodéw
cigzarowych, o dmc do 2,3 tys. pojazdéw,
czyli byta dwa razy wicksza niz w 2019

roku. MAN wypracowal nieco ponad 2 proc.

udziatéw. Odwrotnie wygladaja rejestracje
modeli §redniej klasy o dmc od 10,1 do 15,9
ton, ktére zmalaly do ledwo ponad 0,8 tys.
sztuk, co stanowi 40 proc. wyniku z 2019

roku. MAN zdobyt w nim ponad 40 proc.
udziatéw.

W najwazniejszym segmencie cigzkim,
o dmc powyzej 16 ton, rejestracje ciagnikéw
siodtowych zmalaty o kilka proc. do 25,7 tys.
sztuk (MAN zdobyt 14 proc. tego rynku), zas
podwozia utrzymaly poziom rejestracji 6 tys.
pojazdéw (MAN wypracowat ponad 19 proc.
udziatu rynkowego).

W rejestracjach MAN podwozia
3-osiowe zajety ponad polowe rynku, podwo-
zia 2-osiowe przeszlo jedna trzecia, a 4-osio-
we stanowily 11 proc. — Rejestracje tych
ostatnich zmalaty o 12 proc., ale to najbardziej
perspektywiczny segment rynku. Spodziewam
sig duzych inwestyci flot, ktdre w roku ubieglym

nie odnowily parku. Widzimy rosnqce zaintere-
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ULTIMAAX

Zawieszenie elastomerowe klasy premium

Dostepne u dealerow MAN

Technologia elastomerowego zawieszenia ULTIMAAX
oferuje wyjatkowa trwatosc, jakos¢ jazdy, mobilnos¢
oraz stahilno$¢.

Wigcej informacji uzyskasz u swojego dealera MAN.
Kod referencyjny sprzedazy: ZKHUM

* Ekstremalna stabilnos¢

* Bardzo dobre parametry jezdne

* Niskie koszty eksploatacji

* 250 kg lzejsze od zawieszenia mechanicznego


http://www.hendrickson-intl.com/en-eu

RYNEK

sowanie po zapytaniach — thumaczy Wieru-
szewski.

Dodaje, ze marka ma mocng reprezen-
tacje w specjalistycznych zabudowach, jak np.
hakowce (26 proc. rynku), w wywrotkach 28
proc. i w chtodniczych 29 proc.

W tym roku korekta popytu

Wallenstein przyznaje, ze ten rok
bedzie trudniejszy, portfel zamowieri
zmalal o polowe w stosunku do wczesniej-
szego roku. — Nie uwazamy tego obnizenia
popytu za kryzys. Popyt na transport powrdci
i to co obserwujemy, to tylko korekta. Polski
transport jest silnie Zwigzany z europejskq
gospodarkq i to odczuwamy, spodziewamy
sig poprawy w drugiej polowie roku — ocenia
Wallenstein.

Pobudzi¢ zainteresowanie majg nowe
silniki (wzigte ze Scanii), dzieki ktérym nowy
model bedzie miat o 6 proc. mniejsze od
dotychczasowego spalanie.

W segmencie komunalnym elektryczne
modele zastapia naped gazowy, ktéry w 2023
roku gwaltownie stracit popularno$é. W tym
roku MAN i jego klienci zarejestruja pierw-
sze elektryczne cigzaréwki. — Elektryk to nie
tylko produkt, ale caly pakiet ustug — podkresla
Wieruszewski.

Importer powolat dzial e-mobilnosci,
ktéry zadba o przystosowanie sieci ser-
wisowej do obstugi pojazdéw z napedem
elektrycznym. Dzial przeszkolit 120 pracow-
nikéw serwiséw, ktérzy poznali samochody
klasy sredniej i cigzkiej oraz 100 pracowni-
kéw znajacych modele lekkie. Do tego 50
przeszkolonych specjalizuje si¢ w obstudze
autobuséw. Dla obstugi zelektryfikowanych
cigzkich modeli uzytkowych marka posiada

juz autoryzowane serwisy, a do korica tego

roku bedzie ich ponad 30. W tym czasie

wszystkie serwisy obstugujace lekkie modele
beda przygotowane do obstugi e TGE.
Ustuga RIO zapewni m.in. statg
aczno$é samochoddéw z internetem i siecia
serwisows. Do RIO podlaczonych jest juz
19,5 tys. pojazdéw MAN. RIO pomaga
w zarzadzaniu flotg i zapobiegawczym serwi-
sowaniu samochodéw. — Kontrakty ustugowe
obejmujq ponad 7,5 tys. pojazdow. Rosnie
udziat kontraktow serwisowo naprawcze i wy-
dluza sig okres kontraktu do 4-5 lat — wskazuje
dyrektor serwisu MAN Truck & Bus Polska
Malgorzata Durda. Z tej ustugi korzysta 16,4
tys. pojazdéw na mocy 7,5 tys. kontraktéw.
Przychody dziatu wzrosty w ub.r. o 20 proc.
do blisko 93 mln euro.

Mundurowe lekkie pojazdy

MAN wydat 1291 lekkich pojazdéw
dostawczych TGE, o 42 proc. wigcej niz
w roku 2022. — Wsréd odebranych aut, udzial
wersji elektrycznej eTGE siggnela 5 proc. co jest
najwyzszym udziatem w Europie — podkresla
dyrektor ds. produktu i sprzedazy van-éw
MAN Truck & Bus Polska Grzegorz Roga-

lewicz.

Zaznacza, ze zabudowy stanowily 63
proc. dostaw. Waznym klientem sg takze
stuzby mundurowe, ktére odebraty w 2023
roku blisko jedng czwartg lekkich MAN-
-6w.

Rogalewicz sygnalizuje, ze w tym
roku do oferty trafi zmodernizowany TGE,
oznaczony Nex Level, wyposazony nowy
silnik o mocy ponad 200 KM. Nowy bedzie
takze system przeniesienia napedu i hamul-
ce, oracz czgciowo nowe poszycie. Auto
zostanie wyposazone w kilkanascie systeméw
wspomagajacych oraz naped przéd, tyt i obie
osie w wykonaniu Haldex i Obereigner.

W 2023 roku MAN sprzedat w Polsce
121 autobuséw, o 16 proc. wiecej niz w 2022
roku. Marka zdobyla ponad 10-procentowy
udzial w rynku i zachowala 3 miejsce.

— Zanotowalismy odbicie w sprzedazy
modeli turystycznych, nasze autobusy wybrato
39 klientdw, ktorzy zarejestrowali 55 sztuk
— zaznacza dyrektor ds. produktu i sprzeda-
zy autobuséw MAN Truck & Bus Polska
Marcin Grabowski.

Rejestracje modeli elektrycznych wy-
niosty 43 sztuki.

W tym roku MAN
odswiezy model TGE
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W dniach od 14 marca do 30 kwietnia zapraszamy do skorzystania z promocyjnych cen na wybrane produkty marki Neste.
Szczegoly u naszych przedstawicieli handlowych, na stronie: www.olejeklimowicz.pl oraz pod numerem telefonu 505 555 790.
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HAMULCE

RYNEK

TEKST: Leon Bilski

WYSOKIE WYMAGANIA

Hamulce muszg spelni¢ trzy podstawowe warunki: zmniejszy¢ predkos¢ pojazdu, zatrzymacé pojazd

i utrzymac go w bezruchu, ale szczegélnie wysokie wymagania dotycza segmentu cigzarowego.

ktady hamulcowe, ze wzgledu na
Ugabaryty i masy ciezkich pojazdéw oraz
na odleglo$ci pomigdzy hamowanymi osiami
i pedatem, muszg dodatkowo dziata¢ bardzo
szybko i z niezwykle wysoka skutecznoscig.
Muszg umozliwi¢ kierowcy zapanowanie nad
pojazdem i niedoprowadzenie do wystapienia
niestabilnosci ciezaréwki w trakcie catego
hamowania. Jarostaw Olszewski, manager ds.
zarzgdzania siecig warsztatowa ZF - pojazdy
uzytkowe podkresla, iz uktad hamulcowy
musi dziataé na caly zestaw pojazdéw (sil-
nikowy i ciggniony), niezaleznie od sytuacji
na drodze, warunkéw pogodowych czy stanu
(pusty, petny, czgsciowo obciazony) oraz
sposobu zaladowania pojazdéw.

A w najblizszej przysztosci, zda-
niem ekspertéw ZF Aftermarket, mozemy
spodziewac si¢ nie tylko ulepszeni w sa-
mych hamulcach, ale jeszcze szeroko idacej
wspolpracy z uktadami zwigzanymi z bez-
pieczenistwem, takimi jak asystent martwego
pola, radary mierzace dokladniej przestrzen
i obiekty stale oraz ruchome przed zestawem
drogowym w celu unikniecia kolizji czy
zmniejszenia jej skutkéw.
Klocki TRW

Marka TRW, nalezaca do ZF After-
market, jest znana z klockéw hamulcowych
wysokiej jakosci. Wszystkie klocki do pojaz-
déw cigzarowych podlegaja restrykeyjnemu
sprawdzeniu w testach dynamometrycznych
i drogowych. Dynamometryczne rozpoczy-
naja si¢ w fazie opracowywania produktu
i pozwalaja kontrolowa¢ sity hamowania,
zuzycie oraz podatno$é na zjawisko fadin-
gu. Préby drogowe umozliwiaja okreslenie
skutecznosci hamuleéw przy temperaturze
roboczej uktadu (100-500 st. C). Dodatkowo
sg uzupelniane préba weryfikujaca dziatanie
hamulcéw podczas zjazdu z géry.

— Kazda czes¢ zamienna marki TRW
przeznaczona do samochoddw cigzarowych
sprawdzana jest w ekstremalnych warunkach

podczas testow laboratoryjnych, prob torowych

oraz na drogach. Daje to pewnosé, ze kompo-
nenty nie zawiodq nawet w najtrudniefszych
warunkach — dodaje Michal Glazewski,
kierownik zespotu technicznego IAM ZF
Aftermarket.

TRW przykiada duza wage do szczegé-
16w waznych dla mechanikéw. Na przyktad
w klockach sprezyny zaprojektowano tak,
aby ulatwi¢ montaz i demontaz elementéw
z zacisku, zapewniajac przy tym odpowiednia
charakterystyke sprezystosci.

W konstrukeji klockéw do pojazdéw
ciezarowych TRW nigdy nie stosuje zmo-
dyfikowanego materialu wykorzystywanego
w czgsciach do samochodéw osobowych
czy dostawczych, lecz wylacznie specjalng
mieszanke materialéw przeznaczonych do
pojazdéw cigzarowych, stworzong w trakcie
wielu lat prac badawczych.

Tylna ptytka klocka charakteryzuje si¢
odpowiednia sztywnoscia oraz doktadnym
wykonaniem, gwarantujacym wlasciwe poru-
szanie si¢ klocka w prowadnicach. Konstruk-
cja obejmuje réwniez opatentowana budowe
sworzni, ktérych stozkowy ksztalt i umiejsco-
wienie pozwalajg na lepsze potaczenie plytki
z materialem ciernym. Zastosowanie takiego

rozwigzania pozwolilo na zwigkszenie o ok.

TRW przyktada duzq wage
— Rt doszczegitow waznych dla
— mechanikow

30 proc. sily $cinajacej, a tym samym zapew-
ni¢ lepsza wydajnos¢ hamowania.
Rozwaga podczas wymiany

Tarcze hamulcowe podlegaja bardzo
duzym obcigzeniom mechanicznym i ter-
micznym. Jest to potegowane przez czynniki
srodowiskowe, takie jak woda, brud, zwir
na drogach, z ktérych wszystkie dodatkowo
wplywaja na zuzycie. Ze wzgledu na fakt,
ze tarcze naleza do najbardziej krytycznych
komponentéw pojazdu pod wzgledem bez-
pieczenistwa, eksperci ZF Aftermarket zale-
caja, aby montazem podzespoléw zajmowali
si¢ tylko wyszkoleni i uprawnieni do tego
mechanicy. Istotne jest réwniez postgpowa-
nie zgodnie z wytycznymi instrukeji danego
producenta dotyczacymi naprawy pojazdu.

Kiedy tarcza osiagnie granice zuzycia,
tj. minimalng grubos¢ okreslong przez jej
producenta, musi zosta¢ wymieniona. Przed
zdjeciem tarczy nalezy poréwnacé ja z nows.
Oprécez prawidlowego numeru czgséci trzeba
upewnic si¢, ze dysponujemy wszystkimi
elementami potrzebnymi do montazu tarczy
hamulcowej do piasty kola, czyli nowymi
$rubami, klinami i smarami, a takze odpo-
wiednimi narz¢dziami. Szczeg6tow procedu-

ry wymiany tarcz nie bedziemy opisywali, ale
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musimy przytoczy¢ jedno z zalecen specjali-
stéw ZF Aftermarket. Nigdy nie wykorzystuyj

ponownie uzywanych klockéw hamulcowych!

Bardzo szeroka oferta

Textar oferuje klocki i oktadziny
hamulcéw bebnowych do 100 proc. europe;j-
skich pojazdéw uzytkowych. 70 proc. pojaz-
déw uzytkowych w Europie jest fabrycznie
wyposazonych w okladziny hamulcowe
Textara. Potowa aut uzytkowych w Europie,
wyposazonych w hamulce tarczowe opuszcza
linie produkeyjne z zamontowanymi elemen-
tami ciernymi tej marki. Asortyment Textara
obejmuje 347 referencji klockéw hamulco-
wych oraz 108 oktadzin.

Poza tym Textar ma jedno z najbogat-
szych na rynku czgéci zamiennych portfolio
tarcz do pojazdéw uzytkowych, obejmujace
108 referencji. Tarcze Textara sa produkowa-
ne zgodnie ze specyfikacjami oryginalnego
wyposazenia, a testy, ktérym s3 poddawane,
znacznie wykraczajg poza wymagania normy
ECE-R90.

Dodajmy, ze Textar na opracowanie no-
wego typu okladzin hamulcowych poswigca
nawet trzy lata. Zanim trafi one na rynek,
w trakcie rozwoju przechodzg rygorystycz-
ne testy. Testy obejmuja nawet 300 tys. km
przebiegu i 2 tys. godzin badan na stanowi-
sku dynamometrycznym. Nowe oktadziny
przechodzg tez rygorystyczne badania
homologacyjne w warunkach rzeczywistych.
Tarcze oraz klocki Textara sg testowane na
zestawach (ciagnik z naczepa) w warunkach
drogowych oraz na hamowniach. Dzigki
temu producent jest pewny idealnego dopa-
sowania i odpowiednio dobranego wspéi-
czynnika tarcia.

Dla szukajacych oszczednosci i ekologii
Textar proponuje innowacyjne klocki z lekka
plytka nos$na. Sa one lzejsze od standardo-
wych klockéw do aut uzytkowych, jednocze-
$nie zapewniajac taki sam poziom bezpie-
czenistwa. Stosowanie lekkich klockéw moze
przyczynic si¢ do obnizenia masy niereso-
rowanych elementéw oraz do zmniejszenia
zuzycia paliwa.

Zaciski ModulT

Zaciski Haldexa z rodziny ModulT
wystepuja w réznych wariantach: 22,5-ca-
lowy DBT 22 MD do aut ci¢zarowych
i autobuséw oraz DBT 19 L'T'i DBT 22 I'T,

odpowiednio 19,5- i 22,5-calowy do naczep
i przyczep. Najmocniejsza wersja w rozmia-
rze 22,5 generuje 30 kNm maksymalnego
momentu hamowania.

Na tle konkurencji zaciski wyrézniaja
si¢ dwiema cechami. Pierwsza z nich to
masa, przyktadowo DBT 22 LT w wersji
do naczep i przyczep wazy ok. 31 kg. Kilka
lat temu na rynek wprowadzono zmoderni-
zowany wariant, Generation II. Gléwnym
celem przyswiecajacym jego projektantom
byta redukcja wagi w stosunku do Gene-
ration I przy zachowaniu tej samej wydaj-
nosci. Finalnie produkt prezentuje taka
samg efektywno$¢ hamowania przy wadze
zredukowanej do poziomu ponizej 30 kg.
Druga rzecz, ktéra wyréznia zaciski ModulT
to konstrukeja jednottoczkowa. W poréwna-
niu do zaciskéw dwuttoczkowych zastosowa-
no tutaj ttok o duzo wigkszej srednicy oraz
plytke podstawiajacg klocek w ksztalcie litery
T. Zapewnia to réwny rozktad naciskéw na
klocek, dzigki czemu uzyskuje si¢ wysoka
efektywnos¢ hamowania. Nastepng zaleta
jest wyjatkowo réwnomierne zuzycie kloc-
kéw wewngtrznych i zewnetrznych dzigki
szczegolnie dobrze wywazonemu rozktadowi
sily mocowania, ktéry zapobiega peknigciom
cieplnym i nieréwnomiernemu zuzyciu,

a jednoczes$nie przyczynia si¢ do optymalnej

sity hamowania. Podwéjne lozyska wateczko-
we w mechanizmie dZzwigniowym gwarantuja
niska histereze i duzg sprawnos¢.
Lekkie to jest to

Od SAF-Holland dostalismy infor-
macje tylko w obcym, niemieckim jezyku.
Nie podejmujemy si¢ thumaczenia bardzo
fachowego, technicznego tekstu, to poza
naszymi kompetencjami. Po wrzuceniu do
internetowego translatora mamy poczatek,
czyli najwazniejsza czg$¢ informacji. Oto
ten poczatek. Oferujac szczegdlnie lekkie
hamulce tarczowe dla 9-tonowego nacisku
na oé, SAF-HOLLAND uwzglednia trend
zmierzajacy do zmniejszania masy przyczep
i wickszej wydajnosci transportu: lekkie,
elastyczne hamulce tarczowe 22,57 SBS 2220
HO1 i SBS 2220 KO wazg tacznie z klockami
hamulcowymi tylko 30 lub 32 kilogramy.
SBS 1918 HO, wyjatkowo lekki, elastyczny
hamulec tarczowy do przyczepy 19,5, wazy
tylko 29 kg i jest uzywany z lzejszymi tarcza-
mi hamulcowymi 19,5”.
Wabco

Oferta tejze marki obejmuje siedem
grup (pisownia oryginalna): pneumatyczne
hamulce tarczowe, klocki hamulcowe, wirnik,
hydrauliczne hamulce tarczowe, hamulce
bebnowe, dzwignie rozpieraka, sitowniki

hamulca. [E#]

tioed) %
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...ponadto tancuchy drabinkowe (takze

//W?/\ ALASKA - NAJLEPSZE LANCUCHY
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Ceny od ;}T S
399 ZL netto {
za komplet

.norweskie" z kolcami) oraz sekcyjne/awaryjne

do szybkiego montazu!

ul. Dworcowa 32,
83-000 Pruszcz Gdanski

I wiele innych produktow...

+48 58 300 96 00
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DAF TRUCKS POLSKA

RYNEK

NADAL P

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

ODIUM

Konferencja podsumowujaca miniony rok i gala Dealer Roku odbyty si¢ pod koniec lutego w luksusowym

hotelu w Rzeszowie. Miejsce nieprzypadkowe, wszak wygralta firma z Podkarpacia, Wanicki Rzeszéw.

Nikt nie zamierzal pudrowac rzeczywi-

stosci. Przez szereg lat byla pierwsza
pozycja w najci¢zszej, najwazniejszej katego-
rii ponad 16 ton DMC, obecnie jest trzecia.
Konkretne liczby na konferencji prasowej nie
padly, przypomnijmy wiec, ze w minionym
roku DAF zarejestrowal w Polsce 5.624
samochody ponad 16 t, co oznaczato spadek
0 21,8 proc. i trzecig lokate na rynku. Stusz-
nie zaznaczyl Mariusz Piszczek, dyrektor za-
rzadzajacy DAF Trucks Polska, ze pierwsze
miejsce nie jest nikomu dane raz na zawsze

i ze DAF bedzie starat si¢ je odzyskac.

Nie doszacowali

Artur Sosnowski, menadzer sprzedazy
DAF Trucks Polska stwierdzil, ze drugie
potrocze 2023 nie zostalo doszacowane.
Niepokojace informacje z rynku zaczely
naplywaé w czerweu i lipcu — rezygnacje,
przesuwanie zakupéw. Poniewaz dla polskiej
centrali najwazniejsze jest bezpieczeristwo
dealeréw, skala handlu nowymi egzemplarza-
mi zostala zmniejszona.

W to miejsce wjechaly uzywane
DAF-y, co przyznat Michat Dabrowski,
dyrektor zarzadzajacy PACCAR Financial
Polska (firma ta zajmuje si¢ finansowaniem

i uzywanymi). Sprzedaz ,uzywek”, rekor-

- Przed hotelem zaparkowat
sobie elektryczny DAF XD

dowa, wyniosta 1.483, okolo 60 proc. z tej
liczby to moglyby by¢ nowe egzemplarze, co
zmieniloby kolejno$¢ na podium najcigzszego
segmentu. DAF dba przede wszystkim o diu-
gofalowe relacje, uzywane to pojazdy tansze,

mniej obciazajace finansowo klientéw.
Koszty w gore
2023 okazal si¢ bardzo trudny, przede

wszystkim dla klientéw DAF-a. Dyrektor
Mariusz Piszczek wymienit caly katalog

Przybyli dziennikarze % najwazniejszych, ,ciezarowych” mediow

obiektywnych trudnosci, z ktérymi zmagali
si¢ przewoznicy. Generalnie rézne koszty
poszly w gére, a stawki za transport w dét.
Koszty zwigzane z kierowcami dobily do
takiego poziomu, iz niektére firmy z paristwa
baltyckich zrezygnowaly z prowadzenia
polskich filii, wrécily do siebie. Doptyw
kierowcéw z panstw Azji Centralnej zostal
teraz w ogdle zablokowany. Jednak zapotrze-
bowanie na szoferéw jest mniejsze, bo mniej
jest operacji transportowych, ale to chwilowa
sytuacja.

Na koniec roku swoje dotozyli Niemcy
zwigkszajac oplaty drogowe o ponad 80
proc. Nasz zachodni sasiad wyrwal sie jako
pierwszy, ale myto powigzane z emisjg dwu-
tlenku wegla niebawem wprowadzg tez inne
paristwa, bo tak stanowig zalecenia Komisji
Europejskiej. Nie mozna oczywiscie pomingé
delikatnego tematu konkurencji z Ukrainy,
ktéra dziata wg uproszczonych procedur.

I w calej Unii.
Bedzie ofensywa

DAF przygotowat szereg inicjatyw na
ten rok. Na przyktad Efficiency Champion to
warty przypominania fakt, ze DAF-y, oczy-
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wiscie nie wszystkie, mieszczg si¢ w klasie

3 pod wzgledem emisji CO2, co jeszcze raz
udowadnia, ze liczy si¢ nie tylko cena zakupu
pojazdu. Coraz wigksza wage importer DAF-
-a przywigzuje do podwozi. W programie
Ready To Go sprzedano w ub.r. 40 gotowych,
zabudowanych pojazdéw, w 2023 bedzie

ich wigcej. A na wrzesniowych targach IAA
Transportation w Hanowerze, poza nowo-
$ciami produktowymi, bedzie dzieri polski.
Elektryczne czy inne?

Nie moglo zabrakna¢ rytualnego wrecz
stwierdzenia, ze mamy kompletng game elek-
trykow i jesteSmy przygotowani do ich sprze-
dazy. W ogéle 2024 ma by¢ to by¢ ,rok DAF
Electric”. Gama przedstawia si¢ nastepujaco:
XB Electric, XD Electric, XF Electric, od
podwozi dystrybucyjnych po dalekobiezne
ciggniki. Zakres DMC rozciaga si¢ od 12 do
42 ton, zakres mocy tez wyglada niezle, 120-
350 kW, w powszechnie uzywanych koniach
mechanicznych bedzie to 163-476.

Bateryjny DAF XB moze mie¢ DMC
12,16 albo 19 ton. E-Motor MD-1 rozwija
120 kW (163 KM), wigkszy MD-2 190
kW, czyli 258 koni. Akumulatory trakcyjne
sg zréznicowane, bo jeden pakiet typu H,
dostepny jedynie w najlzejszej konfiguracji,
daje 141 kWh, dwa H oczywiscie 282 kWh.
Istnieje jeszcze posredni wariant, dwa pakiety
C o tacznej pojemnosci 210 kWh (dwa razy
105 kWh). Z kolei w elektrycznych XD oraz
XF pojemno$¢ wynosi 315-525 kWh, a wiec
sg stosowane baterie typu C, od trzech do
pieciu. Trzeba podkresli¢ trzy kwestie. Ba-

terie poza przestrzenig miedzy osiami moga

znajdowa¢ sie¢ réwniez pod kabing, w miejscu
tradycyjnego, dieslowskiego silnika. Sg to
baterie LFP (Lithium Ferro Phosphate),
litowo-zelazowo-fosforanowe, w najlepszej,
dostepnej technologii dla pojazdéw uzyt-
kowych. Istnieje mozliwos¢ tadowania elek-
trycznych DAF-6w pradem przemiennym
AC z moca do 22 kW.

Dziennikarze podnosili jednak fakt, ze
trwaja, w wielu krajach Unii, strajki rolnikéw,
cheacych wysadzi¢ w powietrze caly Zielony
Lad. Ba, niektérzy managerowie DAF
Trucks Polska podrézowali z Warszawy do
Rzeszowa diuzej, niz si¢ spodziewali, wlasnie
z powodu chlopskich blokad. Za chwile do
protestéw przeciw kontrowersyjnej — ze ujme
to tagodnie — polityce klimatycznej UE moga
dotaczy¢ przewoznicy. Nie wiadomo, jaki
bedzie uktad sil po czerwcowych wyborach
do Parlamentu Europejskiego.

Konferencja przebiegala w swobodnej,
ale merytorycznej atmosferze

Trzeba przyznaé, iz DAF zachowuje
zdrowy rozsadek i elastycznos¢. Pomijajac juz
obecng sytuacje, nikt przeciez nie wie, jakie
paliwo badz paliwa zdominujg w przysztosci
cigzarowy transport drogowy. Dlatego zajmu-
je sie rozmaitymi technikami. Juz od 2017 r.
wszystkie jednostki napgdowe DAF-a moga
pracowa¢ na HVO (Hydrotreated Vege-
table Oil). PACCAR (wtasciciel DAF-a),
Toyota i Shell wspélnie prowadza prace nad
konstrukcjami wodorowymi, z wykorzysta-
niem ogniw paliwowych. DAF nie wyklucza

réwniez spalania wodoru w silnikach.

Trzeciraz

Jak wspomniatem, Dealerem Roku
(2024) i to trzeci raz zostal Wanicki Rze-
sz6w, mieszczgcy si¢ w Trzcianie. Poprzednio
konkurs ten oddziat Wanickiego wygrywat
w latach 2019 i 2021. Przedstawiciele tej
firmy, z Bartlomiejem Wanickim na czele,
podkreslali, iz to efekt cigzkiej pracy catego
zespolu. Polozenie na wschodzie kraju
oznacza, ze trzeba staraé si¢ jeszcze bar-
dziej niz w przypadku dealeréw i serwiséw
blizszych zachodniej granicy. Pierwszy raz
nie przyznano w konkursie trzeciej nagrody,
bo tym razem réwnorzednie druga pozycja
przypadta Wanickiemu Ustrori i ESA Trucks
Polska Konin.

Poza tym na gali po konferencji praso-
wej uhonorowano Grupe Wanicki za 25 lat
wspdlpracy z DAF-em. Kto by przed ¢wier¢
wiekiem spodziewat sig, ze roczna sprzedaz
nowych ciezaréwek przez Wanickiego osig-
gnie poziom 1.200. Sie¢ serwiséw DAF-a to
39 lokalizacji, w br. przybedzie Legnica,

a'w Siedlcach nastapi przeprowadzka.
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INTER CARS

RYNEK

BYD ETP;,

CHINSKI
MIESZCZUCH

Importerem dostawczych i cigzarowych BYD (Build Your Dreams) jest firma Armatus z rodziny

Inter Carsu. Dostawczak ETP 3 to najmniejszy model chirskiej marki.

ez watpienia to propozycja do dystrybu-
B ¢ji w miastach i w niedalekiej odlegtosci
od nich. Bateria 44,9 kWh oferuje, teore-
tycznie, zasieg 233 km w mieszanym cyklu
WLTP oraz 275 km w cyklu miejskim. Juz
z tej przyczyny dalekie trasy stajg si¢ proble-
matyczne. Kolejna sprawa — osiagi, mak-
symalna 100 km/h na krétkich dystansach

jeszcze nie daje powodu do narzekania, ale na

drodze ekspresowej na przyktad, scigganie si¢

z tzw. TIR-ami masz zagwarantowane. Zeby
nie bylo, jezdzitem tez w trasy elektrykiem

z mniejszg maksymalng, 80 km/h, byto to
Renault Master E-Tech electric Furgon
L3H2 3500 kg Advance EV52. Przy 90-95
km/h (aby umkna¢ przed cigzaréwkami),
»spalanie” podskakuje do 25 kWh/100 km.
Zmniejszenie predkosci o kilkanascie km/h,

A rmatus

powoduje spadek zapotrzebowania na ener-
gie o kilka kWh. Bardzo ciekawa jest funkcja
poktadowego komputera, total AVG electri-
city consumption, pokazujaca srednie zuzycie

energii od poczatku uzytkowania pojazdu!

i\
i

Kokpit twardy, ale catkiem

dobrze zmontowany ‘

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

~ Jedna wersja nadwoziowa,
za to pigciodrzwiowa!

W testowym egzemplarzu, z przebiegiem 16
tys. km bylo to 21,4 kWh. Mozna przezy<.
Szkoda, ze ustawianie poziomu rekuperacji
jest mozliwe tylko, gdy auto nie porusza si¢
i gdy nie jest tadowane. Zona skomentowata,
ze w Chinach widocznie s3 takie korki, ze
co chwila samochody w nich stoja. Standard
ilarge, sa dwa stopnie odzyskiwania energii
(energy feedback strenght), wybierane w ze-
stawie wskaznik6w, za pomoca przyciskéw
na prawym ramieniu kierownicy. Jezyk jest
angielski, ewentualnie chinski, jezeli ktos
czuje si¢ w nim lepie;.

BYD chwali si¢ — i stusznie — ze stosuje
wiasne komponenty: baterie, silniki, uktady
sterowania, pétprzewodniki. Bateria BYD
Blade w ETP3 jest zaawansowane technolo-
gicznie, LiFePO4, litowo-zelazowo-fosfora-
nowa. Jakie z tego korzysci czerpie uzytkow-

nik? O trwalosci akumulatoréw przekonamy
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si¢ po latach, teraz muszg¢ przyznac, iz dekla-
rowana przez producenta szybkos¢ tadowania
AC 50 kWh jest przekraczana. Réwniez pod
koniec ,tankowania” auto przyjmuje prad
wzglednie szybko.

Opis tfadowni musz¢ zacza¢ od drzwi,
bo przesuwane z lewej strony sg seryjne.
Konkurencja, w réznej masci furgonach,
wymaga doplaty za boczne, lewe. Uczcie si¢
do BYD! Na samym tyle jest unoszona, prze-
szklona klapa, jak w kombivanach, hatchbac-
kach czy SUV-ach. Podtoge wytozono
ryflowanym aluminium, a dach... tapicerka,
bo istniejg osobowe wersje tego modelu (nie
w Polsce). Zawieszenie zostato dostosowane
do jazdy z tadunkiem, z tylu sztywna oS ze
wzdluznymi resorami piérowymi. Ladownos¢
wynosi 780 kg.

Przeglady przypadajg co 20 tys. km albo
co 1 rok. Ogélna gwarancja trwa 2 lata do
100.000 km, z tym Ze na jednostke napedows
5 lat lub 250 tys. km, na akumulator trakcyj-
ny 5 lat lub az 500 tys. km. Z kolei na zwykly
akumulator 12 V jest 1 rok, do 15 tys. km.

BYD ETP3, pieciodrzwiowy, dwumiej-
scowy furgon, dtugos¢ 4460 mm, szerokos¢
1720 mm, wysoko$¢ 1875 mm, fadownia 3,5
m szesc., naped na przéd, silnik elektryczny
136 KM, maksymalnie 100 km/h, od 0 do

Klapa z tytu :
. —informaga
" wazna dla
operatora
widlaka

100 km/h brak danych, pojemnos$¢ aku-
mulatora 44,9 kWh netto, srednie zuzycie

energii brak danych, zasieg w cyklu miesza-
nym WLTP 233 km, cena 135.000 zt netto
(166.050 7t brutto). [ZZ]

=TP3

iezawodny elektryczny

Zeskanuj
i dowiedz sie
wiecej

={o Duzy zasieg

Miejski zwinny P S
= i kompaktowy eVan E

i szybkie fadowanie

Niskie catkowite
Z=2 koszty posiadania
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WABCO

RYNEK

TEKST: Promocyjny ZDJECIA: ZF

OprTiLock™ — STRAZNIK
BEZPIECZENSTWA EADUNKU

ZF, wlasciciel marki WABCO, prezentuje wiodacy na rynku system blokowania drzwi tylnych i bocznych do

pojazdéw uzytkowych, gwarantujacy najwyzszy poziom bezpieczenistwa i ochrony tadunku przed kradzieza.

SYSTEM

NIK

ystem blokowania OptiLock™ pomaga
S chroni¢ wlascicieli flot przed kradzie-
zami fadunku, skutkujgcymi przerwaniem
taricucha dostaw oraz zmianom tempera-
tury wskutek nieupowaznionego otwarcia
chlodni lub innej przestrzeni tadunkowe;.
Do dyspozycji klientéw marka WABCO
oferuje zaréwno warianty mechaniczne,
jak i elektroniczne systemu. Niezaleznie od
modelu, OptiLock™ zapobiega kradziezy lub
podmianie towaréw, a zablokowanie i odblo-
kowanie zabezpieczen moze odbywac si¢ za
pomocg ki6édki, jak réwniez elektronicznie
za pomocg kodu PIN na klawiaturze lub bez-
przewodowo za posrednictwem telematyki.

Przestepczos¢ zwigzana z kradziezami

tadunkéw pojazdéw uzytkowych przybiera
rézne formy — od pociecia i rozerwania plan-
deki, poprzez uprowadzenie calego transpor-
tu, po kradziez przedmiotéw z przyczepy sto-
jacej na parkingu, a nawet przejecie fadunku
z pojazdu bedgcego w ruchu. Miedzynarodo-
we Stowarzyszenie Ochrony Transportu To-

waréw (TAPA) alarmuje, ze w ostatnim roku

OPTILO

J K
INU

CKTM

w regionie EMEA (Europa, Bliski Wschéd
i Afryka) nastapit nienotowany do tej pory

wzrost ilosci kradziezy. Z odpowiedzia na ten
problem wychodzi firma ZF, oferujac roz-
wigzanie OptiLock™ marki WABCO. Aby
zoptymalizowa¢ poziom ochrony pojazdu,
dostawcy ustug logistycznych w ramach sys-
temu OptiLock™ moga skorzystaé z bogatej
gamy skutecznych blokad, zaréwno mecha-

nicznych, jak i elektronicznych.

OptiLock™ — zabezpieczenie, ktéremu
mozesz zaufaé

Elektroniczny system blokowania
drzwi tylnych i bocznych do pojazdéw
cigzarowych, naczep, przyczep i konteneréw
ELB Lock z grupy produktéw OptiLock™
to gwarancja najwyzszego poziomu bezpie-
czefistwa i ochrony tadunku przed kradzieza.
Gléwna zaletg wiodacego rozwigzania marki
WABCO jest zapewnienie bezpieczeristwa
wszystkim uczestnikom lacucha dostaw,
poczawszy od menadzeréw zarzgdzajacych
flota, az po kierowcéw i klientéw docelo-

wych. System chroni przed niebezpiecznymi

Aby zoptymalizowac
poziom ochrony
pyjazdu, system
OptiLock™ oferuje
bogatq gamg

blokad, zaréwno
mechanicznych, jak

i elektronicznych

WABCO

i szkodliwymi dla przewoznikéw sytuacjami,
w ktérych moze dojs¢ do kradziezy, a takze
zmniejsza ryzyko oszustwa, transportu
niezarejestrowanych towaréw, czy nieupo-
waznionych otwar¢ drzwi pojazdu. Dla
wiascicieli flot to rozwigzanie gra gtéwna
role w utrzymaniu prawidlowej logistyki
transportowanego tadunku, a takze zapobie-
ga zmianom temperatury wskutek nie-
upowaznionego otwarcia chfodni lub innej

przestrzeni fadunkowe;.

Zabezpieczenia elektroniczne
ELB-Lock® - OptiLock™

Elektroniczny system blokujacy
ELB-Lock® z grupy OptiLock™ dedykowany
jest do drzwi konteneréw, przyczep i naczep
i zapewnia wielostopniowe zabezpieczenie
przewozonego fadunku oraz dodatkowe funk-
gje, dzigki ktérym menedzerowie zarzadzajacy
flota moga dopasowac jego dzialanie do swoich
potrzeb w zakresie ochrony. Rozwiazania te
moga wspélpracowac z urzadzeniami telema-
tycznymi, dzigki czemu zapewniajg wysoki

poziom zaawansowania technologicznego
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i zestaw najlepszych zabezpieczen, bedac przy
tym systemem prostym w obstudze.

To nowoczesne rozwigzanie wykorzy-
stuje zréznicowane metody otwarcia drzwi po-
jazdu, potaczeni cyfrowych i wielostopniowych
pozioméw dostepéw chronionych zaréwno
bezprzewodowo za posrednictwem telematyki,
jak i manualnie poprzez kod PIN. Oznacza to
stalg kontrole kolejnych etapéw przewozenia
tadunku do miejsca przeznaczenia i pewnosé,
ze réwniez kierowca przez caty czas dotrzymu-
je wszystkich niezbednych procedur podczas
transportu. System zabezpieczajacy ELB-
-Lock, w odpowiedniej specyfikacji, posiadajac
akceptacje organizacji TAPA, BAT, GDP,
umozliwia menadzerom zarzadzajacym flotg
skuteczne zabezpieczenie oraz kontrolowanie

dostepu do tadunku w czasie rzeczywistym.

Zabezpieczenia mechaniczne OptiLock™
Mechaniczne systemy blokad drzwi

dla pojazdéw uzytkowych sg praktyczne

i skuteczne. Firmy transportowe moga

wybiera¢ sposréd modeli z zamontowang

na state kiédka do drzwi skrzydlowych lub

Elektroniczny system zabezpieczeri
chroni pojazdy przed kradziezami,
skutkujgcymi przerwaniem taricucha
dostaw i zmianami temperatury po
nieupowaznionym otwarciu chlodni
lub innej przestrzeni tadunkowej

skorzysta¢ z blokad gotowych do montazu
na drazkach pionowych drzwi. Wsréd nich
znajduja si¢ zamki ze stali nierdzewnej, ktére
moga by¢ przykrecone do drzwi przyczepy

i skutecznie zabezpieczajg przed rozwierce-
niem lub przecigciem. Mechaniczne systemy
blokujace sg skutecznym rozwigzaniem, ktére
jest jednoczesnie tatwe w montazu i dopaso-
wane do réznych rodzajéw drzwi. W gamie

blokad mechanicznych znajduja sie réwniez

urzadzenia zapobiegajace kradziezy z parkin-
gu calego pojazdu, tzn. przyczepy z dyszlem,
naczepy czy gérnej zabudowy BDF.

Wigcej informacji na temat systeméw
zabezpieczajacych z gamy
OptiLock™ mozna zna- E 1
lez¢ na stronie interneto- =
wej ZF oraz u przedsta-
wicieli firmy, zajmujacych

si¢ marka WABCO.

Wesob Sp.zo.0.

ul. Ks.Londzina 65,43-246 Strumien

Wy«

0lo

Producent marki UQC@Q

Zestawy przestrzenne
Zabudowy state
Systemy wymienne BDF

Tel. +48(33) 857 1493

sekretariat@wesob.com.pl

wesob.com.pl
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AUTOBUSY

RYNEK

TEKST: Michal Jurczak ZDJECIA: T&M

OLARIS
NA FALI

W 2023 roku Solaris Bus & Coach sprzedat lacznie 1456 pojazdéw. Przychody autobusowego potentata,

majacego swg siedzib¢ gléwna w podpoznariskim Bolechowie wyniosly 819 milionéw euro, co oznacza

wzrost o niemal jedna pigta w poréwnaniu z rokiem poprzednim.

‘ N J 2023 roku Solaris dostarczyt swoje
produkty do klientéw z siedemnastu
krajéw Europy. Gléwnymi odbiorcami byli
przewoznicy z Polski, Hiszpanii, Wioch,
Norwegii, Niemiec, Czech, Rumunii i We-
gier. Podjeto réwniez strategiczng decyzje
wejscia z marka na rynki Ameryki Péinocne;.
Oferta producenta dedykowana na tamtejsze
rynki obejmie wylacznie pojazdy zeroemisyj-
ne. Pierwszym krokiem do realizacji tego celu
byly testy trolejbusu Trollino 12 w Kanadzie,
a pojazdy maja by¢ dostepne dla odbiorcéw
amerykanskich za ok. dwa lata.
Dominacja bezemisyjnych
Sposréd wszystkich dostarczonych
w ubr. pojazdéw marki Solaris, 690 sztuk
stanowily autobusy elektryczne, a produ-
cent ponownie zostat liderem europejskiej
elektromobilnosci. Autobusy elektryczne,
wodorowe, trolejbusy i autobusy hybrydowe,
po raz pierwszy w historii firmy stanowity
ponad 80 proc. wszystkich wyprodukowa-
nych pojazdéw (firma zajeta pierwsze miejsce
na rynku autobuséw zeroemisyjnych w 2023
r. z udzialem w rynku wynoszacym 15,2
proc.). Producent zwraca réwniez uwage na
duzg liczbe sprzedanych pojazdéw z nape-
dem wodorowym. Do korica 2023 r. Solaris
dostarczyt na rynek tacznie 180 takich
autobus6éw, umacniajac pozycje europejskiego

lidera w tym segmencie. — Fukt, ze 44,5 proc.

wszystkich zarejestrowanych w Europie autobu-

sow wodorowych w 2023 1. stanowity pojazdy
marki Solaris swiadczy o dominacji firmy w tym
obszarze. Do korica 2023 r. firma zarejestrowa-
ta zamowienia na 535 pojazdow wodorowych,
z terminem realizacji w latach 2024-2026,

a Solaris uruchomit nowq halg dedykowang
produkeji pojazdow wodorowych — podkresla
Mateusz Figaszewski, E-mobility Develop-
ment & Market Intelligence Director.

Dtuga lista kontraktéw
Od wielu lat autobusy i trolejbusy

rodem z Bolechowa kursuja po ulicach miast

¥ Niemal polowa wszystkich
dostarczonych autobuséw
- wodorowych w Europie
: pochodzi od Solarisa
A e A
ponad trzydziestu europejskich, azjatyckich
i afrykanskich krajéw. W ubr. Solaris Bus &
Coach podpisal szereg nowych kontraktéw.
Wéréd kluczowych jest dostawa 183 prze-
gubowych autobuséw elektrycznych Urbino
do Oslo, 98 ,elektrykéw” do Cagliari we
Wioszech, czy 50 przegubowych ,jamnikéw”
na prad dla Berlina.

Az 130 autobuséw wodorowych
Solarisa trafi w najblizszych latach do
wioskiej Bolonii (najwigksze dotychcza-
sowe jednorazowe zaméwienie na pojazdy
wodorowe w Europie), a 90 pojazdéw z tego

rodzaju napgdem wyjedzie na ulice Wenecji.
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g, Py
O wodorowe Solarisy wzbogacg si¢ réwniez I : E N <
floty przewoznikéw w Barcelonie, a takze |
niemieckich miastach: Frankfurcie, Rostoku,
Duisburgu i Kéln.

Generalnie rzecz biorac, zdecydowana
wigkszos¢ kontraktéw realizowanych dla
zachodnioeuropejskich odbiorcéw w 2023 r.
dotyczyta wlasnie dostaw pojazdéw z cal-
kowicie zeroemisyjnym lub niskoemisyjnym

napedem. Tam ma by¢ tez w biezacym roku.

»Elektryk” nowej generacji

Solaris Bus & Coach systematycznie
modyfikuje swa rynkowg oferte dostosowujac
ja do aktualnego popytu. W pazdzierniku
ubr. podczas targéw Busworld w Brukseli

zaprezentowano nowsg wersj¢ autobusu elek-

trycznego, zbudowang w oparciu o zmieniong 600 km na jednym Iadowaniu. Rozwigza-

architekture ukladu napedowego. Wyeli-

nie to z jednej strony ma maksymalizowaé

minowano konwencjonalng wiezg silnika. . » . . L
pojemnos¢ pasazerska, a z drugiej ulatwiaé
Zamiast niej pojazd posiada modutowy ukiad ) )
- . serwisowanie.
napedowy z komponentami umieszczonymi

na dachu i z tytu. Po raz pierwszy uzyto takze Niedawno, do modelu przegubowego
baterie nowej generacji (wszystkie zlokali- dotaczyta, analogiczna konstrukeyjnie wersja

zowane na dachu pojazdu), oferujace zasigg 12-metrowa autobusu. Premiera pojazdu

_‘—‘?e"" - :as | 1‘

Soléris produkuje nie tylko uétobusy, [
ale tez trolejbusy Ll

odbyla si¢ podczas targéw Mobility Move

w Berlinie. Zaréwno nowe Urbino 12 elec-
tric, jak i wersja przegubowa tego modelu,
spelniajg wszystkie normy bezpieczenstwa,

w tym réwniez wymogi GSR2 oraz cyberbez-
pieczenstwa, ktore zaczng obowigzywaé nowo

rejestrowane pojazdy od lipca 2024 r.

Ochrona Twojego pojazdu

Gulf Superfleet
Professional ECON

Nizsze koszty dla Twojej firmy:

* Zapewnia o 1,2% wyzsza
oszczednos¢ paliwa

Dtiuzsze przebiegi pomiedzy
wymianami

Obniza koszty utrzymania pojazdu

_— 7
B
—_—

-

polska.gulfoilltd.cor

- =
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ELEKTRYCZNE SAMOCHODY DOSTAWCZE

RYNEK

BAD

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

AMY

PERSPEKTYWY

Elektryczne dostawczaki sa w Polsce w ciaglej sprzedazy, ale na razie zainteresowanie rynku wyglada

na skromne. W przysztosci moze si¢ to jednak zmienié¢, wszystko przed nimi. Oczywiscie.

: Z prawem jazdy kategorii B mozna prowa-
dzi¢ samochéd elektryczny, przykladowo

dostawczy, o dopuszczalnej masie catkowitej
do 4.250 kg, przepisy na to zezwalaja. Takich
nowych pojazdéw w 2023 r. zarejestrowano

w Polsce 2.493, z tego 2.450 do 3,5 tony,
natomiast 43 do 4,25 tony. Nie byto zadnej re-
jestracji dostawczego z napedem wodorowym,
czyli z ogniwem paliwowym wytwarzajacym
energie elektryczng. Na ten wiekopomny fakt
czekamy. Procentowo udziat elektrykéw jesz-
cze nie osiagnal 4 proc., mato. Warto jednak
podkresli¢ wyrazne prowadzenie Forda w sta-
tystyce pierwszych rejestracji BEV (Battery
Electric Vehicle). 833 sztuki na 9.156 Fordéw
ogdtem to juz ponad 9 proc., udziat na ktéry
nie mozna machna¢ reka. Druga refleksja taka,
ze kolejnos¢ w elektrykach przedstawia si¢ zu-
petnie inaczej niz we wszystkich dostawczych.
Tylko jedna marka zajela ta samg pozycje,
Citroen, akurat 10. Rynkowy lider, Renault,
znalazt si¢ tuz przed Citroenem, a wigc na

9. Wsréd czolowych marek jest tez dopiero
zdobywajaca nasz rynek, mianowicie Maxus —

7.lokata ze 105 autami.

Nie tylko ostatnia mila

Eksperci nowej, niemieckiej marki
Quantron stusznie zaznaczajg, ze elektryczne
potrzebuja jeszcze czasu, by mée w 100 proc.
zastapi¢ samochody spalinowe we wszyst-
kich obszarach transportu. Jeszcze wiele lat
pozostang drozsze od swoich spalinowych
odpowiednikéw, co bedzie stanowilo powaz-
ng barier¢ dla klientéw.

Istnieja jednak obszary, w ktérych

elektryki z powodzeniem s3 w stanie zastgpi¢

te z napedem konwencjonalnym, najbardziej
perspektywiczne to dostawy ostatniej mili

i ustugi komunale. Dostawy ostatniej mili,
gdzie oczekiwane sg przejazdy ciche i beze-
misyjne, to idealne miejsce dla samochodéw
BEV. Dostawy towaréw do sklepéw, dostawy
kurierskie na terenie metropolii ($ciste centra
miast) to optymalne zastosowanie samocho-
déw dostawczych z alternatywnym, bezemi-
syjnym napedem. Z kolei ustugi komunalne
charakteryzujg si¢ ograniczonym obszarem
dzialania, co sprzyja stosowaniu cichych
pojazdéw BEV o zasiegu do 400 km.

— Miasta i ich przedmiescia posiadajg
najlepiej rozwinigty infrastrukture ladowania —
dorzuca Tomasz Zysko, menedzer produktu
van, MAN Truck & Bus Polska. — Wprowa-
dzanie stref czystego transportu bedzie sprzyjato
wykorzystaniu elektrycznych pojazdow dostaw-
czych.

Janusz Chodyta, attache prasowy
Renault Polska, wylicza przyktadowe
branze juz korzystajace z dostawczych BEV.

Muxusy dwa, e—Delwer 9 a
". (w lewej) i e-Deliver3 %

A wiec ustugi kurierskie — praca na krétkich
dystansach w obszarach miejskich; logistyka
i transport — trasy krétko- i §redniodystanso-
we, z centrum dystrybucyjnego do centrum
miasta; sklepy spozywcze, detaliczne, e-
commerce — dostarczanie zakupéw klientom,
floty korporacyjne (trasy krétko- i $rednio-
dystansowe). Do tego obstuga serwisowa,
naprawcza, ustugodawcy, czyli przewéz
narzedzi, sprz¢tu serwisowego, materiatow
niezbednych do obstugi i reperacji réznych
urzadzen.

Product manager w Mercedes-Benz
Vans Polska, Adam Dutkowski dodaje pie-
karnie, cukiernie, ustugi budowlane, transport
lekéw, przewdz oséb. A na moje twierdzenie,
ze zasigg elektrykow pozostaje weigz taki
sobie, podaje, iz nowy eSprinter w cyklu
miejskim WLTP moze przejecha¢ do 530
km. Dobrze.

— Drdg do dekarbonizacji widzimy
w Iveco kilka, jedng z nich jest elektromobil-

nos¢ — realistycznie patrzy Jacek Nowakow-
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Feel the Drive

HVH wysokonapieciowe ogrzewania elektryczne

Innowacyjna technologia warstwy grzewczej, krotki czas
nagrzewania, kompaktowe rozmiary, precyzyjna kontrola,
najwyzsza wydajnosc - oto nowa generacja HVH dla pojazdéw
elektrycznych. Wiecej - po zeskanowaniu kodu QR.



http://www.webasto-comfort.com

RYNEK

ELEKTRYCZNE SAMOCHODY DOSTAWCZE

Iveco Daily popularne
Jest, a co bedzie z eDaily?

ski, manager ds. rozwoju biznesu napedéw
alternatywnych, Iveco Poland & Ukraine.
— Firmy realizujqce dostawy ostatniej mili majq
Swiadomos¢, Ze wraz z wdrozeniem stref nisko-
i zeroemisyjnych transport tam bedzie mogl byc
realizowany tylko pojazdami dostosowanymi do
wymagan obowigzujgcych w tych strefach. My
tez o tym wiemy, czego najlepszym przykladem
Jest nasz elektryczny blizniak popularnego
i cenionego Daily, elektryczny pojazd dostawczy
Tveco eDaily. Co istotne, eDaily oferuje dxis pet-
ng gamg pojazdow od 3,5 do 7,2 tony, zaréwno
furgony, jak i podwozia do zabudowy. Mielismy
okazje zaprezentowac niedawno pierwszy
w Polsce egzemplarz eDaily z zabudowg
chlodniczg oraz elektrycznym i bezemisyjnym
agregatem T'T-Thermo King.

Michat Maske, marketing manager
RSA Polska, importera Maxuséw, zwraca
uwage, iz w poréwnaniu do reszty Europy
dofinansowanie z rzadowego programu ,Moj
elektryk” dla tego segmentu samochodéw
jest bardzo wysokie. Dodatkowe benefity,
ktérymi moze cieszy¢ si¢ kierowca i ktére
przektadajg si¢ na czas spedzony w podrézy,
to mozliwo$¢ poruszania si¢ buspasami oraz
bezplatne parkowanie. Nie bez znaczenia
jest tez nieporéwnywalnie mniejszy zakres
obstugi eksploatacyjnej i mniejszy koszt
przegladéw okresowych. Oczywiscie, elek-

tryki znacznie lepiej odnajduja si¢ nie przy

transporcie krajowym lub miedzynarodowym,

a'w srodowisku miejskim i podmiejskim.

Pojazdy Maxus oferuja nawet do 370 km
zasiegu, co pozwala na realizowanie dostaw
i transport towaréw nawet bez koniecznosci

codziennego tadowania.

A gdzie ,,tankowac”?

Wihasnie — tadowanie. Sie¢ publicznych
tadowarek jest nieliczna, prad w nich drogi
i punkty znajdujg si¢ czesto w zupelnie in-
nych miejscach niz stacje tradycyjnych paliw.
Koszty energii mozna znaczaco obnizy¢,
jezeli importer oferuje takie karty jak Mer-
cedes me Charge. Wprowadzenie wiasnej
karty planuje RSA, czyli Maxus. Sposobem
na nizsze koszty jest réwniez zakup abona-

mentu w sieci fadowania, o ile jest oferowany.

Webasto pomoze w konwersji
auta % diesla na prqd

A dla przedsigbiorcéw posiadajacych wlasng
instalacj¢ fotowoltaiczng, tadowanie moze
by¢ niemalze bezkosztowe.

Eksperci innych marek kierujg uwagg
na korzysci z tadowarek zainstalowanych
w bazach firm. Ladowanie odbywa si¢ zwykle
po godzinach pracy, przy wykorzystaniu
taniszych taryf nocnych. Dodatkowo, majac
wigcej czasu, mozna stosowa¢ mniejsze moce
fadowania lub uzywa¢ przylacza tréjfazowego
— oba rozwigzania wydtuzaja trwalo$¢ baterii.
Swigta prawda, ale wlasne tadowarki to prze-
ciez kolejny i niemaly wydatek. Mozna tez
robi¢ tak jak Iveco, méwi Jacek Nowakowski:

— W proces zakupu wilgczamy naszego
partnera energetycznego, firmg Chargeln, ktéra
znajduje optymalne rozwigzania dla kazdego
klienta i przygotowuje plan obejmujgcy kom-
pleksowe rozwigzanie ladowania dla pojazdiw
elektrycznych w danej firmie. Dostarczamy
klientowi nie tylko pojazd, co kompleksowe,
elektryczne rozwigzanie transportowe.

W salonach Renault przy zamawianiu
nowego samochodu elektrycznego mozna uzy-
ska¢ réwniez oferte na stacje tadowania (wall-
box) wraz z jej instalacja, aby méc codziennie
korzysta¢ z w pelni natadowanego akumu-
latora trakeyjnego. Oferta obejmuje: audyt
instalacji elektrycznej pod katem mozliwosci
zainstalowania konkretnego modelu fadowarki,
wyb6r najbardziej odpowiedniej lokalizacji,
wykonanie okablowania, montaz fadowarki
wraz z odpowiednimi zabezpieczeniami oraz
testy funkcjonalnosci. Zapewniony jest réwniez

serwis gwarancyjny i pogwarancyjny tadowarki.
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Na zakoniczenie tej kwestii warto za-
cytowac zdania z maila od Quantron Polska.
»To czy klient powinien utrzymywac wiasng
infrastrukture czy korzysta¢ z tej dostepnej
publicznie jest indywidualng kwestig i po-
winno wynika¢ z analizy potrzeb uwzgled-
niajgcej realia biznesowe, skalkulowanej na
kilka kolejnych lat.”

Ijeszcze TCO

Dla kazdego przewoznika czy firmy
majacej jakikolwiek zewnetrzny transport
bardzo istotne sg catkowite koszty posia-
dania, TCO, Total Cost of Ownership.
Przedstawiciel zadnej z szesciu marek aut

nie odpowiedziat wprost, jak wyglada TCO

Mercedes, gracz

numer 2 na rynku
dostawczych BEV

uwage wymiany silnika czy skrzyni biegéw.
Z tego tez powodu Quantron nie liczy TCO

Marki nowych, elektrycznych aut

przy uwzglednieniu wymiany baterii. Musi dla swoich klientéw z uwzglednieniem wy- dostawczych

wiec wygladac kiepsko, albo brakuje jeszcze miany baterii. Ot co. do 4,25t DMCw 2023 r.

wiarygodnych danych. Jak napisat Adam Trzy propozycje Webasto Marka Liczba

Dutkowski z Mercedesa, ,nie mamy infor- Ta doskonale znana firma nie wytwarza

macji na temat regeneracji/kosztéw wymiany  aut na prad i raczej nie zamierza, ale oferuje 1. Ford 833

po 8 latach (...)". Otrzymali$my od réznych ~ pomoc przy elektryfikacji pojazdéw. Dla 2. Mercedes-Benz 430

marek zapewnienia o 8 latach gwarancji na pojazdéw uzytkowych, w tym dostawczych, 3. Volkswagen 237

baterig, ale co potem? zaprojektowata zestaw baterii CV Standard. 4. Opel 229
MAN i Renault wspominajg o moz- Odznacza si¢ on wydajnym chlodzeniem 5. Toyota 148

liwosci regeneracji baterii. Tomasz Zysko cieczg. Pojemnos¢ pojedynczego pakietu 6. Peugeot 124

z MAN-a informuje, ze proces regeneracji wynosi 35 kWh. 7 Maxus 105

polega na kontroli parametréw poszczegél- Z kolei VIB (Vehicle Interface Box) to 8 Fiat %6

nych ogniw i wymianie tych, ktére utracily interfejs migdzy systemem baterii a pojaz-

swoje wlasciwosci z uptywem czasu. Janusz dem, w jednej, solidnej obudowie. Umozliwia 9. Renault 1

Chodyla z Renault chwali si¢ — i stusznie skalowalno$¢ baterii, czyli podlgczenie do 10 10. Citroen 56

— tym, ze w Polsce, w Zabrzu, na Gérnym pakietéw CV Standard. Moze pracowaé pod Czotéwka ogétem 2.319

Slasku, miesci si¢ jedyny Zaklad Naprawy napigciem 800 V, a takze istnieje mozliwos¢ Rynek ogélem 2.493

Akumulatoréw Trakeyjnych Renault w tej
cze$ci Europy. Naprawiane sg tutaj akumula-

tory z Polski, Estonii, Litwy, Lotwy, Czech,

tadowania pragdem zmiennym.
Uniwersalny, elektryczny modut za-

rzgdzania temperaturg baterii to eBTM 2.0.

Marki nowych aut dostawczych

do 3,5t DMC w2023 1.
Stowacji, Wegier. Zapewnia optymalne chlodzenie wodg ze-
I jeszcze podejscie do tematu Quantro-  staw6w baterii oraz idealng wydajnos¢ ogniw Marka Liczba
na, niewatpliwie interesujace. Otéz zdaniem przez dlugi czas. Moc chlodzaca wynosi 8
specjalistéw tej marki, kwestig otwartg pozo- kW, moc grzewcza 10 kW. Warto podkresli¢, 1L izeicl L
staje jaki czas uzytkowania samochodu bierze  przy kazdym z tych trzech urzadzeri Webasto 2. Ford 9.156
pod uwage klient. Nikt w przypadku nowych ~ wprowadzito w Zycie zasade plug-and-play, 3. Fiat 7.418
aut o napedzie spalinowym nie bierze pod czyli podliacz i jedz. 4. Toyota 6.826
5. Volkswagen 5.788
Kazde Renault mose 6. Mercedes-Benz 5.703
byc na prad: Trafic, 7. Iveco 5.682
nowy Master, Kangoo 8. Opel 3.054
9. Peugeot 2.034
10. Citroen 1.777
Rynek ogétem 64.522

Zrédlo: PZPM na podstawie CEP (Centralnej
Ewidencji Pojazdiw)
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KARTY PALIWOWE

RYNEK

Po proOSTU PO

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

TRZEBNE

Karty paliwowe od dziesiecioleci s3 niezb¢dnym narz¢dziem dla firm posiadajacych floty pojazdéw.

Ich podstawowg funkcja i gtéwng zaleta jest umozliwianie bezgotéwkowego przetwarzania zakupéw

paliwa oraz innych ustug i produktéw niezbednych do zapewnienia mobilnosci pojazdéw.

I : rétka i bardzo trafng charakterystyke

trzymalismy od Michata Gwiazdzin-
skiego, General Managera Fleet & Mobility
Poland w UTA Edenred. ,Korzystanie z kart
paliwowych to nie tylko wygoda dla kierowcy,
to réwniez inne benefity i znacznie prost-
sza administracja oraz rozliczanie kosztéw
generowanych przez flotg, co ulatwia zadanie
menedzerom flot czy firmowej ksiegowosci.
Klient otrzymuje przejrzyste, zbiorcze faktu-
ry zawierajgce wszystkie transakcje dokonane
z uzyciem karty lub urzadzeri do regulowania
oplat drogowych.”

UTA Card to nie tylko bezgotéwkowe
tankowania — dodaje Michat Gwiazdzin-
ski. — Korzystanie z karty niesie ze sobg szereg
innych korzysci, obejmugg one: wygodng obstuge
oplat drogowych w wielu krajach europejskich
z wykorzystaniem nowoczesnych, interope-
racyjnych urzqdzen pokladowych takich jak
UTA One® i UTA One® next, bezproblemowy
zwrot zagranicznego podatku VAT i podatku
akcyzowego oraz inne ustugi xwigzane % po-
Jazdami, ktdre tgczymy w ramach UTA Plus
Service, takie jak ustugi warsztatowe, mycie
i czyszczenie pojazdow, serwis oponiarski, takze
rezerwacje promow i parkingow czy ustugi
zwigzane % awariami i holowaniem. Jesli karty,
tak jak UTA Card sq polgczone z internetowym
narzedziem administracyjnym, menedzer floty
ma staly dostep do strefy klienta, gdzie udostgp-
niane sq informacje o transakcjach i poszczegdl-
nych przejazdach po drogach platnych, a takze
niezbgdne do weryfikacyi wydatkow raporty. Do
dyspozycji klientow sq rozwigzania telematycz-
ne towarzyszqgce urzqdzeniom do poboru oplat
drogowych oraz profesjonalne doradztwo.

Jak podkresla Michat Niemiec, CRT
sales manager w Shell Polska, klienci po-
szukujacy karty paliwowej oczekujg przede
wszystkim wygodnego narzedzia, ktére
pozwoli im oszczedzi¢ czas, zmniejszy¢
koszty i oczywiscie bedzie w pelni bezpiecz-

ne. Szczegdlnie istotne, z perspektywy firm

transportowych, sa wsparcie w zarzadzaniu

flotg oraz kontrola wydatkéw.

— W Shell widzimy, ze wymagania
menedzerdw flot i kierowcdw rosng, dlatego
karty paliwowe muszq oferowac wigcej niz tylko
mozliwosé platnosci za paliwo — uwaza Michal
Niemiec. — Stawiamy na kompleksowy rozwdj
naszej oferty. Jesli chodzi o nowosci, fo coraz
wigcej firm szuka sposobdw na dekarbonizacie

Sloty. Tukim klientom oferujemy specjalng kartg,
Shell LNG Card. Uprawnia ona do korzystania
z sieci stacji Shell LNG. W Polsce to szes¢ loka-
lizacji — w Bielanach Wroclawskich, Swiet/eu,
Piotrkowie Trybunalskim, Itowej, Jedrzycho-
wicach, Wrzesni. Na marzec planowane jest
otwarcie kolejnej stacji Shell LNG, w Gliwicach.
LEuropejska siec to blisko 70 stacji.

Po kraju

Oferta BP jest dostosowana do potrzeb
klientéw. W dalszej czesci artykutu opisuje-
my miedzynarodowsg kart¢ BP + Aral, teraz
kilka zdan o krajowej karcie BP Plus. To
doskonale rozwigzanie dla firm bez wzgledu
na wielkos¢ floty czy typ pojazdéw. Akeep-
towana na ponad 900 stacjach BP i Circle K
w Polsce umozliwia bezgotéwkowe platnosci

za ustugi, produkty, tankowanie paliwa oraz

przejazdy platnymi odcinkami autostrad.
Uzytkownicy moga liczy¢ na korzystne zniz-
ki na paliwo BP z dodatkiem technologii Ac-
tive, ustugi myjni, ptyny do spryskiwaczy oraz
AdBlue. Elektroniczny system akceptacji kart
w sieci Routex gwarantuje bezpieczeristwo na
najwyzszym poziomie. Karta oferuje réwniez
funkeje szybkiego powiadamiania o jej uzyciu
oraz mozliwo§¢ definiowania limitéw kwo-
towych, czasowych i produktowych, zaréwno
na poziomie calej firmy, jak i indywidualnych
kart. W skrécie — efektywne zarzadzanie
finansami i optymalizacja kosztéw operacyj-
nych.
Rézne propozycje

Orlen, nasz petrochemiczny potentat
przedstawia szeroka oferte, dostosowang
do wymagan i oczekiwarn danej firmy — jej
wielkosci, ilosci i rodzajéw pojazdéw, profilu
dzialalnosci, takze ilosci tankowanego paliwa.
Orlen nie zapomina o malych przedsie-
biorstwach, dla nich bardzo interesujgcym
rozwigzaniem jest karta Mikroflota. Dziala
ona na wszystkich stacjach Orlenu w Polsce,
Niemczech, Czechach, na Litwie. Wszystkie
platnosci za paliwo, towary i ustugi mozna

zrealizowaé bezgotéwkowo za pomoca karty
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State tygodniowe ceny w danym kraju

Akceptacje na ponad 4600 stacji paliw
w Europie, w tym ponad 1000 w Polsce

Optaty drogowe - zwrot VAT i akcyzy

Ustugi drogowe takie jak:
mycie samochodow ciezarowych,
parking czy ustugi naprawcze

Indywidualne rozwigzania w tym
Panel Klienta do zarzadzania kartami

SKONTAKTUJ SIE Z NAMI!
, 22496 0073 < bok@moyastacja.pl

Infolinia czynna jest od poniedziatku do pigtku w godz. 8:00-16:00.
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KARTY PALIWOWE

RYNEK

Mikroflota lub e-karty w aplikacji mFlota.
Korzysci plynace z uzywania karty to elek-
troniczne faktury, dostep do portalu i pelna
kontrola wydatkéw w trybie online, odro-
czone platnosci i szereg ustug dodatkowych,
takich jak Videotolling, MobiParking, serwis
mechaniczny.

Z kolei IDS ma ciekawy i coraz popu-
larniejszy na polskim rynku system VASP,
Value Added Service Provider, dla firm
spedycyjnych, ktéry umozliwia rozliczanie
kosztéw zakupu paliwa swoich podwyko-
nawcéw (firm transportowych) z oplatami
za fracht. Zwalnia to firmy transportowe
z koniecznosci posiadania limitu kredytowe-
go lub depozytu.

— Wprowadzilismy do uzytku bezpiecz-
ne rozwigzanie umozliwiajgce rozliczenie
tankowania z uzyciem kodéw QR, dostoso-
wane do potrzeb przewoinikéw posiadajg-
cych zaplecze informatyczne — méwi Robert
Kapica, dyrektor biura klientéw flotowych
MOL Polska. — Ta funkcjonalnosé pozwala na
sprawng obstuge pojazdow wykonujgcych prace
przewozowe w oddaleniu od macierzystej bazy,
odcigZajgc zarzgdzajgcych flotq z prozaicznej,
ale czasochlonnej czynnosci, jakq jest dystrybucja

kart do kierowcdw.

Bezpieczenstwo!

AS24 ktadzie duzy nacisk na bezpie-
czeristwo kart. Filip Mikosz, manager ds.
rozwoju biznesu oraz sprzedazy, region cen-
tralny informuje, ze mozliwosci karty zostaly
rozszerzone o samodzielne blokowanie stacji
przez klientéw. Klienci moga dokiadnie usta-
li¢ siatke stacji dostepnych dla kierowcéw, co
pozwala ograniczy¢ nieuprawnione uzycie
karty. Dodatkowo, w sytuacjach awaryjnych,
moga generowa¢ w panelu klienta na stronie
internetowej, kody recznego tankowania.
Dzi¢ki temu mozliwe jest zatankowanie bez
uzycia karty.

— ZauwaZalnym trendem na rynku jest
kwestia podnoszenia bezpieczeristwa transakcji
kart paliwowych przez dostawcéw — komentu-
je Tomasz Goralewicz, national sales mana-
ger, Grupa Eurowag. — 70 frend, ktory pojawil
sig jako odpowied?. na oszustwa, ktire nadal sq.
Z tego wzgledu pracujemy nad rozwigzaniami
antyfraudowymi, z ktdrych klienci Eurowag
maogg korzystac bezplatnie. Jednym z nich jest

Sfunkcja Card Lock, kidra oznacza, Ze karta pali-

wowa jest zablokowana przez wigkszos¢ czasu.
Gdy kierowca chee zatankowac, wysyla naj-
pierw SMS-a za pomocq swaojego telefonu ko-
morkowego, a dzigki temu dana karta paliwowa
otwiera sig na 30 minut. Tylko wtedy kierowca
moze obcigzy nowq transakejq swojq karte
paliwowg. Po uplywie tego czasu karta paliwo-
wa kierowcy ponownie sig Zablokuje, a dzigki
takiemu zabezpieczeniu ryzyko nieuprawnio-
nego jej wykorzystania spada prawie do zera.
Warto zaznaczyé, Ze nie jest to jedyny sposob
zabezpieczenia naszych kart. W przypadku,
gdy pojazdy sq wyposazone w nasze urzgdzenie
EVA, czyli narzedzie stuzgce 2 jednej strony do
oplat drogowych w standardzie EETS, a z dru-
giej posiadajqce funkgje telematyczne, mozna
rowniez uruchomic funkcje Fuel Guard. Jesli
Jest ona wigczona, a kierowca chee zatankowac,
to nastgpuje weryfikacja miejsca tankowania

z biezqcq lokalizaciq pojazdu. Jesli lokalizacja
stacji paliw jest inna niz polozenie cigzardwki,
to dana transakcja nie zostanie przeprowadzo-
na, co stanowi skuteczne zabezpieczenie przed
nieautoryzowanym zakupem paliwa.

Secure E-Box, to system, w ktérym
firma E100 réwniez polaczyla rozwigzania
antyfraudowe i telematyczne. Secure E-Box
dziata w oparciu o urzadzenie poktadowe
(OBU) oraz wspétrzedne GPS stacji, w kté-
rej kierowca zamierza zaplacic za paliwo.
System przetwarza dane geolokalizacyjne
OBU i stacji paliw. Jesli w momencie zadania
autoryzacji, dane te nie pokrywajg si¢, trans-

akcja automatycznie jest blokowana. Secure

E-Box jest niewidzialng tarcza firmy trans-
portowej, ktéra chroni przed nieautoryzowa-
nym uzyciem karty paliwowej 24 godziny na
dobe, calkowicie bezobstugowo. W listopa-
dzie 2023 zostala dodana do systemu nowa
funkcjonalnos¢ — uzytkownicy Secure E-Box
moga réwniez na biezagco monitorowaé swoja
flote w czasie rzeczywistym. Klienci korzy-
stajacy z Secure E-Box jednym kliknieciem
myszki moga wlaczy¢ monitorowanie swoich
pojazdéw z poziomu panelu klienta.

— Rozwigzanie, ktdre do tej pory zare-
zerwowane bylo dla zaawansowanych i dos¢
drogich rozwigzan telematycznych, mozeny
oferowac dostownie w cenie kubka kawy na
stacji paliw — zachwala Malgorzata Malewicz,
kierownik marketingu w E100. — Jeste-
smy tak pewni skutecznosci Secure E-Box, ze
w praypadku kradziezy paliwa przy wigczones
ustudze, gwarantujemy catkowite pokrycie kosz-
tow skradzionego paliwa. Secure E-Box wraz
z nowq funkcjonalnosciq umozliwiajgcq mo-
nitorowanie pojazdow w czasie rzeczywistym
dziala w 36 krajach Europy, przez 24 godziny
na dobg. Od momentu uruchomienia systemu
u klientow, ktdrzy zdecydowali sig go uzywa,
nie zdarzyta sig kradziez paliwa przy uzyciu
karty paliwowej. System zablokowat wszystkie
proby wyludzer.

Internet rzeczy tez

Daleko poza samo tankowanie wy-
kraczaja propozycje DKV. Opowiada Anna
Biekionis, country manager DKV Mobility
Poland: — Oferujemy rozwigzania od mobil-

tzy
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nych platnosci APP & Go czyli rozliczenia

bez fizycznego uzycia karty, poprzez zwroty
podatkéw do zaawansowane; aplikacji mobilnej
oferujgcej najwigkszq w Europie siec tankowa-
nia samochoddw osobowych i cigzarowych oraz
ladowania pojazdiw elektrycznych. Oferujemy
naszym klientom zaawansowane rozwigzania
Jak Aystent Logistyki DKV Live stanowigcy
element wsparcia w obszarze kontroli i analizy
wykorzystania dostgpnego potenciatu mozliwosci
transportowych floty klienta. Rozbudowujemy
narzgdzia analiz i raportowania bazujgc na
najnowoczesniejszych rozxwigzaniach % obszaru
internetu rzeczy, chege byc jednoczesnie liderem
rynkowym w zakresie narzedzi stuzqcych
wyzwaniom logistyki 4.0, a takze w sposob
Swiadomy oddziatywac na ochrong srodowiska
poprzez wsparcie elektromobilnosti i dostgpu do

paliw alternatywnych.

Jeszcze bardziej cyfrowo

Chociaz fizyczna karta paliwowa
pozostanie sprawdzonym i przetestowanym
instrumentem na rynku jeszcze przez jakis
czas, jej rozwéj zmierza w kierunku rozwia-
zani cyfrowych. UTA Edenred wdrozyta juz
cyfrowg wersje karty paliwowej — aplikacje
UTA EasyFuel®, ktéra pozwala na realizo-
wanie transakcji tankowania za posrednic-
twem smartfona i niebawem bedzie dostgpna

réwniez na rynku polskim. Rozwigzania cy-

frowe oferuja jeszcze wyzszy poziom bezpie-
czeristwa i wygody, a takze otwierajg dalsze
mozliwosci, takie jak programy lojalnosciowe
dla klientéw lub ukierunkowana komunikacja
dostawcy karty paliwowej z kierowc.

— Przysztosé zarzgdzania flotg fo
automatyzacja i integracja danych — zaznacza
Michat Niemiec z Shella. — Diatego dla firm
transportowych, kidre cheg optymalizowac
zarzqdzanie flotg, przygotowalismy Shell APL
Narzgdzie to umozliwia biezqcq integracje
ustug Shell Card z systemami klienta, fworzgc
Jeden zintegrowany system, bez koniecznosci
manualnego wprowadzania danych. Shell API
umozliwia zarzqdzanie kartami paliwowymi
Shell z poziomu wlasnego systemu, a takze
gwarantuje dostgp do danych transakcyjnych, co
zapewnia kontrolg nad kosztami operacyjnymi.

Zdaniem Anny Biekionis z DKV
ksztaltujace si¢ trendy wskazuja na stopniowe
zastgpowanie tradycyjnych kart innowacyj-
nymi pomystami. Mozemy spodziewa¢ sie
dalszego rozwoju takich rozwigzan, ktére
moga umozliwi¢ platnosci za paliwo, prad
czy woddr bez koniecznosci posiadania
fizycznej karty. Ponadto rozwéj pojazdéw
elektrycznych czy wodorowych wplywa na
rozwdj infrastruktury do fadowania. Mozemy
przewidywaé, iz w przyszlosci platnosci za

paliwo lub energie moga by¢ bardziej zwigza-

ne z konkretnym pojazdem niz z tradycyjna
kartg platnicz.

— Przyszlosc kart to cyfryzacia i poszerza-
nie palety ustug, za ktdre mozna zaptacic kartg
— konkluduje Malgorzata Malewicz z E100.
— Nowoczesna karta paliwowa bgdzie otwierata
cyfrowy swiat w transporcie. Digitalizacja
w transporcie w zasadzie juz sig dzieje, a my
Jako firma mamy ambicje nadawac ton w tym
procesie, ale tez by wiarygodnym, rzetelnym
partnerem dla klientéw. Zapraszamy do tej
podrozy w przyszlost oferujge nasze wsparcie
dla kazdego klienta. To jest nasz cel — dostarczyé
zaawansowane technologicznie i nowoczesne
produkty, autorskie i innowacyjne, firmom
transportowym na kazdym etapie ich rozwoju.

Robert Kapica (MOL) podsumowuje
to w trzech punktach. Wirtualizacja karty,
przeniesienie jej do aplikacji, integracja z sys-
temami stosowanymi przez przewoznikéw
beda wyzwaniami, z jakimi firma oferujgca
karty dla nowoczesnych flot bedzie musiata
si¢ zmierzy¢. | jeszcze zmiany wynikajace
z polityki klimatycznej — pojawiaja si¢ nowe
paliwa, nowe zrédla zasilania. Abstrahujac od
tempa tych zmian i dostepnosci tak taboru,
jak punktéw jego ladowania czy tankowa-
nia, karta przyszlosci musi mie¢ mozliwosé
obstuzenia elektrycznych ladowarek czy

punktéw tankowania wodoru.

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH KART

ARIs

Od Portugalii do Chin Aris oferuje tankowanie, optaty drogowe i inne ustugi, np. myjnie. Oferu-
je réwniez oplaty drogowe, tunele, promy w Europie, Turcji oraz Kazachstanie, jedno urzadzenie
na kilkanascie paristw. Kolejne cechy to: indywidualne warunki oraz osobisty doradca, terminy
platnosci do 30 dni, elastyczny system rabatéw w Europie, calodobowa linia help-line, fakturo-

wanie netto, zwrot VAT-u, zwrot akcyzy, aplikacja mobilna na telefon.

FUEL AND SERVICE

TOMNINMMUBO M YCIIYTH
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BP

Karta paliwowa BP + Aral to znakomite rozwigzanie dla wszystkich rodzajéw flot samo-
chodowych poruszajacych si¢ po Europie. Umozliwia bezgotéwkowe regulowanie oplat za
wybrane produkty i ustugi na ponad 24.000 stacji w 32 krajach. Zapewnia bezpieczenstwo
transakgji, chroni przed naduzyciami, pomaga zredukowa¢ wydatki. Elastyczny system
zarzgdzania limitami pozwala zoptymalizowa¢ koszty i zapewnia petna kontrole wydatkéw.
Karta daje tez dostep do kompleksowej oferty oplat i ustug drogowych (przejazdy mostami,
tunelami, promami, koleja), atrakcyjnej oferty zwrotu podatku VAT i akcyzy oraz calodobowej

pomocy drogowej. Dodatkowo uzytkownicy karty moga korzysta¢ z uniwersalnego urzadzenia

bp + Aral

» 6

5

123456 78901

EURDPA TRANSPORTS
M. EUROPA

do rozliczania optat drogowych BP Toll box i profesjonalnego rozwiazania do zarzadzania flotg BP Fleet Expert.
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CI RC LE K @ Easy Card

Easy Card. Kart¢ mozna otrzyma¢ bez dodatkowych kosztéw, zbednych formalnosci i dekla-
rowania statych ilosci zakupéw. Dzigki niej klienci flotowi zyskuja dostep do faktur on-line,
a raz w miesigcu jest wystawiana faktura zbiorcza. Karte mozna dotadowac na kazdej stacji
Circle K z obstuga, bezposrednio przed dokonaniem zakupu lub przelewem na konto. Circle

7OYY300-0BEE001L23Y

K nie wymaga minimalnej wartosci wplaty, dajac uzytkownikom peing dowolno$¢ form i kwot

platnosci. Klienci majg takze mozliwos¢ przypisania karty do numeru rejestracyjnego, co ulatwia FIRMA SP. Z 0.0,
. . ) . . . Yrs42oL

rozliczenie VAT. Karta daje dostgp do rabatéw na paliwo, myjni¢, zakupy w sklepie. Dodatkowo 11/90 11

posiadacze Easy Card mogg liczy¢ na promocje na start, w ramach ktérej rabat na paliwo moze (et

wynies¢ do 20 gr/l. Mozliwosci ustawienia dowolnych limitéw kwotowych (dziennych, tygodniowych lub miesigcznych) i wprowadzenie ograniczen

produktowych, zapewniaja bezpieczeristwo i pomagaja lepiej kontrolowa¢ wydatki.

DKV

Card Climate zostala stworzona dla klientéw, ktérzy cheg komfortowo tankowaé paliwo w Polsce

i Europie i wzig¢ odpowiedzialnos¢ za swoja emisj¢ dwutlenku wegla z pojazdu, przyczyniajac si¢
do ochrony klimatu oraz dla tych, ktérych partnerzy biznesowi potrzebuja dowodéw na to, jak

firma radzi sobie z emisjg CO,. DKV przekazuje wkiad klimatyczny, w imieniu klienta, do mycli-
mate Niemcy: diesel do 2,5 ct/l, CNG 2,4 ct/kg, LNG 2,5 ct/kg, AdBlue 0,3 ct/l. DKV Mobility
oferuje certyfikat, ktéry zaswiadcza, ze dobrowolnie wsparto projekty kompensacji emisji dwu- D-KV 1934

K VIObHItY
tlenku wegla w oparciu o emisj¢ dwutlenku wegla wynikajaca ze zuzycia paliwa (tank-to-wheel). Py 51

DKV Mobility oferuje bardzo rozbudowang sie¢ stacji paliw w Europie dostepnych dzieki jednej
karcie paliwowej: ponad 66.000 konwencjonalnych stacji, prawie 633.000 punktéw fadowania EV i ok. 21.000 stacji z paliwami alternatywnymi.

E1o00

Miedzynarodowa karta paliwowa to najwazniejszy produkt w portfolio E100, akceptowana na
ponad 14.500 stacjach w 32 krajach. Dost¢pna jest w wersji przedplaconej lub z tzw. limitem.
Przedptacona umozliwia korzystanie z wlasnych srodkéw, ta z limitem pozwala na odroczenie
terminu platnosci. Limity s ustawiane wspélnie z klientami po analizie potrzeb i mozliwosci.
Wraz z kartg klienci otrzymujg dostep do panelu klienta, gdzie s3 widoczne szczegélowe infor-
macje o kazdej transakcji w czasie rzeczywistym, jak réwniez stan konta, archiwum faktur i wiele

innych. Za pomocg karty mozna placi¢ na produkty eksploatacyjne do cigzaréwek, parking, myj-

nig, przejazd mostami czy tunelami. Uzytkownicy mogg liczy¢ na pomoc przy rozliczaniu oplat
drogowych (25 krajéw), odzyskiwaniu podatku VAT (27 krajéw) czy zwrocie akeyzy (7 krajow). Poza tym blisko 120.000 przepraw promowych rocznie:

kraje baltyckie, srédziemnomorskie, Skandynawia, Europa péinocno-zachodnia. W panelu klienta mozna online zarezerwowa¢ takg przeprawe.

EU ROWAG W EUROWAG

Karta Eurowag One jest przeznaczona dla duzych i $rednich firm transportowych, pozwala
kierowcom dokonywa¢ transakcji bezgotéwkowych w sieci akceptacji Eurowag, ktéra caty
czas sig rozszerza i obecnie liczy ponad 15.000 stacji. Karta wykorzystywana jest gtéwnie do
zakupéw paliwa w nizszej cenie, ale takze oferuje znizki na dodatkowe ustugi, takie jak np.
mycie pojazdéw, oplaty drogowe czy dostep do parkingéw, zlokalizowanych w dogodnych
miejscach przy przejéciach granicznych. Mozna zakupi¢ nie tylko olej napgdowy, ale réwniez
paliwa alternatywne — LNG, CNG i HVO 100. Eurowag One jest kartg z odroczonym ter-

minem platnosci, co oznacza, ze nie wymaga wczesniejszego zasilenia srodkami pieni¢znymi,

a wlasciciel firmy dokonuje splaty wszystkich naleznosci z danego okresu rozliczeniowego na koniec terminu faktury.

IDS

]
International Diesel Service jest cz¢scia Kuwait Petroleum (Q8), koncernu paliwowego I
nalezacego do panstwa Kuwejt. Dziata od ponad 35 lat w 27 krajach Europy, ma ponad 900 International

Diesel
automatycznych, samoobstugowych stacji. Jako ze klientami IDS sg firmy transportu ciezkiego, Service

stacje sg zlokalizowane w miejscach koncentracji ruchu samochodéw cigzarowych i majg wszel-
kie udogodnienia dla tego typu pojazdéw jak dogodny wjazd i wyjazd, szybkie dystrybutory

oleju napedowego, dystrybutor Ad Blue i dzialajg 24/7/365. Odpowiadajac na zapotrzebowanie
firm transportowych IDS oferuje oprécz diesla i Ad Blue réwniez produkty takie jak HVO 20, B¢ ouTE
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HVO 100, LNG. Unikalng cechg jest to, ze sg to karty zblizeniowe (bez paska magnetycznego), ktére s3 weryfikowane w czasie rzeczywistym przed
tankowaniem. Taki system zapobiega kradziezy paliwa poprzez nieautoryzowane uzycie karty. Jest to obecnie najbezpieczniejszy system kart paliwo-

wych na rynku.

I 1Q CARD - FUEL
IQ Card to karta paliwowa, ktéra zaczeta by¢ oferowana na rynku austriackim od 2007 r. przez
firme Julius Stiglechner GmbH dla klientéw biznesowych. Obecnie sie¢ akceptacji liczy ponad
4.600 stacji w 20 krajach. W 2024 r. przybylto 240 nowych stacji BP w Polsce. Karta IQ_Card jest o
700093 0 000796 00920 0

Best Company Lid
John Driver
jak atrakeyjne ceny, indywidualne rozwigzania dostosowane do potrzeb klientéw, przejrzyste fak- L123 0K

w 100 proc. bezplatna, jej posiadacz otrzymuje stala, tygodniows cene paliwa w kazdym kraju,
nawet na stacjach autostradowych. Rosngca popularnos¢ IQ Card wynika z licznych zalet, takich

turowanie, najnowsze technologie zabezpieczen. W przypadku utraty lub kradziezy mozna przez
catg dobg bezplatnie zablokowa¢ karte, korzystajac z portalu IQ_Card NetService. Gwarantuje to

ochrong przed naduzyciami.

LoTos

Karty Lotos Biznes sg obecnie wydawane przez MOL Polska. Sg korzystne dla kazdego

BIZNES

BEZGOTOWKOWA
przedsigbiorstwa, bez wzgledu na rodzaj i wielkos¢ floty. Karta Lotos-Esso Card umozliwia

bezgotéwkowe zakupy na stacjach paliw Esso w catej Europie oraz na stacjach partnerskich v
w 15 krajach. Sie¢ akceptacji Esso Card stanowi ponad 12.000 stacji, w tym ponad 700 auto-
stradowych.

Skuteczne zarzadzanie flota \1"7 | @red

wymaga sprawdzonych rozwiazan.
| wtasciwej karty paliwowej.

we simplify mobility

Utatwiamy zycie profesjonalistom.

Od kart paliwowych, przez rozwigzania do optat drogowych i narzedza
do zarzadzania flotg, po ustugi UTA Plus Service dla Twojego pojazdu.
Ty wykonujesz swoj3 prace - my sprawiamy, ze staje sie ona tatwiej;
W catej Europie. —

we simplify mobility: uta.com
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Movya

Oferta Moya Firma jest elastyczna i komfortowa, dostosowana do zréznicowanego grona od-
biorcéw. Stacje paliw Moya to ponad 450 lokalizacji w calej Polsce, a dzigki umowie o wzajemne;j

akceptacji z Shell Polska i Amic karty Moya Firma zasi¢ggiem obejmujg dzi$§ ponad 1.000 stacji

w kraju. W sieci Moya znajduje si¢ wiele stacji automatycznych, potozonych przy gtéwnych \’f &l
szlakach transportowych, ich oferta jest skierowana wylacznie do klientéw flotowych. Oferta ma gffni 23}?2?32&3% B
tez zasigg migdzynarodowy, dzigki akwizycji holenderskiej sp6tki The Fuel Company, emitenta GD1111 /

i operatora kart TFC. Karty te s3 akceptowane na ponad 4.500 stacjach w 18 krajach Europy.

typ karty: BY

W ramach ustug TFC klienci, oprécz zapewnienia cen za paliwo i bezgotéwkowych rozliczer,
majg mozliwos¢ rozliczania oplat drogowych oraz szybkiego zwrotu podatku VAT i akcyzy za paliwo. TFC oferuje réwniez stacje tankowania LNG

w kluczowych pod wzgledem lokalizacji miejscach w Europie.

ORLEN R | biznes

Flota to najpopularniejsza karta Orlenu, dedykowana duzym firmom. Karta Flota daje wygodg | ORLEN | W
bezgotéwkowych zakupéw paliwa, towaréw i ustug w ponad 1.800 punktach w Polsce. Dodat-

kowo bezptatny portal i aplikacja mFlota oraz elektroniczne fakturowanie. Natomiast odroczone
terminy platnosci pozwalaja klientom z fatwoscig zarzadza¢ flota i zachowa¢ petng kontrole nad
wydatkami. Program zapewnia takze szeroki pakiet ustug dodatkowych, takich jak Videotolling,
ViaToll/viaAuto czy MobiParking, ulatwiajace podréz autostradami oraz zakup biletéw par-
kingowych. Program Flota daje mozliwos¢ rozbudowania o kartg Open Drive lub DKV/Orlen,

ktére pozwalaja na bezgotéwkowe platnosci poza granicami kraju.

PorT 24

Karta umozliwia tankowanie na automatycznych, samoobstugowych stacjach Port 24 oraz na
stacjach partnerskich. Stacje Port 24 sg zlokalizowane przy gléwnych trasach tranzytowych.
Emitent kart oferuje bardzo korzystne ceny, ktére sg ustalane w drodze indywidualnych
negocjacji. Paliwa sg dostarczane z rafinerii w Schwedt we wschodnich Niemczech oraz od
krajowych producentéw w bardzo konkurencyjnych cenach, ktére pozwalaja przewoznikom 0000 525 5895 5848
obnizy¢ koszty dziatalnosci. Oprécz oleju napedowego mozna tankowaé Ad Blue oraz ko- FZB8075K

rzysta¢ z myjni dla pojazdéw cigzarowych. Termin platnosci jest odroczony, nawet do 30 dni. Port2l Sps2 0-0-

Ponadto Port 24 oferuje dostawy paliw do zbiornikéw stacjonarnych, w dowolne miejsce.

‘ I
SHELL i %
Z karty Shell mozna korzysta¢ na niemal 1.300 stacjach paliwowych w Polsce, a takze na ponad Shell LNG Card

VALID IN

E

22 tysigcach stacji Shell w Europie oraz prawie 16 tysigcach stacji partnerskich. Shell Card
pozwala na efektywne zarzadzanie flotg pojazdéw, m.in. dzieki jednej zbiorczej fakturze, od-

roczonemu terminowi platnosci czy mozliwosci odzyskiwania zaplaconego za granicg podatku

VAT oraz akcyzy. Pozwala na realizacj¢ oplat drogowych i zakup produktéw spoza asortymentu

paliwowego.

UTA EDENRED

Klienci UTA Edenred maja do dyspozycji prawie 83.000 punktéw akeeptacji w Europie, z czego
ok. 64.000 to stacje paliwowe nie tylko znanych miedzynarodowych marek, ale réwniez te zarza-
dzane przez lokalnych partneréw. W Polsce sie¢ akeeptacji UTA Card obejmuje blisko 5.000 stacji
i ciagle roénie. Klienci UTA tankuja po najbardziej konkurencyjnych cenach w catej Europie i do-
datkowo majg dostep do zindywidualizowanej, atrakcyjnej oferty rabatowej. Budowanie korzystnej
oferty cenowej jest mozliwe dzigki doskonalej znajomosci rynku, popartej 60 latami doswiadczenia

i owocnej wspétpracy z wieloma réznymi partnerami. Warto tu wspomnie¢ chociazby o mozliwosci

Customer No.

tankowania ON oraz Pb 95 w Polsce w oparciu o ceny hurtowe (na bazie SPOT). W zaleznosci od
okresu oraz lokalizacji uzytkownicy kart mogg zaoszczedzi¢ nawet do kilkudziesigciu groszy na litrze. Obecnie oferta ta obowigzuje na ponad 1.000 atrakeyj-

nie polozonych stacji paliw w calej Polsce, w tym na przygranicznych i autostradowych.
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OBNIZ SPALANIE PALIWA
7ZA POMOCA PREPARATOW FORTE:

Najwigkszg zmorg dzisiejszych firm przewozowych sg awarie ukladéw: wtryskowego i oczyszczania spalin

(SCR). Skutki zaniedban mogg by¢ katastrofalne dla kieszeni i reputacji przewoznika.

arka FORTE, obecna na polskim rynku juz 20 lat, oferu-
Mje kompleksowe rozwiazania zaréwno profilaktyczne jak
i naprawcze dla wielu podzespoléw ratujac je przed przedwezesnym
zuzyciem, awarig i kosztowng wymiang.
Advanced Diesel Fuel Conditioner (ADFC) 5L czysci i za-
bezpiecza caly uktad paliwowy. Przywraca moc i wydajno$¢ silnika,
znacznie redukujgc kosztowne przestoje. Mozna go uzywaé w syste-

mie Common Rail, uktadach na pompo-wtryskach i kombinowanych.

Korzysci ze stosowania ADFC to miedzy innymi:

* Mhiejsze spalanie paliwa!

* Przywrécenie mocy silnika

* Cichsza praca jednostki napgdowej

* Wyzsza kultura pracy

* Zabezpieczenie uktadu wtryskowego m.in. przed korozja

* Mhiejsze dymienie silnika

* W autach z DPF zapobiega zapychaniu filtra

* Usuwanie wody i parafiny z uktadu wtryskowego

Procedura naprawcza FORTE z uzyciem preparatu ADFC
polega na wykonaniu zewnetrznego zasilania uktadu wtryskowego.
W regularnej procedurze profilaktycznej aplikujemy preparat bezpo-

$rednio do baku.

Jakie niektére problemy mozemy usunaé przy pomocy procedury
FORTE?

1., Stukajace” wtryskiwacze

2. Wysokie spalanie

3. Problemy z uruchomieniem silnika

4. Obnizona moc silnika

5. Niepelne spalanie mieszanki czego skutkiem moze by¢ np. zablo-
kowanie filtra czastek stalych

6. Falujace obroty

Forté Exhaust Crystal Preventer dla pojazdéw komercyjnych
to skuteczny preparat zapobiegajacy krystalizacji dodatku Adblue oraz
uszkodzeniom uktadu selektywnej redukeji katalitycznej SCR w sil-
nikach wysokopreznych zamontowanych w pojazdach komercyjnych
(cigzaréwki, autobusy itp.)

Jedno opakowanie przeznaczone jest na max. 601 AdBlue.
Korzysci ze stosowania Forté Exhaust Crystal Preventer to miedzy
innymi:
* Zapobieganie formowaniu si¢ krysztaléw na elementach ukladu
SCR:

v Zbiorniku plynu,

v Czujniku poziomu,

v Pompie,

O e | el

v Wtryskiwaczu AdBlue,
v Katalizatorze SCR,
v NOx Trap
* Rozpuszczanie krysztaléw w zbiorniku AdBlue i czujniku poziomu
* Poprawa wydajnosci ukladu SCR i obnizenie emisji Nox
* Stabilizacja ptynu AdBlue zapobiegajac korozji
* Wydtuzenie zywotnosci czgéci uktadu AdBlue
* Zapobieganie kosztownym naprawom
Forté Exhaust Crystal Preventer jest kompatybilny ze wszyst-
kimi plynami AdBlue oraz systemami SCR dostepnymi na rynku.
Zapraszamy do bezposredniego kontaktu z dystrybutorem,
gdzie czeka na Paristwa specjalna oferta dla firm transportowych oraz
serwiséw pojazdéw cigzarowych!

www.forte-polska.pl

CzysTY SILNIK
DziaraA LEPIE]!

2024

GWIAZDA BRANIY
MOTORYZACYJNEJ
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FirMA TECHN

Z Pawlem Pilchem, prezesem firmy Zastaw rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Na czym Zastaw zamie-
rza skoncentrowac si¢ w tym roku?

Pawel Pilch: — Zastaw bedzie w najblizszym

czasie koncentrowac sig na kilku kluczowych obsza-

rach, ktdre majg zasadnicze znaczenie dla naszego
rozwoju. Przede wszystkim skupiamy sig na
doskonaleniu produktow pod wzgledem ergonomii,
rozumiejqc, jak istotne jest Zapewnienie uzytkow-
nikom komfortu i efektywnosci. Poprzez analizg
feedbacku (informacji zwrotnej) od klientéw

oraz badasi rynkowych identyfikujeny obszary,

w ktorych mozemy wprowadzic ulepszenia, aby
nasze produkty byly jeszcze bardziej ergonomiczne
i dostosowane do potrzeb uzytkownikiw. Poza
tym firma planuje wprowadzic na rynek nowe
modele produktsw, a w dluzszej perspektywie
takze nowe grupy produktowe. W szczegdlnosci
koncentrujemy si¢ na wywrotkach aluminiowych

i stalowych. Rozumiemy, Ze istnigje popyt na tego
rodzaju produkty, zaréwno w sektorze budow-
lanym, jak i przemystowym oraz rolniczym.
Dlatego pracujemy nad stworzeniem innowacyj-
nych, wytrzymalych i funkgjonalnych wywrotek,
ktdre spelniq oczekiwania klientow. Nasz zespot
inzynierdw oraz konstruktorow jest skupiony na
opracowaniu modeli, ktdre nie tylko bedg spetniac
najwyzsze standardy jakosti, ale rowniez bedg
WYPOSaZone W NoOWoczesne rozWigania, 2apew-
niajge efektywnosé i bexpieczeristwo w pracy.
Dgzymy do tego, aby nasza firma byla liderem

w dziedzinie innowacyi i jakosci produktow.
Poprzez koncentracje na doskonaleniu ergonomii
oraz wprowadzeniu nowych models, takich jak
wywrotki aluminiowe i stalowe, cheemy umocnic
pozycje na rynku oraz zaspokoic rosngce potrzeby

i oczekiwania naszych klientow.
JD:—Zeszloroczne spadki na polskim rynku,
czym byly spowodowane?

PP: — Firma Zastaw uczestniczy w rynku pojaz-
déw drogowych, rolniczych oraz przyczepek lekkich.
Kazdy z tych rynkéw zachowywal sig inaczej.
Obserwujemy, Ze najbardziej stabilnie zachowuje
sig rynek przyczepek lekkich, w ktorych Zastaw jest
w pierwszef czworce producentow pod wzgledem
ilosci zarejestrowanych produktow i notujemy tutaj

stabilny rozwdj. Oceniamy, Ze rynek pryczep

rolniczych i generalnie maszyn rolniczych jest
aktualnie w glebokim kryzysie spowodowanym
niskimi cenami plodow rolnych, a za fo wysokimi
kosztami ich wytworzenia (poprzez migdzy inny-
mi drogie paliwo i nawozy). Rolnicy aktualnie nie
sq sklonni inwestowac w rozwdj parku maszy-
nowego. Najbardziej ztozona sytuacja ma migjsce
w sektorze pojazdow drogowych. Widzimy spadki
na przyklad w sektorze lesmym, budowlanym
(mniej inwestyci), natomiast rynek wywrotek

w zeszlym roku urdst i tutaj widzimy swoje szanse
na zwigkszenie udzialow rynkowych.

JD:-Co jest teraz gléwnym towarem? Lekkie
przyczepy?

PP: — Jak juz wspominatem, Zastaw produkuje
try grupy towarowe: pojazdy drogowe, rolnicze

i prayczepy lekkie. Natomiast glowng grupe
produktowg, zardwno na rynek krajowy jak i na
eksport stanowiq wywrotki aluminiowe, nastgpnie
wywrotki stalowe. Przyczepy lekkie stanowig
uzupelnienie naszej produkeji i z roku na rok
zwigkszajg w niej udzial.

JD:—Dostawy przyczep dla Wojska Polskie-
goiinnych armii. Mocno one réznig si¢ od
pojazdéw dla cywilnych odbiorcé6w? Mozna je
scharakteryzowac czy to tajne?

PP: — Pyjazdy o przeznaczeniu wojskowym, poza
kilkoma szczegotami, nie rozniq sig zasadniczo
pod wzgledem konstrukcyjnym czy uzythowym

od pojazdow cywilnych. Oczywistie, ich produkeja

obostrzona jest odpowiednimi przepisami i nie

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

OLOGICZNA

Pawet Pilch: —
Jestesmy liderem

W% na rynku naczep do
transportu drewna

kazdy producent w Polsce je spelnia. Zastaw poza
know-how ma odpowiednie certyfikaty.
JD:—Eksport, co i dokad? Czy jest wazny?
PP: — Eksport odgrywa kluczowq rolg w strategii
dziatania naszej firmy, stanowiqc istotny filar
dziatalnosci. W przypadku naszych pojazdow
drogowych, okolo 50 procent produki kierujemy na
eksport, co podkresla znaczenie migdzynarodowej
ekspansji dla naszego rozwoju. Glowne kierunki
eksportu skupiajq sig na regionach Europy central-
nej i potudniowej, w tym Czechy, Wegry, Rumunia
oraz Bulgaria. Dodatkowo, waznym rynkiem jest
Ukraina, gdzie rowniez koncentrujemy si¢ na bu-
dowaniu obecnosti | zwigkszaniu udziatu w rynku.
W ostatnim czasie szczegolnie zauwazalny jest
dynamiczny rozwdj sprzedazy pryczep lekkich

na rynkach Europy zachodniej. Niemcy, Austria

i Francja stajg sig kluczowymi migjscami, gdzie
nasze produkty cieszq sig coraz wigkszym uznaniem
i zainteresowaniem. Nasza strategia eksportowa
opiera sig na identyfikacji i wykorzystaniu poten-
jatu rynkow zagranicznych, z zachowaniem ela-
stycznosti i gotowosti do szybkiego reagowania na
zmiany w wymaganiach i preferencjach klientow.
Pragniemy kontynuowac nasz wzrost na arenie
migdzynarodowej, koncentrujgc sig na zaciesnianiu
relacji z istniejgcymi klientami oraz pozyskiwaniu
nowych, poprzez dostarczanie innowacyjnych

i wysokiej jakosti rozwigzari transportowych.
JD:—Nawww sa ogloszenia o poszukiwaniu

pracownikéw pieciu specjalnosci. Gdzie
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znalezé wykwalifikowane osoby? Jeszcze jest
rynek pracownika czy juz nie?

PP: — Pomimo zauwazalnego spowolnienia
gospodarczego trend zwigzany % tak zwanym ryn-
kiem pracownika utrzymuge sig stabilnie. Szczegol-
nie trudno jest Znalezc wysoko wykwaliftkowanych
specjalistow, na ktorych popyt przewyzsza podaz:
na rynku pracy. Firmy, w tym Zaslaw, starajg

sig zatrzymac kluczowych pracownikdw, aby byc
gotowymi na spodziewane ozywienie gospodarcze.
Jest to szczegdlnie istotne w kontekstie utrzymania
konkurencyjnosci i kontynuacji rozwoju bizne-
sowego. Z drugiej strony, obecnie pracownicy sq
mniej sktonni do zmiany miejsca pracy, co stwarza
dodatkowe trudnosti w pozyskaniu nowych pra-
cownikdw. Wyzwaniem jest réwniez fakt, ze na-
sza firma znajduje sig w silnie uprzemystowionym
regionie, gdzie stopa bezrobocia w ubieglym roku
wynosila okolo 5,2 procent. Ti sytuacja dodatkowo
utrudnia proces rekrutacii wykwalifikowanego
personelu. W sumie, kombinacja tych czynnikow
sprawia, ze pozyskanie wykwalifikowanych ludzi

staje sig coraz trudniejsze dla firm. Konieczne jest

podejmowanie dziatari majgcych na celu zatrzy-
manie i motywowanie obecnych pracownikiw
JD: - Co wladze panistwowe moga zrobi¢ dla
polepszenia kondycji polskich producentéw?
Jakie kroki, ustawy, pomysty warto wdrozy¢
wzycie?

PP: — Sytuacja firm takich jak nasza, bezposrednio
zwigzana jest Z sytuacjq gospodarczg. Ozywienie
gospodarki da impuls do inwestycji a w konse-
kwencji do wigkszego zapotrzebowania na srodki
transportu. W zwigzku z tym upatrujemy szans
w pobudzeniu gospodarki srodkami z Krajowego
Planu Odbudowy.
JD:—Kierunki rozwoju w najblizszych latach?
Gdzie Zastaw moze by¢ na przyktad w roku
2035?

PP: — Zaslaw jest firmg technologiczng. Dyna-
micznie roxwijamy automatyzace i robotyzacye.
W rewnym stopniu kladziemy duzy nacisk na
informatyzacje naszych procesow biznesowych.
Obecnie, praktycznie wszystkie nasze operace

¢ obstugiwane przez zaawansowane systeny

informatyczne, co umozliwia nam szybkq analizg

danych, elastyczne zarzqdzanie produkeg oraz
skuteczne monitorowanie efektywnosci. Nasze
systemy I'T stanowiq solidne podstawy dla naszej
dzialalnosci, umozliwiajgc nam szybkie podejmo-
wanie decyzji opartych na rzetelnych informacjach
oraz dostarczajqgc narzgdzi niezbednych do dalsze-
go rozwoju i doskonalenia naszych produktow.
Patrzgc w przysztoss, nawet w obliczu burzliwych
warunksw rynkowych, stawiamy na rozwdj pro-
duktu i zwigkszenie udziatow rynkowych. Nasza
perspektywa na kolejne 10 lat obeymuje dalszy roz-
wdj obecnych i wprowadzanie nowych produkiow
oraz zaciesnianie relacyi z klientami. Pragniemy
byc liderem w naszej branzy, oferujgc nie tylko
wysokief jakosci produkty, ale takze kompleksowe
rozwigzania, kiore spelniajg potrzeby i oczeki-
wania klientow. Nasza determinacja w dgzeniu
do doskonalosci technologicznej oraz elastycznos¢

w dostosowywaniu sig do zmieniajgcego sig
ofoczenia biznesowego pozwoli na systematyczne
zwigkszenie udzialow rynkowych w dluzszej
perspektywie czasowey.

JD:-Dzi¢kuje za rozmowe.

HEAVY DUTY
OILS

Firma TEDEX S.A.

Jest renomowanym producentem i dystrybutorem
Srodkéw smarowych dla motoryzaciji i przemystu,

ptynéw do spryskiwaczy oraz ptynow.do chiodnici

samochodowych. Dziala od 1990 roku, a hasza zdolnose
produkcyjna przekracza 30 000 ton rocznie:

Posiadamy certfikaty i aprobaty produce#téw.
Jestesmy dumni z faktu, ze nasze produkt
sg certyfikowane przez Amerykanski
Instytut Naftowy (API) - jako jedna
z dwoch firm w Polsce, co stanowi dodatkowe
potwierdzenie ich jakosci i zgodnosci
z miedzynarodowymi standardami branzowymi.

American Petroleum Insititute (API)
to wiodaca organizacja branzowa w sektorze
naftowym i gazowym w Stanach zjednoczonych.

Certyflkaty API sg powszechnie
uznawane w branzy naftowej i gazowej
jako wyznacznik wysokiej jakosci, zgodnosci
z wymaganiami technicznymi oraz bezpie-
czenstwa. Produkty oznaczone certyfikatem
API zyskujg zaufanie klientéw i partneréw
biznesowych.

WWW.SKLEP.TEDEX.PL

LONG DRAIN
EURO VI

API CK-4/SN

MB 228,51
MAN 3677

Volvo VDS-4.5
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TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: Muzeum Miasta Gdyni (Ireneusz Pierzgalski i autorzy nieznani)

STAN WOJENNY W , MALE]
9TOCZNI GDANSKIE]”

Zaloga Fabryki Przekladni Samochodowych Polmo w Tezewie masowo poparla ,Solidarnos¢”, a w stanie

wojennym zaplacila za to internowaniem wielu pracownikéw.

‘ N J FPS Polmo Tezew Komisja
Zaktadowa NSZZ, Solidarnoéé,

w ktérej byto trzech inzynieréw (Andrzej

Kaszuba, Wtadystaw Szanser oraz Tadeusz

Wilczarski), reaktywowata 25-osobowa Rade

Pracowniczg jako organ przedstawicieli

pracownikéw.

Zaloga wybrala na przewodniczacego
Rady Andrzeja Staskowskiego, na zastep-
c¢ Tadeusza Wilczarskiego, na sekretarza
Eugeniusza Hojde. Rada oglosila konkurs na
dyrektora naczelnego i 1 wrzesnia 1981 roku
zostal nim Jerzy Bogacki, dyrektor produk-
¢ji w Puckich Zaktadach Mechanicznych.

— Wymagat od kadry inwencji i myslenia —
przypomina Wilczarski. — Narady byty bardzo
krothkie, sygnalne, zas rozwigzanie problemiw
miato nastgpowac na odcinkach wydzialow czy
dzialdw. Byla to zupelnie nowa jakost pracy.
Nie wszyscy cheieli w taki sposéb pracowac.
Rada Pracownicza wraz ze Zwigzkiem
Solidarnos¢ postanowita oglosic konkurs na
wszystkie stanowiska kierownicze. I zaczqgl sig
problem. Ubecja szalata. Byly grozby, Ze jezeli
zniszczymy jakiegos ich czlowiecka to % nami
pojadyg. Nie pomogly ttumaczenia, ze jezeli ich
czlowiek wygra konkurs to zostanie kierowni-
kiem niezaleznie od tego jakie ma poglady. Dla
nas liczyla sig fachowost. Niestety Ubecja robila
wszystko, azeby nie dopuscic do takich konkur-
sdw — opisuje sytuacje Wilczarski.

Fabryka do produkgji licencyjnych
skrzyn biegéw potrzebowala ,wsad dewizowy”
na import czesci nie produkowanych w kraju.
Dewizy rozdzielalo Zjednoczenie Przemystu
Motoryzacyjnego. — Komunisci nie baczqc na
gospodarkg tylko na ich cele polityczne wstrzymali
nam dewizy tak, ze nie moglismy produkowac
skrzyri biegow — dodaje Wilczarski.

Woéwezas nowy dyrektor zaproponowat

usprawnienie funkcjonowania fabryki i cafe-

go przemystu motoryzacyjnego i powolanie
niezaleznego Zrzeszenia Przedsigbiorstw
Przemystu Samochodowego. — Pierwsze
posiedzenie odbylo sig w Kielcach. Uczestnikami
byli dyrektorzy i przedstawiciele rad pracowni-
czych. Zaproponowano, zeby przewodniczgcym
byl praedstawiciel rady pracowniczej. Wybrany
zostat Tadeusz Wilczarski, ktory prowadzit
wszysthkie spotkania przygotowawcze do
powolania Zrzeszenia. Tam fez byl jeden glos
sprzeciwu co do budowania nowych struktur
zrzeszeniowych. Za namowq jednego z uczest-
nikdw spotkania zarzqdzilem przerwe i po-
prositem, by weszli na salg tylko ci ktorzy sq za
tworzeniem niezaleznego zrzeszenia. Okazalo
sig, ze tylko jedna osoba, ktdra byla przeciwna
nowej strukturze, nie weszta na salg. Rozpo-
czglo sig konstruktywne dziatanie 23 zakladow,
m.in. Polmo Ttzew, Sanoka czy Starachowic,
ktdre wypracowaly dobrowolnie statuty. Bylem
wspdlautorem tych regulamindw. Zlozylismy do
sqdu wniosek o Zalozenie pierwszego niezalez~
nego stowarzyszenia przemystu samochodowego
i lotnictwa, ale 13 grudnia 1981 roku wprowa-

dzono stan wojenny — wspomina Wilczarski.

Internowania w FPS Polmo
Wilczarski opisuje tamtg noc naste-

pujaco: ,W nocy przyszly zony Andrzeja

¢ Manifescja 31 sierpnia
i 1982 roku w Gdyni.

<

Kaszuby i Leszka Lamkiewicza oraz Zdzi-
staw Stachowicz. Byta to chyba godzina 4.
Oswiadczyly, ze zabrano ich mezéw i prosza,
azebym zadzwonil do Gdanska. Oswiadczy-
tem, ze zrobi¢ to o godzinie 6 rano, gdy pdjde
do Kosciota, gdyz tylko tam byt telefon.”

W kosciele Wilczarski dowiedziat sig
o wprowadzeniu stanu wojennego. ,Ksiadz
Stanistaw Cieniewicz [proboszcz tczewskiej
parafii Najswigtszej Marii Panny Matki
Kosciota — przyp. red.] ogtlosil, ze tacznosé
zostala przerwana. Wrécitem do domu
i miatem krétkie spotkanie ze Zdzista-
wem Stachowiczem i uméwili$my sie na
spotkanie o godzinie 10—tej. Niestety do
tego spotkania nie doszto, poniewaz Bozena
Kaszuba wpadta do naszego mieszkania
i krzyknela ,uciekaj!”. W poptochu wybie-
glem az na ostatnie pigtro naszego 4-pig-
trowego budynku. Dopiero gdy zobaczylem,
ze schody si¢ skoriczyly zaczatem mysleé.
Uswiadomilem sobie co robig, przeciez
jestem nie ubrany, a na dworze 20 stopni
mrozu. Pomyslatem, Ze przeciez milicjanci
mnie nie znajg, poza nazwiskiem. Wréci-
tem do mieszkania na pierwszym pigtrze
i ubratem si¢ cieplo i z malzonka spokojnie

wyszedlem. Suka stala przed nasza klat-

34 | Trucks & Machines



ka (klatka srodkowa dwéch potaczonych
budynkéw), milicjanci szukali od pierw-
szej klatki. Na spisie figurowato nazwisko
panieniskie mojej malzonki, nadto nie bylem
tam zameldowany, jak powiedziala mi moja
mama przyjechali do niej, gdyz tam bylem
zameldowany. Wyszlismy z budynku, z suki
spogladal na nas milicjant, ale spokojnie
poszlismy w swojg strone.”

Mniej szczg$cia miat Andrzej Kaszuba,
aresztowany wraz z Leszkiem Lamkie-
wiczem, ktéry przebywal akurat u niego
w domu. Milicja przewiozla ich do Prusz-
cza Gdanskiego, potem wig¢zniarkami do
obozu internowania w Strzebielinku, gdzie
sukcesywnie dowozono innych tezewskich
opozycjonistéw — w sumie 22 osoby.

Internowany robotnik FPS Polmo
Marian Stawicki przypomina na famach
witryny tczewska.pl, Ze pierwotnie wladze
internowaly 17 os6b z Tezewa, z czego 10
z FPS Polmo, gdy w Stoczni Gdariskiej byto
9 internowanych. — Dumq napawa mnie fakt,
Ze tu zawigzalo si¢ niemal od razu podziemie.
Tak mocne i silne, Ze w krdtkim czasie zaczely
ukazywac sig wydawnictwa podziemne: Gazeta
Tezewska i Wolne Stowo. Powstaly grupy przy
parafii na Suchostrzygach. Wielu dzialaczy or-
ganizowalo sig spontanicznie jak: Andrzej Stru-
czyriski, Mietek Sliwka, Jozef Bielecki czy sp.
Jozef Wojda. W zakladzie bardzo ostro i solidnie
dziatal Kazik Niemczyk. Byt tam takze Stefan
Jedrzejezyk i wiele 0s6b z innych zakladiw —
wymienia Stawicki.

Wilczarski dodaje, Ze w stanie wo-
jennym ukrywal sie przez trzy tygodnie.

— Ludzie oferowali mi mieszkania. To wtedy
Jeszeze byla ,Solidarnos®, ale wiedziatem
Juz, ze ztapali innych chlopakiw — przyznaje
Wilczarski.

W poniedziatek 14 grudnia w fabryce
wybuch! strajk wioski. Wilczarski ttumaczy,
ze ,Judzie przychodzili do pracy, ale jej nie
podejmowali. Zmiany byly tak ustalone,
ze druga zmiana przychodzita wezesniej,
za$ pierwsza zmiana wychodzita pézniej
tak azeby mozna bylto przebywac razem
i uzgodni¢ stanowiska odnosnie kolejnego
dnia. W Polmo bylo pigciu oficeréw wysokiej
rangi [komisarze wojskowi — przy. red.],
ktérzy przejeli Fabryke. Zaloga byta w miare
jednolita. Strajk trwal, Iacznikiem z géra,
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czyli biurowcem byt Zdzistaw Stachowicz,

z ktérym spotykalem si¢ w bibliotece zakta-
dowej w okreslonych godzinach. Sytuacja
strajkowa byta w miare stabilna, oficerowie
robili wszystko, azeby ztamac strajkujacych.”

Wilczarski przyznaje, ze gdy pod
budynek milicji podjechato 5 autokaréw
z ZMOM-owcami, mlodzi uczestnicy
strajku parli ku radykalniejszym formom
protestu. ,Zwolany zostal wiec w Narze-
dziowni i przeméwil na platformie inzynier
z dzialu technologicznego, ktérego zaloga
nazywala ,sandalek” (pan Misiak), chodzit
w sandatach. Bylo to ptomienne wystapie-
nie, ktérego skutkiem byto podjecie decyzji
o strajku okupacyjnym. Nie pomogty rozmo-
wy, poklécitem si¢ wéwcezas z bratem, ktéry
nalezal do radykatéw. Mlodziez i gorace
serca przewazyly.”

Czgé¢ 0s6b opuscita zakiad i podpisata
deklaracje przystapienia do pracy, a jej brak
oznaczal zwolnienie z zaktadu. Zdetermi-
nowane strajkowa¢ dalej byly 123 osoby,
ktére otrzymaty zwolnienie dyscyplinarne.

— Powstaf problem zabezpieczenia materialnego
rodzin. Zawrdcilem sig o pomoc do ks. Stanistawa
Cieniewicza, ktdry poprosit o adresy. Fabry-

ka byla obstawiona wartownikami i nie bylo
Zadnego kontaktu. Znalazly sig panie z Rachu-
by, ktdre potajemnie przekazaty adresy i pomoc
maogla byc zrealizowana. Duzy udzial miata
bibliotekarka Elza Arciszewska — podkresla
Wilczarski.

i s JE
Kolejne ujecie protestu w Gdyni
31 sierpnia 1982 roku.
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Spojrzenie dyrekeji

Dyrektor techniczny FPS Polmo Tezew
J6zef Lodej opisywat, ze ,W Fabryce znéw
»o0lidarnos¢” oglosita strajk. Do dziatania
weszli Komisarze Wojskowi, w miejsce
Wojskowych Grup Operacyjnych, ktérzy
wspdlnie z kierownictwem fabryki starali
si¢ tagodzi¢ rozhustane nastroje i prowadzi¢
systematyczne rozmowy ze strajkujacymi.
W wyniku réznych niepokojacych wydarzen
w kraju, strajkujacy w liczbie okoto kilkuset
0s6b zaostrzyli strajk i zabarykadowali sie
w Narzedziowni w obawie przed wkrocze-
niem ZOMO. Na terenie Fabryki wrzato,
bez przerwy pojawialy sie napastliwe hasta na
murach i niewybredne ulotki. Z zewnatrz by-
lismy atakowani przez zorganizowane grupy
manifestantéw, szczegdlnie ludzi miodych.

Fabryke nazwano drugg mata Stocznia
Gdariska. W zwigzku z tym, bylem wzywa-
ny na rozmowe do Prokuratury Rejonowej
w Tezewie” przyznawat Lodej.

Wspominal, ze w fabryce prawie
bez przerwy przebywali funkcjonariusze
Stuzby Bezpieczeristwa, $ledzac na biezaco
rozwdj wypadkéw. ,Bardzo czgsto rozrzucali
prowokacyjne ulotki, bez wiedzy i zgody
Dyrekeji Fabryki, aby rozpoznaé najbardziej
aktywnych dziataczy wsréd strajkujacych.
Pamigtam, ze ktéregos dnia, wspélnie
z Komisarzem Wojskowym, Komando-
rem Marynarki Wojennej, mgr Adamem
Mrozowskim (Komandor Adam Mrozowski

pelnit funkcje Szefa Grupy Operacyjno-
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Odziat ZOMO w Gdyni przygotowuje sig do
rozproszenia manifestacji 31 sierpnia 1982 roku.

HISTORIA

-Kontrolnej — pézniej jako Pelnomocnik
Komitetu Obrony Kraju) i innym oficerem
Wojska Polskiego, strajkujacy pozwolili nam
wejs¢ do srodka zabarykadowanego Wydzia-
tu Narzedziowni.

Wéréd okrazajacego nas, rozsierdzone-
go i sttoczonego ttumu strajkujacych, komi-
sarze prébowali przeméwic, ale za kazdym
razem tlum reagowal $piewaniem hymnu
narodowego lub piesni koscielnych, unie-
mozliwiajac w ten sposéb dojé¢ im do glosu.
Dopiero, gdy ja wystapitem, pozwolili mi
moéwig, ale tez nie za diugo. Po kilku dniach
blokady narzedziowni, tuz przed Swigtami
Bozego Narodzenia strajkujacy rozeszli sie
do doméw” opisywat Lodej.

Technolog FPS Ryszard Bartnik wspo-
mina, ze po kilku dniach pod zaktad podje-
chaly wojskowe Skoty i wladza szykowata
si¢ do rozwigzania sitowego. — Tb juz bylo po
Kopalni Wujek, po Stoczni Gdariskiej. Z Ra-
dia Wolna Europa wiedzielismy w jaki sposcb
wladze lamaly strajki i nie bylo sensu dalej pro-
testowac. Kilkaset 0sob opuscito fabryke bramg
kolejowq z tylu zakladu, poniewaz z przodu
czekala na nas milicja — wyjasnia Bartnik.

Formalnym, cho¢ niewybranym przy-
wddca strajku byl Stanistaw Misiak. — Po
zakoticzeniu protestu znalazt si¢ na celowniku
Stuzby Bezpieczeristwa, ktdra umiescita go na
pierwszym miejscu listy 0séb do aresztowania.
Jako byly partyzant Bataliondw Chlopskich
na LubelszczyZnie przeszed?! przez ubeckie
katownie i majqc takie doswiadczenie dfugo
sig ukrywat. Pomocng dlori podali mu lekarze
z ,Solidarnosci’, ukrywajge go w szpitalu na

Srebrzysku w Gdarisku — wspomina Bartnik.

Powazne zmiany zaszly w dyrekeji
fabryki. Eodej tak przywolywat tamte wyda-
rzenia: ,W drugi dzien $wigt, bedac u Gra-
bowskich, péznym wieczorem, zadzwonit
do mnie telefon. Dzwonit Prezydent Miasta
Tezewa, mgr Czestaw Glinkowski z infor-
macja, ze zmarl nagle Dyrektor Fabryki, mgr
inz. Jerzy Bogacki i od tej chwili, ja jestem
Dyrektorem Naczelnym Fabryki.

W przeciagu pét roku, kolejny raz i to
w najtrudniejszych momentach, przyszlo mi
pelni¢ te Funkcje, a jeszcze niespelna miesiac
temu, chciano mnie wyrzuci¢ z mieszkania.
Odszedt Dyrektor Bogacki, bo nie wytrzymat
fizycznie i psychicznie tej stresowej sytuacji,
niebezpiecznej i napietej do ostatnich granic
ludzkiej wytrzymatosci. Zmarl na atak serca.
Pogrzeb odbyt si¢ w Rumii, koto Gdyni, tam
gdzie mieszkat przed $miercig. Uczestni-
czytem w tym pogrzebie, wspélnie z liczng
delegacja z Fabryki. Po $wigtach Fabryka
zaczela w miar¢ normalnie pracowac” zapew-
nit Lodej.

Nie byt to koniec zmian. ,W pierw-
szych dniach stycznia 1982 roku, Zjednocze-
nie zwolalo do Warszawy narade dyrektoréw,
w celu oméwienia aktualnej sytuacji w pod-
legtych przedsigbiorstwach i wytyczenia
kierunkéw dzialania na najblizszy okres” pisal
we wspomnieniach Lodej.

Kontynuowal: ,Kiedy wrécitem
z Warszawy, Komisarz, Komandor Adam
Mrozowski, poinformowal mnie, Ze na
Dyrektora Fabryki, Komitet Wojewdédzki
PZPR w Gdarisku, rekomendowat Dyrektora
Stoczni Rzecznej w Tezewie. Juz podobno

mial przygotowang nominacjg, ale wojsko nie

wyrazilo zgody na te kandydature i zapropo-
nowano mnie objecie tej funkcji. Poprositem
o dzieri zwloki, na zastanowienie si¢ i po roz-
mowie z rodzing, nastepnego dnia udzielitem
pozytywnej odpowiedzi” zaznaczyt Lode;.
Ttumaczyt dalej: , Wobec utrudnio-
nego poruszania si¢ po kraju w warunkach
trwajacego stanu wojennego i zmienionych
procedur, po dluzszym czasie, otrzymalem od
Ministra Hutnictwa i Przemystu Maszy-
nowego, najpierw nominacje, datowana
12 stycznia 1982 roku, powierzajaca mi
pelnienie obowiazkéw Dyrektora, a nastep-
nie z datg 26 lutego 1982 roku, nominacje
powolujaca mnie na stanowisko DYREK-
TORA Fabryki Przektadni Samochodowych
»,POLMO” w Tczewie” wspominat Lodej.
Podliczyl, ze od poczatku dziatalnosci
fabryki byt 22-gim dyrektorem, a $redni staz

pracy wynosil niecate dwa lata.

Pomoc dla rodzin

Nowy naczelny natychmiast przystapit
do obsadzenia stanowisk swoich zastep-
cow. ,Bez zbednych procedur, uzgadniania
z czynnikami spofecznopolitycznymi i Zjed-
noczeniem Przemystu Motoryzacyjnego
»,LPOLMO”w Warszawie, jakie obowigzywaly
przed wprowadzeniem stanu wojennego,
powolatem: Na Gléwnego Inzyniera, I-go
Zastgpce Dyrektora, dotychczasowego
Gléwnego Konstruktora, mgr inz. Romana
Kirszlinga i na Zastepcg Dyrektora do spraw
Produkciji, dotychczasowego Kierownika
Narzedziowni, mgr inz. Bolestawa Panka.
Zastepcg Dyrektora do spraw Ekono-
micznych pozostal mgr Zelek, powolany

weze$niej przez zmarlego Dyrektora Jerzego
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Bogackiego. Na stanowisku Zastepcy Dy-
rektora do spraw Handlowych pozostal tez
mgr Aleksander Gietdon. Majac petny sktad
kierownictwa Fabryki, w tym ciggle napie-
tym i trudnym okresie, przystapilismy do
dziatania”.

Nie byto to tatwe, bowiem rzad
wprowadzajac stan wojenny zlikwidowat
tacznos¢ telefoniczng i teleksows, ograniczyt
swobodg podrézowania i wprowadzit cenzure
korespondencji.

Ograniczenia nastapity akurat w okresie
uzgadniania dostaw materialéw i czgéci na
nowy rok. Przywracanie tacznosci telefonicz-
nej i teleksowej trwalo kilka miesiecy. Dzial
zaopatrzenia wystal zamoéwienia w wyma-
ganym terminie, czyli do korica lutego, ale
odpowiedzi nie zawsze nadchodzity.

Dyrektor handlowy Aleksander Giet-
don uwaza, Ze stan wojenny nie przynidst
duzych utrudnien. — Napotkalismy duzo
klopotow, ale byl to zlozony okres. Wspomi-
nam internowanie w Itzewie kilkunastu oséb,

w tym czgs¢ z naszej fabryki. W jej sqsiedztwie

znajdowata sig komenda MO i oni o wszyst-
kim wiedzieli nawet wezesniej niz pracownicy
fabryki — uwaza Gietdon.

Tymczasem zwigzkowcy organizowali
pomoc dla rodzin internowanych. Wilczarski
wspomina, ze nadeszta ona z parafii Sw. Bry-
gidy w Gdarisku, ktérg organizowat Zdzistaw
Jaskowiak. — Paczki trafialy do jego mieszkania,
skqd poczqtkowo roznosilismy je recznie. Mo~
wiqc konkretnie, roznosito tg pomoc trzech inzy-
nierdw: Bartnik, Olejnik i ja. Pamigtam, kiedys
szlismy tak w trdjke z paczkami, a w naszq
strong z naprzeciwka kierowali sig zomowcy.
Bartnik spytal mnie, co robimy? Powiedzialem,
Zebysmy szli na nich, mamy przeciez tylko pacz-
ki, co nam mogq zrobic. W pewnym momencie
zomowcy rozstapili sig i nas omingli — z ulga
wspomina Wilczarski.

Internowani wychodzili z osrodkéw od-
osobnienia po siedmiu miesigcach, wielokrot-
nie odmawiajac podpisania tzw. ,lojalki”.

Bartnik zaznacza, ze wladze propo-
nowaly wszystkim internowanym wyjazd,

ale wigkszos¢ wybrata pozostanie w kraju.

— Zdzistaw Stachowiak dostat 6 lat wigzie-
nia za dzialalnos¢ zwigzkows, a po 1,5 roku
wiadze zaproponowaly wyjazd lub odsiadke
petnego wyroku. Wyjechat do Kanady (To-
ronto) i trafit na szlifierke polskiej produkeji,
takg sama przy jakiej pracowal w FPS. Na
emigracje (do USA) zdecydowat si¢ takze
Andrzej Kaszuba. Jednak wickszos¢ interno-
wanych wrécita do zakiadu, jak np. Marian
Stawicki. Czasem wybierali lepsze warunki

i zmieniali zaktad, jednak pracodawcy nie
garneli sie do zatrudniania ,rozrabiakéw” —
przyznaje Bartnik.

IPN szacuje, ze w latach osiemdziesig-
tych solidarnosciowa emigracja obje¢la milion
0s6b.

Bartnik zaznacza, ze Tczew byt aktywny
w upamietnianiu strajkéw sierpniowych.

— Przez kilka lat, 31 sierpnia, odbywaly sig
manifestacje, powodujgce akcje ZOMO z gazem
tzawigcym. W demonstracjach braly udziat
miode osoby, kilka z nich dyrekcja musiata na
wniosek Stuzby Bezpieczeristwa wyrzucic z za-
kladu — przyznaje Bartnik.
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To jak rozwija si¢ branza budowlana w bezposredni sposéb decyduje o zakupach wywrotek. Ubiegly rok byt

pod tym wzgledem catkiem dobry. Samych tylko naczep — wywrotek sprzedano o niemal 40 proc. wiecej

niz rok wezesniej.

rzecigtnie jedna na dziewie¢ kupionych

w ubr. w Polsce naczep to wywrot-
ka. Wzrosta tez sprzedaz zabudéw tego
rodzaju. Naczepy, przyczepy i zabudowy
typu wywrotka ciagle nie naleza wprawdzie
do lideréw polskiego rynku (tu prym wioda
platformy i zabudowy skrzyniowe jak réw-
niez furgony, w tym chfodnie), jednak ich
udzial w ostatnim czasie ro$nie. Wielton
i MEGA to liderzy rynku, ale o sukcesach
melduja réwniez inni dostawcy. Zaintere-
sowani wywrotkami szczegélnie doceniajg
ich trwalos¢ i solidno$¢ wykonania. Coraz
czedciej pojazdy konstruowane sg przy

uzyciu innowacyjnych materiatéw.

O korzystnych wynikach sprzedazy

informujg m.in. w Schwarzmiller Pol-

ska. — Cieszy to, ze klienci docenili jakos¢
naszych produktow co jest widoczne w ilosci
zamdwien. Aktualne terminy realizacyi to
Juz koniec lipca, pracujemy nad tym by skrdcic
ten termin — podkresla dostawca. W fir-
mie Kissbohrer podkreslaja natomiast, ze
polski rynek budowlany radzi sobie lepiej
niz wyglada to w innych krajach Europy,
prognozujac jednoczesnie, ze 2024 r. sytu-
acja pozostanie stabilna.

Fukasz Tobota, Kierownik Dziatu
Handlowego, Inter Cars potwierdza, ze
klienci zamawiaja zaréwno naczepy typu
box, jak réwniez pojazdy ze skrzynia typu
half-pipe. — Od lat trzymamy si¢ hasta
Jnaczepy szyte na miarg’, dlatego nasi klienci
wiedzq, Ze jestesmy w stanie przygotowac
pojazd, ktory bedzie idealnie dopasowany
do ich potrzeb. Sprzedajemy przede wszyst-

kim naczepy nowe, ktdre produkujemy na
zamdwienie klienta, ale zdarzajg si¢ rowniez
naczepy z naszej wypozyczalni, ktore wymie-
niamy w ramach odswiezania taboru — moéwi
L. Tobota.

To, ze na poczatku 2023 r. niektérzy
producenci podwozi informowali o proble-
mach z dostgpnoscig podwozi, w wyniku
zakt6écenn w dostawach komponentéw
elektronicznych, co bylo w gléwnej mierze
dtugofalowym skutkiem pandemii oraz
wojny w Ukrainie przypominaja han-
dlowcy KH-Kipper. Obecnie problemy te
zostaly w pewnym stopniu wyeliminowane
i rynek dotykaja mniejsze wahania. — Sze-
roki front robdt i dywersyfikacja dostaw na
réZne rynki eksportowe sprawia, Ze sytuacja
KH-Kipper jest dobra, a firma nie odczula
znaczqcych spadkow produkeii. W I kwartale
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ZABUDOWY I NACZEPY

br. najwigkszym zainteresowaniem cieszg
sig wywrotki czteroosiowe z Zabudowami
tylnozsypowymi half-pipe (W1U) przezna-
czone gldwnie do transportu materialdw
sypkich i masy bitumicznej. W tym momencie
najwigkszym wyzwaniem jest dla nas raczej
sama realizacja duzej ilosci zloZonych za-
mdéwieri w stosunku do aktualnych mocy pro-
dukcyjnych. Niemniej jednak, ogolnie klienci
podchodzg z dozg ostroznosci co do decyzji
zakupowych. Ty tendencjg nasila wstrzy-
manie lokalnych inwestycji samorzgdowych
w wyniku zagrozenia terminowosci wyplat
unijnych funduszy strukturalnych oraz
Krajowego Planu Odbudowy. W tym roku
na Targach Autostrada Nowa Infrastruktura
2024 planujemy takze premierg naszego naj-
nowszego produktu - zabudowy kopalnianej
WIRB. To nowatorska konstrukcja stuzy do
pracy w ekstremalnych warunkach w kopal-
niach — méwig w KH-Kipper.

Handlowcy firmy MEGA przywoluja
opinie ekspertéw branzowych, méwiace
o tym, ze sytuacja na rynku budowlanym
w 2024 1. bedzie si¢ jeszcze poprawiad.
Sezon dopiero startuje, wiec popyt jest
umiarkowany, ale wkrétce wzrosnie.

— Przyjelismy zasadg, %e jesli klient
cheialby poznac nasze produkty przed za-

kupem, ma takg mozliwosc. Wypozyczamy

—'——‘*___ - -

oferuje
zaréwno naczepy, jak
i przyczepy typu wywrotka

na bezplatne testy nasze naczepy stworzone
dla rynku budowlanego MEGA FORT oraz
MEGA LIGHT w wersji krotkiej. Dzigki
temu poszerzamy swiadomosc klientdw, ze
MEGA to nie tylko naczepy uniwersalne

1 rolnicze, ale takze budowlane oraz zbie-
ramy opinie — méwi Kowalski Krzysztof,
Product Manager ds. krétkich wywrotek,
MEGA dodajac, ze obecnie specyfikacja
naczep w branzy budowlanej nie ulega

wiekszym zmianom, klienci wolg pozostaé

przy sprawdzonych rozwigzaniach. Wigk-
sze jest zainteresowanie zakupem nowych
naczep, argumentami sg korzystne warunki
gwarancyjne oraz najnizsze od trzech lat
ceny.

Réwniez firma Zastaw w Andrycho-
wie stale rozwija swoje linie produkcyjne
wdrazajac zaawansowane technologie
przemystu 4.0 oraz informatyzacje
procesu wytwarzania. — Wielu odbiorcow
mimo wszystko decyduje sig na nowe pojazdy
poniewaz czgsto wartost trzyletniego pojaz-
du jest bardzo zblizona do zakupu nowe-
go. Eksploatacja pojazdiw budowlanych
powoduje to, iz czgsto po paru latach zamiast
wkladac w napraweg i kupic uzywane, klienci
mimo wszystko wolg nowe pojazdy — usty-
szelismy od handlowcéw firmy, podkresla-
jacych przy tym, ze w konstrukeji naczep
stosowane s3 podzespoly renomowanych
marek osi, pneumatyki, elektryki m.in.
takich jak: SAF-Holland, BPW, Knorr-
-Bremse, Aspock, Hyva. Dodajg jedno-
czeénie, ze rynek jest sezonowy, najwigcej
zakupéw jest od marca do listopada ze
znacznym wzrostem w okresie kwiecien-
-maj.

Dominik Miciuk, Handlowiec,
Poltrailers Centrum Naczep potwierdza,
ze trudno$¢ w jednoznacznym okresleniu
popytu na rynku budowlanym wynika
z okresu w jakim si¢ znajdujemy. Dodaje,
iz poczatek roku — koricéwka zimy, zawsze

jest okresem ,uspienia” rynku budowlane-

Feber (grupa
Inter Cars) majg
kubature 24-76 m.szesc.
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ZABUDOWY I NACZEPY

RYNEK

go. — Rozmawiajgc 2 klientami o ich planach
na obecny rok wychodzimy z optymistycznym
zatozeniem co do zapotrzebowania na tego
typu pojazdy. Widzimy u naszych odbiorcow
pozytywne nastawienie w biezgcym roku
oraz ched wymiany floty, co w ostatnich latach
bylo przekiadane x miesigca na miesigc.
Naszym zdaniem srodki z funduszy europej-
skich bgdg mialy znaczqcy wplyw na wzrost
zainteresowania nowymi pojazdami w na-
stgpnych kwartatach — dodaje D. Miciuk.
Krzysztof Adamiuk, Prezes Zarzadu,
MEILLER Polska zaznacza, ze rynek ro-
énie praktycznie rok do roku. Rosng takze
nastroje inwestoréw i wykonawcéw, a to
za prawg $rodkéw z KPO, ktére w sposéb
znaczgcy moga wplynaé na ozywienie
w budownictwie. — Polska jest znaczqcym
producentem pojazdiw budowlanych, dziata
na nim niemal dwudziestu producentow
i importeréw. Mamy na nim mocng pozycje
Jako produkt premium. Nigdy nie wal-
czylismy cenq lecz jakoscig. Takie podejscie
przeklada sig na stalg pozycje na rynku
oraz statych klientdw, ktérzy po raz kolejny
kupujq nasze pojazdy. Pojazdy budowlane sq
takze wdzigcznym segmentem do wrazania
nowosci produktowych. Od poczgthku istnienia
naszej firmy, jestesmy w awangardzie
technologicznej. Potwierdza to wprowadzo-

na na rynek, nowa generacja wywrotek, pod
wspding nazwg TRIGENIUS® - dodaje K.
Adamiuk.

Zakup wywrotki to dla wielu firm
powazna inwestycja, trzeba jg starannie
przemysle¢. . Tobota (Inter Cars) za pod-
stawowe kryterium wyboru uwaza material

jaki bedzie wozony danym pojazdem. —

wywrotka
marki Fliegl ma muldg =
0 0bj. 25 m.szesc. =

=l aa

Inny pojazd bedziemy doradzac klientowi,
ktory transportuje masg bitumiczng, a inny
do transportu np. piasku czy Zwiru. Nasi
doradcy handlowi przed kazdg transakcig
przeprowadzajg z klientami szczegolowg
rozmowe, dzigki czemu sq w stanie dobrac
taki pojazd, ktdry spetni wszystkie oczekiwa-
nia nabywcy. Dzigki szerokiej gamie produk-
tow, bogatej ofercie wyposazenia dodatkowe-
go, mozliwosci finansowania fabrycznego,
doskonalemu dostepowi do czgsci zamiennych
poprzez filie Inter Cars oraz mozliwosci
skorzystania % ustug naszej wypozyczalni czy
serwisu, klienci sq obstuzeni profesjonalnie
i kompleksowo — méwi L Tobola.
Sprzedawcy wywrotek MEGA, obok
istotnego kryterium zakupu nowej naczepy
jakim jest aspekt finansowy wymieniajg
réwniez parametry techniczne produktu.
Jako przyktad podaja MEGA FORT, ktéra
moze by¢ dostosowana do wymagan klien-
ta w jednej z trzech specyfikacji w zalez-

nosci od rodzaju fadunkéw, ktére majz} by¢

f ~uy|
Al | y;

transportowane. Obsluga posprzedazowa,
dostepnosé czesci oraz sie¢ serwisowa na
terenie catego kraju (facznie z serwisem
mobilnym) utatwia podjecie decyzji o za-
kupie. Liczy si¢ tez trwalo$¢, rzutujaca na
uznanie jakim naczepy cieszg si¢ na rynku
wtérnym.

Handlowcy KH-Kipper akcentuja to,
ze tam gdzie prowadzone sa duze roboty
gdzie trzeba przetransportowaé duze ilos¢
materiatéw budowlanych klienci zamawia-
ja standardowe rozwigzania. W transporcie
znacznych ilosci piasku, zwiru czy ttucznia
pod duze obiekty budowlane najlepiej
sprawdzajg si¢ skrzynie tylnozsypowe
half-pipe (W1U). Wtedy klient zamawia
tez wickszg seri¢ pojazdéw. Realizacja
mniejszych inwestycji wymaga natomiast
zastosowania bardziej dopasowanych roz-
wigzan, gdzie specyfikacja zabudowy przed
zamoéwieniem jest doktadnie i szczegélowo
omawiana z klientem. To czgsto pojedyn-
cze pojazdy z opcjami ,pod klienta”, np.
skrzynie z zurawiem przeladunkowym lub
modyfikacja umiejscowienia uchwytéw
tadunkowych na skrzyni.

Roéwniez D.Miciuk (Poltrailers Cen-
trum Naczep) podkresla, ze klient zdecy-
dowanie powinien kierowa¢ si¢ specyfika
przewozonych towaréw. — Pierwszym
aspektem, nad ktorym trzeba sig¢ zastanowic
Jest wybor kubatury naczepy. Przy niepra-
widlowym doborze, mozemy ponosic koszty
utraconych mozliwosci lub przeplacac za
niewykorzystang tadownosé. Drugq kluczo-

wq decyzjq jest wybor materialu wykonania

ALAA Kissbonrep
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K.SKS Bto pojazddo =
przewozu np. piaskowca czy asfaltu
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muldy (stalowa lub aluminiowa) oraz jej
grubosci. Przeklada sig to bezposrednio na
Zywortnosé naczepy. Elementy wyposazenia
dodatkowego mogg byc rowniez kluczowe, np.
elektryczny dach CRAMARO, moze skrécié
czas zaladunku/rozladunku o kilka minut na
kazdy z tych proceséw — ttumaczy D.Mi-
ciuk.

Handlowcy firmy Zastaw podkreslaja,
jak istotna jest dla uzytkownika niska masa
wiasna (podstawa im nizsza masa tym
wiecej towaru mozna przewiezé), wytrzy-
mato§¢ i niezawodno§é (warunki w jakich
bedzie pracowat pojazd), odpornos¢ anty-
korozyjna — ocynk ogniowy gwarantujacy
wieloletnie bezawaryjne uzytkowanie,jak
réwniez odpornos¢ i przystosowanie
do pracy w bardzo cig¢zkich warunkach
w terenie oraz typy materialéw, ktére ma
przewozi¢ (piasek, palety, kruszywa itp.).

Klienci zainteresowani produktami
marki Kdssbohrer czgsto pytaja o mase
naczep podkreslajac jednoczesnie, ze do
konstrukeji nadbudowy uzywaja stali Tuf
500, opracowanej specjalnie dla wywrotek
(jest 0 11 proc. bardziej odporna na $ciera-
nie). Dla klientéw liczy sig tez, stosowana
w naczepach Kissbohrer, powtoka KTL
pokrywajaca podwozie. - Lekkie wywrotki,
ktére oferujemy w Kissbohrer, sg przy-
ktadem innowacji, a ich masa zaczyna si¢
od 5350 kg. Dzi¢ki unikatowej podiodze
w ksztalcie litery U, wywrotki Késsbohrer
zapobiegaja pozostalosciom materialu
i zapewniajg szybki roztadunek materiatlow
sypkich - ustyszelismy.

K. Adamiuk (MEILLER Polska) nie
ma watpliwosci, ze po ,odrzuceniu” kwestii
finansowych liczy si¢ trwalos¢, solidnosé

wykonania przy uzyciu bardzo dobrej jako-
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LIGTH z klapo-
drzwiami to najbardziej
uniwersalny pojazd w ,rodzinie” |
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$ci komponentéw, funkcjonalnosé i dobre
prowadzenie, na ktére wplywa sztywnosé
pojazdu oraz nisko umieszczony srodek
cigzko$ci. — Niebagatelne znaczenie ma
prayjazny kierowcy osprzet: automatycznie
suwane dachy, sterowanie radiowe czy dobra
elektronika. Coraz wigcej firm rezygnuje

z wlasnych warsztatow. To takze argument
do kupna naczepy czy wywrotki z silnym
wsparciem serwisowym, obejmujgcym m.in.
wlasne i stynqce 2 trwalosci uklady hydrau-
liczne. Jesli wezmiemy pod uwage finanse, fo
warto pamigtac, Ze kupujgc produkt marko-
wy, wysokiej klasy, z jednej strony placimy
za bezawaryjng, wieloletniq pracg, z dru-
giej zyskujemy wysokq wartosc rexydualng
przy odsprzedazy. Zatem roznica pomigdzy

zakupem a sprzedazq nie jest taka duza i nie

odbiega od Sredniej krajowej — konkluduje K.

Adamiuk.

Nowg generacj¢ nadwozi i ram

naczep ma Schmitz Cargobull. Dostep-

Kogel wprowadzila

niedawno do swych wywrotek

sporo innowacji

ne sg w naczepie S.KI, jak réwniez dla
zabudowy wywrotki ML.KI. Do dyspozycji
sa cztery dlugosci ramy (7,2; 8,2; 9,6;

10,5 m). Oprécz wersji Standard do-
stepna jest wersja Light, do szczegélnie
duzej tadownosci lub wersja Heavy-Duty
do wyjatkowo cigzkich zastosowan. Do
czteroosiowych ciggnikéw siodtowych
Schmitz Cargobull oferuje specjalnie
dopasowang zabudowe M.KI o poj. od 16
do 23 m.sze$c. Podobnie jak w przypadku
naczepy wywrotki, podstawg zabudéw cie-
zaréwki jest zaokraglona, stalowg karoserig
wykonano ze stali odpornej na $cieranie

i wgniecenia. Dzigki elastycznemu syste-
mowi modulowemu powickszono palete
wariantéw, np. oprécz istniejacych dlugosci
konstrukeyjnych 5,5 m i 5,8 m, dostepny
jest teraz pojazd o dlugosci konstrukeyjnej
5,2 m, ktéry moze by¢ uzywany z ciagni-
kami o krétszym rozstawie osi lub diuzszej
kabinie kierowcy. Przeprojektowanie S.KI
umozliwilo osiagniecie oszczednosci

masy od 45 do 110 kg (w zaleznosci od
dtugosci i konstrukeji ramy). Rame Light
w wariantach S.KI opracowano specjalnie
pod katem zoptymalizowanej fadownosci.
Osiagnigto oszczgdno$é masy do 180 kg.
Szeroka, plaska podloga obniza $rodek
ciezkosci, co pomaga w prowadzeniu po-
jazdu i réwnomiernym zuzyciu. Dostaw-
ca zwraca uwagg na aplikacje: beSmart
(przeznaczona gtéwnie dla kierowcy,
ktéry moze w kazdej chwili odczytaé

i monitorowa¢ stan ci$nienia w oponach

swojej naczepy/przyczepy), a takze Trailer
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ma nowgq serig
wywrotek
trdjstronnych
TRIGENIUS®

Connect® beUpToDate, ktéra zapewnia
menedzerom flot i dyspozytorom przeglad
najwazniejszych danych floty w czasie
rzeczywistym i moze wyswietlaé pozycje
naczep za posrednictwem Map Google.

Szerokg game wywrotek ma tez
Schwarzmiiller. To naczepy oraz przyczepy
z zabudowg segmentowy (aluminium, stal),
z profili zamknietych, z zabudowg termo-
izolacyjng oraz wywrotem tréjstronnym.
Oferta obejmuje tez wywrotki przestrzen-
ne, uzywane zaréwno w ruchu dalekobiez-
nym, do przewozu produktéw rolnych, pa-
let, piasku, zuzla, nawozéw, wegla, itp, jak
i w gospodarce odpadami (stluczka szklana,
ztom aluminiowy i stalowy, §mieci, stare
opony itp.) czy gospodarce drzewnej (zreb-
ki, kora, pelety, trociny). Konfiguracje moz-
na dostosowywac indywidualnie do potrzeb
klienta albo specyfiki branzowej. Relatyw-
nie niski $rodek cigzkosci, wzmocniona na
skrecanie rama oraz niska masa wlasna to
gléwne zalety wywrotek Schwarzmiiller.
Woysokocisnieniowy sitownik wywrotu jest
tozyskowany w czterech pozycjach, po dwa
razy na gérze i na dole. W poréwnaniu
z lozyskowaniem trzypunktowym zapewnia
to lepsza stabilnos¢ wywrotu.

K. Adamiuk (MEILLER Polska)

wyréznia w ofercie reprezentowanej

przez siebie firmy nowg seri¢ wywrotek
tréjstronnych TRIGENIUS®, ktére — co
podkresla nasz rozmdweca sg nie tylko

tak trwale jak poprzednia generacja lecz
przede wszystkim majg wiele udogodnien
dla kierowcy i na rzecz bezpieczenstwa
pracy. Mowa o zmodernizowanej hydrau-
lice, wygodnym w uzyciu dachu suwanym
z szybkim demontazem linek prowa-
dzacych, praktycznym sterowaniu radio-
wym i.s.a.r-control, zoptymalizowanych
punktach mocowania tadunku... — Cho¢
zwykle jestesmy kojarzeni z ponadprzecigt-
nie trwalymi wywrotkami stalowymi, ktdre
uzywane sq do najbardziej cigzkich prac,
nasze wywrotki aluminiowe takze zalicza-

ne sq do produktdw topowych. Aluminiowe

wywrotki serii 44 pozwalajg na transport
nawet 38 m.szesc. tadunku. To co wyrégnia
nas na rynku to duza sztywnosé muldy i calej
naczepy przez bardzo diugi okres eksplo-
atacyi. To wlasnie w tym celu, w punktach
krytycznych na obcigzenia i sity scieralne,
montujemy dodatkowe arkusze blachy alum-
iniowej. Do tego wspomnialbym o systemach
plandekowych, szczegdlnie z elektrycznym
napedem i radiowym sterowaniem czy bardzo
potrzebnym ukladem ostrzegajgcym przed
wywréceniem — méwi K.Adamiuk doda-
jac réwniez o uktadzie hydraulicznym,
zaprojektowanym kompleksowo do naczep
i wywrotek MEILLER (fabryczne s3 nie
tylko sitowniki lecz takze pompy, rozdzie-
laczy i zbiorniki). Ciekawostke stanowi
kubaturowa nowos¢, naczepa o poj. 49
m.szesc. wazgca ok. 5900 kg. Zastosowano
opatentowany uklad desek aluminiowych
ze standardowym wzmocnieniem tylnej
czedci skrzyni najbardziej narazonej na
zuzycie. Modutowa konstrukcja umozliwia
produkeje wielu wariantéw pojemnoscio-
wych i wyposazeniowych.

Dostawca trzyodrzwiowej naczepy
- wywrotki Kissbohrer, K.SKS B, pod-
kresla, ze pojazd skonstruowano z mysla
o przewozach np. piaskowca czy asfaltu.
Masa wtasna wynosi od 5350 kg. Podwozie
z kataforetyczng powloka zanurzeniows
(KTL) odpowiada za trwalos¢ i wytrzyma-
tosé. Dzigki no$nosci sworznia krélew-
skiego wynoszacej 12000 kg i unikatowej
konstrukeji gérnej czesci pojazdu, K.SKS
oferuje przyczepnos¢ na drodze i odpo-
wiednie rozlozenie tadunku. Nowy ksztatt

podtogi w ksztalcie litery U, zapobiega

e .-

— L\
— — __:—_-_-__;i
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zaleganiu materialéw i zapewnia szybki
roztadunek materiatéw sypkich. Pigcio-
stopniowy sitownik hydrauliczny ulatwia
sprawny roztadunek. Zaprojektowany do
wspolpracy z wézkami 4x 2,6 x 2,6 x 4,
K.SKS posiada jednoprzyciskowy uktad
hamulcowy oraz w system ostrzegania

o pochyleniu, ostrzegajacy kierowce na
pochytym terenie (bezpieczenstwo). Ele-
mentem wyposazenia jest mechanicznie
zwijana plandeka na $cianach bocznych
Body-Fix. Na podwoziu zamontowano
pochlaniacze halasu, jest tez dzwickowy
sygnal alarmowy i wskaznik §wietlny,
pozwalajacy kierowcy na opuszczenie wy-
wrotki na czas, aby zapobiec przewréceniu.
Wsréd opcji jest hydrauliczna tylna Sciana,
elektryczna plandeka przesuwna, szybkie
polaczenie sprzegajace czy aluminiowe
elementy (w tym zbiorniki powietrza

i nogi mechaniczne).

Poltrailers zacheca do zainteresowania
wywrotkami marki Menci oraz Humbaur.
Chodzi o aluminiowe naczepy (rynnowe /
skrzyniowe); stalowe (rynnowe); aluminio-
we wywrotki kubaturowe; naczepy z izola-
cja termiczng; przyczepy wywrotki. Menci
to wloski producent o prawie 100-letnim
doswiadczeniu, ktéry specjalizuje sig
w produkeji wszelakiego rodzaju wywro-
tek stalowych i aluminiowych. Producent
zapewnia o wytrzymalosci konstrukeyjnej
przy zachowaniu niskiej masy wlasnej. —
Do kazdego typu wywrotki oferujemy szerokq
gamg wyposazenia dodatkowego. Wychodzimy
naprzeciw klientom ze spersonalizowa-
nymi ofertami naczep w zaleznosci od ich
przeznaczenia, a takze profilu dziatalnosci

przedsighiorstwa. Opricz standardowych

to wloski producent wywrotek
stalowych i aluminiowych

pojazdow w naszej ofercie znajdujg si¢ nacze-
Py wywrotki termoizolowane (szczegdlnie
praydatne do przewozenia masy asfalfowq]),
naczepy cysterny oraz naczepy z ruchomaq
podlogg. Naczepy samowyladowcze dostgpne
sq 0 kubaturze od 23 do 62 m.szesc. Nalezy
wyrdznic kilka pozycji wyposazenia dodatko-
wego, a sq to: elektrycznie przesuwany dach,
rozne rodzaje grubosci wykonania podlogi

i Scian bocznych zawsze ze stali HARDOX
HB500. Dodatkowo oferujemy aluminiowe
zamienniki, czgsci stalowych w celu zredu-
kowania wagi naczepy — méwi D.Miciuk
(Poltrailers). Humbaur to z kolei producent
niemiecki. W ofercie posiada wachlarz
przyczep samowyladowczych z wywrotem
tréjstronnym oraz do przewozu maszyn
budowlanych. W tym roku (w Polsce do-
stepne od III kwartatu br.) zostanie przed-
stawiona pierwsza seria naczep wywrotek
stalowych z mulda, w pelni wykonana ze
stali HARDOX. Wezesniej klienci bedg
mogli przetestowac te naczepy.

Dobra opini¢ maja tez wywrot-

ki marki Kégel. Firma z Burtenbach

wprowadzila w nich niedawno kilka
istotnych innowacji, do ktérych naleza
m.in: dodatkowe, opcjonalne stopnie do
platformy sterujacej w celu zapewnienia
lepszego dostepu do niej; nizej osadzo-
na skrzynka narzedziowa (ergonomia);
pneumatycznie sterowane zabezpieczenie
przeciwnajazdowe. Niewielka masa wlasna
nowych wariantéw tego zabezpieczenia
zwicksza fadowno§¢ wywrotki. Polgczenie
stali i aluminium w naczepach Kogel, jest
mozliwe dzigki technologii $rubowania,
co pozwala zaoszczedzi¢ ok. 400 kg masy
wlasnej pojazdu. Dzigki przemodelowaniu
ramy i innych komponentéw, mase zre-
dukowano o dodatkowe 100 kg. Kierowca
reguluje hamulec postojowy i zawiesze-
nie pneumatyczne naczepy za pomocs
tatwo dostepnych sterownikéw, zas dzigki
platformie operacyjnej z przodu wywrotki,
zawsze ma wglad w procesy zaladunku. Do
samej platformy lub ramy mozna tatwo
przymocowa¢ opcjonalne wyposazenie, np.
kanistry na wode, skrzynki do przecho-
wywania, gasnice, narzedzia czy drabine.
Dodatkowo zintegrowane haki blokuja-
ce na tylnej klapie sg dobrze chronione
podczas operacji przechylania. Trzyosiowa
wywrotka Kégel z zaokraglonym korytem
0 poj. 24 m.szesc. jest réwniez dostepna
w wariancie z czteromilimetrows podloga
wykonang z hartowanej stali 450HB. Zale-
ta rynny stalowej z lekkimi aluminiowymi
$cianami bocznymi i $ciang tylng, w po-
réwnaniu do rynny z litego aluminium
jest to, ze nie jest juz konieczna kosz-
towna naprawa posadzki $cieralnej, ktéra
trzeba byto wykonywa¢ co dwa, trzy lata.
_——
Cargobull ma nowg
generacje nadwozi i ram naczep -
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Specjalnie opracowane sworznie umozli-
wig Iaczenie materialéw o réznej grubosci
oraz inteligentne korzystanie z elementéw
aluminiowych i stalowych. Sciany boczne
majg 5 mm grubosci, tylna $ciana 7 mm
(wykonane z aluminium). Ta kombinacja
sprawdza si¢ w przewozie takich mate-
riatéw jak tluczen kamienny czy zwir.
Wywrotke mozna opcjonalnie przeksztal-
ci¢ w calkowicie zaizolowang pod wzgle-
dem termicznym i moze by¢ uzywana jako
pojazd do przewozu asfaltu.

Sieradzki producent pojazdéw
Feber (grupa Inter Cars) oferuje m.in.
naczepy wywrotki o kubaturze 24-76
m.szesc. Wéréd pojazdéw dedykowa-
nych do transportu materialéw sypkich
zainteresowaniem cieszg si¢ naczepy
z aluminiowg skrzynia typu box i tylnym
zamknigciem klapg wewnetrzng. Klienci
najczesciej wybierajg ,zsypéwki” o kuba-
turze 24-33 m.szesc. Skrzynie wykonano
z panela 40 i podlogi 7 mm. Dos¢ czgsto

decydujg si¢ tez na dodatkowe wzmoc-
nienie skrzyni aluminiowa wyktadka na
$cianach bocznych oraz grubsza podloga
(10 mm) w tylnej czeéci muldy. Dopetnie-
niem specyfikacji technicznej pojazdéw
do tzw. budowlanki, sa podzespoly znane
licznej grupie uzytkownikéw marki Inter
Cars takie jak: osie Jost lub SAF, uktad
pneumatyczny Knorr Bremse, uktad elek-

tryczny Hella lub Aspock full led, opony

ma wywrotki Weight

Master oraz Strong Master

Continental oraz sitownik Hyva. Feber ma
ponadto w swojej ofercie m.in. naczepy
typu half-pipe oraz szereg nowocze-
snych rozwiazan technicznych, takich jak
hydraulicznie otwierana tylna klapa czy
zderzak sktadany pneumatycznie.

Bazowa wywrotka marki Fliegl,
z muldg stalowg (25 m.szesc.), wykonang
w technologii Greenline-Konisch wazy ok.

5400 kg. Zastosowano w niej opatento-

TRIG=NIUS

Wydajny. Godny zaufania. Innowacyjny

[a:E @ | meiller.com/trigenius
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firmy Zastaw akcentujg m.in.

- zalety nowej wywrotki HP Hardox Tuf 500

wane rozwigzanie ,Curved” - zaokraglony
przéd ramy zwigksza wytrzymalosé i ela-
stycznosé. O§ typu offroad ma zwigkszong
no$nosé, 9 t. Elementem wyposazenia sg
dwuzakresowe nogi podporowe. Podloge

i §ciany wykonano z wysokogatunkowej
stali 450 HB o grubosci 4/5 mm. Tyl-

ne zamknigcie stanowi klapa do czota,
wyposazona w podwdjnie famany zawias.
To tylko jedna z catej gamy uniwersalnych
wywrotek marki Fliegl, ktérg otwierajg
warianty dwuosiowe zdolne transportowaé
tadunki o masie do 29 t. Do wyboru jest
model zZHKA 330 ze skrzynig aluminiows
o objetosci 25 lub 30 m.szesc. oraz z HKs
330 ze skrzynig stalowg o objetosci 25 lub
27 m.szesc. Tego typu naczepy moga by¢
szczegdlnie przydatne na placach budéw
w miastach, gdzie zwrotnos§¢ zestawu ma
duze znaczenie. Z kolei pojazdy trzyosio-
we dHKA/dHKs 390 moga przewozi¢
tadunki o masie do 34 t. Lekkie wersje
dHKA 390 wystepuja ze skrzyniami o ob-
jetosci 25, 30 lub 38 m.szesc. a takze w od-
mianach 27 lub 31 m.szesc. Opcjonalnie
stosowane sg skrzynie o wiekszej objetosci
(40, 41, 50 lub 57 m.szesc.) natomiast
model ze skrzynia stalowg dHKs 390 Li-
ghtMaster ma 50 m.szesc. Jesli szczegélnie
istotna jest maksymalizacja fadownosci

i redukcja kosztéw eksploatacji, w ofercie

Fliegl znajduja si¢ naczepy Revolution ze

skrzynig 25, 30 lub 49 m.sze$c. Najlzej-
sze wazg nominalnie zaledwie 3900 kg.
Pojazdy posiadaja aluminiowe skrzynie ze
§cianami bocznymi z profili zamknietych
o grubosci 30 mm oraz poruszajg si¢ na
kotach z aluminiowymi felgami. Wariant
25 m.sze$c. ma wysokosé tylko 1450 mm,
jest zatem nizszy niz ciagnik, co wplywa
na obnizenie oporéw ruchu i sprzyja re-
dukeji zuzycia paliwa. Wywrotki Asphal-
tprofi Thermo ze skrzynig izolowang ma
dwie lub trzy osie i skrzynie 24,5 lub 27
m.szesc.

Oferte KH-Kipper otwiera wywrot-
ka typu W1U. Zabudowa tylnozsypowa
half-pipe jest przeznaczona gtéwnie do
transportu materialéw sypkich i masy
bitumicznej. Wykonana jest ze stali HAR-
DOX. Pochylona przednia burta zabudowy
oraz unikatowy ksztalt v-shape ulatwia
wyladunek. Lepki materiat nie przykleja
sie do burty przedniej i latwiej si¢ zsypuje.
Zabudowa posiada tylna szufle zsypo-
wa SNEEP na réwni z podloga. Rynna
w tylnej czesci nie ma uskoku, w ktérym
moéglby si¢ gromadzi¢ wysypywany mate-
rial, co ma minimalizowaé czas zwigzany
z oczyszczeniem szufli. Tylna klapa umiej-
scowiona jest wewnatrz skrzyni. Kolejna
z propozycji jest wywrotka typu W2H,
klasyczna dwustronna zabudowa z si-

townikiem pod podtoga wyposazona jest

w hydrauliczng lewa burte, ktéra opuszcza
si¢ ptynnie w dét od pozycji pionowej do
180 st. Umozliwia to podjechanie wézkiem
widlowym pod samg zabudowe i sprawny
zaladunek materialéw spaletyzowanych.
Szeroko$¢ wewnetrzna skrzyni wyno-
si 2410 mm, co pozwala na zatadownie
dwéch palet obok siebie. Przy opuszczeniu
burty o 90 st. mozliwy jest wysyp ladunku
na bok w pewnej odlegtosci od pojazdu.
Oferta KH-Kipper obejmuje réwniez
klasyczng kwadratows zabudowg W1CE.
Zabudowy tego typu sprawdzajg si¢
zaréwno w budownictwie, jak i 1zejszym
transporcie kopalnianym — przewozg
piasek, zwir, kamienie o mniejszej frakeji
i asfalt. I w tym przypadku zastosowano
stal HARDOX. Dzi¢ki optymalizacji
przekroju skrzyni, uzyskano nizsza wyso-
kos¢ zatadunkowg (nizsze burty boczne)
oraz obnizono §rodek ci¢zkosci. Kwa-
dratowy przekréj ramy posredniej nadaje
konstrukeji odpowiednig wytrzymatos¢,
a dzieki zmienionemu ksztaltowi skrzynia
ma mniejszg wage oraz wicksza pojem-
nos$é. Wykorzystujacy spaliny system pod-
grzewania skrzyni zapobiega przyklejaniu
sie do niej lepkich materiatéw. W skrzyni
zwigkszono powierzchni¢ oddajaca cieplo
— podgrzewane s3: podloga, $ciana przed-
nia oraz profil gérny. Game uzupeltnia wy-
wrotka typu W3F, do transportu lekkiego.
Dwuosiéwka, dzieki lekkiej konstrukeji ma
relatywnie duzg ladownosé. Zabudowa po-
siada w standardzie zawiasy gérne i dolne,
co ulatwia bezpieczny i szybki wytadunek
(materialéw sypkich po otwarciu zamkéw
dolnych oraz palet przy otwarciu burt
na dé1). Zabudowa moze stuzy¢ réwniez
jako platforma. Pojazd cz¢sto wyposazony
jest w hydrauliczny zuraw samochodowy.
Ostonigty mechanizm otwierania burt
bocznych jest zabezpieczony przed zasypy-
waniem przy wyladunku i niekorzystnym
dziataniem warunkéw atmosferycznych.
Handlowcy firmy Zastaw akcentuja
m.in. zalety nowej wywrotki HALF-PIPE.
To zmodernizowana wywrotka stalo-
wa, o korzysciach wynikajacych z nowej
konstrukeji: mniejsza o kilkaset kilogra-
méw masa catkowita, nowy ksztalt skrzyni

tadunkowej (obnizenie §rodka cigzkosci
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i catkowitej wysokosci pojazdu); nowa
sztywna rama; nowy zderzak; nowy podest
(balkonik).

MEGA posiada w swojej ofercie dwa
typy naczep dla branzy budowlanej. Sg
nimi: MEGA FORT - stalowa naczepa
wywrotka typu ,rynna” w wariantach od 25
m.szesc. na ramie 7500 mm (masa wiasna
juz od 5980 kg ) do 32 m.szesc. na ramie
8360 mm. Sciany skrzyni MEGA FORT
moga by¢ wykonane ze stali wysoko
wytrzymatej S 700, stali trudnoscieralne;
HB 450 typu HARDOX lub Tuf 500,
natomiast podtoga z HB 450 HARDOX
lub Tuf 500. Wykonanie §cian bocznych
z jednego arkusza stali oraz zastosowanie
klinowych obrzezy zwicksza wytrzymatos¢
konstrukeji. Dodatkowo w standardzie
producent oferuje Pakiet MEGA Safe

poprawiajacy bezpieczeristwo uzytkowania.

Drugim pojazdem jest znana na rynku

naczepa MEGA LIGHT w wersji krétkiej.

Sprawdza si¢ w transporcie stosunkowo
lekkich materialéw, np. piasku, zwiru, czy
asfaltu. Naczepa dostepna jest w wa-
riantach od 26 do 32 m.szesc. Nadwozie
wywrotki MEGA LIGHT wykonano
z aluminium o wysokiej jakosci stopow
i twardosci ponad 110 w skali Brinella.
Weight Master marki Wielton to
tylno-zsypowa naczepa samowyladowcza.
Dzi¢ki wykonaniu skrzyni tadunkowej
z aluminium jej konstrukcja jest lekka
(od 4700 kg), a jednoczesnie wytrzymata.
Cechuje si¢ wydluzong trwatoscia oraz poj.
23- 64 m.szesc. Przystosowana do prze-
wozu materialéw sypkich i rolnych oraz

asfaltu, opatu, palet czy workéw Big Bag

stosowana jest w segmencie budowlanym,
komunalnym i rolnym. Zwezang ku przo-
dowi rame wykonano z wysokowytrzymalej
stali $700, a podioge ze stopu aluminium
o podwyzszonej trwatosci (ENDUR-AL
HB110). Zastosowanie prostego obrzeza
podtogi umozliwia uzyskanie szerokosci
wewnetrznej pozwalajacej transportowaé
tadunki na paletach, natomiast sko$nego
— zapobiegnie przywieraniu transporto-
wanego materialu w naroznikach. Istnieje
mozliwo$¢ wyposazenia naczepy w klape
bez lub z otworem zsypowym czy w de-
montowalny zsyp.

W standardowej wersji dostepne
sa m.in: pierwsza o$ podnoszona auto-
matycznie, czy nowoczesne oswietlenie
w technologii LED. Poza wytrzymaloscia
i funkcjonalnoscig istotne znaczenie ma
tez to, czym pokryta jest konstrukcja.
Naczepy pokrywane s3 powloks antyko-
rozyjng. Stalowe elementy wyposazenia
(m.in: zbiorniki powietrza, felgi czy nogi
podporowe) zastapi¢ mozna aluminiowymi,
w celu redukeji masy wywrotki. Klienci
ma mozliwo$¢ wyboru pojemnosci skrzyni,
dlugosci podlogi, rodzaju zamkniecia,
czy grubosci zastosowanych materialéw
konstrukcyjnych. Wywrotka wieluniskiego
producenta moze by¢ konfigurowana na
wiele sposobéw, réwniez dzigki wachla-
rzowi wyposazenia dodatkowego (w tym
trzecia o$ skretna, dach przesuwny czy
lakier metalizowany).

Do pracy w ekstremalnych warun-
kach dedykowana jest natomiast wy-
wrotka Wielton Strong Master. Wazy
nominalnie od 5850 kg, a poj. tadunko-

wa skrzyni wynosi¢ moze od 22 do 38
m.szesc. Rozszerzang ku tytowi skrzynig
(typu half-pipe konish) wykonano ze stali
HARDOX HB450. Stozkowy ksztatt
nadwozia ulatwia zsypywanie materiatéw,
zwigksza bezpieczeristwo uzytkowania,

a takze poprawia stabilnos$¢ pojazdu

w trakcie roztadunku. Strong Master
posiada, dostepna w trzech diugosciach
rame, ze sprzegiem o wysokosciach od
1150 mm do az 1450 mm, przeznaczong
gléwnie dla ciggnikéw trzyosiowych i do
pracy w cigzkich, kopalnianych warun-
kach. Istnieje mozliwo$¢ wyboru jednej

z dwéch opcji ram naczepy wykonanych
ze stali $700. W standardowym wyko-
naniu dostepna jest wersja Super Light
(SL) oraz wzmocniona (SL HD). Grubos¢
podtogi wynosi od 4 do 6 mm, a $cian

od 3 do 4,5 mm. Dostepne jest réwniez
zawieszenie off-roadowe z osiami 9 t,
dodatkowo kontrahent ma mozliwosé
wyboru takze zawieszenia wzmocnionego
z pélresorem czy zawieszenia z osiami 11
t. W zaleznosci od preferencji klienci maja
do wyboru m.in. hydraulicznie podnoszo-
ng klape czy sktadany zderzak. Istnieje
tez mozliwo$¢ doposazenia wywrotki

w dziatajacy w chmurze system HYVA
SMART, bedacy inteligentng platforma
do obstugi roztadunku i zarzadzania flota.
Ponadto dostgpne sg systemy: TMPS, SAF
Tire Pilot czy BPW AirSAVE-monito-
rujace oraz utrzymujace stale, optymalne
ci$nienie w oponach podczas eksploatacji.
Dodatkowo naczepy moga zostaé wypo-
sazone w czujniki przechytu czy klockéw
hamulcowych.

= TRAN,SPORTLAD,!JNKOWPONADNORH‘ATYWNYCH =
o ,- - KRAJOWY i MIEDZYNARODOWY--

= LAKIEROWANIE

= WYWROTKI

= PROSTOWANIE NA RAMIE
= SPAWANIE ALUMINIUM

= [IMPORT NACZEP DO PASZY

= OBSLUGA PASZOWOZOW

tel. 513 009 362 tel./fax: (44) 634 20 09

www.montrans.com.pl

Trucks & Machines | 49



http://www.montrans.com.pl
http://focustruck.pl
http://www.focustruck.pl

MANITOU

RYNEK

NoWwE,

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

ELEKTRYCZNE,

NOZYCOWE

W marcu na polski rynek trafity elektryczne, nozycowe podnosniki koszowe Manitou SE.

Pokaz przedseryjnego egzemplarza dla dziennikarzy trzech redakeji poprowadzit Sebastian Borkowski

z Manitou Polska, industry & key account manager Poland and Central Europe.

ierwszy podnos$nik z nowej gamy pojawit
Psig w marcu, SE 0808. Od razu wyja-
$nijmy nazwe, SE oznacza Scissors Electric,
pierwsze 08 symbolizuje 8 metréw roboczej
wysokos¢, drugie 08 — 80 cm szerokos¢, do-
ktadnie jest 81,5 cm. Wigksze wersje zostana
wprowadzone w kwietniu (SE 1008) oraz we
wrzesniu (SE 1212), czyli 10- i 12-metrowa.
W przyszlym roku przybedzie SE 1412,
a wiec odmiana 14 m. Marka jest francuska,
produkcja w Indiach. W czasach globalizacji
azjatycka produkcja to normalna praktyka,
firma Manitou kupita w Indiach fabryke od
Terexa. Docelowa zdolno$¢ produkeyjna jest
szacowana na 2.000 podnosnikéw rocznie.

— W ostatnich, kilku latach pojawito sig
mndstwo chiriskiej konkurencyi, to juz znaczgcy
gracze — nie ukrywa Sebastian Borkowski.

— Sytuacja w Polsce nie rogni sig niczym od
sytuacji na innych rynkach w Unii, dzieje sig

to samo. Podnosniki nozycowe coraz czgsciej sq

wynajmowane niz kupowane. 10 sq produk-
ty stricte dedykowane do wykonania danej,
konkretnej pracy. Dlatego podnosniki trafig na tg

chwilg do tej czesci naszej sieci dealerskiej, ktorg

interesuje wynajem.

Manitou wymienia branze (aplika-
cje) dla nozycowych podnosnikéw. Prace
wykoriczeniowe wewnatrz i na zewnatrz - na
réwnym terenie, przemyst (konserwacja,
serwis), wydarzenia, prace przy targach, prze-
myst rolno-spozywezy, prace hydrauliczne,
elektryczne. Co wazne, wysokos¢ z opuszczo-
nymi poreczami nie przekracza w zadnym
wariancie 2 m, wiec zlozony podnosnik
bez problemu zmiesci si¢ w wielu otworach
drzwiowych. Daje to szybka i prosta mozli-
wo$¢ wjechania do wnetrza budynku.

Zdolno$¢ pokonywania wzniesiet SE
08, SE 10, SE 12 wynosi 25 proc., natomiast
dopuszczalne, wzdtuzne pochylenie po-

wierzchni 3,5 st., dopuszczalne pochylenie
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poprzeczne 1,5 st. Maksymalna predkosc 4,5
km/h, akumulatory Trojan, tradycyjne, czyli
kwasowo-olowiowe. Natadowanie z gniazdka
230 V powinno zaja¢ 10-12 godzin. Bezob-
stugowe, bezszczotkowe silniki znajdujg si¢

przy obu przednich kotach.

— Wszystkie modele z gamy wyposazone
sq w silniki napedowe pradu zmiennego, oferujg
one wysokq wydajnosc i niskie zuzycie energii —
dodaje Sebastian Borkowski. — Ruchy hydrau-
liczne, podnoszenia i opuszczania, sq szybkie
i precyzyjne, a mozliwost sterowania przy
pomaocy joysticka pozwala na dokladng i spraw-
ng obstuge. W trakcie podnoszenia, w momencie
zblizania sig do granicznej wysokosci roboczej
ruchy hydrauliczne spowalniajg. Ma to na
celu zabezpieczenie kosza przed niepotrzeb-
nymi uszkodzeniami. Manitou SE sq zgodne
z najnowszymi standardami, ze szczegolnym
uwzglednieniem bezpieczeristwa. Nalezy zwrd-
cid uwage na ergonomiczne wejscie, z szerokimi
uchwytami i antyposlizgowymi stopniami, ktore
gwarantujq trzy punkty podparcia, potrzeb-
ne do bezpiecznego wehodzenia i schodzenia.
Otwierane drzwi umozliwiajq operatorowi
naturalne wejscie na platformg bez schylania sig.
Podpory rozkiadajg sig automatycznie w trybie
podnoszenia. Podfoga platformy wylozona jest
specialnymi pasami antyposlizgowymi, ktore
zapewniajg optymalng przyczepnosé w kazdych
warunkach pogodowych. Standardowe wyposa-

Zenie stanowi wysuwana platforma o diugosci

tuz przy kole |
P, "'

oy -

90 centymetrow, ktdra zwigksza powierzchnig
roboczg, pozwala dotrzec do trudno dostgpnych
miejsc.

Panel sterujacy, w razie potrzeby, moz-

na umiesci¢ w dowolnym miejscu, na calym

obwodzie gérnej porgczy kosza. Jest prosty
w obstudze, dzigki wyraznym, intuicyjnym
piktogramom. Warto wspomnie¢ takze

o wzdtuznych i poprzecznych kieszeniach
na widly umozliwiajace szybki transport
oraz bezpieczny roztadunek i zatadunek
maszyny.

Standardem w serii SE jest diagno-
styka poktadowa. Profile nozyc s3 zamknig-
te, wszystkie przeguby w nozycach majg
tuleje samosmarujgce. Biodegradowalny olej
hydrauliczny pomaga chroni¢ i zachowa¢
srodowisko. Jak na Manitou przystalo, do-
stepnos¢ serwisu i czgéci zamiennych bedzie
bezproblemowa.

NOWA GAMA

PODNOSNIKOW

NOZYCOWYCH
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TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

ANIA

SEZONOWE

Leasing maszyn pozwala na elastyczne planowanie wydatkéw, takze na korzystanie ze sprzetu wtedy, kiedy

jest niezbedny. Przedstawiciele leasingodawcéw zwracaja uwage na sezonowosc.

ynek maszyn budowlanych zdecydo-

wanie podlega sezonowosci, podkresla
Monika Sobezyk, product manager EFL.
Najwigksze ozywienie zwykle obserwujemy
w miesigcach wiosennych, ale tez pod koniec
roku. Niemniej jednak z uwagi na zmieniajg-
ce sie warunki atmosferyczne te réznice nie
sg az tak duze jak jeszcze dekadg wezesniej.
Otoczenie makroekonomiczne, planowane
inwestycje sg niewatpliwie czynnikami, ktére
maja wplyw na decyzje inwestycyjne przed-

sigbiorcéw.

Jozet Pawlak, wiasciciel firmy Passa,
omawia kilka czynnikéw wplywajacych na
sezonowos¢ leasingu. A wiece przede wszyst-
kim koniec roku podatkowego. W niektérych
firmach moze by¢ okresem, kiedy jest wigksza
sktonno$¢ do zawierania uméw leasingowych.
W przypadku niektérych firm istnieje takze
presja na wykorzystanie budzetu przed kon-
cem roku, co moze prowadzi¢ do zwigkszo-
nego popytu na leasing.

Rozpoczgcie nowego roku budzeto-
wego tez ma znaczenie. Na poczgtku roku
wiele firm decyduje si¢ na inwestycje w nowy
sprzet lub pojazdy poprzez leasing. Jest to
czas, w ktérym wiele firm przeglada swoje
budzety i podejmuje decyzje dotyczace pla-
nowanych inwestycji, co moze prowadzi¢ do
zwickszonego popytu na leasing jako jednej
z najezestszych form finansowania.

Sezonowo$¢ w zaleznosci od sektora.
Obecnie taka sezonowo$¢ jest znacznie
ograniczona, nalezy jednak zauwazy¢, ze wy-

stepuje ona jeszcze w niektérych sektorach,

takich jak budownictwo czy rolnictwo. Dla
tych branz gorszy moze by¢ okres zimo-
wy, gdy ze wzgledu na nizsze temperatury

wszystko jest spowolnione.

Monika Sobezyk przytacza rezulta-
ty kwartalnego badania ,Barometr EFL”
dotyczacego nastrojéw inwestycyjnych przed-
sigbiorcéw z branz: transportowa, HoReCa,

ustugi, handel, produkcja, budownictwo.

Sobczyk z EFL: — Nastroje
w branzy budowlanej lekko si¢ poprawiajg

Z najnowszego ,Barometru” na pierwszy
kwartal br. wynika, ze subindeks dla branzy
budowlanej wynidst 54,1 pkt. Jest to drugi,
po TSL, najwyzszy wskaznik wsréd szesciu
badanych branz. Co wigcej, warto$¢ wskaz-
nika juz po raz drugi z rz¢du przekroczyta
prég 50 pkt., co oznacza, ze nastroje lekko sie
poprawiaja.

Na wyzsza w ujeciu kwartalnym

wartoé¢ subindeksu ,Barometru EFL” dla
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budownictwa wptyw miaty prognozy we
wszystkich badanych obszarach. Otéz 28
proc. firm budowlanych prognozuje wzrost
zamoéwieni w pierwszych miesigcach br.
W pierwszym kwartale ub.r. grupa optymi-
stéw byla nieco mniejsza i wynosita 23 proc.
Wigksze zaméwienia pozytywnie wplywaja
na plynnos¢ finansows. Jej poprawy spodzie-
wa si¢ 23 proc. przedsigbiorcéw, tyle samo ile
kwartal wezesniej.

Pozytywnie o sektorze swiadczg
takze plany inwestycyjne. 16 proc. firm
budowlanych prognozuje wigcej inwestycji
w pierwszym kwartale 2024, to o 6 punktéw
procentowych wigcej niz pod koniec 2023
r. 1 najwyzszy wynik od kilku lat. Weiaz
jednak zdecydowana wickszos§¢ zapytanych
(57 proc.) uwaza, ze inwestycje pozostang
na niezmienionym poziomie co ostatnio.
Jednak warto odnotowa¢, ze liczna grupa
firm wskazuje na mniejsze inwestycje (27
proc.).
Plan lub potrzeba chwili

— Najczgsciej finansowanym przez nas
sprzetem budowlanym sq koparki, maszyny do
robét drogowych, maszyny do robdt ziemmnych,
rusztowania i Zurawie — wylicza Monika
Sobezyk z EFL. — W budownictwie, zwlaszcza
drogowym, wykorzystywany jest sprzgt typu
wywrotki czy betoniarki, ktore w przypadku le-
asingu zaliczane sq do innego assetu, mianowi-
cie truck. Sprzety budowlane to dos¢ kosztowna
inwestycja. Z naszych obserwacyi wynika, ze
klienci zwykle planujq tego typu zakupy. Zda-
rzajq sig sytuacje, Ze pojawia sig nieplanowany
kontrakt i Zeby go zrealizowac potrzebny jest
sprzet tu i teraz. Tu z pomocq przychodzq firmy
wynajmujgce sprgr.

Wiosna przynosi ozywienie
rynku leasingu maszyn

Do wszelkiego rodzaju duzych pojaz-
déw komercyjnych odnosi sie Jézef Pawlak

z Passy. Czas leasingu w takich przypadkach
waha sie w granicach od trzech do siedmiu
lat. To diuzszy okres niz w przypadku aut
dostawczych czy osobowych.

— Decyzja klienta dotyczqca leasingu
moze byc uzalezniona od wielu czynnikiw,
takich jak indywidualne preferencie, potrzeby

Jfinansowe, plany biznesowe czy dostgpnosc
srodkow finansowych — dodaje Jézef Pawlak.
— Ogdlnie rzecz biorgc, istniejq rozne podejscia
do planowania leasingu. Niektorzy klienci
preferujg planowanie z wyprzedzeniem, co
02nacza, ze ZACTYNajg roxwazac mozliwosci
leasingu wezesniej, zanim faktycznie pojawi sig
potrzeba zakupu lub wymiany sprzgtu. Takie

podejscie poxwala klientom na dokladne zba-

danie roznych opcji leasingowych, pordwnanie

ofert, negocjacje warunkdw umowy i dostoso-
wanie leasingu do swoich plandw biznesowych
lub osobistych. W niektorych przypadkach
klienci mogq podjgc decyzje o leasingu na
ostatniq chwilg, na przyklad gdy nagle pojawi
sig potrzeba zastgpienia uszkodzonego sprzetu
lub dodatkowego finansowania dla nowego
projektu. W takich sytuacjach klient moze byc
zmuszony do szybkiego dzialania i wyboru
najbardziej odpowiedniej oferty leasingowej
dostgpnej w danym momencie.

Nalezy przy tym wszystkim podkresli¢,
ze oferty réznych firm leasingowych moga
od siebie odbiega¢ nie tylko warunkami
cenowymi, ale takze i wymogami formalnymi
dotyczacymi dokumentéw przedstawianych

przez wnioskodawcéw.

ASSA

Autoryzowany Przedstawiciel
Najwickszych Bankow, Firm
Leasingowych i Ubezpieczeniowych.
05-090 Raszyn, Al. Krakowska 27A,
tel/fax: 22-720-35-95
www.passa.info

juz nawet
od 0% wptaty

NAITANSZE KREDYTY I LEASINGI

GSM: 601217477; 609772200; 609772222; 609772944, 609772966, 607044887

UPROSZCZONE
PROCEDURY

KREDYTY DLA FIRM

POROWNA.J 20 firm

ubezpieczeniowych
W jednym miejscu
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WRACAJA

Z Andrzejem Gierszon, country managerem LiuGong Dressta Machinery (LDM) rozmawia Jacek

Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Umawialismy sie na
spotkanie od tygodni, trudno bylo ustali¢
termin. Jest Pan bardziej zalatany, niz wielu
dziennikarzy ogélnopolskich mediéw.
Andrzej Gierszon: — Ma Pan racje. Trudno byfo

dopigc nam terminy, poniewaz poczgtek roku

to gorgcy okres w branzy budowlanej. Duzo

sig dzieje zardwno w firmie, jak i u klientdw.
Osoby, ktdre mnie znajq, wiedzq, ze Andrzej
Gierszon to czlowiek, ktdry przede wszystkim jest
w terenie, Zna swoich klientow i wigkszos¢ klien-
tow swoich handlowcow. Ja nie unikam takich
bezposrednich kontaktow, poniewaz od klientow
dowiadujemy sig najwigcej, to najbardziej

cenne informacje. To od nich przede wszystkim

dowiadujemy sig, jakie sq trendy na rynku, co ich
boli we wspotpracy z dang firmq, dlaczego na
praykiad wybrali nasz produkt, pomimo tego, ze
mieli mozliwos¢ wybrac inne marki. Tb jest cos,
co czasem handlowcowi moze umkngc w jego
biezqcej pracy. Zwracam na to szczegolng uwage,
poniewaz na kanwie tych informacji mozemy
poprawic swojg pracg lub dostosowac produkt do
oczekiwari klienta. Nie jestem tradycyjnym coun-
try managerem, kiory siedzi w biurze i wymaga
sprzedazy, tylko siadam i jadg. Wydage mi sig,

e taki tryb zarzqdzania jest o wiele bardzie]
skuteczny % jednej, prostef przyczyny - handlowcy
»na dole” widzg, ze ,ci na gorze” umiejg robic to,

czego wymagajg od innych.

————

|
Gierszon:
— Liczg na ozywienie
inwestycji dzigki srodkom
z programu KPO

i funduszy unijnych :

JD:—Tak, ale nie zast¢puje Pan handlow-
cow?

AG: — Nie, nie, brori Boze. Czgsto uczestniczg

w spotkaniach. Staram sig po kazdym spotkaniu
powiedzied, na co powinno sig zwrdcic uwage.
Klienci potrafiq tez do mnie bezposrednio zadzwo-
nic, ze czegos potrzebujg. Wowczas przekazuge
sprawg odpowiedniemu pracownikowi, przygoto-
wujemy atrakcyjng ofertg, Zeby szybko zamkngc
temat. Dla mnie jest bardzo istotne, Ze klienci

do nas wracajg, Ze majq Zaufanie, bo pracuje-

my w oparciu o uznane standardy i wzajemny
szacunek.

JD:—Klienci to mate firmy czy raczej wicksze
Jloty”?
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ROZMOWA T&M

RYNEK

AG: — My jako LiuGong do kazdego klienta
podchodzimy indywidualnie, z uwzglednieniem
specyfiki firmy, jej charakteru i potrzeb. Kazdy jest
dla nas wazny, zarowno ten, ktory ma kilkadzie-
sigt jednostek, jak i ten, co kupuje swojg pierwszq
maszyng. Niejednokrotnie, przyznam sig, Ze
trudniej przekonac tego, ktory dokonuje pierw-
szego zakupu, poniewaz. on jest matym klientem

i wydaje swoje pierwsze srodki. Bywa, Ze latwiej
trafic do klienta, kiory patrzy troszeczke z wyz-
szego pulapu, z innego poziomu wydatkowania

i kosztow, bierze pod uwagy ceng oraz cate koszty
pracy maszyny na danym projekcie. Ze swojego,
zawodowego Zycie w z‘sjﬁrmie wiem, ze sq klienci,
ktorzy kupujg jedng maszyng, a za cztery lata
potrafiq miec ich szesc-siedem. Jak to mozliwe?
Chyba tak, ze jeshi ktos umiat odnalezé sig w go-
spodarczej rzeczywistosti, to potem idzie Za ciosem.
Ktos kiedys mi powiedzial, ze trzeba wyznaczaé
sobie cele i sukcesywnie do nich dgzyc.

JD: - Jakimi argumentami przekona¢ klienta
do zakupu LiuGonga?

AG: — Mit, ze to, co chiriskie to tanie i kiepskie]
Jakosci, mysle Ze mozemy latwo obalié, poniewaz
LiuGong jako jedyna firma ma joint venture

z Cumminsem. Stosujemy markowe podzespoty.
Opakowanie faktycznie jest chiriskie, natomiast
wszystko w srodku pochodzi od markowych
dostawcow. Silniki Cummins lub Yanmar, hydrau-
lika Rexroth, Kawasaki, skrzynie biegow i mosty
ZE Tt podzespoly sq na tyle znane z innych marek
spragtu, Ze klienci cheg sig 2 nami wigzac, Zaden
inny mdj konkurent w Polsce, na ten moment, nie
Jest w stanie zaproponowac takiej obstugi posprze-
daznej. Wszyscy wiemy, Ze pierwszq maszyng
sprzedaje handlowiec, natomiast drugg sprzedaje
nigjako serwis. Dysponujemy serwisem zardwno
LDM, jak i serwisami zewngtrznymi. I tutaj
wspierajg nas firmy: Hydrosprzet, Wigropol Polko-
wice, czy Drogmaszyny z Pruszcza Gdatiskiego.
JD:—Ktére maszyny sprzedaja si¢ teraz na
polskim rynku? Na co jest najwiekszy popyt?
AG: — W moim odezuciu mamy bardzo dobrg
ladowarke 856H, ktdra swietnie sprzedaje sig do
kompostowni, firm komunalnych, ale tez do skla-
dow budowlanych czy betoniarni. Sq to maszyny,
ktdre potrafig przepracowac bardzo wiele godzin.
Rekordzisci w ciggu niespelna trzech lat zrobili
prawie 12 tysigey godzin. I dokonujq kolejnego
zakupu, co nas upewnia w przekonaniu, ze ten
produkt jest dopracowany. Kolejnymi maszynami,

ktdre mozna smiato polecic sq wszelkiego rodzaju

(A DRESSTA

TD-16N

nasze ,miniowki’. Koparki 9018, 9027 sq kom-
patybilne i wytrzymate. Klienci, ktorzy je nabyli,
wracajg do nas, pytajg o kolejne, wigksze, bgdz o te
same jednostki. Wsrod jednostek stworzonych stricte
do prac drogowych koparki 922F i 926F to nasz
core business. Maszyny dostarczane na rynek polski
sq wyposazone we wszystkie linie, czyli to tak
zwane wersje premium. W serii jest przykladowo
kamera 360 stopni, firma dba o bezpieczeristwo
pracownikow. Czesto maszyny sq wyposazone

w kraty na szybie przedniej i tylnej, bo klienci wy-
korzystujq je nie tylko do standardowych wykopow,
ale tez do drobnych wyburzer.

JD:—Produkcji w Stalowej Woli juz nie ma?
AG: — Jesli mowimy o LiuGongu, musimy zdawac
sobie sprawg, Ze sq to przede wszystkim maszyny
chiriskie. W tym momencie LiuGong jest w 100
procentach wytwarzany w Chinach. Do niedawna
mielismy przyjemnos¢ produkowania maszyn
925E, 928E, 936E, 939E. Byly to duze koparki
ggsienicowe od 25 do 39 ton. Budowalismy w Sta-
lowej Woli od podstaw ladowarki 856H, 877H.
Ten etap zostal zakoriczony we wrzesniu 2023.
Jedni mowig, Ze szkoda, Ze tak sig stato, inni, Ze
lepiej, bo wszystko trafito z powrotem pod skrzydta
centrali. Owszem, polska produkcja byla jakims
dodatkowym aspektem dla handlowcow, ale ja nie
mam obaw, co do chiriskiej produkci z jednej, pro-
stef prayezyny. Tych modeli z Polski, w stosunku do
wszystkich fabryk, nie byto az tak duzo. Stalowa

spycharki Dressta
TD-16N z 805 elementow!

Wola nie byla glownq fabrykg LiuGonga. Zostala
ona kupiona z myslg o tym, Zeby pozyskac nowy
produkt, ktorego w portfolio LiuGonga brako-
walo, a mianowicie spycharki Dressta. Caty czas
wiele maszyn przyplywato do nas z Chin.. Nie
mamy — i nad tym ubolewam — koparek kolowych.
Maszyny te sq produkowane w Chinach, tylko nie
sq dostgpne na terenie Unii Europejskiej, bo nie
spelniajg normy emisji Stage V. Poza tym oferuje-
my skidy, ladowarki od 10 do 34 ton, podnosniki
nozycowe i od niedawna tak popularne na rynku
maszyny elektryczne.
JD:— Co wiec obecnie robi LiuGong Dressta
Machinery w Stalowej Woli?

AG: — Wspdlpraca Stalowej Woli z LiuGongiem
sig nie koriczy, poniewaz w zakladzie HSW
wytwarzane sq podwozia do niektorych typow
spycharek. Mamy bardzo duzy magazyn czgsci
zamiennych dla Dressty na caly swiat i do Liu-
Gonga na catq Europg. Posiadamy tez w Stalowey
Woli dziat RESD, badari i rozwoju, ktdry stale
kontroluje sytuacje na rynku, sprawdza maszyny

i testuje nowe produkty. Wspdlpracuje on z oddzia-
tem w Wielkiej Brytanii. Obecnie testuje pierwsze
elektryczne koparki ggsienicowe. Bedziemy skupiali
sig nie tyle na produkeji, co na nowych projektach.
Zapraszam wszystkich czytelnikow , TM do
sledzenia naszych nowosti, o ktdrych piszemy

w mediach spotecznosciowych LiuGong.

JD: - Dzi¢kuje za rozmowe.
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Pakier MoBiLNnOSc1
- WYMIANA TACHOGRAFOW

DO KONCA ROKU 2024

olejny etap zmian wprowadzanych w ramach Pakietu
K\\/lobilnos’ci przypada na grudzien 2024 r. Zmiany te majg
obja¢ rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 oraz nr 165/2014.

System Tachograféw Cyfrowych drugiej generacji, zwany
Jnteligentnym Tachografem”, zostal wprowadzony Rozporza-
dzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014
z dnia 4 lutego 2014 roku. Zalacznik IC do Rozporzadzenia
Wykonawczego Komisji (UE) 2016/799 okresla wymagania
techniczne dotyczace budowy, testowania, instalacji, obstugi
i naprawy inteligentnych tachograféw i ich komponentéw.
Celem regulacji jest poprawa bezpieczeristwa transportu dro-
gowego dzieki wiekszym mozliwosciom kontroli, a w szczegdl-
nosci sprawdzania przestrzegania zapiséw dotyczacych czasu
pracy kierowcéw.

Cyfrowe rejestratory o rozszerzonych funkcjonalnosciach
majg za zadanie poméc w egzekwowaniu przepiséw Pakietu
Mobilnosci, a w szczegSlnosei przyczynié sie do poprawy
bezpieczeristwa na drogach i usprawnienia kontroli pojazdéw
prowadzonych na terenie calej UE.

Od dnia 21 sierpnia 2023 r. zaczely obowigzywac przepisy
naktadajace obowigzek instalowania inteligentnych tachogra-
téw cyfrowych drugiej generacji w pojazdach o dopuszczalne;j
masie catkowitej powyzej 3,5 tony lub pojazdach przystoso-
wanych i przeznaczonych do przewozu wiecej niz dziewigciu
0s6b tacznie z kierowcs. We wszystkich nowo rejestrowanych
pojazdach cigzarowych o DMC powyzej 3,5 tony do dnia 31
grudnia 2024 roku, obowigzkowy jest montaz nowych, inteli-
gentnych tachograféw drugiej generacji. Samochody rejestro-
wane po 21 sierpnia 2023 r. nie moga tym samym posiadaé¢
juz tachograféw pierwszej generacji ani starszych. Obejmie to
pojazdy wykonujace transport miedzynarodowy w Unii Euro-
pejskiej, do Unii Europejskiej lub z Unii Europejskiej (a takze
Wielkiej Brytanii, Szwajcarii i Norwegii), niezaleznie od kraju
zarejestrowania.

Jedna z gléwnych funkcjonalnosci tachograféw nowej
generacji jest mozliwo$¢ zdalnego odezytu danych (w tym z
zakresu czasu pracy kierowcéw) przez organy kontrolne, co
wiaze si¢ z kolei z jeszcze wigkszymi mozliwo$ciami przepro-
wadzania kontroli bez potrzeby zatrzymywania pojazdu. To, co

odréznia je od tachograféw I generacji, montowanych od 2019

r., to funkcja pozwalajaca na automatycz-
ne rejestrowanie momentu przekraczania
granicy w UE oraz rejestrowanie zatadunkéw i roztadunkéw, ze
wskazaniem ich lokalizacji. Warto réwniez wspomnieé¢ o zwigk-
szonej pamigci do przechowywania danych (do 56 dni zamiast
dotychczasowych 28 dni), skutkujacej wydtuzeniem okreséw
podlegajacych kontroli, mozliwosci zintegrowania urzadzenia

z I'TS (inteligentne systemy transportowe), czy rejestrowania
rodzaju przewozu z podziatem na przewéz oséb lub rzeczy.

Nowe tachografy o zwickszonej pamieci oznaczaja ko-
nieczno$¢ wprowadzenia réwnie pojemnych kart kierowcéw
— nowe majg pozwala¢ na magazynowanie danych z okresu
56 dni. Co jednak istotne, dotychczasowe karty nie wyjda z
uzytku. Zachodzi jednak ryzyko, ze w zwiazku z ich mniejsza
pojemnoscig, bedzie to wymagalo ze strony przewoznikéw
czestszego niz dotychczas pobierania informacji, aby nie do-
prowadzi¢ do ich utraty.

Powyzsze oczywiscie istotnie wplynie na wzrost kosztéw
dla przewoznikéw w calej branzy transportowej. W ostatnich
miesigcach silnie odczuwane negatywne nastroje generujg
spowolnienie w transporcie, mimo odnotowanego wzrostu z
koricem roku 2022 na poziomie bliskim 1,4%. Niemniej spa-
dek jest widoczny i potwierdzaja go wyniki Gléwnego Urzedu
Statystycznego, w poréwnaniu do roku poprzedniego — noto-
wany jest spadek o 3,15%.

Karolina Grzelec Prawnik,

Kancelaria Prawna Viggen

-Kosze paletowe -
-Skrzynie narzedziowe -
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Dwa wozipta RokBak RA 30 wyBRANE DLA ,,KOPALNI ROKU”

Firma Smith & Sons (Bletchington) dodata do swojego parku maszyno-
wego dwa wozidla przegubowe Rokbak RA30 i skierowata je do pracy
w swojej kopalni kruszyw Gill Mill w Oxfordshire — zaktadu, ktéry zdobyt
tytut ,,Quarry of the Year”. Nowe maszyny imponuja momentem obroto-
wym, fatwoscig manewrowania i niskim zuzyciem paliwa. Od pazdziernika
2022 roku para wozidet przegubowych Rokbak RA30 transportuje i prze-
tadowuje kruszywo pierwotne w kopalni firmy Smith & Sons (Bletching-
ton) Ltd., producenta i dostawcy kruszyw naturalnych i z recyklingu dla
odbiorcéw w Oxfordshire oraz sgsiednich hrabstwach. W pierwszym roku

pracy w zaktadach Gill Mill wozidta RA30 przewiozty niemal p6t miliona

ton materiatu. Kopalnia i przetwérnia kruszywa Gill Mill jest flagowym za-
ktadem firmy Smith & Sons (Bletchington), ktéry pod koniec 2020 roku zdoby? tytut ,Quarry of the Year” przyznawany przez British Aggre—
gates Association w uznaniu najwyzszych standardéw dziatalnosci. Praca w kopalni Gill Mill rozpoczyna si¢ o 6:30 od standardowej kontroli
technicznej sprzetu, a koriczy o 17:00. I tak przez pig¢ dni w tygodniu. Codzienne kontrole, obejmujace poszukiwanie ewentualnych uszkodzen
i monitorowanie poziomu paliwa, s3 prowadzone na podstawie karty obstugi technicznej. Po zakoriczeniu kontroli, wozidta zaczynaja dowozi¢
wysokiej jakosci kruszywo, ktére jest przerabiane na materialy budowlane. Wozidta przegubowe RA30, kazde o tadownosci 28 ton (30,9 ton
amerykariskich) i pojemnosci z nadsypem 17,5 m3 (22,9 jarda szesciennego), transportuja kruszywo i wytadowuja je do kosza, z ktérego ma-
terial jest nastepnie kierowany do gtéwnej przetwérni przez system przenosnikéw. Z jednym tadunkiem kazde wozidto RA30 pokonuje okolo
mile (1,5 km), a dziennie wykonuje od 25 do 30 cykli.

NoOWwA RODZINA OBROTOWYCH EADOWAREK TELESKOPOWYCH

Firma Bobcat wprowadzita nows lini¢ obrotowych tadowarek teleskopowych na rynki
w Europie oraz na Bliskim Wschodzie i w Afryce. Nowa linia obejmuje dziewigé

modeli zgodnych z normg Stage V na rynek europejski, o wysokosci podnoszenia 18-39
m oraz udzwigu od 5 do 8 ton. Uzupelniaja je cztery modele nap¢dzane silnikami Stage

IITA, przeznaczone na rynki Bliskiego Wschodu i Afryki, o wysokosci podnoszenia 18-26

m i udzwigu 5-6 ton. Modele z wysokosciami podnoszenia od 18 do 26 m sg zasilane
silnikiem Deutz, a modele z wigksza wysokoscig od 27 do 39 m wykorzystujg silniki
Volvo. Ci sami producenci silnika zaopatruja zaréwno modele Stage ITIA oraz Stage V, co
= : : - ufatwia konserwacje i szkolenia. Jednym z kluczowych aspektéw nowej linii obrotowych

tadowarek teleskopowych jest objeta patentem kabina panoramiczna, zapewniajaca najlepsze pole widzenia na rynku oraz szereg rozwigzari .4/

LieBHERR R 980 SME

B ackes Transport und Schlackenaufbereitung GmbH, firma
z siedzibg w Dillingen w Kraju Saary, wykorzystuje koparke

gasienicowa Liebherr R 980 SME do zatadunku goracego i zimnego
zuzla. Aby sprosta¢ wyzwaniom tego rodzaju operacji, maszyna zo-
stata specjalnie zbudowana zgodnie z wymaganiami naszego klienta.
Zatadunek goracego zuzla to wymagajaca praca, podczas ktorej
maszyna jest narazona na stale, bardzo wysokie temperatury. Koparka
gasienicowa R 980 SME wyprodukowana przez firme¢ Liebherr dla
firmy Backes Transport und Schlackenaufbereitung GmbH z Saary
zostala specjalnie zaprojektowana, aby spetni¢ takie wymagania.

Lyzka zrzutowa moze pomiesci¢ duze ilosci zuzla. Do prac zata-

dunkowych zuzla maszyna wyposazona jest w specjalne urzadzenia
zabezpieczajace m.in. system przeciwpozarowy. Odstoniete przewody i weze sa ostonigte ostong termiczna. Ta koparka gasienicowa ma szerokie
podest po stronie operatora, do ktérego mozna dostac si¢ po wysuwanej drabinie. Obie funkcje zapewniaja bezpieczny dostep do podwyzszonej

kabiny operatora i komory silnika maszyny.
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Nowy EUROPE]JSKI OSRODEK SZKOLENIOWY WE FRANC]I

irma Develon otworzyta nowy europejski o$rodek szkoleniowy w Allonnes w poblizu

Nantes na zachodzie Francji. Ma on zapewni¢ warunki do od$wiezenia i poglebienia
wiedzy i umiejetnosci personelu dealeréw oraz serwisantéw firmy i 0séb prowadzacych
pokazy, dzieki czemu zwigkszy si¢ zadowolenie klientéw Develon na rynku europejskim.
Nowy osrodek szkoleniowy ma zapewni¢ odprezajace i atrakeyjne otoczenie dla wszyst-
kich korzystajacych z niego oséb. Osrodek obejmuje budynek gléwny z wydzielonymi
obszarami, ktére mozna przeznaczy¢ na szkolenia. Poza salami wyktadowymi w obiekcie

dostepne s réwniez biura, warsztat do szkoleri serwisowych oraz teren zewngtrzny o po-

wierzchni 3000 m2 przeznaczony do testowania maszyn Develon i konkurencji.

EMDX, PIERWSZY ELEKTRYK

Mecalac prezentuje nowe wozidlo elektryczne eMDX. W kontekscie opracowywania bardziej zréwnowazonych rozwigzan, wozidlo to jest
pierwszym w 100% elektrycznym 6-tonowym wozidlem na swiecie. Ta innowacja stanowi duzy krok naprzéd w branzy budowlanej, za-
spokajajac rosngce zapotrzebowanie na przyjazny dla srodowiska sprzet miejski bez uszezerbku dla wydajnosci i bezpieczenstwa. eMDX ma na
celu wyeliminowanie emisji spalin na placach budowy. To duze 6-tonowe wozidlo elektryczne zachowuje wszystkie swoje osiagi, jednoczesnie
zmniejszajac negatywny wplyw na srodowisko. Wyposazone w akumulator o mocy 75 kW/h, na nowo definiuje autonomie dzigki nieprze-
rwanemu czasowi pracy wynoszgcemu co najmniej 8 godzin na jednym tadowaniu i szybkiemu tadowaniu trwajacemu zaledwie 4 godziny.
eMDX jest zasilany przez wtyczke typu 2, podobng do tej uzywanej w samochodach, oferujac wygodne rozwigzanie dzigki szeroko dostgpnym
punktom ladowania. Model eMDX bazuje na dziedzictwie swojego odpowiednika z silnikiem wysokopreznym, modelu 6MDX, zachowujac
jego wlasciwosci hydrauliczne i jezdne. Wykracza jednak poza oczekiwania, oferujac doskonale przy$pieszenie i zwrotnoéé na pochytym terenie,

wyznaczajgc nowy punkt odniesienia dla wozidet elektrycznych.

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl
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SCHWARZMULLER f

Inteligentna,
kompletna oferta

Pojazdy uzytkowe Schwarzmdller sprostajg niemal wszystkim
wyzwaniom wystepujgcym w transporcie. Od aluminiowych
naczep-cystern po centralnoosiowe wywrotki.
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Budownictwo, rolnictwo, gospodarka odpadami Spedycja/transport dalekobiezny, gospodarka Rolnictwo, spedycja/transport dalekobiezny,
drzewna, gospodarka odpadami gospodarka odpadami
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Spedycja/transport dalekobiezny, budownictwo Gospodarka drzewna Oleje mineralne

Budownictwo Gospodarka odpadami
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