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BYLY SOBIE ELEKTRYKI? SPADLA SPRZEDAZ NOWYCH BEZEMISYJNYCH DOSTAWCZAKOW

AUTOBUSOWE PRZEBUDZENIE: SEGMENT NOTUJE NAJLEPSZA SPRZEDAZ OD KILKU LAT

RAPORT: DLACZEGO OLEJE SYNTETYCZNE DO CIEZAROWEK ZYSKUJA NA POPULARNOSCI?
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RYNEK

NEWS

LLEASING CIEZAROWYCH NADAL I4 PROC. W DOL

minionym roku, w grupie pojazdéw cigzkich, o DMC ponad 3,5 t, zostal odnotowany
spadek leasingéw i pozyczek leasingowych o 14 proc., do kwoty 18,8 mld zt. Tendencja moze
niepokoi¢, tym bardziej ze caly rynek leasingu poszedt w gére o 10,4 proc. Niestety, dla pojazdéw
cigzkich nieudane okazalo si¢ pierwsze pétrocze i nic si¢ nie zmienilo na koniec roku, wciaz -14 proc.
Najwigcej, o 25 proc., spadto finansowanie ciggnikéw siodtowych, niewiele lepiej bylo z naczepami
i przyczepami (-22 proc.). Wzrosto za to finansowanie cigzaréwek, poza ciggnikami, o 8 proc. oraz

marginalnej grupy autobuséw w granicach 150 proc. Podczas spotkania prasowego Zwigzku Polskie-

go Leasingu (ZPL) w czwartek, 30 stycznia w Warszawie, Marcin Nieplowicz (na zdjeciu), gtéwny
ekonomista ZPL powiedziat, Ze na stabe wyniki w tym segmencie wplyneta trudna sytuacja finansowa firm transportowych. Poza tym nie

pomagala recesja w przemysle w strefie euro i hamujacy eksport z Polski. Wydaje si¢ jednak, ze najgorsze jest juz za nami. [Z#]

HorproL: Nowy MAGAZYN — FUNDAMENT DALSZEGO ROZWOJU

irma Horpol, rodzinna spétka z Lipnik w wojewédztwie Kujawsko-Pomorskim, od ponad 45
lat specjalizuje si¢ w produkcji oswietlenia dla sektora motoryzacyjnego, obejmujacego maszy-
ny rolnicze, budowlane, autobusy, busy, cigzaréwki oraz pojazdy specjalistyczne. Dzigki mocnym
fundamentom i otwartosci na innowacje, przedsigbiorstwo dynamicznie rozwija si¢ zaréwno
na rynku krajowym, jak i migdzynarodowym. Rozszerzenie oferty firmy oraz rosngce zapotrzebo-
wanie na jej wyroby wiaze si¢ z potrzebg modernizacji zaplecza magazynowego. W zwigzku z tym,

pod koniec 2023 roku, firma zainaugurowata budowe nowego magazynu, ktéry pomiesci wyroby

gotowe oraz pélfabrykaty. Proces budowy nowoczesnego, pietrowego obiektu o powierzchni 2.500
mkw. trwal ponad rok, a oficjalne otwarcie miato miejsce w styczniu 2025 roku. — 7o dla nas znaczqca inwestycja, ktdra motywuje zespol i otwiera
przed nami nowe mozgliwosci — powiedzial Andrzej Horeczy, prezes firmy Horpol A. Horeczy Sp. K. Magazyn, obstugiwany przez WMS (Ware-
house Management System), wprowadza nowg jakos$¢ w zarzadzaniu logistyka. Kazdy produkt ma przypisane konkretne miejsce, co minimali-
zuje ryzyko bledéw i przyspiesza proces realizacji zaméwient. Inwestycje w infrastrukture, nowoczesne podejscie do zarzadzania oraz nieustanne

poszerzenie asortymentu daja firmie Horpol solidne fundamenty do dalszego rozwoju. .20

Nowa sTacja pPALIW Moya

ie¢ stacji paliw Moya otworzyla nows stacje przy wezle Ostréw Mazowiecka Pétnoc, na skrzyzowaniu drég ekspresowych S8 i 561 — Via
S Baltica. Lokalizacja ta umozliwia zaréwno obsluge ruchu tranzytowego, jak i lokalnego. Nowo wybudowany obiekt w niebiesko-czerwonych
barwach to stacja wlasna, ze sklepem typu convenience i Caffe Moya. Nowa stacja paliw Moya znajduje si¢ w Podborzu, przy ul. Zambrowskiej 70,
przy wezle Ostréw Mazowiecka Péinoc. To bardzo dobra lokalizacja — przy skrzyzowaniu drég ekspresowych S8 i S61 — Via Baltica. Nowoczesny
obiekt oferuje benzyng PB95, PB98, olej napedowy standardowy i uszlachetniony ON Moya Power, LPG oraz AdBlue. Stacja dziata przez caly
dobeg, 7 dni w tygodniu. Znajduje si¢ réwniez przestronny, dobrze wyposazony sklep wielobranzowy oraz koncept kawiarniano-gastronomiczny

Caffe Moya. Stacja oferuje takze udogodnienia dla kierowceéw TIR, takie jak szybki wlew diesla czy dystrybutor z ptynem AdBlue.

-Kosze paletowe -
mavet -Skrzynie narzedziowe -

www.mavet.pl
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WIBOR — WOJNA Z BANKAMI TRWA!

I : ancelaria Prawna Viggen Sp. j zapra-

sza do zapoznania si¢ z zagadnieniem,
ktére w ostatnim czasie ZDOMINOWALO
social media a mianowicie chodzi o WIBOR,
sktadnik wigkszosci kredytéw hipotecznych.

WIBOR to wysoko$¢ oprocentowania na
rynku mi¢dzybankowym, na jakg banki umawia-
ja sig, aby udziela¢ sobie wzajemnie pozyczek.
Wysokos¢ WIBOR wraz ze stopami procen-
towymi, ma bezposredni wplyw nie tylko na
oprocentowanie kredytéw detalicznych. Wplywa
tez na kredyty hipoteczne oferowane Klientom
poszczegdlnych bankéw. Jest on ustalany niemal
codziennie i ma kluczowe znaczenie dla catego
rynku finansowego.

WIBOR 1M, 3M, 6M to najcz¢sciej
spotykane wskazniki w umowach kredytowych, ale
istniejg tez inne. Symbole przy WIBOR oznaczajg
okres na jaki banki pozyczyly od siebie $rodki
finansowe. W zawartej umowie kredytowej bedzie
informacja jaki dokladnie WIBOR jest brany pod
uwage przy wyliczaniu oprocentowania kredytu.
Wiraz z jego zmiang w wyznaczonym okresie, bank
przeliczy wysokos¢ raty kredytowej i wysle zmody-
fikowany harmonogram rat do splaty.

WIBOR ustalany jest w ramach tzw.
kaskady danych udzielanych przez dziesie¢ bankéw
uczestniczacych w panelu WIBOR. Proces wy-
znaczania wskaznika okreslany jest jako FIXING
WIBOR.

WIBOR ma wplyw na kredyty hipoteczne
i kredyty gotéwkowe. WIBOR stosuje si¢ réwniez
do wyceny niektérych obligacji skarbowych i
korporacyjnych. WIBOR jest tez wykorzystywany
do ustalania rat leasingowych, oprocentowania w
faktoringu i do pomiaru efektywnosci zarzadzania
funduszem.

WIBOR jest elementem umowy kredytowe;j
z oprocentowaniem zmiennym. WIBOR razem
z marzg banku stanowig o wysokosci oprocento-
wania kredytéw i pozyczek. Kazda zmiana stawki
referencyjnej powoduje, ze koszty kredytéw i wyso-
kos¢ raty ulegajg zmianie.

Wskaznikiem, ktéry ma w pelni zastapic
WIBOR, jest WIRON. Od 2024r. oferty kredy-
towe muszg juz opiera¢ si¢ na stawce WIRON-u,
jednak wezesniej udzielone pozyczki nadal moga
funkcjonowaé w oparciu o WIBOR. Od 2027r.

wszystkie aktywne umowy maja mie¢ zamienio-

ny wskaznik WIBOR na WIRON 1M Stopa
Sktadana. W zwigzku z tym harmonogram bedzie
aktualizowany co miesigc. WIRON odzwierciedla
faktyczny koszt zwigzany z pozyskaniem kapitatu
w transakcjach nie tylko z udzialem bankéw, ale
takze innych przedsiebiorstw. Bazuje on na trans-
akejach historycznych, a nie prognozach.

Wskaznik WIRON ma lepiej oddawaé wa-
runki rynkowe, by¢ bardziej przejrzystym. Zgodnie
z Rozporzagdzeniem BMR, WIRON nie powinien
odbiega¢ od wskaznika WIBOR, a oba te wskazni-
ki powinny przyjmowa¢ podobne wartosci.

W momencie przeksztalcenia wskaznika
zastosowany zostanie tzw. ,spread korygujacy”,
ktérego wysokos¢ wskazana zostanie w Rozpo-
rzadzeniu Ministra Finanséw. Warto§¢ ta zostanie
dodana do nowego wskaznika stép procentowych
w celu zminimalizowania réznicy pomiedzy oboma
wskaznikami w okresie przej$ciowym.

Kontynuacj walki z bankami, jest mozli-
wo$¢ pozwania banku i podwazenie WIBOR. W
ramach tego mechanizmu kredytobiorca zarzuca
bankowi, brak odpowiedniej informacji o tym,
czym jest WIBOR, jak jest ustalany i jak wplywa
on na kredyt. Na gruncie ustawy o kredycie kon-
sumenckim, kredytodawca/posrednik kredytowy
powinien przekaza¢ konsumentowi informacje o
stopie oprocentowania kredytu na etapie przed-
kontraktowym oraz na etapie zawierania umowy.
W sytuacji, w ktérej stopa ma charakter zmienny,
informacja musi obejmowaé réwniez warunki jej
zmiany. Kredytobiorcy zarzucaja bankom, ze nie
dopetnity one tych obowiazkéw, co skutkowaé
moze zastosowaniem przez konsumenta sankgji
kredytu darmowego. W Polsce, jak i w catej UE,
obowigzuja przepisy chronigce kredytobiorcéw
przed nieuczciwymi praktykami bankowymi.
Zgodnie z KC(art. 385), klauzule umowne, ktére
razgco naruszaja interesy konsumentéw, moga
zosta¢ uznane za niedozwolone (abuzywne), co
prowadzi do niewaznosci catej umowy. Dodatkowo
konsumenci zyskujg ochron¢ dyrektywa 93/13/
EWG UE, a art. 76 ust. 1 Prawa bankowego
nakiada na banki obowigzek rzetelnego informo-
wania klientéw.

Skutkiem uznania klauzuli zmiennego opro-
centowania za abuzywna jest jej bezskuteczno$é.
Oznacza to, iz klauzula tego rodzaju nie wigze

konsumenta, natomiast umowa kredytu obowigzuje

w dalszym ciaggu. Tym
samym, eliminacja z kre-
dytu wskaznika WIBOR
z jednej strony powo-
duje powstanie nadwyzki finansowej (wysokos¢
wplaconego oprocentowania pomniejszonego o
marze¢ Banku), a jednoczesnie w znacznym stopniu
zmniejsza wysoko$¢ przysztych rat kredytowych.

Kredytobiorcom posiadajacym kredyt hipo-
teczny oparty o WIBOR przystuguje:

* Uniewaznienie umowy

* Usunigcie klauzuli dotyczacej oprocento-
wania w calosci tj. WIBOR + MARZA

* Usunigcie klauzuli dotyczacej WIBOR z
umowy

Czy odwiborowanie kredytu jest rozwig-
zaniem dla kazdego? Aby odpowiedzie¢ na to
pytanie, konieczna jest doktadna analiza umowy.
Kredytobiorcéw, ktérzy nie majg doswiadczenia
w analizie uméw kredytowych zachgcamy do sko-
rzystania z pomocy specjalistéw. Przeprowadzimy
analiz¢ umowy kredytowej, pomozemy oceni¢, czy
istniejg podstawy do odwiborowania kredytu oraz
jakie mogg by¢ konsekwencje tego kroku.

KPV dochodzi roszczen od bankéw w za-
kresie uniewaznienia uméw kredytéw frankowych,
konsumenckich, WIBOR-owych.

KPV posiada 25 — letnie doswiadczenie
procesowe w skali calego kraju i krajéw UE oraz
posiada doswiadczenie w realizowaniu kluczowych
projektéw prawnych, opinii i analiz dla kluczowych
instytucji panistwowych, ministerstw, najwazniej-
szych urzedéw, Parlamentu RP, Spétek Skarbu
Paristwa, najwigkszych §wiatowych koncernéw ect.

Kazdy Klient, ktéry powierza nam rozwigza-
nie swoich probleméw, jest traktowany indywidu-
alnie.

Kancelaria Prawna Viggen dwukrotnie zo-
stata laureatem konkursu ,Lider Ustug Prawnych”
w Polsce w latach 2023 i 2024.

Osoby zainteresowane mozliwoscig unie-
waznienia kredytu lub analizg obnizenia kosztu
kredytu moga uzyska¢ dodatkowe informacje pod
numerami telefonu:

509-982-577,519-140-984

lub zadajac pytanie: biuro1@viggen.pl

Karolina Grzelec — Kierownik Dziatu
Silnik Prawny
Kancelaria Prawna Viggen Sp. j
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CZY PO DOEKU W ROKU 2024 BEDZIE GORKA W 2025?

RYNEK

Do NnacC

TEKST: Antoni Gostyniski
ZDJECIA: T&M

Z.EP

PRZYCZEPIE
SIE KRYZYS

W 2024 roku zarejestrowano w Polsce tacznie 17.742 nowe przyczepy i naczepy o DMC pow. 3,5 t, czyli

mniej niz rok wezesniej o 8.116 szt. (-31,4 proc.) — poinformowatl PZPM, na podstawie wstgpnych danych

Centralnej Ewidencji Pojazdéw. Naczep przybylo 15.664 szt. (-33,2 proc.), a przyczep 2.078 (-13,8 proc.).

Na pierwszym miejscu uplasowal si¢

Schmitz Cargobull (zarejestrowano
3.798 pojazdéw tej marki, czyli o 40 proc.
mniej niz przed rokiem (-2.520 szt.). Drugi
byt Wielton z liczbg rejestracji 2.278 szt.

i spadkiem o 43 proc.. Trzecia na liscie
marka Krone zarejestrowata 2.158 szt., ze
spadkiem o 51 proc. Czwarty Koegel (1.838
pojazdéw) jako jedyny z pierwszej piatki
zanotowal wzrost (+10 proc.). Na piagtym
miejscu Wecon (678 szt. ze spadkiem o 17
proc.).
Platformy i skrzyniowe na czele

W ogélnym rankingu przyczep i na-
czep, wedtug podrodzaju w 2024 r. najwigk-
sz3 grupe stanowily niezmiennie platformy
i zabudowy skrzyniowe (w tym kurtynowe
i skrzyniowe obejmujace réwniez skrzynio-
wo-plandekowe — zgodnie z nazewnictwem
danych rejestracyjnych). Przybylo ich razem
7.569 szt.; mniej o 42 proc. (-5.514 szt.) niz
rok wezesniej. Ich udziat to 43 proc. wobec
51 proc. w 2023 r. Najwiecej rejestracji w tej
grupie przypadio marce Koegel (1.749 szt.),
nastepnie Schmitz Cargobull (1.363 szt.),
Wielton (1.331 szt.) oraz Krone (1.289
szt.). Tylko Koegel zanotowat wzrost +10

proc., reszta marek spadki: Schmitz Cargo-

Michat Rzoska (CIMC): - Rok 2024 byt
kontynuacjg zahamowania gospodarczego,
ktore zaczelo sig juz w roku 2023

bull (-47 proc.), Wielton (-53 proc.), Krone
(-59 proc.).

Na drugim miejscu w rankingu byty
wywrotki, ktérych przybyto 3.477 szt. (-9
proc.). Zajety 20 proc. rynku wobec 15
proc. rok wezesniej. Na pierwszym miejscu
Kempf — 419 szt. (-9 proc.), drugi Wiel-
ton 391 szt. ze spadkiem o 29 proc., trzeci
Schmitz Cargobull (391szt.; +102 proc.),
nastepnie Bodex (377 szt.,-27 proc.) a za

nim Schwarzmueller (293 szt. +83 proc.),

Na trzecim miejscu wg podrodzaju
byly furgony, ktérych przybylo 3.445 szt.
(-38 proc.), z 19 proc. udzialem w rynku,

o0 2 pkt. proc. mniej niz rok weze$niej. Wy-
rézniono wéréd nich 1.551 izotermy (-18
proc.), 958 chtodni (-63 proc.) i 908 furgo-
néw uniwersalnych (-16 proc.). Najwiccej
chlodni w calym roku zarejestrowaly marki:
Schmitz Cargobull (623 szt.), Krone (208
szt.) i Chereau (89 szt.). Wéréd izoterm
dominuje Schmitz Cargobull (1.251 szt.) za
nim Krone (228 szt.).

Rok pelen wyzwan

Jak rynek naczep i przyczep ciezaro-
wych w naszym kraju w roku 2024 oceniajg
przedstawiciele ich producentéw? Jakie
uwarunkowania wplywaly na sprzedaz, co
hamowalo, a co napedzalo popyt? Na ile
wplywajg na ten rynek takie czynniki, jak
np. konflikt zbrojny na Wschodzie?

Wedlug Michata Rzoski, dyrektora
operacyjnego CIMC Trailer Poland rok
2024 byt kontynuacja zahamowania gospo-
darczego, ktére zaczelo si¢ juz w roku 2023.

— Zwolnienie gospodarki wplywa
w pierwszef kolejnosci na przewdz towa-
rdw ogdlnych, dlatego tez jak przyjrzymy sig
dokladniej tym danym — najbardziej ucierpial
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rynek naczep uniwersalnych, czyli kurtyno-
wych gdzie spadek sigga 50 proc. w pordw-
naniu rok do roku — komentuje M. Rzoska.
— Co wigcej, w ostatnich latach srednioroczny
rynek w Polsce oscylowal w granicach 27-30
tys. naczep a wige juz rok 2023 byt ponizej
tych wartosci. Glownych przyczyn spadku

na rynku upatrujemy w przediuzajgcym sig
konflikcie na Wschodzie. I chodzi tu nie tyle

o sam konflikt na terytorium Ukrainy ile

o reperkusje gospodarcze jakie on wywoluje,

w tym konsekwencje zardwno dla gospodarki
europejskiej jak i samego rynku transportowe-
go. Federacja Rosyjska i Bialorus sq olbrzy-
mim rynkiem zbytu dla produkcji europejskief
a przynajmniej byty do czasu rozpoczgcia
konfliktu. Wedfug naszych szacunkow,

w szezegdlnosci w zakresie spragtu transpor-
towego konsumowaty one rokrocznie ok 25-30
proc. europejskiej produkcji. Wraz z nastaniem
konfliktu i wprowadzaniem kolejnych sankcji
mozliwosci eksportu towardw na fe tereny
zostaly praktycznie zablokowane. Blokada ta
ma dwie zasadnicze konsekwencje — pierw-
sza, to ograniczenie transportu na szeroko
pojety ,Wschdd” — do tej pory przynajmniej

w Polsce rynek firm transportowych podzielo-
ny byt co do zasady na dwa kierunki — Wschod
i Zachdd — kazda z firm specjalizowala sig
albo w jednym albo w drugim kierunku. Wraz
z ograniczeniem mozliwosci i wolumenu
wywozdw na Wschod firmy, ktdre specjalizo-
waly sig w tych kierunkach nie zniknely nagle
z rynku tylko musialy szukac alternatywy

a ta naturalnie byla na kierunku zachodnim.
Spowodowato to zaburzenia w poukladanej
Juz sytuacji firm jezdzqcych na Zachdd, ktorej
Jezeli nie tracily przewozdw na rzecz firm
szukajgcych nowego rynku to przynajmniej
musialy obnizac stawki. Druga, to ogdlne
zmniejszenie popytu na europejskie dobra

a tym samym europejskq produkcje — odcinajge
szeroko pojety rynek wschodni, nie spowo-
dowalismy naglego zwigkszenia popytu na
rynku europejskim, ktdry byl juz nasycony,
natomiast przelozyto to si¢ na koniecznos¢
ograniczania produkcji a tym samym prze-
ltozylo sig na mniej przewozdw surowcow,
mniej przewozdw wyrobdw gotowych (a wige
mniej pracy dla firm transportowych) i final-
nie zamknigcia czgsci zakltadow produkcyjnych

i redukcje pracownikiw.

L, ’
i
\ ¥

Monika Miskiewicz (Feber): - Gléwnymi
czynnikami hamujgcymi sprzedaz w 2024 r.

byly: spowolnienie gospodarcze, niepewnosc
rynku oraz wysoka inflacja

— Ponad trzydziestoprocentowy spadek
rejestracyi nowych naczep i przyczep w 2024 r.
bez wagtpienia obrazuje kryzys, ktory w bran-
Zy transportowe;j zostanie zapamigtany na
dlugo — nie ma watpliwosci Monika Miskie-
wicz, kierownik dziatlu handlowego Feber.

— Glswnymi czynnikami hamujgcy-

mi sprzedaz w 2024 1. byly: spowolnienie
gospodarcze, zardwno w Polsce, jak i w Eu-
ropie, niepewnosc rynku oraz wysoka inflacja.
Ponadto mielismy do czynienia z rosngcymi
kosztami Scisle zwigzanymi z prowadzeniem
dzialalnosci transportowych, takich jak paliwo
czy réZnego rodzaju oplaty drogowe. Wiele
Sfirm transportowych borykato si¢ réwniez

z problemami kadrowymi, nizszymi stawkami

za przewozy, co prowadzilo do zmniejsze-

nia przychoddw oraz spadku marzowosci.

Tomasz Kujawa (Pozkrone): — Po latach
duzych wzrostéw naturalnie musiala
nastqpic redukcja zaméwieri

Znaczenie mialy rowniez wysokie stopy
procentowe, ktdre w wielu przypadkach unie-
mozliwiaty finansowanie pojazddw. Wszystko
to sprawiato, ze wielu przewoznikdw wahalo
sig 2 podjeciem decyzji o zakupie nowych
pojazdow i ostatecznie 2 niego rezygnowalo.
Dodatkowo od zakupow powstrzymywat
staby rynek zbytu pojazdéw uzywanych, do
czego z pewnoscig przyczynita sig, trwajgca

u naszych wschodnich sqsiadéw wojna. Skut-
kowalo to wydtuzaniem okresow eksploatacji
posiadanych pojazdow. Klienci rezygnowali

2 zakupu nowych naczep, skupiajgc sig na mo-
dernizacji posiadanej floty. Wplyw na polski
transport mialy takze problemy gospodarcze za
naszq zachodnigq granicq, kidrych wynikiem
byla zmniejszona liczba zlecert, obstugiwanych
przez przewoinikow. Wszystkie te czynniki
w duzym stopniu przyczynity sig do obserwo-
wanego w ubieglym roku spadku popytu na
nowe naczepy.

Tomasz Kujawa, Pozkrone: — W roku
2024 zanotowano duze spadki w liczbie
sprzedanych naczep jak i ciggnikow. Po latach
duzych wzrostdw naturalnie musiata nastqpic
redukcja zamdowieri. Rynek nie jest w stanie
co rok wehtaniac tak duzych przyrostow po-
Jazdow. Na zmniejszenie popytu na nowe na-
czepy na pewno wplyngl rynek weorny, ktory
nie byl w stanie sobie poradzic z odsprzedazq
pojazdow uzywanych. Po zamknigciu rynkiw
wschodnich zmniejszylo sig zapotrzebowanie
na pojazdy uzywane i klienci postanowili ich
eksploatacje trochg przedluzyc.

Marcin Adasik, Ma Trail: — W ogdino-
Swiatowej gospodarce widac bylo spowolnienie,
co ma swoje odzwierciedlenie réwniez w Pol-
sce. Redukcja sprzedazy dotkngla wszystkich
producentow. Najmniej odczuty to firmy pro-
dukujgce wyroby z najnizszej potki cenowe.
Klienci zmuszeni do zakupu lub wymiany
taboru decydowali sig na tasisze produkty —
wyznacznikiem byla cena, a nie wysoka jakos¢
i bogate wyposazenie pojazdow. Zmniejszenie
popytu zwigzane bylo z pakietem mobilno-
sciowym, zwigkszeniem myta w Niemczech,
brakiem ladunkow. Nie bez znaczenia jest tez
konflikt pomigdzy Rosjq a Ukraing i niepewna
sytuacja polityczna.

Piotr Krechowiecki, prezes zarzadu
Mega — Dane CEP potwierdzajg nasze

obserwacje dotyczqgce znaczgcego spowolnienia
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Ma Trail oferuje m.in. lekkie naczepy wywrotki

marki Tisvol, z aluminiowq ramq

na rynku cigzkich przyczep i naczep w 2024
7., szczegolnie w jego drugiej polowie.

Chociaz rynek jako catos¢ odnotowal
spadek 0 31,4 proc., istotne jest, aby zwrdcic
uwage na zréznicowane wyniki poszczegol-
nych segmentow. W szczegolnosci segment
ladunkéw ogdlnych (tzw. firanki) odnotowat
znaczny spadek przekraczajgcy 40 proc.,
podczas gdy segment wywrotek, w kidrym
Mega zajmuje dominujgcqg pozycjg, odnotowal
bardziej umiarkowany spadek o okoto 9 proc..
Z kolei segmenty takie jak naczepy nisko-
podwoziowe, napedzane popytem z branzy
budowlanej i obronnej, odnotowaly wzrost.
Nawet wewnqtrz segmentiw dochodzilo do
zmian w strukturze popytu. Na przykiad na
rynku wywrotek zaobserwowalismy znaczny
spadek popytu na duze wywrotki rolnicze,
podczas gdy popyt na produkty zorientowane
na budownictwo znacznie wzrdst. Ten trend
sktonit Grupe Benalu-Legras do przejecia
Reisch GmbH, renomowanego producenta wy-
wrotek, poniewaz produkty Reisch sq wysoko
cenione w sektorze budowlanym i dostgpne
za posrednictwem sieci dystrybucji Mega
w Polsce.

Tak wige, pomimo tych trudnych warun-
kéw rynkowych, Mega strategicznie zainwe-
stowala kilka milionéw euro, takze w rozbu-
dowg mocy produkcyjnych i poprawe jakosci.
Warto podkreslic, ze w segmencie wywrotek
w Polsce Grupa Benalu-Legras utrzymala
pozycje lidera przex dwa kolejne lata, a sama

Mega przodowata w rejestracjach w 2023

oLl THAIL TISVOL
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7. Na ostabienie popytu w 2024 r. wplynglo
kilka czynnikdw. Przede wszystkim ogdlne
nastroje na rynku wsréd przewoznikow byly
mniej optymistyczne niz w 2023 r. Niektdrzy
przewoinicy, ktdrzy odswiezyli swoje floty

w latach 2022-2023, czgsciowo ze wzgle-

du na wzrost popytu ze strony podmiotéw
ukrairiskich po wybuchu wojny, postanowili
odlozyc dalsze inwestycje w 2024 r. Rok 2024
byt trudny dla naszego rynku. Jednak dzigki
produkcji wysokiej jakosci wywrotek, Mega
poradzila sobie catkiem dobrze. Oczywi-

scie odczuwamy pewien niedosyt zwigzany

2 rynkiem budowlanym, ktiry byl bardzo silny
w 2024 roku. Jednak udoskonalenie produktu
pod markg Mega Fort bylo priorytetem i nie
bylismy w stanie w pelni wykorzystac poten-
cjalu tego produktu w roku 2024.

Damian Januszczak, specjalista ds.
zarzadzania laricuchem dostaw, specjalista
ds. technicznych PTM: — Poprzedni rok
byt trudny, wielu klientow zrezygnowato
z zakupu lub przelozylo decyzje inwestycyjne
na kolejne lata. Najwigksze spadki w licz-
bie zarejestrowanych pojazdiw zanotowaly
najbardziej popularne typy naczep, takie jak
naczepy plandekowe, furgon. Najwigksze
prayczyny spadku popytu to spowolnienie go-
spodarcze, zmniejszenie liczby frachtéw oraz
trudnosci zwigzane 2 sytuacjq geopolityczng,
w tym wojna na Ukrainie. Dodatkowo wyso-
kie koszty leasingu/kredytow oraz staba kon-
dycja rynku zbytu dla pojazdiw uzywanych,

sprawily, iz nieliczne firmy mogty pozwolic

sobie na wymiang istniejqcej floty. Wszystkie
te czynniki niestety bardzo mocno wptyngly na
wyhamowanie sprzedazy.

Andrzej Mowczan, cztonek zarzadu
ds. komercyjnych Wielton: — Nie ulega wqr-
pliwosciom, iz rok 2024 dla naszej branzy byt
rokiem petnym wyzwai. Pod koniec 2023 roku
spodziewalismy sig, ze kolejny rok moze skori-
czyC sig na nieco nizszym poziomie, jednakze
mysl, ze nikt nie zakladat, Ze rynek naczep
i prayczep zmniejszy sig o niemal 1/3. Warto
Jednak podkreslic to, ze mimo tak trudnego
otoczenia rynkowego, spétka Wielton awanso-
wata w Polsce na drugq pozycje z rejestracjami
2.278 sztuk i udziatami rynkowymi wyno-
szqeymi 12,8 proc.. L.gcznie klienci Grupy
Wielton zarejestrowali w naszym kraju 2.346
pojazdéw marek Wielton oraz Langendorf, co
umocnilo Grupe na drugiej pozycji z udziala-
mi wynoszgcymi 13,2 proc..

Na znaczne spadki na rynku wplyw
mialo wiele czynnikéw. Gléwnym z nich
jest trudna sytuacja finansowa firm
transportowych, ktére przekladaly decyzje
zakupowe, poniewaz zmagaly sie m.in. ze
spadkiem liczby i cen frachtéw oraz nowy-
mi regulacjami i znacznym wzrostem kosz-
téw prowadzenia dziatalnosci. Wyzwania
te oczywiécie zwiazane byly ze znacznym
wzrostem oplat drogowych, eurowinietami
jak i wojna w Ukrainie. W wyniku rosyj-
skiej agresji na naszego sasiada ze wschodu
i obowiazujacymi sankcjami, firmy utracily
zyski z rynkéw wschodnich, postepuje
konkurencja z Ukrainskimi przewoznikami,
a w konsekwencji trudnosci z utrzymaniem
rentownosci. Branza wcigz zmaga si¢ takze
ze znacznym niedoborem kierowcéw za-
wodowych, rosngcg liczbg wakatéw na tym
stanowisku czy presja placows. Biorac pod
uwage powyzsze, jak i strukture wiekows
kierowc6éw oraz brak mlodego narybku
perspektywa nie wyglada optymistycznie.
Dotyczy to nie tylko firm transportowych

w Polsce, ale i w Europie.

Plany trzeba byto weryfikowaé
Zapytalismy przedstawicieli produ-
centéw naczep i przyczep, na ile udato si¢
im zrealizowac plany sprzedazowe pojaz-
déw w 2024 roku oraz jakie pojazdy z ich
oferty ciesza najwigkszym zainteresowa-

niem nabywcéw?
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— W catym rynkowym zamieszaniu
oceniamy miniony rok nie najgorzej — mowi
Michat Rzoska (CIMC). — Oczywiscie
wynik sprzedazy daleki jest od oczekiwar, ale
uwazam, Ze w sytuacji ogolnoeuropejskiego
kryzysu dobrze poradzilismy sobie z przygoto-
waniem na cigzkie czasy i realizacjg zalozo-
nych celow. Naczepy CIMC Vehicles to sprzet
do naprawdg cigzkiej i wymagajqcej pracy.
Bardzo cieszymy sig 2 faktu, ze tam gdzie
nasza konkurencja szuka oszczgdnosci ,odchu-
dzajgc” swoje produkty jakosciowo i kompo-
nentowo, my pozostajemy na statym wysokim
poziomie, o czym przekonuje si¢ coraz wigcej
naszych klientow. Niewgtpliwym bestsellerem
Jest oczywiscie nasza naczepa podkontenerowa,
ktdrg oferujemy w pigciu réznych wariantach,
ale wszystkie nasze pojazdy bronig sig rdwnie
mocno. Nie bez powodu wyksztalcila sig juz
opinia na temat naszych pojazdow pt. ,wozisz
cigzko? Wez CIMC'a’.

Monika Miskiewicz (Feber): — Nieste-
ty, pod wzgledem sprzedazy minionego roku
nie mozemy zaliczyc do tak udanego, jak to
bylo w latach wezesniefszych. Zrealizowa-
nych zleceri moglo byé znacznie wigcej. Rok
2024 byl jednak dla nas wyjgtkowy z uwagi
na obchodzone 20-lecie firmy. Byla to okazja
do podsumowania dzialalnosci spotki, ktira
nieustannie udoskonalala oferowane przez
siebie produkty, poszerzata zakres swiadczo-
nych ustug, a takze rozwijala swoje zaplecze
produkcyjne. Feber nie tylko sprzedaje pro-
dukowane przez siebie pojazdy, ale rdwniez
wykonuje roznego rodzaju naprawy i remonty,
a takze wypozycza naczepy. Wypozyczalnia
naczep wywrotek obchodzila w roku 2024
swoje 15-lecie. Pojazdy oferowane klientom
na wynajem to 3-osiowe naczepy aluminiowe
typu box o kubaturze 27-54 m’ z réznymi
rodzajami zamknigcia skrzyni. Sredni wiek
pojazdow nie przekracza 3 lat.

Od lat najwickszym zainteresowaniem
wsréd nabywcéw pojazdéw Febera cieszg
si¢ naczepy z aluminiowg skrzynig typu
box oraz tylnym zamknieciem klapo-drzwi
o kubaturze 47-52 m>. Ze wzgledu na
swoja uniwersalnos¢, daja one mozliwosé
transportu zaréwno materialéw sypkich,
jak réwniez towaru utozonego na paletach.
W ostatnim czasie zaméwienia czesto

dotycza réwniez nieduzych naczep z tylnym

B e
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= L

zamknigciem klapa do tzw. budowlanki. Sg
to zaréwno naczepy typu box, jak réwniez
pojazdy ze skrzynig typu half-pipe. Na
liscie pojazdéw chetnie zamawianych przez
klientéw Febera znajduja si¢ takze naczepy
do transportu ztomu o kubaturze 50-55 m?,
ze skrzynig wykonang ze szwedzkiej stali
Hardox 450 i tylnym zamknieciem drzwi.

Tomasz Kujawa (Pozkrone): —

W ostatnich tak dynamicznych latach trudno
Jest planowac sprzedaz. Dlatego z 30-let-
niego doswiadczenia czerpiemy wiedzg, aby
Jakkolwiek zaplanowac wolumeny zamdwien.
Jak na razie idzie nam to dosc sprawnie i tu
producent nie moze narzekac. Najczgsciej
sprzedawane pojazdy to naczepy kurtynowe

i chlodnie. Coraz wighszym popytem cieszq sig
naczepy furgonowe i podkontenerowe.

Marcin Adasik (Ma Trail): — Plany
zrealizowalismy w wigkszosci, jednak nie
bylo to tatwe. Polegamy na naszych lojalnych
klientach, wykazujgc wzajemne zrozumienie
rynku transportowego. Jestesmy konsekwentni
w promowaniu i sprzedazy marek Knapen
Trailers — naczepy z ruchomg podtogq, Tisvol
— lekkie naczepy wywrotki z aluminiowq
ramgq oraz Burgers Carroserie — naczepy z po-
dwdjng podlogqg Double Deck. Klienci majg
zaufanie do Ma Trail i oferowanych przez nas
marek wyrobow. Zardwno wywrotki jak i na-
czepy z ruchomq podiogg sq bardzo pozqdanym
produktem.

Trudno nie zauwazyc atutéw naszych

wyrobow, jak np. niska masa wlasna = zysk

S TR R i
 Firma Mega udoskonalita swojq ¥
.~ lrdthg wywrotke budowlang Fort
e
z wigkszej ladownosci. Zaznaczyc trzeba
réwniez wysokq jakosé wykonania oraz mozli-
wos¢ pelnej konfiguracji pojazdu wg potrzeb
klienta, a w przypadku naczep Double Deck
Burgers wskazujemy na 60 proc. wigcej zala-
dowanego towaru za kazdym przejazdem.
Piotr Krechowiecki (Mega): — W ciggu
ostatnich czterech lat Mega odnofowata naj-
szybszy wzrost sposrod wszystkich producen—
tow przyczep i naczep w Polsce, co potwier-
dzajg nasze analizy sprawozdat finansowych
konkurentow. W zwiqzku z tym nasze cele na
2024 r. byly ambitne. Jednak dynamika rynku
od trzeciego kwartatu 2024 r. negatywnie
wplyngla na naszq trajektorig sprzedazy.
Pomimo tych wyzwar, szczegdlnie w czwar-
tym kwartale, Mega pozostaje silnym graczem
na rynku nie tylko polskim, ale i europejskim.
Naszym celem jest podwojenie sprzedazy
w ciggu najblizszych trzech lat, aby osiggngc
3.000 pojazdiw wyprodukowanych w Nysie.
Dzigki zakoriczonym i wcigz trwajgcym
inwestycjom jestesmy dobrze przygotowani do
osiggnigcia tego celu. Dodatkowo udoskona-
lilismy naszq krotkg wywrotke budowlang,
Mega Fort, ktdra spotkala si¢ z entuzjastycz-
nym odbiorem rynku i jestesmy przekonani,
Ze powtdrzy sukces naszej wywrotki rolniczej,
Mega Light, w Polsce i Europie. Mega specja-
lizuge sig w produkcyi wywrotek, co stanowi
nasz glowny obszar dzialalnosci. Najbardziej
poszukiwanym produktem w naszym portfolio
Jest niewqtpliwie Mega Light, ktéry moim

zdaniem jest najlepszq aluminiowq wywrot-
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kq na rynku. Drugim najpopularniejszym
produktem jest Mega Fort, wywrotka budow-
lana, ktdra przeszla znaczqce modernizacje
w 2024 r.

Damian Januszczak (PTM): — Nasze
plany sprzedazowe udato sig zrealizowac
w 80 proc., tylko dzigki dobrej pierwszej
potowie roku. Niestety druga potowa roku
przyniosta jeszcze wigksze wyhamowanie po-
Pytu i oddalita nasze szanse na zrealizowanie
ustalonych zatozer.

Najwickszym zainteresowaniem
z naszej oferty cieszg si¢ naczepy typu ru-
choma podloga marki Stas. Jest to naczepa
o uniwersalnym zastosowaniu, ktéra moze
transportowaé zréznicowane tadunki sypkie
oraz paletowe. System ruchomej podlogi
pozwala na efektywniejsze i szybsze zala-
dunki i rozfadunki, tego typu rozwigzania
sg uzywane gtéwnie w branzach, gdzie
istotna jest optymalizacja procesu logistycz-
nego oraz minimalizacja czaséw przestojéw.

Andrzej Mowczan (Wielton): — Majgc
do czynienia z tak znacznym schlodzeniem
Popytu na naczepy i przyczepy, w tym niemal
43-procentowym spadkiem rejestracyi naczep
kurtynowych w Polsce, ktdre w 2023 roku
stanowity niemal 50 proc. naszego portfela
produktow, dokladalismy wszelkich starar,
aby realizowac nasze plany i zatozenia na
tyle na ile bylo to mozliwe. Przede wszyst-
kim implementowalismy programy z myslg
o ulatwieniu klientom zakupu i uzytkowania
nowego pojazdu. Wspdlnie z PKO Leasing
w pierwszej polowie roku ruszylismy z uni-
katowg, atrakcyjng ofertq finansowania na
zakup naczep kurtynowych, furgonowych oraz
podkontenerowych z mozliwoscig odroczenia
splaty rat leasingowych nawet do 10 miesigcy.

W czwartym kwartale uruchomilismy
promocjg ,Wymaluj swdj rabat’, w ramach
ktdrej klienci zawierajgcy umowg leasingu lub
pozyczki z Nest Lease, kidrej przedmiotem
bedzie dostarczona przez Wielton naczepa
z plandekq reklamujgcq ustugi swiadczone
przez Nest Lease, mogli uzyskac 2.000 euro
rabatu. Szczegdlnie budujgce dla nas jest
to kiedy klient do nas wraca. Przykladem
wieloletniej wspdtpracy jest kolejne zamdo-
wienie naszych naczep przez firmg Agromex,
ktdra w minionym roku zamdwila lgcznie

ponad 100 naszych naczep kurtynowych Mega

Andrzej Mowczan (Wielton): — Mimo
tak trudnego ofoczenia rynkowego, spotka
Wielton awansowata w Polsce na drugg

pozyge

Z systemem intermodalnym i naczep podkon-
tenerowych. Oczywiscie stale realizowalisny
zamdwienia na pojazdy spersonalizowane.
Nie zmienia to jednak faktu, Ze zeszly rok byl
dla naszej branzy bardzo trudny i wymagal
elastycznosci, szybkiej adaptacji do licznych
wyzwari jak i prowadzenia dziatan optyma-
lizacyjnych, aby dostosowac naszq produkcjg do
poziomu zamdowien.

Jesli chodzi o popyt to wsréd pojazdiw,
ktdre w Polsce zanotowaly jedne z mniej-
szych spadkow sq naczepy wywrotki, ktdrych
segment jeszcze w 2023 roku odnotowywal
w Polsce niemal 39-procentowe wzrosty.
Obecnie zauwazamy tutaj zmiang zapotrze-
bowania ze specyfikaci typowo rolniczych na
te budowlane. W naszej ofercie posiadamy za-
réwno budowlane wywrotki stalowe — Strong
Master, jak i aluminiowe — Weight Master.
Przewoznicy, jesli juz decydujg si¢ na inwe-
stycje w nowy pojazd, to by ograniczyc liczbe
przejazdow szczegolnie na diugich trasach po-
szukujg rozwigzari trwalych, zoptymalizowa-
nych wagowo i o jak najwyzszej tadownosci.
Przykladem takiego rozwigzania w portfolio
marki Wielton sq zestawy przestrzenne, ktdre
w minionym roku cieszyty sig sporg popularno-
scig. Spotka Wielton uplasowala sig na pierw-
szej pozycji w Polsce pod wzgledem rejestracyi
zestawdw jednoosiowych. Nasze zestawy
Volume Master cechuje zoptymalizowana
masa wlasna, trwata i wytrzymata konstruk-

cja oraz kubatura 120 m3. Ponadto, z uwagi

na rosngcq ilos¢ zakupow online (e-commerce)
2auWazamy wrost Zapotrzebowania na
zabudowy home delivery, ktore sprawdzajg sig
w dystrybucji miejskiej.

Jest éwiatetko w tunelu

Jakie uwarunkowania beda ksztalto-
waly rynek naczep i przyczep w 2025 roku
i jakie sg plany sprzedazowe producentéw
na ten rok? Jakie widza mozliwoséci wzrostu
popytu i sprzedazy naczep w zwiazku z roz-
wojem inwestycji wiatrakowych w Polsce?

— Jeszeze do niedawna uwazalismy, ze
kluczem do odbudowy rynku jest zakoticzenie
konfliktu na Ukrainie — méwi Michat Rzo-
ska (CIMC). — I to nawet nie tyle w kontek-
scie samej Ukrainy co w odblokowaniu catego
szeroko pojetego ,rynku wschodniego’. Jednak,
w miarg uplywu czasu i przedluzajgcej sig
blokady rynku wschodniego mamy wrazenie,
Ze zapelnit on juz lukg powstaly po ograni-
czeniu podazy produktow europejskich. Tym
samym, tak jak upatrywalismy wzrostu rynku
i ozywienia gospodarczego po zakoriczenin
konfliktu, dzis nie jestesmy juz pewni jego
skali. Co wigcej, whrew ogdlnym prognozom
oczekiwanego wzrostu rynku i odbudowy go-
spodarki od drugiego/trzeciego kwartatu bie-
Zqcego roku uwazamy, Ze ,dotek” jest jeszcze
przed nami i nastgpi na przefomie trzeciego
i czwartego kwartatu tego roku.

Monika Miskiewicz (Feber): — Bio-
rqc pod uwage prognozy analitykdw, mamy
nadzieje, ze rok 2025 przyniesie poprawg
sytuacji na rynku transportowym, a popyt na
nowe pojazdy wzrosnie. Jestesmy jednak swia-
domi, Ze zalezy to w duzej mierze od stanu
gospodarki europejskiej oraz sytuacji za naszq
wschodnig granicq.

Tomasz Kujawa (Pozkrone): — Na po-
czqtku tego roku widac lekkie ozywienie. Mam
nadziejg, ze ten trend sig utrzyma i nasza
sprzedaz w biezgcym roku bedzie wigksza niz
w 2024. Do ogromnych wolumendw z naj-
lepszych lat pewnie predko nie wrdcimy, cho¢
gospodarka lubi platac figle i nigdy do korica
nie wiadomo co nas czeka.

Marcin Adasik (Ma Trail): — Liczymy
na zakoticzenie wojny Rosja-Ukraina, naptyw
srodkow z KPO oraz inwestycje, za ktdrymi
pojdzie rdwniez wymiana i rozbudowa floty
transportowej. Spodziewamy si¢ wigkszef

sprzedazy wywrotek w zwigzku 2 rozwojem
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inwestycji wiatrakowych w Polsce. Jesli rok
2025 bedzie pordwnywalny do 2024, bgdzie-
my zadowoleni, jednak niezbgdna jest dalsza
praca nad zwigkszeniem udziatu w rynku.

Piotr Krechowiecki (Mega): — Wedtug
nas 2025 begdzie rownie wymagajgcy jak
2024. Niemniej przewidujemy dalsze ozy-
wienie w polskich inwestycjach infrastruktu-
ralnych, co powinno zwigkszyc popyt na naszg
wywrotkg budowlang Mega Fort. Wykorzy-
stanie Srodkdw z Krajowego Planu Odbudowy
moze dodatkowo wzmocnic te inwestycje.
Ponadto sytuacja za naszq wschodnig granicq
zastuguje na uwage. W przypadku zawarcia
pokaju lub chochy zawieszenia broni, mozemy
zaobserwowac dodatkowy wzrost popytu na
wywrotki budowlane, na co jestesmy oczywi-
scie przygotowani.

Jednoczesnie po umiarkowanym roku
dla wigkszych produktow przeznaczonych do
transportu rolnego (sprzedawanych pod markg
Mega Light), oczekujemy, e rok 2025 bgdzie
pordwnywalny z 2024, z prognozowanym
wzrostem zamowieri w drugiej potowie roku.
Ponadto nasze produkty sq wykorzystywa-
ne w budowach farm wiatrowych w Polsce,
dlatego wzrost inwestycji w tym sektorze
automatycznie zwighszy sprzedaz pojazdiw
dedykowanych dla tego segmentu.

Dzigki synergiom i mozliwosci sprzeda-
2y produktéw firmy Reisch, widzimy potencjal
w sprzedazy dla klientow cenigcych niemieckq
Jakos¢ wykonania. Jako Grupa Benalu-Le-
gras zamierzamy po raz trzeci z rzgdu zajgc
pierwsze miejsce w rejestracii wywrotek
w Polsce, dzigki odpowiedniemu pozycjono-
waniu produktdw marek Mega, Benalu oraz
Reisch.

Damian Januszczak (PTM): — Na
ksztatt rynku naczep i przyczep w 2025 roku
bedzie miata wplyw przede wszystkim ogdlna
kondycja gospodarki w catej Unii Europejskiej,
ktora bezposrednio przekiada si¢ na popyt na
ustugi transportowe. Kolejne wazne czynniki,
ktdre bedg maity istotny wplyw na decyzje
zakupowe naszych klientow to wysokosc stip
procentowych oraz kurs EUR/PLN. Nasze
plany sprzedazowe na rok 2025 to utrzyma-
nie co najmniej takiej samej liczby pojazdow
dostarczonych jak w roku 2024.

Rozwdj inwestycji wiatrakowych w Pol-

sce stwarza znaczgce mozliwosci wzrostu

Damian Januszczak (PTM):

— Najwigksze spadki zanotowatly
najbardziej popularne naczepy,
takie jak plandekowe i furgony

popytu i sprzedazy, zwlaszcza w segmencie
naczep niskopodwoziowych. Wzrost liczby
inwestycfi w farmy wiatrowe wigze si¢ z po-
trzebg transportu duzych i cigzkich elementow
turbin wiatrowych. Naczepy niskopodwozio-
we 5q czgsto niezbgdne do transportu takich
tadunkdw. Polityka rzqdu na rzecz odnawial-
nych Zrodel energii oraz cele klimatyczne mogg
zwigkszyc inwestycje w energetyke wiatrowg,
co bezposrednio wplynie na popyt na naczepy
do transportu komponentow turbin.

Mimo trudnego roku 2024, staramy sig
optymistycznie patrzec w przyszlosc. Sygnaty,
ktdre docierajg do nas z rynku, dajg nam pozy-

tywne odczucia, iz sytuacja w sprzedazy dla
naczep i przyczep o DMC powyzej 3,5 ¢ ule-
gnie poprawie w drugiej polowie roku 2025.

Andrzej Mowczan (Wielton): — 7o
Jak ksztaftowal sig bedzie rynek naczep
i prayczep w 2025 roku w duzej mierze
zalezy od kondycji finansowej przewoZnikdw
oraz gospodarki. Do tego, aby rentownos¢

[firm transportowych si¢ poprawita niezbedny
Jest wzrost liczby frachtow na rynku spot czy
adekwatna cena za 1 km transportu. Jedng

z szans na popraweg sytuacyi jest tez poprawa
koniunktury w niemieckiej gospodarce, rozwdj
inwestycji czy np. uruchomienie nowych
finansowai lub doplat np. do wymiany ta-
chografow na urzqdzenia nowszej generacji.
Liczymy réwniez na zakoriczenie wojny

w Ukrainie, co przelozyloby sig na wigkszy
Popyt po stronie polskief jak i ukraitiskiej. Jesli
chodzi natomiast o plany na 2025 rok, skupiac
sig bedziemy na aktywizacji sprzedazy w na-
szych istniejgcych podmiotach, a jednym z na-
szych celow jest uruchomienie fabryki Wielton
Reefer w Betchatowie, by mdc poszerzyc naszq
ofertg o naczepy chlodnicze.

Biorge pod uwage naszq dziatalnose
rozwdj inwestycji wiatrakowych w naszym
kraju jest szansqg na wzrost popytu na naczepy
niskopodwoziowe, ktdre mogq transportowac
konstrukcje turbin wiatrowych. W Grupie
Wielton produkcjq tego typu pojazdiw zaj-
muge si¢ spotka Langendorf- Firma z ponad
130 letniq historig posiada szerokie portfolio
réznorodnych pojazdow i rozwigzar.

TRAN__SPORT LAQUNKOW PONADNORMATYWNYCH
- . KRAJOWY i MIEDZYNARODOW‘Y
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TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

OBIE

ELEKTRYKI?

W minionym roku zainteresowanie nowymi samochodami dostawczymi do 3,5 tony DMC na baterie

(BEV, Battery Electric Vehicles) spadlo w poréwnaniu z 2023 az o jedna czwarta, doktadnie o 24 proc.

Zarejestrowalismy 1.867 takich egzemplarzy, ich udzial w rynku zmniejszyl sie z 3,8 proc. do 2,8 proc.

odatkowo w ub.r. zarejestrowano

w Polsce 310 samochodéw hybrydo-
wych wszystkich typéw oraz 8 zasilanych
gazem ziemnym CNG i LNG, co daje sume
2.185 dostawczakéw na paliwa alternatywne.
Bez watpienia wplyw na stabe wyniki mialo
zawieszenie $ciezki leasingowej programu
,M6j elektryk”, co stalo si¢ 31 sierpnia ub.r.
Dostawcze kategorii N1 byty nim objete.
Na pocieszenie, niewielkie — mimo wszystko
podobna tendencja dotkneta elektryczne do-
stawcze w Unii, bowiem ich udzial zmniej-
szyt si¢ z 7,1 proc. do 5,7 proc. w okresie
styczen-wrzesien 2024.

W kurczgcej si¢ grupie BEV-6w w Pol-
sce najlepiej sprzedawaly sie: Mercedes-Benz
(498), Ford (391), Toyota (218). Najwick-
szym powodzeniem cieszyly si¢ modele: Ford
Transit (388), Mercedes-Benz Sprinter (250)
i Volkswagen ID. Buzz Cargo (159). Takie sa
dane PZPM, Polskiego Zwiazku Przemystu
Motoryzacyjnego. W tym roku mozemy
oczekiwaé pojawienia si¢ w czotéwee elek-
trycznego Renault Mastera. Wszak Master
dominuje na polskim rynku dostawczych do
3,5 tiwersje na prad ma, jak najbardziej.

N1 wykluczone!

Jednak mimo stopniowego rozwoju
infrastruktury oraz baterii duzg przeszkode
w sprzedazy elektrykéw w br. stanowi brak
rzadowych doplat do samochodéw elektrycz-
nych kategorii N1, co wynika ze zmian, ktére
weszly w zycie w lutym — program ,NaszE-

auto”, wezesniej okreslany potocznie jako
,M6j elektryk 2.0”. Brak doptat, ktére do

L Mercedes sprzedaje w Polsce najwigcej e-dostawczych,
e na zdjeciu eSprinter Furgon Pro 314 dlugi
T A - e T B e

tej pory pozytywnie stymulowaly sprzedaz
elektrycznych aut dostawczych, bedzie mie¢
znaczacy wplyw na rynek w Polsce. Zeby
elektromobilno$¢ w autach dostawczych
mogtla si¢ rozwijaé, niezbedny jest komplek-
sowy i realny program doplat uwzgledniajacy
samochody kategorii N1. W ubiegtym roku
zainteresowanie nowymi samochodami
dostawczymi do 3,5 tony DMC na baterie
(BEV, Battery Electric Vehicles) spadto

w poréwnaniu z 2023 az o jedng czwarta,
doktadnie o 24 proc. Zarejestrowalismy 1.867
takich egzemplarzy, ich udzial zmniejszy? si¢
z 3,8 proc. do 2,8 proc.. Wypada podpisac si¢

obiema rekami pod tym stwierdzeniem Pa-

tryka Grzeczki, dyrektora marketingu marki

Volkswagen Samochody Dostawcze.

Ale dlaczego?

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowi-
ska i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW) juz
pod koniec ubiegtego roku wyjasnial, czemu
nie ma w nowym programie pojazdéw N1,
za$ wéréd ostatecznych odbiorcéw znalazty
sie tylko osoby fizyczne i prowadzace jed-
noosobows dzialalnos¢ gospodarcza. Otéz
program doplat zostal przygotowany na
podstawie decyzji wykonawczej Rady Unii
Europejskiej z 1 lipca 2024 1. Z tej decy-
zji wprost wynika np. rodzaj ostatecznych

odbiorcéw wsparcia i kategoria pojazdéw
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— tylko osobowe M1. — ,NaszEauto” nie
przewiduje doplat do samochodow dostaw-
czych kategorii N1 — méwi Jan Wisniewski,
dyrektor Centrum Badari i Analiz PSNM,
Polskiego Stowarzyszenia Nowej Mobil-
nosci. — Logistyka miejska to obszar rynku,
ktdrego elektryfikacia powinna nastqpic

w pierwszej kolejnosci. Bardzo cxgsto réznice
cenowe migdzy elektrycznymi a spalinowymi
dostawczakami sq wyzsze niz w przypadku

pojazdow osobowych. Zawieszenie sciezki le-

asingowej programu ,Mdj elektryk” sprawito, Ze

w segmencie nowych samochodow elektrycznych
kategorii N1 odnotowalismy bardzo wyrazny
spadek rejestracyi, o prawie 25 procent rok do

roku. Brak dofinansowania dla takich pojazdiw

w nowym programie poglebi ten nickorzystny
trend spadkowy.
Lekki powiew optymizmu

Jerzy Kozinski, dyrektor sprzedazy
samochéd dostawcezych Stellantisa w Polsce,
okresla Fiata E-Ducato jako perfe w koronie
nowej gamy tego modelu. Jego nowy aku-
mulator o pojemnosci 110 kWh zapewnia
najlepsze w swojej klasie wrazenia z jazdy
przy zerowej emisji spalin, dzigki zasiegowi
ponad 400 km.

— Aspektow, ktdre majg wplyw na proces
decyzyjny polskich klientow, jest z pewnoscig
wiele — przyznaje Patryk Grzeczka z Vol-

kswagena. — Tym, na co czgsto zwraca sig

ID. Buzz Cargo mixt, bardzo
dobry dostep do tylnych siedzeri

uwage jest infrastruktura pozwalajgca na
ladowanie samochoddw elektrycznych, tutaj ob-
serwujenty pozytywny trend. Zgodnie z danymi
operacyjnymi Ewidencyi Infrastruktury Paliw
Alternatywnych liczba zgloszonych do systemu
Iokalizacji, w ktdrych znajdujg si¢ punkty
ladowania, wzrosta w 2024 roku o ponad
potowg, w pordwnaniu z rokiem 2023. Waznym
czynnikiem jest rowniez roxmiar baterii w sa-
mochodach dostawczych, a co 2 tym zwigzane
faktyczny zasigg. Auta elektryczne obecnie

sprawdzajq si¢ bardzo dobrze w ramach tak

. Efektowny Vlkswagen ID. Buzz Cargo, tutaj
® jako pigcioosobowy mixt z homologacig N1

' ID.BUZZ
R

zwanych dostaw ostatniej mili czy w miejskiej
logistyce. Dalszy rozwdj baterii poxwoli petniej
wykorzystywac elektryczne auta dostawcze
rowniez w przypadku dziatalnosci zwigzanej
z pokonywaniem wigkszych tras. Dalsza praca
w tych obszarach powinna pozytywnie wplyngé
na ilos¢ klientow chetnych na zakup aut dostaw-

czych z napedem elektrycznym.

Ladowanie Mercedesa
Magdalena Stoniewska, head of marke-
ting van w Mercedes-Benz Polska zachwala,
i stusznie, oferte tadowania po zakupie nowe-
go dostawczaka. Mercedes-Benz Vans oferuje
do wszystkich dostawczych modeli z nape-
dem bateryjnym ustuge Mercedes me Charge,
zapewniajacg mozliwos¢ korzystania z ponad
7.300 punktéw w Polsce i ponad 850.000
w calej Europie. Uzupelnianie elektronéw
mozna aktywowa¢ réznymi sposobami — kartg
RFID (Radio Frequency Identification),
w systemie multimedialnym MBUX (Merce-
des-Benz User Experience), poprzez aplikacje
Mercedes me oraz dla eSprintera, eVito
1 EQV za pomocg ustugi Plug & Charge.
Korzystajac z Mercedes me Charge
klienci zyskuja pelng przejrzystos¢ cenows
dzigki trzem taryfom do wyboru oraz nizsze
ceny. Taryfy L oraz M oferuja gwarantowane
stawki. W przypadku taryfy L 1,15 zl/kWh
przy tadowaniu pradem przemiennym AC,
2,45 zl/kWh przy korzystaniu z pradu stale-
go DC oraz 2,15 7t w sieci Tonity, ultraszyb-
kich stacji DC.
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MEILLER

RYNEK

Pierwszy TRIGENIUS® D421 oo MEILLER
w POLSCE — NOWY STANDARD W TRANSPORCIE

Firma Silesia Trans Service z Katowic, jeden z lideréw w branzy transportowej i budowlanej w Polsce,
wzbogacila swoja flote o dwie nowoczesne wywrotki tréjstronne MEILLER TRIGENIUS® D421
z hydraulicznie sterowang lewa burta BORDMATIC.

!’ I 12 inwestycja stanowi istotny krok w kie-
runku dalszego zwigkszania efektyw-

nosci realizowanych przez firme projektéw
budowlanych i transportowych.

Model TRIGENIUS® jest efektem
kompleksowego przeprojektowania klasycz-
nej wywrotki tréjstronnej. Dzigki wielolet-
niemu do$wiadczeniu oraz uwzglednieniu
potrzeb klientéw, firma MEILLER stworzy-
ta wywrotke, ktéra wyréznia sie innowacyjng
konstrukeja, zwickszona trwaloscig oraz
Zmniejszong masy.

Dzigki zastosowaniu nowej ramy
pomocniczej, zoptymalizowanej pod katem
masy metodg elementéw skoriczonych FEM,
nowego typu pojedynczego sitownika wywro-
tu oraz modyfikacjom w konstrukeji samej
skrzyni udalo sie zredukowa¢ mas¢ o 5%, co
w przypadku zabudowy na podwozie 4-osio-
we stanowi okoto 200 kg.

Poprzez zastosowanie katorefezy

zwigkszono odporno$¢ na korozje.

TEKST: Martyna Ptaszewska, Tomasz Gorgis
ZDJECIA: MEILLER Polska Sp. z o.o.

Rzedy otworéw w ramie nie tylko
zmniejszajg jej mase, ale takze umozliwiaja
montaz dodatkowych elementéw zabudowy

bez ingerencji w warstwe ochrony antykoro-

zyjnej. Nowe mocowanie sifownika, dzigki
otwartej konstrukeji, ma mniejsza tendencje
do gromadzenia si¢ zanieczyszczeri oraz
ulatwia obstuge poprzez wyprowadzenie
kalamitki do smarowania na zewnatrz ramy.
Lzejszy zbiornik oleju ma nowe mocowanie
i dodatkowe przegrody zapobiegajace pienie-
niu sie oleju.

Nowe zamki sworzni blokady wywrotu
umozliwiaja obstuge jedna reka i posiadajg
zabezpieczenia przed umiejscowieniem
krzyzowym.

Kazda skrzynia ma standardowg sze-
roko$¢ paletowa wynoszacg 2.420 mm oraz
uchwyty do mocowania fadunku na przedniej
burcie. Seryjnie stosowana jest stal Hardox
450, a opcjonalnie Hardox 500, co zwicksza
wytrzymalto$¢ i odpornos¢ na Scieranie bez
koniecznosci zwickszenia grubosci i masy.
Hydraulicznie otwierana burta zostata
wyposazona w nowa kinematyke, cichszy
mechanizm otwierania i zamykania dzigki
ulepszonemu systemowi hydraulicznemu
oraz diody LED w bocznych profilach,
poprawiajace widocznosé.
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TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

ODNOWIONA

GAMA

Z Tomaszem Kujawa z zarzadu firmy Pozkrone
rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Jakich nowosci produktowych mozemy
spodziewac¢ si¢ w najblizszych kilkunastu miesigcach? Mam na
myéli nie tylko nowe modele naczep, takze rozwigzania w ré6znych
podzespotach.

Tomasz Kujawa: — W roku 2025 debiutuje odnowiona gama niemal
wszystkich naczep podkontenerowych. Jest fo odpowied? na potrzeby
rynku. Nowe naczepy majq duzo lepsze wartosci trakcyjne, zréwno-
wazony nacisk na osie jak i zmniejszong masg wlasng. Oczywiscie
wszystkie pojazdy sq standardowo zabezpieczone powlokg antykorozyjng
KTL+Pulver.

JD: - Zalézmy, ze jestem przewoznikiem. Dlaczego mam kupi¢
naczepe Krone?

TK: — Naczepa Krone to najbardziej solidny produkt na rynku. Od lat
klienci ceniq sobie produkty tego profesjonalnego, niemieckiego produ-
centa. Kazdy podzespdt jest zaprojektowany w przemyslany sposdb,

a najwazniejszq myslg inzynierdw jest latwosc obstugi, wytrzymatos¢
1 Zywotnost.

JD: - Drugie miejsce na rynku naczep w Polsce w 2024 roku dla
Krone, mozna powiedzie¢ ze tradycyjne. Bardziej jednak musicie
bronic¢ tej pozycji niz atakowa¢ pierwsza? Czy takimi statystykami
pasjonuja sie raczej dziennikarze, bo najwazniejsza jest na przyklad
marza?

TK: — Zawsze jest ktos pierwszy i ktos drugi. Oczywiscie co roku wal-
czymy, aby byc numerem 1, ale niestety nie mamy tak rozbudowanego
portfolio jak inni, aby konkurowac we wszystkich segmentach (chociazby
wywrotki).

JD: - Rynek naczep w ubieglym roku spadl prawie o jedna trzecia.
Co si¢ dzialo?

TK: — Spadek rynku o jedng trzecig spowodowalo kilka czynnikow.

Z jednej strony ograniczony popyt w krajach Europy, wrecz kryzys

w najwigkszych gospodarkach jak chocby Niemcy, sankcje nalozone na
Rosje, a z drugiej strony po ostatnich latach tak duzych wzrostow musial
nastgpic spadek. Rynek nie jest w stanie co roku przyjmowac tak duzych
ilosci pojazdow.

JD: - Co musi zaistnie¢ w gospodarce, nie tylko Polski, aby rynek
naczep odbil si¢ w gére? I kiedy moze to nastapic?

TK: - Aby rynek naczep odbil sig, gospodarki europejskie, ale takze

Swiatowe muszq 2aczgc notowac wrosty, musi znow zaczqc napedzac

Tomasz
Kujawa:
—0d lat

klienci

cenig sobie
produkty

Krone

sig koniunktura. I tu dobrym przykladem jest Polska, gdzie w styczniu

wedtug danych GUS nastgpito pozytywne odbicie rynku.

JD: - Prowadzicie skup naczep, réznych marek. Jak to wyglada

w praktyce, jakie naczepy (marki, rodzaje) najchetniej kupujecie?
TK: - Oczywiscie wraz ze sprzedazq nowych naczep i czgsci prowadzimy
réwniez sprzedaz naczep uzywanych. Najchetniej odkupujemy naczepy
Krone, bo tu mamy najwigksze doswiadczenie, ale oczywiscie inne marki
rowniez wehodzg w gre. Liczy sig stan techniczny i cena. Jezeli to sig
2gadza, to jestesmy w stanie praktycznie odkupic wszystko.

JD: - Dzi¢kuje za rozmowe.
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TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

DUSZ

ROZWOJU

Fundusz rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (FRPA) nadal dziata.

Stanowi pokrzepiajacy przyklad inicjatywy, ktéra jest kontynuowana i wr¢ez rozwijana mimo zmiany

rzadzacej koalicji.

Gwoli przypomnienia, fundusz rozwo-

ju przewozéw autobusowych zostat
powolany ustawg z 16 maja 2019 r., czyli
prawie sze$¢ lat temu. Przepisy tejze ustawy
weszly w zycie 18 lipca 2019. Fundusz zostat
zaplanowany w wieloletniej perspektywie.
W okresie 2020-23 kwota planowanych
przychodéw FRPA wynosita corocznie 800
mln zt. W zwiazku z coraz wigkszym zain-
teresowaniem organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego, czyli samorzadéw,
dofinansowaniem deficytowych linii ze

srodkéw funduszu, jego budzet zwigkszono

w 2024 r.do 1 mld zl, a w 2025 r. wynosi 1
mld 70 mln zlotych. Doptata do 1 wozokilo-

metra to maksymalnie 3 z1I.

Samorzady startuja

Uktad jest taki, ze dysponent fundu-
szu, czyli minister infrastruktury przydziela
pienigdze wojewodom. Co roku minister
dokonuje podzialu srodkéw na wojewédz-
twa. Srodkéw przewidzianych na dany rok
budzetowy w planie finansowym funduszu
na dofinansowanie realizacji zadari wia-
snych organizatoréw w zakresie przewozéw

autobusowych o charakterze uzytecznosci

Rozwdj przewozéw autobusowych na krotkie
dystanse wciqz jest wspierany przez paristwo

publicznej. Wojewodowie, po otrzymaniu
informacji o przyznanych $rodkach, zamiesz-
czaja w Biuletynie Informacji Publicznej
swojego urzedu wojewodzkiego dane o m.
in. kwocie i terminie na zlozenie wnioskéw
o doplate z funduszu. Nastepnie rozpatruja
wnioski, dokonujg ich oceny i uszeregowania.
Potem organizator publicznego transportu
zbiorowego podpisuje odpowiednig umowe
z wojewoda.

Po kase zglaszajg si¢ organizatorzy
publicznego transportu zbiorowego, czyli jed-

nostki samorzadu terytorialnego, czyli gminy,

16 | Trucks & Machines



powiaty, wojewddztwa oraz ich zwigzki: mie-
dzygminne, powiatowo-gminne, powiatéw.
FRPA nie obejmuje komunikacji miejskiej.
Zgodnie z ustawg pierwszenistwo w objeciu
doplatg przystuguje gminom i zwigzkom
miedzygminnym.
Do operatoréw

Jak wyjasnia Rafat Jaskowski, dyrektor
Biura Komunikacji Ministerstwa Infrastruk-
tury, operatorem publicznego transportu
zbiorowego moze by¢ samorzadowy zaktad
budzetowy oraz przedsi¢biorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu oséb, ktéry zawart
stosowng umowe z organizatorem takiego
transportu. Reasumujac, droga zlotéwek
przedstawia si¢ tak: minister infrastruktu-
ry — wojewoda — samorzad — przewoznik
samorzadowy albo ,prywatny”. Dodajmy, ze
warunkiem uzyskania doplaty jest sfinanso-
wanie przez organizatora transportu, czyli
przez zainteresowany samorzad, co najmniej
10 proc. deficytu konkretnej, autobusowej

linii.

Teraz z rezerwa

W tym roku nowoscig w FRPA jest
5-procentowa rezerwa, mozliwa do urucho-
mienia w przypadku, gdy kwota wynikajaca
ze ztozonych przez organizatoréw wnioskéw
o objecie doplatg przewozéw autobusowych
przekroczy limit $rodkéw przyznanych dla
danego wojewddztwa. W takim przypadku
wojewoda moze zlozy¢ wniosek o przekaza-
nie §rodkéw z rezerwy. O dodatkowe $rodki
mozna wnioskowa¢ juz od 1 stycznia 2025
r. Wnioski wojewodéw sg realizowane az do

Wyczerpania reZerwy.

Stop wykluczeniu

Fundusz jest nakierowany przede
wszystkim na likwidacj¢ wykluczenia ko-
munikacyjnego na terenach pozamiejskich,
co podkresla Anna Szumanska, rzecznik
prasowy Ministerstwa Infrastruktury. Osoby
zamieszkujace obszary oddalone od duzych
aglomeracji stanowia najbardziej wykluczong
komunikacyjnie grupe. W miejscowosciach
oddalonych od duzych miast najczesciej

wystepujg problemy z dostepem do komuni-

kacji autobusowej, co czgsto ogranicza moz-
liwosci rozwojowe regionu. Organizatorzy
publicznego transportu zbiorowego, ktérymi
sa jednostki samorzadu terytorialnego oraz
ich zwigzki, najlepiej znaja potrzeby prze-
wozowe mieszkaficow danego obszaru i to
oni decyduja, ktére linie autobusowe nalezy
uruchomi¢ lub odtworzy¢ przy wsparciu
funduszu.

Resort infrastruktury obserwuje rosng-
ce, pozytywne zainteresowanie funduszem
ze strony wszystkich podmiotéw uczest-
niczacych w rynku publicznego transportu
zbiorowego. Corocznie zwigksza si¢ takze
liczba linii komunikacyjnych uruchamianych
przy wsparciu funduszu oraz wykorzystanie
jego srodkéw.

FRPA jest zasilany nie tylko przez
budzet panistwa, w br. moze trafi¢ do niego
z tego zrédta maksymalnie 400 mln zt. Inne
wplywy pochodzg m.in. z oplaty emisyjnej,
oplaty paliwowej, oplaty zastepczej zwigzanej
z udziatem biokomponentéw w paliwach

ciektych.
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WZROST NA RYNKU W 2024 ROKU I CO DALE]J?

RYNEK
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TEKST: Antoni Gostynski ZDJECIA: T&M
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OZYWIENIE

Wedlug danych PZPM w 2024 roku zarejestrowano w Polsce 2.301 autobuséw o DMC ponad 3,5 tony,

co oznacza wzrost o 26,4 proc. w poréwnaniu do roku poprzedniego. Najlepszy byl czwarty kwartal,

z wynikiem 724 zarejestrowanych pojazdéw.

MAN Truck & Bus Polska po raz kolejny zanotowat wzrost udziatow
sprzedazy zaréwno w autobusach miejskich, jak i turystycznych
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ak przedstawiciele producentéw auto-
Jbuséw oceniajg rozwdj rynku autobuséw
i autokaréw w Polsce i w Europie w 2024
roku?
— Z calq pewnoscig po pewnym zatama-
niu sprzedazy autobuséw na poczqtku tej de-
kady rynek ten notuje liczqcy sig wzrost, w od-

roznieniu przykladowo od rynku cigzarowek

— komentuje Wojciech Traczuk, dyrektor ds.

rozwoju Autobagi Polska (wylaczny przed-
stawiciel marki BMC w Polsce). — Niemniej

kluczowe wydaje sig tutaj przeanalizowanie
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struktury sprzedazy. Zgodnie z danymi przed-
stawionymi przez Polski Zwigzek Przemy-
stu Motoryzacyjnego, w listopadzie rynek
autobusowy utrzymat wzrost liczby rejestracyi,
zapoczqtkowany we wrzesniu i intensywnie
rozwijany w paZdzierniku. W listopadzie
zarejestrowano bowiem 205 nowych autobu-
sow — 0 52 wigeej niz rok wezesniej (+34 proc.
7/7) i 0 55 mniej niz w paZdzierniku (-21,2
proc. m/m). To najwyzszy wynik listopadowy
od dekady, zblizony jedynie do 2015 roku, kiedy

zarejestrowano 209 pojazdow. W rezultacie

wskutek tej jesiennej ofensywy rynek przekro-

czyt w listopadzie 2.000 rejestracyi.

Dla pordwnania, w catym 2023 roku
sprzedano 1.821 pojazdéw. Przy czym ten
wzrost zbytu napedza przede wszystkim seg-
ment minibusow, gdzie liczba rejestracii wzro-
sta 0 522 sztuki (+96,5 proc. 1/7). Jednoczesnie,
w segmencie autobusow miejskich zanotowano
duzy spadek — 0 194 sztuki (-27,1 proc. 1/7).
Dane te nalezy generalnie interpretowac przy
uwzglednieniu kilku zasadniczych czynnikow

sterujgcych — tzw. driverdw. Po pierwsze rynek
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pojazdow lekkich jest kompletnie inny niz
rynek pojazdiw cigzkich, a po drugie — sam
rynek autokaréw zasadniczo rézni sig od rynku
autobusdw, generalnie miejskich i podmiejskich.
Sprzedaz na rynku autokardw jest mianowicie
zasadniczo determinowana przez czynniki czy-
sto rynkowe, podczas gdy na rynku autobuséw
przez doplaty i dotacje.

W odniesieniu do autokariw kluczowe
pozostajq: kondycja branzy turystycznej, w tym
tzw. turystyki dalekodystansowej i objazdowes;
rodzimy rynek przewozow migdzymiasto-
wych i migdzynarodowych dlugodystansowych
i —w tym kontekscie — zdolnos¢ konkurowania
przez kilku glownych obecnych na nich graczy
ze stale rozwijang i niexwykle konkurencyjng
oferty kolejowy.

Rynek komunikacji miejskiej i lokalnej
zdefiniowany pozostaje natomiast przez dotacje
i doplaty. Opdznienia w wyplacie srodkdw
2 KPO sq jednym z czynnikéw go ogranicza-
Jacych.

Zarazem cickawie prezentuje si¢ zagad-
nienie minibusow i wzrostu ich sprzedazy. Jako
zasadnicze powody wighkszej aktywnosci w tym
segmencie podatbym: zakup przez miasta mini-
busow do obstugi mniej uczgszczanych polgcezen;
polityka wybranych gmin, polegajgca na likwi-
dacji — ograniczeniu wykluczenia komunika-
cyjnego poprzez wykorzystanie do obstugi linii
mniej obcigzonych wlasnie minibuséw, w tym
obstugiwanych przez zewngtrzne podmioty
prywatne.

— Rynek pojazdéw na podwoziach
powyzej 8 ton (MAN postuguje sig danymi
rynkowymi liczonymi z wylqczeniem minibu-
sow, ktdre zalicza do segmentu VAN-6w) byt
bardzo silny, pomimo nieznacznej korekty rok
do roku (5 proc. w rejestracjach 1/r) — méwi
Marcin Grabowski, dyrektor ds. produktu
i sprzedazy autobuséw MAN Truck & Bus
Polska. — MAN Truck & Bus Polska po raz
kolejny zanotowat wzrost udzialow sprzedazy
zardwno w autobusach miejskich, jak i tury-
stycznych.

Barttomiej Wanicki, wiasciciel Grupy
Wianicki, dealer marki Irizar podkresla, ze
rok 2024 przyni6st znaczace ozywienie na
rynku autobuséw i autokaréw, zaréwno
w Polsce, jak i w calej Europie.

— Szczegolnie widoczny byt dynamicz-

ny wzrost zapaz‘rzebowania na przewozy

Autobagi Polska, jako wylgczny przedstawiciel marki BMC

w naszym kraju, oferuje autobusy miejskie tej marki

turystyczne, co stanowilo efekt nadrabiania za-
leglosti po pandemicznych przestojach w branzy
turystycznej — méwi Barttomiej Wanicki.

— Firmy transportowe i przewoznicy chetnie
inwestowali w nowoczesne ﬂaty, aby sprosmc’
rosngcym wymaganiom rynku. Obecnie jednak
obserwujemy, ze rynek stopniowo sig stabilizuje
i wraca do poziomow sprzed pandemii. Wi-
doczny jest proces nasycenia, co moze wplyngcé
na wigkszg konkurencig i potrzebe dalszej
specjalizacyi ustug przewozowych. Mimo tego
weigz dostrzegamy potencial rozwoju, szcze-
golnie w segmencie nowoczesnych, ekologicznych
pojazdow oraz ustug premium, ktdre zyskujg na
popularnosci zardwno w turystyce krajowej, jak
i migdzynarodowe;.

Co napedza, co hamuje?

Jakie uwarunkowania wplywaly na
rynek autobuséw w 2024 roku, co hamowalo,
a co napedzato sprzedaz?

Wedtug Wojciecha Traczuk (Autobagi
Polska/BMC): — Co hamowato? Wielkos¢
srodkow na doplaty — dotacje; okradzenie

przez tzw. Polski Ead metropolii z naleznych
im srodkdw, na rzecz. mniejszych osrodkdw, co
zubozylo warstwe srednig ze wszystkimi tego
dlugofalowymi negatywnymi prorozwojowymi
konsekwencjami — m.in. doszlo do znacznego
ostabienia mnoznika i akceleratora; poza tym
wzrost cen taboru.

Co stymulowalo? Walka z wykluczeniem
komunikacyjnym, ekologiczna odpowiedzialnosé
wlodarzy najwigkszych miast, mimo trudnosci
inwestujgcych w nowoczesny tabor — koniunk-
turg na rynku autobuséw miejskich napedzajq
aglomeracje, a nie mate miasta. Poza tym
pewna stabilizacja i poprawa sytuaci finan-
sowej, co przelozylo sig na zwigkszenie ruchu
migdzymiastowego i turystycznego.

Marcin Grabowski (MAN) wskazuje
na wyrazny udzial autobuséw diesel i CNG
oraz na lekka korekte rynku autobuséw elek-
trycznych wynikajaca z nieuruchomionych
jeszcze srodkéw z NFOS.

— Obecnie ogromna liczba postgpowar

praetargowych swiadczy o tym, ze 2025 i 2026
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bedyg latami pojazdow zeroemisyjnych — kon-

statuje M. Grabowski.

Barttomiej Wanicki (Grupa Wanic-
ki): — Glownym czynnikiem hamujgcym rynck
transportu zbiorowego w ostatnim czasie byly
ograniczone mozliwosci produkcyjne fabryk.
Problemy z laticuchami dostaw, niedobory
komponentow oraz opoznienia produkcyjne
sprawily, Ze czas oczekiwania na nowe pojazdy
znaczqco sig wydtuzyl, co ograniczato dostgp-
nost autokardw dla przewoZnikiow.

Z kolei czynnikami napedzajgcymi
sprzedaz byla rosngca chec podrizowania
wsrod turystow oraz nadrabianie zalegtosci po
okresie pandemii. Wielomiesigczne ograniczenia
w turystyce spmwily, Ze popyt na przewozy
wyraznie wzrist, a przewoZnicy, chege sprostac
oczekiwaniom rynku, inwestowali w nowocze-
sne floty.

Jak z realizacja planéw?

Na ile udato si¢ producentom zreali-
zowa¢ plany sprzedazowe pojazdéw w 2024
roku?

Wojciech Traczuk (Autobagi/BMC)
wskazuje, ze BMC jest markg mimo
wszystko nowg na polskim rynku, ktéra musi
konkurowac z kilkoma graczami o analo-
gicznych pochodzeniu i potencjale.

— Z calq pewnoscig niezwykle oplacal-

ne bylo uczestnictwo w targach Transexpo,

WZROST NA RYNKU W 2024 ROKU I CO DALE]J?
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Marcin Grabowski (MAN): — Ogromna liczba postgpowari przetargowych
Swiadczy o tym, Ze 2025 i 2026 bedg latami pojazdow zeroemisyjnych

ktdre pozwolilo na lepsze poznanie naszych
produktow przez potencjalnych klientow

oraz pozyskanie nowych kontaktdw — zazna-
cza przedstawiciel BMC. — Nasze plany
sprzedazowe, analizujgc ofoczenie rynkowe,
zrealizowalismy w petni. W tym kontekscie
Jednym z kluczowych wydarzen byla grud-
niowa dostawa siedmiu autobuséw odmiany
przegubowe; z najnowszym systemem wzrostu
bezpieczenstwa GSR 2. To wazne wydarzenie.
Konsekwentnie umacniamy naszq pozycje na
Slasku oraz pozyskujemy nowych klientdw.

Autobagi Polska, jako wylgczny przed-
stawiciel marki BMC w naszym kraju, jest
skupione wylgcznie na autobusach miejskich
klasy maxi i mega. Obecnie notujemy zasadni-
czy i zalozony wzrost sprzedazy w segmencie
maxi i mega. W biezqcym roku zamierzamy
takze wejsé do segmentu midi — informuje W.
Traczuk.

Marcin Grabowski (MAN): — I seg-
mencie autobusow firma MAN Truck & Bus
Polska zrealizowala swoje plany sprzedazowe
w 110 proc.. Sprzedata 107 autobusow miej-
skich i 100 autobusow turystyczmych, w tym
dostarczyla ponad 150 autobuséw z nowymi

Sfunkcjami wynikajgcymi z przepisw rozpo-
rzqdzenia GSRII. Najwigkszym powodem do
dumy MAN-a jest dostawa 91 autobuséw miej-
skich Lion’s City 18 C CNG do firmy Mobilis,

ktdra wykorzystuje te pojazdy do przewozdw
miejskich w Krakowie. Notujemy podobne
wzrosty w kazdym z segmentow. Nowoscig jest
duzy bank zamdwieri w segmencie Intercity.

W roku 2025 zamierzamy w sumie dostarczyc
ponad 230 autobusow.

Przedstawiciele Scanii z satysfakcjg
odnotowuja, Ze ta marka ma mocng pozycje
w segmencie autobuséw. W Polsce sprzedata
98 pojazdéw w 2024 roku, co zapewnito jej
23,8 proc. udziatu w rynku — 74 autobusy
turystyczne i 24 autobusy miejskie CNG.
Wspélpraca z partnerami, takimi jak Mo-
bilis, GTV BUS czy policja, podkresla zna-
czenie innowacyjnych rozwigzan w sektorze
przewozéw pasazerskich. Scania zaciesnifa
wsp6lprace z firmg Irizar — hiszpaiskim pro-
ducentem nadwozi autobusowych, w szcze-
golnosci do autokaréw. W ofercie znalazly
si¢ ponownie autobusy Scania Higer.

W zaktadzie Scanii w Stupsku za-
mknigto jednak karosowanie autobuséw,
natomiast kontynuowana jest produkcja
podwozi do autobuséw i autokaréw.

Barttomiej Wanicki (Grupa Wanicki):
— Udato nam si¢ w pelni zrealizowac zalozone
plany sprzedazowe, osiggajgc 100 proc. wy-
znaczonych celow. Co istotne, Popyt na pojazdy
byt znacznie wigkszy niz zakladalismy, co po-
twierdza utrzymujgce sig ozywienie w branzy
oraz rosngce Zainteresowanie NoOWOCeSnYmi
rozWigAniami [ransportowymi.

Najwighkszy wzrost dostaw notujemy
w segmencie autokarow turystycznych, gdzie
popyt jest wyjgtkowo wysoki. Dynamiczny
rozwdj widoczny jest rowniez w transporcie
publicznym, zwlaszcza w segmencie autobu-
sow elektrycznych, ktdre zyskujg na znaczeniu
dzigki regulacjom proekologicznym i progra-
mom wsparcia. Coraz wigksze zainteresowanie
obserwujemy takze w segmencie autobuséw
migdzymiastowych, gdzie przewoznicy poszu-
kujg nowoczesnych, oszczgdnych rozwigzan.
Jak rozwija si¢ sie¢ serwisowa?

Wojciech Traczuk (Autobagi/BMC):
— Ze wzgledu na specyfike naszej sprzedazy
w sektorze autobusow — tzn. dostawy wylgcznie
autobusdw miejskich, nasza polityka serwiso-
wa na charakter reakcyjno-nadgzajgcy. Tzn.
rozwijamy tg sie€ w oparciu o juz Zamowione
pojazdy, dostarczane do konkretnych miast
i tam do konkretnych zajezdni, gdzie jest orga-
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nizowane wsparcie gwarancyjne i pogwaran-
cyjne. Jednoczesnie rozwijamy mobilne wsparcie
serwisowe. W biezgcym roku uruchamiany
zatem pomoc z wykorzystaniem samochodu
stuzbowego jako mobilny serwisant mechanik/
elektromechanik autobuséw BMC na terenie
Slgska - glownie w Swigtochtowicach i w Ryb-
niku. Powyzsze ma zagwarantowac odpowied-
ni poziom wsparcia.

Marcin Grabowski (MAN): — Stale
rozwijamy siec serwisowg MAN-a pod kqtem
coraz lepszej obstugi naszych klientow. W 2024
roku miaty miejsce dwa znaczqce wydarzenia.
Oddziat serwisu nalezqcy do MAN Truck &
Bus Polska w Czeladzi zostal poddany rozbu-
dowie 0 nowe stanowiska serwisowe, tak aby
skrocic czas oczekiwania klientdw na obstuge.
Zakoticzenie tef inwestycji jest planowane na
koniec marca br. Drugim waznym wydarze-
niem bylo otwarcie nowych punktow serwiso-
wych przez firmy bgdgce partnerami serwiso-
wymi dla marki MAN. Nowe punkty zostaty
otwarte w Suwatkach przez firmg DBK,

w Koszalinie przez firmg Albor oraz w Boczo-
wie przez firmg Route A4.

W 2025 roku planowany jest dalszy roz-
wdj sieci partnerskiej. Prowadzimy rozmowy
2 naszymi partnerami serwisowymi w zakresie
modernizacyi obecnych serwisdw czy tez otwar-
cia kolejnych, w nowych lokalizacjach, zgodnie
z prayjety strategiq na lata 2025-2030.

Dodatkowo mamy w planach uruchomie-
nie kolejnego wlasnego serwisu — tzw. Truck
Center. Zakoriczenie projektu, nad ktorym
wlasnie rozpoczglismy intensywne prace, jest
przewidziane na koniec roku 2026.

Istotnym elementem usprawniania naszej
sieci serwisowej jest takze cyfryzacja obstugi
oraz wzrost zatrudnienia mechanikéw i dorad-
cow. Od kwietnia br. wszystkie nasze wlasne
serwisy bedg rowniez wyposazone w tadowarki
mobilne, aby mozna bylo tam ladowac pojazdy
elektryczne.

Barttomiej Wanicki (Grupa Wanic-
ki): — Nasza sie¢ serwisowa rozwija si¢ bardzo
dynamicznie, co jest odpowiedzig na rosngce
potrzeby naszych klientow oraz rozwdj rynku
transportowego w Polsce. Obecnie posiadamy
20 serwisdw zlokalizowanych w strategicznych
punktach w calym kraju, co zapewnia naszym
klientom latwy dostgp do kompleksowej obstugi.
W ciggu ostatnich pigciu lat otworzylismy

Scania sprzedata w Polsce w 2024 roku 98 autobuséw,
co zapewnito jej 23,8 proc. udziatu w rynku

cztery nowe serwisy, co Swiadczy o naszym
nieustannym rozwoju i dgzeniu do podnosze-
nia standardow obstugi. Kluczowym elemen-
tem naszej sieci jest wykwalifikowana kadra
— zatrudniamy specjalistow z wieloletnim
doswiadczeniem, w tym ekspertow od serwi-
sowania autobuséw i autokaréw, co cxyni nas
zaufanym partnerem dla firm transportowych
i przewoznikdw.

Nasze plany rozwoju serwisu koncentrujg
sig na dalszym zwigkszaniu dostgpnosci i wy-
gody obstugi dla naszych klientow. Juz wkrotce
otwieramy nowy serwis w Warszawie, zloka-
lizowany przy Dworcu Zachodnim. To stra-
tegiczny punkt, ktory utatwi dostgp do naszych
ustug dla przewoznikdw i firm transportowych
dziatajgcych w stolicy i okolicach. Nowoscig
w naszej ofercie jest serwis mobilny, ktdry
réwniez bedzie obstugiwal ten region. Dziata
on w trybie 24/7, umozliwiajqc szybkie inter-
wencje i naprawy bezposrednio u klienta, co
minimalizuje przestoje autobuséw i autokardw.
Naszym priorytetem jest kompleksowa obstuga
i maksymalna elastycznost, dlatego nieustannie
inwestujemy w roxwdj naszej sieci serwisowe;j

oraz podnoszenie standardsw obstugi.

Perspektywy dla zeroemisyjnych

Jakie sa szanse i bariery w rozwoju
rynku autobuséw zeroemisyjnych?

— Kwestia roxwoju segmentu autobussw
miejskich jest zlozona i silnie naznaczona

przez wplywy polityczne — zauwaza Wojciech

Traczuk (Autobagi/BMC). — W tym kontek-
scie wiele zatem zalezy od rozwoju migdzyna-
rodowej sytuacji geopolitycznej w warunkach
zmiany biegundw gospodarczych. Wazne
pozostaje zatem, na ile Unia, trapiona takze
réwnolegle innymi problemami oraz muszgca
sig zmierzy¢ z kompletnie nowymi wyzwa-
niami, dalej bedzie cheiala tak silnie promowac
wizje ekologizacyi pisang poprzez elektromo-
bilnos¢ i wodoromobilnosé. Tym bardziej, Ze
pojawia sig tu szereg nowych problemow, takze
dotyczgcych parytetu kosztow oraz utrzymania
dalszej polityki dotacyjnej, koniecznej by pod-
trzymywac sprzedaz pojazdow tego rodzaju.
Marcin Grabowski (MAN): — Szanse to
odblokowanie srodkdw unijnych i wprowadze-
nie programéw NF' 0§ i CUPT. Ryzyko — zbyt
krdthkie okresy do rozliczenia srodkdw przez
zamawiajgcych w pordwnaniu do termindw
produkeji dostgpnych u wiodgcych producentiw.
Barttomiej Wanicki (Grupa Wanicki):
— Rynek autobuséw elektrycznych rozwija sig
dynamicznie, napedzany rosngcq Swiadomoscig
ekologiczng, regulaciami unijnymi i wsparciem
Sfinansowym. Miasta inwestujg w zeroemisyjny
transport, co przyspiesza elektryfikacyg flot. Klu-
czowq barierg pozostaje wysoki koszt zakupu
pojazdiow oraz ograniczona infrastruktura
ladowania, zwlaszcza poza duzymi aglome-
racjami. Problemem sq takZe ograniczenia
technologiczne baterii — ich zasigg i wydajnos¢

w ekstremalnych warunkach. W tym kontek-
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Scie autobusy elektryczne Irizar wyrdzniajg

sig innowacyjnymi rozwigzaniami, wysokq
efektywnosciq energetyczng oraz nowoczesnym
designem, ktdry spefnia oczekiwania zardwno
operatordw, jak i pasazerdw. Postgp w technolo-
git, rozwdj ultraszybkich ladowarek i efekt skali
mogq obnizyc koszty i zwigkszyc dostgpnosé
autobusow elektrycznych. Stabilne wsparcie
Sfinansowe i rozwdj infrastruktury sprawiq, ze
zeroemisyjny transport stanie sig standardem

w kolejnych latach.

Bez dofinansowania nie pojada

Jak przedstawiciele producentéw oce-
niajg role i dostgpnos¢ srodkéw publicznych,
dotacji w finansowaniu zakupéw pojazdéw
bezemisyjnych?

— Naszym zdaniem bez tych dotacji
sprzedaz taboru uznanego za zeroemisyjny
bylaby znacznie ograniczona — odpowiada
Wojciech Traczuk (BMC). — Tym samym to te
dotacje nakrecajg sprzedaz i koniunkturg w seg-
mencie autobusdw tego typu. Srodki sq dostgpne
w ramach licznych programéw. Teraz pomocny
moze byc wplyw srodkow z KPO.

Marcin Grabowski (MAN): — Widac,
Ze programy ruszyly petng parg. Urzgdnicy
powinni jednak stuchac glosu biznesu i zwra-
caé uwage na chocby fakt, ze panuje w tej
chwili w Europie boom autobusowy. Kluczowi

producenci majq terminy dostaw siggajgce 15

Barttomiej Wanicki
(Grupa Wanicki):
— Kluczowg role

w finansowaniu

zakupu autobuséw
bezemisyjnych
odgrywajq srodki
publiczne

miesigcy. Tymczasem terminy rozliczenia srod-
kow przez zamawiajgcych sq duzo krdtsze i nie
pozwalajg na zapewnienie stosownej konku-
rencyjnosci w poszczegdlnych postgpowaniach
przetargowych.

Barttomiej Wanicki (Grupa Wanicki):
— Srodki publiczne odgrywajq kluczowq rolg
w finansowaniu zakupu autobuséw bezemi-
syjnych, poniewaz wysokie koszty pojazdow
i infrastruktury czgsto stanowiq barierg dla
przewognikow. Programy, takie jak ,Zielony
Transport Publiczny” w Polsce czy unijne ini-
gatywy ,Fit for 557 i ,Zielony £ad’, umozli-
wiajg przyspieszenie transformacyi transportu.
Dzigki nim wiele miast mogto juz wdrozyc
floty elektryczne, w tym nowoczesne autobusy
Irizar. Jednak dostgpnosé dotacji jest ograniczo-
na, a rynek weigz wymaga stabilnego wsparcia
na rozwdj infrastruktury tadowania. Kluczowe
bedzie diugoterminowe planowanie i elastyczne
modele finansowania, tqgczqce dotacje z prefe-
rencyjnymi pozyczkami.
Na baterie i na wodér

Bateryjne czy wodorowe — jakie s
perspektywy rozwoju dla tych technologii?

Wedtug Wojciecha Traczuka (Auto-
bagi/BMC) pytanie nalezy zadac¢ inaczej
— na ile s3 to technologie dajace w efekcie
produkty naturalnie optacalne ekonomicznie

dzisiaj i w przyszlosci oraz na ile nie prébuje

si¢ na sit¢ przemilcze¢ pewnych wad tych
technologii.

— Innymi stowy wodor jest wodorem,
a prad pradem ze wszystkimi znanymi ogra-
niczeniami zwigzanymi w praypadku pradu
Z brakiem bezprzewodowego przesylu — dystry-
bucji oraz brakiem bezstratowego przechowy-
wania a take samymi innymi wyzwaniami
zwigzanymi z technologiq akumulatorows.
W odniesieniu z kolei do wodoru kluczowe po-
zostajq — pozyskanie taniego zielonego wodoru,
uzyskanie jak najwigkszej gestosci energii przy
zadanym koszcie pozyskania i utrzymania
skroplonego wodoru oraz samo bezpieczeristwo
obrotu. Kazda z tych technologii ma zatem
pewne zalety, ale i wady. Na tym etapie mozna
sig nawet spotkac z opiniami, ze wodor jest
paliwem przejsciowym, dopoki technologia
akumulatorowa nie pokona pewnych barier.
Przy czym gestosci energii w akumulatorach
nie da sig zwigkszaé, gdyz gdzies pojawi sig
niezwykle istotny problem stabilnosci ladunku.
Na tym etapie rozwojowym obie fe technologie
po czgsci pozostajq zatem komplementarne, po
czgsci substytucyjne. Zasadniczy problem polega
bowiem na pewnej malo poruszanej kwestii.
Olej napedowy jest paliwem dystrybucyjnie
i problemowo uniwersalnym. Tymczasem
warunki do produkeji przykladowo ekologicz-
nego pradu z urzqdzen fotowoltaicznych régnig
sig migdzy krajami. Solar w tym samym czasie
moze produkowac o 70 proc. wigcej energii we
Wioszech, na potudniu Francji, Hiszpanii oraz
w Portugalii i Grecji niz w Polsce czy Szwedji.
To oznacza zatem kompletnie inne analizy
i modele biznesowe. Innymi stowy, to co bgdzie
oplacalne na potudniu, nie bedzie na poinocy.
Podobnie prezentuje si¢ ta kwestia w odniesie-
niu do energii pozyskiwanej z wody, gdzie latem
przoduje przykladowo Norwegia. Perspektywy
zatem dla obu tych technologii sq, ale zrézni-
cowane w roznych krajach i regionach. tym
bardziej, ze osobny rozdzial stanowi sprawa
kosztowa oraz tzw. mas krytycznych przy
wdrazaniu nowych technologii

Marcin Grabowski (MAN): — MAN
Truck & Bus staje po stronie technologii
bateryjnej — uwazamy, ze wydajnosc baterii
pozwala obecnie na zapewnienie satysfakcjo-
nujgcych zasiggow w kazdych warunkach, bez
koniecznosti inwestowania w niezwykle drogg

infrastrukturg wodorowq. Poza tym w ciggu
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kilku miesigcy MAN rozpocznie produkeje wla-
snych modulow bateryjnych we wlasnej nowej
fabryce w Norymberdze.

Barttomiej Wanicki (Grupa Wanic-
ki): — Zaréwno autobusy bateryjne (BEV),
Jak i wodorowe (FCEV) majq swoje miejsce
w pryszlosci transportu publicznego, ale
ich rozwdj zalezy od specyfiki uzytkowania.
BEV dominujg w miastach dzigki rozwinig-
tej technologii, spadajgcym kosztom i rosngcej
infrastrukturze ladowania. Postgp w pojem-
nosti baterii i szybkim ladowaniu czyni je
coraz bardziej konkurencyjnymi, cho¢ nadal
majg ograniczony zasigg i wydajnosé w ni-
skich temperaturach. FCEV oferujq wigkszy
zasigg i szybkie tankowanie, co sprawia, ze sq
lepszym rozwigzaniem na trasy dalekobiezne.
Jednak ich wysoki koszt i brak infrastruktury
ograniczajg szerszq adopcje. Inwestycje w zie-
lony woddr i unijne wsparcie mogq to Zmienic.
Irizar rozwija obie technologie, dostosowujgc je

do réznych potrzeb rynku.
Prognozy na rok 2025
Jakie czynniki bedg ksztaltowaly rynek

autobuséw i autokaréw w 2025 roku i jakie

sa plany sprzedazowe producentéw na ten
rok?

Wojciech Traczuk (Autobagi/BMC)
wskazuje, ze w przypadku autokaréw decy-
dujacymi czynnikami bedg stan gospodarki,
wskaznik PMI, stopa bezrobocia, kondycja
warstwy $redniej, konkurencja ze strony kolei
i tanich linii lotniczych. Natomiast w seg-
mencie autobuséw — dotacje do zakupéw
okreslonych rodzajow taboru, kondycja miast
przy obciazeniu ich szeregiem innych obo-
wigzkéw platniczych, polityka cen biletéw,
zdolnos¢ do przedstawienia cieckawej oferty
— konkurowanie z autami osobowymi.

— Planujemy sprzedac min. 50 sztuk
autobusow miejskich w 2025 roku — ujawnia
W. Traczuk.

Ogolnie wedtug naszego rozméwcey
wazna jest stabilnos¢ gospodarki, dajaca sens
ponoszenia inwestycji dlugoterminowych
oraz stabilnos§¢ zatrudnienia, zarobkéw przy
mozliwie jak najmniejszej inflacji.

Marcin Grabowski (MAN): — Obser-
wujemy obecnie niestabngcy popyt na autobusy

ze wszystkich segmentow z dostawg w roku

20251 2026. Rynek nadal zapowiada sig
mocny i 2 wyrazng tendenciq wzrostowy,
biorge pod uwagg liczbg odblokowanych srod-
kow publicznych na zakupy przez jednostki
budzetowe.

Barttomiej Wanicki (Grupa Wanic-
ki): — Spodziewamy sig, ze w 2025 roku rynek
autobusow i autokarow bedzie ksztattowany
przez kilka kluczowych czynnikdw. Przede
wszystkim obserwujenty stopniowe uzupet-
nianie sig rynku po dynamicznym wzroscie
Popytu w ostatnich latach, co moze wplyngc na
Jego lekkie spowolnienie. Istotnym wyzwaniem
pozostaje rowniez znaczny wrost cen nowych
autokardw, wynikajgcy zardwno z rosngcych
kosztow surowcdw, jak i nowoczesnych techno-
logii stosowanych w pojazdach.

Jesli chodzi o nasze plany sprzedazowe na
2025 rok, utrzymujemy cele na poziomie zbli-
zonym do wynikow osiggnigtych w 2024 roku.
Weigz dostrzegamy potencial rozwoju, szcze-
golnie w segmencie nowoczesnych, ekologicznych
pojazdiw oraz rozwigzar premium, kidre
zyskujg na popularnosci w branzy przewoziw

turystycznych i regularnych.
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KroNIcOWKI
DO DLUZYCY

Transport drewna i innych, szczegélnie dlugich tadunkéw uchodzi za trudny, a problemem bywa gléwnie

odpowiednie zabezpieczenie takich przewozéw. Pomocne okazuja si¢ by¢ popularne kfonicéwki.

N aczepy klonicowe, przeznaczone

gléwnie do transportu drewna i innych
towaréw diuzycowych ma w ofercie wielu
renomowanych dostawcéw. Dostepne s
naczepy z podlogg lub bez. Te pierwsze sg
bardziej uniwersalne, bo mozna na nich wo-
zi¢ takze np. palety. W sprzedazy przewazaja
jednak pojazdy bez platformy, poniewaz sg
Izejsze, co bezposrednio rzutuje na fadow-
no$¢. W PTM Polska potwierdzaja, ze dzisiaj
klienci zwracaja szczegdlng uwage na mase
wlasna naczep, dlatego obeserwuje si¢ wzrost
zainteresowanie ramami aluminiowymi. —
Oczywiscie w takim przypadku liczy sig renoma
producenta, jego doswiadczenie i klasa uzytego
aluminium. Dodatkowo, co charakterystyczne
dla pojazdow do transportu drewna, niezwykle
wazny jest design i wykoriczenie detali — do-
dajg.

Sytuacja na catym rynku naczep kloni-
cowych, podobnie zreszta jak i innych naczep
nie jest tatwa. — Spowolnienie gospodarcze
skutkowato m.in. spadkiem popytu na drewno
w budownictwie jak i meblarstwie, co ograni-
czylo produkcje, a takze potrzeby transportowe.
Specyfika transportu w trudnych i zmiennych
warunkach lesnych cigzkiego i niestabilnego
ladunku jakim jest drewno wymaga wysokowy-
trzymalych, stabilnych, bezpiecznych i latwych
w obstudze rozwigzani. Kluczowe przy wyborze
sq stosowane materiaty, rodzaj osi i zawiesze-
nia, uklad klonic i ich konfiguracja, mozliwos¢
personalizacji rozwigzarn — méwi Robert

Mamzer, sales manager, Wielton.

Mega — dwa rodzaje
Wysoka pozycje na liscie dostawcéw
specjalistycznych pojazdéw ma polska firma

Mega. Poza odbiorcami z rynku krajowego,

jej klientami sg réwniez przewoznicy zagra-
niczni. Mega produkuje dwa rodzaje naczep
ktonicowych i przyczep. Oferuje naczepy
lekkie i ultralekkie z azurowa ramg stalows
bez podtogi, gdzie montowane sg jedynie
ostony aluminiowe nad elementami pneuma-
tyki oraz belki slizgowe przeciwuderzeniowe
tzw. fawy”, w opcji dodatkowej. Naczepa
ktonicowa Mega Timber Long ma dlugos¢

13,6 m, przyczepy lesne: 6,5, 7,2 oraz 7,58 m.

Sa to przyczepy na obrotnicy.

W pojazdach do transportu drewna
wazna jest mozliwos$¢ dostosowania mo-
cowan dla odpowiedniego zabezpieczenia
tadunku. Naczepy i przyczepy lesne Mega
Timber posiadajg systemy przesuwnych
ktonic, zaczepéw paséw spinajacych czy
dodatkowych uchwytéw bocznych. Sa réw-

niez wyposazone w regulowane/przedtuzane

Mega produkuje dwa rodzaje
naczep klonicowych i przyczep

ktonice stupowe. Dostawcg kionic stalowych
jest MHS, a na zyczenie klienta montowane
sa kionice Exte. Pojazdy wyjezdzaja za brame
zakladu na osiach SAF lub Jost, wyposazone
s3 w najnowsze generacje uktadéw hamulco-
wych Knorr-Bremse lub Wabco.

Naczepy dtuzycowe produkowane
w firmie Mega przeszly badania wytrzy-
malo$ciowe $ciany przedniej pod katem
zgodnosci z wymaganiami normy PN-EN
12642. Potwierdzity one ich wytrzymalos¢
na nacisk fadunku o wartosci 10 t. Solidnos¢
konstrukeji wynika m.in. z zastosowania wy-
sokogatunkowej stali, co ma wplyw na dlugi
czas eksploatacji. Mega Timber to pojazdy
trzyosiowe z podnoszong trzecig osig (opcjo-
nalnie réwniez pierwsza). Naczepy i przycze-
py mogg by¢ wyposazone, na zyczenie w 2

do 8 par ktonic. Masy naczep Timber Long
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zaczynajg si¢ od 4,5 t, a przyczep Timber
Short od 3,7 t.

Od 2017 r. producent z Nysy wchodzi
w skiad francuskiej Grupy Benalu, ktéra jest
jednym z lideréw w produkcji naczep i przy-
czep oraz zabudéw pojazdéw. W sktad grupy,
obok firmy Mega, wchodzg obecnie: Bennes
Marrel, Legras, Maisonneuve i od niedawna

Reisch.

PTM Polska — Granalu z Hiszpanii

PTM Polska posiada w swojej ofercie
naczepy klonicowe hiszpariskiej marki
Granalu. Charakteryzujg si¢ relatywnie niska
masg wlasng, zastosowano najwyzszej klasy
aluminium, ktére wymagane jest w pojaz-
dach, gdzie niezbedna jest tak duza wytrzy-
matos¢. Liczba kionic, wykoriczenie podtogi
i wysoko$¢ $ciany przedniej dostosowane
sg do indywidualnych potrzeb konkretnego
uzytkownika.

Typowa, najbardziej popularna naczepa
Granalu posiada aluminiows rame¢ w wer-
sji prostej, jak réwniez aluminiowe nogi
podporowe. Réwniez z aluminium wykonano
zbiornik powietrza, a takze $ciane przednia
o wysokosci 2,2 m. Zastosowano dziesig¢ par
ktonic (Granalu Eumos certyfikat 40511;
RBC 3.526 daN, maksymalna wysokos¢ za-
tadunku wynosi 2,3 m). Je réwniez wykonano
z aluminium, podobnie zresztg jak pelne
ostony boczne (mogg zawiera¢ podswietlo-
ne logo producenta). Uktad jezdny bazuje
na trzech osiach Jost - Mercedes (pierwsza
i trzecia o$ s3 podnoszone automatycznie),
w ukladzie hamulcowym zastosowano tarcze.
Elementem wyposazenia jest EBS Wabco
25/2M z funkcjg RSP. Pod podwoziem za-
montowano uchwyt na koto zapasowe. Okra-
gle swiatla wykonano w technologii LED,
w naczepie instalowane sg tez dodatkowe
$wiatla robocze, po bokach i z tylu. Zasto-
sowano tez manometr obcigzenia. Wszystko

razem wazy nominalnie 4,58 t.

Schwarzmuller -z platforma i bez

W grupie wiodacych dostawcéw naczep
ktonicowych jest réwniez Schwarzmuller.
Oferuje m.in. trzyosiowa naczepe ktonicows
bez platformy. Zastosowano rame o kon-
strukeji lekkiej z wysokowytrzymalej stali
o strukturze drobnoziarnistej, prosta, bez
belek poprzecznych pomostu i bez blach
koricowych. Wysoka wytrzymalos¢ sprawia,

ze Tadowno$¢ mozna byto zwigkszy¢ o 500
kg. Ostone wykonano ze stalowej blachy
z owalnymi zeberkami migdzy podtuznica-
mi ramy nad podwoziem i z przodu. Stupki
ktonic Ecco ALU 7 wraz z dwucze$ciowymi
ktonicami z mocowaniem $rubowym maja
no$nos¢ 7 t/parg. Podwozie oparto na zawie-
szeniu pneumatycznym. Srednica miecha to
360 mm. Zastosowano agregat zawieszenia
powietrznego z niskoobstugowymi osiami
(z hamulcami tarczowymi), o $rednicy 430
mm. Osie sg sztywne (3 x 9 t), a rozstaw osi
to: 1.310 + 1.410 mm (dla zestawu 27 t). O$
srodkowa jest podnoszona automatycznie,
podnosi i opuszcza si¢ w zaleznosci od cie-
zaru. Dodatkowo zastosowano wymuszone
opuszczanie/podnoszenie osi. Masa wiasna
naczepy to ok. 5,4 t, dlugos¢ ramy ok. 13 m,
a szeroko$¢ 2,55 m.

Oferta obejmuje tez trzyosiows naczepe
ktonicows z platforma. Nominalnie wazy
o nieco ponad 1,5 t wigcej od poprzedniczki.
Dtugosé platformy siega 13,5 m, szeroko$¢
2,54 m, natomiast wysokos¢ zaladunku, ok.
220 mm nad wysokoscig siodta. Rama bazuje
na stalowej konstrukcji (wzmocniona rama
zewnetrzna z uchwytami 5 mm). Zasto-
sowano 12 par wpuszczonych uchwytéw
mocujacych (4 t), jak réwniez wymienny czop
krélewski (2"). Podtoge wykonano z blachy

stalowej zebrowanej (5/7 mm).

PTM Polska oferuje naczepy klonicowe
hiszpariskiej marki Granalu

Elementami wyposazenia obu naczep
sa m.in. kliny pod kola, blotniki z tworzywa
sztucznego na pojedynczych kotach z osto-
ng przeciwbryzgows (niezdejmowane),
aluminiowa oslona przeciwnajazdowa, jak
réwniez fartuchy gumowe na calej szerokosci
ostony przeciwnajazdowej. Wsréd rozwigzan
oferowanych opcjonalnie sg: $ciana przednia
z profili stalowych o wysokosci ok. 2,5 m
z podporami srodkowymi, wciggarka tasmo-
wa typu ciezkiego Autonordic z 10-metro-
wym pasem i tréjkatem oraz hakiem wspéi-
pracujacym, podpora poprzeczna ze stalowej
rury ksztattowej (po obu stronach), $cigta na
zewnatrz, nasadzona za pomocg mocowa-
nia zaciskowego, manometr obcigzenia (do
kontroli cigzaru), a takze stupek ktonicy Exte
z dwuczgsciowymi ktonicami aluminiowymi
E9 z mocowaniem na klin/$ruby. Mozna
zamoéwié¢ réwniez SmartBoard firmy Wabco,
pozwalajacy na odezyt danych na wyswie-
tlaczu w samochodzie (przebieg w km, ob-
cigzenie zespolu osi, diagnostyka hamulcow
itp.).W obu przypadkach techniczna masa
calkowita to 39 t, a obcigzenie zespolu osi 27
t. Techniczne obcigzenie siodta sigga 12 t.
Wielton — no$noséc¢ i odpornosé

Naczepy ktonicowe Timber Master
marki Wielton cechuje solidna, stalowa
konstrukeja, majgca gwarantowac wysoka

no$nos¢ i odporno$¢ na trudne warun-
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Elementy ExTe s3 kompatybilne z po-

Pojazdy Schwarzmuller

budowane sq na ramach jazdami Timber Master, a w standardowe;j

o lekkiej konstrukcji £ | opcji wyposazenia znajdujg si¢ aluminiowe,
teleskopowe sztyce. — Na uwage zastuguje fakt,
iz ladownos¢ naczep marki Wielton oraz zasto-
sowane kilonice poxwalajg na przewdsz drewna
Py wysokosci stosu, kidry wynosi 3 m. Ponadto,
nasi klienci mogq rowniez zakupic podwozia

do samodzielnego uzbrojenia w klonice — méwi

R.Mamzer (Wielton).

Zastaw — uniwersalnosé i elastyczno$é

Od wielu lat produkejg i sprzedaza
naczep, przyczep i zabudéw pojazdéw do
przewozu drewna na rynek polski (posiada
réwniez duzy udzial na rynku krajéw Skan-
dynawii) jest firma Zastaw z Andrychowa.
Marka dysponuje szeroka gama produktéw
do transportu drewna, w swojej ofercie
posiada kilkanascie rodzajéw zabudéw,

naczep i przyczep do transportu drewna,

PIXE a do nich mozliwy jest dobér dowolnego

ki pracy. Rame wykonano ze stali $700, -
a powloki lakiernicze nakladane s z wy- Naczepy Wielton Timber Master majg pneumatyczne zawieszenie
korzystaniem zjawiska kataforezy (KTL).
W naczepach zastosowano wzmacniane osie
renomowanych producentéw (m.in. SAF
CD czy BPW HD), belke tylng chroniaca
rame przed uszkodzeniami oraz dwa zaczepy
tylne. Pojazdy wyposazono w pneumatycz-
ne zawieszenie ulatwiajace manewrowanie
i redukujace wstrzasy, jak i trwala, odporna
na uszkodzenia, metalowa podloge. Ksztalt
$ciany przedniej zaprojektowano tak, aby
zapobiec zaczepianiu si¢ fadunku i uszko-
dzeniom mechanicznym drewna. Producent
podkresla, ze zoptymalizowana masa wlasna
i konstrukeja poparta obliczeniami MES
oraz sprawdzone i trwale elementy nadwozia
marki ExTe umozliwig efektywny przewé6z
surowca drzewnego nawet na duze odleglo-
$ci. W naczepach zastosowano takze, prosty
w obstudze podnoszony tylny zderzak.
Nadwozia Timber Master cechuje
lekkie mocowanie klonic umozliwiajace ich
przesuwanie na calej dtugosci podwozia, bez
koniecznosci ich catkowitego odkrecania,
a w zaleznosci od potrzeb klienta dostepne s3

rézne systemy mocowania fadunku. Szeroki

RYNEK

wybér opcji konfiguracji elementéw nadwo-

zia ma gwarantowac stabilno$¢ transportowa-

nego tadunku.
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wyposazenia, takiego jak: ktonice stalowe
jak réwniez — co coraz bardziej popularne —
ktonice aluminiowe w kilku konfiguracjach
wysoko$ciowych oraz tonazowych, klonice
z systemem QuickLock do produktéw

z podloga oraz wyposazanie powodujace
zmniejszenie wagi, tzn. felgi, zderzak oraz
aluminiowe zbiorniki powietrza. Ocynk
ogniowy gwarantuje dfugoletnie zabezpie-
czenie antykorozyjne.

Zastaw od lat rozwija swoje linie
produkeyjne wdrazajac zaawansowane
technologie przemystu 4.0 oraz informaty-
zacje procesu wytwarzania. Przekiada si¢ na
jako$¢ produkowanych pojazdéw. Z naczep
ktonicowych tej marki szeroko korzystajg:
firmy przetwérstwa i transportu drzewnego,
materiatéw dtuzycowych, surowca drzew-
nego, tartaki, jak réwniez sektor budowlany:
przewéz produktéw z drewna (np. stupy
kolejowe, wiezby czy konstrukcje dachowe,
szyny i dlugie elementy stalowe). — Pojazdy
klonicowe Zastaw fo uniwersalnosc i elastycz-
nos¢ konfiguracji przez klienta, ktdry ma moz-

liwos¢ doboru m.in. wariantow osi przyczep

Zastaw oferuje kilkanascie rodzajéw
naczep i przyczep do transportu drewna

——
czy modelu konstrukeji ramy przyczepy (np. tak
zwana konstrukcja na ,gesiej szyi” z obnizo-
nym Srodkiem cigZkosci gwarantujgca jeszcze
lepsze prowadzenie pojazdu oraz wysokq
wydajnos¢ transportowy), czy ilosci i rodzaju
klonic w pojezdzie. W budowie pojazdiw
stosowane sq podzespoly renomowanych marek:
osi, pneumatyki, elektryki. Sq wsrod nich:
SAF-Holland, BPW, Knorr-Bremse, Aspock,
Hyva — podkresla dostawca. Oferta obej-

muje rézne rodzaje certyfikowanych klonic

Zastaw Steel oraz Zastaw Alu.

To ktonice stalowe, aluminiowe,
teleskopowe z regulowanym wysuwem jak
réwniez wersje klonic z szybkim montazem/
demontazem — blokowaniem typu QL (Qu-
ick Lock), fawy stalowe/aluminiowe. Gama
obejmuje typy klonic w kilkunastu wersjach
dopasowania pod potrzeby klienta i o zdol-
nosci blokowania od 4000 do 7000daN.

Schwarzmiiller Polska Sp. z 0. o.
ul. Powstancéw 97a, 05-870 Bfonie

tel.: 22 865 03 08

office.warszawa@schwarzmueller.com

SCHWARZMULLER 7/

INTELLIGENTE FAHRZEUGE

www.schwarzmueller.com

Pojazdy do drewna i ktonicowe Wywrotki Pojazdy z ruchoma podtoga
Gospodarka drzewna Budownictwo, rolnictwo,  Spedycja/transport dalekobiezny,
gospodarka odpadami gospodarka drzewna,
gospodarka odpadami

s

Inteligentna oferta catosciowa

Pojazdy do transportu pojemnikéw
Gospodarka odpadami

Cysterny
Oleje mineralne

Nadwozia
Rolnictwo, spedycja/transport
dalekobiezny, gospodarka odpadami

Pojazdy platformy
Spedycja/transport
dalekobiezny, budownictwo

Pojazdy niskopodwoziowe
Budownictwo
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FILTRY OLEJU

RYNEK

W TRUD

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

NYCH

WARUNKACH

Trudno rozpozna¢ jakos¢ filtra oleju ,na oko”. Na podstawie wygladu nie jesteSmy w stanie stwierdzié, czy

filtr na pewno ma odpowiednio dobrane parametry filtracji. Dlatego warto zaufa¢ sprawdzonym producen-

tom, ktérzy dostarczaja swoje produkty na pierwszy montaz.

iltry dobrych marek gwarantuja wysoka
Fjakos’c’ materialéw zgodna z wymagania-
mi producentéw pojazdéw. Dlaczego to tak
wazne? Poniewaz material w filtrze musi by¢
dobrany pod konkretne warunki pracy. Nie
ma jednego uniwersalnego medium, ktére
bedzie precyzyjnie filtrowalo zanieczyszcze-
nia w kazdych warunkach. Rézne tempera-
tury panujgce w silniku, czy rézne wartosci

przepltywéw powoduja, ze filtr pasujacy do

jednego pojazdu moze nie wytrzymaé¢ warun-

kéw w drugim. W filtrach niskiej jakosci
istnieje spore ryzyko, iz material nie zostal
prawidlowo przebadany i zanieczyszczenia
nie beda zatrzymywane.

Plisy bibuly

Skutecznos¢ filtra zalezy od paru czyn-
nikéw. Jak wspomnieli$my, nie kazdy filtr do
pojazdu ciezarowego musi spelniaé te same,
§cidle okreslone parametry. Skuteczny filtr
to taki, dla ktérego producent uwzglednit
wlasciwosci technologiczne danego silnika
i pojazdu, a takze zastosowal odpowiednie
materialy filtracyjne oraz odpowiednia ich
ilos¢.

— Wzrokowa ocena jakosci filtra typu
spin-on jest praktycznie niemozliwa, poniewaz
medium filtracyjne jest zamknigte w blaszanej
puszce, natomiast ocena jakosci samego wkladu
Sfiltra jest mozliwa w przyblizenin — méwi
Tomasz Maciejasz, truck channel marketing
manager w polskiej spéice Robert Bosch.

— Oceniajgc, nalezy zwrdcic uwage na to, aby
plisy bibuty filtracyjnej byly mozliwie gesto
i réwno roztoZone na obwodzie. To swiadczy
o tym, Ze producent nie oszczgdza na ilosci

materialu filtracyjnego. Rownomierne roxfo-

Zenie plis Swiadczy o odpowiedniej technologii
produkcji.
Skuteczno$¢ i pojemnosé

Dobry filtr powinien wykazywacé si¢
odpowiednia skutecznoscia filtracji, co
pozwala na zatrzymanie jak najwigkszej ilosci
statych czastek o rozmiarze wigkszym niz
dopuszczone dla danego silnika — zaznacza
Tomasz Maciejasz z Boscha. Po drugie liczy
si¢ pojemno$¢ medium filtracyjnego, ktéra
pozwala na zebranie odpowiedniej ilosci za-
nieczyszczen bez znaczacego wzrostu oporéw
przeptywu oleju. To kluczowa sprawa dla
utrzymania skutecznosci przez caly interwal
Serwisowy.

— We wspdlczesnych cigzardwkach stosuje
sig rdZne rozwigzania ukladow filtracji — kon-
tynuuje Tomasz Maciejasz, Bosch. — Zalezg

one od marki pojazdu, jego przeznaczenia, ro-

Bosch to jeden z czolowych
producentéw filtréw

dzaju silnika. Rozrozniamy pojazdy, w ktorych

stosuje sig jeden filtr oraz takie, w kitdrych wyste-
pujq nawet trzy filtry dla jednego silnika. Weigz
obserwugemy filtry w obudowie metalowej typu
spin-on, ale coraz czgscief sq stosowane te w po-
staci wymiennych wkladow, a takze dodatkowy,
obok tradycyjnego, filtr — odsrodkowy.

Dlaczego sa filtry puszkowe (spin-on)
i wktady? Ksztalt i specyfikacja filtréw oleju
odpowiadaja wymaganiom producentéw
pojazdéw. Bo podstawowa zasada dziatania
filtréw puszkowych oraz filtréw z wymien-
nymi wktadami jest identyczna. Puszkowe
sg ponadto wyposazone w zawér obejsciowy
oraz zawor zwrotny. W rozwigzaniu z wy-
miennymi wkladami funkcje te przejmuje
zabudowana w silniku obudowa filtra.
Tendencja wsréd producentéw samochodéw

jest w ostatnich latach stosowanie wktadéw
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filtracyjnych, poniewaz ze wzgledu na brak
metalowej obudowy utylizacja jest latwiejsza,

co oznacza oszczgdnosé zasobéw naturalnych.

Ciagly rozwéj

— Filtry caly czas ewoluujg, mimo ze
tego nie widac — podkresla Bartosz Stempka,
trener techniczny Hengst Filtration. — Coraz
nowoczesniejsze i bardziej wysilone silniki
sprawiajg, Ze filtry pracujg w o wiele trud-
niejszych warunkach niz kilkanascie lat temu.
Materialy, ktorych wtedy uzywalismy nie
spetnityby obecnych wymagari odnosnie efektyw-
nosci separacyi czgstek i chlonnosci, co mogloby
prowadzic do szybszego zuzywania elementiw
silnika i czestych awarii. Wydluzone interwaty
serwisowe wymuszajq na producentach filtrow
poszukiwanie nowych materiatow, ktore bgdg
charakteryzowaly sig zwigkszong chlonnoscig
i niskim oporem przeptywu w calym okresie
eksploatacji.

Jedna z innowacji Hengsta do sa-
mochodéw cigzarowych jest filtr Blue.
on. Pomimo, ze wyglada jak zwykty filtr
puszkowy, w rzeczywistosci to filtr z wymien-
nym wkiadem. Zawér obejsciowy jest w tym
systemie elementem niewymiennym, wiec nie
ma obawy, ze zamontujemy nizszej jakosci
filtr, w ktérym cisnienie otwarcia tego zaworu
bedzie nieodpowiednie i uktad smarowania
bedzie pracowat niewlasciwie. Rozwigzanie
to zostalo zauwazone przez jednego z czoto-
wych producentéw ciezaréwek i wdrozone do
seryjnej produkeji w silniku 7-litrowym.

A moze filtr czesciej?

Czy w trudnych warunkach eksploata-
¢ji, np. zapylenie, moze wymienia¢ sam filtr
czesciej niz olej, czy to co$ da? Na to pytanie
odpowiedzial Bartosz Stempka, Hengst.
Otéz, filtr oleju pracuje w zupelnie innych
warunkach niz na przyktad filtr powietrza.
W trudnych warunkach eksploatacji, np.

w lecie zapylenie jest duze. Filtr powietrza,
ktéry zasysa powietrze z otoczenia bardzo
szybko si¢ zapycha i konieczna jest jego
czestsza wymiana. Filtr olejowy pracuje
natomiast w obiegu zamknietym, bez kon-
taktu z otoczeniem, wiec zanieczyszczenia

z zewnatrz nie dostajg si¢ do oleju. Nie ma
koniecznosci czestszej wymiany filtra niz ole-
ju silnikowego. Jednak gdy warunki pracy sa
cigzkie, warto skroci¢ interwal wymiany oleju
i filtra zeby wydluzy¢ zywotnosé silnika. [

FILTRATIOR

Bartosz Stempka Specjalista ds.
wsparcia technicznego z Hengst
Filtration: - Filtry pracujg

w o wiele trudniejszych warunkach
nig kilkanascie lat temu

f . ALASKA - NAJLEPSZE EANCUCHY

tr UCK)) m; Z CERTYFIKATEM NA AUSTRIE

®

...ponadto tancuchy drabinkowe (takie
«norweskie” z kolcami) oraz sekeyjne/awaryjne
do szybkiego montaiu!

| wiele innych produktow...
+48 58 300 96 00

ENA Ltd Sp. z 0.0.
ul. Bataliondéw Chiopskich 1D
83-000 Pruszcz Gdanski
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OLEJE SYNTETYCZNE DO SILNIKOW

RYNEK

Po ProS

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

TU TOP

Roénie procentowy udzial produktéw o lepkosciach OW-X 1 5W-X w naszym rynku olejéw silnikowych

dla pojazdéw cigzarowych i sprzetu pomocniczego. O ile w 2019 r. wynosit on 11 proc., to w roku 2023

juz 15 proc.

ak zawsze w tekstach o olejach opieramy

si¢ na statystykach podawanych w rapor-
tach POPiHN, Polskiej Organizacji Prze-
mystu i Handlu Naftowego. Ostatnie takie
opracowanie dotyczy 2023 r. Dodajmy, iz naj-
czesciej kupowane w Polsce sa ciecze 10W-X
(44 proc.), zaraz po nich 15W-X i 20W-X
(41 proc.), ktére dominowaly przez szereg
lat. Oczywiscie, sama lepkos$¢ to tylko jeden
z parametréw srodka smarnego, licza si¢ nor-
my, specyfikacje, dopuszczenia producentéw
silnikéw. Utozsamianie cieczy OW-X (rzadko
spotykanych) i 5SW-X z syntetycznymi nie jest
technicznie $cisle, tym niemniej czeste.
Pakiet korzysci

— Olej silnikowy to jeden z najwazniej-
szych Srodkdw smarowych w pojetdzie i ma on
ogromne znaczenie dla poprawnej i bezawa-
ryjnej pracy silnika — rozpoczyna Dominik
Fejklowicz z dziatu strategii produktéw
Orlen Oil. — Olej syntetyczny posiada dodatki
uszlachetniajqce polepszajgce jego parametry,
sposrdd nich mozna wyrdznic dodatki prze-
ciwkorozyjne, przeciwutleniajgce, przeciw-
pienne, obnizajgce temperaturg, czy dy{persyjne
utrzymujgce Zanieczyszczenia w jednorodnej
zawiesinie. Dobry jakosciowo olej syntetyczny
przy odpowiednief formulacji moze wplywac
na nizsze zuzycie paliwa, spelniac wymagania
OEM pod wzgledem wydtuzonych interwatéw
olejowych, a takze zmniejszyc emisje spalin.
Oleje syntetyczne ze wzgledu na niskg lepkos¢
OW-X i 5W-X majq réwniez za zadanie uta-
twic rozruch silnika w niskich temperaturach,
co jest bardzo istotne dla trwatosci jednostki
od momentu uruchomienia. Biorgc pod uwage
aspekt kosztowy przy prowadzeniu firmy trans-
portowej kazdy wspotczynnik obnizajgcy koszt
praejechanego kilometra jest istotrny.
Nie nalezy jednak zapominag, ze trwa-

tos¢ oleistej cieczy zalezy od wielu czynnikéw

m.in. od czasu i sposobu uzytkowania pojaz-

du. Srodek smarny w silniku nieobcigzonego

pojazdu, gdzie wigkszos¢ pracy odbywa si¢

w lekkich warunkach bez wigkszych obcig-
zeni, zachowa swe parametry dluzej. Inaczej
sprawa si¢ ma w przypadku wysokoobcigzo-
nych silnikéw. A kiedy termin wymiany oleju
minal i dodatkowo pojazd pracuje w ciezkich
warunkach, narazamy silnik na uszkodzenia.
Stary badz przepracowany olej nie chroni
ruchomych czesci silnika, nie wytwarza
prawidtowego filmu olejowego.

Czym to grozi?

Czym grozi za dluga eksploatacja
syntetycznego oleju, zwlaszcza jezeli taka
sytuacja si¢ powtarza, odpowiada Marek
Klimowicz, kierownik dzialu sprzedazy PHU
Andrzej Klimowicz (Neste): — Wiszystko za-
lezy od jakosci oleju syntetycznego oraz od tego,
Jak dlugo ponad zalecany interwat wymiany
Jest on eksploatowany. Oleje syntetyczne, tak

samo jak mineralne i polsyntetyczne, % czasem
tracq swoje wlasciwosci. Zbyt dlugie przebiegi
robione bez wymiany oleju mogq doprowadzic
do utraty wlasciwosci smarnych i degradaci
dodatkow uszlachetniajqcych. Olej, ktory traci
swaoje wlasciwosti (zuzywa sig) posiada gorszg
przewodnosc cieplng, co moze prowadzic do
pregrzewania sig silnika oraz do utlenienia
oleju, a to z kolei moze zmniefszyc odpornosé
oleju na odparowanie, wige bedzie go ubywac.
10 oczywiscie nie sq wszystkie skutki, jakie
moze spowodowac nadmierne wydtuzenie
wymiany oleju, ale nalezy pamigtac, ze jezeli
Jest to jednorazowy przypadek, to nie powinien
doprowadzic do problemow. Jesli jednak bedzie
to nastgpowato notorycznie, moze spowodo-
wac uszkodzenie silnika. Dlatego najlepszym
rozwigzaniem jest przestrzeganie interwatdw
wymiany zalecanych przez producenta pojazdu,

a nawet skracanie ich.
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Tak wigc nie przeciggaé

Mateusz Bednarski, ekspert techniczny
Castrola przypomina, ze oleje syntetyczne
z zalozenia lepiej radzg sobie z duzymi
przebiegami miedzyserwisowymi. Najczesciej
jednak wydluzony interwal, w granicach
wytrzymalosci oleju, uwzglednia wiasnie
rodzaj oleju. Sama syntetyczna baza olejowa
jest wytrzymalsza, miedzy innymi ze wzgledu
na oksydacje. Na rynku dostepne sg oleje
szczeg6lnie dobrze radzace sobie z duzy-

mi przebiegami. Nowoczesna technologia
zapewnia o 45 proc. wicksza wytrzymato$¢
oleju niz wymagania branzowe. Dzieki
temu uzytkownicy moga by¢ pewni, ze olej
do korica interwatu serwisowego zachowa
wszystkie, odpowiednie parametry.

= Jednym z najwazniejszych prawidet
w motoryzacyi jest prestrzeganie maksymal-
nych, dopuszczalnych przebiegow pomigdzy
wymianami oleju — podkresla Andrzej
Husiatyniski, kierownik dzialu techniczne-
go TotalEnergies Marketing Polska. — Olej
podczas eksploatacji ulega degradacyi poprzex
utlenianie, dostajq si¢ do niego zanieczysz-
czenia % procesu spalania, kwasne produkty
spalania, niespalone biokomponenty i tak dalej.
Oczywiscie, funkcjq oleju jest gromadzenie tych
zanieczyszczen w swojej objgtosci i utrzymywa-
nie ich w najwigkszym rozproszeniu. Olej ma
pewng, ograniczong zdolnosé do utrzymywania
zanieczyszczen w swojef objetosci. To determi-
nuje, Ze olej wymaga wymiany. Im trudniejsze
warunki pracy, tym wigksze obcigzenie, im
wigksza eksploatacja w miescie, gorach, trudnych
drogach, tym wyzsze spalanie, a to implikuje
wigksze zanieczyszczenie oleju. Dlatego tez
nalezy w trudnych warunkach skracac przebiegi
pomiedzy wymianami.

Jak zaznacza Michat Izdebski, product
manager Central and Eastern Europe Valvo-
line, we wnetrzu silnika gromadza si¢ zanie-
czyszczenia, ktore biorg si¢ ze spalania paliwa
przez silnik, ale takze pojawiajg si¢ dodatko-
we zanieczyszczenia, ktére majg swoje zrédia
ze zdegradowanego oleju. Zdegradowany olej
traci wlasciwosci zasadowe, staje si¢ bardziej
kwasowy, co utatwia powstawanie korozji we-
wnatrz silnika. Podsumowujac — zaniedbywa-
nie terminowej wymiany oleju prowadzi do
obnizenia stopnia ochrony silnika, co moze

w krétkim czasie spowodowaé jego awarie.

Z kolei Patrycja Danielewicz, specjalista

ds. marketingu Syntaco (Q8 Oils) zwraca
uwage m.in. na kwestie uzytkowe. Zbyt dtuga
eksploatacja syntetycznego oleju silnikowego,
zwlaszcza jesli powtarza si¢ regularnie, moze
prowadzi¢ do powaznych konsekwencji. Ta-
kich jak przegrzewanie si¢ silnika, bo zuzyty
olej gorzej odprowadza cieplo, co moze skut-
kowa¢ wyzszymi temperaturami w silniku

i uszkodzeniem jednostki napedowej. Moze
nastapic takze spadek wydajnosci i zwigk-
szone zuzycie paliwa. Gorsze smarowanie
zwigksza opory pracy silnika, a to prowadzi
do wigkszego spalania.

— W przypadku rozrzedzenia oleju pali-
wem lepkosc moze sig obnizyd — méwi Wikto-
ria Klauze 7z firmy Tedex. — Przy obnizonej
lepkosci moze dojs¢ do zerwania filmu olejowego,
Jaki znajduje si¢ migdzy cylindrem a tlokiem.
Nastgpuje wzrost temperatury, ktdry w korico-
wym etapie doprowadza do zatarcia silnika.

Inne niebezpieczeristwo to bloka-
da filtra oleju. Cezary Wyszecki, doradca
techniczny w dziale sprzedazy posredniej
srodkéw smarnych w Shell Polska wyjasnia,
ze z takg sytuacjg mamy do czynienia, jesli
srodek smarny jest mocno przepracowany
i ilo$¢ zanieczyszczeri przekracza mozliwosci
wylapywania ich przez filtr przewidziany

przez producenta pojazdu. I dodaje, ze

jezeli pojazd jest nadmiernie eksploatowany
lub zuzywa duzo wiecej paliwa niz wynosi
norma, wtedy koniecznie trzeba zachowa¢
przebiegi lub interwaty wymiany oleju zale-

cane przez producenta pojazdu.

Uszkodzenie wigzan

Krystian Pietrzykowski z Mannola
szczegotowo objasnia, na czym polegaja dwa
niekorzystne zjawiska, mianowicie degradacja
termiczna oleju i jego zakwaszenie. Oleje
silnikowe ulegaja degradacji pod wplywem
kilku czynnikéw, a jeden z kluczowych to
wysoka temperatura. Doprowadza ona do
uszkodzen dtugich wigzari weglowodoro-
wych bazy olejowej i powstawania krétszych,
ktére w formie osadéw i lakéw zalepiajg
silnik, pierscienie tlokowe czy odme. Wysoka
temperatura moze prowadzi¢ tez do rozktadu
dodatkéw przeciwzuzyciowych, detergentéw
i inhibitoréw utleniania, przez co olej traci
swoje wlasciwosci ochronne i nie wyplukuje
nagar6éw. Finalnie silnik jest wypetniony
przez olej wysokolepkosciowy, gesty, silnie
zabrudzony, stabo smarujacy newralgiczne
jego elementy, ktéry dodatkowo sam poteguje
powstawanie nagaréw. Przyspieszone zuzycie
walkéw rozrzadu, awarie turbosprezarek, za-
pychajace si¢ nagminnie filtry czgstek stalych,
przytarte panewki — to wszystko efekty jazdy

na zbyt mocno przepracowanym oleju.

-
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Dlatego do pojazdéw ciezarowych
eksploatowanych w warunkach wysokich
temperatur lub bardzo duzego obcigzenia
zaleca si¢ stosowanie olejéw wysokolepko-
$ciowych jak 10W-40, albo nawet 15W-40
bardzo odpornych na utlenianie. Nie zawsze
wiec tzw. syntetyk okazuje sie idealny.

— Drugim czynnikiem degradujgcym olej
Jest jego zakwaszanie, spowodowane migdzy
innymi duzq zawartoscig siarki w paliwie
— méwi Krystian Pietrzykowski. — W srodo-
wisku kwasowym przestajg dzialaé detergenty
zawarte w oleju, przez co wlasciwosci czysz-
czqce oleju zanikajg. Odkladajgcy si¢ nagar za-
czyna tworzyd duze struktury, kidre zapiekajg
pierscienie czy kanatly dolotowe i osadzajq sig na
denkach tlokdw. To szczegolnie duzych problem
w praypadku niskolepkosciowych olejow 5W-30
dostosowanych do filtréw DPE w ktdrych liczba
zasadowa TBN jest niska.

W niektérych olejach sg stosowane syn-
tetyczne bazy z dodatkiem PAO (polialfaole-
finy) i specjalne boostery TBN, zwickszajace
odpornoé¢ oleju na utlenianie i poprawiajace
jego wlasciwosci detergentowo-dyspergujace.
W rezultacie interwal wymiany takiego oleju
siega 90 tys. km.

W réznych miejscach

Wymiana oleju nie nalezy do najbar-
dziej skomplikowanych czynnosci, przeto
mozna wykonac ja w réznych miejscach:
ASO, niezalezny serwis mechaniczny, wlasny
warsztat przewoznika czy serwis ogumienia,
o ile nie ogranicza si¢ wylacznie do opon.
Patrycja Danielewicz (Syntaco, Q8 Oils)
precyzyjnie wylicza mocne i stabsze strony
kazdego rozwigzania. ASO zazwyczaj jest
najdrozsze, za to daje pewnos¢ zgodnosci
z zaleceniami producenta samochodu, uzywa
oryginalnych czgsci i odpowiedniego oleju,
dos$wiadczony personel zna specyfike marki,
no i nie ma zadnych probleméw z zachowa-
niem fabrycznej gwarancji. Natomiast nieza-
lezny serwis mechaniczny jest czesto tariszy
od ASO, daje mozliwo$¢ wyboru dobrej jako-
§ci zamiennikéw i wykazuje elastycznosé jesli
chodzi o terminy. Obawy moga by¢ zwig-
zane z réznym poziomem profesjonalizmu
i wiedzy mechanikéw oraz z zastosowaniem
nieodpowiedniego oleju lub filtréw.

Zalety wlasnego warsztatu przewozni-

ka: petna kontrola nad procesem wymiany,

mozliwo$é uzycia sprawdzonych produk-
téw, oszczednosé kosztéw na duzej flocie
pojazdéw. Wymaga to jednak odpowied-
niego wyposazenia i wiedzy personelu

oraz trzeba samemu kupowac oleje i filtry.
Serwis ogumienia, prowadzacy zdywersyfi-
kowang dzialalnos¢, oferuje szybka obstuge
i mozliwo$¢ polaczenia z innymi pracami
serwisowymi Jednak mechanicy mogg mie¢
mniejsze doswiadczenie w zakresie olejéw
silnikowych. Mniejszy moze by¢ tez wybor
marek olejéw.

— Obstuga serwisowa w ASO jest drozsza,
co w przypadku duzych flot ma znaczenie
Z punktu widzenia rachunku ekonomicz-
nego — komentuje Krystian Pietrzykow-
ski, Mannol. — Diatego duzi przewoznicy
najczgsciej posiadajg wlasnego mechanika,
odpowiedzialnego za obstuge techniczng floty.
Powszechng praktykq w takich przypadkach
Jest unifikacja olejow stosowanych w pojazdach
dla utatwienia ich obstugi i uniknigcia pomytki.
Mechanik dobiera najbardziej uniwersalny typ
oleju dla danej klasy pojazdow i kierujqc sig
troskq o jak najdluzszq ich zywotnose stosuje
skrocony interwal wymiany nawet do 50 tysigcy
kilometrow. Decyduje sig wtedy na oleje sredniej
klasy, nieco tatisze, ale sprawdzone i przete-
stowane. Majgc odpowiednie doswiadczenie,
Jest tez w stanie dobierac olej do specyficznych
warunkow pracy danego pojazdu, czgsto lepiej
niz 0soby z zewngtrz.

Z kolei przewoznicy majqcy nieduzq flote
aut cigzarowych, najczescie] decydujq si¢ na
lokalne, nieautoryzowane warsztaty mecha-
niczne. Sq one konkurencyjne cenowo wzgledem
ASO. Jednak zobligowane umowami z part-
nerami czgsto stosujq oleje tylko tych marek,
Jakie dostarcza im dany producent. Przy duzych
flotach koszty takief obstugi bedy tez wigksze niz
posiadanie wlasnego, niezaleznego mechanika —
zastrzega Krystian Pietrzykowski.

— Wiasciciele pojazdiw objetych gwa-
rancjq producenta w wigkszosci dokonujg
podstawowego serwisu w autoryzowanych
stacjach obstugi po to, aby nie stracic gwarancyi
— dodaje Dominik Fejklowicz z Orlen Oil.
— Istnieje mozliwosé wymiany oleju na olej
dostarczony przez wiasciciela pojazdu do ASO,
Jesli spelnia te same wymagania lepkosciowe,
Jakosciowe i posiada wymagane aprobaty

OEM.

W tej sytuacji najlepiej zapoznac sig ze
szezegdlami gwarancji i skontaktowac sig 2 ASO
w celu weryfikacyi takiej mozliwosci.

Tak czy inaczej wazne jest profesjo-
nalne doradztwo. Jak argumentuje Wiktoria
Klauze (Tedex), profesjonalne doradztwo
serwisowe odgrywa w ogéle kluczows role
w utrzymaniu pojazdu w optymalnym stanie
technicznym. Do$wiadczeni doradcy moga
zaleci¢ odpowiedni olej zgodnie z specyfi-
kacjg producenta i warunkami eksploatacji,
ustali¢ optymalne interwaty serwisowe
dostosowane do indywidualnych potrzeb
uzytkownika oraz wskaza¢ na potencjalne
problemy, umozliwiajac wezesne wykrycie
i zapobieganie ewentualnym usterkom.

— Valvoline wspiera niezalezne warsztaty
oferujqc dostegp do specjalnie przygotowanego
w tym celu narze¢dzia do dobierania olejow do
wigkszosci pojazdiw, jakie mozna spotkac na
naszym rynku — informuje Michal Izdebski.
— Oprogramowanie jest calkowicie bezplatne
i fatwo dostgpne z poziomu wyszukiwarki
internetowej, jak tez mozna zainstalowac je
w kazdym telefonie komdrkowym.

Réwnie wazne jest to, aby dany warsztat
miat dostep do dokumentacji serwisowej,
zeby wiedzie¢ jak w danym silniku wymieni¢
olej, a takze aby dysponowat odpowiednim
zapleczem czgéci eksploatacyjnych potrzeb-
nych do wykonania tej czynnosci.

Zdaniem Mateusza Bednarskiego
z Castrola dobér oleju to nie tylko kwestia
wyboru produktu zgodnego z zaleceniami
producenta pojazdu, ale takze mozliwos¢
poprawy warunkéw pracy silnika, wydtuzenia
jego zywotnosci ponad zatozenia producenta
pojazdu oraz obnizenia kosztéw eksploatacji.
Najwazniejsze sa doswiadczenie warsztatu
i wiedza techniczna podczas wymiany oleju
i podczas serwisu.

— Miejsce wymiany moze nie jest tak
istotne — podsumowuje Cezary Wyszecki
z Shell Polska. — Wazne, zeby robic to zgodnie
2a sztukg, korzystajgc 2 odpowiednich narzgdzi
i pamigtajgc o utylizacyi zuzytego oleju czy
opakowar. Kluczowe sq dobor wlasciwego
srodka smarnego, dopasowanego do danego
pojazdu oraz wykonanie diagnostyki ukladu. To
ostatnie ma szczegdlne znaczenie przy okazji
zmian z racji wymiany elementow ukfadu lub

na przyktad zmiany lepkosci oleju.
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Podqzaj dalej

z olejem Shell Rimula

Gama produktéw Shell Rimula R7 RIMULA

Klasy Seemillan

Produkt Zalety Zastosowania Technologia lepkosci | >P° '.chje

1SO i certyfikaty

Shell Rimula | * Maksymalna e Samochody ciezarowe do * W petni syntetyczny 5W-30 APl FA-4, SN,

R7 AX oszczednoéé paliwa | transportu drogowego * Niskopopiotowy Cummins CES 20087,
w warunkach * Najnowsze silniki Euro 6 (Low SAPS) Detroit (DFS) DFS
drogowych * Nie mozna stosowaé * Dynamic protection 93K223, MACK EO-

e Zgodno$é z uktadem | w pojazdach ze starszymi plus S-5, DTFR 15C130 (MB
emisji spalin aprobatami 228.61), Renault VI

* Nizsze koszty RLD-5, Volvo VDS-5
eksploatacji

Shell Rimula | * Maksymalna ¢ Samochody ciezarowe do * W petni syntetyczny 0wW-20 Iveco 18-1804 Class

R7 Plus Al oszczednoéé paliwa | transportu drogowego * Niskopopiotowy TLV LS
w warunkach * Najnowsze silniki Euro 6 (Low SAPS)
drogowych * Nie mozna stosowaé * Dynamic protection

* Zgodno$é z uktadem | w pojazdach ze starszymi plus
emisji spalin aprobatami
* Nizsze koszty
eksploatacji
Shell Rimula | * Maksymalna e Samochody ciezarowe do * W petni syntetyczny 0W-20 DTFR 15C140 (MB
R7 Plus AD oszczednoéé paliwa | transportu drogowego * Niskopopiotowy 228.71)
w warunkach * Najnowsze silniki Euro 6 (Low SAPS)
drogowych * Nie mozna stosowaé * Dynamic protection
e Zgodno$é z uktadem| w pojazdach ze starszymi plus
emisji spalin aprobatami
* Nizsze koszty
eksploatacji
Shell Rimula | * Zwiekszona e Samochody ciezarowe do * W petni syntetyczny 5W-20 MAN M3977, Scania
R7 Plus AM oszczednoéé paliwa | transportu drogowego * Niskopopiotowy LDF-5
e Zgodno$é z uktadem | * Najnowsze silniki Euro 6 (Low SAPS)
emisji spalin * Nie mozna stosowaé * Dynamic protection
e Oszczednosci w pojazdach ze starszymi plus
w zakresie serwisu aprobatami

Odwiedz naszq strone internetowqg: www.shell.pl/olejesmary

< Skontaktuj sie z nami mailowo: zapytaniaolejesmary-pl@shell.com
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CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH OLEJOW SYNTETYCZNYCH

CAsTROL P ™

Vecton Long Drain 10W-40 E6/E9 to zaawansowany, syntetyczny olej do silnikéw wysokopreznych. Zostat
specjalnie opracowany w celu zapewnienia dluzszej zywotnosci oleju. Odpowiedni dla wysokoobciazonych silnikéw
Diesla spetniajgcych normy emisji od Euro I do Euro VI. Moze by¢ stosowany zaréwno w silnikach wyposazonych
w filtry czastek stalych DPEF, jak i bez nich, a takze w wigkszosci silnikéw z recyrkulacja spalin EGR oraz w jed-

nostkach z systemami redukeji NOx przy uzyciu SCR. Szczegdlnie zaleca si¢ go do silnikéw z filtrami czastek |

statych i do stosowania w polaczeniu z paliwem o niskiej zawartoéci siarki. Wszystkie oleje Vecton sg certyfikowane

jako neutralne pod wzgledem emisji CO; zgodnie z najwyzszymi, globalnymi standardami. | |

Vecton Long Drain 5W-30 E6/E9 — zaawansowany, w pelni syntetyczny olej do silnikéw wysokopreznych, specjal- J

nie opracowany w celu zapewnienia diuzszej zywotnosci oleju oraz dodatkowych oszczednoscei paliwa (w poréwna-
niu z konwencjonalnymi $rodkami 15W-40 w laboratoryjnych testach silnikowych). Vecton Long Drain z techno-
logia System Pro Technology zostal przetestowany pod katem wydtuzonych interwatéw wymiany do 120.000 km (IMAN, Scania, za§ Mercedes,
Volvo, Renault do 100.000 km). Dzi¢ki zastosowaniu System Pro Technology gwarantuje do 45 proc. wickszg rezerwe wydajnosci (w zestawieniu
z wymaganiami branzowymi API i ACEA), co pozwala na dtuzsza zywotnos¢ oleju i pewno$é co do maksymalnego interwatu wymiany.

GULF
Superfleet Professional+ Long Drain 10W-40 — olej o bardzo wysokich parametrach, do wysokowydajnych,

niskoemisyjnych diesli uzywanych w trudnych warunkach drogowych. Zostal opracowany przy uzyciu zaawan-
sowanej technologii dodatkéw i najwyzszej jakosci ptynéw bazowych, ktére zapewniajg zachowanie lepkosci

w wysokich temperaturach, ptynnos¢ w niskich temperaturach, kontrolg lotnosci i poprawe oszczgdnosci paliwa.
Najnowsze dodatki typu low SAPS utatwiaja utrzymanie w sprawnosci uktadéw redukeji spalin, takich jak DPF.
ACEA E9/E7/E6, API CI-4, Cat ECF-3, Cummins CES 20086, DAF Extended Drain, Deutz DQC IV-18
LA, Mack EOS-4.5, MAN M 3775, MB 228.52,228.51,228.31, MTU 3.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

Superfleet Professional Econ 5W-30 to olej o bardzo wysokich parametrach, przeznaczony wylacznie do silni-

kéw wysokopreznych nowej generacji o wysokich osiggach i niskiej emisji. Opracowany przy uzyciu najbardziej

zaawansowanych technologicznie dodatkéw i syntetycznych olejéw bazowych, zeby zapewni¢ potencjalne korzysci
w zakresie oszczgdnosci paliwa, znakomite zachowanie lepkosci w wysokich temperaturach, plynnos¢ w niskich
temperaturach, czystsze silniki, kontrole lotnosci. Odpowiedni réwniez do stosowania w silnikach zasilanych gazem. Aprobaty i dopuszczenia:
ACEA E9/E7/E6, API CK-4, Cat ECF-3, Cummins CES 20086, Deutz DQC 1V-18 LA, Mack EOS-4.5, MAN M 3677, M 3477, M
3271-1, MB 228.31, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

MaNNoL

TS-7 UHPD 10W-40 Blue 7107 to olej syntetyczny, na kazda pogode, do wysokoobcia-
zonych i wysokoobrotowych silnikéw wysokopreznych najnowszej generacji z turbodo-
tadowaniem lub bez, pracujacych w trudnych warunkach na paliwie o niskiej zawartosci

siarki. Pomyslnie przeszed! testy drogowe i laboratoryjne w centrach marek Volvo,

I=
F"l

Mercedes, MAN, Mack, Renault. Najwyzszej jakosci syntetyczna baza z innowacyjnym TS I;?L_:
LiHPD Bl I
pakietem dodatkéw charakteryzuje si¢ optymalng lepkoscia w szerokim zakresie tempe- ~ T~

B30 e z
L p Nt s

ratur. Zapewnia bardzo dobre wlasciwosci przeciwcierne, przeciwzuzyciowe i przeciw za-

MANNOL MARNOL
cieraniu. Skutecznie chroni czesci silnika przed korozjg. ACEA E11/E8, API CK-4, Cat — - — =

ECF-3, Cummins CES 20086, DAF, MAN M 3775, M 3477, MB 228.31, MTU 3.1.

TS-17 UHPD 5W-30 Blue 7177 — energooszczedny olej na bazie PAO, do wysokoobcigzonych i wysokoobrotowych silnikéw wysokopreznych
najnowszej generacji z turbodoladowaniem lub bez, pracujacych w trudnych warunkach na paliwie o niskiej zawartosci siarki. Kompatybilny

ze wszystkimi uktadami oczyszczania spalin, dzigki zastosowaniu technologii low SAPS. Nadaje si¢ do silnikéw zasilanych LNG lub LPG.
Skutecznie zwalcza wzrost sity $cinajgcej podczas pracy spowodowany wzrostem lepkosci w wyniku dyspersji sadzy. Unikalna formuta zapew-
nia odpornos¢ oleju na starzenie. ACEA E11/E8, API CK-4, Cat ECF-3, Cummins CES 20086, DAF, Detroit Diesel DDC 93K222, Iveco,
Mack EOS-4.5, MAN M 3677, Renault RLD-3, Scania LDF-4, Volvo VDS-4.5.

34 | Trucks & Machines



MosIL

Delvac Ultra 5SW-30 Ultimate Protection V2 — wysokowydajny olej do
wysokoobcigzonych diesli. Eaczy zaawansowang technologi¢ ochrony silni-
ka w nowoczesnych pojazdach niskoemisyjnych z wigkszymi mozliwoscia-
mi w zakresie oszczgdnosci paliwa (w poréwnaniu z 15W-40) oraz innymi
korzy$ciami zwigzanymi ze stabilnym funkcjonowaniem silnika, takim jak
trwalo$¢, ochrona systemu emisji i wydluzone okresy miedzy wymianami
oleju. Najnowsze technologie zapewniaja wyjatkowo skuteczne dziatanie
oleju, dzigki czemu produkt ten sprawdza si¢ w pojazdach komercyjnych
napedzanych silnikami Diesla, wykorzystywanych w sektorze drogowym

i przemystowym. ACEA E11, API CK-4, Cummins CES 20086, Daimler
Truck DTFR 15C120, Detroit Fluids Specification 93K223, Mack EOS-
4.5, MAN M 3777, M 3775, M 3677, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

NESTE

Turbo+ V5 5W-30 — w petni syntetyczny olej do diesli. Olej
nowej generacji, ktéry zostal stworzony z mysla o najnowszych
silnikach Diesla marki Volvo o duzej mocy, ktére spelniaja
wymagania specyfikacji Volvo VDS-5. Przekracza kryteria
wydajnosci API FA-4 oraz wymagania producentéw orygi-
nalnego wyposazenia (OEM), zapewniajac wysoka wydajnosé
w zastosowaniach o niskiej lepkosci i duzej mocy. API FA-4,
Jaso DH-2, Cummins CES 20087, Daimler Truck DTFR
15C130 (IMB 228.61), Detroit Diesel 93K223, Mack EOS-5, Renault RLD-5, Volvo VDS-5.

Turbo+ S5 5W-20 to olej w pelni syntetyczny, wyprodukowany do najnowszych samochodéw cigzarowych i uzytkowych Scania i MAN wypo-
sazonych w filtry czastek statych DPF. W przypadku stosowania paliwa o zawartosci siarki powyzej 15 ppm nalezy skonsultowac si¢ z produ-
centem silnika w sprawie okreséw miedzyobslugowych. Jego unikalna formula, ktérej podstaws jest starannie dobrany olej bazowy i dodatki,
zapewnia zwigkszong ochrong przed utlenianiem, utratg lepkosci na skutek $cinania. Zawiera dodatki przeciwzuzyciowe nowej generacji, ktére
zostaly zaprojektowane specjalnie do olejéw o niskiej lepkosci, co znacznie wydtuza okres mi¢dzy wymianami. Jego bardzo dobre osiagi w ni-
skich temperaturach poprawiaja zimny rozruch i utrzymuja wlasciwg zdolno$¢ smarowania oraz ochrong silnika do momentu osiagnigcia przez
silnik temperatury jazdy. MAN M 3977, Scania LDF-5.

ORrLEN O1L
Ultor Perfect 5W-30 — najwyzszej jakosci produkt typu Ultra High Performan-

ce Diesel Oil powstaty z polaczenia syntetycznego oleju bazowego oraz zaawan-
sowanego technologicznie systemu dodatkéw uszlachetniajacych low SAPS.
Pozwolilo to zaréwno na osiagniecie maksymalnej ochrony jednostki napedowe;j,
wykazanej w szeregu testéw silnikowych, jak i wydtuzenie bezawaryjnej eksplo-
atacji nowoczesnych ukladéw obrébki spalin, stosowanych w pojazdach Euro V

i Euro VI oraz EPA Tier 4. Zaawansowane wiasnosci niskotemperaturowe po-
zwalaja na ochrong silnika réwniez podczas zimnego startu. ACEA E11/E9/E8/
E7/E6, API CK4, Daimler Truck DTFR 15C110 (MB 228.51) i 15C100 (MB
228.31), Mack EOS-4.5, MAN M 3677, Renault RLD-3, Volvo VDS-4,5.

Ultor Fuel Economy 5W-30 to nowoczesny, paliwooszczedny olej dedyko-

wany do diesli Euro VI. Zostal zaprojektowany z mysla o zapewnieniu zwigkszonej ochrony oleju przed utlenianiem oraz utratg lepkosci na
skutek $cinania i napowietrzania. Produkt przystosowany do nowoczesnych silnikéw wysokopreznych wyposazonych w uktad selektywnej
redukgji katalitycznej (SCR), filtr czastek statych (DPF) lub uktad recyrkulagji spalin (EGR). Zalecany do wysokoobcigzonych jednostek m.in.
w cigzaréwkach, autobusach oraz sprzecie budowlanym. Gwarantuje skuteczne smarowanie nawet w najtrudniejszych warunkach eksploatacji.

ACEA F01, API FA-4, Daimler Truck DTFR 15C130 (MB 228.61), Mack EOS-5, Renault RLD-5, Volvo VDS-5.
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Formula Truck 9000 FE 5W-30 to olej o bardzo wysokich parametrach i niskiej lepkosci, przeznaczony do
pracy w ciezkich warunkach. Zapewnia zwiekszong trwalos¢, zmniejszajac zuzycie i korozje. Jego formula
zapewnia oszczednos¢ paliwa w nowoczesnych, wysokoobcigzonych pojazdach z silnikiem Diesla, 0 1,21
proc. w poréwnaniu z olejem 10W-40. Formula Truck 9000 FE 5W-30 jest odpowiedni do wszystkich pojaz-
déw Euro VI wyposazonych w urzadzenia do oczyszczania spalin najnowszej generacji, takie jak DPF i SCR,
w ktorych stosuje si¢ oleje API FA-4/MB 228.61 i Cummins CES 20087. Odznacza si¢ ekstremalnymi in-
terwatami wymiany. Specyfikacje i normy: API FA-4, Cummins CES 20087, Daimler Truck DTFR 15C130
(MB 228.61), Detroit Diesel 93K223, Ford M2C219-B1, Mack EOS-5, Renault RLD-5, Volvo VDS-5.

Formula Truck 9000 FE 5W-20 — najwyzszej klasy olej o bardzo wysokich osiaggach i niskiej lepkosci.
Zapewnia zwigkszong trwalo$¢, zmniejszajac zuzycie i korozje, a jego formuta daje znakomitg oszczednosé
paliwa w nowoczesnych pojazdach z silnikiem wysokopreznym, o duzej fadownosci. Ten olej zapewnia niskie

spalanie, zwlaszcza w pojazdach MAN i Scania. Jego zalety to m.in.: bardzo dobra czystos¢ silnika zwigksza-

jaca trwalto$¢ jednostki napedowej, bezproblemowa kompatybilnos¢ z biodieslem dzigki lepszej odpornosci na
utlenianie. Specyfikacje: MAN M 3977, Scania LDF-5.

SHELL

Rimula R6 LME Plus 5W-30 — olej do wysokoobcigzonych diesli.
Opracowany z mysla o rygorystycznych specyfikacjach branzowych
obowigzujacych zaréwno w Europie, jak i USA, w tym API CK-4. Pod-
czas testéw w terenie osiggnal maksymalny dystans migdzy wymianami
150.000 km. Stwierdzono takze, ze poprawia oszcz¢dno$é paliwa o 2,8
proc. w poréwnaniu z referencyjnym olejem 15W-40. Wiasciwosci te po-
zwalajg znaczaco obnizy¢ catkowity koszt uzytkowania pojazdu. ACEA
E11/E9/E8/E7/E6, AP1 CK-4,JASO DH-2, Cat ECF-3, ECF-2,
Cummins CES 20086, 20081, Daimler Truck DTFR 15C120, 15C110,
Deutz DQC IV-18 LA, Iveco 18-1804 TLS E6, Mack EOS-4.5, MAN
M 3677, MTU 3.1, Scania LDF-4, Volvo VDS-4.5.

Rimula R7 AX 5W-30 to olej o niskiej lepkosci HTHS do wysokoobcia-
zonych diesli, opracowany w celu zapewnienia obnizenia zuzycia paliwa
oraz emisji spalin. Zaawansowana, niskopopiotowa formulacja low SAPS zapobiega blokowaniu filtréw i zanieczyszczaniu urzadzeri do oczysz-
czania spalin, umozliwiajac utrzymanie emisji na poziomie zgodnym z wymaganiami prawa i zapewniajgc obnizenie zuzycia paliwa. Ochrona
silnika jest dodatkowo wzmocniona poprzez zastosowanie syntetycznych olejéw bazowych, ktére znacznie zmniejszaja tarcie i zapewniaja wy-
dtuzone okresy serwisowe. ACEA F01, API FA-4, Cummins CES 20087, Daimler Truck DTFR 15C130, Detroit Fluids Specification (DFS)
93K223, Mack EOS-5, Renault RLD-5, Volvo VDS-5.

TEDEX

Synthetic UHPD LSP 5W-30 jest przeznaczony do smarowania najbardziej obcigzonych silnikéw wysoko-
preznych duzej mocy zaréwno turbodotadowanych jak i wolnossacych, pracujacych we wszystkich warun-
kach eksploatacyjnych i klimatycznych. Rekomendowany do silnikéw samochodéw cigzarowych, autobuséw
w ruchu miejskim i migdzymiastowym, maszyn drogowych i budowlanych oraz ciagnikéw. ACEA E9/E7/
E6, API CK-4,JASO DH-2, Cummins CES 20086, Cat ECF-3, DDC 92K22, Deutz DQC IV-18 LA,
Mack EOS-4.5, MAN M 3677, MB 228.51, MTU 3.1, Renault RLD-3, Scania LDF-4, Volvo VDS-4.5.

-
Bl RE R e

[EDEX Ol

Super Truck 5W-20 - olej najnowszej generacji, zaawansowany technologicznie, stworzony z mysla o no-
woczesnych silnikach spelniajacych norme Euro VI. Jego niskopopiolowa formuta chroni uktady oczysz-
czania spalin, takie jak filtry czastek statych, katalizatory i EGR, zapewniajac ich niezawodng pracg przez
calg eksploatacje. Olej ten gwarantuje lepszy przeplyw przy zimnym starcie, natychmiast chronigc kluczowe
komponenty silnika oraz wyjatkows ochrone w wysokich i niskich temperaturach, jednoczesnie zmniejsza-
jac zuzycie paliwa i emisje spalin. MAN M 3977, Scania LDF-5.
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TExaco

Delo 400 XSP-FA 5W-30 jest najwyzszej jakosci, paliwooszczed-
nym olejem do mocno obcigzonych diesli wymagajacych stosowa-
nia $rodka o specyfikacji Volvo VDS-5 i Renault RLD-5. Zostal
opracowany przy wykorzystaniu technologii Isosyn firmy Chevron
i zaawansowanych pakietéw dodatkéw niskopopiotowych. Zapew-
nia petng ochrong silnikom spetniajacym wymagania GHG 2017
i EPA 2010 oraz pracujacym w pojazdach drogowych zasilanych
paliwem o niskiej zawartosci siarki. Przyczynia si¢ do zwigkszenia
oszczednosci paliwa w pojazdach, w ktérych jest obecnie wymaga-
na klasa API FA-4 SAE 5W-30, a takze w ktérych bedzie wyma-
gana specyfikacja ACEA F01. ACEA F01, API FA-4, Cummins
CES 20087, Daimler Truck DTFR 15C130 (MB 228.61), Detroit Diesel 93K223, Renault RDL-5, Volvo VDS-5.

Delo 400 XSP 5W-20 — olej najwyzszej jakosci, do mocno obcigzonych silnikéw. Stworzony z myslg o skutecznej ochronie i oszczgdnoscei pali-
wa w nowoczesnych, wysokowydajnych, niskoemisyjnych silnikach eksploatowanych intensywnie w ruchu drogowym. Wykorzystano zaawan-
sowang technologie Isosyn firmy Chevron, oparta na wysokowydajnych, niskopopiotowych (low SAPS) dodatkach uszlachetniajacych. Olej
spetnia wymagania MAN M 3977 i Scania LDF-5 dla nowoczesnych diesli z filtrem czastek statych DPF oraz najnowsze wymagania Euro
VI d dotyczace emisji spalin. Optymalizuje zuzycie paliwa, utatwia rozruch w ujemnych temperaturach oraz zapewnia ochrone kluczowych

element6w silnika i uktadéw oczyszczania spalin pojazdéw eksploatowanych w trybie wydtuzonych przebiegéw mi¢dzy wymianami oleju.

ToTALENERGIES

Rubia Optima 3500 FE 5W-30 — olej low SAPS, do silnikéw wysokopreznych

i gazowych. Spetnia normy API CK-4 i ACEA E8 i E11 oraz wysrubowane wyma-
gania producentéw OEM dotyczace maksymalnych interwaléw migdzy wymianami
oleju, zgodnie z instrukcjami obstugi technicznej. Szczegélnie polecany do silnikéw
od Euro IV po VI'i VI d. Ma bardzo szerokie zastosowanie, skutecznie zastgpuje
takze starsze, sprawdzone $rodki smarne, np. bardzo popularny olej Rubia TIR 9900
FE 5W-30. ACEA E11/E9/E8/E7/E6, API CK-4, Cummins CES 20086, Daimler
Truck DTFR 15C120 (MB 228.52), Ford WSS-M2C-213 — A1, Mack EOS-4.5,
MAN M 3777, M 3677, Renault RLD-3, Scania LDF-4, Volvo VDS-4.5.

Rubia Optima 4100 XFE 5W-30 — ultranowoczesny olej dedykowany do najnowszych jednostek Daimler Truck (Mercedes-Benz), Volvo,
Renault, Mack. Olej typu low SAPS o obnizonym wspétezynniku HTHS >2,9 a <3,2 wptywa na podwyzszenia sprawnosci silnikéw i oszczed-
no$¢ paliwa. Nie jest wstecznie kompatybilny ze starszymi homologacjami i silnikami. Specyfikacje: API FA-4, Daimler Truck DTFR 15C130
(MB 228.61), Mack EOS-5, Renault RLLD-5 (silnik dTi 13), Volvo VDS-5 (silnik D13K35).

VALVOLINE

Profleet LS plus 5W-30 to najwyzszej jakosci olej typu long life, zatwier-
dzony przez czolowych producentéw OEM, przeznaczony do stosowania

w nowej generacji niskoemisyjnych silnikéw wysokopreznych. Zostal opra-
cowany w celu utrzymania wyjatkowej czystosci silnika i uktadéw obrébki
spalin w polgczeniu z bardzo dobrg ochrong podczas zimnego rozruchu,
réwniez w celu spelnienia wymagari ACEA E8,E7,E11 i API CK-4 oraz
innych gtéwnych wymagan OEM, gdzie zalecana jest lepkos¢ SW-30. ACEA
E11/E9/E8/E7/E6, API CK-4, atesty: Cummins CES 20086, Deutz DQC IV-18 LA, DTFR 15C120 (MB 228.52), DTFR 15C110 (MB-
228.51), Mack EOS-4.5, MAN M 3677, Renault RLD-3, Scania LDF-4.

Profleet LS-F 5W-30 — najwyzszej jakosci olej, o duzej trwatosci, zatwierdzony przez czotowych producentéw OEM, przeznaczony do
stosowania w najnowszych i nowej generacji niskoemisyjnych silnikach wysokopreznych. Zostal opracowany w celu utrzymania wyjatkowej
czystosci silnika i uktadéw obrébki spalin w potaczeniu z bardzo dobrg ochrong podczas zimnego rozruchu, takze w celu spelnienia normy API
FA-4 oraz innych gtéwnych wymagan OEM, gdzie jest zalecana klasa 5W-30. API FA-4, atesty: DTFR 15C130 (MB 228.61), Mack EOS-5,
Renault RLD-5, Volvo VDS-5; poziomy jakosci: JASO DH-2, Cummins CES 20087, Detroit Diesel DDC 93K223.
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TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: NAC

WA

PRZYSZEO ,,NOWE

Fabryka Przektadni Samochodowych Polmo w Tcezewie ledwo przetrwala zmiany ustrojowe, ktére

przyniosly drastyczny spadek popytu, a zarazem szalony wzrost kosztéw kredytéw.

| T

U schytku lat 80. fabryki Jelcz, Star i Au-

tosan planowaly wprowadzenie do pro-

dukeji samochodéw nowej generacji. Do tych
pojazdéw Fabryka Przektadni Samochodo-
wych w Tezewie opracowata wielostopniowe
skrzynie biegéw. Dyrektor naczelny FPS J6-
zef Lodej wspominat, ze zlecil ,,opracowanie
zalozen techniczno-ekonomicznych kom-
pleksowego rozwoju zakiadu, do 1995 roku”.
Realizacja tego przedsigwzigcia wymagata
znacznych naktadéw inwestycyjnych, ktérych
Fabryka nie byta w stanie ponies$¢ z uwagi na
stosunkowo mate srodki wlasnego funduszu.

W tej sytuacji byta koniecznos¢ znacznego

wspéltudzialu producentéw samochodéw cie-
zarowych i autobuséw w ponoszeniu kosztow
inwestycji. Réwniez z powyzszych wzgledéw
Fabryka przystapita do wspétuczestnictwa

w zaméwieniach rzagdowych na uruchomienie
produkcji nowych samochodéw.

Pod koniec lat osiemdziesiatych przy-
gotowano kompletny plan wdrozenia nowych
wyrobéw, facznie z zakupem niezbgdnych
nowych maszyn i urzadzen, a takze zabez-
pieczenia materialowo-kooperacyjnego,
skoordynowany z potrzebami naszych gtéw-
nych odbiorcéw. Wielomiliardowe srodki

inwestycyjne na ten cel byly zagwarantowane

'
Na przetomie lat 80. i 90. nadal
w uzyciu bylo duzo Jelczy 317, ‘
choé model mial juz dwie dekady |
i byl nieekonomiczny

odpowiednimi uzgodnieniami. Ale przyszto
»nowe” i caly ten wysilek zostat zaprzepasz-

czony” uwazal Lodej.

W drodze do ,nowego”

Nadejscie ,nowego” bylo spowodowane
chronicznym kryzysem gospodarczym.
Nie pomégt nawet ,,Rzadowy program
przezwycig¢zania kryzysu oraz stabilizowania
gospodarki kraju”, opracowany ostatecznie
30 czerwca 1981 roku w Komisji Planowania
przy dominujacym wplywie spolecznych
ekspertéw i przyjety na IX Nadzwyczajnym
Zjezdzie PZPR oraz przez Sejm uchwatg
z 31 lipca 1981 roku.
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Jak poréwnywat w miesigczniku ,,Za-
rzadzanie” z kwietnia 1989 roku Stanislaw
Albinowski, cztonek zespotu, ktéry przygo-
towal wspominany powyzej raport, nawet
w 1988 roku zaden z zalozonych celéw (za
wyjatkiem produkeji roslinnej) nie zostat
osiggniety, a w poréwnaniu z ostatnim
rokiem przed kryzysem (1978), wszystkie
wskazniki byty w 1988 roku nizsze od kilku
do kilkunastu punktéw procentowych.

»Nowe” rodzito si¢ po czesci w FPS
Polmo Tezew. Marek H. Kotlarz wspomi-
nat w Salon24.pl, ze grupa pézniejszych
wplywowych politykéw, zaczynata wspét-
prace w 1982 roku w studenckiej sp6t-
dzielni , Techno-Service”, przy czyszczeniu
swietlikéw w zaktadach ,,Polmo” w Tczewie.
,Swietlik jest fabryczng konstrukcja dachows,
ktéra umozliwia przedostawanie si¢ do hali
dodatkowego dziennego $wiatta. W Tcze-
wie nalezalo je my¢ nie od zewnatrz, ale, co
bylo szczegélnie trudne, od wewnatrz, nie
korzystajac przy tym z zadnych rusztowan,

a jedynie balansujac kilkadziesigt metréw nad
betonows posadzka. To byt prawdziwy bojo-
wy chrzest brygady, z ktérej pézniej wytonit
sie sklad zatozycielski spétdzielni” opisywal
Kotlarz.

Ttumaczyt dalej, ze ,Po ukoriczeniu
studiéw korzystanie z posrednictwa Techno-
Service'u stalo si¢ niemozliwe, zaczelismy
wigc zastanawia¢ sie, co dalej? I wtedy wia-
$nie po raz pierwszy padt pomyst zatozenia
wlasnego przedsigbiorstwa. Komunistyczne
panistwo chaotycznie poszukiwalo mozliwo-
$ci przezwyciezenia kryzysu gospodarczego
i jednym z pomystéw bylo nowa ustawa
o spoldzielczosci pracy umozliwiajgca zatoze-
nie spéldzielni dziesieciu osobom. Idea naro-
dzita si¢ zapewne w toku dyskusji prowadzo-
nych miedzy Romanem Rojkiem i Maciejem
Ptazyniskim, chociaz trudno jest dociec, kto
byl autorem tego pomystu, ktéremu, nie bez
wahania, przyklasnelismy. Nie byto w tym nic
z wielkich planéw, mielismy po prostu kon-
tynuowac to, co robili§my wezesniej, ale juz
u siebie. I tak, w potowie czerwca 1983 roku
spotkato si¢ w Gdansku pod barem rybnym
y2Krewetka” jedenascie os6b, by udaé si¢ do
budynku Wojewédzkiego Zwiazku Spot-
dzielni Pracy, mieszczacego si¢ w miejscu,

gdzie wznosi si¢ teraz multikino o tej samej

L
nazwie, i odby¢ zatozycielskie walne zgroma-
dzenie. Liczyliémy na to, ze przez kilka lat
bedziemy pracowa¢ fizycznie i z tego zy¢.”

Dla fabryki, zaletg korzystania z ustug
spotdzielni (nazwanej ,Swietlik”) byto
prowadzenie prac remontowo-budowlanych
w warunkach utrudnionego dostepu i bez
przerywania produkeji w zakiadzie.

Kotlarz przyznawal, ze ,W calej historii
spoldzielni nie bylo chyba momentu, gdy
ktérys z pracownikéw nie przebywal w aresz-
cie czy wigzieniu. Podczas kazdej wyplaty
zbierano pienigdze na pomoc dla nich i ich
rodzin.”

Dodawat, ze w 1988 roku ,,pracownicy
spoldzielni wiaczyli sie w akcje wspomaga-
nia kolejnej fali najpierw majowych, potem
sierpniowych strajkéw w stoczniach Tré6j-
miasta, miedzy innymi poprzez redagowanie,
drukowanie i rozpowszechnianie strajkowego
biuletynu ,Rozwaga i Solidarno§¢” (redak-
cja kierowat Donald Tusk), ale tez poprzez
uczestnictwo organizacyjne (m.in. Lech
Kosiak i Janusz Blaszkiewicz) oraz réznego
rodzaju wsparcie z zewngtrz.”

Narastato niezadowolenie spole-
czenfistwa z coraz nizszego standardu zycia
i1 sekretarz KC PZPR Wojciech Jaruzel-
ski doszedt do wniosku, ze trzeba zaczaé

rozmawia¢ z opozycja. 14 lipca 1988 spotkat

e

Starachowicka FSC modernizowala
modele, ale i tak na poczqtku lat 90.
I odstawaly one od konkurencji pod
wzgledem tadownosci i komfortu jazdy.

Tt

si¢ w Warszawie z Gorbaczowem, ktéry
zgodzil si¢ na wprowadzenie zmian ustrojo-
wych w Polsce i dodal, ze Polska sama musi
rozwigzywaé swoje problemy gospodarcze

i nie moze liczy¢ na pomoc ZSRR.

W tych okolicznos$ciach Jaruzelski wy-
delegowal ministra spraw wewnetrznych gen.
Czestawa Kiszczaka do pierwszego spotkania
z Lechem Walesg 31 sierpnia 1988 roku
w willi MSW przy ul. Zawrat w Warszawie.

Rozmowy doprowadzity do konce-
sjonowanych wyboréw i powolania rzadu
Tadeusza Mazowieckiego. ,Gospodarka
byla kompletnie zrujnowana. Pod wzgledem
dochodu narodowego per capita znajdowa-
lismy si¢ na 31 miejscu. Inflacja szalala; pod
tym wzgledem wyprzedzata nas w Europie
jedynie Jugostawia. Ogromne bylo zadluzenie
zagraniczne, ktérego Polska nie byla w stanie
obstugiwaé. Zrujnowany byl takze rynek
wewnetrzny” wspominal minister transportu
i gospodarki morskiej w rzadzie Mazowiec-
kiego, Adam Wieladek.

Podkreslat, ze sytuacja zmuszata do
pilnych dziatan. ,Liczyta si¢ kazda godzina.
Nalezalo przygotowa¢ budzet na 1990 rok, co
wymagalo nadania ksztaltu nowym zasadom
funkcjonowania gospodarki, czyli wdrozenia
tzw. Planu Balcerowicza. Trzeba byto takze

ulozy¢ si¢ z wierzycielami zagranicznymi.

i
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Stad intensywne negocjacje z Klubem Pary-
skim. W takich warunkach rzad przystapit
do reformowania gospodarki i ksztaltowania
nowego modelu spofeczno-politycznego, do
wyznaczania celéw, ktére jeszcze niedawno
wybiegaly poza kres wyobrazni” opisywat
Wieladek.

Tej nie zabraklo zagranicznym dziata-
czom. ,Pewnym wsparciem intelektualnym
byta Fundacja Batorego, ktérej powstanie
sfinansowal George Soros i konsultanci za-
graniczni, wiréd ktérych najbardziej znanym
byl ekonomista amerykanski Jeffrey Sachs
(jego pobyt byt sfinansowany takze przez
Sorosa)” przypominat Wieladek.

Putapka zadluzenia

Zmiany nie podobaly si¢ niektérym
funkcjonariuszom resortéw sitowych. ,,Chce-
my jednoznacznie poinformowac¢ iz Generat
J. Andrzejewski i niektérzy przedstawiciele
kierownictwa w dalszym ciagu artykutuja
poglady, ktére wprost atakujg obecny rzad
Tadeusza Mazowieckiego i nie maja nic
wsp6lnego z aktualng i przez wigkszo$¢ spo-
teczeristwa akceptowang sytuacja spoleczno-

-polityczng w Kraju. Poglady te sa wyrazane

Bieda lat 80. widoczna na
zdjeciu z kontroli drogowe;.
Spoleczeristwo mialo dos¢
obnizajgcego sig poziomu Zycia.

w trakcie narad stuzbowych, na zebraniach
partyjnych w Podstawowych i Zaktadowych
Organizacjach. Wytworzyla si¢ sytuacja, ze
wielu funkcjonariuszy odchodzi ze stuzby,
a ci ktérzy pracuja, zastanawiajg si¢, kto
faktycznie w Gdansku, Polsce sprawuje wla-
dz¢”— pytali 5 grudnia 1989 roku w pismie
do Kiszczaka cztonkowie Wojewédzkiego
Komitetu Zalozycielskiego Niezaleznego
Zwigzku Zawodowego MO w Gdarisku.

Opér i niecheé nie zdaty si¢ na wiele.
Minister finanséw Leszek Balcerowicz
przedstawil 6 pazdziernika 1989 roku plan
reform gospodarczych. Balcerowicz zaktadat,
ze dywidenda od majatku trwalego wyniesie
40 proc., a podatek dochodowy 40 proc. Ow-
czesne przedsiebiorstwa musiaty kredytowac
swojg dziatalno$¢ w 70 proc., wiec wszystkie
byly zadtuzone w bankach.

Na podstawie danych z Minister-
stwa Finanséw Ryszard Slazak wyliczyt, ze
$rednioroczna stopa oprocentowania kredytu
wzrosta z 18 proc. rocznie w 1988 roku do
rekordowych 212 proc. w 1990 roku. Inflacja
w 1988 roku z poziomu 60,2 proc. wystrzelila
do 585,8 proc. w 1990 roku.

— W 1989 budowatem dom i gdy 1 stycznia
1990 roku oprocentowanie kredytu skoczylo z 3
do 45 proc. ludzie, ktdrzy nie splacili go weze-
sniej, potracili domy. Kuzyn znajomego wybu-
dowal gospodarstwo 50 ha i stracit je, bo nie by?
w stanie splacac odsetek. Popelnif samobdjstwo
— przywolywal dramaty Ryszard Bartnik,
6wezesny technolog FPS Polmo Tezew.

Potezne odsetki pozbawity ptynnosci
spoleczeristwo oraz podmioty prawne.
Raport Polskiego Lobby Przemystowego
,Straty w potencjale polskiego przemystu
ijego ulomna transformacja po 1989 roku.
Wizja nowoczesnej reindustrializacji Polski”
przypominal, ze ,bardzo wysokie stopy
dotyczyty wszystkich czynnych kredytow,
zatem minister finanséw Balcerowicz ztamal
warunki uméw kredytowych. Jednoczesnie
rzad nie dal mozliwosci wycofania si¢ przed-
sigbiorstw z juz zawartych umoéw.”

Autorzy raportu podkreslali, ze
»Sztucznie zawyzone zobowigzania i wynika-
jace z nich odsetki czgsto przekraczaty o 60
proc. ogélnego stanu zadtuzenia przedsie-
biorstw. Mialo to bezposredni wplyw na
wyceng prywatyzowanych firm” wskazywato
Polskie Lobby Przemystowe.

Na ciemng strong programu Balce-
rowicza wskazywal w rozmowie z Elizg
Olczyk Dariusz Grabowski, byly doradca
ekonomiczny premiera Jana Olszewskiego.
»Leszek Balcerowicz zdecydowat o likwidacji
departamentu przestepczosci gospodarczej
w MSW. To przyspieszyto rozrost podziemia
gospodarczego, ztodziejska prywatyzacje,
gdy czgsto za przygotowanie opracowania
prywatyzacyjnego placono wiecej niz za samo
przedsigbiorstwo. To pan Balcerowicz bloko-
wal ceng wegla, wprowadzit stope procento-
wa kredytu powyzej 100 proc. co oznaczalo,
ze nikt nie byt w stanie kredytu sptacié.
Bytem wéwczas przedsiebiorceg i odczulem
te pomysly na wlasnej skérze. Eksport stal
si¢ nieoplacalny. Optacal si¢ tylko import
i przemyt” uwazal Grabowski.

Podkreslat, ze wprowadzona przez Bal-
cerowicza stata cena dolara doprowadzita do
wytransferowania z Polski ogromnych sum
przez spekulantéw walutowych. ,Dla pol-
skiego przedsiebiorcy — gdy z powodu inflacji
koszty rosty niemal z godziny na godzing —

produkcja przestawata si¢ optacac.”
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Wraz z drakoriskimi odsetkami
znikneta gotéwka, a z nig popyt, po czym
gwalttownie zmalata produkcja. Tadeusz Sy-
ryjezyk w rozmowie z Krzysztofem Adamem
Kowalczykiem przypominat w dzienniku
Rzeczpospolita, ze ,Place byly ,uspokajane”
popiwkiem i to brutalnie. Popiwek (podatek
od ponadnormatywnych wynagrodzen — red.)
wszedl w zycie jeszcze za PRL-u, a 1 stycz-
nia 1990 r. zostat zaostrzony. To byt szok,
bo w PRL wszystko dzialalo na zasadzie
politycznej i firmy bardziej wplywowe mogly
dostawa¢ rézne odroczenia podatkowe,
system budzetowy byt bardzo migkki. Czgs¢
firm paristwowych nawet ZUS-u za pracow-
nikéw nie placita...”

Grabowski stwierdzat, ze uwolnienie
cen i jednoczesne zablokowanie ptac (popi-
wek) byty przyktadem rynkowego absurdu.

Produkcja przemystowa zanotowata 20 proc.

spadku. ,Wszyscy spodziewali si¢ mniejszego.

Wezesniej nikt nie wiedziat jak dalece byta
znieksztalcona gospodarka PRL i ile si¢
produkuje rzeczy, ktérych nikt nie kupi po
urealnieniu kosztéw produkeji, stworzeniu
mozliwosci wyboru i kierowania si¢ jakoscia.
I jak malo bylo rzeczy naprawde potrzeb-
nych” ttumaczy! Syryjezyk.

Dodawat, ze ,Ministerstwo Przemy-
stu bylo organem zalozycielskim dla 1.200
przedsiebiorstw paristwowych, z wyjatkiem
przekazanych wojewodom. Ale ta wladza
byta pozorna, bo w nich (poza nielicznymi)
to zalogi powolywaly rady pracownicze,

a te dyrektoréw i ustalaty gléwne kierunki
dziatania.”

W kwietniu 1990 roku Rada Pracowni-
cza FPS Polmo oglosita konkurs na dyrekto-
ra, zarzucajac dotychczasowemu kierownic-
twu biernos¢ w obliczu rosngcego lawinowo
zadluzenia. ,Rezim styropianowy odwotat
mnie po ponad o$mioletnim stazu na tym
stanowisku” zauwazal Lodej.

Konkurs wygral dyrektor Pafstwowego
Osrodka Maszynowego w Zyrzynie, Marek
Jurek. ,Do tego czasu, przez kilka miesiecy
w Fabryce panowata atmosfera pelna obaw
i wyczekiwania. Nie przeprowadzono pla-
nowanych podwyzek plac dla pracownikéw
i nic nie poczyniono w kierunku realizacji
planowanych zadan inwestycyjnych” zazna-

czal Lode;j.

Syryjezyk wyliczal, ze w czasie 16
miesiecy rzagdu Mazowieckiego zmienita
si¢ polowa dyrektoréw. ,Przedsigbiorstwa
paristwowe otrzymaly pelng samodzielno$é.
Miaty dziala¢ na zasadach rynkowych i same
si¢ finansowac. ZniesliSmy ograniczenia
gospodarki planowej — przede wszystkim
zasade, ze firmy mogty prowadzi¢ dziatalnos¢
tylko w zakresie narzuconym przez ich statut
i jesli chciaty prowadzi¢ inng, nawet bardzo
rentowng w danej chwili, musialy si¢ staraé
sie 0 zgode. Ministerstwo Przemystu musiato
dostosowaé prawo przedsiebiorstw pari-
stwowych do gospodarki rynkowej. Sektor
prywatny zrewolucjonizowala bardzo dobra
i potrzebna ustawa Wilczka, ktéra weszla
w zycie 1 stycznia 1989 r., a wiec grubo przed

powstaniem rzadu Mazowieckiego.”

Fabryka pod woda

Gtéwny odbiorca skrzyn biegéw, sta-
rachowicka Fabryka Samochodéw Cieza-
rowych zmniejszyta w 1990 roku produkcje
o ponad 37 proc. w stosunku do poprzednie-
go roku, a w 1991 roku o kolejne 62 proc. do
zaledwie 2.309 samochodéw. W Autosanie
i Jelczu sytuacja byta niewiele lepsza. Jedno-
cze$nie rzad zezwolil na import, obnizyt cla
i tysigce uzywanych ciezaréwek z Europy
Zachodniej wjechalo do Polski.

Dyrekeja FPS ratujac przedsigbior-
stwo przed bankructwem przeprowadzila
w liczacej 1.600 oséb zalodze zwolnienia
grupowe, ktére trwaly od jesieni 1990
roku do poczatku 1991 roku. W 1991 roku
Marek Jurek przestat by¢ dyrektorem FPS,
zastapil go Roman Lewalski. Wiosng 1992
roku w wywiadzie dla ,Gazety Tczewskiej”
przyznawal, ze zatrudniajaca 920 os6b firma
jest w gtebokim kryzysie. Ttumaczyt, ze
spadlo zapotrzebowanie na ciezaréwki Stara
i Jelcza oraz autobusy Autosana, a potencjat
produkeyjny byl wykorzystywany w polowie.
»Nie sposéb wyegzekwowaé naleznosci za
wykonane dostawy, wigc FPS nie placi za
materialy, narasta zadtuzenie, naliczane s3
odsetki i sytuacja staje si¢ bez wyjscia” oceniat
Lewalski.

Zaklad winien byt bankom 20 mld zt,
dostawcom 60 mld zt (z tego jedna trzecia to
odsetki) i wobec budzetu zalegat z zaptatg 20
mld zl, z czego wickszo$¢ stanowity odsetki.

FPS rozpoczeta jako pierwsza w wojewddz-

twie gdariskim postepowanie ukladowe
z wierzycielami.

Srednia placa brutto w zaktadzie wy-
niosta 2,1-2,2 min zl, ale w praktyce bylo to
nawet mniej. Druga fala zwolnieni grupowych
miata miejsce na przetomie 1991/92, gdy
zaktad zlikwidowat odlewnie.

FPS cigta koszty takze zmniejszajac
powierzchnie. ,Zaklad przekazat szkole
kuratorium, osrodek wczasowy jest niemal
samodzielny finansowo, biurowe powierzch-
nie dzierzawimy, ale to za malo. Problemem
pozostaja budynki mieszalne — miasto ich nie
chce. Pracownicy nie odchodza, bo o prace
trudno. Popiwek wymusza utrzymanie duzej
liczby nisko oplacanych, a wiec niskokwali-
fikowanych pracownikéw” opisywat sytuacje
Lewalski.

Sytuacja stawala si¢ coraz bardziej ner-
wowa i w lipcu 1992 roku Rada Pracownicza
FPS Polmo powierzyta obowiazki dyrektora
FPS Ryszardowi Bartnikowi. — Fabrykg
kredytowat Bank Gdariski (poprzednik BiG),
ktdry w potowie 1992 roku wypowiedzial nam
umowg kredytowq z Zgdaniem natychmia-
stowej splaty kredytu, bo zadfuzenie przekro-
czylo wartos¢ ksiggowq zaktadu — wspominal
Bartnik.

Krach przemystu byt wielkim pro-
blemem dla miasta. — Na poczgtku lat 90.
naszym najwigkszym problemem bylo bezrobocie,
poniewaz trzy wiodgce zaklady: stacia PKP
Zajgczkowo Tezewskie, FPS Polmo i Fabryka
Gazomierzy redukowaly zatrudnienie. Bezrobocie
poszto w gorg i w pewnym momencie jako powiat
tezewski mielismy najwyzszy wskaznik bezrobo-
cia w wojewddztwie gdariskim, siggajgcy 34 proc.
— podkreslat Zenon Odya, w latach 1991-1994
przewodniczgcy rady miasta Tezew.

Zaznaczal, ze w Tezewie w tamtym
czasie byla dobra wspétpraca miedzy rad-
nymi. — Po nocach siedzielismy na komisjach
i sesjach, zeby rozwigzywac problemy miasta
i nie bylo podchodow, aby wysadzic kogos ze
stotka. Jeden jedyny raz czesé radnych wniosko-
wala o odwolanie dwezesnego prezydenta, ale
Jako przewodniczqcy zatagodzilem te spory i do
tego nie doszlo — wspominat Odya.

Wspélnym wysitkiem zakiad przetrwal
jednak najgorszy okres.

Podzi¢kowania dla: Ryszarda Bartnika,

Zenona Odyi, Bogustawa Postka
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Niegdys na placach budéw spotykato si¢ praktycznie tylko wozidta sztywnoramowe. Teraz cze¢sciej pracuja

tam pojazdy o konstrukeji przegubowej. Sg znacznie bardziej zwrotne od sztywnoramowych, sprawdzajg si¢

nawet podczas pracy w bardzo trudnych warunkach terenowych i pogodowych.

ie ma wlasciwie duzych budéw, na
thérych nie mozna byloby wykorzystaé
wozidet przegubowych. To maszyny, ktére
cechuje duza uniwersalnos¢. Oferta obejmuje
relatywnie niewielkie wozidla przegubowe
z dwoma osiami, jak réwniez znacznie potez-
niejsze , trzyosiéwki”.

Istotne réznice

Aneta Korpalska, specjalistka ds.
produktu, Interhandler (JCB) przypomina
kluczowe réznice konstrukeyjne, majace
wplyw na zastosowanie danego rodzaju wo-
zidel. Zaznacza, ze wozidla sztywnoramowe
maja jedng rame, ktéra Iaczy przednia i tylng
0§ pojazdu, natomiast w przypadku wozi-
det przegubowych rama sktada si¢ z dwéch
czescl, polaczonych przegubem.

Zdaniem przedstawicieli firmy Amago
(Hyundai) wybér wozidel przegubowych
najlepiej sprawdzi si¢ wéwczas, gdy potrze-
bujemy elastycznosci i zwrotnosci w trakcie
transportu materiatu. — Dzigki wyjgthowej
manewrowosci prosciej bedzie prejechac po
kretych drogach oraz zawrdcic na ciasnych
placach — dodaje.

Jacek Bagiriski, menadzer ds. pro-
duktu Volvo podkresla, ze wybér wozidla
przegubowego jest bardziej uzasadniony niz
wozidla sztywnoramowego, m.in. dlatego, ze
dzigki swojej zdolnosci do manewrowania na
nieréwnym podlozu, doskonale sprawdza si¢
w miejscach, gdzie teren jest pofaldowany,
wystepujg wzniesienia, spadki, a takze mick-
kie podloze. Ponadto, bardziej ulatwia prace
na mniejszych przestrzeniach (zwrotnosé
i mniejsze wymiary w poréwnaniu z wozi-
dtami sztywnoramowymi pozwalajg na efek-
tywng pracg w ograniczonych przestrzeniach,
np. na budowach miejskich czy w kamienio-
tomach), jest réwniez bardziej efektywne na

krétszych trasach transportowych, gdzie liczy

sie szybkos¢ cyklu roboczego i manewrowos$é.

— Dzigki takim funkcjom jak Terrain Memo-
ry (Pamigc terenu), ktora zapamigtuje sliskie
odcinki drogi, wozidla przegubowe zapewniajg
optymalng przyczepnosé w trudnych warun-
kach. System Haul Assist pomaga w optymali-
zacji cykli transportowych — dodaje J. Baginiski,

'~ [ozidlo marki Cat sq cenione 55

- za trwatos¢ i fatwosc obstugi

podkreslajac przy tym, ze w istocie wybor
miedzy wozidlem przegubowym a sztywno-
ramowym zalezy od specyfiki projektu. Jesli
kluczowa jest elastycznosé, zdolnos¢ manew-
rowania w trudnym terenie i krétsze trasy
transportowe, wozidlo przegubowe bedzie
lepszym wyborem. Natomiast, gdy mamy

do czynienia z duzymi ilo§ciami materiatu,

stabilnym terenem i dtugimi trasami, wozidto

sztywnoramowe okaze si¢ bardziej efektywne.

To, ze wozidta przegubowe ADT moga
pokonywa¢ wigksze wzniesienia niz ich
»sztywne” odpowiedniki RDT, a takze lepiej
radzg sobie w mokrych i §liskich warunkach
potwierdza Ladislav Junek, product mana-
ger Develon zaznaczajac, ze np. w czasie
ulewnego deszczu RDT moga by¢ zmuszone
do przerwania pracy, ADT nie. — Geometria
pregubu i punktu obrotu poxwala na opty-
malne rozlozenie obcigzenia na wszystkie kola/
osie niz w RDT podczas pracy na nierdwnym
terenie. Ponadto naped na tylne kola nie jest
w stanie pokonac statego napedu 4x4 lub 6x6

w warunkach terenowych — méwi L. Junek.

Wybér ma znaczenie

Wybér optymalnego modelu wozidta
przegubowego wymaga dos¢ gruntownej
analizy. Aneta Korpalska (Interhandler)
podkresla, ze zamawiajacy powinien przede

wszystkim oceni¢ do jakiego rodzaju pracy

bedzie wykorzystywat wozidto. W podjeciu
decyzji powinien odpowiedzie¢ sobie na
pytania jaki rodzaj materialu bedzie wozit
i na jakie odleglo$ci. — Pierwszym aspektem
na jaki inwestor powinien zwrdcic uwage jest
pojemnost tadunkowa maszyny oraz to jakich
maszyn zatadunkowych bgdzie uzywat. Drugg
wazng sprawgq na jakg nalezy zwrocic uwage
Jest odpowied? na pytania na jak dalekich
trasach chee przewozic urobek? W zaleznosci od
tego kluczowa moze byc predkosc podrézowania
wodzidla, aby zapewnic jak najlepszq produk-
tywnos¢ maszyny. Nalezy sprawdzic zuzycie
paliwa maszyny. W kolejnym etapie skupita-
bym sig na komforcie pracy. Czy maszyna jest
wyposazona w kabing, klimatyzacje, dodatkowe
kamery z systemem wizyjnym czy inklinometr —
wylicza A. Korpalska.

L.Junek (Develon) zwraca natomiast
uwage m.in. na catkowity koszt posiada-
nia (TCO), zaznaczajac, ze poczatkowa
cena wozidla przegubowego jest wazna, ale
to tylko jeden z aspektéw jego ogélnego
wplywu na wynik finansowy i koszt wykona-
nia pracy. — Oszczgdnos¢ paliwa powinna by¢
kluczowym czynnikiem — wykonanie tej samej
ilosci pracy przy zuzyciu mniejszej ilosci paliwa
moze znacznie Zwigkszyc rentownost. Z czasem
nadmierne zuzycie paliwa moze wplyngc na

marze. Wazny jest tez komfort i przyjazne dla
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uzytkownika elementy sterujgce — najwyzszej
klasy wozidlo przegubowe powinno miec prostg
konstrukcjg kabiny z intuicyjnymi elementami
sterujgcymi utatwiajgcymi obstuge — méwi L.
Junek dodajac réwniez, jak istotny jest wybér
odpowiednich opon, np. wybierajac pomigdzy
oponami E3 i E4, nalezy wzia¢ pod uwage
nie tylko warunki podloza, ale takze odle-
glos¢, jaka ciezaréwka musi pokonaé. — Ko-
lejnym elementem jest bezawaryjnosé i wsparcie
dealerdw — dzighi uproszczonemu dostgpowi do
kluczowych punktow serwisowych operatorzy
maogq szybko przeprowadzac rutynowe kon-
trole, minimalizujgc ryzyko nieoczekiwanych
awarii i maksymalizujgc Zywotnosé maszyny.
Niezawodny serwis i wsparcie dealera majq
kluczowe znaczenie dla sprawnego dzialania
wozidta. Przestoje mogq miec Znaczgcy wplyw
na produktywnosé, dlatego szybko reagujgca sie¢
dealerdw ma kluczowe znaczenie dla zapewnie-
nia szybkich napraw — wspomina L.Junek.
Marceli Bednarek, dyrektor ds. sprzeda-
zy i marketingu Liebherr zaleca, aby zwrécic
uwage m.in. na rodzaj napedu (odpowiedni
system napedu, np. na wszystkie kota — 6WD
lub na przednie lub tylne kota, w zaleznosci
od warunkéw, w jakich wozidlo bedzie eks-
ploatowane) czy geometri¢ podwozia (warto
zbada¢ kat natarcia, kat zejscia i rozstaw osi,
ktére wplywaja na stabilnos¢ i zdolnos¢ do
pokonywania przeszkdd terenowych) czy

system zawieszenia (dobrze zaprojektowane

zawieszenie zwigksza komfort jazdy i stabil-
no$¢ w trudnym terenie), ale takze na czas
pracy na jednym tadowaniu/paliwie (wazne
jest, by wozidlo moglo pracowa¢ przez dtugi
czas bez potrzeby tadowania lub tankowania,

zwlaszcza w przypadku sporych tras).

Wozidlo Cat 730 napedzane jest
375-konnym, fabrycznym dieslem. Ksztalt
ramy ma redukowa¢ naprezenia w strefie
przegubu i optymalizowaé geometri¢ zawie-
szenia. W nadwoziu zastosowano hartowang
stal o twardosci 450 w skali Brinella. Gérna
bariera skrzyni ogranicza rozsypywanie mate-
rialu w strefie zaladunku, a zwezenie skrzyni
eliminuje odktadanie si¢ materiatu. Trzy-
punktowe zawieszenie przedniej osi wahliwej
ma chroni¢ elementy wozidta w trudnych
warunkach drogowych, pochtaniajgc wstrzgsy
przenoszone od podioza na rame. Model wy-
posazono m.in. w nowe elementy sterujace,
funkcje ochrony przekiadni, system wspoma-
gania podnoszenia, zaawansowany, auto-
matyczny uktad przeciwposlizgowy, system
ostrzegania o ryzyku przewrdceniu maszyny
wspomagajacy stabilizacje.

Cat 730 dysponuje skrzynig o poj. 17,5
m szesc. i fadownosci 28 t. Dostawcy wozidet
zwracajg uwage na relatywnie niewielki

czas podnoszenia i opuszczania skrzyni

(odpowiednio: 12 sek. i 8 sek.). Wewnetrz-
ny promien skretu pojazdu nie przekracza

4 m. Za przeniesienie napedu odpowiada
automatyczna przektadnia (szes¢ biegéw do
jazdy w przéd i jeden wsteczny). Elementem
wyposazenia jest fabryczny modut oczyszcza-
nia gazéw spalinowych (CEM) i pakiet do
oczyszczania spalin montowany w uktadzie
wydechowym. Wozidlo Cat 730 wyposazono
m.in. w tryb oszczedzania paliwa ECO. Ope-
rator ma do dyspozycji kierownice z regulacja
pochylenia i wysuniecia, uktad monitorujacy
obejmujacy: kontrolke dziatania, ci$nienie
oleju silnikowego, gléwny uktad kierowniczy,
kierunkowskazy, swiatta drogowe, tempera-
ture cieczy chiodzgcej, hamulec postojowy,
wskaznik poziomu paliwa, ograniczenie naj-
wyzszego biegu, sterowanie podnosnikiem,
uktad tadowania, zwalniacz... W obstudze
pomaga wyswietlacz ciektokrystaliczny
(wskaznik alertéw, waczony bieg i kierunek
jazdy, predko$¢ lub automatyczna zmiana
biegéw, przegladanie instrukeji obstugi

i konserwacji, ostrzezenie o awarii gléwnego

uktadu kierowniczego).

Develon ma w ofercie wozidta przegu-
bowe A30-7 i DA45-7. Eadownos¢ DA30-7
to 28 t,a DA45-7 to 41 t. Do napedu stuzg
jednostki Scanii, w pierwszym przypadku
generujaca moc maksymalng 375 M, w dru-
gim 500 KM. System pomiaru fadownosci
w czasie rzeczywistym jest standardowym
wyposazeniem (sprzezony z sygnalizatorem
$wietlnym dla operatoréw koparek, poma-
gajacym w zatadunku wozidet). Zmieniono
potozenie uktadu smarowania, ktory jest
tatwo dostepny z poziomu podloza. Miejsce
nad automatycznym ukladem smarowania
(standardowy element wyposazenia) pozwo-
lifo na umieszczenie dodatkowych wkiadéw
ze smarem i pompy napelniania.

Uzupetniajac game modeli wozidet
przegubowych 6x6, producent wprowadzit
do sprzedazy wersje 4x4. DA45-7 4x4 jest
dwuosiowym wozidlem przegubowym
z blizniaczymi kolami z tylu, z sekcja wozidla
podobna do tej z maszyn sztywnoramowych.
W zalozeniu ma konkurowaé z maszyna
o sztywnej ramie w klasie wozidet 40-tono-
wych. Przéd wozidta i zespét kabiny sg takie
same jak w modelach 6x6, a modyfikacje
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specjalizuje si¢ w produkcji
relatywnie niewielkich wozidel

dotyczg zespolu tylnego. Maszyna z napedem
4x4 lepiej radzi sobie w warunkach, ktére
sprawiajg trudno$é¢ RDT. Szerokos¢ mniej-
sza niz 4 m, pozwala unikna¢ koniecznosci
stosowania specjalnego transportu, a takze
gwarantuje lepszy promieri skretu niz poréw-
nywalny RDT.

ADT moze pokonywa¢ wigksze
pochylosci niz jego odpowiedniki RDT;
radzi sobie lepiej niz na mokrej i sliskiej
nawierzchni, a dwuosiowa konstrukcja ADT
4x4 powoduje mniejsze naruszenie podtoza
niz konfiguracja 6x6. Krétszy promien skretu
i konstrukeja tylnej czgéci wozidta, ktéra jest
bardziej przystosowana do przewozenia pla-
skich i cigzkich skat, zapewniajg szczegdlne
korzysci dla firm wydobywczych i zajmuja-
cych si¢ drazeniem tuneli. W standardzie jest
Develon Fleet Management z funkcja dual
tryb (satelita, GSM).

Amago, dystrybutor sprzetu budowla-
nego, ma w swoim portfolio takze wozidla
przegubowe Hyundai z serii A — modele
HA30A i HA45A.To efekt pétwiecznej
historii sprawdzonej technologii Hyundai,
oferujacy rozwigzania podnoszace wydajnosé,
zwigkszajgce bezpieczenistwo oraz komfort
operatora. Kluczowe cechy HA45A to: staty

naped na sze$¢ kol, tandemowa os tylna

i przedni pierscieri obrotu, ktére odpowiadajg
za réwnomierne roztozenie mocy i ciezaru;
pochylona rama tylna, ktéra obniza $rodek
cigzkosci i poprawia przyczepno$é, umoz-
liwiajac szybki i tatwy wysyp materiatu.
Producent zwraca uwagg na prostg, ale trwalg
konstrukcje uktadu napgdowego oparta

na jednej tylnej osi i unikatowym uktadzie
tandemowym, umozliwiajacg osiggniccie
maksymalnego kata nachylenia do 40 st.
Dzigki temu maszyna zyskuje wyjatkows sta-
bilno$¢ na nieréwnym terenie, a jednoczesnie
minimalizuje zuzycie czesci eksploatacyjnych.

Wozidlo przegubowe Hyundai HA45A
charakteryzuje: oémiobiegowa skrzynia
biegéw ZF z blokada na wszystkich biegach;
niezalezne zawieszenie przedniej osi; réwny
rozklad obciazenia poprzez ztacze przegubo-
we (pierscien obrotowy zamontowany przed
przegubem zapewnia réwne roztozenie masy
w zakretach). Predkos¢ maksymalna sigga
55 km/h. Do napedu stuzy 500-konny silnik
Scanii. Maksymalna poj. skrzyni (z tylng
klapg) to 26 m szesc.

Dostawca akcentuje tez walory kabiny
(widocznosé, intuicyjne sterowanie), sprzyja-
jace komfortowi pracy. Zwraca uwage réw-
niez na bezpieczenistwo, a takze na fatwos¢
serisowania i codziennej obstugi. Sprzyja¢

temu majg zaréwno solidne komponenty,

jak i prostota serwisowania i konserwacji, co
przektada si¢ na oszczedno§é czasu i mini-

malizacje kosztéw.

Z szerokiej gamy modeli, w pieciu
kategoriach wagowych od 1 do 9 t, sklada si¢
seria wozidet kolebkowych marki JCB (1T-
2,3T-2,6T-219T-2). Najmniejszym jest
1T-2, lekkie i zwinne wozidto, ktére dzieki
wysokiemu wysypowi radzi sobie z wysypy-
waniem przewozonego urobku do wyzszych
konteneréw. Naped hydrostatyczny utatwia
prowadzenie pojazdu nawet dla poczatkuja-
cych operatoréw. — Dzigki silnikowi Perkins
Stage Vo mocy 16,1 kW, maszyna posiada
0 ponad jednq pigtq wigkszy moment obrotowy
w pordwnaniu do porzedniego modelu. Intu-
icyjne sterowanie pedalem ,stop and go” spra-
wia, Ze wozidlo jest tatwe w obstudze zardwno
dla nowicjuszy, jak i doswiadczonych operato-
réw. Dzigki kompaktowej konstrukefi, 1T-2
moze bezpiecznie pracowac w ograniczonych
preestrzeniach — jesli dofozymy do tego wqskie
ogumienie to catkowita szerokos¢ maszyny fo
niecaty 1 m — podkresla dostawca wozidla.
Opini¢ uniwersalnego i niezawodnego ma
réwniez model 3T-2, wyposazony w nowy
silnik, zgodny z normg Stage V, bez filtra
DPF. Funkcja blokady napedu uniemozliwia
operatorowi korzystanie z maszyny bez za-
pigtego pasa bezpieczenista. Opcja przednie-
go lub bocznego wysypu pozwala dopasowaé
maszyng do réznych zastosowan. JCB 3T-2
dostepna jest o$wietleniem drogowym, dzig-
ki czemu moze samodzielnie przemieszczaé
si¢ miedzy miejscami pracy.

Wsréd innowacji w maszynach JCB
jest mozliwos¢ wyposazenia w kabing
SiITESAFE, ktérg przetestowano pod katem
wytrzymalosci na uderzenia 20-tonowej
koparki. Wybér wysokiego, bocznego lub
przedniego wysypu sprawia, ze mozna do-
pasowa¢ maszyny do kazdej pracy. Dodatko-
wo, zgodnie z sugestiami branzy, obnizono
wysokos¢ catkowitg, co utatwia dostep do
kabiny i poprawia stabilno$¢, dzigki nizej
potozonemu srodkowi cigzkosci modelu
9T-2. Dzigki nowo wprowadzonym zabez-
pieczeniom w maszynach 6T i 9T woda nie
przedostaje si¢ do kluczowych podzespotéw
elektrycznych podczas mycia i uzytkowania

maszyny w trudnych warunkach pogodo-
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wych. Modele 6T-2 i 9T-2 sg standardowo
wyposazone w technologi¢ automatycznej
regeneracji DPE, ktéra nie wymaga ingeren-
cji operatora. Dla klienta oznacza to brak
przestojéw i ciaglos¢ pracy. Najwickszym

w ,rodzinie” jest wozidlo kolebkowe 9T-3,
maszyna z przednim wysypem. Bez proble-
mu radzi sobie nawet z 9-tonowym adun-
kiem. Staly naped na cztery kota pozwala na
prace w najtrudniejszych warunkach. ,Serce”
stanowi 3-litrowy Diesel generujgcy moc 55
kW. Momonet obrotowy si¢gga 440 Nm.

HM400-5 marki Komatsu zbiera po-
zytywne opinie, m.in. dzieki silnikowi duzej
mocy, zaawansowanemu uktadowi kontroli
trakeji, wyborowi trybéw pracy pozwala-
jacemu na regulacje osiggéw na zadanie
oraz nowoczesnym rozwigzaniom uktadu
zawieszenia i op6zniacza. Maszyne mozna
stosowa¢ praktycznie w kazdym miejscu
robé6t. Maksymalna tadownos¢ to 40 t.

Jednostka napedowa dysponuje moca
353 kW/473 KM. Zastosowano technolo-
gie oszczedzania paliwa Komatsu. Pompa
tloczkowa o zmiennym wydatku zmniejsza
straty podczas przekazywania mocy przez
wat odbioru mocy (WOM). Udoskonalenia
uktadu przeniesienia napedu oraz osi zwick-
szaja oszczedno$é energii, a zaawansowana
elektroniczna jednostka sterujaca silnika
pomaga uzyska¢ optymalng sprawnos¢ ener-
getyczng. Elementem wyposazenia jest regu-
lowana funkcja automatycznego wylaczania
silnika. Aby ograniczy¢ niepotrzebne zuzycie
paliwa i emisje spalin, a takze obnizy¢ koszty
eksploatacji, uklad automatycznego wyltacza-
nia samoczynnie wylacza silnik po uplywie
ustawionego czasu pracy na biegu jalowym.
Mozna go tatwo zaprogramowaé w zakresie
od 5 do 60 minut. Wskaznik eco oraz wska-
z6wki ekologiczne na monitorze w kabinie
dodatkowo zachecaja do wydajnej obstugi.

Wydajnosci pracy sprzyja réwniez
uktad kontroli trakeji KTCS (Komatsu
Traction Control System), ktéry w sposéb
automatyczny zapewnia optymalng przy-
czepnos¢ kol na kazdym rodzaju podloza.
Gdy tylko jeden z umieszczonych w czte-
rech kotach czujnikéw predkosci obrotowe;j
wykryje buksowanie kél, nast¢puje automa-
tyczne wlaczenie blokady miedzyosiowego

Komatsu HM400-5
dysponuje ponad 470- konng mocg

HOMAYSU

mechanizmu réznicowego. Jezeli, ktéres z kol
nadal buksuje, inteligentny uktad hamul-
cowy przyhamowuje je, w celu odzyskania
przyczepnosci przez kolo znajdujace sie po
drugiej stronie. , Tryb petnej mocy” jest prze-
znaczony do zadan wymagajacych wysokiej
mocy oraz holowania pod gére. Tryb ten
zwigksza maksymalng moc silnika i podnosi
obroty silnika dla zmiany na wyzszy i nizszy
bieg podczas pracy. Dla potrzeb lekkich
zadan na plaskim podlozu, ,tryb ekonomicz-
ny” obniza maksymalng moc silnika i obroty
zmiany biegéw.

Opcjonalnie instalowany jest miernik
obcigzenia. Informacje s3 wyswietlane na
monitorze w kabinie, a operator tadowarki
jest informowany o jego stanie réwniez przez
zewnetrzng lampe umieszczong na gérze
kabiny. Dane miernika obcigzenia (PLM)
sa przechowywane w sterowniku wozidta:
mozna je bezposrednio pobra¢ do komputera
i s3 one czescig danych Komtrax, do ktérych
dostep mozna uzyska¢ przez internet.

Dostawcy wozidta Komatsu 400-5
akcentujg réwniez komfort pracy operatora.

Podkreslaja, ze sprzyja temu szeroka
kabina SpaceCab, z fatwymi w uzyciu ele-
mentami sterujgcymi. Fotel ma zawieszenie
pneumatyczne i pelna regulacje (amortyzuje
wstrzgsy, zapewnia bezpieczne podparcie
ciala i zmniejsza zmeczenie operatora).
Relatywnie duza szyba przednia i elektrycz-
nie sterowane szyby boczne odpowiadaja
za nalezyta widocznos¢ i bezpieczenstwo.

Na wygode¢ ma wplyw réwniez zawieszenie
hydropneumatyczne z wahaczem wleczonym,
zastosowane zaréwno na osi przedniej, jak

i na osiach tylnych.

—
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Wozidlo Liebherr TA 230 Litronic

zostalo zaprojektowane do trudnych zasto-

sowan terenowych. Dzigki wlasciwosciom
jezdnym oraz mocy wywrotka jest w sta-
nie transportowa¢ materiaty w obszarach
o wyjatkowo trudnym terenie. Nowoczesna
kabina z oknami rozmieszczonymi do-
okota odpowiada za zapewnienie nalezytej
widocznosci strefy jazdy, pracy i przegubu
maszyny. Catkowita szerokos¢ jest mniejsza
niz 3 m, masa siega 24,6 t, tadownos¢ 28 t.
Poj. skrzyni to 18,1 m szeéc. Silnik dysponuje
mocg 265 kW/360 KM

Wydajny uktad napedowy, staty naped
na wszystkie kota (6x6), kontrola trakeji i so-
lidne mocowania osi umozliwiaja pojazdowi
prace praktycznie w kazdym srodowisku.
Oznacza to, ze moze zapewni¢ relatywnie
krétkie czasy cykli — niezaleznie od tego, czy
odbywa si¢ to na duzym placu budowy, w ka-
mieniotomie czy w tunelu. — 724 230 jest nie
tylko mocnym, solidnym i wydajnym wozidlem
pregubowym, ale ma réwniez korpus maszyny
zaprojektowany z myslg o tatwej konserwacji.
Inteligentny przeglgd maszyny i niezakldcony
dostgp do calej komory silnika minimalizujq
codzienne prace konserwacyjne — rekomenduje
dostawca.

Producent zwraca uwagg na duzy
korpus wywrotki i mocny ukfad napedo-
wy (silnik Liebherr i 8-biegowa skrzynia
ZF), jak réwniez na efektywno$¢ zwalnia-
cza, w polaczeniu z mokrymi hamulcami
wielotarczowymi i uktadem napgdowym
Powershift 6x6. Liebherr TA230 ma uktad
hydrauliczny wykrywajacy fadunek. Przechyla
calkowicie zatadowany korpus wywrotki

i
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w 12 sek. i obniza go ponownie w 8 sek.
Innowacyjny jest system ogrzewania skrzyni
tadunkowej (nie jest napedzany przez emisje
spalin z silnika, ale przez oddzielny system
podgrzewania wody). Predkosé¢ pojazdu siega
57 km/h.

Nowe wozidlo przegubowe Volvo CE
A50 moze pochwali¢ si¢ wyjatkowo krétkim
czasem cyklu roboczego, niskim zuzyciem
paliwa i wysokim komfortem pracy operato-
ra. Poj. skrzyni to niemal 25 m sze$c.. Masa
robocza wozidla siega 33,6 t, masa calkowita
to 78,6 t. Fabryczny Diesel generuje moc
siegajaca 385 kW. Predko$¢ maksymalna
wozidta to 57 km/h. — Z ladownoscig 45 ¢
osigga o 10 proc. wigkszq produktywnoscio 8
proc. nizsze zuzycie paliwa niz model poprzed-
niej generacyi, A45GFS. W rezultacie nowa
maszyna wyjgtkowo dobrze nadaje sig do pracy
w trudnym terenie, np. w kamieniofomach,
kopalniach i na duzych terenach robot budowla-
nych — podkresla dostawca.

W 2007 r. Volvo CE wprowadzita
swoje pionierskie, w pelni hydrauliczne
zawieszenie. Teraz, model A50 przenosi tg
koncepcje zawieszenia na nowy poziom,
poniewaz jest jedyna na rynku maszyng
z pelnym zawieszeniem w tej klasie wielko-

§ci. Przekiada si¢ to na radykalne skrécenie

; #

Liebherr TA 230 Litronic ¥%

ma staly naped na szesc kot

cykli roboczych, wigksza produktywnos¢
wozidla w przeliczeniu na godzing pracy
operatora oraz nizsze koszty w poréwnaniu
Z maszynami wyposazonymi w zawieszenia
standardowe. — Z dumqg wzbogacamy naszq
gamg wozidel przegubowych o tg innowacyjng
maszyng. A50 wypelnia wazng lukg na rynku
i jest optymalnym wyborem dla klientéw,
ktorzy cheieliby osiggac wigcej mniejszym kosz~
tem, a jednoczesnie charakteryzuje sig tq samgq
niezwyklq wytrzymalosciq i trwaloscig co cala
nasza rodzina wozidel przegubowych — méwi
Per Trozell, menedzer produktéw odpowie-
i [r—

: CE A50 to maszyna ze
skrzyniq o poj. 25 m szesc.

-

dzialny za sprzedaz europejska i miedzyna-
rodows.

Model A50 charakteryzuje si¢ tymi
samymi zaletami i funkcjami co pozostate
wozidlta przegubowe Volvo nalezace do
nowej gamy modelowej. Odpowiednig
przyczepnosé i stabilnos¢ uzyskuje za sprawg
ukiadu napgdowego Volvo z pamiecia terenu
— Terrain Memory oraz funkeji Volvo Dyna-
mic Drive, ktéra poprzez predykeyjny wyboér
biegéw podnosi komfort pracy i zmniejsza
zuzycie paliwa. Nowa przektadnia i nowe
osie Volvo przenosza wickszg moc i pozwala-
ja na co dzien osiggaé wyzsza produktywnosé
w réznych zastosowaniach. Interaktywny
wyswietlacz Volvo Co-Pilot utatwia operato-
rowi skupienie si¢ na realizowanym zadaniu,
a z my$la o lepszej widocznosci i wyzszym
poziomie bezpieczeristwa wprowadzono
szereg zmian poszerzajacych pole widzenia.

— Koszty serwisowania A50 sq 0 6 proc.
nizsze w okresie 12 tys. godzin pracy, co wynika
2 uproszczenia czynnosci, wydtuzenia interwa-
tow migdzy wymianami i fatwego dostgpu do
podzespolsw — podkresla dostawca. Podobnie
jak wszystkie wozidla przegubowe Volvo,
model 45-tonowy moze korzystaé z szeregu
inteligentnych rozwigzan, takich jak Haul
Assist z systemem On-Board Weighing.
Producent podkresla, ze réwniez pakiet
pomocniczych narze¢dzi cyfrowych moze
dodatkowo zwigkszy¢ dyspozycyjnosé, ko-
rzystnie wplynac na zuzycie paliwa, logistyke
terenu robét i produktywnos¢, w najbardziej

wymagajacych zastosowaniach.
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Z Lukaszem Bakiem, dyrektorem generalnym Terberg Tractors Polska, rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Terberg Tractors Polska
dziata p6t roku, od wrzesnia 2024. Ale wcze-
éniej ta marka byla obecna w naszym kraju.
Lukasz Bak: — Oczywiscie. Do tej pory Toyota
Material Handling Polska byla dystrybutorem
ciggnikow terminalowych Terberga przez 13
lat. Menedzerowie z Royal Terberg Group
stwierdzili, Ze patrzqgc na rozwdj naszego kraju
i jego mozliwosci warto powolac wiasng spotke.
Majq tez pozytywne doswiadczenia 2 firmg
Terberg Matec Polska zajmujqcq si¢ pojazdami
komunalnymi, gldwnie smieciarkama.

JD: - W czym Holendrzy widza ten poten-
cjal naszego rynku?

EB: — Polska weigz sig rozwija, mamy coraz
wigkszg konsumpcje. Polska ma duzy potencjal
ze wzgledu na planowane inwestyce, obecny
rozwdj i potoZenie geograficzno-ekonomiczne.
Najwigksze szanse to planowana budowa Cen-
tralnego Portu Komunikacyjnego i przeniesienie
wigkszosti ustug cargo z Niemiec do Polski. Poza
tym Jedwabny Szlak przebiegajgcy przez Polske,
z duzymi ustugami intermodalnymi zlokalizo-
wanymi w poblizu Lodzi, budowa terminalu nr
3 w Gdarisku, bardzo duza inwestycja oraz plan
rozbudowy portu w Swinoujsciu.

JD: —Jakie wiec gléwne zadania stawia pan
na ten rok?

EB: - 2025 to rok budowania stabilnych

Sfundamentéw dla dalszego rozwoju. Rozbu-

Bgk:
— Poza sprzedazq
nowych pojazdow
prowadzimy ich
wynajem oraz
sprzedaz uzywanych

dowujemy organizacje, strukturg, stawiamy na

rozwdj serwisu zwlaszcza w regionach, gazie
Jest najwigcej pojazdow, na rozwdj naszego ma-
gazynu i sprzedazy czgsci, przede wszystkim na
zatrudnienie odpowiednich oséb. Chcenry mocnej
zaistniec na rynku polskim, juz jako oficialny
dystrybutor Terberg Tractors w Polsce. Grupa
Terberg podchodzi do budowania spotki jak do
inwestycyi diugofalowej. Nie robi tego pierw-
szy raz, zakladala juz takie spotki w roznych
krajach, na réznych kontynentach. Poza tym 11
lat temu zakladala spotke Terberg Matec Polska,
wige posiada doswiadczenia 2 naszego rynku,

chociaz z innym produktem.

JD:—Waszym gléwnym biznesem sa cia-
gniki terminalowe?

EB: — Tak i jest to réwniez glowny biznes dla
grupy Royal Terberg.

JD: —Takie ciagniki kojarza si¢ z portami.
Firma ma siedzib¢ w Warszawie. Nie lepsza
bylaby lokalizacja blizej Baltyku, w Gdan-
sku na przyktad?

LB: - Ciggniki terminalowe sq wykorzy-
stywane nie tylko w portach. W przypadku
naszego, polskiego rynku 45 procent udziatu to
Jfaktycznie porty. Drugie 45 procent to transport
intermodalny i centra dystrybucyjne, w ktd-
rych te ciggniki stuzq do ,przetoku” naczep.

50 | Trucks & Machines



Tutaj klientami sq duze sieci handlowe i firmy
kurierskie. Pozostale 10 procent to Terbergi do
najcigzszych zastosowar, w hutach, kopalniach,
na lotniskach.

JD: - Ciagnik terminalowy jest lepszy do
przetaczania naczep niz klasyczny ciagnik
siodlowy.

EB: — W centrach dystrybucyjnych ogromna
Jest roznica w czasie, nie trzeba na przyklad
opuszczac ndg naczepy, ciggnik terminalowy
ma podnoszone siodto. Drugim przyktadem sq
ciggniki BC do nadwozi wymiennych BDF,

2 unoszonymi platformami. Dochodzi do tego,
Ze tak jak na obuwie sportowe mowimy adidasy,
tak na ciggniki terminalowe operatorzy mowiq
Terbergi.

JD: - Czym Terberg sobie na to zastuzyt?
EB: — Uwazam, Ze wplyngt na pewno na to
duzy poziom niezawodnosci. Wynika to chocby
z samej konstrukefi, jest ona dostosowana do
Wpretoku” naczep. Jest bardzo duza liczba
wzmocnien 1 ten pojazd jest bardzo odporny na
cigzkq eksploatacje, czy na uszkodzenia. Bardzo
mocne sq osie i uklad przeniesienia napedu, wyj-
sciowe DMC modelu YT to 78 ton. Terbergami
Prryjemnie sig steruje, przyjemnie pracuje, majq
zawieszenie pneumatyczne, co rowniez jest
wazne dla uzytkownika. Dla mnie ciekawostkg
bylo poréwnywanie elementéw wyposazenia

w konfiguratorach. Myslalem, ze w drogowych
pojazdach cigzarowych jest duzo koddw wypo-
sazenia, ale w Terbergu jeszcze wigeej. Pojazd
mozna precyzyjnie dostosowac do potrzeb uzyt-
kownika. Mato tego, w wiele elementow mozna
pojazd doposazyé po fabrycznym montazu.
Stuzq do tego tak zwane retrofity. To wszystko
pokazuje jak Terbergi sq szyte na miarg.
JD:-Dobrze, a co z serwisem w Polsce?
LB: - Z uwagi na miejsce dzialania pojazdow
koniecznoscig jest dojazd do klienta. W przy-
padkach najcigzszych napraw, tudziez szkid
komunikacyjnych Swiadeczymy ustugi tutaj,

w serwisie w Warszawie. Ale w 99 procen-
tach naprawy sq wykonywane u klienta, przy
pomocy mobilnych wozdw serwisowych, ktdire sq
w Srodku wyposazone w warsztat i niezbedne
czesci zamienne.

JD: - Ze spotka Terberg Matec Polska
dzielicie na przyklad siedzib¢ w Warszawie,
na Inowlodzkiej.

LB: — Dzielimy dzial finansowy, dziaf ksiggo-

wosti, dzial administraci, byl to dla nas swego

napréwy odbywajq sig
w Warszawie. Ten Terberg YT223 zostat
uszkodzony podczas pracy w porcie.
-

rodzaju inkubator na poczqtek.

JD: - Zajmowat si¢ pan dtuzszy czas spe-
cjalistycznymi pojazdami w marce ciezaré-
wek Mercedes-Benz. Czy doswiadczenia

z Mercedesa mozna przenies¢ do pracy

w Terbergu?

EB: - 13 lat bylem zwigzany = markg Merce-
des-Benz. Z dzialem serwisu, produktu a ostat-
nio w dziale sprzedazy flotowej. Dzighki temu
bardzo duzo doswiadczen moge wykorzystac

w nowej pracy. Pojazdy konstrukcyjnie rowniez
majg duzo podobnych elementiw. Roznica to na
pewno sposéh wykorzystania pojazdow bezpo-
Srednio u klienta na placu.

JD: - Ale klienci inni, to nie s przewoznicy
czy przedsiebiorstwa budowlane?

EB: — 1 tak, i nie. Faktycznie, w portach sq to
glownie bardzo duze firmy o zasiggu swiato-
wym, robigce zakupy z myslg o roznych rynkach.
W Mercedesie tez tak byto w przypadku ogrom-
nych przewoznikow. A jesli chodzi o dystrybucye,
niektorzy przewonicy swiadczg ustugi kom-
Ppleksowe, nie tylko transport. Poza tym coraz
wigcef przewotnikow zza wschodniej granicy
prejmuge transport na rynki zachodnie i kabo-
taz, nasi duzi przewognicy muszq podjgc pewne
decyzje. Niektorzy przeksztatcajq sig i stawiajg
na ustugi logistyczne, inwestujg w centra logi-
styczne czy po prostu sq tam bardziej obecni.
JD: — Czasy mamy takie, Ze wrecz wypada
zapytac o napedy elektryczne.

EB: — Mamy w ofercie ciggniki z zestawem
dwdch, albo trzech baterii. Elektryczne mogq byc

modele YT i BC. Fabryka rdwniez pracuje nad
napedem wodorowym, z ogniwem paliwowym.
Pojazdy zardwno z silnikiem konwencjonalnym
Jak i elektrycznym mogq tez wystgpowad w wer-
sji drive by wire, czyli autonomicznej. Rzecz
Jasna, musi byc odpowiednia infrastruktura, aby
praca takiego pojazdu byla mozliwa.

JD: - Kto$ w Polsce ma elektrycznego
Terberga?

EB: — I Polsce pojazdy elektryczne byly

w porcie w Gdarisku na testach, a aktualnie
ugytkowany jest ciggnik w jednej z firm kurier-
skich, w srodkowej Polsce. Ciggnik pierwszej,
elektrycznej generacyi, obecnie mamy trzecig.

JD: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.

Prawie 160 lat

Tferberg powstal w 1869 r., w miejscowosci
Benschop w Holandii. Obecnie zarzgdza
nim pigte pokolenie rodziny Terbergow,
Jfirma zatrudnia 3 tys. ludzi, jej produkty
sq obecne w ponad 100 krajach. Dziala

w czterech obszarach. Special Vehicles

to specjalistyczne ciggniki terminalowe
(Terberg Tractors Polska), Environmental
Equipment — pojazdy komunalne i roz-
wigzania do odbioru odpadow i recyklingu
(Terberg Matec Polska), Truck Kingli-
Jter — dokowane wozki widlowe (Terberg
Tractors Polska), Truck Modification

— specjalistyczne modyfikacje i adaptacie
pojazdow uzytkowych.
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PREZENTACJE

W Poznaniu odbyta si¢ 33. edycja dorocznych, Migdzynarodowych Targéw Budownictwa i Architektury

Budma. Zgromadzita lideréw rynku: producentéw maszyn, urzadzen i czgéci, organizacje branzowe, firmy

budowlane, a takze instytucje finansowe.

N a powierzchni ok. 50 tys. mkw. swe

propozycje przedstawito ok. szesciuset
uczestnikéw, z ponad dwudziestu krajéw.
Najwicksza uwage przyciagaty ciekawe
produkty, szczegélnie te nowe, ktére dopiero
niedawno trafily na rynek. Nas najbardziej
interesowaly maszyny budowlane, ale réw-
niez ogumienie oraz ustugi finansowe dla

sektora.

Wéréd duzych maszyn budowlanych
byla koparko-tadowarka Case 6955V.
Na stoisku podkreslano, ze elastycznosé
zapewniajg trzy tryby kierowania: 2WS, tryb
ykraba” 1 4WS, pozwalajace jej pracowaé
i przemieszczaé si¢ nawet w ograniczonych
przestrzeniach. Maszyne¢ napedza 119-konny
Diesel. Zastosowano ukiad hydrauliczny
z zamknigtym przeplywem i kompensacjg ci-
$nienia w zaleznosci od obcigzenia, z pompa
wielotloczkowsa o zmiennym wydatku (od 6
do 165 /min przy 2.200 obr./min).

Spore zainteresowanie wzbudzata tado-
warka teleskopowa LGMG H1840.

— Jest mocna, latwa w manewrowa-
niu i zapewnia wyjgtkowq wydajnosé dzigki
solidnemu napedowi na cztery kofa. Dzigki
trzem trybom kierowania i precyzyjnemu po-
ziomowaniu ramy jest to praktyczny wybor na
skomplikowane place budowy — zapewniano na
stoisku. H1840 zaopatrzono w tzw. inteli-
gentny system sterowania majacy zwigkszaé
wydajno$¢ operacyjna. Maksymalna wysoko$¢
robocza to 17,6 m, a zasigg przekracza 13 m.
Wazgca ponad 12 t maszyna mierzy prawie 6

m. Do napedu wykorzystano silnik Perkinsa.

gl R i
fo obrotowa
tadowarka teleskopowa

Jeszcze wigksza jest, pokazana na
Budmie maszyna Merlo ROT050.26. Ta
obrotowa fadowarka teleskopowa jest w sta-
nie podnosi¢ ladunki na wysoko$¢ do 26 m.
Do napedu stuzy silnik marki FPT generu-
jacy moc maksymalng 170 KIM. Dostawca
zwraca uwagg m.in. na zastosowanie takiego
sterowania réznymi systemami i urzadzenia-
mi, aby jak najbardziej zwickszy¢ ergonomie.
Maszyna moze pracowaé z réznego rodzaju
tyzkami (np. do odpadéw, materiatéw syp-
kich czy robét ziemnych), zawiesiami, mozna

réwniez zamontowa¢ platforme roboczg.

Coraz wickszym powodzeniem cieszg

si¢ niewielkie transportery, ktére mozna

stosowa¢ np. w skladach materialéw bu-
dowlanych. Ich walorem jest fatwo$¢ obstugi
a takze duza zwrotno$¢ co sprawia, ze moga
przemieszczaé si¢ nawet w ciasnych koryta-
rzach roboczych.

Wsréd zalet transportera Hoeflon TC1
sa m.in: nisko polozony $rodek cigzkosci
i precyzyjne manewrowanie. — Bez wysitku
pokonuje z tadunkiem zakrety. TC1 moze
rowniez jezdzic na bardzo pochylych zboczach
— podkresla dostawca. Udzwig maksymal-
ny siega 4 t, a promien roboczy to 13,7 m.
Urzadzenie ma wymiary (dl. x szer. x wys.)
3,9x0,8x 1,97 m, a masa przekracza 4,5
t. Do napedu stuzy silnik elektryczny, badz

jednostka dieslowska markiYanmar.
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Do przenoszenia okien lub ci¢zkiego

maszyn

szkta o wadze do 1 t wykorzysta¢ mozna budowlanych byla
transporter TGT T'T 1000. Zasilane elek- koparko-tadowarka
trycznie, kompaktowe urzadzenie (szerokos¢ CASE 6958V
robocza 800 mm), charakteryzuje si¢ m.in. =, i
zmienng dlugoscig platformy (2,4 m lub 3,6
m) moze pracowaé po natadowaniu baterii
do petna przez ok. 6 godzin. Zasi¢g, w przy-
padku sterowania radiowego siega 100 m.
Bezprzewodowy pilot zdalnego
sterowania pomaga réwniez w obstudze
transportera serii 1200 firmy Tracked Car-
riers. To kolejny, uniwersalny nosnik. Majac
zaledwie 750 mm szerokosci, modele 1200
R 11200 PRO zmieszczg si¢ w wigkszosci
drzwi, a relatywnie duza fadownos¢ (1,2 t)
zwigksza mozliwosci zastosowan. Dostawca

akcentuje latwo$¢ obstugi i utrzymania.

Wisréd dodatkowych funkeji s3: monito-

rowanie gradientu, sprzezenie zwrotne wania fadunkami w pionie i poziomie. Na
informacji i inteligentne wyjécie pomoc- Najliczniej na targach Budma re- stoisku firmy Abuk pokazano m.in. lekkie
nicze. Transporter poruszasi¢ z predkoscia prezentowane byly w tym roku réznego mini zurawie, zaprojektowane z mysla

do 3 km/h, wazy 430 kg. Do napedu stuzy rodzaju podnosniki. Wiele z prezentowanych o pracy w trudno dostepnych i ograniczonych

akumulator o poj. 115Ah. urzgdzen posiada tez mozliwo$¢ manipulo- przestrzeniach, w ktérych tradycyjne urza-

ENGIN POWER

MODYFIKACJE

OPROGRAMOWANIA SILNIKA Mniejsze KOSZTY .
Wieksza WYDAJNOSC

'\ /‘ Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

1 Oo/ 200/ OKRESLENIE WYMAGAN KLIENTA
0 o e Technicy firmy Agroecopower przyjezdzajg do klienta,

obnizenie spalania Wzrost mocy uzgglgjniaqu z nim jego wymagania i oczekiwania wedle
mozliwosci maszyny.

DIAGNOSTYKA
° Darmowy test @ Pomiar mocy i kopia zapasowa pierwotnego

> s g oprogramowania na potrzeby ewentualnej adaptacji
0 ?OTIY‘!VOtnIe Wspa rcie jednostki do oryginalnych ustawien.
echniczne

ZAPISANIE NOWEGO OPROGRAMOWANIA

Nowy program zostaje przygotowany w sposéb indywidualny
do danej maszyny na podstawie oryginalnego i ponownie

zapisany w jednostce sterujgcej.
. +48 722 700 537
POMIAR MOCY | PRZEKAZANIE
biuro@enginecopower.pl Ponowna diagnostyka i pomiar mocy, jazda prébna
© www enginecopower pI i wystawienie karty gwarancyjnej z parametrami maszyny.
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dzenia dZzwigowe nie znajduja zastosowania.
Wykorzystuje si¢ je np. do montazu szyb lub
innych elementéw elewacyjnych w trudno
dostgpnych miejscach, przenoszenia cigzkich
fabrykatéw, pozycjonowania elementéw
konstrukeyjnych, pracach konserwacyjnych
wewngatrz pomieszczen, czy pracach w halach
lub w magazynach. — Male zZurawie budow-
lane umozliwiajg realizacje skomplikowanych
prac montazowych i demontazowych. Stano-
wiq wsparcie w wielu gateziach przemystu,

w budownictwie, logistyce, kamieniarstwie,
energetyce i innych dziedzinach, skracajgc czas
prowadzonych dziatar, podnoszqc ich bez-
pieczeristwo, a takze wplywajgc na obnizenie
kosztow — podkresla dostawca. Dostgpne

w ofercie mini dzwigi Maeda maja dwa tryby
pracy, moga dziala¢ z wykorzystaniem silnika
wysokopreznego, badZ w oparciu o zasilanie
elektryczne.

Zainteresowanie budzily réwniez
manipulatory do szyb Glasslift. Z racji
kompaktowych rozmiaréw oraz relatywnie
duzej mocy, nadajg si¢ do wykorzystania
nie tylko na zewnatrz, ale tez wewnatrz
budynkéw. Potrafig podnosi¢ szklane tafle
i cale okna, a takze inne elementy o gladkiej
powierzchni. Wsréd propozycji jest seria
SL609 Outdoor. Pozwala na podnoszenie
w poziomie na maksymalng odleglos¢ 1,6
m (dtugos¢ ramienia 700 mm + 900 mm)
oraz w pionie (4,15 m). Jeszcze lepsze osiagi

gwarantowa¢ ma maszyna w wersji SL 609

to transporter produkowany przez Hoeflon

Outdoor High Lifter. Maksymalny udzwig
to 600 kg, maksymalny zasieg 3,75 m. Urza-
dzenie wazy 930 kg. Jest tez wickszy wariant,
Smartlift SL 1009 Outdoor o maksymalnym
udzwigu 1 t i zasiegu do 4,75 m. Urzadzenie
w tej wersji jest jednak sporo ci¢zsze, wazy
niemal 1,5 t.

Elastycznos¢ i mobilnos¢ to réwniez
kluczowe cechy urzadzen z serii Robby
firmy TGT stuzacych np. do manipulowa-
nia szklem, szybami olowianymi, ptytami
gipsowo-kartonowymi, blachami kratkowa-
nymi, czy panelami warstwowymi. Operujg
na wysokosci do 7 m, a udzwig siega 1,7 t.
Elementy mozna montowaé recznie dzigki

elastycznym polaczeniom i sprezynowym

przyssawkom, a funkcja przesuwu bocznego
pozwala na przesuwanie konstrukcji Robby
(do 10 cm) w dowolnym kierunku, bez
konieczno$ci przesuwania samego urzadze-
nia. Osie obracajace si¢ o 90 st. umozliwiaja
urzadzeniom kolowym tej serii obracanie si¢
w miejscu. Walorem urzadzen tej tez to, ze
mozna je przemieszczac z jednego miej-

sca pracy na drugie przy pomocy typowej
furgonetki. Na targach pokazano m.in. wersje
Robby 280 o tadownosci 280 kg oraz wyso-
kosci roboczej 2,7 m.

Do zastosowari zewngtrznych i we-
wnetrznych nadaja si¢ tzw. platformy paja-
kowe Bluelift. Ich dostawcg jest Ruthmann.
Na targach przedstawiono wersje SA 22
0 22-metrowej wysokosci roboczej i zasiggu
bocznym siegajacym niemal 11 m. Sama
maszyna ma relatywnie niewielkie gabaryty
(dt.x szer.x wys.): 4,5 x 0,94 x 1,97 m, a kosz
umieszczany na koficu ramienia roboczego
ma wymiary 1,3 x 0,7 x 1,1 m. Zakres obrotu
siega 340 st. ,Pajak” jest w stanie pokonywaé
wzniesienia o nachyleniu do 28 proc. Do

napedu stuzy¢ moze silnik elektryczny, badz
spalinowy.

Skromna byta tym razem prezentacja
ogumienia do maszyn budowlanych. Nie
zabrakto propozycji Kabat Tyre, polskiego
producenta opon rolniczych, przemystowych,
detek oraz opon do wézkéw widlowych,
ochraniaczy, profili gumowych, czy mie-
szanek gumowych. Robert Sawicki (Kabat

Tyre) przypomina, ze firma na bardzo

Tyre dostarcza opony nowe oraz bieznikowane
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konkurencyjnym rynku dziata z powodze-
niem juz ponad cztery dekady, zatrudnia ok.
tysigc osob. Ma wlasne zaktady produkcyjne
(w Budzyniu i Bolechowie). — Poza wyrobami
nowymi oferujemy tez ogumienie bieznikowane
(na gorgco) cigzarowe i rolnicze. Mamy wlasng
bieznikownig — dodaje. Kabat Tyre jest biz-
nesem rodzinnym. Obecnie eksportuje pro-
dukty do kilkudziesigciu krajéw, od Europy,
przez Ameryke, Azje az po Afryke. Posiada
wiasne Biuro Konstrukcyjne i Dziat Tech-
nologiczny, co umozliwia szybkie przygoto-
wanie form nowych wyrobéw. Odwiedzajacy
Budme pytali gléwnie o opony do maszyn
stosowanych w budownictwie (koparki,
tadowarki, wozidta). Jak nas poinformowano,
tego rodzaju ogumienie stanowi kilkanascie

procent tacznej produkeji Kabat Tyre.

Wspieranie rozwoju firm poprzez
zapewnienie im elastycznego finansowa-
nia oraz pomocy w zarzgdzaniu ptynno-
$cig — to cel jaki stawia sobie FaktorOne.
To firma specjalizujaca si¢ w swiadczeniu
ustug faktoringowych dla réznych przed-
sigbiorstw, w tym matych i §rednich, a takze
dla wlascicieli jednoosobowych dziatalnosci
gospodarczych. — Nasza oferta skierowana
Jest do przedsigbiorcow dzialajgcych w réznych
branzach: transporcie, branzy spozywczej,

ustugach, sektorze budowlanym... — méwi

280 to niewielkie
urzqgdzenie m.in. do
manipulowania szklem

-

© yleaned .

1840 jest maszynq

produkowang w Chinach
il »r

Mateusz Kesy (FaktorOne), informujac
m.in. o walorach tzw. Faktoringu Kontrakto-
wego, szczegdlnie adresowanego wlasnie do
branzy budowlanej. Faktoring Kontraktowy
to biezace finansowanie realizacji umowy,
ktérej wykonanie jest rozciagnigte w czasie.
Umozliwia pokrycie kosztéw materialéw,
prac czy eksploatacji maszyn, jeszcze przed
rozliczeniem kontraktu. Jak informowano,
przed rozpoczeciem prac, przedsiebiorstwo
moze otrzymac do 70 proc. kwoty zapisa-
nej w umowie, a owa ,pozyczka” zawierana
jest na maksymalnie 12 miesigcy. Reszte
instytucja finansowa wyplaca po dostarcze-
niu faktury wystawionej przez wykonawce
kontraktu stronie publicznej. Rozwigzanie
ma poméc w sytuacjach, gdy platnosci takich
zobowigzan sg do$¢ odlegte i w zwigzku

z tym wystepuje spore ryzyko wystapie-

nia klopotéw finansowych u wykonawcy
kontraktu.
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PRZYSZEOSC BUDOWNICTWA W ERZE ZIELONYCH TECHNOLOGII

RYNEK

/. EROEMISYJNE
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MASZYNY POWOLI
WKRACZAJA NA RYNEK

W obliczu globalnych wyzwari zwigzanych z kryzysem klimatycznym oraz rosngcymi wymaganiami do-

tyczacymi ochrony srodowiska, branza budowlana stoi przed koniecznosciag wprowadzania innowacyjnych

rozwigzan. Jednym z najwazniejszych kierunkéw rozwoju jest przejécie na zeroemisyjne maszyny budowlane.

laczego zeroemisyjnos¢ staje sie prio-
rytetem, jakie technologie sg dostepne
oraz jakie wyzwania i korzysci wigzg si¢
z tym trendem?

Whprowadzenie maszyn budowlanych
wolnych od emisji spalin wigze si¢ z rozwo-
jem kilku kluczowych technologii, w tym
elektryfikacji, wodorowych ogniw paliwo-
wych i napedu hybrydowego.

Elektrycznos¢ to najczesciej stosowana
technologia w zeroemisyjnych maszynach
budowlanych. Wielu producentéw maszyn
wprowadza na rynek elektryczne wersje
popularnych modeli. Elektryczne maszyny sg
napedzane akumulatorami, ktére mogg by¢
tadowane za pomocg standardowych stacji
tadowania lub dedykowanych punktéw na
placu budowy.

Zalety elektrycznych maszyn to nie
tylko brak emisji spalin, ale takze mniej-
sze koszty eksploatacji. Elektryczno$¢ jest
tafszym Zrédlem energii niz paliwa kopalne,
a same maszyny wymagaja mniejszej kon-
serwacji, poniewaz nie posiadaja silnikéw
spalinowych, ukladéw wydechowych czy
elementéw zwigzanych z paliwami. Do-
datkowo, ich praca jest znacznie cichsza, co
ma znaczenie w kontekscie redukeji hatasu
w miastach i na obszarach mieszkalnych.

Alternatyws dla elektrycznosci moga
by¢ napedy oparte na wodorze. Wodoér jest
uznawany za jeden z najczystszych nosnikéw
energii, a jego zastosowanie w maszynach
budowlanych moze stanowi¢ przetom.
Wodorowe ogniwa paliwowe wytwarzaja
energie elektryczng bez emisji szkodliwych

Husar (Bobcat): — Bez wymogéw

regulacyjnych i dotacji rynek maszyn
maszyn o zerowej emisji bylby znacznie
mniejszy

substancji, a jedynym ,produktem ubocznym”
ich pracy jest woda. Cho¢ technologia ta
znajduje si¢ jeszcze w fazie rozwoju, jej po-
tencjal w sektorze budowlanym jest ogromny,
zwlaszcza w przypadku duzych maszyn,
wymagajacych duzej mocy i dlugiego czasu
pracy, jak dzwigi czy maszyny do robé6t
ziemnych.

Kolejnym rozwigzaniem, ktére przy-
cigga uwage branzy, sa napedy hybrydowe,
ktére tgczg silniki spalinowe z napedem
elektrycznym. W tego typu maszynach silnik
spalinowy pracuje gtéwnie w momentach
szczytowego zapotrzebowania na energig,
podczas gdy w pozostalym czasie naped elek-
tryczny zasila maszyne, zmniejszajac emisje
spalin i hatas. Takie rozwigzanie pozwala na
stopniowe przechodzenie do zeroemisyjnych
technologii, jednoczesnie zwickszajac efek-

tywnos¢ paliwows.

Poza wspomnianymi korzysciami
zwigzanymi z eksploatacjg maszyn zeroemi-
syjnych, zwlaszcza elektrycznych, dla ich
uzytkownikéw istotny jest komfort pracy
— mniejszy halas oraz brak spalin. Kolejna
jest dostosowanie do regulacji prawnych —

w wielu krajach, w tym w Unii Europejskiej,
wprowadzane sg coraz bardziej rygorystyczne
normy emisji spalin. Przechodzac na ma-
szyny zeroemisyjne, firmy budowlane moga
tatwiej dostosowac si¢ do tych regulacji, uni-
kajac potencjalnych kar i kosztéw zwigzanych
z koniecznoscig modernizacji floty.

Chociaz korzysci z zastosowania
zeroemisyjnych maszyn sg niezaprzeczalne,
weciaz istnieje kilka wyzwari zwigzanych z ich
wprowadzeniem do szerokiego uzytku.

Koszt poczatkowy — cho¢ w dtugim
okresie maszyny elektryczne i wodorowe
mogg okaza¢ si¢ tarisze w eksploatacji, to ich
koszt zakupu jest wyzszy niz tradycyjnych
maszyn spalinowych. Wymaga to duzych
inwestycji, ktére moga by¢ barierg dla mniej-
szych firm budowlanych.

Infrastruktura fadowania i tankowa-
nia — dla maszyn elektrycznych konieczne
jest rozwinigcie infrastruktury fadowania.

W przypadku maszyn z ogniwami pali-
wowymi wyzwaniem jest budowa stacji do
tankowania wodorem.

Wireszcie mniejszy zasieg i czas pracy,
zwlaszcza maszyn elektrycznych, w poréwna-
niu ze spalinowymi, moze stanowi¢ problem
na duzych placach budowy, szczegélnie przy
ciezkich pracach wymagajacych duzej mocy

przez dluzszy czas.
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Wedtug Roberta Husara, product line
directora (for Compact Equipment at Do-
osan Bobcat EMEA) najwazniejszym czyn-
nikiem stojacym dzi$ za akceptacja maszyn
o0 zerowej emisji jest ustawodawstwo.

— Bez wymaogow regulacynych i dotacji
rynek takich maszyn bytby znacznie mniejszy —
komentuje przedstawiciel Bobcat. — Glswne
wyzwania w tef chwili polegajg na tym, ze
nowa technologia jest w mniejszym stopniu
dostosowana do potrzeb klienta, catkowity koszt
posiadania (TCO), na ktdry wplywa glownie
wysoka cena zakupu, mniejsze wykorzystanie
(mniej godzin pracy ze wzgledu na tadowanie)
i nieznana wartos rezydualna (ze wzgledu na
szybki postep technologiczny). Inne luki to brak
infrastruktury ladowania i obawy klientéw
dotyczqce nowych technologii. Brak jednoznacz-
nej polityki i sprecyzowanych perspektyw na
Ppraysziosc powoduje rowniez wysoki poziom
niejasnosci na poziomie producentow, budzgc
obawy dotyczgce znacznych inwestyci.

Benoit Feneon, product marketing ma-
nagera Mecalac: — Stoimy przed dwoma glow-
nymi wyzwaniami. Pierwszym jest Zapoznanie
decydentow i wladz publicznych z naszq ofertq
produktow bezemisyjnych, pokazujgc im, Ze pro-

Jekty budowlane bezemisyjne sq teraz mozliwe
i praekonujqc ich do oglaszania przetargow,
ktdre bedg faworyzowaly spret bezemisyjny.
Producenci sprzegtu budowlanego i firmy robot
publicznych sq gotowe; czekamy, az wladze pu-
bliczne poprg swaoje oswiadczenia o ekologicznej
transformacji konkretnymi dzialaniami.

Drugim wyzwaniem jest zapewnienie,
aby klienci nie tylko wzighi pod uwage wyzszy
ogolny koszt zakupu maszyn elektrycznych,
ale takze catkowity koszt posiadania. W cig-
gu kilku lat koszt ten staje sig porownywalny
2 odpowiednikami spalinowymi ze wzgledu na
oszczgdnosci w konserwacji i nizsze wydatki na
energig.

Lukasz Gawin, menadzer ds. produktu
w firmie Volvo CE Volvo:

— Polityka klimatyczna Unii Europejskiej
ma na pewno kluczowy wplyw na roxwdj beze-
misyjnego rynku maszyn budowlanych. Zaklada
ona stopniowe wycofywanie sig z silnikdw spali-
nowych zasilanych paliwami kopalnymi i prze-
chodzenie na alternatywne Zrodta zasilania.
Ksztattuge to trendy rynkowe, ktore wymuszajg

na producentach maszyn dostarczanie rozwig-

koparki Develon
sq tak wydajne jak
poréwnywalne
maszyny spalinowe

&

zan zgodnych z tq politykq. Najwigkszq barierg
na dzieri dzisiejszy jest natomiast pojemnos¢
beterii, czyli czas pracy maszyny na jednym
ladowaniu. Obserwujgc jednak rynek, mozemy
byc spokajni o rozwdj nowych technologii, ktore
x pewnostig sprawig, e pojemnosc i Zywotnost
rozwigzan, ktore za chwilg pojawiq sig na ryn-

ku, bgdg rosty w bardzo szybkim tempie.

Jakie producenci maszyn widzg
mozliwosci w zakresie wdrazania napedéw
bezemisyjnych w maszynach budowlanych -
w jakich segmentach maszyn jest to obecnie
realne? Do jakich rodzajéw prac takie maszy-
ny mozna juz poleci¢?

— Male maszyny elektryczne doskonale
nadajq si¢ do prac rozbicrkowych w pomiesz-

czeniach zamknigtych — méwi Ohjong Choi,

head of product management w firmie Deve-
lon. — Kiedy wymagane sq prace wykopaliskowe,
transportowe lub kruszenia w pomieszczeniach
zambknigtych, spaliny z silnikow termicznych
narazajq operatora i otaczajgcych go pracow-
nikdw na ryzyko. W Europie obowigzujg
rygorystyczne przepisy dotyczgce emisyi, ktdre
minimalizujq to ryzyko, jednak nie mozna cal-
kowicie wyeliminowac skutkdw awarii maszyny
lub zlej konserwacyi. Maszyny akumulatorowe

0 zerowej emisji sq catkowicie wolne od tego
ryzyka. Koparki elektryczne i bezemisyjne
ladowarki kolowe trafiajq na miejskie budowy.
LEuropejskie miasta, jak na przykiad Oslo, stop-
niowo ograniczajg mozliwost stosowania na ich
terenie maszyn z silnikami spalinowymi. Wiele
2 nich okreslito plany dzialania majgce na celu

wycofanie silnikow spalinowych do 2030 r.
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Na razie udziaf sprzedazy maszyn
zeroemisyjnych jest maty, ale wszyscy oczekujg,
ze bedzie rdst.

Elektryczny sprzgt budowlany wszyst-
kich producentéw w Europie sprzedaje
si¢ Srednio za dwukrotng lub wyzszg cene
niz maszyny z silnikami spalinowymi. Ze
wzgledu na wysoki koszt akumulatoréw,
kt6ry stanowi najwicksza czes¢ ceny, nie
jest przesada stwierdzenie, ze kluczem do
spopularyzowania maszyn o zerowej emisji
jest polityka rzadéw, m.in. wprowadzane
ograniczenia emisji w osrodkach miejskich,
przepisy dotyczace emisji CO2 dla duzych
firm budowlanych, czy dotacje.

Benoit Feneon (Mecalac): — Glownym
sektorem, na ktory kierujemy nasze dziatania,
sq obecnie miejskie place budowy, ze wzgledu
na dostgpnosc rozwigzan do tadowania oraz
wszechstronnosc i kompaktowosc naszych ma-
szyn, ktore sq szczegolnie dobrze przystosowane
do tego typu placow budowy. Ponadto elektrycz-
ny sprgt budowlany oznacza mniej wibra-
¢7i, mniej halasu, mniej konserwacji (koniec
2 filtrami, koniec 2 olejem. .. ), mniejsze ryzyko
wypadkow na placu budowy, mniejsze wydatki
na konserwacye i brak emisji CO2 lub czgstek
stalych w miejscu uzytkowania.

Wedtug przedstawicieli Hyundai
maszyny bezemisyjne sprawdzaja si¢ w ob-
szarach o stabej wentylacji, ograniczonym
hatasie lub gestym zaludnieniu. Mozliwosci
beda rosly w miare jak branze i segmenty
opracowujg ramy zerowej emisji spalin, aby
osiaggnad cele oparte na podstawach nauko-

wych lub ambicje neutralnosci pod wzgledem

zaprezentowal koncepcje
koparki kotowej HW155H, napedzanej
wodorowymi ogniwami paliwowymi

emisji dwutlenku wegla. Jesli chodzi o bariery
w rozwoju rynku maszyn zeroemisyjnych,

sg to koszty rozwoju, a co za tym idzie
koszty dla klienta, ktére jednak zaczyna-

ja si¢ zmniejszaé. Technologia ta szybko

si¢ rozwija. Na przyktad gestsze i bardziej
wydajne technologie akumulatoréw sa latwiej
dostepne niz pigé lat temu, kiedy po raz
pierwszy firma zaczela wdrazac elektryczne
baterie do zasilania silnikéw elektrycznych

w maszynach.

Fukasz Gawin (Volvo CE) zwraca
uwage, ze maszyny elektryczne moga znalez¢
swoje zastosowanie praktycznie we wszyst-
kich branzach i segmentach rynku.

— Warunkiem jest jednak dostep do
odpowiedniego Zridia zasilania, dzigki ktdremu
bedziemy mogli natadowac baterie — zaznacza
przedstawiciel Volvo. — Bedzie sig to odbywalo
przewaznie w nocy, kiedy maszyna nie pracuje,
ale réwniez w ciggu dnia, wykorzystujgc np.
prerwg obiadowq w pracy. Musimy tutaj
Zwrdcic uwage na koniecznost zmiany przy-
wyczajen i zachowari operatora. Dotgd tanko-
wat on maszyng rano i pracowal nig caly dzie.
W przypadku maszyn elektrycznych nalezy tak
Planowac prace, aby podczas kazdej dluzszej
przerwy mozna bylo podiadowac baterig.

Volvo Contstruction Equipment bylo
pierwszq firmq w branzy maszyn budowla~
nych, ktdra wprowadzila do seryjnej produkei
zeroemisyne maszyny elektryczne — podkresla
Lukasz Gawin. — Pierwsze maszyny swojg
premierg miaty na targach Bauma w 2019 roku
a juz rok pognief pojawily sig w sprzedazy na

rynku europejskim. Obecnie w naszej ofercie

posiadamy minikoparki, tadowarki kompakto-
we, 23-tonowq koparke ggsienicowq, koparkg
kotowq oraz 20-tonowq ladowarkg kolowg.

A kolejne modele sq w trakcie rozwoju.

Ktére nosniki energii maja przyszlosé
w zasilaniu maszyn budowlanych?

Jak twierdzi Robert Husar (Doosan
Bobcat) nie bedzie jednego rozwiazania dla
wszystkich:

— Rodzaj zasilania bedzie sig roznic
w zaleznosci od rodzaju produktu i zastosowa-
nia. Z tego powodu poszukujemy wielu technolo-
gii, poczqwszy od wymiennych akumulatoréw
klasy A, poprzez systemy wysokiego napigcia
klasy B, az po ogniwa paliwowe i systemy spala-
nia wodorowego. W migdzyczasie umozliwiamy
takze eksploatacig naszych silnikow na paliwa
HVO i syntetyczne.

Wedtug Ohjong Choi (Develon) samo-
chody osobowe typu BEV wniosly ogromny
wktad w rozwdj technologii i uruchomienie
infrastruktury tadowania. — Jednak nie ma
rozwinigtej takiej infrastruktury dla maszyn
budowlanych — méwi przedstawiciel Deve-
lon. — Niemniej nasze wysitki majgce na celu
znalezienie rozwigzarn o zerowej emisyi, Zopty-
malizowanych pod kqtem wlasciwosci sprzetu
budowlanego sq kontynuowane. Develon
zaprezentowal na ostatnim targach Intermat
prototypowy tadowarkg kotowq do pojazdiw
elektrycznych zasilanych ogniwami paliwowy-
mi, a na targach Bauma przedstawi spalinowy
silnik wodorowy.

Benoit Feneon (Mecalac): — Przyglg-
damy sig roznym technologiom, ktére moina
wykorzystac do projektowania maszyn bezemi-
syjnych. Obecnie energia elektryczna wydaje sig
byc najbardziej dojrzaty technologiq i najbar-
dziej odpowiedniq do wdrozenia w obecnym
ekosystemie. Wodor jest interesujqcy z punktu
widzenia emisji na placu budowy, ale produkcja
i dostgpnosé ,zielonego” wodoru na duzq skalg
pray rozsqdnych kosztach pozostaje glowng
przeszkodg w jego rozwoju w krdtkim okresie.

Fukasz Gawin (Volvo CE): — Biorge
pod uwagg predkosé zmian zachodzgcych na
rynku tzw. napedow alternatywnych, cigzko
stwierdzic czym w przyszlosci bedg zasilane
maszyny bezemisyjne. Caly czas pojawiajg sig
nowe pomysty i roxwigzania. Dzis jednak nie

ma jednego glownego rozwigzania.
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Prawdopodobnie mniejsze maszyny bgdg
zasilane bateriami, ktdre z roku na rok produko-
wane sq w coraz lepszej technologii. Natomiast
maszyny duze zasilane bedg wodorem. poprzez
wodorowe ogniwa paliwowe, ktdre zamieniajg
woddr na energig elektryczng oraz silniki spali-

nowe zasilane wodorem.

Firma Bobcat wprowadzila nows,
dwutonowsg minikoparke, aby uzupetnic¢
swoja ciagle powickszajacg si¢ oferte maszyn
z zasilaniem elektrycznym.

E19e — elektryczna wersja popularnego
modelu E19 z silnikiem wysokopreznym —
zapewnia zerowg emisje, niski poziom hatasu
oraz wydajno$¢ poréwnywalng do odpowied-
nika spalinowego.

Scott Park, CEO Doosan Bobcat,
skomentowat:

— Wprowadzajgc model E19e firma Bob-
cat rozszerzyla swojq oferte maszyn elektrycz-
nych o zerowej emisji i niskim poziomie halasu,
ktdre dordwnujg wydajnosciq naszym modelom
konwencjonalnym. Maszyna ta z powodze-
niem pdjdzie w slady mniejszego modelu F10k,
pierwszef na swiecie elektrycznej minikoparki,
ktdrg wprowadzilismy jako produkt seryjny na
Baumie 2019.

Firma Bobcat, jako pionier w dzie-
dzinie sprze¢tu zasilanego akumulatorowo,
swoimi innowacjami pomogta nakierowa¢
cafg branz¢ w strone elektrycznego sprzetu
budowlanego.

Minikoparka Bobcat E19e ma taki sam
profil, wymiary zewnetrzne i poréwnywalng
wydajnos$¢ jak popularny model E19, ktérego
sprzedaz na $wiecie przekroczyta 10 tys.
sztuk. E19e cechuje taka sama stabilnos¢,
udzwig i sily odspajania jak jej konwencjo-
nalnego odpowiednika, a jej krzywa statego
momentu obrotowego (cecha silnikéw
elektrycznych) zapewnia wydajne dziata-
nie. Szeroko$¢ zaledwie 98 cm sprawia, ze
nowy model elektryczny fatwo uzytkowacd
w ograniczonej przestrzeni, dzicki czemu
jest polecany m.in. do takich zadari jak prace
rozbiérkowe, jak réwniez do zadan wymaga-
jacych cichej, zeroemisyjnej pracy.

Wedlug producenta, E19e, zaprojek-
towana z myslg o potrzebach operatora,

z wigkszg przestrzenia pomiedzy pulpitami,

zapewnia poziom komfortu najlepszy w tej

0 SRODOWISKO

ma szerokq oferte
produktow elektrycznych
dostgpnych w branzy
budowlanej

klasie. Pomystowo rozmieszczone pedaty

i joysticki, sterowanie kciukiem uktadu
AUX1 i obrotu wysiegnika — wszystkie
elementy sterujgce operator ma w zasiegu
palcéw. Wprowadzenie sktadanych pedaléw
jazdy, brak na podtodze pedaléw do obstugi
AUX1 i obrotu wysiegnika sprawiaja, ze jest
wiecej miejsca na nogi. Poza zapewnieniem
ergonomicznego i bardziej komfortowego
srodowiska pracy zeroemisyjna i cicha praca
E19e réwniez utatwia komunikacje i zwigk-
sza wydajno$c.

E19e ma akumulator zapewniajacy
prace przez 3,5 godz., ktéry wyposazony
jest w superszybka ladowarke. Oznacza to,
ze przy tadowaniu podczas przerw w pracy,
maszyne mozna uzytkowaé przez caly dzien
w wickszosci typowych zastosowari. E19e jest
réwniez uniwersalna dzieki szerokiej gamie
zgodnego osprzetu. Na przyktad zacisk
hydrauliczny Bobcat jest wyjatkowy na rynku
w tej klasie sprzetu.

Sprawdzony i przetestowany w firmie
Bobcat z uzyciem sprawdzonych podzespo-
16w z mniejszej E10e doskonaty akumulator
wykonany jest w technologii poréwnywalnej
z akumulatorami wiodacych producentéw sa-
mochodéw elektrycznych. E19e zasilana jest
akumulatorem 17,3 kWh, ktéry jest wiekszy
niz jednostka 11,5 kWh w E10e. Poziom
hatasu wytwarzanego przez maszyne podczas
pracy jest réwniez bardzo niski — LpA (hatas
przy operatorze) wynosi tylko 70 dBA, 0 9
dBA mniejszy w poréwnaniu z E19 zasilang
silnikiem wysokopreznym. Uktad elektryczny

i podzespoty w tym modelu zoptymalizo-

wano pod wzgledem prac prowadzonych
w trudnych warunkach. Dzigki zastosowa-
niu wylacznie niskich napie¢ (tak samo jak
w E10e), ta dwutonowa minikoparka jest
bezpieczna i tatwa w konserwacji.

— Zapewniajgc bezemisyjng i cichg pracg,
pray szerokosci zaledwie 72 cm nowa koparka
E10e z fatwosciq moze prejezdzac przex
standardowe drzwi oraz wjezdzac do wind,
dzigki czemu idealnie nadaje si¢ do zastosowar
wewngtrznych, takich jak rozbiorki i budowa
piwnic — komentuje Robert Husar, product
line director (for Compact Equipment at
Doosan Bobcat EMEA). — Ponadto, dzigki
zasilaniu 2 opcjonalnej zewngtrznej ladowarki
Bobcat, gdy operatorzy majq normalne przerwy
w pracy, E10e moze pracowac przez pelne
osiem godzin dnia pracy. Wraz z wprowadzo-
nym na rynek modelem E19¢ w 2022 1. firma
Bobcat oferuje elektryczne maszyny o zerowej
emisji, ktdre mogq dordwnac wydajnoscig
naszym konwencjonalnym modelom. Nadal
inwestujemy w technologie o zerowej emisji,
zgodnie 2 naszq strategiq ,Staramy sig tworzyc
lepsze jutro poprzez udoskonalanie zrownowa-
Zonych rozwigzan’ i wykorzystujemy wszystkie
wewngtrzne synergie w ramach grupy, takie jak
dziaty Material Handling, ogniwa paliwowe
i Bobcat Portable Power, aby stworzyc rozwig-
zania, ktore spetniajqg, a nawet przekraczajg
wymagania klientéw — podsumowuje Robert

Husar.

Firma Develon od 2023 roku oferuje
maszyng zeroemisyjng DX20ZE.
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proponuje elektryczng 2
minikoparke PC33E-6, o masie
operacyjnej 3.620 kg

Jak zapowiada Ohjong Chot, head
of product management, na nadchodzacej
Baumie producent planuje przedstawi¢ nowsg
minikoparke kabinows i $redniej wielkosci
koparke mobilng.

— Modele, ktdre bgdg prezentowane na
targach Bauma, bedg mialy takg samg auto-
nomig, jak pordwnywalne modele % silnikami
spalinowymi — zapowiada Ohjong Choi. — Po-
nadto bedg dysponowaly takim samym zakresem
roboczym, sitq kopania i silg podnoszenia.

Elektryczna koparka kolowa
DX140WRE, ktérej prezentacja planowana
jest na targach Bauma, a premiera w Europie
na rok 2026 to 20-tonowa maszyna BEV
o zerowej emisji, z uktadem hydraulicznym
elektronicznym LS. Dysponuje 8-godzinng
autonomig. Ladowanie AC trwa 8 godzin
(2 porty x 22 kW AC), a szybkie tadowanie
DC: 1,3 godz. (maks. 200 kW DC CCS2
Combo, od SOC 10 do 90 proc.). Koparke
wyposazono w funkcje oszczedzania energii:

E-Swing, E-Travel, automatyczne uspienie.

Hidromek, dazac do specjalizacji
w przyszlosciowych pojazdach elektrycznych,
stworzyl podmarke Hicon dedykowang tej
kategorii.

Inteligentna i przyjazna dla srodowi-
ska koparka Hicon 7 W, o masie 7.700 kg,
zostala zaprojektowana jako w pelni elek-
tryczna maszyna, ktora dzieki kompaktowym
wymiarom moze by¢ z tatwoscig uzytkowana
w réznych zakgtkach miasta.

Hicon wykorzystuje baterie litowo-jo-

nowe nowej generacji. Dzieki elektrycznemu

noscig na poziomie 97 proc., pojazd zuzywa

mniej energii niz pojazdy z konwencjonal-
nymi silnikami wysokopreznymi. Koszty
konserwacji s3 réwniez znacznie nizsze.

Najwyzszym priorytetem Hicon jest
bezpieczeristwo ludzi wokét maszyny. Kopar-
ka, ktéra dostosowuje si¢ do zycia w miescie
dzieki swoim inteligentnym funkcjom,
komunikuje si¢ z otoczeniem podczas pracy
dzigki tylnemu ekranowi informacyjnemu
i systemowi oswietlenia.

Jak zapewnia producent, korzystanie
z Hicon jest proste i wygodne. Dzigki ergo-
nomicznym joystickom wszystkie funkcje
operacyjne sg fatwo dostepne w kabinie.
Maszyna zapewnia ciagle uzytkowanie przez
8 godzin przy pelnym natadowaniu.

Maszyna moze porusza¢ si¢ z predko-
$cig do 30 km/h. Wyposazona jest w uktad
kierowniczy sterowany elektrycznie 4 WS 3,
rézne tryby jazdy i w tadowarke poktadows
22 kW. Laduyje si¢ 3,5 godziny (380 V, 22
kW) lub 1,5 godziny (szybkie fadowanie).

Hyundai Construction Equipment
zaprezentowal koncepcje koparki kotowej
HW155H, napedzanej wodorowymi ogniwa-
mi paliwowymi. Maszyna przedprodukcyjna,
ktérg po raz pierwszy pokazano na stoisku
firmowym na ostatnich targach Bauma
w 2022, pokazuje, w jaki sposéb wodér moze
przyczynic si¢ do przyszlej bezemisyjnej
pracy na placach budowy.

Wodorowe ogniwo paliwowe wykorzy-

stuje reakcje chemiczng pomiedzy wodo-

rem przewozonym na pokladzie a tlenem

w atmosferze w celu wytworzenia energii
elektrycznej, przy tym jedyna emisjq jest para
wodna. Ogniwo paliwowe dostarcza moc na
zadanie do napedzania maszyny za posred-
nictwem silnikéw elektrycznych lub pomp
hydraulicznych napedzanych elektrycznie.

Maszyna bedzie pracowac na obszarze
demonstracyjnym przez caly czas tegorocznej
wystawy Bauma w Monachium.

Projekt ogniwa paliwowego do
HW155H powstal w wyniku wspétpracy
Hyundai Construction Equipment i Hyun-
dai Motor Company — oferuje szeroka game
rozwigzan w zakresie uktadéw napedowych
dostepnych na rynku samochodéw osobo-
wych i pojazdéw uzytkowych. Zaprojekto-
wano dwa ogniwa wytwarzajace moc 30 kW
150 kW, przy czym koparka wykorzystuje
kombinacjg ogniw paliwowych zapewniajaca
moc 70-100 kW.

HW155H to 15-tonowa koparka koto-
wa, ktéra Iaczy w sobie mozliwosci drogowe
i terenowe. Poktadowy magazyn wodoru ma
pojemnos¢ wystarczajaca na pelne osiem
godzin pracy, a tankowanie zajmuje od 10 do
20 minut.

Jak zapewnia producent, wodér jest
paliwem bezpiecznym, ktérego temperatura
samozaplonu jest wyzsza niz benzyny czy
oleju napedowego. Poniewaz jest 14 razy
lzejszy od powietrza, nieszkodliwie przedo-
staje si¢ do atmosfery.

Hyundai opracowal pierwsze na $wiecie
innowacyjne rozwigzanie do magazynowania
wodoru pod niskim ci$nieniem, ktére zapew-
nia przechowywanie wodoru o duzej gesto$ci
i zapewnia wigkszg autonomie dzialania.
Dzi¢ki temu wykorzystanie wodoru ma sta¢
si¢ akceptowalnym rozwigzaniem w pro-
jektach infrastrukturalnych, inzynieryjnych
i budowlanych. Pélprzewodnikowy system
magazynowania o duzej gestosci firmy Hy-
undai podwoi pojemnos¢ konwencjonalnego
zbiornika wodoru przy znacznie nizszym
ci$nieniu napelniania. Zoptymalizuje to
przestrzeri w maszynie, skroci czas napelnia-
nia i poprawi bezpieczeristwo.

HW155H ma zaspokoi¢ potrzeby
szerokiej gamy klientéw z branzy budow-
lanej, zapewniajac predko$¢ roboczg i moc

poréwnywalng z konwencjonalng koparka
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napedzang silnikiem wysokopreznym, przy
calodniowej pracy.

Wdrazanie maszyn zasilanych wodorem
musi obejmowa¢ infrastrukture. Hyundai
podczas tegorocznych targéw Bauma zapre-
zentuje mobilne rozwigzanie do tankowania,
ktére sprawi, ze wykorzystanie wodoru na
placach budowy stanie si¢ w najblizszej przy-
sztosci realng mozliwoscig.

Firma Amago zaprezentowala tez
minikoparke HX10A od Hyundai, o masie
ok. 1.090 kg, nalezaca do najnowszej serii
maszyn budowlanych. Model ten moze byé¢
zasilany opcjonalng jednostka elektryczno-
-hydrauliczng, ktéra gwarantuje niski poziom
hatasu i bezemisyjng prace, bezpieczng dla
operatora w zamknigtych pomieszczeniach
o stabej wentylacji. Maszyna nadaje si¢
do prac wewnatrz budynkéw, w ciasnych
przestrzeniach i w innych wymagajacych
miejscach, gdzie ceni si¢ wysoka kulture pra-
cy. Jednostka jest w prosty sposéb podlaczana
wezami zasilajacymi do przystawki HPU,

w wersjach o mocy 7,5 kW lub 9 kW i jest
zasilana z sieci przez zlacze 3-fazowe. Dzigki
temu maszyna moze pracowaé w zasiegu
przewodéw w sposéb ciagly, bez koniecznosci
tadowania baterii. W zaden sposéb nie wpty-
wa to na obstuge maszyny czy jej wydajnos¢,
nawet w przypadku prac mlotem hydraulicz-
nym. HX10A jest przy tym wyjatkowo cicha,
bowiem emituje hatas zaledwie 90,3dB oraz
generuje wyjatkowo niskie wibracje, a sama
masa przystawki sprawia, ze urzadzenie jest
bardzo mobilne.

Model HX10A, poza mozliwoscia
pracy w wersji podiaczenia do przystawki
zasilanej elektrycznie, jest dostepny w kla-
sycznym wariancie, z silnikiem spalinowym,
spelniajacym normy emisji spalin Stage V.

Dodatkowym atutem HX10A jest
jej lekka konstrukeja (tylko 1.000 kg) oraz
kompaktowe wymiary, ktére umozliwiaja
tatwy transport miedzy miejscami prac, co
przektada si¢ na maksymalng efektywnos¢
operacyjng.

Producent zwraca uwagg na funkcje
obrotu wysiegnika — umozliwia precyzyjne
manewrowanie na ograniczonej przestrzeni,
co jest kluczowe w miejscach o trudnym
dostepie. Sktadany palgk ROPS ulatwia

transport i przechowywanie maszyny.

i -
' opracowal pelng

‘ gamg Sredniej wielkosci
 § maszyn bezemisyjnych

Sktadane boki lemiesza zwigkszaja stabilnos¢

i wszechstronno$¢ w trudnych warunkach
pracy oraz tatwo$¢ transportu. Rozsuwa-

ne podwozie dostosowuje si¢ do réznych
warunkéw terenowych, zapewniajac lepsza
stabilnos¢ oraz tatwos¢ transportu. Sitownik
wysiegu montowany od géry — chroni go

przed uszkodzeniami mechanicznymi.

JCB szuka alternatywnych rozwiazan,
produkujac fadowarki elektryczne, ktore sg
juz obecne takze na polskim rynku. Teraz
przyszla pora na wodoér.

Juz w 2023 roku firma zaprezentowafa
zupelnie nowy silnik spalinowy o zerowej
emisji dwutlenku wegla, przeznaczony do
sprzgtu budowlanego i rolniczego.

Inzynierowie z JCB Power Systems
z fabryki silnikéw w Derbyshire w Wielkiej
Brytanii opracowali silnik wodorowy wyko-
rzystujac i adaptujac znang juz technologie,
taczac ja z tatwo dostepnymi komponenta-
mi. Woddr jest spalany w podobny sposéb
jak olej napedowy, a moc dostarczana jest
doktadnie w taki sam sposéb jak w silniku
wysokopreznym.

— Zespdl inzynierdw JCB wykonat kawat
dobrej roboty tworzgc w krotkim czasie wodo-
rowy silnik spalinowy wewngtrznego spalania,
ktdry juz napedza prototyp koparko-tadowarki
JCB i ladowarkg teleskopowq Loadall. Angielska
Jirma jako pierwsza opracowata w pelni spraw-
ny silnik spalinowy zasilany wodorem w branzy
budowlanej — stwierdzit Anthony Bamford,
prezes JCB ktéry kieruje takze projektem

rozwoju technologii wodorowe;j.

Spalinowy silnik wodorowy JCB otrzy-
mat wlasnie szereg europejskich homologacji
dopuszczajacych go do sprzedazy na kilku
rynkach, w tym w Polsce. Niedawno grupa
oglosita, ze uzyskata zgode od 11 europej-
skich urzedéw certyfikujacych, co pozwala jej
sprzedawacé i wykorzystywa¢ swoja technolo-
gie w kilku krajach na calym kontynencie.

Wedlug informacji przekazanych
przez grupe proces certyfikacji rozpoczat si¢
w Holandii, gdzie organ ds. pojazdéw RDW
jako pierwszy zatwierdzit silnik. W ich §lady
szybko dolaczyly inne jednostki certyfikuja-
ce w Wielkiej Brytanii, Irlandii Pétnocne;j,
Niemczech, Francji, Hiszpanii, Belgii, Polsce,
Finlandii, Szwajcarii i Liechtensteinie.
Wedlug JCB w 2025 r. ich $ladem péjdg inne
kraje europejskie.

JCB wyprodukowato juz ponad 130
egzemplarzy testowych swojego silnika
wodorowego. Zamontowano go w réznych
pojazdach, w tym w koparkach. Przewiduje
si¢ takze zastosowania stacjonarne w wyposa-
zeniu agregatéw pradotwérezych.

Prezes JCB, Anthony Bamford, uznat
te certyfikacje za kluczowy moment dla firmy.

— T bardzo wazny moment dla JCB —
powiedzial. — Rozpoczecie nowego roku z uzy-
skaniem certyfikatu w tak wielu krajach Europy
dobrze wrdzy przyszlosci technologii wodorowe;.

Jednoczesnie producent zajmuje si¢
rozwojem infrastruktury. W 2022 roku JCB
zaprezentowalo pierwsza mobilng stacje
tankowania wodoru. W grudniu 2024 roku
firma utworzyla Hykit, spétke joint venture

zajmujacy si¢ rozwojem takich stacji.
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RYNEK

PRZYSZEOSC BUDOWNICTWA W ERZE ZIELONYCH TECHNOLOGII

T BN

bylo pierwszq firmg w branzy maszyn budowlanych, ktora

wprowadzita do seryjnej produkeji zeroemisyjne maszyny elektryczne

Poza tym firma JCB opracowata

pierwsza na $wiecie minikoparke z napgdem
akumulatorowym. Dzi$ JCB ma szeroka
oferte produktéw elektrycznych dostgpnych
w branzy budowlanej i duze doswiadczenie

w tym sektorze.

Komatsu proponuje elektryczng mini-
koparke¢ PC33E-6, o masie operacyjnej 3.620
kg, z tyzka o pojemnosci 0,03-0,10 m szesc.,
napedzang silnikiem o mocy 17,4 kW (23,3

W zestawie akumulatoréw o pojem-
nosci 35 kWh zainstalowano baterie litowe
LFP o dtugiej zywotnosci. Szybkie ich ta-
dowanie (20 do 100 proc.) trwa 1,8 godziny.
Maszyna zaopatrzona jest w zewngtrzng
szybka fadowarke 400 V.

Bezpieczeristwu eksploatacji maszyny
(ROPS (ISO 3471) / OPG (ISO 10262)
stuza m.in. lampy robocze LED, system po-
dwdjnej blokady dla elementéw sterujacych
PPC poprzez wykrywanie pozycji neutral-
nej, dodatkowy wylacznik silnika, wskaznik
ostrzegajacy o zapigciu paséw bezpieczen-
stwa i klucz ID (klucz startowy z zarejestro-
wanym identyfikatorem).

Konserwacje ulatwia bezobstugowy,
elektryczny, chlodzony powietrzem silnik
i falownik, zredukowane kontrole dzienne
i okresowe elementy konserwacji, program
e-wsparcia Komatsu, nowe komponenty
elektrycznego uktadu napgdowego z 5-letnig
gwarancja, a wreszcie podnoszona podloga
dla fatwiejszego dostepu serwisowego.

W zaleznosci od obcigzenia operator
moze wygodnie wybra¢ jeden z o$miu trybéw
pracy maszyny. Krétka cze¢sé tylna PC33E-6

pozwala pracowaé W mocno ograniczo—

nych przestrzeniach. Poza tym akumulator
dziata jak przeciwwaga i zwigksza udzwig
do 30 proc. (w poréwnaniu z PC30MR-5).
W wyposazeniu przewidziano fotel operatora
7 Zawieszeniem pneumatycznym i wie-
lofunkcyjny monitor z przeprojektowanym
interfejsem dla koparek elektrycznych.

Wielofunkeyjny monitor LCD
z przeprojektowanym interfejsem do
koparek elektrycznych, o przekatnej 3,5
cala i wysokiej rozdzielczosci zapewnia po-
zadang widoczno$¢. Monitor jest specjalnie
zaprojektowany, aby ulatwi¢ operatorowi
korzystanie z urzadzen elektrycznych
maszyny. Na biezaco wyswietlane sg m.in.
informacje o naladowaniu akumulatora oraz
wskazéwki dotyczace zuzycia i oszczgdno-
$ci energii.

Bezprzewodowy system monitorowania
Komtrax zapewnia komunikacj¢ mobilng
i obejmuje stan baterii, fadowanie, moc, czy
informacje o zuzyciu.

System udziela wiascicielowi odpo-
wiedzi na pytania dotyczace jego maszyn
— co robig, gdzie si¢ znajdujg, w jaki sposéb
mozna je wykorzysta¢ bardziej efektywnie
i kiedy trzeba serwisowa¢. Dane dotyczace
wydajnosci sg przekazywane za pomocg
technologii komunikacji bezprzewodowe;
(satelita, GPRS lub 4G w zaleznosci od mo-
delu) z maszyny do komputera i do lokalnego
serwisu Komatsu — dostepne dla ekspertéw
w celu analizy i informacji zwrotne;.

Komtrax korzysta z najnowocze-
$niejszego monitoringu bezprzewodowego.
System dziata na PC, smartfonie lub tablecie,
zapewnia oszczednos¢ kosztéw dzigki
przekazywaniu informacji o sprzecie, oferujgc

duzo informacji ulatwiajacych wykorzystanie

maksymalnej wydajnosci maszyny. Stanowi
m.in. wsparcie proaktywne w konserwacji
zapobiegawczej, przewidujac potencjalne

problemy w eksploatacji.

Wedlug Benoit Feneon, product
marketing managera Mecalac, rynek maszyn
budowlanych bezemisyjnych do niedawna
ograniczal si¢ do matych maszyn (np. 1,5-to-
nowych minikoparek), ktére w wigkszosci
wspomagaja tylko wigksze maszyny z silni-
kiem Diesla i majg ograniczong autonomie
(gtéwnie od 1,5 do 4 godzin pracy).

— Zapotrzebowanie na maszyny sredniej
wielkosci na miejskich placach budowy nie
zostalo jeszcze zaspokojone — méwi Benoit
Feneon. — Mecalac byt pierwszym producentem,
ktdry opracowat petng gamg produktdw sredniej
wielkosti, skladajgcq sig z 11-tonowej kopar-
ki e12, 1.000-litrowej ladowarki obrofowej
81000 i 6-tonowego wozidla eD6.

Kazda maszyna elektryczna musi
podja¢ trzy gtéwne wyzwania: autonomie,
wydajno$¢ i kompaktowos¢. Mecalac e12 to
pierwsza w 100 proc. elektryczna koparka
10-12 t bez zadnych kompromiséw w za-
kresie tych trzech wymagan. Kluczem do
autonomii i wydajnosci tej maszyny jest jej
architektura. Zainstalowanie zrédla zasila-
nia z dala od wiezy pozwala na rekordowa
wydajnos¢ 150 kWh i przektada si¢ na
niezréwnang autonomi¢ 8 godzin. Natado-
wanie koparki e12 zajmuje tylko 8 godzin,

a fadowarki 51000 i wywrotki eMDX — 4
godziny. Bez uszczerbku dla mocy, wykonuje
ona prace przez caly dzieri bez koniecznosci
tadowania akumulatoréw!

Jak wskazuje Benoit Feneon, w przy-
padku koparki Mecalac e12 operatorzy
chwalg brak hatasu i wibracji. Pod koniec
dnia odczuwaja mniejsze zmgczenie i moga
tatwiej komunikowac¢ sie z zespolami na-
ziemnymi, ktére réwniez cenia sobie cichsze
otoczenie. Ponadto obnizony poziom hatasu
minimalizuje zaktécenia dla okolicznych
mieszkaricéw, co pomaga poprawic postrze-
ganie i akceptacje placéw budowy, szczegol-
nie na obszarach miejskich.

— W przysziosci zamierzamy rozszerzyé
naszq ofertg maszyn elektrycznych, wprowadza-

Jac dodatkowe modele — dodaje przedstawiciel
Mecalac.
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OproONY VREDESTEIN TRAXION WYBRANE

DO CIAGNIKOW DEUTZ-FAHR SERII 6

Producent sprzetu rolniczego, SDF Group, wybrat opony Vredestein Traxion na element
oryginalnego wyposazenia popularnych ciagnikéw Deutz-Fahr serii 6. Od pierwszego
kwartatu 2025 r. wszystkie modele ciggnikéw Deutz-Fahr serii 6, w tym 6160, 6170, 6180,
6190, 6210, 6230 1 6230HD jak réwniez 4-cylindrowe wersje 6160.4 i 6170.4, bedzie mozna
wyposazy¢ w cztery rézne konfiguracje opon Vredestein Traxion. Opony te beda dostepne jako

wyposazenie opcjonalne dla klientéw w modelach ciggnikéw serii 6 o mocy od 160 do 230 KM wyposazonych w przekiadnie Powershift, RC-
-shift i TTV. Firma Deutz-Fahr oglosita nowe partnerstwo z firma Apollo Tyres, w ramach ktérego opony Vredestein bedg stanowity element
oryginalnego wyposazenia, podczas targéw EIMA 2024, ktére odbyty si¢ w w Bolonii, we Wtoszech.

BoBCAT Z NOWYMI MINIKOPARKAMI NA TARGACH Bauma 2024

a targach Bauma 2025 odbedzie si¢ $wiatowa premiera nowych, przefomowych

minikoparek 1-2 t oraz najnowszej wersji minikoparki E88, najwigkszego modelu
z portfolio dedykowanego rynkowi europejskiemu. Bobcat pokaze réwniez, jak wprowadza
swoje swiatowej stawy, najnowoczesniejsze technologie na plac budowy przysztosci. Odwie-
dzajacy targi beda mogli przekonaé sie, jak fascynujace pomysty przechodza od koncepcji do
realizacji, poczynajac od koncepcyjnych fadowarek autonomicznych RogueX oraz RogueX2,
poprzez koncepcyjng elektryczng tadowarke teleskopowa T1.25.60¢, az po maszyny elek-
tryczne, takie jak tadowarki kompaktowe T7X oraz S7X oraz minikoparki elektryczne E10e

oraz E19¢. Nowa generacja minikoparek 1-2 t obejmuje modele E16, E17z, E19 oraz E20z.
Maszyny te oferuja nowy poziom wydajnosci, nowe funkeje, $wiezy wyglad i spetnienie okreslonych wymagan klientéw z regionu EMEA.
Ponadto nowa generacja zapewnia wiele funkgji, ktére dotad byty dostepne tylko w wigkszych koparkach.

FirMmA DEVELON NA TRAGACH Bauma

Develon, dawniej Doosan Construction Equipment, pierwszy raz wezmie udzial w targach
Bauma, ktére odbeds si¢ w Monachium w Niemczech w dniach 7-13 kwietnia 2025 .
Stoisko Develon z pewnoscig zrobi ogromne wrazenie dzigki najlepszej w branzy ekspozycji
nowych, najnowocze$niejszych maszyn i technologii cyfrowych, ktére na targach Bauma 2025
beda mialy swoja $wiatowg premiere. Stoisko Develon bedzie odzwierciedla¢ kluczowe aspekty
tegorocznych targéw Bauma oraz $wiatowej branzy budowlanej — od cyfryzacji i zréwnowa-

Zonego rozwoju przez automatyzacje i alternatywne koncepcje napedéw po budowe sieciows,

redukgje $ladu weglowego i gospodarke o obiegu zamknigtym. We wszystkich obszarach
stoiska bedzie widoczne innowacyjne podejscie, podkreslajace dazenie firmy Develon do szerszego wdrazania zasad zréwnowazonego rozwoju
i redukeji emisji dwutlenku wegla, wptywajac na ograniczenie negatywnego wplywu na ludzi i srodowisko. Obejmie to polaczenie nastepuja-
cych kluczowych elementéw: 1. Autonomiczna praca, 2. Zaawansowane technologie, 3. Bezemisyjne/alternatywne napedy, 4. Wzbogacenie/

rozszerzenie/rozwdj gamy produktéw. ¥

L1uGONG NA TARGACH BAUMA 2025

Chiﬁski producent maszyn budowlanych LiuGong chce umocni¢ pozycje jednego z lideréw w obszarze zréwnowazonych rozwigzan podczas
targéw Bauma 2025. Firma zamierza zmieni¢ dotychczasowe postrzeganie pojazdéw w petni elektrycznych (BEV — Battery Electric Vehicle)
oraz nowoczesnych technologii w branzy. Z rozszerzong oferta BEV oraz debiutem nowej serii tadowarek kotowych T-Series LiuGong przypomni
o swych nieustajacych dazeniach do innowacji w sektorach gérniczym oraz rozbiérkowym. Firma wybrata nadchodzace targi Bauma jako czas

i miejsce debiutu nowej serii fadowarek kotowych T-Series. Na targach Bauma zadebiutuje siedem maszyn z serii T-Series (w tym fadowarek koto-
wych 820T HST, 838T, 842T, 848T, 856 T, 870T i 890T). Bezposrednio na stoisko LiuGong nr FN718/3 trafia dwa nowe modele T-Series: 842T
i 890T. Najnowsze tadowarki kotowe zasilg szereg 13 eksponowanych na targach Bauma maszyn nalezacych do marki dedykowanych branzom
wydobyweczej i rozbiérkowej. Na stoisku LiuGong nie zabraknie nowej elektrycznej koparki 9018FE.
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Silny, dtugi
| tatwyw
montazu

LTM 1400-6.1

Sprytneiproste operacje montazowe zapew-
niajg szybka gotowos$¢ operacyjna. Jako
najmniejszy zuraw z odciggami Y stanowi
idealne wprowadzenie do segmentu duzych
zurawi samojezdnych. Dzieki rozbudowanemu
wyposazeniu, funkcjonalnemu zestawowi
wysiegnika oraz znanym i sprawdzonym
technologiom Liebherr ta 6-osiowa maszyna
odznacza sie niezwyktg elastycznoscig i
ekonomicznoscia. Systemy wspomagania
kierowcy zwiekszajg bezpieczefstwo w ruchu
drogowym.

www.liebherr.com

Zurawie samojezdne i gasienicowe

bauma

um,7-13 kwietnia 2025

Monachi suma

www.liebherr.com
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