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RYNEK

NEWS

KASSBOHRER: NOWA GENERACJA NACZEP PODKONTENEROWYCH

dssbohrer wprowadza na rynek nowg generacje naczep podkontenerowych. Najwigkszym novum jest o$émiokatna rama centralna. Kiss-

bohrer opatentowal to rozwigzanie. Jak zapewnia producent, zastosowanie ramy centralnej, wptywa na zwigkszenie sztywnosci i wytrzy-
matosci pojazdu oraz redukuje do minimum ryzyko tzw. skrecania ramy. Sztywniejsza rama to takze bardziej komfortowa i szybsza jazda oraz
mniejsze ryzyko uszkodzenia fadunku w kontenerach. Nowe naczepy nie zacinajg si¢ tez przy operacjach rozsuwania i skrecania. Ta deklaracja,
wydaje si¢ wiarygodna — Kdssbohrer o rozcigganiu i skracaniu sporo wie, bo od lat produkuje rozsuwane naczepy niskopodwoziowe, powszech-
nie chwalone za fatwo§¢ obstugi rozciagu. Tak jak niskopodwoziéwki, nowe naczepy podkontenerowe produkowane sg z wysokowytrzymatej
i elastycznej stali S 700 MC. Naczepe mozna zaméwi¢ w wersji z zabezpieczeniem antykorozyjnym w procesie metalizacji. Podkontenerowy
model K.SHG AH ma pojedynczy rozsuw, wazy 4.680 kg i moze przewozi¢ kontenery o dtugosci o 20 do 40 st6p. Podwéjnie rozsuwany
wariant K.SHG AVH jest cigzszy o 90 kg (4.770 kg), ale przewiezie réwniez kontenery o dtugosci 45 stép. Na nowych podkonteneréwkach
Kissbohrer mozliwy jest takze transport konteneréw High Cube.

FALUJACY LEASING POJAZDOW CIEZAROWYCH

‘ N J prawdzie w minionym roku branza leasingu osiggnela rekordowy wynik przekraczajacy 100 mld zt (doktadnie 102 mld 515 mln z1),

ale nie za sprawg ciezkich pojazdéw. Udzial tego segmentu w rynku leasingu spadt z 24,4 proc. w 2022 r. do 22,0 w ub.r. Przyczynito
si¢ do tego znaczne wyhamowanie dynamiki finansowania w ostatnim kwartale, -13,1 proc. rok do roku. Ogélna wartos¢ transakeji wzrosta o
5 proc., do 22,6 mld zl, jednak ich liczba zmniejszyta si¢ 0 5,7 proc. To efekt wzrostu sredniej wartosci transakeji o 11,3 proc., do 287 tys. zt.
Marcin Nieplowicz, gtéwny analityk Zwigzku Polskiego Leasingu (ZPL) na konferencji prasowej poswigconej ubiegtorocznym rezultatom, w
$rodg, 7 lutego, stwierdzil, ze transport cigzarowy odczuwa stagnacje w strefie Euro, ograniczanie zapaséw przez firmy, konkurencje ze strony
Ukrainy. Gospodarka strefy Euro jest typowo eksportowa, a §wiat hamuje. Minely juz czasy po pandemii, kiedy byto bardzo duzo nowych
zaméwien. (2]

SOLARIS DOSTARCZYE PRZEGUBOWE AUTOBUSY BATERYJNE

Dwa przegubowe autobusy bezemisyjne, wyposazone w klimatyzacj¢ calopojazdows, ogrzewanie elektryczne, dostep do wi-fi, monito-
ring i wbudowane alkomaty dla kierowcéw — takie pojazdy zostaly dostarczone do Szczeciniskiego Przedsigbiorstwa Autobusowego
y<Klonowica” (SPAK) w potowie lutego. To nie pierwsze przegubowe e-busy Solarisa w tym miescie. Osiem tego typu pojazdéw miato

juz swoja premiere w Szczecinie w 2021 roku. Jesli chodzi o caly flote Solariséw u przewoznika, dostarczone dzis pojazdy to 99.1 100.
autobusy wyprodukowane dla szczeciriskiego klienta w fabryce w Bolechowie. Uktad napedowy w Urbino 18 electric stanowi elektrycz-

ny silnik centralny i jest to jedyna zmiana wzgledem wezesniej dostarczonych przegubowcéw. Podobnie jak przy poprzednim kontrakcie

na przegubowe elektryki, autobusy zostaly wyposazone w baterie dedykowane do szybkiego tadowania za pomocg pantografu, dostosowane
sg takze do tadowarek typu plug-in. Pierwsze Solarisy dla szczecinskiego przewoznika zostaly dostarczone w 2008 roku. Dzi§ SPAK posia-
da w swojej flocie 100 pojazdéw wyprodukowanych w Bolechowie, z czego 95 zostato zakupionych bezposrednio od producenta, a 5 sztuk
z rynku wtérnego. Sg to gléwnie autobusy z nap¢dem diesla: Urbino 12 i Urbino 18, jak réwniez pojazdy hybrydowe, a w ostatnich latach

— wylacznie elektryczne.

WiELTON W BENELUKSIE

olski Wielton poszerza swojg dziatalnos¢ o kraje Beneluksu.

W ofercie na rynki Belgii, Holandii i Luksemburgu znajduja
si¢ juz naczepy kurtynowe, furgonowe oraz podkontenerowe. W
planach jest poszerzenie asortymentu o inne naczepy z portfolio

Wieltonu. Oferta obejmuje takze ustugi z zakresu Aberg Connect,

czyli innowacyjnych rozwigzan telematycznych, oraz swiadczenia

Aberg Service (obstuga posprzedazowa). Dla klientéw z Beneluk- t ‘Kosze Paletﬂwe ]
su otwarto oddziat w Horst (Holandia), z ktérego beda rozwijane mave , SKIZYl'liE na”ﬁd:hwe .
dziatania takie jak sprzedaz czy obstuga posprzedazna. Za rozwéj
biznesu i sprzedaz produktéw Wielton w krajach Beneluksu =
wWww . W+ )
odpowiada Ronald Kroesen — dyrektor zarzadzajacy Wielton :mavet pl 48 669 985 460

Benelux BV.
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Nowa sTAcjA PALIW MoYA NA ZYWIECCZYZNIE

Sieé Moya powigkszyta si¢ o kolejng stacje na potudniu Polski. To ob-
stugowy obiekt wiasny z wysokiej jakosci paliwem, sklepem wielobran-
zowym oraz ofertg gastronomiczng. Nowa stacja w Czernichowie jest juz
455. punktem sieci. Nowo otwarta stacja polozona jest przy trasie Oswie-
cim-Zywiec (DW948), prowadzgcej wzdtuz Jeziora Zywieckiego. Punkt
dziata 24 godziny na dobg, 7 dni w tygodniu. Swietna lokalizacja, dostep do
stacji z obu kierunkéw oraz najwyzszej jakosci paliwo z certyfikatem TankQ_
sprawiajg, ze stacja moze liczy¢ na wielu lokalnych klient6éw, turystéw oraz
uczestnikéw ruchu tranzytowego. Moya w Czernichowie oferuje benzyne

95, 98, olej napedowy zwykly i uszlachetniony ON Moya Power, a takze

LPG. Stacja dostosowana jest do obstugi ruchu ci¢zarowego i posiada takie
udogodnienia dla kierowcéw TIR, jak szybki wlew diesla, podjazd oraz pojemniki z ptynem AdBlue.

SCHMITZ MODERNIZUJE PODKONTENEROWE
Naczepy podkontenerowe Schmitz Cargobull z rodziny S.CF noszg teraz nowe

oznaczenia. Jednoczesnie zostaly poddane modernizacji. Schmitz Cargobull
oferuje cztery typy naczep podkontenerowych S.CE, przystosowanych do transportu
konteneréw 20-, 40- i 45-stopowych: — S.CF Allround 20-45 (poprzednio S.CF
Euro) to uniwersalna naczepa do konteneréw 20-, 40- i 45-stopowych, — S.CF Light
40/45 (poprzednio S.CF Euro Light) o obnizonej masie wiasnej zostata specjalnie
zaprojektowane do transportu konteneréw 40- i 45-stopowych, — S.CF Dock 20/40
(poprzednio SCF LX) oraz — S.CF Dock+ 20-40 (poprzednio SCF MX) przezna-

czone sg do pracy w porcie; wariant Dock+ umozliwia dodatkowo transport kontene-

réw 20-stopowych posrodku naczepy. Ponadto Schmitz proponuje naczepy S.CF dostosowane do potrzeb poszczegélnych rynkéw. Game S.CF
tworzg pojazdy o wysokiej jakosci, proste i ekonomiczne w obstudze. W ramach zmian naczepy podkontenerowe Schmitz otrzymaty nowe
ostony boczne i belke przeciwnajazdows. Wszystkie naczepy podkontenerowe sg fabrycznie wyposazone w modut telematyki TrailerConnect
oraz system monitorowania ci$nienia w oponach (TPMS), ktéry wkrétce bedzie obowiazkowy na terenie Unii Europejskiej. Naczepa S.CF

Allround 20-45 moze by¢ wyposazona opcjonalnie w generator pradu.

MERCEDES-BENZ ena ,
7% ALASKA - NAJLEPSZE £ ANCUCHY
ECITARO FUEL CELL tl'l_ll:l()) - :;!f Z CERTYFIKATEMNA AUSTRIE

NAGRODZONY

ercedes-Benz eCitaro fuel cell zostat ® 399 Zk netto |
dwukrotnie wyrézniony w hiszpariskim e GEPRLFT za komplet By

konkursie EDITEC. Jury skladajace si¢ z 817 ..ponadto taiicuchy drabinkows (takzs k.

+norweskie" z kolcami) oraz sekcyjne//awaryjne ok
technicznych oceniato pojazdy uzytkowe do e

menedzeréw firm transportowych i ekspertéw

-

transportu towaréw i os6b. Mercedes-Benz Neony SKYLED - badz I‘i. doczny dr;:dn!
eCitaro fuel cell przekonat do siebie jury eks-
pertéw w dwoch kategoriach, w ktérych otrzy-
mat nagrody ,,Autobus Roku” oraz ,,Ekologicz-
ny Autobus Roku”. Jako w petni elektryczny
autobus niskopodtogowy z ogniwami paliwo-

wymi pelnigcymi funkgje przediuzaczy zasiggu,

1 wiele innych produktow...

Mercedes-Benz eCitaro fuel cell stanowi
ul. Dworcowa 32,

lokalnie bezemisyjne rozwigzanie dla zréwno- 83-000 Pruszcr Gdanski +48 58 30096 00 WWW.ENATRUCK AL
wazonej i wydajnej mobilnosci w miescie. 2]
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RYNEK

DRroGA jAKBY
KROTSZA

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

W numerze 12/23 pisaliémy, ze po naszych drogach porusza si¢ bardzo malo cigzarowych elektrykéw, zas

publiczna sie¢ tadowania pradem cig¢zkich pojazdéw nie istnieje. W najblizszym czasie moze si¢ to zmienic.

N arodowy Fundusz Ochrony Srodowi-
ska i Gospodarki Wodnej (NFOSi-

GW) opracowal dwa projekty zwigzane

z elektromobilno$cig w segmencie ciezkim,
ktérych taczny budzet bedzie opiewat na 3
miliardy ztotych! Tak, tej wielkosci pienig-
dze majg zosta¢ przeznaczone na dofinan-
sowanie zakupu e-ciezaréwek (1 mld z})
oraz na doptaty do stacji tadowania (2 mld
z1). Niestety, elektromobilnogé, zwlaszcza
cigzarowa, nie ruszy z miejsca bez publiczne-
go wsparcia. A skad tyle kasy? Z Funduszu
Modernizacyjnego (FM). Jak dowiadujemy
si¢ od Eweliny Steczkowskiej, rzecznika
prasowego NFOSiGW, Fundusz Moderni-
zacyjny — jako instrument wsparcia — dziala
od trzech lat. Do 2030 r. bedzie zasilany
srodkami ze sprzedazy 7 proc. (wpierw bylo
4,5 proc.) ogélnej puli uprawnieri do emisji
CO2, w ramach unijnego systemu handlu
emisjami EU-ETS. Sprzedaz tych uprawnien
jest dokonywana w pétrocznych transzach
przez Europejski Bank Inwestycyjny (EBI).
Fundusz przeznaczono dla paristw, w ktérych
produkt krajowy brutto na glowe jest nizszy
od 60 proc. $redniej unijnej (wzgledem roku
2013). Wsréd 13 beneficjantéw znajduje si¢
oczywiscie Polska, przypada jej obecnie 34,2
proc. dostepnej puli srodkéw. W naszym
panistwie funkcje krajowego operatora FM
petni NFOSiGW.

Do 750 tysigcy

Teraz konkretnie — na zakup nowej, ze-
roemisyjnej ciezaréwki kategorii N3, powyzej
12 ton DMC bedzie mozna dosta¢ do 750
tys. zt (szczegoly prezentujemy na infografi-
ce). Zeroemisyjnej czyli napedzanej silnikiem,

albo silnikami elektrycznymi, niezaleznie od

tego, czy zrédiem pradu sg akumulatory trak-

cyjne czy ogniwo paliwowe zasilane wodorem.

Tak czy inaczej s3 to wehikuly na prad. Od
razu zaznaczmy, ze tzw. koszty kwalifikowane
beda pomniejszane o koszt inwestycji refe-
rencyjnej, czyli cene analogicznego pojazdu
emisyjnego pod wzgledem przeznaczenia,
wyposazenia itp., czyli w praktyce ,ropnia-
ka”. W przypadku mniejszego pojazdu, N2,

o DMC powyzej 3,5 do 12 ton, maksymalne
wsparcie wyniesie 400 tys. zt.

LT e R
Elektryki w zastosowaniach =
= komunalnych —jak najbardziej
—

Nie trzeba bylo sie $pieszy¢
Nabér wnioskéw przez NFOSiGW
bedzie przebiegal w trybie cigglym w latach

2024-28 lub do wyczerpania pieniedzy.
Prawdopodobnie rozpocznie si¢ w polowie
br., a wigc na poczatku wakacji. Dofinan-
sowanie ma by¢ udzielane w formie dotacji
(zakup) lub doptaty do optaty wstepnej (le-
asing). Przedsi¢biorcy, ktéry juz teraz nabyli
e-trucki obejda si¢ smakiem, chyba ze co$ si¢

przez te kilka miesi¢cy zmieni.
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Zacytujmy pierwszy punkt warunkéw Elektromobilnosé [ | ) cuAnnNTRON
dofinansowania. "Dofinansowanie nie b¢dzie o AT —— —

udzielone na inwestycje rozpoczete przed nieznanych marek,
dniem zlozenia wniosku o dofinansowanie”. jak Quantron

Generalnie mamy krok w dobrg strone.
Jak zwraca uwage Jan Wisniewski, dyrektor
Centrum Badan i Analiz PSPA (Polskiego
Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych), tylko
Polska nie ma instrumentéw wsparcia e-mo-
bilnosci sposréd pieciu najwigkszych rynkéw
transportu cigzkiego w Europie. Z dotacji
korzystaja juz przewoznicy z Niemiec, Fran-
¢ji, Hiszpanii, Niderlandéw. Céz, jesli polscy
przedsiebiorcy majg zachowa¢ konkuren-
cyjnos¢ na europejskim rynku muszg zaczaé
elektryfikowa¢ swoje floty cigzkich pojazdéw.
Minimum 350 kW

Elektryczna cigzaréwka to tylko polowa

__ Renault ma szerokg
. gamg aut na prqd
- S re—

sukcesu. Trzeba mie¢ gdzie ja natadowaé - -
w trasie, a z tym jest u nas wigcej niz kiepsko.
Sie¢ fadowania musi powstaé. Ze wspomnia-
nych 2 mld zt co najmniej 80 proc., czyli co
najmniej 1,6 mld z! trafi na wsparcie budowy
i/lub rozbudowy stacji wzdtuz sieci TEN-T

(Trans-European Transport Network). Na-

tomiast do 20 proc., do 400 min 24 wesprze standard fadowania MCS, Megawatt Char- czech do 80 proc.), ani we Francji, do 60

budowe i/lub rozbudowe stacji w centrach . L . .
. . . . ging System ma obstugiwac do 3,75 MW. proc. Nabér bedzie prowadzony w trybie
logistycznych i terminalach intermodalnych.

Wodtuz TEN-T muszg byé co najmniej dwa Na jeden kabel! Ale na razie zostarimy przy konkursowym, z kryterium jako$ciowym
punkty tadowania (kable) o wyjsciowej mocy CCS, Combined Charging System. inwestycji, a nie wg zasady kto pierwszy, ten

minimum 350 kW, w centrach logistycznych Co wazne, dofinansowanie moze obja¢  lepszy, jak byto przy tadowarkach dla osobo-

i przy yintermodalu” co najmniej jeden punkt ~ do 100 proc. kosztéw kwalifikowanych, czego ~ wych i dostawezych. Czas realizacji programu

minimum 350 kW. Dodam, ze przyszly nie ma nawet u naszych sgsiadéw (w Niem- to lata 2024-29.

O tomtom

TomTom GO Expert Plus 7

NAWIGACJA DLA DUZYCH POJAZDOW
Z INFORMACJAMI O KORKACH

Z tatwoscia wyznaczaj trasy dostosowane
do gabarytéw pojazdu.

Wazryitkie modele GO Expert Plus posindajy aktualizacis map przez Wi-Fi,
dedykewane UM-y dia dudych pojazddw, uchwyt click-and-drive oraz
sterowanie ghosowe.,

bl & O D =

FARAN D o L WO e
[ TAPEFMANE WATLA Al ATREF SEPEEE WHADIW WOt POLACTRNG
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AUTOBUSY ELEKTRYCZNE

RYNEK

Wszys

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

TKO

PRZED NIMI

Liczby nie ktamia, sprzedaz autobuséw elektrycznych na polskim rynku idzie opornie. W zeszlym roku na

zarejestrowanych ogélem 1.821 nowych elektr

ane otrzymali$my od Polskiego Zwigzku

Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM).
Wynika z nich, ze nadal w nowych autobu-
sach dominujg diesle (1.236), a trzeba do nich
dodaé hybrydy (111), czyli ropniaki zelektry-
fikowane. Otrzymujemy sume 1.347 wysoko-
preznych, czyli 74 proc. wszystkich pierwszych
rejestracji. Gwoli dziennikarskiej rzetelnosci
dodam, iz w 2022 r. elektryki stanowity 13,8
proc., poprawa wyrazna, do 19,5 proc. Druga
kwestia jest taka, ze naped elektryczny weigz
nie nadaje si¢ do tras migdzymiastowych,

z racji chocby zasiegu, wiec pojazdy bateryjne
to autobusy miejskie. Zyciowo, realistycznie do
wzglednej popularnosci miejskich elektrykéw
podchodzi Wojciech Traczuk, dyrektor ds.
rozwoju Autobagi Polska (marka BMC):

— Tuk dlugo, jak bedg Zrddta dofinan-
sowania zakupu taboru ze wskazaniem na
napedy z wykorzystaniem energii elektrycznej,
tak diugo bedg zakupy tej technologii. Jak tylko
zabraknie srodkdw, zapewne wszyscy wrdcg do
napedow klasycznych lub gazowych (rozwdj tej
technologii zalezy od podatkiw). Mankamenty
pojazdow napedzanych elektrycznie widoczne sq
poprzez problemy zwigzane z utylizacjg baterii
lub kondensatordw. Neutralizacja baterii moze
stwarzac problemy i bardzo obcigzac srodowisko
naturalne (koszty energii potrzebnej do utyliza-
¢ji i tak dalej). Po wyczerpaniu energii z jednego
kompletu, co moze nastgpic po okolo szesciu
latach, konieczny jest zakup nowych baterii, co
bardzo podnosi koszt inwestycji w tabor. Nic
rowniez nie wskazuje na to, aby ceny dobrych
baterii miaty sig obnizac. I jeszcze wplyw zimy
na pojemnosc baterii, i watpliwy w tych autobu-

sach komfort cieplny.

Jezdia krétko

Zasigg jest ograniczony do ok. 200
km. Zwykle montuje si¢ w autobusie baterie
litowo-jonowe o pojemnosci maksymalnie
250 kWh. Przyjmuje si¢, ze do pokonania 1
km potrzeba ok. 0,98-1,3 kWh w zaleznosci
od wyposazenia pojazdu. Ba, wykorzystanie
energii elektrycznej do ogrzewania wnetrza
drastycznie zasieg zmniejsza. Z kolei zwiek-
szenie zasiggu, poprzez dolozenie baterii,
powoduje wzrost masy autobusu a tym
samym mniejszg pojemnos¢ i podnosi ceng
pojazdu. Zajezdnia musi by¢ przygotowana
do fadowania autobuséw w nocy, w ogéle
konieczna jest bardzo droga infrastruktura.
Same fadowarki to nie wszystko, trzeba wziaé
pod uwage budowe stacji transformatoro-
wych czy linii wysokiego napiecia. Zreszta

juz sam koszt zakupu taboru jest mniej wiecej

ycznych bylo 355, ledwie 19,5 procent.

BMC, kolejna 1
marka na rynku
e-autobuséw

w Polsce

dwa razy wyzszy w poréwnaniu z tradycyjny-
mi napedami.

Ale zeby nie bylo, ze Wojciech Traczuk
wylicza jedynie mankamenty. Oczywi-
$cie dostrzega zalety takie jak: niski koszt
wozokilometra, niski koszt zakupu energii
elektrycznej (na dzien dzisiejszy), przeniesie-
nie emisji szkodliwych gazéw do elektrowni,
nizsze biezace wydatki na eksploatacje, wszak
nie trzeba wymienia¢ oleju i filtréw w silniku,
w skrzyni biegéw etc.
Moze wodér

Autobusy wodorowe sg réwniez nape-
dzane elektrycznie, z tym ze prad wytwarzaja
na pokladzie, w ogniwie paliwowym. Wodo-
rowy pojazd ma tez baterie, lecz mniejsze niz
typowy elektryk, pomagajace podczas przy-
spieszania. Generalnie technika najbardziej

ekologiczna, tankowanie wodoru przebiega
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NOWE SAMOCHODY mEAxUs
DOSTAWCZE MAXUS e e

W 100% ELEKTRYCZNE 5

Twéj niezawodny partner biznesowy

L TA

Maxus e-Deliver3 Maxus e-Deliver9
» Zasieg do 240/371 km (WLTP cykl mieszany/miejski)* » Zasieg do 296/353 km (WLTP cykl mieszany/miejski)*
» Przestrzen tadunkowa 4,8 / 6,3 m3 » Przestrzen tadunkowa 9,7/ 11/ 13 m3
» Od 107 730 PLN netto** » Od 169 900 PLN netto**
» Rata 930 PLN netto » Rata 1 450 PLN netto

Nowe, w petni elektryczne, samochody uzytkowe Maxus e-Deliver 3 i e-Deliver 9 reprezentuja naj-
nowsze technologie w swojej dziedzinie, pojemne przestrzenie fadunkowe, imponuja przemyslana
ergonomig i wiodacymi w swojej klasie zasiegami. Jakos¢ marki Maxus jest gwarantowana 5-letnig
gwarancjg / 100 000 km i 8 letnig / 160 000 km na baterig. Zelektryzuj swoj biznes razem z Maxusem.
Wiecej informacji na: maxuspolska.pl

* Dostepny zasieg zalezy od wielu czynnikéw. Wiecej informacji na ten temat mozna znalez¢ na stronie maxuspolska.pl. Podane wartosci zasiegéw sa wynikiem badan
zgodnych z procedurg WLTP okreslona w rozporzadzeniu Komisji (UE) 2017/1151. Zapraszamy do dealeréw marki Maxus na terenie catego kraju po wiecej informacji.

Wszelkie prezentowane informacje nie stanowia oferty w rozumieniu Kodeksu cywilnego oraz nie sa wigzace i moga ulec zmianie.
** Cena detaliczna netto po dotacji w programie ,Moj elektryk”.



http://www.maxuspolska.pl

AUTOBUSY ELEKTRYCZNE

RYNEK

Daimler Buses stawia
na pojazdy bateryjne

‘_:_5... ;s

szybko i praktycznie nie ma probleméw
z zasiggiem. Ideal? Niekoniecznie.

Wodér to bardzo drogie rozwigzanie.
W dalszym ciggu naped wodorowy, pomimo
oferty rynkowej, pozostaje w sferze badari.
Jest problem z przechowywaniem wodoru,
takze z infrastrukturg (brak stacji, dostawcéw
czystego wodoru). Nie ma jeszcze taniej,
masowej produkeji wodoru. Oprogramowa-
nie autobusu jest skomplikowane, tak samo
instalacja elektryczna. Konieczne sg cykliczne
wymiany specjalnych membran w ogniwach
paliwowych. Sprawnos¢ ogniw jest jeszcze na
niskim poziomie, poréwnywalnym z iskro-
wymi silnikami spalinowymi. Tyle dyrektor
Wojciech Traczuk z Autobagi Polska.

Dwie drogi

Menadzerowie reprezentujacy inne
marki wydaja si¢ bardziej entuzjastycz-
nie nastawieni do nowej mobilnosci. Jak
podkresla Mateusz Figaszewski, e-mobility
development and market intelligence director
w Solarisie, przyszto$¢ zbiorowego transportu
miejskiego nalezy z pewnoscia do rozwigzar
nisko- i zeroemisyjnych. Obecnie sg nimi
zaréwno autobusy bateryjne, jak i wodorowe,
nie zapominajmy réwniez o trolejbusach.

— Decyzja o wyborze pojazdiw bazujgcych
na danej technologii jest podejmowana przez
praewoinikiw i organizatordw transportu
publicznego — zaznacza Mateusz Figaszewski.
— Jest to wieloletnia inwestycja, ktory musi brac
pod uwage bardzo wiele czynnikow. Chociazby
wspomniang juz infrastrukturg, specyfike pre-
wozdw w danej aglomeracyi, uwarunkowania
geograficzne i klimatyczne i wiele, wiele innych.
No i oczywistie, wszystko jest takze powigzane
ze strong finansowy, zardwno samego zakupu

taboru, ale takZe jego utrzymania w diuzszej

perspektywie czasowej. Nie ma wigc jednej
odpowiedzi: wodor czy baterie. Na pewno
prayszloscig jest zrdwnowazona mobilnost,
ktdra minimalizuje swdj wptyw na otoczenie
i poprawia komfort Zycia w miastach.

Marcin Grabowski, dyrektor produktu
i sprzedazy autobuséw MAN Truck & Bus
Polska jest zdania, ze na pewno $rednio-
terminowo nalezy postawi¢ na technologie
bateryjna. W tym kierunku réwniez podazaja
inwestycje miast i spoltek transportowych
w infrastrukture tadowania. Zdecydowanie
najchetniej wybierane sg fadowarki zajezd-
niowe z ewentualnym wsparciem szybkich
tadowarek na petlach. Wida¢ réwniez odwrét
klientéw europejskich od technologii opartej
na pantografie. Kolejne generacje autobuséw
beda posiadaly coraz efektywniejsze i wy-
dajniejsze baterie, zapewniajace niezbedne
zasiggi, rowniez na dtugich trasach i w zlozo-
nym ruchu miejskim.

— MAN inwestuje w chwili obecnej

w budowg fabryki baterii z przexnaczeniem dla

ruchu dalekobieznego i autobuséw w Norym-

berdze, co bedzie cxynnikiem zapewniajgcym
dostegp do najnowoczesniejszych generacyi tych
podzespolow dla naszej gamy autobuséw elek-
trycznych, produkowanych w Starachowicach

- informuje Marcin Grabowski. — Technologia
oparta na ogniwach zasilanych wodorem, lub
technologia spalania wodoru bedzie niemniej
ciggle udoskonalana i mozemy spodziewac sig jej
komercjalizacji na masowq skalg w ciggu 7-10
lat.

Daimler Buses (marki Mercedes-Benz,
Setra) réwniez preferuje miejskie pojazdy
bateryjne. Koncepcja zakupu autobuséw
wodorowych bez zaplanowanego i realizowa-
nego systemu dystrybucji i magazynowania
wodoru wydaje si¢ obcigzona ryzykiem eko-
nomicznym. Doswiadczenia podpowiadaja,
ze wodér nalezy wykorzystywaé wtedy, gdy
jest dostepny i moze pracowaé w optymal-
nych warunkach.

— Tk jak ma to miefsce w naszym
najnowszym modelu Mercedes-Benz eCitaro
Suel cell, w ktorym polgczylismy najnowszej
generacji wysokowydajne baterie z wysoce
wydajnym ogniwem paliwowym, aby zwigkszyé
zasigg pojazdu bez koniecznosci dofadowywania
i dgzyc do wyrdwnania go z osiggami autobu-
sow dieslowskich — puentuje Albert Milde,
dyrektor dzialu sprzedazy Daimler Buses
Polska.

Autobusy czy system

Praktyki zaméwien przetargowych
w pierwszych latach transformacji doty-
czyly wylacznie zakupu pojazdéw. Formy
zaméwien obejmujg czasem juz dostawy
autobus6w z calg infrastruktura: projektem
systemu, fadowarkami czy pracami budowla-
[

MAN ma duze doswiadczenie
w autobusach na prod

T e
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nymi. Rynek, czyli zar6wno zamawiajacy jak
i producenci autobuséw, stopniowo uczg si¢
nowych mozliwosci.

— Obecnie mamy do czynienia zardwno
2 modelem, w ktorym ladowarki dostarczane
sq w ramach jednego zadania, jak i z osobnymi
zadaniami przetargowymsi bgd? postepowania-
mi. Wydaje sig, Ze efektywniejszym modelem jest
prowadzenie tych postepowari oddzielnie. Dlate-
g0, Ze wowczas zamawiajgcy ma zasob bardziej
elastycznych narzgdzi pozwalajgcych na wybdr
dostawcy, a powszechnie oferowane ladowarki
bez problemu integrujq si¢ z dostgpnymi na
rynku autobusami wszystkich marek — twierdzi
Marcin Grabowski z MAN-a.

—To kwestia bardzo indywidualna i wy-
nikajgca 2 wymogow poszczegolnych projektow
— dodaje Mateusz Figaszewski (Solaris).

— Niekiedy zamawiajgcy chee miec rozwigzanie
od projektu pod klucz”. Innym razem rozdziela,
Jako dwa odrebne projekty, dostawe pojazdow

i budowg infrastruktury. Solaris jest gotowy
uczestniczyc w obu modelach i ma w tym duze

doswiadczenie.

Dobre, bo polskie

Ladowarka i autobus elektryczny
stanowia dobra komplementarne, nawza-
jem si¢ uzupelniaja. Jedng z wyrézniaja-
cych sie firm produkujacych ladowarki jest
Ekoenergetyka-Polska. Wyrézniajacych
sie nie tylko na rodzimym rynku i oferuja-
cych réwniez cale systemy infrastruktury.
Wystarczy wspomnie¢, ze Ekoenergetyka
z powodzeniem dziata w Niemczech, czego
doskonatym przyktadem jest realizacja na

Ekoenergetyka staje si¢ uznanym
producentem tadowarek

Solaris eksportuje e-autobusy
| do wielu paristw

zajezdni w Monachium. W stolicy Bawarii,
dla Stadtwerke Miinchen GmbH (SWM)
Ekoenergetyka dostarczyta najnowoczesniej-
szy system energetyczny oparty na odzy-

sku ciepla z odpadéw wraz infrastrukturg
tadowania autobuséw elektrycznych o mocy
8,4 MW, 56 stacji, 150 kW kazda. SWM
zbudowal nows zajezdnie, ktéra obstuguje
juz ponad 200 autobuséw elektrycznych.
Wszystkie punkty tadowania sg zasilane

w 100 proc. wolnym od CO2 zielonym pra-
dem M-Okostrom. Inwestycja Ekoenergety-
ki to w pelni zautomatyzowane i kompletne
rozwigzanie w skali globalnej. Eadowarki sg
chlodzone cieczg, a generowane przez nie
ciepto odpadowe wykorzystywane do ogrze-
wania budynku zajezdni, co jest innowacyj-
nym rozwigzaniem nawet w skali §wiatowe;.
Podtaczenie autobusu do stacji jest w petni
zautomatyzowane. Kierowca najpierw wy-

biera stanowisko, z ktérego bedzie pobiera¢

energie. Potem z sufitu hali lacze podawane
jest na miejsce postoju pojazdu. Ekoener-
getyka przy tym catym projekcie wspéipra-
cowata z WISAG Elektrotechnik Bayern
GmbH & Co.

Rozwigzania proponowane przez Eko-
energetyke majg na celu zwickszenie efek-
tywnosci i wydajnosci zarzadzania infrastruk-
turg fadowania, a takze umozliwiaja zbieranie
i analiz¢ danych, co pozwala na optymalizacje
ruchu transportowego. Przyktadowo, autor-
skie oprogramowanie EOS (Ekoenergetyka
OCPP System) oferuje dostep do wszystkich
informacji potrzebnych do prawidlowe-
go zarzadzania infrastrukturg tadowania.

Z kolei EPG (Ekoenergetyka Power Guard)
to zestaw narzedzi do zarzadzania energig.
Pozwala na ustawienie priorytetéw tadowa-
nia w zajezdni w zaleznosci na przyktad od
SOC (State of Charge, poziom natadowania
baterii). Czyli automatycznie tadowane s3 te
pojazdy, ktére wymagaja natychmiastowego

uzupelnienia energii.

Rodzaje nap¢du
w nowych autobusach
w dwéch ostatnich latach
Naped 2023 2022
Diesel 1.236 859
Elektryczny 355 157
Hybryda 111 49
CNG/LNG 73 72
Wodorowy 46 3
Suma 1.821 1.140

Zrédto: PZPM na podstawie CEP (Centralnej
Ewidencji Pojazdéw)
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RYNEK

E.xoLoGIA

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

NA POWAZNIE

Zadanie wyglada na niesamowicie ambitne — do 2040 roku Iveco chce osiagnaé¢ neutralnos¢ klimatyczna,

10 lat wezesniej niz calutka Unia Europejska. Bedziemy wiernie kibicowali. Szereg proekologicznych

dzialan Iveco trwa juz teraz.

oroczna konferencja prasowa miata

miejsce na ostatnich kondygnacjach
pewnego warszawskiego wiezowca, a ze
pogoda okazata si¢ nad wyraz taskawa, widok
z 42. pietra rozciagal sic wspanialy. Dotar-
fem tam ekologicznie, metrem, zostawiwszy
testowy samochdd na paliwo kopalne (tfu!)
w poblizu stacji Wawrzyszew. W dzient
konferencji, 14 lutego akurat zbiegly si¢ trzy
daty, jedna wazniejsza od drugiej, mianowi-
cie §roda popielcowa, $wigto zakochanych
i urodziny Aleksandry ,Alex” Zieliriskiej,
marketing manager Iveco Poland & Ukraine.
Poza nig wystepowali inni, wysocy ranga
przedstawiciele Iveco Poland & Ukraine:
Daniel Wolszczak, business director, Rafat
Krawczyk, sales manager parts & servi-
ces, Jacek Nowakowski ze zdecydowanie
najdtuzsza nazwg stanowiska — alternative
propulsion business development mana-
ger. Czyli w jezyku potocznym, szef Iveco,
szef serwisu i fachowiec od alternatywnych
napedéw. Muzyczne tlo zapewnita Metallica,
wszak Iveco wspélpracuje z tym zespolem
przy europejskiej trasie koncertowej w maju,

czerweu i lipeu.

Juzza161lat

Czasu zostalo niewiele, pedzi coraz
szybciej. Osiggniecie zerowej emisji CO2
netto w ekspresowym tempie, bo do 2040 r.,
wymaga wielu staran i trzeba przyznadé, ze sg
one podejmowane. Na przyktad, w zesztym
roku, w ramach programu H2 Accelerate
Iveco pozyskalo finansowanie na 150 wo-
dorowych cigzaréwek i osiem stacji tanko-

wania najlzejszego gazu we Wszechswiecie.

=i
Samochody bedg uzytkowane we Francji,
Belgii, Holandii, Luksemburgu, do dystry-
bucji gazéw technicznych. Europejski Bank
Inwestycyjny (EBI) wspomoze Grupeg Iveco
kwota do 500 mln euro na dekarbonizacje
sektora transportu. Bank jak to bank, udziela
kredytu, w tym przypadku na osiem lat. War-
to przypomnie¢ polska premierg elektryczne-
go Iveco w najcigzszej kategorii ponad 16 ton
DMC podczas Kongresu Nowej Mobilnosci
w ELodzi. Iveco nastawia si¢ na biometan,
bio-CNG i bio-LNG, wigze z tymi paliwami
duze nadzieje, tym bardziej ze ma przystoso-
wane do nich silniki.

Poza tym Iveco — jak na nowoczesny,
zachodni koncern przystalo — stawia na
réznorodnosé i inkluzywnos¢. ,Wychodzimy
poza to, co oczywiste, aby tworzy¢ bardziej
zréwnowazone spoleczeristwo”. I tak na

Ukrainie 47 proc. pracownikéw i wsp6ipra-

. Wylgcznie na prqd,
eDaily i agregat

—

——

cownikéw Iveco stanowig kobiety. W naszym
kraju ten stosunek wypada gorzej, cho¢ nie
ma powodu do wstydu, 34 proc. Pozostaje
zatem poczekad, kiedy panie bedg stanowity
50 proc. zatég fabryk Iveco.

Trzeci gracz

Zreszty, zjedZzmy na ziemig, czyli do
Polski. Daniel Wolszczak od razu podkre-
§lil, iz jego marka jest trzecim graczem na
rynku nowych pojazdéw uzytkowych. Jak
si¢ wszystko policzy, tak wychodzi. Liczba
pierwszych rejestracji Iveco o DMC co
najmniej 3,49 t nieznacznie spadla, z 9.462
w 2022 r. do 9.110 w ubieglym. Rynek w tym
czasie nieco drgnat,z 70.390 do 70.984.

W przedziale 3,49-7,2 t DMC
Iveco bylo drugie, znéw przy takich samych
tendencjach — spadku w Iveco (8.431 do
7.588) i niewielkiego wzrostu rynku (37.109
137.903). Ale gdyby byta lepsza dostep-
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no$¢ aut, mozna byltoby uptynni¢ ponad
1.000 egzemplarzy wiecej. W podwoziach
3,49-7,2 tony Iveco prowadzi z wynikiem
5.090, zajmujac ponad trzecia cze$¢ rynku.
Procentowy spadek jego sprzedazy okazat si¢
mniejszy niz spadek rynku. Segment 7,2-16
t to procentowo duzy skok, 45,6, ale ilosci
niewielkie, bo byto 136 przed dwoma laty, zas
przed rokiem 198.

Nie patrzmy wylgcznie przez pryzmat
najciezszego taboru ponad 16 t. Taboru,
w ktérym ogélnie Iveco nie bryluje, ale jesli
chodzi o napedy gazowe, to po prostu rzadzi.
Po kolei, pierwsze, polskie rejestracje najcigz-
szych Iveco zwigkszyly si¢ prawie o polowe,
doktadnie o 48,5 proc.,z 906 do 1.345.
Jesli idzie o naped gazem LNG, rejestracje
podskoczyty ze 140 do 180. Przypomnijmy,
ze Daniel Wolszczak, kilka miesiecy temu,
w rozmowie na naszych tamach przewidy-
wal sprzedaz ok. 170 egzemplarzy. Udato
si¢ wigcej, a udzial Iveco w ,gazowcach” to
wrecz nieprawdopodobne pie¢ széstych, 83,3
proc., gdy wszystkie marki zarejestrowaty
tacznie 216. Warto tez pochwali¢ wzrost
w najcigzszych podwoziach, o 78,7 proc., ze
150 na 268, cho¢ udziat w tej czesci rynku to
skromne 4,4 proc.

Nowe horyzonty

Wydarzeniem pod koniec ub.r. byta
prezentacja nowej gamy modelowej, w Barce-
lonie. 2024 rok bedzie przebiegal pod hastem
promocdji tejze gamy z pelng oferta napedéw.
Poza tym sg trzy gléwne zadania: sprzedaz

podwozi gamy ciezkiej, digitalizacja, custo-

Konferencja byla
ciekawa, rzeczowa =

mer service excellence, czyli doskonalo$¢
obstugi klienta. Jak podat Rafat Krawczyk,
14 prywatnych dealeréw prowadzi tacznie

37 punktéw sprzedazy Daily. W 28 z nich
mozna réwniez naby¢ Iveco gamy $redniej.

Z kolei sprzedaz najciezszego segmentu
przebiega w 16 lokalizacjach (z tych 37), bez-
posrednio zajmuja si¢ nig handlowcy z kra-
jowej centrali. Punktéw serwisowych jest 44,
z czego 8 obstuguje tylko Daily, pozostalych
36 wszystkie modele. To nie koniec, bo 22
punkty przy gléwnych trasach majg charakter
Truck Station, gdzie mozna szybko obstu-
zy¢ i naprawi¢ duze auto. W zesztym roku
przybyly trzy serwisy, w Legnicy na Dolnym
Slasku, Swadzimiu koto Poznania i Grezowie

koto Siedlec na Mazowszu. Na pierwszy

Z takiej wysokosci
Warszawa moze sig podobac

kwartat br. jest planowane otwarcie ASO

w Karpinie, w woj. mazowieckim. Dodajmy,
iz sie¢ przygotowana do obslugi eDaily liczy
14 obiekt6w.

Kontrakty serwisowe Iveco wybiera 50
proc. kupujacych game cigzka i 60 proc. game
lekka. Kontrakty maja budowe modutows,
nowos¢ to poziom L-Life Plus, natomiast
w rozszerzonych gwarancjach Xtended Life
Plus, w obu przypadkach dotozono ,uktad
napedowy plus”.

Z zabudowa chtodnicza

Zaczelismy od ekologii i na niej musi-
my skoriczy¢. Pod wiezowcem stalo eDaily
z zabudowg chlodniczg przygotowang przez
Romcar i elektrycznym agregatem Thermo
King E-600e Max Spectrum. Propozycja do
misji miejskich i regionalnych, do transportu
w temperaturze kontrolowanej, o pokaznej
tadownosci 2.970 kg. Pojemnos¢ baterii,
trzech segmentéw, wynosi 111 kWh brutto,
co daje ok. 105 kWh netto. 1270
|
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VOLVO

RYNEK

WYDLUZONE
PRZODY

Aerodynamika okazuje si¢ bardzo istotna nie tylko dla elektrykéw, réwniez w przypadku cigzaréwek

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

napedzanych innymi paliwami. Kolejny przyktad daje na to Volvo wprowadzajac seri¢ Aero.

[

n

]

‘ N Jarto podkreslic¢, ze modernizacja
objeta wszystkie warianty sztandaro-
wego modelu: FH, FH zasilane gazem LNG,
FH16, FH Electric. W zwyktym Volvo
FH wysokoprezne motory D13 majg od
420 do 540 koni. W pojazdach na gaz G13
moze rozwija¢ 420 KM, 460 KM, 500 KIM.
Ciggnik FH16 Aero jest przeznaczony m.in.
do transportu ponadnormatywnego, moc tur-
bodiesla D17 wynosi 600 KV, 700 KM albo
780 KM. Co charakterystyczne, bardzo silny
jest elektryk, o mocy ciaglej ztozonej z trzech
sz6stek, 666 koni.

Najbardziej istotna cecha Aero to
wydtuzony przéd. Dzigki temu udato si¢
zaokragli¢ narozniki i zwigkszy¢ krzywizne
gltéwnych linii. W polaczeniu z innymi
ulepszeniami, réwniez tymi wprowadzonymi
w przeszlo$ci, wydajnos¢ paliwowa ulega

poprawie nawet o 5 proc. Oczywiscie, w tym

FHER B0

miejscu (informacji prasowej Volvo) pojawia
si¢ gwiazdka. No bo rzeczywiste zuzycie
paliwa moze réznic si¢ w zaleznosci od wielu
czynnikéw, typu predkosé jazdy, korzystanie
z tempomatu, specyfikacja techniczna auta,
tadunek, topografia, doswiadczenie kierowcy,

pogoda.

780 KM, maksymalna moc FH
' .

Podejscie holistyczne

Volvo skorzystalto z unijnych przepi-
séw zezwalajacych na dluzsze kabiny, ktore
weszly w zycie ponad cztery lata temu, pod
koniec 2019, a wstepnie zostaly zaprezen-
towane jeszcze w roku 2013. Dotychczas
praktycznym wykorzystaniem nowych
mozliwosci chwalit sie DAF. Marketingowcy
Volvo podkreslajg jednak, ze Volvo pracowato
nad tym od lat. Ze wzgledu na swoje ,,dtu-
goterminowe” podejscie firma Volvo Trucks
byta w stanie wyprzedzi¢ nadchodzace
przepisy i wezesniej zbada¢ mozliwosci, jakie
otworzg si¢ w zakresie projektowania kabin.
W zwigzku z tym nowa kabina z wydtuzo-
nym przodem zostata opracowana w pola-
czeniu z wezesniejszymi ulepszeniami. A te
wezesniejsze ulepszenia, sprzed dwoéch lat
to m.in. dodatkowe uszczelnienia na liniach

podziatu z przodu kabiny, zamknigcie stop-
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nia, mniejszy obwdd wneki kota. Niedawno
Volvo opracowato dodatkowe rozwigzanie
aerodynamiczne dla podwozia z pneuma-
tycznym zawieszeniem, mianowicie automa-
tyczng funkcje zmniejszania wysokosci przy
predkosciach ponad 60 km/h.

— Bardziej aerodynamiczny przod po-
woduje, ze powietrze bedzie przeplywac blizej
nadwozia, a to z kolei oznacza, ze ulepszenia
na dalszych odcinkach bedg jeszcze bardziej
optacalne — wyjasnia Anders Tenstam, starszy
ekspert ds. technologii z dzialu aerody-
namiki Volvo Trucks. — I odwrotnie, efekty
udoskonaleri na wezesniejszych odcinkach mogy
zostac zniwelowane na skutek niedoskonalo-
sti na dalszych odcinkach. Dlatego nie mozna
wprowadzac izolowanych zmian i liczyd na
spektakularne efekty. Nalezy myslec o aerodyna-

mice jako o swego rodzaju pakiecie.

A elektryk?

Wiadomo nie od dzis, ze zasieg stanowi
picte Achillesows elektrykéw wszelkiej masci
i wielkosci. W FH Aero Electric potencjalne
zyski sg jeszcze wigksze ze wzgledu na reku-
peracje. Samochody elektryczne przy kazdym
hamowaniu odzyskuja energie, ktora jest
przekazywana z powrotem do uktadu napedo-
wego, a nie tracona. Poniewaz mniejszy opér
powietrza przekltada sie na wieksza energie
pedatu hamulca podczas hamowania, system
rekuperacji bedzie gromadzi¢ wigcej takiej
energii. Tak wigc wzgledna oplacalnos¢ prze-
dtuzonej przedniej kabiny jest nawet lepsza

niz w przypadku gazu lub oleju napedowego.

Kamery, oczywiscie

Skoro walczymy o zniwelowanie
oplywu powietrza, Aero jest dostepne z no-
wym systemem kamer, w ksztalcie skrzydet,
zastepujacych boczne lusterka. Wiadomo, ze
tradycyjne lusterka sg dla powietrza znaczaca
przeszkodg. Poza tym w gre wchodzi elimi-
nacja tzw. cienia aerodynamicznego.

— Poniewaz tyt lusterka musi byc plaski,
nieuniknione jest utworzenie za nim strefy
cienia aerodynamicznego, co Zawsze bedzie
prayczyniac sig do pogorszenia aerodynamiki —
tlumaczy Mattias Hejdesten, starszy ekspert
ds. inzynierii, dzial aerodynamiki, Volvo
Trucks. — Jesli jednak lusterko zostanie zastq-
pione mniejszym od niego obiektywem kamery,
powietrze bedzie moglo przeplywac znacznie
blizej nadwozia pojazdu.

Powietrze powinno przeplywac
Jjak najblizej nadwozia

Szeroka gama

naczep kurtynowych

 Flicgl’

INNOVATING FOR YOU

www.fliegl.pl
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RYNEK

Maxus e-D

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

ELIVER 0,

JAKO WYWROTKA

Elektryczny dostawczak moze by¢ réwniez podwoziem do zabudowy. Maxusa e-Deliver 9, tréjstronna

wywrotke, od jesieni uzytkuje Pultuskie Przedsi¢biorstwo Ustug Komunalnych (PPUK).

uttusk w woj. mazowieckim jest o tyle
Pciekawym osrodkiem, ze wszystkie auto-
busy miejskie s3 w nim na baterie. Niedawno
do tych pojazdéw PPUK dolaczyla elek-
tryczna wywrotka. Z uzupetnianiem pradu
nie ma problemu, tadowarka jest w bazie
PPUK. Podstawa do zabudowy, wykonanej
przez GP Truck Trading z Sokotowa w woj.
mazowieckim, byto podwozie L4HO N1 o
DMC réwnym 3,5 tony. Naped przedni,
kabina trzyosobowa, rozstaw osi 4.048 mm,
akumulator trakcyjny 65 kWh netto. To
mniejsza pojemnosé¢ niz w przypadku furgo-
nu (72 kWh lub 88,55 kWh). Akumulator
znajduje si¢ miedzy osiami i trzeba bardzo
uwazad, aby nie uszkodzi¢ jego obudowy
podczas wjezdzania na wagg i zjezdzania z
niej, takze na bardzo wyboistych drogach.
Zabudowa mierzy réwne 4 m dtugosci, wazy
ok. 670 kg, co w efekcie daje tadownos¢ 740
kg. Na potrzeby selektywnej zbiorki odpadéw
wystarczy. Podloga jest z blachy stalowej 3
mm o podwyzszonej wytrzymaloéci. Burty o
wysokosci 400 mm i grubosci 25 mm zostaly

Akurat zbieralismy w Puttusku
ostatnie choinki

] A = [
Y p e KSR Y ¢

(=

wykonane z anodowanego aluminium. Maja
zawiasy w osi dolnej, natomiast tylna réwniez
w osi gornej. Aluminiowe sg stupki przednie
i tylne oraz przednia $ciana do wysokosci

burt. Skrzynia ma sterowanie elektrycznie, za

pomocg przewodowego pilota.

5

' Maxus, e-Deliver 9, wywrotka,

o v e T
X!

elektryczna wywrotka
@ Kod K

gTE

Pilot prosty
w obstudze

Jako wyposazenie dodatkowe GP Truck
Trading wymienia takie elementy jak: blot-
niki na kota z tworzywa, plandeka na rolce
umiejscowiona na przedniej Scianie, boczne
aluminiowe bariery (zabezpieczajace przed
wijechaniem pod auto). Wazne dla puttu-
skiego przedsiebiorstwa sg nadstawki z siatki
800 x 1.200 mm, z drzwiami wrzutowymi po
lewej i prawej stronie oraz tylna nadstawka
w formie dwuskrzydtowych drzwi. Ale wia-
domo, ze lzejsze rzeczy, jak choinki, mozna
szybciej wrzuci¢ géra.

Trzeba podkresli¢, ze seryjne wypo-

sazenie podwozia przedstawia si¢ prawie
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tak bogato jak furgonu. Przyktadowo, szes¢
poduszek powietrznych (dwie czotowe, dwie
boczne, dwie kurtynowe), manualna klima-
tyzacja, tempomat adaptacyjny, elektrycznie
sterowane szyby, elektrycznie sterowane i
ogrzewane boczne lusterka, podgrzewa-
ne miejsca siedzace (skutecznie!). Wersja
wyposazenia jest jedna, bez nazwy. Brakuje
jednak wskaznika temperatury zewnetrznej,
przydataby si¢ tez kamera cofania, sg czujniki
parkowania z przodu. Dynamika auta w mie-
$cie wydaje sie lepsza niz diesla 3.0, to opinia
kierowcy z PPUK. Realny zasieg jest blizszy
100 km niz 172 km z danych technicznych.

Przeglady przypadaja co 30 tys. km
lub 2 lata. Gwarancja trwa 5 lata z limitem
100.000 km, na bateri¢ trakcyjna 8 lat lub
160 tys. km. Gwarancja na zabudowe — 2
lata. Za pomoc dzigkujemy zatodze PPUK,
szczeg6lnie Katarzynie Szymanek, kieru-
jacej logistyka i wiceprezesowi Dariuszowi
Szewczykowi.

Maxus e-Deliver 9 podwozie L4HO,

dwudrzwiowe, trzymiejscowe podwozie, z

Deska rozdzielcza
prezentuje sig interesujgco

zabudowa: dtugosé 6.500 mm (odpieta prze-
dtuzka ramy), szerokoé¢ 2.100 mm, wysokos¢
2.290 mm, naped na przéd, silnik elektryczny
200 KM, maksymalnie 100 km/h, od 0 do
100 km/h w 25 s, pojemnos¢ akumulatora

65 kWh netto, srednie zuzycie energii brak
danych, zasigg w cyklu mieszanym WLTP
172 km, cena 282.900 zt netto (347.967

z1 brutto), z zabudowg 330.600 zt netto
(406.638 z1 brutto).
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J Targi Kielce

exhibition & congress centre

nowa mfrastruktura

Targi Budownictwa Infrastrukturalnego
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PTM POLSKA

RYNEK

NAC

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

Z.EPY

I PRZYCZEPA

Naczepy niskopodwoziowe wloskiej marki FGM stuzg do transportu ciagnikéw siodlowych, ciezaréwek

i innych pojazdéw. Mniejsze maszyny budowlane czy sprzet rolniczy mozna przewiezé przyczepg PTM.

a ciekawy pomyst promociji czesci ofer-
Nty wpadta firma PTM Polska, ktéra
jest dystrybutorem m.in. FGM oraz produ-
centem przyczep. Z internetowej prezentacji
prospektéw, zdjeé, rysunkéw technicznych,
wbrew pozorom, mozna wynies¢ sporo
informacji, w czym zastuga prowadzacego,
Damiana Januszczaka z dziatu handlowego
PTM. Méwit rzeczowo, spokojnie, w tempie
umozliwiajgcym przyswojenie informacji.

FGM dziata od szesciu dekad, to
rodzinna firma, ktéra ktadzie duzy nacisk na
dopasowanie produktéw do potrzeb klientéw,
na modyfikacje. Oczywiscie, wykorzystuje
podzespoty renomowanych dostawcéw jak
BPW, SAF, Knorr, Wabco, ale poza tym od-
znacza si¢ wewnetrznym procesem produkcii.
Miesci sie we Frosinone, w centralnej Italii,

na poludniowy wschéd od Rzymu.

Jedna, dwie, trzy osie

Seria T'T Line obejmuje niskopodwo-
ziowe naczepy, Damian Januszczak przyblizyl
modele 19, 26, 28 i 32, o liczbie osi od jedne;j
do trzech. Wspélng ich cecha jest np. cyn-
kowanie konstrukeji na gorgco, co zapewnia
dtugg eksploatacj¢ bez probleméw.

Podstawowa naczepa, jednoosiowa
FGM 19 wezmie ciagnik siodlowy, wzgled-
nie inny pojazd dtugi do 9 m. Warto podkre-
§li¢, ze najnizszy punkt poktadu znajduje si¢
ledwie 20 cm nad ziemia. Dzicki temu nawet
tadunek w postaci ciggnika siodtowego z
wysoka kabing nie powoduje przekroczenia
tacznej wysokosci 4 m. Eadownos¢ wynosi

16,7 t przy masie wlasnej 5,6 t.

FGM 26, zaglebienia miedzy osiami

i

FGM 19 odznacza si¢ prostg konstrukeja,

rampy wyciaga si¢ recznie, ze specjalnej
kieszeni, po tatwym demontazu tylnej belki.
Zderzak mozna wysuna¢ o 1,4 m. Jak powie-
dziat Damian Januszczak, czesto z FGM 19
korzystaja pomoce drogowe i firmy z du-
zymi flotami. W przypadku awarii ciggnika
w krajach slyngcych z drogiego serwisu jak
Francja czy Belgia, mozna zepsuty pojazd
dostarczy¢ do kraju, albo tez przywiez¢ inny
na podmiang.

FGM 26 ma dwie osie, moze trans-
portowa¢ dwa ciggniki siodtowe lub pojazdy
o dlugosci do 12 m. Ladownos¢ jest oczywi-
$cie wieksza niz modelu 19, to 19,2 t, masa
wlasna w standardowej konfiguracji 9,2 t.
Teleskopowo rozciggana rama umozliwia

powickszenie poktadu o 1,7 m.

Centralna, hydrauliczna platforma
umozliwia powstanie jednolitego poktadu.
Jest to wykorzystywane przez firmy wozace
rozmaite tadunki, nie tylko pojazdy, ale np.
konstrukcje. FGM 26 poradzi sobie z matym
autobusem, pojazdem wojskowym, czy
trzema samochodami uzywanymi w zawo-
dach sportowych, co dokumentowata jedna
z fotografii.

Interesujacg opcja w dwuosiowej FGM
28 s3 teleskopowe rampy nozycowe na gor-
nym pokladzie. Dzicki nim mozna z przodu
przewozi¢ ciggnik siodtowy, pod tg rampa
nastgpny, w sumie trzy ciggniki. Seryjne jest
natomiast teleskopowe rozcigganie ramy o 3
m. Na ,,28” moze jecha¢ np. zestaw z naczeps.
ELadownos¢ FGM 28 to 22,5 t przy ciggniku
trzyosiowym i 16,5 t przy dwuosiowym.
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Zaawansowany, trzyosiowy model
FGM 32 o tadownosci 23,5 t, z telesko-
powym rozcigganiem o 3 m poradzi sobie
z transportem trzech ciagnikéw siodlowych
(rampy nozycowe) oraz kazdego niskopod-
woziowego autobusu, réwniez przegubowe-
go.

Produkcja wlasna

Od trzech lat PTM Polska wytwarza
dwuosiowe, centralnoosiowe przyczepy
PT-18 i PK-18. Pod koniec internetowej
prezentacji dowiedzieli$my si¢ kilku szcze-
gotéw o PT-18.Ta przyczepa, z tadownoscia
do 13 t, nadaje si¢ szczegdlnie do malych
maszyn budowlanych, do sprzetu rolnicze-
go. Posiada rame z wysokogatunkowej stali
o polgczeniach spawanych i pneumatycz-
ne zawieszenie z regulowang wysokoscig
sprzegu. Uktad hamulcowy jest od Wabco,
dwie osie SAF, 9-tonowe. PT-18 moze
mie¢ najazdy pojedyncze albo podwdjne.
Rozktadanie i sktadanie pojedynczych jest
wspomagane sprezynowo. Podwoéjne najazdy,

zapewniajace bardziej lagodny kat wjazdu czy

Jednoosiowa FGM 19 wyréznia
sig niskim przeswitem

zjazdu (podtoga na wysokosci ok. 930 mm)

sg zasilane z elektropompy hydrauliczne;.
Inne opcje to chocby wylozenie ryflowang
blachg najazdéw badz calego pokiadu, albo
pokrycie poktadu twardym drewnem, co
zdecydowanie przydaje si¢ przy transporcie

sprzgtu na gasienicach. Do zabezpieczenia

tadunku stuzy pie¢ par uchwytéw. Dzie-
lone, aluminiowe burty standardowo maja
wysoko$¢ 400 mm, na zyczenie moga by¢
nizsze albo wyzsze. Burty mozna uchyla¢

i wyjmowac, co umozliwia boczny zaladunek.
Lakier akrylowy, dwusktadnikowy moze by¢
dowolny, z palety RAL.
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FILTRY OLEJU

RYNEK

KrLuczowy E

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

LEMENT

Filtr oleju to kluczowy element uktadu smarowania silnika samochodu. Jego zadaniem jest ochrona silnika

przed zanieczyszczeniami znajdujacymi si¢ w oleju, przed pytem, opilkami, produktami spalania, czastkami

sadzy.

obry filtr powinien wykazywacé si¢
Dodpowiednig skutecznoscia filtracji, co
pozwala na zatrzymywanie jak najwiekszej
ilosci statych czastek o rozmiarze wickszym
niz dopuszczone dla danego silnika — uwaza
Tomasz Maciejasz, truck channel marketing
manager w polskiej spétce Robert Bosch. Po
drugie liczy si¢ pojemno$¢ medium filtracyj-
nego, ktéra pozwala na zebranie odpowied-
niej ilo$ci zanieczyszezen bez znaczacego
wzrostu oporéw przeptywu oleju. To jest
kluczowe dla utrzymania skutecznosci przez
caly interwal serwisowy.

— We wspdlczesnych cigzardwkach stosuje
sig rézne rozwigzania ukladsw filtracji — méwi
Tomasz Maciejasz z Boscha. — Zalezg one
od marki pojazdu, jego przeznaczenia, rodzaju
silnika. Rozrézniamy pojazdy, w ktdrych stosuje
sig jeden filtr oleju oraz takie, w ktorych wyste-
Ppujg nawet trzy filtry dla jednego silnika. Weigz
obserwugemy filtry w obudowie metalowej typu
spin-on, ale coraz czgsciej sq stosowane te w po-
staci wymiennych wktadow, a takze dodatkowy,
obok tradycyjnego, filtr — odsrodkowy.

Dlaczego sa filtry puszkowe (spin-on)

i wktady? Ksztalt i specyfikacja filtréw oleju
odpowiadaja wymaganiom producentéw
pojazdéw. Podstawowa zasada dziatania
filtréw puszkowych oraz filtréw z wymienny-
mi wktadami jest identyczna. Filtry puszkowe
sg ponadto wyposazone w zawér obejsciowy
oraz zawor zwrotny. W rozwigzaniu z wy-
miennymi wkladami funkcje te przejmuje
zabudowana w silniku obudowa filtra.
Tendencjg wsréd producentéw samochodéw
jest w ostatnich latach stosowanie wkiadéw
filtracyjnych, poniewaz ze wzgledu na brak
metalowej obudowy utylizacja jest tatwiejsza,
co oznacza oszczednosé zasobow naturalnych.
Plisy bibuty

Skutecznos¢ filtra zalezy od kilku czyn-
nikéw. Nie kazdy filtr do pojazdu cig¢zaro-

wego musi spelnia¢ te same, $cisle okreslone

parametry. Skuteczny filtr to taki, dla ktérego
producent uwzglednit wlasciwosci techno-
logiczne danego silnika i pojazdu, a takze
zastosowal odpowiednie materialy filtracyjne
oraz odpowiednig ich ilos¢.

— Wzrokowa ocena jakosci filtra typu
spin-on jest praktycznie niemozliwa, poniewaz
medium filtracyjne jest zamknigte w blaszanej
puszce, natomiast ocena jakosci samego wkladu
Jiltra jest mozliwa w przyblizeniu — dodaje
Tomasz Maciejasz (Bosch). — Oceniajgc,
nalezy zwrdcic uwage na to, aby plisy bibuty fil-
tracyjnej byly mozliwie gesto i réwno rozlozone
na obwodzie. To Swiadczy o tym, Ze producent
nie oszczedza na ilosci materiatu filtracynego.
Rownomierne rozlozenie plis swiadczy o odpo-
wiedniej technologii produkgi.

Zalezy od silnika

Rodzaj oleju ma wplyw na zastosowane
medium filtracyjne w filtrach. Jednak warto
pamietaé o tym, Ze inzynierowie projektuja-
cy dany silnik, w zaleznosci od technologii,
doktadnosci pasowari jak i zastosowania
silnika, dobierajg odpowiednie oleje. Zatem
producent filtra, znajac jego zastosowanie,
dobiera pod dang aplikacje odpowiednie
medium filtracyjne.

Specjalisci z firmy Hengst Filter zwra-

cajg uwagg, iz oleje syntetyczne, opracowane

Markowe filtry i wklady, takie
Jak Boscha, to gwarancja jakosci

na dlugie przebiegi, maja pakiet dodatkéw

wydluzajacych Zywotnosé, ale jednoczesnie
bardziej agresywnie oddziatuja na medium
filtracyjne w poréwnaniu do olejéw pélsynte-
tycznych. Dlatego wraz z ,syntetykiem” warto
zamontowac filtr z medium o wydtuzone;
trwaloci, syntetycznym czy kompozytowym,
ktére zatrzyma czastki o wielkosci 4 pm i 20
razy lepiej odseparuje czastki o $rednicy 10
pm. Dzieki temu otrzymasz czystszy olej

w uktadzie smarowania i lepszg ochrone
elementéw silnika.

Medium kompozytowe, w poréwnaniu
ze standardowym, wykazuje dobra odpor-
no$¢ chemiczng oraz wyréznia si¢ bardzo
dobrg skutecznoscia separacji i zdolnoscia
do pochlaniania zanieczyszczen, co ma zna-
czenie w kontekscie wymogéw dotyczacych
czystosci oleju i wydtuzenia okreséw miedzy
jego wymianami. Dobér odpowiednich
warstw decyduje o wlasciwosciach medium
filtracyjnego.

Zatem dobrze dobrany $rodek smarny
musi i§¢ w parze z precyzyjnie dobranym
filtrem. Tylko odpowiedni filtr, wedtug
specyfikacji producenta auta, gwarantuje
sprawne dzialanie i filtracje oleju podczas
catego, dtugiego okresu eksploatacji pojazdu.
Produkty renomowanych marek, takich jak
Hengst, daja gwarancje uzycia odpowied-
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niego medium filtracyjnego odpornego na
procesy starzenia, na wysoka temperature i na
przepuklenia (miara mechanicznej wytrzy-
malosci). Hengst, w zaleznosci od konstrukeji
silnika, tworzy odpowiednie media filtracyjne
o réznym stopniu pochlaniania zanieczysz-

czen i okresie eksploatacji.

Do Actroséw
Wkiad filtra Hengst, nr kat. E510HO07
D129, ma zastosowanie w module filtracji
oleju i zarzadzania przeplywem plynéw
w szesciocylindrowych, rzgdowych jednost-
kach 12,8-15,6 litra, w Mercedesach Actro-
sach MP4/MP5. Wktad ten ma charaktery-
styczny ksztatt i budowe oraz powierzchnie
filtracyjng az 66 m2, czyli wigksza niz
skrzydto pasazerskiego Airbusa A320.
Umieszczone w elemencie filtrujacym,
na dlugosci plis, dyski posrednie wplywaja
na zwigkszenie stabilnosci oraz odpornosci
filtra na duze sily nacisku podczas pra-
cy. Dyski utrzymuja réwniez otwarte na
przeplyw plisy, co gwarantuje optymalne

reagowanie i utrzymanie niskiego ci$nie-

nia réznicowego w filtrze, a tym samym
mozliwie najlepsza wydajnosé filtracji.
Dopracowana konstrukeja zapewnia nale-

zyte smarowanie silnika w calym okresie

Hengst, medium filtracyjne
dostosowane do typu oleju

mig¢dzyserwisowym. Wymiana wkiadu
filtra oleju powinna odbywa¢ si¢ zgodnie

z interwalami podanymi przez producenta

samochodu.
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OLEJE SYNTETYCZNE DO SILNIKOW

RYNEK

BArDZO zA

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

AWANSOWANE

13 procent wynosi udzial produktéw o lepkosciach OW-X i 5W-X w polskim rynku olejéw silnikowych

dla pojazdéw cigzarowych i sprzetu pomocniczego. Taka, skromng liczbe podaje ostatni raport Polskiej
Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego (POPiHN).

‘ N J osobowych autach udziat silniko-
wych srodkéw smarnych o najnizszej
lepkosci wynosi 82 proc., nieporéwnanie wig-
cej. Whasnie — zdaniem Cezarego Wyszeckie-
go, doradcy technicznego w dziale sprzedazy
posredniej srodkéw smarnych w Shell Polska,
poréwnanie udziatu olejéw w lepkosciach
O0W-X i 5W-X jest, méwigc eufemistycz-
nie, bardzo nietrafione. Cezary Wyszecki
argumentuje, ze w przypadku samochodéw
osobowych produkty o lepkosciach OW-X
i SW-X byty dostepne jeszcze w ubiegtym
wieku. Trudno si¢ wiec dziwié, ze sg tak
powszechne. W przypadku cigzaréwek oleje
o tych lepkosciach to dos¢ nowy temat, znany
od ok. 10 lat, a jesli chodzi o OW-X to jeszcze
krécej. Podobnie uwaza Kamil Roszyk, inzy-
nier ds. wdrozenia produktu w Syntaco (Q8)
—w pojazdach osobowych wezesniej zaczeto
stosowa¢ oleje o nizszych lepkosciach. I jak
komentujg eksperci Valvoline, spowodowane
jest to gléwnie srodowiskiem pracy cieza-
réwek, zgota odmiennym niz w osobowych.
Silniki pojazdéw cigzarowych sg znaczniej
bardziej obcigzone temperaturowo, pracuja
na dluzszych dystansach, z o wiele dtuzszymi

interwatami wymiany oleju.

Ochrona musi by¢

Na wazkg kwestie, zwigzang z ochrong
silnika zwracaja uwage Mateusz Bednar-
ski, ekspert techniczny Castrola i Marek
Klimowicz, kierownik dziatu sprzedazy PHU
Andrzej Klimowicz (Neste). Jak wskazuje
Mateusz Bednarski, ze wzgledu na duze
obcigzenia silnikéw pojazdéw cigzarowych
w poréwnaniu do osobowych, nadal istotna
jest wyzsza lepkos¢ oleju, ktéra zapewnia
ochrong silnika w trakcie duzych obciazen.
W przypadku silnikéw cigzarowych wymaga-
ny jest wysoki resurs. Mocno obcigzone, pra-
cujace w wysokich temperaturach jednostki
wymagaja duzej lepkosci kinematycznej oleju

w takich temperaturach, aby zapewni¢ trwa-

tos¢ filmu olejowego chronigcego pary cierne

przed uszkodzeniem. W olejach o niskiej
lepkosci sa wiee stosowane specjalne dodatki
m.in. przeciwzuzyciowe, ktére zapewniaja
odpowiednig trwalos¢ silnikéw. Jednak trzeba
pamigtaé, ze dtuzsze interwaty serwisowe
(nawet 150. 000 km) sprzyjaja wyeksploato-
waniu dodatkéw w trakcie pracy.

— Oleje 0 wyZszej lepkosci lepief chro-
niq silnik przed zuzgyciem — dodaje Marek
Klimowicz, Neste. — Produkujgc olej silnikowy
0 nizszej lepkosti do cigzkiego transportu, nalezy
zastosowac zaawansowane dodatki prze-
clwzuzyciowe, aby zrekompensowac tg utratg
ochrony. Nalezy rowniez stosowac oleje bazowe
wyzszef jakosci, poniewaz oleje o nizszej lepkosci
majq tendencje do szybszego odparowywania.
Zaawansowane dodatki i wyzszej jakosci olej
bazowy zwigkszajg catkowite koszty produkci,
a w zwigzku 2 tym takze ceng produktow kori-
cowych. Oczywiscie, mozna wyprodukowac na
prayklad oleje silnikowe do cigzkich zastosowarn
OW-40 i 5W-40, ale ich cena bedzie wyZsza niz
10W-40. W segmencie samochoddw osobowych,
gdzie wymiana oleju odbywa sig mniej wigcej

raz na rok i wymieniamy jedynie kilka litrow,

wzrost cen nie jest tak odczuwalny. W segmen-
cie cigzarowym wymiana odbywa sig czgsciej,
wolumeny sq Znacznie wigksze, co oznacza, ze

cena petni tu duzq rolg.

Wszystko kosztuje

Watek kosztéw (i leasingu) podnosi
Andrzej Husiatyriski z dzialu technicznego
TotalEnergies Marketing Polska. Do wigk-
szo$ci najnowszych konstrukeji spelniajacych
normy emisji spalin Euro VI, VId i VIe
konstruktorzy zalecajg oleje syntetyczne
o klasach lepkosci 5W-30, 5W-20 czy OW-
20. Czes¢ producentéw pojazdéw jednak
dopuszcza produkty pétsyntetyczne 10W-30
czy 10W-40 pod warunkiem, ze spelniajg
odpowiedni poziom jakosci i homologacje.
W takich przypadkach wigkszo$¢ klientéw,
szczegélnie leasingodawcéw, wybiera stoso-
wanie tariszego produktu péisyntetycznego,
co przektada si¢ na maly wzrost sprzedazy
syntetycznych. Wiekszos¢ nowych pojazdéw
ciezarowych w Polsce jest leasingowana.

Przechodzenie na lepkosci OW-X
i SW-X w samochodach cigzarowych odbywa
si¢ bardzo powoli z kilku powodéw — pod-

sumowuje Wiktoria Klauze, p.o. kierownika
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laboratorium Tedex. — Po pierwsze, samochody
cigzarowe majq zupelnie inne wymagania
dotyczgce oleju silnikowego niz osobowe. Wraz
2 ewolucjg norm emisji oraz technologii silnikéw
przemyst olejowy musi dostosowac sig do nowych
wymogdw. Pomimo postepdw technologicznych,
konieczne jest rowniez uwzglednienie roznic
konstrukcyjnych pomigdzy silnikami cigzarowy-
mi a osobowymi. Znaczqcy kontrast pokazuge,
Ze sektor cigZarowy potrzebuje wigcej czasu na
dostosowanie sig do nowych standardéw. Do-
datkowo samochody cigzarowe sq eksploatowane
przez diuzszy okres niz osobowe. Przenyst
cigzarowy potrzebuje znacznie wigcej czasu na
wdrozenie nowych rozwigzan, a wiele cigzard-
wek weigz korzysta z przestarzalych technologii
i silnikdw, ktdre nie sq kompatybilne z nowymi
olejami o nizszych lepkosciach. Wprowadzenie
nowych standardow i technologii do istniejgcej
Sloty pojazdow moze byc kosztowne i czasochton-

ne, co dodatkowo opdZnia proces adaptacyi.

Najlepsze, ale...

Stusznie podkresla Mateusz Bednarski
z Castrola, ze waloryzowanie oleju ze wzgle-
du na technologie wykonania jest zbytnim
uproszczeniem. Oleje syntetyczne charakte-
ryzuja sie wyzszg trwaloscia, ale oprécz samej
bazy jest to tez wynik stosowania dodatkéw.
Dzigki syntetycznej bazie mozna uzyskaé
dluzsze interwaly serwisowe z punktu
widzenia trwalosci samej bazy. Eksperci
z Valvoline ktadg nacisk na dodatki. Syntetyk
w poréwnaniu z olejami pélsyntetycznymi
czy mineralnymi jest po prostu bogatszy
w dodatki, co w tym wypadku oznacza
Jlepszy”. Kamil Roszyk (Q8) argumentuje,
iz baza olejowa w syntetykach jest bardziej
stabilna chemicznie.

Najwazniejsze zalety syntetykéw wyli-
cza Andrzej Husiatyniski z Totala: mniejsze
utlenianie, wyzsze zakresy temperatur pracy,

wyzszy wskaznik lepkosci, szybsze smaro-

wanie silnika podczas zimnego rozruchu,
nizsze odparowanie, nizsze zuzycie oleju,
wplyw na oszczednosci paliwa. Najwazniej-
sze powody, dla ktérych oleje syntetyczne sg
czgsto uwazane za lepsze omawia Wiktoria
Klauze (Tedex): Wiasciwosci smarujgce — oleje
syntetyczne majq bardziej jednolitq strukturg
czgsteczek, co przektada sig na lepsze wlasci-
wosci smarujgce w pordwnaniu do mineral-
nych.

Dzigki temu skuteczniej chronig elementy
silnika przed zuzyciem i scieraniem. Syntetycz-
ne sq bardziej stabilne termicznie od mineral-
nych. Wysoka stabilnosc termiczna oznacza, Ze
olej syntetyczny utrzymuje wlasciwosci smarne
nawet w ekstremalnych warunkach tempera-
turowych, co przeklada sig na skuteczniejszg
ochrong silnika. Lepsza plynnos¢ w niskich
temperaturach ulatrwia rozruch silnika
w zimie. Tv szczegdlnie istotne w regionach

o surowym klimacie.

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH OLEJOW SYNTETYCZNYCH

CASTROL

Vecton Long Drain 10W-40 E6/E9 to olej niskopopiotowy do wydtuzonych przebiegéw,

o duzej zywotnosci, z technologia System Pro Technology. Nadaje si¢ do wysoko obcigzo-

nych silnikéw Diesla, od Euro I do Euro VI. Moze by¢ wlewany do wigkszosci silnikéw

z ukladem EGR oraz do wigkszosci silnikéw z systemami obrébki spalin (SCR NOx).

Ponadto jest zalecany do silnikéw z filtrami czgstek statych. Jest przeznaczony do stoso-

wania w polaczeniu z olejem napedowym o niskiej zawartoséci siarki. Zapobiega utlenianiu
i powstawaniu osadéw. ACEA E9/E7/E6, API CJ-4,JASO DH-2, Cat ECF-3, Cummins
CES 20081, Deutz DQC 1V-10 LA, Mack EO-S 4.5, MB 228.51, MTU 3.1, Renault

RLD-3, Volvo VDS-4.5, VDS-4, CNG.

Vecton Fuel Saver 5W-30 E6/E9 — energooszczedny olej do samochodéw cigzarowych. Z technologia System Pro Technology zapewnia

nawet do 45 proc. wigkszg rezerwe wytrzymalosci, przeciwdziatajaca rozktadowi oleju oraz przystosowuje si¢ do wyzszych temperatur i ci$nier,
pozwalajac uzyskaé wigksze przebiegi miedzy wymianami. Neutralizuje szkodliwe, kwasne produkty spalania. Kontroluje napowietrzanie oleju.
Wszystkie produkty Castrol Vecton posiadajg certyfikat CO2 neutral zgodnie z mi¢dzynarodowa normg PAS2060. ACEA E9/E7/E6, API
CJ-4,JASO DH-2, Cat ECF-3, Cummins CES 20081, Deutz DQC IV-10 LA, Mack EO-O Premium Plus, MB 228.51,228.31, MTU 3.1,
Renault RLD-3, Volvo VDS-4, CNG.

GuLF

Superfleet Professional Econ 5W-30 to olej o bardzo wysokich parametrach, przeznaczony wylacznie do
silnikéw wysokopreznych nowej generacji o wysokich osiagach i niskiej emisji. Zostal opracowany przy uzyciu
najbardziej zaawansowanych technologicznie dodatkéw i syntetycznych olejéw bazowych, aby zapewni¢
potencjalne korzysci w zakresie oszczgdnosci paliwa, znakomite zachowanie lepkosci w wysokich temperatu-
rach, ptynnos¢ w niskich temperaturach, czystsze silniki, kontrole lotnosci. Odpowiedni réwniez do stosowania
w silnikach zasilanych gazem. Aprobaty i dopuszczenia: ACEA E9/E7/E6, API CK-4, Cat ECF-3, Cummins
CES 20086, Deutz DQC IV-18 LA, Mack EO-S 4.5, MAN M 3677, M 3477, M 3271, MB 228.51, Renault
RLD-3, Volvo VDS-4.5.
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ManNoL
T'S-23 UHPD 5W-30 zostat opracowany z myslg o spetnieniu wyma-

gan Volvo i Daimlera. Poprawia oszcz¢dnos¢ paliwa (do 0,5 proc. w po-
réwnaniu z olejami 10W-30 i do 1,3 proc. w poréwnaniu z 15W-40)
i ma wydluzony okres migdzy wymianami dzigki zwickszonej odporno-

§ci na $cinanie i bardzo niskiej lotnosci. Ze wzgledu na baze zawierajaca

MHN T5-23 UHPD 5W-30 MH T5-24 UHPD 5W-20
= o7 — W e

PAO o niskiej lepkosci ma bardzo dobre wiasciwosci w niskich tempe- |

raturach, w tym niska temperature krzepnigcia. Zapewnia to doskonala
pompowalno$é oleju w niskich temperaturach, fatwy zimny start (do -45
°C) i zmniejszone zuzycie rozruchowe. ACEA E11/E8/E7/E4, API
CK-4, Cat ECF-3, Cummins CES 20086, 81, DAF Extended Drain,
Mack EO-S 4.5, MAN M 3777, M 3775,M 3677, M 3477, M 3271,
MB 228.51,228.31, Renault RLD-4, Scania LDF-4, Volvo VDS-4.5.

TS-24 UHPD 5W-20 — opracowano go z mysla o spetnieniu wymagari MAN-a i Scanii. Unikalna baza syntetyczna najwyzszej jakosci,

o ultraniskiej lepkosci, w potaczeniu z unikalnym pakietem dodatkéw i modyfikatorami lepkosci, zapewnia podwyzszony wskaznik lepko-

§ci oraz niezréwnane wlasciwosci przeciwcierne, przeciwzuzyciowe i zapobiegajace zacieraniu. Wydtuza to znacznie zywotno$¢ maszyn we
wszystkich, nawet najbardziej ekstremalnych trybach pracy w do$¢ szerokim zakresie temperatur otoczenia i zapewnia wyjatkows odporno$é na

$cinanie. Skutecznie chroni czesci silnika przed wszelkiego rodzaju korozja. MAN M 3977, Scania LDF-5.

NESTE

Turbo+ Nex 10W-40 to olej zaprojektowany do nowoczesnych
silnikéw pracujacych w ciezkich warunkach, w ktérych jest wyma-
gana amerykanska klasa jakosci API CK-4 oraz europejska ACEA
E9. Turbo+ Nex 10W-40 przewyzsza te normy, przewyzsza réwniez
wymagania producentéw sprzetu (OEM). Jako olej mid SAPS pod-

trzymuje trwalo$¢ ukladéw kontroli emisji. Zapobiega blokowaniu

filtra czgstek stalych i pomaga utrzymaé sprawnos¢ silnika. Dodatki
najwyzszej jakosci pomagaja kontrolowa¢ tworzenie si¢ osadéw,
utrzymac czysto§¢ ttokéw i innych elementéw silnika. Wysoka wartos¢ TBN neutralizuje kwasy, zapobiega korozji, pomaga wydtuzy¢ okresy
miedzy wymianami. ACEA E11/E9/E7, API CK-4, CJ-4, CI-4 Plus, CI-4,JASO DH-2, Cat ECF-3, ECF-2, ECF-1a, Cummins CES
20086, 20081, Detroit Diesel DFS 93K222, MAN M 3575, MTU 2.1, Scania Low Ash, Volvo VDS-4.

Turbo+ LSA S4 5W-30 — w petlni syntetyczny, do wysokoobcigzonych silnikéw dieslowskich Euro V lub VI, z dtugimi okresami miedzy
wymianami. Przekracza kryteria API CK-4 1 ACEA E9. Jako olej o niskiej zawartosci SAPS (popiét siarczanowy, fosfor, siarka) podtrzymuje
trwalos¢ uktadéw kontroli emisji, w ktérych stosowane sg filtry czgstek statych i inne zaawansowane uktady oczyszczania spalin. Zapobiega
blokowaniu filtra i pomaga utrzymac sprawnos¢ silnika. Wysoka stabilno$¢ na $cinanie zapobiega utracie lepkosci. ACEA E11/E9/E8/E7/E6,
API CK-4, CJ-4, CI-4 Plus, CI-4, JASO DH-2, Cat ECF-3, ECF-2, ECF-1a, Cummins CES 20086, 20081, MAN M 3477, MB 228.52,
228.51,228.31, MTU 3.1, Scania LDF-4, Volvo VDS-4.5.

OrLEN O1L

Ultor Maximo 5W-30 — syntetyczny olej, typu UHPDO (Ultra High Perfomance
Diesel Oil), do wysokoobcigzonych silnikéw wysokopreznych w cigzaréwkach, autobu-
sach i cigzkim sprzecie. ACEA E4, Cummins CES 20077, Deutz DQC IV-18, Mack
EO-N, MAN M 3277, MB 228.5, MTU 3, Renault RLD-2, Scania LDF-3, Voith
Class A, Volvo VDS-3.

Ultor Fuel Economy 5W-30 to syntetyczny, ograniczajacy zuzycie paliwa olej do silni-

kéw Diesla w samochodach ci¢zarowych, autobusach i cigzkim sprzecie, spelniajacych
normy emisji Euro VI oraz wyposazonych w SCR, DPF lub EGR. Nie jest zamienny
z olejami w klasie API CK-4/CJ-4 i nizszymi. Niezalecany do stosowania z paliwami zawierajacymi wigcej niz 15
ppm siarki. API FA-4,JASO DH-1, Cummins CES 20087, Detroit Diesel DDC 93K223, MB 228.61.
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Q8 O1Ls

Formula Truck 9000 FE 5W-30 to olej o bardzo wysokich parametrach i niskiej lepkosci, przeznaczony do
pracy w ciezkich warunkach. Zapewnia zwigkszong trwalos¢, zmniejszajac zuzycie i korozje. Jego formula
zapewnia oszcz¢dnos¢ paliwa w nowoczesnych, wysokoobcigzonych pojazdach z silnikiem Diesla, 0 1,21
proc. w poréwnaniu z olejem 10W-40. Formula Truck 9000 FE 5W-30 jest odpowiedni do wszystkich
pojazdéw Euro VI wyposazonych w urzadzenia do oczyszczania spalin najnowszej generacji, takie jak DPF

i SCR, w ktérych zastosowano API FA-4/MB 228.61 i Cummins CES 20087. Odznacza si¢ ekstremalnymi
interwatami wymiany. Specyfikacje i normy: API FA-4, Cummins CES 20087, Detroit Diesel 93K223, Ford
M2C214-B1, MB 228.61, Renault RLD-5, Volvo VDS-5.

Formula Truck 8810 FE 5W-30 jest olejem opracowanym specjalnie dla najnowszej generacji silnikéw Euro

IV, Vi VI w samochodach ci¢zarowych, autobusach i maszynach budowlanych, ktére pracuja w ekstremalnie
trudnych warunkach obciazenia i przy dlugich okresach mi¢dzy wymianami. Olej o wysokiej sprawnosci,

o niskiej zawartosci fosforu, siarki i popiotéw siarczanowych (low SAPS). ACEA E11/E9/E8/E7/E6/E4, API CK-4, Cummins CES 20081,
Deutz DQC IV-10 LA, Iveco 18-1804 TLS E9, Mack EO-S 4.5, MAN M 3777, M 3775, M 3677, MB 228.52,228.51,228.31, Renault
RLD-3, Scania LDF-4, Low Ash, Volvo VDS-4.5, VDS-4, CNG.

SHELL

Rimula R6 LME Plus 5W-30 — przeznaczony do wysokoobcigzonych diesli. Opra-
cowany z mysla o najnowszych, rygorystycznych specyfikacjach branzowych obowig-
zujacych zaréwno w Europie, jak i USA, w tym API CK-4. Podczas testéw w terenie
osiagnal maksymalny dystans migdzy wymianami 150.000 km. Stwierdzono takze, ze
poprawia oszczedno$¢ paliwa o 2,8 proc. w poréwnaniu z referencyjnym olejem 15W-
40. Wtasciwosci te pozwalajg znaczaco obnizy¢ catkowity koszt uzytkowania pojazdu.
ACEA E9/E7/E6, AP1 CK-4, CJ-4, CI-4 Plus, CI-4, CH-4, JASO DH-2, Cummins
CES 20086, 20081, Deutz DQC IV-18 LA, Iveco 18-1804 TLS E6, Mack EO-S 4.5,
MAN M 3677, M 3477, MB 228.52,228.51, MTU 3.1, Scania LDF-4, Volvo VDS-4.5, VDS-4.

Rimula R7 AX 5W-30 to olej o niskiej lepkosci HTHS do wysokoobcigzonych diesli, opracowany w celu zapewnienia obnizenia zuzycia
paliwa oraz emisji spalin. Zaawansowana formulacja niskopopiotowa low SAPS zapobiega blokowaniu filtréw i zanieczyszczaniu urzagdzen
do oczyszczania spalin, umozliwiajac utrzymanie emisji na poziomie zgodnym z wymaganiami prawa i zapewniajac obnizenie zuzycia paliwa.
Ochrona silnika jest dodatkowo wzmocniona poprzez zastosowanie syntetycznych olejéw bazowych, ktére znacznie zmniejszajg tarcie i za-
pewniajg wydtuzone okresy serwisowe. Odpowiedni do najnowszych silnikéw Euro VI, wymagajacych oleju o poziomie jakosci API FA-4.
Cummins CES 20087, Detroit Fluids Specification (DFS) 93K223, Mack EO-S 5, MB 228.61, Renault RLD-5, Volvo VDS-5.

TEDEX

UHPD VDS-4.5 LSP 10W-40 — najnowszej generacji olej typu UHPD (Ultra High Performance Diesel),

w technologii niskopopiotowej low SAPS, wytworzony z najwyzszej jakosci syntetycznych i mineralnych,
hydro-rafinowanych olejéw bazowych i specjalnie dla tej klasy oleju opracowanego pakietu niskopopiotowych
dodatkéw uszlachetniajacych. Ta innowacyjna formulacja pozwala na wydluzenie czasu bezawaryjnej pracy filtra
DPF, bardzo dobra ochrong silnika, ogranicza zuzycie paliwa i minimalizuje emisje szkodliwych substancji.
ACEA E9/E7/E6/E4, API CI-4,JASO DH-2, Cat ECF-3, Cummins CES 20081, Deutz DQC IV-10, Mack
EO-O Premium Plus, MAN M 3575, M 3477, M 3271-1, MB 228.51,228.31, MTU 3.1, 2.1, Renault RLD-
3, RLD-2, Scania Low Ash, Volvo VDS-4.5.

Synthetic UHPD LSP 5W-30 przeznaczony jest do smarowania najbardziej obcigzonych silnikéw wyso-

kopreznych duzej mocy zaréwno turbodoladowanych jak i wolnossacych, pracujacych w kazdych warunkach
eksploatacyjnych i klimatycznych. Zalecany do silnikéw samochodéw ciezarowych, autobuséw w ruchu miejskim i miedzymiastowym, maszyn
drogowych i budowlanych. Szczegélnie polecany do cigzaréwek o duzych przebiegach, co umozliwia wydtuzenie okreséw migdzy wymianami
oleju (30.000-120.000 km). Nalezy przy tym Scisle przestrzegac zaleceni serwisowych producentéw silnikéw. ACEA E9/E7/E6, API CK-4,
JASO DH-2, Cummins CES 20086, Cat ECF-3, Deutz DQC IV-18 LA, Mack EO-S 4.5, MAN M 3677, MB 228.51, MTU 3.1, Renault
RLD-3, Volvo VDS-4.5.
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Delo 400 XSP-SD SAE 5W-30 powstal przy wykorzystaniu techno-
logii Chevron Isosyn oraz zaawansowanych, niskopopiotowych (low
SAPS) pakietéw dodatkéw, aby spetni¢ najnowsze wymagania normy
Euro VI w wolnossacych i turbodotadowanych silnikach pracujacych
w pojazdach drogowych, pozadrogowych i maszynach budowlanych,
w trybie wydtuzonych przebiegéw. Olej wysokiej jakosci i paliwo-
oszczedny, przeznaczony do pojazdéw z uktadami oczyszczania spalin.
ACEA E9/E6/ E7, API CK-4, CJ-4, Cummins CES 20086, Detroit
Diesel 93K222, Deutz DQC IV-18LA, Mack EO-S 4.5, MAN M
3691, M 3677, MB 228.52,228.51, MTU 3.1, Renault RDL-3, Sca-
nia LDF-4, Volvo VDS-4.5.

Delo 400 XSP-FA SAE 5W-30 — najwyzszej jakosci, paliwooszczedny olej do mocno obcigzonych silnikéw Diesla. Opracowany przy wyko-
rzystaniu technologii Isosyn i zaawansowanych pakietéw dodatkéw niskopopiotowych low SAPS. Przeznaczony do najnowszych jednostek

z SCR, DPF, EGR. Delo 400 XSP-FA SAE 5W-30 przyczynia si¢ do zwigkszenia oszcz¢dnosci paliwa w pojazdach, w ktérych jest zalecana
obecnie klasa API FA-4 i SAE 5W-30 (o 1,3 proc. w stosunku do klasy 15W-40). Nie jest kompatybilny z wezesniejszymi klasami jakosci
API. Zatwierdzenia i specyfikacje: API FA-4, Cummins CES 20087, Detroit Diesel 93K223, MB 228.61, Volvo VDS-5. Spetnia wymagania
Ford M2C214-B1.

ToTaL

Rubia Optima 3500 FE 5W-30 to olej low SAPS, do silnikéw wysokopreznych

i gazowych. Spetnia normy API CK-4 i ACEA E8 i E11 oraz wysrubowane wyma-
gania producentéw OEM dotyczace maksymalnych interwaléw miedzy wymianami
oleju (zgodnie z instrukcjami obstugi technicznej). Szczegélnie polecany do silnikéw
od Euro IV do VI i VI d. Ma bardzo szerokie zastosowanie, skutecznie zastepuje takze
starsze, sprawdzone $rodki smarne, np. bardzo popularny olej Rubia TIR 9900 FE 5W-
30. ACEA E11/E9/E8/E7/E6, API CK-4, CJ-4, CI-4+, CI-4, CH-4, Cummins CES
20086, Mack EO-S 4.5, MB 228.52,228.51, MAN M 3777, M 3677, Renault RLD-3,
Scania LDF-4, Volvo VDS-4.5.

Rubia Optima 4100 XFE 5W-30 to ultranowoczesny olej dedykowany do najnowszych jednostek Mercedes-Benz, Volvo, Renault, Mack.
Olej o obnizonym wspétezynniku HTHS 52,9 a <3,2 wplywa na podwyzszenia sprawnosci silnikéw i oszczednoéé paliwa. Nie jest wstecznie
kompatybilny ze starszymi homologacjami i silnikami. Specyfikacje: API FA-4, Mack EO-S 5, MB 228.61, Renault RLD-5 (silnik dTi 13),
Volvo VDS-5 (silnik D13K5).

VALVOLINE

==
Profleet LS Plus 5W-30 — jego formula zostata opracowana w celu
spelnienia najnowszych norm Unii Europejskiej i zapewnienia wyjat- A j_;;'
kowej czystosci silnika i ukladéw obrébki spalin. Znakomita ochrona V}m_ul:w

podczas zimnego rozruchu. Ten olej o niskiej lepkosci zapewnia p——
zwigkszong oszczedno$é paliwa i wydajnos¢ silnika. Przeznaczony dla it
silnikéw Euro VI z uktadem obrébki spalin (mozna réwniez stosowac
ze starszymi jednostkami Euro). ACEA E9/E7/E6, API CK-4, CJ-4,
CI-4+, CI-4, CH-4,JASO DH-2, Cummins CES 20086, Detroit
Diesel DDC 93K222, Deutz DQC IV-18 LA, Ford WSS-M2C213-A1, Mack EO-S 4.5, MAN M 3775, M 3677, MB 228.52,228.51,
228.31, MTU 3.1, 2.1, Renault RLD-3, Scania LDF-4, Voith Class B, Volvo VDS-4.5, VDS-4, VDS-3.

Profleet SW-20 to specjalnie zaprojektowany, wyjatkowo ekonomiczny olej niskiej lepkosci, do duzych obcigzen, z niezwykle niskg zawartoscig
popiotu, siarki i fosforu. Opracowany, aby spetnia¢ najnowsze standardy pojazdéw marek Scania i MAN. Przeznaczony dla silnikéw spetniaja-
cych norme Euro VI z uktadem obrébki spalin, jest w petni zgodny réwniez ze starszymi jednostkami Euro V. Aprobaty i specyfikacje: MAN
M 3977, Scania LDF-5.
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OWKI

DO WZIECIA

Transport drewna i innych, dtugich tadunkéw uchodzi za trudny, a problemem bywa gtéwnie odpowiednie

zabezpieczenie. Pomocne okazuj sie by¢ popularne kionicéwki.

onstrukcja naczep i przyczep klonico-
Kwych powinna umozliwia¢ im porusza-
nie si¢ po réznych, nierzadko ,klopotliwych”
nawierzchniach. Wazna jest odpowiednia
jakos¢ materialéw uzytych do produkeji.

Kwestie zwigzane z transportem drew-
na i innych towaréw dluzycowych objete sa
specjalnymi regulacjami prawnymi, a §rodki
transportu uzywane do tego celu musza
spetnia¢ okreslone wymagania. Przeznaczone
gléwnie wlasnie do tego celu naczepy klo-
nicowe ma w ofercie wielu renomowanych
dostawcéw. Dostepne sa naczepy z podioga
lub bez. Te pierwsze sg bardziej uniwersal-
ne, bo mozna na nich wozi¢ tez np. palety.
W sprzedazy przewazaja jednak pojazdy bez
platformy, poniewaz sg lzejsze, co bezposred-
nio rzutuje na fadownosé.

Marcin Wykurz, dyrektor handlowy
firmy Zastaw podkresla, ze dla nabywcéw
szczegdlnie wazna jest odpowiednia konfigu-
racja pojazdéw klonicowych, odpowiadajaca
ich potrzebom, co bezposrednio przektada
si¢ na optymalizacj¢ oraz maksymalizacje
zyskéw w ich przedsigbiorstwach. Bardzo
istotna jest niska masa wlasna zapewniajaca
odpowiednio duzg fadowno$¢, ale wytrzy-
malo$¢ pojazdu nie moze jej ustgpowacd
gwarantujac bezawaryjna prace w trudnych
warunkach. Diugo$¢, szerokos¢ to kluczowe
parametry, ktére wplywaja na uniwersalno$¢
zastosowania. Wytrzymalo$¢ materiatéw
uzytych do produkeji naczepy (np. stal
o wysokiej wytrzymatosci), zabezpiecze-
nie antykorozyjne wplywa na jej trwalos¢,
odpornos¢ na obciazenia i niezawodnos¢.

Tlos¢ i rozmieszczenie klonic majg wplyw

na mozliwosci konfiguracyjne naczepy oraz
na to, jak stabilnie mozna umiesci¢ na niej
tadunek.

— Warto zwricic uwage w przypadku plat-
Jform na mozliwosé demontazu klonic i wygodne
ich umieszczenie w dedykowanych gniazdach
odkladczych, co zwigksza wszechstronnosé nacze-
Py- Wytrzymalos¢ podwozia, jakos¢ zawieszenia
oraz typ osi (stale, skretne, podnoszone) sq istotne
dla manewrowosti naczepy i jej adaptacyi do
rZnych warunkdw drogowych — zaznacza M.
Wrykurz (Zastaw) przypominajac, ze naczepy
ktonicowe wykorzystuje si¢ gtéwnie do trans-
portu drewna dtugiego (dtuzyca), krétkiego
(stos), produktéw paletowych, tarcicy, a o wy-
borze danego produktu i finalnej konfigu-
racji gléwnie powinna decydowac specyfika
danego zakladu produkeyjnego lub firmy,
ktéra jest zwigzana z transportem drewna.
Jezeli dany tartak produkuje np. wiezbe da-
chows, mozna uzy¢ naczepy z mniejszg ilo$cia

ktonic przesuwnych, dzigki temu ograniczona

Pojazdy kfonicowe marki
" Zastaw sq cenione za
=
- uniwersalnosci elastycznosc

zostanie masa wlasna i zwigkszy tadownos¢.
Jezeli firma produkuje réwniez tarcicg, mozna
uzy¢ platformy ktonicowej w celu przywie-
zienia surowca do przerobu, a nastepnie do
wywiezienia wyrobu gotowego lub pétwyro-
bu. Zaleta naczep z ktonicami przesuwnymi
jest nizsza masa wiasna niz platform, z kolei
platforma zapewnia wigksza uniwersalno$¢

zastosowania.

Z platforma i bez

W grupie wiodacych dostawcow
naczep klonicowych jest Schwarzmuller.
Oferuje m.in. trzyosiowa naczepg klonicows
bez platformy. Zastosowano ramg o kon-
strukgji lekkiej z wysokowytrzymatej stali
o strukturze drobnoziarnistej, prosta, bez
belek poprzecznych pomostu i bez blach
konicowych. Wysoka wytrzymalto$é sprawia,
ze Yadownos$¢ mozna bylto zwickszy¢ o 500
kg. Ostone wykonano ze stalowej blachy

z owalnymi Zeberkami miedzy podtuznicami

28 | Trucks & Machines



ramy nad podwoziem i z przodu. Stupki
ktonic Ecco ALU 7 wraz z dwuczesciowymi
ktonicami z mocowaniem $rubowym maja
nos$nos¢ 7 t/pare. Podwozie oparto na zawie-
szeniu pneumatycznym bez urzadzenia do
podnoszenia i opuszczania. Srednica miecha
to 360 mm. Zastosowano agregat zawiesze-
nia powietrznego z niskoobstugowymi osia-
mi (z hamulcami tarczowymi), o §rednicy
430 mm. Osie s3 sztywne (3 x 9 t), a rozstaw
osi to: 1.310 + 1.410 mm (dla zestawu 27 t).
Of$ przednia jest podnoszona automatycznie,
podnosi i opuszcza si¢ w zaleznoscei od cig-
zaru. Dodatkowo zastosowano opuszczanie
wymuszone, ze zintegrowanym wspomaga-
niem ruszania, z ograniczeniem predkosci
(do obstugi przyciskiem w kabinie kierowcy;
przy podnoszeniu osi podnoszonej wysokos§é
catkowita zwigksza si¢ o ok. 50 mm). Masa
wiasna naczepy to ok. 5,4 t, dlugo$¢ ramy
13.000 mm, a szeroko$¢ 2.550 mm.

Oferta obejmuje tez trzyosiowg na-

czepe klonicows z platforma. Nominalnie

wazy o nieco ponad 1,5 t wigcej od poprzed-

niczki. Diugos¢ platformy siega 13.500 mm,
szerokos§¢ 2.540 mm, natomiast wysokos¢
zatadunku, ok. 220 mm nad wysokoscia
siodla. Rama bazuje na stalowej konstrukeji
(wzmocniona rama zewngtrzna z uchwytami

mocujgcymi 5 mm). Zastosowano 12 par

“AF T . L
| Wiele elementéw naczep Carmosino
wykonano z aluminium

. ~= 3L o]

wpuszczonych uchwytéw mocujacych (4 t),
jak réwniez wymienny czop krélewski (2").
Podloge wykonano z blachy stalowej o owal-
nych zeberkach (5/7 mm).

Elementami wyposazenia obu wymie-
nionych naczep sa m.in. kliny pod kota, blot-
niki z tworzywa sztucznego na pojedynczych

INOFLINIA - KRAJ
+48 508 01 01 01

Szeroka gama produktow
do przewozu drewna.

Zeskanuj kod i dowiedz si¢ wigcej
o naszych pojazdach kionicowych

HELPLINE - EXPORT
+48 516 00 49 39

SERWIS | POMOC TECHNICZNA
+48 508 01 01 12
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Podwozie naczepy Kissbohrer K.SPB
bazuje na podwdjnym profilu ,I”

kotach z ostong przeciwbryzgows (niezdej-
mowane), aluminiowa ostona przeciwna-
jazdowa, jak réwniez fartuchy gumowe na
calej szerokosci ostony przeciwnajazdowe;.
W obu tez zastosowano podobne podpory,
mechaniczne (2 x 12 t), obstugiwane z jednej
strony.

Wsréd rozwigzan oferowanych opcjo-
nalnie s3: $ciana przednia z profili stalowych
o wysokosci ok. 2.500 mm z podporami
srodkowymi, weiaggarka tasmowa typu
cigzkiego Autonordic z 10-metrowym
pasem i tréjkatem oraz hakiem wspélpra-
cujacym, podpora poprzeczna ze stalowej
rury ksztaltowej (po obu stronach), §cigta na
zewngtrz, nasadzona za pomocg mocowania
zaciskowego, manometr obcigzenia (do kon-
troli cigzaru), a takze stupek kionicy Exte
z dwucze$ciowymi klonicami aluminiowymi
E9 z mocowaniem na klin/§ruby. Mozna
zamdéwi¢ réwniez SmartBoard firmy Wabco,
pozwalajacy na odczyt danych na wyswie-
tlaczu w samochodzie (przebieg w km, ob-
cigzenie zespolu osi, diagnostyka hamulcéw
itp.).W obu przypadkach techniczna masa
catkowita to 39 t, a obcigzenie zespolu osi 27
t. Techniczne obcigzenie siodta siega 12 t.
Propozycje z Hiszpanii

Wiréd naczep hiszpariskiego produ-
centa Granalu, oprécz duzej gamy wywro-
tek, sa réwniez naczepy specjalistyczne do
przewozu drewna (wyltacznym dystrybuto-

rem marki Granalu w naszym kraju jest od

2022 r. PTM Polska). Oferta obejmuje m.in.
aluminiowg naczepe klonicows charakte-
ryzujacy sie relatywnie niska masg wiasna,

a poniewaz zastosowano najwyzszej klasy
aluminium, réwniez ma wymagang w tego
rodzaju pojazdach wytrzymalos¢. Dostaw-
ca zaznacza, ze zaréwno liczba klonic, jak

i wykoriczenie podlogi, czy wysokos¢ ciany
przedniej sa dostosowywane do potrzeb kon-
kretnego uzytkownika i ustalane indywidual-
nie z danym klientem.

Typowa, najbardziej popularna naczepa
Granalu posiada aluminiowg rame w wersji
prostej, jak réwniez aluminiowe nogi pod-
porowe. Réwniez z aluminium wykonano

zbiornik powietrza, a takze $ciang przednig

o wysokosci 2.200 mm. Zastosowano dzie-
sig¢ par ktonic (Granalu EUMOS certyfikat
40511 ; RBC 3.526 daN, maksymalna wyso-
ko$¢ zatadunku wynosi 2.300 mm).

Klonice réwniez wykonano z aluminium,
podobnie zresztg jak pelne ostony boczne
(mogg zawiera¢ podswietlone logo produ-
centa). Uktad jezdny bazuje na trzech osiach
JOST-Mercedes (pierwsza i trzecia oS sa
podnoszone automatycznie), w uktadzie
hamulcowym zastosowano tarcze. Elemen-
tem wyposazenia sg tez aluminiowe felgi
Accuride Extra Polish, na ktérych zainstalo-
wano ugumienie marki Bridgestone Duravis.
Pod podwoziem zamontowano uchwyt na
koto zapasowe. Okragle swiatta wykonano
w technologii LED, w naczepie instalowane
sa tez dodatkowe $wiatla robocze, po bokach
iz tylu. Naczepa ma réwniez manometr
obcigzenia. Wszystko razem wazy nominal-
nie 4.580 kg.

Nie tylko do drewna

O wyjatkowej wytrzymatosci swych
produktéw zapewnia tez dostawca naczepy
platformowej Kissbohrer K.SPB. Wptywa
na nig m.in. konstrukcja podwozia o po-
dwéjnym profilu ,I”. K.SPB zostala specjal-
nie zaprojektowana do transportu ciezkich
tadunkéw, takich jak beton i drewno, przy
pelnej powierzchni tadunkowej o szerokosci
2.550 mm. Panel przedni z certyfikatem
Code XL, certyfikowane kieszenie na stupki
(eumos), stalowe profile (omega) pomiedzy
drewniang podloga i szeroka gama funkeji

mocowania fadunku odpowiadaja za zapew-

Schwarzmuller oferuje
kionicowki z platformq i bez
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nienie transportowi odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa. Naczepa ma tzw. ,ggsia szy-
j¢” (200 mm i 260 mm), a wysokos¢ sprzegu
wynosi od 980 mm do 1.300 mm.
Producent zapewnia, ze K.SPB spetnia
wymagajace potrzeby w szerokim zakresie
cigzkich operacji. Nadaje si¢ réwniez do
przewozu konteneréw 2 x 20-stopowych
lub 1 x 40 stép. Powtoka KTL wszystkich
czedei stalowych w standardzie gwarantuje
brak perforacji rdzy przez 10 lat, a opcjo-
nalna metalizacja jest oferowana po to, aby
zapewni¢ maksymalng ochrong w realizacji
najcigzszych zadan.
Wiloska robota

Od ponad pét wieku producentem na-

czep i przyczep jest wloska firma Carmosino.

Whyltacznym dystrybutorem naczep Carmosi-
no w Polsce i w Europie Wschodniej KRU-
MAR Truck & Trailers. Dostawca zapewnia,
ze naczepy sa produkowane z materialéw

o najwyzszej wytrzymatosci, a dotyczy to
zaréwno stali, jak i lekkiego aluminium.
Pomimo tego, ze naczepy i przyczepy do
przewozu drewna i produktéw drewno-
pochodnych Carmosino maja podwozie

z lekkiego stopu, sg solidne i wytrzymate na
trudy ciezkiej eksploatacji. Charakteryzuje
je przy tym duza tadownos¢, producent
przekonuje, ze to o ok. 10-20 proc. wigcej
niz w tradycyjnych rozwigzaniach. Platfor-
my zatadunkowe oraz klonice pozwalaja
transportowa¢ produkty réwniez na paletach
i deskach. W cyklu produkeyjnym uzywa-
ne sg gléwnie ramy aluminiowe oraz inne
podzespoly z tego materiatu. Charakteryzuje
go wysoka odpornos¢ na scieranie. Pojazdy
Carmosino s3 tez cenione za jako$¢ detali

i staranne wykonczenie.

Podwozie standardowej naczepy
ktonicowej jest aluminiowe. Ma 13.520 mm
dtugosci i 2.460 mm szerokosci. Zastoso-
wano trzyosiowy agregat (BPW / SAF)

z osiami BPW ECO Plus / SAF Intradisc 3
x 9 t (bezobstugowe), jak réwniez zawiesze-
nie pneumatyczne (BPW / SAF Airlight).
Pierwsza 0§ jest podnoszona automatycznie
(opcjonalne oferowane jest podnoszenie
trzeciej osi). Aluminiowe sg felgi (KRK /
Speedline), z aluminium wykonano réwniez
$ciang czolowy. W nadwoziu wykorzystaé

mozna klonice aluminiowe z wysuwem

Dystrybutorem naczep
Granalu w naszym
kraju jest PTM Polska

marki Ecco (9 t), albo 7-tonowe klonice alu-
miniowe bez wysuwu marki Ecco, badz tez
ktonice stalowe (Nurmi, 7 t). Opcjonalnie
oferowana jest blacha ryflowana aluminio-
wa (4,5 mm) zespawana na calej dtugosci
podwozia lub wielowarstwowa, wodoodpor-
na sklejka. Przyblizona waga naczepy wraz

z ktonicami to 4.700-5.000 kg.

Zastaw — uniwersalnosc i elastycznoséé

Wiréd lideréw produkcii i sprzeda-
Zy naczep, przyczep i zabudéw pojazdéw
do przewozu drewna na rynku polskim
(posiada réwniez duzy udziat na rynku
krajéw Skandynawii) jest od wielu lat firma
Zastaw z Andrychowa. Marka dysponuje
szeroka gama produktéw do transportu
drewna, w swojej ofercie posiada kilkana-
§cie rodzajéw zabudéw, naczep i przyczep
do transportu drewna, a do nich mozliwy
jest dobér dowolnego wyposazenia, takiego
jak: ktonice stalowe jak réwniez — co coraz
bardziej popularne ktonice aluminiowe
w kilku konfiguracjach wysokosciowych oraz
tonazowych, ktonice z systemem QuickLock
do produktéw z podtoga i taw przesuwnych
oraz wyposazenie opcjonalne pozwalajace
optymalizowa¢ funkcje uzytkowe oraz mase
wlasng pojazdu jak np. felgi, zderzak oraz
aluminiowe zbiorniki powietrza. Ocynk
ogniowy gwarantuje dlugoletnie zabezpie-
czenie antykorozyjne potwiedzone pieciolet-
nig gwarancja na perforacje.

Zastaw od lat rozwija swoje linie

produkeyjne wdrazajac zaawansowane tech-

—

nologie przemystu 4.0 oraz informatyzacje
procesu wytwarzania co przektada si¢ na
jako$¢ produkowanych pojazdéw. Z naczep
ktonicowych tej marki szeroko korzystaja:
firmy przetwérstwa i transportu drzewnego,
materialéw dluzycowych, surowca drzew-
nego, tartaki, jak réwniez sektor budowlany:
przewdz produktéw z drewna (np. stupy
kolejowe, wigzbyczy konstrukcje dachowe,
szyny i dlugie elementy stalowe). — Pojazdy
klonicowe Zaslaw to uniwersalnosc i elastycz-
nos¢ konfiguracji przez klienta, ktdry ma moz-
liwos¢ doboru m.in. wariantow osi przyczep
czy modelu konstrukeyi ramy przyczepy (np. tak
zZwana konstrukeja na ,gesiej szyi” z obnizonym
srodkiem cigzkosci gwarantujgca jeszcze lepsze
prowadzenie pojazdu oraz wysokg wydajnos¢
transportowg), czy ilosci i rodzaju klonic w po-
Jezdzie. W budowie pojazdiw stosowane sq
podzespoly renomowanych marek: osi, pneuma-
tyki, elektryki. Sq wsréd nich: SAF-Holland,
BPW, Knorr-Bremse, Aspock, Jost — podkresla
M. Wykurz. Oferta obejmuje rézne rodzaje
certyfikowanych kionic Trailis Steel oraz
Trailis Alu.

To klonice stalowe, aluminiowe,
teleskopowe z regulowanym wysuwem jak
réwniez wersje klonic z szybkim monta-
zem/ demontazem — blokowaniem typu QL
(Quick Lock), tawy stalowe/aluminiowe.
Aktualnie gama obejmuje facznie 9 typéw
ktonic w 19 wersjach dopasowania pod
potrzeby klienta i o zdolnosci blokowania od
4.000 do 8.000daN. (2]
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RYNEK

STABILNA S

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

YTUACJA

Z Krzysztofem Adamiukiem, prezesem Meiller Polska rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Bywam krytyczny, ale
zawsze staram si¢ podchodzi¢ optymistycz-
nie. Co dobrego bylo w starym roku?
Krzysztof Adamiuk: — Syzuacja pod koniec
roku zaczgla sig stabilizowac, to jest praktycznie
Jedyne, co mozna dobrego powiedziec 0 2023.
Wyprostowaly sig taticuchy dostaw, podwozia
zaczely prazychodzic od wigkszosci producen-
tow regularnie. Udalo sig wyczyscic wszystkie
zaleglosti, w ciggu roku bylo to bardzo szarpane.
Albo mielismy material, a nie mielismy podwozi,
albo odwrotnie. Wszystko bylo bardzo cigzko
zorganizowac. Utracilismy pewng czesé rynku,
Jestesmy stosunkowo nieduzym producentem
naczep. Jak brakowato modulatoréw ukladow
hamulcowych Wabco, ,odjechalo” nam kilkadzie-
sigt sztuk na pewno, ktore przejeta konkurencia.
Mam nadzieje, e za jakis czas ci klienci wricg.
Uruchamiamy drugg sciezke dostawy modulato-
row, od Knorra, do tej pory bylo tylko Wabco.
JD: — Czyli lekki optymizm na poczatku
roku?

KA: — Jest bardzo dziwnie. Widzimy, ze jest
duzy wplyw zamdwien i to glownie z rynku
polskiego. Jednoczesnie widzimy, Ze Niemcy
hamujqg. Z innej strony dostrzegamy pewne
zalgzki probleméw u producentiw pojazdow,
ktdre mogg nam utrudnic Zycie. Mamy nadzieje,
Ze wynikajg one z potrzeby dostosowania sig do
nowych przepisow unijnych. Laricuchy dostaw
wyglgdajg juz duzo lepiej, ale to nie jest jeszcze
normalna sytuaca.

JD: - Meiller Polska produkuje nie tylko na
nasz rynek?

KA: — W zeszlym roku na kraj przypadio 36
procent sprzedazy, 31 procent produkcja dla
MAN-a, eksport 26, reszta to sprzedaz bezpo-
srednia do koncernu. Chciatbym wyjasnic, ze
eksport dotyczy krajow poza tymi, w ktdrych sq
nasze zaklady, czyli poxa Niemcami, Austrig,
Polskg, Czechami, Francjg.

JD: - Co gléwnie sprzedaje si¢ w naszym
kraju?

KA: — Obecnie naczepa wywrotka stalowa,
coraz czgsciej pojawia sig aluminium, przygo-

towujemy tez nowe produkty. Coraz mocniej

[(l

Krzysztof Adamiuk:
— Produkcja przebiega
na dwie zmiany,

od godziny 6 do 22

wehodzi na rynek Trigenius, ktory zastgpuje
wywrotki trdjstronne starego typu. Bardzo
dobrze idzie nam w urzqdzeniach komunalnych
typu hakowce, bramowce. Jestesmy niekwestio-
nowanym liderem rynku. W cigzkich hakach
trzyosiowych mamy udziaty powyzej 35 procent,
a w bramach powyzej 80 procent. Z kolei

w cigzkich, cxteroosiowych wywrotkach mamy
Jakies 30 procent. Sprzedajemy mniej trdjstron-
nych, to bardzo dobry produkt, ale nie jest tani.
Ale w wywrotkach dopiero teraz mamy wzrost
zamdwier, bo byt taki okres, Ze praktycznie szly
tylko haki i naczepy. Nie wiem, czy to wynika

2 KPO, czy z optymizmu zwigzanego ze zmia-
nami powoli zachodzgcymi w Polsce.
JD:-KPO jeszcze nie ma.

KA: — Ale niektorzy juz sig szykujg. Polska
specyfika, ze jak wygram kontrakt, to sobie
poszukam samochoddw, juz nie dziata. Bo tych
samochodow nie ma, juz nikt tak naprawdg nie
robi stockdw, przez pandemig i te trudne lata.
Moze wrdcimy do tego, z niektdrymi produ-
centami. Jedynie naczepy stalowe zamawiamy

Z wyprzedzeniem, po to zeby miec krdtsze termi-
ny dostaw dla klientéw. Rzadko sig zdarza, ze
to nam zjezdza na plac, z reguly zanim zostanie
wyprodukowane, fo juz sq sprzedane. Przy-
kladowo dzisiaj zaméwilem na trzeci kwartal
kilkadziesigt sztuk i prawdopodobnie do tego

czasu uda nam sig sprzedac wigkszos¢ z nich.

JD:—Mimo Ze nie jest to tani sprzet.

KA: — Jest to mocny, niezawodny sprzet, klienci
wracajg. My spetniamy dwa warunki 2 trzech.
Ma byc dobrze, szybko i tanio. Ten ostatni
argument oczywiscie u nas odpada. Tych trzech
praystowiowych warunkdw raczej nikt nie
spetni. W cenie zakupu jestesmy najdrozsi na
rynku, nigdy nie twierdzilismy, Ze jest inaczej.
Aczkolwiek pod wzgledem calkowitych kosztow
uzytkowania przez co najmniej pigc lat wypa-
damy bardzo dobrze. Mozna wrecz stwierdzic,
e jestesmy najtarisi.

JD: — Skoro tak, w jakie grupy odbiorcéw
celujecie?

KA: — W moim odczuciu rynek jest podzielony.
My mamy swoich klientow, nasza konkurencja ma
swoich. Znamienne jest to, Ze dealerzy cigzardwek
nie sprzedajg naszych produktow. To my musimy
dotrzec do klienta ostatecznego, Zeby on poszed? do
dealera cigzardwek i powiedzial, Ze chee wywrot-
ke, ale ma byc z Meillerem. W hakach dzigje sig
troszeczkg inaczej, jestesmy polecani; model RS,
s2ybki i stabilny, dobrze radzi sobie na rynku. Nie
mozna powiedzied, Ze ktos patrzy na klientdw
2amozniefszych, lepiej ustawionych na rynku.

1o tak nie dziata, nie jest to taki prosty podzial.
Sq rézne grupy, sq jeszcze razne rejony w Polsce.
Bywa, ze ktos chee sprzet, ktory ma wytrzymac
Jeden kontrakt, trzy-cztery lata i nie interesuje go

dluzsza wytrzymaloss, jakg oferuje Meiller.
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JD:—Meiller stosuje wlasna hydraulike.
KA: - Tb nas wyrdznia, mamy wlasne pompy
tloczkowe (nie stosujemy zgbatych), sitowniki,
rozdzielacze, zawory. Komponentow, ktdre kupu-
Jemy na zewngtrz do hydrauliki jest bardzo mato.
Mogq to by¢ na przykiad specjalistyczne pompy
do pracy cigglej, albo o zmiennym wydatku. To

sq jednostkowe rzeczy. Klient pryjezdzajqc do
naszego serwisu wie, Ze wszystko bedzie mial

na migjscu. Mamy w Polsce sie¢ 16 warsztatow,
ktdre Swietnie wspolpracujg z nami, jesli chodzi o
hydraulike, do tego dwa nasze samochody serwiso-
we jezdzq po calym kraju. Rozwigzujemy w ten
sposob przede wszystkim problemy w okresie
gwarancji, potrafimy bardzo szybko pomdc.
JD:—Marki podwozi, czy jest jakas domi-
nujaca?

KA: — I tak, i nie. Robimy teraz duzo na
MAN-ie, wynika fo z rozwoju fabryki

MAN-a w Niepolomicach, polozonej bardzo
blisko nas, po sqsiedzku. Jesli chodzi o polski
rynek, MIAN i Mercedes majg podobny udzial
w segmencie wywrotek, plus do tego idzie sporo

hakdw na tych podwoziach. Volvo — bardziej

haki niz wywrotki, Scania podobnie. Ostatnio
dynamicznie rozwija si¢ wspotpraca z DAF-
-em. Cieszymy sig, ze wybral nas jako partnera
do wywrotek tylnozsypowych i do hakiw.

JD: - A jak wyglada fabryczne przygotowa-
nie podwozi do zabudowy?

KA: — Jestesmy firmg niemieckq, od lat
produkujemy seryjnie dla MAN-a i Merce-

Instalacja rw_ykonml

z czesci Meillera
przed wejsciem
do siedziby

w Niepotomicach

desa, dlatego najlatwiej pracuje sig z tymi
markami. Nie mamy probleméw z Volvo,
chyba ze nagle robig nam niespodzianki, typu
rura wydechu, ktdrej nigdy w tym miejscu nie
byto. Mamy ramy pomocnicze dopasowane do
konkretnej ramy podwozia, niezaleznie od
Jego marki.

JD: - Dzigkuje za rozmowe.

TRIG=ENIUS

acyjny

. Godny zaufania

Nvdaj

[a5 % | meiller.com/trigenius
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KARNAWAE

TEKST: Robert Przybylski
ZDJECIA: Instytut
Transportu Samochodowego,
Autosan, Narodowe
Archiwum Cyfrowe

SOLIDARNOSCI”

Zaloga tczewskiej fabryki okazala si¢ bardzo aktywna w okresie ,,Solidarnosci”, doprowadzila nawet

do zmiany dyrektora naczelnego zakiadu.

il
Sanocki autobus Autosan
HY wyposazony byt
w skrzynig biegow tego

- samego typu co Star 200

rezes Rady Ministréw Edward Babiuch

Pwyglosii 15 sierpnia 1980 roku przemé-
wienie przed kamerami TVP. Przyznat w nim,
ze poczgwszy od lipca, w szeregu miejscowo-
§ci, zaktadéw produkeyjnych i przedsigbiorstw
komunalnych ,mieli§my do czynienia z okre-
sowymi przerwami w pracy. Dzi§ zjawiska te
w szerszej skali wystapity w Gdansku”.

»Nie ukrywali$my i nie ukrywamy, ze
sytuacja gospodarcza kraju jest skomplikowa-
na, a na wielu odcinkach bardzo trudna.”(...)
»Zadluzenie naszego kraju osiagneto poziom,
ktérego w zadnym wypadku nie wolno
przekroczy¢. (...) Skala podjetych inwestycji,
a takze niezb¢dnych zakupéw zbéz i pasz
zdecydowanie przerosta mozliwosci gospo-

darki narodowe;j.”

Nastepnego dnia I sekretarz KW
PZPR w Gdansku Tadeusz Fiszbach
wyglosil przeméwienie radiowe i telewizyj-
ne do mieszkaricow Tréjmiasta. Apelowal
w nim o powrét do pracy. Nie poskutkowato,
stoczniowy nadal strajkowali i 21 sierpnia
rozpoczeta pracg Komisja Rzagdowa. Jej
przewodniczacy, wicepremier Mieczystaw
Jagielski w o$wiadczeniu stwierdzil: ,Biuro
Polityczne i Prezydium Rzadu powotato
mnie na przewodniczacego komisji, ktérej
zadaniem jest rozpatrzenie probleméw Wy-
brzeza Gdanskiego, postulatéw i wnioskéw

zgtaszanych przez zatogi pracownicze.”
g ych p. gL p:

Zmiany w fabryce
Strajk w Stoczni Gdanskiej im. Lenina
rozpoczal si¢ 14 sierpnia 1980 roku, a nastep-

nego dnia utworzono Miedzyzakladowy
Komitet Strajkowy. ,Polmowcy” poczatkowo
przygladali si¢ temu, jak rozwija si¢ sytuacja
i do strajku przystapili dopiero 21 sierpnia.
Na czele Zakladowego Komitetu Strajko-
wego stangt Andrzej Kaszuba (konstruktor
w Dziale Badan wchodzacym w skiad Dzialu
Gléwnego Konstruktora), a gléwnymi
dzialaczami byli: Konrad Gajewski, Stefan
Jedrzejezyk, Janusz Weiznerowski, Leszek
Lamkiewicz, Zygfryd Freitag, Marian Sta-
wicki, Jozef Bielecki, Jerzy Skoczylas i inni.
Strajk objat prawie wszystkie wydzialy.
»Pracownicy biurowi udali si¢ do domdw,
a reszta zatogi [w tym cze$¢ pracownikéw
technicznych, inzynieréw i technikéw zwig-

zanych z produkeja — przyp. red.] rozpoczeta
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strajk okupacyjny i przejela odpowiedzial-
no$¢ za zaklad pracy. Wystawiono wlasne
posterunki pracownicze, wprowadzono zakaz
spozywania alkoholu i palenia papieroséw

w miejscach niebezpiecznych. W fabryce
zapanowal wigkszy porzadek niz w czasach
poprzednich. Specjalny tacznik Leszek Lam-
kiewicz przywozil meldunki z siedziby MKS
w Gdarisku” wspominal Zdzistaw Bergiel na
tamach witryny wrtoatczewa.pl.

Bergiel dodawal, ze relacje miedzy
dyrekeja a strajkujacymi byly bardzo chlodne.
»Wynikalo to z buty i arogancji wladzy, ktéra
myslata najpierw, ze nie dopusci do strajku,

a pézniej podejmowalta préby jego ztamania
lub zahamowania” ttumaczyt Bergiel.

Do korica strajku dyrektor naczelny
FPS Jedykiewicz nie przekazat robotnikom
radiowezla zaktadowego. — Nie moglismy
nadawac komunikatéw na biezqgco o sytuacyi
strajkowej w Gdarnisku — wyjasnial frezer-mo-
delarz z narzedziowni FPS Polmo i jeden
z przywédcow strajku Mieczystaw Sliwka.
Dodawal, ze dyrektor zakiadu, a do tego
dziatacz partyjny w Komitecie Powiatowym
PZPR i wojewédzkiej egzekutywie, straszyt
strajkujacych, ze po strajkach zrobi remont
i wszystkie niedobory, ktére stwierdzi, p6jda
na konto strajkujacych. ,Méwili, ze nie
wyjdziemy z wigzienia nigdy. I zesmy zrobili
jeszcze taki numer, ze wszystkie magazyny
oplombowalismy” zaznaczat Sliwka.

Bergiel wspominal, ze 27 sierpnia
w Zaktadowym Domu Kultury odbyta si¢
Uroczysta Msza sw. Odprawit ja ks. Wa-
ctaw Preiss (6wczesny proboszez parafii pw.
Podwyzszenia Krzyza Swigtego) w asyscie
ks. Franciszka Rompy. ,Wczesniej robotnicy
sami wykonali lichtarze na $wiece oraz krzyz.
Zaspiewana na koniec piesn ,Boze, co$ Pol-
ske” wzruszyla wszystkich obecnych, ktérzy
w tym momencie poczuli si¢ prawowitymi
gospodarzami zakladu pracy i calej Polski”
opisywal Bergiel.

Sliwka podkreslat, ze po zakoticzeniu
strajku dyrektor naczelny wizytowat zaktad
i strajkujacych pochwalit. ,Méwit, ze zyczytby
sobie, zeby caty czas w takim idealnym po-
rzadku byt zaklad, jak w czasie strajku. Dys-
cyplina byta nienaruszona” zaznaczat Sliwka.

Przyznal, ze po strajku w zakladzie

duze byty zmiany. ,Dyrektor Jedykiewicz

e — -....:.- —lwl_é'—'.—.-. =S ..I.]"-L. . Eﬁ’; !

zostal usunigty zaraz po strajkach. Zjedno-
czenie z Warszawy nie bardzo chciato nam
ustapié, bo mial on duze poparcie w partii,
ale pod naciskiem zalogi, na wiecu w $wie-
tlicy w koricu ustgpili. A wtedy rozpisalismy
wybory w ,,Polmo” do Rady Pracowniczej,
ktéra potem wybrala w drodze konkursu

dyrektora naczelnego” wyjasniat Sliwka.

Nowa dyrekcja

Jak zaznacza technolog i dziatacz
Solidarnosci w FPS , Polmo” Tezew Ry-
szard Bartnik, byla to jedna z pierwszych na
Pomorzu Rad Pracowniczych. Jej przewod-
niczacym zostal Jozef Wieteska, wowczas
kierownik Dzialu Badari w Dziale Gtéwne-
go Konstruktora. Zatoga wybrala na szefa
zaktadowej ,Solidarnosci” Andrzeja Kaszube,
ktéry byl gléwnym inicjatorem powota-
nia w pazdzierniku 1980 roku Biuletynu
Informacyjnego Komitetu Zaktadowego
yoolidarnosci” FPS ,Polmo”. — Pisalismy
w nim o biezqgcych sprawach zwigzkowych,
ale duzo miejsca poswigcalismy takze historii
naszego kraju, opisujgc biate plamy — wspomina
nalezacy do redakcji biuletynu Bartnik.

Owczesny dyrektor techniczny fabryki,
Jozef Lodej opisywat tamte dni nast¢pujgco:
»W wyniku prowadzonej systematycznej
nagonki ze strony Solidarnosci, w lipcu 1981
roku, odszed! z Fabryki Dyrektor Naczelny,
mgr Andrzej Jedykiewicz, a jeszcze wezesniej,
Zastepca Dyrektora do spraw Ekonomicz-
nych, mgr Jerzy Gulida. Zastgpce Dyrektora
do spraw Produkcji, mgr inz. Ryszarda Mi-
chatowicza, Zjednoczenie odwotato z zajmo-
wanego stanowiska 15 kwietnia 1980 roku,

powierzajac mnie jego zadania. W zwiazku

S

g Na przelomie lat 70.
i 80. Star 200 byt
wysoko ceniong przez
kierowcow cigzarowkq

z tym, utworzono stanowisko Zastgpcy
Dyrektora do spraw Produkeji, I-go Zast¢pey
Dyrektora, ktérego nie przyjalem. Bylo to

Z mojej strony w pewnym stopniu aktem
sprzeciwu, wobec odwolania Dyrektora Mi-
chalowicza. Taka sytuacja patowa trwata do
1 stycznia 1981 roku, kiedy to otrzymalem
nominacj¢ na Zastepce Dyrektora do spraw
Techniczno- Produkeyjnych, I-go Zastepey
Dyrektora, przedsigbiorstwa parstwowego:
Fabryki Przektadni Samochodowych ,POL-
MOQO?”z siedzibg w Tczewie”.

Lodej przyznawat, ze w fabryce wy-
tworzyla si¢ bardzo trudna sytuacja prawna.
»Pozostalo tylko dwéch statutowych czton-
kéw dyrekeji, oprécz mnie jeszcze zostal
Zastepca Dyrektora do spraw Handlowych,
mgr Aleksander Gieldon. Kazdy dokument
bankowy wymagal podpiséw przez co naj-
mniej dwéch statutowych czlonkéw dyrekeji.
Jezeli jeden z nas zachorowat, lub wyje-
chat stuzbowo, to nie mozna bylo zalatwi¢
zadnej sprawy w Banku. Z pieciu cztonkéw
dyrekeji, pozostato nas tylko dwéch. Mozna
sobie wyobrazi¢, jakie to bylo obcigzenie
fizyczne i psychiczne dla nas, w sytuacji
kiedy ,Solidarnos¢” szalata. W tej sytuacji,

12 lipca 1981 roku, Dyrektor Generalny,
Zjednoczenia Przemystu Motoryzacyjnego
»+POLMO?”, mgr Ignacy Maciejewski, po-
wierzyl mi pelnienie obowigzkéw Dyrektora
Fabryki, zobowigzujac mnie jednoczesnie do
protokélarnego przejecia Przedsiebiorstwa od
dotychczasowego Dyrektora FPS ,POLMO”
mgr Andrzeja Jedykiewicza” opisywat Lode;.

Lodej opisywat dalej: ,Rada Pracow-

nicza, zdominowana przez ,Solidarnos¢”,
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Cigzarowy Star 200 wyposazony byt
w licencyjng, 5-stopniowq skrzynig biegéw
produkowang w Fabryce Przekladni

Samochodowych ,Polmo” Tezew

rozpisala konkurs na Dyrektora Fabryki.

Do konkursu przystapito kilka oséb, w tym
miedzy innymi z fabryki mgr inz. Ryszard
Michatowicz, cztonek ,Solidarnosci”, byty
zastepca dyrektora do spraw produkeji. Kon-
kurs wygral mgr inz. Jerzy Bogacki, Dyrektor
Zaktadéw Okrgtowych w Pucku. Ja nie
stawalem do konkursu, poniewaz uwazalem,
ze w istniejacej sytuacji, nie mialem zadnych
szans, nie nalezatem do ,,Solidarnos$ci” i nie
mialem zamiaru do niej wstgpowac” zazna-
czal Lode;j.

Nowy dyrektor objat obowiazki 1
wrzesnia 1981 roku. ,W tym tez czasie,
Fabryka zostata objeta specjalnym nad-
zorem wojskowym. W niektérych zakta-
dach pracy i urz¢dach, dzialaly Wojskowe
Grupy Operacyjne, ktére mialy za zadanie
tagodzenie istniejgcych bardzo napietych
stosunk6w spoleczno-politycznych i czuwa-
nie nad rozchwiang atmosferg w zaktadach
pracy. Jedna z tych Grup Operacyjnych,
miata swojg siedzibe w naszej Fabryce.
Dodatkowo miala ona pod swoim nadzorem
kilka innych przedsigbiorstw w Tczewie”
tlumaczy! Lodej.

Samowystarczalna fabryka

Czas ,Solidarnosci” byt burzliwy
politycznie, ale technicznie niczym szczegdl-
nym si¢ nie wyrdéznial. — Bylem konstruktorem
w dxiale technologicznym i weedy fabryka funk-
cjonowata normalnie. Nie odczulem zastojow
lub przestojow — wspomina Roman Lewalski,
pozniejszy kierownik Dziatu Konstrukeji Na-
rzgdzi i Oprzyrzadowania w ramach Dziatu
Gléwnego Technologa, a takze I sekretarz

Zaktadowej Organizacji Partyjne;.

Zaklad splacat licencje produkeja
komponentéw dla ZF. — Licencjodawea rygo-
rystycznie egzekwowal parametry jakosciowe
i wymusit wszystkie jakosciowe i produkcyjne
procedury u nich funkcjonujgce, co weszto
zalodze w krew. Wezesniej bylo o niebo gorzej
— zapewnia 6éwczesny technolog Ryszard
Bartnik.

Dodaje, ze licencja oznaczala dla
pracownikéw inny §wiat. — Moze dlatego, Ze
wymausila powazng modernizacie zakladu.
Pojawily sig urzqdzenia, ktorych wezesniej
nie byto: nowe obrabiarki wskazywane przez
licencjodaweg, piece do obrobki cieplnej. ZF
zaproponowal gazowe piece przepychowe

Sfirmy Aichelin. W nich odbywal sig proces
nawgglania, hartowania i odpuszczania, gdy
poprzednio uzywane piece Efto pozwalaty tylko
na nawgglanie lub wegloazotowanie i har-
towanie (gazem ziemnym), a odpuszczanie
prowadzono na innych urzgdzeniach. Agregat
Aichelin mial duzq wydajnosé, gdyz pracowat
w ruchu cigglym teoretycznie przez caly rok, byt
2budowany w ksztatcie litery ,U”, co pozwalato
temu samemu pracownikowi ladowac i rozta-
dowywac detale do urzqdzenia. Oprocz tego
fabryka zakupita 3 prasy do hartowania firmy
Gleason, ktdre zapobiegaly odksztalcaniu sig
ciekosciennych detali w procesie hartowania.
Glownie chodzilo o elementy synchronizatora:
pierscienie, sprzegla, ktdre byly nagrzewane do
hartowania w doskonatym piecu karuzelowym
Aichelin z atmosferq ochronng. Urzqdzenia te
wykazaly sig niezwykly Zywotnoscig i pracuj do
dzisiaj — podkresla Bartnik.
Przypomina, ze wraz z licencja Polska

kupita wiele obrabiarek do narzedziowni.

— Dzigki temu we wlasnym zakresie moglismy
wytwarzac wszystkie niezbgdne do produkeji
narzgdzia, o najlepszej jakosci w Polsce. Byty to:
Jfrezy do uzgbien, widrkowniki, diutaki, przecig-
gacze i wiele innych. Narzgdzia te byl konstru-
owane (liczone) w Dziale Konstrukeji Oprzy-
rzgdowania, kierowanym przez inz. Ryszarda
Rutkowskiego i inz. Romana Lewalskiego.
Wytwarzanie narzedzi we wlasnym zakresie
bylo wymuszone brakiem w Polsce producen-
tow tych narzedzi na odpowiednim poziomie
Jakosciowym, niezbgdnym do spetnienia norm
licencjodawcy (ZF), a ceny narzgdzi z importu
byly horrendalne. Najbardziej zaawansowanym
technicznie bylo wykonywanie przeciggaczy,
niektdre mialy ponad 200 cm dlugosci przy
srednicy 270 mm i tolerancji wykonania w gra-
nicach 0,01 mm. Do 0brobki cieplnej narzgdzi
wykonywanych z réznych gatunkdw stali szyb-
kotngcych zakupiono dla narzedziowni linie
piecow solnych w ktorych temperatura obrobki
narzgdzi przekraczata 1.200 st. C. Opanowa-
nie tej technologii na odpowiednim poziomie
Jakosciowym bylo nie lada wyzwaniem, Swietnie
sobie tu radzit Konrad Gajewski, pozniejszy
czolowy dzialacz zakladowej Solidarnosci —
wspomina Bartnik.

Dodaje, ze zrobienie przeciggacza
zajmowalo kilka tygodni, na koniec byly
szlifowane na szlifierkach. Tych maszyn
fabryka miala kilka, kazda kosztowata 800
tys. dol.

Takze wyposazona w nowe urzadzenia
kontrola jakosci stanela na wyzszym pozio-
mie. — Jakos¢ byla na pierwszym miejscu, ponie-
waz splata licencji byla pomyslana dostawami
czgsci produkowanymi w Polsce. Duzo z tego
nie 'wyszio, poniewaz Niemcy rygorystycznie
podchodzili do zakupow i grymasili, nie mieli
tez. powodu do zakupow i odrzucali nasze kom-
ponenty. Rola poddostawcy jest duzo trudniejsza
od finalisty. Dostawcg mozna zawsze zgnoic
przy odbiorach. Czgsto samemu nie osigga sig
takief jakosci jak stawia sig dostawcy. To dobre
narzgdzie do wymuszenia nizszych cen. Po-
niewaz produkcja nie nadgzata za potrzebami
polskich odbiorcow, nie byto nacisku na eksport,
polski rynek wszystko wehlanial — przypomina
Bartnik.

Zaznacza, ze FPS skrupulatnie kon-
trolowata eksportowg produkeje. — Dzia?
doswiadczalny sprawdzal kazdg skrzynig pod
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wzgledem halasu i sity potrzebnej do wigczenia cigzkie samochody, zatem oni produkowali co-
biegow — opisuje Bartnik. raz wigcej przekladni cigzkich jak S6-90, gdy
my 85-45, czyli lekkich konstrukcji — wskazu-
je Gietdon.

Obserwacje dyrektora handlowego

Niewlasciwa specjalizacja

Spelnienie wymogéw licencjodawcy
wymagalo sporego wysitku w czasach po-
wszechnych brakéw materiatow. — Byly okresy, zostaly potwierdzone przez wyniki fabryk

kiedy jeden z konstruktorow zajmowat sig samochodéw.

wylgcznie analizowaniem odstgpstw. Niektore L Trwajacy od polowy lat 70. kryzys
niezgodne z dokumentacjq wyroby dopuszczane ekonomiczny sprawil, ze gléwni odbiorcy
byly do montazu finalnego, niektdre odrzucane, FSP Tezew zmniejszyli produkeje, a najwigk-
ale spora czes¢ zwalniana byla z przeznacze- sze spadki zanotowata FSC Starachowice,
niem na czgsci amienne. Zmiany zasadne oferujaca pojazdy $redniej tadownosci: z 25,5

tys. ciezaréwek w 1974 roku do niecatych
16,8 tys. w 1980 roku, gdy w Jelczu produk-
cja zmalata do 9,9 tys. z 11,7 tys. w latach
1975 11976.

Z hal Autosana wyjechalo w 1980 roku
3,7 tys. autobuséw, gdy 2 lata wezesniej 4,2

wprowadzane byly na stale do dokumentacji
konstrukcyjnej — przyznaje konstruktor Bogu-
staw Postek.

Dyrektor handlowy FPS Tczew

przyznaje, ze dawaly w kos¢ braki mate-

rialowe i wysoka jako§¢ narzucona przez e

licencjodawce. — Splata licencji nastgpowata tys. Eacznie finalisci przekazali w 1980 roku

Uroczyscie odstonigty 16 grudnia
1980 roku gdariski Pomnik Poleglych
Stoczniowcow. Na zdjeciu monument

w dniu pogrzebu Anny Walentynowicz,
21 kwietnia 2010 roku.

komponentami, ale to bylo idiotyczne zatoze- odbiorcom 30,4 tys. pojazdéw, o jedna trzecia

nie. W ZF zobaczylem ich zamdwienia pro- mniej niz w szczytowym okresie.
dukcyjne, ktore wyglgdaty inaczej od naszych. Zwigkszona produkcja czesci za-
Wedtug mnie nie bylo realnej szansy splaty miennych nie wypetnita w Tcezewie ubytku

licencji ze wzgledu na przejscie Zachodu na produkcji na wyposazenie fabryczne. B/
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Wozidla stosowane sg zazwyczaj przy wydobyciu kruszcéw, w kamieniolomach, ale réwniez przy ,zwy-

ktych” robotach zwigzanych z budowg drég, czy parkingéw. Z powodzeniem s3 w stanie zastgpi¢ tam

tradycyjne wywrotki, pod wieloma wzgledami przewyzszajac ich mozliwosci.

rzez wiele lat na rynku dominowa-

ty wozidla sztywnoramowe, pézniej
w znacznym stopniu zaczely je wypiera¢
wozidla przegubowe. Maja wiele zalet,
a jedna z kluczowych jest to, ze sa wyjatkowo
zwrotne. Sprawdzaja si¢ nawet podczas pracy
w bardzo trudnych warunkach terenowych
i pogodowych, a zatem mozna je wykorzystaé
praktycznie na kazdym placu budowy. Oferta
obejmuje relatywnie niewielkie wozidta
przegubowe z dwoma osiami, jak réwniez

znacznie potezniejsze ,trzyosiowki”.

Czgsto pojawia si¢ dylemat: jakie wozi-
dlo wybra¢, sztywnoramowe czy przegubowe.
Jan Rudak, kierownik ds. komunikacji mar-
ketingowej, Bergerat Monnoyeur Polska (wo-

zidta Cat) podkresla, ze wozidto przegubowe

jest wybierane zwlaszcza wtedy, gdy sa gorsze
warunki drogowe, na co skiadaja si¢: wigksze
opory toczenia, wigksze nachylenia. — Waz-
nym elementem jest szerokos¢ drdg i miejsca
zaladunku. Wozidlo przegubowe moze pracowac
na wezszych drogach i na bardziej ograniczo-
nej przestrzeni zatadunkowej — podkresla
J.Rudak. Potwierdzaja to w firmie Amago,
dodajac, iz wybor wozidla przegubowego jest
zasadny wtedy, gdy potrzeba elastycznosci

i zwrotnosci podczas transportu materialu.
Dzi¢ki wyjatkowej manewrowosci tatwiej
przejecha¢ po kretych drogach oraz zawréci¢
na ciasnych placach.

Co do tego, ze wozidlem przegubowym
tatwiej sic manewruje nie ma tez watpliwosci
Pawet Bromirski, mierownik ds. produktu —
Maszyny i Osprzety, Interhandler. Wynika

to z samej konstrukeji. — Wozidla przegubowe

osadzone sqg na ramie, ktdra sklada si¢ z dwdch
czgsci polgezonych przegubem. Na jednej cgsci
znajduje sig kabina lub siedzisko dla operatora,
na drugiej wanna wyladowacza. Zwrotnos¢

i predkosc sprawia, ze doskonale poruszajg sig
w terenie. Jazda po waqskich, nierdwnych i krg-
tych drogach jest duzo tatwiefsza — akcentuje P.
Bromirski.

Na inne aspekty sprawiajace, ze pomi-
mo mniejszej pojemnosci tadunkowej, niz
wozidta sztywnoramowe, pojazdy przegubo-
we potrafig bardzo efektywnie transportowac
réznorodne materiaty, w tym surowce skalne
i sypkie zwraca uwage Marcin Kanik, dy-
rektor zarzadzajacy, Atlas Poland. — Innowa-
cyjnos¢ techniczna, obejmujgca zaawansowane
silniki, systemy hamulcowe i kontrolne, podnosi
ich wydajnosc i czyni je bardziej ergonomiczny-

mi dla uzytkownika. Ostatecznie, fo nieza-

Mniejsze KOSZTY
Wieksza WYDAJNOSC
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; Rokbak
oferuje Atlas Polska

wodnosé, produktywnost oraz wszechstronnosc
zastosowari wozidel przegubowych Rokbak
preemawiajg za ich wyborem w réznorodnych
projektach — rekomenduje nasz rozméwca.

To, ze maszyny ADT doskonale nadaja
si¢ do zastosowan terenowych, szczegélnie
na placach budowy o trudnym terenie, a ich
przegubowa konstrukcja pomaga im poruszaé
si¢ po nieréwnych i nieréwnych powierzch-
niach potwierdza réwniez Beka Nemstsveri-
dze, kierownik produktu terenowego, ADT,
HD Hyundai Infracore Europe (wozidta
Develon). — ADT moze pokonywac wigksze
wzniesienia niz rownowazne RDT, radzi sobie
lepiej niz RDT na mokrej i sliskiej nawierzchni.
W porze deszczowej moze zaistniec potrzeba
zatrzymania pracy RDT — ADT nie. Geometrie
pregubiw i punktow obrotu umozliwiajg bar-
dziej optymalny rozklad obcigzenia na wszyst-
kie kola/osie niz w przypadku RDT podczas
pracy na nieréwnym terenie. Co wigcej, naped
na tylne kola nie jest w stanie pokonac stafego
napedu 4x4 lub 6x6 w warunkach terenowych —
konkluduje B. Nemstsveridze.

Dla uzytkownikéw maszyn szczegélnie
waznym aspektem jest bezpieczna i mozli-
wie bezproblemowa eksploatacja. W Volvo
zaznaczaja, iz wozidlo przegubowe powstalo
poniewaz wiele firm budujacych drogi miato
ogromne problemy z organizacja terenu
budowy w trudnych warunkach, gdzie dojazd
bez budowy drogi byl praktycznie niemozli-
wy. Potrzebna byla specjalistyczna maszyna,
ktéra mogtaby sprosta¢ warunkom placu
robét w blotnistym, pagérkowatym terenie

i surowym klimacie, bez potrzeby budowania

drég lub przygotowywania terenu pod inne

maszyny budowlane. Taka maszyna powinna
by¢ przy tym prosta w obstudze.

P. Bromirski (Interhandler) jako przy-
ktad podaje wozidla JCB 1T-2 i 3T-2, ktére
nie wymagaja dodatkowych zabiegéw po za-
koriczeniu pracy, co maksymalizuje czas uzyt-
kowania. — Modele 6 T-2 i 9T-2 sq standardo-
wo wyposazone w technologie automatyczney
regeneracji DPF, ktdra nie wymaga ingerencji
operatora. Dia klienta oznacza brak przestojow
i cigglos¢ pracy — dodaje nasz rozméwea.

J. Rudak (Bergerat Monnoyeur Polska)
zaznacza, ze bezproblemowa eksploata-
cja wiaze si¢ z wytrzymaloécig wozidla.
Przekonuje, zZe maszyny marki Cat stynng
z solidnego wykonania i mocnych kompo-
nentéw, niezwykle wazna jest tez ergonomia
pracy, ktéra pozwala operatorowi w pelni
wykorzysta¢ mozliwosci pojazdu. Utatwia
to dbalo$¢ o maszyne, co przektada si¢ na

bezawaryjnos¢. Dos¢ diugg liste czynnikéw

wymieniaja w firmie Amago. To m.in. wy-
trzymata konstrukcja ramy (zapewnia stabil-
no$¢ w kazdych warunkach); wysoka jakos¢
materialéw uzytych do produkcji maszyny
(dziatanie w ekstremalnych warunkach);
prosta a zarazem trwala konstrukcja uktadu
napedowego (tylko jedna tylng oS i unika-
towy uktad tandemowy) — taka konstrukcja
zapewnia m.in. wyjatkowo wysokie, mozliwe
odchylenie (do 40 st.), jak réwniez stabilnos¢
w zakretach, przektadajaca si¢ na Zywotnosé
przegubowego zlacza ramy.

B. Nemstsveridze rekomentujac
wozidta marki Develon podkresla m.in.
znaczenie odpowiedniej geometrii maszyny
(polozenie przegubu i punktu obrotu), ktéra
pomaga w réwnym rozlozeniu obciaze-
nia, jak réwniez wahliwego, tandemowego
boogie, ktére utrzymuje wszystkie szes¢ kot
zawsze na podlozu, ale réwniez systemu
pomiaru obciazenia w czasie rzeczywistym
dla zabezpieczenia przed przecigzeniem, czy
systeméw monitorowania temperatury i ci-
$nienia w oponach (plynna praca w trudnych
warunkach).

Dla M. Kanika (Atlas Poland) kluczo-
we dla dlugotrwalego funkcjonowania bez
awarii s3 m.in: wydajnos¢ silnika (odpowied-
nia moc i efektywno$¢ paliwowa, relatywnie
niewielki, szkodliwy wptyw na s§rodowisko),
ale réwniez uktad napedowy i przegubowy
(dobre whasciwosci trakcyjne na rézno-
rodnych podlozach, fatwe manewrowanie
w trudnych warunkach terenowych).

— Wysokiej jakosci system hamulcowy gwarantu-
Je bezpieczenstwo i skutecznost, co jest kluczowe

w wymagajgcych warunkach.

ramy wozidla Cat 730 redukuje
. naprezenia w strefie przegubu
: T A e
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Ergonomia kabiny operatora, z dobrg widocz-
noscig oraz latwo dostgpnymi i intuicyjnymi ele-

mentami sterowania, Znaczgco wplywa na wy-

dajnosc i bezpieczenstwo pracy. Ponadto, latwos¢

serwisowania i dostgpnosc czesci zamiennych,
dzigki prostej konstrukcji i latwemu dostgpowi
do kluczowych komponentiw, ulatwiajg regu-
larne serwisowanie i szybkg wymiang czgsci, co
minimalizuje czas przestoju — méwi M.Kanik
dodajgc, iz innowacyjne systemy sterowania

i technologie monitorowania moga poméc

w optymalizacji pracy maszyny, diagnozie
probleméw i ich zapobieganiu, podobnie
zreszty jak wsparcie posprzedazowe i do-
step do profesjonalnych ustug serwisowych.

- Wybor wozidia, biorgc pod uwage te cechy,
znaczqeo preyczynia sig do jego bezproblemowej
eksploatacyi, minimalizacji kosztow operacyjnych
i maksymalizacyi produktywnosci na budowie —

konkluduje przedstawiciel Atlas Poland.

Wozidto Cat 730 napedzane jest
375-konnym, fabrycznym dieslem. Ksztalt
ramy ma redukowa¢ naprezenia w stre-
fie przegubu i optymalizowaé geometrie
zawieszenia. W nadwoziu zastosowano
hartowang stal o twardosci 450 w skali
Brinella. Gérna bariera skrzyni ogranicza
rozsypywanie materialu w strefie zatadunku,
a zwezenie skrzyni eliminuje odkiadanie
si¢ materiatu. Trzypunktowe zawieszenie
przedniej osi wahliwej ma chroni¢ elementy
wozidla w trudnych warunkach drogowych,
pochtaniajac wstrzasy przenoszone od

podloza na rame. Model wyposazono m.in.

oferuje system pomiaru
tadownosci w czasie rzeczywistym

w nowe elementy sterujace, funkcje ochrony
przektadni, system wspomagania podno-
szenia, zaawansowany, automatyczny uktad
przeciwposlizgowy, system ostrzegania

o przewréceniu maszyny wspomagajacy sta-
bilizacje. Cat 730 dysponuje skrzynig o poj.
17,5 m szesc. i fadownoscia 28 t. Dostawcy
wozidel zwracajg uwage na relatywnie
niewielki czas podnoszenia i opuszczania
skrzyni (odpowiednio: 12 sek. i 8 sek.).
Wewngtrzny promien skretu pojazdu nie
przekracza 4 m. Za przeniesienie napedu
odpowiada automatyczna przekladnia (szes¢
biegéw do jazdy w przéd i jeden wsteczny).
Elementem wyposazenia jest fabryczny
modul oczyszczania gazéw spalinowych
(CEM) i pakiet do oczyszczania spalin
montowany w uktadzie wydechowym.
Wozidlo Cat 730 wyposazono m.in. w tryb
oszczgdzania paliwa ECO. Operator ma do
dyspozycji kierownice z regulacjg pochylenia

i wysuniecia, uktad monitorujacy obejmu-

jacy: kontrolke dzialania, ci$nienie oleju
silnikowego, gléwny ukiad kierowniczy,
kierunkowskazy, $wiatta drogowe, tempera-
ture cieczy chtodzgcej, hamulec postojowy,
wskaznik poziomu paliwa, ograniczenie
najwyzszego biegu, sterowanie podnosni-
kiem, uktad tadowania, zwalniacz, awaria
przektadni. W obstudze pomaga wyswie-
tlacz ciektokrystaliczny (wskaznik alertéw,
wigczony bieg i kierunek jazdy, predkosé¢ lub
automatyczna zmiana biegéw, przegladanie
instrukeji obstugi i konserwacji, ostrzezenie
o awarii gtéwnego uktadu kierowniczego).
Develon ma w ofercie wozidla przegu-
bowe A30-7 i DA45-7. Ladownos¢ DA30-7
to 28 t,a DA45-7 to 41 t. Pierwsze jest
napedzane silnikiem wysokopreznym gene-
rujacym moc 375 KM, a drugie jednostkg
o mocy 500 KM. System pomiaru fadowno-
$ci w czasie rzeczywistym jest standardowym
wyposazeniem (sprzgzony z sygnalizatorem
$wietlnym dla operatoréw koparek, poma-
gajacym w zatadunku wozidet). Zmieniono
potozenie uktadu smarowania, ktory jest
tatwo dostepny z poziomu podioza. Miejsce
nad automatycznym ukladem smarowania
(standardowy element wyposazenia) pozwo-
lifo na umieszczenie dodatkowych wktadéw
ze smarem i pompy napelniania. Uzupel-
niajgc game¢ modeli wozidel przegubowych
6x6, producent wprowadzil do sprzedazy
wersje 4x4. DA45-7 4x4 jest dwuosiowym
wozidlem przegubowym z blizniaczymi
kotami z tytu, z sekcja wozidta podobng do
tej z maszyn sztywnoramowych. W zaloze-
niu ma konkurowa¢ z maszyng o sztywnej
ramie w klasie 40 ton. Przéd wozidla i zespét
kabiny sg takie same jak w modelach 6x6,
a modyfikacje dotycza zespolu tylnego.

-3
Hyundai majq staty naped
¢ naszesc kot itandemowaq oS tylng
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Maszyna z napedem 4x4 lepiej radzi sobie

w warunkach, ktére sprawiaja trudnos¢
RDT. Szeroko$¢ mniejsza niz 4 m, pozwala
unikng¢ koniecznosci stosowania specjalnego
transportu, a takze gwarantuje lepszy pro-
mien skretu niz poréwnywalny RDT. ADT
moze pokonywa¢ wicksze pochylosci niz jego
odpowiedniki RDT; radzi sobie lepiej niz na
mokrej i §liskiej nawierzchni; dzigki krétkie-
mu promieniowi skretu ADT, a dwuosiowa
konstrukcja ADT 4x4 powoduje mniejsze
naruszenie podfoza niz konfiguracja 6x6.
Krétszy promien skretu i konstrukeja tylnej
cze$ci wozidla, ktéra jest bardziej przysto-
sowana do przewozenia plaskich i cigzkich
skal, zapewniajg szczegélne korzysci dla firm
wydobywezych i zajmujacych si¢ drazeniem
tuneli.

Gama wozidet JCB Site Dumper
skiada si¢ z pojazdéw o masie od 1 do 9 t
(1T-2,3T-2,6T-219T-2). Wsréd inno-
wacji jest mozliwos$¢ wyposazenia w kabing
SiTESAFE, ktérg przetestowano pod katem
wytrzymatosci na uderzenia 20-tonowej
koparki. Wybér wysokiego, bocznego lub
przedniego wysypu sprawia, ze mozna do-
pasowa¢ maszyny do kazdej pracy. Dodatko-
wo, zgodnie z sugestiami branzy, obnizono
wysokos¢ catkowitg, co utatwia dostep do
kabiny i poprawia stabilnoé¢, dzigki nizej po-
tozonemu srodkowi ciezkosci modelu 9T-2.
Wszystkie wozidla JCB zaprojektowano tak,
aby mozna je bylo szybko umy¢, nawet w naj-
cigzszych warunkach. Dzigki nowo wprowa-
dzonym zabezpieczeniom w maszynach 6T
i 9T woda nie przedostaje si¢ do kluczowych
podzespotéw elektrycznych podczas mycia
i uzytkowania maszyny w trudnych wa-
runkach pogodowych. Wsréd popularnych
modeli jest 1T-2. — Dzigki silnikowi Perkins
Stage V o mocy 16,1 kW, maszyna posiada
0 ponad jednq pigtq wigkszy moment obrotowy
w pordwnaniu do porzedniego modelu. Intuicyj-
ne sterowanie pedatem ,stop and go” sprawia,
ze wozidlo jest latwe w obstudze zaréwno
dla nowicjuszy, jak i doswiadczonych operato-
réw. Dzigki kompaktowej konstrukeji, 1T-2
moze bezpiecznie pracowac w ograniczonych
preestrzeniach — jesli dofozymy do tego waskie
ogumienie fo catkowita szerokos¢ maszyny to
niecaly 1 metr — podkresla dostawca wozidta.

Opinie uniwersalnego i niezawodnego ma

' Gama wozidet JCB Site Dumper sktada
 sigz pojazdéw o masie od 1.do 9 ¢

réwniez model 3T-2, wyposazony w nowy
silnik, zgodny z normg Stage V, bez filtra
DPF. Funkcja blokady napedu uniemozliwia
operatorowi korzystanie z maszyny bez za-
pietego pasa bezpieczerista. Opcja przedniego
lub bocznego wysypu pozwala dopasowaé
maszyne do réznych zastosowan. JCB 3T-2
dostepna jest o$wietleniem drogowym, dzigki
czemu moze samodzielnie przemieszczaé sig
miedzy miejscami pracy.

Amago prezentuje natomiast wozidla
przegubowe Hyundai serii A — HA30A (28
t) i HA45A (41 t). Staty naped na szeéé két,
tandemowa o tylna i pierscien obrotu za-
montowany z przodu to kluczowe elementy
odpowiadajace za réwnomierne roztozenie
mocy i wagi. Pochyta rama tylna zwicksza
przyczepno$é, obnizajac $rodek cigzkosci
i odpowiadajac za stabilno$¢ podczas szyb-
kiego i tatwego wysypu ze skrzyni tadun-
kowej. Prosta, a zarazem trwata konstrukcja
uktadu napedowego z tylko jedng tylng
osig i unikatowym uktadem tandemowym
ma za zadanie zapewnia¢ nalezyty kontakt
kazdego kota z podlozem. Maszyny zyskuja
wysoka stabilno§¢ oraz przyczepno$é na
nieréwnym podlozu, poniewaz wszystkie
kota mogg przenosi¢ moc na podloze. Zalety
tej prostej konstrukeji jest niewielka ilos¢
czesei zuzywalnych. Wozidta przegubowe
Hyundai majg: osmiobiegowg skrzynie
biegéw ZF z blokada na wszystkich biegach,
niezalezne zawieszenie przedniej osi, a takze
réwny rozktad obcigzenia poprzez ztacze

przegubowe (piersciert obrotowy zamonto-

wany przed przegubem ma zapewnia¢ réwne
rozlozenie masy w zakretach). Pojemnos¢
skrzyni w HA30A wynosi niemal 18 m szesc.
aw przypadku HA45A 26 m szesc. Zastoso-
wano silniki o mocy, odpowiednio: 375 i 500
KM.

Volvo serii G to sze$¢ podstawowych
modeli (niektére mogg by¢ wykonane w wer-
sii FS). Sa dostgpne takze wersje kopalniane
(niskie), tunelowe z mozliwoscia jazdy do
przodu i do tylu, ciagniki siodtowe, nosniki
kontenerowe, hakowce oraz ciggniki zryw-
kowe do wywozu drewna z lasu. Najmniejsza
z wersji dysponuje fadownoscia 25 t, a poj.
skrzyni to 15 m sze$c. w przypadku najwick-
szej parametry te wynosza odpowiednio: 55 t
i 34 m sze$c. Skretna rama z przegubem (40
st. prawo/lewo) umozliwiajacym obracanie
si¢ wzdluz osi maszyny przedniej i tylnej
czesc, trzypunktowe zawieszenie wszystkich
mostéw, naped na szes¢ két, 100 proc. blo-
kady mechanizmdéw réznicowych wszyst-
kich mostéw oraz automatyczna skrzynia
przektadniowa, to — zdaniem dostawcy
— kluczowe czynniki decydujace o zdolno-
§ci poruszania si¢ w terenie. Zwraca uwage
réwniez na 70-stopniowy kat pochylenia
skrzyni i mocng hydraulike uktadu wywrotu
(wytadunek nawet wtedy gdy wozidlo stoi
tylem pod gére). Elementem wyposazenia
jest hydromechaniczny uktad kierowniczy,
ktéry odpowiada za precyzyjne kierowanie.
Kat skretu zawsze odpowiada katowi obrotu
kota kierownicy co sprawia, ze maszyna jest

tatwa do prowadzenia. Wsréd nowatorskich
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rozwigzan stosowanych w wozidtach Volvo

jest system napedowy ATC (Automatic
Traction Control) — automatyczne zalgczanie
ostatniego mostu (komputer wybiera naped
6x4 lub 6x6). Dodatkowo operator moze
sam ustawia¢ kombinacje napedéw wlacznie
z mozliwoscig zablokowania mechanizméw
réznicowych wszystkich trzech mostéw.

Jest tez automatyczna, planetarna skrzy-

nia biegéw w A25G 1 A30G (6 biegéw do
przodu i 2 do tytu). W wigkszych modelach
skrzynia ma 9 biegéw do przodu i 3 do tytu
z mozliwoscig pomijania posrednich biegéw
jesli warunki trakcyjne na to pozwalaja (male
opory toczenia). Walorem jest tez elektro-
hydrauliczne sterowanie wywrotem skrzyni

tadunkowej z mozliwoscig zaprogramowania

serig G marki Volvo sktada
sig szes¢ podstawowych modeli

A
Liebherr TA 230 Litronic potrafi
pracowac w trudnych warunkach -

maksymalnej wysokoséci podnoszenia (praca

w tunelach, pod liniami energetycznymi itd.).

Wersje wozidet FS (Full Suspension) posia-

daja uktad petnej amortyzacji hydraulicznej,
co zwigksza predkosé przejazdéw po wybo-
istych drogach transportowych nawet do 60
km/h. Wszystkie wozidta Volvo posiadaja
standardowo system monitorowania Volvo
CareTrack (GSM/SAT/GPS) pozwalajacy
zdalnie przesyla¢ informacje dotyczace para-
metréw pracy oraz raporty dzienne, a co za
tym idzie kontrolowaé¢ — za pomocs internetu
calej floty. Sygnat GPS informuje, takze

o aktualnej pozycji maszyny. Zastosowanie
oprogramowania Volvo — Matris (analiza
uzytkowania), przesytanego za posrednic-

twem CareTracK’a, pozwala wyciggac wnioski

ze sposobu eksploatacji i stanowi narzedzie
do pézniejszego przeprowadzenia szkolen
dla operatoréw lub stworzenia raportéw dla
uzytkownikéw i wlasciciela maszyn. Wszyst-
kie wozidla moga by¢ wyposazone w system
Hauler Assist czyli ,asystenta operatora”,
ktéry zawiera system wagowy, instrukeje
obstugi, pogodynke, notatnik i dodatkowo
jest przygotowany do podlaczenia systeméw
Connected Map i Performance Indicator.
Pierwszy to wizualny sposéb obserwacji cale-
go terenu budowy lub kopalni (na monitorze
Co-Pilot sg widoczni wszyscy uczestnicy
ruchu zalogowani do systemu), Performance
Indicator to z kolei oprogramowanie dla
kadry zarzadzajacej flotg i produkcja. Mozna
z biura obserwowac gdzie sg poszczegélne
maszyny, ile materialu przewozg, ile spalajg
paliwa, gdzie znajduja sie tzw. ,waskie gar-
dta”.

Wozidto Liebherr TA 230 Litronic
zaprojektowano z mysla o trudnych warun-
kach terenowych. Wydajny uktad napedowy,
staly naped na wszystkie kota (6x6), kontrola
trakeji i solidne mocowania osi umozliwia-
ja pojazdowi pracg praktycznie w kazdym
srodowisku. Oznacza to, ze moze zapewnic¢
relatywnie krétkie czasy cykli — niezaleznie
od tego, czy odbywa si¢ to na duzym placu
budowy, w kamieniolomie czy w tunelu.

— 1A 230 jest nie tylko mocnym, solidnym

i wydajnym wozidlem przegubowym, ale ma
rowniez korpus maszyny zaprojektowany z my-
slg o tatwej konserwacyi. Inteligentny przeglyd
maszyny i niezakidcony dostep do catej komory

silnika minimalizujq codzienne prace konser-
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wacyjne — rekomenduje dostawca. Liebherr
TA230 Litronic to 24,4-tonowa maszyna, ze
skrzynig o obj. 19 m szesc. Calkowita szero-
ko$¢ jest mniejsza niz 3 m. Producent zwraca
uwage na duzy korpus wywrotki i mocny
uktad napedowy (silnik Liebherr i 8-biego-
wa skrzynia ZF), jak réwniez na efektyw-
no$¢ zwalniacza, w polgczeniu z mokrymi
hamulcami wielotarczowymi i uktadem
napedowym Powershift 6x6. Liebherr TA230
ma uktad hydrauliczny wykrywajacy ladunek.
Przechyla catkowicie zatadowany korpus
wywrotki w 12 sek. i obniza go ponownie
w 8 sek. Innowacyjny jest system ogrzewania
skrzyni tadunkowej (nie jest napedzany przez
emisje spalin z silnika, ale przez oddzielny
system podgrzewania wody). Silnik dysponu-
je 360-konng moca, predkos¢ pojazdu siega
57 km/h.

Atlas Polska ma w ofercie wozidta
Rokbak w wersjach RA30 i RA40. RA
30 ma skrzyni¢ o dtugosci nieco ponad

5 m, natomiast w przypadku RA40 jest

ona o niemal 70 cm dluzsza. Dostawca
podkresla, ze te produkowane w Szkocji
maszyny sg przeznaczone do najciezszych
prac i najcigzszych miejsc, niezaleznie

od tego, czy sg to komercyjne projekty
budowlane, kamieniolomy i kopalnie, czy
tez infrastruktura. RA30 i RA40 sprawdzaja
sie w kazdych warunkach, od blotnistego
terenu po $liskie zbocza, od palacego upatu
po ujemne temperatury. RA40 to wicksze

z wozidel, co czyni go popularnym wyborem
w przypadku duzych projektéw. Napedzane
jest silnikiem Scania D13, o mocy catko-
witej 331 kW, i maksymalnym momencie
obrotowym 2.225 Nm. Ladownosé to 38 t.
Podobne walory ma nieco mniejszy model,
RA30. To 28-tonowe wozidto przegubo-
we, ze skrzynig o poj. 17,5 m szesc., a jest
napgdzane silnikiem Scania DC9 generu-
jacym moc catkowitg 276 kW i maksymal-
ny moment obrotowy 1.880 Nm. Silniki
wspétpracujg z adaptacyjng skrzynig biegéw,

zapewniajgc oszczednos¢ paliwa. RA40

i RA30 s3 rowniez polaczone z fabrycznym
systemem telematycznym Haul Track, co
ma zapewnia¢ pelng widocznosé i kontrole
nad wozidtem. Mozna uzyska¢ dostep do
danych GPS i mozliwos$¢ §ledzenia lokaliza-
cji, a takze do szeregu codziennych raportéw
np. wydajnosci, zawierajacych szczegélowe
informacje na temat godzin pracy maszyny,
predkosci obrotowej silnika, czasu pracy na
biegu jalowym, alertéw o kodach usterek
systemu itp. Pomaga to w efektywnym
planowaniu konserwacji, maksymalizujac
czas sprawnosci i wydtuzajac cykle podze-
spoléw. Oba modele posiadajg wydajne
tryby zwalniacza skrzyni biegéw, w polacze-
niu z hamulcem wydechowym i catkowicie
zamknietymi hamulcami wielotarczowymi
z cewka olejows, aby ograniczy¢ zuzycie do
minimum. Konserwacje maszyn ulatwiaja
punkty testowe umieszczone na poziomie
podloza, jak réwniez catkowicie odchylana
kabina. Wszystko ma wplyw na wydtuzenie
interwaléw obstugowych.

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

£ 225 v

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl
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Z Marcelim Bednarkiem, czlonkiem zarzadu, dyrektorem ds. sprzedazy i marketingu Liebherr-Polska

rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Rozmawiali$my osiem
lat temu, od tego czasu mieli$émy covid,
wojne w Ukrainie, kryzys migracyjny,
wreszcie zmiang koalicji rzadzacej w Polsce.
A co zmienilo si¢ w Liebherr-Polska?
Marceli Bednarek: — Pandemia covid tylko na
krdtko zachwiala sprzedazq maszyn, odnoto-
walismy marginalny spadek. Wojna w Ukrainie
otworzyta dla nas nowe mozliwosci w portach.
Popyt na maszyny przeladunkowe przekroczy?
nasze najsmielsze oczekiwania. Pojawily sig
nowe modele maszyn w naszej ofercie: wozidlo
przegubowe TA 230 Litronic, ladowarka kom-
paktowa L 504 Compact, ladowarka kolowa
teleskopowa L 509 Tele, wprowadzilismy
réwniez nowe modele ladowarek teleskopowych.
Liebherr pracuje rdwniez nad maszynami

z napedami elektrycznymi i wodorowymi, ze
spalaniem wewngtrznym. Na dzieri dzisiefszy
oferujemy maly, elektryczng tadowarkg kolowg
L 507 E. W duzych ladowarkach kotowych
stawiamy na silniki z napgdem wodorowym,
ktdrych szacunkowy udzial w rynku do 2035
roku bedzie stanowit 15-18 procent. Znaczgco
rozbudowalismy siec i zasigg sprzedazy. Nie-
ustajgco inwestujemy w serwis. Mozna smiafo
powiedzied, Ze realizujemy nasze diugotermi-
nowe plany. Od biezqcego roku oferujemy bez-
platne pakiety dla klientow zainteresowanych
zakupem nowych maszyn. Obejmujg one migdzy
innymi przediuzong gwarancjg lub systemy
sterowania Leica, finansowanie fabryczne lub sq
to pakiety podnoszqce komfort i bezpieczenstwo
pracy operatora.

JD: - Co jest teraz gléwnym towarem na
polskim rynku?

MB: — Glownym typem sprzedawanych ma-
szyn na polskim rynku sq obecnie koparki kotowe
w wersji Compact i duze ladowarki kotowe serii
XPower. Klienci coraz czgstief pytajq o systemy
bezpieczeristwa i zwigkszenia komfortu pracy
operatora. Wspdlnie z Leica Geosystem oferuje-
my petng gamg systemow sterowania maszyna-

mi. Maszyny mogg byc wyposazone w systemy

.

Bednarek: — Liebherr-Polska dysponuje

szerokq i dobrze wykwalifikowang kadrg

sterowania fabrycznie lub na miejscu w Polsce.
Jest to wspomaganie pracy operatora przez GPS,
pierwsze byly spycharki, teraz koparki zaréwno
kolowe jak i ggsienicowe. Po wgraniu programu
2 parametrami placu budowy maszyna precy-
Zyjnie wykonuje zadane ruchy, operator musi
nadzorowac i nad tym czuwac.

JD: - Jaki jest obecnie okres oczekiwania na
fabrycznie nowa maszyne?

MB: — W zaleznosci od modelu czas oczeki-
wania wynosi od czterech do oSmiu miesigcy.
Najbardziej popularne maszyny w standardo-
wym zakresie dostawy sq oczywiscie dostgpne
od rgki.

JD: - Uzywane —jakie jest ich znaczenie dla
Liebherr-Polska, jakie s cechy charaktery-
styczne handlu takim sprze¢tem?

MB: — Skupiamy sig przede wszystkim na
dystrybucji maszyn nowych, ale uzywane sq

dla nas bardzo waznym Zrédiem przychodiw.
Liebherr-Polska oferuje obecnie sprawdzone
maszyny trzy-czteroletnie z petng gwarancig 12
miesigey lub do 1.000 motogodzin. Sq to egzem—
plarze, ktory byly na wyjmie w krajach Europy.
Maszyny serwisowane przez Liebherra, nad

ktdrymi Liebherr miaf caty czas kontrolg.

JD:-Trzecie pokolenie Liebherréw rzadzi

firma. Zmiany pokoleniowe to inne spoj-
rzenie, inne priorytety na przyklad?

MB: — Firma Liebberr obchodzi w biezgcym
roku 75-lecie. Hans Liebherr zatozyf w 1949
roku przedsighiorstwo, ktdre leglo u podstaw
obecnego sukcesu, zglaszajgc patent na swdj
pierwszy Zuraw budowlany, ufajgc w technolo-
gie przyszlosciowe.

Obecnie w Radzie Nadzorczej obok Willy
Liebherra oraz jego siostry Isolde Liebherr,
syna i corki Hansa, aktywnie uczestniczg ich
dzieci, szescioro czlonkdw rodziny nalezqcych
do trzeciego pokolenia firmy, kidra pozostaje
wierna swym wartosciom, innowacyjnosci,
cigglemu rozwojowi, skupieniu si¢ na dlu-
goterminowym sukcesie, stabilnosci i nieza-
wodnosci. Polityka inwestycyjna oparta jest
wylgcznie na wilasnym kapitale, co gwaran-
tuje niezaleznosc.

JD: - Branza transportowa jest w dotku,
chwilowym mam nadziej¢. A jak wyglada
to wéréd Waszych odbiorcéw, w budow-
nictwie i innych branzach? Ekonomisci od
lat wskazuja, ze w Polsce jest wciaz za mato

inwestycji.
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MB: — Liebherr posiada najszerszq paletg ma-
szyn, nie sq fo tylko maszyny budowlane. Obstu-
guje klientow w roznych branzach i dzigki temu
nie podlega znaczgco wahaniom zmniejszonego
popytu w poszczegolnych branzach. Nasz sukces
zawdzigezamy bogatej ofercie maszyn oraz
dlugotrwalym relacjom z klientami.

JD: - Zauwazylem na eventach czy targach,
ze duza uwage przywiazuje pan i pan-

scy ludzie do bezposrednich kontaktéw

z klientami. Jeden z elementéw budowania
relacji?

MB: — Uwazam, ze budowanie dtugotermi-
nowych relacji fo klucz do sukcesu. Latwo jest
sprzedac jedng, czy dwie maszyny nowemu
klientowi. Co innego budowac z nim razem
dtugoterminowe relacje biznesowe. Nie latwo
Jest przekonaé do siebie klientdw na bardzo
konkurencyjnym rynku polskim, dlatego tak
bardzo zwracamy na to uwage. Renomg marki
zawdzigezamy wykwalifikowanej i doswiad-
czonej kadrze oraz jakosci naszych produktow.
JD: —Jakie nadzieje sa zwiazane z biezacym

rokiem?

Liebherr-Polska jest w Rudzie Slq;kiej

MB: — Duzo zalezy od przeplywow finanso-
wych. Mam na mysli zardwno pienigdze na
inwestycje, migdzy innymi z KPO, jak i zatory
Sfinansowe. Mamy w Polsce jeszcze bardzo duzo

do zrobienia, ciggle gonimy Zachdd. Zatory nie

dotyczg bezposrednio naszej firmy, ale klientow
pracujgcych za pomocq naszych maszyn. Jest
takze problem wartosciowania buddw, wzrostu
cen materialow i sity roboczej.

JD: - Dzigkuje za rozmowe.

TRANSPORTLADUNKOWPONADNO‘RHATYWNYCH E
- KRAJOWY: i MIEDZYNARODOWY
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Migdzynarodowe Targi Maszyn Budowlanych, Pojazdéw i Sprze¢tu Specjalistycznego Intermasz

w Poznaniu prezentuja oferte produktows i ustugowsa cenionych i znanych marek. Odbywaja si¢ w cyklu

dwuletnim wraz z targami Budma. Ostatnia edycja miala miejsce na przelomie stycznia i lutego.

ntermasz skupia producentéw i dystry-

butoréw: maszyn i sprzetu pomocniczego
na placu budowy, maszyn i urzadzeri do
pozyskiwania i przetwarzania, do letniego
i zimowego utrzymania drég i terenéw ziele-
ni, ale réwniez do produkcji materialéw bu-
dowlanych. Wsréd zwiedzajacych dominujg
przedstawiciele firm budowlanych, zwlaszcza
takich, ktére zajmuja si¢ budownictwem ku-
baturowym, infrastrukturalnym i kolejowym,

robotami inzynieryjnymi, pracami rozbiérko-

wymi i wyburzeniowymi. Sg wéréd nich m.in.

pracownicy kopalni, zwirowni, tartakéw czy
skladéw kruszyw sporg grupe stanowig tez
reprezentanci firm z sektora komunalnego

czy rolnego.

Jak zwykle spora reprezentacje mialty
w tym roku male maszyny, w tym miniko-
parki. Schaeff SV17 wazy 1,7 t,a z kabing
1,79 t. Model mozna dostosowa¢ do réznych
zastosowad, jest dostepny z opcja z dlugim
lub krétkim ramieniem kopigcym i lemie-
szem poziomujacym. Kompaktowo$¢, cigzar
roboczy niemal 1,8 t i rozsuwane podwozie
(980-1.320 mm) odpowiadajg za maksymal-
ng stabilnosé i elastyczno$é. Moc kopania
(krétkie/dtugie ramig) wynosi 9,9 kN / 8,9
kN. Dzigki dodaniu uktadu hydrauliczne-
go o zmiennym wydatku, pompy tlokowej
i z¢batej, operatorzy korzystaja z przeplywu
niemal 53 I/min przy maksymalnym cisnie-
niu 210 baréw. Aby zapewni¢ maksymalng
trwalos¢, przewody hydrauliczne poprowa-
dzono wewngtrz wysiegnika, a sam sifownik

wysiegnika znajduje si¢ w gérnym polozeniu,

aby unikna¢ przypadkowemu uszkodzeniu.

Opcjonalne ostony ramion lyzki/cylindra
odpowiadajg za ochrone i minimalizujg nie-
potrzebne przestoje. SV17V'T wykorzystuje
silnik Yanmar serii TNV. To 3-cylindrowy
motor z wtryskiem bezposrednim.

Foton Lovol FR18E2-u to kolejna
z rynkowych nowosci, jeszcze jedna prawdzi-
wa ,miniaturka” wéréd targowych prezentacji.
Maszyna wazy 1,8 t, a dlugos¢ transportowa
to niewiele ponad 3,5 m. Koparke zaopatrzo-
no w tyzke o poj. 0,027 m szes$c. Maksymalny
zasieg wynosi niecale 4 m, maksymalna
gleboko$¢ kopania to 2,3 m. Naped stanowi
silnik (3TNV70 PFN) o mocy 11,5 kW.
Wersja podstawowa posiada standardows
tyzke koparki podsiebierne;.

Koparka Kubota KX060-5 to ponad

5,5-tonowa maszyna o niemal 4-metrowej

TPX1800 ma
z wysuwane widly pantografowe

glebokosci kopania. Model oferuje nowy
system kontroli, ma tez na nowo zaprojekto-
wane wngtrze, elementy zewnetrzne i oferuje
nowe rozwigzania technologiczne. Podwdjnie
regulowana konsola pozwala operatoro-

wi dobraé najlepsza pozycje. Mozna nie

tylko przesuwac siedzisko, ale réwniez cala
konsole sterownicza. Pokretlo, jak i wszyst-
kie przetaczniki skoncentrowano w pobli-

zu prawego podlokietnika, co wplywa na
wigksza mobilno$¢ w kierowaniu. Kolorowy,
7-calowy wy$wietlacz pomaga w sterowaniu.
Opcja jest doposazenie maszyny w kamere,
by mie¢ kontrole tego co dzieje si¢ za plecami
operatora koparki.

Wsréd tadowarek znalazt si¢ natomiast
yteleskop” Merlo TF 35.7-140 o 3,5-tono-
wym udzwigu maksymalnym. Wysieg to 6,6
m, maszyne napedza 115-konny diesel.
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Ladowarka posiada staty naped na cztery
kota, automatyczny hamulec postojowy (pod-
czas wylaczania silnika). Za sterowanie od-
powiada m.in. elektrohydrauliczny dzojstik.
Elementem wyposazenia jest blokada mecha-
nizmu réznicowego na dwéch mostach, waga,
monitor, jak réwniez tylne gniazdo elek-
tryczne do przyczep. Widocznos¢ po zmroku
ufatwiajg dwa $wiatla robocze na wysiggniku
oraz dwa reflektory robocze (LED) na
kabinie. Zastosowano niezalezng amortyzacje
wysiegnika teleskopowego.

Zdobywcg Ztotego Medalu MTP
zostala natomiast tadowarka kotowa Kramer
5095. Doceniono m.in. dynamiczny naped
na wszystkie kota oraz udzwig. Kota skretne
i stala rama pozwalaja na poruszanie si¢
maszyny w kazdym terenie, odpowiadajac za
odpowiednia wydajnos¢, zwrotnos¢ i statecz-
no$¢. Jednostka napedowa spetnia najnowsze
normy emisji spalin przy uzyciu katalizatora
oksydacyjnego i DPF, eliminujac koniecznos¢
stosowania AdBlue. Model 5095 moze by¢
uzytkowany z tyzkami o poj. od 0,95 do 1,5
m szesc. Kabina z widocznoscig 360 st. to
kolejny atut tego urzadzenia.

Na stoisku EWPA znalazta si¢ ko-
parko-tadowarka Case 695 SV, okreslana
mianem modelu premium wsréd koparko-
-tadowarek tej marki. Elastyczno$¢ maja
gwarantowac trzy tryby kierowania (2WS,
tryb ,kraba” i 4WS), ktére pozwalaja ma-
szynie pracowac i przemieszczac si¢ nawet

w bardzo ograniczonych przestrzeniach.

Koparko-tadowarke mozna zaopatrzy¢

SVi7
to minikoparka
o wadze 1,7t

z kompatybilny osprzet. Przednie szybkoz-
tacze tadowarkowe (hydrauliczne) umozliwia
zastosowanie lyzki standardowej, tyzki 4 x

1, widet do palet, miotty katowej czy pluga
do $niegu. Z wykorzystaniem tyzki stan-
dardowej zasieg ramienia wynosi ok. 8 m.
Elementem wyposazenia moze by¢ tez np.

mieszalnik do betonu.

W ,budowlance” od lat stosowane sg
réznego rodzaju podnosniki. Na targach
prezentowano m.in. produkty marki LGMG.
Wyrézniajg sic m.in. takim prowadzeniem
przewodéw hydraulicznych i ostonami

newralgicznych punktéw, dzigki ktérym

Bison
35 to kompaktowa

kruszarka

maszyny staja si¢ mniej awaryjne i bez-
obstugowe. Zadbano réwniez o prostote
obstugi i intuicyjny panel sterujacy. Jednym
z oferowanych modeli jest SR 1418E o nie-
mal 16-metrowej maksymalnej wysokosci
roboczej. Platforma robocza ma 2,8 m
dlugosci i 1,6 m szerokosci. Mogg na niej
jednoczesnie pracowaé dwie osoby (udzwig
platformy to ponad 350 kg). Naped zasilany
baterig sprawia, Ze maszyna jest przyjazna
dla srodowiska. Podnosnik zaopatrzono
w wahliwe osie, odpowiadajace za nalezyty
wydajnosé¢ podczas pracy na nieréwnym
terenie. Opcjonalne, hydrauliczne podpory
zapewniaja lepszg stabilno$¢.

Sprawnoscig na placach budéw wykaza¢
si¢ moze réwniez elektryczny, samojezd-
ny podnos$nik nozycowy Sinoboom 1932
ME. Wysoko$¢ robocza to 7,8 m, a udzwig
platformy 230 kg (stalowa platforma ma
wymiary 1,64 x 0,76 m). Zastosowano plozy
zmniejszajace przeswit, zabezpieczajace
przed wywréceniem maszyny. Elementem
wyposazenia jest proporcjonalny dzojstik ze
wskaznikiem stopnia natadowania baterii.
Przycisk awaryjnego zatrzymania na plat-
formie i panelu dolnym zwigksza bezpie-
czeristwo eksploatacji, podobnie jak czujnik
poziomu wychylenia (z sygnatem dzwicko-
wym). Do zasilania stuzy zestaw czterech
akumulatoréw AGM 6V/225Ah. Maszyna
ma wbudowany, uniwersalny prostownik

(tadowarka automatyczna).
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Lovol FR18E2-u to prawdziwa

»miniaturka” wsrod koparek

Alternatywe dla podnoénikéw nozy-
cowych stanowi Reach 160, z mozliwoscig
poruszania si¢ platformy zaréwno w pionie
i poziomie oraz nieograniczonym obrotem
wiezy. Zasieg wynosi 16 m, a duzy wysieg
boczny (ok. 8 m) pozwalajg realizowaé
zadania w obszarach utrudnionego dostepu.
Niezaleznie od pozycji kosza stan maszyny
jest stale monitorowany. Alarm dzwickowy
ostrzega w przypadku wykrycia nadmierne-
go przechytu. Elektryczna pompa awaryj-
nego opuszczania pozwala na bezpieczny
powrdt operatora, w razie ewentualnych
probleméw.

Mini zuraw Jekko JF235 to kompakto-
we urzadzenie, do pracy w ciasnych prze-
strzeniach. Zaawansowane funkcje, fatwosé
manewrowania i bezpieczeristwo maja
gwarantowa¢ wydajnos¢ na kazdym placu bu-
dowy, m.in. wewnatrz pomieszczen, a dzigki
biatym, plastikowym naktadkom na gasienice
nie pozostawia sladéw. JF235 posiada wy-
siegnik gléwny z czterema hydraulicznymi,
teleskopowymi przedtuzeniami. Do dyspo-
zycji jest pig¢ pozioméw stabilizacji i mozli-
wos¢ obracania si¢ o 360 st. Obstuge ulatwia
zdalne sterowanie radiowe i interaktywny
ekran dotykowy LCD. Naped stanowi motor
wysokoprezny oraz dodatkowy elektryczny
modut zasilania (proste przetaczenie z silnika
Diesla). Glé6wny wysiegnik ma udzwig 6,15 t,
a jego wysokos¢ wynosi 15 m (cztery hydrau-

liczne teleskopowe przedtuzenia).

Zainteresowaniem targowych gosci
cieszyly si¢ tez produkty marki Hinowa,
w tym TPX1800 — gasienicowy wozek
paletowy z wysuwanymi widlami panto-
grafowymi. Woézki okazujg si¢ szczegdlnie
przydatne w uproszczeniu prac budowlanych,
remontach, czy transporcie drewna, magazy-
nowaniu towaréw i rolnictwie. TPX 1800 jest
zdolny do podnoszenia i przenoszenia palet
o masie do 1,8 t. Innowacje stanowia wysu-
wane widly pantografu, dzicki ktérym mozna
szybko i bezpiecznie zatadowac¢ i roztadowacd
materialy. TPX1800 oferuje dodatkowe
funkcje, w tym: system podnoszenia tadunku
do 180 cm w kazdym terenie oraz hydrau-

liczne poszerzenie gasienic (139-178 c¢m), by

Metaltech PBN do transportu
i roztadunku kamieni, gruzu i ziemi

maszyna zajmowala mniej miejsca podczas
transportu. Do napedu stuzy wysokoprezny
silnik Kubota D902-E3B o mocy niemal 22
KM, z uktadem chiodzenia oleju hydrau-
licznego. Aby zapewni¢ bezpieczne warunki
pracy, maszyna automatycznie przclgcza sie
w tryb wolnego przemieszczania, gdy widty
sg wysuniete lub podniesione. Automatycznie
wlacza si¢ tez tryb ,kontroli przyczepnosci”
za kazdym razem, gdy widly sa wysuniete lub
podniesione (lepsza przyczepnosc).

Z racji m.in. o wiele wigkszych niz po-
przednicy rozmiaréw wyréznial si¢ na targach
samojezdny zuraw terenowy REX25 RT. Ma
udzwig 25 t i 4-sekeyjny, 24-metrowy wysie-
gnik. Naped posiada cztery niezalezne pedniki
hydrauliczne oraz wszystkie kola skretne, co
pozwala na sprawne przemieszczanie si¢ po
terenie. REX ma mozliwos¢ jazdy z cigzarem
zawieszonym na haku (do 3,5 t). Za zabezpie-
czenie zurawia przed przecigzeniem odpowia-
da mikroprocesorowy system kontroli udzwi-
gu, pracg operatora wspomaga system kamer
z obrazem wy$wietlanym na panelu w kabinie
operatora. W opcji zuraw REX25 RT moze
by¢ wyposazony w osobowy samopoziomujacy
kosz montazowy, wskaznik obecnosci pola
elektromagnetycznego przesylowych linii
wysokiego napiecia oraz dodatkowy wysie-
gnik kratowy zwickszajacy wysieg do 37 m.
REX25 RT jest klasyfikowany jako maszyna
wolnobiezna (maks. 15 km/h), posiada petne
oswietlenie drogowe. Dzicki wszystkim kolom
skretnym posiada relatywnie maly promien
skretu (niecate 1,5 m).

50 | Trucks & Machines



HD 13i to prezentowany na targach
walec marki Hamm. Wazaca niemal 4 t
i majaca niemal 3 m dlugo$ci maszyna
dysponuje 1,3-metrowym begbnem o $rednicy
0,9 m. Statyczne obiazenie liniowe wynosi
ponad 16 kg/cm, a czestotliwos¢ wibracji 60
Hz. Do napedu stuzy czterocylindrowy silnik
wysokoprezny Kubota o mocy nieco ponad
37 kW. Elementem seryjnego wyposazenia
jest uktad oscylacyjny.

Zupelnie inne zastosowanie ma
EVOQUIP Bison 35. To kompaktowa
kruszarka, adresowana gléwnie zo matych
i §rednich przedsigbiorstw, ktére potrzebuja
narzedzia do kruszenia réznego rodzaju
materialéw. Wazaca niecale 3,5 t maszyna
jest znana z mobilnosci, dzigki kompaktowej
konstrukeji mozna jg fatwo przetranspor-
towa¢ na placu budowy lub miedzy rézny-
mi miejscami pracy. Jednym z gtéwnych
atutéw kruszarki EVOQUIP Bison 35 jest
jej wydajno$¢, maszyna moze przetwarzaé
material z predkoscig do 30 t na godzing. Na
stoisku podkreslano, ze Bison 35 sprawdzi si¢
zaréwno podczas rozbiérki budynkéw, jak i
recyklingu materiatéw. EVOQUIP Bison 35
posiada zaawansowane systemy bezpieczeri-
stwa (zabezpieczenie przed przecigzeniem

i przed zatarciem).

Na kilku targowych stoiskach prezento-
wano przyczepy. Byta wéréd nich przyczepa
Metaltech serii PBN, przeznaczona do

transportu i roztadunku ciezkich i ,trud-

nych” materiatéw, np. kamieni, gruzu, ziemi.
Przyczepe charakteryzuje solidna konstrukcja
ramy nadwozia i podwozia oraz zwigkszony
w stosunku do normalnego kat wywrotu
skrzyni tadunkowej. System zawieszenia kot
oparto na wahaczach (mozliwoé¢ pokonywa-
nia duzych nieréwnosci poprzez niezalezng
prace pomiedzy stronami). PBN R posiada
skrzynie wykonang ze stali trudnoscieralne;j
Hardox, o duzych wlasciwosciach konstruk-
cyjnych oraz bardzo duzej plastycznosci (po
odksztatceniu wraca do poprzedniej formy).
Granica jej plastycznosci jest 4-5 razy wiek-
sza niz stali tradycyjnej. Poprzez zastosowa-
nie stali Hardox okres eksploatacji przyczep

wydluza si¢ o co najmniej 40 proc.

Case 6955V
ma trzy tryby kierowania

Stozkowy ksztalt skrzyni tadunkowej
odpowiada za plynny i szybki wyladunek.
Rama podwozia przyczep bazuje na profilach
zamknietych, zwickszajac wytrzymalosé.
Zblizone gabaryty ma Kroger Terrali-
ner MUP20 HP, przyczepa wywrotka o poj.
12,7 m szesc. Wazy nominalnie niecale 7
t, a dopuszczalna masa catkowita to 22 t.
Wymiary nadwozia to 5,3 mx 2,3 mx 1,2
m, przyczepa ma tandemows os. Zmoderni-
zowana integracja osi umozliwita wydtuze-
nie okreséw mig¢dzyprzegladowych. Sciany
boczne majg 1,2 m wysokosci. Podobnie jak
u poprzednika, konstrukeja bazuje na wyso-
kowytrzymalej stali Hardox. Zmodyfikowano
mechanizm wywrotu, potrzebuje on do
dziatania znacznie mniej oleju hydrauliczne-

go, przy jednoczesnym zwickszneiu predkosci

wywrots. 2]

kotowa
Kramer 5095 to targowy,
zloty medalista
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Odwazny, wizjonerski i nieustannie poszukujgcy innowacji technologicznych, Prometeon
przedstawia nowy, przetomowy produkt. RO2 PRO Trailer - to nowoczesne i wszechstronne
opony zaprojektowane z myslg o dtugich odcinkach pokonywanych na autostradach,
jak i na lokalnych drogach w réznych warunkach pogodowych, przy zachowaniu doskonatej D
A\
rownowagi miedzy wytrzymatoscig a wydajnoscig. Dotgcz do przysztosci. [] ROM ET EON
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