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Niech ten wyjgtkowy czas
przyniesie wytchnienie i inspiracje.
Wesolych Swigt i pomysinosci o
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RYNEK

NEWS

OPOLE LOKALIZACJA EUROPEJSKIE]
FABRYKI KuMHO

Kumho Tire zdecydowalo, ze jego nowa, europejska fabryka powstanie

w Opolu. To cz¢s¢ planu zwigkszenia produkeji na catym $wiecie i przy-
spieszenia rozwoju na rynku europejskim. Nowy europejski zaktad w Opolu
ma rozpoczaé¢ dzialalnos¢ w sierpniu 2028 r., pod warunkiem uzyskania
niezbednych zgdd i akceptacji. W pierwszej fazie zaklad bedzie mial roczna

zdolno$¢ produkeyjng wynoszacg szes¢ milionéw opon, a dalsza rozbudowa

bedzie nastgpowac stopniowo, w zaleznosci od popytu rynkowego. Laczna
warto$¢ inwestycji wyniesie 2,2 mld PLN (587 mln USD). Firma Kumho rozwazata kilka kra]ow europejskich, w tym Polske, jako potencjalne
lokalizacje nowego zaktadu, biorac pod uwage takie czynniki, jak: odpowiednia lokalizacja, potencjal wzrostu sprzedazy, stabilnos¢ inwestycj,
rentownos¢ i dostgpne zachety inwestycyjne. Po gruntownej analizie dwéch finalnie wybranych regionéw, firma ostatecznie postawita na Opole
ze wzgledu na jego atuty logistyczne, wykwalifikowang sit¢ robocza, konkurencyjng infrastrukture, zapewniony dostep do rynku europejskie-
go oraz wsparcie zaoferowane przez polski rzad. W migdzyczasie Kumho Tire planuje do korica 2027 roku ukoriczy¢ budowe nowej fabryki

w Hampyeong w Korei, o rocznej zdolnosci produkeyjnej 5,3 mln opon. Potwierdzajac lokalizacje w Polsce, firma zamierza zbudowaé w pelni
zintegrowang sie¢ produkceyjng obejmujacg Azje, Europe i Ameryke Péinocng. Dzigki temu systemowi producent opon bedzie mégt nadal
rozwija¢ swoje zoptymalizowane pod katem regionu mozliwosci produkeyjne, aby zaspakaja¢ specyficzne potrzeby rynkowe i wzmacnia¢ swoja

globalng konkurencyjnos¢.

STARACHOWICE ODEBRALY

AUTOBUSY ELEKTRYCZNE MAN
4 grudnia br., w fabryce MAN Bus w Starachowicach, odbyto si¢

uroczyste przekazanie 5 fabrycznie nowych, ekologicznych autobu-
séw Lion’s City 12 E. Sg to miejskie, jednoczlonowe i niskopodtogowe
autobusy o napedzie elektrycznym, dostarczone przez firm¢ MAN Truck
& Bus Polska. W uroczystosci wzieli udzial miedzy innymi: Marek
Materek, prezydent miasta Starachowice, Marcin Poche¢, prezes Zaktadu
Energetyki Cieplnej w Starachowicach — organizatora transportu publicz-
nego w miescie — oraz przedstawiciele firmy MAN Truck & Bus Polska,
na czele z Marcinem Grabowskim — dyrektorem ds. produktu i sprzedazy
autobuséw. Autobusy wyposazone sg w silniki elektryczne o wysokiej sprawnosci i magazyny energii umozliwiajace codzienng obstuge linii
miejskich. Wraz z autobusami firma MAN Truck & Bus zapewnita nowoczesng infrastrukture tadowania, w ktérej sktad weszty trzy stacjonar-
ne, podwdéjne fadowarki o mocy min. 2 x 60 kW, kazda z dwoma niezaleznymi wyjsciami do ladowania. Konstrukcja pozwala na zwigkszona
moc tadowania, min. 120 kW w przypadku podiaczenia jednego autobusu. Wszystkie tadowarki sg identyczne pod wzgledem konstrukeyjnym,
parametréw technicznych oraz wyposazenia. Przewoznik miejski odebrat takze mobilng tadowarke elektryczng o mocy min. 30 kW, przezna-

czong do tadowania magazynéw energii w autobusach.

Kim1 RAIKKONEN AMBASADOREM
NokiaN TYRES

okian Tyres 1 Kimi Riikkonen potaczyli sily, aby zwigkszy¢ globalng obecnosé
finskiej marki i wzmocni¢ jej migdzynarodows rozpoznawalnos¢. Kimi
Riikkénen, znany na catym swiecie jako , The Iceman”, jest finiskim bytym kierowca
Formuty 1 i mistrzem $wiata z 2007 roku w barwach Ferrari. W ciggu swojej ponad
dwudziestoletniej kariery wystartowal w 349 Grand Prix, odnoszac 21 zwyciestw
i 103 razy stajac na podium. Znany ze swojego spokojnego, bezposredniego stylu

i wyjatkowych umiejetnosci wyscigowych, Riikkénen pozostaje jedng z najbardziej

charakterystycznych postaci w historii sportéw motorowych.
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RETROFIT POJAZDOW ZEROEMISYJNYCH — SOLARIS ROZSZERZA
OFERTE SERWISOWA

I \irma Solaris wprowadza nows ustuge ; - = — = ==
retrofitu pojazdéw zeroemisyjnych, aby ; Y

zapewni¢ skuteczne rozwigzanie tym klientom,
ktérzy chea wydtuzy¢ eksploatacje elektrycznych
autobuséw poprzednich generacji, jednoczesnie
czerpigce korzysci z rozwoju technologicznego

w pojazdach elektrycznych. Solaris rozszerza swoje portfolio o ustuge ,retrofit pojazdéw zeroemisyjnych”, ktéra polega na wymianie okreslo-
nych komponentéw pojazdéw elektrycznych — w szczegélnosci baterii, ale takze innych elementéw uktadu napedowego — co znaczgco wydtuza
zywotnos¢ autobuséw elektrycznych. Solaris produkuje autobusy elektryczne od 2011 roku. Kilka tysigcy pojazdéw elektrycznych marki kursuje
po europejskich drogach, a niektére z nich z powodzeniem stuzg pasazerom od ponad dekady, pokonujac juz blisko milion kilometréw. Retrofit,
czyli pogwarancyjna wymiana czesci kluczowych dla pojazdéw elektrycznych na nowe, wspiera operatoréw w maksymalizacji zwrotu z inwesty-
¢ji w e-mobilno$¢. Oferta retrofitu pojazdéw zeroemisyjnych koncentruje si¢ na bateriach i obejmuje modernizacje systeméw magazynowania
energii, co prowadzi do poprawy ich efektywnosci. W ten sposéb mozliwe jest zastosowanie najnowszych generacji magazynéw energii, co
przektada si¢ na lepsze osiagi i dtuzszg trwatos¢. Ustuga retrofitu w Solarisie wspierana jest takze szeregiem dodatkowych proceséw. Obejmu-
ja one miedzy innymi wymiang niezbe¢dnej instalacji elektrycznej, instalacje lub aktualizacje systemu BTMS (Battery Thermal Management
System, ktéry odpowiada za chtodzenie i grzanie baterii), aktualizacje systeméw zarzadzania energia BMS (Battery Management System)

oraz zadbanie o kompatybilno$¢ modyfikacji baterii do istniejacej infrastruktury tadowania. To atrakcyjna oferta, ktéra pozwala maksymalnie

wykorzysta¢ atuty nowoczesnych pojazdéw bateryjnych i zdecydowanie wydtuzy¢ okres ich eksploatacji.

Mariusz GOLEC PREMIERY WIDEOREJESTRATOROW

ODCHODZI Prido wprowadza na rynek dwa nowe modele wideorejestratoréw, ktére pozwalaja kierow-
com nagrywacé obraz jednoczesnie z trzech kamer. Prido 112 PRO 3-View HDR oraz
Z WI ELTONU Prido i11 3-View oferuja wysoka jakos¢, funkcje ulatwiajace analize zdarzen drogowych oraz
ariusz Golec odchodzi z zarzadu rozwigzania zwigkszajace bezpieczeristwo zaréwno podczas jazdy, jak i postoju. Prido 112 PRO
Mspéikj Wielton S.A., po ztozeniu 3-View HDR to flagowy model z sensorem Sony Starvis 2 IMX 678 i nagraniami do 5K.

8 grudnia 2025 roku rezygnacji z pelnie-

nia funkcji wiceprezesa. Przez lata swojej

pracy Golec wni6st istotny wkiad w rozwéj e'-'a )) F ALASKA - NAJLEPSZE ¥ ANCUCHY

dzialalnosci Wielton i catej Grupy. Mariusz
Golec zwigzany byt z firma Wielton prawie ru CK Z CERTYFIKATEM NA AU STg

od poczatku jej istnienia, aktywnie przyczy- VBl i o .
niajac si¢ do jej rozwoju i budowania pozycji E ® Ceny od et

rynkowej. Od 2015 roku do czerwca 2020 LJUSTRIA | Sl 399 Zt netto |

GEPRUFT za komplet

roku pelnit funkeje prezesa zarzadu, a od
...ponadto taficuchy drabinkowe (takie

lipca 2020 roku byt wiceprezesem zarzadu

Wielton S.A. Brat udzial w kluczowych whorweskie” z kolcami) oraz sekcyjne /awaryjne
do szybkiego montazu!

projektach spétki, m.in. we wprowadzeniu

w 2007 roku akeji Wieltonu na Gielde
Papieré6w Wartosciowych w Warszawie.

W latach 2015-2021 zaangazowany byt

w procesy nabycia udzialéw francuskiej
spotki Fruehauf SAS, wloskiej spétki Viberti
Rimorchi S.R.L., niemieckiej spétki Lan-

gendorf, brytyjskiej spotki Lawrence David EMA Ltd Sp.z 0.0, 1 wiele innych produktow...
. e e e 112 ul. Bataliondw Chiopskich 1D
oraz hiszpariskiej spétki Guillén Desarrollos 83-000 Pruszcz Gdaneki +485830096 00 wwwenaTRUCKFL

Industriales.
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FORD TRUCKS

RYNEK

ko RD F-M ax 4@
W ZARSKIE] VVsI

Dwie nowosci za jednym zamachem. W érode, 3 grudnia Ford Trucks Polska zaprezentowal od$wiezony
ciagnik siodtowy F-Max w nowym, 26. autoryzowanym serwisie tej marki, HT Trucks & Parts, w Zarskie]

Wsi kolo Zgorzelca, w wojewddztwie dolnoslaskim.

Ciqgnik F-Max zostat od$wiezony,

zmodernizowany, w starannie wydanym
prospekcie jest mowa o nowym modelu.
Tak tez zostal zaprezentowany w Zarskiej
Wi, jako generacja druga, przez Wojciecha
Szumpura, specjaliste ds. produktu i szkolerd
Ford Trucks. Ciggnik ma jeden silnik, ale za
to jaki, 510-konny Ecotroq Gen 2, o pojem-
nosci 12,7 litra, z maksymalnym momentem
2.600 Nm. Oszczgdno$é na paliwie moze
wynies¢ do 11,3 proc., w poréwnaniu z po-
przednikiem, Gen 1.5.To zastuga nie tylko
jednostki napedowej z udoskonalong komora
spalania, zwigkszonym stopniem sprezania,
czy nowoczesnym uktadem wtryskowym

i pompg paliwowg nowej generacji. Do

ekonomicznej jazdy przyczyniajg si¢ réwniez
takie rzeczy jak poprawiona aerodynamika,
w tym aktywna zaluzja grilla, nizsze wartosci
przelozenia tylnego mostu, opony o bardzo
niskim oporze toczenia. Skrzynia ma 16

przetozen do przodu i cztery do tytu.

W kabinie i na zewnatrz

Sg trzy wersje: F-Max, F-Max L,
F-Max LL. W standardowym pojezdzie sto-
suje si¢ zbiorniki paliwa 1.050 1 (600 i 450).
Ciagnik L ma rozstaw osi wigkszy o 150
mm od dwéch pozostatych (3.750 mm do
3.600 mm), oferuje maksymalny zasi¢g dzigki
standardowym zbiornikom 1.3501 (750 plus
600). Lowliner LL wezmie 920 1, czyli 5101
plus 410 1.

Ford od$wiezyl kabing, dat nowg kie-
rownicg, 12-calowy cyfrowy zestaw wskaz-

Od lewej: Wojciech Kopiel, dyrektor zarzqdzajgcy Ford Trucks
Polska i Adrian Koziorowski, prezes HT Trucks & Parts nikéw. Giéwny, srodkowy, dotykowy ekran
@ jest 12,4-calowy. Seryjny jest takze 7-calowy

6 | Trucks & Machines



ULTIMAAX

Zawieszenie elastomerowe klasy premium

Dostepne u dealerow MAN

Technologia elastomerowego zawieszenia ULTIMAAX
oferuje wyjatkowa trwatosc, jakos¢ jazdy, mobilnos¢
oraz stahilno$¢.

Wigcej informacji uzyskasz u swojego dealera MAN.
Kod referencyjny sprzedazy: ZKHUM

* Ekstremalna stabilnos¢

* Bardzo dobre parametry jezdne

* Niskie koszty eksploatacji

* 250 kg lzejsze od zawieszenia mechanicznego

kseirintl.com/en-eu


http://www.hendrickson-intl.com/en-eu

RYNEK

FORD TRUCKS

system sterowania z poziomu 16zka oraz pre-
dykeyjny tempomat PCC (Predictive Cruise
Control), mamy wigc mieszankg komfortu

i bezpieczeristwa. Auto moze by¢ wyposa-
zone w tadowarke indukcyjna do telefonéw,
dodatkowe zamki max security lock, 7-kolo-
rowe o$wietlenie new color ambiance.

A z zewnatrz nowego F-Maxa propo-
nuje rozpoznawaé po nowej atrapie chlodnicy
w kolorze nadwozia, nowym ,ceramicznym”
logo Forda, po czarnych oprawach reflekto-
réw. Lusterka cyfrowe mozna dosta¢ w opcji.
Warto zaznaczy¢, ze podgrzewanie kamer ma

dwa tryby, manualny i automatyczny.

Na tuzinie hektaréw

HT Trucks & Parts stanowi najwaz-
niejsza cze$¢ kompleksu Hegelmann Hub,
ktéry zajmuje powierzchnie 12 ha, dziata od
poczatku 2023 r., przy trasie nr 94, blisko au-
tostrady A4. Niemiecki wiasciciel zainwesto-
wal weri 200 mln zt netto. Jest to hub, ale nie
typowy logistyczny, tylko bardziej serwisowy.
Wiarsztat nastawiony na obstuge pojazdéw
cigzarowych (przyjmuje tez dostawcze i 0so-
bowe) zatrudnia ok. 100 mechanikéw, zas
caly hub ponad 400 ludzi. Juz ta dwie liczby
$wiadczg o skali i rozmachu przedsigwzig-
cia. Polowa ze wspomnianej setki to Polacy,
druga polowe tworza obcokrajowcy, réwniez
z innych kontynentéw, Azja, takze Afryka.
Znak czasu. Serwis to osiem przejazdowych
stanowisk. Pracuje na dwie zmiany od godz.
6 do godz. 22, w razie potrzeby na trzy. Uru-
chomienie trzeciej, nocnej zmiany jest o tyle
prostsze, ze cz¢$¢ pracownikéw przebywa
na miejscu, w Centrum Szkoleniowo-Noc-

legowym HHM. Centrum to nie byle jakie,

Jak widaé, serwis zajmuje si¢ nie
tylko pojazdami cigzarowymi

na ponad 750 os6b, w pokojach o réznym
standardzie, obejmujace réwniez restauracje,
bar 24 h, dwie silownie, sale konferencyjne.

Lakiernia zostala przystosowana do
dtugich pojazdéw. Zapewnia lakierowanie
elementéw do 40 m, rame naprawczg do
prostowania pojazdéw powypadkowych oraz
szeroki wybor farb i profesjonalne narzedzia.
Nowoczesna myjnia to nie tylko mycie, réw-
niez dezynfekcja wnetrz naczep. W magazy-
nie §redniego sktadowania znajduja si¢ czgsci
za 7 mln euro. Duza kwota, ale niezb¢dna dla
sprawnego funkcjonowania hubu. A w trzy-
pigtrowym biurowcu mieéci si¢ m.in. urzad
celny tudziez agencje celne.

Liczba autoryzacji sigga 30, z marek
samochodéw cigzarowych pierwszy byt
Mercedes, teraz doszed! Ford. Catodobowy
parking z monitoringiem i ochrong dziata
w sieci Travis, pomiesci do 850 ciaggnikéw.
Okregowa stacja kontroli pojazdéw (OSKP)
w takim konglomeracie to wregez koniecz-
no§¢. HT Trucks & Parts oferuje réwniez na-
prawy i kalibracje tachograféw. I to wszystko
w jednym miejscu, przy ul. Transportowej 1
w Zarskiej Wsi. Adrian Koziorowski, prezes
HT Trucks & Parts stusznie podkresla, ze
obstuga jest kompleksowa.

Wojciech Kopiel, dyrektor zarzadzajacy
Ford Trucks Polska przypomniat rozwéj sieci
serwisowej. Na poczatku, w 2019 r. autoryzo-
wanych serwiséw Forda bylo 9, obecnie juz 26.
Pokrycie jest wiec dobre, cho¢ nie ma jeszcze
ASO w trzech wojewédztwach: warminsko-
-mazurskim, $wietokrzyskim, opolskim. (Zy)

8 | Trucks & Machines
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SCANIA

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

JAK NIGDY WCZESNIE]

Scania Polska laczy doroczne konferencje prasowe z kulturg badz ciekawymi miejscami. W §rode,

10 grudnia dziennikarze zostali zaproszeni do hotelu w centrum Warszawy, mieszczacego si¢ pod adresem,

pod ktérym mieszkal Stanistaw Wokulski z ,,Lalki” Bolestawa Prusa.

owigzania z ,Lalky” s o tyle sym-
Ppatyczne i aktualne, ze obok hotelu
powstaja zdjecia do kolejnej ekranizacji tej
powiesci, stoi makieta sklepu Wokulskiego.
Kultura kulturg a o wyniki trzeba walczy¢.
Scania w Polsce w tym roku walczy dzielnie.
Do Andrzejek wlacznie liczba pierwszych
rejestracji ciezaréwek o DMC ponad 16 ton
osiagnela 5.372, co przetozylo si¢ na drugie
miejsce, minimalnie za inng, szwedzka marka,
Volvo (5.418). Do tej pory najlepszy, roczny
rezultat, 5.569, Scania odnotowata w 2024.
Moja sugestia na konferencji prasowe;,
ze prawdopodobnie biezacy rok okaze si¢
rekordowy pod wzgledem liczby sprzedanych
samochodéw, szybko znalazla potwierdzenie.
Tak, juz od Barbérki, czyli od 4 bm. Scania
srubuje rekordowy wynik. Wojciech Rowin-
ski, dyrektor generalny firmy Scania Polska
zasugerowal, Ze z koricem br. powinno by¢
okoto 6 tysigcy. Menedzerowie Scanii obecni
»u Wokulskiego” wymieniali zalety ich marki,
ktére decyduja o handlowym sukcesie: jakos¢,
rewelacyjnie niskie zuzycie oleju napgdowe-
go, dobre warunki odsprzedazy, sprawna sie¢

serwisowa.
Podwozia takze

Co ciekawe, poza drugg pozycja w cia-
gnikach (4.306, za Volvo 4.463) Scania po

Konferencja prasowa, bylo przestronnie,

. fo wazne dla dziennikarzy

& el

By

>

o |

430 G, ciggnik z pigciocylindrowym turbodieslem 11 1

w rynku), przewozie zwierzat (60 proc.),

11 miesigcach jest pierwsza w podwoziach.
Z 1.066 rejestracjami wyprzedzila nawet przewozie drewna (40 proc.), w segmencie

zawsze mocnego w tym segmencie MAN-a, komunalnym.

1.008. W tym przypadku na pierwszy plan 11 litréw
wybija si¢ doswiadczenie ludzi w sprzedazy. Egzemplarz wystawiony na ulicy,
Sita tkwi w organizacji. Tradycyjnie Scania przed hotelem nie byt elektrykiem, tylko
wrecz zmonopolizowala dostawy cigzkich ciggnikiem 430 G, z najsilniejsza wersja

wozéw do strazy pozarnej, dokladny udziat 11-litrowego turbodiesla Super 11. Dwie

stabsze majg 350 i 390 koni. Pigciocylin-

nie zostal podany, ale szacunki wskazuja na

rzad 90 proc. Oprécz tego Scania lideru- drowy ,ropniak” 11 1 zastgpuje w ofercie

je w dostawach mleka (70 proc. udziatu Scanii jednostke 9-litrowa, od ktorej jest
oszczedniejszy do 7 proc. (wersja 350-kon-
na). Jest przeznaczony przede wszystkim do
transportu regionalnego. DC 11 wazy 85 kg
mniej niz DC13, jest kompatybilny z ukta-
dem napedowym Super. Wysoki moment

w dolnym zakresie obrotéw oznacza wigkszg

elastyczno$¢ wzgledem konkurencji.

Droga na Ostroleke

Scania nie spoczywa na laurach, roz-
wija swojg sie¢, mimo ze jest najwicksza ze
wszystkich autoryzowanych w naszym kraju.
43. autoryzowanym serwisem, od kwietnia
2026 r. stang si¢ Suwatki, woj. podlaskie.
Oprécz tego Sieradz w woj. 16dzkim prze-

niesie si¢ w inne miejsce, w Starej Wsi pod

10 | Trucks & Machines



Warszawg powstanie centrum likwidacji
szk6d z lakiernig na czele. Rozbudowane
zostang obiekty w Tarnowie Podgérnym koto
Poznania (centrum likwidacji szkéd), w Kra-
kowie (czgs¢ serwisowa) i Koszalinie (Nowe
Bielice, czgs¢ serwisowa).

Natomiast w br. zostala otwarta Ostro-
teka, w woj. mazowieckim, konkretnie Laski
Szlacheckie koto Czerwina oraz zmienit
lokalizacje obiekt w Stupsku, obecnie przy ul.
Inwestycyjnej 9. Nowym kanalem sprze-
dazy stal si¢ internet. Polska jest pod tym
wzgledem liderem w §wiecie Scanii. Pierwsze
egzemplarze skonfigurowane i zaméwione on
line zostaly juz wydane klientom.

BEV-ysa

Rzecz jasna przewijat si¢ watek
elektrykow, Battery Electric Vehicles,

BEV. Duzo méwienia, mato konkretéw,
cho¢ trzeba przyznag, ze przy siedzibie
Scanii Polska w podwarszawskiej Starej
Wsi funkcjonuje hub tfadowania przysto-
sowany réwniez do ciezaréwek. O czym tu
jednak sie rozpisywaé, skoro sam Wojciech
Rowinski, szef Scanii w Polsce i zwolen-
nik elektromobilnosci w jednej osobie,
przyznal, iz calkowita liczba rejestracji
e-cigzaréwek w naszym kraju, w najci¢zszej
kategorii wagowej wyniosta 137. W ogdle
od poczatku, przez kilka lat, nie w 2025!

Z tego na Scani¢ przypadla ponad jedna
dziesigta, doktadnie 14 (stownie: czterna-
$cie) sztuk. Tym niemniej gwoli dzienni-
karskiej doktadnosci odnotowujemy pomoc
specjalistéw ze Scania Finance Polska

w przygotowaniu kilku wnioskéw o dota-
cje na zakup zeroemisyjnych ciezaréwek.
Whioski doczekaty si¢ formalnej akceptacji
w Narodowym Funduszu Ochrony Srodo-
wiska i Gospodarki Wodne;.

A tu nie ma BEV-6w

Drugi rok z rzedu liczba rejestracji
autobuséw Scania stala si¢ trzycyfrowa, do-
ktadnie 100. O zgrozo, zaden z nich nie byl
elektrykiem! 77 turystycznych oraz 23 miej-
skie, z ktérych 19 na gaz CNG, no i cztery
na ON. Ale jeden miejski na prad porusza
sig, na razie testowo po miastach Dolnego
Slaska: Wroctaw, Otawa, Ktodzko. To Scania
Castrosua 75CS LE, w potowie polska, bo
na podwoziu ze Stupska w woj. pomorskim
i z nadwoziem z Hiszpanii. [z

Wojciech Roawiriski, drugi od prawej,
najwazniejszy czlowiek Scanii w Polsce
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OPONY DO AUTOBUSOW

RYNEK

ORY

CECH

ojciech Syga, sales manager Poland

& Baltics w Prometeonie wymie-
nia trzy gléwne zastosowania opon TBR.
W transporcie towarowym (cigzaréwki)
priorytetem jest niski opér toczenia dla
oszczednosci paliwa oraz wysoka no$nosc.
Transport pasazerski miejski charakteryzuje
si¢ cyklami pracy stop and go, ciagtymi ma-
newrami i ekstremalnym zuzyciem termicz-
nym. Gumy muszg by¢ wyjatkowo odporne
na rézne uszkodzenia mechaniczne, takie jak
przeciecia, otarcia itp. Przede wszystkim bok
opony powinien by¢ wzmocniony, poniewaz
jest najbardziej narazony na wszelkiego
rodzaju uszkodzenia, np. przy czestym
kontakcie z kraweznikami. Opony te czgsto
wymagaja zwiekszonej nosnosci (oznaczenie
HL), aby sprosta¢ cigzarowi baterii w e-auto-
busach. Natomiast w pasazerskim transporcie
turystycznym i dalekobieznym opony pracuja
na dlugich, stabilnych odcinkach, réwniez
autostradowych. Liczy si¢ maksymalna
wydajno$¢ paliwowa (niski opér toczenia),
stabilnos¢ przy wysokich predkosciach oraz
najwyzszy komfort akustyczny. Chociaz sg to
priorytety zblizone do tych w ciezaréwkach
poruszajacych si¢ na dalekich dystansach,
kluczowe modyfikacje dotyczg struktury
bieznika i §cian bocznych, aby zapewnié¢
pasazerom optymalng jako$¢ podrézy przy
jednoczesnym osiggnieciu klasy A w zakresie

zewngtrznego halasu.

Niektére bez zmian

Menedzerowie reprezentujacy marke
Sailn, z firmy Latex, podkreslaja, ze w prakty-
ce konstrukeja opony zalezy przede wszyst-
kim od rodzaju pracy autobusu. Zarazem
zaznaczajg, ze istnieje grupa modeli, ktére sg
identyczne konstrukcyjnie z ogumieniem cig-

zarowym — bez zadnych modyfikacji — i ktére

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

INALNE

Cho¢ ogumienie TBR (Truck, Bus and Radial)

z powodzeniem mozna stosowaé w autobu-
sach pracujacych na trasach regionalnych lub
miedzymiastowych. W takich warunkach
ich budowa sprawdza si¢ réwnie dobrze jak

w transporcie ciezarowym, dlatego nie wy-

magaja dodatkowych zmian konstrukeyjnych.

Kilometry zréznicowane

Przebieg opon w autobusach jest
jednym z najbardziej zmiennych parametréw
w catym transporcie i wynika z duzo wigkszej
liczby czynnikéw niz w przypadku pojazdéw
ciezarowych. Nie istnieje jeden, uniwersal-
ny przebieg. Rzeczywiste wartosci potrafig

rézni¢ si¢ znaczgco nawet przy tym samym

ma wspdlne korzenie technologiczne, czgsto
opony autobusowe to odrebne produkty, z racji

réznego przeznaczenia i warunkéw eksploatacji.

modelu ogumienia, dlatego ocena potencjatu
przebiegowego zawsze powinna uwzglednia¢
specyfike danej floty, typ pojazdu, warunki
trasy oraz histori¢ wezesniejszych montazy.
Na zuzycie wplywa przede wszystkim rodzaj
autobusu. Inaczej pracuje ogumienie w krét-
kim autobusie miejskim, inaczej w przegu-
bowym, a jeszcze inaczej w pietrowym czy
turystycznym. Znaczenie ma réwniez masa
pojazdu, jego dlugos¢, liczba osi, wielkosé
i typ opon, a takze to, na ktérej osi dana
opona jest zamontowana. Eksperci marki
Sailun wskazuja réwniez na charakterystyki
tras. Zupelnie inne warunki panujg w miescie
pelnym rond, kraweznikéw i przystankéw,
a inne na dtuzszych, ptynnych trasach regio-
nalnych czy autostradach. Liczy si¢ takze to,
ile godzin dziennie pojazd pracuje, jak czesto
jest w pelni zatadowany i w jakich tempe-
raturach przebiega eksploatacja. Nastgpna
kwestia to styl jazdy kierowcy. Prowadzacy
moze realnie wplyna¢ na tempo zuzycia
opon, zwykle w umiarkowanym zakresie —
w jednych przypadkach nieco je wydluzajac,
a w innych delikatnie przyspieszajac.

Do tej listy czynnikéw Wojciech Syga
z Prometeona dorzuca jeszcze technolo-
gie zastosowang w oponach. Przyktadowo,
z punktu widzenia technologii, opony
turystyczne sg optymalizowane pod katem
bardzo niskiego oporu toczenia i stabilnosci
przy wysokich predkosciach autostradowych,
co bezposrednio przektada si¢ na maksyma-
lizacje przebiegu i zarazem na zmniejszenie
zuzycia paliwa. Z kolei opona miejska musi
by¢ zaprojektowana z nastawieniem na wy-
trzymato$é w trudnych warunkach miejskich
i zwiekszong no$no§¢ zwigzana z ciezarem
baterii, jednoczesnie zachowujac niski po-

ziom halasu i wysoka przyczepnos¢.
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OPONY DO AUTOBUSOW

RYNEK

OGUMIENIE AUTOBUSOWE NA PRZYKEADACH

ApoLLO

EnduRace RD2 — opona napedowa do cigzaréwek i autobuséw. Oferta obejmuje rozmiary 295/80
R22.5,315/70 R22.5, 315/80 R22.5 stosowane w transporcie regionalnym oraz srednio- i dlugo-
dystansowym. Zostala zaprojektowana z mysla o pracy w zréznicowanych warunkach pogodowych.

Ma klas¢ B w zakresie hamowania na mokrej nawierzchni i spetnia norm¢ 3PMSEF, co gwarantuje

IR

TAANANALL
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odpowiednig trakcje w zimowych warunkach. Konstrukcja o obnizonym oporze toczenia oraz
odporna mieszanka zapewniaja dtugie przebiegi i korzystng ekonomike pracy. Wzér bieznika
z rowkami wykorzystuje Invisible Groove Technology, co poprawia trakcje na sliskich drogach.

Klocki barkowe Multi-Edge zwickszajg stabilno$¢ prowadzenia i przyczepnos¢ boczng. Szeroki ob-

szar kontaktu z nawierzchnig daje w efekcie réwnomierny rozktad nacisku, a to ogranicza zuzycie
bieznika i obniza opér toczenia. Wzmocniona osnowa charakteryzuje si¢ wytrzymaloécia 1,7 razy

wigkszg niz wymagane minimum w regulacjach europejskich, co poprawia odpornos¢ na uszkodzenia i rozdarcia.

ProOMETEON

U02 Urban-e Multiaxle to maksymalna nosno$¢ i komfort w ruchu miej-
skim. Opona zostata zaprojektowana specjalnie dla nowoczesnych autobu-
s6w elektrycznych i hybrydowych. Oferuje zwiekszona nosno$¢ do 8,1 t na
0§, bardzo dobra przyczepnosé¢ w kazdych warunkach (klasa B na mokrej
nawierzchni, 3PMSF) oraz niski poziom hatasu, tylko 69 dB. Technologie,
takie jak Spiral Wire Technology czy innowacyjna mieszanka Pro Grip,
zapewniaja dluga zywotnos¢, réwnomierne zuzycie bieznika i wyzsza

efektywno$¢ energetyczng. Zdaniem producenta to idealny wybér dla flot

miejskich stawiajgcych na niezawodnos$é, bezpieczeristwo i ekologie.

C02 Coach — producent podkresla wydajnos¢ i komfort tego modelu na dtugich trasach. Nowa generacja opon do autobuséw dalekobiez-
nych, oferuje niskie opory toczenia i zwigszkszong trwatos¢. Dzigki zaawansowanej konstrukeji bieznika i mieszankom z krzemionka opona
gwarantuje pewne prowadzenie oraz wysoka przyczepnos¢ na mokrej i o$niezonej nawierzchni (M+S, 3PMSF). Zwigkszona nosnos¢ odpo-
wiada potrzebom pojazdéw elektrycznych i hybrydowych, a zoptymalizowane rowki i kompaktowy uktad blokéw gwarantuja wysoki komfort

akustyczny i réwnomierne zuzycie. To ciekawa propozycja dla przewoznikéw cenigcych bezpieczenstwo, komfort i niskie koszty eksploatacii.

SAILUN

City Pro Z,275/70 R22.5 152/149] 3PMSF M+S, City
Bus All to opona stworzona typowo pod intensywna
prace autobuséw miejskich, gdzie liczy si¢ przewidywal-
ne prowadzenie i pelna kontrola w kazdych warunkach
pogodowych. City Pro Z wyréznia si¢ parametrami rzadko
spotykanymi w tym segmencie: B w oporach toczenia,

A na mokrej nawierzchni i 69 dB halasu, co plasuje ja

wyzej niz wigkszos¢ opon budzetowych i wiele modeli ze

sredniej potki. Dzigki technologii mieszanki Sailun i ho-
mologacjom M+S i 3PMSF opona pracuje stabilnie przez caly rok, zas jej zuzycie pozostaje réwnomierne takze w najbardziej wymagajacym,

stop and go, charakterze jazdy miejskiej. 6-letnia gwarancja podkresla pewno$¢ producenta co do trwatosci konstrukeji.

SFR1,295/80 R22.5 154/149M 3PMSE, Front — czterorowkowa opona przednia do autobuséw regionalnych i dlugodystansowych, zapro-
jektowana pod dlugie przebiegi i wysoka stabilnos¢ prowadzenia. Konstrukeja bieznika ogranicza nieréwnomierne zuzycie, natomiast nowa
generacja mieszanki zapewnia odpornos¢ na uszkodzenia typowe dla tras mieszanych. Model SFR1 jest ceniony za stabilne, powtarzalne prze-
biegi, ktore realnie przektadajg si¢ na nizszy koszt kilometra w flotach regionalnych i miedzymiastowych. Oznaczenia M+S i 3PMSF pozwalaja
uzytkowac ja calorocznie bez kompromiséw w dziedzinie bezpieczeristwa. 6-letnia gwarancja podkresla pewno$¢ producenta co do konstrukeji

i jakosci.
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VOLVO

RYNEK

Na

GO

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

RZE

PODIUM

Na polskim rynku Volvo w kategorii ponad 16 ton DMC zajmie w tym roku pozycja pierwsza badz druga.

Po listopadzie prowadzi, z minimalng przewaga nad Scanig.

Taki urok spotkan z przedstawicielami
mediéw organizowanych pod koniec
roku, przed Bozym Narodzeniem, Ze nic

nie mozna stwierdzi¢ na 100 procent. Tym
bardziej, ze réznica migdzy Volvo i Scanig po
11 miesigcach br. wynosita ledwie 0,2 proc.
Menedzerowie Volvo na evencie w Warsza-
wie, w czwartek, 11 grudnia postugiwali si¢
wlasnie procentami, a nie liczbami zarejestro-
wanych ciezaréwek. Tak wige 30 listopada
Volvo mialo 21,9 proc. udziatu, Scania 21,7
proc. Dodajmy, ze obie marki zdecydowanie
przekroczyly 5 tys. egzemplarzy. Wyniki
sprzedazy podwozi to trzecia lokata i 19,2
proc. w rynku. Natomiast w autach napedza-
nych gazem LNG (Liquified Natural Gas)
Volvo bylo pierwsze z udziatem az 74 proc.
Z tym paliwem Volvo Trucks Polska wigze
spore nadzieje. Jest oczywiscie bardziej eko
od oleju napedowego, a nie wymaga budowy
kosztownej infrastruktury jak dla samocho-
déw elektrycznych. W przypadku bioLNG

ekologia jest posunigta jeszcze dale;j.

Elektryki stabo

W porzadku, LNG, a co z e-cigzaréw-
kami, ktérych Volvo, nie tylko w Polsce, bylo
takim zdecydowanym zwolennikiem? Dolek,
jest marnie, no bo jak inaczej skomentowaé
dopiero czwartg lokate i udziat ledwie 4,3
proc. Monika Trzosek, commercial vehicles
& offering director nie ukrywata, ze to wynik
daleki od oczekiwar i obiecata poprawe
w przysztym roku. Ale z drugiej strony nie
widac jeszcze efektéw programu doplat

do zakupu e-cigzaréwek. Programu, ktéry

AT S R

Lista pigciu osiggnigc

z entuzjazmem branzy transportowej si¢ nie

spotkat.

Rozwéj nieustanny

Michat Proc, service market & retail
development director podkreslit ciggly roz-
woj sieci serwisowej. Aktualnie polski oddzial
cigzarowego Volvo ma 12 wiasnych ASO.
Liczba tzw. prywatnych serwiséw autoryzo-

wanych, czyli prowadzonych przez innych

st V0lv0 Zaprosito media do
restauracji pigknie udekorowanej

przedsigbiorcéw wynosi 19, a wigc razem 31.
W budowie znajduja si¢ dwa obiekty, wlasny
w Gorzowie Wielkopolskim w woj. lubuskim
oraz prywatny w Lomzy, woj. podlaskie.
Warto dodag, ze liczba mechanikéw w calej
sieci Volvo Trucks Polska oscyluje wokét 400.
Zawéd mechanika zmienia sig, zarobki rosng,
wigc atrakcyjno$é réwniez.
Pie¢ razy

Osiagniecia mijajacego roku pod-
sumowata Matgorzata Kulis, managing
director Volvo Trucks Polska. Zaczeta nie od
wynikéw handlowych, ale od tego ze Volvo
jest liderem satysfakeji klienta, co podkreslajg
liczne ankiety. Volvo to réwniez lider bezpie-
czenistwa. Zostalo to potwierdzone pigcioma

gwiazdkami w tescie zderzeniowym Euro

NCAP (New Car Assessment Program).
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Te maksymalne noty uzyskaly dwa modele,
mianowicie FH Aero 6x2 i FM 6x2. Trzecia
kwestia — liderowanie na polskim rynku
cigzaréwek ponad 16 ton DMC z silnikami
diesla i na LNG. Poza ponad 5.000 nowych
trzeba wspomnie¢ o ok. 800 wydanych po-
jazdach uzywanych. Piaty raz z rzedu polskie
Volvo otrzymato certyfikacj¢ Great Place

to Work, tzn. zostalo uznane za najlepsze
miejsce pracy. I po piate — kontynuacja
zréwnowazonego rozwoju, czego przyktadem
otwarcie wlasnego, najnowocze$niejszego
serwisu w miejscowosci Wieszowa, w woj.
$laskim. Obiekt ten zastapit starg placéwke

w Swietochtowicach.

Ludzie i srodowisko

Matgorzata Kulis zaznaczyla, ze same
produkty przewagi konkurencyjnej nie
zapewnig. Zaréwno w grupie jak i w Polsce
liczg si¢ ludzie, dajacy klientom siebie, dajacy
zaufanie. Podczas niedawnego spotkania
z zastuzonymi pracownikami niektérzy z za-
proszonych mogli pochwali¢ si¢ 40-letnim

stazem pracy dla szwedzkiej marki w Polsce.

¥
-_—
K

Matgorzata Kulis podkreslita
la popularnosc pojazdow Aero

.-
Czyli zaczynali jeszcze przed powstaniem
oficjalnej struktury Volvo Trucks Polska.
Okoto 20-letni okres nie jest niczym szcze-
g6lnym, wiele os6b tyle pracuje w Volvo. Bo
ludzie wierzg w misje¢ Volvo. A jednym z jej

kluczowych elementéw, sktadnikiem DNA

marki pozostaje ochrona srodowiska. I nie

iy

chodzi tylko o produkty, réwniez o wszystko
co dzieje sie w autoryzowanych serwisach.
Zielona energia, inwestycje w nowoczesne
ogrzewanie, w o$wietlenie, to przykladowe

dzialania. [EY

Dotgcz do grona
Zaufanych Dostawcow

Nest!

LEASE

Finansujemy m.in. autobusy, ciggniki siodtowe, naczepy, przyczepy, samochody cigzarowe,

samochody specjalne. Skorzystaj z atrakcyjnych warunkéw wspdtpracy z Nest Lease.

Leasing operacyjny,

finansowy i pozyczka

Finansowanie start-up’éw
z udziatem wtasnym juz od 5%

Mozliwosé rozdzielenia ptatnosci
na podwozie i zabudowe pojazdu

@ 510453070

@ 221031999

e bartosz.szewczyk@nestlease.pl

Niniejsza tre$¢ nie stanowi oferty w rozumieniu art. 66 k.c. i ma charakter wytacznie informacyjny. Ostateczne warunki umowy o wspotpracy zawieranej przez Nest Lease z Dostawca oraz umow
o finansowanie: umowy leasingu lub pozyczki zawieranych przez Spotke z klientami uzaleznione sg od oceny zdolnosci kontrahenta do sptaty zobowigzarn finansowych i ustalonych prawnych zabezpieczen.
Szczegdtowe warunki zostang przedstawione po pozytywnej decyzji finansowej. Zawarcie umowy o wspétpracy, umowy leasingu lub pozyczki wymaga akceptacji warunkéw transakcji przez Nest Lease S.A.
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BOSCH

RYNEK

ODPOWIEDNI DOBOR AKUMULATORA
TO PRIORYTET DLA TWOJEJ CIEZAROWKI

Obecnie kazdy producent akumulatoréw cigzaréwkowych ma w ofercie kilka linii akumulatoréw réznia-

cych sie technologia. Réznica ta wynika miedzy innymi z parametréw takich, jak liczba cykli rozladowari

i ladowan, tolerancja na glebokie roztadowania, odpornosé na wstrzasy i wibracje.

zigki tej réznorodnosci mozemy dobraé
Dodpowiedni akumulator do pojazdu
i sposobu uzytkowania co jest kluczowe dla
jego trwalosci.

Tak, to wtasnie sposéb uzytkowania
i konstrukcja pojazdu ma znaczacy wplyw
na trwalos¢ akumulatora. W ciggniku
siodtowym akumulatory umieszczone z tytu
pojazdu za mostem napedowym sa bardziej
narazone na destrukcyjne dziatanie drgan niz
te montowane tuz za kabing kierowcy.

Jesli kierowca spedza noce na postoju
w pojezdzie korzystajac z lampek, kompu-
tera, urzadzen do podgrzewania positkéw,
zimg z ogrzewania postojowego a latem
z klimatyzacji postojowej, taka charakterysty-
ka eksploatacji jest bardzo destrukcyjna dla
akumulatoréw.

Wszystko to powoduje, ze akumulatory
rano sg mocno roztadowane.

Nalezy pamigtaé, ze akumulatory kwa-
sowo-olowiowe bardzo Zle znosza glebokie
wyladowania.

Zaraz po odpaleniu ci¢zaréwki sa do-
tadowywane przez mocne alternatory czesto
pradami rzedu 100 A.

Najprostsze akumulatory bardzo zle
reaguja na takie traktowanie szybko ulegaja
uszkodzeniu przez opad masy czynne;j.

Bosch posiada w swojej ofercie 5 linii
akumulatoréw przeznaczonych do pojazdéw
cigzarowych, wymieniajac od najbardziej
zaawansowanych do najprostszych.

Akumulator serii TA to najwytrzy-
malszy akumulator w ofercie przeznaczony
do wyjatkowo cigzkich zadari. Akumulator
wykonany w technologii AGM o pojemno-
§ci 210 Ah, posiada najwyzsza odpornosé
na wstrzasy i wibracje na poziomie klasy
V4. Do tego charakteryzuje si¢ wyjatko-
wg odpornoscig na glebokie wytadowania
i najwyzsza w ofercie odpornoscia na prace

cykliczng.

AGM (Absorbent Glass Mat): po-

miedzy olowianymi plytami akumulatora

znajduja si¢ maty z wiékna szklanego nasyco-
ne elektrolitem. Dzigki szybszym reakcjom
zachodzacym pomiedzy elektrolitem i masa
aktywna, zapewniony jest wiekszy jej prze-
plyw energii.

Akumulatory serii TE to akumulatory
o najwickszej pojemnosci w tym rozmiarze
skrzynki. Wykonane w technologii EFB
charakteryzujg si¢ réwniez odpornoscig na
wstrzasy 1 wibracje na poziomie klasy V4, jak
réwniez bardzo wysokg odpornoscig na prace
cykliczng. Zastosowane w nich mieszacze
elektrolitu zapobiegaja zjawisku jego rozwar-
stwiania, co zmniejsza zjawisko zasiarczania
plyt wydtuzajac w ten sposéb ich trwatos¢.
Idealnie sprawdzaja si¢ w pojazdach reali-
zujgcych transport diugodystansowy, gdzie
kierowca spedza noce w kabinie i uzywa
duzej liczby odbiornikéw elektrycznych.

Akumulatory serii T5 to szczegél-
nie wydajny i odporny na prace cykliczna
akumulator rozruchowy o zoptymalizowane;
konstrukeji wyttaczanej kratki. Spelnia klase
V3 odpornosci na wstrzgsy i wibracje przez

co nie moze by¢ stosowany w pojazdach,

gdzie akumulatory sa montowane z tylu
ramy. Idealnie natomiast sprawdzi si¢ w po-
jazdach realizujacych transporty migdzyna-
rodowe, pod warunkiem, ze kierowca uzywa
mniej odbiornikéw pradu na postojach lub
jezdzi w transporcie krajowym z czgstymi
powrotami do bazy.

Akumulatory serii T4 trwate akumu-
latory rozruchowe do pojazdéw cigzarowych
z wytlaczang kratka dla zoptymalizowania
przeptywu pradu i zmniejszenia korozji.

Te akumulatory réwniez spelniajg
wysoka norme V3 odpornosci na wstrzasy
i wibracje, jak réwniez maja wysoka odpor-
noscig na prace cykliczng.

Ze wzgledu na odpowiednio mniejsze
pojemnosci, akumulatory te szczegélnie na-
daja si¢ do ciezaréwek realizujacych transport
lokalny, w ktérym jest mniejsze zapotrzebo-
wanie na prad.

Akumulatory serii T3 to niezawodne
akumulatory rozruchowe dla najmniej wyma-
gajacych ciezaréwek pod wzgledem zuzycia
energii. Idealne dla transportu lokalnego
realizowanego pojazdami wyposazonymi
w malg liczbe odbiornikéw pradu lub do

pojazdéw starszej generacji.
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RENAULT TRUCKS T HIGH

| SMART RACER

NAJEM DtUGOTERMINOWY

Szukasz niezawodnego, ekonomicznego i komfortowego ciagnika siodtowego
na elastycznych warunkach najmu? Skorzystaj z wyjatkowej oferty!

Wybierz ciagnik siodtowy T High!

Stata rata miesie

24 lub 36 miesfé'cy

Przebieg roczﬁy 125 000 km

Brak optaty wstepnej

Kontrakt serwisowy Start&Drive Excellence
Ubezpieczenie OC/AC/NNW

Rejestracja i podatek drogowy

Pakiet VIP RTFS

RENAULT
TRUCKS

* Niniejsza informacja nie stanowi oferty w rozumieniu art. 66 k.c. Ostateczne warunki zaleza od sytuacji finansowo-prawnej Klienta.
Ilustracje nie maja charakteru wiazacego, niektére elementy wyposazenia nie stanowia wyposazenia standardowego pojazdu.
Dostepnoé¢ pojazdéw ograniczona czasowo i iloSciowo, szczegétowych informacji udziela Reprezentanci Handlowi Renault Trucks.
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WIPRO

RYNEK

SJHYDRAULICZNY BIZNES”

/

SWIATOWEGO GIGANTA

Wipro to jedna z najbardziej rozpoznawalnych indyjskich marek. W ciggu blisko o$émiu dekad przeszia

niezwykla droge. Lokalny producent oleju jadalnego stal si¢ bowiem globalnym koncernem technologicz-

nym i przemystowym.

wipro: hydraulics

irma zostala zalozona w 1945 r. w miej-
Fscowos’ci Amalner w stanie Maharasz-
tra przez M.H. Hashama Premjiego, jako
Western India Vegetable Products Limited.
Produkowala oleje roslinne i mydla. Przetom
nastgpil dwie dekady pézniej, gdy stery
przejat jego syn, Azim Premji. Wipro stop-
niowo odchodzito od klasycznego FMCG,
wchodzac — w latach 80. — w produkeje
komputeréw, a nastepnie w ustugi I'T. Dzis
Wipro Limited jest jednym z najwigkszych
dostawcéw ustug informatycznych, konsul-
tingu i outsourcingu na §wiecie, specjalizujac
si¢ m.in. rozwigzaniach chmurowych, cyber-
bezpieczeristwie, automatyzacji i sztucznej
inteligencji.
Drugi filar

Réwnolegle do rozwoju sektora
IT, powstawat drugi filar grupy — Wipro
Enterprises. To w jego ramach funkcjonuje
Wipro Infrastructure Engineering (WIN),
wyspecjalizowany w hydraulice, automatyce
przemystowej, lotnictwie, rozwigzaniach
dotyczacych uzdatniania wody oraz techno-
logiach addytywnych. WIN dysponuje siecig
nowoczesnych zaktadéw produkeyjnych na
kilku kontynentach i obstuguje setki klientéw
w skali globalne;.
Sercem czesci przemystowej Wipro

Enterprises jest Wipro Hydraulics, jedna
z najwigkszych na §wiecie, niezaleznych
firm produkujacych silowniki hydrauliczne.
Dostarcza rocznie ponad 1,8 mln sifownikéw
do producentéw OEM, z takich branz jak:
budownictwo i sprzet ziemny, rolnictwo,
lesnictwo, gérnictwo, dzwigi i podnosniki,

a takze hydraulika samochodowa.

Wipro Hydraulics ma olbrzymie
doswiadczenie inzynierskie, ktére skutkuje
rosnacy skalg produkeji. Projektuje sitowniki
»pod klienta”, buduje réwniez zautomatyzo-
wane linie, roboty spawalnicze i zaawansowa-
ne systemy jakosci.

To juz pét wieku

Globalna obecnos¢ Wipro Hydraulics
obejmuje zaklady produkcyjne w Indiach,
Europie, Ameryce Pétnocnej i Potudnio-
wej oraz w Chinach (w sumie 16 fabryk).
Dzieki temu firma moze dostarczaé sitowniki
zaréwno do §wiatowych gigantéw branzy
maszyn budowlanych, jak i do lokalnych
producentéw pojazdéw uzytkowych, skra-
cajac czas dostaw i dostosowujac produkty
do regionalnych wymogéw. Ostatnie lata to
réwniez intensywna ekspansja miedzynaro-
dowa, hydrauliczna czes¢ Wipro Infrastruc-
ture Engineering przejeta m.in. producentéw

z Ameryki PéInocnej, wzmacniajac swojg
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pozycje na rynku i rozszerzajac portfo- 1 ¥
lio technologii, a takze inwestuje w nowe "
fabryki. To m.in. zaktad Wipro Hydraulics
w Jaipurze, ktéry laczy wysoka automatyzacje
z zasadami zréownowazonej produkcji.

Rok 2025 jest dla Wipro Hydrau-
lics szczegélny, firma obchodzi 50-lecie
swojej dziatalnosci w obszarze hydrauliki
silowej. Dostarcza kluczowe komponenty
z zakresu hydrauliki sitowej dla $wiatowej
gospodarki, od koparek i tadowarek, przez
maszyny rolnicze, po pojazdy ciezarowe
i specjalistyczne. Okazjg do swictowania
byt m.in. udziat firmy w targach EXCON
2025 w Bangalore (9-13 grudnia, Bangalore
International Exhibition Centre), bedacych
najwicksza wystawg sprzetu budowlanego
w Azji Potudniowej. Podczas EXCON 2025
Wipro Hydraulics akcentuje pig¢ dekad
swej inzynierskiej aktywnosci, prezentujac
najnowsze rozwigzania dla sektora maszyn
budowlanych, pojazdéw specjalistycznych

oraz hydrauliki samochodowe;.

Nummi-Pro czyli ...wazne ogniwo
Autoryzowanym przedstawicielem
Wipro Hydraulics w Polsce jest Nummi-Pro.

Dostarcza nie tylko sifowniki hydrauliczne,
lecz takze kompletne zestawy hydrauliki sito-
wej, obejmujace m.in. zbiorniki hydrauliczne,
osie wywrotu, zawory, ograniczniki wywrotu
oraz pompy. Dzieki temu klienci otrzymuja
pelne, gotowe do integracji rozwigzania do
ukiadéw podnoszenia i wywrotu.
Nummi-Pro oferuje pelng game

sitownikéw Wipro, brandowanych marka-

I..

mi Wipro, Nummi, Columbus Hydraulics,
Mailhot oraz JARP. Obejmuja one zaréwno
podskrzyniowe i czolowe sitowniki wywrotu
(stabilizowane i niestabilizowane), podwéjne
uktady wywrotu, jak i sitowniki specjalne,

w tym teleskopowe cylindry dwustronnego
dzialania. Dodatkowo, dzi¢ki zapleczu pro-
dukeyjnemu 16 fabryk Wipro zlokalizowa-
nych na catym $wiecie, Nummi-Pro realizuje
réwniez produkcje sitownikéw dwustronnego
dziatania dla klientéw OEM, wykonujac je
wedlug dokumentacji technicznej dostarczo-
nej przez klienta. Takie podejscie umozliwia
tworzenie rozwigzan dedykowanych zasto-
sowaniom wymagajacym indywidualnego
projektu i petnego dopasowania do specyfiki

danej maszyny lub urzadzenia.
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Rynek naczep rést w biezacym roku szybciej niz rynek cigzaréwek ponad 16 ton DMC, w tempie nieco

ponad 10 proc. Zapytalismy menedzeréw zwiazanych zawodowo z naczepami, o czym to §wiadczy i jakie

widzg perspektywy na przyszly rok.

Pozkrone, generalnego dystrybutora
Z naczep Krone w Polsce, otrzymalismy,
jak zazwyczaj, krétkie odpowiedzi, za to
trafiajgce w punkt. Bezposrednim czynni-
kiem wplywajacym na apetyt inwestycyjny
przedsiebiorcéw transportowych jest oplacal-
nos¢ transportu i to kreuje popyt na pojazdy.
Wezesniej byt rzeczywiscie trend wymiany
ciggnikéw siodlowych, a rok 2025 byt czasem
odnawiania flot naczep. Jest to cykliczna
tendencja, zwlaszcza w okresach, gdy klienci
ze wzgledéw finansowych nie s w stanie na
raz wymieni¢ calego zestawu.

— Zauwazamy tendencjg wzrostowg
w praewozach kontenerowych i dlatego na
poczgthu 2025 wprowadzilismy calg serig tego
typu naczep, co spotkalo si¢ z pozytywng odpo-
wiedzig rynku — méwi Tomasz Kujawa, dy-
rektor handlowy, cztonek zarzadu Pozkrone.
Wigcej elastycznosci

Na znaczenie dodatkowych naczep
w przedsigbiorstwach transportowych
zwraca uwage Piotr Suwala, country manager
Poland w TIP, firmie zajmujacej si¢ réznymi
markami: — Z rozmoéw z klientami i z naszej

perspektywy wynika, ze gldwny wplyw na

Damian Stepieri, Bodex

e e
Bodex, jeden z polskich
producentéw naczep
< - : =

szybszy wzrost rynku naczep miala wymiana
taboru oraz chec zwigkszenia elastycznosci ope-
racyjnej. Dodatkowe naczepy pozwalajq szybciej
reagowac na zmiany w zleceniach i skrocic czas
zatadunku/roztadunku. Aby zapewnic plynnos¢
dostaw u swoich partnerdw wielu przewozni-
kow kupuje wigcej niz jedng naczepe na jeden
ciggnik. Wigksza dynamika rynku naczep
wynika takze ze stabilizacji cen u producentiw,
2 szybszej dostgpnosci produktu oraz z rosng-
cych kosztow napraw starszego sprzetu. Efekt

niedoboru kierowcow jest nadal odczuwalny
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wsrdd firm transportowych. Sytuacje poteguje

niepewnosc i niestabilnosé na rynkach swiato-
wych, co wplywa na decyzje zakupowe. Firmy
wolg inwestowac w sprzgt, kidry daje wigkszg

elastycznosé niz w dodatkowe ciggniki.

Konkretne tadunki

Damian Januszczak, specjalista ds.
zarzgdzania faricachem dostaw PTM Polska
réwniez wskazuje na coraz bardziej popu-
larny model pracy z kilkoma naczepami na
jeden ciagnik. Generuje to staly popyt na
nowe naczepy. Rynek ksztaltujg réwniez
koszty produkeji i mozliwosci wytwéreze
producentéw, zalezne od cen stali, kompo-
nentéw oraz kurséw walut, wplywajacych
na finalng ceng naczep. Znaczacy wplyw na
sprzedaz naczep ma réwniez kondycja branz
generujacych popyt, takich jak budownictwo,
e-commerce, FMCG i przemyst cigzki, ktére
okreslaja zapotrzebowanie na konkretne typy
naczep.

Bardzo konkretne typy oferuje Tra-
ilertec Polska, podkontenerowe D-Tec i na-
czepy z ruchomg podtogg Kraker. Stawomir
Euzynski, kierownik ds. sprzedazy Trailertec

Feber, marka x

ol ]
Inter Carsu

Polska uwaza, ze wzrost przekraczajacy

10 proc. w okresie styczen-pazdziernik
$wiadczy o dwéch zjawiskach: nadrabianiu
wezesniejszych zaleglosci inwestycyjnych
oraz zmianie struktury przewozéw. Eadunki

kontenerowe, masowe i surowcowe, natural-

/A INTER
C cors

ne dla naczep podkontenerowych i z rucho-
ma podloga, stanowia coraz wickszy udzial
w rynku.

— Z naszej perspektywy, w 2025 roku
rynek naczep w Polsce pozostaje pod wptywem

kilku silnych czynnikéw — kontynuuje Stawo-

Fajazdy do drewna i klonicowe
Gospodarka drzewna

Gospodarka odpadami

Nadwozia
Rolnictwo, spedyda/transport

SCHWARZMULLER 77,

INTELLIGENTE FAHRZEUGE |

Inteligentna oferta catosciowa

Wywrotki
Budownictwo, rolnictwo,
gospodarka edpadami

Pojazdy do transportu pojemnikdw

Pojazdy platformy

Spedycja/transport
dalekobieiny, budownictwo

tel.: 22 865 03 08

www.schwarzmueller.com

Pojazdy z ruchomy podtogq
Spedycja‘transport dalekobieiny,
qaspodarka drzewma,
gospodarka odpadami

Cysterny
Dleje mineralne

Pojazdy niskopodwoziowe
Budownictwo

office.warszawa@schwarzmueller.com

Schwarzmiiller Polska 5p.z 0. 0.
ul. Powstancdw 97a, 05-870 Blonie
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Wesotych Swigt Bozego Narodzenia

i samych sukcesiw w Nowym Roku!
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Tomasz Kujawa (Krone):
— Mam nadzieje, ze
tendencja wzrostowa
zostanie podtrzymana

i utrwali sig w roku 2026

mir Luzyniski. — Przede wszystkim widzimy
wyragne ozywienie w branzy logistycznej

i przemystowej, co przeklada sig na wigksze
zapotrzebowanie na sprzet do przewozu
kontenerdw, ladunkow masowych i materiatow
pretwarzanych w gospodarce komunalnej czy
recyklingowej. W przypadku naczep podkonte-
nerowych napedza to przede wszystkim wzrost
obrotu kontenerowego i stabilny rozwdj trans-
portu intermodalnego. Natomiast w segmencie
naczep z ruchomq podiogg duzq rolg odgrywajg
branze, ktdre nawet w trudniejszych warunkach
utrzymujq aktywnosc jak recykling, biomasa,
odpady czy rolnictwo. To sprawia, ze popyt na
te naczepy utrzymuje sig na solidnym poziomie.
Jednoczesnie trzeba powiedziec jasno: niskie
stawki za transport sq dzis jednym z naj-
wigkszych wyzwar dla przewozniksw. Firmy
szukajq oszczgdnosci, co w wielu przypadkach
nie oznacza rezygnaci z 2akupow, ale ich prze-
myslang optymalizacje. PrzewoZnicy rzadziej
decydujq si¢ na zakup kolejnych ciggnikow,

a czgscief inwestujg w naczepy, kiore zwigk-
szajq elastycznosé floty i pozwalajg wykonywac
szerszy zakres zleceri bex zwigkszania kosztow
operacyjnych.

Whasnie z tego powodu, zdaniem
Stawomira Luzyriskiego, rynek naczep
ros$nie obecnie szybciej niz rynek ciezaréwek.
Wozrost rejestracji naczep pokazuje, ze firmy
uzupelniajg lub przebudowujg flote tak, aby
byla bardziej wydajna przy obecnych staw-

kach, a niekoniecznie j3 powigkszajg.

W wywrotkach dotek
Duzg stabilnos¢ produkciji i sprzedazy
niskopodwoziéwek podkresla Damian Ste-

pieri, przedstawiciel handlowy z firmy Bodex.

Jednak w wywrotkach sytuacja przedstawia
si¢ gorzej, zgodnie zreszta z prognozami
sprzed kilkunastu miesigcy.

— Na rynku polskim wywrotki cieszyly
sig duzo mniejszym zainteresowaniem niz
w latach poprzednich, dotyczy to zaréwno
naczep budowlanych jak i naczep do transportu
plodéw rolnych — przyznaje Damian Stepien.
— W przypadku tych pierwszych w duzej mierze

spowodowane jest to brakiem duzych inwe-

FIM==
. Ty =

stycji. Popularne zbozowki najczesciey trafialy
do skupow zboz oraz gospodarstw rolnych,
ktdre przez sytuacje na gieldzie i niskie ceny
plodow nie miaty warunkéw do inwestowania
w nowe pojazdy. Znaczqcy wptyw na rynek
wywrotek ma rowniez woyna na Ukrainie. To
Sfirmy z Ukrainy byly kiedys jednym z glownych
odbiorcow sprzetu uzywanego. Brak mozliwo-
sti latwej sprzedazy kilkuletnich naczep jest
kolejnym utrudnieniem, ktore napotykamy jako
producent i sprzedawca.

Ktopoty z wywrotkami dotyczg produ-
centéw réznej wielkosci, réwniez Wieltonu.
Jak podaje Andrzej Mowczan, dyrektor ds.
komercyjnych Wieltonu, mamy do czynienia
ze znacznym schiodzeniem popytu w seg-
mencie naczep wywrotek, ktére po silnych
zeszlych latach, w 2025 roku maleja rok
do roku o okoto 40 proc. w zwigzku m in.

z trudnosciami branzy budowlanej.
Sygnaly ozywienia

Jednak najbardziej istotne pozostaje
to, ze najwigkszy segment rynku — naczepy
kurtynowe — po glebokiej zapasci z zeszlego
roku powrdcil na $ciezke wzrostu. Rejestracje
pojazdéw tego typu w okresie styczeri-paz-
dziernik 2025 zwigkszyly si¢ o ponad 23
proc. rok do roku. Z kolei naczepy furgonowe
w ciggu 10 miesi¢cy wzrosty o niemal 60
proc.

— Jesli chodzi o naszq dziatalnost, w lipcu
Wielton w Polsce awansowal z trzeciej pozyci

na drugg — dodaje Andrzej Mowczan.

- Firma PTM Polska kojarzy
sig % naczepami Stas
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— Po pazdzierniku udzialy spotki wyniosty

14,7 procent, a klienci marki zarejestrowali
2.506 sztuk pojazdow (naczep i przyczep — dop.
red.), co pozwolito na utrzymanie pozycji wice-
lidera. Poza markg Wielton w Polsce rejestro-
wane sq takze pojazdy marek Langendorf czy
Fruehauf i Igcznie jako Grupa Wielton nasz
udzial w rynku polskim wynidst 14,9 procent.
Cieszy nas bardzo, Ze klienci doceniajg nasze
rozwigzania i biorgc pod uwage poszczegdlne
segmenty, w okresie styczeri-paZdziernik marka
Wielton zajmuje pierwsze miejsce pod wzgle-
dem rejestracyi naczep wywrotek czy drugie
migjsce w naczepach furgonowych oraz pod-
kontenerowych. Naszym celem jest wspieranie
przewoinikiw w ich codziennej pracy, dlatego
waznym dla nas momentem w tym roku byta
takze premiera uniwersalnej, wystandaryzo-
wanej naczepy kurtynowej Wielton Evo bgdgcej
naszq odpowiedzig na zmieniajqce sig potrzeby

branzy, zardwno w zakresie kosztdw operacyj-

nych, jak i nowoczesnych narzedzi wspierajgcych

zarzqdzanie flotg.

Monika Miskiewicz, kierownik dziatu
handlowego Febera uwaza, iz po roku 2024,
ktéry przeszedt do historii jako jeden z naj-
trudniejszych na rynku, w koriczacym si¢
2025 obserwujemy pierwsze sygnaty ozywie-
nia. Rynek naczep zaczyna powoli odbija¢,
cho¢ weigz jest bardzo daleki od pozioméw
sprzed kryzysu. Mimo pojawiajacych si¢
pozytywnych sygnaléw rynek nadal pozostaje
wrazliwy na réznego rodzaju zawirowania.

— W czgsci europejskich gospodarek weigz
obserwuge si¢ wyrazne spowolniente, co ostabia

Ppopyt i wptywa na dynamike calej branzy —

Wielomarkowa oferta
firmy TIP

ocenia Monika Miskiewicz. — Dodatkowo
wysokie koszty eksploatacyi oraz finansowa-

nia pozostajq istotnym obcigzeniem dla firm
transportowych. PrzewoZnicy ciggle dzialajg
pod presjq niskich stawek, ktdre ograniczajq ich
rentownost. Co wigcej, frwajgca weigs wojna
2a naszq wschodnig granicq réwniez nie pozo-
staje bex wptywu na rynek naczep. Wszystkie te
czynniki w duzym stopniu rzutujq na sytuacye
w branzy transportowej. Obecnie rynek znajdu-
Je si¢ w fazie delikatnej poprawy, jednak mimo
pozytywnych sygnalow, branza weigz dziatla

w atmosferze znacznej ostroznosci.

A w nowym roku

Zadnego, przesadnego optymizmu
nie ma i by¢ nie moze. Eksperci szacuja
przyszloroczny wzrost w naczepach ostroz-
nie, raczej jednocyfrowo. Jak argumentuje
Monika Miskiewicz z Febera, decyzje zaku-

powe sg doktadnie analizowane, a inwestycje

Kraker, jedna z dwdch marek
sprzedawanych przez Trailertec

podejmowane stopniowo, z uwzglednieniem
zaréwno kosztéw finansowania, jak i dtugo-
terminowej rentownosci floty. Widzimy wigc,
ze rynek nie doswiadcza naglego wzrostu
popytu, ale obserwujemy stopniowe wycho-
dzenie z okresu stagnacji, co daje podstawy
do umiarkowanego optymizmu na przyszty
rok.

— Uwazam, Ze w roku 2026 warto za-
tozyc raczej umiarkowany wzrost, nieprzekra-
czajgcy 10 procent — prognozuje Damian Ja-
nuszczak z PTM Polska. — Syzuacja w branzy
transportowej nadal jest trudna. Jednak gdyby
doszlo do zakoriczenia wony w Ukrainie, nasza
gospodarka odczulaby wyrazne oZywienie,

a popyt na ustugi transportowe Znaczgco by
wzrdst. W polgczeniu ze stabilnymi warunkami
finansowania i nigszymi stopami oprocentowa-
nia moina spodzie’wac’ sig, 1% popyt na naczepy
wzrosnie. Wierzymy, ze firmy, ktére w ostatnich
latach odlozyly swoje decyzje zakupowe, zaczng
Je realizowac w 2026 roku, sukcesywnie wymie-
niajgc zuzyty spragt na nowy.

Damian Stepieri (Bodex) jest przekona-
ny, ze aby méwic¢ o powrocie do normalnosci,
sprzedaz naczep lacznie musialaby zwiekszy¢
si¢ 0 ok. 20-25 proc., co na ten moment
wydaje si¢ malo prawdopodobne w ciagu
najblizszych 12 miesigcy, ale w przypadku
segmentu wywrotek jest to az 70 proc. po-
réwnujac do roku biezacego.

— Mysle, ze podobnie jak inni producen-
ci jestesmy petni nadziei, ze rok 2026 bedzie
latwiefszy, rynek stanie sig bardziej przewidy-
walny oraz Ze osiggnigta stabilizacja potrwa
dluzej i pozwoli nam powrdcic do inwestycyi

w rozwdj naszej firmy. Mysle, Ze oczekiwanie
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utrzymania podobnego wzrostu jak w roku
biezgcym dla catosci rynku nie jest przesadg, po-
dobnie jak 20-30 procent wzrostu dla segmentu
wywrotek — komentuje Damian Stepieni.

Wedtug Piotra Suwaty z firmy TIP
wzrost ponad 10 proc. nie bedzie mozliwy
bez impulsu, jakim niewatpliwie byloby

zakoriczenie wojny na Ukrainie i odbudowa

Andrzej Mowczan
z Wieltonu
)/

tego kraju. Rynek bedzie stabilny a wzrost,
jesli wystapi, bedzie 2-3-procentowy. 2026
powinien by¢ rokiem stabilnym, bez spekta-
kularnych zakupéw czy przeje¢ w sektorze
transportowym.

— Biorgc pod uwagy tak duzy ostatnio
dynamizm branzy, formulowanie prognoz jest

wyzwaniem — to zdanie Andrzeja Mowczana

Evo, wystandaryzowana

naczepa kurtynowa Wieltonu

z Wieltonu. — Niemniej jednak dostrzegajgc
coraz wigcef pozytywnych sygnatdw od prze-
wognikow oraz obserwujgc poprawe popytu na
nowe samochody cigzarowe, jesli chodzi o rok
2026 liczymy na dalszg, stopniowq poprawg
rynku. Jednoczesnie ostatnie lata nauczyly nas
tego, ze musimy pozostac cxujni i byc’ praygoto-

wani na rézne scenariusze. \FY.

Sfinansuj transport
ciezki z Nest Lease

Nest!

LEASE

Finansujemy m.in autobusy, ciggniki trzyosiowe, naczepy cysterny, naczepy niskopodwoziowe,
oraz inne naczepy specjalistyczne pod warunkiem zgody rzeczoznawcy.

Leasing operacyjny,
finansowy i pozyczka

Finansowanie przedmiotéw nowych
oraz nawet 5-letnich

Dtugi okres leasingu nawet

do 96 migsiecy

Finansowanie od 1 dnia dziatalnosci

Sprawdz na nestlease.pl

Niniejsza tres¢ nie stanowi oferty w rozumieniu art. 66 k.c. i ma charakter wytgcznie informacyjny. Ostateczne warunki umowy leasingu lub pozyczki uzaleznione sg od oceny Twojej zdolnosci do sptaty
zobowigzan finansowych i ustalonych prawnych zabezpieczen. Szczegétowe warunki zostang przedstawione po pozytywnej decyzji finansowej. Zawarcie umowy leasingu lub pozyczki wymaga akceptacji

warunkéw transakcji przez Nest Lease S.A.
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NA BAZIE

Eksploatacja cigzaréwki na baterie (BEV, Battery Electric Vehicle) znaczaco rézni si¢ od uzytkowania trak-

cyjnego pojazdu. Kompletnie inng sfere stanowi ,tankowanie”, czyli tadowanie akumulatoréw trakcyjnych.

enedzerowie i eksperci reprezentu-
Mjgcy rézne marki samochodéw sg
zgodni — najlepsze jest uzupelnianie energii
na bazie, korzystanie z wlasnej infrastruktury.
Najlepsze zwlaszcza dla pojazdéw robigeych
codzienne, powtarzalne trasy i wracajacych
do bazy. U siebie mozna tadowa¢ w dowol-
nym momencie, z reguly po skoriczonej pracy
lub w nocy.

Daje to petng niezaleznos¢ i kontrolg
nad procesem eksploatacji. Tak jest réwniez
najtaniej, zwlaszcza gdy korzysta sie z wia-
snej fotowoltaiki. Ba, nawet mata, mobilna
tadowarka pradu przemiennego o mocy ok.
40 kW jest w stanie uzupelni¢ akumulatory
w mniejszej, elektrycznej cigzaréwee przez
8-9 godzin.

Jesli trzeba ,,dotankowa¢” i mamy taka
mozliwos¢, korzystnie jest to robi¢ podczas
zatadunku/roztadunku. Zasieg zostanie
zwigkszony, bez dezorganizacji pracy. La-
dowarki w punktach zatadunku/roztadunku
moga sprawi¢, ze samochéd z napedem ba-
teryjnym pokona dziennie 600-700 km, bez
zbednych przestojéw na pobieranie pradu.
Wotedy elektryk praktycznie zachowuje sie
tak samo jak pojazd na (tfu) olej napedowy.

A jezeli trasy bywaja dlugie, mozna
dotadowywac si¢ na stacjach publicznych, co
zazwyczaj okazuje si¢ najbardziej kosztow-
ne. Nawet ponad 3 z/kWh, jesli w gre nie
wchodzg abonamenty (tez nie za darmo), czy
rézne promocje. Trzeba mie¢ tez na uwadze

gabaryty samochodu czy zestawu.

Zdjecie z autentycznego,

roboczego tadowania
elektrycznego Volvo FM
w Plovisku na Mazowszu

Zazwyczaj mniejsze wehikuly kategorii
N2 mieszczg si¢ na publicznych stacjach,
natomiast te wigksze juz nie. Moze okaza¢
si¢ konieczne odpigcie naczepy. Poza tym
moze si¢ zdarzy¢, ze stanowisko bedzie zajgte
i trzeba czeka¢ na swojg kolej. Cierpliwos¢
wskazana, duzo cierpliwosci.

Nie istnieje jednak standardowe roz-
wigzanie najlepsze dla kazdego uzytkownika
e-ciezaréwki. Wystepuje wszak szereg indy-
widualizujacych czynnikéw, takich jak liczba
posiadanych BEV-6w, rodzaj wykonywanego
transportu, topografia trasy, czas operacji
transportowych, pojemnos¢ baterii i czas ich
tadowania, parametry ladowarek, przylacze

w bazie i jego parametry, ptynno$¢ ruchu,

liczba operacji start & stop (zatrzymywanie

si¢ i ruszanie), réwniez warunki pogodowe.

Idealny model?

W kolejnej sprawie, idealnego modelu
eksploatacji BEV-a, réwniez nie istnieje
jedna odpowiedz. Zapewne najbardziej
efektywne energetycznie byloby zastoso-
wanie w kamieniolomie. Samochéd zabiera
tadunek na podwyzszeniu, po czym zwozi
go z gorki przy poteznej rekuperacji, na dole
jest roztadowywany i pusty wraca na gore.
Akurat w tym wypadku ilos¢ energii zuzytej
na podjazd pustego pojazdu, jest mniejsza
niz energia odzyskanej, gdy maksymalnie
obcigzona ciezaréwka zjezdza. Dzieki temu

nie musimy fadowa¢ pojazdu w trakcie pracy.
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Oczywiscie takich przypadkéw jest nie-
zwykle malo. Jezeli mamy na mysli bardziej
standardowe scenariusze, to przede wszyst-
kim sprawdza si¢ praca w branzy automotive
z dostawami just in time. Przy fadowaniu
w trakcie zatadunku i roztadunku mozemy
jezdzi¢ na trzy zmiany 24/7, bez dodatko-
wych przestojéw. Innym, bardzo dobrym
przykladem jest branza komunalna, gdzie
pojazdy rzadko pokonuja powyzej 250 km
dziennie, najczesciej majac przerwe przynaj-
mniej 8 godzin w trakcie doby, kiedy moga
by¢ tadowane matym pradem. Z identycz-
nych powodéw réwniez lokalna dystrybucja,
np. towaréw do sieci handlowych, wydaje si¢
$wietnym modelem uzytkowania. Tak samo
jak uslugi kurierskie, dostawy miejskie, logi-
styka ostatniej mili jakze popularna od czasu
pandemii. Oprécz tego pojazdy zeroemisyjne
doskonale sprawdzg si¢ w portach przy trans-
porcie konteneréw.

Nie ulega jednak watpliwosci, ze model
uzytkowania musi by¢ poparty wyliczeniami,
a nie tylko entuzjazmem i checig. Trzeba

przy tym zastosowac podejscie dynamiczne,

Baterie Volvo prawie pelne, a moc
Jjeszcze okolo 150 kilowatow!

stara¢ si¢ wzia¢ pod uwage wszystkie zmien-
ne. Pojazdy na baterie najlepiej sprawdzaja
si¢ na statych, zdefiniowanych, niedlugich
trasach, z podobnym tadunkiem. Dlatego
tez nadajg si¢ do branz o wysokiej powta-
rzalnosci operacyjnej, jak FMCG (Fast-Mo-

ving Consumer Goods), czy e-commerce.

DAF ma kompleksowe rozwigzania w zakresie zelektryfikowanego transportu

»,

),

Pewnos¢ co do infrastruktury tadowania,
wiedza o masie ladunku, znajomos$¢ warun-
kéw drogowych pozwalaja dosy¢ precyzyjnie
okresli¢ zapotrzebowanie na prad. I dzieki
temu dobrac ilo$¢ pakietéw bateryjnych tak,
zeby wykorzysta¢ maksymalnie fadownos¢
pojazdu, a jednoczesnie nie przeplacac za
zbedne baterie, niepotrzebne ze wzgledu na

zasieg.

Co poza BEV-em?

Od lat importerzy normalnych
cigzaréwek powtarzaja, ze liczy si¢ nie
tylko sam pojazd, ze sprzedaja rozwigzania
transportowe, Ze wspieraja przewoznikéw
w ich biznesie. A jak dzieje si¢ z elektryka-
mi? Podobnie. Bo sam BEV, nawet najlepiej
skonfigurowany, bez infrastruktury tadowania
nie bedzie w stanie wykonywa¢ swojej pracy.
Naturalnym jest wiec, Ze razem z pojazdem
wickszos¢ importeréw oferuje zaréwno tado-
warki, jak tez ekspertyzy w zakresie przygo-
towania infrastruktury w miejscu ladowania,
sprawdzenie dostepnych mocy, mozliwosci
przylacza itp. itd. W przypadku instalowania
przez firme prowadzaca transport wlasnej fo-
towoltaiki, w gre wchodzi audyt energetyczny
i analiza lokalizacji.

Kolejna ustuga to przygotowanie
finansowania e-taboru. Oczywiscie wzglednie
najlatwiejsze jest leasingowanie, ale ostatnio
popularna stala si¢ pomoc przy sktadaniu
wnioskéw o dofinansowanie zakupu pojazdu
2z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowi-

ska i Gospodarki Wodnej. Co nie najlepiej
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$wiadczy o procedurze pozyskiwania tejze

doptaty, niezwykle skomplikowanej.

Poza tym w gre wchodzi — oczywiste
przy nowej technice — przeszkolenie z ob-
stugi oraz z wydajnej, ekonomicznej jazdy,
obejmujacej réwniez minimalizacje przesto-
jow. Zasady ekonomicznej jazdy ciezaréwka
elektryczng sa zupelnie inne niz zasady znane
obecnie z tradycyjnych aut. Dlatego szkolenie
kierowcéw w tym zakresie jest bardzo wazne.
Takze szkolenie personelu, ktéry bedzie
musial te elektryki obstugiwaé. A symula-
tory zasiggu pozwalaja precyzyjnie okresli¢
zasiegl, czgstotliwo$é, miejsce tadowania, czas
oczekiwania do zaplanowanej pojemnosci
baterii, maksymalny tadunek itp.

Dostawcy samochodéw cheg pozostaé

partnerem przewoznika w catym procesie

transformacji energetycznej — od analizy tras,

A= «l
Oferta BYD
E  obejmuje

podwozia do
. zabudowy

~ jakipojazdy
o kompletne

przez budowe infrastruktury i ewentualng
integracje fotowoltaiki, az po diugofalowe
wsparcie operacyjne. Podejscie kompleksowe

i to si¢ chwali.

Tekst powstal w oparciu o informacje
od siedmiu oséb

Dzigkujemy i wymieniamy w kolej-
noéci alfabetycznej marek. Maciej Magala,
after sales manager BYD Trucks; Krzysztof
Michalik, dyrektor zarzadzajacy DAF Trucks
Polska; Wojciech Traczuk, dyrektor ds.
rozwoju Autobagi Polska (Foton), Jacek No-
wakowski, menedzer ds. rozwoju bizneséw
napedéw alternatywnych Iveco Poland; Fran-
ciszek Drezinski, echampion truck w Man
Truck & Bus Polska; Marcin Majak, dyrektor
sprzedazy Renault Trucks Polska; Piotr Wer-
ner, media relations, marcom & sustainability

director Volvo Trucks Polska.

Framzek Drezir%ski (MAN):
— W przypadku migdzynarodowych ck

=

1 tras lub wigkszych flot wykonujemy

Marcin Majak (Renault): — Nasz
Range Symulator pozwala
precyzyjnie okreslic zasiegi

L e I

Piotr Werner (Volv):

— Zapewniamy wsparcie w doborze
tadowarek, szkolenia kierowcéw

i personelu technicznego

Jacek Nowakowski (Iveco): — Iveco
dostarcza nie tylko elektryczne
 modele, ale caly ekosystem
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MY CZAS

,2Uwalniamy czas, napedzamy rozwdj”, tak brzmi nowe hasto Inter Carsu, promowane na imprezie Speed Up!

w Katowicach, w sobote, 13 grudnia. Bylo to zamkniete wydarzenie dla lideréw branzy niezaleznych serwiséw.

odczas konferencji prasowej zorganizo-

wanej przed oficjalnym otwarciem Speed
Up! Maciej Oleksowicz, prezes Inter Carsu
i wiceprezes Krzysztof Soszynski wyjasnili,
co w praktyce kryje sie za nowym haslem.
Poprzednie ,Razem tworzymy, wspieramy,
dostarczamy” nadal zachowuje aktualnosé, ale
nie jest juz kluczowe. Nie chodzi wiec o zad-
ng rewolucje, tylko o ptynng transformacje,
zmiane punktu ciezkosci. Na konferencji
zostal oméwiony jeden, ale najswiezszy
przyktad oszczgdzania czasu klientéw, czyli
wiascicieli serwiséw samochodowych — iden-
tyfikacja cze¢sci zamiennych przy pomocy te-
stera diagnostycznego. Texa juz dziata w tym
systemie, kt6éry niedlugo obejmie inne testery,
jak Gutmann, Bosch KTS. Potaczenie urza-
dzen diagnostycznych z katalogiem on line
Inter Carsu przyspiesza zamawianie. Maciej
Oleksowicz wspomnial jeszcze o tym, ze
obszar identyfikacji czeséci bedzie w przyszio-
§ci wspomagany przez sztuczng inteligencje.
Przyznal zarazem, ze chat jest marginalnie
uzywany przez klientéw (moze to jeszcze nie
ten moment), ale bedzie rozwijany.

Dwa inne sposoby na zaoszczedzenie

czasu to placenie u kierowcy i eSowa. Jesli
kto$ zamawia i chce zaplaci¢ dopiero po

otrzymaniu towaru, nie ma problemu.

Miejscem spotkania bylo Migdzynarodowe

| Centrum Kongresowe przy pl. Stawika i Antalla 1

Moze to zrobi¢ nawet u kierowcy, ktéry do-
starcza czesci prosto do warsztatu. Natomiast
eSowa to program do zarzadzania modutami
warsztatowymi, dokumentami sprzedazy,
terminarzem.

Zaoszczgdzony czas mozna prze-
znaczy¢ na rozwéj warsztatu, na myslenie
o rozwoju. Jak zaznacza Maciej Oleksowicz,
liczba stanowisk jest wazna, ale nie decyduje
o wszystkim. Kolejka do warsztatu niewatpli-
wie cieszy, lecz mozna tez zacheci¢ klientéw,
ktérzy beda bardziej rentowni lub bardziej
pasowali do profilu dziatalno$ci danego

obiektu. Mozna rozwina¢ nowe umiejetnosci,
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np. oferowa¢ bardziej specjalistyczne ustugi.

Ale na to wszystko trzeba mie¢ czas.

Na wielu nogach

Olbrzymie atuty Inter Carsu to
wielosegmentowos¢ i wielobrandowos¢.
Ambicjg jest oferowanie kazdej czesci do
kazdego pojazdu. Staje si¢ to z roku na rok
coraz wigkszym wyzwaniem. Prezes Maciej
Oleksowicz podat symptomatyczny przyktad
— filtr powietrza. Niby podstawowy, prosty
element, a jest filtréw w ofercie okolo trzech
tysigcy. Owszem, przyczyniajg si¢ do tego

producenci pojazdéw, ktérzy wprowadza-

" aaT-1 Yegd s 2\
Kamery Prido 3-V

iew

Uzyskaj potrajne bezpieczenstwo, dzieki trzem kamerom
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ja minimalne zmiany i juz powstaja nowe
referencje. — Lider nie moze popasé w stagnacje,
w brak pokory i zadufanie — deklaruje wicepre-
zes Krzysztof Soszyriski.

— Inter Cars to glowny wrdg Inter Carsu.
Analizujemy trzech, glownych graczy w danym

segmencie na kazdym rynku.

Wykorzystaé trendy

Warto podkresli¢ nastawienie szefo-
stwa Inter Carsu do zmian, zeby wymieni¢
tylko dwie najczesciej ostatnio podnoszone
w mediach, elektromobilno$¢ oraz ekspansje
chiriskich producentéw aut. Prezesi nie widzg
w tym tylko zagrozenia.

— T jest moment ptynnej zmiany,
chociazby ze wzgledu na wielkosé parku, na
zroznicowanie tego par,éu, na zrégnicowanie
technologii — uwaza Maciej Oleksowicz.

— Wierzymy w taki swiat, ktory bedzie
miksem wielu technologii, wielu rozwigzan.
Przyjmujemy zatozenie, Ze wszystkie dane
ktdre znamy, swiadczq o tym, ze fo jest dla nas
olbrzymia szansa. Dla nas, jako rynku, Inter
Cars jest czgscig tego rynku. My traktujemy,

Ze ten rynek bgdzie rdst i bgdzie caly czas
zdobywal udzial versus serwisy autoryzowane.
1 to jest misja, ktora nam przyswieca. 1 to jest
sposdb, w jaki patrzymy na te megatrendy,
ktdre dziejq sig na Swiecie. Jak z tej technologii,
Jak z tego trendu, jak ze zmiany spolecznej
wyciggngc jeszcze wigcey. Jak sig do tego dosto-
sowac. Niezalezny rynek to przede wszystkim
wybor dla klienta. Cheemy dawac ten wybor,
cheemy miec w zwigzku 2 tym najszerszy asor-

tyment. Prezes Oleksowicz nie ukrywa przy

tym, ze cigzkie czasy czekaja europejskich
producentéw samochodéw. Zapewne nie
obejdzie si¢ bez regulacji w Unii. Chiriskie
marki korzystajg u siebie z pafistwowego
wsparcia. Maciej Oleksowicz przyréwnal
to do rywalizacji sportowej, w ktérej jeden
z uczestnikéw korzysta z dopingu. By¢
moze taki ,doping” bedzie potrzebny euro-
pejskim producentom.
35 lat i rajdy

Katowicka impreza stanowila zarazem

podsumowanie 35-lecia Inter Carsu. Firma

jest obecnie druga w Europie, handluje

Od lewej: Krzysztof Soszyriski, wiceprezes

i Maciej Oleksowicz, prezes Inter Carsu

cze$ciami zamiennymi na ponad 20 rynkach.
Prezes Maciej Oleksowicz, znany niegdys
rajdowiec, poswigcil sie prowadzeniu przed-
sigbiorstwa zalozonego przez ojca, Krzyszto-
fa Oleksowicza. Ciagnie jednak wilka do lasu,
pan Maciej wystartuje w przysziorocznym,
styczniowym Rajdzie Dakar, jako kierowca
czterokotowca SSV (side-by-side vehicle)
pilotowany przez Marcina Sienkiewicza. Na
Speed Up! nie moglo zabrakna¢ znanych
sportowcéw, Krzysztofa Holowczyca, Kaje-
tana Kajetanowicza, Rafata Sonika, Bartosza
Ostatowskiego czy Adama Matysza.
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NEST LEASE

RYNEK

STRATEGIA PRZETRWANIA I ROZWOJU.
JAK NOWOCZESNE FINANSOWANIE
CHRONI PEYNNOSC W DOBIE
RYNKOWYCH TURBULENC]JI

Polska branza TSL i sektor maszynowy, choé pozostaja europejskimi liderami, mierzg si¢ obecnie z jednym

z najtrudniejszych okreséw w historii. Rekordowe zadluzenie, spadajace wolumeny przewozowe i niepew-

no$¢ geopolityczna sprawiaja, ze decyzje inwestycyjne podejmowane sg z duzo wiekszg ostroznoscia.

‘ N J tej sytuagji rola leasingu ulegta
fundamentalnej zmianie. Z narzedzia

dajacego korzysci podatkowe awansowat on

do roli strategicznego mechanizmu obron-

nego, chronigcego to, co dzi$ najcenniejsze:

plynnos¢ finansowg przedsiebiorstw.

Plynno$¢ finansowa — tarcza w obliczu
Zatoréow

Podstawowym wyzwaniem, z ktérym
mierzg si¢ dzi§ zaréwno dostawcy sprzetu,
jak i ich klienci, jest kondycja finansowa
rynku. Statystyki s3 nieublagane — na koniec
sierpnia 2025 roku zadtuzenie firm z sektora
TSL w Polsce osiggneto rekordows wartos¢
1,64 mld z1. Blisko 80% tego dlugu przypada
na transport drogowy towaréw. Nakiada si¢
na to spadek popytu — w pierwszej polowie
roku przewieziono o 13,4% mniej fadunkéw
niz rok wezesnie;.

W warunkach, w ktérych przychody
s3 nieregularne, a koszty operacyjne (paliwo,
wynagrodzenia, obcigzenia publicznoprawne)
stale rosna, zakup taboru za gotéwke staje sie
ryzykowny. Zamrozenie kapitatu w srodkach
trwalych pozbawia firme ,,poduszki bezpie-
czefistwa’.

Tutaj kluczows role zaczyna graé
nowoczesne finansowanie. Leasing operacyjny
pozwala uniknaé¢ angazowania duzego kapitatu
wlasnego na start. Zamiast jednorazowego wy-
datku, przedsigbiorca rozktada cigzar inwestycji
na przewidywalne raty. Dlugie okresy finan-
sowania pozwalaja maksymalnie obnizy¢ mie-
sieczne obcigzenie, chroniac bufor gotéwkowy
firmy. Te $rodki mogg zosta¢ wykorzystane na
pokrycie biezacych zobowiazan w oczekiwaniu

na splyw naleznosci od kontrahentéw.

Nest!

LEASE

“zadtuzenie firm z sektora TSL

w Polsce osiqgneto rekordowq wartosc 164 mid zt.”

Elastycznoé¢ — polisa na niepewne czasy

Ryzyko w dzisiejszym biznesie nie
ogranicza si¢ wylacznie do ekonomii.
Czynniki geopolityczne, takie jak zamykanie
granic (np. z Biatorusia) czy zmiany szlakéw
logistycznych, wprowadzajg ogromna nie-
pewnos¢ operacyjng.

Firma, ktéra zainwestowata we wtasna
flote, w przypadku naglej zmiany koniunk-
tury zostaje z aktywami, ktére trudno
uplynnié.

Leasing oferuje mozliwo$¢ relatywnie
szybkiego dostosowania wielkosci i specy-
fikacji parku maszynowego do aktualnych
kontraktéw. Dzi§ kluczem do sukcesu nie jest
posiadanie sprzetu na wlasnosé, ale dostep
do niego wtedy, gdy jest potrzebny i generuje
zysk.

Nest Lease: Partnerstwo oparte
na zrozumieniu rynku

Jako Nest Lease obserwujemy te zmia-
ny z bliska. Rozumiemy, ze w obecnej sytuacji
rynkowej zaréwno Dealer, jak i Klient korico-
wy potrzebuja partnera, ktéry widzi wiecej
niz tylko cyfry w tabeli Excela. Nasza oferta
zostata skonstruowana tak, by odpowiada¢ na

konkretne wyzwania dzisiejszego rynku:

Wsparcie dla nowych podmiotéw
(start-upy i przebranzowienia)

Na rynku pojawiaja si¢ nowi, ambitni
gracze — czy to niedawno zarejestrowane
firmy transportowe, czy doswiadczeni ope-
ratorzy sprz¢tu budowlanego przechodzacy
na wilasng dziatalnos¢ gospodarczg. Trudne
jest uzyskanie finansowania dla takich

podmiotéw przy uzyciu ,tradycyjnych”

Nest!

LEASE

‘Leasing operacyjny pozwala uniknqgé angazowania
duzego kapitatu wtasnego na start.”
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form finansowania, poniewaz wigza si¢
one z wymogiem posiadania wieloletniej
historii prowadzenia biznesu. Nest Lease
podchodzi do tego strategicznie, widzac
w start-upach potencjat do szybkiego
rozwoju:

* Leasing od 1. dnia dzialtalnosci:
umozliwiamy finansowanie kluczowych akty-
wéw (jak np. pierwszego ciagnika siodtowego
czy koparki) juz od pierwszego dnia istnienia
firmy. Oznacza to, ze przedsigbiorca nie traci
cennego czasu i moze natychmiast rozpoczaé
generowanie przychodéw.

* Niski wktad wiasny (od 5%): wymég
niskiego wkiadu wlasnego jest krytyczny.
Nowo zalozone firmy transportowe i budow-
lane potrzebuja duzej ilosci kapitalu na bie-
zace koszty (paliwo, ubezpieczenia, pensje).
W Nest Lease minimalizujemy zamrazanie
$rodkéw, oferujac leasing juz od 5% wplaty
poczatkowej, co znaczaco poprawia ptynnosé
finansowg na starcie.

* Realne wsparcie dla matych firm:

w przeciwieristwie do bankéw, stosujacych
zwykle sztywne reguly, my nie opieramy si¢
tylko na automatycznych algorytmach dla
nowych podmiotéw. Jestesmy partnerem,
ktéry nie boi si¢ finansowania matych firm,
dajac im szanse na zdobycie zlecent wymaga-
jacych posiadania wlasnego, nowoczesnego
sprzetu.

2. Szeroki zakres finansowania i maksy-
malna elastyczno$é

Rynek transportu ciezkiego jest nie-
zwykle zréznicowany — od logistyki, przez
specjalistyczne przeladunki, po cigzkie roboty

Sprawdi na nestlease.pl

Lossing
apmrat gy

Lossing

Firsirsg

ziemne. Nasza oferta odpowiada na te dywer-
syfikacje, koncentrujac si¢ na elastycznosci

i mozliwosci racjonalizowania wydatkéw
inwestycyjnych:

* Kompleksowe finansowanie floty:
oferujemy finansowanie szerokiej gamy
srodkéw trwatych. Obejmuje to ciagniki
siodlowe i autobusy, specjalistyczne naczepy
(np. cysterny, chtodnie, niskopodwoziowe
do maszyn budowlanych), a takze maszyny
budowlane (koparki, fadowarki) i sprzet lesny.
Klient moze sfinansowa¢ calg inwestycje
w jednym miejscu.

* Finansowanie sprzetu uzywanego:
finansujemy sprzet uzywany w wieku do 5
lat, co pozwala przedsiebiorcom na pozyska-
nie sprawdzonych maszyn w nizszej cenie,
przy zachowaniu korzystnych warunkéw
leasingowych.

* Rozdzielenie platnosci (podwozie
i zabudowa): jest to kluczowy element ela-
styczno$ci, zwlaszcza przy niestandardowych

pojazdach.

MCuard, HEzok
[ ISR T Sp——

O P OCRTEoWREC
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- Wybér optymalnych dostawcéw:
swobodne Iaczenie podwozia od jednego
producenta z dedykowang zabudows od
drugiego.

Razem bezpieczniej przez turbulencje

W burzliwych czasach, gdy wskazni-
ki makroekonomiczne sg niepewne, warto
postawi¢ na stabilne i elastyczne partnerstwo.
Nest Lease to nie tylko dostawca kapitatu. To
sojusznik, ktéry pomaga firmom transpor-
towym i budowlanym przejs¢ od defensywy
finansowej do kontrolowanego rozwoju.

— Obecna sytuacja rynkowa wymaga od
nas zmiany myslenia o finansowaniu. To juz
nie tylko sposob na nabycie srodka trwatego, ale
element zarzgdzania ryzykiem przedsighior-
stwa. Naszq rolg w Nest Lease jest dostarczenie
takich rozwigzan, ktdre pozwolg Dealerom
skutecznie sprzedawac mimo trudniejszego
rynku, a Klientom bezpiecznie inwestowac, nie
tracge plynnosci finansowej. Jestesmy elastyczni,
bo czasy tego wymagajg — méwi Bartosz Szew-
czyk, Dyrektor Dep. Wspétpracy z Dostaw-
cami z Nest Lease.

Zapraszamy do wspolpracy dealeréw
i dostawcéw, ktérzy szukaja sprawdzonych
rozwigzan wspierajacych sprzedaz, oraz
przedsigbiorcéw, ktérzy cheg bezpiecznie
budowaé swoja pozycje na rynku.

Zadluzenie (1,64 mld zt): Krajowy
Rejestr Dtugéw Biuro Informacji Gospo-
darczej S.A. (KRD BIG).

Transport w kryzysowej luce — rosnie
zadluzenie, malejg przewozy

Spadek Popytu (13,4% mniej tadun-
kéw): Gléwny Urzad Statystyczny (GUS),
publikujacy dane o przewozach towaréw.

GUS: lipiec z wyraznym spadkiem

w przewozach tadunkéw
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PORADY

REFUNDACJA WYMIANY INTELIGENTNYCH TACHOGRAFOW 11

GENERACJI — KOMPLETNY PRZEWODNIK DLA PRZEWOZNIKOW

ancelaria Prawna Viggen sp. j. infor-
Krnuje, ze w dniu 14 pazdziernika 2025
r. w Dzienniku Ustaw (poz. 1385) ukazato
si¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
regulujgce zasady udzielania pomocy de
minimis na refundacj¢ kosztéw wymiany
tachograféw w ramach Krajowego Planu
Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci
(KPO).

Nowe przepisy otwieraja formalnie
mozliwos¢ uzyskania przez przewoznikéw
dofinansowania kosztéw montazu inteligent-
nych tachograféw II generacji w pojazdach
wykorzystywanych w transporcie miedzyna-
rodowym.

W niniejszym opracowaniu prezentu-
jemy kompletny i praktyczny przewodnik
dotyczacy zasad przyznawania wsparcia,
warunkéw kwalifikacji, procedury sktadania

wnioskéw oraz potencjalnych ryzyk, na ktére

powinni zwréci¢ uwage przedsiebiorcy z
branzy transportowe;.
1. Kto moze skorzysta¢ z refundacji?

Zgodnie z rozporzadzeniem:

* Uprawniony przewoznik drogowy
— to przewoznik w rozumieniu ustawy o
transporcie drogowym, posiadajacy licencje
wspélnotowy i traktowany jako jedno przed-
sigbiorstwo (w tym powiazania kapitatowe)
w rozumieniu przepiséw UE.

* Whasciwy pojazd — pojazd:

- zgloszony do licencji wspélnotowej,

- uzywany do przewozu rzeczy lub
0s6b zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
561/2006.

Wazne: do programu nie kwalifikujga
si¢ pojazdy, ktére juz wezesniej otrzymaty
refundacje tachografu.

2. Ile wynosi dofinansowanie?

* Maksymalnie
3 000 zI na jeden
wlasciwy pojazd —

kwota odpowiadajaca
kosztowi wyposazenia
w inteligentny tachograf.

* Pomoc ma charakter dotacji w formu-
le de minimis.

* Program obowiazuje do 31 sierpnia
2026 1.

3. Zasada pierwszenstwa w naborze.

Wprowadzono priorytetowe zasady
dla pierwszego naboru:

1. W pierwszej kolejnosci refundacje
otrzymaja przewoznicy na maksymalnie 10
pojazdéw.

2. Dopiero pézniej rozpatrywane
beda wnioski obejmujace kolejne pojazdy
z floty.
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To oznacza, ze nawet przewoznicy
dysponujacy duza flotg powinni rozpoczaé¢ od
zgloszenia pierwszych 10 pojazdéw.

4. Jakie warunki musi spelni¢ przewoznik?

Przed zlozeniem wniosku przewoznik
powinien upewnic sie, ze:

* posiada wazna licencje wspélnotows,

* pojazdy sa zgloszone do tej licencji i
podlegaja przepisom 561/2006,

* tachograf zostal wymieniony na G2V2
zgodnie z terminami pakietu mobilnosci,

* nie przekracza limitu pomocy de
minimis (200 tys. euro w ciggu 3 lat podatko-
wych — 100 tys. euro dla sektora transportu).

5. Procedura wnioskowa.

a. Wniosek musi zawiera¢ m.in.:

1. Dane przewoznika: nazwa/firma,
NIP/REGON, numer licencji, numer teczki
GITD, dane reprezentanta.

2. Dane pojazdu: numer rejestracyjny,
numer tachografu.

3. Dane instalatora/warsztatu: firma,
NIP/REGON, numer zezwolenia.

4. Numer rachunku bankowego.

5. Oswiadczenia: o wyposazeniu pojaz-
du w tachograf, o pomocy de minimis, inne
wymagane w regulaminie ARiMR.

b. Do wniosku nalezy dolaczyé:

* potwierdzenie montazu tachografu,

* wydruk danych technicznych,

* dokumenty/os§wiadczenia de minimis.

c. Sposob sktadania wniosku:

* wylacznie elektronicznie poprzez
system ARIMR,

* logowanie: profil zaufany, podpis
kwalifikowany lub podpis osobisty,

* cata korespondencja z ARIMR odby-

wa si¢ w systemie teleinformatycznym.

6. Najczestsze bledy przy wypelnianiu
wnioskéw.

* zgloszenie pojazdu, ktéry nie jest wla-
$ciwy (np. nieujety w licencji wspSlnotowej),

* wymiana tachografu dokonana poza
terminem albo pojazd fabrycznie wyposazony
w G2V2,

* przekroczenie limitu pomocy de
minimis,

* bledy formalne we wniosku lub brak
wymaganych zalacznikéw,

* wyczerpanie $srodkéw programu przed
zlozeniem wniosku.

Program refundacji kosztéw wymiany
tachograféw II generacji zostat uruchomio-
ny 14 pazdziernika 2025 r. i potrwa do 31
sierpnia 2026r. Skierowany jest do wszyst-
kich przewoznikéw posiadajacych licencje
wspolnotows, niezaleznie od wielkosci floty,
cho¢ w pierwszym naborze priorytetowo
obslugiwane beda wnioski obejmujace do 10
pojazdéw.

Maksymalna kwota wsparcia wynosi
3 000 zI na pojazd. Wnioski skladane s
wylacznie online w systemie ARIMR.

Agencja Restrukturyzacji i Moder-
nizacji Rolnictwa przekaze do publicznej
wiadomosci na stronie Biuletynu Informacji
Publicznej, informacj¢ o terminie pierw-
szego lub uzupelniajacego naboru wraz z
regulaminem danego naboru, w terminie nie
p6zniejszym niz 14 dni przed rozpoczgciem
danego naboru.

Opracowala: Karolina Grzelec
— Kierownik Dziatu Silnik Prawny
Kancelaria Prawna Viggen Sp.j
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EVEREST LOGISTICS SERVICES

RYNEK

TMS 1 TELE

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIE: T&M

MATYKA

— SZTUKA INTEGRAC]I

Everest Logistics Services to firma specjalizujaca si¢ w planowaniu i organizacji logistycznego taficucha

dostaw. Oferuje ustugi transportowe, posiada magazyny.

rojektujac obstuge logistyczna dostoso-

wang do specyfiki i wymagari klientéw
uzywa zaawansowanych narzedzi infor-
matycznych. Rola TMS (Transportation
Management System) oraz telematyki jest
tu nie do przecenienia. Zwlaszcza, ze oba
rozwigzania zintegrowano, co przyniosto
wymierne korzysci.

Elastyczno$¢, przejrzysto$é rozliczen,
kompleksowos¢ obstugi, jakos¢ i termi-
nowos¢ — to cechy ktére dla skutecznosci
dziatania majg olbrzymie znaczenie. TMS
umozliwia np. automatyzacje proceséw
zwigzanych z wyborem przewoznika, pla-
nowaniem tras i monitorowaniem prze-
sylek, przyspiesza alokacje zlecerni. Z kolei
telematyka pozwala np. na raportowanie
przebiegéw i monitorowanie pojazdéw, ale
réwniez na stosowanie ETA (Estimated
Time of Arrival), ktéry umozliwia przewi-
dzenie czasu przybycia przesylki do miejsca
przeznaczenia. Tobiasz Wasowski, Managing
Partner & Founder, CEO, Everest Logistics
Services podkresla, jak waznym z punktu
widzenia firmy jest to, by sprawnie polaczy¢
oba systemy. — Wymiana informacji migdzy
zarzqdzajgcymi transportem, a kierowcg,
wprowadzanie danych, weryfikacja kontra-
henta, przestanie adresu do kierowcy itp. To
wszystho musi wspolgrac, a integracja pozwala
prayspieszyc te procesy — zaznacza. A jak to
dziala? — prezentowano podczas specjalnie
przygotowanego webinaru.

Czym jest integracja?

Wojciech Filipiak, Associate Mana-
ger Sales Engineering, Webfleet (dostawca
telematyki) podkresla, znaczenie integracji,
wyjasniajac istote samego pojecia. — Ozna-
cza polgczenie systemow informatycznych,
proces lgczenia narzedzi, platform réznego
typu. Pozwala na automatyczne przesylanie

danych i usprawnia zarzqdzanie transportem.

Proces integracji systemu TMS Spedtrans z telematyka Webfleet

System TS
Sppdtrans od e
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W naszym przypadku to TMS oraz telematyka.
Systemy wyposazone sq w specjalne interfej-

sy umozliwiajgce t¢ integracje — méwi W.
Filipiak.

T. Wasowski (Everest Logistics Servi-
ces) zaznacza, jak istotne bylo znalezienie
opcji potaczenia obu systeméw. W TMS
mowa o zleceniach, kontrahentach itp.

z kolei w telematyce chodzi o dane na temat
polozenia, parametréw... Wsréd danych
przekazywanych z telematyki do TMS moga
by¢ np.: pozycja pojazdu, predkosé, przebieg;
status zlecenia, czas jazdy / pracy / odpo-
czynku kierowcy; poziom paliwa, tempe-
ratura przestrzeni fadunkowej, ale réwniez
informacje o stylu jazdy danego kierowcy

i stanie technicznym pojazdu.

Wyzwania branzowe

Alicja Paczka, kierownik ds. sprzedazy
i wdrozen, Spedtrans/Maciosoft (dostawca
TMS) zaznacza, ze wspélczesne systemy
TMS to w istocie swoiste centra dowodze-
nia catymi firmami transportowymi. Majg
wspieraé wszystkie procesy. — Dzisiaj najbar-
dziej wartosciowq ,walutq” sq ... informacje,
a systemy informatyczne pozwalajg je uzyski-

wac i umozliwiajg optymalne wykorzystanie

4 = | wwebflest

— dodaje A.Paczka wyjasniajgc przy tym, ze
integracja TMS oraz telematyki ma wiasnie
stuzy¢ temu celowi.

O tym, ze coraz trudniej wyobrazi¢
sobie funkcjonowanie firm sektora TSL
bez narzedzi informatycznych méwi tez
T. Wasowski (Everest Logistics Services)
przypominajac réwniez kluczowe wyzwania
jakie stoja przez wspélczesnymi firmami
tego sektora. Wspomina, ze zanim doszto
do integracji, spedytorzy funkcjonowali
niejako pomig¢dzy dwoma systemami. —
Podejmowanie decyzji w spedycji to niezwykle
wazny proces. Kto nie zetkngl sig z problemami
w kontaktach w kierowcq, kto nie doswiadczyt
praystowiowego ywiszenia na telefonach”?
Sprawna wymiana informacji poczgwszy od
wprowadzenia zlecenia, poprzez weryfikacje
klienta pod kgtem rzetelnosci, az po przekaza-
nie kierowcy danych nt. adresow — to klucz do
szybkiego, a zarazem efektywnego dzialania —
dodaje T. Wasowski.

Wiréd podstawowych wyzwan przed
integracjag wymienia m.in. rozproszenie
danych (informacje o pojazdach, trasach
i zleceniach przechowywane w réznych

systemach), a w konsekwencji spowolnione
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procesy (wigksze ryzyko btedéw / brak pet-
nej widocznosci floty w czasie rzeczywistym
— utrudniona optymalizacja tras i ograniczo-
na mozliwo$¢ szybkiej reakeji w sytuacjach
kryzysowych). Dochodzg do tego dos¢
oczywiste problemy wynikajace z recznego
planowania tras (wyzsze koszty i ograniczo-
na efektywno$¢ proceséw), a wszystko to
odbywa si¢ w czasie, gdy mamy do czynie-
nia z rosngcymi oczekiwaniami ze strony
klientéw (wymaganie natychmiastowych

aktualizacji i petnego monitoringu dostaw).

Jak to dziata?

Cel integracji wydaje si¢ jasny, dane
z urzadzeri telematycznych (GPS, tachogra-
6w, czujnikéw) sg przesytane do systemu
TMS, ktory integruje je z danymi o zlece-
niach i trasach. Daje to menedzerom logisty-
ki sp6jny obraz aktualnej sytuacji, prak-
tycznie eliminujac potrzebe pracy w wielu
systemach. — Zlecenie z TMS-a jednym
kliknigciem ,2wedruje” do telematyki — pod-
sumowuje T. Wasowski (Everest Logistics
Services).

Po to jednak, aby zrealizowac to
zadanie, nalezy wykona¢ szereg dziatan. W.
Filipiak (Webfleet) zwraca na uwagg na to,
Ze juz zanim zacznie si¢ pisanie oprogramo-

wania pozwalajacego na wymiane danych,

uzytkownik TMS-a musi zdefiniowad
rzeczywiste potrzeby. — Czego naprawde
oczekujemy, co chcemy mieé? — to pytania na
ktére trzeba odpowiedzie¢. Bywa, ze wcale
nie jest to takie proste. Zaznacza to m.in. A.
Paczka (Spedtrans/Maciosoft). Jak wynika
z wieloletniej praktyki wdrozeniowej tej fir-
my, wprawdzie zawsze jest jakas baza, jednak
w istocie rzeczywista funkcjonalnos¢ TMS
jest mozliwie doktadnie dopasowywana do
potrzeb konkretnego uzytkownika. — Bywa,
Ze nawet duzi gracze rynkowi majg problemy
ze sprecyzowaniem swych potrzeb. My z danym
klientem wypracowujenry model, w kolejnym
etapie ;wchodzimy w szczegoty’. Nastgpnie
praychodzi czesé zwigzana z detalami tech-
nicznymi (dostep do danych itp.) — méwi A.
Paczka zaznaczajac, iz firmy transportowe
pozornie wygladaja tak samo, jednak w isto-
cie s3 inne wewnetrznie. Dlatego tak wazne
jest uwzglednienie tej specyfiki.

Na temat samej integracji méwi tez T.
Wasowski (Everest Logistics Services).
— Chcialem aby realizowac to dwutorowo. Aby
dziataé tak, jak dotychczas, a z drugiej strony
aby migkko ,wehodzic” w nowe rozwigzanie.
To sprawilo, Ze byto od razu widac korzysci
Jakie uzyskujemy. Konkretnie chodzi o minima-

lizowanie czasu przeznaczanego na realizacjg

poszczegolnych procesow. Zresztyg, w czasie
samego wdrozenia pojawialy sig kolejne propo-
zyge... — dodaje T. Wasowski
Dtuga lista korzysci

Integracje systeméw robi si¢ po to,
aby uzyska¢ policzalne korzysci operacyjne,
a w konsekwencji réwniez finansowe.
A. Paczka (Spedtrans/Maciosoft) podkresla,
ze w efekcie owej integracji zyskuja zaréwno
spedytorzy, jak i sami kierowcy.

T. Wasowski (Everest) przywotuje
w tym miejscu dane méwiace o tym, w jakim
stopniu integracja wplyneta na poszczegol-
ne procesy. A zatem, np. planowanie tras
nastepuje o ponad jedna trzecig szybciej,
niz mialo to miejsce przed integracja, a o 40
proc. krétszy jest czas rozliczen kierow-
c6éw. Integracja przyczynila si¢ réwniez do
zmniejszenia (o ponad polowe), bledéw ad-
ministracyjnych. Widocznos¢ floty w czasie
rzeczywistym wplyneta w znaczacy sposéb
na zmniejszenie opdéznieri (T. Wasowski sza-
cuje je na 25 proc.), a o 40 proc. zmniejszyta
si¢ ilo$¢ rzeczywistych polaczen telefonicz-
nych z kierowcami. Mniej wigcej o jedna
czwartg przyspieszyla natomiast szybkos¢
reakeji na zdarzenia losowe. Wzrost efek-

tywnosci calej organizacji szacowany jest na
ok. jedng piata. 1271
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Karnet TIR umozliwil drogowe przewozy mi¢dzynarodowe i pomégt odbudowaé powojenng Europe.

Teraz ulatwia migdzynarodowe przewozy w Azji.

B -

Kadr z filmu IRU z uroczystego przejazdu pierwszej
szwajcarskiej cigZaréwki do Francji. W tym samym czasie
francuski pojazd wjezdzal do Szwajcarii.

‘ N Jielka nadzieja dla Miedzynarodowej

Unii Transportu Drogowego IRU
oraz rozwoju wykorzystania karnetéw TIR sg
Chiny. Do jesieni 2025 roku tamtejsze wladze
zezwolity na wdrozenie systemu TIR w 48
portach granicznych i miastach srédladowych.
Dzigki temu zyskaty polaczenie ponad szesé-
dziesiecioma trasami z przeszlo trzydziestoma
krajami Azji i Europy.

IRU podkresla, ze uproszczenie formal-
nosci celnych dzigki systemowi TIR w we-
wnetrznych urzedach celnych w Chinach jest
szczegdlnie korzystne w przypadku towaréw
o duzych gabarytach, tatwo psujacej si¢
zywnosci, towaréw niebezpiecznych, handlu
elektronicznego, precyzyjnych instrumentéw

i innych towaréw, dla ktérych obowigzuja

wysokie wymagania dotyczace bezpieczeristwa
i terminowosci transportu.

Przykladem moze by¢ dostawa akumu-
latoréw litowo-jonowych z Chin do Turcji:
liczaca 7 tys. km podréz trwala zaledwie trzy
tygodnie, gdy transport morski zajmuje za-
zwyczaj 30-40 dni. IRU zapewnia, ze korytarz
transkaspijski (otwarty w lipcu 2024 roku) jest
regularnie wykorzystywany przez chiriskich
operatoréw w ramach systemu TIR.

Pojawiaja si¢ jednak nowe wyzwania.
Korki i dtugie kolejki staja si¢ norma, powo-
dujac opéznienia, wyzsze koszty i wywierajac
znaczng presje na kierowcéw, operatoréw
i érodowisko. W zwigzku z przewidywanym
podwojeniem wielkosci przewozéw towaro-

wych na korytarzu transkaspijskim do 2030

roku, prezes IRU Umberto de Pretto podkre-
§lit znaczenie cyfryzacji (€TIR, e-CMR, e-ze-
zwolenia i e-wizy) i dodatkowych rozwigzan
administracyjnych ulatwiajacych handel.

IRU wskazuje, ze system TIR skraca
czas tranzytu granicznego nawet o 92 proc.,
obniza koszty transportu nawet o 50 proc.

i redukuje emisje CO2 w strefach przygra-
nicznych nawet o 90 proc.

Korzystajac z tych rozwigzan Chiriczycy
otwierajg nowe szlaki transportowe. W ra-
mach pierwszej w historii Kantonu operacji
TIR, chiniski przewoznik przetransportowat
zywe rosliny do Atmaty w Kazachstanie. Pie-
ciodniowa podréz obejmowala port w Khor-
gos i liczyla ponad 6.000 km. Samochody
pokonywaty srednio 1.200 km dziennie.
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Chiriski operator transportujgcy mro-
zone migso uruchomit tras¢ TIR z Orszy
(Biatorus) do Qingdao (wschodnie Chiny).
Podréz o dtugosci 10.000 km zajela trzy
tygodnie, skracajac czas transportu o okoto 15
dni w poréwnaniu z tradycyjnym transportem
morskim. Po pierwszym imporcie TIR w 2024
roku, Szanghaj zrealizowal swoj pierwszy
eksport TIR.

Cigzaréwka TIR przetransportowata
trzy pojazdy cigzarowe z Szanghaju do Min-
ska na Biatorusi. Podréz o dtugosci 10.000 km
zajela 13 dni.

IRU podkresla, ze system tranzytowy
TIR nadal zyskuje na popularnosci w Chi-
nach. Miedzy styczniem 2024 a lipcem 2025
roku liczba licencjonowanych operatoréw TIR
wzrosta o prawie 600 proc., a liczba pojazdéw
TIR zwigkszyta si¢ o prawie 1.200 proc.

Wozrosty sg imponujgce, jednak bez-
wzgledne liczby pozostajg mate. W 2024 roku
w Chinach przewoznicy uzyli niecale 3 tys.
karnetéw TIR, gdy np. w Polsce ZMPD wy-
dato klientom ponad 7,2 tys. karnetéw TIR.

Skromne poczatki

Powojenna Europa postawila na wspét-
prace miedzy krajami, ktérg miata utatwi¢
Europejska Komisja Gospodarcza Organizacji
Narodéw Zjednoczonych, powolana 28 marca
1947 roku na czwartej sesji Rady Gospodar-
czej i Spotecznej ONZ. W lipcu 1947 roku
EKG ONZ powotata Komisj¢ Transportu
Ladowego EKG ONZ.

Celem dziatania Komisji Transportu
Ladowego byto rozwigzywanie probleméw
transportowych, ktérych na podzielonych
granicami kontynencie nie brakowalo. Jako
pierwsi natrafili na bariery w przewozach
miedzynarodowych wiasciciele szwedz-
kich przedsiebiorstw autobusowych. Zaraz
po wojnie wozili wycieczki na potudnie
Europy i dtugie postoje podczas kontroli
granicznych byly trudne do akceptacji dla
podréznych. Szwedzcy operatorzy poszuki-
wali kontaktu z towarowymi przewoznikami
holenderskimi, ktérzy mieli doswiadczenie
w przekraczaniu granic pafstw kontynental-

nej Europy.

W takich okolicznosciach narodzit si¢
w Kopenhadze w 1947 roku Board for Coach
and Truck Transport (BITAC), ktérego preze-
sem zostat dr F. Ernst Spat (Holender). Biuro
BITAC powstato w Genewie, a sekretarzem
generalnym zostal Szwed, ptk Carl Petersen.

W tym samym czasie inne organizacje
zrzeszajace przedsigbiorstwa transportu dro-
gowego z Frangji, Belgii i Holandii postano-
wily powota¢ miedzynarodows organizacje
podobng do Migdzynarodowego Zwigzku
Kolei UIC. Obie grupy dyskutowaty miedzy
sobg ksztalt takiej organizacji i 25 lutego 1948
roku doszty w Brukseli do porozumienia,
aby wspélnie stworzy¢ International Road
Transport Union, czyli Miedzynarodowa Unig
Transportu Drogowego IRU.

Celem IRU byta reprezentacja branzy na
forum miedzynarodowym, a w szczeg6lnosci
przed Europejska Komisja Gospodarczg ONZ
i jej Komitetem Transportu Ladowego. Umo-
we powolujaca IRU podpisali 23 marca 1948
roku w Genewie przedstawiciele narodowych

zrzeszen z: Belgii, Danii, Francji, Holandii,
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Norwegii, Szwajcarii i Szwecji. Juz 16 lutego

1949 roku IRU uzyskala status pozarzadowej
organizacji konsultacyjnej nadany przez EKG
ONZ.

Prawnicy z Komitetu Transportu Lado-
wego ONZ juz wezeéniej pracowali nad pra-
wem regulujgcym miedzynarodowy transport
drogowy. Przygotowali Porozumienia o wol-
nym przewozie drogowym, ktére sktadaty sie
z trzech czgéci: Umowy tranzytowej, Umowy
o wolnym przeptywnie niebedacym tran-
zytem iz Umowy o ulatwieniu przewozéw
pasazeréw. Zostaly one podpisane w grudniu
1947 roku w oddzielnych turach. Do Umowy
tranzytowej przystapily: Austria, Belgia,
Czechostowacja, Dania, Francja, Szwajcaria,
Szwecja, Turcja, Wegry i Whochy.

W tym gronie nie byto Polski, ktéra zna-
lazta si¢ pod sowiecka okupacja, odgrodzona
szczelnie od $wiata pilnowanymi dzieri i noc
granicami. Nowe, namaszczone przez Rosje
Sowieckg wladze nie miaty czasu zajmowaé
si¢ przewozami migdzynarodowymi, zajete
pacyfikacjg ludnosci.

Spoleczeristwo czynnie wystapito
przeciw uzurpatorskiej wiadzy. Stawomir
Poleszak z lubelskiego IPN szacuje, ze przez
podziemie niepodleglosciowe przewinelo si¢
niemal 200 tys. osob, a partyzanckie oddzialy
zasilito ok. 20 tys., gdy Armia Krajowa liczyta
w szczytowym momencie latem 1944 roku
400 tys. oséb.

Na poczatek ruch autobusowy
Organizacje przewoznikéw i politycy

zajeli si¢ uporzadkowaniem miedzynarodo-
wego autobusowego transportu pasazerskiego.
Panowata powszechna zgoda, ze konieczne sg
utatwienia w organizacji tych przewozéw. Ro-
zumiano je jako transport tych samych oséb
tym samym pojazdem, a podréz zaczynala sie

i koficzyta w tym samym miejscu.

W 1948 roku 14 krajéw zgodzilo si¢ na
swobodne wykonywanie mi¢dzynarodowych
przewozéw pasazerskich. Oznaczalo to, ze
do ich wykonywania nie bylo konieczne po-
zwolenie administracyjne lub bylo wydawane
automatycznie. Warunkiem bylo spelnienie
przez kraj wzajemnosci oraz podporzadko-
wanie si¢ prawu i regufom technicznym oraz
administracyjnym danego kraju.

Umowe o utatwieniu przewozéw pasa-
zeréw podpisaty: Austria, Belgia, Czechosto-
wacja, Dania, Francja, Holandia, Luksemburg,
Niemcy Zachodnie, Norwegia, Portugalia,
Szwajcaria, Szwecja, Turcja, Wegry, Wielka
Brytania i Wiochy.

Przygotowans jednoczesnie Umo-
we o wolnym przeplywnie niebedacym
tranzytem podpisaly: Austria, Belgia,
Czechostowacja, Dania, Francja, Holandia,
Luksemburg, Niemcy Zachodnie, Norwegia,
Portugalia, Szwajcaria, Szwecja, Turcja, We-
gry, Wielka Brytania i Wiochy. Porozumie-
nia byly pomyslane jako tymczasowe, wazne
do 1949 roku.

Juz w 1950 roku z turystyki migdzynaro-
dowej skorzystalo 25 mln os6b. Najpowazniej-
szym ograniczeniem byly restrykcje walutowe
dla turystéw, ktérym wiadze zakazywaly
wywozi¢ dewiz, aby nie zaburzy¢ delikatnej
réwnowagi bilansu ptatniczego zabiedzonych
wojng krajéw. W przypadku turystéw brytyj-
skich limit w 1952 roku wynosil zaledwie 25

funtéw.

Powojenne ulatwienia

Do pelni rozkwitu powojennego trans-
portu brakowato ramowej umowy dotyczacej
przewozu rzeczy. Skomplikowane regulacje
prawne, celne i techniczne wymagaty wspét-
dziatania przemystu. Powstanie IRU znako-
micie utatwialo i przyspieszato prowadzenie

konsultacji. Sprawa stawata si¢ pilna, bowiem

Juz w latach
szescdziesiqtych
karnet TIR
usprawnial
wymiang
handlowq

w skali
kontynentalnej

przed przejéciami granicznymi ustawialy sie
coraz dluzsze kolejki cigzaréwek.

Po kilku miesigcach wytezonej pracy, 16
czerwca 1949 roku byly gotowe dwie konwen-
cje: o pojazdach uzytkowych oraz o przewozie
rzeczy drogami. Nowe przepisy uproscity
przewozy miedzynarodowe. Ciezaréwki
z towarem (i autobusy z pasazerami) mogty
wijezdza¢ do obcego kraju bez placenia cla za
pojazd.

Kierowca wypetnial tryptyk i karnet
CPD (czyli Carnet de passage en douane)

— taki sam od 1913 roku wypetniali kierow-

cy podrézujacy przez europejskie granice
samochodami osobowymi. Z kolei tranzyt
towaru utatwit wydawany przez IRU karnet
TIR, ktéry byt odpowiednikiem karnetu
CPD. Nazwa brata si¢ z okreslenia ,, Transport
International Routier”, czyli ,miedzynarodowy
transport drogowy”.

Konwencje zaktadaty kontrole celng
podczas zatadunku towaru i u celu, natomiast
na granicy stuzby sprowadzatyby jedynie
plomby przestrzeni tadunkowej. Naleznosci
celne i podatkowe za przewozone tranzytem
towary gwarantowato IRU, ktére zorganizo-
walo w tym celu fundusz ubezpieczeniowy.
Gwarantami krajowymi byly stowarzyszenia
przewoznikéw i im IRU powierzylo dystrybu-
cje karnetéw.

System kontroli nie przekonywat
wszystkich, budzil wiele obiekcji wéréd policji,
sluzb celnych oraz urzednikéw resortéw fi-
nanséw, ale determinacja francuskich celnikéw
przewazyla, aby zgodzi¢ si¢ na probe i pozwo-
li¢ na przejazdy pod ochrong karnetu TIR.

Po dtugich wahaniach stuzby pozostatych
krajéw wyrazily zgode na testy i w stoneczne
potudnie 9 stycznia 1952 roku sekretarz gene-
ralny EKG ONZ Gunnar Myrdal odprawit

na granicy w Ferney-Voltaire dwie pierwsze

42 | Trucks & Machines



ciezaréwki z karnetem TIR. Jedna jechata
z Francji do Szwajcarii, druga w przeciwnym
kierunku.

Do korica 1952 roku IRU wydalo 3.243
karnetéw TIR, a cztery lata pézniej juz 25.
385.

Z czasem okazalo sie, ze wymiany han-
dlowej nie zalata fala kontrabandy, a celnicy
s3 w stanie skutecznie kontrolowac naleznosci
dla skarbu paristwa.

Na dodatek konwencja spetniata cel dla
jakiego zostala stworzona. Ulatwienia w trans-
porcie miedzynarodowym przyniosty spodzie-
wany wzrost obrotéw handlu zagranicznego
i rozwéj gospodarki kontynentu. Juz w 1952
roku Europa przekroczyla poziom gospo-
darczego rozwoju zanotowany w 1938 roku.
W dekadzie lat pigédziesiatych sredni wzrost
gospodarczy krajéw Europy Zachodniej sig-
gnal 3,9 proc., gdy w okresie przemystowego
boomu 1870-1913 wynosit on 2,7 proc.
Rozkwit transportu w odwilzy

Komisja Transportu Ladowego EKG

ONZ ocenila, ze tymczasowa formula funk-

cjonowania transportu drogowego powinna
przybra¢ docelowe formy i przygotowata

w 1958 roku Konwencje celng o miedzynaro-
dowym przewozie towaréw z zastosowaniem
karnetéw TIR, ktéra weszta w zycie w 1959
roku.

Tym razem Polska wlaczyta si¢ w go-
spodarcze zycie Europy i po okresie stali-
nowskiego terroru nastapita odwilz. Wtadze
postanowily wykorzysta¢ transport drogowy
do zwigkszenia wymiany handlowej kraju.

W Polsce Rada Paristwa ratyfikowata
15 stycznia 1959 roku projekt konwencji TIR,
po dlugich dyskusjach pomiedzy Centralnym
Zarzadem Cet, Paristwowym Zaktadem
Ubezpieczen i Zrzeszeniem Migdzynarodo-
wych Przewoznikéw Drogowych. Karnety wy-

dawato w imieniu IRU Zrzeszenie, powolane

przez Ministerstwo Komunikacji w 1957 roku.

ZMPD pozostaje jedynym podmio-
tem upowaznionym przez polska admini-
stracje celng do wydawania karnetéw TIR

i gwarantowania w systemie TIR w Polsce.

W 1960 roku IRU wydato 80.250 karnetéw

TIR, a szes¢ lat pézniej 436.725. Gléwnymi
paristwami korzystajacymi z systemu TIR byty
Francja (98.250 karnetéw), REN (84.300)

i Wiochy (71.000).

Kraje socjalistyczne zuzyty 13.100
karnet6w, to jest 3 proc. wszystkich, jednak
ambicje tych paristw byly znacznie wieksze.
Rozwdéj migdzynarodowego transportu drogo-
wego w Polsce byt jednak powolny.

W 1969 roku ZMPD wydato 6.500
karnetéw, gdy odpowiednik na Wegrzech
blisko dwa razy wigcej (11.850), w Rumunii
9.550, Czechostowacji 7.270. Polska wy-
przedzita m.in. Bulgarie (4.800 karnetéw)

i Danig (4.200). Jednak potencjat przewozéw
drogowych byt doskonale widoczny w prze-
wozach firm francuskich (194.450 wydanych
karnetéw), niemieckich (140.270) i holender-
skich (119.675). Za rok minie siedemdziesiata
pigta rocznica inauguracyjnego przewozu
tadunku pod karnetem TIR i cho¢ w Europie
Konwengja traci racje bytu, jej duzy poten-
cjal moze powtdrnie przyda¢ si¢, tym razem

krajom Azji.

Land und See
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0049 172 40 55555

1 L]
S zapewnia:

« catoroczne zatrudnienie

* punktualng wyptate nalezn

- komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim, ukrainskim,
niemieckim lub angielskim

* przejmujemy réwniez myto na terenie UE

dis Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)
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Réwniarki s3 maszynami powszechnie wykorzystywanymi podczas prac ziemnych, szczegdlnie przy

przygotowywania gruntu pod budowe drég, autostrad, czy paséw lotniskowych. Plugi pozwalaja nie

tylko réwna¢ teren, ale réwniez odpowiednio go profilowac.

udowy drég to miejsca, w ktérych
B najczesciej spotykamy réwniarki. Ale nie
tylko, z powodzeniem stosowane s3 réwniez
przy tworzeniu nasypéw, przy formowaniu
row6w melioracyjnych. Zima wykorzystuje
si¢ je do od$niezania, bywa, ze maszyny tego
typu znajdujg zastosowanie réwniez w kopal-
niach odkrywkowych.

Mirostaw Jakubiak, wiasciciel firmy Full
Maszyny Budowlane (w ofercie ma m.in.
réwniarki HBM i Laser Grader) podkresla,
ze rynek réwniarek jest niszowy i od wielu lat
utrzymuje si¢ na stabilnym poziomie.

— Najwazniejsze podczas wyboru maszyny jest
dopasowanie wielkosci rowniarki do przewi-
dzianych zadan. Potocznie mowiqgc ile terenu
ma réwniarka ,zrobic” w czasie miesigca, roku
itp. Nalezy kierowac sig markq, mamy wtedy
zapewniony dobry dostep do czgsci zamiennych

i dobrej jakosci serwisu — zaznacza M. Jaku-

biak. Generalnie rzecz biorac, poszukiwane
s3 modele gwarantujace mozliwos¢ pracy
nawet w najtrudniejszych warunkach tere-
nowych, coraz czesciej istotnym czynnikiem
dla potencjalnych nabywcéw jest tez komfort
uzytkowania, jak i mozliwie niewielkie
oddziatywanie na §rodowisko. Uzytkownicy
réwniarek cenig sobie ich wytrzymalos¢ i wy-
soka precyzje, ale tez relatywnie niskie koszty
biezgcej eksploatacji (wynikajg np. z mozli-

woséci zastosowania réznych trybéw pracy).

Dzisiejsze modele CASE wywodza si¢
z dziedzictwa marki O&K, jednego z pio-
nieréw europejskich technologii zwigzanych
z budows tego typu maszyn. Od 1934 r.
konstrukcje te s3 rozwijane, wprowadzane
s3 nowoczesne rozwigzania, ktére podnosza

wydajnos¢, precyzje i komfort operatora.

— Rowniarki CASE D-Series to dowdd,
e tradycja OGK moze isc w parze z innowa-
¢jg, tworzqc maszyng, kidra wyznacza standar-
dy wspdtezesnego rynku — podkresla importer.

Dostawcy réwniarek CASE zaznaczaja,
ze polski rynek od lat stawia na maszyny
o maksymalnej trakeji i stabilnosci, dlatego
technologia 6WD (AWD) w réwniarkach
CASE D-Series stala si¢ jednym z kluczo-
wych argumentéw dla wielu firm budowla-
nych. Réwniarki zostaly zaprojektowane tak,
aby sprosta¢ wymaganiom uzytkownikéw
pracujacych na zréznicowanych, czgsto trud-
nych podtozach. AWD z trybem creep mode
ma gwarantowac pelng kontrole i precyzje
ruchu w kazdej sytuacji, co jest szczegélnie
wazne w warunkach polskich inwestycji
drogowych i komunalnych.

Wiréd innowacji, ktére wyrézniaja

CASE D-Series dostawca wymienia: naped

Mniejsze KOSZTY
Wieksza WYDAJNOSC

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

.

OKRESLENIE

;0‘ WYMAGAN KLIENTA
Technicy firmy Agroecopower
przyjezdzaja do klienta,
uzgadniajg z nim jego
wymagania i oczekiwania
wedle mozliwosci maszyny.

ZAPISANIE NOWEGO
OPROGRAMOWANIA
Nowy program zostaje
przygotowany w sposéb
indywidualny do danej maszyny
na podstawie oryginalnego

i ponownie zapisany w jednostce
sterujace;j.

@

DIAGNOSTYKA

Pomiar mocy i kopia
zapasowa pierwotnego
oprogramowania na potrzeby
ewentualnej adaptacji
jednostki do oryginalnych
ustawien.

POMIAR MOCY

1 PRZEKAZANIE

Ponowna diagnostyka

i pomiar mocy, jazda prébna
i wystawienie karty gwaran-
cyjnej z parametrami
maszyny.

ENGIN

POWER

MODYFIKACJE
OPROGRAMOWANIA SILNIKA

10%

obnizenie spalania

fehes)

® Darmowy test

@ Dozywotnie wsparcie
techniczne

. +48 722 700 537

biuro@enginecopower.pl
®© www.enginecopower.pl
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AWD z trybem petzania (najwyzsza trakcja
w kazdych warunkach oraz mozliwos¢

pracy z bardzo niskg predkoscia, co zwigk-
sza doktadnos¢ profilowania); silniki FPT
Stage V z technologiag HI-eSCR2, a zatem

o relatywnie niskim zuzyciu paliwa, wysokiej
mocy i zgodne z najbardziej wymagajacymi
normami emisji, bez koniecznosci stosowania
filtra DPF; ErgoPower powershift (ptynna
automatyczna skrzynia z doskonaty reakcja
momentu obrotowego, gwarantujaca plyn-
no$¢ jazdy i ochrong podzespoléw), a takze
nows kabine, z ulepszong widocznoscia
(tylny montaz kabiny zapewnia operatorowi
perfekeyjne ustawienie wzgledem lemiesza,
co znaczgco zwigksza precyzje pracy). Do
wyboru s3 dwa systemy sterowania: modele

z dzojstikami EH, a takze mechaniczne — dla
operatoréw cenigcych bezposredni, klasyczny
sposob kontroli.

Wiréd elementéw zwigkszajacych
ergonomi¢ i wygode operatora dostawca
wymienia 7-calowy ekran dotykowy, nowa
konsole boczng, klawiatura funkeyjng i do-
datkowe schowki. Istnieje przy tym mozli-
wos¢ szerokiej, indywidualnej konfiguracji
réwniarki.

— Klient moze dobrac: trzy szerokosci
lemiesza, rozne typy opon, lemiesz przedni,
zrywak tylny, systemy sterowania lemieszem
(Leica, Trimble), kabing standardowq lub niskg,

automatyczne smarowanie, dodatkowe oswietle-

: to sukcesor
_ - znanej marki O&K

— %
- ki - - = .

nie LED, przeciwwagi dostosowane do rodzaju

pracy — podsumowuje dostawca.

Réwniarka samojezdna Cat 120 to
maszyna nowej generacji, z wieloma techno-
logiami majacymi skutkowa¢ oszczgdnoscia
paliwa i nizszymi kosztami konserwacji. Jest
wéréd nich Product Link. Odpowiada za

gromadzenie danych dotyczacych m.in. loka-

. cAT
: aopatrzono

m.in. w technologie
. Grade

lizacji, godzin pracy, zuzycia paliwa, produk-
tywnosci, czaséw przestoju. Alerty konserwa-
cyjne, kody diagnostyczne, czy informacje na
temat stanu maszyny generowane sg online

i wyswietlane za posrednictwem aplikacji
internetowych i mobilnych. Aktualizacja
oprogramowania maszyny nastepuje zdalnie,
nie ma potrzeby czasowego wylaczania
maszyny z uzytku.

Réwniarkg Cat 120 mozna sterowaé za
pomocg dzojstika lub kierownicy i dzwigni
(z opcja napgdu na wszystkie kota). Do-
stepna jest zmodernizowana technologia
Grade z wy$wietlaniem na kolorowym
ekranie dotykowym o przekatnej 203 mm
(8 cali). Technologia Cat Grade umozliwia
uzyskanie docelowego stanu nawierzchni
przy mniejszej liczbie przejazdéw. Cyfro-
wy miernik nachylenia lemiesza pozwala
uzyska¢ wymagane nachylenie bez potrzeby
stosowania recznych metod pomiaru terenu.
Cat Grade z opcjonalng funkcja Cross Slope
Indicate zapewnia odczyty spadku poprzecz-
nego w czasie rzeczywistym. Uklad stabi-
lizacji lemiesza wykrywa odbicie lemiesza
szybciej od operatora, zmniejszajac otwarcie
przepustnicy i pézniejsza potrzebe poprawek
obrabianego obszaru. Na odpowiednie wywa-
zenie maszyny ma wplyw zastosowanie prze-

ciwwagi. Do poziomowania utwardzonego
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gruntu dostgpne sg opcje zrywaka i zrywaka
spulchniajacego. Opcje przedniego podno-
$nika przygotowano do montazu osprzgtu.
Aby powiekszy¢ ,obrabiang” powierzchnig
mozna zamontowa¢ przedtuzenie lemiesza
srodkowego zwigkszajace szeroko$¢ o 605
mm. Na produktywno$¢ wplywa m.in. moz-
liwos¢ zastosowania trybu ECO (spalanie
spada o 15 proc.).

Nabywcy réwniarek Cat majg do
dyspozycji kilka rodzajéw kabin. Zwraca
uwage dobra widoczno$¢, m.in. dzieki opcjo-
nalnej kamerze cofania majacej zapewniaé
bezpieczenstwo operatorowi i pracownikom
znajdujacym si¢ wokol réwniarki. Wyswie-
tlacz z powloka antyrefleksyjng umozliwia
odczytywanie zawartosci niezaleznie od po-
ziomu naslonecznienia. Dostawca akcentuje
m.in. fatwos¢ obslugi serwisowej maszyny,
filtry paliwa, powietrza dolotowego i oleju
sa zgrupowane, zapewniajac tatwy dostep
i stwarzajac mozliwo$¢ obstugi zapobie-
gawczej. To przyspiesza proces i ogranicza

koszty.

W firmie Full Maszyny Budowlane
podkreslaja, ze Laser Grader jest rowniarka
»do zadari specjalnych”, wyrézniajaca si¢ swa
kompaktowoscig. Przy relatywnie niewielkich
rozmiarach (maszyna ma 3.505 mm dtugosci,
1.219 mm szerokosci oraz 2.184 mm wyso-
kosci — z patgkiem, waga ok.1,5 t), dysponuje
ona ponadprzecietnymi parametrami eksplo-
atacyjnymi w poréwnaniu do tradycyjnych
réwniarek. Wsréd niekwestionowanych zalet
Laser Gradera dostawca wymienia wlasnie
wielko$¢ maszyny, poniewaz miesci si¢ ona
nawet w konstrukcjach szkieletowych i moze
swobodnie pracowa¢ wewnatrz. Istotnym
argumentem przemawiajacym za zaintereso-
waniem t3 maszyna jest to, iz nie pozostawia
ona §ladéw na wyréwnanym podtozu, cha-
rakterystycznych dla ciezkiego sprzetu.

Maksymalna moc silnika (jednostka
marki Kubota) wynosi 25 KM, a promien
skretu to zaledwie 3 m. Dostawca zwraca
uwage m.in. na to, ze maszyna jest niezwykle

tatwa podczas manewrowania, a jej przektad-

nia hydrostatyczna i szesciokotowy uktad
napedowy taczg si¢, aby zapewni¢ maksymal-
na moc pchania przy nizszych predkosciach
jazdy. To dzigki temu Laser Grader nadaje
si¢ do doktadnego profilowania np. wokét
kolumn, fundamentéw i nieréwnosci uzyt-
kowych. — Laser Grader sprawdza sig rowniez,
pray budowie boisk 2 trawy syntetycznej czy
naturalnej, co istotne — wykoriczenie terenu

0 powierzchni nawet 5 tys. mkw. dziennie nie
stanowi dla niej Zadnego problemu — podkre-
$laja konstruktorzy.

Laser Grader ma naped na szes¢ kol
Elementami wyposazenia s3: obrotowy
lemiesz z mozliwoscig przesuwu bocznego
i podniesienia (wymiary lemiesza: szerokos¢
—1.828 mm, wysokos¢ — 304 mm); ptug
przedni o szerokosci 1.524 mm; hydro-
statyczna skrzynia biegéw (bezstopniowa
regulacja predkosci w zakresie 1-16 km/h);
wspomaganie ukiadu kierowniczego, jak réw-
niez palgk bezpieczeristwa nad siedziskiem
spetniajacy norme ROPS. Operator ma dys-
pozycji regulowany fotel. — Reasumujgc Laser

ek

OPONY PRZEMYSLOWE

OPONY ROLNICZE

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 lata-gwarancil
molliwedd prredivienia do 3 lal
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. Laser Grader dostarcza
firma Full Maszyny Budowlane

Grader jest innowacyjng maszyng o szerokim
spektrum zastosowania, gldwnie tam, gdzie
liczy sig precyzja. Wykorzystywana jest przy
budowie aren jezdzieckich, kortow tenisowych,

a nawet lodowisk — konkluduje dostawca.

GD675-7 to maszyna napedzana
221-konnym Dieslem. Zapewniana przez
producenta, wysoka produktywnosé i rela-
tywnie niskie zuzycie paliwa wynika¢ maja
m.in. z konstrukeji, zastosowanej w maszynie
jednostki napedowej. Recyrkulacja spalin
(EGR) to technologia sprawdzona w silni-
kach Komatsu. Zwickszajac wydajnos¢ EGR
jeszeze ograniczono emisje NOx. Producent

akcentuje réwniez role systemu SCR (selek-

maszyny Komatsu ma do

| wyboru tryb Power oraz Economy

ey o

R TR S
tywna redukcja katalityczna), ktéry wtryskuje
niezbedng ilo$¢ AdBlue w odpowiednim
tempie, a turbo o zmiennej geometrii (VGT)
odpowiada za optymalny przeplyw powietrza
do komory spalania silnika, bez wzgledu na
predkos¢ czy warunki obcigzenia.
Precyzyjnemu dostrojeniu, jak réwniez
oszczednosciom paliwa sprzyja wybér odpo-
wiedniego trybu pracy (Power lub Economy),
w zaleznosci od warunkéw. Aby zmniejszy¢
niepotrzebne zuzycie paliwa i emisje spalin,
a takze obnizy¢ koszty eksploatacji, automa-
tyczny wylacznik biegu jalowego Komatsu
wylacza silnik po uplywie okreslonego czasu
pracy na biegu jalowym, ktéry mozna zapro-

gramowac w zakresie od 5 do 60 minut.

Réwniarka o masie operacyjnej od 17,3
do 19,2 t (wraz ze zrywakiem i spycharka
przednia), dysponuje lemieszem o szerokosci
niemal 4,3 m. Producent zwraca uwage m.in.
na relatywnie duzy rozstaw osi i niewielki
promien skretu, jak réwniez na uniwersal-
ng geometri¢ odkiadnicy. Wielofunkeyjne
zawory sterujace odpowiadaja za nalezyta
sterowalnos¢ lemiesza.

Niezawodno$¢ i konserwacje ma
ulatwia¢ wielofunkcyjny monitor z funkcja
rozwigzywania probleméw.

W codziennej eksploatacji przydaje si¢
réwniez bezprzewodowy system monito-
rowania Komatsu KomTrax (komunikacja
mobilna; zintegrowana antena komuni-
kacyjna). Wykorzystanie tego systemu
pozwala uzyskiwaé wigcej danych operacyj-
nych, umozliwia szybka reakcje na te dane,
a w konsekwencji pozwala np. oszczedzaé
paliwo.

W kabinie znajduje si¢ w petni regulo-
wany fotel z zawieszeniem pneumatycznym.
Dla bezpieczenistwa i wygody operator ma
wglad m.in. na obraz z tylnej kamery. Zasto-
sowano tez nowoczesny system sterowania
(dZwignia zmiany biegéw i przetagcznik
F-N-R; funkcja wstepnej zmiany biegéw;
artykulacja typu ,stop-at-center”). Fotel
Wyposazono w system monitorowania obec-
nosci operatora. To rozwigzanie zapobiega

niekontrolowanym, niebezpiecznym ruchom

réwniarki.
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SWIAT WYWROTEK

Transport materialéw sypkich wymaga niezawodnego sprzetu, ktéry poradzi sobie z duzymi obcigzeniami

i zréznicowanymi warunkami pracy. Wielton oferuje zaréwno naczepy wywrotki, jak i zabudowy tylnozsy-

powe.

‘ N Jielton od lat dostarcza na rynek
zabudowy i naczepy wywrotki, dla
wielu galezi przemystu. — Nasza oferta zostala
stworzona z mysly o codziennych potrzebach
Serm transportowych. Cieszy nas to, Ze klienci
doceniajg naczepy wywrotki marki Wielton
i obecnie zajmujemy pierwsze miejsce w Polsce
Jesli chodzi o rejestracje naczep tego typu. Jed-
noczesnie w naszej ofercie posiadamy zabudowy
wywrotki, ktdre rownie skutecznie sprawdzajg
sig podczas intensywnej pracy dzigki solidnej
konstrukei czy optymalnej masie — méwi An-
drzej Moweczan, dyrektor ds. komercyjnych,
Wielton.

Zabudowy tylnozsypowe przezna-
czone sg do pracy m.in. w budownictwie
czy gornictwie. W konstrukcjach Wieltonu
wykorzystywane sg wysokowytrzymate
materialy, np. stal Hardox HB450 od SSAB.
— W projektowaniu konstrukeji wywrotek szcze-
golng wage przykladamy do bezpieczenstwa
i trwatosci, dlatego nasze produkty wyposazamy
np. w sprawdzone uktady hydrauliczne oraz
wysokowytrzymale komponenty renomowanych
producentow. Dla klientow wazna jest tez
dostgpnosc raznych ksztattow skrzyni: half-
~pipe lub square, co pozwala dopasowac model
do rodzaju przewozonego materiatu, tak aby
zapewnic szybki i bezproblemowy wyladunek —
dodaje Lukasz Trzeciakiewicz, senior product
manager, Wielton.

Wieluriski producent posiada zabudo-
wy wywrotki typu Half-Pipe z dedykowang
ramg posrednig dla kazdego rodzaju podwo-
zia, ktére przystosowane sg do wspétpracy
z rozscietaczem asfaltu. Stalowa zabudowa
Half-Pipe Vario Master o obnizonym srodku
cigzkosci posiada rozszerzang ku tylowi
skrzynie tadunkows wykonang ze stali Har-
dox HB450 (od 12 do 23 m szesc. objetosci).

Istnieje mozliwos¢ wykonania aluminiowej

skrzyni tadunkowej (z EndurAL HB110).
Zabudowy Square Master dostepne sg

w wersjach dla 3-, 4- oraz 5-osiowego pod-
wozia o objetosciach skrzyni 12-24 m szesc.
Wzmocnione $ciany boczne z profilem gor-
nym, tylnym oraz dodatkowymi poprzeczka-
mi zwickszajg trwalo$¢ skrzyni tadunkowe;.
Wyposazenie w system ogrzewania podlogi
zapobiega przymarzaniu materiatu w ni-
skich temperaturach. Square Vario Master
cechuje stozkowa, poszerzana w tylnej czesci
skrzynia, jak réwniez — zastosowane na calej
dtugosci skrzyni odsypy aluminiowe.

Oferta obejmuje tez zabudowe Square
Scow-End z rama wykonang z ceownika
zimnogietego i stali S-500 oraz skrzynig
tadunkowg ze stali Hardox HB450. Square
Scow-End Master (SQE) to produkt dostep-
ny dla podwozia 3- oraz 4-osiowego, ktéry
dedykowany jest do pracy przy budowach
drég, osiedli czy w zwirowniach. Kubatura

skrzyni to 12-23 m szesc. Do pracy w ekstre-

malnych warunkach kopalnianych adresowa-

na jest zabudowa Square Scow-End Master

Mine (SEM).

Réwniez w segmencie naczep-wywro-
tek kluczowe znaczenie majg takie parametry
jak wytrzymatos¢ konstrukeji, stabilnos¢,
zoptymalizowana masa wlasna oraz wysoka
odpornos¢ skrzyni fadunkowej na $cieranie.
To wiasnie te cechy w najwickszym stopniu
decydujg o efektywnosci transportu oraz
trwalosci pojazdu w codziennej pracy.

Kompleksowa oferta Wielton to gama
naczep samowyladowczych, od stalowych
wywrotek budowlanych typu half-pipe ko-
nisch, przez wywrotki do transportu ztomu,
az po lekkie, aluminiowe konstrukeje, ktére
sprawdzg si¢ np. w segmencie rolnym. Klienci
moga réwniez wybieraé sposréd gamy asor-
tymentu wyposazenia dodatkowego. Naczepy
dostepne s3 w réznych wariantach pojemno-
$ci, od 22 do nawet 67 m szesc.
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PODSUMOWANIE ROKU 2025

RYNEK

RucH

W MASZYNACH

Jaki byt koriczacy sie rok 2025 na rynku maszyn budowlanych? Poczatek roku nie nalezal do najtatwiej-

szych dla branzy.
Producenci sprzetu budowlanego duze

nadzieje wigzali jednak z inwestycjami
publicznymi wspétfinansowanymi z Unii
Europejskiej, w tym z Krajowego Planu
Odbudowy. Inwestycje drogowe, kolejowe,
komunalne czy infrastrukturalne miaty

pobudzi¢ popyt.

Okazuje sig, ze rok 2025 przyniést
branzy budowlanej dlugo oczekiwang sta-
bilizacje. Po latach wahan popytu, zaktécen
w laiicuchach dostaw oraz gwaltownego
wzrostu kosztéw, rynek maszyn budowla-
nych wchodzi w fazg bardziej przewidy-
walnego rozwoju. Jednoczesnie sektor stoi
u progu technologicznego przetomu, ktéry
moze zmieni¢ sposob prowadzenia prac
budowlanych w nadchodzacej dekadzie.

W kolejnych miesigcach 2025 roku
producenci maszyn obserwowali wzrost
zamoéwien zaréwno ze strony duzych firm
wykonawczych, jak i mniejszych przedsie-
biorstw. Kluczowa role odgrywa tu odbudo-
wa inwestycji infrastrukturalnych: moder-
nizacja drég, rozwéj kolei oraz projekty
zwigzane z zielong transformacja.

Rynek rosnie stabilnie, cho¢ bez
spektakularnych skokéw — odbicie jest
réwnomierne, co zwigksza przewidywalnosé
dla producentéw i leasingodawcéw. Wzrost
popytu dotyczy przede wszystkim koparek
gasienicowych $redniej klasy, tadowarek
kotowych oraz maszyn kompaktowych, ktére
sg obecnie najczesciej wybierane przez firmy
wykonujace prace miejskie. Rok 2025 poka-
zuje, ze sektor wyciagnat wnioski z kryzyséw

_—
ostatniej dekady. Producenci skracajg fan-
cuchy dostaw, zwigkszaja lokalna produkcje
komponentéw i tworzg strategiczne magazy-
ny czesci zamiennych. Czas oczekiwania na
podstawowe modele maszyn skrocit sie, cho¢
wecigz zdarzajg si¢ opoznienia w dostawach
specjalistycznego osprzetu.

Firmy dealerskie notujg tez duzy popyt
na maszyny uzywane — to efekt zaréwno
ograniczen budzetowych niektérych firm,
jak i rosngcego zapotrzebowania na szybkie
dostawy sprzetu bez koniecznosci czekania

na fabryczng produkeje.

Zapytalismy przedstawicieli firm oferujg-
cych maszyny budowlane, jakie czynniki maja
decydujacy wplyw na ksztaltowanie si¢ rynku

TEKST: Antoni Gostyniski
ZDJECIA: T&M

- -
caly czas rozwija swdj
system telematyczny Machine 1Q

tych maszyn w Polsce i w eksporcie w tym

roku? Co napedza popyt, a co go hamuje?
Andrzej Gierszon, dyrektor handlowy
Kobelco i Dieci z BH Ruda podkresla, ze
jednym z gléwnych czynnikéw wspomaga-
jacych rynek budowlany jest niska cena euro
na poziomie ok. 4,20 zI. Firmy, ktére star-
towaly w przetargach lub wlasnie je koricza,
maja budzety, ktére moga przeznaczy¢ na
zakupy. Dodatkowo brak duzych projektéw
infrastrukturalnych spowolnit rozwdj catej
branzy a co za tym idzie sprzedaz duzych
jednostek. Obecna stagnacja powoduje, ze na
rynku pojawia si¢ wiele atrakcyjnych ofert —
zaréwno cenowych, jak i jakosciowych.
Dlatego dla klientéw szukajacych

dobrych warunkéw jest to dobry moment na

50 | Trucks & Machines



Gierszon (BH Ruda):
— W ostatnim czasie obserwujemy wzrost
sprzedazy maszyn o masie powyzej 5 ton

zakup, poniewaz ceny sg stabilne, a dostep-
nos$¢ sprzgtu wysoka.

Leszek Tomczyk, district manager
Poland & Baltics Bobcat EMEA:

— W tym roku polski rynek maszyn
budowlanych jest napedzany przez opdinione
wyplaty funduszy po pandemii COVID-19
oraz wzrost inwestycfi w infrastrukturg woj-
skowg, a takze utrzymujgcy sig popyt ze strony
urbanizacji i projektow wspieranych przez
UE. Mozliwosci eksportowe pozostajq duze,
ale niepewnos¢ spowodowana trwajgeq wojng
w Ukrainie ostabia zaufanie inwestordw i pla-
nowanie projektow. Ponadto zakldcenia w fari-
cuchu dostaw i zaostrzone normy Srodowiskowe
nadal stanowiq wyzwanie. Ogolnie rzecz
biorgc, pomimo silnego popytu, wzrost rynku

Jest hamowany przez niepewnosc geopolityczng
i gospodarczg w regionie.

Wedtug Aleksandry Zalewskiej, dy-
rektora dzialu wsparcia sprzedazy Grausch
i Grausch Maszyny Budowlane, popyt
na maszyny budowlane nape¢dzajg m.in.
inwestycje infrastrukturalne, czyli drogowe,
kolejowe, przemyslowe czy energetyczne.
Istotne jest tez finansowanie inwestycji
z EU — wszelkie plany rzagdowe i fundusze
EU.

- Jak pokazal nam rok 2024 znaczqcq
rolg odgrywajq inwestycje publiczne, programy
infrastrukturalne i unijne plany odbudowy — fo
wyragnie napedza popyt na maszyny budowla-
ne — stwierdza Aleksandra Zalewska.

Wedlug naszej rozméwezyni, liczy si¢
tez rozwdj sektora logistycznego/przemy-
stowego/magazynowego, generujacy popyt
na maszyny do przygotowania terenu. Jesli
chodzi o zapotrzebowanie na maszyny kom-
paktowe i osprzet specjalistyczny, w Polsce
ten rynek nadal szybko si¢ rozwija i tego typu
sprzet zyskuje na znaczeniu. Klienci cheg
w ten sposob ograniczy¢ koszty pracy. Sprze-
daz napedza tez elastyczne finansowanie —
coraz wigksze mozliwosci i rozwigzania firm
oferujacych leasing, pozyczke czy wynajem.

Przedstawicielka Grausch i Grausch
wskazuje tez na czynniki hamujace popyt.
W5réd nich jest niepewno$é ekonomiczna
i decyzje inwestycyjne podejmowane ostroz-
niej. Takze spowolnienie lub stabilizacja
w niektérych segmentach budownictwa (np.
mieszkaniowym), niedobér pracownikéw,
brak sity roboczej na budowach i wzrost
kosztéw pracy. Ponadto wzrost kosztéw
materiatéw budowlanych i surowcéw, presja
kosztowa i konkurencja cenowa. A. Zalewska
wylicza tez wysokie wymagania regulacyjne,
zwlaszcza Srodowiskowe i emisji, z uwagi na
koszty.

Jak zauwaza Piotr Gasowski, area sales
manager, Poland & Central Europe Mani-
tou, rynek maszyn budowlanych w Polsce
w 2025 roku charakteryzuje si¢ mieszanymi
trendami.

— Z jednej strony, popyt napedzany jest

przez fundusze unijne oraz srodki z Krajowe-

Ruda w 2025
7. udalo si¢ Znaczgco
2wigkszyc sprzedaz

maszyn Kobelco

g0 Planu Odbudowy (KPO), ktére zapewniajg
oZywienie w sektorze inwestycji publicznych,
co przeklada sig na zapotrzebowanie na ma-
szyny — komentuje przedstawiciel Manitou
i wskazuje na rosngcy popyt na nowoczesne
powierzchnie przemystowe — poziom blisko
3 mln mkw. w pierwszej potowie 2025 r.
Postepuje modernizacja parkéw maszy-
nowych, firmy dazg do wymiany starszego
sprzetu na bardziej wydajne i ekologiczne
rozwigzania.

Z drugiej strony, wedtug naszego
rozméwcy, popyt jest hamowany przez
niestabilne ceny materialéw. Przewiduje
sie dalszy wzrost cen materialéw budowla-
nych (np. cementu o 3-5%, stali o 10%), co
wplywa na rentownos$¢ projektéw. Ponadto
wskazuje na ograniczony popyt w sektorze
przemystowym, ktéry mierzy sie ze spad-
kiem zamowien eksportowych i rosngcymi
kosztami dzialalnosci. Nadal wystepuja tez
globalne problemy z taricuchami dostaw —
cho¢ mniejsze niz w poprzednich latach,

wcigz stanowig wyzwanie.

Jakie maszyny w ostatnim okresie cie-
szg si¢ wzrostem sprzedazy i dlaczego? Na
jakie powinien rosnaé¢ popyt w 2026 roku?

W BH Ruda w ostatnim czasie ob-
serwuja wyrazny wzrost sprzedazy maszyn
o masie powyzej 5 ton do ok. 15 t. Klienci
doceniajg przede wszystkim ich uniwersal-

nos$¢ oraz tatwos¢ transportu.
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PODSUMOWANIE ROKU 2025

RYNEK

Grausch i Grausch popyt na maszyny budowlane
napedzajg m.in. inwestycje infrastrukturalne
= e e

To segment, ktéry w 2025 r. radzit
sobie najlepiej.

— Jednoczesnie odnotowalismy spadek
sprzedazy duzych maszyn — glownie z powodu
braku duzych inwestycji infrastrukturalnych
— informuje Andrzej Gierszon. — Wraz
z uruchamianiem nowych projektow, popyt na
maszyny cigzkie ponownie wzrosnie i wrdci do
poziomdw notowanych w poprzednich latach
w Europie Zachodniej.

Leszek Tomczyk (Bobcat): — W ostat-
nim czasie obserwujemy Znaczny wzrost
sprzedazy tadowarek przegubowych i kompak-
towych ladowarek ggsienicowych, napgdzany
ich wszechstronnosciq i wydajnoscig, zardwno
w projektach miejskich, jak i infrastruktu-
ralnych. Rosnie rdwniez popyt na wigksze
minikoparki w segmencie 2-3 fon, poniewaz
wykonawcy poszukujg sprzgtu tgczgeego moc
z manewrowoscig. W perspektywie do 2026
roku przewiduje sig dalszy wzrost sprzedazy
tych kategorii maszyn, co odzwierciedla utrzy-
mujqce sig trendy w segmencie kompaktowych,
wysokowydajnych maszyn do zréznicowanych
potrzeb budowlanych.

Zdaniem Aleksandry Zalewskiej
(Grausch i Grausch) w 2026 roku nalezy
spodziewa¢ si¢ wzrostu popytu na nowocze-
sne koparki gasienicowe i kotowe, wyposazo-
ne w specjalistyczny sprzet typu np. glowica
obrotowa plus inne innowacyjne opcje, ktére

pomagaja zautomatyzowac prace.

Rosngca $wiadomo$¢ ekologiczna oraz
regulacje $rodowiskowe napedzaja ten trend.
Ponadto sporym wzieciem powinny cieszy¢
sie maszyny kompaktowe, sprzet uzywany,

a takze wynajem maszyn.

Piotr Gasowski (Manitou): — W ostaz-
nim okresie (2024/2025) wzrostem sprzedazy
cieszyly sig maszyny zwigzane z efektywnosciq
energetyczng i xrownowazonym roxwojem,

a takze te, kidre oferujg duzq wszechstronnosc,
takie jak kompaktowe ladowarki teleskopowe
oraz nasze flagowe modele maszyn obrotowych
MRT: Ich popularnos¢ wynika z mozliwo-

sci zastosowania w réznych segmentach, od
rolnictwa po skomplikowane prace budowlane.
W 2026 roku spodziewamy sig rosngcego popytu
na maszyny z napedami alternatywnymi
(elektryczne, hybrydowe), wzrost Sswiadomosci
ekologicznej i regulacje prawne UE napedzajg
ten trend. Ponadto zautomatyzowane i cyfrowe
rozwigzania, maszyny wykorzystujgce teleme-
trig, systemy wspomagania operatora i 2arzg-
dzanie danymi, co wpisuje sig w trend kultury

bezpieczenistwa oparte] na danych.

W jakim stopniu do oferty firm produ-
kujacych maszyny budowlane wkracza auto-
matyzacja, digitalizacja, elektryfikacja sprzetu
oraz zasilanie paliwami alternatywnymi?

— Automatyzacja, digitalizacja i elek-
tryfikacja to dzis kierunki, ktdre ksztattujg

caty sektor maszyn budowlanych — komentuje
Andrzej Gierszon (BH Ruda). — W naszej
ofercie réwniez pojawiajg si¢ roxwigzania
odpowiadajgce tym trendom. Maszyny Kobelco
umozliwiajg pracg na biopaliwach, a zgodg
producenta na ich zastosowanie posiadamy
oficjalnie — co potwierdzimy w dokumentacji
technicznej. Ponadto, jako jedni z pierwszych
zaprezentujemy w Polsce elektryczng maszyng
Dieci Apollo-E na targach Agrotech. Nowy
model umozliwi pracg 24 godziny na dobg,
spelniajgc jednoczesnie wymogi ekologiczne

i wpisujqc sig w globalne tendencje rynkowe.

— Automatyzacja, digitalizacja i elektryfi-
kacja stanowiq centralny element naszej oferty,
a staty roxwdj naszego systemu telematycznego
Machine 1Q zapewnia wlascicielom maszyn
pelng widocznosc i lepszy monitoring, optyma-
lizujgc calkowity koszt posiadania — zapew-
nia Leszek Tomcezyk (Bobcat). — Jestesmy
zaangazowani w dalszy rozwdj maszyn
zdalnie sterowanych i integracjg inteligentnych
technologii, ktdre zwigkszajg bezpieczeristwo,
wydajnosc i zrownowazony rozwdj. Ponadto,
stale badamy alternatywne paliwa i modele
zelektryfikowane, aby sprostac xmieniajgcym sig
wymaganiom rynku i przepisow.

Wedlug Piotra Ggsowskiego Manitou
jest liderem w tej transformacji.

— Nasza oferta jest gotowa na przyszlosé
— twierdzi nasz rozméwea. — Elektryfikacia
(linia Oxygen) to nasz strategiczny kierunek.
Oferujemy juz w pelni elektryczne tadowarki
teleskopowe, ktdre pracujg bezemisyjnie i cicho,
idealnie sprawdzajqc si¢ w halach, miastach
i na ,zielonych” placach budowy. Digitalizacja
(telematyka) czyli systemy telematyczne Easy
Manager sq standardem. Zdalna diagnostyka,
monitorowanie wydajnosci, geolokalizacja
i alarmy konserwacyjne pozwalajg na efektyw-
nos¢ pracy, redukcje przestojow i optymalne za-
rzqdzanie flotq. Automatyzacja i wspomaganie
operatora — na tym polu wprowadzamy funkee
automatyzacji (np. system samopoziomowania
w modelach MRT, automatyczne zarzqdza-
nie osprzgtem), ktdre zwigkszajq precyzje
i bezpieczeristwo, a takze ulatwiajg prace
mniej doswiadczonym operatorom. Jesli chodzi
0 paliwa alternatywne, koncentrujemy si¢ na
elektryfikacyi, ale prowadzimy takze badania
nad zastosowaniem biopaliw HVO w naszych

silnikach, ktore pozwalajg na znaczqgcq redukeje
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sladu weglowego bex koniecznosci modyfikacyi

ma.vzyn,

Z jakimi wyzwaniami bedg si¢ musieli
mierzy¢ producenci i dystrybutorzy maszyn
budowlanych w najblizszym czasie? Andrzej
Gierszon (BH Ruda) twierdzi, ze najwigk-
szym wyzwaniem bedzie dostosowanie
sie do rosngcych wymogéw srodowisko-
wych oraz tempa zmian technologicznych.
Elektryfikacja maszyn, restrykcyjne normy
emisji oraz presja na stosowanie alternatyw-
nych Zrédet energii — takich jak wodér czy
biopaliwa — wymuszg inwestycje w nowe
konstrukcje i nowe technologie.

— Jako dystrybutorzy musimy takze
reagowac na zmieniajqce si¢ potrzeby klientow,
oferujgc maszyny nie tylko wydajne, ale row-
niez niskoemisyjne, energooszczgdne i gotowe do
pracy w obszarach o ograniczeniach srodowisko-
wych — komentuje przedstawiciel BH Ruda.

Wedtug Leszka Tomczyka (Bobcat)
producenci i dystrybutorzy w sektorze
maszyn budowlanych beda musieli stawi¢
czola wyzwaniom, takim jak ciagle zakiSce-
nia w taricuchu dostaw, zaostrzone przepisy
ochrony $rodowiska oraz niepewno$¢ gospo-
darcza zwigzana z napieciami geopolityczny-
mi, takimi jak wojna w Ukrainie.

— Agresywne wejscie chiriskich marek na
rynek UE, czgsto wykorzystujgce luki w lo-
kalnych przepisach, doprowadzito do wpro-
wadzenia do Polski maszyn, ktore nie w pefni
spetniajg normy UE, co nasila ryzyko zwigzane
z konkurencjq i regulacjami — méwi przedsta-
wiciel Bobcat. — Opdgnienia w finansowaniu
po pandemii COVID-19 i zmieniajqgce sig
zapotrzebowanie klientow na kompaktowy,
ekologiczny sprzet dodatkowo komplikujg sy-
tuacyg, sprawiajqgc, ze innowacyjnosc i zdolnos¢
adaptacji sq wazniejsze niz kiedykolwiek.

Aleksandra Zalewska (Grausch
i Grausch) zwraca uwage na konkurencje
cenows, zwlaszcza z Chin. Ponadto na
niepewng koniunkture gospodarcza, inflacje,
wahania popytu, a to wymaga elastycznosci
i dobrej strategii rynkowej, by przetrwa¢
spowolnienia. Podkresla tez presje na cyfry-
zacje, automatyzacje, serwis 24/7, ponadto
wymienia niedob6r wykwalifikowanej sity
roboczej oraz wzrost kosztéw produkeji

i materialéw.

Wedlug Piotra Ggsowskiego (Mani-
tou), wyzwania dla producentéw i dystrybu-
toréw na najblizszy czas to m.in. transforma-
cja ekologiczna i elektryfikacja, wymuszajgca
koniecznos¢ szybkiego dostosowania oferty
do rygorystycznych wymogéw dotyczacych
efektywnosci energetycznej i redukeji emisji
CO2 (Zielony Ead). Wymaga to duzych
inwestycji w R&D i szybkich zmian w pro-
cesach produkeyjnych. Ponadto digitalizacja
i Al czyli sprawne i efektywne wdrozenie
technologii cyfrowych (telematyka, sztuczna
inteligencja) w celu optymalizacji proceséw
logistycznych, zarzadzania flotg i zwigksze-

nia bezpieczeristwa uzytkownikéw.

Jakie cele udato si¢ zrealizowaé firmom
oferujacym maszyny budowlane w 2025 r.

i jakie majg plany na rok 2026?

— W 2025 roku udato nam si¢ znaczgco
2wigkszyc sprzedaz maszyn marki Kobelco oraz
wprowadzic do oferty maszyny Roto — méwi
Andrzej Gierszon z BH Ruda. — Coraz wig-
cej naszych dotychczasowych klientow, ktorzy
korzystali z maszyn innych marek, zaczelo
wybierac wlasnie te konstrukcje, co potwierdza
rosngce zaufanie do naszej oferty. Na rok 2026
patrzymy z duzym optymizmem. Planujemy
intensyfikacje sprzedazy wigkszych maszyn
Kobelco, ktdre na rynkach zachodnich cieszg sig
ogromnq popularnoscig, a ktore — mamy na-
dziejg — w przyszlym roku czgsciej zobaczymy
réwniez na polskich budowach. Rozwazamy
réwniez otwarcie dwdch nowych oddzialdw
oraz powigkszenie zespotu handlowcsw, aby byé
Jeszcze blizej klientow. W nadchodzgcym roku
naszym celem jest dalszy rozwdj dziatdw odpo-
wiedzialnych za maszyny budowlane, a takze
rozbudowa portfolio marek Kobelco i Dieci.
Planujemy zwigkszenie dostgpnosci maszyn
i dalsze inwestycje w rozwdj technologii ni-
skoemisyjnych. Ponadto zwigkszenie udziatow
rynkowych maszyn Kobelco, Dieci, Rammer
i Tadano. Prowadzimy réwniez rozmowy
handlowe z nowymi dostawcami premium.

— W 2025 udato si¢ nam znaczgco
2wigkszyc sprzedaz naszej elektryczne; linii
Oxygen (np. elektryczne ladowarki teleskopo-
we) — informuje Piotr Gasowski (Manitou).
— Mozemy pochwalic sig wieloma pracujgcymi
maszynami u naszych klientdw oraz sporq licz-

bg rozpoczetych projektow. Dzigki wieloletniej

Ggsowski (Manitou):
— Popyt napedzany jest przez
fundusze unijne oraz srodki

z Krajowego Planu Odbudowy

wspdlpracy z naszymi dealerami rozbudowa-

lismy siec mobilnych serwisdw oraz nieustajgco
udoskonalamy system zdalnej diagnostyki
maszyn (telematyka), co pozwala skricic czas
reakcji serwisowej. Naszym celem na rok 2026
Jest aby wszystkie kompaktowe ladowarki tele-
skopowe (ponizej 7 m) mialy w ofercie wariant
zeroemisyjny. Ponadto stawiamy na pelng inte-
gracje systemdw telematycznych w standardzie
(np. systemy Easy Manager), aby umozliwic
klientom optymalne zarzgdzanie eksploatacjg i
serwisem.

Wedtug przedstawiciela Manitou tren-
dem, ktéry bedzie dominowat w kolejnych
latach, jest integracja technologii budowla-
nych i logistycznych. Ladowarki teleskopo-

we,stajg si¢ tu kluczowym elementem.

Wszystko wskazuge na to, Ze rynek maszyn
budowlanych w latach 20262027 bgdzie
kontynuowat stabilny wzrost, napedzany
rozwojem infrastrukturalnym i postgpujgcq
cyfryzacig placow budowy. Najwighkszy
potencjal roxwoju analitycy widzg
w maszynach elektrycznych, systemach
telematycznych i automatyki, segmencie
kompaktowym i ustugach wynajmu
krotkoterminowego. Jezeli utrzyma sig
tempo inwestycji publicznych, producenci
i dealerzy mogq spodziewac sig kolejnego

dobrego roku.
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SPECJALL
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STKI

OD WIERCENIA

Pochodzaca ze Stanéw Zjednoczonych firma Vermeer Corporation jest znanym i cenionym na $wiatowych

rynkach dostawca wiertnic horyzontalnych. Produkuje wiertnice w calym zakresie technologii HDD (ang.

Horizontal Directional Drilling).

‘ N Jiertnice marki Vermeer to maszyny
umozliwiajace realizacje skompli-
kowanych projektéw, sprawdzajace si¢ np.
przy wykonywaniu podziemnych instalacji
wodociggowych, gazowych, elektrycznych
czy telekomunikacyjnych. Wszystko odbywa
si¢ przy minimalnej ingerencji w otoczenie,
technologia umozliwia omijanie np. budyn-
kéw czy drég. Zainteresowanie tego rodzaju
maszynami, przy statym zwigkszaniu zakresu
inwestycji, ro$nie. Maszyny Vermeer, ktérych
dostawcg jest BH Ruda od lat stosowane
sa w Polsce do wiercen horyzontalnych
zwlaszcza w zakresie matych i §rednich

przewiertéw.

W 2025 r. zakonczono produkeje
modelu wiertnicy D23x30, ktéry przez wielu
uznawany byl za lidera w swojej klasie. Na
to miejsce wprowadzono model Vermeer
D24G4. Nowoczesna maszyna przeznaczona
jest do realizacji przewiertéw w zréznico-
wanych warunkach gruntowych. Urzadze-
nie zapewnia sil¢ pchania i ciagniecia na
poziomie 24.700 Ibs (110 kN), co przektada
si¢ na duzg skuteczno$¢ w pracy z dlugi-

mi i wymagajacymi odcinkami. Producent
podkresla, ze nowy model, przy zachowaniu
relatywnie niewielkich gabarytéw swojego
poprzednika, oferuje od niej jeszcze lepsze
parametry techniczne, siegajac nimi poziomu
grupy wiertnic z wyzszego typoszeregu. —
Poza poprawionymi ﬁzytznymi parametrami,
najwigkszq zmiang w stosunku do pozostatych
modeli wiertnic Vermeera, jest automatyczny
system wymiany zerdzi wiertniczych. Uprasz-

cza to Znaczgco obstuge wiertnicy umozliwiajgc

nawet mniej doswiadczonemu operatorowi na
plynng i wydajniejszq pracg przy zachowaniu
wysokiej jakosci i kultury technicznej wiercenia
— podkresla dostawca maszyny dodajac przy
tym, iz czynniki te maja wplyw na wydluze-
nie Zywotnosci zerdzi wiertniczych i obnize-
nie kosztow eksploatacyjnych. Zastosowane
przesuwne imadla typu otwartego pozwalaja
na bezposrednig obserwacje procesu laczenia
i rozkrecania zerdzi. Wiertnica D24G4 ofe-
rowana jest w wersjach z dwoma koszami do
zerdzi, umozliwiajac wiercenie na dystansie
120 lub 144 mb.

Operatorowi nowej wiertnicy z pewno-
$cig bedzie si¢ pracowalo tatwiej. A to m.in.
za sprawg zmienionego panela sterowniczego,
wyposazonego w dotykowe ekrany, a dostar-
czajacego teraz wigcej istotnych informacji

o stanie urzadzenia i przebiegu procesu

wiercenia. Wszystko to ma w szczegélnosci

utatwia¢ diagnostyke i eksploatacje wiertnicy.

W D24G4 zastosowano silnik CAT
3,6L (Stage V) generujacy moc maksymalng
100 KM (75kW). Maszyna posiada dwa
akumulatory (800 CCA) co m.in. poprawiaja
tzw. zimny rozruch. Do istotnych zmian
nalezy réwniez zastosowanie pompy plucz-
kowej FMC o zwickszonej wydajnosci, sig-
gajacej 170 I/min. To bardzo wazny parametr
kazdej wiertnicy okreslajacy jej mozliwosci
instalacji rur o réznych $rednicach. — Im
wigksza wydajnosc pompy pluczkowe; tym
wighksze Srednice rur sg mozliwe do weigga-
nia — wyjasnia dostawca, zwracajac réwniez
uwage na ograniczony poziom hatasu przy
stanowisku operatora wiertnicy, wynoszacy
88 dB(A).

Nowa wiertnica oferowana jest z rozsze-
rzong gwarancjg (3 lata lub 3 tys. mth.).
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NowY DYREKTOR DS. SPRZEDAZY

dniu 30 pazdziernika stanowisko dyrektora ds. sprzedazy marek budowlanych

w Europie w CNH Construction Equipment objeta Francesca Asteggiano.

Francesca Asteggiano ma ponad 17 lat doswiadczenia w sektorze B2B oraz szerokie kom-

petencje w zakresie przywdédztwa strategicznego i handlowego. Jej wiedza branzowa i po-
dejscie zorientowane na klienta majg wspierac sie¢ dealerska CASE i wspomagaé rozwdj
firmy na rynkach europejskich. — Jestem zaszczycona moggc objgc te nowq funkeje i cieszg sig,
Ze bedg mogla scisle wspotpracowac z naszq sieciq dealerskq w celu wzmocnienia naszej marki
i dostarczania wartosci naszym klientom. Razem bedzieny nadal budowac silng i konkurencyj-

ng pozycje w catej Europie — powiedziata.

Nowos$c1 op Vorvo
Volvo Construction Equipment (Volvo CE) wprowadza na rynek najnowszy model

w gamie koparek z krétkim promieniem obrotu. Zaprojektowana z myslg o wydaj-
nosci i kontroli — nowa koparka ECR355 — zuzywa mniej paliwa, ma wickszg site pod-
noszenia i zapewnia wigkszy komfort operatora, pomagajac robi¢ wigcej przy mniejszym
naktadzie pracy. Dzi¢ki nowemu elektrohydraulicznemu ukiadowi sterowania i przeprojek-
towanemu gléwnemu zaworowi sterujacemu model ECR355 zuzywa nawet o 7 proc. mniej

paliwa niz poprzednia generacja. Uktad wykorzystuje czujniki elektroniczne i komputer

pokiadowy maszyny do optymalizacji przeplywu i ci$nienia, zapewniajac plynne i precyzyj-
ne sterowanie ruchami wysiggnika, ramienia i tyzki. Koparka ECR355 powstata z mysl o wszechstronnosci — ma o 7 proc. wigkszy udzwig i o 4
proc. wigkszg site pociagows, co otwiera nowe mozliwosci w zakresie podnoszenia cigzkich fadunkéw, niwelowania terenu i zaladunku w ograni-

czonych przestrzeniach. Koparka ECR355 jest juz dostepna w sprzedazy w Ameryce Péinocnej, Europie, Korei i Japonii.

WackeER NEUSON DO PRZEJECIA? |

I \irma Doosan Bobcat potwierdza zaawansowane rozmowy dotyczace

zakupu wigkszo$ciowego pakietu akcji Wacker Neuson. Transakeja
moze znaczgco zmieni¢ uktad sit na europejskim rynku sprzetu budowlanego
i kompaktowego. Wacker Neuson poinformowat, ze prowadzi ,zaawansowa-
ne dyskusje” z poludniowokoreariskim koncernem Doosan Bobcat w sprawie
sprzedazy okoto 63 proc. udziatéw nalezacych do gtéwnych akcjonariuszy. Po
ewentualnym nabyciu pakietu kontrolnego inwestor miatby oglosi¢ publiczna
oferte wykupu pozostalych akeji. Niemiecka spétka przekazala, ze rozmowy trwaja i obejmuja zaréwno strukture transakeji, jak i potencjalne
warunki finansowe. Jednoczesnie Doosan Bobcat, bedacy czescia konglomeratu Doosan, w komunikacie regulacyjnym zaznaczyl, ze analizuje
mozliwos¢ przejecia, ale decyzja nie zostala jeszcze sfinalizowana. Firma podkreslita, ze szczegoly zostang przedstawione w ciggu miesigca lub po
uzgodnieniu petnych parametréw transakeji. Obaj producenci sg znani w segmencie maszyn wykorzystywanych zaréwno w budownictwie, jak
i rolnictwie. Wacker Neuson oferuje m.in. fadowarki kolowe, minikoparki i sprz¢t zageszczajacy, natomiast Doosan Bobcat specjalizuje si¢ w ta-
dowarkach kompaktowych, minikoparkach oraz osprzecie roboczym. Ewentualna integracja moze wige bezposrednio wplyna¢ takze na rynek
maszyn rolniczych, zwlaszcza w zakresie wielozadaniowych maszyn kompaktowych intensywnie wykorzystywanych w gospodarstwach.

CIFA z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM

IFA rozwija lini¢ elektrycznych betoniarek Energya, dostgpnych w wersjach o pojemnosci 9 m szesc. (E9) i 10 m szesc. (E10). Firma od

2013 r. pracuje nad napedami elektrycznymi, a obecna gama Energya jest wynikiem tych doswiadczen. Najwazniejszq zmiang w maszy-
nach Energya jest zastapienie tradycyjnej hydrauliki silnikiem elektrycznym napedzajacym obrét bebna. Uktad obejmuje silnik elektryczny,
baterig litowo-jonows o duzej pojemnosci oraz system zarzadzania energia. Dzigki temu beben dziala niezaleznie od silnika podwozia. Podczas
zatadunku i roztadunku silnik cigzaréwki moze by¢ wylaczony, co eliminuje emisje spalin i znaczaco zmniejsza hatas. Rozwigzanie jest kom-
patybilne zaréwno z podwoziami spalinowymi, jak i z w petni elektrycznymi cigzaréwkami. Maszyny mozna tadowac z gniazda tréjfazowego,

jednofazowego 220 V lub w trybie szybkiego tadowania, ktére umozliwia pelne uzupelnienie energii w mniej niz godzine.
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