TRANSPORT: ROK 2023, CZYLI 12 MIESIECY WIELKICH WYZWAN

K 110,107

e -
-

P L 4

- - 0
e —— —a Wesotych Swigt

o —— _—_—— s - . . .
= O s SSs— i bexpiecznej drogi
_— - ‘“ \ \\\‘ . AN N\ \\\
e - RN \* . of o o

: S RN do wigilijnego stotu

= Redakcja

"
= —— r .":_.ﬁ
N e = -
\ ~ '\ o = 4
3 =’ - y
nr 12 / 2023 k ~ ~ > g =5 A Vs
SSN 1689-7471 e, ~ A \‘ - — — / o / b / ,//
12> » — | ~ = ~a - —

T
| “ | b = — /r o ’/-4' J -//' vv(’/l //,>4
777777 . —= — = y A - — z ~ /// 7/ Yy e J\
Cena: 5 zt (w tym 8 proc. VAT) - ”"‘W(/ L /,;.7/ > /

i { ” = = /

”
= — 3 o & B f
e — " - / /o —
%’/ V >

0 £ZTTST “X3ANI




73 473

TRUCK & TRAILER

OUR SERVICES.
YOUR SUCCESS. -

THE TRUCK & TRAILER

SPECIALIST

sprzedaz naczep Schmitz Cargobull
sprzedaz zabudéw Schmitz Cargobull

sie¢ serwisowa 24h w catej Europie

umowy Full Service

serwis napraw powypadkowych i biezacych
centralny magazyn czesci zamiennych
finansowanie fabryczne

wynajem diugookresowy

L2 2 7 2 N

EWT Truck & Trailer Polska Sp. z o.0.
Generalny Przedstawiciel Schmitz Cargobull AG

authorized

B J +48 22 733 53 00 ScHmiTz

EI 5125 www.ewt.pl CARGOBULL



http://www.ewt.pl

TRUCKS: 11105000

SPECIALL s

Adres Redakeji
20-328 Lublin
ul. Anny Walentynowicz 34
tel. 791 892 568
e—mail: redakcja@trucks—machines.pl
www.trucks—machines.pl

Redaktor naczelny
Dominik Woch
redakcja@trucks—machines.pl

Zespot
Leon Bilski
Jacek Dobkowski
Michat Jurczak
Robert Przybylski
Michat Woch

Wspétpraca
Marek Rézycki
Mariusz Migsko

Korekta
Danuta Szperling

NEWS

Vovrvo / Bripgestone / MAN
DAF / eAcTtros / RENAULT
MOYA / ScanNia

CATERPILLAR / BoBcAT

RYNEK

PoDsuMOWANIE ROKU
OrLEN W EUrOPIE
Przyszr0$¢ TRANSPORTU
ELEKTRYCZNE CIEZAROWKI
Rozmowa T&M — RENaULT
Rozmowa T&M — OpoNy
HisToria
XVIII KoNnGRES PRZEMYSEU

1 RYyNkU MOTORYZACYJNEGO
KALINSKI Z NAGRODA
RéwnNI1ARKI
OPONY DO BUDOWLANYCH

POJAZDOW CIEZAROWYCH

Wydawnictwo
FOCUS TRUCK LOGISTIC

Redaktor graficzny
Krzysztof Krusinski
kkrus@o2.pl

Reklama i Marketing
Justyna Maziarczyk—Szacun
tel. 791 892 568
j.maziarczyk@trucks—machines.pl
j.szacun@trucks—machines.pl

LUKAS =N

SKUPUJEMY
ZA GOTOWKE

samochody clydarows

ciggniki siodhowe

wywrothl Sxd, Bxb, Bud, Bub, BxB
nacIepy

RENAULT MAN

i
-
—-—

I

Roczniki 1988-2009

Szybki odbidr na terenie calego kraju
Wypowiadamy ubezpleczenia OC

1,.,l[__]}

MERCEDES SCANIA
DAF VOLVO
IVECO

LUKASEN bukasz Miemczewskd, ul, Osdwiscka 473, B8-014 Knuszyn biuroi@iukasen.pl

¢ 533 313 313

Rozpowszechnianie redakcyjnych materiatéw publicystycznych
bez zgody redakgji jest zabronione. Wszelkie prawa zastrzezone.
Wydaweca nie odpowiada za tresci zamieszczone w reklamach.

Trucks & Machines | 3



http://lukasen.pl
http://www.ewt.pl

RYNEK

NEWS

VoLvo, NowY LIDER

‘ N Jszystko wskazuje na to, Ze w br. najlepszy wynik pierw-
szych rejestracji samochodéw cigzarowych powyzej 16
ton DMC osiagnie Volvo. Dane PZPM, Polskiego Zwigzku
Przemystu Motoryzacyjnego, za 11 miesiecy potwierdzaja
mocng pozycje szwedzkiej marki (6.121 sztuk) przed DAF-em
(5.355) i Mercedesem (5.325). Podczas przedswiatecznego
spotkania z dziennikarzami, w czwartek, 7 grudnia, w War-
szawie, Malgorzata Kulis, dyrektor zarzadzajaca Volvo Trucks
Poland, podata, ze tegoroczny rezultat powinien siegna¢
minimum 6,5 tys. Potowa z tej liczby wyjedzie z kontraktami
serwisowymi, 46 proc. z finansowaniem VFS, Volvo Financial
Services. Wynik elektrykéw, do ktérych Volvo przywiazuje

bardzo duze znaczenie, to planowane 20 sztuk, czyli 3 promile.

Warto jednak zauwazy¢, iz kazdy model ma wersje na baterie, co podkreslat Piotr Werner, product digital and marketing manager. Poza tym

Volvo sprzeda 1.000 pojazdéw uzywanych. 2024 bedzie rokiem znaczacego jubileuszu, 30-lecia oficjalnej obecnosci Volvo w Polsce.

Kulminacja obchodéw jest planowana na poczatek wrzeénia, a kolejna edycja targéw 4Poland na 2025 r.

BRIDGESTONE OBNIZA KOSZTY FLOT DZIEKI ENLITEN

B ridgestone prezentuje najnowszg generacje¢ opon dtugodystansowych z gamy
Ecopia. Opony te wspierajg floty poprzez najlepsza w swojej klasie, jak zapewnia
producent, efektywnos¢ paliwows i zwigkszong Zywotnos¢. Ta najnowsza generacja
opon powstata w oparciu o technologi¢ Enliten, ktéra zapewnia wieksza trwalos¢

i redukcje oporu toczenia. Enliten to polaczenie zaawansowanych technologii zapew-
niajgcych maksymalne bezpieczeristwo, doskonate osiagi opon, poprawione wskazniki
zréwnowazonego rozwoju i obnizone koszty eksploatacyjne, przy jednoczesnym do-
stosowaniu opon do pojazdéw elektrycznych i przyszlych technologii. Pakiet tech-
nologiczny Ecopia Enliten zawiera nowe technologie i innowacje od Bridgestone. Te
obejmuja wzory bieznika zmniejszajace utrate energii oraz wysokowydajne mieszanki

dla najnizszych w klasie oporéw toczenia, a takze nowg konstrukeje spiralnego opasania

w niskoprofilowych oponach Ecopia Steer Enliten, ktéra zwicksza sile skretu i optymalizuje rozklad nacisku, poprawiajac tym samym zywot-

nos$¢ bieznika. W efekcie gama Bridgestone Ecopia Enliten oferuje osiagi, ktére jednoczesnie obnizajg koszty operacyjne i emisje CO2.

Z.AMOSC ODEBRAEL
SWOJE PIERWSZE

ELEKTRYKI
1 grudnia br. Miejski Zaktad Komunika-

¢ji w Zamosciu odebrat 14 autobuséw
elektrycznych, ktére dostarczyla firma MAN
Truck & Bus Polska. Dodatkowo na terenie
zajezdni przewoznika powstalo siedem
dwustanowiskowych stacji przeznaczonych
do tadowania pojazdéw, ktére dostarczyta
polska firma Medcom. Wszystkie ,elektrycz-
ne lwy” wyjada juz wkrétce na zamojskie
ulice i rozpoczng codzienng obstuge 25 linii

komunikacji miejskicj. /]

-Kosze paletowe -
mave -Skrzynie narzedziowe -

www.mavet.pl 0 +48 669 983 460
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DAF XF 450 z Europrgjska NAGRODA TRANSPORTOWQ
zA ZROWNOWAZONY Rozw0j

irma DAF Trucks otrzymata Europejska Nagrode Transportows za Zréwnowazony Rozwéj
(European Transport Prize for Sustainability, ETPN). W kategorii pojazdéw ci¢zarowych
z napedem konwencjonalnym za najlepszy i najbardziej przekonujacy wybér jury uznato DAF-a XF
450. To wazne wyréznienie uzupetnia imponujacg liste prestizowych nagréd, ktére zdobyty pojazdy
nowej generacji DAF, w tym ,International Truck of the Year”, ,Green Truck”i ,,European Truck
Challenge”. Zorganizowany juz po raz siédmy konkurs ETPN to inicjatywa redakeji niemiec-

kiego magazynu , Transport”. Nagroda jest przyznawana co dwa lata, by wyr6zni¢ firmy z sektora

pojazdéw uzytkowych, ktére tacza rynkowe sukcesy ze spoleczng odpowiedzialnoscia biznesu !
i poszanowaniem $rodowiska naturalnego, a ich efektywne produkty i dziatalno$é¢ przyczyniaja sie £ ISl W
do zréwnowazonego rozwoju. Laureatéw wylania jury zlozone z naukowcéw, przedstawicieli wiodacych organizacji i podmiotéw branzowych,
specjalistéw z jednostek certyfikujacych i badawezych, a takze dziennikarzy. Europejska Nagroda Transportowa za Zréwnowazony Rozwéj
obejmuje az 16 kategorii, w tym samochody ci¢zarowe z napedem konwencjonalnym, w ktérej zwyciezyt DAF XF 450, co jest kolejnym po-
twierdzeniem mozliwosci pojazdéw nowej generacji DAF.

EACTROS — DOBRY POCZATEK TRANSFORMAC]I

emonstracyjny eActros 300 Tractor sprawdza si¢ doskonale w obstudze dostaw

dla lokalnych klientéw firmy FanLogic z Watbrzycha. Watbrzyska firma Fan-
Logic to przewoznik z 25-letnim doswiadczeniem na rynku zréznicowanych ustug
transportowych. Jedng z branz, ktére obstuguje, sa dostawy czgéci samochodowych dla
prestizowych lokalnych klientéw. Przewozone sg zaréwno tadunki lzejsze — 12 ton,
jak i cigzsze — 24 tony. W obydwu przypadkach eActros 300 Tractor sprawuje si¢ bez
zarzutu. Bez watpienia ma na to takze wplyw ultralekka naczepa o wadze 4,7 t — jest

jasne, ze elektromobilno$¢ wymaga kompleksowych zmian. Jednym z kluczowych
wyzwan zwigzanych z elektrycznymi cigzaréwkami jest kwestia tadowania. W przypadku FanLogic zastosowano rézne warianty — mobilng
tadowarke uzyczong przez dealera, ktéra na state jest podpieta przy rampie magazynu firmy, a w razie koniecznosci, po uzgodnieniu z klientem,

uzytkowana jest podczas zatadunku lub roztadunku w siedzibie zleceniodawcy.

ReNnauLT TRUCKS
PoLskA ROZSZERZA
SIEC SERWISOWA

. . . . T Ceny od fhs
dniem 1 grudnia 2023 r. nastapily zmia- ® 399 ZE netto |
ny w sieci serwisowej Renault Trucks S s T S 7a komplet

...ponadto +ancuchy drabinkowe (takie

+norweskie" z kolcami) oraz sekcyjne//awaryjne

Serwisy Jézef Skrzypa, zlokalizowanych w do szybkiego montasu! h

ena) oy ALASKA - NAJLEPSZE ¥ ANCUCHY
trucik

Z CERTYFIKATEM NA AUSTRIE

Polska w zwigzku z przejeciem przez spétke

Volvo Polska czterech punktéw serwisowych

Sycewicach, Szczecinie, Stubicach i Zielonej
Goérze. Od 1 grudnia lokalizacje te funkcjo-
nujg jako autoryzowane stacje Volvo Group
Truck Center, obstugujac jak dotychczas
klientéw marek Renault Trucks i Volvo
Trucks. Obecnie sie¢ Renault Trucks Polska

obejmuje 31 serwis6éw, z czego 11 to serwisy

1 wiele innych produktow...

wlasne Volvo Trucks Polska. Sie¢ serwisowa
ul. Dworcowa 32,

charakteryzuje si¢ wysoka jakoscig i realizuje 83-000 Pruszcr Gdanski +48 58 30096 00 WWW.ENATRUCK AL
obstuge klienta na najwyzszym poziomie.
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NEWS

S1EC MOYA OTWORZYEA KOLEJNE TRZY STACJE

Siec’ stacji paliw Moya nieustannie si¢ rozwija. Nowe obiekty w niebiesko-
-czerwonych barwach pojawity si¢ w wojewddztwie zachodniopomorskim,
6dzkim i lubelskim. Sg to obstugowe stacje franczyzowe, ze sklepem typu co-
nvenience oraz Caffe Moya. Pierwszy z nowo otwartych punktéw znajduje si¢
przy DW 162 w wojewdédztwie zachodniopomorskim, w miejscowosci Stawo-
borze. Obiekt oferuje paliwo 95, ON oraz uszlachetniony ON Moya Power.
Stacja dostosowana jest do obstugi ,truckeréw”, ktérzy majg do dyspozycji
szybki wlew diesla, ptyn AdBlue, podjazd oraz parking dla TIR. Znajduje si¢
tu takze kompresor oraz odkurzacz. Punkt otwarty jest 24 godziny, 7 dni w ty-

godniu. Kolejny nowy obiekt Moya dziata w Kutnie, przy ul. Oporowskiej 10,
na trasie Kutno-Plock, z wjazdem z obu stron. Na stacji dostepne jest paliwo 95, ON oraz LPG. Udogodnienia dla TIR to szybki wlew diesla,
wygodny podjazd oraz dostepnos¢ ptynu AdBlue. Trzecia stacja otworzyta si¢ w podlubelskiej miejscowosci Wojciechéw i podobnie jak stacja
w Kutnie oferuje benzyng 95, ON i LPG. Warto podkresli¢, ze paliwo na stacjach Moya posiada certyfikat jakosci TankQ. Obiekt dostosowany
jest do obstugi TTR, oferujgc szybki wlew diesla, ptyn AdBlue z dystrybutora oraz podjazd.[Z#]

NOWE SILNIKI
7ZASILANE BIOGAZEM

Szeroka gama
naczep kurtynowych

Pierwsza wzmianka o nowych silnikach

na biogaz produkowanych przez Scania

pojawita si¢ podczas ubiegtorocznych targéw
TAA. Dobrze skomponowane i zharmoni-

zowane trio — nowe silniki na biogaz oraz

skrzynie biegéw G25 i osie z uktadu prze-
znaczonego dla silnika diesla — funkcjonuje
doskonale, a przy tym zapewnia oszczednosci
paliwa na poziomie 5 proc. w zastosowaniach
dtugodystansowych. Zainteresowanie produ-
kowanymi lokalnie paliwami biometanowymi
do samochodéw cigzarowych (takimi jak
Bio-LNG czy Bio-CNG) szybko roénie.
Wiele firm i nabywcéw ustug transportowych
dazy do dekarbonizacji swojego przewozu
drogowego — oczekuja gotowych rozwigzar.
Dostep do silnikéw na biogaz stat sie tatwiej-
szy dzieki szybko rozwijajacym sig sieciom
stacji paliw. W efekcie emisje CO2 mozna
zredukowa¢ nawet o 90 proc., biorac pod
uwagg caly proces: od wytworzenia energii
po jej wykorzystanie w funkcjonujacym juz
na trasach pojezdzie.

ra Light |
5500 KG

i Ww_@ (Ut

N e e

C ,Elt,gl

INNOVATING FOR YOU

www.fliegl.pl
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KoNwE RSJA FLOTY NA POJAZDY AUTONOMICZNE
Freeport—McMoRan, amerykariskie przedsigbiorstwo branzy wydobyw-

czej z siedzibg w Phoenix podejmuje $cista wspétprace z Caterpillar

w celu przeksztalcenia swojej floty sktadajace;j si¢ z 33 wozidet Cat 793

w autonomiczny system transportu (AHS) wykorzystujacy system Cat
MineStar. Freeport-McMoRan dziala w branzy wydobywczej miedzi, zlota,
molibdenu, kobaltu, ropy naftowej i gazu ziemnego. Firma jest najwigckszym
na $wiecie producentem molibdenu i najwi¢kszym publicznie notowanym
producentem miedzi. W kopalni w Bagdad w Arizonie planowane jest
wprowadzenie catkowicie autonomicznego systemu transportu w oparciu

o rozwigzania oferowane przez firme¢ Caterpillar. Projekt konwersji floty ma

docelowo potrwac trzy lata, znaczaco poprawi bezpieczeristwo pracy, zopty-
malizuje wykorzystanie floty, a przy tym zmniejszy emisj¢ gazéw cieplarnianych poprzez skrécenie czasu przestojéw i wdrozenie technologii

w zakresie elektryfikacji.

P1ERWSZA KOSIARKA
BoBcAT sPRZEDANA
w EUROPIE
SRODKOWE]

obcat wraz z polskim dystrybutorem

pamaael ey

SAR-POL oglosili sprzedaz pierw-
szych kosiarek ZT3000 w Europie Srod-

kowej lokalnemu klientowi w Polsce. Firma

-

F: &Q K ﬂérinjc A Jﬂuu;é_
Wﬂf’i&jj-ﬂ;u:& ¢ :

AEE R EREE R R AR AR R

Electro City bedzie wykorzystywa¢ kosiarki
Bobcat ZT3000 do utrzymywania terenu

jej elektrowni stonecznej. Dla firmy Bobcat
to wazny krok po niedawnym rozszerzeniu
oferty — nowa linia kosiarek z marka Bobcat
wlasnie pojawila si¢ na rynkach europejskich.

Firma od dawna wspétpracuje z miejscowym

dealerem, SAR-POL, poniewaz zakupita

i serwisuje wiele maszyn Bobcat. Korzysta
m.in. z koparek Bobcat, kilku kompaktowych
tadowarek kotowych oraz kompaktowych
tadowarek gasienicowych. Kosiarka o zero-
wym promieniu skretu ZT3000 z godnym
zaufania silnikiem Kawasaki z serii FT

o mocy 20-24 KM i hydrostatyczng prze-
ktadnig zintegrowang Hydro-Gear, zapewnia
niezawodnos$¢ i predkosé do 12,8 km/h,
pozwalajgc szybciej radzi¢ sobie z trawnika-
mi. Kosiarke mozna wyposazy¢ w platforme
tnacg TufDeck Pro 122 cm (48 in), 132

cm (52 in) lub 155 c¢m (61 in) z profesjo-
nalnej klasy podzespotami zapewniajacymi
najwyzsza trwalo$¢ i wysoka jakos¢ cigcia.
Maszyna jest réwniez dostgpna z zestawem
do sciétkowania.
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PODSUMOWANIE ROKU

RYNEK

PEEN

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

O

WYZWAN

Uptywajacy rok i prognozy na nastepny przedstawiamy z pozycji réznych firm zwigzanych z szeroko

pojetym transportem drogowym: ciezaréwki, naczepy, stacje paliw, ogrzewania postojowe.

Rok 2023 na pewno byl wyjatkowo

wymagajacy zaréwno dla producentéw
pojazdéw jak i przewoznikéw. Wysoka
inflacja, ktéra przetozyta si¢ na wzrost
kosztéw prowadzenia dzialalnosci firm,

w tym i kosztéw zatrudnienia, do tego
koniecznos¢ przejécia na tachografy drugiej
generacji, przy jednoczesnym braku ich

w magazynach, spadek stawek, zwlaszcza
w transporcie dlugodystansowym, a na sam
koniec zmiana oplat drogowych u naszych
niemieckich sgsiadéw. Jak na 12 miesiecy,
wystarczajaco.

— Dla naszej firmy 2023 byt bardzo pra-
cowity — ocenia Mariusz Piszczek, dyrektor
zarzadzajacy DAF Trucks Polska. — Zakori-
czylismy wprowadzenie petnej gamy nowej
generacji pojazdow. Do grona calkowicie na
nowo zaprojektowanych cigzardwek XD,

XFE XG i XG+ dolgczyly rowniez pojazdy
specjalistyczne, do transportu budowlanego czy
komunalnego, XDC i XFC. Podczas wyjgr-
kowego wydarzenia Ride & Drive w Holan-
dii nasi klienci mogli osobiscie przetestowac
nowe, innowacyjne rozxwigzania, niezwykle
przydatne w trudnych warunkach. W dru-
gim potroczu zaprezentowalismy ostatni juz.
model, XB, przeznaczony do zadani miejskich,
a niedawno odbyla si¢ swiatowa premiera
elektrycznego XB podczas wystawy Solutrans
w Lyonie. Ten rok byl réwniez niezwykle
owocny pod kgtem rozwoju sieci dealerskie;.
Odpowiadajgc na rosngce potrzeby klientéw

do grona nowych serwiséw dolgczyly dwie

Mariusz Piszczek, dyrektor
zarzqdzajgcy DAF-a w Polsce

lokalizacje, jedna w Kielcach, Grupa Wanicki,
druga w Zielonej Gorze, dealer ESA Trucks,
a moge tylko zdradzic, Ze nie jest fo jeszcze
nasze ostatnie stowo.

W nowy rok DAF w Polsce wchodzi
w nastroju umiarkowanego optymizmu.
Wiadomo po ostatnich latach, ze nawet
przy starannie zaplanowanym kalendarzu
moga zdarzy¢ si¢ rzeczy, na ktére zupelnie
nie ma si¢ wplywu. Oczywiscie, trzeba
by¢ gotowym do stawienia czola nowym
wyzwaniom. DAF oferuje kompletng game
pojazdéw dla klientéw z kazdego segmen-
tu. Co warto zaznaczy¢, nowa generacja

nie tylko spelnia wysrubowane regulacje

dotyczace m.in. emisji CO2, ale jest gotowa

réwniez na kolejne, nawet bardziej restryk-
cyjne obostrzenia zielonej rewolucji, jaka
nas czeka.

— Wiele ostatnio méwi sig¢ o VECTO
i nowych optatach autostradowych w Niem~
czech a juz od nowego roku takze w Austrii
- kontynuuje Mariusz Piszczek. — Dzis moge
powiedzied, ze kladgc duzy nacisk na specyfika-
cje cigzardwek DAE, posiadacze Nowej Gamy
maogq miescic si¢ w klasie trzeciej, co znacznie
obnizy koszty uzytkowania aut. Wprowadza-
nie tego typu oplat i obostrzen jasno wskazuje
na trendy promowania cigzardwek z napedem

alternatywnym. Coraz wigcej paristw Unii
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Europejskiej wprowadza w miastach zielone
strefy, warunkuje optaty drogowe w oparciu
o emisje CO2. Na pewno rzqdowy program
dofinansowania pojazdéw cigzarowych bytby
duzym wsparciem dla klientéw i pomdglby

W rozwoju Zrownowazonego biznesu.

Bylo cigzko

Tomasz Bartoszewicz, dyrektor zarza-

dzajacy PTM Polska przyznaje, iz rok 2023

byt slabszy od 2022. Na pewno znacznie
wyhamowal rynek pojazdéw uzywanych,
co za tym idzie ceny takich naczep spadty.
Poczatek roku byt bardzo staby dla firm
transportowych, wiele wystartowato tak
naprawde dopiero w lutym, a nawet w 100
proc. dopiero w marcu, pézniej sytuacja si¢
poprawiata.

— Rynek odnotowal dwucyfrowy spadek
a producenci zredukowali wolumen produkcyi
z jednoczesnymi staraniami o utrzymanie cen
i wydluzenie terminéw dostaw — komentuje
Tomasz Bartoszewicz. — T strategia nie
podobata sig klientom, jednak okazala sig

logiczna w realiach nadal dos¢ zachwianych

Tomasz Bartoszewicz,

szef PTM Polska

Z pewnoscig 2023 nalezy do dobrych dla gamy
naczep wywrotek wigkszych objetosci powyzej
45 metrow szesciennych, za sprawq duzej ilo-
sci transportow plodow rolnych. Dlatego cieszy
nas wynik, jaki osiggamy, oferujgc dzis dwie

Nowy rok, zdaniem Tomasza Barto-

szewicza, bedzie w duzej mierze zalezat
od decyzji w zakresie kosztéw kredytéw,
od inflacji w UE oraz réznic kursowych.

Liczy na to, ze te wskazniki beda ulegaly

taticuchow dostaw komponentow do produkeji.  marki w tej gamie, Stasa i Granalu. poprawie w 2024 i gospodarka UE wejdzie

SMAR/RAILER g
SMART.

ZE SRODOWISKIENM

3 KLUCZOWE FILUARY oS
DLA OPERATOROW TRANSPORTOVVVCHE 1 4

(&R

Dekarbonizacja Rozwéj pracodawcy P"dlalczona logistyka

SmarTrailer to zupetnie nowa gama, ktéra zastepuje istniejace naczepy. Laczy w sobie
opatentowane innowacje CHEREAU, aby wytyczyé nowy standard dla naczep chtodniczych.

INNOVATION DRIVES YOU FORWARD
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na droge wzrostu, co pomoze klientom
PTM w rozwoju i inwestycjach, sg ku temu
przestanki.

— Nasza branza to transport migdzy-
narodowy, w tym zakresie nasz rzqd nie ma
zbyt wielu instrumentéw wsparcia — do-
daje. — Jednak solidne stanowisko chronigce
polskich przewoznikéw w Unii jest niezbgdne.
Jestesmy znaczqeq grupq w skali Europy,

a sam sektor daje zatrudnienie milionom ludzi

w kraju.

Stacje i tadowarki

Firma Anwim, wlasciciel sieci stacji
paliw Moya, w 2023 r. kontynuowata
realizacje¢ planéw dynamicznego wzro-
stu, zwickszajac liczbe stacji do ok. 450.
Waznym wydarzeniem stalo si¢ ogloszenie
nowej strategii rozwoju opartej na dwéch
filarach, na dalszym rozwoju sieci stacji pa-
liw oraz aktywnym udziale w transformacji
energetycznej transportu. Inwestycje obej-
mg m.in. budowe sieci punktéw tadowania
pojazdéw elektrycznych oraz produkeje
i dystrybucje pradu z odnawialnych zrédet

“ Kamil Kleczewski, dyrektor Imndlowy

i marketingu Webasto Petemar
.n F - .ﬁ_

energii. Poza tym, dzi¢ki wspétpracy z in-
nymi dostawcami, klienci Moya beda mieli
dostep do ok. 1 tys. punktéw tadowania
pojazdéw elektrycznych w kraju. Docelowo
bedzie minimum 4 tys. punktéw wlasnych
do 2030 r., za$ tacznie z punktami sieci

partnerskich nawet 10 tys. Podobnie, jak

w przypadku sieci stacji paliw, firmie zalezy,
aby klienci posiadali dostep do punktéw
tadowania zaréwno przy gléwnych trasach
tranzytowych, jak i drogach krajowych,

w mniejszych miejscowosciach oraz w aglo-
meracjach. Technologie do zarzadzania
infrastrukturg sieci dostarczy Elocity.

W najblizszych pigciu latach spétka
przeznaczy ponad 1,5 mld zl na inwestycje,
w tym do 1 mld 2zt na realizacj¢ zielonej
strategii. Ten ambitny program bedzie
finansowany ze srodkéw wiasnych, jak
ize zrédel zewnetrznych. Juz w br. firma
pozyskata dofinansowanie z Narodowego
Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospo-
darki Wodnej (NFOSiGW) na budowe
stacji fadowania, takze kredyt inwestycyjny
140 mln zI na dalszy rozwdj sieci stacji
paliw Moya. Jak zaznacza Rafat Pietrasina,
prezes zarzagdu Anwimu, stabilna sytu-
acja finansowa oraz wiarygodnos¢ spétki
sprawiajg, ze zaré6wno nowe partnerstwa,
jak i latwo$¢ w pozyskiwaniu finansowania

inwestycji pozwalaja na budowanie silnej

klerunek e

przyszjgsc-

J Targi Kielce

exhibition & congress centre

—w——

nowa mfrastruktura

Targi Budownictwa Infrastrukturalnego

nowainfrastruktura.pl
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pozycji na rynku paliw, a takze w obszarze
zielonej transformacji. Poza tym w 2023 r.
Moya wprowadzita aplikacj¢ Super Moya,
ktéra spotkala si¢ z bardzo pozytyw-

nym odbiorem. Aplikacja w ciggu pigciu
pierwszych miesiecy zostata pobrana przez
niemal 500.000 uzytkownikéw, co $wiadczy
o jej uzytecznosci. Super Moya umozliwia
gromadzenie punktéw lojalnosciowych

za zakupy lub tankowanie, otrzymywanie
rabatéw na paliwo, badz produkty ze strefy
gastronomicznej Caffe Moya czy korzysta-
nie z map z lokalizacjami stacji Moya.

— Spotka Anwim koticzy rok z poczuciem
realizacji zatoZonych celdw — podsumowuje
Rafal Pietrasina. — Nie tylko utrzymata
pozycje na rynku, ale réwniez rozszerza swaoje
dzialania na nowe obszary, takie jak elektro-
mobilnosc i produkcja energii odnawialnej,
zwigkszajgc liczbe stacji wlasnych i partner-
skich. W nadchodzgcym roku firma planuje
dalszy rozwdj infrastruktury ladowania,
ekspansje sieci stacji paliw i kontynuowanie

inwestycji w zrownowazone technologie.

Te dziatania majq na celu nie tylko wzrost
i dywersyfikacig przychodow firmy, ale takze
osiggnigcie celdw zwigzanych ze zréwno-
wazonym rozwojem i gmniejszeniem Sladu

weglowego.

Zawsze optymistycznie

2023 okazat si¢ korzystny dla Webasto
w Polsce, sprzedaz rok do roku wzrosta.
Jednak w segmencie motoryzacyjnym byl
spadek, jak zaznacza Kamil Kleczewski,
dyrektor handlowy i marketingu Webasto
Petemar. Webasto ma zdywersyfikowa-
na oferte, np. bardzo dobrze rozwija si¢
sprzedaz dla szeroko pojetego sektora
stoczniowego (todzie, jachty). W przypadku
motoryzacji, trzeba wskaza¢ dwie tendencje
niekorzystnie odbijajace si¢ na obrotach.
W wyniku Pakietu Mobilnosci spadto
zapotrzebowanie na ogrzewanie postojo-
we w pojazdach dostawczych uzywanych
w transporcie mi¢dzynarodowym. Firmy
transportowe, ktére realizujg takie prze-
wozy, przesuwajg punkt cigzkosci w strone

wigkszych samochodéw, o DMC powyzej

3,5 tony, a one czesto maja fabrycznie do-
datkowe ogrzewanie. Druga sprawa to pel-
zajaca elektromobilnosé, pelzajaca na razie
w Polsce. Za Odra jest to tendencja bardziej
odczuwalna, w ogéle to globalne zjawisko.
Elektryczne auta zazwyczaj obywaja si¢ bez
ogrzewania postojowego. Zazwyczaj, bo
Webasto ma w ofercie ogrzewania posto-
jowe na olej napedowy, przyczyniajace si¢
przede wszystkim do zwigkszenia zasiggu
elektrykéw w chlodne dni i noce.

Na tym propozycje zwigzane z elek-
tromobilnoscig bynajmniej si¢ nie kon-
czg: systemy baterii, systemy zarzadzania
temperaturg baterii, nagrzewnice wysoko-
napigciowe (wykorzystywane gtéwnie przez
firmy zabudowujace). A przyszly rok bedzie
dobry, zawsze nalezy podchodzi¢ z opty-
mizmem, co zaznacza Kamil Kleczewski.
Poza rozwijaniem rozwigzan dla elektro-
mobilnoscci Webasto intensywnie zajmuje
sie réwniez tradycyjnymi produktami.
W 2024 zaprezentuje nows lini¢ agregatéw
powietrznych.

Narodzenia i samych
sukcesow w Nowym Roku!

ISU2U THE PICK-UP SPECIALIST
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/. ORLENEM

PO LLUROPIE

Kierowcy, ktérzy duzo podrézuja po Starym Kontynencie wcale nie musza rezygnowac z ustug swoich

ulubionych, polskich stacji paliw.

lacéwki z biato-czerwonym logo orta

mozna bez problemu znalez¢ w Niem-
czech, na Litwie, w Czechach, na Stowa-
¢ji, takze na Wegrzech. Juz w 2024 roku
oferta firmy Orlen zawita takze do Austrii.
Prezentujemy krétki przeglad, z ilu stacji
Orlenu mozna skorzysta¢ w poszczegélnych
krajach.

Strategia Grupy Orlen do 2030 r.
zaklada, ze sie¢ stacji paliw koncernu bedzie
liczyta 3,5 tysiaca, a 45 proc. z nich zloka-
lizowanych bedzie poza Polska. Na koniec
IT kwartatu br. liczba stacji paliw Orlen
wynosita 3.157, z czego 1.919 w Polsce,

a 1.238 na rynkach zagranicznych, w Cze-
chach, na Litwie, w Niemczech, na Stowacji

i Wegrzech.

Niemcy

Nalezaca do Grupy Orlen spétka
Orlen Deutschland obstuguje aktualnie
606 stacji dziatajacych pod markami Orlen
oraz Star. Z kazdym rokiem sie¢ powigksza
swéj zasieg geograficzny. Dotychczas stacje
Grupy Orlen zlokalizowane byly przede
wszystkim w zachodnich i péinocnych
landach. Jednak w 2023 r. Grupa Orlen sfi-
nalizowala zakup 17 stacji w potudniowych
Niemczech, w Bawarii oraz Badenii-Wir-
tembergii.
Czechy

Grupa Orlen posiada najwickszg sie¢
434 stacji w Czechach, jest réwniez liderem
na rynku paliw alternatywnych. Pierw-
sze dwie stacje wodorowe sa juz dostepne
w Pradze-Barrandov i Litvinovie, natomiast
tadowarki elektryczne sa na 61 stacjach.
Warto dodag, ze ponad 80 proc. punktéw ga-
stronomicznych dziala w standardzie Orlen

Stop.Cafe.

Ll R

=5

Stowacja

W tym roku koncern prawie dwu-
krotnie powigkszyt swojg sie¢. Wszystkie 90
stacji dziafa juz pod markg Orlen. Koncern
koncentruje si¢ na poszerzeniu oferty po-
zapaliwowej oraz rozwoju dystrybucji paliw
alternatywnych, w tym na uruchomieniu
pierwszych punktéw fadowania pojazdéw
elektrycznych. Aktualnie Grupa Orlen jest
czwartym graczem na rynku detalicznym na
Stowaciji.

Litwa

Sie¢ sprzedazy detalicznej Orle-
nu na Litwie moze nie jest wielka, ale
z racji tego, ze gospodarka tego kraju
jest zwigzana z trzema duzymi miastami,
sprzedaz detaliczna paliw jest wystarczaja-
ca i koncentruje si¢ wokot zaledwie kilku
gltéwnych drég.

Obecnie kierowcy moga skorzystaé¢ z 30
stacji, polowa z nich posiada oferte gastro-
nomiczng (Stop.Cafe 2.0.). Na litewskich
stacjach pod markg Orlen okoto 20 proc.
asortymentu stanowig produkty polskich
dostawcéw, co z pewnoscig ucieszy klientéw
znad Wisly.

Wegry

Wegry s kolejnym panstwem, gdzie
bez problemu spotkamy marke Orlen. Istnie-
je tam juz 78 stacji paliw pod brandem Orle-
nu, docelowo bedzie ich az 144. Podobnie jak
na Stowacji Orlen zajmuje czwarta pozycje

na rynku detalicznym.

Austria

Juz w 2024 . marka Orlen pojawi
si¢ takze w Austrii. Koncern przejmie 266
obiektéw funkcjonujacych pod marka Turmsl.
Blisko potowa z nich to popularne w Austrii
obiekty samoobstugowe, ktére umozliwiaja
zakup paliwa i platnos¢ za nie bezposrednio
przy dystrybutorze. Na 96 obicktach mozna
skorzysta¢ z myjni, ponadto polowa oferuje
ustugi sklepowe, a na okoto 80 funkcjonuje
koncept gastronomiczny. W ramach transakeji
zostanie przejeta réwniez spétka Austrocard
oferujaca karty paliwowe dla klientéw bizne-
sowych i prywatnych, akceptowane w ponad
500 lokalizacjach w Austrii.

Zapewne pojawienie sie stacji Orlen
w innych, europejskich krajach to tylko kwestia
czasu. Bedziemy o takich wydarzeniach infor-
mowac czytelnikéw , Trucks & Machines”. [z
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PRZYSZEOSC TRANSPORTU
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TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

/ZYM

POJEDZIEMY

Za kilka czy kilkanascie lat, na dalekich dystansach, jaki naped moze by¢ najlepszy w transporcie drogo-

wym? Producenci majg rézne wizje, nie ma na razie jednej obowiazujace;.

aje si¢ zauwazy¢ silne lobby zwigzane
DZ elektrycznymi ciezaréwkami na bate-
rie. Takie pojazdy, czerpigce energie wytacz-
nie z akumulatoréw trakcyjnych sg okreslane
ogdlnym skrétem BEV, od Battery Electric
Vehicle. Jak zaznacza Piotr Ziétkowski, new
mobility expert z Polskiego Stowarzyszenie
Paliw Alternatywnych (PSPA), wodér od
dawna byt wskazywany jako paliwo przyszio-
§ci, lecz w ostatnich latach jego rola w trans-
porcie drogowym zostata zmarginalizowana.
Obecnie zestawiany jest on gtéwnie z trans-
portem morskim i lotniczym. Najblizsza
przyszlo$¢ drogowego transportu cigzkiego
to elektryfikacja, w oparciu o technologie
bateryjna, co potwierdzaja dzialania czoto-
wych producentéw pojazdéw dynamicznie
rozwijajacych ofert¢ BEV.

— Mysle, ze w najblizszych kilku latach
wiodgeq pozycje w ekologicznym transporcie
zajmq pojazdy elektryczne — wtéruje Michat

Luberadzki, board sales advisor Ekoenerge-

=
i

i

Sl E

. Biopaliwa V'wciqrz' i
h niew;korz;stana szansa
tyki, producenta fadowarek. — Wodor moze by¢
alternatywg, ale wymaga zbudowania innej
infrastruktury tadowania, a takze tworzenia
zaplecza produkcyjnego dla tak zwanego zielo-
nego wodoru.

Podobnego zdania jest Pawel Paluch,
dyrektor ds. marketingu i komunikacji Scania
Polska. Przysztos¢ transportu dlugodystan-
sowego to elektryczne pojazdy bateryjne.

Rozwigzania wodorowe sg bardzo kosztowne

-,"._; . Ekologia i czyste powietrze
" — Unia kladzie na to nacisk
0 BT = 5 i et &

i malo efektywne. Jednak Scania obecnie
rozwija rozwigzania oparte o szerokg game
napedéw, réwniez elektryczne z ogniwami
paliwowymi oraz wodorowe.

— Szacunki zakladajg, ze w 2030 roku
potowg naszej globalnej produkcji stanowic
bedyg pojazdy z elektrycznym ukladem nape-
dowym — zapowiada dyrektor Pawet Paluch.
— Nie jestesmy w tym odosobnieni. Podobne
zalozenia przedstawiajq takze inni producenci
pojazdow cigzarowych. Transformacja w strong
elektromobilnosci otworzyla rynek transportu
cigzarowego takze dla nowych podmiotow, bez
wezesniefszych doswiadczeri w produkefi cigza-
réwek, ktdre wykorzystujgc dostgpne na rynku
komponenty budujq swaje pojazdy i poszerzajg
rynek rozwigzar zeroemisyjnych.

Efektywne baterie

Biorac pod uwage efektywnos¢ ener-
getyczng najlepsze rezultaty osiaga naped
elektryczny akumulatorowy. Taka jest opinia

Macieja Watora, menedzera ds. produk-
tu eTruck w MAN Truck & Bus Polska.
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W przypadku wodoru wystepuja duze straty
juz na etapie produkeji, transportu i maga-
zynowania, a w efekcie tylko 25 proc. energii
zostaje przekazanych do uktadu napedowego.
Pozostale paliwa niskoemisyjne nadal wigza
si¢ z wydzielaniem CO2, wigc w dtugo-
terminowej perspektywie beda stanowi¢
technologie posrednie w drodze do trans-
portu zeroemisyjnego. Warunkiem elektryfi-
kacji transportu dalekobieznego jest rozwéj
infrastruktury tadowania dostosowanej do
przepiséw o czasie pracy kierowcy oraz
kontynuacja prac nad rozwojem technologii
akumulatoréw.

— Wykorzystanie wodoru moze stano- . . .
» L wodorowe samochody cigzarowe bedg wyko- transport dalekobiezny zostanie zapewne
wic alternatywe dla pojazdow elektrycznych

rzystywane glownie w obszarach trudnych do tosci zdomi jazd;
akumulatorowych jako technologii zeroemisyjnej, Py & Y W przyszIoscl zdominowany przez pojazdy

Jednak catkowite koszty uzytkowania wodoro- clektryfikacji elektryczne zasilane energia wytwarzang

wych samochodow cigzarowych sq kilkukrotnie Moze jednak wodér w ogniwach. Ta technologia wymaga jednak

wyzsze w porownaniu z napedem akumulatoro- DAF pokiada nadzieje w ogniwach stworzenia powszechnie dostepnej sieci tan-
wym — argumentuje Maciej Wator, MAN. paliwowych, czyli w napedzie elektrycz- kowania wodoru oraz przyjaznych srodowi-
— Dodatkowo, wspomniana wezesniej efek- nym, ale na wodér. Michal Wéjcik, business sku metod jego wytwarzania.

tywnos¢ energetyczna jest niekorzystna dla development manager — zero emission — Jezeli chcemy w przyszlosci osiggnagc

pojazdow wodorowych, wige prognozuje sig, ze trucks w DAF Trucks Polska odpowiada, ze  prawdziwy przelom w dziedzinie technologii

DOSKONAEOSC W TRANSPORCIE ZYWNOSCI
KASSBOHRER
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masy wiasnej

Wyjatkowa

jakosé - 41.
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wodorowej, konieczne jest podjecie pierwszych
krokdw juz teraz — podkresla Michat Woéjcik.
— I wlasnie to robimy. PACCAR, spétka ma-
cierzysta DAF, wraz z firmami Toyota i Shell

rozpoczgla w porcie w Los Angeles szeroko
zakrojone testy pojazdow cigzarowych napedza-
nych wodorem, wyposazonych w Zaawansowane
technologie ogniw paliwowych.

Podczas gdy PACCAR bada technolo-
gic ogniw, DAF opracowat silnik spalinowy
zasilany wodorem, nagrodzony tytulem
,1ruck Innovation Award 2022”1 to jest
kolejna mozliwos¢ — wodér jako paliwo w sil-
niku o spalaniu wewngtrznym (ICE, Internal
Combustion Engine), z zaptonem iskrowym.
W poréwnaniu z ogniwami paliwowymi
silnik spalinowy na wodér oferuje wigksza
elastyczno$¢ zastosowania, dzigki eliminacji
potrzeby duzego systemu magazynowania
energii. Wsréd innych zalet nalezy wymieni¢
mniejsze zapotrzebowanie na chlodzenie
i ograniczong wrazliwos¢ na czystos¢ wodoru.

Daimler uwaza, ze naped elektrycz-
ny to jeden z filaréw transformacji, ale nie
wyklucza wodoru. Nowy Mercedes-Benz
eActros 600 umozliwia juz operacje na
dlugich trasach. Realne staje si¢ obstugiwanie
zlecen miedzynarodowych. Zasigg ok. 500
km w polaczeniu z nowoczesna, 800-wolto-
wg architekturg oznacza, ze kierowca moze
wykorzysta¢ przepisowe 4,5 godziny jazdy,

a nastepnie podczas pauzy natadowaé pojazd
i pokona¢ drugg czgé¢ dziennej trasy.

— Drugg technologig, na ktorej sig kon-

centrujemy jest naped wodorowy — przyznaje

Igor Kaczorkiewicz, head of product &

Tankowanie wodoru
wymaga wysokiego
cisnienia, 350 baréw

marketing, PR, Daimler Truck Polska. — 7%
wielkie nadzieje wigzemy z naszq cigzardwky
GenH?2, ktdra umozliwi pokonanie na jednym
tadowaniu dystansu powyzej 1.000 kilometrow.
Obecnie trwajq jej testy wewngtrzne, a w latach
2025-2027 wejdzie w fazg intensywnych te-
stow u klientow, aby w 2028 trafic do produkei
seryjnej. Mocno wierzymy, Ze obie te technologie
wzajemnie sig bedg uzupetniac; tak by moc

w pelni zaspokoic wszelkie potrzeby przewoz-
nikdw i zapewnic nam wszystkim zeroemisyjny,
nowWocZesny Lransport cigZarowy.

— W Quantron uwazamy, ze do transpor-
tu dalekobieznego swietnie sprawdzg sig samo-
chody wykorzystujgce technologig wodorowych
ogniw paliwowych. L.gczq one zalety samocho-
dow elektrycznych z najwazniejszymi cechami
samochodow z silnikami konwencjonalnymi
— argumentuje Jacek Grzybek, managing
director Quantron Polska

Moze réznorodnosé

— W kontekscie diugodystansowego
transportu, przyszlosé napedu wydaje sig
roznorodna — uwaza Marek Gawronski,
dyrektor e-mobilnosci i zréwnowazonego
rozwoju Volvo Trucks Poland. — Elektryczny
bateryjny, z ogniwami paliwowymi, spalanie
wodoru w silnikach spalinowych, a nawet die-
sel z paliwami syntetycznymi — fto wszystko ma
potencjal, ale zalezy od konkretnych warunkiw
i potrzeb. Widzimy rosnqce zainteresowanie
pojazdami elektrycznymi z bateriami na diugie
trasy, a takze z ogniwami paliwowymi, co
moze zrewolucjonizowac transport na diugie
odleglosci. Rozwazane sq takze alternatywne

Zrodia energii, warto jednak podkreslic, ze roz-

norodnos¢ produktowa, szczegolnie w obszarze
transportu regionalnego, to kluczowe podejscie
Volvo Trucks. Elektryczne pojazdy, biogaz
LNG czy inne innowacyjne rozwigzania,
maogq istniec obok siebie, odpowiadajgc na roz-
ne potrzeby i uwarunkowania, a my w Volvo
Trucks nie rezygnujemy z Zadnej mozliwosci,
szukajqc elastycznych i zréwnowazonych
rozwigzan.

Jak temat przedstawia si¢ z pozycji
Iveco, opowiedzial nam Jacek Nowakow-
ski z Iveco Poland, alternative propulsion
business development manager Poland &
Ukraine. Dzisiaj Iveco BEV majg zasigg
nawet do 500 km, dlatego stanowig dobra
alternatywe dla dystrybucji krajowej, regio-
nalnej. Z kolei pojazdy elektryczne zasilane
ogniwami paliwowymi (FCEV, Fuel Cell
Electric Vehicle), gdzie zrédtem energii jest
woddr, oferujg zasigg nawet do 800 km. Drég
dekarbonizacji jest wiele i elektromobilno$¢
jest jedna z nich. Oprécz elektrycznych Iveco
oferuje samochody zasilane olejem napedo-
wym i gazem ziemnym. W przypadku oleju
napedowego istnieje ekologiczne substytut
w postaci HVO (Hydrotreated Vegetable
Oil), czyli uwodornionego oleju roslinne-
go, ktére w znaczacym stopniu ogranicza
emisje dwutlenku wegla. Z kolei pojazdy
gazowe mogg by¢ zasilane biometanem. To
gaz pochodzacy ze Zrédel odnawialnych,
nie powoduje dodatkowej emisji dwutlenku
wegla, a przy zastosowaniu do jego produkeji
odpadéw z hodowli bydla i trzody chlewnej
moze ograniczy¢ catkowita emisje CO2
nawet o 121 proc.
Spojrzenie realistyczne

Spojrzenie realistyczne, tak mozna
scharakteryzowa¢ wypowiedz Marcina Maja-
ka, dyrektora sprzedazy Renault Trucks Pol-
ska: — Najblizsza dekada to raczej w dalszymi
ciggu pojazdy ICE, ale zasilane nie paliwami
kopalnymi jak dzisiaj, ale czy to biodieslem lub
syntetycznym, czy tez biogazem. Kolejny krok
to ogniwa wodorowe, ale dzis technologia jest
Jeszcze na tyle niedojrzata, Ze trudno cokolwiek
wyrokowac. Wykorzystanie wodoru do spalania
w silniku cieplnym jest nieefektywne i umiar-
kowanie ekologiczne. Tak Ze tradycyjny silnik
w obiegu Diesla powinien zostac z nami jeszcze
przez jakis czas, zmienia sig tylko Zrodlo pocho-
dzenia paliwa i bilans emisji CO2.
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DRrROGA DALEKA
PRZED NAMI

Coraz czesciej stycha¢ w przestrzeni medialnej o elektrycznych cigzaréwkach. Sytuacja w tej chwili wygla-

da tak, Ze na naszych drogach porusza si¢ ich bardzo malo, za$ publiczna sie¢ tadowania pradem ciezkich

pojazdéw nie istnieje.

ak i czym zacheci¢ przewoznika do
Jnabycia elektrycznej ciezaréwki, skoro
wrecz niczego jeszcze w naszym kraju nie
ma? Bycie pionierskim uzytkownikiem nowej
techniki moze napawa¢ zrozumiala duma,
ale musi by¢ w tym sens. Piotr Ziétkowski,
new mobility expert z Polskiego Stowarzy-
szenia Paliw Alternatywnych (PSPA) zgadza
si¢ z tym, ze decyzje o zakupie pojazdéw
uzytkowych oparte sg przede wszystkim na
czynnikach natury ekonomicznej. Cigzaréwki
z elektrycznym uktadem napedowym weigz
pozostaja drozsze w zakupie niz spalinowe
odpowiedniki.

Dalej jednak Piotr Zidtkowski z PSPA
stawia dyskusyjng teze, ze wyzsze ceny
eHDV (electric Heavy Duty Vehicles) sg re-
kompensowane nizszymi kosztami eksploata-

¢ji, mniej skomplikowang obstuga i wyzszym

poziomem niezawodnosci. Jego zdaniem

catkowity koszt posiadania (TCO, Total Cost

#_ DAF rozwija nie tylko elektryki BE

of Ownership) elektrycznych cigzarowych
juz dzis jest w stanie zréwnac si¢ z kosztem
uzytkowania pojazdéw konwencjonalnych.

— Warunkiem umozliwiajgcym osiggnigcie
konkurencyjnego TCO w stosunkowo krdtkim

MAN zaangazowat sig
w budowe sieci tadowania,
w ramach Milence

czasie sq jednak programy wsparcia dedykowane

eHDYV, ktdre na chwilg obecng nie sq dostgpne

w Polsce — przyznaje Piotr Ziétkowski.

— W przypadku infrastruktury tadowania
nalezy podkreslic, Ze trasy krdtko- oraz Srednio-
dystansowe w znacznym stopniu opierac sig bedg
na infrastrukturze prywatne; zlokalizowanej
w centrach logistycznych, czy tez w punktach
docelowych roztadunku. Dopiero elektryfikacia
potgczen dlugodystansowych wymagac bedzie
rozwoju ogdlnodostgpnej infrastruktury tado-
wania, wysokiej mocy, co niewgtpliwie stanowic
bedzie wyzwanie dla rynku nie tylko transpor-
towego, ale rowniez energetycznego.

Jacek Nowakowski, alternative
propulsion business development manager
Poland & Ukraine w Iveco Poland wska-
zuje na konieczno§¢ wprowadzenia do 25
marca 2024 regulacji dotyczacych nowego
sposobu ustalania oplat drogowych, gdzie
jedng ze sktadowych jest emisja CO2.To

moze W znaczacy sposob przyczynic sie
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do zainteresowania zakupem pojazdéw
elektrycznych.

»W Quantron uwazamy, ze elektryczne
samochody ci¢zarowe znajda zastosowanie
tam, gdzie do pokonania mamy staty dystans
na poziomie 200-400 km, m.in. dostawy
pomiedzy centrami dystrybucyjnymi zloka-
lizowanymi w réznych miastach, ale takze
dostawy z takich centréw do klienta korico-
wego. Dla firm wykonujacych dlugodystan-
sowe przewozy, przygotowali$my rozwigzanie
w postaci modelu QHM FCEV, w ktérym
wykorzystujemy technologi¢ wodorowych
ogniw paliwowych i mozemy zapewni¢
zasieg na poziomie 700 km.” Zacytowalismy
fragment maila od Jacka Grzybka, managing
directora Quantron Polska.

Igor Kaczorkiewicz, head of product
& marketing, PR, Daimler Truck Polska
tlumaczy, ze jednym z powodéw, dla ktérych
Daimler celowo zdecydowal si¢ na debiut
eActrosa w Polsce dopiero w tym roku, byta
$wiadomos¢ faktu, iz polski rynek nie jest
jeszcze przygotowany na te nieunikniong
transformacje. Daimler nie moze oferowac
samego produktu, ale kompletny ekosystem
rozwiazan i ustug, ktére wespra klienta na
drodze do elektromobilnosci.

— Jednym z takich wyzwari jest kwestia
ladowania elektrycznych cigzardwek — méwi
Igor Kaczorkiewicz. — Jestesmy na nie przy-
gotowani i w ramach eConsultingu oferujemy
klientom rozwigzania dopasowane do charak-
teru ich dziatalnosci, mozliwosci i infrastruk-
tury. Oczywiscie optymalnym wyjsciem jest

posiadanie wlasnych ladowarek w bazie klienta.

= Zasiedem lat co druga, I

z nowa Scania ma byc¢

napedzana prgdem
- e Pra

Trzeba jednak pamigtac; ze na razie cigZardwki

elektryczne sq przeznaczone przede wszystkim

100-procentowe elektryki znajdujq
sig réwniez w ofercie Renault

; #= Przy ludoz;:ark—atb dla cigzarowek

L~ musi byc duzo miejsca -
do transportu lokalnego lub zastosowari komu-
nalnych. Dostgpny zasigg do 400 kilometréw
umozliwia w wigkszosci przypadkiw catodzien-

ne operacje bez koniecznosci fadowania.

Skad te fadowarki

Elektryfikacja cigzkiego transportu
wigze si¢ z wieloma klopotami dla przewoz-
nikéw (albo z wieloma wyzwaniami, jak si¢
to obecnie okresla). Wigze si¢ ze znacznymi
zmianami w modelu biznesowym przewoz-
nika, co potwierdza Maciej Wator, menedzer
ds. produktu eTruck w MAN Truck &
Bus Polska. Modernizacja floty w kierunku
akumulatorowych pojazdéw elektrycznych
to nie tylko pojazd, lecz wiele obszaréw,
ktére nalezy uwzgledni¢ podczas kreowania
strategii dlugoterminowej przedsiebiorstwa.

Kluczowym aspektem jest infrastruktura
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tadowania dedykowana dla samochodéw cig-

zarowych. Sie¢ publicznych stacji tadowania
bedzie intensywnie rozwijana w przeciagu
najblizszych lat. Uchwalone w lipcu unijne
rozporzadzenie AFIR jest dokumentem,
ktéry naktada na panstwa Unii Europejskie;
obowigzek rozbudowy publicznej infrastruk-
tury paliw alternatywnych, w tym wysokowy-
dajnych stacji ladowania dla ci¢zaréwek.

— Nalezy rowniez podkreslic, Ze pro-
ducenci pojazdow uzytkowych réwniez bedg
inwestowac w publiczne ladowarki — dodaje
Maciej Wator. — Joint venture Milence, ktdrego
czgscig jest Traton Group, w najblizszych latach
wybuduje w Europie 1.700 punktow tadowania
przeznaczonych dla transportu dalekobiezne-
go. MAN wspiera klientow na kazdym etapie
transformacyi floty rozpoczynajgc od analizy
tras, kalkulacji zasiggdw oraz korzysci zwig-
zanych z emisjami dwutlenku wegla, przez
dobir i instalacje odpowiedniej infrastruktury
tadowania % pomocq naszych partnerow z tego
zakresu, az po przekazanie pojazdu i obstuge

Serwisowq.

Same dobre wrazenia

Zapytali$my ekspertéw z réznych
firm (Ekoenergetyka, PSPA, DAF, MAN,
Mercedes, Renault, Scania, Volvo) o opinie
z prébnej eksploatacji e-cigzaréwek. I jakby
si¢ wszyscy umoéwili — dostalismy maile petne
zachwytéw nad elektrykami. Ze ciche, ze
bez wibracji uktadu napedowego, ze w ogéle
komfortowe, ze dobrze przyspieszajg, ze pro-
ste i przyjazne w obstudze. Zabrakto analizy
kosztéw, ale nie szkodzi, z pewnoscia do

tego wrécimy. Elektryki, zreszty tak jak wiele

Deklarowany zasigg
! e-Mercedeséw zbliza
e sig do 500 km

innych pojazdéw cigzarowych, powinny by¢
dostosowane do okreslonych zadari. Dobit-
nie $wiadczg o tym stowa Marcina Majaka,
dyrektora sprzedazy Renault Trucks Polska:
— Pojazdy, ktére mamy w swojej flocie
zbierajq pochlebne opinie, ale tez dlatego,
ze zbudowalismy je wlasnie do tych zadan,
ktdre pozwalajg wykorzystac w petni specyfike
pojazdow elektrycznych. Mam tu na mysli na
prayktad pojazdy do zbiorki odpadsw. Cisza,
tryb pracy start /stop i duza ilos¢ podjazdow
na krotkich odcinkach, mozliwosc rekuperacyi
energii w miescie oraz brak strat zwigzanych
2 napedem zabudowy sprawiajg, Ze elektryczne
Swietnie sprawdzajg si¢ w takich zastoso-
waniach, a ich zasigg jest wystarczajgcy do

realizacji zadari transportowych. Jesli jeszcze

Quantron, nowy gracz na

rynku e-truckow, z Niemiec

w lokalizacyi testujgcej firmy jest wystarczajgce
Zrodlo zasilania, takze i ladowanie odbywa sig

szybko i sprawnie.

Nacisk klientéw

O infrastrukturze i ewentualnych
doplatach do e-truckéw juz tutaj wspo-
mnieli$my. Innym czynnikiem stymulujg-
cym rozwdj polskiego rynku elektrycznych
ciezarowych moze by¢ presja ze strony
klientéw przewoznikéw. Presja na transport
zeromisyjny i w ogéle zréwnowazony. Jak ujat
to Michat Luberadzki, board sales advisor
Ekoenergetyki, coraz czgsciej zleceniodawcy
oczekujg od przewoznikéw tzw. zielonych
dostaw. Bedzie to kreowalo zapotrzebowanie
na taki rodzaj transportu.

— Na rynku mozna zaobserwowac pewien
trend, coraz wigksza liczba klientow podejmuje
dziatania w kierunku obnizenia sladu weglo-
wego w swoich przedsighiorstwach — przypo-
mina Maciej Wator, menedzer ds. produktu
eTruck w MAN Truck & Bus Polska.

— Rezultatem jest rosngca liczba zapytari kie-
rowanych do przewoZnikdw o udzial pojazdéw
zeroemisyjnych we flocie. Przewidywany wzrost
tej tendencji bedzie miaf pozytywny wptyw

na transformacje w kierunku zeroemisyjnego
transportu cigzkiego.

Podobnie uwaza Marek Gawronski,
dyrektor e-mobilnosci i zréwnowazonego
rozwoju Volvo Trucks Poland. Migdzyna-
rodowe firmy zwracaja uwage na ekologie.
Wozrastajaca $wiadomo$¢ ekologiczna

klientéw sprawia, ze poszukuja oni bardziej
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przyjaznych dla srodowiska rozwigzan. Elek-
tryczne cigzaréwki, oferujgce nizsze emisje

i poréwnywalne mozliwoéci operacyjne, moga
staé si¢ atrakcyjnym wyborem. Miedzynaro-
dowe firmy, kierujace si¢ zréwnowazonymi
praktykami biznesowymi, moga wprowadzi¢
zwigkszone wymogi dotyczace flot trans-
portowych, co z kolei stymuluje popyt na
elektryki. Rosnace zainteresowanie ekologia

i zréwnowazonym rozwojem przeklada si¢
na oczekiwania spoleczeristwa, a regulacje
dotyczace emisji spalin i ograniczen dostgpu
do obszaréw miejskich moga wymuszac na
przewoznikach przejscie na bardziej ekolo-
giczne rozwigzania. Przewidywane postepy
w technologii baterii, zwiekszony zasieg elek-
trycznych cigzaréwek oraz spadek kosztéw
eksploatacji moga zwickszy¢ atrakeyjnosé
tych pojazdéw dla przewoznikéw.

— Zachgty dla uzytkownikiw ekolo-
gicznych pojazdow jest znaczne obnizenie lub
nawet Zniesienie oplat drogowych, jak stato
sig to w Niemczech juz w grudniu — doda-
je Michal Wéjcik, business development
manager — zero emission trucks w DAF
Trucks Polska. — Do korica roku 2025 pojazdy
zeroemisyjne bedg tam catkowicie zwolnione
z czgsci optat w systemie toll-collect, w pozniej-
szym okresie oplaty bedg obnizone o 75 procent.
Nie do pominigcia jest takze aspekt kosztow
serwisowania. W przypadku gamy elektrycznych
pojazdow marki DAF stawki pelnego kontraktu

serwisowego sq nizsze niz dla pordwnywalnych

pojazdow o napedzie spalinowym.

Volvo jest bardzo
skupione na
odwrocie od
paliw kopalnych

P eLecTrRic ]
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Tegoroczna nowosc, ciggnik Iveco na baterie

Pawet Paluch, dyrektor ds. marketingu
i komunikacji Scania Polska zwraca uwage na
wieksze mozliwosci tadowania. Stworzenie
rozwigzania, ktére umozliwi szybkie fadowa-
nie elektrycznych pojazdéw uzytkowych oraz
zapewni im wiekszy zasieg, jest kluczem do
przyspieszenia zmiany w kierunku zréwno-
wazonego systemu transportowego. Scania
z powodzeniem przetestowala pilotazowy, me-
gawatowy system tadowania (MCS, Megawatt
Charging System), sprawdzajac techniczne
mozliwosci fadowania pojazdéw pradem
o wysokim natezeniu. Technologia ta pozwoli
skréci¢ czas uzupelniania energii elektrycznej
az o polowe. Efektem bedzie stopniowe wdra-

zanie stacji duzej mocy, poczawszy od pradu

o natezeniu 1500 A, a koriczac na petnym
wykorzystaniu technologii MCS, charakte-
ryzujacej si¢ fadowaniem pragdem 3000 A.
Zelektryfikowane rozwigzania to najwicksza
transformacja w historii transportu — tu w pel-
ni zgadzamy si¢ z Pawlem Paluchem.

ETS i swiadomosé

— Prawdopodobnie od roku 2026 a naj-
pozniej od 2027 transport drogowy zostanie ob-
Jety systemem ETS 2, co oznacza ze kazda firma
transportowa bedzie placila odpowiednig oplate
2 tytutu emisji dwutlenku wegla generowanej
przez posiadang flotg pojazdow cigzarowych
— méwi Jacek Nowakowski z Iveco Poland.

— Producenci zmuszeni sq ograniczyc emisjg
dwutlenku wegla ze sprzedawanych pojazdow
cigzarowych o 15 procent do roku 2025 i 0 45
procent do roku 2030. Prawdopodobnie w roku
2040 w UE wejdzie catkowity zakaz rejestracyi
nowych pojazdow cigzarowych wykorzystujgcych
silniki wewngtrznego spalania (ICE, Internal
Combustion Engine).

Na kwestie swiadomosci ktadzie macisk
Jacek Grzybek (Quantron). Jego zdaniem,
stymulatorem bedzie zwickszona $wiadomos¢
zmian, ktérych mozemy by¢ czescia. Juz od
dtuzszego czasu obserwujemy wzrost tej
$wiadomosci wérdd przewoznikéw, mie-
dzynarodowych firm, ale takze odbiorcéw
koricowych i konsumentéw. Ludzie coraz
cze$ciej wprowadzaja do swojego zycia nowe
elementy oraz nawyki w trosce o srodowi-
sko, ale tego samego oczekujg takze od firm,
z ustug ktérych korzystaja.
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Z Januszem Bulawa, dyrektorem zarzadzajacym Renault Trucks Polska rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Jak ocenia pan wyniki
Renault Trucks w Polsce w okresie styczen-
-listopad? Stabilne, széste miejsce w autach
ponad 16 ton DMC. Daleko do piatego, ale
i bezpieczny dystans od siédmej marki.
Janusz Bulawa: — Rok 2023 jest kolejnym uda-
nym dla Renault Trucks w Polsce. Pomimo za-
wirowar taricucha dostaw w pierwszej polowie
roku utrzymalismy, a nawet lekko poprawilismy
udzial rynkowy, ktdry oscyluje wokdt 6 procent.
JD: - Gdzie widzi pan mozliwoéci poprawy,
w jakich aspektach?

JB: — Musimy dalej promowac nasze produk-
ty, musimy pokazywac klientom i kierowcom,
Jakie one sg, czym sig wyrozniajg. W ostatnich
latach nasze produkty znacznie sig xzmienity

w fakich obszarach jak jakosc, niezawodnosi,
komfort kierowcy, efektywnosé paliwowa.
Jestesmy w duzej, migdzynarodowej Grupie
Volvo, korzystamy z jej najlepszych rozwigzar
technicznych. Wiele firm, wielu kierowcéw na-
dal nie zna naszych produktow lub pamigta je
w wersji sprzed lat i mogq nie miec swiadomo-
sti, jakq wartos¢ nasze produkty i roxwigzania
oferujg obecnie.

JD:—To co zrobi¢, zeby poznali?

JB: — Skupiamy nasze wysitki na demonstra-
cjach promujgcych najnowsze i najefektyw-
niejsze systemy wspomagajqgce jazdg racjonalng
i bezpieczeristwo. wykorzystujemy pojazdy
demonstracyjne, organizujemy szkolenia
kierowcdw 2 jazdy racjonalnej. Od 2008 roku
realizujemy konkurs % jazdy racjonalnej dla kie-
rowcdw Optifuel Challenge polgczony z duzym
Jfinalem, ktdry promuje nasze pojazdy i pokazu-
Je jak sq efektywne i niezawodne. Pozyskiwanie
nowych klientdw, to jeden z naszych gldwnych
celdw w strategii rynkowej. Dbamy o relacje
zardwno % flotami, jak i Srednimi i mniejszymi
Sfirmami. Z naszych obserwacji wynika, Ze firmy
Praywiqzujg coraz wigkszq uwage do komfortu
kabiny, efektywnosti i niezawodnosci pojaz-

dow. Nasze dzialania wspieramy kampaniami

(/TR T =

informacyjnymi w mediach spolecznosciowych,
zachgcajgc potencialnych klientdw do zapozna-
nia sig Z naszymi pojazdami.

JD: - O pozytywnych cechach ci¢zaré6wek
Renault Trucks juz pan wspomnial, ale
chcialbym, aby powiedzial pan, co jest
najwazniejsze?

JB: - Trzy zalety: niezawodnos¢ (jedna z naj-
lepszych na rynku, tak wynika z badar rynko-
wych do ktorych wynikow mielismy niedawno
dostep), efektywnosc paliwowa (rowniez jedna
z najlepszych) i komfort kabiny. Marka Renault
Trucks jest znana od lat, jeszcze od czasow
Magnum, z tego, Ze ten komfort jest po prostu
bardzo dobry. Ostatnie zmiany i udoskonalenia
w kabinie, zwigzane czy % regulacjq kierownicy,
tablicq rozdzielczq czy z lezankami, sq konty-
nuacjq dzialar zmierzajgcych do zapewnienia
kierowcy maksymalnej wygody. Nie mozemy
zapomniec o najwyzej ocenianej przez klientow
w Polsce sieci serwisowej, ktdra czgsciowo opiera
sig na warsztatach nalezqcych do Grupy Volvo,
a czgsciowo na sieci naszych niezawodnych

i profesjonalnych partnersw prywatnych, ktorzy

od lat pozostajg wierni marce Renault Trucks

- = -

Janusz Bulawa, dyrektor zarzqdzajgcy Renault Trucks Polska

F

i swojq cigzkq pracq budujg jej pozytywny
wizerunek.

JD: - Od niedawna stoi pan na czele
Renault Trucks Polska. Nowy szef, nowe
porzadki? Co w organizacji wymaga zmian,
czy innego rozlozenia akcentow?

JB: — Silny, zmotywowany, profesjonalny

i wyjgtkowo wierny marce zespot Renault
Trucks Polska to sila marki Renault Trucks

w Polsce. Jestesmy stosunkowo niewielkq, ale
dobrze zorganizowanq organizacjg, ktdra

Juz od kilku lat nie wymaga zadnej rewolucji

z mojej strony. Nasze biznesowe cele Srednio-
terminowe zdefiniowane dwa lata temu sq
nadal aktualne w swoich gldwnych zalozeniach
i ambicjach. To, na czym checemy dalej praco-
wad, aby kontynuowacé wzrost pozycji marki na
rynku, to budowanie Swiadomosti o catkowitej
wartosti dodanej produktow i ustug marki
Renault Trucks dla naszych klientow. Zaczy-
najqgc od rozwigzan technicznych z najwyzszej
pothi, poprzez jeszcze bardziej efektywne
wykorzystanie szkoleri z efektywnej jazdy dla
kierowcdw, promowanie kontrakiow serwiso-

wych dostosowanych do indywidualnych potrzeb
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i sytuacji kazdego klienta, po wykorzystanie
danych telematycznych do optymalizacji stylu
Jjazdy dajgcej wymierne oszczgdnosci w kosztach
paliwa oraz pozwalajgcych na optymalizacje
kosztow serwisowania pojazdu. W konsekwen-
¢ji nasza taktyka handlowa bedzie musiata
Jeszcze bardzie] ewoluowac w strong sprzedazy
roxwiqzan, nie zas samego _pojazdu.
JD:—Wiele znakéw wskazuje na— co
najmniej — recesje w polskim transporcie
drogowym? Jakie nastroje, obawy panuja
wsréd Waszych klientéw?

JB: — W kazdym biznesie sq cykle, przycho-

dy obnizajq si¢ lub rosng, jest to sinusoida.

Z tego co styszymy od naszych klientdw, w tym
roku byt okres paru miesigcy, w ktorym ilos¢
ladunkow i stawki zaczety malec. Wydage sig,
Ze ostatnio sytuacja stabilizuje sig, ponownie
zapotrzebowanie na transport zaczyna powoli
rosngé. Oczywistie, to jeszcze nie jest poziom,
Jakiego wszyscy by oczekiwali. Najnowsze dane
nastrojow w gospodarce wyrazone na przyklad
wskaznikiem PMI wskazujq takze na ozywie-
nie sektora produkcji. Trend jest juz widoczny,
od przynajmniej kilku miesigcy i co za tym idzie,
powinna pojawic sig zwigzana z tym wigksza
aktywnos¢ transportowa.

JD: - Czyli na 2024 rok mozemy spojrzeé

z drobnym optymizmem?

JB: — Oczywiscie jest wiele pytar zwigzanych
Z przyszlym rokiem i frudno powiedzied, czy
mozemy patrzec z optymizmem. Na pewno

nie wpadamy w defetyzm, nas klienci tez tak
samo spoglgdajg na nadchodzqcy rok. Mysle,

Ze wszyscy zgadzamy sig, Ze poczgtek roku na

pewno bedzie jeszcze malo ,aktywny’, natomiast

dynamika rynku powinna sig poprawic migdzy
drugim a trzecim kwartalem. Na to w kazdym
razie liczymy i podobne opinie styszymy od
naszych klientow oraz partnerdw.

JD: - Rozmawiamy 7 grudnia, w przysztym
tygodniu powinien powstaé rzad majacy
oparcie w sejmowej wiekszosci. Co moze
dla branzy zrobi¢ nowy gabinet? A moze po
prostu powinien nie przeszkadza¢?

JB: — No wlasnie, od tego cheiatem zaczqc.
Pierwsze oczekiwanie, ktdre mamy w kraju

od lat, jest takie, Zeby rzqd nie przeszkadzal
przedsigbiorcom, Zeby nie komplikowal im Zycia
réznymi przepisami, wymogami, obowigzka-
mi. Rowniez, Zeby obcigzenia fiskalne, w tym
zwigzane z ZUS-em, nie byly zwigkszane, jak
to dziato sig w ostatnich latach. Wszyscy liczymy
na oZywienie gospodarki zwigzane z KPO,
Krajowym Planem Odbudowy, ale zdajemy
sobie sprawg, realnie patrzqc, Ze to nie nastgpi
bardzo szybko. Jak pamigtamy, dostgpnosc
KPO jest obwarowana pewnymi warunkami,
wymagajgcymi zmian legislacyjnych, a to moze
trochg potrwac.

JD: —Jak pan patrzy na nadchodzaca elek-
tryfikacje ci¢zkiego transportu? Jestesmy
jako kraj liderem w przewozach w Unii
Europejskiej.

JB: —Transport ten jest dla polskich firm przede
wszystkim transportem diugodystansowym.
Dzisiaj wiemy, Ze w tym transporcie roz-
wigzania zwigzane  elektromobilnoscig sq
Jeszcze niedojrzale, niemniej istniejg juz na
rynku i na pewno bedg coraz lepsze. Biorgc pod
uwagye juz realizowane i planowane inwestycje

w infrastrukturg tadowania na terenie catej

Unii Europejskiej, a takze spodziewany postgp
w technologii baterii w zakresie pojemnosti,
Zywotnosti oraz kosztu wytworzenia, transport
oparty o pojazdy BEV (Battery Electric Vehicle)
bedzie naszym zdaniem rozwijat sig bardzo dy-
namicznie i stanowil z czasem najwigkszq czes¢
rynku. Zasiggi pojazdow i infrastruktura stang
sig niebawem wystarczajgce, przynajmniej

w niektorych krajach, aby transport diugody-
stansowy mial racjg bytu. Nie zabraknie oczy-
wiscie miejsca na technologie alternatywne, takie
Jak wodorowe ogniwa paliwowe, biodiesel czy
biogaz. Niektore kraje (Niemcy, Szwecja, Fran-
cja) przygotowuq testy rozwigzania opartego
na ERS, Electric Route System, czyli korytarza
transportowego, w ktorym pojazd elektryczmy
czerpie energig % infrastuktury wbudowanej

w droge. Majgc na uwadze tg ronorodnos¢
oraz szerokie spektrum potrzeb i uwarunkowar
w segmentach transportu, marka Renault Trucks
tak, jak i cata Grupa Volvo nie zamyka sig na
rozwigzania inne niz BEV, w tym ogniwa
paliwowe zasilane wodorem. W perspektywie
kilku najblizszych lat z pewnosciq dominujgcy
bedzie nadal transport pojazdami tradycyjnymi,
spalinowymi. W perspektywie srednio- i dfugo-
terminowej elektryfikacja transportu jest nie-
uchronna, bgdzie wyraZnie postgpowala. Dzisiaj
bariery technologiczne sprawiajq, Ze elektryfika-
¢ja Znajduje swoje miejsce raczej w transporcie
lokalnym, na krétsze odleglosci w miastach i wo-
kdl nich, gdzie glownym czynnikiem jej rozwoju
sq regulacje, strefy zeroemisyjne czy zobowigza-
nia korporacji dotyczqce redukcyi emisji w swoim
taricuchu dostaw.

JD: - Dzi¢kuje za rozmowe.

SCHWARZMULLER /
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ROZMOWA T&M

RYNEK

PROMETEON 1 Q-SERVICE
TRUCK — NARODZINY
STRATEGICZNE] WSPOLPRACY

Od 2022 roku Prometeon Tyre Group jest jednym z partneréw strategicznych sieci Q-Service Truck. Z Karo-

ling Kobus i Wojciechem Syga, przedstawicielami marki Prometeon, rozmawia Jakub Olkowski z Inter Cars

DN

—Jak dtugo wspélpracujecie z Q-Service
Truck i czy jest to owocna wspélpraca?

— Pomyst na nawigzanie wspotpracy pojawil
sig na przelomie czerwea i lipca 2022 roku, ale
myslelismy o tym juz wezesniej. Otwartosc i ela-
stycznos¢ w podejsciu ze strony Q-Service Truck
byly takie, ze nie zastanawialismy sig ,czy’,

ale od kiedy i na jakich warunkach rozpoczgé
wspdlprace. Koncept nam bardzo odpowiadat

— pomyst fajny, perspektywiczny, a jego sitq sq
relacje.

— Czy opony Prometeon sa dostepne tylko
w sieci Q-Service Truck, czy takze w Inter
Carsie?

— Dostarczamy je do Inter Carsu juz od ponad
dwunastu lat. Zaczglo sig od sprzedazy okoto
tysigea opon rocznie. Dxisiaj jestesmy w pierw-
szej trdjee ich dostawcow opon cigzarowych.
Prometeon bardzo silnie wspolpracuje z dziatem
opon cigzarowych, i od tego zaczely si¢ dalsze
rozmowy, by wprowadzic je do sieci Q-Service
Truck. Najwazniejsze, ze w ramach wspotpracy
zbudowalismy petne, wzajemne zaufanie, ktdre
od wielu lat procentuje.

- Kilka sl6w o marce Prometeon?

— Prometeon to marka korporacyjna, a nie
produktowa. Krotka historia: w 2016 roku
podjeto decyzje, Zeby segment opon cigzarowych,
rolniczych i OTR zostal wyodrebniony z firmy
Pirelli i powstal jako niezalezny ,byt” na rynku.
W 2017 roku nadano nowopowstatemu przed-
sighiorstwu nazwe Prometeon. Przy okazji
rozdzielenia przejelismy jako Prometeon cztery
fabryki (jedng w Turcji, jedng w Egipcie i dwie
w Brazylii) wraz z calym zapleczem technolo-
gicznym i centrami badawczo-rozwojowymi.
Wykupilismy licencje na mozliwost korzystania
Z patentow technologicznych oraz marek pro-

duktowych nalezqcych do Pirelli.

Od samego poczqtku istnienia Prometeon
rozpoczelismy prace badawcze i inwestowalismy
w rozwdj wlasnych technologii. Owocem tych
wysitkow jest najnowsza linia opon premium
marki Pirelli — Serie 02. To w 100% nasz
produkt, stqd napis ,Prometeon engineered”

na Scianie bocznej opony. Nalezy podkreslic; ze
Jestesmy producentem, a nie dystrybutorem opon.
Rowniez wszystkie marki, ktore znajdujq sig

w naszej ofercie na podstawie umowy licencyj-
nej, np. Pirelli, sq produkowane w fabrykach
Prometeon.

—Jaki jest zakres dzialalnosci marki Pro-
meteon?

— Jestesmy globalng markq, ktora obejmugje tylko
segment industrialny — autobusy, cigzardwki,
maszyny rolnicze, bez opon samochodowych

i motocyklowych. W naszym portfolio znajduje
sig kilka marek produktowych, m.in. PIRELLI
w segmencie premium (ze wspomniang naszq
autorskq linig Serie 02), PHAROS i FORMU-

LA w segmencie medium (réwniez na podstawie

umowy licencyjnej) oraz TEGRYS, ERACLE
i ANTEO w segmencie budzetowym.

— Co planujecie w przyszloéci?

— Cheemy sukcesywnie rozwijac linig Serie 02.
Dgzymy do stworzenia kompletnej gamy opon,
we wszystkich wymaganych rozmiarach, do
réznych zastosowari i na kazdg kieszeri, tak by
odpowiedziec na potrzeby wszystkich uzytkow-
nikdw naszych opon. Dodatkowo rozwijamy
autorskie ustugi wspierajgce dealerdw i floty,
wsrdd ktorych znajduje sig migdzy innymi
system PRO Check stuzgcy do monitoringu
opon i pozwalajgcy na kompleksowe zarzg-
dzanie stanem ogumienia we ﬂocie, oraz system
centralnego fakturowania — PRO Management.
We wspdtpracy z EBTS stworzylismy rdwniez
ustuge PRO Time, w ramach ktorej gwarantuje-
my pomoc w wypadku awarii w ciggu 2 godzin
od zgloszenia. Wystarczy zadzwonic pod numer
+3211 988 118.

—Jaki przebieg wytrzymuja opony Prome-

teon?
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— Oczywiscie zalezy to przede wszystkim

od warunkdw eksploatacji. Opierajqc si¢ na
danych z pomiardw wykonanych za pomocq
PRO Check, opona Serie 02 zamontowana

na naczepie Srednio wytrzymuje ponad 250
tysigcy kilometrow. Kluczowe znaczenie ma
dopasowanie odpowiedniej opony do dane-

go rodzaju transportu, obcigzenie, warunki
eksploatacji, rodzaj nawierzchni. Ta sama
przednia opona wytrzyma znacznie wigcej

w pojeZdzie skrzyniowym niz w autolawecie,
ktdra ma dodatkowe obcigzenie ,nad kabing
pojazdu’. Zatem cigzko podac realny przebieg
i zinterpretowad wynik bez okreslenia warun-
kow uzytkowania. Warto wspomnied, Ze wielu
uzytkownikow ignoruje kontrolg cisnienia

w oponie, ktdre ma kluczowe znaczenie jesli
chodzi o jej trwalosc.

— Co zatem moze zrobi¢ uzytkownik, zeby
wydluzy¢ zycie opony?

— Jak wspomnielismy, kluczem jest kontro-

la i utrzymywanie prawidlowego cisnienia

w gponie. Niezauwazalny golym okiem ubytek
cisnienia 0 10 proc. potrafi skrdcic przebieg opony
0 ponad 20 proc.. Oczywiscie kontrolg nalezy
preprowadzic na zimnej oponie. Reszta zalezy
od umiejetnosci kierowcy, osoby rozkladajqgcej
tadunek. W przypadku opon naczepy znaczenie
ma rotacja kot pomigdzy osiami (w naczepie
najbardziej zuzywajq sig opony pierwszej osi).
— Czy portfolio produktéw Prometeon
obejmuje wiekszo$¢ rozmiaréw opon stoso-
wanych w pojazdach ci¢zarowych?

— Poza rzadkimi wyjgtkami, praktycznie
wszystkie.

—Jak przekona¢ klienta do opon premium?

l Karolina Kobus i
|

!

— 1o zalezy. Wszystko widaé po wejsciu na

Plac firmy transportowey. Jesli ktos oszczgdza

i szuka okazji, nie zmienimy jego podejscia
nawet racjonalnymi argumentami finanowymi.
Mamy w portfolio opony zaréwno premium, jak
i ekonomiczne. Jednak czesto klient kieruje sig
nie tylko ceng, ale i trwatoscig. Jesli wyzsza cena
przektada sig na zauwazalnie wigkszg trwaloss,
calos¢ wypada znacznie konkurencyjniej niz
pozornie najtarisze opony na rynku. To mniej
Preestojow, mniej czasu, ktory poswigcimy na
serwis lub wymiang ogumienia, a wigc i wigksze
zyski. Trzeba tez wzigc pod uwage, Ze wiele
opon premium redukuje zuzycie paliwa wzgle-
dem tych najtariszych nawet o 6 proc..

W przypadku opon segmentu oznaczonego

w naszej ofercie literg G (pojazdy budowlane,

Wojciech Syga

wywrotki), wprowadzilismy promocje. Jesli na-
sze opony z linii G Serie 01 lub Serie 02 ulegng
w sposéb nienaprawialny uszkodzeniu mecha-
nicznemu, a ich zuzycie nie przekroczy 50 proc.,
wdwezas rozpatrujemy reklamacg pozytywnie
i zwracamy koszt niewykorzystanego bieznika.
Normalnie uszkodzenia mechaniczne opony nie
uprawniajg do zwrotu kosztow.

Dodatkowo na wszystkie opony Serie 02
obowigzuje promocja TYRE BACK. Jestesmy
tak pewni jakosci naszych opon, Ze w przypad-
ku wykrycia jakichkolwiek wad produfkcyjnych
lub materialowych nie zwracamy pienigdzy
proporcjonalnie do pozostalego bieznika, ale
dostarczamy uzytkownikowi nowq opong — taky
samg, jak zareklamowana.

- Dzi¢kuje¢ za rozmowe!

HUFFERMAN

lransportsysiemi
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SWIAT | SZCZESLIWEGO

NOWEGO ROKU.

Trucks & Machines | 25



http://www.hueffermann.de

HISTORIA

TEKST: Robert Przybylski ZgECIA: FPS Tczew, Izba Historii Marki Jelcz

ELCZANSKIE
LATA 1CZEWA

Lata osiemdziesiate mialy naleze¢ do Jelczariskich Zaktadéw Samochodowych, powaznie rozbudowanych

podczas gierkowskiego boomu. Jednym z kluczowych dostawcéw JZS byta Fabryka Przektadni

Samochodowych w Tczewie.

ajaca ambitne plany rozbudowy
Mpotencjaiu polskiego przemystu ekipa
Edwarda Gierka postawita powazne zadania
takze przed transportem. Komisja Plano-
wania przy Radzie Ministré6w przewidywata
na poczatku lat 70., ze przewozy transportu
samochodowego w 1975 roku bedg dwa razy
wigksze niz w 1970 roku i do 1980 roku po-
wigkszg si¢ jeszcze trzykrotnie w stosunku do
wynikéw z potowy dekady, do 6,6 mln ton.

Komisja niepokoita sie, ze w progno-
zach produkeji przemystu motoryzacyjnego
yze wzgledu na duzy przyrost przewozonej
transportem samochodowym masy towa-
rowej oraz brak kierowcéw, najistotniejsza
deficytows pozycje stanowig samochody
cigzarowe duzej tadownosci.”

Konieczne bylo zwickszenie produkeji
cigzkich modeli samochodéw ciezarowych,
do czego przygotowywaly sie Jelczariskie
Zaktady Samochodowe, prowadzac rozmowy
z kilkoma potencjalnymi licencjodawca-

mi. Ostatecznie wyboér pad! na Steyra. Na
lotnisku w Linzu, 11 wrzesnia 1975 roku,
polskiego premiera Piotra Jaroszewicza
przywitat kanclerz federalny Austrii Bruno
Kreisky. Jaroszewicz udat si¢ do Steyr, gdzie
w reprezentacyjnej ,sali broni” wzial udziat
w podpisaniu najwickszego w historii pol-
sko-austriackich stosunkéw gospodarczych
15-letniego kontraktu.

Podpisy zlozyli dyrektor naczelny
Przedsigbiorstwa Handlu Zagraniczne-
go Przemystu Motoryzacyjnego Pol-Mot
Zygmunt Drozda, dyr. Leon Koszowski, a ze
strony Steyra dyrektor generalny firmy Karl

Rabus i dyr. Johann Feichtinger. W dele-
gacji polskiej byli takze minister przemysiu
maszynowego Tadeusz Wrzaszezyk i jego

I zastepca Aleksander Kope¢. Umowa zostata
podpisana na 15 lat. Polska miata produko-
wac w zakladach ZMiN silniki serii WD

w uktadzie: V-8, V-10 i V-12 o mocach od
270 do 450 KM oraz w JZS montowac 18
odmian ci¢zaréwek o DMC od 18 do 32 ton.
Rzad przewidywal, ze montaz ruszy w 1981

roku i docelowo siggnie 15 tys. aut rocznie.

Pierwsza generacja przekladni
Przektadnie dla nowej generacji cieza-

réwek miata produkowa¢ Fabryka Przektadni

- AT S
Jelcz 640 z widlastym, 8-cylindrowym silnikiem 2
Steyra oraz tczewskq przekladniq TSS-120

Samochodowych Polmo w Tezewie.

Jej konstruktorzy juz zawczasu opraco-

wali odpowiednie przektadnie. Zatozenia
konstrukeyjne 8-stopniowej skrzyni biegéw
zdolnej przenosi¢ do 1.200 Nm (spotykany
w silniku V8 Steyra) powstaty w kwietniu
1973 roku, a dwa lata pézniej w lutym zosta-
ty uaktualnione.

Do 4-biegowej skrzyni podstawowej
bazujacej na S4-95 konstruktorzy FPS
dotozyli 2-biegowy zespol zmiany zakresu
przelozen o statych osiach (reduktor) i tak
powstata skrzynia biegéw T'S8-120. Po doda-

niu w 1975 roku zespolu zmiany rozpietosci
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przefozen (multiplikator) GV90 utworzyli
skrzynie biegéw T'S16-120. W latach 1975-
1980 fabryka zbudowata 30 prototypowych
przektadni, z ktérych wigkszos¢ trafita do
Jelcza, a czg$é¢ do samochodéw Volvo uzytko-
wanych przez PLO Gdynia i PMPS Pekaes
Bionie.

Testowane prototypy TS8-120 oraz
TS16-120 spisywaly si¢ w samochodach
dobrze, ale dla warunkéw dalekiego trans-
portu przewoznicy wyzej ocenili przekiadnie
16-stopniowe. — Na poczgtku lat siedemdzie-
sigtych XX. wieku reduktory o osiach statych byty
rozwigzaniem typowym. Decydowaly o tym
glownie wzgledy technologiczne, a w przypadku
FPS takze mozliwosci konstrukcyjne — thuma-
czy konstruktor FPS Bogustaw Postek.

Ministerstwo Przemystu Maszyno-
wego sklonne bylo powigkszy¢ mozliwosci
technologiczne i park maszynowy tczew-
skiej fabryki, bowiem nosito si¢ z zamiarem
zakupu w ZF kolejnej licencji, tym razem na
skrzynie biegéw do samochodéw ciezkich,

z reduktorami o osiach obiegowych.

W 1976 roku Pol-Mot rozpoczat
rozmowy na temat zakupu przektadni
55-110GP oraz 45-150GP. Byta to pierwsza
generacja skrzyn biegéw ZF z reduktorem
planetarnym. Przektadnia 55-110GP miala
9 biegéw i maksymalny moment wejsciowy
1.200 Nm. Rozwazano ja dla wywrotek
Jelez z uktadem napedowym 6x4 i 6x6 oraz
ciggnika balastowego, a takze dla projekto-
wanego w Zjednoczeniu Przemystu Maszyn
Budowlanych Bumar zurawia Hydros T-631
na podwoziu PS 631. Zaréwno wywrotki
jak i zurawie mialy by¢ napedzane silnikami
Steyr WD 815.65.

Przektadnia 45-150GP miata 8 biegéw
i maksymalny moment wejsciowy 1.500 Nm.
Przeznaczona miata by¢ dla ciggnika bala-
stowego Jelcz, a takze dla zurawia Hydros
T-1001 (podwozie PS 1001). Planowano,
ze te pojazdy otrzymaja silniki Steyr WD
1015.65.

Postek wspomina, ze ZF udostepnit
tylko ogélnie dostepne prospekty i rysunki
ofertowe w/w skrzyn biegéw. Wytypowat
takze konkretne odmiany dla poszczegél-
nych wersji pojazdéw. Pelna dokumenta-
cja konstrukcyjna miata by¢ dostarczona

w terminie 3 miesigcy od wejscia w Zycie

umowy licencyjnej, a Pol-Mot spodziewat si¢

podpisania jej w 1977 roku. Przygotowany
kontrakt nigdy nie zostal podpisany i nie
pozostato nic innego jak wréci¢ do prze-
rwanych prac wlasnych. Rada Techniczna
Zjednoczenia Przemystu Motoryzacyjnego
(ZPMot) podjeta 19 lipca 1979 roku decyzje
o wprowadzeniu do Jelcza przekiadni T'S8-
120 oraz 56-90+GV-90, czyli skrzyni S6-90
z multiplikatorem GV-90.

Tezewscy konstruktorzy kontynuowali
prace nad przektadniami o statych osiach.
— Skrzynie biegéw 58-110GP i 48-150GP nie
stanowity inspiracji do dalszych prac. Kontynu-
owany byl program budowy skrzyn T§8-120.
Gdy rozpoczglem pracg w Ttzewie w 1978 roku,
postawiono mi zadanie skonstruowania skrzyni
wielobiegowej o momencie wejsciowym 1.600
Nm w oparciu o kadtub S6-90 i wzmocniony
reduktor bazujgcy na konstrukcji reduktora
klasycznego z TS8-120 — wyjasnia Postek.

Wywrotka Jelcz 641 wyposazona
w 320-konny silnik V8 marki Steyr
oraz skrzynig biegéw TS8-120

Zintegrowany multiplikator

Skrzynia biegéw TS16-160 w odréz-
nieniu do TS16-120 nie posiadata samo-
dzielnego multiplikatora — byt on zintegro-
wany ze skrzynig podstawows, stad baza do
budowy skrzyni podstawowej byla skrzynia
6-biegowa (gtéwnie z uwagi na wymagana
dlugosé, a nie architekture wewnetrzng,
ktéra i tak musiata by¢ zmieniona). Tak
zbudowany zespél opisywany jest czesto
w literaturze jako (2x4)x2, gdy przekltadnig
TS16-120 mozna byto opisa¢ jako 2x4x2.
W tym czasie pojawily si¢ pierwsze broszu-
ry ZF prezentujace nowg rodzine skrzyn
wielobiegowych Ecosplit (gotowe skrzynie
biegéw ZF zaprezentowal dopiero w 1979
roku). — Te skrzynie biegow byly inspiracjq do
skonstruowania skrzyni podstawowej zawie-
rajgcej zintegrowany zespot zmiany rozpie-
tosci przefozern (multiplikator) — wyjasnia
Postek.

Kodiriodie

UKEADY WYDECHOWE

LEGENERAC

(ATALIZATOI
NA MEDAL

Angararaca kotallzstarde SCR brrry Kl w 20020 ek sdobryls Doty Medal Tarptw Kk
o pouiats Produkdern Boks Magarysu sstol NPERT
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Opisuje, ze w reduktorze z TS8-120
konstruktorzy poszerzyli kota zg¢bate oraz
zmienili przetozenie reduktora na 4,03,
zastosowali tez nowy synchronizator o jed-
nakowej szerokosci pierscieni ciernych, wy-
noszacej 21,5 mm i tak powstata TS16-160.
— Rysunek ztozeniowy finalizujgcy koncepere
skrzyni biegdw byt gotowy na koniec 1978 roku.
Potem w pracach konstrukcyjnych nastgpita
roczna przerwa — odszedlem na roczne szkolenie
wojskowe. Powrdt do prac nastapif od poczgtku
roku 1980 — wspomina Postek.

Jeszcze w pazdzierniku 1980 roku
przedstawiciel Osrodka Badawczo-Rozwo-
jowego Jelczaniskich Zaktadéw Samocho-
dowych Tadeusz Okowiak przewidywat, ze
2-osiowe odmiany Jelczy nowej generacji
beda wyposazone w 11,1-litrowe silniki
SW680 skojarzone z przektadniami S6-90,
za$ wersje z licencyjnym, 12-litrowym silni-
kiem Steyr WD 815 V-8 o mocy 320 KM
i maksymalnym momencie obrotowym 1.000
Nm (o 10 proc. wyzszym od silnika SW 680)
otrzymaja przektadnie TS8-120.

Dla ciagnika balastowego Jelcz CB641
wyposazonego w silnik Steyr WD 1015 V10
o pojemnosci 15 litréw i mocy 400 KM oraz
maksymalnym momencie obrotowym 1.250
Nm potrzebne byty przektadnie TS16-120
lub TS16-160. Chociaz skrzynia podstawo-
wa TS16-160 bazowata na S6-90, wnetrze
jej byto zupelnie inne: mniejsza liczba par
két zgbatych, mocniejsze kola zgbate, waly
i fozyska. Nawet odlew obudowy byt wypo-
sazony w dodatkowe zebrowanie $cian dla
podniesienia ich wytrzymatosci.

Réwniez 2-biegowy zespél zmiany za-

kresu przelozeri byt wzmocniony w stosunku

Cigzkie Jelcze z 8-cylindrowymi
silnikami Steyra miaty
otrzymac przekladnie TS8-120
zaprojektowane w Trzewie

do rozwiazania planowanego pierwotnie do
TS8(16)-120 ale mimo to podczas préb na
stanowiskach badawczych w Tezewie wyka-
zal niedostateczna trwatos¢. To spowodowato
konieczno$¢ zmniejszenia maksymalnego
momentu wejsciowego do 1.400 Nm i zmia-
n¢ oznaczenia skrzyni biegéw z TS16-160 na
TS16-140.

Zadyszka gospodarcza

Prace nad nowa generacja cigzaréwek
Jeleza spowolnily z powodu rosnacych trud-
nosci gospodarczych. Gierkowska moder-
nizacja polskiej gospodarki wymkneta si¢
wiadzom spod kontroli. Komisja Planowania
podliczyta, ze w latach 1971-75 rzad zainwe-
stowal 1.919 mld zt, o 25 procent wigcej niz
planowal.

Inwestycje rozpoczynaty resorty bran-
zowe i wiadze wojewddzkie. W rezultacie
wiele przedsiewziec rozpoczeto nielegalnie,
bez aprobaty Komisji Planowania. Kontrola
Narodowego Banku Polskiego ujawnila 125
nielegalnych inwestycji o wartosci 4,4 mld
z1. Firmy budowlane nie radzity sobie z duzg
liczbg zlecent i w 1975 roku wartosé inwesty-
¢ji nie przekazanych do uzytku w terminie
wyniosta 63 proc.

Opéznienia w uruchamianiu produkeji
licencyjnej uniemozliwily splate zagranicz-
nych kredytéw. W 1975 roku zadluzenie
w krajach kapitalistycznych osiggneto 8,4
mld dolaréw i bylo dwa razy wigksze od
rocznych wplywéw z eksportu. Doradca
ekonomiczny Edwarda Gierka Pawet Bozyk
wspominal, Ze juz w grudniu 1975 roku po
raz pierwszy Polska stangta przed grozbg

niewyplacalnosci w Banku Miedzynarodowej

Wspétpracy Gospodarczej (nalezacym do
RWPG) i tylko specjalna pozyczka banku
radzieckiego (66 mln rubli) pozwolita Polsce
wywigzac si¢ ze zobowigzan.

Brak dewiz i op6znienia w rozruchu
kolejnych fabryk powodowaly powszechne
trudnosci zaopatrzeniowe. W importowa-
nych przektadniach konieczne byly ztozenia
igietkowe. — Czasemn udawalto si¢ kupic je
w KDL z koszykami plastikowymi, ktorych nie
maoglismy stosowac. Wige importowalismy je za
posrednictwem Impexmetalu z niemieckiej firmy
INA — wyja$nia zastepca dyrektora do spraw
handlowych w FPS Aleksander Gietdon.

Takze $ruby musiaty by¢ odpowiedniej
wytrzymatosci, co wojsko sprawdzato i §cisle
przestrzegalo wymogéw dokumentacji tech-
nicznej. — Dostawcy byli krajowi i z poczqthu
byly problemy z jakosciq srub i konieczne byly
odstgpstwa techniczne — przyznaje Gietdon.

Jednak najwickszym wyzwaniem byto
zdobycie materialéw i uzyskanie w terminie
platnosci. — 7o byla czarna rozpacz. Przydzia-
tami sterowal ZPMot na Stalingradzkiej, ktory
rozdzielat np. stal. Uzgodnione w szczegdtach
rozdzielniki realizowalo sig, co tez nie bylo
proste, poniewaz nie zawsze otrzymywalz's’my
na czas pienigdze za wykonang produkcje
i w zwigzku z tym mielismy opdZnienia
w platnosci za materiaty. Dlatego jadgc do
dostawcy po pilng partig towaru wozilismy
gotowkg, poniewaz banki blokowaty przelewy,
zabierajgc gotdwkg na sptate innych zaleglosci —
opisuje praktyki Gietdon.

Dodaje, ze gléwny dyspozytor sterowat
produkcja. — Polegato to na unikaniu zastojow,
aby detale schodzily rytmicznie z produkeji i od
dostawcow. Hamowaly produkcje takze odstep-
stwa materiatowe. One zdarzaly si¢ i musialy
sig zdarzac. Huty mialy swoje zjednoczenia
rozliczane z innych wskagnikow niz ZPMot
i dlatego nie zawsze mogly spetnic wszystkie
warunki — uzupelnia Gieldon.

Mimo przeciwienistw, uchwala nr
190/77 Rady Ministréw rzad postanowit
uruchomi¢ produkeje samochodéw duzej
fadownosci na licencji Steyra w Jelczanskich
Zaktadach Samochodowych.

Dyrektor techniczny FPS Jézef Eodej
przyznawal, ze ,Koniec lat siedemdziesigtych
to ciagle zmagania si¢ z realizacjg bardzo

trudnych i napigtych planéw produkeyjnych.
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Chroniczne braki materialowo-koopera-
cyjne, szczegdlnie odkuwek z FSC Lublin
i z Kuzni Skoczéw, odlewéw z Odlewni

w Sremie, tozysk z Fabryki Fozysk Tocz-
nych w Krasniku i z importu, a takze innych
elementéw niezbednych do produkeji, byty
powodem arytmicznej produkeji i nieter-
minowych dostaw przekiadni do naszych
finalnych odbiorcéw, FSC Starachowice,
JZS Jelcz, SFA Sanok, WSW Andrychéw”
ttumaczyt Eodej.

Niewykonanie planu grozilo konse-
kwencjami personalnymi, np. w pazdzierniku
1976 roku, fabryka nie wykonata planu pro-
dukeyjnego i w zwiazku z tym Zjednoczenie
odwotato Jerzego Bogdanowicza z funkcji
dyrektora fabryki. Na jego miejsce powotato
Andrzeja Jedykiewicza, dotychczasowego dy-
rektora zaktadu Radiowego Eltra w Gniewie.

Zmiana dyrektora nie uzdrowita
sytuacji. Wolniej od zalozen rosta produkcja
przektadni dla Jelcza. Dopiero 25 stycznia
1977 roku odbylo sie cechowanie tysigcznej
skrzyni 56-90. W nastepnym roku FPS

wyprodukowala ok. 50 tys. skrzyn biegéw,
z czego polowa to byly wyroby licencyjne,
a 40 proc. globalnej produkcji stanowity

czedci zamienne.

Zima stulecia

Lodej wspominal, ze nieréwnomierne
i nierytmiczne dostawy materialowo-ko-
operacyjne powodowaly, ze jednych bylo
w nadmiarze, a innych dotkliwy deficyt, stad
rosty nadmierne zapasy magazynowe, do
kt6rych mial ciggle zastrzezenia finansujacy
bank. Do tych klopotéw dotaczyta si¢ zima
stulecia. Pierwszy atak mial miejsce w noc
sylwestrowg 1978 roku. Intensywne opady
$niegu i silny mréz, spowodowaly, ze wiele
os6b nie dotarto na zabawy sylwestrowe, a ci
ktérzy juz tam dotarli mieli powazne proble-
my z powrotem do swoich doméw”.

Temperatura spadta do 20 stopni mro-
zu, a silne opady $niegu i wiatr wiejacy z sita
9 stopni w skali Beauforta usypaly potezne
zaspy na drogach i torach. Jeden z kolejarzy
podsumowat, ze , To kleska, jakiej PKP nigdy

nie przezywaly”. Woda zamarzala i rozsa-

dzata zwrotnice, oblodzone sieci przepalaly
sie podczas przejazdu pantografu. Stanal
transport wegla i np. elektrocieptownia
tréjmiejska dawata potowe normatywnego
ci$nienia i temperatury. Z 400 megawatéw
dostepnych byto 100. Elektrocieptownia wy-
taczyla zasilanie wielkich osiedli: Przymorze,
Zabianka, Zaspa. Zabraklo takze gazu, bo
wszyscy si¢ nim dogrzewali. Temperatura
w niechlujnie budowanych mieszkaniach
spadta do zera stopni. Z braku pradu 1
stycznia TVP skrécita nadawanie programu.
Drugi atak zimy nastgpit w polowie lutego
1979 roku.

Zywiot ostabit gospodarke do tego
stopnia, ze rzad musial zwija¢ rozpocze-
te budowy, co dotknetlo takze przemyst
motoryzacyjny. Uchwalg nr 133/80 RM z 17
listopada 1980 roku w sprawie dopasowa-
nie struktury inwestycyjnej do mozliwosci
inwestowania w 1981 roku Rada Ministréw
wstrzymata dalszg realizacjg rozpoczetych
zadan w Jelczaniskich Zaktadach Samocho-
dowych.
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TUNING

Na kongresie zorganizowanym w Warszawie, w czwartek, 23 listopada przez SDCM (Stowarzyszenie

Dystrybutoréw i Producentéw Czgéci Motoryzacyjnych) pojawialy si¢ réwniez tematy zwigzane z cigzkim

transportem.

ak zaznacza Tomasz Beben, prezes
JSDCM, zeby zdekarbonizowa¢ transport
potrzebujemy przystepnych cenowo, neu-
tralnych dla klimatu rozwigzan. W zwiazku
z tym konieczna jest otwarto$¢ na technolo-
gie, ktére pomoga nam spefni¢ ambitne cele
ochrony klimatu przy jednoczesnym rozwoju
europejskiej gospodarki i zadowoleniu kon-
sumentéw. Dodajmy, ze na razie tej otwar-
to$ci na technologie raczej nie widaé, wladze
unijne promujg przede pojazdy napedzane
pradem z akumulatoréw trakcyjnych, BEV
(Battery Electric Vehicle).

Po regeneracji

Bez watpienia jednym z proekologicz-
nych dzialan jest stosowanie regenerowanych
czesci zamiennych. Podcezas sesji poswigcone;
temu zagadnieniu mozna byto dowiedzie¢
si¢, ze w innych krajach europejskich nawet
80 proc. to elementy regenerowane, podczas
gdy w Polsce tylko okoto 20 proc. Rzecz
jasna pewnych czesci, waznych np. dla
bezpieczenistwa (jak poduszki powietrzne)
nie wolno poddawaé odnowieniu. Podstawa
jest pozyskanie dobrych czgsci uzywanych na
tzw. rdzen do czgéci regenerowanych. Delco
Remy to marka czgéci regenerowanych,
popularna w Stanach i wlasnie w segmencie
cigzarowym.
Na krawedzi

Trudno wrecz w to uwierzyé, ale stawki
za badania techniczne pozostajg na tym
samym poziomie od 19 (stownie: dziewiet-
nastu) lat. Rafat Sosnowski z firmy Sosnow-
ski oferujacej wyposazenie stacji kontroli
pojazdéw (SKP) przypomniat, ze w 2004
r. ministrem infrastruktury byt Krzysztof
Opawski w rzadzie znacznie bardziej zna-
nego Marka Belki. W dyskusji o SKP bral
udziat m.in. Andrzej Bogdanowicz z Ogél-
nopolskiego Zwigzku Pracodawcéw Trans-

portu Drogowego (OZPTD). Stwierdzit, ze

najwazniejsze W pracy stacji jest zapewnienie
bezpieczenistwa na drogach. SKP s prywat-
ne, ale wykonuja zadania w imieniu paristwa.
Chodzi o to, aby stacje nie utracity swej go-
towosci do $wiadczenia uslug na nalezytym
poziomie. Generalnie decydenci nie wykazuja
odwagi, aby zajac si¢ tym problemem, a po 15
pazdziernika nie ma ,stuchaczy” po drugiej
stronie (kongres odby! si¢ cztery dni przed
powolaniem rzagdu Mateusza Morawieckie-
g0). Z kolei uwolnienie cen badari nie bytoby
dobrym wyjsciem, gdyz efektem staloby sie
,wybicie najstabszych” na tym rynku.

Marcin Barankiewicz, prezes Polskiej
Izby Stacji Kontroli Pojazdéw (PISKP) nad-
mienil, iz branza od lat apeluje o waloryzacje
stawek, o dostosowanie ich do realiéw gospo-
darczych. Stacje muszg mie¢ $rodki nie tylko
na przezycie (a z tym coraz trudniej), ale
réwniez na rozwdj, na inwestycje w kolejne
urzadzenia do badani nowoczesnych pojaz-
déw, przyktadem liczniki czastek statych.

Wystarczy jedno poréwnanie, w roku
2004 najnizsza placa w Polsce wynosila 824
z1 brutto, podczas gdy w 2023 réwne 3.600
z1,a od 1 stycznia bedzie 4.242 zt. Gdyby
zastosowac tylko to kryterium, badania po-
winny kosztowaé ze cztery razy wigcej.
Modyfikacja programu

Na kongresie firmg $cisle zwigzana

z naszg branzg byt Tech TIR z Pszczyny

z wojewbdztwa §laskiego. Tech TIR dziata
wprawdzie od trzech i pét roku, ale wywodzi
si¢ z firmy Tech Line funkcjonujacej juz 18
lat. Modyfikacja oprogramowania silnikéw
cigzarowych prowadzi do zmniejszenia spala-
nia w przedziale 5-10 proc., a wigc mamy po-
Iaczenie ekonomii i ekologii. Optymalizacja
bazuje na korekeji oprogramowania sterow-
nika w obszarach odpowiedzialnych za daw-
kowanie oleju napgdowego oraz za cisnienie
dotadowania. Na modyfikacje bardzo dobrze
reaguja pojazdy, ktérych oryginalna moc jest
niska. Tech TIR dodaje réwniez korekcje
pedatu gazu, aby (nieprawidtowa) technika
jazdy kierowcy miata jak najmniejszy wplyw
na nowe ustawienia.

Bartosz Woznikowski, dyrektor tech-
niczny, podaje sugestywne wyliczenia. Jezeli
uda si¢ zredukowa¢ konsumpcje ,,ropy” o 1,5
/100 km, to przy 10 tys. km miesi¢cznie
bedzie to juz niebagatelne 150 1. A flota
liczaca 100 cigzaréwek zaoszczedzi 15.000 1,
przez miesigc. Rekomendacjg jest tez udziat
pszezyniskiej firmy w sporcie. Przykladowo,
trzy cigzaréwki w ktérych zastosowano roz-
wigzania Tech TIR uczestniczyly w ostatnim
Rajdzie Dakar. Byty to pojazdy zbudowane
przez czeska firme Fesh Fesh, jeden z nich
uplasowat si¢ na 9. pozycji w generalce.
Pilotem w czesko-polskiej zatodze Tatry
Jamal byl Bartlomiej Boba.
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KALINSKI Z PRESTIZOWA

NAGRODA

Firma Kaliriski— Uklady
Wydechowe zdobyta laur
Magazynu auto EXPERT
za regeneracje
katalizatoréw SCR

d 20 lat magazyn autoEXPERT
O organizuje konkurs Produkt Roku.
Podzielono go na kilka kategorii: wyposa-
zenie warsztatow i oprogramowanie, czesci
zamienne i akcesoria motoryzacyjne oraz
chemia motoryzacyjna. W tegorocznej edycji
do gtéwnego etapu konkursu nominowano
39 produktéw, w tym zgloszona przez firme
Kaliniski — Uktady Wydechowe, regeneracje
katalizatoré6w SCR.

W pierwszym etapie konkursu na
nominowane produkty glosowali internauci,
jednak ostateczny glos nalezat do czternasto-
osobowej kapituly. Regenerowane katali-
zatory SCR za pomoca wymiany wktadéw
zostaly Produktem Roku 2023 w kategorii
»czesel 1 akeesoria warsztatowe”.

Kalinski — Uktady Wydechowe, jako
jedna z nielicznych firm realizuje regenera-
¢je katalizatoréw SCR oraz filtréw czgstek

statych za pomocg wymiany wktadéw na

nowe. — Mnogos¢ firm, metod regeneracyi
Jiltrow DPF i katalizatoréw powoduje, Ze
nielatwo podjgc decyzje co do skorzystania
z takiej ustugi. Warto pamigtac, Ze sugerowanie
sig tylko ceng nie bedzie najlepszym rozwigza-
niem. Zdecydowanie najlepszq metodg dajgcq
nam pewnosc przywrdcenia sprawnosci ukladu
Jest wymiana wkladu ceramicznego DPF lub
katalizatora. W ten sposob pozbywamy sig
w calosci niesprawnego produktu, jednoczesnie
zostawiajge obudowg oraz oryginalny osprzet.
Jesli nasz pojazd jest dla nas bardzo wazny
a moze nawet niezbgdny, réwniez w pracy, nie
mozemy pozwolic sobie na jego postdj. Nieocze-
kiwany postdj samochodu stuzbowego to kolejne
straty, koszty. Jesli oczekujeny niezawodnosci
nie mozemy korzystac z tanszych i nie spraw-
dzonych metod napraw — ttumacza w firmie
Kaliniski.

Wymiana wktadéw to — zdaniem

laureata konkursu — jedyna w pelni skuteczna

Katalizatory SCR regenerowane przez firme Kaliriski
- Ukiady Wydechowe zostaly Produktem Roku wedlug
Magazynu autoEXPERT.

metoda, ktéra przywraca sprawnos¢ kataliza-
toréw SCR. Regeneracja pozwala oszczedzi¢
pienigdze, czas, jest przy tym dzialaniem
ekologicznym. To juz drugie wyréznienie dla
firmy w tym roku, podczas kieleckich targéw
EKOTECH regeneracja katalizatoréow SCR
poprzez wymiang wkiadéw zostata wyréz-
niona Zlotym Medalem.

— Rok 2023 jest dla nas bardzo udany.
Tytut Produkt Roku czasopisma autoEXPERT
bardzo nas cieszy. W czasach, kiedy tak mocno
promuge sig rozwigzania dla pojazdow
elektrycznych czujemy sig szczegdlnie docenie-
ni, poniewaz. oferujemy produkt dedykowany
pojazdom spalinowym. Nagroda fo jasny sygnal,
Ze branza dostrzega rozwigzania wykorzy-
stywane i potrzebne tu i teraz. Korzystajgc
z regeneracji klient zdobywa w petni wartoscio-
wy produkt za nizsza ceng, dodatkowo dbajgc

o ekologi¢ — podsumowal otrzymanie nagrody
Prezes Zarzadu firmy, Hubert Kaliriski.
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Podstawowym walorem réwniarek jest dla ich uzytkownikéw wydajnos¢ i uniwersalnos¢. Poza budowg

drég i autostrad, z powodzeniem uzywane sg do skarpowania, spychania, zrywania, czy nawet od$niezania.

Dominujg maszyny samojezdne, obecnie gléwnie w wersji trzyosiowej, ktére skutecznie wyparly

stosowane wczesniej dwuosiéwki.

ocznie w Polsce znajduje nabywcéw
ilkadziesiat réwniarek. Wykorzysty-

wane s3 glownie do réwnania nawierzchni
drég, lotnisk, ale tez np. nasypéw. Wybie-
rajac odpowiednia réwniarke trzeba przede
wszystkim mie¢ $wiadomo$¢ tego, jakie funk-
cje uzytkowe bedzie ona spelnia¢ i w jakich
warunkach pracowa¢ (np. rodzaj gruntu).
Od tego zalezy m.in. rodzaj napedu (na
dwie czy na trzy osie). Istotny jest réwniez
dobér optymalnej automatyki sterowania,
bowiem to bedzie wspétdecydowaé m.in.
o kosztach biezacej eksploatacji. Ze wzgledu
na konstrukcje ramy moga to by¢ maszyny
dwuosiowe (do ramy mocowane dwie osie,
przednia — poltaczona przegubowo i tylna
na sztywno, a pomi¢dzy nimi lemiesz) oraz

trzyosiowe (dwie osie tylne i jedna przed-

nia). Coraz czgsciej za wyborem tego, a nie
innego modelu przemawia tez odpowiedni,
wyzszy niz u konkurentéw komfort pracy
operatora. Sprawdzamy co majg aktualnie do
zaoferowania trzej kluczowi dostawcy takich

maszyn.

Réwniarkg samobiezng Cat 120 mozna

sterowa¢ za pomocg dzojstika lub kierownicy

i dZzwigni (z opcja napedu na wszystkie kota).

Dostepna jest zmodernizowana technologia
Grade z wy$wietlaniem na opcjonalnym,
kolorowym ekranie dotykowym o przekatnej
203 mm (8 cali). Technologia Cat Grade
umozliwia uzyskanie docelowego stanu
nawierzchni przy mniejszej liczbie przejaz-
déw. Cyfrowy miernik nachylenia lemiesza

pozwala uzyska¢ wymagane nachylenie bez

potrzeby stosowania r¢cznych metod pomia-
ru terenu. Cat Grade z opcjonalng funkcja
Cross Slope Indicate zapewnia odczyty spad-
ku poprzecznego w czasie rzeczywistym oraz
moze by¢ rozbudowany do ukfadu z funkecja
pomiaru spadku poprzecznego (w celu
automatycznego przemieszczania lemiesza).
Uktad stabilizacji lemiesza wykrywa odbicie
lemiesza szybciej od operatora, zmniejszajac
otwarcie przepustnicy i pézniejszg potrzebe
poprawek obrabianego obszaru. System Pro-
duct Link za posrednictwem internetowego
interfejsu VisionLink przekazuje, na zadanie
informacje o lokalizacji, liczbie godzin pracy,
zuzyciu paliwa, wydajnosci, czasie bezczyn-
nosci, kodach diagnostycznych i wiele innych
danych maszyny (ma to wplyw na zwick-

szenie efektywnosci i obnizenie kosztéw

ENGIN

MODYFIKACJE

OPROGRAMOWANIA SILNIKA

N ©
20%

Wzrost mocy

'\ \
10%

obnizenie spalania

Darmowy test

Dozywotnie wsparcie
techniczne

POWER

Mniejsze

©

DIAGNOSTYKA

O

KOSZTY

Wieksza WYDAJNOSC

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLENIE WYMAGAN KLIENTA

Technicy firmy Agroecopower przyjezdzaja do klienta,
uzgadniajg z nim jego wymagania i oczekiwania wedle
mozliwosci maszyny.

Pomiar mocy i kopia zapasowa pierwotnego
oprogramowania na potrzeby ewentualnej adaptacji
jednostki do oryginalnych ustawien.

ZAPISANIE NOWEGO OPROGRAMOWANIA

Nowy program zostaje przygotowany w sposéb indywidualny
do danej maszyny na podstawie oryginalnego i ponownie
zapisany w jednostce sterujace;.

POMIAR MOCY | PRZEKAZANIE

Ponowna diagnostyka i pomiar mocy, jazda prébna
i wystawienie karty gwarancyjnej z parametrami maszyny.

. +48 722 700 537

biuro@enginecopower.pl
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Grade umozliwia uzyskanie
docelowego stanu nawierzchni przy
| mniejszej liczbie przejazdiw

eksploatacji). Aktualizacja oprogramowania

maszyny nastepuje zdalnie, bez potrzeby
czasowego wylaczania jej z uzytku.

Zastosowanie przeciwwagi i bloku
dociskowego ma wplyw na wywazenie
maszyny. Do poziomowania utwardzonego
gruntu dostgpne s3 opcje zrywaka i zrywaka
spulchniajacego. Opcje przedniego podno-
$nika przygotowano do montazu osprzetu,
takiego jak lemiesz prosty lub przedni. Aby
powiekszy¢ obrabiang powierzchnie mozna
zamontowa¢ przedtuzenie lemiesza srodko-
wego zwigkszajace szerokos¢ o 605 mm.

W przypadku zdtawienia silnika po-
mocniczy uktad kierowniczy automatycznie
i bezpiecznie zatrzyma réwniarke. Dostepny
z poziomu podloza wylacznik silnika po
aktywowaniu wstrzymuje doprowadza-
nie paliwa. Na produktywnos¢ wpltywa
m.in. mozliwo$¢ zastosowania trybu ECO
(spalanie spada o 15 proc.). Skrzynia biegéw
Powershift scisle wspélpracuje z balastem,
odpowiadajac za nalezyte przeniesienie sity
pociggowej na grunt.

Nabywecy réwniarek Cat maja do dys-
pozycji trzy wersje kabin: Standard, Comfort
Plus oraz Premium Plus. Informacje doty-
czgce maszyny, np. poziom paliwa czy opcje
technologii Grade i alerty s3 prezentowane
na wyswietlaczu. Wyswietlacz z powltoka
antyrefleksyjna umozliwia odczytywanie
zawarto$ci niezaleznie od poziomu nasto-

necznienia. Zwraca uwage dobra widocznosé

z kabiny, m.in. dzieki opcjonalnej kamerze
cofania majgce]j zapewniaé bezpieczeristwo
operatorowi i pracownikom znajdujacym sie
woko? réwniarki.

Dostawca zwraca uwage m.in. na
tatwos¢ obstugi serwisowej maszyny, filtry
paliwa, powietrza dolotowego i oleju sa
zgrupowane, zapewniajac fatwy dostep
i stwarzajgc mozliwos¢ obstugi zapobiegaw-
czej. To przyspiesza proces i ogranicza koszty.
Uzywajac filtrow nowej generacji mozna za-
oszczedzi¢ do 15 proc. Na ograniczenie kosz-
téw wplywa tez, w przypadku precyzyjnego
wykariczania powierzchni, wykorzystanie
opcji belki regulowanej od géry (o 45 proc.
nizsze koszty konserwacji w poréwnaniu do

wersji standardowej).

Réwniarki niemieckiej produkeji marki
HBM s3 to wyspecjalizowane maszyny do
budowy i utrzymywania drég, standardowo
wyposazone w plug przedni ze wskaznikiem
glebokosci, zrywak tylny ze wskaznikiem
glebokosci, naped 6x6 oraz sterowanie za po-
mocg dzojstikéw. Dostawca (FULL Maszyny
Budowlane) ma w ofercie réwniarki HBM
o masie 12-23 t.

Jako jedne z nielicznych na swiecie,
réwniarki HBM posiadajg hydrodynamicz-
ny naped tandeméw kot tylnych polegajacy
na zastosowaniu przektadnika momentu
obrotowego umieszczonego przed skrzynig

biegéw. Dzigki temu rozwigzaniu, osiggany

jest ekstremalnie wysoki moment obrotowy
na czterech kotach, co ma gwarantowa¢
odpowiednie wartosci przyspieszenia
réwniez pod pelnym obcigzeniem maszyny.
— W kombinacji z hydrostatycznym napg-

dem przednim, rdwniarki HBM sq w stanie
bex trudu i z wysokq precyzjg wykonywac
najcigzsze zadania réwnajgce — podkreslaja
sprzedawcy maszyn.

Najwickszym zainteresowaniem cieszy
si¢ rowniarka HBM BG 180 TA-7 EP
o masie 19 t. Moc silnika wynoszaca 205
KM pozwala osiggna¢ maszynie bardzo
dobre parametry pracy. Dostawca zapew-
nia réwniez, ze réwniarki HBM nalezg do
najmocniejszych i najbardziej technologicz-
nie rozwinig¢tych réwniarek na §wiatowym
rynku. Sg réwniez wygodne w eksploatacji,
a standardowe wyposazenia obejmuje m.in.
kierownice umozliwiajaca poruszanie sie po
drogach publicznych.

Dobra widoczno$¢ ma kluczowe zna-
czenia dla zapewnienia bezpieczeristwa wy-
dajnosci i jakosci pracy operatora réwniarki.
Calkowicie oszklone drzwi kabiny i skosna
ostona silnika HBM BG 180 TA-7 EP
zwigkszaja widoczno$¢ lemiesza oraz obszaru
za maszyng. Kamera tylna oraz opcjonalny
montaz dodatkowej kamery na lemieszu
pozwala jeszcze bardziej zwigkszy¢ zakres
widocznosci woké! réwniarki. Wyswietlacz
posiada dodatkowe funkecje i odczyty prze-

znaczone dla systemu niwelacyjnego.
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HBM posiadajq hydrodynamiczny .
naped tandeméw kot tylnych

_Cieplych i rodzinnych
Swigt Bozego Narodzenia
oraz samych sukcesow w
nadchodzgcym
Nowym 2024 Roku.

36 lat na rynku
i nie zatrzymujemy sie!!!

1/}
IS zapewnia:

e catoroczne zatrudnienie

 punktualng wyptate naleznosci
frachtowych

» natychmiastowa ptatnosé
z potrgceniem 3% skonto

* komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim,
niemieckim lub angielskim
* przejmujemy réwniez myto na terenie UE

Prosimy transport miedznarodowy: dils Land und See Speditionsgesellschaft mbH
o telefoniczne Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)

lub pisemne Andrzej Hische Tel.: 0049/4107/8770 2140;
skontaktowanie sig: A.Hische@dls-logistics.de

Trucks & Machines | 35



http://www.dls-logistics.de

ROWNIARKI

RYNEK

réwniarek Komatsu
moze wybrac tryb pracy:
Power lub Economy

Gruntownie od$wiezona kabina ma
tez gwarantowaé operatorowi prawidtowsa
ergonomie¢ pracy. Wplywaja na nig m.in.
dzojstiki, zastepujace dZwignie sterowania
funkcjami, umozliwiajac réwniez zmniejsze-
nie zakresu ruchéw ramienia i dtoni (wedlug
producenta o 78 proc.), co w znacznym
stopniu ogranicza zmeczenie operatora
podczas wielogodzinnej pracy oraz czyni
te prace wydajniejszg. Komfortowy, pod-
grzewany fotel operatora oraz regulowane
polozenie kolumny sterowania zwigksza
wygodg. Dodatkowe atuty stanowi¢ maja:
wysokowydajne ogrzewanie, uklad wenty-
lacji i klimatyzacja kabiny oraz opcjonalny

radioodtwarzacz.

Komatsu GD675-7 to maszyna nape-
dzana ponad 220-konnym Dieslem. Ci¢zar
roboczy wynosi 17,3 t, a wraz ze zrywakiem
i spycharka przednig 19,2 t. Ostrze ma nie-
mal 4,3 m dlugosci.

Gwarantowana przez producenta, wy-
soka produktywnos¢ i relatywnie niskie zuzy-
cie paliwa wynika¢ maja m.in. z zastosowanej
jednostki napgdowej. Moze ona moze pra-
cowaé w trybie ekologicznym, zatrzymuje si¢
automatycznie na biegu jalowym. Dostawca
zapewnia, ze to najlepszy silnik o zmiennej
mocy, w relacji tej mocy do predkosci. Zwra-
ca uwage m.in. na plynna i wydajng prace
przy relatywnie niskiej predkosci.

Silnik Komatsu EU Stage V posiada
uktad oczyszczania spalin taczacy w sobie
filtr czgstek statych Komatsu (KDPF) i se-
lektywng regeneracja katalityczng indukcje
(SCR). System SCR wtryskuje okreslona
ilos¢ AdBlue w odpowiednim tempie, z kolei
turbo o zmiennej geometrii (VGT) odpo-
wiada za optymalny przeplyw powietrza
do komory spalania silnika przy wszystkich
predkosciach i warunkach obcigzenia. Spaliny
sg czystsze, zwigksza si¢ oszczedno$é paliwa
podczas pracy maszyny, przy zachowaniu
odpowiedniej mocy i wydajnosci. Zastosowa-
no tez wysokocisnieniowy uktad Common
Rail (HPCR).

Oszczednosciom paliwa sprzyja
mozliwo$¢ wyboru trybu pracy: Power albo
Economy. Wydatek jednostki moze by¢ rézny
w zaleznosci od charakteru, wykonywanego
w danym momencie zadania. Zastosowano
tez regulowane wylaczanie na biegu jalowym,
aby ograniczy¢ niepotrzebne zuzycie paliwa
i by nie generowa¢ nadmiernej emisji spalin.
Silnik automatycznie wylacza si¢ gdy ,.cho-
dzi” okreslony czas na biegu jalowym (czas
ten mozna zaprogramowac w zakresie od 5
do 60 minut). Réwniez zastosowany system
hydrauliki sprzyja oszczednosciom paliwa,
dopasowujac wydatek oleju (przeplyw cisnie-
nie) do aktualnego zapotrzebowania.

Walorem jest réwniez praktyczny sprzet

roboczy, w tym wielofunkeyjne ostrze, czy

zoptymalizowana geometria odktadnicy. Do

niezawodnos$ci maszyny i fatwosci konser-
wacji poszczegélnych elementéw przyczynia
si¢ m.in. wielofunkcyjny monitor (na nim
pojawiaja si¢ informacje o ewentualnych
problemach i mozliwosciach ich rozwiaza-
nia), tatwy dostep do zbiornika AdBlue, jak
réwniez napedzany hydraulicznie, rewersyjny
wentylator chtodzacy.

Maszyny wyposazane sg3 w KOM-
TRAX - fabryczny, bezprzewodowy system
monitorowania Komatsu (komunikacja mo-
bilna, zintegrowana antena komunikacyjna).
Z kolei komfort eksploatacji utatwia m.in.
polaczenie dzwigni sterujacej i kierownicy,
czy ciche i przestronne srodowisko pracy
operatora. To za$ jest efektem zastosowania
wygodnej, szesciokatnej kabiny majacej
gwarantowaé operatorowi réwniarki nale-
zyta widoczno$é we wszystkich kierunkach.
W kabinie znajduje si¢ w pelni regulowany
fotel z zawieszeniem pneumatycznym. Dla
wygody i bezpieczenstwa, operator ma
wglad m.in. na obraz z tylnej kamery. Za-
stosowano tez nowoczesny system sterowa-
nia (dZwignia zmiany biegéw i przetacznik
F-N-R; funkcja wstepnej zmiany biegéw;
artykulacja typu ,stop-at-center”). Fotel
wyposazony jest w system monitorowania
obecnosci operatora. To rozwigzanie zapo-
biega niekontrolowanym, niebezpiecznym
ruchom maszyny.
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OPONY DO BUDOWLANYCH POJAZDOW CIEZAROWYCH

RYNEK

Po pPIE

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

RWSZE

ODPORNOSC

Pojazdy pracujace w trudnych warunkach, na nieutwardzonych nawierzchniach, a zarazem na drogach,

potrzebuja specyficznego ogumienia. Musi by¢ przede wszystkim odporne na uszkodzenia, o ktére na placu

budowy nietrudno.

dy $nieg za oknem, szybko zapomina
Gsiq o pogodzie sprzed kilku tygodni.
W tym roku aura okazata si¢ faskawa dla
branzy budowlanej w pazdzierniku i listo-
padzie. Niestety, branza w 2023 znajduje
si¢ w stabszej kondycji i co za tym idzie jest
zauwazalne obnizenie si¢ sprzedazy typowej
opony budowlanej. Spowodowalo to réwniez
wzrost zainteresowania gumami tariszymi,
o gorszej wytrzymatosci i gorszych parame-
trach typowo budowlanych np. samooczysz-
czenie opony, wytrzymalo$¢ na uszkodzenia
(bok opony i czoto). Tak uwaza Dariusz
Dziewiecki, business development manager
fleet solutions Continental Opony Polska
(COP). Konkretne liczby przytacza Janusz
Krupa, menadzer marketingu Goodyear ds.
opon uzytkowych w regionie Polska Ukraina.
Oté6z w pazdzierniku liczba oddanych do
uzytku mieszkan wzrosta w naszym kraju
0 19,7 proc. w poréwnaniu do poprzedniego
miesigca, ale odnotowano spadek o 11,3 proc.
w skali roku. Widoczna jest korelacja miedzy
pogorszeniem wynikéw w budownictwie
a spadkiem sprzedazy opon w segmencie

budowlanym.

Do grupy budowlanych pojazdéw
zaliczajg si¢ gléwnie wywrotki, betoniar-
ki, pompy do betonu, niektére naczepy
niskopodwoziowe. Nie zapominajmy przy
tym o samochodach ci¢zarowych wykorzy-
stywanych w branzy komunalnej, recyklingu,
wyrebie laséw i w rolnictwie — one réwniez
muszg mie¢ ogumienie przystosowane do

trudéw eksploatacji. Piotr Staszalek, rzecznik

prasowy Michelin Polska: — Zdecydowanie
najwazniejszq cechq opon do pojazdiw wyko-
rzystywanych na placu budowy jest trwatosc

i odpornos¢ na uszkodzenia. Kazde przebicie
czy inne uszkodzenie ogumienia oznacza
wstrzymanie pracy pojazdu, co moze miec
bezposredni, negatywny wplyw na sprawne

i terminowe dostawy na budowg, gdzie czas ma
kluczowe znaczenie. Dlatego tak waZne jest,
aby w przypadku pojazdow wykorzystywanych
na drogach dojazdowych do placdw budowy, na
samych placach oraz w kamieniolomach stosowac
opony przeznaczone specjalnie do tego typu
ugytkowania. Cigzkie warunki pracy pojazdow
cigzarowych w miejscach, gdzie relatywnie czg-
sto dochodzi do mechanicznych uszkodzen, wy-
magajq opon zapewniajgcych osiggi na drogach
asfaltowych, a jednoczesnie wytrzymatosé na
nierdwnym, agresywnym podlozu petnym dziur,
kamieni czy pretdw zbrojeniowych. W ofercie
Michelin do tego typu zastosowar przeznaczona

Jest gama X Works.

Michelin X Works HL Z nadaje si¢ na

wszystkie pozycje, ale gléwnie na o$ prowa-

dzaca. Przyczynia si¢ do lepszej rentownosci

kurséw dzicki wigkszej nosnosci, do 10 t na
0§. Z kolei X Works Z jest przeznaczony na
wszystkie pozycje, a X Works D na o$ nape-
dowa. Technologia Carbion to innowacyjny
proces aczenia sktadnikéw w fazie plynnej.
Efektem jest bardziej jednorodna mieszanka
gumy bieznika, co przynosi bardzo dobra
trwalo$¢ i zapewnia nizsze koszty uzytko-
wania opon Z i D. Przebiegi sa do 20 proc.
wyzsze od poprzedniej gamy.

Najwazniejsze zalety Goodyearéw
Omnitrac to optymalna odpornos¢ na
uszkodzenia i dluzsza eksploatacja. W liniach
Onmnitrac S i D wykorzystano technologie
Dura Shield, obejmujgcg specjalne gérne
opasanie, ktére zapewnia dodatkowsa odpor-
no$¢ na uszkodzenia karkasu oraz poprawia
podatnos¢ na bieznikowanie. Wbudowany
system identyfikacji radiowej RFID umoz-
liwia rozpoznanie opon, a takze lacznosé
z systemami §ledzenia oraz zarzadzania
ogumieniem. W razie potrzeby uzytkowa-
nia opon w nieco trudniejszych warunkach

terenowych mozna zdecydowa¢ si¢ na opcje
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Omnitrac HD (Heavy Duty, wzmocniona

konstrukeja).

Wszystko picknie, tylko po co decy-
dowa¢ si¢ na produkty premium, skoro i tak,
weczesniej czy pdzniej, moga zosta¢ powaznie
uszkodzone? Oto co odpowiedzieli eksperci
ze znanych, oponiarskich koncernéw.

Na poczatek Janusz Krupa, Goodyear:

— Kazdy produkt w trakcie eksploatacji
ulega zuzyciu, a jego parametry eksploatacyjne
ulegajq obnizeniu. Oczywiscie kazdy wilasciciel
[firmy transportowej ma swoje preferencie co do
zakupu opon. Wedtug niezaleznych badasi na
rynku europejskim najwazniefszym determi-
nantem przy zakupie opon jest marka. Nie
mniej wazne sq dotychczasowe doswiadczenia
(uzyskiwane przebiegi opon) oraz nieza-
wodnosc. Wymienione korzysci bardzo czgsto
sq efektem zastosowanych w produkcji opon
innowacyjnych technologii, ktdre sq domeng
liderow rynku na swiecie. Dlatego warto siggac

po produkty marki premium, ktdrych zakup

w efekcie koricowym prawdopodobnie okaze sig
najlepszq inwestycg.

Jak zachwala Dariusz Dziewigcki
(COP), Continentale dajg bardzo duza
wszechstronno$¢. Majg bardzo dobrg wytrzy-
malo$¢ i zywotnos¢ dzieki swojej mieszance,
ale réwniez gwarantuja samooczyszczenie
w momencie wyjazdu z budowy, odpornos¢
na $cieranie. Gwarantujg wysokiej klasy
wiasciwosci jezdne na drogach utwardzonych
i luznych szutrowych. Tego rodzaju cechy ma
tylko opona stworzona przy zastosowaniu
najnowoczes$niejszych technologii i ogrom-
nego doswiadczenia. Opony Cross Trac s3
wiasnie takie, idealnie pasujg do ciezkich
warunkéw pracy.

— Po dodatkowych ustaleniach staramy sig
wyfs¢ naprzeciw potrzebom klienta i dajenry
gwarancjg mobilnosci, czyli jestesmy pewni
swoich opon i bierzemy na siebie ewentualne
uszkodzenia opony dajgc nowg — méwi Dariusz
Dziewigcki. — Opony klasy premium dzigki

swojej wytrzymalosci oraz mieszance posiadajg

lepszy karkas, ktdry mozemy wykorzystac w pro-
cesie bieznikowania na gorgco oraz na zimno.
W Continental na gorgco jest to technologia
Conti Re, na zimno Conti Tread.

— Technologie, jakosc komponentow oraz
konstrukcja karkasu i bieznika w oponach
premium majg bezposrednie przelozenie na
ich trwatosc¢ i wytrzymalosé — argumentuje
Piotr Staszalek, Michelin. — Wiasnie dlatego
wilasciciele firm transportowych, ktorych
pojazdy poruszajg sig po szosie, drogach
nieutwardzonych czy po agresywnym podioZu
w kamieniolomach, powinni rozwazyc
wyposazenie pojazdiw w ogumienie oferujgce
odpornos¢ na uszkodzenia, a takze trwatos¢
na asfalcie. Opony Michelin X Works spel-
niajq wszelkie wymogi zwigzane z wYytrzy-
maloscig, niezawodnosciq i bexpieczeristwem,
a dodatkowo mogq by¢ dwukrotnie poddane
procesowi bieznikowania w technologii
Remix, co wydtuza okres ich uzytkowania
i ponownie przeklada sig na wyzszy zwrot

z inwestycji — dodaje.

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

£ 225 v

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl
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