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Im bardziej wymagajace zadanie, tym wyrazniej sterowany elektronicznie samojezdny model
PST/ES-E (315) pokazuje swoje mocne strony. Przy szerokosci podstawowej 2430 mm
nadaje sie on do flatrackéw i oferuje nacisk na 0$ do 60 ton — osiagany dzieki standardowym
oponom pneumatycznym, bez potrzeby stosowania TPMS, wypetnienia poliuretanowego ani
ograniczenia przebiegu. Tym samym nawet mniejsze kombinacje moga przenosic najciezsze
tadunki. Model PST/ES-E (315) firmy Goldhofer wyznacza nowe standardy w zakresie
wydajnosci, elastycznosci i oszczednosci.

Wiecej informacji mozna znalez¢
w broszurze produktu — MADE FOR YOUR MlSSlON
do pobrania tutaj.



http://www.goldhofer.com/fileadmin/downloads/BRO_TT/EN/BRO_PST-SL-E_PST-ES-E_EN.pdf
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RYNEK

NEWS

Ciezar6wka Roku juz w NADARZYNIE

‘ N J srodg, 19 listopada pojawita si¢ informacja, ze DAF XD Electric i DAF XF Elec-
tric zdobyly wspélnie tytul International Truck of the Year 2026, czyli Cigzaréwki
Roku 2026. Ale juz we wtorek, 18 listopada mozna bylo obejrze¢ ciggnik XD Electric 350
E podczas inauguracji pierwszego eMobility Expo, targéw technologii dla elektromobilno-
éci w Ptak Warsaw Expo w Nadarzynie pod Warszawg (impreza trwata do 20. wigcznie).

Trzeba przyznaé, ze biaty ciggnik wzbudzat spore zainteresowanie. Impreza byta poswigcona

wspomnianym technologiom i mniejszym pojazdom. Drugi, ciezarowy eksponat w Nada-
rzynie to byt BYD ETM 6 z zabudowg $mieciarks, o DMC 7,5 t. Dzigki bateriom umieszczonym w poprzek ich pojemnos¢ wynosi az 126
kWh netto. Byt tez futurystyczny pikap Tesla Cybertruck. Model ten nie ma europejskiej (unijnej) homologacji, wystarczy zresztg spojrze¢ na
jego karoseri¢ petng ostrych krawedzi. 7]

OPATENTOWANY STABILIZATOR PRZECHYLRU

Z ASYSTENTEM RUSZANIA POD G(,)REC‘

I : ilka lat temu Frank Schindhelm, przewoznik z Coburga, zaméwit w firmie Fliegl nows dwu-
siowg naczepe wywrotke po tym, jak jego stara wywrotka przewrdcila si¢ podczas rozladun-
ku — powodujac catkowity stratg. Aby zapobiec ponownemu wystapieniu tego problemu, zaméwit

wraz z nowa wywrotka opatentowany system Drive-On. Zmniejsza on kolysanie naczepy i ryzyko

przewréeenia na nieréwnym podlozu podczas podnoszenia skrzyni wywrotki. Dwie solidne, pneu-
matycznie wysuwane metalowe podpory tacza tylng oS z ramg podczas przechylania, zapobiegajac w ten sposéb kolysaniu bocznemu. Podczas
opuszczania podpory automatycznie wracaja do pozycji wyjsciowej. System, wazacy zaledwie 26 kilograméw, dziata w pelni mechanicznie, co jest
przyjazne dla srodowiska i pozwala oszczgdzaé koszty, poniewaz nie wymaga skomplikowanej hydrauliki. System Drive-On obstuguje réwniez

regulacje wysokosci, ulatwiajac takie zadania, jak zaladunek rozicietaczy asfaltu. System oferuje réwniez wspomaganie ruszania. (2]

IVECO ROZWIJA INTELIGENTNA MOBILNOSC DROGOWA DZIEKI

TECHNOLOGII V2X W

‘ N J ramach MOST ~ Centro Nazionale per la Mobilita Sostenibile (Narodowe Centrum Zréwnowazonej Mobilnosci) — strategicznej inicja-
tywy finansowanej przez Uni¢ Europejska poprzez Krajowy Plan Odbudowy (National Recovery & Resilience Plan) — Next Generation
EU - IVECO ogtasza pomyslne rezultaty opracowania, we wspdipracy z Accenture, innowacyjnego rozwigzania w postaci oprogramowania, ktére
znaczaco podnosi poziom bezpieczeristwa na drodze zaréwno dla kierowcéw, jak i pieszych. Osiagniecie to stanowi kolejny krok w rozwoju juz
zaawansowanych kompetencji IVECO, wzmacniajac pozycje marki jako lidera w obszarze inteligentnej i skomunikowanej mobilnosci. System
korzysta z komunikacji Vehicle-to-Everything (V2X) — przetomowej technologii umozliwiajacej wymiang danych pomigdzy pojazdami, infra-
strukturg, pieszymi oraz sieciami polaczeri, w celu poprawy plynnosci ruchu i zwigkszenia bezpieczenistwa. U podstaw projektu lezy cel zwickszenia
$wiadomosci sytuacyjnej poprzez zastosowanie czujnikéw poktadowych oraz algorytméw rozpoznawania niechronionych uczestnikéw ruchu, ktére
przeksztalcane sa w Collective Perception Messages (CPMs). Komunikaty te s udostepniane pomiedzy polaczonymi pojazdami oraz infrastruktu-
rg, takg jak sygnalizacja $wietlna czy czujniki drogowe, umozliwiajac kooperatywne i wspélne rozumienie otoczenia. Dzigki agregacii oraz analizie

danych z wielu Zrédet system moze ,widzie¢” dalej niz pojedynczy pojazd, tworzac pelny i aktualny obraz sytuacji na drodze.

ProMETEON TYRE GROUP NA AGRITECHNICA 2025 Z OPONA
SERIE 02 DLA ROLNICTWA

poniarska firma wzigta udziat w targach Agritechnica 2025 w Hanowerze w dniach 9-15 listopada 2025 r. Prometeon zaprezentowat
Oopon(; AT02,jedno ze swoich najbardziej zaawansowanych rozwiazan dla segmentu rolnego. Serie 02 to linia opon radialnych przezna-
czonych do ciggnikéw (AT02), kombajnéw (HO2) i opryskiwaczy (5X02), dostgpnych w technologii standardowej, IF (Improved Flexion) lub
VF (Very High Flexion). Dzi¢ki wzmocnionym blokom bieznika, ktére sg o 10 proc. wyzsze niz w poprzedniej linii, oraz zoptymalizowanemu
wzorowi bieznika zapewniajacemu lepsza przyczepnosé i samoczyszczanie, nowa Serie 02 dla rolnictwa zapewnia, zdaniem producenta, maksy-

malng wydajnos¢ przy zmniejszonym zuzyciu paliwa. ()
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CZzAS PRACY KIEROWCOW W TRANSPORCIE

DROGOWYM POWYZE] DMC 3,5 T

luczowym obszarem ryzyka prawnego

w branzy transportowej jest prawidtowe
rozliczanie oraz organizacja czasu pracy kierow-
c6éw. Dotyczy to w szczegélnosci przewoznikéw
wykonujacych transport pojazdami o DMC
powyzej 3,5 tony. Istotnym jest, by wiedzie¢ jak
rozliczaé czas pracy kierowcéw zaréwno w ru-
chu krajowym jak i miedzynarodowym.

Przepisy w tym zakresie sa skomplikowa-
ne, obejmuja bowiem regulacje krajowe i unijne.
Za ich niezachowanie przedsi¢biorca moze by¢
ukarany surowymi sankcjami finansowymi, kon-
sekwencja ich niezachowania jest takze utrata
reputacji, ktérg nie fatwo jest odbudowac.

Kierowcy, a takze osoby rozliczajace czas
pracy kierowcéw powinni znaé te dwa zrédla
prawa:

1. Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r.

o czasie pracy kierowcéw, ktéra okresla zasady
organizacji i ewidencji czasu pracy.

2. Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady.

Poza granicami UE zastosowanie ma
Umowa AETR.

Zgodnie z polskim ustawodawstwem
kontrola przestrzegania, w/w przepiséw lezy
w gestii Inspekeji Transportu Drogowego lub
Panistwowej Inspekcji Pracy.

W sktad czasu pracy kierowcy wchodzi
nie tylko prowadzenie pojazdu. W/w ustawa
zawiera szeroki katalog czynnosci, ktére wlicza
si¢ do czasu pracy kierowcy. Sg to nie tylko
czynnosci polegajace na prowadzeniu pojazdu,
ale tez na m. in. zatadunku i roztadunku, a na-
wet na czynnosciach administracyjnych.

Czasem tym, jest takze czas poza przyje-
tym rozkladem czasu pracy, w ktérym kierowca
pozostaje na stanowisku pracy w gotowosci do
wykonywania pracy. Do czasu pracy kierowcy
zalicza si¢ tez przerwy przeznaczone na odpo-
czynek.

Dodatkowo, tzw. czas dyzuru, podczas
ktérego kierowca nie wykonuje zadnych czyn-
nosci, ale pozostaje do dyspozycji pracodawcy
moze, w niektérych przypadkach réwniez by¢
wliczany do czasu pracy.

Wykonujac pracg kierowcy, lub go za-
trudniajac trzeba wiedzie¢ doktadnie co nalezy
do czasu pracy kierowcy, w praktyce bledne
przypisanie do niego okreslonych okreséw (lub
ich pominigcie) prowadzi do przekroczenia
limitéw i generuje podstawe do nalozenia kar

podczas kontroli.

Limity czasu pracy kierowcy nalezy
podzieli¢ na dwa osobne: dobowy i tygodniowy.
Przestrzega¢ ich muszg nie tylko kierowcy, ale
tez pracodawcy.

Limit dzienny wynosi 9 h dziennie, lecz
mozna go wydluzy¢ do 10 h, maksymalnie 2
razy w tygodniu.

Laczny czas prowadzenia pojazdu w ciggu
jednego tygodnia nie moze przekroczy¢ 56
h. Jest to absolutna granica dla kierowcy.
Maksymalny czas jazdy (56h) jest nizszy niz
dopuszczalny tygodniowy czas pracy kierowcy,
ktéry wynosi 60 h. Oznacza to, ze gdy kierowca
w pelni wykorzysta dostgpne 56 h jazdy, na
pozostale obowigzki zawodowe pozostajg
jedynie 4 h.

Przepisy wprowadzaja tez ograniczenie
czasu jazdy w ujeciu dwutygodniowym. Laczna
liczba godzin jazdy w 2 kolejnych, nastepuja-
cych po sobie tygodniach, nie moze przekroczyé
90 h.

Kierowca po 4,5 h prowadzenia pojazdu
jest zobowigzany do odbycia przerwy trwajacej
45 min, ktéra moze zosta¢ podzielona na dwie
czesei (15 min i 30 min).

Dodatkowo kierowcy muszg odbywa¢ od-
poczynki dobowe - 11 h (regularny odpoczynek
dobowy moze by¢ odbierany takze w czg$ciach
po 319 h), istnieje mozliwos¢ skrécenia odpo-
czynku dobowego do 9 h — maksymalnie 3 razy
miedzy kolejnymi odpoczynkami tygodniowy-
mi.

Regularny odpoczynek tygodniowy po-
winien wynosi¢ co najmniej 45 h (moze zostaé
skrécony do 24 h, gdy zostanie odpowiednio
zrekompensowany).

Nieprzestrzeganie zasad odpoczynkéw
i przerw prowadzi do nalozenia kar finanso-
wych.

Wazne jest tez zdefiniowanie tzw. ,pory
nocnej”, ktéra zgodnie z ustawg obejmuje
dowolne 4 godziny mieszczace si¢ w przedziale
od 00:00 do 07:00. Jezeli kierowca przepra-
cuje jakis okres czasu w tzw. porze nocnej, to
w danym dniu obowigzuje go ograniczenie
do maksymalnie 10 h tacznej pracy (liczac od
zakoriczenia poprzedniego odpoczynku do
rozpoczgcia kolejnego).

W praktyce oznacza to, ze zle zaplanowa-
nie trasy czy bledne wyznaczenie pory nocnej
doprowadzi do przekroczenia norm czasu pracy.

Niestety, w wielu przypadkach przedsig-
biorcy dowiadujg si¢ o popetnionych uchybie-

niach dopiero podczas

kontroli — a wtedy moz-
liwosci manewru sg juz mocno ograniczone, cho¢
przy znajomosci przepiséw - niewykluczone.

Zarzadzanie czasem pracy kierowcow
wymaga wdroZenia podstawowych narzedzi
i procedur:

1. Regulaminéw i instrukcji czasu pracy,

2. Systematycznej ewidencji czasu pracy.

3. Analizy danych z tachograféw.

4. Szkolenn wewnegtrznych.

5. Wewngtrznych srodkéw dyscyplinujg-
cych.

6. Wykorzystania naszego autorskiego
programu PayCore Engine.

Wobec potrzeb przedsigbiorcéw z bran-
Zy transportowej, w zakresie przejrzystej,
bezpiecznej i zgodnej z prawem analizy oraz
raportowania zdarzen drogowych, stworzylismy
system PayCore Engine, ktéry jest wyposazony
w przemyslane moduly i funkcje wspierajace,
planowanie harmonograméw dla kierowcéw,

a takze rozliczania ich czasu pracy w zgodzie

z obowigzujgcymi przepisami oraz efektywnymi
rozwigzaniami. Jest to kompleksowe narzedzie,
ktére skupia w sobie wszelkie potrzebne funkcje
umozliwiajace latwe prowadzenie biznesu

w branzy transportowe;.

By zapobiega¢ konsekwencjom wykrycia
nieprawidiowosci, ktére z punktu widzenia
przedsigbiorcy jak i kierowcy moga by¢ dotkliwe
juz teraz zacznij dziala¢ i skorzystaj z naszych
ustug.

W przypadku kontroli ITD lub PIP
koniecznie zareaguj na jej wstepnym etapie.
Umozliwi to przygotowanie dokumentacj,
przedstawienie wyjasnieri oraz skorzystanie
z profesjonalnej reprezentacji prawne;j.

W naszej kancelarii:

* reprezentujemy firmy transportowe na
etapie kontroli,

* sporzagdzamy ewidencje czasu pracy,

* wdrazamy procedury wewnetrzne oraz
polityki,

* przeprowadzamy audyty zgodnosci.

Kontaktujac si¢ z nami uzyskasz wszelkie
potrzebne wiadomosci dotyczace wdrozenia
PayCore Engine, ktéry pozwala efektywnie
i rzetelnie prowadzi¢ analizy i kontrole w ob-
szarze transportu drogowego.

Przygotowata: Monika Bednarz
Radca Prawny - p.o. kierownika dzialu

procesowego Kancelaria Prawna Viggen sp.j.
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MAXUS

RYNEK

OFENSY

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

WA 4X4

Dwa nowe modele pikapéw Maxusa, dieslowski T60 Max i elektryczny eTerron 9. Dziennikarze

na oft-roadowym fragmencie Toru Modlin, w stoneczng $rodg, 5 listopada. Maxus Offroad 4x4 Test Day.

eden i drugi pikap posiada naped na czte-
er kota. Dlaczego o tym wspominam i to
na samym poczatku? Dlatego, ze poprzednio
oferowany, elektryczny pikap T90 EV miat
naped tylko jednej, tylnej osi. Nic dziwnego,
ze wigkszej kariery nie zrobil, przemknat
przez polskie salony, zeby znikna¢ z oferty.
Teraz mamy pikapy jak Pan Bég przyka-
zal, z napedem wszystkich két. Ba, oboma
modelami mozna jezdzi¢ z 4x4 réwniez
po przyczepnych nawierzchniach, np. po
suchym asfalcie, co znakomicie zwigksza ich
wszechstronnos¢ i bezpieczenstwo. T60 Max
wykorzystuje centralne sprzeglo wieloptyt-
kowe, wigc nie jest to naped dotaczany na
sztywno. Poza tym wsréd seryjnego wypo-
sazenia znalazla si¢ blokada mechanizmu
réznicowego tylnej osi. Biturbodiesel 2.0 215
KM wspétpracuje z 8-biegowym automatem
ZF.

Elektryczny uktad napgdowy eTerrona

9 daje nowe mozliwosci. Nie ma walu nape-

dowego, co w czasach zelektryfikowanych sa-

Max pokonuje
. bez problemu

Dostawcze Maxusy prawie w komplecie, brakuje

tylko modelu 3, na pierwszym planie dwa Delivery 9

mochodéw juz nie dziwi. Jeden e-motor 170
KM obstuguje przednig o$, drugi 272 KM
tylna, wiec mamy 4x4 i 442 konie. Do tego
kierowca dysponuje m.in. trzema trybami

jazdy terenowej: Offroad, Tow, Snow.

Hamowanie ze zbocza

Tyle w skrocie teorii, czas na praktyke.
Dwie trasy na Torze Modlin pomogty zapre-
zentowad przede wszystkim mozliwosci kamer
360 st. oraz asystentéw zjazdu ze wzniesienia.
Musz¢ przyznaé, ze wspomniany asystent, po-
wszechnie okreslany skrétem HDC (Hill De-
scent Control) w obu pikapach dziata spraw-
nie, z tym ze bardziej zdecydowanie w T60.
Kamery bardzo pomagaja przy docieraniu do
szczytu wzniesienia. Oba modele odznaczajg
si¢ sporymi maskami, co tak w ogéle pozwala
wyczué przéd, ale zarazem zastania widok
przy stromych podjazdach. No i w eTerronie 9
panuje cisza, a zawsze w offroadzie zmieniaja-
cy si¢ dzwiek silnika przynosi wazne informa-
cje. Nic ztego w eTerronie oczywiscie si¢ nie
dzieje, kwestia przyzwyczajenia. Niezalezne
zawieszenie obu osi gwarantuje wysoki kom-
fort, jak na bezdroza.

Druga trasa okazata si¢ dtuzsza i bar-
dziej wymagajaca, z dtugim trawersem czy
przejazdem nieckg z woda, siegajaca srodka

kot. Tutaj prezentowaty sie tylko T60 Max.

6 | Trucks & Machines



Szkoda, bo nie mogliémy przekonac sig, jak
z wodng przeszkoda radzi sobie eTerron
z baterig trakcyjng 102,2 kWh wbudowang
w rame. Tym niemniej T60 Max pokazat
mozliwosci swego zawieszenia na drugiej
trasie. Niezalezne z przodu z podwéjnymi
wahaczami, sztywna tylna o z resorami,
a nieréwnosci podloza wybierat bez zarzutu.
Nie trzeslo dramatycznie, réwniez na tylnej
kanapie, réwniez na pokonywaniu duzych
opon wecisnigtych w lesng drézke.
Rynkowa winda

RSA Polska, importer Maxusa, liczy na
duza dynamike sprzedazy. To znaczy te wzro-
sty juz istnieja i to niebagatelne, a ma by¢ _ R Lo, " o L =
jeszeze lepiej. Drugi kwartat 2025 r. w po- e S5 Wahacze i miechy: bez kompromiséw w tylnym zawieszeniu eTerrona 9
réwnaniu z drugim kwartatem 2024 r. to 213 . ‘Q‘%‘v'ﬁ:ﬂr ' TR A TR A o G PR e g R

proc., przyczynilo si¢ do tego obnizenie ceny

T P R J
eTerron 9 radzi sobie dzielnie, ale trzeba I—

Delivera 9 do 95.900 zt netto. Analogicznie

trzeci kwartal 255 proc. (start sprzedazy praywykngé do braku odgloséw pracy silnika

S L) ol A i C ety
LA by

T60), za$ okres od stycznia do pazdziernika
wiacznie 269 proc. W czwartym kwartale ma
by¢ 300 proc., bo Deliver 7, Deliver 9, T60
Max s dostepne od reki, z kolei elektryki e-
Deliver 3 i e-Deliver 5 po objeciu doplatami
réwniez dostawczakéw okazuja sie korzyst-
niejsze w zakupie od diesli.
Prognozy przysztoroczne zostaty po-
dane nie w procentach, ale w liczbach, 1.500.
Max auta w najlepszej cenie — taka bedzie
strategia, co podkreslit Sergiusz Baczyniski,
dyrektor Maxusa w Polsce. Dealeréw Maxus
ma okoto 20, plany na 2026 r. zaktadaja
podwojenie tej liczby, nade wszystko dzieki
nowym punktom w péinocnej Polsce.
g ¢ e ame  Maxus zrezygnowal z aut osobowych. Gdzie
Hamulec zjazdowy % koniczy si¢ MG, zaczyna si¢ Maxus, jak po-
' w760 Max dziala informowat Yaroslav Gural, dyrektor Maxusa
szyb@,skutet_znie na Europe Srodkowo-Wschodnia. Obie
TR < T nalezg do koncernu SAIC (Shanghai

Automotive Industry Corporation).

Bedzie deser

Jezeli uzna¢ T60 i eTerrona 9 za dwa
(smakowite) dania, to Maxus szykuje jeszcze
deser 4x4. Bedzie nim, nieobecny na Torze
Modlin, furgon e-Deliver 7 AWD. Zapowie-
dzi przedstawiaja si¢ interesujaco — trzymiej-
scowa kabina, tadownia od 5,9 do 8,7 kubika,
tadownos¢ do 990 kg i typowe dla Maxusa
bogate, seryjne wyposazenie. Miejska, zielona
logistyka bez ograniczeri? Jestesmy bardzo
ciekawi tej wersji e-Delivera 7.
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RYNEK

PrzESUN

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

IECIE W GOR

Od stycznia do pazdziernika wlacznie liczba pierwszych rejestracji nowych ciggnikéw w kategorii

ponad 16 ton DMC wzrosta o0 9,3 proc., do 18.113. Prowadza dwie szwedzkie marki, Volvo i Scania,

przed holenderskim DAF-em.

przedaz ciggnikéw przez 10 miesigcy br.
S wypadta zdecydowanie lepiej niz w ogéle
cigzaréwek w najci¢zszej kategorii wagowej
(plus 5,1 proc.). Co to oznacza? Zaczyna-
my od lidera. Monika Trzosek, commercial
vehicles & offering director Volvo Trucks
Polska zaznacza, ze polski transport od lat
opiera si¢ na przewozach dlugodystanso-
wych. Wida¢, ze po kilkunastu miesigcach
zmian regulacyjnych, zaréwno unijnych, jak
i migdzynarodowych, firmy znéw ztapaty
rytm. Rynek zrobil dokladnie to, co potrafi
najlepiej: dostosowat si¢. Rynek pokazal juz
kilkukrotnie, ze takie cykle wracajg. Popyt
moze falowa¢, ale fundament — silna pozycja
polskich przewoznikéw w transporcie
mie¢dzynarodowym — pozostaje niezmienny.
Wplyw na takie wyniki mialo wiele czynni-
kéw: Po pierwsze, mocny nacisk na ekologie
i wymagania takie jak VECTO sktonity
przewoznikéw do od$wiezenia flot na bar-
dziej efektywne jednostki. Po drugie, niskie
ceny paliw w ostatnich kwartatach poprawity
ekonomie dlugich tras i zachecity, zwlaszcza
graczy migdzynarodowych, do inwestycji.

— Operatorzy dalekobiezni patrzq na dys-
pozycyinosc i przewidywalnost kosztow — do-
daje Monika Trzosek. — Nasza europejska sie¢
serwisowa, pelna oferta produktowa oraz fakt,
ze pojazdy Volvo realnie pracujq i zarabiajg,
to sq konkretne argumenty, ktdre zadziataty.
Dochodzi do tego czynnik prestizu, bo klienci
naszych klientow coraz czgscief cheq wspotpra-
cowac z firmami korzystajgcymi z najwyzszej
klasy sprzetu. Nasza pozycja to wypadkowa
Jakosci i dobrze ustawionej oferty.

FH Aero staf sig hitem w transporcie diugody-
stansowym, nie tylko ze wagledu na aerody-
namik, ale tez dzigki pakietowi I-Save, kidry
bardzo mocno poprawia efektywnosc paliwo-
wq. Przewoinicy widzq to od razu w TCO,
czyli w catkowitym koszcie posiadania. Na to
naklada sig jeszcze jeden kluczowy element:

stabilnosc operacyjna. Nasze kontrakty serwi-

, BMC oferuje

ciggniki, réwniez

2 zasilaniem

diesel + LPG

sowe zapewniajg przewidywalnos kosztiw,

a szeroka siec serwisowa w Europie gwaran-
tuje dyspozycyjnosc pojazdow. W transporcie
migdzynarodowym to absolutny fundament.
Mamy tez przewage w dostgpnosti pojazdow

i grupowej ofercie finansowania oraz ubezpie-
czeri w ramach calej grupy. Klient dostaje kom-
pletne roxwigzanie — od wyboru konfiguracyi
po obstuge w trakeie eksploatacyi. I warto dodac,
nie powiedzielismy jeszcze ostatniego stowa.

W Volvo Trucks koricowki roku tradycyjnie byly
bardzo mocne, wigc liczg, ze ten wynik nie tylko

sig utrzyma, ale wrecz poprawi.

Zjawisko pozytywne, ale...

Mhiej entuzjastycznie spoglada na ry-
nek Wojciech Traczuk, dyrektor ds. rozwoju
Autobagi Polska (BMC). Wedtug niego
mozemy méwi¢ o wystapieniu zjawiska
popytu przesunigtego. Zgodnie z danymi
ACEA w ciagu pierwszych 9 miesigcy tego
roku liczba rejestracji nowych cigzaréwek
w Unii zmniejszyla si¢ 0 9,8 proc., osiggajac
225.483. Wziglo sie to ze spadku liczby

rejestracji cigzkich pojazdéw o 9 proc. oraz

spadku popytu na pojazdy sredniej wielkosci

0 13,5 proc. Wszystkie gléwne rynki odno-
towaly obnizki, przy czym Niemcy (-17,9
proc.) i Francja (-13,4 proc.) dwucyfrowe.

— W tym kontekscie polski rynek takze
przez wiele miesigcy notowat zauwazalne
spadki — wyjasnia Wojciech Traczuk. — Szcze-
golne znamienne bylo, ze za tymi spadkami
stali duzi przewognicy, ktorzy ograniczali stan
posiadanej floty poprzez nieprzediuzanie uméw
leasingowych, a zawarcie nowych kontraktow
przesuwali z pierwszej polowy tego roku na
okres po wakacjach. I teraz ten czas nadszed?.
Te zakupy byly ograniczane w pierwszym rzg-
dzie wskutek niepewnej sytuacji makroekono-
micznej, wzrostu kosztow swiadczonych ustug,
w tym cen paliwa i kosztow osobowych — pensji
kierowcdw oraz wielokrotnie wskutek braku
mozliwosci skutecznego podwyzszenia stawek
za wykonywanie pracy, zasadniczo w relacjach
2 duzymi zleceniodawcami, czy to pierwotny-
mi, ¢y operatorami zastgpczymi.

Aby wskazywac na wyrazniejszq po-

prawg koniunktury, nie tylko na przesunigty
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veco IVECO

19752025

Dostepny!
VWybierz juz dzi$ IVECO S-Way dostepne od reki.

IVECO 5— WAY

Dowiedz sie wiecej na odbierz.iveco.pl/gama-ciezka

Dazymy do zapewnienia dokladnosci, jednak zaprezentowane zdjecia i grafiki nalezy traktowac jako pogladowe. Pojazdy dostepne do zakupu moga odbiega¢ kolorem, wyposazeniem badz
specyfikacja od uwidocznionych w materiale.


http://www.odbierz.iveco.pl/gama-ciezka

RYNEK

RYNEK CIAGNIKOW SIODEOWYCH

Krzysziof Michalik, DAF: — Inwestycje idg
przede wszystkim w tabor, ktory pozwala
operowac w ruchu migdzynarodowym

Popyt, tendencje wzrostowe muszq utrzymac
sig przynajmniej prez trzy kwartaly z rzgdu.
W takim ukladzie pierwszy, wstepny optymizm
—jezeli dalej ten wzrost sig utrzyma — mogna
wykazac po marcu, a rzeczywisty po czerwei.
To oZywienie trwa bowiem zbyt kritko i moze
byé glownie wynikiem zakupow odlozonych

— odroczonych, czyli zakupéw wykonywanych
ex post w celu uzupelniania zmniefszonego
wezesnief stanu floty, a nie predykcyjnych
zakupow ex ante, nastawionych na planowany,
przewidywany wzrost koniunktury o trwatych,
dlugookresowych podstawach. Kluczowe sq wo-
bec tego zasadnicze czynniki trwalego wzrostu,
a tych brak.

Poza tym Wojciech Traczuk zwraca
uwage na to, jak niebezpieczne dla polskich
przewoznikéw moze by¢ uwiezienie floty
litewskiej na Bialorusi (podobno ok. 2.000
zestaw6éw). Moze to spowodowaé wzrost
presji konkurencyjnej z tamtego kierunku,
przez brak mozliwo$ci wykonywania przez
Litwinéw przewozéw zwigzanych z przekra-

czaniem granicy z Biatorusia.

DAF atakuje

Krzysztof Michalik, dyrektor za-
rzadzajacy DAF Trucks Polska, podobnie
jak Monika Trzosek z Volvo, podkresla
znaczenie polskiego transportu mi¢dzyna-
rodowego i dalekobieznego. Dtugi dystans
jest sercem polskiego transportu. Polski
przedsiebiorca transportowy to wcigz
kluczowy gracz na europejskich rynkach.
Inwestycje ida przede wszystkim w tabor,

ktéry pozwala operowa¢ w ruchu mig-

dzynarodowym. Oznacza to, Ze pomimo
wyzwaii regulacyjnych, polskie firmy nadal
efektywnie konkurujg w Europie.

— Po drugie, cykl wymiany taboru —
kontynuuje Krzysztof Michalik. — Mamy do
czynienia 2 naturalnym cyklem inwestycyjnym,
ktdry byl hamowany przez zawirowania
ostatnich lat. Przedsighiorcy, widzqc potrzebe
podnoszenia efektywnosci i konkurencyjnosc,
inwestujq w najnowoczesniefszy, a wigc naj-
bardziej paliwooszczgdny i komfortowy tabor.
1 po trzecie, wyzwania regulacyjne a inwe-
stycje. Chociaz Pakiet Mobilnosci wprowadzil
wiele wyzwarn, to jednoczesnie wymusza inwe-
stycje w pojazdy premium, jak nasza generacja
XG i XG+, ktdre zapewniajq komfort kierowcy

i tym samym ulatwiajq pozyskanie pracownika

¥ Monika Trzosek, Vol'vo.'; Operatorzy
dalekobiezni patrzq na dyspozycyjnosc
i przewidywalnos¢ kosztow

— to jest dzisiaj kluczowy czynnik decyzyjny dla
przedsigbiorcy.

Osiggnigcie przez DAF-a wzrostu na
poziomie 24,5 proc. rok do roku w segmencie
ciggnikow i trzeciego miejsca wsrod marek
to wynik cigzkief pracy i kilku kluczowych,
spdjnych dziatari — ocenia dyrektor Krzysztof
Michalik.

— Decydujgcym czynnikiem jest generacja
XD, XE XG i XG+, znakomicie wpisujgca sig
w oczekiwania rynku. Zapewnia najwyzszy
komfort i bezpieczeristwo (fo kluczowe w walce
0 kierowcg) oraz gwarantuje niskie TCO, dzig-
ki aerodynamice i efektywnosci paliwowej.
Druga kwestia to kompleksowe rozwigzania.
Dzisiaj na rynku TSL nie kupuje si¢ tylko
cigzarowki, klienci potrzebujq kompleksowej
obstugi. Dzigki PACCAR Financial i DAF
MultiSupport dajemy przedsighiorcy przewi-
dywalnosc kosztow i poczucie bezpieczeristwa
— zapewnia Krzysztof Michalik. — Nie mozna
zapomniec o naszych dealerach i calej, silnej
sieci. 40 nowoczesnych serwisdw, Ppraygotowa-
nych rowniez na obstuge pojazdow elektrycz-
nych, to gwarancja, ze pojazd klienta szybko
wrdci na trase. Ta niezawodnosc jest kluczowa
dla przewoznika. Liczy sig takze wiarygodnos¢
i historia. Fakt, Ze polski transport od 30 lat
rosnie razem z DAF-em, buduje zaufanie.
Mamy solidne fundamenty i strategig powro-
tu na pozycje lidera polskiego rynku, co daje
naszym klientom pewnos¢ i stabilnosc na lata.
Podsumowujqgc, na podium wrdcita efektywnosé
produktu, kompleksowos¢ oferty oraz zaangazo-

wanie calej polskief sieci DAF.
Z dolnej polowy

I jeszcze spojrzenie z drugiej potowy
listy o$miu liczgcych si¢ marek ciggnikéw.
Igor Kaczorkiewicz, head of marketing
and product Daimler Truck Retail Polska
(Mercedes): — Po okresie zawirowar na
rynku spowodowanych pandemiq oraz wojng
w Ukrainie obserwujemy stopniowq stabili-
2acjg i trend wzrostowy, ktdry jak sqdzimy,
utrzyma sig w najblizszym czasie. Sqdzimy,
Ze na dynamikg transportu dalekobieznego
wplyng takze nowoczesne produkty, takie jak
nasz nowy Actros L ProCabin, ktdry nie tylko
sam w sobie ma duzy potencjal ekonomiczny,
oferujgc dzigki zastosowanym innowacjom
nawet do 8 procent nizsze zuzycie paliwa, ale

Jednoczesnie kwalifikuge sig do II klasy oplat
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drogowych. To oznacza, ze przewosnicy mogq
dzighki niemu zyskac spore oszczednosci, a tym
samym efektywnief rozwijac swoje ustugi.

Wozrost sprzedazy, szczegélnie w koni-
céwee biezgcego roku, stanowi dla nas takze
dobrg prognoze na kolejny rok — to opinia
Wojciecha Szumpura, specjalisty ds. produktu
i szkolen Ford Trucks. Polska od lat pozostaje
jednym z najwiekszych rynkéw transporto-
wych w Europie, a inwestycje w nowoczesne
ciagniki (czgsto spetniajace wysrubowane
normy, co jest czynnikiem decydujacym przy
zakupie) majg na celu utrzymanie konku-
rencyjnosci. —Aby ulatwic to zadanie firmom,
wprowadzilismy w tym roku Forda F-Max
Generacyi 2.0, ktdrego zuzycie paliwa jest nizsze
az 0 11,3 procent w stosunku do poprzednich
wersji — zachwala Wojciech Szumpur.

— Firmy inwestujg w pojazdy, ktdre
dadzg im stabilnos¢ operacyjng w diuzszej per-
spektywie, a Ford Trucks Polska jest w stanie im
to zapewnic. Uwazam, e wzrostowa tendencja
Jest w stanie sig utrzymac. Nasze polozenie
geograficzne oraz nowoczesna infrastruktura
powodujg, Ze jestesmy hubem transportowym
Europy. Ciggle zmiany w regulacjach, rosngce
koszty, zaostrzajqce sig przepisy, wymiana tach-
ografow, Pakiet Mobilnosti, wszystko to de facto
wymusza na przewoznikach inwestyce w nowy
tabor. Dzigki nowoczesnej, dobrze zarzgdzanej
flocie ich ustugi pozostajg atrakcyjne cenowo
oraz sq wykonywane na wysokim poziomie.
Bezpiecznie i bez niepotrzebnych przestojow.

Najwyzszy procentowy wzrost w
ciggnikach odnotowato Renault, az 67,6 proc.

Marcin Majak, dyrektor sprzedazy Renault

Trucks Polska wyjasnia, dlaczego tak sie stato.

Firmy transportowe konkuruja na europej-
skim rynku w dosy¢ wymagajacych warun-
kach i podstawowym wymogiem wygrania

tej konkurencii jest posiadanie niezawodnego
sprzetu, ktéry po pierwsze dowiezie towar
tam, gdzie potrzeba i wtedy, kiedy trzeba, a
po drugie minimalizacja kosztéw eksploatacji
pojazdéw. Oferta ciggnikéw siodtowych Re-
nault ma juz za sobg kilka modernizacji, kilka
lat istnienia na rynku i mozna powiedzie¢,

ze to dobry, sprawdzony sprzet, niezawodny.
Sprzet, ktéry dzigki modernizacjom zyskat
rozwigzania takie jak komfortowa kolumna
kierownicy o szerokim zakresie regulacji, jak
lepsze o$wietlenie LED, jak wygodniejsze
lezanki. To dla kierowcy, natomiast dla prze-
woznika niskie koszty eksploatacji zwigzane z
matym spalaniem, dzieki m.in. uktadowi Tur-
bo Compound oraz, dzigki ewolucji, wysoka

niezawodno$¢.

.

.;;
‘
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Wojciech Szumpur; Ford: — Wzrostowa
tendencja jest w stanie si¢ utrzymac

Igor Kaczorkiewicz, Mercedes:

— Obserwujemy stopniowq
stabilizacje i trend wzrostowy

Trzy zdania o elektrykach
Tym razem o ciggniki na prqd nie pytali-
smy, trzy firmy wspomnialy o nich
same % siebie. I tak Igor Kaczorkiewicz
2 Mercedesa nadmienit, ze przybywa
rejestracyi cigzardwek z napedem bateryj-
nym, w tym edActrosa 600, a w kontekscie
doplat paristwowych zapewne ten trend
sig utrzyma. Krzysztof Michalik z DAF-
-a stwierdzil, 12 w diuzszej perspektywie,
kluczowe bedg inwestycje w e-mobilnost.
Tveco przypomnialo, ze nowy ciggnik
siodlowy S-eWay oferuje zasigg do 600 km,
zapewniajgc wydajng i bezemisyjng alter-
natywe dla transportu dlugodystansowego

i regionalnego.

Marka 1-X 2025 1-X 2024 1-X 2023 1-X 2022

1. Volvo 4195 3.632 4350 4036

2. Scania 3.984 4037 3.623 2423

3.DAF 3.216 2584 4469 5.232

4. MAN 2.682 2615 2.603 2587

5. Mercedes-Benz 2.322 2.179 4.074 4.376

6. Renault 1.180 704 1.165 1.079

7. Ford 259 213 431 514

8. Tveco 257 603 892 533

vyl 9. Pozostate 18 8 3 1

Z":;:;%‘:iﬁ;';Z:Z;ZZ}Z";”’”" Ogélem 18.113 16.575 21.610 20.781

Zrédlo: PZPM na podstawie CEB kolejnos¢ wg 2025 r.
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NACZEPY Z RUCHOMYMI PODEOGAMI

RYNEK

/. AMIAST

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

WYWROTKI?

Zainteresowanie naczepami z ruchomymi podtogami w ostatnich latach rosto, a to gléwnie za sprawg

wplywu na optymalizacje kosztéw, zwlaszcza w przypadku towaréw, ktére s3 trudne w zatadunku i rozta-

dunku. Teraz, ogélna sytuacja na rynku naczep, mocno wszystko skomplikowata.

Dostawcy pojazdéw marki Peischl

podkreslaja, ze wspélczesny transport
stawia nowe wymagania, tam, gdzie kiedy$
dominowaly wywrotki, dzi§ coraz czesciej
wybiera si¢ naczepy z ruchoma podlogs.
Naczepy z ruchoma podloga oferujg wieksza
objetos¢ Tadunkows dzigki pelnej, plaskiej
powierzchni zatadunkowej. Za najwicksza
przewagge nad wywrotkami uzna¢ nalezy
spos6b roztadunku — hydrauliczna podloga
przesuwna, przesuwa tadunek automatycz-
nie ku tylowi, bez koniecznosci kiprowania
i bez ryzyka przewrécenia pojazdu. Dzigki
temu roztadunek jest mozliwy nawet na
nieréwnym terenie lub w niskich halach, co
znacznie zwigksza bezpieczenistwo pracy.

W naczepach z ruchomg podtoga ofe-
rowanych na rynku stosowany jest powszech-
nie system typu Cargo Floor. Wykorzystuje
zasadg tarcia miedzy podloga a ladunkiem.
Podloga transportowa, na ktérej znajduje si¢
produkt, sktada si¢ z réwnolegtych, niezalez-
nych wzgledem siebie profili podzielonych
na grupy. Podloga przesuwa si¢ jako catos¢
w jednym kierunku, tadunek si¢ przesuwa.
Pod podtoga znajduje si¢ jednostka nape-
dowa wprawiajaca w ruch jej profile. System
jest wielofunkeyjny. Umozliwia réwniez za-
tadunek i roztadunek pakowanych towaréw,
takich jak palety, rolki papieru, worki big bag
itp. Wsréd kluczowych waloréw wymienia
sig: wysoki poziom bezpieczeristwa, wytrzy-
malos¢, uzyskiwanie maksymalnych objetosci
zatadunkowych, lekkos¢, a takze relatywnie
niskie koszty uzytkowania (nie wymaga
skomplikowanej konserwacji), wydajnosé
i optacalnos¢. Efektem jest krotki czas zwro-
tu z inwestycji.

Dtuga lista zastosowan

— Potencjaf rynku naczep z ruchomq
podlogg wzrastal w ostatnich latach z uwagi
m.in. na rosngce wykorzystywanie eko-paliw

Jako Zrodel energii, w tym nowe inwestycje

Od ubieglego roku Reisch jest
czgsciq grupy Benalu-Legras

|

w recykling odpaddw czy transport biomas.
Coraz wigcej firm transportowych i logi-
stycznych dostrzega zalety tego rozwigzania,
praede wszystkim jego uniwersalnosc. Pojazdy
tego typu pozwalajg na przewoz réznorod-
nych ladunkdw, od materiatow sypkich, przez
odpady nadajgce si¢ do recyklingu, az po towary
paletowe, co znaczgco wplywa na wzrost
efektywnosci wykorzystania floty. Jesli chodzi

0 konkretne przyklady, naczepa Moving Floor
Master sprawdzi si¢ m.in. w transporcie pelletu,
biomasy czy wyrobdw z branzy tartacznef —
moéwi Lukasz Trzeciakiewicz, senior product
manager, Wielton.

To, ze naczepy z ruchoma podioga ze
wzgledu na swoje cechy §wietnie sprawdza
si¢ w transporcie fadunkéw sypkich, obje-
to$ciowych, takich jak ptody rolne, biomasa,
trociny, zrebka, podloze pieczarkarskie, torf —
potwierdza product manager odpowiedzialny
za ruchome podtogi w Benalu-Legras Polska,
Krzysztof Kotulski. Wspomina réwniez
o tadunkach z branzy komunalnej m.in: bio-
odpadach, makulaturze, folii, RDF. — Wyko-
rystuje sig je rowniez w przypadku transportu
zlomu stalowego i aluminiowego, ale takze np.
elektrosmieci. Ruchome podfogi zapewniajg
duzq uniwersalnosé, poza towarami sypkimi

mozna bez trudu przewozic ladunki spale-

tyzowane czy tadunki w big bagach — méwi
K.Kotulski.

Wszechstronno$é zastosowan i uniwer-
salno$¢ naczep z ruchomg podloga Kraker
K-Force akcentuje Fukasz Kedzia, prezes
zarzadu, Trailertec Polska podkreslajac,
ze to wyjatkowo wszechstronne pojazdy.
Moga rozladowa¢ si¢ praktycznie w kazdym
miejscu, do ktérego mozna wjechag, co daje
ogromny elastyczno$¢ operacyjng. — Naj-
c2gstsze Zastosowania to transport odpadsw
i recyklingu (mozliwos¢ szybkiego oraz bezpiecz-
nego roztadunku z zachowaniem wymogow
srodowiskowych); transport metali i cigikich
tadunkow (dzigki wytrzymalej konstrukeji
K-Force); rolnictwo (ziemniaki, zboza, buraki,
kukurydza) — zwlaszcza w wersji Agri; mate-
riaty sypkie, biomasa, RDF, kompost; transport
paletyzowany — ruchoma podfoga umozliwia
przewdz palet na powrotach, co znaczgco ogra-
nicza puste przebiegi, a takze tadunki diugie
i niepodzielne — szczegdlnie przy wykorzystaniu
wariantu Side Doors lub zaladunku Zurawiem
przez drzwi tylne — wylicza L. Kedzia. Zwra-
ca réwniez uwage na elastyczno$¢ technologii
ruchomej podlogi, ktéra pozwala efektyw-
nie lgczy¢ rézne rodzaje transportéw, np.
przewéz materiatu sypkiego w jedna strone,

a palet w droge powrotng.
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Marcin Adasik, wlasciciel firmy MA
Trail Adasik zaznacza wielka wage prawi-
dtowego doboru parametréw pojazdu i jego
wyposazenia w zaleznosci od towaru, ktory
ma transportowac. — W Knapen Trailers kazda
naczepa jest specyfikowana pod konkretnego
klienta, aby spelnic jego wymagania — zapew-
nia.
Rynek w kryzysie?

Wihasciciel MA Trail nie dostrze-
ga wprawdzie na polskim rynku obecnie
entuzjazmu, jednak zaznacza, ze stali klienci
ciagle kupuja nowe naczepy. — Widac réwniez
tendencje powracajgcych klientdw, ktorzy sq
niezadowoleni z jakosci produktow konkuren-
¢ji. Cena waha sig w gore i w dot, ale kupujgc
Knapen jakos¢ pozostaje na zawsze — przeko-
nuje M.Adasik, ktérego firma jest jedynym
dealerem naczep Knapen w Polsce.

Pomimo ,chwilowych” probleméw,
zdaniem Damiana Januszczaka (dyrek-
tor handlowy, PTM Polska), polski rynek
naczep z ruchomg podtoga nadal si¢ rozwija,
a naczepy typu ,walking floor” znajduja
zastosowanie w coraz wickszej liczbie branz,

klienci coraz cz¢sciej decyduja sie na zakup

tego typu naczep kosztem duzych wywro-
tek. W roku 2025 liczba rejestracji nowych
naczep z ruchoma podloga w Polce spa-

data wzgledem analogicznego okresu roku
ubiegtego o ok. 18 proc., jest to podyktowane
ogdlnym trendem spadkowym w sprzedazy
na rynku naczep/przyczep cigzarowych.

K. Kotulski (Benalu-Legras Polska) nie
ma jednak watpliwosci, ze w istocie rynek
ruchomych podiég w Polsce jest w kry-
zysie i ten kryzys w tym roku si¢ jeszcze
poglebil. — W 2024 r. odnotowalismy ok. 30
proc. spadek zarejestrowanych nowych naczep
»Moving Floor” w pordwnaniu do 2023r.

Z kolei w 2025 1. spadek rejestracji wyniesie ok.
20 proc. w poréwnaniu do roku poprzedniego.
W dwa lata rynek skurczyt sig prawie o polowg
— dodaje K.Kotulski. I on dostrzega jednak
to, ze w czwartym kwartale br. wida¢ pewne
ozywienie. — Zdecydowanie obserwujemy wigk-
sze zainteresowanie ze strony klientow, wigcej
konkretnych rozmdw i co dla nas najwazniejsze,
wigkszq liczbg zamowien. Myslg, Ze to oznaka
poprawy sytuaci rynkowej w 2026 . — pro-
gnozuje K. Kotulski.

Zdaniem E.Kedzi (Trailertec Pol-

ska) klienci poszukujg rozwigzan trwalych,

uniwersalnych oraz pozwalajacych redukowa¢
puste przebiegi. Udzial marki Kraker w pol-
skim rynku naczep z ruchomg podtoga sys-
tematycznie wzrasta — od 16,1 proc. w 2020
r.do 31,1 proc. na koniec 2024 r. Utrzymanie
tego trendu potwierdzajg réwniez wyniki

2 2025 r.— Na kondycjg rynku wplywajg m.in:
coraz wigksze wymaogi srodowiskowe, zwigksza-
Jace popyt na zadaszony i bezpieczny roztadu-
nek odpadow; rosngce oczekiwania dotyczgce
trwalosti i niskich kosztow eksploatacyi; wzrost
Swiadomosci korzysci plyngcych z technologii
ruchomej podlogi; wysoka wartos¢ rezydualna
K-Force oraz 5-letnia, przenoszalna gwarancia,
czyniqea pojazdy atrakcying inwestycg — wyli-
cza L. Kedzia zapewniajac, Ze w istocie polski

rynek ciagle ,dojrzewa”.

Benalu-Legras

Benalu-Legras Polska nalezy do Be-
nalu-Legras Group. Ma w swoim portfolio
dwie marki oferujace naczepy z ruchoma
podtoga. Pierwsza z nich to Legras. Gléw-
nym elementem wyrézniajacym naczepe
z ruchomg podtoga Legras FMA, jest
unikatowa listwa podtogowa. Deski podlogo-

we majg dodatkowe wzmocnienie, w postaci

PTM=—=

Professional Trailers in Mind

MOVE YOUR FLOOR

+48 42 658 10 97

www.ptmpolska.pl

biuro@ptmtrade.pl
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dwdéch pionowych stupkéw, czynigc listwy
znacznie bardziej odpornymi na wszelkie
uderzenia i naciski z gory. — Listwa Legras
TYP 10 jest nawet o 40 proc. bardziej wytrzy-
mata na naciski, niz jej odpowiednik u konku-
rencji. Lozyska slizgowe, po kidrych przesuwajq
sig listwy, stosowane w naczepach Legras,
réwniez sq unikatowe, specjalnie zaprojektowa-
ne do naszych listew, dzigki czemu sq idealnie
dopasowane, a dzigki zwigkszonej wytrzymalo-
Sti Znaczqco ograniczajg wyrywanie listew.

Co wigcej, kazda listwa w krytycznym obszarze,
Ppray dospawanej koricdwce, jest dodatkowo
wzmocniona od spodu trudnoscieralng stalowg
plytq — tlumaczy K. Kotulski (Benalu-Legras
Polska) i zaznacza, Ze najmocniejsze listwy
oraz niezwykle mocna konstrukcja samej
naczepy umozliwia wjazd wézka widtowe-
go o masie catkowitej do 9 t. Wyrézniajaca
cechg jest tez oferowanie dwéch rodzajéw
ram stalowych. Oprécz ramy krétkiej, jest
réwniez dluga. Jej wybér moze by¢ ciekawy
dla klientéw, ktérzy nie wykorzystuja w petni
kubatury naczepy z rama krétka (92 m szesc.)
i nieco mniejsza pojemnos¢ (89,6 m szesc.)
nie stanowi dla nich problemu. Zwlaszcza je-
zeli ich naczepy jezdza w trudnym terenie, po
stabej jakosci lokalnych drogach (wybér ramy
dtugiej zapewnia znacznie wigksza sztywnos¢
konstrukeji naczepy).

Drugg marka jest Reisch (od 2024 1.
Reisch jest czescia grupy Benalu-Legras).
Naczepa Reisch New Moving Floor miala
swa premier¢ podczas tegorocznych targéw
PolEco w Poznaniu. — Spotkata si¢ z olbrzy-
mim zainteresowaniem oraz wieloma pozytyw-

nymi komentarzami od klientow. Planujemy

—

Najpopularniejszq w ofercie Bodex

Jest naczepa o kubaturze 90 m szesc.

petng dostgpnosc Reisch New Moving Floor

w drugim kwartale 2026 r. — informuje K.
Kotulski. Za najwickszg zalet¢ nowej naczepy
uznawana jest niska masa wlasna, juz od
7.280 kg przy zastosowaniu 8-milietrowych
listew podtogowych. Naped hydrauliczny
zapewnia system Cargo Floor CF500SL.
Listwy podlogowe pochodza réwniez od
Cargo Floor, a dostepne w grubosciach: 6,
8,10 mm. Innowacyjna konstrukcja obrzeza
dolnego pozwala na schowanie markeréw
bocznych oraz tasmy odblaskowej w taki
sposob, aby byly chronione przed gromadza-
cg si¢ wilgocig oraz uszkodzeniami mecha-
nicznymi. — Inne cechy naczepy, ktore podkresia
producent to: rama pomocnicza wykonana ze
stali 8700, ocynkowana zapewniajgca dodatko-
wq ochrong antykorozyjng; wszystkie elementy
wyposazenia zewngtrznego (np. balkon roboczy,
rygle drzwi tylnych) sq montowane za pomocq
srub (przykrecane, nie spawane), dla latwej

wymiany w przypadku uszkodzenia; kazda

Produkty
Knapen
Trailers
dostarcza
narynek

firma
MA Trail

Adasik

naczepa standardowo jest przystosowana do
montazu plandeki podiogowej pod ostong swiatel
— wylicza K.Kotulski.

Bodex

W ofercie firmy Bodex znajduje si¢
kilka typ6éw naczep z ruchomg podloga.
Najbardziej popularna konfiguracja to
naczepa ze sztywnymi bokami o kubaturze
ok. 90 m szesc. — W tej wersji w ostatnim roku
wprowadzilismy zmiany konstrukcyjne, ktore
pozwolity nam zredukowac masg wlasng pojaz-
du nawet do 7.200 kg. Oprdcz tego oferujemy
réwniez ruchome podtogi o innych kubaturach,
od 40 do nawet 96 m szest., ktdre wykonujeny
typowo na indywidualne zamdwienie klienta
2 mozliwoscig wyboru dlugosti jak i wysokosci
pojazdu. Wersje o mniejszych kubaturach czgsto
lgczone sq z wyborem klapy hydraulicznej za-
miast drzwi, adapterem do rozladunku kiszonki
do rekawow oraz z automatycznym dachem
—informuje Damian Stepien, przedstawiciel
handlowy Bodex. Od wielu lat w ofercie
znajdujg si¢ naczepy z tzw. cwiartkowymi
drzwiami bocznymi ze statym stupkiem
srodkowym, ale nowoscia w ofercie sa drzwi
boczne z przesuwnym stupkiem, ktéry po
odpieciu mozna przesungé na koniec naczepy
i przej$¢ do zatadunku dlugich elementéw.
Dodatkowo ta naczepa posiada opcje podno-
szenia gérnego obrzeza nad drzwiami o 250
mm, co utatwia zatadunek.

— Ruchome podiogi marki Bodex wy-
posazone sq w system Cargo Floor, ktdry jest
gwarancjq bezproblemowego uzytkowania
pojazdu. Oczywiscie podobnie jak w innych na-
szych pojazdach dajemy mozliwosé konfiguracyi

naczepy, klient moze wybrac kolor, producenta
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Fukasz Kedzia (Trailertec Polska)

zawieszenia, ogumienia czy oswietlenia. Cieszy
nas to, Ze klienci coraz czgsciej wybierajg nasze

naczepy oraz to, ze na rynku rosnie Swiadomoss,
ze w naszej 0ferfie mamy rozne typy naczep, nie

tylko wywrotki — zapewnia D.Stepien.

Kraker — Trailertec

— W ofercie naszej firmy znajdujq sig
naczepy z ruchomq podtogg Kraker K-Force —
Jedne z najtrwalszych i najbardziej zaawanso-
wanych technologicznie pojazdow tego typu na
rynku. Seria K-Force obejmuje kilka wariantiw
dopasowanych do specyfiki transportowanego
fadunku — méwi £.Kedzia (Trailertec Polska).

K-Force Standard to uniwersalna
naczepa przeznaczona do wickszosci zasto-
sowan transportowych z wykorzystaniem
ruchomej podlogi. Z kolei K-Force Agri
jest modelem przeznaczonym do transportu
rolniczego (o mniejszej kubaturze, bardziej
zwrotna, do pracy w gospodarstwach i na po-
lach). Jest tez K-Force Side Doors — naczepa
wyposazona w szeroki system podwéjnych
drzwi bocznych. Sktadaja si¢ one z dwéch
sekeji o szerokosci 6,2 m kazda. Tak duze
otwarcie boczne znaczgco utatwia zatadunek
diugich i niepodzielnych tadunkéw oraz
umozliwia szybki, wygodny dostep do calej
przestrzeni fadunkowe;.

Catla seria K-Force bazuje na modu-
towej konstrukeji faczonej srubowo, co ma
zapewnia¢ wysoka trwalo$¢, tatwos¢ napraw
oraz szerokie mozliwosci konfiguracji.

— Wszystkie naczepy objete sq 5-letnig
gwarancjg na konstrukcje, w pelni przenoszong
na kolejnego wiasciciela. To rozwigzanie unika-

towe w skali rynku — podkresla L..Kedzia.

Knapen — MA Trail
—Jako Autoryzowany Dealer Knapen

Trailers posiadamy w ofercie standardowe

Naczepy Kraker trafiajg na
| rynek dzigki Trailertec Polska

oS8 ity

naczepy z ruchomq podiogg K100 (stalowa
rama) lub K200 (aluminiowa rama) w wersji
ze stalymi bokami, bardziej specjalne K600

z otwieranym bokiem bez stalego stupka (dlugos¢
boczna zatadunku ok 12.900 mm) z mozli-
wostiq hydraulicznego podnoszenia belki nad
drzwiami (poj. nawet 90 mszesc) — informuje
M.Adasik (MA Trail Adasik) wspominajgc
réwniez o dostarczanych naczepach z jed-
nostka pakujaca tzw. Bagging Unit, wttacza-
jacych materialy sypkie (np. pasze) w szczel-
ny worek, co zapewnia wydluzenie okresu
przechowania towaru.

Inne typy, to naczepy o zwigkszonej
dtugosci tzw. Long LKW o poj. 102-105 m
szesc. a takze naczepy ze stalowymi listwami
podlogi dla transportu bardziej agresywnych
materialéw, czy nawet sprasowanych karoserii
samochodowych. — Knapen bezustannie ulep-
sza swoje produkty, zajmuge sig produkcjq tylko
pojazdow z ruchomyg podlogq. Dla podwyz-
szenia jakosci producent wraz z dostaweq farb

opracowat specjalny odcieri Knapen Silver, ktdry

staje sig flagowym kolorem naczep Knapen. Po-
mimo, Ze jest to kolor srebrny wyglgda jak zloto
i zapewnia wysokie walory estetyczne naczepy
Knapen — akcentuje dostawca.
Fliegl

Naczepa Fliegl SDS 390 X-tra Long
z ruchoma podlogg o dlugosci wewnetrznej
fadowni wynoszacej 14,9 m oferuje poj.
transportowg 101 m szesc. W poréwnaniu
z ,konwencjonalnymi” naczepami tego typu,
o objetosci 90 m sze$c. oznacza to wzrost
0 12 proc. Wiekszy wolumen sprawia, ze
mozna wykonaé mniejszg liczbe kurséw,
a naczepa zamortyzuje si¢ szybciej. Przy za-
ledwie dwéch kursach dziennie z petnym ta-
dunkiem, przewoznik korzystajacy z zestawu
z naczepy Fliegl SDS 390 X-tra Long moze
zaoszczedzi¢ w tygodniu jeden kurs wykonu-
jac nadal t¢ samg prace. Trzyosiéwka na bazie
SDS 390 oferuje nie tylko duzo miejsca, ale
takze duzg ladowno$¢ wynoszaca do 27 t.

Fliegl SDS 390 X-tra Long wazy no-
minalnie 7,6 t. Ruchoma podloge wykonano

Naczepa Fliegl w dos¢

.. mocno wydtuzonej wersji
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PEISC

TRAILE!

z odpornego na §cieranie stopu aluminium,
profile podlogowe majg grubos¢ 8 lub 10
mm. Profile s przykrecane na srodku nacze-
py- Jesli po kilku latach koricowa czes¢ jest
bardziej zuzyta niz przednia, profile mozna
po prostu obréci¢ o 180 st. i w ten sposéb
nadal uzywac przez kolejne lata. Elementami
Wwyposazenia sg m.in: system monitorowania
ci$nienia w oponach, pakiet oswietlenia LED,
0§ odciazajaca AAC-Basic (pomoc w ma-
newrowaniu), jak réwniez nogi podporowe
o wzmocnionej konstrukji (do parkowania
w stanie zaladowanym). Scianki przednia
i boczne skrzyni aluminiowej wykonane
s z profili zamknigtych, ktére zespawano
dookota z profilem wzmacniajgcym u gory
i ze specjalng ramg u dotu. Jak kazda naczepa
z ruchoma podloga firmy Fliegl, SDS 390
X-tra Long ma fabryczng szczelnie spawang
wanng, ktéra zapobiega przedostawaniu si¢
mokrego tadunku. Standardowym wyposa-
zeniem jest kanal odplywowy w tylnej czesci
wanny, podobnie jak listwa odprowadzajaca
wodg deszczows z tylu, co zapobiega przedo-
stawaniu si¢ tej wody przez drzwi do prze-
strzeni tadunkowej. Trwatos¢ i bezawaryjna
wydajnosé¢ to priorytety producenta. Zamek
ze stali nierdzewnej odpowiada za otwie-
ranie i zamykanie dwuskrzydlowych drzwi,
a opatentowany I-Lock oszczedza czas,
koszty napraw i czgéci zamiennych. Wszyst-
kie ruchome czgéci naczepy sa smarowane
odporng na temperature pasta miedziang,
a nie konwencjonalnym smarem. Odporna
na $cieranie i zuzycie plyta ze stali Hardox
chroni obszar wokél sworznia krélewskiego.
Konstruktorzy Fliegla preferuja proste
w obstudze, solidne i trwate okucia.
Przemyslane detale: przytacze sprezo-

nego powietrza z tylu pojazdu, boczna ba-

Peischl dostarcza naczepy z ruchomq _
podlogq juz prawie cztery dekady

-

riera przeciwjazdowa, blokowane za pomoca
sprezynowej dzwigni ulatwiajg codzienng
prace z naczepa. Drzwi serwisowe z przodu
koryta utatwiajg dostep w celu czyszczenia.
Kierowca moze wejs¢ na platforme roboczg
na przedniej $cianie z obu stron. Naczepa
porusza si¢ na osiach SAF z hamulcami
tarczowymi. System monitorowania opon
mierzy ci$nienie powietrza i temperature
kazdej opony i zgtasza odchylenia kierowcy.
Do predkosci 20 km/h ostatnia 0§ moze by¢
odcigzona jako pomoc w manewrowaniu.
Trailer Infocenter wyswietla informacje na
temat obcigzenia osi, przebiegu, diagnostyki,
jak réwniez komunikaty systemowe.
Peischl

Peischl Fahrzeugbau dostarcza naczepy
z ruchomg podloga od prawie czterech
dekad. Producent chwali si¢ m.in. najlzejsza
w Europie naczepa tego typu, dla sektora
rolniczego, a wazacg zaledwie 5.590 kg,
przy 9,5 m dtugosci. Wysoko$¢ nadwozia to
3,5 m, naczepa miesci 52 m szesc. ladunku.
Krétsza konstrukcja sprawia, ze naczepa jest

wyjatkowo zwrotna. Rame nosna, na calej

Schwarzmuller ma na swym koncie
m.in. laur ,, Trailer Innowation 2021”

dtugosci wykonano ze stali drobnoziarni-
stej (zapewnia maksymalng stabilno§¢ przy
minimalnej masie). — Dzigki innowacyjnemu
opracowaniu wzmocnionych bocznych drzwi
skladanych, nasze naczepy z ruchomgq podtogg
nie tylko oferujq stabilnos¢ i latwaq obstuge,

ale sq rowniez zdecydowanie najlzefszq naczepg
2 ruchomq podiogy i drzwiami bocznymi na
rynku — podkresla dostawca. Niecate 7,6 t
wazy natomiast naczepa tej marki o objetosci
fadunkowej 91 m sze$c. Modele z drzwiami
bocznymi sa odpowiednie do przenoszenia
cigzkich tadunkéw (25 t).

TYP 3ESPOS Standard to najnowszy
model. Mas¢ wlasng zredukowano o CA.
1.000 kg w poréwnaniu do niektérych
naczep europejskiej konkurencji. Zintegro-
wane innowacje w podwoziu, tylnym portalu
i specjalnych profilach aluminiowych (od
Peischl Profiltechnik) podnosza wydajnosé
i rentownos¢. Dzigki specjalnej konstrukeji,
ktéra oferuje potaczenie stalowego podwozia
i aluminiowego nadwozia zwigkszono fadow-
no$¢ przy relatywnie niskiej masie wlasnej,
wynoszacej zaledwie 7.010 kg. Producent
podkresla, ze masa ta nie wynika ze zmniej-
szenia grubosci zastosowanych materialéw,
wrecz przeciwnie, naczepa Peischl oferuje
w kazdej wersji rame nosng na calej dtugo-
$ci naczepy oraz najgrubsze w standardzie
blachy aluminiowe skrzyni tadunkowej. Masa
wynika natomiast z zastosowania specjalnego

gatunku stali konstrukcyjne;.

Schwarzmiiller

Austriacka firma Schwarzmiiller wéréd
swojego bogatego portfolio produktowego
moze pochwali¢ si¢ réwniez wieloletnim
do$wiadczeniem w produkcji naczep z syste-
mem ruchomej podlogi.

W petni aluminiowa konstrukcja
wyposazona w standardzie m.in. w lekka
i odporng na korozj¢ rame¢ wyprodukowang
z wysokogatunkowego aluminium otrzymata
prestizows nagrodg ,, Trailer Innovation 2021”
przyznawang przez 17 europejskich maga-
zynéw specjalistycznych. Dodatkowo rame
aluminiows z zabudows i innymi elementami
aluminiowymi mozna spawa¢ zyskujac sta-
bilnos¢, trwalos¢ oraz brak korozji stykowej
réznych materialéw.

Nowo$¢ w ofercie stanowi naczepa

z podwoziem-ramg stalows, zoptymali-
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zowang pod wzgledem masy, w 100 proc.
ocynkowang. Nowa konstrukeja oferuje sta-
bilne polgczenie poprzecznych belek z rama
zewnetrzng lub skrzynig — przyspawane na
state. Masa wlasna jest wigksza tylko o ok
150 kg wzgledem wersji aluminiowej. Dzigki
niskiej wadze naczepy uzyskuje si¢ oszczed-
nosci na paliwie, nizsza emisj¢ CO2, a przede
wszystkim wieksze mozliwosci zatadunkowe.
Dostepne w ofercie Schwarzmiiller sg réw-
niez naczepy ,ruchome podtogi”z bocznymi
drzwiami, w Polsce nieco mniej popularne
ze wzgledu na wyzsza mase wlasna. Istnieje
jednak grono klientéw, dla ktérych sg one
niezbedne do pracy, ze wzgledu na mozliwo-
$ci przewozowe. Schwarzmiiller do zabu-
dowy stosuje 30-mililetrowe profile alumi-
niowe. Aby wydtuzy¢ Zywotnoé¢ zabudowy,
producent stawia na wysokogatunkowe,
drobnoziarniste aluminium oraz stabilng
konstrukeje, ktérg uzyskuje m.in. dzigki
masywnym naroznikom. Elementy, ktére nie
sg zaprojektowane i wytworzone w fabryce
Schwarzmiller pochodzg od renomowanych

dostawcow.

Stas — PTM Polska

PTM Polska jest autoryzowanym dys-
trybutorem marki STAS w Polsce. — Dbatos¢
o szczegoty, solidna konstrukcja oraz staranne
wykonanie gwarantujq otrzymanie produk-
tu klasy premium. O jakosci, wytrzymatosci
i zaufaniu klientow do marki Stas swiadczy
niezmiennie najwigkszy udzial procentowy
sprzedazy naczep Stas w segmencie ruchomych
podidg w Polsce, wynoszgcy ponad 30 proc.
— podkresla dostawca.

Dostepne sg trzy modele. Biostar — to
najbardziej uniwersalna i elastyczna naczepa
z ruchomg podtoga, produkowana w wer-
sjach o poj. od 72 do 96 m szesc. Nadaje
si¢ do wszystkich tadunkéw, od produktéw
rolnych po odpady drzewne, od obornika po
palety i worki typu big bag. Ponadto wersje
wodoszczelne umozliwiajg bezproblemowy
transport wilgotnych towaréw, takich jak
nawozy lub inne rodzaje biomasy.

Ecostar to z kolei naczepa przezna-
czona dla branzy komunalnej, cale nadwozie
wyposazono w dodatkowe wzmocnienie,
zwigkszajace wytrzymalos¢ w surowych
warunkach, podczas transportu odpadéw.
Wystepuje w wariancie o kubaturze do 92
m szesc., a dodatkowo dostgpna jest wersja
wodoszczelna.

Farmstar to naczepa walking floor do
transportu produktéw rolnych o poj. 52-82 m
szesc. Gléwna zaletg tej naczepy jest mozli-
wo$¢ bardzo precyzyjnego, réwniez czescio-
wego roztadunku produktéw poprzez zsyp
lub lej do zboza. — Posiadamy rowniez w ofer-

cie naczepy z ruchomq podiogg, % otwieranym

Wielton Moving Floor Master o 0bj. 92 m szesc.

bokiem, hiszpariskiej marki Granalu. Otwierany
bok moze byc po prawej lub lewej stronie 1 x
6 metrow lub 2 x 6 metréw, w zaleznosci od

potrzeb klienta — informuje D.Januszczak

(PTM Polska).

Wielton

Moving Floor Master marki Wielton
to wszechstronny pojazd z ruchoma podioga
umozliwiajacg automatyczny, poziomy zata-
dunek i rozladunek. Naczepa dedykowana
jest do transportu fadunkéw drobnicowych,
od paczek i towaréw spaletyzowanych, po
materialy sypkie. Produkt wyposazono w sys-
tem Cargo Floor.

Producent podkresla, ze to mocna
i trwata konstrukcja Moving Flor Master
zapewnia bezproblemowa eksploatacje.

W produkcie zastosowano rame szczgtkows
wykonang ze stali S7T00MC od SSAB oraz
przesuwng $ciang przednig. Wewnetrzna
dlugo$¢ podlogi uzytkowej wynosi 13,4 m,
natomiast wysoko$¢ wewnetrzna to 2,72 m.
Naczepa o fadownosci 92 m szesc. moze
transportowac jednoczesnie 33 europalety.
Relatywnie niska masa wtasna pojazdu,
wynoszaca od 7.200 kg, pozwala na przewéz
wickszej ilosci tadunku przy zachowaniu
dopuszczalnej masy catkowite;.

Klient ma do wyboru uktad hamulco-
wy Knorr lub Wabco, osie SAF, BPW lub
Jost czy aluminiowe profile podtogi w ilosci
21 lub 24 szt. o grubosci 6, 8 czy 10 mm.
Ponadto, model ten moze zosta¢ wyposazony
w zaréwno w prawe, jak i lewe drzwi boczne
o szerokosci 6.200 mm kazde. — Zastosowane
drzwi boczne, ktdre umieszczane sq na statej
kolumnie centralnej zapewniajqgcej stabilnos¢
konstrukcyi, umozliwiajg zatadunek wszelkiego
rodzaju paneli, skrzyn, profili i materiatow
paletyzowanych, a takze materialow sypkich,

z zachowaniem najwyzszego poziomu bezpie-

czeristwa — konkluduje dostawca.
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HENGST

RYNEK

FILTRACJA PALIWA KONTRA
NIEZAWODNOSC POJAZDU
I KOSZTY EKSPLOATAC]I

Wyglad, czy wnetrze, cena czy jakos§¢? ,Na oko” dwa filtry moga wyglada¢ tak samo. Dlaczego wiec

warto wybiera¢ te od renomowanych producentéw, w dalszej kolejnosci myslac o cenie?

Odpowiada Bartosz Stempka — Specjalista ds. wsparcia technicznego, Hengst Filtration.

BNgs

FILTRATION

akos¢ filtra paliwa ma ogromne zna-
czenie. Wysokie ci$nienia w uktadach

paliwowych wymagaja precyzyjnie wy-
konanych pomp i wtryskiwaczy. Zanie-
czyszezenia przedostajace sie przez niskiej
jakosci filtr mogg prowadzi¢ do wycierania
delikatnych elementéw ukiadu paliwowego
i spadku wydajnosci catego systemu. Warto
réwniez zwréci¢ uwage na opory przeply-
wau. Filtr, ktéry szybko si¢ zapycha, moze
ogranicza¢ ilo§¢ paliwa dostajacego sie do
silnika, co skutkuje utrata mocy, zwlaszcza
przy duzym obcigzeniu silnika. W skraj-
nych przypadkach moze to prowadzi¢ do
zjawiska kawitacji w pompie paliwowej, gdy
pompa pracuje na maksymalnym wydatku,
a dostarczana do niej ilo§¢ paliwa jest nie-
wystarczajaca. Powoduje to erozje elemen-
téw pompy wtryskowej i jej szybkie zuzycie,
dlatego tak wazne jest zeby nie dopuscié
do tego zjawiska. Filtry niskiej jakosci zapy-
chaja si¢ zwykle szybciej niz filtry wysokiej
jakosci, a to powoduje problemy z przeply-
wem paliwa. Zdarza sig, ze tanie filtry nie
sa w stanie zachowa¢ parametréw pracy
w calym wymaganym przez producentéw
interwale wymiany.

W uktadach paliwowych samochodéw
cigzarowych wazna jest réwniez filtracja
drobinek/kropelek wody. Ich obecnosé

moze doprowadzi¢ do korozji pompy wtry-

T
sl Ml
L

skowej oraz jej niedostatecznego smarowa-
nia — woda w przeciwienistwie do paliwa nie
posiada wlasciwosci smarujacych. Wysokiej
jakosci filtry paliwowe posiadaja material
filtracyjny zlozony z kilku warstw, ktére sa
w stanie zatrzymac zanieczyszczenia, ale
réwniez odseparowaé wodg z paliwa.
Oszczgdzajac na zdrowiu silnika,

mozemy doprowadzi¢ do duzo bardziej

kosztownych operacji w przyszlosci.
W przypadku filtréw najwazniejsza jest
profilaktyka i... wnetrze! O to, co niewi-
doczne dla oka, dbaja renomowani produ-
cenci czeéci zamiennych.

Wspélpraca firmy Hengst z produ-
centami pojazdéw potwierdza naszg wiedzg,
dos$wiadczenia i najwyzsze kompetencje

w dziedzinie filtracji.
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CZzAS EKO KO

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIE: T&M

LABORAC]JI

Volkswagen Group Logistics oraz MAN Truck & Bus beda wspéipracowaé przy transformacii logistyki

dostaw, a tym samym wspdlnie realizowac ideg transportu bezemisyjnego.

o do tego, ze cigzaréwki elektryczne s
Ckluczem do zréwnowazonego trans-
portu ladowego nie ma watpliwosci Simon
Motter, dyrektor logistyki Grupy Volkswa-
gen. Przypomina, ze logistyka taricucha
dostaw w branzy motoryzacyjnej wymaga
specjalnych pojazdéw. W wielu przypadkach
stosuje si¢ tu platformy tadunkowe o wyso-
kosci jednego metra. Wysokos¢ przestrzeni
tadunkowej wynoszaca dobre trzy metry
pozwala na ustawienie trzech takich platform
jedna na drugiej. Pojazdy majace wyjatkowo
niska wysoko$¢ sprzegu zwane sa ,lowline-
rami” lub ,ultraciggnikami”. Od momentu
wprowadzenia na rynek elektrycznych
modeli eTGX i eT'GS z napgdem akumu-
latorowym (pazdziernik 2023 r,), MAN jest
jedynym producentem oferujacym pojazdy
z niskim sprzegiem.

W sumie MAN ma juz ok. tysigc za-
moéwien na eTrucki. O tym, ze MAN eTruck
z modulowym systemem akumulatoréw jest
w stanie pokry¢ ponad 80 proc. wszystkich
zastosowan pojazdéw cigzarowych: w tym
dystrybucje, budownictwo i transport dale-
kobiezny, a takze logistyke motoryzacyjna
zapewnia Friedrich Baumann, dyrektor ds.
sprzedazy w firmie MAN. Whasnie dzigki
modulowej koncepcji akumulatoréw, ale
tez dzigki licznym rozstawom osi, kabinom
i przystawkom odbioru mocy (PTO) MAN
eTruck oferuje wiele wariantéw konfigura-
¢ji. Pojazd jest przygotowany do standardu
tadowania o mocy do 750 kW, umozliwia-
jac natadowanie akumulatoréw w trakcie
przerwy kierowcy. Dzienny zasieg pojazdu

wynosi¢ moze nawet 800 km, co wystarcza

do typowych zastosowari dtugodystansowych.

Mozliwy i potrzebny

Spedytor Nanno Janssen jest zdania, ze
juz dzisiaj mozliwy jest transport daleko-
biezny z wykorzystaniem elektrycznych
cigzaréwek. — Teraz chodzi o zwigkszenie skali
zastosowania tej technologii — dodaje. Firma

transportowa Nanno Janssen z Leer ma juz

Pierwsi klienci
przejechali
MAN-em eTGX
Juz ponad

100 tys. km

w swojej flocie 35 ci¢zaréwek z napedem
elektrycznym, a kolejne eTrucks sa w drodze,
w tym 15 modeli MAN eTGX.

O tym, ze réwniez w logistyce Grupy
Volkswagen nieustannie trwajg prace nad
minimalizacja wplywu operacji transporto-
wych na srodowisko zapewnia tez S.Motter
(Volkswagen). Oprécz optymalizaciji proce-
s6w, inicjatywa ,go Tozero Impact Logistics”
koncentruje si¢ na zréwnowazonych techno-
logiach i energii jako kluczowych czynnikach
lepszej ochrony klimatu. — W transporcie
lgdowym emisja CO2 samochoddw cigzarowych
z silnikiem Diesla jest szczegdlnie wysoka,
w pordwnaniu % wydajnosciq transportu. Uwa-
Zamy, Ze pojazdy elektryczne zasilane akumu-
latorami sq najodpowiedniejszqg technologiq dla
bardziej przyjaznej dla klimatu floty pojazdow
uzytkowych. Wspélpraca zaréwno w ramach
Grupy, jak i z naszymi partnerami jest klu-
czowa: naszym wspolnym celem jest ochrona
klimatu i oszczgdzanie zasobow — konkluduje
S.Motter.
Sa bariery

Producent zapewnia o dostepnosci

pojazdéw, co nie oznacza, ze teraz wszystko

»pojdzie jak po masle”. Problemem po-

zostaje bowiem np. wyjatkowo skromna
infrastruktura ladowania. Specjalisci méwia
zresztg nie tylko o braku odpowiedniej liczby
punktéw fadowania baterii aut cigzarowych,
ale réwniez o §limaczacych si¢ procedurach
uzyskiwania zezwolen i rozbudowy sieci
energentycznych.

Podczas odbywajacego si¢ 5 listopada
Truck Forum, ktérego motto brzmiato ,Ra-
zem dla zréwnowazonej logistyki, razem dla
zerowej emisji” F.Baumann (MAN) przypo-
mniat réwniez o tym, ze wprawdzie w Niem-
czech przedtuzono zwolnienie z oplat
drogowych dla cigzaréwek bezemisyjnych do
2031 r. co jest waznym sygnalem, dajacym
klientom niezbedna przewidywalnos¢, jednak
przedsigbiorstwa male i $rednie potrzebuja
wigkszego wsparcia w formie programéw
finansowania. — Programy finansowania majg
na celu umozliwienie transpormacji firmom
o stabilnej sytuacyi ekonomicznej, ale czgsto
o niskim kapitale, np. poprzez pozyczki lub
gwarancje. Rozwdj infrastruktury ladowania
réwniez wymaga dalszego impulsu w postaci
szybszych procedur zatwierdzania i rozbu-

dowy sieci elektroenergetycznych — thumaczyt
F.Baumann. [Z#]
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BOSCH

Nowa wycIiErRACZKA DO DAF
W TECHNOLOGII AEROTWIN

JeE*T BLADE

RYNEK

Bosch wlasnie wprowadzit do oferty pidra wycieraczek wykonane w unikatowej technologii Aerotwin
JeE*T Blade ze zintegrowanymi dyszami spryskiwacza.

‘ N Jycieraczka Bosch Aerotwin J*E+T
Blade o nr zaméwieniowym

339700900W pasujaca do niektérych modeli

DAF po 2021 r. dzigki réwnomiernemu zra-
szaniu precyzyjniej czysci szybe, poprawiajac
widocznosé i bezpieczeristwo.

Technologia Aerotwin J*E<T Blade to
zintegrowane z wycieraczka dysze spry-
skiwacza, ktére dostarczaja plyn doktadnie
przed piéro wycieraczki na calej jej dlugosci,
nie generujac podczas spryskiwania typowej
mgielki ograniczajacej widocznosé powsta-
jacej przy uzyciu tradycyjnych dysz spryski-
wacza. Wycieraczki te zapewniajg precyzyjne
czyszezenie szyby przedniej, co przeklada sie
na lepsza widocznos¢ i wigksze bezpieczen-

stwo na drodze.

Wycieraczki Bosch Aerotwin JE<T Blade:

* przeznaczone sg do niektérych modeli
pojazdéw marki DAF produkowanych od
2021 roku, w ktérych zastosowano analogicz-
na technologie spryskiwania.

* Oferowane s3 jako zestaw dwéch piér
o dlugosci 700 mm.

* DAF ma specjalny system mocowania,
dlatego wycieraczki Bosch o krétkim kodzie
produktu A700N wyposazone s3 w adaptery
pozwalajace na ich zamocowanie do orygi-

nalnego ramienia wycieraczki.

* Guma wycieraczki
z opatentowang powloka Power
Protection Plus, ktéra zwigksza
trwalo$¢ i zapewnia nadzwyczajng
wydajnos¢ oraz cichg prace nawet
w ekstremalnych warunkach
pogodowych.

* Formuta Long-Life,
innowacyjny dodatek do gumy
wycieraczek i sprezysta szyna
stabilizujgca Evodium zwickszaja
trwalo$é

* Zamontowane fabrycznie
adaptery dostosowane do pojazdu

umozliwiaja szybki i tatwy mon-

Dysre spryshimaces
ma caba dlegetol
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Zalety wycieraczki Aerotwin J*E*T Blade taz.

* Zintegrowane z wycieraczka dysze
spryskiwaczy dostarczaja plyn dokladnic Aerotwin J*E°T Blade DAF XG, XG+, XF, XD od 2021 r.
przed pidro wycieraczki na calej jej diu- Nr zaméwieniowy Kod Nr poréwnawczy OE Dtugos¢c
gosci, nie generujac mgietki ograniczajacej
widocznosé. 339700900W A700N DAF 2240959 2 x 700 mm
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ROZMOWA T&M

RYNEK

OPONY Z

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

GELOWY

Z Januszem Krupa, szefem marketingu dywizji opon ci¢zarowych Goodyeara na Polske, Ukraing i Kraje

Baltyckie rozmawia Leon Bilski.

Janusz Krupa: — Subskrypcje
kierujemy do wszystkich flot

Leon Bilski: — Opony jako usluga, oferta
Goodyeara jakiej jeszcze nie byto, wchodzi
na nasz rynek teraz?
Janusz Krupa: — Goodyear Tires-as-a-Service
(Taal), czyli opony jako ustuga to innowacyjne
rozwigzanie w modelu subskrypcyjnym, ktdre
sukcesywnie wdrazamy na rynku polskim od
kilku miesigcy. Ustuga TaaS obejmuge wybra-
ne modele opon w formule abonamentowej,
skierowane przede wszystkim do flot cigzaro-
wych, ale rdwniez do flot posiadajgcych pojazdy
dostawcze. Koncept lgczy wysokiej jakosci opony
Goodyear, zaawansowang analizg danych
oraz rozbudowang siec serwisowg, aby pomdc
Sirmom transportowym w optymalizacyi operacyi
1 redukgji kosztow dziatalnosci.
LB: - Zacznijmy od opon, marka Goodyear,
czy réwniez Dunlop?
JK: — Program dedykowany jest dla marki
Goodyear.
LB: - Zal6zmy, ze przewoznik jest zainte-

resowany tym pomystem. Moze ,,obu¢” cig-

gnik, naczepe, caly zestaw? Jakie warianty
wchodzg w rachube?

JK: — To przede wszystkim przyszlosciowy mo-
del wspotpracy migdzy producentem opon a flotg
transportowq. Ma na celu przede wszystkim
kompleksowe zarzgdzanie oponami w firmie
transportowej. Goodyear jest wlascicielem opon.
Goodyear opickuge sig tymi oponami, bada,
analizuje ich eksploatacje. Goodyear inwestujgc
swdj kapital, zajmuge sig calkowitq obstugg
ogumienia. Natomiast firma transportowa placi
tylko subskrypcje.

LB: — Czyli okreslong stawke co miesiac?
JK: — To zawsze jest indywidualna kwota,

w zaleznosci od modelu floty, wielkosti floty.
LB: - Przejdzmy do biezacej opieki nad
oponami i analizy danych.

JK: — Firma podpisuje kontrakt z Goodyearem.
Mamy swaoje centrum zarzqdzania tym proce-
sem. Opony sq monitorowane caty czas online.
Na zaworze kazdej opony sq zamontowane

czujniki oraz urzqdzenia do automatycznego

pompowania opon (bez zdejmowania ich z felg),
Automatic Tire Inflation, w skrocie ATIS. Do-
skonale wiemy, jak wazne jest prawidfowe ci-
sSnienie, to podstawa eksploatacji opon. Cisnienie
za niskie czy za wysokie skraca przebieg opon.
Jezeli jest dobre cisnienie, to firma transportowa
obniza swoje koszty eksploatacyi, w tym zuZycie
paliwa. Dane ze wspomnianych czujnikdw
sczytujemy, nasze ,centrum dowodzenia” gro-
madzi i zarzqdza tymi informacjami.

LB: - Kontrakt jest zawierany na liczbe
kilometréw czy na okreslony czas?

JK: — Model rozliczenia opiera si¢ na prze-
biegu — klient placi wylqcznie za prejechane
kilometry. Kluczowg korzyscig jest to, Ze firma
transportowa nie angazuje wlasnego kapitatu
w zakup opon, co stanowi znaczng, jednora-
2owq inwestycje. Te koszty pozostajq po stronie
Goodyeara. Dostarczamy opony wraz z petnym
pakietem ustug. Do kluczowych elementéw
subskrypcji opartej na liczbie przejechanych

kilometrow zaliczamy: opony Goodyear
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wyposazone w inteligentne technologie do
generowania informacji zarzgdczych; ciggle,
calodobowe monitorowanie opon i gromadzenie
danych z kazdej opony; proaktywne zarzqdza-
nie alertami i koordynacje ustug; automatyczny
system pompowania opon zainstalowany na
kompatybilnych kotach; dostegp do sieci serwi-
sowej Goodyear w celu wysylania technikéw

w razie potrzeby.

LB: - Gdy przewoznik przejedzie okreslong
liczbe kilometréw, to co dalej? Opony sa

zuzyte, Goodyear je zabiera? : Poza subskrypcjg Goodyear promowal na targach Trans Logistica
JK: — Kiedy opony posiadajg okoto 2 milime- : Poland réwniez zdalny monitoring opon i czytnik najazdowy

trow bieznika, zabieramy je na nasz koszt.

LB: - A co Goodyear robi ze zuzytym kie duze kontrakty najlepiej oplacajq si¢ duzym sig” od sprawmnych opon. Wigec mimo Ze w firmie
ogumieniem? firmom, ktdre poruszajq sig po calej Europie. transportowej koszt operacyjny ogumienia to
JK: — Jezeli karkas jest dobry, to mozna biezni- Wredy efektywnosc powinna by najwigksza. okoto 1,5 do 2 procent, zajmowanie sig tymi
kowac opony, a jezeli jest juz wyeksploatowany, — LB: - Jak przekonaé polskiego klienta do oponami pochlania znacznie wigcej czasu. Opo-
no to utylizacja. tego nowatorskiego rozwiagzania? na wplywa na wiele innych czynnikiw, glownie
LB: - Rozumiem, ze subskrypcja jest JK: — Wiemy doskonale, Ze firma transportowa na zuzycie paliwa. Czas, obstuga, doradztwo —
nastawiona gléwnie na firmy prowadzace to duze przedsiewzigcie, a towar trzeba dowiezd  te wszystkie elementy bierzemy na siebie. Firma
transport dlugodystansowy? na odpowiedniq godzing. Zeby zapewnic tg transportowa ma xajmowac sig swoim core

JK: — Tak jak powiedzialem, subskrypcja jest podstawowg czynnosé floty, potrzebny jest businessem, przewozeniem towariw.

skierowana do wszystkich flot. Wiadomo, Ze ta-  sprawny pojazd. A sprawny pojazd ,zaczyna LB: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.
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IDZIE ZIMA

RYNEK

WEBASTO
RADZI

Zima to czas, gdy komfort pracy kierowcy i niezawodnos¢ pojazdu sg ,na wage ztota”. Ogrzewanie

postojowe to rozwigzanie, ktére nie tylko ma zapewniac cieplo, ale tez przyczynic si¢ do oszczgdnosci

paliwa i ochrony silnika.

Dostawca urzadzenn Webasto daje

praktyczne wskazéwki, jak stosowaé
ogrzewanie postojowe, aby wykorzysta¢
w pelni jego mozliwosci.

Webasto to inwestycja nie tylko
w komfort, ale réwniez w bezpieczeristwo
i oszczgdnosci. W sezonie zimowym staje
si¢ nieodzownym elementem wyposazenia
pojazdéw uzytkowych. Lista korzysci jest
dtuga. To przede wszystkim wysoki komfort
w kabinie, bez pracy silnika. Dochodzi do
tego oszczednoéé paliwa (Air Top 2000 STC
przy 2kW mocy zuzywa 0,24 1 na 60 min
pracy), jak réwniez ochrona silnika przed
zimnym startem, czy ograniczenie emisji
CO2. Walorem jest nowoczesne sterowanie

(pilot, timer, aplikacja).

Jest z czego wybieraé¢

Uzytkownicy pojazdéw majg mozliwos¢
wyboru sposréd kilku rozwigzan Webasto.
Najpopularniejszym jest Air Top. Spraw-
dza si¢ gléwnie w pojazdach dostawczych
z kabing sypialng, w kamperach, w mobil-
nych biurach, karetkach. Zapewnia szybkie
ogrzewanie powietrza w kabinie przy niskim
zuzyciu energii elektrycznej i paliwa.

Z kolei Thermo Top odpowiada za
podgrzewanie plynu chlodniczego i wnetrza
w ukiadach 12V zapewniajac komfort i bez-
pieczenstwo uzytkownikéw samochodéw
osobowych.

Jest réwniez Thermo Pro, do pod-
grzewania plynu chlodniczego i wnetrza
w uktadach 24V (to rozwigzanie adresowane

gléwnie do posiadaczy maszyn roboczych

oraz pojazdéw cigzarowych), a takze Thermo,
a zatem uklad ogrzewania duzych obiegéw
wodnych, takich z jakimi mamy do czynienia
np. w autobusach, czy cysternach.

Trzeba wiedzieé¢

Po to aby w pelni wykorzysta¢ walory
urzgdzen warto planowa¢ ich uruchomie-
nie z wyprzedzeniem. Moze w tym poméc
ustawienie timera lub uzycie aplikacji,
aby kabina byla nagrzana przed startem.
Sterowanie Telestart HTM100 pozwala na
ustawienie godziny, na ktéra pojazd ma by¢
przygotowany do jazdy, a jednostka sterujaca
ogrzewaniem samodzielnie zdecyduje, kiedy
je uruchomi¢ w zaleznosci od warunkéw
zewnetrznych.

— Nie uruchamiaj ogrzewania przy
bardzo niskim poziomie paliwa, unikniesz
zapowietrzenia ukladu — podkreslaja dostawcy
urzadzen Webasto radzac przy tym, by wyko-

rzystywa¢ ogrzewanie wodne do ochrony sil-

nika — zimny start oznacza bowiem wigksze

zuzycie jednostki napedowe;.

Po to aby ogrzewanie postojowe
dzialalo z optymalng wydajnoscia niezbedne
jest réwniez dbanie o akumulator (ogrzewa-
nie pobiera prad, wiec nalezy kontrolowa¢
stan akumulatora, szczegélnie przy dlugich
postojach). Niezbedne jest takze regular-
ne uruchamianie ogrzewania — zalecane
raz w miesigcu, oraz rutynowy przeglad
techniczny w serwisie przed rozpoczgciem
sezonu.

Specjalisci polecaja réwniez aby zain-
stalowa¢ modut TCon?2 i aplikacje Webasto
ThermoConnect, bo to dzieki nim mozna
wlaczy¢ ogrzewanie z dowolnego miejsca,
nawet z domu, sprawdzi¢ lokalizacje, czy po-
ziom natadowania akumulatora. To rozwig-
zanie jest szczegdlnie istotne dla kierowcéw
flotowych i pojazdéw specjalnych, ktére
wymagaja szybkiej gotowosci do pracy.
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ROZMACHE

Tradycyjnie warszawska Trans Logistica Poland w Expo XXI trwala trzy dni, tym razem wtorek, srode

i czwartek, 4-6 listopada. Przyblizamy oferte wybranych wystawcéw.

eppelin Polska, na $niadaniu prasowym
Zpierwszego dnia, 4 listopada, poinfor-
mowal o premierowych produktach, wézkach
widlowych marek Clark, Noblelift i Socma.
To nowy etap w rozwoju Zeppelina, sprzet
od producentéw ktérzy sg liderami w swoich
kategoriach. Jan David, dyrektor generalny,
podkreslit, ze Zeppelin stucha potrzeb klien-
t6éw, stara si¢ by¢ blisko, zeby ich wspomaga¢
w rozwoju. Majac dtugoletnie doswiadczenie
i kompetencje na rynku, nie tylko polskim, do-
starcza kompleksowe rozwigzania. Innowacje,
bezpieczenistwo, praktycznosé, efektywnosé
— to sg gléwne atuty calego pakietu. Zeppe-
lin Polska nie jest tylko dostawcg urzadzeri.
Mozna np. skorzysta¢ z wynajmu krétko-
i dtugoterminowego. Serwis dziata w calej
Polsce, 55 mobilnych serwisantéw oraz ponad
20 stacjonarnych.
Ciezaréwki

Agnieszka Glowicka, marketing mana-
ger DAF Trucks Polska: — DAF w tym roku
odrabia straty, z pigtej pozycji przeszlismy na
trzecig. Bardzo cigzko pracujmy, przede wszyst-
kim nasza siec dealerska. Zawsze podkreslam, ze
sukces budowany jest rekoma i wiedzg naszych
dealerdw. Cieszg sig, ze jestesmy na Trans Lo-
gistice. Od samego rana odwiedzajq nas klienci,
zardwno stali, jak i potencjalni. Klienci, ktorzy
sq zainteresowant tradycyjnymi dieslami, ale tez
pojazdami elektrycznymi. Nowi klienci zawsze
stanowiq dla nas duze wyzwanie, bo dopiero
poznajg naszq marke. Przygotowujeny szkolenia
produktowe i dla kierowcow, mamy pelng oferte.
Mocno pracujemy tez nad udzialem w segmencie
podwoziowym, tutaj rdwniez mamy wrost.

Scania pokazala trzy cigzaréwki, dwa

ciagniki na ,rop¢” i jeden ultranowoczesny,

W stotecznym Expo XXI ponownie
w listopadzie spotkata si¢ cata branza TSL

czyli na prad: 500S A4x2NB z diuzszg kabing,
560S A4x4NH upamietniajacy 30-lecie Scanii
w Polsce i R400E A4x2LB. Jak dowiedzie-
liémy sie na stoisku tej szwedzkiej marki,
elektryk R400E z naczepg niezaladowang

do pelna zuzywa na trasie w granicach 80
kWh/100 km. Bardzo obiecujacy rezultat.
Warto zauwazy¢, iz Scania poza e-ciezaréwka-
mi proponuje tadowarki, réwniez ze zlaczem,
ktére moze staé si¢ popularne w przyszlosci,
MCS (Megawatt Charging System).

Henryk Kliczewski, service market &
retail development director Renault Trucks
Polska podkresla staly rozwéj sieci serwisowe;.
Na przetomie pierwszego i drugiego kwartatu
2026 jest planowane otwarcie nowego, fa-
brycznego serwisu oraz biur importera w miej-
scowosci Thuste kolo Grodziska Mazowiec-
kiego na zachéd od Warszawy. Cata centrala
Renault Trucks przeniesie si¢ z Mtochowa
do Ttustego. 31 warsztatéw w catym kraju to
duzy potencjal. Caty czas powstaja nastepne.
Eurocomplex Trucks w listopadzie otwiera

serwis w Tarnowie, w woj. malopolskim.

ASO w Siedlcach zmienia polozenie,
jeszcze w br. Firma TT-Truck buduje serwis
w Lomzy w woj. podlaskim, co powinna
zakoriczy¢ na poczatku 2027 r.

— Jest ruch w interesie — podsumowuje
Henryk Kliczewski. — Mamy tez dalsze plany,
kolejne lokalizacje. Tak, siec jest przygotowana
do obstugi samochodow elektrycznych, dbamy

o szkolenia, dbamy o wyposazenie.

Naczepy

Wielton wystawit dwa pojazdy, jeden
catkowicie wiasnej konstrukeji, drugi powsta-
ty we wspélpracy z innym producentem —
naczepe kurtynowg Evo oraz wszechstronny
pojazd Cargo Master Multi sktadajacy si¢
z platformy Wieltonu i zsuwanego nadwozia
OpenBox C+ marki Libner Polska. O Evo
pisalismy obszernie z okazji oficjalnej prezen-
tacji. To produkt przemyslany, wystandaryzo-
wany, nawet z podang oficjalnie ceng 21.990
euro netto. Wszelkie formalnosci zwigzane
z zakupem i finansowaniem mozna przepro-
wadzi¢ online. Z kolei Cargo Master Multi

ma zsuwane nadwozie sktadajace si¢ z dwéch

26 | Trucks & Machines



Andamur — kompleksowe
W ustugi dla przewoznikiw

kurtyn bocznych i jednej dachowej. Dzigki
temu jeden egzemplarz moze pelni¢ az trzy
funkgje: naczepy kurtynowej, podkontene-
rowej, platformy. Taka konstrukcja pozwala
na tatwe dostosowanie pojazdu do rodzaju
transportowanego tadunku.

Marke Stas reprezentowata przez lata
t6dzka firma PTM Polska. Obecnie rozpoczat
dziatalnos¢ Stas Polska, w Bochni w woj. ma-
topolskim. PTM nadal handluje naczepami
z ruchomymi podiogami, resztg, jako importer,
zajmuje si¢ Stas Polska, dowiedzieliSmy si¢ na
jego stoisku. Pod Expo XXI zajechala naczepa
wywrotka z serii Agrostar, o objetosci 52
kubikéw, ze skosna, przednia $ciang i prosty-
mi, tylnymi drzwiami. Podwozie w catosci
wykonane z wysokowytrzymalej stali S700,

o najwigkszej na rynku szerokosci 1.400 mm.
Wewnetrzne wymiary w milimetrach 9.700 x
2.165 x 2.475.

— Klasyczna zabudowa, firanka % syste-
mem suwanego dachu — Maciej Dolecki cha-
rakteryzuje zabudowe Redos. — Dodatkowo,
na Zyczenie klienta, doposazona w obustronne
podnoszenie dachu, takze w windg hydraulicz-
ng chowang pod zabudowg, o udzwigu 2.000
kilogramow. Ten konkretny pojazd zostat

Bezpieczne parkingi,

Jedna 2 propozycji Boscha

stworzony na potrzeby klienta, ktory swiadczy
ustugi w transporcie dalekobieznym na catym
rynku Unii Europejskiej i w krajach stowa-
rzyszonych. Konfiguracja powstata na bazie
zabudowy sprzed dwdch lat, z wykorzystaniem
doswiadczeri z eksploatacyi. Tego rodzaju zabu-
dowy najczescie] sq uzytkowane w transporcie
tadunkow czgsciowych. Takze podwozie Scanii
zostato zmodyfikowane, wigksza niz poprzednio
kabina R High Line wyposazona w klimatyza-
cje stacjonarng, kuchenke mikrofalowy, ekspres
do kawy.

Pawel Dziendziel z firmy Wesob przed-
stawia nowg oferte, naczepy marki Wecon,
niestandardowe, przystosowane do specyficz-
nych wymagan klienta, np. o§ podnoszona, 0§
skretna, zapewne niebawem mocowania pod
wozek. Tego rodzaju produkty sprawdzaja si¢
na niemieckim rynku.

— Jestesmy Swiezo po zrobieniu homologacyi
i bedziemy startowad— méwi Pawel Dziendziel.
— Na pewno pojawi sig zainteresowanie tym pro-
duktem z racji targow. Nie ma drogi na skroty,
Jesli chodzi o materialy i jakos, naczepa ma byc
mocna, z ocynkowang ramg. Mamy swoje plany,
gdzie cheemy z tym ,uderzyc’, ale nickoniecznie

cheialbym je zdradzac.

Ogumienie

RO2 Profuel Steer, RO2 Profuel Drive,
R02 Proway Drive, R02 Pro Trailer to nazwy
nowych, cigzarowych modeli Prometeona. Na-
lezg one do linii RO2, ktéra jest czescig serii 02
i wykorzystuje ten sam pakiet technologiczny.
Nowa linia zapewnia réwnowage miedzy
przebiegiem, trwaloscig i zréwnowazonym
rozwojem. Spelnia potrzeby wymagajacych
flot, ktére pragna zoptymalizowaé koszty
operacyjne i priorytetowo traktuja zréwnowa-
zony rozw6j przy wyborze partnera. Oprécz
tego mozna byto zapozna¢ si¢ z funkcjami
ProCheck, czyli systemu zarzadzania oponami
zaprojektowanego w celu optymalizacji wydaj-
nosci floty.

Goodyear promowat dwie rzeczy — nows
lini¢ Kmax Gen-3, opisywang juz na naszych
szpaltach oraz opony w subskrypcji, czemu
poswiecamy w innym miejscu ,, T&M” rozmo-
we z Januszem Krupg, menadzerem marke-
tingu Goodyeara. Nowa, trzecia generacja
Kmax nadaje si¢ do szerokiego zastosowania,
zaréwno do transportu dalekobieznego po
autostradach, jak i na drogi drugorzedne oraz
miejskie i lokalne. Oferuje potaczenie dtugich

przebiegéw, efektywnosci i przyczepnosci.

Continental promowal modele

Eco HS5i Eco HD 5
——
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DAF - ciggnik XG 480 i przypomnienie
0 30-leciu oficjalnej obecnosci w Polsce

Warto podkresli¢ przystosowanie do kazdego
rodzaju napedu ciezaréwki: diesel, gaz, prad,
prad z ogniwa (z wodoru).

Whasciwe opony we wlasciwym czasie.
Takim hastem Continental zachwalat gumy
Conti Eco HS 5 i Eco HD 5. Zapewniaja one
oszczgdnos¢ paliwa w transporcie regional-
nym i autostradowym, a co si¢ z tym wiaze
nizszy poziom emisji dwutlenku wegla. Rowki
w ksztalcie litery W na catym obwodzie HS
5 daja jednolity rozktad sit podczas poko-
nywania zakretéw. Z kolei catkowicie nowa
mieszanka HD 5 przyczynia si¢ do mniej-
szego spalania przy zachowaniu wysokich
przebiegéw. Ciekawa byta tez wyswietlana
grafika. W kosztach samej eksploatacji (czyli
bez leasingu i innych form finansowania) opo-
ny stanowig 2 proc., ale wplywaja na znacznie
wickszy zakres.

Stacje paliw

Na siedmiu stacjach sieci Avia moz-
na zatankowa¢ ekologiczne paliwo HVO
(Hydrotreated Vegetable Oil) wytworzone ze
zrédet odnawialnych. Redukcja CO2 wynosi
$rednio 90 proc., podkresla Katarzyna Pamu-

ta-Prud, kierownik ds. sprzedazy rozwigzan
klimatycznych Unimot Paliwa (Avia nalezy
do Unimotu). Co wazne, silniki dieslowskie,
na pewno renomowanych producentéw, moga
pracowaé na HVO bez zadnych przerébek.
W Piotrkowie Trybunalskim, w woj. 16dzkim
sie¢ ma terminal z HVO. Poza tym Avia
oferuje wlasne oleje silnikowe, oleje przekta-
dniowe i napoje energetyczne — co byto wida¢
na stoisku.

— 10 co nas wyrdgnia od konkurencyi, to
zdecydowanie wigkszy udzial stacji franczy-
zowych — zaznacza Stawomir Prusinowski,
dyrektor ds. sprzedazy hurtowej i flotowe;j
Anwimu (wlasciciel marki Moya). — Jest to
odwrotna struktura niz u konkurencji. Na dzis
Jestesmy na pierwszym miejscu % ilostiq stacji

franczyzowych w Polsce, przed Orlenem i przed
BR A co za tym idzie, mamy lepszq oferte dla
franczyzobiorcow. Dziata u nas rada sieci, wige
stuchamy glosu drugiej strony, bardziej ta wspot-
praca opiera sig na partnerskim podejsciu.

530 obiektéw w Polsce, tyle wynosi po-
tencjat sieci Moya, to trzecia sita za Orlenem

i BP. Plany na kolejne lata zaktadajg otwieranie

Your German Logistics, jak przed rokiem DLS

wystawial si¢ % innymi, niemieckimi firmami

DKYV trzyma reke na pulsie, integrujgc roine ustugi

miedzy 40 a 50 nowych lokalizacji rocznie.
Poza tym kazdego roku przybywa 50-80 stacji
tadowania, w pierwszej kolejnosci na stacjach
klasycznych paliw. Moya widzi w tym segmen-
cie mozliwosci rozwoju, dynamika przyrostu
liczby aut elektrycznych jest bardzo duza.
Karty

UTA caly czas rozszerza porfolio
produktéw i ustug. W tym roku zostato
wprowadzone na polski rynek rozwiazanie
UTA eCharge, z kartg dla samochodéw
elektrycznych, obejmuje zdecydowang wigk-
szo§¢ publicznych tadowarek, 9 tys. punktéw
w Polsce i ok. 1 mln w Europie. UTA pracuje
nad wdrozeniem rozwigzania 360, czy-
li stanowiskami do tadowania na parkingach
firm, co przyspieszy elektryfikacje ciezkiego
transportu. Eadowarki bedg od partnera firmy
UTA. Oczywiscie UTA rozwija takze sie¢ tan-
kowania tradycyjnych paliw, przyktadem Shell
w Niemczech. W ogéle z jedng karta UTA
mozna pobiera¢ kazde paliwo, w tym prad.
Urzadzenie do oplat drogowych dziata w 20
krajach, a w tym momencie dochodzg Czechy.
UTA oferuje kompleksowe ustugi.

" Na stoisku Goodyeara
nie moglo zabrakngc
nowej generacji
Kmax Gen-3
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Krone tym razem wystawialo si¢ 2 Zekju

— DKV Mobility ma 90 lat i stale rozwija
swaje portfolio produktowe — zapewnia Mateusz
Szarecki z marketingu polskiego DKV. — Ce-
lem jest platforma ,All in One’, czyli generalnie
w ramach jednego ekosystemu integrujeny
wszystkie ustugi. Karty paliwowe i oplaty dro-
gowe to nasza podstawa, jestesmy w tym bardzo
mocni. Rozwijamy ustugi cyfrowe, ale juz nie
tylko analityke, nie tylko telematyke, ale dolgcza
do tego ESG, zwlaszcza raporty o emisji CO2 -
narzgdzie Carbon Monitor.

Poza tym DKV oferuje narzedzie do
zarzgdzania flotg. Na targach prezentowalo
TMS (Transport Management Software) do
zarzgdzania tadunkami. To wszytko znajdu-
je sie w ,All in One”, dostepne z poziomu
jednego portalu.

Diesel 24 od trzech dekad dostarcza
elastycznych i bezpiecznych rozwigzan dla
firm transportowych. Ponad 6.000 stacji
paliwowych w ponad 30 paristwach Euro-
py i Azji obstuguje karte paliwowa. Wsréd
paliw znajduje si¢ réwniez ekologiczne HVO.
Najwyzszy poziom bezpieczeristwa transakeji

zapewnia dynamicznie zmieniajgcy si¢ kod

™

PIN, co eliminuje ryzyko kradziezy i naduzy¢.

Z aplikacja mozna w prosty sposéb zarzadzac
swoimi ustugami w trybie online. Bo poza
tankowaniem jest zwrot VAT-u (réwniez
przyspieszony i fakturowanie netto) i akcyzy
oraz oplata myta.

Piotr Fejgin, sales representative
z OnTurtle: — Jestesmy na rynku juz od 30 lat,
w Polsce od 23. Turgi, takie jak te, sq istotnym
elementem do rozpoczgcia wspotpracy, zwigk-
szenia widocznosti, bardzo wazna jest takze
rekomendacja innych zadowolonych klientow.
Nasz core business to paliwo, jestesmy obecni
w calej Europie, ponad 1.800 stacji, od klasycz-
nego diesla, przez LNG, bio LNG, az koriczgc na
HVO - to ,gorgcy” temat. Ceny HVO zaczynajg
spadac, wigksza produkcia powoduje, ze juz nie
Jest takie drogie. Nie ograniczamy sig do paliwa,
mamy urzqdzenia do poboru oplat drogowych,
wspdtpracujemy z Telepassem. I wszystkie kwe-
stie, ktdre pomagajg w zarzqdzaniu flotq, czyli
odzyskiwanie akcyzy i podatku VAT, pomagamy
w znajdowaniu bezpiecznych parkingdw.

E100 to nie tylko karty paliwowe, réw-
niez urzgdzenie E-Box do optat drogowych.

OnTurtle oferowal rowniez
sprawdzenie refleksu

Aktywacja jest szybka, montaz tatwy, dostawa
od reki. Rozliczenia s3 wygodne, wszystkie
transakcje wida¢ w panelu klienta. Dodatkowa
ustuga Secure E-Box przynosi zabezpieczenie
przed kradzieza paliwa, monitoring pojazdéw
na mapie, histori¢ ruchu pojazdéw i urzadzen
poktadowych. Natomiast E-Box Tréjpak to
oferta, w ktérej wybiera si¢ dwa kraje poza
Polska, Niemcy, Stowacj¢ badz Czechy.
Miesigczny abonament spada z dwukrotnie,
24,99 euro do 2,50. Oferta E100 obejmuje
takze zwrot VAT-u akeyzy, faktoring, szybka
pozyczke Fast Cash.
Spedycja

Andrzej Hische z DLS pod koniec
drugiego dnia celnie zauwazyl, ze na targach
pojawito si¢ stosunkowo mato przewozni-
kéw. Znaczy — majg robote, nie muszg szukaé
kolejnych kontrahentéw na takich targach.
Generalnie dla transportu drogowego to
dobry objaw, dla spedycji, takich jak DLS,
niekoniecznie, przynajmniej teraz.

— Podsumowuygc ten caty rok, to byt rok
walki, tak mogna to nazwac — przyznaje An-

drzej Hische. — Walka o klientow, o przewozni-
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kow, z obu stron. Jest duzo konkurencyi na rynku
spedycfi, a niektdrzy przewoznicy juz uderzajg
bezposrednio do klientow, a nie do spedycji. DLS
to Znana marka, a to Ze nasze naczepy majg
niemieckie rejestracye (choc na polskich ,blachach”
bytoby taniej) jest bardzo dobrze postrzegane

przez klientow z Niemiec.

Wazne ustugi

— Zekju zajmuje sig automatyzaciq komu-
nikacji 2 podwykonawcami. Nas wyrdgnia to,
Ze cala ta komunikacja jest przez WhatsAppa,
Vibera i Telegrama. Dzighki temu kierowcy nie
muszq instalowac dodatkowych aplikacyi, tylko
naciskajg przyciski na komunikatorze. Wysylajq
statusy do TV S-a naszego klienta, nie muszq
nic pisac. Oczywiscie mozemy to personalizowac,
wprowadzac bardziej skomplikowane pytania
zadawane przez dyspozytordw. Dzigki naszym
rozwigzaniom dyspozytor oszczgdza srednio
pottorej godziny dziennie — opowiada Sebastian
Klimczak z Zekju, firmy ktéra miata wspélne
stoisko z Krone.

Domeng firmy Vat Polska jest zwrot
europejskiego VAT-u, z catej Unii, Norwegii,

Szwajcarii. Szybka platnos¢ moze nastgpi¢

Trzy pajazdy, w tym najbardziej '
nowoczesny, bo na prad (3 lewej)

Redos, zabudowy
szyte na miarg

juz w ciaggu 10 dni. Po otrzymaniu kompletu
dokumentéw, czyli faktur za paliwo czy oplaty
drogowe, Vat Polska przedktada wnioski euro-
pejskim organom podatkowym. Oprécz tego
Vat Polska pomaga w zwrocie podatku akey-
zowego. Dotyczy to pojazdéw o DMC ponad
7,5 tony, z o§miu unijnych paristw, przede
wszystkim z Francji, Hiszpanii, Wioch, Belgii,
Stowenii, takze z Wegier, Portugalii, Rumunii.
Trzecia, popularna oferta — urzadzenia do
oplat drogowych, réwniez dla samochodéw
ponizej 3,5 tony DMC (Negolib EU). Dla
lekkich pojazdéw jest urzadzenie Negolib, dla
ciezkich Negoroad.

— VDO Link to urzqdzenie plug and play,
to rewolucja, nie ma takiego drugiego urzqdzenia
na rynku— zachwala Artur Brzeziriski, techni-
cal expert VDO. — Wkladamy je w panel przed-
ni tachografu marki VDO, nie ponosimy Zadnych
kosztow instalacyjnych, demontazu; przekladki
mozna robic we wlasnym zakresie. Dzigki VDO
Link mamy transmisje plikéw DDD z karty
kierowcy online do serwisu VDO Fleet plus pozy-
gonowanie pojazdu. W calej grupie rozwigzar

telematycznych to ,rodzynek’, ktory wspotpracuje

Stas, teraz
Stas Polska

bezposrednio % tachografem. Jest to element calego
ekosystemu naszych rozwigzan. Od roku 2026
analiza czasu pracy kierowcy bedzie potrzebna
takze w przypadku samochoddw dostawczych
powyzej 2,5 tony DMC jezdzqcych w transporcie
migdzynarodowym.

Marek Tobias z Bosch Service Solu-
tions GmbH, senior business development
manager truck parking and charging: — Pro-
wadzimy platformg do rezerwacji bezpiecznych
parkingow na terenie calej Europy. Nasza sie¢
obejmuge juz ponad 600 parkingow. Myslg, ze
w ostatnich pigciu latach zrobilismy gigantyczny
skok ilosciowy. Wigze sig to rdwniez z rozwaojem
technologii, bo zmienia si¢ rdwniez Swiat samych
parkingow. Wehodzi coraz wigcej systemdw do
zarzgdzania parkingami oraz do ich kontroli.
My jako Bosch, firma technologiczna, podpinany
i integrujemy te wiasnie systemy, Zeby otrzy-
mac realne dane z parkingow, oblozenie, ceny
(eszcze kilka lat temu wigkszos¢ byla za darmo).
Konkretne dane, ktdre prowadzq do tego, aby
optymalnie zaplanowac trasg, wykorzystac czas
pracy kierowcy, Zeby zapewnic bezpieczeristwo

kierowcy i ladunkowi.
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TrailerTec pokazat naczepy D-Tec, na pierwszym
planie podkontenerowa Portmaster PM-3-8 Basic
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UTA to nie tylko karty paliwowe, fo kompleksowe - | ) wl'l‘.l,m
wsparcie przewoznikow i firm posiadajgcych transport i Specjalisci od zwrotu podatkiw — Vat Polska

y Wesob wzigl sig za naczepy,
»stworzone do Twoich potrzeb”
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Dwie naczepy Wieltonu, z lewej
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PALIWA ALTERNATYWNE

RYNEK

Co zA

DIESLA?

Rynek paliw alternatywnych oraz ustug dla uzytkowych pojazdéw elektrycznych przechodzi obecnie

TEKST: Antoni Gostyriski ZDJECIA: T&M

MIAST

dynamiczne zmiany, napedzane zaréwno przez regulacje unijne, jak i rosngce oczekiwania przedsiebiorstw

dotyczace redukcji kosztéw eksploatacji oraz emisji CO,.

‘ N J ostatnich latach sektor transportu

— szczegblnie ciezkiego i dostawcze-
go — stal si¢ jednym z kluczowych obszaréw
transformacji energetycznej.

Unia Europejska wprowadza kolej-
ne rozporzadzenia i programy wspierajace
elektryfikacje transportu. Pakiet ,Fit for
55” zaktada m.in. znaczgce ograniczenie
emisji w transporcie drogowym oraz rozwdj
infrastruktury tadowania i tankowania paliw
alternatywnych. Pafstwa czlonkowskie re-
alizuja krajowe plany wsparcia, dzigki czemu
na rynku pojawia si¢ coraz wigcej projektéw
zwigzanych z budowg sieci szybkich ladowa-
rek o duzej mocy, dostosowanych do potrzeb
flot uzytkowych.

Firmy transportowe i logistyczne coraz
chetniej inwestujg w zeroemisyjne pojazdy.
Powodem sg nie tylko regulacje, ale réwniez
korzysci ekonomiczne. Cho¢ koszt zakupu
elektrycznych samochodéw dostawczych
czy cigzarowych nadal jest wyzszy niz ich
spalinowych odpowiednikéw, to nizsze
koszty energii, mniejsza awaryjnos¢ i ulgi
podatkowe zaczynajg przewazaé w catkowi-
tym bilansie kosztéw (TCO —Total Cost of
Ownership).

Cho¢ to elektromobilnos¢ jest obecnie
najintensywniej rozwijanym segmentem
rynku, to réwnolegle rosnie zapotrzebowa-
nie na paliwa alternatywne, takie jak wodér,
bioCNG czy bioLNG. Wodér postrzegany
jest jako obiecujgce rozwigzanie dla trans-
portu dalekobieznego, oferujace szybkie
tankowanie i duzy zasi¢g. Z kolei biometan

pozwala znaczgco ograniczy¢ emisje przy

wykorzystaniu sprawdzonych technologii
gazowych.
Rynek pelen wyzwan i szans

Zapytaliémy przedstawicieli kilku
firm, jak oceniaja rozwdj rynku paliw
alternatywnych i energii elektrycznej dla
pojazdow uzytkowych?

— W Andamur oceniamy rozwdj rynku
paliw alternatywnych i elektromobilnosci dla
pojazdow uzytkowych jako proces nieodwracal-
ny, choé nadal na nieréwnym etapie dojrza-
losci w zaleznosci od technologii — komentuje
Mariusz Derdziak, business partner Poland
Andamur. - Transport cigzki przechodzi
rzeczywisty transformacjg w kierunku bardziej
zrownowazonych Zrodel energii, a naszq rolg
Jako firmy jest wspieranie przewoznikow na tej
drodze, zapewniajgc dostgpnos, bezpieczeristwo

i cigglosc ustug na trasach w catej Europie.

Mariusz Derdziak
(Andamur):
—Transport

cigzki przechodzi
rzeczywisty
transformacje

Glowne bariery i wyzwania, ktdre
napotykamy to m.in. infrastruktura, ktdra jest
niewystarczajgca i Znacznie sig rozni w zalez-
nosci od kraju, dlatego potrzebna jest spdjna siec
dostosowana do transportu cigzkiego. Kolejna to
niepewnosc regulacyjna przy duzych inwesty-
jach zwigzanych z modernizacjg flot. Wreszcie
potrzeba interoperacyjnosci i uproszczenia,
aby przewoznik mdagt latwo zatankowac lub
naladowac pojazd.

— Rynek paliw alternatywnych w Eu-
ropie, w tym rowniez w Polsce, rozwija sig
dynamicznie — ocenia Jerzy Jezuit, sales team
manager, DKV Mobility. — Branza czuje
wzmozong presje regulacyjng zwigzang z cela-
mi klimatycznymi UE, dlatego zainteresowanie
paliwami alternatywnymi rosnie — w szczegol-
nosci HVO100, ale takze Bio. NG i BioCNG.

Rownolegle wzrasta zapotrzebowanie na

32 | Trucks & Machines



infrastrukturg ladowania pojazdow elektrycz-
nych. Widzimy wyraznie, Ze przewoinicy,
ktorzy jeszcze kilka lat temu podchodzili do tych
rozwigzan z rezerwq, dzis aktywnie testujg

te rozwigzania jako przyszlq alternatywe dla
oleju napedowego.

Wedtug przedstawicieli UTA Edenr-
ded, w obliczu narastajacych wyzwan
zwigzanych ze zmianami klimatycznymi,
koniecznoscia ograniczenia emisji gazéw
cieplarnianych oraz wyczerpywaniem si¢
tradycyjnych zrédel energii, sektor transportu
stoi przed pilnym zadaniem przeprowadze-
nia transformacji energetycznej. Dla firm
transportowych kluczowe staje si¢ dzi$ nie
tylko zwigkszanie efektywnosci operacyjnej,
ale réwniez redukcja emisji, dostosowanie si¢
do wymogéw regulacyjnych oraz budowanie
przewagi konkurencyjnej w oparciu o zasady
zréwnowazonego rozwoju. Coraz wigksze
znaczenie zyskujg paliwa alternatywne,

w stosunku do produktéw ropopochodnych,
takich jak benzyna czy olej napedowy. W tym
procesie szczegdlng role odgrywaja partnerzy
wspierajacy firmy transportowe i korzysta-
jace z flot na wlasny uzytek, tacy jak UTA
Edenred.

Przedstawiciele Webfleet zwracaja
uwagg na to, ze rynek paliw alternatyw-
nych w Polsce i Europie wchodzi w faze
dynamicznego przyspieszenia. Z jednej
strony rosnace ceny tradycyjnych paliw
i presja regulacyjna Unii Europejskiej (Fit
for 55, ograniczenia emisji CO,), z drugiej
— rozwéj infrastruktury ladowania i coraz
wigksza dostgpnos¢ elektrycznych pojaz-
déw uzytkowych, otwierajg przewoznikom
nowe mozliwosci. Jednak przejscie na flote
zasilang energia elektryczng nie jest proce-
sem prostym — wymaga wiedzy, planowania
i narzedzi, ktére pomagaja w zarzadzaniu
efektywnoscig i kosztami.

Jak podkresla Gawet Bogus, regional
marketing manager PL&CEE w Webfleet,
rynek paliw alternatywnych i elektromobil-
nosci w segmencie transportu uzytkowego
znajduje si¢ na etapie intensywnego wzrostu,
ale nie brakuje barier.

— Elektryfikacia flot uzytkowych fo kieru-
nek, ktdrego nie da sig zatrzymac — napedzany

Jest zardwno regulacjami, jak i swiadomoscig

srodowiskowq biznesu — stwierdza przedsta-

Jerzy Jezuit
(DKV Mobility):
— Rynek paliw
alternatywnych
rozwija si¢
dynamicznie

wiciel Webfleet. — Jednak weigz mierzymy sig
z ograniczeniami infrastrukturalnymi. Liczba
stacfi ladowania rosnie, ale ich roxmieszcze-
nie i moc nie zawsze odpowiadajg potrzebom
Sfirm transportowych. Dodatkowo przewoznicy
potrzebujq wsparcia w analizie oplacalnosci in-
westycji w EV i zrozumienia catkowitego kosztu
posiadania (TCO). Tu wiasnie rola Webfleet
staje sig kluczowa — nasze narzedzia dostarczajg
danych, ktdre pomagajq podejmowac te decyzje
w sposéb racjonalny.

Gawet Bogus zwraca tez uwage na
rosnace szanse wynikajace z rozwoju rynku

energii odnawialnej i paliw alternatywnych:

— Widzimy coraz wigksze zainteresowanie
rozwigzaniami hybrydowymi — pojazdami
CNG, LNG, czy HVO. Jednak to elektromobil-
nosé, wsparta magazynowaniem energii i infra-
strukturg ladowania, stanie sig fundamentem
prayszlosci transportu. Naszym zadaniem

Jest pomdc przewoZnikom przejsc przez ten
proces w sposéb plynny, bezpieczny i efektywny
kosztowo.

Czy to juz dzi$ realna alternatywa?

Na ile paliwa alternatywne sa juz
dzi$ realna alternatywa dla oleju napedo-

wego?
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RYNEK

PALIWA ALTERNATYWNE

DKV Mobilz'ty, oprocz sieci punktow tadowania pojazdéw
elektrycznych, zapewnia dostgp do paliw alternatywnych

— Paliwa alternatywne sq realng alterna-
tywq dla diesla w transporcie cigzkim, choc weigz
nie sq rozwigzaniem uniwersalnym — odpowia-
da Mariusz Derdziak (Andamur). — Syzuacja
bardzo sig zmienila w ciggu ostatnich pigciu lat.
Wezesniej mowilismy o projektach pilotazowych
i eksperymentalnych, dzis w niektrych przypad-
kach mowimy o rzeczywistosci — o catych flotach
pracujgcych codziennie na gazie odnawialnym,
HVO czy energii elektrycznej, w zaleznosci od
rodzaju trasy. Na dlugich trasach diesel nadal
dominuje ze wzgledu na swojq gestosc energe-
tyczng i siec stacji tankowania, ale juz istniejq
realne alternatywy: HVO (wwodorniony olej
rostinny), gaz ziemny i biometan (LNG/CNG)
na trasy dlugodystansowe, elektromobilnos¢
bateryjna na trasy regionalne lub miejskie i wo-
dor (ogniwa paliwowe) — choc weigZ na etapie
przedkomercyjnym. Nie ma jednego rozwig-
zania dla wszystkich tras, ale po raz pierwszy
widzimy, Ze technologie sq dojrzate, producenci
zaangazowani, a infrastruktura, choc jeszcze
niewystarczajgca, rosnie w sposéb ciggly.

— Jeszcze kilka lat temu mozna bylo méwic
0 modzie, ale dzis widzimy, Ze to strategiczny
kierunek rozwoju branzy transportowej — prze-
konuje Jerzy Jezuit (DKV Mobility). — Wielu
przewoinikiw wybiera paliwa alternatywne
nie tylko ze wzgledu na poczucie odpowiedzial-
nosci Srodowiskowey, ale kieruje sig twardg
kalkulacjg biznesowq. HVO100, BioLNG czy
CNG to paliwa, ktdre realnie ograniczajg emisje
CO,, a jednoczesnie stajq si¢ coraz bardziej
dostgpne i konkurencyjne kosztowo. To takze
solidny argument w negocjacjach z koticowymsi

odbiorcami ustug przewozowych. W polg-

czeniu z mozliwostiq raportowania emisji

w ramach narzgdzi takich jak DKV Carbon
Monitor, przewoZnicy mogq spelniac wymogi
ESG i CSRD, zachowujgc petng kontrolg nad

kosztami.

Andamur: podejécie multienergetyczne

Jak informuje Mariusz Derdziak, od
2022 roku w Andamur funkcjonuje Dzial
Transformacji Energetycznej, odpowiedzial-
ny za kierowanie i koordynowanie inicjatyw
i strategii zwiazanych z przeksztalceniem fir-
mowej sieci stacji paliw w kierunku bardziej
zréwnowazonych i przyjaznych srodowisku
zrédet energii.

— Bedziemy wigczac do naszej sieci ponad
1.400 stacji na glownych trasach transportu
migdzynarodowego nowe lokalizacje oferujgce
paliwa alternatywne — zapowiada przedsta-
wiciel Andamur. — Stoimy przed rzeczywistq
transformacjg, petng wyzwar, ale takze ogrom-
nych mozliwosci. W Andamur mocno wierzy-
my, Ze przysziosc transportu cigzkiego bedzie
multienergetyczna, a naszym obowigzaniem
Jest dostarczanie przewoZnikom wszystkich
niezbgdnych roxwigzar do efektywnego, zrow-
nowazonego i bezpiecznego dzialania w dowol-
nym miejscu Europy.

Wedtug naszego rozméwey oferta An-
damur wyréznia sie podejsciem multienerge-
tycznym, praktycznym i ukierunkowanym na
rzeczywiste potrzeby profesjonalnego trans-
portu, zawsze z naciskiem na jak najmniejszy
wplyw na srodowisko.

— Majgc swiadomosé rosngcego zapotrze-
bowania na czystq energig i bedgc coraz bardziej

Swiadomymi i zaangazowanymi w zréw-

nowazony roxwdj, stawiamy na stopniowe
wlgczanie dostawcow gazu Ziemnego, aby
oferowac rozwigzania przewoZnikom, ktorzy
go potrzebujg — dodaje Mariusz Derdziak. —
Obecnie dysponujemy 16 stacjami w Hiszpanii
(w tym Andamur Guarromdn i Andamur
La Junquera), 7 stacjami we Francji oraz 7
w Belgii, ktore umozliwiajq tankowanie gazu.
Dzigki temu ograniczamy emisjg CO, i innych
zanieczyszczen zwigzanych z transportem dro-
gowym. Rownolegle roxwijamy elektromobilnos¢
dla pojazdow lekkich. W tym celu instalujemy
szybkie i ultraszybkie punkty fadowania na
najwazniefszych naszych stagjach serwisowych:
Andamur San Romdn i Andamur Pamplona
majg po trzy szybkie ladowarki o mocy 50 kW
kazda, co pozwala natadowac pojazd do 80%
w zaledwie 15-20 minut. Ponadto w Andamur
La Junquera i Andamur Guarromdn dysponuje-
my ultraszybkimi stacjami tadowania o tgcznej
mocy 1,4 MW, rozlozonej na 8 indywidualnych
punktow tadowania po 350 kW kazdy. Te
rozwigzania xnacznie skracajg czas oczekiwa-
nia, poprawiajgc komfort uzytkownikdw. Na
poziomie europejskim mamy stacje we Francji
i Polsce wyposazone w punkty ladowania po-
Jazdow elektrycznych, wspierajgce transformacje
energetyczng w transporcie profesjonalnym.
Podsumowujgc, szybkosé, wygoda, zrownowa-
Zony rozwdj i efektywnosé operacyjna to filary,
ktdre nas wyrozniajg.

Jakie sa plany rozwoju na przyszlose?

— W Andamur nadal bedziemy sku-
piac sig na wmacnianiu naszej sieci paliw
alternatywnych, zwigkszajqgc dostgpnosé
zrownowazonych roxwigzar energetycznych
— odpowiada Mariusz Derdziak. — W nad-
chodzgcych latach planujemy dalszy rozwdj
infrastruktury LNG i CNG w strategicznych
lokalizacjach oraz zwigkszenie liczby szybkich
i ultraszybkich punktow ladowania dostosowa-
nych do pojazdow przemyslowych. Jednoczesnie
bedziemy promowac integracje elektromobilnosci
w glownych korytarzach logistycznych, roz-
wijajgc infrastrukture umozliwiajgcq szybkie,
wydajne i bezpieczne ladowanie dla operacji
profesjonalnych. Naszym celem jest przewodze-
nie w energetycznej transformacyi transportu
profesjonalnego, oferujgc rzeczywiste, efektyw-
ne, optymalne i Zrownowazone rozwigzania
wspierajgce kierowcdw i firmy transportowe na

kazdej trasie.
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PALIWA ALTERNATYWNE

RYNEK

DKV: wielotorowy rozwéj oferty

DKV Mobility rozwija oferte paliw
alternatywnych i rozwigzan e-mobility wielo-
torowo. Opréez rozbudowanej sieci punktéw
tadowania pojazdéw elektrycznych, zapewnia
takze dostep do paliw alternatywnych, takich
jak wodér, CNG, LNG, HVO100 czy LPG.
Umozliwia réwniez uzupelnianie AdBlue,
wspierajace redukeje emisji tlenkéw azotu.
Woszystkie te ustugi sa dostepne w ramach
kart DKV Mobility: w jednym, sp6jnym
systemie.

Réwnolegle firma buduje i integru-
je dostep do infrastruktury tadowania za
posrednictwem karty DKV Card +Charge.
Ogolnoeuropejska sie¢ DKV obejmuje
ponad milion punktéw fadowania. W Polsce
obecnie dostgpnych jest okoto 4.400 stacji
paliw alternatywnych oraz okolo 12.000
publicznych punktéw tadowania pojazdéw
elektrycznych (wrzesien 2025). Kierowey zy-
skuja wiec dostep do najwiekszej, niezaleznej
od producentéw, sieci tadowania pojazdéw
elektrycznych i hybryd plug-in.

— Ambicjg DKV Mobility jest zapew-
nienie przewoznikom mozliwie najwigkszej
dostgpnosci — méwi Jerzy Jezuit. — Juz teraz
oferujemy jedng z najwigkszych w Europie
sieci stacfi paliw alternatywnych oraz ponad
1.000.000 publicznie dostepnych punktiw
tadowania w Europie. Nasza karta DKV
+Charge zapewnia pelny dostep do infra-
struktury tadowania w catej Europie, w tym
do punktow wysokiej mocy dla pojazdiw
cigzarowych. Zardwno w Polsce jak i Europie
wspdtpracujemy z kluczowymsi operatoramsi sta-

¢ji alternatywnych oraz operatorami punktiw

UTA Edenred

_ oferuje karty
paliwowe oraz
kompleksowe
rozwigzania dla
flot transportowych

fadowania (CPO), dzigki czemu nasi klienci
maogq planowac przejazdy w sposéh efektywny
i bezpieczny.

Jakie firma ma plany rozwoju oferty
w zakresie paliw alternatywnych?

— Naszym celem prymarnym jest dalsze
poszerzanie zasiggu sieci paliw alternatywnych
i infrastruktury tadowania oraz integracja ich
w jednym, spdjnym ekosystemie — odpowiada
nasz rozméwcea. — W najblizszych latach cheemy
Jeszcze mocniej rozwijac segment eMobility
- zaréwno dla flot lekkich, jak i ciggarowych.
DKV Mobility inwestuje rdwniez w rozwdj
narzgdzi cyfrowych, kidre wspierajg klientow
w analizie kosztow i planowaniu operacyi,
takich jak DKV Analytics, DKV Live czy DKV
Fleet Management Software. Dzigki nim prze-
woznicy mogq kompleksowo zarzqdzac flotg
i optymalizowac koszty, niezaleznie od rodzaju

napedu.

UTA Edenred: powszechny dostep do paliw
alternatywnych

UTA Edenred oferuje karty paliwo-
we oraz kompleksowe rozwigzania dla flot
transportowych, nieustannie rozwijajac swoja
oferte. Firma dazy do zapewnienia klien-
tom mozliwosci tankowania i tadowania
pojazdéw w catym europejskim ekosystemie
transportowym. Obok tradycyjnych paliw
oferuje obecnie dostep do réznego rodzaju
paliw alternatywnych. W szerokiej sieci
UTA, obejmujacej okoto 89.000 punktéw
akeeptacji w 37 krajach Europy, w tym okoto
68.000 stacji paliw, znajduje si¢ ponad 2.200
punktéw oferujacych CNG (Compressed
Natural Gas), okoto 650 LNG (Liquefied
Natural Gas) oraz az 14.600 punktéw z LPG

i 3.000 punktéw z HVO 100 (Hydrotreated
Vegetable Oil).

Bardzo waznym elementem oferty
stata si¢ réwniez ustuga UTA eCharge
z kartag UTA eCard, dzigki ktérej tadowanie
pojazdéw elektrycznych lub hybrydowych
jest prostsze niz kiedykolwiek. Z kartg
UTA Card klienci uzyskuja pelny dostep do
ogdlnoeuropejskiej publicznej sieci tadowania
obejmujgcej aktualnie ok 1.000.000 punktéw,
z czego okoto 9.000 tadowarek zlokalizowa-
nych jest w Polsce.

Jak zapewniaja przedstawiciele firmy,

z tak rozbudowang i zdywersyfikowang siecia
tankowanie dowolnego rodzaju paliwa oraz
tadowanie pojazdéw nie stanowi juz proble-
mu — z karta UTA mozna to zrobi¢ wszedzie
tam, gdzie jest to potrzebne.

Komfort i wygode klientom UTA
Edenred zapewnia réwniez przejrzysty
proces rozliczeri wszelkich wydatkéw reali-
zowanych z kartg UTA. Klienci otrzymuja
zintegrowana fakture obejmujacg zuzycie
réznych rodzajéw energii oraz wszelkie do-
datkowe ustugi. Wszystkie wydatki dostepne
s3 w jednym miejscu, co znaczaco ogranicza
réwniez obcigzenie administracyjne, a takze
pozwala zaoszczedzi¢ czas i prace menedze-

réw flot.

Webfleet: wsparcie dla flot EV

Jednym z lideréw wspierajacych przed-
siebiorstwa w tej transformacji paliwowej jest
Webfleet, cieszgce si¢ globalnym zaufaniem
rozwigzanie do zarzadzania flotg. Firma
od lat rozwija narzedzia wspierajgce fleet
menedzeréw w zarzadzaniu flot, a obecnie
koncentruje si¢ réwniez na wsparciu dla
uzytkownikéw pojazdéw elektrycznych
(EV).

Dzi¢ki rozwigzaniom Webfleet
przedsigbiorstwa transportowe moga juz
dzi§ w pelni integrowaé pojazdy elektryczne
w swoich flotach. System umozliwia m.in.
monitorowanie stanu natadowania baterii
(SoC) w czasie rzeczywistym, planowanie
tras z uwzglednieniem zasiegu i dostep-
nych punktéw ladowania, analize zuzycia
energii i kosztéw eksploatacji, poréwnywanie
efektywnosci EV z pojazdami spalinowymi,
a takze oceng, ktore pojazdy w danej flocie
najlepiej nadajg si¢ do elektryfikacji (funkcja
EV Transition Tool).
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Narzedzia Webfleet pozwalaja menedze-
rom flot optymalizowa¢ harmonogramy pracy
pojazdéw elektrycznych i unikaé przestojéw,
wynikajacych np. z niedostatecznej infra-
struktury fadowania. Platforma zbiera dane
w czasie rzeczywistym, co umozliwia biezace
podejmowanie decyzji operacyjnych — od
wyboru trasy po analiz¢ kosztéw na kilometr.

Rozwiazania Webfleet dla flot elek-
trycznych wpisuja si¢ w idee ,,Connected
EV Fleet” - zintegrowanej platformy, ktéra
taczy dane o pojazdach, trasach, stylu jazdy
kierowc6w i procesach tadowania w jeden
ekosystem. Dzigki temu operatorzy flot moga
$ledzi¢ parametry tadowania i efektywnos¢
energetyczng, analizowa¢ slad weglowy catej
floty, otrzymywa¢ automatyczne alerty doty-
czgce poziomu baterii, planowanego zasiegu
czy koniecznosci ladowania oraz integrowac
dane EV z systemami ERP lub platformami
logistycznymi. System Webfleet wspiera
takze bezpieczne przejscie do elektryfikacji
poprzez symulacje kosztow i zuzycia energii.
Funkcja ,EV Transition Tool” pozwala obli-
czy¢, ktére pojazdy mozna zastapié elektrycz-
nymi bez utraty efektywnosci operacyjne;.

Jak zapowiada Gawet Bogus, firma
planuje dalszy rozwdj funkeji zwigzanych
z zarzadzaniem flotami EV:

— W 2025 roku koncentrujemy si¢ na
poglebieniu analityki energetycznej i inte-
gragji  platformami tadowania. Cheemy, by
menedzerowie flot mieli pelng widocznos¢ catego
procesu — od zuZycia energii, prez koszty tado-
wania, po redukcjg emisji CO,. Pracujemy takze
nad rozwigzaniami, ktdre pozwolyg zintegrowac
Webfleet z systemami zarzqdzania stacjami fa-
dowania, aby proces planowania tras i ladowar
byl jeszcze bardziej automatyczny.

Rozwéj rynku paliw alternatywnych
i elektromobilnosci to nie tylko kwestia tech-
nologii, ale przede wszystkim zarzadzania
danymi i efektywnos$cia. W tym kontekscie
Webfleet staje si¢ strategicznym partne-
rem dla przewoznikéw — pomaga nie tylko
monitorowaé flote, ale takze zrozumie¢, jak
elektryfikacja moze stac si¢ realnym zyskiem
operacyjnym i wizerunkowym. Jak podsu-
mowuje Gawel Bogus: ,Nie chodzi o to,
czy przejdziemy na elektromobilno$é — ale
jak dobrze to zrobimy. A kluczem sg dane,
wiedza i odpowiednie narzedzia.”

Gawel Bogus (Webfleet): — Elektryfikacja
flot uzytkowych to kierunek, ktérego nie
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I JAK

EADOWAC

Nie ma jednego, uniwersalnego modelu fadowania miejskich autobuséw elektrycznych, ktéry bylby opty-

malny dla kazdego operatora. Wybér miedzy tadowaniem wylacznie w zajezdni a systemem hybrydowym,

z doladowaniem na trasie, zalezy od kilku kluczowych czynnikéw.

pecjalisci z firmy Busnex Poland, repre-
S zentujacej marke Yutong, wymieniajg
cztery najwazniejsze uwarunkowania. To
po pierwsze charakterystyka linii i eksplo-
atacji. Dlugo$¢ tras, czestotliwo$é kurséw
i czas postoju na petlach sg bardzo istotne.
Dla miejskich linii z regularnym rozkiadem
wystarczy nocne ladowanie w zajezdni. Nato-
miast dlugie linie podmiejskie lub intensyw-
na eksploatacja moze wymaga¢ dotadowania
na trasie. Po drugie, infrastruktura i koszty
inwestycyjne. Eadowanie w zajezdni wymaga
mniejszych nakladéw poczatkowych — jedna
lokalizacja, skoncentrowana infrastruk-
tura. Eadowarki pantografowe na petlach
oznaczaja dodatkowe kilkaset tysiecy ztotych
za kazdy punkt, plus koszty przytacza mocy.
Trzecig kwesti¢ stanowi strategia zakupu
pojazdéw. Autobusy z wickszymi bateriami,
350-450 kWh, majg zasiegi pozwalajace na
caly dzien pracy na jednym tadowaniu w za-
jezdni. Mniejsze baterie sg tarisze w zakupie,
lecz wymagaja dotadowania na trasie. I po
czwarte, liczy si¢ model biznesowy operatora.
Jesli zajezdnia ma ograniczong moc przyla-
czeniows, dotadowanie na petlach rozktada
pobér energii w czasie. Niektérzy preferuja
tez wigksza elastyczno$é operacyjng, jaka daje
mozliwos¢ szybkiego uzupelnienia akumula-
toréw trakeyjnych poza zajezdnia.

Wojciech Traczuk, dyrektor ds. rozwoju

Autobagi Polska (BMC) zwraca uwage na
odleglo$¢ pomigdzy ewentualnymi punktami

dotadowania na trasie i na czas przeznaczo-

—
Wajciech Traczuk
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ny na dotadowanie. Czas zaréwno bazowy,
zgodny z rozktadem jazdy, jak i realny. Bo
przy przedluzajacej si¢ jezdzie, przykladowo
w godzinach szczytu, czas moze ulec redukeji
lub catkowitemu skasowaniu, co trzeba
uwzgledni¢ w planowaniu. Trzeba wziaé

pod uwage przeci¢tne warunki klimatyczne
danego miasta, czyli $rednie temperatury, dni
z bardzo niskimi i wysokimi temperaturami,
opady itd., takze topografie pokonywanych
odcinkéw. Znaczenie ma liczba pojazdéw
przypisanych do danego punktu fadowania
na trasie i mozliwos¢ zachodzenia tzw. spig-

trzen fadowaniowych, tzn. dwéch pojazdéw

z Autobagi Polska
(BMC): - Trzeba
1 - analizowac kazdy
y linig autobusowq
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w tym samym czy zblizonym czasie oczeka-
jacych na dotadowanie.

— Nie ma tu jednoznacznej odpowiedzi —
komentuje Wojciech Traczuk. — Jest to analiza
case by case, miasto po miescie, a w nim linia
i po linii.

Jako ciekawostke warto wspomnie¢, iz
BMC jest w stanie dostarczy¢ autobuso-tro-
lejbusy. Chodzi o autobusy z mozliwoscia
dotadowania na trasie z sieci tramwajowej
na tzw. TAT, Trasach Autobusowo-Tram-
wajowych. Zaawansowane prace analityczne
w tym zakresie byly prowadzone m.in. we

Wroctawiu. Koncepcja ta zapewnia pola-
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czenie elastycznosci kursowania autobuséw

z mozliwoscig znacznego dotadowania na
trasie TAT, bez koniecznos$ci budowy znacz-
nej infrastruktury punktowej oraz redukcje
niezbednej pojemnosci, a tym samym masy
i kosztéw poktadowych akumulatoréw.

— W naszej ofercie mamy autobusy, ktire
posiadajg juz duzg pojemnosc baterii i mogg
mieé pantograf — informuje Albert Milde,
dyrektor dziatu sprzedazy Daimler Buses
Polska (Mercedes). — Wizystko teraz zalezy
od potrzeb. Jezeli klient ma potrzebg przewo-
zu duzej liczby pasazerow i nie zalezy mu na
zasiggach, to warto zrezygnowac z jednego do
dwdch pakdw baterii, aby mdc zabrac wigcej
pasazerdw. Pantograf wazy okoto 300 kilogra-
mow i jezeli klient ma mozliwost, z uwagi na
rozkiad jazdy, wygospodarowac trochg wigcej
czasu na petli, to warto wtedy zredukowac
liczbg baterii i zastosowac pantograf- Z drugiej
strony, wraz z roxwojem baterii osiggnigto duze
zasiggi po jednym naladowaniu i ladowanie
na zajezdni wydaje sig wtedy lepsze organiza-
cyfnie. Kierowca nie musi sig martwic na petli
tematem fadowania baterii i moZe poswigcic caly

czas na odpoczynek.

Jaki pantograf

Sg dwa rodzaje pantograféw, zwykty
i odwrécony. Zwykty znajduje si¢ na dachu
autobusu. Odwrécony jest opuszczany
z infrastruktury. Przy zastosowaniu zwyklego
pantografu infrastruktura naziemna wycho-
dzi taniej. Jak podkreslaja eksperci Busnex

Poland, to rozwigzanie moze by¢ korzystne,

gdy planujemy wiele punktéw tadowania na
trasie przy ograniczonym budzecie. Jednak
dodaje to cigzar ruchomych elementéw na
dach kazdego autobusu, a to wplywa na
zuzycie energii i wymaga regularnego serwisu
uktadu podnoszacego w kazdym pojezdzie.

W pantografie odwréconym szyna
tadujaca opuszcza si¢ z masztu na staty
odbierak umieszczony na dachu autobusu.
To rozwigzanie przenosi cala mechanike
i elektronike do infrastruktury naziemne;j.
Gléwne zalety pantografu odwréconego:
lzejsze autobusy, nizsze koszty eksploatacji
(czesci ruchome sg w jednym miejscu), wyz-
sza niezawodno$¢ (jeden punkt serwisowy
zamiast serwisowania wszystkich pojazdéw
z osobna).

Z drugiej strony patrzac, awaria ramie-
nia zwyklego pantografu dotyczy jednego
autobusu, inne autobusy mogg niezaleznie
si¢ tadowa¢, co podkresla Albert Milde
z Daimler Buses Polska. Po drugie, sterowa-
nie pantografem z pojazdu tez jest lepsze.
W pantografie odwréconym po komunikacji
autobusu z instalacjg na maszcie dochodzi do
rozpoczgcia procedury polaczenia, co niestety
jest bardziej skomplikowane. Serwisowanie
masztéw na terenie miasta jest bardziej kto-
potliwe niz wjechanie autobusu na hale ser-
wisowq i przeprowadzenie prac pod dachem
z dostepnoscia wyposazenia technicznego na
miejscu.

Wojciech Traczuk, Autobag Polska,
podnosi kwesti¢ standaryzacji. Pantograf od-

wrécony umozliwia standaryzacje infrastruk-
tury fadowania w réznych miejscach, co jest
praktyczne dla operatoréw flot elektrykéw
zwlaszcza w przypadku posiadania réznorod-
nych typéw pojazdéw.
Koszty, koszty, koszty

Zdaniem Wojciecha Traczuka naj-
wigkszym wyzwaniem przy elektryfikacji
transportu autobusowego w danym miescie
czy aglomeracji s3 pienigdze, w tym koszty
energii dzisiaj i w przysztosci. Wydatki na
przebudowe zajezdni, w zaleznosci od miasta
i szeregu innych warunkéw, wynosza od 0,5
mln z! do nawet 2 mln z! na jeden punkt
tadowania. Trzeba uwzgledni¢ miejsce zaj-
mowane przez infrastrukture¢ do tadowania.
Caly proces administracyjny to czas i koszty
z tym zwigzane. Wreszcie, akceptacja miesz-
karicéw zwigzana z ewentualnymi, wyzszymi
doptatami samorzadu do komunikacji, czyli
z wyzszymi podatkami lokalnymi.

Stanowisko Busnex Poland: naj-
wiekszym wyzwaniem w naszym kraju jest
jednoznacznie czas oczekiwania na zwigk-
szenie mocy przylaczeniowe;. I to wiasnie
ten element najczgsciej determinuje tempo
elektryfikacji. Paradoks polega na tym, ze
zakup autobuséw i ich dostawa trwa zazwy-
czaj 12-18 miesigcy. Tymczasem uzyskanie
warunkéw przytaczenia od operatora sieci
dystrybucyjnej i realizacja niezbednych
wzmocnieri sieci moze zaja¢ 2-3 lata, w skraj-
nych przypadkach jeszcze dtuzej. W praktyce

miasta muszg rozpoczgé procedury energe-
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Na planowanie kfadzie nacisk Albert

Koricowe

preystanki i petle Milde. Nie zawsze udaje si¢ autobus z na-
to dobre miejsca pedem spalinowym zamieni¢ 1:1 na autobus
na podtadowanie bateryjny.

baterii Zasiegi diesli byly i sa weiaz wieksze,
ale w sumie trasy dzienne i zasiegi e-auto-
buséw miejskich na poziomie 200-300 km
powinny wystarczy¢ do zaspokojenia potrzeb.
Wazne s réwniez szkolenia dla kierow-

cow i zaplecza technicznego. Chodzi np.

o umiejetng rekuperacje z wykorzystaniem
topografii, co przynosi bardzo dobre rezultaty
przyktadowo w Gdyni.

— Na tg chwilg krytyczng skladowq catej

elektryfikacyi sq akumulatory, ich masa, cena

tyczne, zanim jeszcze oglosza przetarg na nowej stacji transformatorowej lub wzmoc- ) - )
o ) o i gestos¢ energii oraz efektywny czas uzytko-
autobusy. nienie linii $redniego napiecia. . Do . .
wania w pojezdzie — podsumowuje Wojciech
Dlaczego moc przyltaczeniowa to klu- Kolejna sprawa, planowanie operacyj- Traczuk z Autobagi Polska. — Wigkszy pakiet
czowa kwestia? Zajezdnia na 50 autobuséw ne. Operatorzy musza nauczy¢ si¢ mysle¢

akumulatordw kosztuje wigcej, ale zapewnia

elektrycznych potrzebuje 2-4 MW mocy, tyle  inaczej — harmonogramy tadowania, rotacja wigkszy zasigg na jednym ladowaniu. Im

co male osiedle mieszkaniowe. Wiele zajezd-  pojazdéw, zarzadzanie mocg szczytows. akumulatoréw wigcej, tym autobus wazy wigee
ni ma dzi§ zaledwie kilkaset kW. Operator Wymaga to nowych kompetencji i czgsto i jest to masa go stale obcigzajacq, powodujgca
sieci musi oceni¢, czy lokalna infrastruktura nowego oprogramowania do zarzgdzania migdzy innymi wigksze zuzycie ogumienia,

to udzwignie, czgsto konieczna jest budowa flotg i energig. w tym emisje % tego tytutu. \ B
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A 1 SZANSE

Podczas jubileuszowego kongresu przeprowadzonego w stolicy, w czwartek, 20 listopada przez

Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentéw Czgsci Motoryzacyjnych (SDCM) staralismy si¢

wychwyci¢ zagadnienia zwigzane z transportem drogowym.

Izbieta Bierikowska, eksminister i unijny

ekskomisarz, byta najwazniejszym
go$ciem specjalnym. Pojawita si¢ osobi-
$cie, co warto pochwali¢, a nie z wideo, jak
ministrowie Andrzej Domanski i Krzysztof
Gawkowski, czy byly premier Mateusz Mo-
rawiecki. Bielkowska podkreslita znaczenie
innowacyjnosci, znaczenie rozwijania takich
technologii jak autonomiczna jazda czy
akumulatory. Podczas jednego z paneli Ma-
ciej Mazur, dyrektor zarzadzajacy Polskiego
Stowarzyszenia Nowej Mobilnosci (PSNM),
prezes E-Mobility Europe stwierdzit, ze
wciaz nie ma w naszym kraju strategii.

— Brakuje nam bardzo mocno strategicz-
nego myslenia, w jakim kierunku chcemy ten
rynek poprowadzic w Polsce. I to jest cos, co

Jak mantrg powtarzamy na réznego rodza-

Ju konferencjach, ale niestety zostaje to tylko
wypowiedziane podczas paneli. Nam naprawde
brakuje tego kierunku. Nam brakuje wizji fego,
Jak cheemy, Zeby sektor automotive w Polsce

wyglgdat w 2030 roku, czy 2035.

Nielatwe czasy

Mamy wiec w Unii i zarazem w Polsce
potezne wyzwania zwigzane z Zielonym
Ladem, ze stabngcg konkurencyjnoscia
europejskiego przemystu motoryzacyjnego,
z naporem chinskich producentéw pojazdéw.
W segmencie ciezkim nie sg one jeszcze tak
dokuczliwe jak w pojazdach dostawczych,
a zwlaszcza osobowych, ale niewatpliwie
istnieja i bedg narastaty. Krzysztof Rucinski
z PATH, Polskiej Agencji Inwestycji i Han-
dlu wskazat na obiecujgce kierunki ekspansji
naszego sektora automotive. Polscy produ-
cenci czeséci i podzespoléw moga jeszcze
wiele zdziala¢ réwniez na takich rynkach jak
Afryka czy Ameryka Poludniowa, ze wzgledu
na tradycyjng strukture tamtejszych flot cie-
zarowych. Szanse maja technologie podwdéj-
nego zastosowania (cywilnego i wojskowego),

chociazby pojazdy ratunkowe czy gasnicze,

Warsztat przyszlosci to musi byc fajne miejsce
pracy

obecne m.in. w Chile. Poza tym jestesmy
jako Polska mocni w instalacjach LPG.
Wsrod profesjonalistéw

Trzeba zaznaczy¢ aktywnosé przed-
stawicieli Inter Carsu. Karol Szatas, radca
prawny ds. regulacyjnych uczestniczyt w dys-
kusji ,Zamknigty obieg — otwarte mozliwo-
$ci: regeneracja czgsci motoryzacyjnych dla
zréwnowazonej przyszlosci”. W Polsce rynek
regeneracji dynamicznie si¢ rozwija, mimo
watpliwosci dotyczacych definicji odpadu.
Czg$¢ wymontowana z pojazdu nadal jest
produktem, zadnym odpadem. Regeneracja
oznacza przywrécenie do stanu fabrycz-
nie nowej czesci, a nawet lepszego. Tak,
bo obecnie umozliwiaja to zaawansowane
technologie i materialy. Przypomnijmy, roz-
porzadzenie ministra infrastruktury sprzed
20 lat, z 28 wrze$nia 2005 r. zawiera wykaz
przedmiotéw wyposazenia i czg¢sci wymonto-
wanych z pojazdéw, ktérych ponowne uzycie
zagraza bezpieczenistwu ruchu drogowego
lub negatywnie wptywa na srodowisko.
Zdaniem Karola Szatasa (i szeregu innych
ekspertéw) wykaz ten jest zbyt szeroki, przy
obecnym stanie technologii.

Marek Skaltbania, reprezentujacy
réwniez sie¢ Q_Service Castrol wypowiadal
sie na temat ,Warsztat przyszlosci — jak
bedzie wygladaé serwisowanie aut za
kilka(nascie) lat?”. Podkreslit, ze Inter Cars

Program kongresu byl ciekawy,

zréznicowany

udziela technicznego wsparcia niezaleznym
warsztatom. Takie serwisy maja szanse

i powinny obstugiwa¢ szybciej niz ASO.

A nieuchronnie postepujaca digitalizacja
to m.in. elektroniczne faktury, ktére beda
obowiazkowe w przysztym roku, czy nawet
samo zglaszanie auta do serwisu, na prze-
glad czy naprawe.

W tym samym panelu Rafal Kedziorek
z sieci Nexus Auto i Nexus Truck zwrécit
uwage na znaczenie kadr i ich wysokich
kwalifikacji. Czy ,mechanik” to dzisiaj dobre
okreslenie? Moze raczej ,elektromechanik”,
»programista’, moze ,mechatronik”. Naktada
si¢ jeszcze na to luka w szkolnictwie zawodo-
wym i taki sobie wizerunek serwiséw. Trzeba
walczy¢ o ten wizerunek, przekonywac, ze
warsztat samochodowy to ciekawe miejsce
pracy. Weale nie bylyby przesada akcje kiero-
wane do malych dzieci. Ale jezeli po latach,
podczas praktyk uczniowie beda traktowani
w warsztatach wylacznie jako tania sita robo-
cza, to czy zostang w branzy?

Na sali i w kuluarach kongresu mozna
bylo spotka¢ m.in. prezesa Inter Carsu
Macieja Oleksowicza, gtéwnego inspektora
transportu drogowego Artura Czapiewskiego
i europostanke¢ Anne Zalewsks, ktéra bardzo
krytycznie ocenia Zielony Lad, widzac
w nim gléwng przyczyne klopotéw sektora
automotive.
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STALOWA CZY

PLASTIKOWA?
— OTO JEST PYTANIE

Tworzywa sztuczne wydawaly si¢ szansa dla przemyslu motoryzacyjnego. Wyprébowala je nawet Fabryka

Samochodéw Cig¢zarowych w Starachowicach.

inisterstwo Przemystu Lekkiego
Muruchomiio 14 pazdziernika 1950
roku produkcje w Pomorskich Zaktadach
Przemystu Tworzyw Sztucznych — pierwszej
polskiej fabryce wyrobéw z mas plastycznych.

Zycie Warszawy opisywalo, ze zaklady
produkujg wyroby bakelitowe, m.in. kaski
gornicze, ktore zastgpia skérzane. Gazeta
zapowiadata, ze krajowy przemyst chemiczny
dostarczy fabryce plyty winylowe, z ktérych
wytworzy material podobny do nylonu. ,Be-
dzie to surowiec na torebki, plaszcze, walizki,
teczki 1 inng galanterie. W osobnym dziale
ruszy produkeja sztucznej skéry.”

Od 1951 roku Gorzowskie Zaktady
Wiékien Sztucznych produkowaly wiékna
poliamidowe z kaprolaktamu, popularnie
zwane steelonem. Dostawcami tworzyw
sztucznych byly takze Warszawska Fabryka
Tworzyw Sztucznych, Zaktady Chemiczne
w Tarnowie, Brzegu Dolnym, Krakowie, Za-
chem z Bydgoszczy oraz Zaktady Chemiczne
w Oswigcimiu, gdzie ruszyty linie produkeyj-
ne PCV.

Na przetomie lat czterdziestych i pigé-
dziesiatych rzad zlecil zbudowanie dla wojska
166 fabryk zbrojeniowych, w tym wielu
chemicznych, jednak mimo to podaz two-
rzyw sztucznych byla niewielka. Wspélczesni
wskazywali, ze wiékna syntetyczne wchodzily
na $wiecie do uzytku, ale w Polsce brakowato
pienigdzy na doposazenie fabryk. Szczegélnie
slabo wypadala produkcja wiékien polia-
midowych, poniewaz brakowalo surowca,

a zaktad w Tarnowie pozostawat niere-
montowany i brakowalo funduszy na jego

rozbudowe. ,Produkujemy tez zbyt drogo

i nasze widkna sg stabej jakosci” przyznawali
technicy. Z powodu kryzysu gospodarczego
juz w 1954 roku zabraklo zleceri dla fabryk
wzniesionych na potrzeby zbrojeri. Pojawita
si¢ wtedy produkcja uboczna: mikrosamo-
chody, motocykle, czesci elektrotechniczne,
a takze syntetyczne materialy.

Konsumenci poszukiwali galanterii
z tworzyw sztucznych i jej produkeje roz-
winety mate przedsigbiorstwa. Asortyment
powickszy! sie, gdy w 1957 roku ruszyla
produkgja polietylenu, polipropylenu, poliwe-
glanéw, a dwa lata pézniej polistyrenu. Pro-
dukowano z tworzyw sztucznych wyroby wy-
korzystywane w gospodarstwach domowych
(np. talerze, filizanki) i w przemysle lekkim.
Nad rozwojem branzy czuwalo Ministerstwo
Przemystu Lekkiego. Resort podkreslat, ze
nowe materialy zastapily tradycyjne surowce,
np. welniane tekstylia oraz przyczynily si¢
do oszczednosci suroweéw naturalnych, jak

drewno czy metale.

Kabina K-20 byla az 0 300 mm szersza od kabiny N23

TEKST: Robert Przybylski
ZDJECIA: Towarzystwo

Przyjaciét Starachowic

=i ¥ .

it ol
Do tego o wzgledy nabywcéw konkuro-
waly warsztaty prywatne, w samej Warszawie
bylo ich w 1957 roku 420. Produkowaly one
z tworzyw sztucznych proste przedmioty

codziennego uzytku.

Materiat dla mlodych

Produkeja nie wystarczata do zaspoko-
jenia popytu, cho¢ jak przyznawat Stanistaw
Donimirski w wydanej w 1958 roku ksigzce
»Iworzywa sztuczne w budowie samocho-
déw” Polska miata wigkszoéé surowcow
potrzebnych do produkeji tworzyw sztucz-
nych. ,Plan 6-letni przewidywat, Ze przemyst
chemiczny bedzie drugim po weglowym
narodowym przemysltem Polski. Jednak
w 1955 roku jego eksport miat udziat 3 proc.
w wywozie i 9 proc. w przywozie. Mimo to
warto$¢ produkeji przemystu chemicznego
wzrosta w okresie 1950-1955 blisko 3,5 razy.”

Powolujgc si¢ na rzadowe plany Doni-

mirski zapowiadal, ze ,Pod koniec planu sze-
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$cioletniego warto$¢ polskiej produkeji stano-
wila 2 proc. $wiatowej, a w 1960 roku udzial
wzrosnie do 3 proc. W przeliczeniu na glowe
ludnosci produkeja przemystu chemicznego
wyniosla w 1955 roku 0,35 kg, pigciokrotnie
wigcej niz w 1950 roku, ale w Czechoslowacji
siegnela 4,8 kg, a w NRD 6 kg.”

Przypominat, ze bakelit wynaleziono
w 1905 roku, polichlorek winylu w 1913
roku, tworzywa mocznikowe w 1924 roku,
tworzywa akrylowe w 1931 roku, wicok-
na poliamidowe w 1937 roku, polietylen
w 1941 roku, silikony i zywice kontaktowe
w 1944 roku, zywice epoksydowe w 1947
roku. W tym kontekscie rezultaty polskiego
przemystu wydawaly si¢ skromne.

Tym skromniejsze, ze tworzywa
sztuczne byly stosowane na $wiecie nie
tylko w matych przedmiotach galanteryj-
nych i tkaninach, ale nawet w motoryzacji.
Koncerny stosowaly je w duzych elemen-
tach jak nadwozia. W 1953 roku Chevrolet
zaprezentowal sportowy samochéd Corvet-
te z nadwoziem z zywic poliestrowych
wzmocnionych wiéknem szklanym. Trzy
lata pézniej zaprezentowal druga generacje
tego auta, a rok wezesniej w NRD fabryka
z Zwickau zaprezentowala samochéd AWZ
P70 z nadwoziem z fenoplastu na drewnia-
nej ramie. Byto ono o 40 proc. Izejsze od
stalowego, a przy tym bardzo wytrzymate
dzigki zastosowaniu bawelnianego wypet-
niacza.

Donimirski przytaczat, ze w USA
w 1955 roku do budowy jednego samochodu
zuzyto $rednio 4,5 kg tworzyw sztucznych,
dwa razy wiecej w stosunku do 1950 roku.
Masa samego polichlorku winylu siegata 1,8-
2,2 kg w przeliczeniu na jedno auto.

Tymczasem wiadze PRL planowaty,
ze w 1970 roku produkcja tworzyw sztucz-
nych w Polsce osiagnie 7,5-7,9 kg na glowe
ludnosci.

Przykiad wykorzystania nowych
materialéw w motoryzacji byl tuz za miedzg
i zachecil inzynieréw z motoryzacyjnych
fabryk do siggnigcia po nowe tworzywa
i eksperymentowania.

Biuro Konstrukeyjne Przemystu Moto-
ryzacyjnego zbadalo, Ze do napraw niekté-
rych odlewéw Zeliwnych mozna stosowaé

preparaty epoksydowe z dodatkiem proszku

aluminiowego. Okazalo si¢, Ze po wyschnie-
ciu syntetyczny material mial wytrzymatos¢
podobng do zeliwa i dawat si¢ tatwo obra-
bia¢. Te nowo$¢ wykorzystata starachowicka
odlewnia, zmniejszajac ilos¢ brakéw.

Nowe materiaty zainteresowaly takze
inne polskie fabryki. Jak opisywali Zdzistaw
Konieczniak i Piotr Majewski w ksigzce
,20 lat FSO” zerariski zaktad uzywal do
wyréwnywania blach karoserii cyny, a tylko
jedno nadwozie Warszawy M-20 wymagalo
20 kilograméw tego trujacego metalu. Liczba
przypadkéw otowicy wsréd pracownikéw
dziatu niepokoita dyrekcje fabryki.

Przyjeta ona z otwartymi ramionami
projekt inzynieréw Wlodzimierza Laskow-
skiego i Kazimierza Dabrowskiego polega-
jacy na zastgpieniu cyny przez epidian. Jest
to zwigzek zywicy epoksydowej, zastosowany
w warszawskiej fabryce po raz pierwszy
w 1958 roku. Wkrétce pézniej FSO podata,
ze ,oszczednosci ze stosowania epidianu
siegaja 6,5 mln zt rocznie”.

Nowy material zbadato takze BKPMot
i wydalo o nim pozytywng opinie. Uprawo-
mocnila ona kierunek poszukiwan i zachgcita
26-letniego styliste FSO Cezarego Nawrota
do opracowania studyjnego nadwozia wyko-
nanego — podobnie jak Corvette — z zywic

epoksydowych wzmocnionych wiéknem

szklanym. Na podstawie szkicowej dokumen-
tacji powstala Syrena Sport.

Réwiesnik Nawrota, Janusz Zyga-
dlewicz, zaprojektowat do wykonania w tej
samej technologii nadwozie popularnego
samochodu Smyk. Oba modele byty ekspery-
mentalne i nie miaty kontynuacji produkeyj-
nej, zachecily jednak innych konstruktoréw

do zbadania mozliwo$ci nowego tworzywa.

Szansa dla Starachowic

Prace nad zastosowaniem nowych
materialéw nie umknety uwagi starachowic-
kich inzynieréw, ktérzy mieli nie lada orzech
do zgryzienia, a mianowicie przygotowanie
nowej kabiny kierowcy dla przysztosciowego
Stara 200.

Dyrekcja oraz kadra techniczna FSC
doskonale zdawali sobie sprawe ze znikomej
warto$ci uzytkowej dotychczas produko-
wanych szoferek N23 i prébowali zaradzi¢
sytuacji. Poczatkowo zaméwili nowe ,,budki
kierowcy” w kieleckiej SHL i jednej ze
$laskich hut, rezultat rozczarowal jednak
starachowiczan.

Siegneli wtedy po plastiki, ktérych
atrakcyjng strong byty niskie koszty przygo-
towania produkeji. Dla produkcji poliestro-
wych nadwozi wystarczg drewniane formy,
cho¢ przy zalozeniu produkcji do 15 tys.

sztuk, stosuje sie trwalsze formy metalowe.
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Sg one jednak tafsze od masywnych form
niezbednych do tloczenia blach.

Dopiero powyzej 15 tys. sztuk bardziej
oplaca si¢ produkowa¢ nadwozia metalowe,

a to z uwagi na powolny proces schniecia
laminowanych skorup, wymagajacy duzych hal
i czasochtonnej, trudniej do zautomatyzowania
obrébki wyprasek. Kierownik prototypowni
Antoni Baumel juz w 1958 roku zapropono-
wat kabine K-20 z masy plastycznej. Szersza

0 300 mm od dotychczasowej otrzymala stata
wentylacje. Prototyp przygotowany przez
brygade roboczo-inzynierska, w ktérej poza
gléwnym pomystodawca byli takze: Drzewo-
ski, Pawlowicz, Kaczmarski i Fajkierz, gotowy
byt 30 czerwea 1959 roku. Niecate 3 miesiace
pozniej trafil na podwozie samochodu i dobrze
spisywat si¢ w kolejnych latach.

Cho¢ kabina byta cichsza od metalowe;j
nie znalazta uznania. Jak tlumaczyt Tadeusz
Pawtowicz ,nadwozia z zywic poliestrowych
stosowane sa w produkeji jednostkowej
i maloseryjnej”, wigc odpadaly przy stara-
chowickiej skali wytwarzania przekraczajacej
w planach 20 tys. pojazdéw.

Préby z nadwoziami z tworzyw war-
stwowych z zywic epoksydowych i z zywic
poliestrowych prowadzil w starachowickiej
FSC inz. Tadeusz Pawtowicz. W podsumo-
waniu badari ttumaczyl, ze epoksydowe sa
zbyt drogie na nadwozia, natomiast nadwozia
z zywic poliestrowych stasowane s3 w pro-

dukcji jednostkowej i maloseryjne;.

| | ——
.

_ Plastikowa kabina K-20 w starachowickiej prototypowni

Pawltowicz wskazywal, ze wytrzyma-
to$¢ zywicy siegala 4,5-7 kG/mm?2 i dopiero
kombinacja zywicy i nosnika jest w pelni
wartosciowym tworzywem konstrukeyjnym.
Dla zywic poliestrowych najodpowied-
niejszym nos$nikiem jest wiékno szklane.
Wystepuje ono w postaci mat (w ktérych
cigte wldkna zwigzane s3 mechanicznie badz
chemicznie) i tkanin (utkane ze szklanej
przedzy).

Zaznaczal, ze maty i tkaniny oferowane
byly w szerokim asortymencie dopasowanym
do potrzeb. Wyliczal, ze z tworzyw sztucz-
nych fabryka moze wytwarza¢ tablice roz-
dzielcze (powstato kilka prototypow), ostony
silnika S-53, skrzynki akumulatorowe.

Dyrektor Starachowickich Zaktadéw
Przemystu Terenowego Bolestaw Siko-
ra powolal 21 sierpnia 1959 roku zakiad
produkeyjny do wyrobu czesci z tworzyw
sztucznych. SZPT zostaty powotane uchwatg
Miejskiej Rady Narodowej w Starachowicach
1 lutego 1957 roku.

W produkeji wyszly na jaw kolejne
ujemne cechy laminatéw szklanych. Tkaniny
szklane chionely wilgoé, woda wigzala sie ze
szklem i taka wilgotna tkanina byta nie do
wysuszenia. Woda na wiéknach powodowata,
ze nie przywierala do nich zywica i laminat
rozpadat sie.

Walka o tlocznie
Gdy inzynierowie tworzyli kabiny,

w gabinetach Komisji Planowania przy

- \

Radzie Ministréw trwata walka o lokalizacje
centralnej ttoczni. Zabiegata o nig Fabryka
Samochodéw Cigzarowych w Lublinie, ktéra
liczyta na centralne inwestycje pozwalajace
na rozbudowe zaktadu i przygotowanie pro-
dukeji dla nastepey Zuka, czyli samochodu
dostawczego z prawdziwego zdarzenia.

Pobliska ttocznia zapewniataby wielko-
formatowe wyttoczki dla lekkich aut dostaw-
czych, w produkeji ktérych specjalizowata sie
lubelska fabryka.

Inng mozliwoscig przed jaka staly
wladze bylo ulokowanie tloczni w Staracho-
wicach lub w Kielcach. Za druga lokalizacja
przemawial brak miejsca i rak do pracy
w Starachowicach oraz spore do§wiadczenie
w konstrukejach blaszanych kieleckiej SHL,
nazywanej zresztg przez kielczan ,blaszanksy”.

Wreszcie 27 marca 1959 roku Mini-
sterstwo Przemystu Ciezkiego podjelo decy-
zje nr 531/59 o lokalizacji ttoczni i wydziatu
szoferek w Kielcach, jednak podobnie jak
w przypadku inwestycji w Starachowicach,
zabraklo funduszy na wprowadzenie w zycie
calego planu.

Wydzial szoferek nigdy nie zmateria-
lizowat si¢ w Kielcach. W 1958 roku nowo
powolane Zjednoczenie Przemystu Motory-
zacyjnego planowalo, ze produkcja Fabryki
Samochodéw Cigzarowych w Starachowi-
cach w 1965 roku wzrosnie o blisko potowe
do 14,5 tys. samochodéw nowego typu,
oznaczonych Star 200.

Do wytwarzania Staréw 200 ZPMot
przewidywato doposazenie starachowickiej
fabryki w nowe obrabiarki dla wydzialéw
produkujacych czgéci podwozia i silnika.

Pod koniec lat 50. ZPMot uzyskalo w MPC
fundusze na rozbudowe starachowickiego
zaktadu. W 1959 roku wzniesiono nowg hale
silnikowni, w kolejnym powiekszono wydziat
montazu, w 1962 roku uruchomiono nowsa
odlewnig zeliwa.

Starachowice zapewnily sobie w 1960
roku kolejng inwestycje: szoferkownie. Bu-
dynek wzniesiono przed wojna, ale rozebrali
go Niemcy i wywiezli do siebie. Odzyskany
po wojnie, stanal na starym miejscu w Zakta-
dach Dolnych.

Zjednoczenie planowato, ze w 1962
roku znajdujacy si¢ w Starachowicach

wydzial szoferek uruchomi produkcje¢ kabiny

44 | Trucks & Machines



K-26 autorstwa inzynieréw BKPMot. Miata
panoramiczng szybe, drzwi otwierane pod
wiatr i dZwignie zmiany biegéw pod kierow-
nicg.

Po dtugich deliberacjach Zjednoczenie
i fabryka postanowily zarzuci¢ prace nad ka-
bing K-26, poniewaz nie spelniata wymogéw
potokowej produkcji. Sekretarz Oddzia-
towej Organizacji Partyjnej wydziatu TK
(biura konstrukcyjnego) Jézef Barankiewicz
podliczyt, ze dokumentacja konstrukeyjna
i technologiczna, oprzyrzadowanie i prébne
egzemplarze pochlonety 18 mln zt. Nie byla
to jedyna strata: nieco pézniej przygotowa-
na przez warszawski Instytut Wzornictwa
Przemystowego kabina 633 takze nie zdobyta
uznania, a projekt, na ktéry poszlo 1,5 mln zl,
trafit do kosza.

W ten sposéb wbrew zamierzeniom
Star pozostal z dwoma starymi kabinami:
kieleckg N20 oraz produkowang na miejscu
N23, ktére z powodu rzemieslniczej techno-

logii uniemozliwialy zwigkszenie produkeji

samochodéw.

Do 1961 roku FSC uzyskata jedynie 53
proc. z zapowiadanych przez MPC funduszy,
a w paristwowej kasie pokazaly si¢ pustki.
Cata gospodarka dostata zadyszki, nadmierny
front inwestycyjny doprowadzit do opéznient
w oddawaniu nowych obiektéw, co koszto-
walo rocznie gospodarke narodowg wedtug
ostroznych szacunkéw 4 mld zt strat.

Wewngtrzne raporty Banku Inwesty-
cyjnego wykazywaly, ze w planie 5-letnim in-
westycje nie byly przygotowane i na dodatek
zanizone o 60-80 mld zt, czyli 0 10-13 proc.
calosci naktadéw. Dla przyktadu tylko resort
przemystu cigzkiego przewidywal rozpocze-
cie budowy 37 zupelnie nowych zaktadéw
za ok. 23 mld zl; dla tych budéw inwestorzy
posiadali jedynie 11 zatwierdzonych zalozen
i 2 projekty wstgpne. Az 23 z tych inwestycji
nalezalo rozpoczac juz w pierwszych dwéch
latach pieciolatki zaczynajacej sie w 1960
roku.

Analitycy Banku Inwestycyjnego
wskazywali, ze dopoki bedzie obowigzywat

system finansowania inwestycji polegajacy

na rozdzielnictwie bezzwrotnych kredytéw
budzetowych, dopéty wszyscy inwestorzy
beda mieli sktonnos¢ do jednokierunkowego
mylenia si¢ w wycenie wartosci kosztoryso-
wej inwestycji. ,Chodzi przeciez o zaczepie-
nie si¢ o plan”. W rezultacie rzad zmniejszyt
naklady inwestycyjne na lata 1964-65 o 17
mld z1, a ofiarg oszczgdnosci padta takze
FSC Starachowice i SHL Kielce.

W drugim z wymienionych zakfa-
déw rozpoczeta w 1962 roku dziatalnos¢
matrycownia, przygotowujaca tloczniki dla
przemyslu motoryzacyjnego. Otrzymata
drogie i skomplikowane w obstudze frezarko
kopiarki, ktére obrabialy powierzchnie
o duzej gladkosci, ktérych falistosé nie prze-
kraczata 0,05 mm. Wigksze odksztalcenia
byty widoczne po nalozeniu na wytloczke
lakieru.

W kolejnych czterech latach w Kielcach
stanela kompletna tlocznia i juz nie wracano
do pomystéw plastikowych budek dla Staréw.
Docelowa kabina Stara 200, oznaczona 642

pojawita si¢ w produkji w 1968 roku. [Z#]

Regeneracjq zajmujemy sie od 20 lat. Dzieki naszemu
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Wialce drogowe w istocie nadajg si¢ do pracy na kazdym podlozu. Wiele oferowanych na rynku maszyn
mozna stosowa¢ zaréwno na drogach, autostradach, lotniskowych pasach startowych, na asfalcie,

jak i na ziemi.

D obry walec powinien tgczy¢ w sobie Polska (dostawca walcéw Ammann) wsréd napedu i wibracji, co w polgczeniu z odpowied-
odpowiednie obciazenia statyczne, sity  kluczowych cech maszyn, o ktérych zawsze nimi wymiarami bebndow, czgstotliwosciami
odsrodkowe oraz amplitudy, tylko potaczenie  zaczyna si¢ rozmowe z klientem, wymienia i amplitudami pozwala osiggngc optymalne
tych cech gwarantuje nalezyte zaggszczanie. rodzaj wykonywanej pracy. — Jesli mowimy rezultaty zageszczania. Wiasnie ta kombinacja
Uszytkownicy walcéw drogowych o duzych kontraktach drogowych, gdzie liczy parametrow decyduje o tym, czy walec poradzi
poszukuja maszyn wytrzymatych i wszech- sig wydajnosc i szerokosc robocza, naturalne sobie z danym zadaniem — tlumaczy £.Ga-
stronnych, potrafigcych radzié sobie réwnie bedzie siggnigcie po cigikie walce z serii ARP win. Zwraca tez uwage na komfort pracy
dobrze w kazdej fazie pracy, poczawszy od czy ARX 0 masach powyzej 8 t. Natomiast operatora, ktéry bezposrednio przektada sig
walcowania dolnej warstwy nosnej, az do gdy nasi klienci pracujq przy infrastrukturze na wydajnos¢ pracy. Zaznacza, ze standardem
. . L . miejskiej, chodnikach czy Sciezkach rowero- jest przestronna i cicha platforma lub kabina,
walcowania koricowego. Doceniana jest moz- 4
.. ) . .. . < 360 st. — K.
liwie zwarta konstrukcja maszyn, wplywajaca wych, polecamy lzejsze modele, kidre oferujg zapewniajjca widocznosé $ uczowe
. s L. . doskonalg manewrowos¢ przy zachowaniu udogodnienia obejmujq regulowany w poziomie,
na ich odpowiednig manewrowos¢, czyli ]
i i wysokiej jakosci zageszezania — dodaje przesuwany i obracany o 270 st. fotel opera-
ta cecha, ktéra pozwala walcom pracowaé . o )
. . L.Gawin akcentujac przy tym olbrzymia tora oraz elektroniczng dzwignig sterowania
w ograniczonych przestrzeniach miejskich, ) ; ) o . L
o ] wage parametréw technicznych bezposred- 2 inteligentnymi funkcjami. Kontrola maszy-
w tym czesto réwniez np. na parkingach czy . . . . . . . .
nio zwigzanych z efektywnos$cig. Wspomina ny jest scentralizowana w wielofunkcyjnym,
podworzach. . . S . . . .
o sile zageszczajacej, amplitudzie i czgstotli-  dotykowym wyswietlaczu o przekgtnej 10 cali
wosci wibracji, ktére musza by¢ dopasowane — podsumowuje £.Gawin.
Eukasz Gawin, menadzer ds. zarzgdza-  do materiatu. — Walce Ammann wykorzystujg To, ze przy wyborze walca drogowego
nia produktami, Volvo Maszyny Budowlane unikatowy system z niezaleznymi pompami dla  kluczowe sg czynniki, ktére bezposrednio
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wplywaja na koszt eksploatacji, niezawod-
no$¢, wydajnos¢ pracy oraz jakos¢ zageszeze-
nia potwierdza Pawet Taczkowski, specjalista
ds. produktu walce, Interhandler. Jako
przyktad podaje maszyne JCB VM118D,
wskazujac na elementy stanowiace jego
najwigksze atuty. Wymienia: brak AdBlue
(jedyny 12-tonowy walec na rynku bez ukta-
du SCR, co oznacza nizsze koszty uzytkowa-
nia, mniej awarii, prostszga eksploatacje i brak
ryzyka przestojéw zwiazanych z ukladem
emisji); wysoka efektywnos¢ zageszczania
(sita odsrodkowa 256 kN, wzmocniony
beben i automatyczna kontrola drgan —
AVC, odpowiadajg za szybkie osigganie
wymaganych parametréw i mniejsza liczbe
przejazdéw), ale réwniez trwalo$é i odpor-
no$¢ konstrukeji (beben o duzej grubosci

i pierscieniach wzmacniajacych zwicksza zy-
wotnos$¢ maszyny i redukuje koszty napraw).
— Wazna jest uniwersalnosc pracy w roznych
warunkach. Cztery tryby trakei i praca na
pochylosciach do 55 proc. pozwalajg wykorzystac
maszyng na uroxmaiconych terenach i w trud-
nych warunkach. Liczy sig komfort operatora

i bezpieczeristwo (ergonomiczna kabina

z dobrg widocznoscig, przejrzyste sterowanie

i nowoczesny interfejs skracajg czas nauki
obstugi i poprawiajg efektywnosé pracy), a takze
zaawansowana technologia i kontrola procesu.
System IntelliCompaction dostarcza danych

0 stopniu Zageszczenia w czasie rzeczywistym,
zapewniajgc powtarzalng jakos¢ i minimali-

zujgc ryzyko blgdow wykonawczych — méwi

stosuje m.in. nowatorskie

systemy zageszczania

P.Taczkowski. Wszystko to, wraz z tatwym
dostepem serwisowym, telemetriag LiveLink
oraz uproszczong konstrukejg silnika bez
AdBlue skutkuje relatywnie niskimi koszta-
mi catkowitymi (TCO).

Gawin (Volvo Maszyny Budowlane
Polska) podkresla, ze nowoczesny walec dro-
gowy to juz nie tylko wytrzymala maszyna
mechaniczna, ale przede wszystkim za-
awansowane, zintegrowane centrum danych
i precyzyjnej kontroli. — Najwazniejszq cechg,
na ktdrg nalezy zwrdcic uwage, jest posiadanie
inteligentnego systemu zageszczania. Muszg
podkreslic znaczenie takich technologii jak ACE-
pro—Ammann Intelligent Compaction Expert,
ktdrej glownym celem jest precyzyjne osiggnigcie
Zgdanego zageszczenia. Technologia ACE fo
opatentowane systemy firmy Ammann, oferujgce
zautomatyzowany _pomiar i kontrole procesu za-
geszezania, zardwno dla gruntow, jak i asfaltu.
System dostarcza operatorom dokladnych danych
w czasie rzeczywistym. Co fundamentalne,
inteligentny walec (wyposazony np. w opcjo-
nalny system pomiardw zageszczenia ACEpro
lub ACEforce) musi automatycznie dostoso-
wywac amplitudg oraz czgstotliwost wibracyi
w zaleznosci od aktualnych wlasciwosci podioza
— wyjasnia £..Gawin i dodaje, Ze technologia
ACE znaczaco zmniejsza liczb¢ wymaganych
przejazdéw walca, co bezposrednio wplywa
na oszczednoscei czasu i paliwa. Ponadto, za-
pobiega kosztownym naprawom i przedtuza

zZywotno$¢ zageszczanego materialu.

Réwniez Bomag od lat konsekwentnie
rozwija technologie wspierajace efektywnos¢
i jako$¢ prac, o czym przypomina Pawet
Witaszezyk, dyrektor handlowy Fayat Bo-
mag Polska. Wsréd nowoczesnych systeméw
wymienia: Asphalt Manager, Hybrid, Bo-
map, Ecomode czy Ecostop. Asphalt Mana-
ger 2 pozwala na plynng regulacje amplitudy
i zapewnia jej automatyczng regulacje. Uktad
elektroniczny mierzy sztywnos¢ i dopasowuje
amplitude do nawierzchni i wybranej gru-
bosci warstwy. — Dzigki AM 2 kazdy operator
moze zawsze uzyskiwac optymalne i przede
wszystkim ekonomiczne wyniki Zageszczania
na kazdym podiozu. Uklad AM 2 jest przy tym
latwy w obstudze: operator wybiera tylko gru-
bos¢ warstwy, resztq zajmuje si¢ AM 2. Zaden
2 systemow nie jest tak elastyczny jak AM 2,
zmienna amplituda zapewnia zaréwno bardzo
duzy wklad sity, jak i bardzo delikatng prace.
Przy kazdym zastosowaniu uzywana jest odpo-
wiednia sifa i w odpowiednim kierunku: na tyle
duza, na ile to mozliwe, oraz na tyle delikatnie,
na ile to konieczne. Zwlaszcza w przypadku
materiatu trudnego do zageszczania mozna
w ten sposob uzyskac najszybszy postgp zagesz-
czania. A w trybie oscylacji AM 2 pozwala
na realizacjg wszystkich delikatnych operacyi
— tlumaczy P.Witaszczyk zaznaczajac przy
tym, ze w trybie recznym operator moze ob-
stugiwac¢ walec AM doktadnie tak samo jak
walec oscylacyjny. Podobnie jak w przypadku
walca oscylacyjnego beben wywiera jedynie
poziome sily Scinajace, bez amplitudy piono-
wej. Operator moze jednak réwniez wybraé
dowolng inng sit¢ drgan, innymi stowy AM
obejmuje wszystkie scenariusze zastoso-
wan, takze samg oscylacje. Ale AM potrafi
o wiele wiecej i jest inteligentny. I ma jeszcze
jedna zalete: fatwos¢ taczenia z dzielonymi
bebnami. Z drugiej strony oscylacja nie moze
by¢ uzyta w bebnie dzielonym ze wzgledu
na konstrukcje. — W przypadku AM pomiar
zageszczenia za pomocq E-VIB jest juz stan-
dardowo dolgczony. System AM obejmuje caly
zakres zastosowar, dlatego operator ma zawsze
zapewnione uzyteczne informacie. Ze wzgledu
na konstrukcjg nie mozna zmierzyc samej oscy-
lacji. Oznacza to, ze postgpow zageszczania nie
mozna wiasciwie rejestrowac i dokumentowac,
przez co wystepujg luki w danych — konkluduje
P Witaszezyk.
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Cat sq znane z wszechstronnosci i latwosci obstugi

Dostawca maszyn Ammann podkresla,
ze kazdy nowoczesny walec drogowy powi-
nien tgczy¢ site mechaniczng z cyfrows inte-
ligencja, gwarantujac, ze kazde zageszczenie
jest optymalne, dokumentowalne i wykonane
przy minimalnym koszcie operacyjnym.
Przyktadem jest ARP 75, walec sztywnora-
mowy $redniej wielkosci. Wsréd waloréw sg
rézne parametry zageszczania, dwustopnio-
wy system wibracyjny umozliwia dostoso-
wanie do konkretnego terenu budowy. Za
plynna prace odpowiada zaawansowany
system napedowy, a za ergonomie przestron-
na i cicha kabina, zapewniajaca widoczno$¢
360 st. Kabina ma cztery stupki ROPS bez-
posrednio w gtéwnej konstrukeji i w poblizu
drzwi, a nie — jak to cz¢sto bywa, w naroz-
nikach. Ta nowa lokalizacja ma nie tylko
poprawia¢ widocznos, ale i bezpieczenstwo.
Stanowisko operatora ma zintegrowane,
scentralizowane elementy sterujace (skon-
solidowano je w jeden system) znajdujg si¢
blisko operatora i sg zawsze fatwo dostepne
(utozone w zasiggu wzroku), niezaleznie od
pozycji siedzenia. Dostawca zwraca uwage
réwniez na latwos¢ uzytkowania walca
(m.in. wydtuzone okresy miedzy obstugami
serwisowymi; fatwy dostep do punktéw
wymagajacych konserwacji), jak réwniez na
zastosowanie w konstrukeji komponentéw
o wysokiej wytrzymalosci.

Producent walcéw wprowadzit

réwniez zréwnowazone udoskonale-

nia w swojej ofercie produktéw poprzez
inicjatywe ECOdrop, ktéra miesci si¢

w ramach eMission. ECOdrop zaczyna si¢
od maksymalizacji wydajnosci silnika, co
pozwala ograniczy¢ zaréwno emisj¢ spalin,
jak i koszty paliwa. Obejmuje tez rekonfi-
guracje kluczowych uktadéw i podzespotéw
w celu zminimalizowania zuzycia plynéw
eksploatacyjnych. Skutkuje to nizszymi
kosztami zaréwno zakupu, jak i utylizacji
plynéw. Dzigki ECOdrop mozna uzyska¢
oszczednosci w zuzyciu paliwa; ale réwniez
np. w ilosci stosowanego plynu hydrauliczne-
go. ECOdrop wykorzystuje réwniez paliwa
alternatywne, w tym hydrorafinowany olej
roslinny (HVO), paliwo dopuszczone do sto-
sowania we wszystkich maszynach Ammann
spalajacych olej napedowy.

Do napedu maszyny stuzy silnik
Kubota V3307-CR-T generujacy moc
maksymalng 74 KM (54 kW), z technolo-
gia oczyszczania spalin EGR+DOC+DPF.
Walec jest dostepny gtéwnie dla krajow
o surowych przepisach dotyczacych emisj,
spelniajgc wymagania normy EU Stage V.
Producent zwraca uwage na relatywnie duzy
zbiornik paliwa, o poj. 180 1, sprawiajacy ze
maszyna wymaga tankowania tylko raz na
dwie zmiany (maszyny Ammann spalajace
olej napedowy moga wykorzystywa¢ HVO,
biopaliwo ktére zmniejsza emisje CO2
nawet o 90 proc.). Walec wazy nominalnie
7.375 kg. Standardowa szeroko$¢ robocza
ARP 75 wynosi 1.500 mm. Aby poprawi¢

wszechstronno§¢ maszyny, operator ma

do dyspozycji tzw. ,tryb kraba”, wydatnie
zwigkszajacy szerokos¢ roboczg i umozliwia-
jacy zaggszczanie w poblizu kraweznikéw

i przeszkéd.

Réwniez Bomag od lat inwestuje
w rozwdj technologii cyfrowych i auto-
matyzacje proceséw budowlanych. Mowa
m.in. o inteligentnych systemach pomia-
rowych, rozwigzaniach opartych na danych
i zréwnowazonych technologiach. — Dzigki
hydraulicznemu napedowi hybrydowemu
magazynowana jest energia hamowania,
ktdra moze byc elastycznie oddawana podczas
szezytowego obcigzenia. Przy tef samej wy-
dajnosci zuzycie paliwa i emisja CO2 spadajg
nawet 0 20-30 proc. Bomag wykorzystuje tg
hybrydowq technologi¢ w walcu tandemowym
BW 174 AP AM — méwi P. Witaszczyk
(Fayat Bomag Polska) i dodaje, ze hydrau-
liczny naped hybrydowy jest przydatny
wszedzie tam, gdzie czgsto wymagane jest
hamowanie i przyspieszanie. Oznacza to,
ze energia nie jest tracona przy wylaczaniu
napedu wibracyjnego, lecz uwalniana przy
tym energia mechaniczna jest przetwarzana
przez pompg wielottoczkows osiowg na
energie hydrauliczng. Dzigki hydraulicznemu
napedowi hybrydowemu walce tandemowe
nadaja si¢ szczegdlnie do cigglego walco-
wania do przodu i do tylu. Silnik pracuje
tym oszczedniej, im wyzszy jest jego stopieri
sprawnosci. Wazng role odgrywa przy tym
jego predkos¢ obrotowa. Nie powinna by¢
ona wyzsza niz wymagana dla danej mocy.
EcoMode — inteligentny system sterowania
silnika odpowiada za to, aby zawsze pracowal
w optymalnym zakresie predkosci obrotowej,
bez utraty wydajnosci. Pozwala na obnizenie
zuzycia paliwa nawet o 30 proc. Jednocze-
$nie nizsze predkosci obrotowe zmniejszaja
zuzycie elementéw napedu. Nawet na biegu
jatowym silnik zuzywa znaczne ilosci paliwa.
EcoStop wytgcza silnik po uptywie zdefi-
niowanego czasu pracy na biegu jalowym,
przy uwzglednieniu takich parametréw jak
temperatura, poziom natadowania akumula-
tora itp. Pozwala to unikng¢ niepotrzebnego
zuzycia. Jednoczesnie wydtuza si¢ zywotnosé
elementéw napedowych maszyny. — Nasze

maszyny wyposazone w inteligentny system
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sterowania silnikiem EcoMode/EcoStop mogg
zmniefszy¢ dzienne zuzycie paliwa nawet 0 30
proc. — konkluduje nasz rozméwea. BW 174
AP-5 AM Hybrid to 12,5-tonowy walec
tandemowy z tawg skretng. Maszyne nape-
dza silnik Kubota V3307-T. Hydrauliczny
naped hybrydowy jest przydatny wszedzie
tam, gdzie czgsto wymagane jest hamowanie
i przyspieszanie. Konwencjonalny silnik nie
pracuje w optymalnym zakresie podczas roz-
ruchu i wibracji, wspomaga go hydrauliczny
naped hybrydowy.

Hybryda hydrauliczna kompensuje
obcigzenia szczytowe. Gdy wystapi takie
obciazenie, akumulator ci$nieniowy ulega
otwarciu. Wyplywajacy z powrotem olej
napedza hydrauliczny silnik pomocniczy
(hydrostatyczny agregat ttokowy). Bomag
jest jednym z niewielu producentéw maszyn
budowlanych, ktérzy udoskonalili ten system
i przygotowali go do produkciji seryjne;.
Praktyka pokazuje, ze w poréwnaniu do
walca z napgdem konwencjonalnym, zuzycie
paliwa i emisja spalin sg nizsze, np. w BW
174 AP-5 hydrauliczny naped hybrydowy
pozwala zaoszczedzi¢ do 20 proc. kosztéw

paliwa.

Tandemowy walec wibracyjny Cater-
pillar CB4.0 to wszechstronna maszyna, mo-
gaca pracowac jako jedyny walec wibracyjny
przy realizacji matych projektéw lub jako
walec wspomagajacy inne, wydajniejsze ma-

szyny na duzych budowach. Masa maszyny

maszyn JCB
Jest firma Interbandler

wynosi 3,5 t, a bebny maja 800-milimetrows

szeroko$é. Relatywnie duza amplituda i sze-
roki beben sprawiaja, ze model sprawdza si¢
np. w wykonywaniu poboczy, matych parkin-
gow, poszerzaniu drég i w innych podobnych
pracach. Naped stanowi silnik Cat C1.7T

o mocy 36 kW (48 KM). W uktadzie za-
geszczania zastosowano: skladane zgarniarki;
wiaczanie wibracji (w bebnie przednim,
tylnym lub obu), a takze ci$nieniowy uktad
natrysku wody z potréjng filtracja i trybem
testowym. W ukfadzie zageszczania sg skla-
dane zgarniarki, wlgczanie wibracji — w beb-
nie przednim, tylnym lub obu, jak réwniez
ci$nieniowy ukfad natrysku wody z potréjng
filtracja i trybem testowym.

Na bezpieczenstwo eksploatacji wply-
wa m.in. pomararniczowy pas bezpieczeristwa
o szerokosci 75 mm odpowiadajacy za na-
lezyta widocznos¢ na terenie budowy. Fotel
operatora posiada czujnik obecnosci zapobie-
gajacy niezamierzonemu uruchomieniu
maszyny, gdy operator nie siedzi na fotelu.

Latwos¢ serwisowania CB4.0 wynika
m.in. z do§¢ niewielkich wymagan konser-
wacyjnych. Maszyna wspétpracuje z aplikacja
diagnostyczng Cat ET, a jej uktad wibracyjny
wymaga przegladu co 3 lata lub 3 tys. godzin
pracy. Okres migdzy wymianami oleju wyno-
szacy 500 motogodzin umozliwia skrécenie
czasu konserwacji i obnizenie kosztéw eks-
ploatacji. Zastosowano, utatwiajace obstuge
przelaczniki kolyskowe oraz zespét wskazni-

kéw Cat ze wskaznikiem zbiornika wody, jak

réwniez regulowany natrysk wody sprawia-
jacy, ze wode trzeba uzupelniaé rzadzie;j.
Opcjonalny przesuwny fotel operatora i dwie
dzwignie uktadu napedowego maja chroni¢
operatora przed zmeczeniem i zapewni¢
lepsza widocznos¢ walcowanej nawierzch-
ni. Konsola ma wskaznik zbiornika wody,
wylacznik awaryjny i schowek podreczny. Do
dyspozycji jest gniazdo zasilajace 12 V, jak
réwniez zabezpieczenie przed wandalizmem
(zamykane: pokrywa silnika, korek wlewu
paliwa i pokrywa elementéw sterujacych).
Dostawca zwraca uwage réwniez, na anty-
poslizgowe stopnie i platforme, podwyzsza-
jace bezpieczenstwo operatora. Opcjonalne
stosuje si¢ obrotowe pomarariczowe $wiatto

ostrzegawcze.

— Rynek maszyn do zageszczania gruntu
od lat rozwija sig w kierunku wigkszej wydaj-
nosci, nizszych kosztow eksploatacyi i bardziej
aawansowanych systemow kontroli pracy —
podkreslajg w firmie Interhandler (dostawca
maszyn JCB). Jako przyktad podajg maszyne
JCB VM118D, 12-tonowy walec, jedyny
w swojej klasie wagowej wyposazony w silnik
nie wymagajacy stosowania AdBlue. Ta
unikatowa cecha przyciaga uwage przedsie-
biorstw drogowych oraz firm wynajmujacych
sprzet, dla ktérych prosta i niezawodna
eksploatacja jest kluczowa.

Sercem maszyny jest silnik generujacy
moc na poziomie 55 kW (75 KM) spetniaja-
cy wymagania normy Stage V, lecz pozba-
wiony ukfadu SCR i tym samym zbiornika
oraz systemu wtrysku AdBlue. W praktyce
oznacza to nie tylko mniejsze koszty zwia-
zane z zakupem plynu, lecz przede wszyst-
kim redukeje typowych awarii zwigzanych
z uktadami oczyszczania spalin. Dla wielu
uzytkownikéw oznacza to mniej przestojéw,
mniej obstugi serwisowej i dluzszg, nieprze-
rwang prace na budowie.

JCB VM118D to konstrukcja zapro-
jektowana do intensywnej pracy w najtrud-
niejszych warunkach. Beben o wzmocnionej
budowie (28 mm + pier§cienie wzmacnia-
jace) oraz sita odsrodkowa siggajaca 256
kN majg gwarantowad szybkie osiaganie
wymaganych parametréw zageszczenia.
Maszyna oferuje cztery tryby trakeji oraz
zdolno$¢ pracy na pochylosciach do 55 proc.,
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co zwigksza jej uniwersalno$¢ na zréznico- ) "
walcow marki Ammann

wanych terenach. Nowoczesne systemy, takie

Jest firma Volvo Maszyny Budowlane

jak automatyczna kontrola drgann AVC oraz
IntelliCompaction monitorujacy parame-
try zageszczenia w czasie rzeczywistym,
pozwalaja operatorowi na precyzyjna prace
i wykluczaja ryzyko prze- lub niedogeszcze-
nia gruntu. To z kolei przektada si¢ na jakos¢
realizacji i ograniczenie kosztow rekultywa-
cji.

Wialec wyposazono w przestronng
kabing ROPS/FOPS, wygodne sterowanie
i ergonomiczne warunki pracy. Dostawca
zapewnia, ze ,przejrzysty interfejs i 7-calowy
ekran sprawiaja, ze obsluga maszyny jest
intuicyjna nawet dla mniej do$wiadczo-
nych operatoréw”. Zdalne zarzadzanie flota
umozliwia system JCB LiveLink. Pozwala on
monitorowa¢ kluczowe parametry pracy, pla-
nowa¢ przeglady i optymalizowa¢ wykorzy-
stanie maszyn na placu budowy. To funkcja
o rosngcym znaczeniu, szczeg6lnie dla firm
dysponujacych wigkszg liczbg walcéw i ma-

szyn drogowych.

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
e opony@anmarplus.pl

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

R

2 lata-gwarancii
modliwedd prredivtenia do 3 lat
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_ BHRUDA
Dieci AroLLo 26.6-E

Na polskich placach budowy coraz czesciej pojawiaja si¢ maszyny, ktére wysoka wydajnosé acza

z ekologicznym podejsciem do pracy.

ajnowszym przyktadem jest Die-
Nci Apollo 26.6-¢, pierwsza w pelni
elektryczna tadowarka teleskopowa wio-
skiego producenta, dostgpna w ofercie Biura
Handlowego Ruda.

Apollo 26.6-E to kompaktowa maszy-
na, ktérg stworzono z myslg o firmach, ktére
oczekujg maksymalnej funkcjonalnosci przy
jednoczesnym ograniczeniu emisji i hatasu. —
Elektryczna ladowarka teleskopowa dieci to
dowéd, ze przysztos¢ budownictwa moze by¢
jednoczesnie wydajna i ekologiczna — pod-

kresla dostawca maszyny.

Producent zapewnia, ze pod wzgle-
dem parametréw technicznych i waloréw

uzytkowych, maszyna z napedem elektrycz-
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nym w niczym nie ustgpuje tradycyjnej, ze
to pelnowartosciowa fadowarka teleskopowa
o udzwigu 2.600 kg, o wysokosci podnosze-
nia 5,73 m oraz osiagajaca predkos¢ maksy-
malng 24 km/h. — Elektryczny, jednobiegowy
uklad napedowy pracuje wyjgthowo plynnie

i cicho, co jest szczegdlnie wazne przy realizacyi
zadari w przestrzeniach miejskich, halach czy
obszarach o restrykcyjnych wymaogach srodowi-
skowych — ttumacza w BH Ruda dodajac, ze
dzieki modutowemu systemowi E-Modular
Power Pack, uzytkownik moze dopasowac
pojemnos¢ akumulatora do profilu pracy —
od standardowego zestawu 22 kWh, az po
rozbudowang wersje 44 kWh. Taki uktad
zapewnia dwukrotnie wigksza autonomie

pracy i wysoka efektywnos$¢ energetyczng.

Istnieje mozliwo$¢ rozbudowy pakietu nawet
w okresie eksploatacji maszyny. Apollo 26.6-
e moze by¢ tadowana zaréwno z gniazd 220
V1400V, jak i za posrednictwem szybkiej
fadowarki o mocy do 18 kW, co znaczaco
skraca przestoje i umozliwia pracg 24/7

w oparciu o wymienny system baterii.

— Minimalne straty energii i wysoka
precyzja sterowania sprawiajg, Ze maszyna
doskonale radzi sobie nawet przy najbardziej
precyzyjnych manewrach. Atutem Apollo 26.6-¢
Jest mozliwost pracy z szerokq gamg osprzg-
tu: widlami, chwytakami, lyzkami, koszami,
weiggarkami czy zamiatarkams. System
automatycznego roxpoznawania wyposazenia
sam dopasowuje ustawienia — podsumowujg

w BH Ruda.



Projektujac tadowarke Apollo-e sku-
piono si¢ réwniez na potrzebach operato-
réw. Kabine wyposazono w wygodny fotel,
regulowang kolumne kierownicy, klimatyza-
cje oraz liczne schowki. Wszystkie kluczowe
informacje prezentowane s na 7-calowym
wyswietlaczu, ktéry gwarantuje intuicyjng
obstuge, a prezentacja parametréw odbywa
sie w czasie rzeczywistym. Dobrg widoczno$é
w kazdych warunkach zapewnia szklo odpor-
ne na zarysowania i odciski palcéw.

Dopetnieniem mozliwo$ci maszyny
Dieci Apollo 26.6-¢ jest telematyczny system
Dieci DTS, umozliwiajacy zdalne monitoro-
wanie parametréw, cykli serwisowych i loka-
lizacji. To innowacyjne rozwigzanie pozwala
zdalnie wspétpracowad z maszyng, w celu
monitorowania jej 0siggéw oraz ograniczania
jej uzycia. Dane operacyjne, zebrane w chmu-
rze pozwalajg na monitorowanie cykléw
konserwacji zwyklej, optymalizujac koszty
oraz utrzymujgc wysoka wydajno$¢ maszyny
i floty. Funkcja geolokalizacji zabezpiecza
przed kradziezami.
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Rozwéj srodkéw smarnych wyraznie zmierza ku zwigkszeniu trwalosci podzespoléw, efektywnosci ener-

getycznej oraz redukcji kosztéw eksploatacyjnych. To ogélny trend i widaé go réwniez w przypadku olejéw

dla maszyn roboczych i budowlanych.

Tematykq olejéw przektadniowych
i hydraulicznych do maszyn budow-
lanych poruszamy co roku. Tym razem
ekspertéw z petrochemicznych firm spyta-
lismy, w jakich maszynach mozna stosowa¢
oleje uniwersalne, przektadniowo-hydrau-
liczne oraz o to, czym oleje przekladniowe
i hydrauliczne bedg réznity si¢ od obecnych
za 10 lat. Publikujemy najbardziej charak-
terystyczne fragmenty wypowiedzi.

— Rola mediow jak oleje hydrauliczne
Jest czgsto niedoceniana, a w rzeczywistosci
majgq one kluczowe znaczenie dla niezawod-
nej pracy sprzetu, jego trwatosci i dostgp-
nosci — nie ukrywa Jan Wlodyka, country
industry manager w Synergy Oil Polska
(Texaco). — Niewlasciwy wybdr oleju moze
spowodowac zwigkszenie kosztiw eksploatacyi
i przeglgdow, zmniejszenie produktywnosci
oraz czgstsze wymiany oleju. Oczywiscie, na
pierwszym miejscu nalezy uwzglednic wyma-
gania producenta OEM. Producenci czgsciej
podajg w biuletynach serwisowych charakte-
rystykg techniczng lub klasyfikacje dotyczqgcq
olejow hydraulicznych, przektadniowych,
niz wymieniajq konkretne marki olejowe.
Zatem nalezy szukac produktow spetniajg-
cych wymagania lub zatwierdzonych przez
producenta OEM.

Cezary Wyszecki, doradca techniczny
w dziale olejowym Shell Polska (na zdje-
ciu): — W scistej nomenklaturze technicznej

pojecie oleju uniwersalnego nie funkcjonuge,

EN

Jednak w praktyce eksploatacyjnej istnieje

grupa olejow o podwdjnym zastosowaniu,
przekladniowo-hydraulicznym. Ich wykorzy-
stanie wynika gldwnie 2 konstrukcji maszyny,
a nie z samej koncepcyi stworzenia srodka
smarnego o ,uniwersalnym” charakterze.
Typowym przykladem sq ciggniki rolnicze,

w ktorych przekladnia mechaniczna i uklad
hydrauliczny korzystajq ze wspolnego obiegu
oleju. W takich konstrukcjach stosuje si¢ oleje
klasy UTTO (Universal Tractor Transmis-
sion Oil), spetniajqce jednoczesnie funkcje
srodka smarnego dla przekladni, sprzegiel
mokrych oraz ukltadsw hydraulicznych. Po-
dobne rozwigzania mozna spotkac rowniez
w mostach napedowych i przekladniach ma-
szyn budowlanych, gdzie niektdre podzespoly

pelniq rownoczesnie funkcje mechaniczne

i hydrauliczne. W takich przypadkach zastoso-
wanie oleju przekladniowo-hydraulicznego
Jest uzasadnione konstrukcyjnie i zapew-

nia prawidfowe smarowanie oraz ochrong
wszystkich elementow ukladu. Warto jednak
podkreslic, ze ta wielofunkcyjnosc jest kom-
promisem wynikajgcym % budowy maszyny.
Nie oznacza to, ze w innych zastosowaniach
oleje przekladniowo-hydrauliczne bgdg
optymalnym wyborem. W ukladach o wysokich
wymaganiach dotyczgcych lepkosci, stabilnosci
temperaturowey czy ochrony przed zuzyciem,
lepiej sprawdzajg sig specjalistyczne srodki de-
dykowane wylgcznie do danego ukladu: oleje
przekladniowe lub hydrauliczne.

— Oleje uniwersalne typu UTTO sq
stosowane od lat 70. ubieglego wicku — méwi
Mateusz Bednarski, ekspert techniczny
Castrol. — Wezesniej réwniez uzywano
olejow, ktore mialy wiele zastosowan (jedynie
nie stosowano nazwy UTTO, ktdrg wprowa-
dzono w latach 70.), wige standard ten nie
Jest nowy, ale nadal powszechnie stosowany.
Bardzo znaczqco zmieniajg si¢ jednak wyma-
gania dla tego typu olejow wielozadaniowych
i dzisiaj mozemy je podzielic na standard
UTTO, bedgcy rekomendacjg samg w sobie
oraz rekomendacje na olej wielozadaniowy
typu UTTO, ktory czgsto jest lgczony z inng
normq producenta pojazdu okreslajgcq wyma-
gania dla danego oleju.

Pierwszy, wymieniony standard
jakosci jako UTTO stosowany jest do

dos¢ prostego, mineralnego oleju hydrau-
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liczno-przektadniowego, czgsto o lepkosci
SAE 80W lub SAE 10W-30 oraz jako-
$ci zblizonej do wymagan normy API
GL-4. Znajduje on zastosowanie jako

olej przektadniowo-hydrauliczny oraz do
stosowania w mokrych hamulcach i sprze-
glach. Z oferty Castrol jest to na przykiad
Transmax Agri Trans Plus 80W.

Drugim przyktadem jest rekomen-
dacja producentéw maszyn do stosowania
konkretnie wybranej jakosci, przyktadowo
w maszynach, ciggnikach i kombajnach
AGCO (Fendt, Massey Ferguson, Valtra)
jest to norma FWN 81001. Standard ten
ukierunkowany jest na olej uniwersalny typu
UTTO; réwniez wymagana jest lepkos¢
SAE 10W-30, ale wymagania jakosciowe sg
znaczaco wyzsze niz w przypadku klasycz-
nego UTTO. Mamy tutaj do czynienia
z wymaganiami dotyczacymi oleju wzmoc-
nionego poprzez zastosowanie syntetycz-
nych baz, ktéry musi zapewnia¢ zaréwno
najwyzszg ochrone przeciwzuzyciows, jak

i wyjatkows odporno$¢ na utlenianie.

Lech Lasek. menedzer produktu ds.
motoryzacyjnych srodkéw smarnych Fuchs
Oil Corporation (PL) (na zdjeciu): — Oleje
uniwersalne, przekladniowo-hydrauliczne
typu UTTO znajdujg szerokie zastosowanie
w réZnego rodzaju maszynach budowlanych.
Sq one czgsto wykorzystywane do smarowania
skrzyni biegow, mechanizmdow roznicowych,
mokrych hamulcow, a takze jako medium

robocze w ukladach hydraulicznych. W prak-

tyce tego typu produkty sq bardzo popularne
i powszechnie uzywane w elementach ukladu
napedowego maszyn budowlanych, z wyjgr-
kiem przypadkiw, gdy wymagana jest bardzo
wysoka odpornosc na ekstremalne naciski lub
znacznie wyzsza lepkosé — wowczas koniecz~
ne sq niektdre, typowe oleje przektadniowe.
Zastosowanie olejéw UTTO niesie
ze sobg wiele praktycznych zalet. Przede
wszystkim pozwala ograniczy¢ ryzyko
pomytki przy uzupelnianiu lub wymianie
oleju, poniewaz jeden produkt moze by¢
stosowany w kilku uktadach maszyny.
Dodatkowo ulatwia proces doboru srodka
smarnego oraz upraszcza logistyke maga-
zynowg. W ofercie firmy Fuchs znajduje
sie szeroka gama olejéw typu UTTO,
obejmujaca zaréwno produkty o charakte-
rze uniwersalnym, jak Titan UTTO WB
czy Titan UTTO CM, jak i rozwiaza-
nia opracowane z myslg o specyficznych
wymaganiach eksploatacyjnych. Przykta-
dowo, Titan UTTO PLUS wyréznia si¢

ulepszonymi wlasciwosciami w zakresie

Niezawodny olej
Uniwersalny produkt do przektadni i uktadow
hydraulicznych maszyn budowlanych

UTTO PLUS

LUBRICANTS. A
g FUCHS
=

Specyfikacje:
SAE J300: 5W-30

Rekomendacje FUCHS:

SAE J306: 75W-80

CASE MS 1207/1209/1210
FORD M2C86-C, ESN-M2C134-D
JOHN DEERE JDM J20C

JOHN DEERE JDM J20D

JOHN DEERE JDM J14
KOMATSU KES 07.866
KUBOTA UDT FLUID

MASSEY FERGUSON CMS M 1143, 1135

STEYR 397.88.0001
VOLVO WB 101

Potrzebujesz innych  [w]3=;[=]
srodkéw? F’_ la
Skorzystaj =%

z wyszukiwarki. [=]

q. —
IE¥TS
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pracy w niskich temperaturach, Titan
UTTO PRO 102 zostat zaprojektowany
pod katem spelnienia norm Volvo WB
102, natomiast Titan UTTO ZF odpowia-
da wymaganiom producenta ZF. Z kolei
seria Titan UTTO TO-4 dedykowana jest
maszynom, dla ktérych wymagane sg oleje
zgodne ze specyfikacja Caterpillar TO-

4. Kluczowe przy doborze oleju UTTO
jest dopasowanie parametréw i norm,
jakie dany produkt spelnia, do wymagan
technicznych konkretnej maszyny. Nalezy
zawsze sprawdzaé specyfikacje zalecane
przez producenta sprzetu i wybierac olej,

ktéry te wymagania w pelni pokrywa.

W maszynach rolniczych i budow-
lanych nastapit juz rozdzial olejéw na te
dedykowane do silnika oraz na przeznaczo-
ne do ukladu przektadniowo-hydrauliczne-
go. Rozwdéj uniwersalnych ptynéw UTTO
bedzie ukierunkowany na podobne wyma-
gania jak w pojazdach cigzarowych, wiec
gléwne testy beda wymagaly coraz wyzszej
ochrony przeciwzuzyciowej (dla wysoko
obcigzonych mechanizméw), nizszego
utleniania (dtuzsza praca oleju oraz wyzsza
czystos§¢ uktadu), coraz wigkszej uniwer-
salnosci (dodawanie kolejnych uktadéw,
ktére smaruje jeden olej typu UTTO) oraz
ograniczania tarcia mechanizméw (wyzsza
sprawno$¢ maszyny i nizsza emisja CO,).
Takie jest zdanie dotyczace przyszlosci
Mateusza Bednarskiego z Castrola.

— Zmiany jakie obserwujemy w catej
branzy motoryzacyjnej to obnizanie lepkosci
Z réwnoczesnym poprawieniem wlasnosci
przeciwzuzyciowych oraz migdzy innymi
odpornosci na starzenie — zaznacza Agniesz-
ka Nytko, menedzer produktu, Fuchs Oil
Corporation (PL) (na zdjeciu). — Jesz #o
wynik dostosowania sig do restrykcynych
wymagarn ograniczenia emisji 2arowno
szkodliwych substancyi (tlenki azotu, czgstki
state) jak i dwutlenku wegla. Podobne trendy
obserwujemy w przypadku olejow przekiad-
niowych i hydraulicznych przeznaczonych do
maszyn budowlanych, nizsze klasy lepkosci
przy jednoczesnym zwigkszaniu ich trwalosci
i wlasciwosci ochronnych (poprzez zasto-
sowanie wysokiej jakosci olejow bazowych

i zaawansowanych technologicznie dodatkéw

uszlachetniajgcych) — wszystko w odpowiedzi

na rosngce wymagania srodowiskowe i fech-
niczne. Przypuszczam, Ze ten trend bedzie
nam towarzyszyt w kolejnych latach.

— Obecnie najwigkszy nacisk kladziony
Jest obnizenie opordw wewngtrznych oleju,
przy jednoczesnym zwigkszeniu odpornosci
na obcigzenia mechaniczne i proces degrada-
¢ji chemicznej (starzenie sig oleju) — uwaza
Michat Izdebski, product manager Central
and Eastern Europe z Valvoline. — Tukie
oleje sq klasyfikowane jako energooszczgdne,
Pprzy jednoczesnym zwigkszeniu ich wydajno-
sci. Gwarantujq bardzo dobrg ochrong prze-
ciwzuzyciowq pry jednoczesnym zmniejsze-
niu zZuzycia paliwa przez maszyng. Nastgpne
kilkanascie lat przyniosq rozwdj fego typu
olejow - energooszczednych, ale jednoczesnie

bardziej wytrzymatych na obcigzenia.

— Jest mozliwe, ze za 10 lat zobaczymy
sinteligentne ptyny UTTO” - przewiduje
Marek Klimowicz z firmy PHU Andrzej
Klimowicz (Neste). — Przyszle oleje bedg
zaprojektowane do wspolpracy z systemami
monitorowania stanu oleju i telematykq.
Bedg one niexwykle stabilne, a ich degradacja
przewidywalna, co pozwoli na prawdzi-
we utrzymanie predykcyjne, a nie sztywne
harmonogramy serwisowe. Olej stanie sig
punktem danych, sygnalizujgcym stan zdro-
wia maszyny. A w ogdlnym ujeciu i zgodnie
z dzisiejszymi trendami, za 10 lat oleje
hydrauliczno-przekiadniowe do maszyn bu-
dowlanych bgdg to bardziej wydajne, trwalsze

i wysoko wyspecjalizowane syntetyki.

Kamil Roszyk, dyrektor sprzedazy
przemystowej i wdrozeri Syntaco (Q8
Oils): — Patrzqc w przyszlosé, nalezy podkre-
sTic, ze kierunek rozwoju olejow do maszyn
budowlanych bedzie w duzej mierze zalezat
od regulacji prawnych, ktdre mogq zostac
wprowadzone w ramach ochrony europejskie-
go rynku i Srodowiska naturalnego. Przykla-
dem moze byc wdrazanie zasad gospodarki
0 obiegu zamknigtym, ktore mogq wymusic
stosowanie Srodkow smarnych produkowa-
nych z olejéw przepracowanych i poddanych
ponownemu rafinowaniu. Technologie
umozliwiajgce taki recykling olejow bazowych
sq juz obecnie dostgpne, jednak ze wzgledu
na wyzszy koszt wytworzenia nie sq jeszcze
powszechnie stosowane. W przysziosci, wraz
Z rozwojem procesow odzysku i wigkszym
naciskiem na xréwnowazony rozwdj, mogq
one stac sig standardem w branzy.

— Elektryfikacia i hybrydyzacja ukladow
napedowych w maszynach budowlanych jest
nieunikniona — twierdzi Andrzej Husia-
tynski, kierownik dziatu technicznego
TotalEnergies Marketing Polska. — Zresztg
to dobrze, bo czemu nie wykorzystywac reku-
peracji, aby pozyskiwac energig hamowania,
zamieniajgc jg na prad, aby potem wykorzy-
stac do napedu. Silniki elektryczne/generatory
ze wzgledu na to, Ze efektem uboczmym ich
pracy jest wydzielanie ciepla, czgsto montuje
sig wewngtrz skrzyn biegow czy mostdw na-
pedowych. Tukie rozwigzanie daje mozliwos¢
chtodzenia tych urzqdzeri olejem, ktory sig tam
znajduje. To oczywiscie wymusza zmiang for-
mulacji, gdyz potrzebne sq dodatkowe wlasci-
wosci jak: dielektrycznosé, obnizona lepkosc do
lepszego chlodzenia, kompatybilnosé z uzytymi
nowymi materiatami (mied?, cyna, srebro
i tak dalej) i wyzsza odpornos¢ na utlenianie.
A to wszystko bex kompromisu, jesli chodzi
0 zabezpieczanie przeciwzuzyciowe przeklad-
ni czy kompatybilnosc z mokrymi sprzggtami,
hamulcami. To jest kolejne wyzwanie dla firm
olejowych, aby opracowac takq technologic.

— Przyszlos¢ smarowania sprzetu
cigzkiego bedzie jeszcze bardzief zalezna od
efektywnosci energetycznej, ochrony srodo-
wiska i niezawodnosci podzespotdw — pod-
sumowuje Wiktoria Klauze, specjalista ds.
rozwoju marki Tedex. — Juz dzis producenci

sprzetu budowlanego wprowadzajq ukia-
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dy mocno wysilone, z wyzszym cisnieniem na obcigzenia oraz diuzsza Zywotnosc oleju dziatanie hydrauliki. Coraz wigksze znacze-
roboczym oraz automatycznym sterowaniem. ograniczajgca przestoje serwisowe. Wazna nie zyskajq takze formuly bardziej przyjazne
Kluczowa stanie sig stabilnos¢ lepkosci w sze- bedzie tez czystosc pracy, czyli niska piennos¢ srodowisku, zgodne z nowymi wymaganiami

rokim zakresie temperatur, wysoka odpornos¢ i szybkie odpowietrzanie, co zapewnia pewne  rynku i producentow sprzetu budowlanego.

PRZYKEADOWE OLEJE DO MASZYN BUDOWLANYCH

CASTROL

Transmax Agri Trans Plus 80W — uniwersalny plyn transmisyjny typu UTTO, ma
zastosowanie w ukladach hydraulicznych lub przekladniach wymagajacych podniesio-
nej ochrony korozyjnej. Dostarcza bardzo wysokiego poziomu ochrony przeciwzuzy-
ciowej juz od chwili startu maszyny. Zalety i korzysci: bardzo dobra ochrona mokrych
sprzegiet i mokrych hamuleéw, wydluzenie trwatosci komponentéw, redukowanie
czasu napraw oraz kosztéw utrzymania i serwisowania, utrzymanie temperatury pracy
i gtadkiej zmiany biegéw, bardzo dobre wlasciwosci przeciwkorozyjne i duza stabilnos¢

temperaturowa.

Transmax Agri Trans Superior 10W-30 to olej przektadniowo-hydrauliczny
(UTTO), syntetyczny, wysokiej jakosci. Jest przeznaczony do przektadni typu Powershift, przektadni zebatych, uktadéw hydraulicznych,
mokrych hamulcéw, sprzegiet oraz przektadni gtéwnych. Opracowany z mysla o spetnieniu wymagan wigkszosci producentéw sprzetu bu-
dowlanego, traktoréw, maszyn rolniczych. Produkt wstecznie kompatybilny z olejami Fendt Extra Trans 10W-40, 15W-40 oraz Fendt Super
Hyd stosowanymi w ukfadach przeniesienia napedu, hydraulice i uktadach hamulcowych. Zalety i korzysci: wysoka odpornosé na utlenianie —
dluzsza trwalo$¢ oleju i elementéw uktadu, bardzo dobra ochrona pomp hydraulicznych przed zuzyciem, skuteczna ochrona przektadni i fozysk

przed zatarciem i zuzyciem, jeden produkt odpowiedni dla wielu zastosowari — redukeja kosztéw eksploatacyjnych i magazynowych.

& Castrol

COMMERCIAL
VEHICLE

Szeroka gama produktéow
gotowa na wyzwania
nowoczesnej floty

&
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OLEJE PRZEKEADNIOWE I HYDRAULICZNE

RYNEK

Fucus

Titan HYD MR 530 MC - olej hydrauliczny, wielosezonowy, o najwyz-
szej jakosci do maszyn budowlanych i pojazdéw silnikowych. Specyfika-
¢je: DIN 51524-3, HVLPD (z wyjatkiem wiasciwosci deemulgujacych
zgodnie z DIN ISO 6614). HVLPD obejmuje SAE 5W do 30 lub ISO
VG 32 do 68 (100).

Titan Cytrac TD 75W-90 to olej przektadniowy, najwyzszej jakosci, do
osi z przektadniami hipoidalnymi w pojazdach uzytkowych. Opracowany na bazie w petni syntetycznych olejéw bazowych. Moze by¢ eksplo-
atowany przy maksymalnych okresach migdzy wymianami. Specyfikacje: API GL-4, GL-5, MT-1, SAE J2360. Dopuszczenia: Detroit Diesel
93K219.01, DTFR 12B140, MAN 341 Z2, MAN 342 S1, MB 235.9, Meritor O-76-E, Scania STO 1:0, STO 1:1 G, STO 2:0 A FS, Volvo
97312, ZF TE-ML 02B, 05A, 121, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A (ZF003341).

GuULF

HT Fluid TO-4 (10W, 30, 50) to oleje specjalnie zaprojektowane do
przektadni Powershift, przekladni gléwnych i mokrych hamulcéw ciez-
kiego sprzgtu terenowego uzywanego w robotach ziemnych, pozyskiwaniu
drewna, w kopalniach, transporcie drogowym i zastosowaniach rolniczych.
Sg przygotowywane z najwyzszej jakosci olejéw bazowych i sprawdzonych
dodatkéw uszlachetniajacych, aby zapewni¢ lepsza ochrong przed zuzy-
ciem, stabilno$¢ termooksydacyjna, wlasciwosci cierne, ochrong przed rdza

i korozjg. Zostaly opracowane, zeby spetni¢ wymagania eksploatacyjne

przektadni Caterpillar TO-4, przektadni Powershift Komatsu, przektadni
hydrokinetycznych ZF oraz automatycznych przektadni Allison C-4.

Gear MP (80W-90, 85W-140) — wysokowydajne oleje przektadniowe stworzone aby zapewnic¢ efektyw-

ne smarowanie w szerokim asortymencie samochodowych skrzyni biegéw oraz przektadniach osiowych

i gtéwnych. Gulf Gear MP zostaly wyprodukowane z wysokiej jakosci baz i dodatkéw przystosowanych do
ekstremalnych cisnieri tak, aby zapewni¢ ochrong elementéw kot zebatych stosowanych w warunkach, gdzie spotykajg si¢ ekstremalne ci$nienia
i obcigzenia uderzeniowe. Zapewniajg réwniez ochrong przed utlenianiem, degradacjg oraz rdzg i korozjg. Obie lepkosci spelniaja specyfikacje:
API GL-5,US MIL-L-2105D.

MoBsIL

DTE 10 Excel Series to wysokiej jakosci oleje hydrauliczne o whasciwosciach
przeciwzuzyciowych, przeznaczone w szczegdlnosci do wysokocisnieniowych
system6w hydraulicznych wykorzystywanych w nowoczesnym sprzecie przemy-
stowym i transportowym. Seria DTE 10 Excel jest stworzona z olejéw bazowych
w technologii syntetycznej i opatentowanego pakietu dodatkéw uszlachetnia-
jacych, aby zapewni¢ zréwnowazone osiggi w szerokim zakresie zastosowan.
Produkty z tej serii wykazuja wyjatkows stabilnos¢ oksydacyjna i termiczng, co
pozwala na dfugg Zywotno$¢ oleju i zminimalizowanie tworzenia si¢ osadéw

w trudnych ukfadach hydraulicznych wykorzystujacych pompy wysokocisnie-

niowe o duzej wydajnosci. Innowacyjne wlasciwosci zapewniajace utrzymanie
uktadu w czystosci przyczyniajg si¢ do ochrony przed awariami najbardziej czutych czgsci uktadu, takich jak serwozawory oraz zawory propor-

¢jonalne w wielu ukladach hydraulicznych.

Mobilube HD A Plus 80W-90 — wysokowydajny olej przektadniowy (API GL-5, MT-1). Zapewnia bardzo dobra ochron¢ w warunkach
duzych obcigzeri i wysokiego ci$nienia. Odznacza si¢ odpornoscig na utlenianie, korozj¢ i pienienie. Opracowano go do stosowania w prze-
ktadniach, osiach i napedach gtéwnych pojazdéw uzytkowych narazonych na skrajne naciski i obcigzenia udarowe. Exxon Mobil zaleca go do
zastosowan wymagajacych olejéw klasy API GL-5. Sktada si¢ z wysokiej jakosci olejéw bazowych oraz pakietu zaawansowanych dodatkéw
uszlachetniajacych. To $rodek smarny o duzej wytrzymatosci, ktéry umozliwia wydtuzenie okreséw migdzy wymianami oleju, gléwnie w osiach
Mercedes-Benz. MAN 342 M3, MB 235.23, ZF TE-ML 05A, 121, 12M, 16B, 17B, 19B, 21A.
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OLEJE MULTI

PRZEKLADNIOWO - HYDRAULIGZNE
DO MASZYN BUDOWLANYCH

MULTI UTTO 10W-30 MULTI STOU 10W-40

API: GL-4  SAE10W-30

John Deere JDM J20C, John Deere

JDM J20D, Massey Ferguson CMS M1135,
M1141, M1143, M1145, Allison C4,

AGCO Powerfluid 821XL; Ford ESN
M2C86-B/C, M2C134-D; Case New Holland
MAT 3540, 3525, 3509, 3505; Case MS 1210;
FNHA-2-C-200.00, FNHA-2-C-201.00,
Volvo CE WB 101, Caterpillar T0-2,

Valtra G2-08, Valtra G2-B10 Same; Landini;
Deutz-Fahr; Claas (oprdcz przektadni
Renault); Fendt (oprdcz przektadni Vario);
Komatsu; Kubota UDT; ZF TE-ML 03E, 05F,
06K, 17E, 21F; Parker Denison UTTO/THF
(testy na pompach T6H20C, T5D, P46);
Vickers 35VQ25

SAE 30

Komatsu Dresser HMS
B21-0006,

Komatsu Micro-Clutch,
Caterpillar TO-4, Alison C-4,
Komatsu KES 07.868.1

Petna oferta produktow ORLEN OIL na stronie

API: CG-4,GL-4  SAE10W-40

ACEA: E3

Massey Ferguson M1145, Massey Ferguson
M1144, Massey Ferguson M1139 Ford M2C
1598, Ford M2C 159C, John Deere JDM )27,
New Holland 82009201, New Holland
82009202, New Holland 82009203 ZF

TE -ML 06A, ZF TE -ML 06B, ZF TE -ML
06C, ZF TE -ML 07B, CCMS D4, Sperry
Vickers/Eaton: M2950S, Sperry
Vickers/Eaton: |-286-S, Sauer Sunstrand/
Danfoss: Hydrostatic Trans Fluid,

AFNOR NFE68603E

SAE 10W

Komatsu KES 07.868.1,
Caterpillar T0-4,
Alison C-4,

IF TE-ML-03C

MULTI PTF 10W

SAE10W

Komatsu Dresser HMS
B21-0006,

Komatsu Micro-Clutch,
Caterpillar T0-4,
Alison C-4,

Komatsu KES 07.868.1

APl: GL-4  SAE 50

Komatsu Dresser

HMS B21-0006,
Komatsu Micro-Clutch,
Komatsu KES 07.868.1,
Caterpillar T0-4
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OLEJE PRZEKEADNIOWE I HYDRAULICZNE

RYNEK

NesTE OI1L

Hydraulic 46 Super to najwyzszej klasy, wielosezonowy olej hydrau-
liczny. Charakteryzuje si¢ bardzo szerokim zakresem temperatur
pracy i nadzwyczajng odpornoscig na niskie temperatury. Zostat
opracowany do uzytkowania przez caly rok, gdy temperatura jest
niska na poczatku pracy i wysoka podczas wykorzystywania uktadéw
hydraulicznych. Specjalne dodatki wytworzone do pracy w eks-

tremalnych warunkach zapewniaja bardzo dobrg ochrone przed

zuzyciem, utlenianiem i korozjg. Jest stosowany np. w koparkach,
spycharkach, maszynach lesnych, podnosnikach widtowych. Normy, aprobaty, specyfikacje: DIN 51524-3
HVLP,ISO VG 46, 11158 HV, 6743-4 HV, Bosch Rexroth, NSN 9150-58-001-9650.

Gear TO-410W - olej przektadniowy. Utrzymuje wlasciwe parametry tarcia w przektadniach, zapewnia
réwng prace mokrych hamulcéw, zmniejsza zuzycie kot zebatych i innych elementéw ukladéw przeniesienia.
Redukuje hatas hamulcéw, stabilizuje tarcie 1 wiasciwosci materiatu ciernego, zapobiega poslizgom sprzegta
nawet na stromych podjazdach z obcigzeniem. Wydtuza okresy migdzy wymianami oleju i zapobiega nieprawidlowosciom w dziataniu dzigki
bardzo dobrej odpornosci na utlenianie i zdolnosciom do separacji osadu. Zapewnia dobre wiasciwosci chtodzace. Normy, aprobaty, specyfika-

cje: API GL-4, GL-5, Allison C-4, Cat TO-2,TO-4, Eaton Fuller, Komatsu KES 07.868.1, ZF TE-ML 03C, 07F.

OrrLEN O1L

Multi PTF 10W to jednosezonowy, pélsyntetyczny olej przektadniowo-hy-
drauliczny PTF (Power Transmission Fluid) spetnia rygorystyczne wymagania
Caterpillar TO-4. Wyréznia si¢ doskonalymi wlasno$ciami przeciwzuzyciowy-
mi, maksymalnie ogranicza zuzycie przektadni, zapewnia cichsza pracg hamul-
céw, wykazuje bardzo dobra kompatybilno$¢ z materialami uszczelnien uktadu
i bardzo dobra odpornos¢ na utlenianie. Wysoki wskaznik lepkosci zapewnia

bardzo dobrg charakterystyke lepkosciowo-temperaturows. Dzigki zastosowa-

niu syntetycznej bazy, dzigki specjalnie dobranym dodatkom uszlachetniajacym

o dzialaniu przeciwutleniajgcym, przeciwkorozyjnym, poprawiajacych wlasnosci
smarne i odporno$¢ na pienienie olej zapewnia wydtuzong zywotno$¢ przektadni i hamulcéw. Poza Cat TO-4 spetnia wymagania: Allison C-4,

Komatsu Dresser HMS B21-0006, Komatsu Micro-Clutch, Komatsu KES 07.868.1.

Multi UTTO 10W-30 — uniwersalny, wielofunkcyjny, nowej generacji, wysokiej jakosci olej hydrauliczno-przektadniowy UTTO (Univer-

sal Tractor Transmission Oil). Nowoczesna, zaawansowana i unikatowa kompozycja specjalnie dobranych, mineralnych baz oraz dodatkéw
uszlachetniajgcych umozliwia spetnienie wspéiczesnych wymagan eksploatacyjnych producentéw sprzetu budowlanego, przemystowego

i rolniczego. Charakteryzuje si¢ doskonatymi wtasnosciami smarnymi, przeciwzuzyciowymi i przeciwkorozyjnymi wymaganymi podczas inten-
sywnej eksploatacji nowoczesnych przektadni i uktadéw hydraulicznych. Wykazuje bardzo dobra kompatybilnos¢ z réznorodnymi materialami
uszczelnieri ukladu, odporno$é na utlenianie oraz $wietne wlasnosci niskotemperaturowe. Doskonale ttumi drgania ukfadu. API GL-4, spelnia
wymagania m.in.: Allison C-4, Caterpillar TO-2, Komatsu, ZF TE-ML 03E, 05F, 06K, 17E, 21F.

PETRONAS
Arbor Hydraulic HLP 46 — wysokiej jakosci olej hydrauliczny klasy HLP, stworzony do

pracy w nowoczesnych uktadach hydraulicznych maszyn budowlanych, koparek, fadowarek 'g
PETROMAS
i dzwigéw w sytuacji, gdy nie ma potrzeby stosowania $rodka smarnego o wysokim indeksie Aty

lepkosci. Kluczowa zaleta to bardzo dobra ochrona przed zuzyciem — Arbor minimalizuje tarcie
elementéw pompy i zaworéw, zwigkszajac niezawodno$é systemu. Olej zapewnia tez wysoka
czysto$¢ i odpornos¢ na utlenianie, zapobiega powstawaniu osadéw i wydluza okres eksploatacji

oleju. Kolejna mocna strona to stabilno$é lepkosci w szerokim zakresie temperatur — zapewnia

niezmienng wydajnos¢ pracy uktadu, nawet w warunkach ekstremalnych. Ochrona przed pie-
nieniem i korozja gwarantuje precyzyjne sterowanie i niezawodne dziatanie hydrauliki. DIN 51524 Part 2 (HLP), ISO 11158, Denison HF-0,
HF-1, HF-2, Vickers 1-286-S, M-2950-S.
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Tutela Axle 300 LS 80W-90 — wysokowydajny olej przektadniowy, opracowany specjalnie do osi oraz przektadni gléwnych z mechanizmem
réznicowym o ograniczonym poslizgu (Limited Slip), stosowanych w maszynach budowlanych, pojazdach terenowych i cigzarowych. Daje
maksymalng ochrone przed zuzyciem, bardzo dobrg kontrole tarcia, niezawodna prace nawet w ekstremalnych warunkach. Kluczowe zalety
produktu to optymalne wlasciwosci tarciowe dla przektadni LS — zapewnia ptynne dzialanie blokady mechanizmu réznicowego, zapobiegajac
drganiom i szarpnigciom. To réwniez wysoka odporno$¢ na obcigzenia i temperaturg — film olejowy utrzymuje stabilno§¢ nawet przy duzych

sifach nacisku i dlugotrwatej pracy pod obciazeniem. Dzigki znakomitej odpornosci na utlenianie i degradacje olej zachowuje swoje wiasciwosci

przez dtuzszy czas, redukujac koszty konserwacji. API GL-5, Ford M2C118-A, GM LS-2, MIL-L-2105D, ZF TE-ML 05C, 12C, 16E, 21C.

Q8 O1Ls

Terra 440 CVT HF 75W-85 jest syntetycznym olejem do przektadni bezstopniowych (CVT, Continously Varia-

ble Transmission) o wysokim wspétczynniku tarcia. Doskonale utrzymanie lepkosci zapewniajace plynng prace
przektadni CVT. Maksymalna odporno$¢ oleju na starzenie. Olej ogranicza hatas mokrych hamulcéw, jednoczesnie
redukujac zuzycie tarcz ciernych. Bardzo dobre smarowanie przektadni. Maksymalna kompatybilnos¢ z konwen-
cjonalnymi elastomerami. API GL-4, Cat TDTO Cold Weather, TDTO-TMS Cold Weather, TO-4M Cold
Weather, Claas Agrishift XE, ZF TE-ML 06H.

T 65 75W-90 to najwyzszej jakosci, syntetyczny olej do osi. Zapewnia ekstremalng ochrong dzigki zdolnosci do
pracy w niskich temperaturach i odpornosci na utlenianie oraz utatwia zmiane biegéw. Olej jest przeznaczony do

urzgdzen pracujacych pod duzym obciazeniem, takich jak tylne osie, napedy koricowe i wybrane reczne skrzynie

biegéw, wymagajacych specjalnej plynnosci w niskich temperaturach. W pelni syntetyczna formuta zapewnia eks-

tremalng stabilno$¢ termiczng. Olej daje znakomite korzysci w zakresie oszczednosci paliwa, szczegélnie w przypadku zastosowania w osiach.
Obniza temperature pracy uktadu napgdowego. Zapewnia wyjatkows redukeje tarcia wewngtrznego i ochrong przed korozja. API GL-5, Ford
M2C175-A, M2C210-A, MB 235.0, Tatra TDS 100/40, Volvo 97312, ZF TE-ML 05A, 07A, 12A, 17B.

SHELL
Spirax S4 CX 10W, 30W, 50W to zaawansowany, wielozadaniowy olej przektadniowo-

-hydrauliczny zapewniajacy bezawaryjng prace urzadzen oraz maksymalnie wydtuzajacy
czas ich eksploatacji. Minimalizuje powstawanie osadéw, chroni przed korozja, zapewnia
stabilno$¢ parametréw oraz dlugie przebiegi. Spelnia wymagania nowoczesnych uktadéw
przektadniowych, zapewnia prawidlowsa prace sprzegiet oraz bezproblemows i cichg prace
przektadni z mokrymi hamulcami. Utrzymuje dobrg ptynnos¢ réwniez w niskich tem-
peraturach, co poprawia ochrone uktadéw w sezonie zimowym. Specyfikacje, aprobaty:
Caterpillar TO-4, ZF TE-ML 03C (SAE 10W), Allison C-4, Caterpillar TO-4, ZF
TE-ML 03C, 07F (SAE 30W), Allison C-4, Caterpillar TO-4 (SAE 50W).

Tellus S3 VX 46 — wysokiej jakosci, bezcynkowy olej hydrauliczny do mobilnych i przemystowych uktadéw hydraulicznych, w ktérych zalecane
s oleje typu ISO HV. Zapewnia bardzo dobrg kontrole lepkosci i ochrong w warunkach silnych obcigzeri mechanicznych, termicznych i che-
micznych w szerokim zakresie temperatur. Umozliwia wydtuzenie okreséw migdzy wymianami i znacznie redukuje przestoje urzadzen. Wyka-
zuje niska ekotoksyczno$é, co przekiada sie na mniejszy wplyw na srodowisko. Odpowiedni do wigkszosci pomp hydraulicznych i kompatybil-
ny z materiatami uszczelniajacymi oraz farbami. Specyfikacje i dopuszczenia: DIN 51524-3 (HVLP), ISO 11158 (HV), ASTM D6158 (HV),
Bosch Rexroth RDE 90245, Danfoss Vickers E-FDGN-TB002-E, Denison (HF-0, HF-1, HF-2), Swedish Standard SS 15 54 34 AAV.

TEDEX

Hydraulic HV - te oleje hydrauliczne opracowano z mysla o spetnieniu najwyzszych wymagan
uktadéw pracujgcych w trudnych warunkach i pod duzym obcigzeniem. Bardzo dobry wybér
dla tych, ktérzy oczekujg niezawodnosci i trwatosci od swojego sprzetu. Sg produkowane na
bazie najwyzszej jakosci, hydrorafinowanych olejéw mineralnych, wzbogaconych starannie
dobranym pakietem dodatkéw uszlachetniajacych. Dzigki temu oferuja wyjatkowy poziom
ochrony i wydajnosci, ktére sg szczegdlnie wazne w zastosowaniach, gdzie maszyny pracujg caty
rok, narazone na zmienne temperatury i duze przecigzenia. DIN 51524/3 HVLP, ISO 6743/4
HV, AFNOR NF E 48-603, Cincinnati Milakron P-68, P-69, P-70, Vickers M-2950-S3.
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OLEJE PRZEKEADNIOWE I HYDRAULICZNE

RYNEK

Super Gear 80W-90 — wielosezonowy, zaawansowany olej przektadniowy, zaprojektowany specjalnie do smarowania obcigzonych przektadni
pojazddéw, takich jak skrzynie biegéw, tylne osie i inne elementy wymagajace srodka o wysokiej jakosci GL-5. Zostalo to osiagniete dzigki
zastosowaniu najwyzszej jakosci mineralnych, hydrorafinowanych olejéw bazowych oraz starannie dobranego pakietu dodatkéw, w tym bezolo-
wiowych o wlasciwosciach EP (Extreme Pressure). API GL-5, DAF, Ford WSD-M2C200-C, Iveco, Mack GO-J, MAN 341 E2, 72,342 M2,
MB 235.0, MIL-L-2105D, Scania STO 1:0, MT-1, Volvo 97310, ZF TE-ML 05A, 07A, 16B-D, 17B, 19B.

TeExaco

Rando HD LVZ to hydrauliczny olej odpowiedni do uzytku w szerokiej gamie uktadéw pracujacych pod duzym
ci§nieniem, z pompami z¢batymi, lopatkowymi, promieniowymi, osiowo-tlokowymi. Zalecany przede wszystkim do
mobilnych uktadéw hydraulicznych, np. w koparkach, tadowarkach oraz innych maszynach do robét ziemnych, eks-
ploatowanych w réznych temperaturach otoczenia oraz temperaturach roboczych uktadu. Ptynno$¢ w niskiej tempe-
raturze zapewnia szybki obieg oleju oraz ochrong przed zuzyciem w ciagu calego roku, podczas rozruchu w kazdych
warunkach pogodowych. Zapewnia wysoka odpornoéé na $cinanie oraz ochrone uktadu podczas pracy w wysokiej
temperaturze i wysokim ci$nieniu. Uzyskal zatwierdzenie Volvo 98620, spetnia DIN 51524/3,1SO 11158 HV.

Delo Syn-THF XC jest wysokiej jakosci syntetycznym olejem przektadniowym do uktadéw przeniesienia napedu

z mokrymi hamulcami, przeznaczonym do stosowania w aplikacjach, gdzie jest wymagany produkt o specyfikacji
Volvo WB 102. Opracowano go przy udziale wysokiej jakosci syntetycznego oleju bazowego w polgczeniu ze spe-
cjalnie dobranym pakietem dodatkéw uszlachetniajacych. Zawartos¢ dodatkéw EP w jego sktadzie jest wyzsza niz w typowych cieczach tego
rodzaju, a to zapewnia lepsza ochrone przektadni. Stabilno$¢ utleniania syntetycznych olejéw bazowych oznacza, Ze w poréwnaniu z tradycyj-
nymi $rodkami smarnymi Delo Syn-THF XC zapewnia znacznie dtuzsze okresy eksploatacii, za$ jego odpornoé¢ temperaturowa przektada sie

na mozliwos¢ stosowania w trudniejszych warunkach pracy. Uzyskat zatwierdzenie Volvo 97304 (WB 102).

ToTAaL .

Star Max Gen 6FE 10W-30 to tréjfunkcyjny olej silnikowo-przektadniowo-hydrauliczny. Zalecany do silnikéw

Diesla, w tym tych wymagajacych spetnienia normy emisyjnej US Tier 4 lub Euro V, jak i poprzednich. Moze by¢

réwniez stosowany w malych silnikach benzynowych, silnikach gazowych i sprezarkach tlokowych. Przewyzsza

wymagania specyfikacji: silnikowych (E8/E11, CK-4), przektadniowych (GL-4, Cat TO-4, Allison C-4) i hydrau-

licznych HVLP, HV. Pozwala na wydluzenie okresu pomiedzy wymianami oleju zalecanego przez producenta. Olej Qtu IEnerg ies
posiada opatentowang formulacje. Dzieki specjalnym polimerom lepkos$é oleju adoptuje si¢ do uktadu, w ktérym

jest zastosowany. Dzieki temu moze by¢ stosowany w tak wielu, réznych ukladach.

~ e

Star Trans FE 80W-110 - olej przektadniowy skomponowany do smarowania osi napedowych, dyferencjatéw z lub '

bez ograniczonego poslizgu, mokrych hamulcéw, reduktoréw i zwolnic. Uzycie starannie dobranych baz daje bardzo .

dobre wlasciwosci smarne a specjalne dodatki i modyfikatory tarcia zapewniaja bezawaryjng, bezwibracyjng i cichg

prace. Jakos¢ potwierdzajg specyfikacje: API GL-4, GL-5, GL-5+LS, Caterpillar FD-1, TO-4, Komatsu Micro Clutch, Liebherr itd.

VALVOLINE

Ultramax HLP 46 jest olejem hydraulicznym najwyzszej jakosci przeznaczonym
do maszyn przemyslowych oraz maszyn do robét ziemnych. Ultramax HLP jest

oparty na bazie wysokorafinowanych olejéw mineralnych i wzbogacony pakietem
dodatkéw uszlachetniajacych z zawartoscia stabilizowanego cynku, dzieki czemu

idealnie nadaje si¢ do zastosowari mobilnych i statycznych w uktadach hydrau-

licznych maszyn przemystowych i budowlanych, takich jak: zurawie i podnosniki
hydrauliczne, tadowarki, wézki wysokiego sktadowania, wézki widtowe, koparki,
wywrotki, rampy zatadowcze i maszyny rolnicze. Poziomy jakosci: DIN 51524 czes¢ 2,1SO 11158 HM, ASTM D6158 HM, Bosch Rexroth
RDE-90235, Denison HF-0, HF-1, HF-2, Eaton 03-401-2010, Fives Cincinnati Machine P-70, ZF TE-ML 07H.

Unitrac 80W to wysokiej jakosci olej hydrauliczno-przektadniowy do calorocznego smarowania ukladéw hydraulicznych, przektadni, mechanizméw
réznicowych z ukladami mokrych hamulcéw oraz przektadni gléwnych. Chroni podzespoly przed zuzyciem i korozja, ponadto ma znakomite wia-
sciwosci ograniczajace tarcie, przystosowane do uzytku w mechanizmach réznicowych z hamulcami mokrymi. Oleju Unitrac 80W mozna uzywac
takze w mechanizmach réznicowych z hamulcem mokrym w maszynach do robét ziemnych oraz wézkach widlowych najnowszej generacji. API
GL-4, Allison C-4, Komatsu, Massey-Ferguson M-1135, Volvo 97303 (WB 101), ZF TE-ML 03E, 05F, 06D, 06K, 06N, 06R, 17E, 21F.
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WZMOCNIONE PODWOZIE 1
KOPARKI 325 CAT

Dziqki wzmocnionej konfiguracji koparka hydrauliczna Caterpillar zyskuje
wytrzymatos¢ i moc do pracy w trudnym terenie oraz odporno$¢ na eks-
tremalne obcigzenia. Konfiguracja obejmuje wzmocnione podwozie, specjalng
przeciwwage oraz nowej generacji pierscieni obrotowy. Podwozie ma rozstaw
ogniw 203 mm (8 in), co jest nietypowym wymiarem dla maszyny tej kategorii.
Zapewnia to dtuzsza zywotno$¢, nawet w przypadku ekstremalnych obcig-

zeti (przygotowanie terenu, prace wycinkowe lub lesne itp.). Nowe elementy

mechaniczne obejmuja duza przekladni¢ koricows oraz inng umieszczona przy
silniku. Obie maksymalizuja wydajno$¢ koparki. Dzieki wiekszej sile uciagu i lepszemu momentowi obrotowemu maszyna zyskuje moc, co

pozwala jej pracowad na wymagajacym terenie i pokonywa¢ bardziej strome nachylenia. Konfiguracja wzmocniona jest kompatybilna z wieloma
osprzetami i obejmuje standardowo obwéd szybkozlacza oraz ramie gotowe do montazu chwytakéw do tyzki. Te elementy ograniczaja potrzebe

wprowadzania modyfikacji po zakupie maszyny.

SERIA DEVELON 9

irma Develon na nowo definiuje inteligentng integracje w budow-
Fnictwie dzieki nowej generacji koparek gasienicowych serii 9 — te
zaawansowane maszyny sg teraz w pelni kompatybilne z systemami
3D firmy Trimble Earthworks. To udoskonalenie pozwala operatorom
na przejscie z funkeji 2D do 3D bez koniecznosci wymiany lub mody-
fikacji istniejacego sprzetu. Przelom polega na otwartej i inteligentnej
architekturze systemu sterowania Develon. W przeciwienstwie do tra-

dycyjnych konstrukeji, ktére wymagaja dedykowanych czujnikéw dla

kazdego systemu zewnetrznego, kontroler serii 9 umozliwia wymiang
danych w czasie rzeczywistym migdzy wbudowanymi czujnikami koparki a jednostka sterujacg 3D firmy Trimble. Innymi stowy, istniejace dane
dotyczace ruchu i potozenia maszyny mogg by¢ bezposrednio wykorzystywane przez systemy Trimble poprzez natywny interfejs kontrolera
Develon. Dzi¢ki tej integraciji na poziomie sterowania operatorzy moga korzystac z precyzyjnej automatyzacji 3D firmy Trimble, jednoczesnie
nadal korzystajac z intuicyjnych funkcji 2D firmy Develon, takich jak: Wirtualna $ciana (dla bezpiecznych granic pracy), Systemu wazenia

(do pomiaru obcigzenia w czasie rzeczywistym), Zaawansowanej pomoc przy podnoszeniu (dla zwigkszonej stabilnoéci podnoszenia w czasie

rzeczywistym).

HiTacHI Z NOwA NAZWA

itachi Construction Machinery zamierza zmieni¢ nazwe i od
Hl kwietnia 2027 roku bedzie oficjalnie nosi¢ nazwg LAND-
CROS. Pierwsza cz¢$¢ nowej marki pochodzi od angielskiego stowa
»Land”, ktére oznacza ,ziemia”, zgodnie z misja grupy Hitachi:
yzapewni¢ dobrobyt ziemi i spoleczefistwu na przysztos¢”. Druga
cze$é, ,CROS”, to stowo, w ktérym kazda litera symbolizuje wazne
zobowigzanie dla grupy Hitachi. ,C” oznacza ,,Customer” (,klient”),
»R”,Reliable” (,niezawodny”), ,0” ,Open” (,otwarty”), a ,,S” odnosi
si¢ do ,Solutions” (,rozwigzania”). Pomimo nadchodzacej zmiany
nazwy, Masafumi Senzaki, prezes i dyrektor operacyjny Hitachi

Construction Machinery, podkreslil, ze tozsamos¢ firmy pozostaje

niezmieniona. We wspélpracy z firmami z catego $wiata zespoty
opracowujg nowe pomysty i technologie. Od momentu powstania w 1950 roku Hitachi Construction Machinery zbudowata silng sie¢ partne-
réw, ktéra umozliwia jej sprostanie wielu wyzwaniom. Firma utrzymuje réwniez bliskie relacje z klientami, oferujac wysokiej jakosci produkty

i ustugi, w tym wsparcie techniczne i serwis. 177l
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AMM/ NN

SHA, KTORA
BUDUJE PRZYSZtOSC.

Nasze walce to synonim jakosci i innowacji w branzy budowlane;j.
Dzieki zaawansowanej technologii i solidnej konstrukcji, zapewniaja:

+ Wyjatkowg wydajnosé¢ + Komfort operatora
+ Trwatos$é i niezawodnosé + Ekologiczne rozwigzania

Z grganuj QR

ZwWon

Skontaktuj sie z nami juz Ofal0)
dzis i dowiedz sie wiecej Ty
o naszych produktach! O[Eah

vV O L Vo Maszyny Budowlane | oficjalny dealer
Polska marki AMMANN
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