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SOLARIS = INNOWACJE. 82 PROC. AUTOBUSOW TEGO PRODUCENTA TO JUZ NIE-DIESLE
REDAKCYJNA RELACJA Z XI. MIEDZYNARODOWYCH TARGOW TRANSLOGISTICA POLAND
JESLI NIE DIESEL TO CO? ALTERNATYWNE ZRODLA NAPEDU CIEZAROWEK
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NOWA GENERACJA CIEZAROWEK DAF

Powering
VOUr SUCCESS

ODKRYJ NOWA GENERACJE POJAZDOW
DAF XF, XG ORAZ XG+ DO TRANSPORTU
DLUGODYSTANSOWEGO | CIEZKIEGO.

Nowe modele XF, XG i XG+ reprezentujg nowa generacje pojazdow ciezarowych DAF
do transportu dlugodystansowego i ciezkiego, ktére sg gotowe na przyszte wyzwania.
Wszystkie warianty kabiny zaprojektowano, wykorzystujgc mozliwosci, jakie dajg nowe
europejskie regulacje dotyczgce masy i wymiarow. Dzieki temu te pojazdy wyrdzniajg
sie piekng stylistykg i niezwykle aerodynamiczng konstrukcja, oferujgc przy tym ogrom
przestrzeni wewnetrznej, ktora zapewni kierowcom niedoscigniony poziom komfortu.

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY DA -


http://www.daftrucks.pl
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RYNEK

NEWS

InwEsTYCJA W NACZEPE FLEX CARRIER KASSBOHRERA

dssbohrer zrealizowal dostawe specjalistycznej naczepy Kassbohrer
.SOK LG Flex Carrier dla firmy Wrébel Group Mercedes-

-Benz. Przekazanie naczepy miato miejsce w siedzibie Grupy Wrébel
w Pietrzykowicach, w wojewddztwie dolnoslgskim. Grupe Wrébel
reprezentowal Bartosz Skrzypezyniski, dyrektor sprzedazy samochodéw
cigzarowych. Grupa Wrébel, dealer samochodéw cigzarowych Merce-
des-Benz, dziata na terenie calej Polski i specjalizuje si¢ w sprzedazy
i serwisowaniu cigzarowych pojazdéw uzytkowych. Oficjalne przeka-
zanie zostalo poprowadzone przez Piotra Dabrowskiego, regionalnego

kierownika sprzedazy Kissbohrer na Polske.

TyTUt ,,ZROWNOWAZONEGO AUTOBUSU ROKU 2025

[l
by

INTERCITY 2028

MAN Lion’s City 12 E LE otrzymat prestizowy tytul ,Zréwnowazonego
autobusu roku 2025” w kategorii pojazdéw miedzymiastowych. Nagrode

wreczono podczas uroczystej gali na targach FIAA 2024 w Madrycie. Migdzy-
narodowe jury docenilo innowacyjng koncepcje niskowejsciowego autobusu, jego

wszechstronne zastosowanie zaréwno na trasach miejskich, jak i migdzymiasto-

wych, a takze mocny silnik elektryczny i wiele innych zalet. Pierwszy w pelni
=== clektryczny autobus niskowejsciowy MAN triumfowat w kategorii ,Intercity”.

To juz si6dma edycja tego prestizowego konkursu, w ktérym co roku nagradzane sa najbardziej innowacyjne i ekologiczne autobusy oraz auto-

kary na europejskim rynku.

CitarRO 0D MERCEDES-BENZ ECITARO
1 8 listopada — podczas wydarzenia eMobility Days 2.0 w Berlinie — firma Daimler

Buses $wigtowata historyczny moment — wyprodukowanie 70000. egzempla-
rza autobusu Citaro. W ramach eMobility Days 2.0 w Berlinie, Till Oberwérder, CEO
Daimler Buses (na fot. po prawej) i Mirko Sgodda, dyrektor ds. marketingu, sprzedazy
i obstugi klienta Daimler Buses (po lewej) przekazali uroczyscie symboliczny klucz do
w pelni elektrycznego jubileuszowego eCitaro na rece Karen Bosch, COO w HTM Per-

sonenvervoer N.V., Haga, Holandia. Jubileuszowy autobus stanowi cz¢$¢ zamdwienia na

95 jednostek eCitaro i eCitaro G przeznaczonych do uzytku w holenderskiej Hadze. Trzy-
drzwiowy autobus solo jest wyposazony w baterie NMC 3 najnowszej generacji. adowanie odbywa si¢ tu za pomoca pantografu. Podobnie
jak wszystkie autobusy eCitaro eksploatowane we flocie HTM, jubileuszowy pojazd wyposazony jest w liczne systemy wspomagajace bezpie-
czerfistwo. Obejmuja one asystenta skretu Sideguard Assist 2, Frontguard Assist chronigcego przed zagrozeniami w obszarze przed autobusem,
system rozpoznawania znakéw drogowych Traffic Sign Assist i system wspomagania koncentracji (Attention Assist; AtAs). Razem tworzg one

bezpieczne srodowisko zaréwno dla pasazeréw, jak i innych uzytkownikéw drég.

10 ELEKTRYCZNYCH SOLARISOW WYJEDZIE NA ULICE GLiwic

S olaris wygrat przetarg na dostawe autobuséw bateryjnych, rozpisany przez PKIM Gliwice.
14 listopada przedstawiciele PKIM Gliwice i Solarisa podpisali umowe na dostawe 10
pojazdéw wyposazonych w baterie — 7 autobuséw przegubowych Urbino 18 electric oraz 3
autobuséw Urbino 12 electric. Zgodnie z umowsg nowe pojazdy zasilg gliwicka flote w li-
stopadzie 2025 roku. Urbino electric w obu dtugosciach wyposazone s3 w silnik elektryczny,
dzigki czemu nie generujg emisji w miejscu uzytkowania. Baterie High Energy o pojemno-
$ciach — 400 kWh w krétszym pojezdzie i 700 kWh w wersji przegubowej, zapewniaja po-
jazdom duzy zasieg. Autobusy beda wyposazone w szyny do szybkiego tadowania za pomoca
tzw. pantografu odwréconego. B/
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Nowa sTAcja pPALIW Moya w RapomMiu

a poczatku listopada otwarta zostala nowa stacja paliw Moya. Stacja polozona jest przy
Nul. Brzustkowskiej 1, na popularnej trasie Radom-Brzéza, z wygodnym wjazdem z obu
kierunkéw ruchu. Stacja paliw Moya w Radomiu to nowy obiekt, ktéry dziata 24 godziny
na dobe, 7 dni w tygodniu i oferuje benzyne 95 i 98, olej napedowy w wersji standardowej
i premium, LPG oraz ptyn AdBlue. Stacja posiada takze wielobranzowy sklep, ktéry oferuje
zaréwno produkty pierwszej potrzeby, jak i specjalistyczny asortyment motoryzacyjny. Znajduje

si¢ tu réwniez klimatyczna Caffe Moya z szerokim wyborem cieptych i zimnych napojéw oraz

$wiezych przekasek, w tym chrupiacych hot-dogéw. Na stacji mozna zaplaci¢ gotéwka, karta, blikiem, a takze wyplaci¢ pieniadze korzystajac

z ustugi cashback. Stacja oferuje takze udogodnienia dla kierowcéw TIR, takie jak szybki wlew diesla, podjazd oraz ptyn AdBlue z dystrybuto-

ra. Dodatkowo, zmotoryzowani moga skorzystac z kompresora i odkurzacza. [E#]

TEST BEZPIECZENSTWA

Europejska organizacja testéw konsumenckich Euro NCAP po raz
pierwszy ocenita bezpieczenstwo cigzkich pojazdéw cigzarowych.
Najlepiej sprzedajace si¢ modele Volvo, Volvo FH i Volvo FM, otrzyma-
ty najwyzsza ocene pigciu gwiazdek. Volvo FM uzyskalo réwniez najlep-
szy og6lny wynik testu sposréd wszystkich testowanych samochodéw
cigzarowych. Volvo FM i Volvo FH Aero uzyskaty maksymalng liczbe
pieciu gwiazdek w pierwszej ocenie bezpieczeristwa pojazdéw cigza-
rowych przeprowadzonej przez Euro NCAP, ktéra przyznata réwniez
obu modelom Volvo nagrodg City Safe. Pieciogwiazdkowa ocena Euro
NCAP oznacza, ze Volvo wykazato si¢ doskonata wydajnoscig w takich
kryteriach, jak wsparcie kierowcy i unikanie kolizji, zapewniajac bezpie-
czetistwo w ruchu drogowym zaréwno kierowcy i innym uzytkownikom
drég. Ponadto oba modele Volvo spetniajg tzw. kryteria City Safe, dzigki
dobrej widocznosci i dobrej wydajnosci aktywnych systeméw bezpie-
czetistwa Volvo, zaprojektowanych w celu ochrony narazonych uzytkow-
nikéw drég w sytuacjach ruchu miejskiego.

RozPOCZECIE
PRODUKCJI SERYJNE]

22

seryjnej Mercedes-Benz eActros 600 do

listopada Daimler Truck §wie-

towala rozpoczecie produkeji

transportu dalekobieznego w zaktadzie
Mercedes-Benz w Worth. Start odby! si¢

w obecnosci Karin Ridstrom, CEO Da-
imler Truck i Danieli Schmitt, Minister Go-
spodarki, Transportu, Rolnictwa i i Uprawy
Winoroéli w Nadrenii-Palatynacie, a takze
Jirgena Distla, szefa Mercedes-Benz Trucks
Operations, Andreasa Bachhofera, Szefa
zakladu w Worth i produkeji w Merce-
des-Benz Trucks, oraz Michaela Brechta,
Wiceprzewodniczacy Rady Nadzorczej

i Przewodniczacy Ogélnej Rady Zaktadowe;j
Daimler Truck.

ena
truck
AUTOMATYCZNE £ ANCUCHY
SNIEGOWE ROTACHAIN S

« Pwigksz bezpleczenstwo kierowoy, pojazdu oraz
Eadunku

AKCESORIA DO CIEZAROWEK

A

+ Zysha] komiort | cras. daig
systemowl lancuchall

+ System zakgczany
taficucha ladula jak o

« Po prostu przelace she [
szezegdinie na oblodzons) new

SYSTEM
= poslada kolo tancuchowe z modiiwoicia smarowanla oo

wydluta fywotnobd kozyshl 1 ] iﬁm :idkn‘ié

= istnieje modiwosic wymiany samych taleray 'ﬁiB =
fancuchowych co daje najnlzsze kosety eksploatac]i I.IJ m]\n{ﬂml CEe e

EMA Ltd Sp. z 0.0,
ul. Batalionéw Chiopskich 10
83-000 Pruszcz Gdanshki

. +48 58 300 96 00

WWW ENATRLUICK.PL
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RYNEK CIAGNIKOW SIODEOWYCH

RYNEK

Dwig

TEKST: Jacek Dobkowski

DO GORY

p ZDIECIA:TaM

Sprzedaz ciagnikéw siodtowych w Polsce jest $cisle powigzana z réznymi czynnikami, takimi jak kondycja

gospodarki, zapotrzebowanie na ustugi transportowe oraz regulacje zwigzane z transportem drogowym

i ekologia.

ajlepiej w tym roku, przez 10 miesiecy,
Nsprzedawaiy sie ciagniki siodlowe Sca-
nii. Marka ta zanotowata wzrost wzgledem
analogicznego okresu zeszlego roku, tak samo
jak trzeci na rynku MAN. Drugie byto Volvo.
Otrzymalismy komentarze od przedstawicieli
marek DAF, MAN, Volvo. Zacznijmy od wi-
celidera, Monika Trzosek, dyrektor sprzedazy
w Volvo Trucks Polska podkresla, iz ostatnie
miesigce to zdecydowanie czas peten wyzwari
i konieczno$¢ przestawienia si¢ na dziatanie
w rzeczywistosci nieco innej, niz ta, do ktérej
mogliémy przywyknaé przez ostatnie lata.
W poréwnaniu do lat ubiegtych klienci sg
znacznie bardziej ostrozni w podejmowaniu
decyzji zakupowych.

— Obserwujgc wyniki wszystkich produ-
centow, widzimy, Ze sytuacja na catym rynku
zmienita sig, jednak bylismy swiadomi tej
perspektywy juz wezesniej, planujgc strategig
naszych dziatar — dodaje Monika Trzosek. —
To wlasnie w tym roku Volvo Trucks powigk-
szyto oferte o odswiezone modele, FM Low
Entry oraz gamg FH Aero. Dzigki réznorod-

nosci modeli oraz napedsw weigz generujmy

w ciggnikach
przekroczyt
sprzedaz

2 dwdch,
ostatnich lat

dobre wyniki, jesli chodzi o sprzedaz pojazdow
nowych.

Zdaniem Bernarda Wieruszewskiego,
dyrektora ds. produktu i sprzedazy pojazdéw
ciezarowych MAN Truck & Bus Polska
rynek ciagnikéw siodtowych 1:1 oddaje
sytuacje ekonomiczng Europy. Recesja jest

widoczna i stad tez wyrazny spadek w tym

Volvo — pewna

poycja wicelidera

na rynku ciggnikow

segmencie. Trzeba jednak zwréci¢ uwage

na wazny fakt, ze sytuacja w innych krajach
europejskich wyglada inaczej niz w Polsce,
np. w Hiszpanii mamy wzrost liczby reje-
stracji. Malejacy popyt na ciagniki siodlowe
w Polsce zwigzany jest oczywiscie z tym, ze
nasz kraj jest gtéwnym graczem w transpor-
tach dtugodystansowych w Europie. Nalezy
zaznaczy¢, ze w tym trudnym kontekscie
MAN zwigkszyt swoje udzialy w segmencie
ciggnikéw w Polsce o prawie 4 proc. w po-
réwnaniu z analogicznym okresem 2023.
W poszukiwaniu przyczyn

Bernard Wieruszewski z MAN-a nie
ukrywa — mamy doskonaty produkt. Rocznik
modelowy 2024 to do 6 proc. oszczednosci
paliwa w poréwnaniu z poprzednikiem.
Klienci wybieraja pewnego, niezawodnego
i ekonomicznego partnera biznesowego, kt6-
ry pozwoli im dziata¢ w trudnych czasach.

— Przyczyn spadku sprzedazy ciggni-
kow siodlowych moze by kilka — komentuje
Agnieszka Glowicka, marketing manager
DAF Trucks Polska. — Przede wszystkim na
rynku polskim jest mniej zleceri, a to przeklada
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Agnieszka Glowicka, marketing manager
DAF Trucks Polska

sig na mniejsze zapotrzebowanie na tabor.
Dodatkowo, obserwujemy spadek konsumpcji,
w Polsce w miesigcu wrzesien, sprzedaz deta-
liczna spadta o ponad 3 procent. Powodem jest
% pewnosciq wzrost kosztow produkei, wzrost
cen surowcow i energii oraz kosztow pracy, co
bezposrednio przeklada sig na ceny Zywnostci.
Polski rynek transportowy to glownie ciggniki
przeznaczone do transportu migdzynarodowego.
Konkurencja jest duza, nasi klienci sygnalizujg
trudnosci w utrzymaniu swoich statych zleceri.
Warto jeszcze przytoczy¢ opinig
Moniki Trzosek z Volvo. Obecna sytuacja
odzwierciedla naturalne, cykliczne zmiany
w branzy, ktére sa jej nieodlaczng czescia.
Mimo tych trudnosci Volvo, dzigki szerokiej
ofercie i dostepnosci pojazdéw, weigz cieszy

sie zaufaniem i zainteresowaniem klientéw.

— Dzighi krdtszym terminom dostaw i pel-

nej gotowosci do obstugi zamdwieri dgzymy do

osiggnigcia mozliwie najlepszych wynikow na

koniec tego roku — deklaruje Monika Trzosek.
I co dalej?

— Trudno snuc prognozy na 2025 z dzi-
siejszej perspektywy, tym bardziej Ze przewi-
dywania dotyczgce br. nie znalazly odzwiercie-
dlenia w rzeczywistosci. Informacje docierajgce
z sektora samochodow osobowych, jednej z lo-
komotyw napedzajgcych branzg transportowg,
nie sq optymistyczne. Mimo wszystko mozemy
spodziewac sig odbicia w drugim potroczu
2025. MAN jest gotowy — zapewnia Bernard
Wieruszewski.

Volvo stawia na indywidualne podejscie

do klienta, na elastycznos¢ oraz innowacyjne

Bernard Wieruszewski, dyrektor ds. produktu
isprzedazy pojazdiw cigzarowych MAN
Truck & Bus Polska

rozwigzania. Priorytetem w nadchodzacym
roku bedzie promocja produktéw z naj-
nowszej gamy FH Aero oraz rozwdj oferty
pojazddéw elektrycznych i gazowych.

— Jednym ze skladowych TCO (catho-
wite koszty uzytkowania pojazdu) sqg oplaty
autostradowe a fe coraz czgsciej klasyfikowane

sq w oparciu o poziom emisji dwutlenku wegla

Monika Trzosek, dyrektor sprzedazy w Volvo
Trucks Polska

po 10 miesigcach
]

- méwi Agnieszka Glowicka, DAF. — Diatego
tak duzy nacisk kladzie marka DAF Trucks

na wlasciwg specyfikacjg pojazdu, by zapewnic
klientom jak najbardziej efektywne auto. Nasze
dziaty handlowe u dealeréw zostaly wyposazone
w odpowiednie kalkulatory, kidre juz na etapie
specyfikowania cigzardwki okreslajq poziom
CO2 i klasg.

Marka 1-X 2024 1-X2023 1-X2022
1. Scania 4.037 3.623 2.423
2. Volvo 3.632 4.350 4.036
3.MAN 2.615 2.603 2.587
4. DAF 2.584 4.469 5.232
5. Mercedes-Benz 2.179 4.074 4.376
6. Renault 704 1.165 1.079
7. Iveco 603 892 533
8. Ford 213 431 514
9. Pozostale 0 3 1
Ogoétem 16.567 21.610 20.781

Zrédio: PZPM na podstawie CER kolejnosé wg 2024 r.
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GOODYEAR

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

NOWA LINIA

EQMax

Jezeli firma pamieta o dziennikarzach na targach i organizuje konferencje prasows, przygotowujemy o niej

osobny artykut. Tak bylo z Solarisem po Transexpo w Kielcach, teraz tak samo z Goodyearem wystawiaja-

cym si¢ na warszawskiej Trans Logistice Poland.

rétkie, ale rzeczowe spotkanie z dziennikarzami po$wiecono
Kgiéwnie nowej linii opon EQMax i EQMax Ultra, na osie pro-
wadzace (S) i napedowe (D). Ogumienie odznacza si¢ czterema, naj-
wazniejszymi zaletami. Pozwala wigc zwigkszy¢ przebieg nawet o 20
proc., dzigki ulepszonemu bieznikowi i ulepszonej mieszance biezni-
ka. Opér toczenia moze by¢ do 6 proc. nizszy, co wprost przeklada si¢
na zwigkszong efektywnos¢ paliwows i zasieg. Procentowe dane po-
chodzg od Goodyeara, w poréwnaniu z poprzednimi modelami, czyli
Fuelmax Endurance w przypadku EQMax oraz Fuelmax Performan-
ce dla EQMax Ultra. Po trzecie, opony ,, Ekumaks” zawieraja do 55
proc. ztéwnowazonych materiatéw. To znaczny postep, gdyz jeszcze
w zesztorocznych oponach udziat ten wynosit 37 proc. W przysztosci,
tzn. za sze$¢ lat ma by¢ 63 proc., z czym wigze si¢ alternatywny sktad
chemiczny kauczuku. Jako przyktad zréwnowazonego materialu, czyli
pochodzenia biologicznego, podano krzemionki z popiotu z tusek
ryzowych. I po czwarte, wisienka na torcie — gumy sa przygotowane

na elektryczng przyszloé¢ transportu drogowego.

Po prostu nowoczesne

Nowe mieszanki osnowy zostaly oparte na krzemionce, to
nalezy podkresli¢. Dzigki temu podczas jazdy, w osnowie wydziela
sie mniej energii, opona mniej si¢ grzeje, co zmniejsza opor toczenia
i jednoczesnie zwicksza trwalos¢ ogumienia w diuzszej perspektywie.
Wigcej krzemionki moze by¢ réwniez w mieszance bieznika, ktéra
w ten sposob staje si¢ bardziej odporna na $cieranie. Przebiegi sg wyz-
sze, poprawie ulega réwniez przyczepnos¢ na mokrej nawierzchni.

— Wszystkie nowe opony majg zwigkszong nosnosé — zapewnia
Janusz Krupa, manager zajmujacy si¢ w Goodyearze od lat ogu-
mieniem cigzarowym. — Dlatego mogq byc¢ uzytkowne w samochodach
z kazdym rodzajem napedu, rowniez w elektrycznych.

Znacznik RFID (Radio Frequency Identification) umieszczony
wewngtrz opony pozwala na komunikacje poprzez informatyczna
chmure z systemami zarzgdzania oponami na poziomie ich indywidu-
alnych numeréw seryjnych. Pozwala to m.in. na znacznie skuteczniej-
szy przeplyw opon.

Dlaflot

Poza nowymi oponami pojawit si¢ temat rozwiazain Goody-
eara dla flot, wspierajacych realizacje ich celéw biznesowych, o czym
opowiedzial Krzysztof Kozerski. Jednym z takich rozwigzan, przede
wszystkim dla transportu miedzynarodowego jest TPMS, monitoro-
wanie ci$nienia i temperatury réwniez w ogumieniu naczepy. Inny po-
myst to Checkpoint, zyskujacy popularnos¢ réwniez w naszym kraju,
czyli plyta do automatycznej diagnostyki, opisywana juz na naszych

tamach. Wystarczy, ze pojazd przejedzie przez czujniki i pojawiajg si¢

EOMAK

Byta to polska premiera rodziny EQMax

informacje o ci$nieniu, o wysokosci bieznika, o obciazeniu poszcze-
g6lnych osi. Checkpoint nie wymaga instalacji zadnych elementéw

w oponach, kotach, w ogéle w pojezdzie. Poza tym klienci Goodyeara,
zaréwno menagerowie flot jak i kierowcy, moga korzysta¢ z aplikacji

mobilnych.

Spelnia oczekiwania

Dla , Trucks & Machines” Janusz Krupa podsumowat rynek
opon ci¢zarowych w Polsce za okres styczen-wrzesien: — Jest mini-
malny spadek, okoto dwdch punktiw procentowych. Rynek ustug transpor-
towych generalnie odczuwa skutki wysokich cen energii, paliwa. Firmy
transportowe notujq nieco mniej Prewozow. Jest to rowniez zwigzane
z tym, ze najwigkszy rynek w Europie, niemiecki, ktdry jest mocno
skorelowany z Polskg, tez ma spadki. Opony premium w Polsce stanowi
prawie 50 procent catego wolumenu, Goodyear jako grupa jest liderem.
W chwili obecnej sprzedaz opon jest wyzwaniem. Oprocz jakosci, ktorg
Goodyear gwarantuje, opricz rozwiqzari skierowanych do firm trans-
portowych, opricz doradziwa liczy sig odpowiednia cena za fo wszystko.
Polski przewoznik jest dobrze wyedukowany, patrzy na jakos¢ opon, na
ilos¢ praejechanych kilometrow, a te parametry zdecydowanie stawiajg

Goodyeara jako markg, ktdra spefnia oczekiwania.

Jakie rozmiary?
Wszystkie opony R22.5
EQMax S, na o§ kierowana: 315/70, 385/55, 315/80, 385/65.
EQMax D, na o$ napedowa: 315/80, 315/70.
EQMax S Ultra, na o$ kierowang: 385/65, 315/70, 385/55.
EQMax D Ultra, na o$ napedows: 315/70.
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PRZELOM. ROWNIEZ
W ODNIESIENIU

Mniejsze zuzycie paliwa, wieksza wydajnos
nowy silnik MAN D26* to wyzsza sprawnos

C
¢

| dodatkowa mc

$ Nowy silnik MAN D26* zapewnia dq h e M i 50 0zesz
skupié sie na najtrudniejszych: zadanlach Nasze systemy wsplerajacéﬂqerowce powstaja %
specjalnie dla samochodoéw ciezarowych, podobnie jak ergonomiczne i funkcjonalne
miejsce pracy. kierowcy. Dzigki temu nieustannie przesuwamy granice zastosowan
terenowych i budowlanych naszych pojazdéw. Wiecej informaciji na temat optymalnego
dopasowania do aplikacji transportowych znajdziesz na stronie www.truck.man.
#SimplyMyTruck

*Tylko w wersji Euro Vle.


http://www.man.eu/pl/pl/strona-glowna.html

SCHMITZ

RYNEK

czym, baterig 32 kWh i elektryczna, sSrodkowg osig. Naczepa nazywa si¢ S.KOe Cool i mozna ja zamawiac.

Dziennikarska prezentacja elektrycznej
chlodni Schmitz S.KOe Cool miata

miejsce w oddziale generalnego przed-
stawiciela, firmy EWT Truck & Trailer
Polska koto Strykowa, na pétnoc od Lodzi.
Doktadny pocztowy adres Smolice 1L, jest to
Truck & Trailer Center Strykéw. W stonecz-
ng, pickng srodg, 23 pazdziernika humory
wszystkim dopisywaly, co ulatwialo przyswo-
jenie sporej porcji ekologicznej wiedzy. Na-
szym Czytelnikom z pewnoscig nie umknelo,
Ze ta sama naczepa goscila juz na imprezie
Pomorska Miss Scania, w Gdansku, na po-
czgtku wrzesnia. W Smolicach merytoryczng
cze$¢ poprowadzit Tomasz Walter, menedzer

produktu z EWT.
Walka z dwutlenkiem

C6z, Unia wyznaczyla na swoim terenie
ambitny cel redukeji emisji gazéw cieplar-
nianych, powodowanej przez czlowieka o 55
proc. w okresie 1990-2030. To oczywiscie
ostawiony projekt Fit for 55. Producen-
ci oferuja wiec rozwiazania, ktére przede
wszystkim przyczyniaja si¢ do zmniejszenia
obecnosci CO2 w atmosferze. Nowa naczepa
zawiera trzy komponenty, ktére mozna na-
zwaé ekologicznymi: agregat Schmitz S.CUe,
litowo-zelazowo-fosforanowy (LiFePO4)
akumulator o pojemnosci 32 kWh, elektrycz-
na druga os.

Najwazniejszy w tym wszystkim jest
akumulator, a nie 0§ i to z kilku powodéw.
Of$ dotadowuje baterie dopiero od predkosci
ok. 50 km/h, ale i wtedy kierowca nie musi
korzysta¢ z elektrycznego mechanizmu na

osi, gdyz oznacza to opér, czyli wigksze

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

UPEREKO
CHEODNIA

Schmitz proponuje bardzo nowoczesng naczepe chtodniczg, to znaczy z elektrycznym agregatem chiodni-

zuzycie oleju napedowego. Elektryczny

mechanizm mozna odlaczy¢. Szacunki

s takie, ze przy ladowaniu ,pod korek”
dodatkowe spalanie moze wynies¢ 0,8 1/100
km. Takie tadowanie do pelna to tryb pracy
e-osi Safe, kierowca moze ustawic jeszcze
dwa inne, Standard i Eco. Przy Standardzie
akumulator jest uzupetniany maksymal-

nie do potowy, w Eco do mniej wigcej 20
proc. Tak wigc e-o$§ wytwarzajaca energie
elektryczng podczas jazdy stuzy nie tyle

do permanentnego tadowania baterii, ile

do minimalizacji przestojéw, przedtuzenia
pracy systemu, pozwala zmniejszy¢ ryzyko
zepsucia ukladu chlodniczego. Maksymalna
wydajnos¢ osi réwna sie 20 kW, chiodzenie
jest pasywne. Oczywiscie o$ dziata réw-

niez w sposéb odzyskowy, znany bardzo

dobrze z elektrycznych aut réznej wielkosci.

Akumulator 32 kWh jest relatywnie ciezki,

jego masa wynosi 450 kg, jak podano na
prezentacji. Zeby daleko nie wybiegaé,
poréwnajmy z Mercedesem, ta marka
zajmuje si¢ EWT Automotive Polska.

W furgonie Mercedes-Benz eVito masa
trakcyjnej baterii 60 kWh, a wiec prawie
dwa razy pojemniejszej siega 600 kg, a nie
900 kg. Akumulator w naczepie Schmitza
moze pracowaé co najmniej 5 godzin. Takie
rezultaty przyniosty testy przy zewnetrznej
temperaturze 17 st. C, przy schlodzonym
pojezdzie i schtodzonym towarze. Przez te 5
godzin akumulator napedzat agregat, ktéry
zapewnil w §rodku -22 st. C dla mrozonek.
Natomiast maksymalny czas oscylowal
wokoét 18 godzin, przy podzieleniu naczepy
na cz¢$¢ dla owocow i migsa (plus 2-5 st.
C) i na czes¢ dla paczek. Te 5-18 godzin to
praca bez jakiegokolwiek doladowywania.

Standardowa metoda jest tadowanie z sieci
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400 V, czyli z sity. Schmitz obiecuje tutaj
czas okolo dwéch godzin.

Agregat S.CUe dysponuje mocg chtod-
niczg 15,8 kW oraz mocg grzewcza 10,5
kW. Odznacza si¢ optymalnym prowadze-
niem temperatury. Oczywiscie, najwickszy
sens taka naczepa posiada z elektrycznym
ykoniem”i taki wlasnie ciagnik siodlowy,
Mercedes-Benz eActros 300 byt podczas
prezentacji i prébnych jazd. A w ogéle
najlepiej, jak prad do akumulatora w naczepie

pochodzi z instalacji fotowoltaicznej.

Komu, komu, bo id¢ do domu
Wszystko fajnie, tylko po ile? Przed-
stawiciele EWT Truck & Trailer Polska na
czele z Andrzejem Dziedzickim, dyrektorem
handlowym nie ukrywali, ze jest drozej,
w granicach 100 proc. Andrzej Dziedzicki
zwrocil przy tym uwagg, ze chiodnie sg uzyt-
kowane stosunkowo dlugo, szes¢, osiem, do
10 lat, wigc koszty rozkladajg si¢ inaczej niz
w przypadku mniej specjalistycznych naczep.
Ale zeby dwa razy drozsza naczepa
komukolwiek si¢ optacata, musi by¢ wsparcie

na kazdym etapie — kupno, leasing, eksplo-

et e =,

atacja. Na razie nie stycha¢ o dotacjach do

zakupu naczep, nawet nie ruszyl jeszcze pro-
gram doplat do zeroemisyjnych samocho-
déw cigzarowych. Instytucje finansujace nie
majg jeszcze przygotowanych propozycji rat
dla takiego sprzetu jak S.KOe Cool. Stawki

za transport muszg by¢ wyzsze i zapewne

Strykiw nalezy do
najwazniejszych
& b -] oddziatéw EWT

wielu zlecajacych zdaje sobie z tego sprawe.
Jezeli w gre wchodzg oddzialy miedzynaro-
dowych koncernéw, ktére to koncerny szale-
nie zwracaja uwage na ochrong srodowiska,
zrozumienie powinno by¢, co otwiera pole
do negocjacji przed (odwaznymi) przewoz-
nikami.

TRANSPORTLA_D_!JNKOW PONADNORH‘ATYWNYCH _",. =
- KRAJOWY: i MIEDZYNARODOWY
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WAGA

EKOLOGII

Podczas pazdziernikowych, kieleckich targéw Transexpo, Solaris — jako jedyny — zorganizowal konferencje

prasows dla dziennikarzy. Spotkanie bylo merytoryczne, a Solaris jawi si¢ jako firma stawiajaca na

ekologiczne napedy.

eszcze nie tak dawno, w 2018 r., alterna-

tywne silniki, czyli nie-diesle stanowily
29 proc. sprzedazy, sporo, aczkolwiek bez
rewelacji. Obecnie, czyli w zeszlym roku,
osiagnely juz 82 proc. Dodajmy dla porzad-
ku, ze alternatywne to elektryczne bateryjne,
elektryczne wodorowe, hybrydy i trolejbusy,
natomiast drugg, mniejsza grupe tworza
diesle i CNG. Co ciekawe, Solaris nie jest
yzafiksowany” na jednej technologii. Zdaniem
prezesa Javiera Iriarte nie mozna jedno-
znacznie stwierdzié, czy lepsze sg elektryki
na baterie czy pojazdy wodorowe. Celem
jest wszak zeroemisyjnos¢, a nie konkretne
rozwigzanie techniczne. Operator transportu
autobusowego wybierze technologie, ktérej
ufa. Producent, taki jak Solaris, moze podpo-
wiedzie¢, co najbardziej bedzie odpowiadato
potrzebom operatora.
Wodér poprosze

Ogniwa paliwowe rozwijaja si¢ szybko,

przed szescioma laty takie autobusy w Eu-
ropie nie istnialy, wezesniej przytrafiaty sie
czasem sporadyczne rejestracje. Prezes Iriarte
przewiduje dalszy rozwéj w tempie 30 proc.
rok do roku. Dostep do wodoru zalezy jednak
od strategii inwestycyjnej poszczeglnych
krajéw. Prezes przyznaje, ze obecnie wodér
w transporcie nie jest oplacalny. Wystarczy
tylko przytoczy¢ liczby podane przez dr inz.
Dariusza Michalaka z zarzadu Solarisa. Ot6z
18-metrowy autobus potrzebuje ponizej
10 kg wodoru. Kilogram wodoru kosztuje
60-70 zt, wicc koszt stu kilometréw oscyluje

wokét 600 zi. Proste, juz nasze przeliczenie,

wychodzi jakby tradycyjny autobus spalal ze
100 /100 km...

Solaris w ubr. r. mial udziat w europej-
skim, wodorowym rynku 44,5 proc.. W br.
Solaris powinien sprzedaé¢ wiecej wodoro-
wych niz caly zesztoroczny rynek, czyli niz
172 sztuki. Dotychczas jest eksploatowanych
320 wodorowych Urbino w réznych krajach.
Najwigksze, nowe kontrakty z ostatnich
miesigcy to 21 Urbino 12 i 18 dla Kolonii
w Niemczech, 22 egzemplarze Urbino 12 dla
regionu Ile-de-France we Francji, 38 Urbino
12 1 18 dla Barcelony w Hiszpanii. Jedna
z linii w fabryce w Bolechowie kolo Poznania
stuzy wylacznie do wytwarzania wodorowych
aut, jej powierzchnia wynosi 5,5 tys. mkw.
Nowoczesny i nagrodzony

Silny akcent na wodér nie dziwi,

wszak wiasnie Solaris Urbino 18 hydrogen
zdobyt tytut Autobusu Roku 2025, Bus of

the Year. Deklarowany zasi¢g miejskiego

autobusu wynosi nawet ponad 600 km,
dzieki zbiornikom na 51,2 kg wodoru i ba-
terii trakcyjnej o pojemnosci 60 kWh. Taka
bateria w ,wodorowcu” musi by¢, bo ogniwo
pracuje sobie w swoim tempie, a czasem
trzeba mocniej przyspieszy¢, w czym poma-
ga akumulator trakcyjny. Wielka przewaga
wodorowych nad elektrycznymi bateryjny-
mi jest czas uzupelniania energii. Tan-
kowanie wodoru trwa niewiele dtuzej od
wlewania oleju napgdowego, w tym przy-
padku 10-20 min. Solaris obiecuje przy tym
najwyzsze standardy bezpieczenstwa, przez
co rozumie nie tylko $rodki bezpieczeristwa
zwigzane ze stacjami wodorowymi, ale
réwniez takie bardzo przydatne funkcje jak
wykrywanie pieszych i rowerzystéw wokét
pojazdu czy kamery zamiast konwencjonal-

nych lusterek.
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Elektryki coraz lepsze

Na razie zdecydowanie wigksza popu-
larnos¢ zyskaty autobusy na baterie. W Urbi-
no Electric zastosowano naped modulowy,
tzn. bez wiezy silnika, co przekiada si¢ na
pojemniejsza kabing pasazerska (wiecej

siedzen, szes¢-siedem), na zwigkszenie

miejsca na dachu, na tatwiejsze serwisowanie.

Generalnie celem jest standaryzacja i unifi-
kacja produktéw. Baterie nowej generacji sa
umieszczane tylko na dachu, charakteryzuja
si¢ wigksza gestoscig energii. W przypadku
12-metrowej konstrukeji moga miesci¢ 600
kWh, w 18-metrowej az 800 kWh.
Wszystkie dziatania Solarisa przyno-
szg bardzo dobre, handlowe efekty. Trzecie
miejsce na europejskim rynku autobuséw
miejskich w 2023. Europejskim, czyli Unia
plus Islandia, Norwegia, Szwajcaria. Druga
pozycja w tym samym czasie i na tym samym
obszarze w miejskich autobusach bate-
ryjnych, tuz za liderem, czyli MAN-em.
I pierwsza lokata w autobusach zeroemisyj-

nych, tym razem przed MAN-em.

 Konferencja wzbudzita naprawde
duze i Zywe zainteresowanie

Teraz Ameryka
Hiszpanski CAF, wlasciciel Solarisa, to
firma globalna, nic wiec dziwnego, ze polska

marka zamierza wjecha¢ na rynek amerykan-

ski. Autobusy beda powstawaty w Ameryce
(CAF jest tam obecny) na innej platformie,
ale przy wykorzystaniu tej samej technologii
co na Starym Kontynencie. Z2/]

AUTORYZOWANY
* DEALERISUZU

L __:" 5 TruckEkspert .

¥ 05-870 Btonie k/Warszawy .
« ul. Powstaricow 97 A (Dk nr 92)~-

== www.truckekspert euw d
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7 EBY PRZEWOZIEO

SIE LEPIE]

Trzy dni, od wtorku do czwartku, 5-7 listopada, ponad 400 wystawcéw, thumy zwiedzajacych — oto najkrét-

sza charakterystyka X1 targéw Trans Logistica w warszawskim Expo XXI przy ul. Pradzynskiego.

!’ I \ak jak poprzednim razem redakcja
»Irucks & Machines” byta jednym

z medialnych patronéw imprezy. Obroty
przewoznikéw generalnie spadajg, rynek
nowych ciezaréwek nie moze wydostac si¢
z dotka, stoiska i inne oplaty w Expo XXI
drogie, ale frekwencja dopisata, zaréwno
wsréd wystaweow jak i odwiedzajacych.
Tradycyjnie trudno byto znalez¢ miejsce do
zaparkowania w tej czesci stolicy, wiec cal-
kiem rozsadne moglo okazaé si¢ skorzystanie
z transportu zbiorowego plus maly spacer.
Na ONiprad

Zacznijmy od tego, co tygrysy lubig naj-
bardziej, od samochodéw i innych pojazdéw.
Najwiecej aut, trzy, zauwazylem u Renault.
Rzecz jasna wyréznialy sie elektryki. Ciggnik
siodlowy na prad T E-Tech 6x2 dzwiga
litowo-jonowe baterie o pojemnosci 450
kWh brutto. Przy ,spalaniu” 100 kWh/100
km moze przeby¢ 315 km, co wyklucza go
— tak jak i wszystkie konkurencyjne kon-
strukcje — z tras dalekobieznych. Co ciekawe,
przyjmuje nie tylko prad staly (do 250 kW),
réwniez zmienny, do 43 kW. Moc silnika, jak
to w elektrykach, wyszta duza, 670 koni. Pod
Expo XXI zaparkowal tez elektryczny furgon
Master. Master to model sprzedawany za-
réwno przez ,czerwone” jak i ,z61te” Renault,
czyli osobowe. Trzeci wehikut, T High 4x2,
byt wprawdzie turbodieslem, z 480-konna
jednostka DE 13 Turbo Compound, ale
moze by¢ przystosowany do zasilania pali-
wem HVO.

DAF pokazat ciaggnik XF po moderni-

zacji. PisaliSmy o odnowionej rodzinie XF,

Expo XXI na Woli, obiekt doskonale
Znany z szeregu targow

XG, XG+ obszernie w poprzednim numerze.
Przypomnijmy teraz, ze optymalizacja ukfadu
napedowego i aerodynamiki pozwolita na
zmniejszenie zuzycia paliwa o kolejne 3 proc.
Problemy DAF-a z uktadem wtryskowym
wydaja si¢ juz przesztoscia. Holenderska
marka obchodzi w przysztym roku 30-lecie
oficjalnej obecnosci w Polsce. Wstepne przy-
gotowania do jubileuszu juz ruszyly.

Piotr Zuk, przedstawiciel handlowy
Iveco, opowiedziat o zaletach ciggnika S-Way
500 z roku modelowego 2024. — Silnik o po-
Jemnosci 13 [ moze byc fabrycznie przystosowa-
ny do paliw alternatywnych, do LNG i bioL-
NG. Spalanie okazuje sig nizsze do 10 proc.
w pordwnaniu % poprzedniq edycjg. Juz samo
wejscie do szoferki nastraja optymistycznie,
drzwi ofwierajq sig¢ bardzo szeroko, o kgt 90 st.
Deska rozdzielcza zostata przebudowana, no-
wosti to m.in. wysuwany stolik przed pasazerem
(solidny) i potka przed tymze stolikiem, dobra do
tabletu. Przyciski na kierownicy rozmieszczono

na nieco roznigcych sig plaszczyznach, dzigki

czemu szybko mozna opanowac ich intuicyjng
obstuge. Generalnie S-Way fo auto, ktérym
trzeba sig przejechad, przetestowac — wtedy zal
z niego wysiadag, jak zapewnia Piotr Zuk.
Lider naszego rynku ponad 16 ton
DMC, czyli Scania, pokazal dwa samochody.
Scania usilnie dazy do elektromobilnosci,
wigc jeden z nich musiat by¢ na elektrony,
45R. Drugi pojazd, Scania 460R to ciagnik
6x2, 0 mocy 460 koni, mieszczacy sie w 3.
klasie pod wzgledem emisji CO2, dla daty
rejestracji 20 stycznia 2025. Cigzaréwka
i przyczepa byly przygotowane do zabudowy
nadwozi wymiennych BDF firmy Wecon.
Cztery miechy powietrzne na osi napedowej
plus dwa miechy na osi wleczonej ograniczaja
ruchy wzdluzne pojazdu w trakcie zatadunku
i roztadunku. Jest to wiec zawieszenie dedy-

kowane do nadwozi BDF.

Spacer wéréd naczep
O elektrycznej naczepie chtodniczej
Schmitza publikujemy odrebny artykul. Pod-

czas prezentacji w jednej z hal Tomasz Weber
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- N [rzy dnii wsystko
= e dla transportu

product manager z EWT Truck & Trailer
Polska podkreslil, ze elektryczne komponen-
ty nie wplywaja na przestrzen ladunkows,
ktéra jest taka sama jak w konwencjonalnej
naczepie. Egzemplarz pokazany na targach
odznaczat si¢ wymiennymi reklamami, ktére
znacznie skracaja czas w razie potrzeby
»przemalowania’.

Dwie naczepy przywiozta Mega. Jak
dowiadujemy si¢ od Krzysztofa Kowalskiego,
product managera (wywrotka krétka), jedna
z nich to stalowy Megafort o pojemnosci 25
kubikéw, typowo budowlany, przystosowany
do wysokiego siodta 1.350 mm. Drugi egzem-
plarz — Megalight, aluminiowa, 26 m szesc.,

z bogatym wyposazeniem (nogi podporowe
alu, zbiornik alu, alufelgi Speedline, wzmoc-
niona plandeka). Masa wynosi tylko 4.900 kg.
Targi targami, naczepy naczepami, ale Nysa,
miasto gdzie znajduje si¢ Mega, przezylo po-
wodz. Sama fabryka nie ucierpiata, a szefostwo
Megi zachowalo sie, jak trzeba. Firma przeka-
zala stalowq naczepe do wywozu pozostalosci
po zywiole, wynajela pracownikom osuszacze,
pompy; udostepnita stuzbowe mieszkania dla
najbardziej poszkodowanych ludzi.

Cargo Master Multi sktada si¢ z plat-
formy Wieltonu i zabudowy OpenBox C+
marki Libner Polska, czyli podwozie Wielto-
nu i nadwozie Libnera. Klienci szukajg obec-
nie rozwigzan pomagajacych redukowaé ilos¢
pustych przejazdéw. Mamy wiec wszech-
stronny pojazd, dzieki unikalnemu syste-
mowi zsuwanego nadwozia sktadajacego si¢
z dwoch kurtyn bocznych i jednej dachowe;.
W zaleznosci od potrzeb jeden produkt moze

petni¢ trzy funkcje: naczepy kurtynowej, na-

czepy podkontenerowej, platformy. Objetosé
naczepy wynosi 95 m szesc. Cargo Master
Multi przewiezie jeden kontener 40-stopo-
wy, dwa 20-stopowe, albo jeden 20-stopowy
centralnie. Wytrzymatos¢ podiogi sigga 7,5 t,
za$ dtugos¢ platformy 12,27 m.

Razem razniej

Kilkanascie podmiotéw z Republi-
ki Federalnej wystawilo si¢ obok sobie,
pod wspélnym, angielskim szyldem ,,Your
German Logistics”. Andrzej Hische z DLS
nie ukrywa, ze jest recesja, aczkolwiek nie
dotyka ona wszystkich firm. DLS poszukuje
przede wszystkim przewoznikéw z ciggnika-
mi siodlowymi pod naczepy plandeki mega
(papier w rolkach wysokich na 2,8 m) oraz
pod chiodnie (najczgsciej trasy z Niemiec
do Francji, Szwajcarii, Szwecji). Ciagnik
powinien spelnia¢ norme Euro VI, oplaty
drogowe za Euro V s3 zbyt kosztowne.

— Marka ciggnika obojetna, wazne aby byt
sprawny — usmiecha si¢ pan Andrzej.

— Idealnie, Zeby tak jak nasze naczepy, miat
pakiet serwisowy. W razie awarii ogumienia
czy hamulcdw przyjezdza woz serwisowy i na-
prawa jest przeprowadzana na miejsci.

Bosch réwniez ,integrowal”, ale w jego
przypadku chodzilo o firmy, wspétpracu-
jace w ramach L.OS, Logistics Operating
System, cyfrowej platformy do zarzadzania
flotami. Ustugi cyfrowe Boscha i partne-
réw sa w jednym miejscu, a na stoisku byto
w sumie dziewigciu wystawcéw. 475, tyle jest
lokalizacji bezpiecznych parkingéw zwigza-
nych z Boschem. W razie potrzeby Bosch
moze poméc w podwyzszeniu standardu

danego parkingu. Patrycja Pollems z Boscha

zaznacza, ze platforma Boscha bez problemu
wspdlpracuje z systemami TMS w firmach

transportowych.

Rézne metody

Jak przyciagnaé¢ widza, moze poten-
cjalnego klienta, na stoisko, zeby przebywal
dtuzej niz pare chwil? Jedni stawiali na
rozmach i niewatpliwie atrakcyjny wystréj,
inni na wspomniane polgczenie wystawcéw,
albo proponowali niestandardowe pomysly.

I tak TGZ (Transportowa Grupa Zakupowa)
umozliwiala gre w pitkarzyki. Uwielbiam
pitkarzyki, zwlaszcza gdy stoje na bramce

i obronie, szkoda Zze nie miatem wiecej czasu
niz na jedna, krétka partie. Tankpool 24
umiescit symulator jazdy wyscigowa Scanig.
Nagroda jedna, za najlepszy czas okrazenia,
ale konkretna — weekend dla dwéch oséb

w porzadnym hotelu na prawobrzeznej
Warszawie.

Firma E100, znana z kart paliwowych,
przeprowadzila inny konkurs, do wygra-
nia byla hulajnoga Xiaomi Scooter 4 Lite,
oczywiscie elektryczna. Nalezalo wypetnic¢
ankiete i odpowiedzie¢ na pytania. Liczyty
si¢ najciekawsze odpowiedzi. Przy okazji hu-
lajnogowych emocji mozna byto dowiedzie¢
sie np. o urzadzeniu E-Box do wygodnego
rozliczania oplat drogowych w 15 krajach
Europy, wkrétce przybedzie 16. panistwo,
mianowicie Czechy. Albo o faktoringu, dzieki
ktéremu mozna zamieni¢ faktury na gotéwke
juz w ciagu 24 godzin.

Hiszpanska firma OneTurtle propono-
wala dwie atrakcje. Po pierwsze rysunkowy
portret kazdego chetnego (odwaznego), po
drugie znakomitg, delikatng, hiszpariska
szynke krojong na miejscu z udzca. A juz
konkretnie, to karta Diesel Card daje dostep
do ponad 1.700 stacji paliw w Europie
zachodniej i srodkowej, najwigcej we Franciji.
Czasy mamy eko, wicc trzeba zaznaczy¢, iz
ponad 60 stacji sprzedaje HVO, za$ ponad
160 gaz LNG i CNG. OnTrutle to sie¢ bez-
piecznych parkingéw, z ktérych najwickszy
liczy 400 miejsc.

Napoje serwowano na wielu stoiskach,
ale Vialtis juz przed targami zapraszal na
kawe. Nie wypadato nie skorzysta¢. Bartosz
Donczyk, sales area manager Vialtis Polska
przyblizyt oferte. Poza odzyskiwaniem VAT-
-u z niemal wszystkich krajéw Europy, takze
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poza strefg euro, Vialtis odzyskuje akcyze

za olej napedowy kupiony w Belgii, Francj,
Hiszpanii, Stowenii, Wioszech, na Wegrzech.
Urzadzenie do poboru oplat na razie jest
aktywne w czterech panstwach (Chorwacja,
Stowacja, Stowenia, Wegry), wkrétce dojda
dwa kolejne, Dania od 1 stycznia 2025

i Czechy.

Kazdy musi dba¢

Znane firmy, dzialajace od lat réwniez
muszg zabiega¢ o klientéw. Nikt nie moze
spoczac na laurach. Tomasz Biadata, kierow-
nik sprzedazy w DKV Euro Service Polska
zwrécil uwage, ze DKV zmierza w strone
kart niematerialnych, zapisanych w aplikacji.
Tankowanie nie wymaga wejscia do budynku
stacji paliw, wszystko przebiega z poziomu
smartfona. Rzecz jasna, nikt nie zmusza
przewoznikéw do wirtualnych metod, a stacje
muszg by¢ przygotowane do tego rodzaju
platnosci i obstugi, lecz ewolucja bedzie w ta-
kim kierunku. DKV to nie tylko karty, np.
asystent logistyki DKV Live moze zastapi¢
rozbudowane systemy telematyczne.

Jak ustyszalem na stoisku UTA Eden-
red, firma od ponad szesciu dekad stara si¢
nadgzaé za oczekiwaniami klientéw, obser-
wuje co dzieje si¢ na rynku, patrzy w przy-
szlos¢. Wieloletnie, bogate doswiadczenie
pozwala na dopasowanie si¢ do konkretnych
klientéw i ich zmieniajacych si¢ potrzeb.
UTA jest otwarta na wspélprace z firmami
réznej wielkosci, réwniez z tymi dla ktérych
transport nie stanowi gléwnego biznesu.
Wychodzi to wszystko bardzo dobrze, wszak
UTA wyrosta na niezwykle waznego gracza.
Ponad 85 tys. punktéw akceptacji kart w Eu-
ropie, ta liczba méwi sama za siebie. Poza
kartami UTA zajmuje si¢ optatami drogowy-
mi, zwrotem podatkéw itd.

Shell stawia na kompleksowg ofer-
te, na co sktada si¢ pie¢ propozycji. Karty
dajace mozliwos¢ bezgotéwkowego zakupu
paliwa z odroczonym terminem platnosci sa
akceptowane na ponad 38 tys. stacji w Euro-
pie i na 1.300 w naszym kraju. Uzytkownik
karty moze postuzy¢ si¢ nig na parkingach,
myjniach i warsztatach. Shell Fleet Hub,
tak nazywa sie internetowa aplikacja do
kompleksowego zarzagdzania kartami. 14
krajéw na jednym urzadzeniu poktadowym

to oczywiscie regulowanie oplat drogowych.

Shell pomaga réwniez w zwrocie zagranicz-
nego VAT-u i akcyzy.

Sie¢ Moya nalezy do Grupy Kapitato-
wej Anwim, ktéra zdobyla ponad 30-letnie
doswiadczenie na polskim rynku paliwowym.
Obecnie stacji Moya w Polsce jest juz prawie
pot tysiaca. Plany przedstawiaja si¢ ambitnie,
nawet do 800 punktéw za szes¢ lat, do korica
2030. W tym samym czasie Moya chce by¢
jednym z lideréw elektromobilnosci oferujac
10 tys. punktéw tadowania z cross-akcepta-
cjg operatoréw partnerskich, z czego ponad
4 tys. punktéw wlasnych. A produkowany
i sprzedawany prad bedzie pochodzit z odna-
wialnych Zrédel.

Wegierski MOL ma za sobg sporg,
prawie 70-letnig historie, poczatki koncernu
datuje si¢ na rok 1957. W Polsce marka ta
stala si¢ powszechnie znana dopiero po prze-
jeciu i przebrandowieniu stacji Lotosu, a bylo
ich 400 z oktadem. Karty Grupy MOL (Gold
Europe, Gold Poland Prepaid, Cash Card) sg
akceptowane w 15 krajach Europy zachodniej
i $rodkowej, na blisko 6.500 stacjach paliwo-
wych. Zarzadzanie kartami utatwia OCC,
tzn. Centrum Obstugi Kart Online. Dzi¢ki
ustudze MOL Europe Toll mozna uiszczaé
oplaty drogowe w wielu paristwach.

— Proponujemy rozwigzania w zakresie
oplat drogowych, kart paliwowych, systemdw
telematycznych, zwrotu podatkow z zagranicy —
wylicza Lukasz Zwoliriski z firmy Eurowag,
senior account manager. — W tym momencie
najwazniejsze sq karty, skupiamy sig rowniez
na oplatach drogowych, to kluczowe elementy
w prowadzeniu firmy transportowej. Z biegiem
czasu widzimy, jak transport ,dostaje po glowie”
2e wzgledu na wprowadzane kolejne regulacye.
Takze trzeba szukac oszczgdnosci, a pomagajg
w tym rowniez systemy telematyczne, ktore
pozwalajg oceniac styl jazdy kierowcdw, pozwa-
lajg na zdalne odczyty z tachografu i majq jesz-
cze inne opcje. Pozyskiwane dane umozliwiajg

ograniczenie kosztow dziatalnosci.

Rézne odcienie transportu

Goodyear zorganizowal polska pre-
miere nowej linii opon ciezarowych EQMax.
Poniewaz uczynil to z dbaloscia o media,
na konferencji prasowej, poswigcamy temu
w niniejszym numerze osobny tekst.

Do innego, oponiarskiego koncernu,

Bridgestone, nalezy Webfleet. Nadal promuje

on Webfleet Video, system oparty o kamere
obserwujaca i droge, i kabine pojazdu. Nagra-
nia ze zdarzen drogowych sg przydatne przy
sprawach zwigzanych z ubezpieczeniami.
Video odgrywa tez role prewencyjng. Kamera
Cam 50 wykorzystuje sztuczng inteligencje
celem identyfikacji ryzykownych zacho-

wan. W razie potrzeby ostrzega kierowce
alarmami wizualnymi i akustycznymi. Dzieki
temu prowadzacy moze podja¢ odpowiednie
dzialania korygujace i unikng¢ zagrozenia.

Magdalena Pasternak, trade marketing
specialist, Prometeon Tyre Group Pol-
ska: — Tak, rezygnujemy stopniowo z brandu
Pirelli, przechodzimy na brand Prometeon.

W pazdzierniku byla premiera marki Prome-
teon na rynku europejskim. Jest to dla nas duze
wyzwanie, nie bedg ukrywac. 1o nie jest tak,

ze wyroslismy nie wiadomo skqd, jestesmy od
Pirelli, sukcesywnie przejmowalismy fabryki

i know-how. Jestesmy na rynku od wielu, wielu
lat, natomiast teraz pod innym szyldem. Bo
Jakosciowo, technologicznie to sq te same produk-
ty. Zrownowazony rozwdj jest dla nas bardzo
wazny, wige w naszych procesach produkcyjnych
Jest on oczywiscie uwzgledniony. Mamy w ofer-
cie ogumienie nastawione na przebieg oraz na
oszczgdnost paliwa, w zaleznosci od tego, jakie
Jest zapotrzebowanie klienta koricowego.

Patryk Krajewski, country manager
Central Europe z firmy Axxés zwraca uwagg,
ze w transporcie migdzynarodowym, niestety,
pojazdy elektryczne wcigz nie maja zasto-
sowania, ze wzgledu na bardzo ograniczo-
ng infrastrukture fadowania, w Europie.
Wyobrazmy sobie, ze w tym samym czasie
roztaduje si¢ 20 pojazdéw i trzeba podiaczy¢
je w jednej lokalizacji do sieci energetycznej,
umozliwiajacej szybkie przesylanie energii, to
czy sie¢ w jakimkolwiek kraju jest w sta-
nie wytrzymac takie obcigzenie? Dlatego
w transporcie miedzynarodowym wicksza
przyszlos¢ moga mie¢ paliwa alternatywne.
Oczywiscie, sg testowane inne rozwigzania,
jak paski indukcyjne w nawierzchniach auto-
strad, czy pantografy, ale na razie to jedynie
proby. Trudne do wyobrazenia bytyby koszty
infrastrukturalne, gdyby wprowadzi¢ to na
wszystkich autostradach w Unii. W tej chwili
najlepszy jest wigc pojazd Euro VI, o okre-
$lonych parametrach, spelniajacy wymagania
zwigzane z emisja CO2.
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ROZMOWA T&M — ARTYKULE PROMOCYJNY
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Bi1zNES 1 LUDZIE

Rozmowa z Giansimone Bertoli — CEO East Europe w Prometeon Tyre Group.

—Jakie znaczenie w strategii Prometeon
Tyre Group ma, zarzadzany przez Pana
region Europy Wschodniej?

— Europa Wschodnia jest regionem, ktory ciggle
sig rozwija i ma potencjal wzrostu w nadcho-
dzqgcych latach. Obecnie stanowi okoto jednej
czwartej catego europejskiego rynku stalowych
cigzardwek. Dolgczylem do rodziny Prometeon
w maju i nawet w tym krotkim okresie, osobiscie
bylem swiadkiem wzrostu. Od czwartego kwar-
talu 2024 r. wprowadzilismy rowniez pewne
zmiany w strukturze, dodajgc kraje nordyckie.
Ogdlnie region mozna nazwac Europg Wschod-
niq i Nordykami. Jesli chodzi wylgcznie o Euro-
pe Wichodnig, glownymi rynkami w regionie sq
Polska, Wegry, Rumunia, Czechy i Grega.

— Czy w tym regionie sa juz czlonkowie sie-
ci SuperTruck? Jesli tak, to w jakich krajach
ijakie sa plany w tym zakresie?

— Zaczglismy wdrazac koncepcjg SuperTruck

z sukcesem w Polsce, w ktdrej mamy obecnie 21
partnerdw, do tego kilku w Grecji oraz innych
krajach batkariskich. Pracujemy juz takze nad
uruchomieniem w przysztosci tej sieci w Cze-
chach, na Wegrzech, w Rumunii i pozostatych
paristwach, aby zapewnic jak najgestsze pokrycie
calego obszaru.

—Jakie korzysci moze przyniesé dilerowi
opon ci¢zarowych cztonkostwo w Super-
Truck i w jaki spos6b moze on znalez¢ sie
w tej sieci?

— SuperTruck to sie¢ niezaleznych dealerdw
specializujgeych si¢ w pojazdach cigzarowych

i autobusach, ktdrych cechuje profesjonalizm,

Giansimone Bertoli
— CEO East Europe
w Prometeon Tyre Group

doswiadczenie i pasja. Czlonkostwo zapewnia
dostgp do nowego programu SuperFleet, ktory
pomaga dealerom wspierac swoich klientdw

z maksymalng wydajnoscig, w tym najnowo-

& SUPEXITUCL

czesniejszymi narzgdziami, rozxwigzaniami cy-
Jfrowymi, ktdre nazywamy Pro Services. Dzighki
temu dealerzy mogq wzmocnic swojq rolg jako
zaufanych doradcdw swoich klientow i stac sig
preferowanym partnerem Prometeon w zakresie
wsparcia handlowego. Aby zakwalifikowac sig
do grupy dilerow SuperTruck niezbgdne jest
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prezentowanie wysokich standardéw w zakre-
sie ustug, wiedzy technicznej i obstugi klienta.
W ten sposcb szukamy partnerow, ktorzy
podzielajg zaangazowanie w bezpieczeristwo,
innowacje i ciggle doskonalenie, tworzgc relacje
korzystng dla obu stron, ktdra stanowi wartos¢
dodang dla klienta koricowego.

— Prometeon to z jednej strony duzy biznes
izwiazane z nim problemy, a z drugiej
strony pracodawca dla licznej zalogi, z jej
oczekiwaniami. Jak udaje si¢ Panistwu
aczyé te obie role, zachowujac jednoczesnie
w tym wszystkim réwnowage?

- Oczywis’cie jest to kwestia réwnowagi, ponie-

waz Prometeon ma cele w zakresie sprzedazy,

P o 8

udziatu w rynku, zysku dla zréwnowazonego
biznesu. Posiadamy cztery zaklady produkcyjne:
pojednym w Turci i w Egipcie oraz dwa w Bra-

zylii, ktdre produkujg rowniez opony AgrolSXply.

Dxighi najlepszym inzynierom, wykorzystaniu RO2 Proway. T innowacje ogloszono w calej Jest odpowiednia réwnowaga uzyskiwana dzigki
technologii Smart Manufacturing oraz centrum Europie i Turcji podczas wielkiego wydarzenia wspaniatym ludziom, ktdrzy lubig pracowac
badawezo-rozwojowemu w fabryce w Izmit inauguracyjnego w Stambule. Z drugiej strony, w przyjaznef atmosferze. To ona wlasnie stanowi
w Turcji, Prometeon wzmocnit por{fo[ia produk- za sukcesem stoi Swietny zespdl, ktory realizuje kluczowy czynnik umozliwiajgcy wyrazanie

tow o Serig 02, dostarczajge innowacyjng opong strategig Prometeon w terenie. Najwazniejsza siebie w pelni i osigganie celow biznesowych.

The SMART
Alternative.

Filtry Hengst produkowane sa zgod-
nie ze specyfikacja OE&OES, co za-
pewnia szybka wymiane, idealne
parametry pracy oraz perfekcyjne
dopasowanie. Asortyment produk-
tow obejmuje filtry: oleju, paliwa,
powietrza, kabinowe, ptynéw prze-
ktadniowych oraz filtry wykonane
na zamowienie. Szeroka dostepno$¢
oraz jakos¢ premium czynia z filtrow
Hengst doskonata alternatywe (The
SMART Alternative.) dla oryginal-
nych czesci zamiennych.

purifying our planet

) (EIE

FILTRATION

hengst.com
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E.LEKTRYCZNE

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

I MILITARNE

Z Mirostawem Kalinowskim, prezesem spélek E-Van i Autobox Innovations z Grupy Zasada rozmawia

Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Rozmawiamy w niety-
powym miejscu, w kabinie elektrycznego
Fotona eAumarka. Paniskim zdaniem dla
kogo jest taki samochéd?

Mirostaw Kalinowski: — Jesz 2o samochod
wostatniej mili’, do transportu w miastach, dla
Sirm komunalnych, czy na przyklad do przewo-
Zenia towardw z hurtowni do sklepow. Tworzg
sig strefy czystego transportu, coraz trudniej
bedzie wiechac do centréw miast, wige dostaw-
cy elektryk to jest cos, co powinno znalezc swoje
miejsce na rynku.

JD: - ,,Ostatnia mila”, czy to wyklucza prze-
wozy na wicksze odleglosci?

MK: — Na pewno nie jest to wygodne, dlatego
ze samochdd pokonuje 200 kilometréw na
Jednym tadowaniu. Przy braku infrastruk-
tury szybkich ladowarek na trasie ladowanie
staje sig¢ problemem. Czas oczekiwania na
wolng tadowarkg plus minimum godzina

na uzupetnienie akumulatora — trzeba trasg
zaplanowac

JD: - Uzytkownik takiego pojazdu po-
winien posiada¢ infrastrukture u siebie,

w bazie?

MK: — jesliby cheial fadowac szybko i pracowac
na dwie zmiany, wskazane byloby kupie-

nie ladowarki przynajmniej 50 kilowatow.

W przypadku korzystania z ladowarki 11-kilo-
watowej ladowanie trwa siedem-osiem godzin.
Podigczamy wigc na noc i rano mamy samochod
natadowany, na kolejne 200 kilometrow. Jest to
zasigg potwierdzony, na trasie, z obcigZeniem
Jednej tony.

JD: —Jak jest z ekonomig eksploatacji, nie
moéwie o zakupie? Prad kosztuje, mamy

w Polsce droga energie elektryczng.

MK: — I niestety ta energia pochodzi przewaz-

nie ze Zrodet kopalnych, mamy nadzieje, ze to sig

TR

Zmieni, coraz wigcej powstaje farm fotowol-
taicznych, wiatrakdw. Zielona energia bedzie
pojawiata sig w coraz wigkszej ilosci. Duzo firm
ma wlasne panele, wigc korzystajq z taniego
pradu.

JD: - Samochody Foton sa montowane

w Polsce, w Makowie Mazowieckim. Jak

w tej chwili wyglada popyt?

MK: — Tak, sq montowane w systemie SKD,

2 komponentiw przywozonych z zagranicy.
Foton jest jednym z najwigkszych koncerndw
motoryzacyjnych w Chinach, specjalizujgcym sig
w samochodach uzytkowych, w tym w elektry-
kach i pojazdach niskoemisyjnych. Foton ma

réwniez pojazdy wodorowe, nad ktorymi sig

Mirostaw
Kalinowski:
‘ — Uwazam, Ze
elektromobilnosé
ma sens,
wlaszcza
w miastach,
gdzie mozemy
ograniczy¢
emisje spalin.

zastanawiamy. Jesli chodzi o samochody dostaw-

cze ponad 3,5 tony DMC, mamy nadziejg, ze
w momencie uruchomienia dofinansowania

do zakupu, popyt si¢ zwigkszy (plus przepisy
obligujgce pewien procent taboru zeroemisyj-
nego w firmach komunalnych). Unia Europej-
ska zmierza do elektryfikacji transportu. Juz
widzimy, ze zwigkszylo sig zainteresowanie
naszymi pojazdami, ktore dopiero wprowadza-
my na rynek. Coraz wigcej Zapytar, juz. mamy
parg sprzedanych, zainteresowani sq tez klienci
z innych krajow, gdzie Foton prowadzi swoje
preedstawicielstwa.

JD: - Zabudowy, w czym nabywcy, albo
ewentualni nabywcy moga wybiera¢?
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MK: — To ze mamy podwozie jest, wedtug
mnie, zaletg, mozemy zaproponowac rozne
zabudowy. W tym momencie w ofercie mamy
samochdd skrzyniowy zwykly, samochdd skrzy-
niowy wywrotke, lekkg wywrotke do zbidrki
selektywnej, mamy kontener, kontener z windg,
Pplandekg, mamy prototyp hakowca, ktory byt
prezentowany na ostatnich targach Poleco. My-
sle, ze przymierzymy sig do lekkiej smieciarki,
lgcznie ze zgniotem, do zbierania takich lekkich
elementow, jak na przyklad trawa, liscie.

JD: - Oprécz samochodéw elektrycznych
w sp6lce E-Van zajmuje sie pan zupelnie
inng produkcja w firmie Autobox Innova-
tions.

MK: — Jest to firma specyficzna, ktra kontynu-
uje tradycje Stara 266. Prowadzimy moder-
nizacjg Stardw 266, ktdre sq na wyposazeniu
wojska do wersji M2. Dajemy im drugie Zycie,
wymieniamy prawie 90 procent komponentiw.
Z oryginalnego auta zostaje tylko rama, ktora
Jest ]ﬁrzembiana, czyszezona, Srutowana, za-
bezpieczona, poza tym mosty, ktdre przechodzg

kapitalny remont i skrzynia rozdzielcza.

Reszta komponentow to rzeczy nowe: silnik,
skrzynia biegow, instalacja elektryczna, pneu-
matyczna, kabina i roZnego rodzaju zabudowy.
Samochdd dostaje kolejny resurs na 20-25 lat
Ppray polowie kosztow nowego pojazdu tej klasy.
JD: - Jakie silniki i skrzynie stosujecie?
MK: — Silniki Iveco, skrzynie biegow Eatona,
manualne. Bedziemy wdrazac skrzynie au-
tomatyczne Allisona. Pierwszy taki profotyp
zrobilismy kilka lat temu, begdziemy budowali
dwa kolejne prototypy, juz na zamowienie
wofska. Mam nadzieje, ze w przyszlym roku
zamawiajgcy, czyli wojsko, odejdzie od skrzyri
manualnych i przejdzie na automatyczne. Jest
to wygodne, mniej awaryjne, automaty sq juz
bardzo dopracowane, sprawdzq sig w wojsku.
Na tym pierwszym samochodzie ze skrzynig
automatyczng przeszkolilismy ponad dwa
tysigee Zolnierzy przy wydawaniu samochodéw
dla wojska. Opinie byly pozytywne. Zresz-

tg, cate wojska NATO stosujg automatyczne
skrzynie.

JD: - Czyli wciaz Wojsko Polskie chce
uzytkowa¢ Stara 266 M2?

MK: — Zrobilismy ponad 2.500 takich Stardw,
ktdre w petni sprawdzajq sig podczas eksploata-
cfi. Jest to samochod trzyosiowy, z napgdem 6x6,
w warunkach polskich radzi sobie w trudnym
terenie. W ostatnim czasie wigkszos¢ tych samo-
chodow jezdzita przy ochronie naszej, wschod-
niej granicy. Naped 6x6 pozwala na jazdg po
bezdrozach, lasach, bagnach.

JD: - Zakoriczmy nasza rozmowe taka
petla. Naped elektryczny w pojazdach woj-
skowych? Science fiction jeszcze?

MK: — Mysle, ze tak, aczkolwick sq robione
proby tego typu. W wojsku najbardziej potrzebne
Jest sprawne dojechanie i ucieczka. Niestety, sa-
mochody wojskowe sq cigzkie, a naped elektrycz-
ny wazy, zwlaszcza baterie. Na pewno bedg
wykonywane prototypy dla stuzb specialnych, ale
raczej bedzie to szto w kierunku hybrydy umoz-
liwiajqcej cichg jazde, niz 100-procentowego
elektryka. Mam nadzieje, ze wszelkiego rodzaju
waojskowe pojazdy nigdy nie bedg wykorzy-
stywane w zadnych wojnach, Ze wszystko na
Swiecie sig unormuge i bedziemy miec pokdj.

JD: - Dzi¢kuje za rozmowe.

FOTON eAUMARK
100% ELEKTRYCZNY

# Doskonate rozwigzanie

dla transportu ustug miejskich

i wewnatrzmiejskich
# DMC4,25i6T

# Ro6zne zabudowy:
skrzynia, wywrotka,
kontener, plandeka

# Bateria 81kWw

FUNKCJONAULNY, BE2PIECZNY,
KOMFORTOWY | 2ERO EMISYJNY

—

E-VAN sp. z o.0.
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ul. Omulewska 27, Warszawa
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www.e-van.com.pl

Trucks & Machines | 23



http://www.e-van.com.pl

NACZEPY

RYNEK

(CzAs RUCHOMYCH
PODEOG?

System ruchomych podiég to rozwigzanie do zatadunku i roztadunku, ktére utatwia transport poziomy

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

réznego rodzaju surowcéw czy produktéw. Najezesciej stosuje si¢ go w naczepach przeznaczonych do

obstugi towaréw masowych. W naczepach z ruchomg podloga oferowanych na rynku stosowany jest

zazwyczaj system typu Cargo Floor.

Cargo Floor to system dziatajacy w opar-
ciu o zasade tarcia miedzy podloga

a fadunkiem. Podloga transportowa, na ktérej
znajduje si¢ produkt, sktada si¢ z réwnole-
glych, niezaleznych wzgledem siebie profili
podzielonych na grupy. Podloga przesuwa

si¢ jako catos¢ w jednym kierunku, fadunek
si¢ przesuwa. Pod podlogg transportowsa
znajduje si¢ jednostka napedowa wprawiajaca
w ruch jej profile. System jest wielofunkcyjny.
Umozliwia réwniez zatadunek i roztadunek
pakowanych towaréw, takich jak palety, rolki
papieru, worki big bag itp. Wsréd kluczo-
wych waloréw wymienia si¢: wysoki poziom
bezpieczeristwa, wytrzymalosé, uzyskiwanie

maksymalnych objetosci zaladunkowych,

T Naczepa Fliegl w wersji X-tra Long
ma poj. transportowg 101 m.szesc.

lekkos¢, a takze relatywnie niskie koszty
uzytkowania (nie wymagaja skomplikowa-
nej konserwacji), wydajnos¢ i optacalnosé.
Efektem jest krétki czas zwrotu z inwestycji.
Zainteresowanie naczepami z ruchomg
podloga w ostatnich latach gléwnie rosto,
szczegélnie ze wzgladu na optymalizacje
kosztéw, zwlaszcza w przypadku towaréw
ktére sg trudne w zatadunku i roztadunku.

Teraz sytuacja nieco si¢ skomplikowata.

Rynek naczep ,nurkuje”

Producenci i dostawcy naczep nie majg
obecnie fatwo. Sprzedaz w ostatnich miesig-
cach ,zanurkowala”, a jednym z nielicznych
wyjatkéw sa naczepy z ruchomymi podioga-

mi. Powszechnie doceniana jest ich wszech-

L

n X-TRA ng G
101

B e T

stronnos¢, jak réwniez tatwos¢ zatadunku
oraz roztadunku. Relatywnie duza pojemnos¢
oraz uniwersalne zastosowanie tych po-
jazdéw pozwalajg na wykorzystywanie ich
niemal w kazdej dziedzinie transportu, wozg
zatem materiaty budowlane, plody rolne,
odpady komunalne, ztom czy nawet fadunki
na paletach.

Marcin Adasik, wtasciciel MaTrail
(dystrybutor marki Knapen Trailers) zazna-
cza, ze globalnie rynek naczep z ruchomg
podloga nieznacznie rosnie. — Niestety
dla Polski jest odwrotnie, nie odnotowujemy
wzrostow a wregcz spadek ilosci dostarczonych
pojazdsw — méwi M. Adasik zaznaczajgc przy

tym, iz dla Knapen Trailers nie jest to tak
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odczuwalne gdyz producent z Deurne od
zawsze stawial na doposazanie naczep ,pod
klienta koricowego” i produkowat pojazdy

z ruchoma podloga bardzo specjalne np.

z bokiem otwieranym (jednym lub dwoma),
z jednostka pakujaca Bagging Unit (paku-
jace np. pasze w worek odktadczy), w wersji
Extreme dla bardzo cigzkiego uzytkowa-
nia, ze $cianami izolowanymi i agregatem
chtodniczym. — Knapen przy konstruowaniu
swoich pojazdow dba o wytrzymalos¢ pojazdu
i zarazem o to by naczepa byla fadna i wyréz-
niata si¢ z miliona innych naczep — zaznacza
nasz rozmoéwca.

Eukasz Kedzia, prezeszarzadu Trailertec
Polska (dystrybutor naczep Kraker Trailers)
potwierdza, ze rynek naczep w Polsce odno-
towal w tym roku drastyczny spadek, a wielu
czolowych producentéw zmaga si¢ z ponad
40-procentowym zmniejszeniem sprzedazy.
W segmencie naczep z ruchomg podioga
spadek ten wynosi okolo 30 proc. — Mimo fo,
nasza firma utrzymuje stabilny poziom sprze-

dazy, posiadajgc okolo 27 proc. udziatu w rynku.

Glownymi odbiorcami naszych naczep sq firmy
zajmujqce sig wywozem odpadow, zaklady
komunalne oraz przedsighiorstwa % sektora pro-
dukgji i obrotu biomasy — podkresla £..Kedzia.
— Dla nas jest to tak naprawdg pierwszy
rok sprzedazy naczep Legras w Polsce. Tym
bardziej cieszy, Ze mimo i jeszcze nie wszyscy
klienci mieli okazje zapoznac sig % nasza
ofertq, a takze ze wzgledu na kryzys w jakim
znajduje sig cala branza, uda nam sig dostarczyc
w tym roku kilkadziesigt naczep. Co wigcej
pozyskalismy, chyba najwickszy w tym roku
kontrakt flotowy w Polsce — méwi Krzysztof
Kotulski, product manager Moving Floor
Trailers Legras dodajac, ze z fabryki w Polsce
firma obstuguje nie tylko rynek Polski, ale
i calg Europe srodkowo-wschodnig, a takze
Batkany i Wlochy, dzigki temu ma obraz
szerszej sytuacji niz tylko wewnetrznego
rynku Polski. — W ostatnim czasie widzimy
wzrost Zapytarn % niemal wszystkich kierunkdw,
rowniez z Polski. Nie przeklada sig to jeszcze na
masowe zamowienia, jednak widac wigksze za-

interesowanie ze strony klientéw. Niezaleznie

od sytuacji rynkowej w pryszlym roku, naszym
celem jest zwigkszanie udziatu we wszystkich
rynkach, na ktorych operujemy. W przysztosc
patrzymy z umiarkowanym, ale jednak optymi-

zmem — méwi K.Kotulski.

Sztuka odpowiedniego wyboru

L. Kedzia (Trailertec) nie ma watpli-
woscl, Ze przy wyborze naczepy z rucho-
ma podloga kluczowe s3 bezawaryjnos¢,
wytrzymalosé, pojemno$¢ oraz waga — lekka
konstrukcja pozwala na przewéz wigkszej
ilo$ci towaru przy mniejszym zuzyciu paliwa.
— Nasze naczepy Kraker Trailers wyrdzniajg
sig latwostig serwisowania — dzigki skrecanej,
a nie spawanej konstrukefi, naprawy sq szybsze
i tatisze. Oferujemy tez 5-letniq gwarancye, co
zapewnia klientom dodatkowe bezpieczeristwo
i komfort uzytkowania. Dzigki elastycznemu
podejsciu zawsze staramy sig sprostac oczekiwa-
niom klientdw, oferujgc réznorodne konfiguracje
i kolory naczep dostgpnych od reki na naszym
Pplacu wystawowym w Kusniach — moéwi
L.Kedzia zaznaczajac, iz wprawdzie cena

Kraker K-Force 2.0 nie jest najnizsza, to

@ TrailerTec

K- FORCE

I FORCE

Naczepy o najdtuzszej zywotnosci

K FORCE

Trailertec Polska 5p. z o.o.
Hugnie 34j, 98-200 Sieradz
biuro@trailer-tec.pl
+48 605 204 206
www.trallertec.pl
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inwestycja w ten sprawdzony produkt zdecy-
dowanie si¢ zwraca.

Roéwniez dla K.Kotulskiego (Le-
gras) decyzja o wyborze naczepy to zawsze
wypadkowa kilku czynnikéw. Jego zdaniem,
najwazniejsze sg solidnos¢ i wytrzymatosé
konstrukeji, a takze dostosowanie naczepy
do specyfiki pracy danej firmy. Naczepa
powinna by¢ wyspecyfikowana odpowiednio
do rodzaju transportowanego tadunku, do
sposobu jego zaladunku, miejsce rozladunku
moze mie¢ wplyw na niezbedne wyposaze-
nie. Nie bez znaczenia sg réwniez elementy
wyposazenia wplywajace na komfort pracy
kierowcow. — Przy decyzji zakupowej nie
sposob pomingc kwestie ceny, ktora zawsze ma
duzy wplyw na ostateczny wybor. Jestem jednak
przekonany, Ze mocna konstrukcja i indywidu-
alne doposazenie naczepy, zapewniajgce diugg
i komfortowq pracg powinno miec decydujgce
znaczenie. Osobiscie jestem bardzo zafascyno-
wany rynkiem wloskim, podobnym jezeli chodzi
o wolumen sprzedazy naczep WF do rynku
polskiego. Tam kazda naczepa jest inna. Kazdy
detal ma znaczenie. Kazdy klient chce mie¢
indywidualne roxwigzania, najlepsze dla siebie
—méwi K. Kotulski zachecajac wszystkich
klientéw do wlasnie takiego, indywidualnego
podejscia przy decyzji o wyborze naczepy.

M.Adasik (MaTrail) podkresla role

do$wiadczenia producenta dla jakosci naczep.

Przypomina, ze Knapen to producent naczep
z ruchoma podioga o najdluzszym doswiad-
czeniu, ktéry w tym roku obchodzi 40-lecie
firmy. — Pojazdy wyposazone sq ponadprze-

cigtnie (mocniejsze tozyskowania systemu CEF,
manometr na rozdzielaczu, unikatowy pilot
Knapen V1 ). Knapen to nie tylko naczepa,

to wsparcie w finansowaniu, serwisowaniu
produktow, fo dostawca czesci zamiennych,

to partner przy odnawianiu taboru — dodaje

M.Adasik.
Fliegl

Naczepa Fliegl SDS 390 X-tra Long
z ruchomg podtogg o dtugosci wewnetrznej
tadowni wynoszacej 14,9 m oferuje poj.
transportowg 101 m szesc. W poréwnaniu
z ,konwencjonalnymi” naczepami tego typu,
o objetosci 90 m sze$c. oznacza to wzrost
0 12 proc. Wigkszy wolumen sprawia, ze
mozna wykona¢ mniejszg liczbe kurséw,
a naczepa zamortyzuje si¢ szybciej. Przy za-

ledwie dwoch kursach dziennie z petnym fa-

dunkiem, przewoznik korzystajacy z zestawu
z naczepg Fliegl SDS 390 X-tra Long moze
zaoszezedzi¢ w tygodniu jeden kurs wykonu-
jac nadal t¢ samg prace. Trzyosiéwka na bazie
SDS 390 oferuje nie tylko duzo miejsca, ale
takze duzg fadowno$¢ wynoszacg do 27 t.
Fliegl SDS 390 X-tra Long wazy no-
minalnie 7,6 t. Ruchomg podloge wykonano
z odpornego na $cieranie stopu aluminium,
profile podtogowe maja grubos¢ 8 lub
10 mm. Profile sg przykrecane na srodku
naczepy. Jesli po kilku latach koricowa czgé¢
jest bardziej zuzyta niz przednia, profile
mozna po prostu obréci¢ o 180 st. 1w ten
spos6b nadal uzywa¢ przez kolejne lata.
Elementami wyposazenia s3 m.in: system
monitorowania ci$nienia w oponach, pakiet
o$wietlenia LED, 0§ odcigzajagca AAC-Basic
(pomoc w manewrowaniu), jak réwniez nogi
podporowe o wzmocnionej konstrukeji (do
parkowania w stanie zaladowanym). Scianki
przednia i boczne skrzyni aluminiowej
wykonane s3 z profili zamknietych, ktére
zespawano dookota z profilem wzmacniajg-
cym u géry i ze specjalng ramg u dotu. Jak
kazda naczepa z ruchoma podtoga firmy
Fliegl, SDS 390 X-tra Long ma fabryczng
szczelnie spawang wanneg, ktéra zapobie-
ga przedostawaniu si¢ mokrego tfadunku.
Standardowym wyposazeniem jest kanat
odplywowy w tylnej czesci wanny, podobnie
jak listwa odprowadzajaca wode deszczows
z tylu, co zapobiega przedostawaniu si¢ tej
wody przez drzwi do przestrzeni tadunko-
wej. Trwalos¢ i bezawaryjna wydajnosé to

priorytety producenta. Zamek ze stali nie-
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rdzewnej odpowiada za otwieranie i zamy-
kanie dwuskrzydiowych drzwi, a opatento-
wany I-Lock oszczgdza czas, koszty napraw
i czgsci zamiennych. Wszystkie ruchome
czeécl naczepy sg smarowane odporng na
temperature pastg miedziang, a nie konwen-
cjonalnym smarem. Odporna na $cieranie
i zuzycie plyta ze stali Hardox chroni obszar
wokoét sworznia krélewskiego.
Konstruktorzy Fliegla preferuja proste
w obstudze, solidne i trwate okucia.
Przemyslane detale: przytacze sprezo-
nego powietrza z tytu pojazdu, boczna ba-
riera przeciwjazdowa, blokowane za pomocg
sprezynowej dzwigni ulatwiajg codzienng
prace z naczepa. Drzwi serwisowe z przodu
koryta ulatwiaja dostep w celu czyszczenia.
Kierowca moze wejs¢ na platforme robocza
na przedniej $cianie z obu stron. Naczepa
porusza si¢ na osiach SAF z hamulcami
tarczowymi. System monitorowania opon
mierzy ci$nienie powietrza i temperature
kazdej opony i zgtasza odchylenia kierowcy.
Do predkosci 20 km/h ostatnia 0§ moze by¢
odcigzona jako pomoc w manewrowaniu.
Trailer Infocenter wyswietla informacje na
temat obcigzenia osi, przebiegu, diagnostyki,

jak réwniez komunikaty systemowe.

Knapen

Knapen Extreme to bardzo wytrzymata
naczepa z ruchomg podloga do transportu
grubego zlomu, $mieci, karoserii samocho-
dowych, ztomu AGD. Stalowg konstrukeje
skrzyni oparto na stali Hardox, ma zapewnia¢
wysoka wytrzymalos¢ dla materialéw bardzo
agresywnych. W polaczeniu ze stalowa
podtoga sta¢ ma si¢ w istocie nieznisz-
czalnym sprzetem na dlugie lata cigzkiego
uzytkowania. Pojemnos¢ skrzyni wynosi
88 m szesc. Sciana przesuwna wciggana
jest automatycznie (sterowanie radiowym,
bezprzewodowym pilotem), co zapewnia¢
ma wysokie bezpieczernistwo uzytkowania
bez koniecznosci wechodzenia do wewngtrz
skrzyni tadunkowej. Naczepa posiada réw-
niez specjalny, mocny zderzak HD bumper
z oczkami do wyciggania zestawu np. z blota
po rozladunku.

Holenderski producent oferuje réwniez
naczep¢ Knapen Exside. To produkt pozwa-
lajacy redukowa¢ czasy przestojéw pomiedzy

zatadunkami, dajgcy daleko idaca elastycz-

no$¢ zatadunkéw, dzieki zastosowaniu drzwi
bocznych bez stalego stupka srodkowego.
Zapewnia to boczng szerokos¢ zatadunkows
12.900 mm, co jest bardzo zblizone do zwy-
ktych naczep kurtynowych. W jedng strong
Exside zabiera fadunki sypkie (np. zrebki,
trociny, RDE, torf) bedac ruchomg podloga,
w drugg strone zapewnia elastyczno$¢ jak
zwykla naczepa typu firanka, pozwalajac na
boczny zatadunek (palet, galanterii ogrodo-
wej lub nawet 6-metrowych plyt wiérowych,
a nawet konstrukeji o zwickszonej dlugosci
lub 12-metrowej stali). Knapen Exside otrzy-
mat nagrode w kategorii , Trailer Innovation”

na targach IAA w Hanowerze.

Kraker

K-Force przez dlugie lata funkcjonuje
w najciezszych warunkach. Skrzynia tadun-
kowa nie deformuje si¢, konstrukcja podlogi
podola najwickszym obciazeniom, a tarcie
wewngetrzne jest minimalne. Dlugi okres
uzytkowania zapewnia zredukowanie zuzycia
naczepy do minimum. Dostawca podkresla
oszczednosci kosztéw dzigki mniejszemu
zuzyciu paliwa, jak réwniez relatywnie niska
emisj¢ CO2 przyczyniajacg si¢ ponadto do
ochrony $rodowiska. — Razem z naczepg
dostajesz. 5 lat gwarancji na konstrukeje. Przy
sprzedazy K-Force gwarancja przechodzi na

nowego wlasciciela — zapewniaja w Trailertec.

« Fliegl’

INNOVATING FOR YOU

www.fliegl.pl
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Deski podlogowe Legras wyrdznia
dodatkowe wzmocnienie

Dzi¢ki K-Force zaladunek i rozta-
dunek s3 mozliwe w kazdych warunkach:

w budynkach, w terenie lub w doku zatadun-
kowym. W kazdym przypadku odbywa si¢

to bezpiecznie i szybko, bez ryzyka prze-
wrécenia. Zadaszony roztadunek odpadéw
lub produktéw do recyklingu staje si¢ nowsa
normg, m.in. ze wzgledu na ostrzejsze wymo-
gi $rodowiskowe. K-Force umozliwia fatwy
roztadunek w kazdym miejscu, do ktérego
mozna wjechaé, np. w hali fabrycznej czy
stodole. Ryglowanie pneumatyczne sprawia,
ze tylne drzwi bezpiecznie si¢ otwierajg

i nie obluzowuja (obstuga zawsze znajduje
sie w bezpiecznej odleglosci, gdy drzwi sie
otwieraja). Czujnik temperatury mierzy tem-
perature oleju w systemie ruchomej podtogi.
Jesli temperatura jest zbyt wysoka, podtoga
automatycznie si¢ zatrzymuje. Wysoka
balustrada i taricuch zapobiegajacy upadkowi
odpowiadaja za bezpieczng i ergonomiczng
prace.

Zespot sprzegajacy w K-Force wykona-
ny jest z konstrukeji stalowej i poddawany
najwickszym sitom. Konstrukeja stalowa
absorbuje najwigksze naprezenia. Nawet
po wielu latach intensywnej eksploatacji
naczepa zachowuje swoja sztywnos¢, a jed-
noczesnie elastycznos¢. Ruchoma podtoga
stawia minimalny opér dzigki strategicznie
rozmieszczonym stalowym wzmocnieniom
naroznikéw potaczonych nitami (przejmuja
obcigzenia i zmniejszajg zuzycie ruchomej
podlogi).

K-Force posiada podloge ze specjalny-

mi elementami prowadzacymi, ktére zapew-

niajg mniejszy opor i mniejsze zuzycie pod-

czas $lizgu. Klocki prowadzace maja grubsza
powierzchnie $cieralng i lepiej trzymaja deski
podiogowe na podtodze. Producent zapew-
nia, ze réwniez zabezpieczenie przed uno-
szeniem jest 4,5-razy mocniejsze. Zmniejsza
to ilo§¢ brudu pod deskami podlogowymi,

co skutkuje mniejszym zuzyciem podlogi.
Opatentowana konstrukcja zapobiegajaca
podnoszeniu z tytu, w polgczeniu z tylng
belkg stalows majg gwarantowac Sciste
przyleganie desek podlogowych do podloza.
Dtuga zywotnos¢ podlogi wynika¢ ma m.in.
ze wsparcia na 41 profilach aluminiowych.
Aluminiowe belki poprzeczne maja niewielka

odleglo$¢ migdzy srodkami wynoszaca 280

mm (im blizej siebie, tym wigksze podparcie).

Schwarzmiiller do zabudowy stosuje

= o -
| ';' 30-milimetrowe, aluminiowe profile

] LT AN ER

Legras

Naczepy z ruchomg podtoga Legras
FMA, znane i doceniane w Europie Zachod-
niej od kilkudziesigciu lat, zdobywaja coraz
wigkszg rozpoznawalnos¢ i uznanie réwniez
w oczach polskich klientéw. — Naped ruchomej
podlogi jest doskonale znany, poniewaz stosu-
Jemy system Cargo Floor CF5008LC, réwniez
inne podzespoly: osie, opony, felgi czy uklad
preumatyczny i hamulcowy uzywany w naszych
naczepach do doskonale znane rozwigzania
topowych dostawcdw takich jak: SAE, JOST,
Michelin, Dunlop, Alcoa, Knorr czy Wabco —
podkresla producent. Gléwnym elementem
wyrézniajacym naczepe z ruchoma podioga
Legras od produktéw konkurenciji, jest zasto-
sowanie unikatowej listwy podtogowej. Deski
podiogowe Legras wyréznia dodatkowe
wzmocnienie, w postaci dwéch pionowych
stupkéw, czynigc je znacznie bardziej odpor-
nymi na wszelkie uderzenia i sity dzialajace
z gory. Producent zapewnia, ze listwa jest
nawet o 40 proc. bardziej wytrzymata niz jej
odpowiedniki. Lozyska slizgowe, po ktérych
przesuwajg si¢ listwy, stosowane w nacze-
pach Legras, réwniez specjalnie zaprojek-
towano dla produktéw tej marki (na skutek
ich zwigkszonej wytrzymatosci znaczaco
ograniczaja wyrywanie listew). Kazda listwa
w krytycznym obszarze: przy dospawanej
koricéwee, jest dodatkowo wzmocniona od
spodu wysokogatunkows, trudnoscieralng
stalows plytka.
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Najmocniejsze listwy oraz solidna
konstrukcja samej naczepy umozliwia wjazd
na podloge naczepy wézka widtowego
o masie catkowitej do 9 t. — Zapewniamy
ciggly dostgpnosé wszystkich oferowanych
przez nas rodzajow listew podiogowych,

w naszych magazynach w Polsce. Zatem
nasi klienci majg zapewniony szybki dostgp
do wszelkich niezbgdnych czgsci — zaznacza
Krzysztof Kotulski, product manager mo-
ving floor Trailers. Wsréd kolejnych cech
wyrézniajacych naczepy Legras wymienia
posiadanie w ofercie dwéch rodzajéw ram
stalowych: oprécz najbardziej popularnej
ramy krétkiej, réwniez rame dtuga. Wybér
ramy diugiej moze by¢ interesujacy dla
klientéw, ktérzy nie wykorzystuja w pelni
kubatury naczepy z ramg krétka (92 m
sze$c.), 1 nieco mniejsza pojemnosé (89,4
m szesc.) nie stanowi dla nich proble-

mu (zwlaszcza jezeli ich naczepy jezdza

w trudnym terenie, po stabej jakosci lokal-
nych drogach). W takim wypadku wybér
ramy dlugiej zapewnia znacznie wigksza
sztywnos¢ konstrukeji naczepy, co w sposéb
bezposredni przektada si¢ na jej zywotnosé
i niskg awaryjnos¢.

— Waznym aspektem, na ktory cheiatbym
réwniez zwrdcic uwage jest bardzo indywidu-
alne podejscie do potrzeb kazdego klienta. Na
rynku naczep z ruchomq podlogg, od kilku lat
daje sig zauwazyc tendencje do dostarczania
wszystkim klientom niemal identycznych na-
czep. Tukie podejscie oczywiscie poxwala obnizyé
koszty produkcfi, ale trudno tu mowic o dopa-
sowaniu naczep do realnych potrzeb klientiw.
Fabryki Legras zapewniajq klientom olbrzymig
ilos¢ opcji fabrycznego wyposazenia naczepy,

a takze rozne wymiary skrzyni tadunkowej,
co pozwala na prawdziwie indywidualne

dopasowanie naczepy do oczekiwari odbiorcow —

konkluduje Krzysztof Kotulski.

Schwarzmiiller

Austriacka firma Schwarzmiiller
wsréd swojego bogatego portfolio pro-
duktowego moze pochwali¢ si¢ réwniez
wieloletnim doswiadczeniem w produkeji
naczep z systemem ruchomej podlogi.
W pelni aluminiowa konstrukcja wyposa-
zona w standardzie m.in. w lekka i odporna
na korozje rame wyprodukowang z wy-

sokogatunkowego aluminium otrzymala

Wytrzymalosc to jeden z gléwnych
k waloréw naczep STAS
-

F‘"ﬁ- .

prestizowg nagrode , Trailer Innovation

2021” przyznawang przez 17 europejskich
magazynéw specjalistycznych. Dodatkowo
ramg aluminiowg z zabudowg i innymi
elementami aluminiowymi mozna spawaé
zyskujac stabilno$¢, trwalos¢ oraz brak
korozji stykowej réznych materiatéw.

Dzigki relatywnie niskiej wadze na-
czepy uzyskuje si¢ oszczednosci na paliwie,
nizszg emisje CO2, a przede wszystkim
wigksze mozliwosci zaladunkowe. Dostepne
w ofercie Schwarzmiiller naczepy ,ruchome
podtogi”z bocznymi drzwiami sa w Polsce
nieco mniej popularne ze wzgledu na wyzsza
mas¢ wlasng. Istnieje jednak grono klientéw,
dla ktérych sg one niezb¢dne do pracy, ze
wzgledu na mozliwosci przewozowe.

Schwarzmiller do zabudowy stosuje
30-mililetrowe profile aluminiowe. Aby
wydhuzy¢ zywotno$¢ zabudowy, producent
stawia na wysokogatunkowe, drobnoziarniste
aluminium oraz stabilng konstrukeje, ktéra
uzyskuje m.in. dzigki masywnym narozni-
kom. Elementy, ktére nie sg zaprojektowane
i wytworzone w fabryce Schwarzmiiller

pochodzg od renomowanych dostawcéw.

Stas

Wytrzymato$é to jeden z gtéwnych
waloréw naczep Stas (wytacznym dystrybu-
torem produktéw Stas z ruchomg podloga
na naszym rynku jest PTM Polska). Sprzyja
jej stabilne podwozie w potaczeniu z moc-
nymi, poprzecznymi belkami podlogowymi,
calkowicie spawane profile boczne z nie-
zniszczalnymi profilami naroznymi, jak
réwniez zastosowanie aluminium o wyso-

kiej odpornosci na $cieranie. Naczepy sg

dostgpne w ponad stu wersjach, kubaturach
od 55 do 104 m szesc. Atutem jest relatyw-
nie niska waga (nawet 6,5 t), do wykonania
uzyto stopu aluminium, magnezu i krzemu
— H34, wyprodukowanego w hucie alumi-
nium ALCOA. Material ten charakteryzuje
si¢ wysokg odpornoscig na $cieranie (110
w skali Brinella), a zarazem jest sprezysty
i nie peka przez co naczepa sprawdza si¢
w wymagajacych warunkach drogowych.
Stas stosuje dwa typy ram posrednich opar-
tych na profilach dwuteowych: aluminiowej
ze stopu H34, ktéra moze by¢ zespawana
z nadwoziem lub stalowej z wysokogatun-
kowej stali.

Stas produkuje kilka typéw naczep
z ruchomg podtogs, ktore przeznaczone sg
do przewozu réznych ladunkéw. Najbardziej
wszechstronna jest Biostar. Dzigki poj. od 72
do 92 m szesc. jest odpowiednim rozwig-
zaniem do przewozu réznych towaréw od
produktéw rolnych po odpady drewniane,
nawozy, ale réwniez palety oraz big-bagi.
Farmstar — naczepa rolnicza o poj. do 82
m szesc. zostala opracowana szczegélnie
do przewozu plodéw rolnych. Jej zaleta jest
mozliwo§¢ precyzyjnego roztadunku, dzigki
zintegrowanemu lejowi z tytu. Jest tez Eco-
star (wzmocniona cala konstrukcja naczepy,
aby zagwarantowa¢ trwalos¢ i bezpieczen-
stwo podczas transportu cigzkich odpadéw).
Oprécz specjalnie zaprojektowanej konstruk-
¢ji, dostepnych jest réwniez wiele opcji, ktére
ulatwiaja prace kierowcy, typu automatycz-
nie otwierane ostony i hydrauliczne klapy.

Dostepna jest réwniez wodoszczelna wersja

Ecostar. Z#]
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NAPEDOWY TO CO?

Transport drogowy, a w szczeg6lnosci sektor pojazdéw cigzarowych, stoi przed wyzwaniem ograniczenia

emisji gazéw cieplarnianych oraz dostosowania si¢ do zaostrzajacych si¢ norm srodowiskowych.

‘ N J odpowiedzi na te potrzeby rosnie
zainteresowanie paliwami alternatyw-
nymi, ktére moga zrewolucjonizowaé sposéb,
w jaki poruszajg si¢ pojazdy ciezarowe.
W tym artykule przyjrzymy si¢ najnow-
szym trendom i technologiom zwigzanym

z alternatywnymi zrédlami energii dla trans-

portu towaréw.

Wyzwania zwiazane z transportem
cigzarowym

Transport drogowy, zwlaszcza w przy-
padku pojazdéw ciezarowych, jest jed-
nym z gtéwnych zrédet zanieczyszczenia
powietrza i emisji dwutlenku wegla. Wedlug
raportéw Miedzynarodowej Agencji Energe-
tycznej (IEA), sektor transportu odpowiada
za okolo 14 proc. globalnych emisji gazéw
cieplarnianych, z czego najwigkszy udziat ma
transport drogowy. Pojazdy ciezarowe, mimo
ze stanowia tylko okolo 5 proc. catkowitej
liczby pojazdéw na $wiecie, odpowiadaja za
okolo 40 proc. emisji zwigzanej z transpor-
tem.

W odpowiedzi na te wyzwania, wiele
paristw wprowadza restrykcyjne regulacje,
majace na celu zmniejszenie emisji spalin,
m.in. rézne mechanizmy opodatkowania
emisji CO2. Firmy transportowe i produ-
cenci pojazdéw zaczynaja wiec poszukiwaé
alternatywnych zrédel energii, ktére pozwolg
na osiggniecie wyzszej efektywnosci energe-
tycznej, a jednoczesnie ograniczg szkodliwy

wplyw na srodowisko.

Paliwa alternatywne, czyli co?

Paliwa alternatywne dla pojazdéw
cigzarowych to réznorodne zrédla ener-
gii, ktére mogg zastapic¢ tradycyjne paliwa
kopalne, takie jak olej napedowy. Najcze-
$ciej wymienia sie nastepujace grupy paliw
alternatywnych:

Elektryczno$é¢ — pojazdy elektryczne
stajg si¢ coraz bardziej popularne w transpo-
rcie lekkim, ale ich zastosowanie w transpo-
rcie cigzarowym jest bardziej skomplikowane
ze wzgledu na potrzebe duzych akumulato-
réw, ktére mogtyby pomiesci¢ odpowiednig
ilo$¢ energii do pokonania diugich tras.
Niemniej, czolowi producenci pojazdéw juz
pracujg nad elektrycznymi cigzaréwkami
o zasiegu kilku setek kilometréw, ktére moga
by¢ stosowane w transporcie regionalnym.

Wodér - to jedno z najbardziej obie-
cujacych paliw alternatywnych, ktére oferuje
wysoka gestos¢ energetyczng i mozliwo$é
szybkiego tankowania. Pojazdy zasilane
ogniwami paliwowymi (FCEV) moga
oferowac zasieg poréwnywalny z tradycyj-
nymi pojazdami spalinowymi. Wodér moze
by¢ wykorzystywany zaréwno w transporcie
lokalnym, jak i dalekobieznym, co sprawia, ze
jest to jedno z gléwnych rozwiazan w kon-
tekscie transportu ciezkiego. Jednak rozwéj
infrastruktury do produkeiji i dystrybucji
wodoru nadal stanowi wyzwanie.

Biopaliwa — takie jak bioetanol,
biodiesel czy biogaz, to paliwa pozyskiwane
z surowcow rolinnych, zwierzecych lub od-
padéw organicznych. W przypadku pojazdéw
ciezarowych najczeéciej stosuje sie biodiesel,
kt6éry moze by¢ uzywany w silnikach diesla
bez wigkszych modyfikacji. Cho¢ biopaliwa
majg nizszy §lad weglowy w poréwnaniu
z tradycyjnymi paliwami kopalnymi, ich
produkcja wigze si¢ z kwestiami zwigzanymi
z uzytkowaniem gruntéw rolnych, co moze
wplywad na ich dostepnos$é i cene.

LNG i CNG - skroplony gaz ziemny
(LNG) i sprezony gaz ziemny (CNG) sg juz
wykorzystywane w transporcie cigzarowym

jako alternatywa dla tradycyjnych paliw ko-

palnych. Gaz ziemny jest bardziej przyjazny
dla $rodowiska niz olej napedowy, poniewaz
jego spalanie generuje mniejszg emisje dwu-
tlenku wegla i innych zanieczyszczen. Jednak
podobnie jak w przypadku wodoru, wyzwa-
niem jest rozwdj odpowiedniej infrastruktury

tankowania oraz zaleznos$¢ od rynku gazu.

Korzysci i wyzwania zwigzane z paliwami
alternatywnymi

Woprowadzenie paliw alternatywnych
pozwala ograniczy¢ emisje CO2 oraz innych
zanieczyszczen powietrza, takich jak tlenki
azotu (NOx) czy czastki state (PM).

Korzystanie z alternatywnych zrédet
energii zmniejsza zaleznos¢ od paliw kopal-
nych, co ma znaczenie zaréwno z perspek-
tywy bezpieczeristwa energetycznego, jak
i dbatosci o stabilno$¢ rynku.

Ponadto wprowadzanie nowych
technologii i paliw alternatywnych sprzyja
innowacjom, ktére moga przyczyni¢ si¢ do
poprawy efektywnosci i rentownosci firm
transportowych.

UTA Edenred zwraca uwagg, ze opinie
na temat wplywu LNG na $rodowisko sg
rézne. Podczas gdy niektére badania wskazu-
ja, ze pojazdy zasilane LNG emituja wigcej
NOx, inne podkreslajg ekologiczne wiasci-
wosci LNG. Jedno jest pewne: w poréwnaniu
do pojazdéw zasilanych olejem napedowym
emisje CO2 LNG sg nizsze, a pojazdy sa
cichsze.

Jednak podobnie jak sprezony gaz
ziemny (CNG), LNG sktfada si¢ gléwnie
z metanu, substancji bardziej szkodliwej dla
klimatu niz CO2. Oba rodzaje gazu stwarza-
ja zatem dodatkowe wyzwania dla zarzadza-
nia silnikiem i technologii emisji. W okre-
$lonych warunkach eksploatacji do atmosfery

moze przedostaé si¢ 1-2 proc. metanu, czemu
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nalezy za wszelka cene zapobiec. W kon-
tekscie osiggniecia neutralnego dla klimatu
transportu drogowego europejscy urzednicy
sg generalnie pozytywnie nastawieni do
paliwa produkowanego z metanu.

Minie troche czasu, zanim LNG stanie
si¢ powszechnie dostepny. Stacje paliw LNG
nie sg jeszcze powszechne w Europie, ale UE
naciska, aby ta liczba wzrosta.

Wsréd wyzwan trzeba wymieni¢ koszty
poczatkowe. Pojazdy napedzane paliwa-

mi alternatywnymi, zwlaszcza elektryczne

i wodorowe, s3 znacznie drozsze w momen-
cie zakupu w poréwnaniu z tradycyjnymi
pojazdami spalinowymi. Choé¢ w dtuzszej
perspektywie czasowej koszty eksploatacji
moga by¢ nizsze, bariera finansowa pozostaje
istotnym wyzwaniem.

Rozbudowa infrastruktury do tanko-
wania paliw alternatywnych, w szczegélno-
$ci wodoru czy LNG, wymaga znacznych
inwestycji. W przypadku pojazdéw elektrycz-
nych konieczne jest réwniez stworzenie sieci
stacji tadowania, ktére umozliwig efektywne
uzytkowanie tych pojazdéw w transporcie
miedzynarodowym.

W przypadku pojazdéw elektrycznych
jednym z gtéwnych ograniczen pozosta-
je zasieg na jednym ladowaniu oraz czas
tadowania, ktéry wciaz jest znacznie dtuzszy
niz tankowanie tradycyjnego paliwa. Z kolei
wodér, mimo ze mozna go dos¢ szybko tan-
kowa¢, wymaga rozwiniecia odpowiednich

technologii wytwarzania i przechowywania.
HVO paliwem niedalekiej przyszlosci?

Hydrotreated Vegetable Oil (HVO)
rewolucjonizuje sektor transportu i stano-
wi znaczacg zmiang w kierunku bardziej
zréwnowazonych i przyjaznych dla srodo-
wiska rozwigzan paliwowych. Jak wskazuja
przedstawiciele UTA Edenred, jako zielona
alternatywa dla zwyktego oleju napedowego,
HVO wyréznia si¢ zdolnoscig do reduk-
¢ji emisji przy jednoczesnym zachowaniu
kompatybilnosci z istniejgcymi silnikami
wysokopreznymi.

HVO to odnawialny olej napedowy wy-
twarzany przez uwodornienie i hydrokraking
réznych thuszez6w i olejow roslinnych. Zré-
dfa mogg obejmowacé olej rzepakowy, zuzyty
olej kuchenny i tluszcze zwierzece. Biodiesel

w czystej postaci nazywa sic HVO100.

Bez siarki, tlenu i weglowodoréw aro-
matycznych jest zréwnowazong i przyjazng
dla srodowiska alternatyws dla oleju napedo-
wego kopalnego. Ma wyzszg wartos¢ opalows
niz olej napedowy kopalny. Zaawansowany
proces produkeyjny umozliwia produkcje
paliwa HVO o podobnych wtasciwosciach
chemicznych do oleju napedowego kopal-
nego. Dzigki temu jest on kompatybilny
z istniejacymi nowoczesnymi silnikami
bez koniecznosci modyfikacji — wszystkie
silniki Euro 6 i wigkszo$¢ Euro 5 moga na
nim dziala¢, ale zawsze nalezy to sprawdzi¢
u producenta.

HVO mozna znalez¢ na stacjach paliw
w kategorii ,XTL, gdzie , X” oznacza zmien-
ne oryginalne Zrédlo energii, a , 'L oznacza
»to liquid”. Ta etykieta jest uzywana dla
wszystkich paliw syntetycznych, w tym GTL
(Gas-to-Liquid), BTL (Biomass-to-Liquid),
CTL (Coal-to-Liquid) i HVO. Etykieta
XTL pomaga konsumentom zidentyfikowac
rodzaj dostepnego paliwa odnawialnego,
zapewniajac przejrzysto$é niezaleznie od
tego, czy paliwo pochodzi z biomasy, gazu
ziemnego, wegla, czy w przypadku HVO
z tluszezéw i olejéw poddanych hydroprze-
twarzaniu.

Olej napedowy HVO100 jest znany
Ze Znacznego zmniejszenia emisji gazow
cieplarnianych nawet o 90 proc. w calym cy-
klu zycia w poréwnaniu ze zwyklym olejem
napedowym. Zmniejsza réwniez inne emisje
i surowce, takie jak tlenek wegla, tlenki azotu
i czastki stale, co czyni go znacznie czystsza
alternatywg pod wzgledem wplywu na jako$¢
powietrza.

Dzigki liczbie cetanowej pomiedzy 70
2 90, HVO zapewnia lepsza jakos¢ zaptonu
w poréwnaniu do oleju napedowego, ktérego
wartosci zwykle mieszczg si¢ w przedziale od
50 do 65.Ta wyzsza liczba cetanowa zwiek-
sza wydajno$¢ spalania, co przeklada si¢ na
plynniejsza prace silnika i mniejszy hatas.

HVO nie zawiera siarki ani zwigzkéw
aromatycznych, ktére sa powszechne w tra-
dycyjnych paliwach kopalnych. Ta nieobec-
no$¢ nie tylko sprawia, ze jest to czystsza
opcja spalania, ale takze pomaga w redukeji
dwutlenku siarki i innych szkodliwych emisji,
ktére przyczyniajg si¢ do zanieczyszczenia

powietrza i kwasnych deszczéw.

HVO utrzymuje dobra wydajnos¢
nawet w niskich temperaturach, co jest
kluczowe dla pojazdéw pracujacych w chiod-
niejszych klimatach. W przeciwienistwie do
niektorych biopaliw, ktére moga zelowaé lub
woskowa¢ w niskich temperaturach, HVO
nadal swobodnie przeptywa, zapewniajac
niezawodne uruchamianie i dzialanie silnika.

HVO mozna stosowaé w czystej postaci
(HVO100) lub w mieszance z konwen-
¢jonalnym olejem napegdowym w réznych
proporcjach, takich jak HVO25, HVO33
lub HVOS50. Ta wszechstronnos¢ umozliwia
elastyczne wykorzystanie w réznych potrze-
bach i $rodowiskach regulacyjnych, ulatwiajac
przejécie z paliw kopalnych.

Podczas gdy HVO oferuje znaczace
korzysci srodowiskowe i operacyjne, nie jest
pozbawiony wyzwan, szczegélnie pod wzgle-
dem kosztéw i zatwierdzeri regulacyjnych.
Jego produkeja jest drozsza niz produkcja
oleju napedowego lub innych biopaliw, takich
jak FAME (estry metylowe kwaséw thusz-
czowych). Ten wyzszy koszt wynika w duzej
mierze ze zloZonego procesu przetwarzania,
w tym uwodornienia i hydrokrakingu ttusz-
cz6w i olejéw, co wigze si¢ réwniez z wyso-
kimi naktadami inwestycyjnymi w zaktady
przetwércze. Ponadto cena HVO100 moze
by¢ zmienna, w zaleznosci od dostgpnosci
i kosztéw surowcéw, ktére podlegaja waha-
niom na globalnym rynku rolnym.

Po stronie regulacyjnej HVO musi
spetnia¢ rygorystyczne certyfikaty, aby zosta¢
zatwierdzonym do uzytku na réznych rynkach.
Kazdy kraj lub region moze mie¢ okreslone
certyfikaty, ktore dyktujg proporcje mieszanki
i wykorzystanie odnawialnych paliw wyso-
kopreznych, takich jak HVO, co wymaga
kompleksowych proceséw testowych w celu
zapewnienia zgodnosci. Moze to opdzni¢ wej-
$cie na rynek i zwigkszy¢ koszty, co jeszcze bar-
dziej komplikuje powszechne przyjecie HVO
jako zréwnowazonego paliwa alternatywnego.
Jednak fakt, ze HVO jest zwolnione z ceny
CO2, zwicksza preferencje dla biodiesla.

HVO powoli wkracza na rynek. Od
wiosny 2024 roku na stacjach benzynowych
w Niemczech mozna sprzedawa¢ olej nape-
dowy parafinowy HVO. W Hiszpanii Repsol
zainwestowal we wlasng rafinerie i ma juz

kilkaset stacji z HVO.
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PALIWA ALTERNATYWNE DLA CIEZAROWEK

RYNEK

We Whoszech Eni prowadzi szeroko
zakrojong promocje HVO; wigkszos¢ rynku
zaopatruja dwie ich rafinerie, a cena produktu

jest nizsza niz cena oleju napedowego.

Dynamika rynku

Jak przedstawiciele gléwnych graczy na
rynku paliw alternatywnych i energii elek-
trycznej dla pojazdéw uzytkowych oceniaja
rozwdj tego rynku w Polsce i w Europie?
Jakie sg bariery, wyzwania i szanse?

— Zauwazamy, ze w Polsce i calej Europie
rozwdj rynku paliw alternatywnych postgpuje
dynamicznie — méwi Anna Biekionis, country
manager DKV Mobility Polska. — Wiodgcym
paliwem alternatywnym, biorge pod uwage
zapotrzebowanie, jest obecnie gaz ziemny,
szezegdlnie CNG. Wzrost liczby pojazdiw
elektrycznych dotyczy glownie segmentu lekkich
pojazdow dostawczych (do 3,5 tony) oraz samo-
chodow osobowych. W sektorze cigzkiego trans-
portu elektryfikacja pozostaje na razie ogra-
niczona, gldwnie % uwagi na wysokie koszty
oraz niewystarczajgcy rozwdj technologii, ktdry
umozliwitby efektywne ladowanie i eksploatacig
cigzkich pojazdow elektryczmych.

Dodatkowym wyzwaniem jest rozwdj
sieci stacji paliw alternatywnych, szczegolnie
w obszarze wodoru, ktory ze wzgledu na swojg
specyfike wymaga dedykowanej infrastruktury
oraz zaawansowanej technologii. W perspekty~
wie rozwoju rynkow widzimy jednak duzy po-
tencjal zardwno w dalszym zwigkszaniu liczby
stacyi, jak i w adaptacyi technologii, kidra sprosta
wymaganiom sektora transportowego — dodaje
przedstawicielka DKV Mobility Polska.

— Rozwdj rynku paliw alternatywnych
i elektromobilnosci w Polsce oraz Europie
przebiega dynamicznie — komentuje Marcin
Pollo, dyrektor ds. rozwoju elektromobilnosci
w firmie Moya. - Widzimy ogromny potencjat,
szezegolnie w kontekscie unijnych regulacyi, ktore
wspierajg rozwdj tego sektora. Jednoczesnie
Jednak dostrzegamy pewne bariery, takie jak
zlozone procesy inwestycyjne, zwigzane z budo-
wq infrastruktury ladowania oraz ryzyko biz-
nesowe, kidre niektdre firmy mogq uznac za byt
wysokie. Z drugief strony dostrzegamy znaczng
szansg dla nas na ugruntowanie pozycji lidera
w transformacji energetycznej, dzigki gotowej
i weigd rozwijajgcej sig ofercie.

Obserwujemy rosngce zainteresowanie

sektorem elektromobilnosci transportu cigZkiego

Anna Biekionis,

country manager
DKV Mobility Polska

i jestesmy pozytywnie nastawieni do dalszego
rozwoju tego rynku. Europejski Bank Inwesty-
cyjny zatwierdzif program wsparcia dla zakupu
2eroemisyjnych pojazdow cigzarowych, co ozna-
cza przeznaczenie az 2 miliardow zlotych na
dotacje, dzigki czemu sektor transportu cigzkiego
w Polsce moze znaczqco zwigkszyc konkurencyj-
nos¢ na rynku europejskim. Dodatkowo, w nad-
chodzgcych latach zostang uruchomione progra-
my na rozbudowe sieci ladowania o lgcznym
budzecie 6 miliardow zlotych, ktore wspomogg
transformacjg transportu w kierunku elektromo-
bilnosci i utrzymajq przewage konkurencyjng
Polski w sektorze TSL — dodaje dyrektor ds.
rozwoju elektromobilnosci w firmie Moya.

Co konkretnie proponujg operatorzy
dzialajacy na rynku paliwowym w zakresie
paliw alternatywnych i energii elektrycznej
do pojazdéw uzytkowych?
DKV Mobility

—Jako firma aktywnie dziatajgca na tym
rynku, DKV Mobility nieustannie monitoruje
rozwdj infrastruktury, zwracajgc szczegol-
ng uwage na dostosowanie swaojej oferty do
aktualnych potrzeb oraz zmian regulacyjnych
— zapewnia Anna Biekionis, country manager
DKYV Mobility Polska. — Bacznie przyglg-
dalismy sig takze publicznym konsultacjom
nad Krajowymi Ramami Polityki w zakresie
rozwoju rynku paliw alternatywnych. Konsul-
tacje zostaty zainicjowane przez Ministerstwo
Klimatu i Srodowiska. Projekt strategicznego
dokumentu wspiera rozwdj infrastruktury
paliw alternatywnych we wszystkich sektorach

transportu — od drogowego i wodnego (morskie-

go i srodlgdowego) po transport szynowy i lotni-
czy. Konsultacje te, zakoticzone w pazdzierniku
2024 r., majg na celu stworzenie solidnych
podstaw prawnych i infrastrukturalnych do
dalszego rozwoju tego rynku.

Co wyréznia oferte rynkowa DKV
Mobility w zakresie paliw alternatywnych
oraz elektromobilnosci?

— DKV Mobility posiada jedng z najszer-
szych sieci akceptacji tadowarek — odpowiada
Anna Biekionis. — 7b az 827 tysigcy ladowa-
rek w catej Europie. Nasza oferta zapewnia
kompleksowy dostep nie tylko do punktow
tadowania elektrycznego, ale takze do rozbu-
dowanej sieci stacji, ktdre oferujg szerokq gamg
paliw alternatywnych, takich jak CNG, LNG,
bioLNG, HVO100 czy wodor. Jednak wsparcie
DKV Mobility nie ogranicza sig do powigksza-
nia liczby punktow, ktdre sq w sieci akceptacyi

Jirmy, ale takze do latwego do nich dostgpu, np.
poprzez jedng  funkeji DKV Mobility, jakq jest
DKV Maps. To wygodny sposéb na zaplanowa-
nie najbardziej optymalnej trasy, jak rowniez
poruszanie sig po trasie dedykowanych stacyi.

Jakie plany rozwoju oferty ma DKV
Mobility w tym zakresie?

— Rozwdj oferty jest naszym priorytetem,
a liczba stagi paliw alternatywnych, dostgp-
nych zardwno w Polsce, jak i w Europie, stale
rosnie — zapewnia przedstawicielka firmy.
— Na szczegdlng uwage zastuguje rdwniez
liczba ladowarek elektrycznych, ktora wzrasta
dynamicznie, zwlaszcza w Polsce, gdzie mamy
obecnie niespetna 8.000 punktow tadowania,
% czego okoto 7.000 nalezy do naszej sieci akcep-
tacji. W dalszym ciggu planujemy zwigkszac do-
stepnost punktow ladowania, a takze oferowac
szeroki wachlarz rozwigzan, ktdre odpowiedzg
na potrzeby pojazdow nisko- i zeroemisyjnych.
Naszym celem jest umozliwienie jak najszer-
szego dostgpu do infrastruktury, ktora wspiera
transformacjg w kierunku zrownowazonego
transportu. Dodam, w kontekstie wsparcia
klimatu, ze oprocz alternatywnych sposobow
Stankowania’ jest projekt DKV Card NGO
dla organizacji NGO, gdzie wyjezdzone przez
uzytkownikow kilometry przeliczane sq na
kwotg wplacong na inicjatywy ochrony klimatu
certyfikowane znakiem Gold Standard.
Moya

Jak wskazuje Marcin Pollo, dyrektor ds.

rozwoju elektromobilnosci (Dzial Rozwoju
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Elektromobilnosci) w Moya, oferta tej firmy
wyréznia si¢ kompleksowym podejsciem,
ktére Iaczy rozwiazania energetyczne oraz
dostarczenie paliw statych, odpowiadajac za-
réwno na potrzeby klientéw indywidualnych,
jak i biznesowych.

— Dzigki szerokiemu zakresowi oferty, od
tradycyjnych paliw po rozwigzania w obszarze
elektromobilnosci, oferujemy produkty dostoso-
wane do wspolczesnych wyzwan i dynamicznie
zmieniajgcych sig potrzeb rynku — zapewnia
Marcin Pollo. — Jednym z naszych priorytetiw
Jest wspieranie transformacji energetycznej,
czego dowodem jest rozwdj marki Moya Ener-
gia, ktdra skupia nasze inicjatywy w zakresie
zielonej energii i paliw alternatywnych.

Jakie plany rozwoju oferty w zakresie
paliw alternatywnych i elektromobilnosci
ma firma Moya?

— Nasze plany obejmujg dalszy rozwdj
Moya Energia, w tym rozbudow sieci ladowa-
rek elektrycznych w calym kraju — ujawnia nasz
rozméwea. — Obecnie dzialamy juz w oparciu
0 wlasne stacje ladowania i siec roamingowq
oraz dedykowane aplikacje, ktdre umozliwiajg
naszym klientom biznesowym i indywidualnym
rozliczanie wszystkich ustug w jednym miejscu.
Nasze plany inwestycyjne przewidujg budowg
nowych punktow ladowania, co pozwoli jeszcze
lepiej odpowiadac na potrzeby klientiw.

UTA

W ramach Programu Move for Good,
UTA Edenred pomaga swoim klientom
wej$¢ w nowg ere zréwnowazonej mobilno-
$ci i paliw alternatywnych, a takze spetniaé
surowsze normy emisji dla pojazdéw.

Program oferuje bezproblemowy dostep
do infrastruktury, od ktérej kazdego dnia
zalezg europejskie firmy transportowe i lo-
gistyczne oraz operatorzy flot, aby zachowa¢
mobilnosé.

Dzigki stosowaniu ekologicznych
rozwigzan i ustug, ktére umozliwiajg zréw-
nowazong mobilnos¢ i poprawiaja osiagi
jazdy, klienci mogg lepiej spetnia¢ przepisy
dotyczace ochrony srodowiska. Ponadto firmy
przechodzace na floty catkowicie elektryczne
lub hybrydowe sa wspierane ofertami, ktére
pomagaja im dotrze¢ tam szybciej i latwiej.

Dzieki nowemu programowi kom-
pensacji emisji CO2, UTA Carbon Offset,
ktéry jest czescia programu Move For Good,

Marcin Pollo,

dyrektor ds. rozwaju

elektromobilnosci

w Moya

klienci UTA Edenred z branzy transportu
i logistyki mogg natychmiast zmniejszy¢
slad weglowy swojej floty. Za pomoca karty
UTA emisje CO2 floty sg rejestrowane na
kazdy litr zakupionego paliwa, obliczane co
miesigc i kompensowane poprzez inwesto-
wanie w certyfikowane projekty ochrony
klimatu do 100 procent. Program jest zgodny
z miedzynarodowymi normami i rejestracja-
mi dotyczacymi emisji dwutlenku wegla i jest
corocznie audytowany przez miedzynarodo-
wo uznang firme audytorska. Udziat w UTA
Carbon Offset pojawia si¢ na miesigcznej
fakturze UTA. Klient otrzymuje roczny cer-
tyfikat emisji jako dowéd kompensacji emisji
CO2 w ciagu ostatniego roku.

Klient moze przeglada¢ online na por-
talu internetowym miesi¢czne emisje CO2
swojej floty i odpowiadajace im inwestycje

w projekty offsetowe.

Wi | -

Move

red for Good

Program UTA Edenred pomaga klientom

Prejsé na zréwnowazong mobilnos¢

UTA eCharge — dzi¢ki partnerstwu
z ChargePoint klienci UTA Edenred maja
teraz dostep do ponad 750.000 punktéw
tadowania w 28 krajach europejskich. Dzigki
stale rozwijajacej sie sieci ChargePoint
kierowcy pojazdéw elektrycznych i hybry-
dowych moga znalez¢ stacje ladowania do
normalnego, szybkiego i ultraszybkiego
tadowania. Karta UTA eCard i aplikacja
umozliwiaja szybkie i fatwe rozliczanie trans-
akeji fadowania po jednolitych stawkach, co
ulatwia firmom przejscie na floty elektryczne
i hybrydowe. Uzytkownicy kart majg réwniez
dostep do ustug paliwowych, oplat drogo-
wych i Plus UTA Edenred.

Zgodnie ze zmiang branzy w kie-
runku zréwnowazonej mobilnosci i paliw
alternatywnych, UTA Edenred umozliwia
swoim klientom pozyskiwanie biodiesla,
LNG i CNG obok paliw konwencjonalnych.
Ponadto klienci moga obslugiwaé transakcje
tadowania pojazdéw flotowych elektrycznych
i hybrydowych. Sie¢ UTA HVO rozszerza sig
w calej Europie, oferujac réznorodne opcje
zielonego paliwa od gléwnych dostawcow,
takich jak paliwo HVO100 od Neste, Tamoil,
Repsol i Circle K.

Przyszloé¢ rynku paliw alternatywnych

Rynek paliw alternatywnych dla po-
jazdéw cigzarowych ma ogromny poten-
cjal. Wraz z rosngcym zainteresowaniem
kwestiami zwigzanymi z ochrong §rodowiska
oraz naciskiem na dekarbonizacje transportu,
rozwdj nowych technologii i paliw bedzie
kluczowy dla przyszlosci transportu ciezaro-
wego. Rzady, producenci pojazdéw, a takze
firmy transportowe musza wspolpracowac,
aby stworzy¢ odpowiednie warunki do wpro-
wadzenia paliw alternatywnych w masowej
skali. Inwestycje w badania i rozwéj, wsparcie
polityczne oraz rozbudowa infrastruktury to
kluczowe czynniki, ktére umozliwia przejscie
na bardziej ekologiczne zrédta energii
W transporcie ciezarowym.

W miare jak technologia bedzie sie
rozwijaé, a koszty nowych rozwigzarn beda
spadad, przyszlo$¢ transportu ciezkiego moze
sta¢ si¢ bardziej zréwnowazona i mniej uza-
lezniona od tradycyjnych paliw kopalnych.
To z kolei moze stanowi¢ znaczacy krok

w strone neutralnosci weglowej w sektorze
transportu.
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PKS

HISTORIA

TRANSPORTOWE
DZIEDZICTWO PAZDZIERNIKA

Gdyby nie pazdziernikowa odwilz, uruchomienie miedzynarodowych przewozéw drogowych w Polsce

odwlekloby sie o kilka lat.

olskie cigzaréwki ruszyly na migdzyna-
Prodowe trasy w listopadzie 1956 roku,
wiozgc pomoc dla wegierskich powstafcow.
Byly to auta Paristwowej Komunikacji Sa-
mochodowej (PKS). Inicjatorem przejazdu,
uwazanego za zagraniczny debiut polskich
przewoznikéw, byt przedwojenny spedytor
Jan Morocznik, petnigcy funkcje naczelni-
ka wydziatu zagranicznego w Centralnym
Zarzadzie PKS.

Przewozu polskich daréw dla wycieri-
czonych powstaniem Wegréw mogta podjaé
si¢ tylko Paristwowa Komunikacja Samocho-
dowa (PKS). Na szczescie w tym przedsie-
biorstwie uchowat si¢ specjalista, ktéry miat
pojecie o transporcie migdzynarodowym
— Jan Morocznik. Przedwojenny pracownik
Hartwiga, takze po wojnie pozostal wier-
ny spedycji. Sad Okregowy w Gliwicach
zarejestrowal 28 lutego 1946 roku ,Baltycka
spélke do miedzynarodowego transportu
Balsped-Odra”, ktéra nalezata w calosci do
Morocznika.

Juz wtedy byt on legendg branzy.

— Palgc cygara jezdzit z kierowcq olbrzymim
czarnym kabrioletem, jakim uprzednio jezdzili
wodzowie III Rzeszy. Pan Morocznik, jeden

z nielicznych swiatowego formatu spedytoriw
polskich — wspominal Jerzy Woyciechowski,
wéwezas student Wyzszej Szkoly Handlowej
Morskiej w Sopocie, ktéry odbywal praktyke
wakacyjng w firmie spedycyjnej ,Balsped”

w Gdyni.

W latach 1947-1948 Morocznik byt
prezesem zarzadu Polskiego Zwiazku Spedy-
toré6w Morskich w Gdyni, jak réwniez radcg
Izby Przemystowo-Handlowe;.

Widzac coraz intensywniej prowadzo-
ng walke wiadz rzadowych z prywatnymi
przedsiebiorcami, Morocznik zlikwidowal
w listopadzie 1948 roku Balsped i przeszedt
do pracy w upanstwowionym C. Hartwig,

a nastepnie do Centralnego Zarzadu PKS,

[ Ministerstwo Komunikacji weisngto PMPS Pekaes w mieszkaniowe

osiedle przy ul. Syreny 15 na warszawskiej Woli
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gdzie przejmowat od PKP Przedsi¢biorstwo
Spedycji Krajowe;.

Ten specjalista od przewozéw drob-
nicowych byl tak zapalony do pomystu
uruchomienia miedzynarodowych przewo-
zéw samochodowych, ze przekonal dyrekeje
CZ PKS do podjgcia ryzyka ich organizacji.
Zbigniew Pawtowski, dyrektor CZ PKS,
na wielu dtugich spotkaniach w Minister-
stwie Transportu Drogowego i Lotniczego
(MTDiL) oraz Ministerstwie Finanséw
(MF) referowat jak te przewozy rozwijaja si¢
na $wiecie i jakie korzysci z ich uruchomienia
moze odnies¢ Polska.

Sukcesem Pawlowskiego i Morocz-
nika bylo zdobycie przyzwolenia sterujacej
gospodarka Paristwowej Komisji Planowania
Gospodarczego na prébne jazdy, co zosta-
to zapisane w postaci uchwaly. Jeden z jej
fragmentéw brzmiat: ,uznano za gospodar-
czo uzasadnione podjecie przez Parstwowsg
Komunikacje Samochodows ciezarowych

przewoz6w zagranicznych”.

Mi¢dzynarodowe umowy
Zelazna kurtyna przepuszczata jedynie
okruchy informacji z wolnego $§wiata, a one

pozwalaty tylko zgrubnie oszacowac, jak

TEKST: Robert Przybylski
ZDJECIA: arch. PMPS Pekaes

szybko rozwija si¢ i jak dochodowy jest ro-
dzacy si¢ wlasnie w Europie miedzynarodo-
wy transport samochodowy. Jego pojawienie
si¢ bylo skutkiem calkowitej zmiany polityki
$wiatowej, w ktérej autarkia, jako jedna

z przyczyn drugiej wojny $wiatowej, zostala
zastgpiona przez migdzynarodows wspétpra-
c¢ 1 handel.

Zrujnowane wojng koleje nie dawaty
sobie rady z masg przewozoéw i spedytorzy
musieli korzysta¢ z cigzaréwek. W RFN
w 1949 roku przewiozly one dla handlu za-
granicznego 460 tys. ton tadunkéw, a w 1954
juz blisko 3,3 min ton. Transport miedzyna-
rodowy rozwijat si¢ zaréwno pod auspicjami
powstatej w 1947 roku Europejskiej Komisji
Gospodarczej ONZ, jak i tworzacych si¢
porozumieni miedzynarodowych zrzeszeri
przewoznikéw.

W lutym 1948 roku narodowe organi-
zacje przewoznikéw z Belgii, Danii, Francji,
Holandii, Norwegii, Szwajcarii, Szwecji
i Wielkiej Brytanii powotaty Miedzynarodo-
w3 Unig Transportu Drogowego (Internatio-
nal Road Transport Union, IRU). Przewoz-
nicy stworzyli ja przy pomocy prawnikéw
Miedzynarodowej Izby Handlowej (ICC),
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Pierwszymi cigzarowkami Pekaesu byly Magirusy,

sprowadzone juz w 1957 roku.
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na wzér Migdzynarodowej Unii Kolei (UIC).
Uroczyste podpisanie porozumienia tworzg-
cego IRU mialo miejsce w Genewie w marcu
1948 roku w obecnosci reprezentantéw EKG
ONZ, rzagdu Szwajcarii oraz przedstawicieli
kilkunastu migdzynarodowych organizacji,
w tym Miedzynarodowej Organizacji Unifi-
kacji Prawa Cywilnego (Unidroit) oraz ICC.

Nie bylo jasne, jak wladze celne maja
traktowa¢ miedzynarodowe przewozy. Czy
pobiera¢ cto od cigzaréwki i juz na granicy
cli¢ towar, jak zabezpieczy¢ naleznosci skarbu
panistwa, szczegélnie w przypadku tranzytu,
a wreszcie w jaki sposéb wprowadzi¢ bez-
pieczne standardy przewozéw. Prace nad tym
prowadzity Komitet Transportu Wewnetrz-
nego EKG ONZ wspélnie z ICC oraz IRU.

Francuska administracja celna chciala
przede wszystkim zlikwidowa¢ coraz dtuzsze
kolejki cigzaréwek odprawianych na grani-
cach. Zaproponowata odprawy wewnatrz
krajéw, podczas nadania i odbioru towaréw,
a naleznosci celne bylyby gwarantowane —
podobnie jak w przypadku aut osobowych
— przez organizacje pozarzadowe. Przed-
stawiciele EKG ONZ przygotowali projekt
konwencji migdzynarodowego transportu
drogowego (transport international ro-
utier), czyli TIR, ktéry zostat zaaprobowany
w czerweu 1949 roku.

Przedstawiciele EKG ONZ nie byli
pewni czy ich propozycje nie idg zbyt

daleko, wigc konwencja TIR funkcjonowata

% S e

.--‘...ﬂ"'

w kolejnych latach jako projekt. Tymczaso-
wo, wzorem okresu przedwojennego, wobec
cigzaréwek stosowano Carnet de passages en
douane (CPD) i tzw. tryptyki, wymyslone dla
turystyki autami osobowymi. Podstawowe
zatozenia Projektu Konwencji TIR, wpisane
wkrétce do Konwencji Celnej, zawieraty
rewolucyjne rozwigzania dotyczace przewo-
zu towaréw: mialy by¢ one transportowane
w nadajacych si¢ do zamkniecia i zaplombo-
wania nadwoziach, dzieki czemu formalnosci
celne mogty by¢ prowadzone w miejscu
nadania i odbioru fadunku, a nie na granicy.
Gdy dwie pierwsze ciezaréwki z karne-
tem TIR, jedna jadaca z Francji do Szwajcarii
i druga w przeciwnym kierunku, przejezdzaly
granicg w Ferney-Voltaire, wiele os6b miato
watpliwosci czy nowy system bedzie szczelny.
Jednak Sekretarz Generalny EKG ONZ,
Gunnar Myrdal, ktéry w styczniowy, stonecz-
ny dzieri 1952 roku odprawiat te samochody,
byl pelen wiary w skuteczno$¢ nowych roz-
wigzan i nie pomylit sie. Sukces potwierdzita
rosngca sprzedaz karnetéw TIR. W 1952
roku wydano ich 3.243, a cztery lata pézniej
juz 25.385. Ciezaréwki okazaly si¢ bardzo
atrakcyjnym srodkiem transportu i z powo-

dzeniem wspomagaty handel zagraniczny.

Pierwsze kroki

Dziatajacy w CZ PKS przedwojen-
ni fachowcy uwazali, ze Polska nie moze
bezczynnie przygladac sig, jak ro$nie nowy

przemyst transportowy. Przekonali mini-

sterstwo 1 PKPG, aby zezwolily na kilka
prébnych przejazdéw autobusowych. Przy ich
okazji nawigzano pierwsze kontakty zaréwno
z IRU jak i zagranicznymi kontrahentami,
ktérzy mieli znajdowa¢ tadunki powrotne dla
samochodéw PKS. Podczas pobytu polskiej
delegacji w Austrii, jej cztonkowie z zasko-
czeniem zauwazyli spore ilosci autobuséw
z Holandii, Wielkiej Brytanii, Jugostawii,
Czechostowacji. Jan Morocznik, spisujac
raport z wyprawy podal, ze z Wiednia
wyruszalo 170 regularnych linii cigzarowych
ijeszcze wigcej trampowych. Zauwazyt tez,
ze duzg aktywnos$¢ w Austrii przejawiali
przewoznicy z Wegier i Rumunii.
Dwukrotnie za granice wyjechaly
polskie Stary. W zimowych warunkach Stary
20 przejechaly przez Czechostowacje, Wegry,
Jugostawie, Grecje, skad promem doplynely
do odbiorcy w Syrii. Druga ekipa, jadaca cia-
gnikami siodlowymi Star C60 z naczepami
zawiozta do Bulgarii wyposazenie polskich
lotnikéw wykonujacych opryski laséw,
a z powrotem przywiozla fadunki zaméwione
przez centrale handlu zagranicznego.
Pazdziernikowa odwilz sprawila, ze
tatwiej bylo o decyzje, do ktérych zmuszaty
takze fatalne warunki ekonomiczne bankru-
tujacego kraju. Poniesione podczas planu
6-letniego ogromne wydatki na wojsko
i zbrojenia spowodowaly kryzys i pafistwo
usilnie poszukiwalo pomystu na zdobycie

dewiz. Drogowy transport miedzynarodo-
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wy pozwalal nie tylko zmniejszy¢ wydatki
dewizowe, ale i zwielokrotni¢ eksport, przede
wszystkim zywnosci.

Jan Morocznik sugerowal, ze pierw-
sze transporty powinny odbywac¢ si¢ do
i ze Szwajcarii, gdzie grupowanoby towa-
ry z Wioch i Francji. Szacowat, ze koszt
pozyskania dolara wynositby od 12 do 15 zt,
bylby wigc bardzo atrakeyjny w stosunku do
eksportu niektérych surowcéw.

W styczniu 1956 roku Ministerstwo
Finanséw, w osobach min. Mieczystawa
Lesza i dyrektora generalnego MF Kotlickie-
go, zgodzilo si¢ z argumentacja Ministerstwa
Transportu Drogowego i Lotniczego oraz
CZ PKS, ze przewozy migdzynarodowe
moga by¢ oplacalne. Podobng opinie wyrazito
takze Ministerstwo Handlu Zagranicznego,
w piSmie podpisanym przez wiceministra
Bajera.

Polska wlacza si¢ do konwencji

Zanim pierwsze ciezaréwki wyjechaly
na miedzynarodowe trasy, do wykonania
pozostawato jednak sporo pracy. Trzeba byto
zorganizowa¢ przedsigbiorstwo i przede
wszystkim stworzy¢ prawo, zezwalajace
na podjecie przewozéw miedzynarodo-
wych samochodami. W 1956 roku podczas
Nadzwyczajnej Sesji Komitetu Transportu
Wewngetrznego EKG ONZ, polscy delega-
ci z Ministerstwa Transportu Drogowego
i Lotniczego pod przewodnictwem Jerzego
Koszyka, podpisali 19 maja w imieniu rzadu
PRL nastepujace konwencje:

- celng dotyczacy czasowego wwozu
pojazdéw drogowych stuzacych do celéw
handlowych,

- celng dotyczaca czasowego wwozu
dla celé6w handlowych pojemnikéw (konte-
neréw),

- 0 sposobie opodatkowania pojazdéw
drogowych uzytku prywatnego w komunika-
¢ji miedzynarodowej,

- o miedzynarodowym przewozie
tadunkéw po drogach (CMR).

Tym samym polski rzad uznat
najwazniejsze europejskie akty dotyczace
samochodowego transportu miedzynarodo-
wego. Pozostalo przygotowa¢ prawo krajowe
i stworzy¢ odpowiednia organizacje umoz-
liwiajacg uruchomienie miedzynarodowych

przewozéw drogowych.

W Ministerstwie Komunikacji, ktére
powstato w kwietniu 1957 roku z polacze-
nia Ministerstwa Kolei oraz Ministerstwa
Transportu Drogowego i Lotniczego przygo-
towano tekst rozporzadzenia Rady Mini-
stréw o wykonywaniu mig¢dzynarodowego
transportu drogowego autobusami i samo-
chodami cigzarowymi. Prace szly poczatkowo
bardzo wolno, bo jak wspominat dyrektor
Departamentu Zagranicznego MK Stefan
Batkowski, polaczenie resortéw wywolalo
sporo zamieszania, a zanim nowi pracownicy
poznali siebie nawzajem oraz problemy, ktére
mieli rozwigzywaé, uptynelo troche czasu.

W pracach nad rozporzadzeniem poza Ste-
fanem Batkowskim brali udzial wspomniani
wezesniej dyrektor Departamentu Samocho-
dowego MK Jerzy Koszyk oraz Zbigniew
Pawtowski z CZ PKS. Rozporzadzenie
wydano z datg 12 grudnia 1958 roku.

Udany biznes

Pierwszego stycznia 1958 roku dyrekcja
PKS powotata w warszawskim oddziale PKS
Ekspozyture Towarowo-Osobowg dla Sa-
mochodowych Przewozéw Migdzynarodo-
wych ,Pekaes”, z Janem Morocznikiem jako
dyrektorem. Jej zadaniem byta organizacja
i wykonywanie migdzynarodowych prze-
woz6éw samochodowych. Wybrano i prze-
szkolono pierwszych dwudziestu kierowcéw,
ktérym wezesniej milicja zgodzita si¢ wydaé
paszporty. Ministerstwo Spraw Wewnetrz-
nych poczatkowo nie wiedzialo nawet,
czy kierowcom mozna wydawaé paszporty
prywatne czy stuzbowe.

Z pomocy dyrektora technicznego CZ
PKS Wawrzynca Topolskiego Motoimport
zakupil dziesig¢ aut Magirus-Deutz Jupiter.
Wyprodukowane w 1956 roku ciezaréwki
miaty o$miocylindrowy, widlasty, 175-konny
silnik chtodzony powietrzem. W pierwsze
trasy, jeszcze po kraju, samochody wyruszyty
wiosng 1957 roku.

Nie czekajac na dokoriczenie wszyst-
kich formalnosci zwigzanych z tworzeniem
prawa regulujacego transport migdzyna-
rodowy, pierwsze dostawy maczki ziem-
niaczanej i cynku z Polski do Szwajcarii
ruszyly w maju 1958 roku. 22 grudnia
minister komunikacji podpisal zarzadze-
nie nr 352 powolujace od 1 stycznia 1959
roku Przedsi¢biorstwo Miedzynarodowych

Przewozéw Samochodowych ,Pekaes”.
Zaledwie po roku funkcjonowania PMPS
Pekaes bylo jasne, ze powolanie firmy oka-
zalo si¢ udanym posunigciem, bo panstwo
wydawalo na transport mniej dewiz, na czym
bardzo zalezalo Ministerstwu Finanséw.
Samochody amortyzowaly si¢ po dwéch
latach, co w sprawozdaniach dla CZ PKS
podkreslat z zadowoleniem Morocznik.
Centrale Handlu Zagranicznego powoli
przekonywaly sie do nowego przewoznika
i coraz chetniej korzystaly z ustug Pekaes, bo
samochody przewozily towar w ciggu kilku
dni, natomiast kolej w kilka tygodni. Animex
mogl rozpoczaé eksport polskiej zywnosci,
do Szwajcarii ruszyt eksport polskich lekéw.

W polowie 1959 roku przedsiebiorstwo
mialo juz 16 samochodéw, w tym 5 chlodni,
ktére nawet na Zachodzie nie mialy zbyt
czestych okazji jezdzi¢ po dopiero budo-
wanych autostradach. Europa przetomu lat
pigcdziesiatych i szesédziesiatych stanowita
jeszcze podzielony granicami kontynent.
Nie bylo sieci autostrad, a przejécia granicz-
ne w matych miastach byly z reguty puste
i senne, przypominajgc XIX-wieczne punkty
poboru myta. Nie bylo nawet wiadomo jaka
ciezaréwke zamoéwié, bo w kazdym kraju
obowigzywaly inne regulacje mas i dlugosci
samochodéw ciezarowych. Niemcy dopusz-
czali do ruchu samochody o tadownosci
zestawu do 15 ton, gdy coraz popularniej-
szym ,europejskim” standardem bylto 21 ton.
Szwajcarzy wpuszczali na swoje drogi auta
o szerokosci catkowitej 2,3 m, gdy w Europie
maksymalna wynosita 2,5 m.

Dopiero w polowie 1960 roku kraje
Europy Zachodniej upodobnity wymiary
i dopuszczalne masy samochodéw ciezaro-
wych. W grudniu 1960 roku dyrekcja PKS
odwolata Morocznika, na jego miejsce powo-
tujac w czerweu 1961 roku Juliusza
Kowalika, ktéry doprowadzit do rozkwitu
firmy. Tabor powickszyt si¢ z 37 do blisko
1,4 tys. ciezaréwek w latach 80.1 w tamtej
dekadzie Pekaes stal si¢ jednym z pieciu
najwiekszych w Europie przewoznikéw
samochodowych. Morocznik mial ,nosa”.

Autor dzigkuje panu Romualdowi
Kolodziejczykowi, emerytowanemu
pracownikowi PMPS Pekaes za pomoc

w zebraniu materialu.
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Dobry walec drogowy powinien aczy¢ w sobie odpowiednie obcigzenia statyczne, sity odsrodkowe

oraz amplitudy.

‘ N Jtasnie potaczenie tych cech ma

gwarantowa¢ nalezyte zageszczanie.
Uzytkownicy walcéw drogowych poszukuja
maszyn wytrzymalych i wszechstronnych,
potrafigcych radzi¢ sobie réwnie dobrze w
kazdej fazie pracy, poczawszy od walcowania
dolnej warstwy nosnej, az do walcowania
koricowego.

Wibracyjne walce drogowe nadajg si¢
na kazde podtoze. Wiele oferowanych ma-
szyn daje mozliwo§¢ zastosowania w réznych
miejscach (np. drogi, autostrady, lotniska),
zaréwno na ziemi, jak i na asfalcie. Istotnym
walorem jest réwniez mozliwie zwarta kon-
strukcja maszyn, wplywajaca na ich odpo-
wiednig manewrowos¢.

To ta cecha pozwala walcom praco-
waé w relatywnie ,ciasnych” przestrzeniach,
w tym czgsto réwniez np. na parkingach

czy podworzach. Przyjrzyjmy sie ofertom

czterech bardzo waznych graczy na rynku

tych maszyn.

Wisréd nowosci marki Ammann (od
niedawna oficjalnym dilerem maszyn tej
szwajcarskiej marki jest firma Volvo Ma-
szyny Budowalne Polska) znajduje si¢ walec
tandemowy ARP 75. Do jego napedu stuzy
silnik Kubota V3307-CR-T generujacy moc
maksymalnga 74 KM (54 kW), z technolo-
gig oczyszczania spalin EGR+DOC+DPF.
Walec jest dostepny gléwnie dla krajow
o surowych przepisach dotyczacych emisji,
spelniajac wymagania normy EU Stage V.
Producent zwraca uwagg na relatywnie duzy
zbiornik paliwa, o poj. 180 1, sprawiajacy ze
maszyna wymaga tankowania tylko raz na
dwie zmiany (maszyny Ammann spalajgce
olej napedowy moga wykorzystywaé hydro-
rafinowany olej roslinny — HVO, biopaliwo

wytwarzane z odpadéw, ktére zmniejsza
emisje CO2 nawet o 90 proc.).

Wialec wazy nominalnie 7.375 kg. Stan-
dardowa szerokos¢ robocza ARP 75 wynosi
1.500 mm. Aby poprawi¢ wszechstronnos¢
maszyny, operator ma do dyspozycji tzw.
»tryb kraba”, wydatnie zwigkszajacy szero-
ko$¢ robocza i umozliwiajacy zageszczanie
w poblizu kraweznikéw i przeszkéd. Istot-
nym elementem jest Ammann Compaction
Expert (ACE), a zatem — w najwigkszym
skrécie automatyczny pomiar zageszczenia
i system sterowania. ACE to w istocie system
automatycznie dostosowujacy amplitude
i czestotliwo$é w oparciu o charakterystyke
podtoza. To sprzyja wydajnosci i oszczgdno-
§ci paliwa. Producent podkresla, ze ostatecz-
nie ACE zapewnia osiggniecie wlasciwego
zageszczenia i zapobiega kosztownym

przerébkom, ktére w niektérych przypadkach

ENGIN _  POWER

MODYFIKAC)E
OPROGRAMOWANIA SILNIKA

10%

obnizenie spalania

K

)

Darmowy test

Dozywotnie wsparcie
techniczne

Mniejsze KOSZTY
Wieksza WYDAJNOSC

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLENIE WYMAGAN KLIENTA

Technicy firmy Agroecopower przyjezdzaja do klienta,
uzgadniajg z nim jego wymagania i oczekiwania wedle
mozliwosci maszyny.

DIAGNOSTYKA
Pomiar mocy i kopia zapasowa pierwotnego

oprogramowania na potrzeby ewentualnej adaptacji
jednostki do oryginalnych ustawien.

. ZAPISANIE NOWEGO OPROGRAMOWANIA

Nowy program zostaje przygotowany w sposéb indywidualny
do danej maszyny na podstawie oryginalnego i ponownie
zapisany w jednostce sterujace;.

o POMIAR MOCY | PRZEKAZANIE

Ponowna diagnostyka i pomiar mocy, jazda prébna
i wystawienie karty gwarancyjnej z parametrami maszyny.

. +48 722 700 537

biuro@enginecopower.pl
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WALCE DROGOWE

mogg nawet wymagac¢ powrotu na miejsce

pracy. Dostawca akcentuje réwniez trzystop-

niowg filtracje systemu zraszajgcego, ktéra

pomaga zapobiega¢ zatykaniu dysz i innych

elementéw oraz odpowiada za zapewnie-

nie réwnomiernego rozprowadzania wody

w bebnie. Relatywnie duzy zbiornik na wode

wydluza przerwy pomie¢dzy napelnieniami.
Symetryczna kabina ma zapewnia¢

operatorowi widoczno$¢ w zakresie 360 st.

Kabina ma cztery stupki ROPS bezposrednio

w gléwnej konstrukeji i w poblizu drzwi,

a nie — jak to czgsto bywa, w naroznikach.

Ta nowa lokalizacja ma nie tylko poprawiaé

widocznosé, ale i bezpieczenstwo. Stanowisko

operatora ma zintegrowane, scentralizowane

elementy sterujace (skonsolidowano je w je-

den system). Znajduja si¢ blisko operatora

i s3 zawsze tatwo dostepne (ulozone w zasig-

gu wzroku), niezaleznie od pozycji siedzenia.

Dostawca walcéw marki BOMAG
z napedem hybrydowym podkresla, ze ma-
szyny oferuja petng wydajno$¢ przy relatyw-
nie niewielkim zuzyciu paliwa i niskiej emisji
CO2. Dzigki hydraulicznemu napedowi
hybrydowemu czg$¢ energii hamowania
moze by¢ odzyskiwana (rekuperacja). Walec
tandemowy Bomag Hybrid posiada rzecz
jasna silnik spalinowy. Zapewnia to wymaga-
ng moc podstawowg oraz niezbedny moment
obrotowy. Uktad napedowy rozszerzono
jednak o trzy podzespoly, oprécz klasycznego
silnika wysokopreznego: pompg, akumulator
ci$nieniowy i zbiornik.

Hybryda hydrauliczna wykorzystuje

energie hamowania. Podczas konwencjo-

marki Ammann
trafiajq do Polski
dzigki Volvo Maszyny
Budowalne

nalnego hamowania energia kinetyczna jest
rozpraszana w postaci ciepla. Jednak system
stosowany przez Bomag przeksztalca energie
kinetyczng w energie hydrauliczna, moz-
liwa do dalszego wykorzystania. Podczas
hamowania olej jest pompowany ze zbiornika
niskoci$nieniowego do akumulatora ci$nie-
niowego. Naplywajacy olej powoduje spreza-
nie gazu w akumulatorze ci$nieniowym. Tak
zmagazynowana energia moze by¢ elastycz-
nie uwalniana w razie potrzeby. Akumulator
ci$nienia dziata zatem jako bufor energii. Jest
on napelniony gazem i olejem. Ta do$¢ prosta
technologia sprawia, ze hybryda hydrauliczna
jest wytrzymala i fatwa w konserwacji.
Hydrauliczny naped hybrydowy jest
przydatny wszedzie tam, gdzie czgsto wyma-
gane jest hamowanie i przyspieszanie. Dzieje

si¢ tak stale w przypadku wykorzystywania

technologiq
Bomag

Jest system
wspomagajgcy
Asphalt
Manager

walca tandemowego na budowie, w pracach
asfaltowych. Wynika to z faktu, ze konwen-
cjonalny silnik nie pracuje w optymalnym
zakresie podczas rozruchu i wibracji. Wspo-
maga go hydrauliczny naped hybrydowy.

Hybryda hydrauliczna kompensuje
obcigzenia szczytowe. Gdy wystapi takie
obcigzenie, akumulator ci$nieniowy ulega
otwarciu. Wypltywajacy z powrotem olej
napedza hydrauliczny silnik pomocniczy
(hydrostatyczny agregat ttokowy). Wynikiem
jest wzrost wydajnoéci. Bomag jest jednym
z niewielu producentéw maszyn budowla-
nych, ktérzy udoskonalili ten system i przy-
gotowali go do produkciji seryjne;.

Oprécez ruszania kolejnym duzym ob-
cigzeniem w pracy walca tandemowego jest
uruchomienie wibracji. Takze w tym przy-
padku wymagana dodatkowa energia moze
by¢ pobierana z akumulatora hydraulicz-
nego. Hybryda hydrauliczna jest polaczona
z inng przelomows technologig — systemem
Asphalt Manager. To system wspomagajacy,
ktéry plynnie reguluje amplitude. W re-
zultacie uzywana jest tylko taka moc, ktéra
jest rzeczywiscie niezb¢dna do uruchomie-
nia wibracji i optymalnego zaggszczania.
Amplituda jest ciagle dopasowywana do juz
osiggnietego stopnia zageszczania. Pomaga
to réwniez maszynie budowlanej oszczgdzad
paliwo. Praktyka pokazuje, ze w poréwnaniu
do walca z napedem konwencjonalnym,
zuzycie paliwa i emisja spalin sg znacznie
nizsze: na przykladzie walca Bomag BW

174 AP-5 hydrauliczny naped hybrydowy
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Nasze walce to synonim jakosci i innowacji w branzy budowlane;j.
Dzieki zaawansowanej technologii i solidnej konstrukcji, zapewniaja:

+ Wyjatkowa wydajnos¢ + Komfort operatora
+ Trwatos$é i niezawodnosé + Ekologiczne rozwigzania

Skontaktuj sie z nami juz
dzis i dowiedz sie wiecej
o naszych produktach!

VOL VO Maszyny Budowlane | oficjalny dealer
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RYNEK

pozwala zaoszczedzi¢ do 20 proc. kosztéw

paliwa.

Tandemowy walec wibracyjny Cater-
pillar CB4.0 to wszechstronna maszyna,
mogaca pracowaé jako jedyny walec wibra-
cyjny przy realizacji malych projektéw lub
jako walec wspomagajacy inne, wydajniejsze
maszyny na duzych budowach. Masa maszy-
ny wynosi 3,5 t, a bebny maja 800-milime-
trowsg szerokos¢. Relatywnie duza amplituda
i szeroki beben sprawiaja, ze model sprawdza
sie np. w wykonywaniu poboczy, malych
parkingéw, poszerzaniu drég i w innych po-
dobnych pracach. Naped stanowi silnik Cat
C1.7T o mocy 36 kW (48 KM). W uktadzie
zageszczania zastosowano: sktadane zgarniar-
ki; wlaczanie wibracji (w bebnie przednim,
tylnym lub obu), a takze ci$nieniowy uktad
natrysku wody z potréjng filtracja i trybem
testowym. W ukladzie zageszczania sg skla-
dane zgarniarki, wlaczanie wibracji — w beb-
nie przednim, tylnym lub obu, jak réwniez
ci$nieniowy uktad natrysku wody z potréjng
filtracjg i trybem testowym.

Na bezpieczenistwo eksploatacji wplywa
m.in. pomarariczowy pas bezpieczeristwa
o szeroko$ci 75 mm odpowiadajacy za
nalezyta widoczno$¢ na terenie budowy. Fotel
operatora posiada czujnik obecnosci zapo-
biegajacy niezamierzonemu uruchomieniu

maszyny, gdy operator nie siedzi na fotelu.

ma nowq
linig tandemowych
walcéw drogowych L&}

Latwos¢ serwisowania CB4.0 wynika
m.in. z do$¢ niewielkich wymagan konser-
wacyjnych. Maszyna wspétpracuje z aplikacja
diagnostyczng Cat ET, a jej uktad wibracyjny
wymaga przegladu co 3 lata lub 3 tys. godzin
pracy. Okres miedzy wymianami oleju wyno-
szacy 500 motogodzin umozliwia skrécenie
czasu konserwacji i obnizenie kosztéw eks-
ploatacji. Zastosowano, ulatwiajace obstuge
przetaczniki kolyskowe oraz zesp6t wskazni-
kéw Cat ze wskaznikiem zbiornika wody, jak
réwniez regulowany natrysk wody sprawia-
jacy, ze wode trzeba uzupelnia¢ rzadziej.
Opcjonalny przesuwny fotel operatora i dwie
dzwignie uktadu napedowego maja chronié
operatora przed zmeczeniem i zapewnié¢
lepsza widoczno$¢ walcowanej nawierzch-
ni. Konsola ma wskaznik zbiornika wody,
wylacznik awaryjny i schowek podreczny. Do
dyspozycji jest gniazdo zasilajace 12 V, jak
réwniez zabezpieczenie przed wandalizmem
(zamykane: pokrywa silnika, korek wlewu
paliwa i pokrywa elementéw sterujgcych).
Dostawca zwraca uwage réwniez, na anty-
poslizgowe stopnie i platforme, podwyzsza-
jace bezpieczenstwo operatora. Opcjonalne
stosuje si¢ obrotowe pomarariczowe $wiatto

ostrzegawcze.

Firma JCB wprowadzila na rynek
nows lini¢ tandemowych walcéw drogowych.

Sprawdzg si¢ w szerokim zakresie zadarn, od

prac drogowych po zageszczanie gruntéw

na placach budowy. Producent podkresla,

ze dzigki réznorodnym opcjom konfiguracji
oraz bogatej gamie dostepnych akcesoridw, te
maszyny mozna dopasowa¢ do indywidual-
nych potrzeb kazdego projektu.

Walce JCB obejmuja grupe maszyn od
1,5 do 5 T masy operacyjnej. Sa to modele
nowej generacji CT160, CT260, CT380
oraz CT430. Zakres mocy maszyn miesci
si¢ w zakresie od 14,2 kW do 36,5 kW.
Nowoczesne silniki spetniajace rygorystycz-
ne normy emisji spalin pozwalajg na prace
w spos6b bardziej ekologiczny i przyjazny
dla srodowiska. Dzigki zoptymalizowanemu
zuzyciu paliwa walce JCB pozwalaja zredu-
kowac¢ koszty operacyjne, co ma kluczowe
znaczenie dla firm, ktére stawiajg na zréwno-
wazony rozwoj.

Cechy charakterystyczne i wyrézniajace
kazdy walec JCB to: bezobstugowy przegub
centralny; proste i fatwe w uzyciu zgarnia-
cze poliuretanowe; solidne metalowe listwy
natryskowe z funkcja oprézniania; dysze
natryskowe skierowane do géry co pozwala
unikna¢ zablokowania i uszkodzenia w wy-
niku zamarznigcia; potréjny system filtracji
uktadu zraszania oraz system zraszania
Z trzema ustawieniami sterowanymi poprzez
modut MECU. Za automatyczng kontrole
wibracji odpowiada system AVC.

Tandemowe walce JCB zaprojektowano
z my$la o precyzji i trwalosci. Ergonomia
oraz intuicyjny ukfad sterowania majg spra-
wiaé, ze praca z nimi jest przyjemna i kom-
fortowa. Obstugg utatwia system Livelink
Telematics. Zaawansowane systemy kontroli
ulatwiaja precyzyjne sterowanie, minimalizu-
jac jednoczesnie zmeczenie operatora.

Dostawcy walcéw podkreslaja, ze
maszyny zaprojektowano tak, aby bardzo
prosta byla obstuga serwisowa. Chodzi m.in.
o wyjatkowo lekka maske, nie wymagajace
konserwacji potaczenia srodkowe oraz odpo-
wiednie zabezpieczenie wezy oraz instalacji
rurowej. W tych walcach operator, na biezaco
ma réwniez wglad w najwazniejsze wskazniki
dla wszystkich funkcji maszyny i kontroli
dziatania silnika. W kabinach zastosowano
regulowany fotel majacy zapewnia¢ odpo-
wiedni komfort pracy, wplywajac tym samym
na wydajnos¢.
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DOWIEDZ SIE WIECEJ

Masa eksploatacyjna

s 7

Wysokosé zrzutu na petnej wysoko

Pojemnos¢ tyzki
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TARGI

RYNEK

BAauMA czyL

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

MOC MASZYN

Trwaja przygotowania do targéw Bauma. To jedna z najwigkszych na $wiecie wystawa branzowa, odbywaja-

ca si¢ na terenach monachijskiego centrum wystawienniczego. Trzydziesta czwartg edycje imprezy zaplano-

wano na 7-13 kwietnia 2025 r.

auma — miedzynarodowe targi maszyn
Bi urzgdzen budowlanych oraz gérni-
czych to prawdziwy gigant na targowym
rynku. Poprzednig edycje (targi odbywaja si¢
co trzy lata) obejrzalo niemal p6t miliona
zwiedzajacych. Swe prezentacje przygotowa-
to ponad 3,2 tys. firm z 60 krajéw (w tym 48
firm z Polski), a powierzchnia ekspozycyjna
przekroczyta 600 tys. mkw. (w tym w halach
200 tys. mkw). Stefan Rummel, CEO, Messe
Miinchen zapowiada réwnie duzg frekwencje

takze podczas najblizszej edycji.

Oferta targéw Bauma jest bardzo
szeroka. Obejmuje maszyny i urzadzenia dla
budownictwa, inzynieri¢ ladows i wodna,
maszyny do budowy kanalizacji, budowy
drég, kolei, budowy tuneli, urzgdzenia dzwi-
gowe, maszyny i urzadzenia do produkeji
cementu, wapna, gipsu, piasku, zwiru, urza-
dzenia gérnicze, sprzet do badan, jak réwniez
aparature kontrolng. Znaczace miejsce majg
tez zajmowa¢ podczas najblizszej edycji ma-
szyny i urzadzenia do rekultywacji terenéw
pokopalnianych.

Joachim Schmid, dyrektor zarzadzajacy
w dziale maszyn budowlanych i zaktadéw
materialéw budowlanych w Niemieckim
Stowarzyszeniu Przemystu Maszynowego
(VDMA) podkresla, ze targi to prawdziwy
pokaz innowacyjnego budownictwa, od
cyfrowego placu budowy po alternatywne
napedy i metody budowy jutra. Innowacyjne
rozwigzania przedstawione zostang na sto-
iskach poszczegdlnych producentéw maszyn
(podczas poprzedniej edycji zainteresowanie
budzila np. napedzana wodorem koparka

Liebherr), ale tez na licznych stoiskach firm

=]

55 .

start-upowych (debiut tego rodzaju firm
nastgpit podczas targéw w 2022 r.). Bardzo
duza prezentacje przygotowuja firmy pocho-
dzace z Chin, obecni beda réwniez produ-

cenci z innych krajéw Azji.

— Digitalizacja i zréwnowazony rozwdj
to bgdy sity napedowe naszej branzy w przy-
szlosci. Kazdy musi wnies¢ swdj wklad w dekar-
bonizacje — podkresla J. Schmid, przypomi-
najac, ze pigé lat temu Komisja Europejska
przedstawila ambitny cel uczynienia Unii
Europejskiej neutralng klimatycznie do 2050
r. Szacuje sig, ze obecnie taricuch wartosci
budownictwa odpowiada za nieco ponad
jedna trzecia emisji dwutlenku wegla w UE.
Zdecydowana wickszo$¢ gazéw cieplar-

nianych jest emitowana podczas produkeji

edycja
zgromadzila
&8 5010d 3 tys. firm

materialéw budowlanych i podczas dziesi¢-
cioleci eksploatacji ukoriczonych budynkéw.
Niemniej jednak, aby osiagna¢ odpowiedni
poziom dekarbonizacji sporo nalezy zrobi¢
réwniez w trakcie samej fazy budowy.

— Alternatywne koncepcje napgdowe stano-
wic bedy istotny temat na targach — méwi
S. Rummel zaznaczajac przy tym, iz kluczem
do sukcesu bedzie w kolejnych latach wydaj-
no$¢ maszyn, a kazdy litr paliwa kopalnego
zaoszezgdzony przy tej samej wydajnosci ma
ogromne znaczenie. Udzial w targach zapo-
wiedzialo wiele firm produkujgcych nowocze-
sne silniki stosowane w maszynach budow-
lanych (m.in. Volvo czy Deutz), jak réwniez
lekkie rozwigzania konstrukeyjne. Beda silniki
elektryczne, ale réwniez te napedzane uwo-

dornionym olejem roslinnym (HVO).
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targow obejmuje
Odpowiednie rezultaty w zakresie

m.in. urzgdzenia dZwigowe
dazenia do neutralnosci klimatycznej ma tez
optymalizacja samym proceséw budowla-
nych, co wynika m.in. z zastosowania odpo-
wiednich czujnikéw, kabli, wyswietlaczy czy
sterownikéw. Informatyzacja, przejawiajaca
sie przede wszystkich w digitalizacji i auto-
matyzacji, réwniez w tym sektorze jest czyms
zupelnie oczywistym, branza coraz czgéciej
polega na cyfrowych systemach wspomaga-
jacych i zazwyczaj cz¢$ciowej automatyzacji
proceséw.

J. Schmid zapowiada liczny udziat firm
oferujacych tego rodzaju rozwigzania. Na
targach Bauma bedzie mozna zobaczy¢ tech-
nologie i systemy stuzgce: efektywniejszemu
wykorzystaniu maszyn (unikanie przesto-
jéw), komunikacji maszyna-maszyna (dla
wydajnych taricuchéw produkcyjnych), jak
réwniez wezesnemu wykrywaniu zwiekszo-
nego zuzycia energii z przyczyn technicznych
(monitorowanie stanu maszyn za pomocg

inteligentnych czujnikéw).

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
L ek opony@anmarplus.pl

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

i I
2 lata-gwarancii
modliwedd prredivtenia do 3 lat
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MAN

RYNEK

TGS 8x8, ca

TEKST: Leon Bilski ZDJECIE: T&M

LY CZARNY

MAN oferuje szereg pojazdéw, w wielu wersjach, ale takiego samochodu wezesniej w Polsce nigdy nie

sprzedal. Budowlany TGS z napedem wszystkich, czterech osi, z fabrycznym tuningiem Individual Lion S.

Jeden z nielicznych w Europie.

: Z wraca uwage od pierwszego spojrzenia,

choc¢by czarnym, perfowym lakierem
(RAL 9005). Zwraca uwagg licznymi,
czerwonymi wstawkami réwniez w kabinie,
LED-owym o$wietleniem zewnetrznym,
czterema dalekosieznymi reflektorami Hella
na gérze szoferki, systemem kamer Optiview
(dwie nad drzwiami i naroznikowa z przo-
du). A gdy przyjrze¢ si¢ doktadniej, odkrywa
si¢ par¢ smaczkéw. Takich jak czerwony
lew na $rubach w kotach, projektory LED
w drzwiach kierowcy i pasazera wyswietla-
jace na podtozu logo Lion S, czy zagtéwki
z logo Individual Lion S. Deska rozdzielcza
oczywiscie w pelni cyfrowa, z 12,3-calowym
wys$wietlaczem. Ekran takiej samej wielkosci
ma system multimedialny. Wyglad wygladem,
ale samochdéd nic nie stracit z uzytkowych
waloréw. 480-konny turbodiesel, uktad 8x8,
zwigkszony prze$wit, wzmocnione zawiesze-
nie, terenowe ogumienie Pirelli, tréjstronna
wywrotka Meillera z burtg hydrauliczng

Bordmatic.

Czerii jest firmowym kolorem odbiorcy,
Przedsigbiorstwa Robét Drogowo-Budowla-
nych (PRDB) w Tuliszkowie, wojewddztwo
wielkopolskie, powiat turecki. Tuliszkéw to
nieduze miasto miedzy Turkiem a Koni-
nem. Firma zostata zatozona przez Jakuba
Wawrzyniaka ponad dwie dekady temu,

w roku 2001. Wezesniej Jakub Wawrzyniak
wrecz ,wychowal si¢” w firmie taty, Tade-
usza, dzialajacej w tej samej, instalacyjnej
branzy. A prawie 20 lat, od 2007 r. PRDB
wspolpracuje z MAN Truck & Bus Polska,
obecnie MAN to jedyna, ci¢zarowa marka.
PRDB zajmuje si¢ budowa zewnetrznych
instalacji wodociagowych i kanalizacyjnych,
przede wszystkim dla instytucji budzeto-
wych, czyli dla samorzadéw. Nazwa przed-
sigbiorstwa moze wydawa¢ si¢ obecnie nieco
mylaca, ale jak zaznacza z usmiechem Jakub

Wawrzyniak, bez problemu odbuduje kazda

— -

droge, ktorg trzeba bylo naruszy¢ podczas
prac. — Zakochatem si¢ w tej mozliwosci, jakg
udostgpnit MAN jako producent — szczerze
przyznaje pan Jakub. — Chcialem miec taki sa-
mochdd. A dzigki napedowi 8x8 jestem spokojny
0 uzytkowanie w trudmnym terenie, w trudnych

warunkach pogodowych.

Podczas uroczystego przekazania auta
Zartowano, ze najpierw nowy nabytek zosta-
nie ustawiony przed domem, albo ze bedzie
stuzyt do wyjazdéw do kosciota. Fakt, az
szkoda pobrudzi¢ taki woz, ale przeciez jak
kazdy inny musi pracowa¢ i zarabia¢. Bedzie
transportowal urobek, zasypywat wykopy,
przywozil rury, szalunki, zageszczarki itd.
Zasada w tej instalacyjnej robocie jest taka, ze
dla brygady najwazniejsze pozostaja koparki.
Cigzaréwki to niezb¢dny sprzet pomocniczy.
PRDB stara si¢ by¢ samowystarczalne, co
oznacza inwestowanie we wiasne maszyny
i pojazdy.

— MAN to jedyna marka, jestem staty
w uczuciach — dodaje Jakub Wawrzyniak.

— Nie widzg Zadnego powodu, aby zmieniac
markg. Mamy naprawdg bardzo dobrg wspét-
praceg 2 autoryzowanym serwisem Agro-Star

w Kaliszu, polecam. Jest on blisko mojej firmy,

“y kPR

a poza tym duzo rzeczy mozna Zalatwic tez na
telefon, na budowie. Tak samo uklada sig wspol-
praca z dziatem handlowym. Jak widad, MAN
spetnia oczekiwania.

Bernard Wieruszewski, dyrektor ds.
produktu i sprzedazy pojazdéw ciezarowych
MAN Truck & Bus Polska, komentuje, ze
Jakub Wawrzyniak zawsze zwraca uwage na
wyjatkowe rozwigzania i przywigzuje duzg
wage do detali, dlatego, jako pierwsza osoba
w Polsce, zdecydowat si¢ na zakup pojazdu
TGS 41.480 8x8 BB CH w wersji Individual
Lion S. Wszystkie elementy wyposazenia
sprawiajg, ze nie jest to zwykla wywrotka,

lecz pojazd inny niz wszystkie.

Trzeba przyznaé, iz samo przekaza-
nie oryginalnego samochodu, w stoneczny
czwartek, 24 pazdziernika zostalo dopraco-
wane réwniez dobrze jak ten TGS. Eleganc-
kie, urokliwe otoczenie Patacu Rozalin na
potudnie od Warszawy, czerwony dywan,
czarne i czerwone balony, sztuczne ognie,
symboliczny kluczy wykonany ze szkta a nie
z kartonu. Samochéd byt najpierw szczelnie
zakryty, co tylko zwigkszalto zainteresowanie.

I nawet samochodzik na torcie byt taki jak

trzeba. [Z2]
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OLEJE PRZEKEADNIOWE I HYDRAULICZNE

RYNEK

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M o

EDNAKOWO WAZNE

Wybér odpowiedniego srodka smarowego do sprzetu budowlanego, a co za tym idzie do uktadu w ktérym

bedzie pracowal, powinien zaczyna¢ si¢ od zaleceri i specyfikacii, jakie producent maszyny zamiescit

w instrukeji obstugi.

Zycie oleju o innej jakoéci niz zalecana
Uprzez producenta sprzetu moze wigzaé
si¢ z kosztownymi wizytami w warsztacie
— ostrzega Dominik Fejklowicz, z dzialu
strategii produktu Orlen Oil. Jesli sprzet
ma by¢ wydajny i sprawny, a dodatkowo
nie powodowaé niepotrzebnych kosztéw
serwisowych i zbednych przestojéw, nalezy
dba¢ o jakos¢ srodka smarowego w kazdym
uktadzie tak samo. Olej przepracowany, czyli
taki ktéry zostal w ukladzie dluzej niz prze-
widuje instrukcja producenta maszyny, traci
wlasciwosci, jest coraz bardziej zanieczyszczo-
ny, a to moze prowadzi¢ do niekorzystnych
zjawisk takich jak zwiekszone tarcie, korozja,
osady w uktadzie, nieréwnomierne ci$nienie
robocze. Najnowsze maszyny budowlane
z reguly wymagaja oleju hydraulicznego,
przektadniowego lub przektadniowo-hydrau-
licznego typu UTTO, dostosowanego do ich
konstrukeji, warunkéw pracy oraz o jakosci
przewidzianej przez ich producenta. Specyfi-
ka pracy maszyny, a takze klimat maja wplyw
na to, jakiego typu srodek smarny powinien
by¢ zastosowany.

— Olej to nie tylko smarowanie, ale
takze ochrona, ktdra ma kluczowy wplyw na
sprawnost i Zywotnost roznych podzespolow
maszyn i urzqdzern — dodaje Kamil Roszyk,
inzynier ds. wdrozenia produktu w Synta-
co (Q8). — Kazdy olej jest wazny, poniewaz
sprawnost i trwalosé kazdego podzespotu zalezy
od oleju. W praktyce oleje mozemy podzielic na
takie, ktorych jakosc uzytkownik moze ocenic
w krétkim czasie oraz takie, ktdre mozna ocenic
w dluzszym okresie. Na przyklad oleje hydrau-
liczne (i czgsc olejow przekladniowych) mogg byé
ocenione w pierwszych godzinach pracy, kiedy
operator ustyszy lub poczuje spowolnienie cyklow
roboczych czlondw wykonawczych. W przypad-
ku silnikowych i przekladniowych uzytkownik
moze po czasie dostrzec zanieczyszczenia

wewngtrzne, praykladowo osady w silniku

spalinowym, nadmierne zuzycie czgsci takich jak

tozyska i kola zgbate.

Jak zauwaza Marek Klimowicz z firmy
PHU Andrzej Klimowicz (Neste), z techno-
logicznego punktu widzenia oleje przekta-
dniowe wymagajg znacznie wickszej uwagi.
Maja one bardziej skomplikowane formuly,
poniewaz muszg by¢ stosowane np. w me-
chanizmach réznicowych, gdzie wystepuja
ekstremalnie wysokie ci$nienia i temperatury.
Oleje przektadniowe pelnig nie tylko funkcje
srodka smarnego, ale muszg takze skutecznie
chroni¢ przed zuzyciem, a w wielu przy-
padkach sg stosowane jako ,napelnienie na
cale zycie”. Z kolei oleje hydrauliczne stuza
gléwnie jako medium do przenoszenia mocy.
Pompy hydrauliczne réwniez musza by¢
chronione przed zuzyciem, ale nie w takim
stopniu jak w przypadku przektadni. W nie-
ktérych pojazdach mozna stosowac olej prze-
ktadniowy jako ptyn hydrauliczny, ale nigdy
nie zaleca si¢ wlewania oleju hydraulicznego

jako przektadniowego.

Na kolejne aspekty zwraca uwage
Michat Izdebski, product manager central
and eastern Europe Valvoline. Generalnie
im drozsza maszyna, tym wigcej wagi jej
uzytkownik przywigzuje do ptynéw eksplo-
atacyjnych. W malo wymagajacych ukta-
dach hydraulicznych lub przektadniowych
najwazniejszym wyznacznikiem (wcigz)
pozostaje cena produktu. Uzytkownicy tego
typu maszyn wybieraja najtarisze, przez co
najprostsze produkty. Im maszyna bardziej
zaawansowana, jezeli np. jej uktad hydrau-
liczny pracuje na wyzszych cisnieniach,

z wickszymi obcigzeniami, tym osoby zajmu-
jace si¢ utrzymaniem ruchu czesciej decyduja
si¢ na produkty bardziej zaawansowane, ofe-
rujace lepsze wlasciwosci odpornosci przeciw
oksydaciji, cechujace si¢ wydtuzong eksploata-
cja. — Przy takim podejsciu minimalizowane sq
koszty, nawet wredy, kiedy na pierwszy rzut oka
produkt wydaje sig bardziej kosztowny — komen-
tuje Michat Izdebski.
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PRZEKLADNIOWO - HYDRAULIGZNE
DO MASZYN BUDOWLANYCH

ORLEN OIL MULTI PTF 10W

SAE 10W

Komatsu Dresser HMS B21-0006,
Komatsu Micro-Clutch,
Caterpillar T0-4, Alison -4,
Komatsu KES 07.868.1

SAE 30

Komatsu Dresser HMS B21-0006,
Komatsu Micro-Clutch,
Caterpillar T0-4, Alison -4,
Komatsu KES 07.868.1

ORLEN OIL MULTI UTTO 10W-30

API: GL-4
SAE 10W-30

John Deere JDM J20C, John Deere JDM J20D, Massey Ferguson CMS M1135,
M1141, M1143, M1145, Allison C4, AGCO Powerfluid 821XL;

Ford ESN M2C86-B/C, M2G134-D; Case New Holland MAT 3540, 3525, 3509, 3505;
Case MS 1210; FNHA-2-C-200.00, FNHA-2-C-201.00, Volvo CE WB 101,
Caterpillar T0-2, Valtra G2-08, Valtra G2-B10 Same; Landini;

Deutz-Fahr; Claas (oprdcz przektadni Renault); Fendt (oprocz przektadni Vario);
Komatsu; Kubota UDT; ZF TE-ML O3E, 05F, 06K, 17E, 21F;

Parker Denison UTTO/THF (testy na pompach T6H20C, T5D, P46);

Vickers 35VQ25;

ORLEN OIL MULTI STOU 10W-40

API: CG-4, GL-4
ACEA: E3

SAE 10W-40

Massey Ferguson M1145, Massey Ferguson M1144, Massey Ferguson M1139
Ford M2C 159B, Ford M2C 159C, John Deere JDM J27, New Holland 82009201,
New Holland 82009202, New Holland 82009203 ZF TE -ML 06A,

ZF TE -ML 06B, ZF TE -ML 06C, ZF TE -ML 07B, CCMS D4,

Sperry Vickers/Eaton: M29508, Sperry Vickers/Eaton: I-286-S,

Sauer Sunstrand/Danfoss: Hydrostatic Trans Fluid, AFNOR NFE68603E

Petna oferta produktow ORLEN OIL na stronie


http://www.oferta.orlenoil.com

OLEJE PRZEKEADNIOWE I HYDRAULICZNE

RYNEK

— Produkt rekompensuge to dtuzszym
okresem eksploatacfi, rzadszg wymiang, lepszg
ochrong danego ukladu, a takze wigkszym zakre-
sem temperatur roboczych.

Wiktoria Klauze, p.o. kierownika
laboratorium firmy Tedex przestrzega przed
swego rodzaju ,,zapominaniem” o olejach
przekladniowych — sg one niemniej wazne
jak hydrauliczne. Przektadnie w maszynach
budowlanych przenosza znaczne obcigzenia
i muszg dziala¢ plynnie, by unikna¢ zuzycia
czy zatarcia mechanizméw. Choé w praktyce
uzytkownicy czasami mogg pomija¢ regularne
monitorowanie stanu olejéw przektadniowych,
ich degradacja lub zanieczyszczenie moga
skutkowaé powaznymi awariami, zwiekszony-

mi kosztami napraw i przestojami maszyn.

— Trendy na polskim rynku sq zbiez-
ne z trendami w catej Europie i pozostajg
niezmienne od lat: wydtuzone interwaty
wymiany oraz mniejsze ilosti oleju w ukladzie
— wymienia Marek Klimowicz (Neste). — 7¢
dwa czynniki przyczyniajq si¢ do zmniejszenia
wolumenu produkcji srodkdw smarnych.

Stawia to producentéw tych srodkéw
w trudnej sytuacji, w ktérej konieczne jest
opracowywanie nowych technologii i stoso-
wanie surowcéw wyzszej jakosci. Dotyczy

to obu komponentéw olejéw. Baza musi by¢

lepsza, aby skuteczniej opiera¢ si¢ utlenianiu
iinnym procesom starzenia oleju. Mniejsza
ilo$¢ oleju oznacza mniejszg ilos¢ dodatkéw,
ktére muszg by¢ bardziej trwate i skuteczne.
To ponownie wymusza sigganie po surowce
wyzszej jakosci.

— Oleje przektadniowe, przekladniowo-
~hydrauliczne czy hydrauliczne przeznaczone do
maszyn budowlanych cieszq sig podobnym zain-
teresowaniem klientéw — informuje Dominik
Fejklowicz z Orlen Oil. — Dane wskazujg na
réwnomierne roztoZenie zapotrzebowania na
poszczegolne oleje % zauwazalnym, niewielkim
wzrostem zainteresowania przekladniowo-
-hydraulicznymi typu UTTO. W diuzszej
perspektywie oleje hydrauliczne mogq tracic na
zainteresowaniu na rzecz przekladniowo-hy-
draulicznych, kidre sq olejami wielofunkcyjnymi
i bardziej uniwersalnymi.

Zamiany na polskim rynku zachodza
powoli, lecz systematycznie, co podkresla Mi-
chat Izdebski (Valvoline). Zwigzane jest to
ze stale zwickszajaca si¢ liczbg nowoczesnych
maszyn. Im pojazd jest bardziej zaawansowa-
ny, tym bardziej zaawansowanych $rodkéw
smarowych wymaga.

Producenci olejéw, w odpowiedzi na
zapotrzebowanie, dostarczajg produkty
o coraz lepszych parametrach — wskazuje

Wiktora Klauze (Tedex). Na rynku mozna

znalez¢ oleje o podwyzszonej odpornosci na
utlenianie i starzenie, dajace lepsza ochrone
w warunkach wysokich temperatur oraz
lepsza kompatybilnosé¢ z systemami hydrau-
licznymi, co zmniejsza ryzyko awarii.

— W perspektywie wieloletniej rosngca
swiadomos¢ ekologiczna wplywa na preferen-
¢je uzytkownikow oraz oferty producentow
olejow — méwi pani Wiktoria. — Praykladem sq
biodegradowalne oleje hydrauliczne. Nowoczesne
maszyny budowlane stajq si¢ coraz bardziej za-
awansowane, wymagajgc specjalistycznych olejow
o wyzszych parametrach. Wzrost liczby maszyn
wyposazonych w inteligentne systemy zarzqdza-
nia energiq czy hydraulike o duzej mocy oznacza
potrzebg dostosowania produktow smarnych, by

2apewnic ich trwatosé i wysokq wydajnos.

Na prad maja by¢ nie tylko auta oso-
bowe, dostawcze, cigzarowe, takze maszyny
robocze. Zdaniem Marka Klimowicza repre-
zentujacego Neste elektryfikacja, w wielolet-
nim ujeciu, nie wplynie na oleje hydrauliczne
i przektadniowe, poniewaz dzialaja one tam,
gdzie panuje wysokie tarcie (gtéwnie tozyska
i przektadnie). Aby jednak dalej zmniejsza¢
slad weglowy, coraz czesciej beda stosowane
zréwnowazone $rodki smarne oparte na
tluszczach odpadowych lub na ponownie

przetworzonych olejach.

PRZYKEADOWE OLEJE DO MASZYN BUDOWLANYCH

GuULF

Oleje przektadniowe HT Fluid TO-4 (10W, 30, 50) — specjalnie zaprojektowane do przektadni
Powershift, przektadni gléwnych i mokrych hamulcéw cigzkiego sprzetu terenowego uzywanego

w robotach ziemnych, pozyskiwaniu drewna, w kopalniach, transporcie drogowym i zastosowaniach
rolniczych. Sg mieszane z najwyzszej jakosci olejéw bazowych i sprawdzonych dodatkéw uszlachet-
niajacych, aby zapewni¢ lepszg ochrone przed zuzyciem, stabilnos¢ termooksydacyjng, wasciwosci
cierne, ochrone przed rdza i korozja. Zostaly specjalnie opracowane, zeby spelni¢ wymagania eksplo-
atacyjne przektadni Caterpillar TO-4, przektadni Powershift Komatsu, przektadni hydrokinetycz-
nych ZF oraz automatycznych przekiadni Allison C-4.

Oleje hydrauliczne Harmony HVI (lepkosci 32, 46, 68) — najwyzszej jakosci, przeciwzuzyciowe
oleje, opracowane specjalnie do zastosowan w szerokim zakresie temperatur lub tam, gdzie jest
wymagana niewielka zmiana lepkosci przy wahaniach temperatury. Formuta zawierajaca wysokiej
jakosci parafinowe oleje bazowe, polimer o wysokiej odpornosci na $cinanie oraz zaawansowany
pakiet dodatkéw uszlachetniajacych spelnia rygorystyczne wymagania nowoczesnych uktadéw hy-
draulicznych. Oleje zapewniaja bardzo dobrg ochrong przed utlenianiem, degradacja, rdza i korozja

oraz zuzyciem. Maja znakomite wiasciwosci kontroli pienienia, separacji wody i szybkiego uwalnia-

nia powietrza. Przekraczaja wymagania §wiatowych norm branzowych, tj. DIN 51524 cz¢s¢ 3 HVLP, AFNOR NFE 48-603 (HV),ISO 11158

HV oraz wigkszosci migdzynarodowych producentéw OEM.
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MoBsIL

Mobilfluid 424 to najwyzszej jakosci uniwersalny olej do ciagnikéw,
opracowany aby spelnia¢ lub przewyzsza¢ wymagania dla pltynéw
przektadniowych i hydraulicznych. Zaawansowana technologia

pozwala na pelne wykorzystanie osiaggéw nowoczesnych ciggnikéw Mabil

WO 7L 18 BT &

rolniczych i transportowych, pracujacych w réznych warunkach
pogodowych i eksploatacyjnych. Mobilfluid 424 taczy wybrane oleje
bazowe oraz zaawansowany pakiet dodatkéw uszlachetniajacych,
zapewniajac odpowiednie wlasciwosci smarne wymagane w warunkach
intensywnej eksploatacji uktadéw napedowych w sprzecie rolniczym
oraz transportowym. Jest odpowiedni do obnizania zuzycia i poziomu

drgart w hamulcach mokrych. Zapewnia dynamike pracy i skuteczne

smarowanie w niskich temperaturach otoczenia. Posiada nast¢pujace
aprobaty: Volvo WB 101, ZF TE-ML 05F, 17E.

DTE 10 Excel 15, 22, 32, 46, 68, 100, 150 to wysokiej jakosci oleje hydrauliczne o wiasciwosciach przeciwzuzyciowych, przeznaczone

w szczegblnosci do wysokocisnieniowych systeméw hydraulicznych wykorzystywanych w nowoczesnym sprzecie przemystowym i transpor-
towym. Seria DTE 10 Excel jest stworzona z olejéw bazowych w technologii syntetycznej i opatentowanego pakietu dodatkéw uszlachetnia-
jacych, aby zapewni¢ zréwnowazone osiagi w szerokim zakresie zastosowan. Produkty z tej serii wykazuja wyjatkows stabilnos¢ oksydacyjna
i termiczng, co pozwala na dtuga zywotnos¢ oleju i zminimalizowanie tworzenia si¢ osadéw w trudnych ukiadach hydraulicznych wykorzy-
stujagcych pompy wysokocisnieniowe o duzej wydajnosci. Innowacyjne wiasciwosci zapewniajgce utrzymanie uktadu w czystosci przyczyniaja
sie do ochrony przed awariami najbardziej czutych czesci uktadu, takich jak serwozawory oraz zawory proporcjonalne w wielu uktadach

hydraulicznych.

NESTE

Axle 80W-90 to uniwersalny olej przektadniowy z dodat-
kami odpornymi na ekstremalne ci$nienia. Jest wytwarza-

ny z rafinowanych rozpuszczalnikami parafinowych lub
naftenowych olejéw bazowych. Zawiera skuteczne srodki
utleniajace, przeciwpienigce i odporne na cisnienie, a takze
dodatki poprawiajace film smarny. Zalecany do przektadni
napedowych i réznicowych oraz skrzyn biegéw do uzytku ca-

torocznego. Szczegélnie polecany do hipoidalnych przektadni
nap¢dowych i przekiadni redukeyjnych w pojazdach wymagajacych olejéw o dobrej odpornosci na cisnienie. Axle 80W-90 nadaje si¢ do wigkszosci
przektadni srubowych smarowanych olejem. Normy, aprobaty, specyfikacje: API GL-5, NSN 9150-58-001-9687, ZF TE-ML 07A, 08.

Hydraulic 46 Super — najwyzszej klasy mineralny olej hydrauliczny. Odznacza si¢ bardzo szerokim zakresem temperatur pracy i wiasciwo-
$ciami na zimno, réwniez w ekstremalnie niskich temperaturach. Zostal opracowany do uzytkowania przez caly rok, gdy temperatura jest
niska w trakcie uruchamiania i wysoka podczas pracy ukladéw hydraulicznych. Specjalne dodatki stworzone z mysla o pracy w ekstremal-
nych warunkach zapewniaja bardzo dobrg ochrong przed zuzyciem, utlenianiem i korozjg. Jest stosowany np. w koparkach, sprzecie lesnym,
maszynach do robét ziemnych, wézkach widlowych, dzwigach. Normy, aprobaty, specyfikacje: DIN 51524/3 HVLP, ISO VG 46,11158 HV,
Cincinnati Milacron P-70, Denison HF-0, HF-1, HF-2, NSN 9150-58-001-9650, Swedish Standard (SS) 15 54 34 AV, Vickers I-286-S,
M-2950-S.

OrLEN O1L
Multi PTF 10W — jednosezonowy, pélsyntetyczny olej przektadniowo-hydrauliczny PTF (Power Transmission Fluid) spetnia rygorystyczne

wymagania Caterpillar TO-4. Wyréznia si¢ wysokimi wlasnosciami przeciwzuzyciowymi, maksymalnie ogranicza zuzycie przektadni, zapewnia
cichszg pracg hamulcéw, wykazuje bardzo dobra kompatybilno$¢ z materialami uszczelnien ukiadu i bardzo dobra odporno$é na utlenianie.
Wysoki wskaznik lepkosci zapewnia bardzo dobrg charakterystyke lepkosciowo-temperaturows. Dzigki zastosowaniu bazy syntetycznej, spe-
cjalnie dobranym dodatkom uszlachetniajgcym o dziataniu przeciwutleniajacym, przeciwkorozyjnym, poprawiajacych wlasnosci smarne i od-
pornos¢ na pienienie olej zapewnia wydtuzong zywotnos¢ przektadni i hamulcéw. Poza Cat TO-4 spelnia wymagania: Allison C-4, Komatsu
Dresser HMS B21-0006, Komatsu Micro-Clutch, Komatsu KES 07.868.1.
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OLEJE PRZEKEADNIOWE I HYDRAULICZNE

RYNEK

Multi UT'TO 10W-30 to uniwersalny, wielofunkeyjny, nowej
generacji, wysokiej jakosci olej hydrauliczno-przektadniowy
UTTO (Universal Tractor Transmission Qil). Nowoczesna,
zaawansowana i unikatowa kompozycja specjalnie dobranych,
mineralnych baz oraz dodatkéw uszlachetniajacych umoz-
liwia spelnienie wspélczesnych wymagari eksploatacyjnych
producentéw sprzetu rolniczego, budowlanego i przemy-

stowego. Charakteryzuje si¢ bardzo dobrymi wtasnosciami

smarnymi, przeciwzuzyciowymi i przeciwkorozyjnymi wy- o m

o,
maganymi podczas intensywnej eksploatacji nowoczesnych

przekiadni i uktadéw hydraulicznych. Wykazuje bardzo

dobra kompatybilnos¢ z réznorodnymi materiatami uszczel-

nieri uktadu, odpornoéé na utlenianie oraz $wietne wiasnosci
niskotemperaturowe. Doskonale thumi drgania uktadu. Spetnia wymagania m.in.: Allison C-4, Caterpillar TO-2, Komatsu, ZF TE-ML 03E,
05F, 06K, 17E, 21F.

Q8 O1Ls

Trans XGS 75W-90 to najwyzszej jakosci, w pelni syntetyczny olej przektadniowy do wysokoobcigzonych

elementéw uktadu napedowego, wymagajacych szczegélnego smarowania w niskich temperaturach. Oferuje
najlepsza w swojej klasie ochrone przed ekstremalnym cinieniem i zuzyciem dzigki wyjatkowej stabilnosci
zaréwno w wysokich, jak i niskich temperaturach. Efektem jest zoptymalizowane smarowanie osi hipo-
idalnych i niehipoidalnych. Q8 Trans XGS 75W-90 jest przeznaczony do wysokoobcigzonych elementéw
pojazdéw gérniczych lub budowlanych, takich jak tylne osie, przektadnie gtéwne i wybrane przektadnie
manualne, wymagajacych plynnosci w niskich temperaturach. Spelnia on najnowsze wymagania wszystkich
gtownych producentéw OEM, takich jak SAE ] 2360, MAN 342 S1, Scania STO 2:0A FS, Volvo 97312,

a takze ZF TE-ML 02B, 05A, 12L, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A, 24A.

Handel 46 — bardzo dobry olej hydrauliczny na bazie cynku, ktéry nadaje si¢ do szerokiego zakresu tempe-
ratur i zastosowan. Dzigki bardzo wysokiemu indeksowi lepkosci >180 olej na bazie cynku ma wyjatkowe

wiasciwosci przeptywu. Wysoka stabilnoé¢ utleniania zapewnia wydtuzony interwat smarny. Handel 46

nadaje sie tam, gdzie potrzeba olejéw o bardzo wysokiej lepkosci. Jest uzywany we wszystkich aplikacjach
sezonowych, w urzadzeniach off-highway. Specyfikacje i aprobaty: DIN 51524/3 HVLP, ISO 11158 HV, Bosch Rexroth RE 90220, Eaton 03-
401-2020, Swedish Standard (SS) 155434 AV.

SHELL
Spirax S4 CX 10W, 30W, 50W — zaawansowany, wielozadaniowy olej przekta-

dniowo-hydrauliczny zapewniajacy bezawaryjng prace urzadzeri oraz maksy-
malnie wydluzajacy czas ich eksploatacji. Minimalizuje powstawanie osadéw,
chroni przed korozja, zapewnia stabilno$¢ parametréw oraz dlugie przebiegi.
Spetnia wymagania nowoczesnych uktadéw przektadniowych, zapewnia prawi-
dtowsa prace sprzegiet oraz bezproblemows i cichg prace przektadni z mokrymi
hamulcami. Utrzymuje dobra ptynno$¢ réwniez w niskich temperaturach, co
poprawia ochrone uktadéw w sezonie zimowym. Specyfikacje, aprobaty: Cater-
pillar TO-4, ZF TE-ML 03C (SAE 10W), Allison C-4, Caterpillar TO-4, ZF
TE-ML 03C, 07F (SAE 30W), Allison C-4, Caterpillar TO-4 (SAE 50W).

Tellus S2 VX 46 to wysokiej jakosci olej hydrauliczny na bazie olejéw grupy II, o wszechstronnych zastosowaniach, réwniez w precyzyjnych
ukladach hydraulicznych. Zapewnia niezawodng ochrone i wydajnos¢ w szerokim zakresie temperatur i ciSnieniach nawet ponad 400 bar.
Dzigki wysokiej odpornosci na degradacje termiczng (TOST 5000) oraz chemiczng umozliwia znaczne wydtuzenie okreséw migdzy wymia-
nami. Minimalizuje powstawanie osadéw i szlaméw, zapewniajgc niezawodno$¢ i wyzsza czystos¢ systeméw hydraulicznych. Wykazuje bardzo
dobrg stabilno$¢ w obecnosci wody oraz zapobiega korozji i rdzewieniu elementéw ukladéw pracujacych w srodowiskach silnie zawilgoconych.
Spetnia wymagania: DIN 51524 part 3 (HVLP), ISO 11158 (HV), ASTM D6158 (HV'), Bosch Rexroth RDE 90245, Denison (HF-0, HF-1,
HF-2), Eaton E-FDGN-TB002-E, Fives (Cincinnati Machine) P-70, Swedish Standard SS 15 54 34 AM.
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TEDEX

Super Gear 80W-90 — wiclosezonowy, zaawansowany olej przektadniowy, zaprojektowany specjalnie

do smarowania obcigzonych przekiadni pojazdéw, takich jak skrzynie biegéw, tylne osie i inne elementy
wymagajace srodka o wysokiej jakosci GL-5. Zostalo to osiagniete dzigki zastosowaniu najwyzszej jakosci
mineralnych, hydrorafinowanych olejéw bazowych oraz starannie dobranego pakietu dodatkéw, w tym
bezolowiowych o wiasciwosciach EP (Extreme Pressure). API GL-5, DAF, Ford WSD-M2C200-C, Iveco,
Mack GO-J, MAN 341 E2, 72,342 M2, MB 235.0, MIL-1.-2105D, Scania STO 1:0, MT, Volvo 97310,
ZF TE-ML 05A, 07A, 16B-D, 17B, 19B.

Hydraulic HV - te oleje hydrauliczne opracowano z mysla o spetnieniu najwyzszych wymagari ukta-

déw pracujgcych w trudnych warunkach i pod duzym obcigzeniem. Bardzo dobry wybér dla tych, ktérzy
oczekujg niezawodnosci i trwatosci od swojego sprzetu. Oleje s produkowane na bazie najwyzszej jakosci,
hydrorafinowanych olejéw mineralnych, wzbogaconych starannie dobranym pakietem dodatkéw uszla-

chetniajacych. Dzicki temu oferuja wyjatkowy poziom ochrony i wydajnosci, ktére sa szczegélnie wazne

w zastosowaniach, gdzie maszyny pracujg caty rok, narazone na zmienne temperatury i duze przeciazenia.
DIN 51524/3 HVLP, 1SO 11158 HV, 6743/4 HV, AFNOR NF E 48-603, Cincinnati Milacron P-68, P-69, P-70, Vickers M-2950-S3.

TExaco

Delo Syn-THF XC jest wysokiej jakosci syntetycznym olejem przektadniowym
do uktadéw przeniesienia napedu z mokrymi hamulcami, przeznaczonym do
stosowania w aplikacjach, gdzie jest wymagany produkt o specyfikacji Volvo WB
102. Opracowano go przy udziale wysokiej jakosci syntetycznego oleju bazowego
w polaczeniu ze specjalnie dobranym pakietem dodatkéw uszlachetniajgcych.
Zawarto$¢ dodatkéw EP w jego skladzie jest wyzsza niz w typowych cieczach tego
rodzaju, a to zapewnia lepsza ochrone przektadni. Stabilno$¢ utleniania syntetycz-
nych olejéw bazowych oznacza, ze w poréwnaniu z tradycyjnymi srodkami smar-
nymi Delo Syn-THF XC zapewnia znacznie dtuzsze okresy eksploatacji, za$ jego

odporno$¢ temperaturowa przeklada si¢ na mozliwo$¢ stosowania w trudniejszych

warunkach pracy. Uzyskat zatwierdzenie Volvo 97304 (WB 102).

Rando HD LVZ — hydrauliczny olej odpowiedni do uzytku w szerokiej gamie uktadéw pracujacych pod duzym ci$nieniem, z pompami zgbaty-
mi, lopatkowymi, promieniowymi, osiowo-ttokowymi. Zalecany przede wszystkim do mobilnych uktadéw hydraulicznych, np. w koparkach,
tadowarkach oraz innych maszynach do robét ziemnych, eksploatowanych w réznych temperaturach otoczenia oraz temperaturach roboczych
uktadu. Plynno$¢ w niskiej temperaturze zapewnia szybki obieg oleju oraz ochrone przed zuzyciem w ciggu calego roku, podczas rozruchu

w kazdych warunkach pogodowych. Zapewnia wysoka odporno$é¢ na $cinanie oraz ochrone ukladu podczas pracy w wysokiej temperaturze

i wysokim ci$nieniu. Uzyskat zatwierdzenie Volvo 98620, speinia DIN 51524/3,1SO 11158 HV.

VALVOLINE

Unitrac 80W — wysokiej jakosci, uniwersalny olej do catorocznego smarowania
uktadéw hydraulicznych, przektadni, mechanizméw réznicowych z uktadami
mokrych hamuleéw oraz przektadni gtéwnych ciagnikéw. Nie jest przeznaczony

do uzywania jako smar do silnikéw. Unitrac chroni podzespoly ciagnika przed

UNITRAC

zuzyciem i korozjg, a ponadto posiada znakomite wlasciwosci ograniczajace tarcie.

Lepkos¢ oleju do przektadni SAE 80W odpowiada mniej wigcej lepkosci oleju
silnikowego SAE 10W-30. API GL-4, Allison C-4, Komatsu, Volvo 97303 (WB 101), ZF TE-ML 03E, 05F, 06D, 06K, 06N, 06R, 17E, 21F.

Ultramax HVLP 46 to konwencjonalny olej hydrauliczny najwyzszej jakosci z formutg przeznaczong do maszyn przemystowych oraz maszyn
do robét ziemnych. Ta gama olejéw o wysokim wskazniku lepkosci (VI), zapewnia wyjatkows ochrong przed zuzyciem oraz wydajnoé¢ podczas
pracy przy duzych obciazeniach, nawet w skrajnych warunkach klimatycznych. Przeznaczony m.in. do sprz¢tu pozadrogowego narazonego na
wysokie i niskie temperatury, np. do systeméw hydraulicznych maszyn przemystowych oraz maszyn do robét ziemnych. Nadaje si¢ do zurawi

i podno$nikéw hydraulicznych, tadowarek, wézkéw wysokiego sktadowania, wézkéw widtowych, koparek, wywrotek, ramp zatadowczych,
tylnych $cian skrzyri fadunkowych. Poziomy sprawnosci: DIN 51524 part 3,1SO 11158 HV, ASTM D6158 HV, Denison HF-0, HF-1, HF-2,
Eaton 03-401-2010, Fives Cincinnati Machine P-70, ZF TE-ML 07H, 21M.
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MECALAC

RYNEK

'To WIECE] NIZ ZWYKEE KOPARKI

Grupa Mecalac, specjalista w projektowaniu, produkeji i dystrybucji kompaktowych maszyn do prac

miejskich, oglosila wiasnie wprowadzenie na rynek nowej gamy uniwersalnych koparek kotowych, serii 12,

obejmujacej modele 12MSX, 12MTX i 12MRX.

S eria 12 jest kontynuacjg znanego
modelu 12MTX, z nowoczesnym

wzornictwem i ulepszeniami technicznymi,
o nowej konstrukeji i wigkszej wydajnosci.
Jak zapewnia producent, nowa generacja,
bazujac na dziedzictwie koparek tej marki,
taczy w sobie innowacyjnos¢ i wydajnosé,

i zostala zaprojektowana w celu zaspokojenia
réznorodnych potrzeb klientéw. Maszyny
serii 12 s3 produkowane w fabryce w Annecy
we Francji.

Wedtug przedstawicieli Mecalac, seria
12 to najbardziej kompaktowe i uniwersalne
koparki na $wiecie. Wyrézniajg si¢ unika-
towg koncepcja koparki/tadowarki kolowej,
oferujac niezréwnang wszechstronno$¢
w polaczeniu z wyjatkows wydajnoscia i pro-
duktywnosci.

* To wigcej niz zwykta koparka: kom-
paktowa i wydajna, moze pracowaé réwnole-
gle poza ramg maszyny i moze by¢ wyposa-
zona w yzki o pojemnosci do 750 litréw.

* To tez wigcej niz tadowarka: ob-
rét o 360°, maksymalna wysoko$¢ wysypu
i statyczny zatadunek dzigki innowacyjnej
kinematyce.

* Maszyna przerasta zwykly telesko-
powy wézek widlowy: imponujace udzwigi,
zwigkszone bezpieczeristwo i fatwa obstuga
widet do pozycjonowania ujemnego.

* Lepsza niz tylko no$nik narzedzi:
wieksza wszechstronnos¢, dzigki szybkozlia-
czu CONNECT, mozliwo$¢ pracy z Til-

trotatorem i zoptymalizowane zarzadzanie

predkoscia jazdy niezaleznie od zataczonego
osprzetu.

Producent projektujac nowe maszyny
mial na uwadze trzy gtéwne cele:

- zrewolucjonizowanie doswiadczenia
uzytkownika dzigki ulepszonym funkcjom
i innowacjom;

- oferowanie nabywcom rozwigzan do-
stosowanych do ich potrzeb, zapewniajacych
szybki zwrot z inwestycji i obnizenie kosztéw
operacyjnych;

- zaspokojnie potrzeb uzytkownikéw
zorientowanych na wydajnos¢ i duzg produk-

tywno$¢ maszyn.

Model 12MSX to wysokowydajne
rozwigzanie w przystepnej cenie.

Wszechstronna i ekonomiczna ma-
szyna, o masie 9.600-10.900 kg, zapewnia
poziom wydajnosci, ktéry przewyzsza trady-
cyjne 10-tonowe koparki, przy jednoczesne;
optymalizacji kosztéw. Zachowano przy
tym architekture modelu 12MTX, te sama
kompaktowo$¢ (§rednica obrotu 2.710 mm),
te samg tyzke ladowarkows 0,75 m3 i udzwig
do 4 ton w zakresie 360°. Silnik Stage V,
o mocy 55 kW (75 KM) nie wymaga stoso-
wania AdBlue.

12MTX to ewolucja modelu o tej samej
nazwie, z zapewnieniem wigkszej wydajnosci.
Maszyna o masie 9.700-11.000 kg zacho-
wuje swoja wyjatkowa kompaktowos¢, duza
pojemnos¢ tyzki tadowarki, silnik o mocy 85

kW i imponujaca wydajnos¢ podnoszenia

do 4 ton w zakresie 360°. Lista opcjonalnych
funkcji zostala rozszerzona o zaawansowane
rozwigzania, takie jak ptywajacy wysiegnik,
tiltrotator i obstuga joystickiem, ktére dodat-
kowo zwigkszaja produktywnos¢ i wszech-
stronno$¢. Maszyna napedzana jest silnikiem
Stage V o mocy 85 kW (114 KM).

12MRX (masa 10.100-11.500 kg, silnik
taki sam jak w modelu 12MTX) to maszyna
o zoptymalizowanej architekturze, zapew-
niajgca optymalng wydajno$¢. Zachowuje
wszystkie zalety modelu 12MTX, ale rézni
si¢ mocniejszag pompg napedu osprzetu,
szerokimi wzmocnionymi osiami, predkoscig
jazdy do 40 km/h i wigksza sita pociggowa.
Niektére z nowych opcji produktywnosci
s3 standardem w modelu 12MRX. Jest to
model, w ktérym zastosowano najbardziej
zaawansowane technologie.

Woszystkie trzy modele dysponuja
wysokoscig podnoszenia z widtami + 5.000
mm/- 3.700 mm, wysokoscig wytadunku
z tyzki tadowarki 4.077 mm i maksymalnym

zasiggiem 7.125 mm.

Pojedyncza maszyna do kopania,
zaladunku, przenoszenia i przewozenia na-
rzedzi. W kontekscie zmian klimatycznych,
gdzie potrzeba redukcji emisji CO2 jest
gltéwnym globalnym wyzwaniem, maszyny
te stanowia praktyczna odpowiedz. Mniejsza
emisja spalin, mniejszy halas, mniej obstugi
konserwacyjnej i mniej ruchéw na placach

budowy.
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Bezriecznigy z CAT CoMMAND

Systern Cat Command for Loading umozliwia pétautonomiczne zdalne ste-
rowanie fadowarkami kotowymi nowej generacji Cat 950, 962, 966, 966 XE,
972,972 XE, 980, 980 XE, 982 i 982 XE. Tym samym ustuga Cat Command for
Loading zostaje rozszerzona na wszystkie $rednie ladowarki kolowe Caterpillar
z wyjatkiem modeli GC. Umozliwiajac uzytkownikowi wygodne sterowanie
maszyng z bezpiecznego miejsca, Command utrzymuje wysoka produktywnos¢

maszyny w potencjalnie szkodliwych miejscach pracy, takich jak rozbiérki, rekul-

tywacja $rodowiska, przeladunek nawozu, wiéréw i trocin. System jest zintegro-
wana z ukladami elektronicznymi i hydraulicznymi tadowarki, zapewniajac szybka reakeje i plynna kontrole.Umozliwia tatwe przelaczanie
miedzy obstuga zdalng i reczng w kabinie. Pakiet Command jest dostarczany w komplecie i instalowany przez dealera. Jest to niskoprofilowa
konstrukcja na dachu tadowarki, niewymagajaca spawania ani Iaczenia przewodéw. Podstawowe funkeje sterujgce maszyna, takie jak urucha-
mianie/wylaczanie tadowarki kolowej, sktadanie/zrzucanie tyzki oraz podnoszenie/opuszczanie sg latwo dostgpne poprzez ergonomiczny uktad

sterowania konsoli. Dane wejsciowe operatora sa przesylane bezposrednio do elektroniki maszyny z konsoli poleceri.

Nowy MENEDZER W CASE ConsTRUCTION EQUIPMENT

Fabrizio Cepollina zostal nowym dyrektorem ds. budownictwa na Europe w CASE Con-
struction Equipment. Podczas 26 lat pracy w CNH piastowat on rézne stanowiska kierow-
nicze w regionach EMEA i APAC. Fabrizio Cepollina réwnoczesnie bedzie nadal petnit funkcje
dyrektora generalnego CE Alliances, nadzorujac globalne inicjatywy strategiczne firmy. Na nowym
stanowisku Fabrizio Cepollina bedzie koncentrowal si¢ na wspieraniu rozwoju na europejskim ryn-
ku sprzetu budowlanego, ktadac szczegélny nacisk na zadowolenie klienta. Jego zespot bedzie scisle
wspotpracowaé z handlowcami i klientami w celu przyspieszenia wzrostu dziatalnoéci biznesowej

w regionie, zapewniajac najwyzsze standardy jakosci i obstugi.

odczas targéw MINExpo 2024 w Las Vegas firmy Liebherr i BHP oglosity podpisanie no-
wego Globalnego Porozumienia Ramowego. To kontynuacja ich dtugotrwatej wspétpracy,
ktéra jeszcze mocniej umacnia Liebherr jako preferowanego dostawce sprzgtu gérniczego dla
globalnych operacji BHP. Nowa umowa podkresla wspélng ambicje obu firm, by innowacyjnie
i odpowiedzialnie rozwija¢ branze wydobywcza, przy jednoczesnym zmniejszaniu emisji gazéw

cieplarnianych. Na mocy tego porozumienia Liebherr i BHP bedg blisko wspéipracowaé nad

integracja najnowszych technologii, ktére zwickszaja bezpieczeristwo, automatyzacje, cyfryza-
¢je oraz elektryfikacje sprzgtu wykorzystywanego przez BHP. Celem jest zapewnienie najlepszej wydajnosci maszyn, ktére wspieraja globalne
operacje gérnicze BHP.

Vorvo CE MODERNIZUJE KOPARKI WYBURZENIOWE

irma Volvo Construction Equipment (Volvo CE) modernizuje swoja game

koparek z wysiegnikiem prostym, dodajac do niej ulepszony model EC300
oraz catkowicie nowy model EC400, gwarantujac jeszcze lepsza wydajnosé,
wigksze bezpieczenistwo i dynamiczniejsza sile wyburzania. Nowa i ulepszo-
na 40-tonowa koparka ggsienicowa EC400 Straight Boom zast¢puje model
EC380E Straight Boom, natomiast 30-tonowa koparka EC300 Straight Boom
to ulepszony model koparki EC300E Straight Boom poprzedniej generacji.
Zmodernizowane maszyny s3 wyzsze i charakteryzuja si¢ o okoto 30 proc.

wigkszym zasiggiem w plaszczyZnie pionowej w poréwnaniu do standardowych

modeli opartych na maszynach do kopania. Sg réwniez znacznie stabilniejsze
podczas prac wyburzeniowych z podniesionym wysiegnikiem ze wzgledu na uzycie ciezszej przeciwwagi, ktéra mozna tatwo odlaczy¢ na czas

transportu migdzy placami budowy za pomocg funkeji hydraulicznego zdejmowania przeciwwagi.
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Odwazny, wizjonerski i nieustannie poszukujgcy innowacji technologicznych, Prometeon
przedstawia nowy, przetomowy produkt. R0O2 Profuel - to nowoczesne opony do transportu
regionalnego, zaprojektowane z myslg o zapewnieniu maksymalnej wszechstronnosci,
wydajnosci i najwyzszych standardow bezpieczenstwa na wszystkich drogach i w kazdych
warunkach. Dotgcz do przysztosci.
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