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(ontinental

The Future in Motion

Opony, ktore zwieksza zasieg Twojej floty,
a takze Twoja wydajnosc.

Opony o duzych przebiegach napedzane niemiecka technologia.

Nowa mieszanka, opracowana na potrzeby transportu regionalnego,
zapewnia wyjatkowe przebiegi.

Doskonata przyczepnosc we wszystkich warunkach pogodowych
dzieki wzmocnionej konstrukcji wzoru bieznika z nowymi lamelami 3D
na petnej szerokosci zebra, ktore zapewniajg przyczepnosc przez caty
cykl zycia opony.

Inteligentna konstrukcja wzoru pozwala jednoczesnie na rownomierne
Zuzywanie sie opony i zachowanie doskonatej przyczepnosci.

Generacja 5. Wspolnie dokonujemy zmian.
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RYNEK

NEWS

SWIATOWA PREMIERA F 1 SERIES I NIE TYLKO

a tegorocznych targach Bauma (24-30 pazdziernika, Monachium)
Goldhofer przedstawil m.in. pojazdy serii F'T, nowe rozwigzania
z serii StepStar (Z) i niskoprofilowa opong CargoPlus. — Wraz z premie-
rowy, Swiatowq prezentacig Serii T chceny zmienic rynek transportowy na
nadchodzgce lata. Uniwersalna mozliwost Igczenia 2 istniejgcymi modutami
i akcesoriami Goldhofer oznacza nizsze koszty zakupu i otwiera nowe modele
biznesowe w zakresie wspotpracy z partnerami i dzialalnosci cross-rent —
tlumaczy Robert Steinhauser, wiceprezes ds. sprzedazy i ustug transporto-
wych, Goldhofer Aktiengesellschaft. Goscie targowi reprezentujacy mate

i $rednie przedsigbiorstwa interesowali si¢ réwniez pojazdami Goldhofer

o nizszej fadownosci, takimi jak TrailStar i StepStar Z (rodzina StarLine).
Zoptymalizowany $rodek cigzkosci, niska masa wlasna i inteligentny system mocowania maja zapewnia¢ relatywnie duzg tadownos¢, krét-

kie czasy konfiguracji i szybkie cykle transportowe. Dodatkows atrakeja na stoisku byta lekka podtoga TrafiDeck Go, taczaca niskie zuzycie

z optymalnym wspélczynnikiem tarcia. Duzym zainteresowaniem cieszyly si¢ réwniez niskoprofilowe opony CargoPlus (montowane w r6z-
nych pojazdach), ktére z jednej strony maja gwarantowaé wieksza tadownos¢, a z drugiej zmniejsza¢ wysokos§¢ pojazdu z tadunkiem. Przektada
sie to na mozliwo$¢ przemieszczania wyzszych i cigzszych maszyn budowlanych. Réwnie duze zainteresowanie wzbudzily inne rozwigzania
prezentowane na targach Bauma, takie jak: Arcus P6, MPA 5 i AdDrive 2.0. Dopytywano m.in. o kombinacj¢ wézkéw wleczonych do trans-
portu belek betonowych i innych dtugich elementéw, ktére mozna réwniez przeksztalci¢ w nosnik fopat turbiny wiatrowej. Spore zaciekawienie
budzita dzielona kombinacja PST/SL-E, zademonstrowana w potaczeniu z nowym FTV 850. To rozwigzanie pokazato, ze kluczowym czynni-

kiem dla transportu lemieszy nie jest ladownos¢, ale stabilnosé. [z

ApoLLo TYRES CHCE ZWIEKSZYC SWOJ UDZIAE W RYNKU

Piqcioletni plan Apollo Tyres obejmuje srodki majace na celu podwojenie produkeji opon TBR w poréw-

naniu z rokiem ubieglym w nowoczesnym zaktadzie produkcyjnym na Wegrzech, a takze rozszerzenie
oferty produktéw w celu spelnienia nawet do 90 proc. wymagari segmentu opon TBR w zakresie rozmiaru
i specyfikacji do 2025 roku. W przysztym roku firma Apollo Tyres wprowadzi na rynek swoje pierwsze
opony do samochodéw cigzarowych i przyczep przeznaczone do obreczy o srednicy 19,5 cala, powszech-
nie uzywanych w zastosowaniach regionalnych wymagajacych mniejszego tonazu oraz duzych przebiegéw.
Poczatkowo firma skoncentruje si¢ na siedmiu najpopularniejszych wymiarach, a jej celem jest spelnienie
wymagan rynkowych w zakresie 19,5-calowych opon w 81 proc. do 2025 roku. W ramach nowego planu
firma wejdzie réwniez na rynek 22,5-calowych opon zimowych, zapewniajac nowy poziom osiagéw i wydaj-
nosci w kazdych warunkach pogodowych oraz uzupelniajac istniejaca game opon do pojazdéw cigzarowych

i przyczep.

KH-KirPER NA BAUuMA

Rzgularnie od 2013 roku na Baumie wystawia si¢ polski pro-
ucent zabudéw wywrotek samochodéw cigzarowych — firma
KH-Kipper. Na swoim stoisku KH-Kipper pokazywala zabudowe
kopalniang W1MYV na podwoziu Scania 8x4, zabudowe budow-
lang W3H na podwoziu MAN 8x4 wyposazong w hydrauliczng
lewg burte oraz betonomieszarke FML Lezajsk bedacg czgscia
tzw. systemu wymiennych nadwozi. Wigcej o produktach na
stoisku KH-Kipper przeczytasz tutaj: https://kh-kipper.pl/aktu-
alnosci/2022/targi-bauma/. To oczywiscie nie jedyne produkty
KH-Kipper prezentowane na rozleglej powierzchni wystawienni-

czej stolicy Bawarii. Na stoisku firmy Palfinger stanclo elektryczne

podwozie Volvo 6x2 z zabudowg W3A. Firma Zink natomiast
pokazata zabudowe tréjstronna W3A z aluminiowymi burtami i Zurawiem za kabing na podwoziu MAN 6x4.
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Marianow KorLonia — Nowa sTacja w siEct MOYA

a drodze krajowej 83 relacji Turek-Sie-
Nradz, w woj. wielkopolskim, pojawila si¢
nowa stacja paliw MOYA. Catodobowy obiekt
zapewnia kompleksowa obstuge kierowcéw
indywidualnych oraz flotowych. Stacja paliw
w Marianowie-Kolonii jest bardzo dobrze
wyposazona. Peten wybér paliw (benzyna 95,
98, olej napedowy standardowy i uszlachetniony
ON MOYA Power) to nie wszystko. Obiekt jest
dostosowany do obstugi kierowcéw pojazdéw
cigzarowych — zostal wyposazony w szybki wlew
diesla, ptyn AdBlue z dystrybutora, myjnie dla
pojazdéw wysokogabarytowych oraz parking na

10 ciggnikéw siodtowych. Oprécz tego kierowcy moga skorzystaé takze z kompresora oraz odkurzacza. [/

SErRwiIs Dr FELGA
Z NAGRODA TRUCK-
ForcE SERVICE
AWARDS ZA

IIl XWARTAE 2022

‘ N J yrézniajacy si¢ wysoka skutecz-
noscig operacyjng i umiejetnoscig
elastycznego reagowania na potrzeby flot,
polski, dolnoslaski serwis Dr Felga znalazl
sie w gronie pieciu europejskich partneréw
uhonorowanych przez Goodyeara nagrods
TruckForce Service za trzeci kwartal 2022
roku. Wyréznienie to jest przyznawane za
wyjatkows jako$¢ $swiadczonych uslug. Dr
Felga to polska rodzinna firma, ktéra jest
partnerem Goodyeara od 15 lat, z czego
dziesigé jako czlonek sieci TruckForce.
Przedsigbiorstwo jest ukierunkowane na
$wiadczenie mobilnych ustug serwisowych
dla flot zlokalizowanych w rejonie potu-
dniowo-zachodniej Polski, w poblizu jednej
z najbardziej ruchliwych autostrad — A4.
Region, w ktérym dziala firma Dr Felga,
w ostatnich latach znacznie rozwinal si¢
przemystowo, co przelozylo si¢ na rosnacy
popyt na ustugi serwisowe — centrum serwi-
sowe bez problemu odpowiedziato na nowe
wyzwania. Firma Dr Felga zarzadza duza
liczbg zakontraktowanych flot Goodyeara,

a wigkszo$¢ zleceri realizuje za posrednic-

twem aplikacji eJob.
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RYNEK

NEWS

JuZ 1.000 FIRM KORZYSTA Z GIEEDY TRANSPORTU
AUT Priro.com

Prilo.com, nowoczesna gielda transportu aut, ma juz 1.000 zarejestrowa-
nych uzytkownikéw z catej Europy i to zaledwie w kilka miesiecy po
rozpoczeciu dziatalnosci. To narzedzie stworzone i zaprojektowane przez
Spétke Adampol — jednego z europejskich lideréw w dziedzinie logistyki po-
jazdéw. Dzigki wieloletniemu do$wiadczeniu w branzy motoryzacyjnej, zesp6t
PRILO doskonale zna transport samochodowy i rozwija go zgodnie z naj-

nowszymi trendami. PRILO to internetowa gielda transportu aut osobowych,

dostawczych, nowych i uzywanych. Oferta i funkcjonalnoscia trafia bezblednie
w potrzeby uzytkownikéw, zaréwno nadawcéw wystawiajacych zlecenie, jak Czynniki, ktére beda ksztattowad
i przewoznikéw szukajacych atrakcyjnych ofert na przewéz samochodéw. przysziosc branizy FVL

To jedno narzedzie, ktére daje kontrole nad catym procesem transportu aut. s prite.com
Usprawnia mechanizm przewozu samochodéw, taczac wszystkie zaintereso-

wane strony — od opublikowania oferty az do roztadunku. Rozwigzania technologiczne takie jak tracking oraz formuta all-in (cata logistyka

w jednym miejscu) zwigkszaja przejrzystoé¢ tancucha dostaw. Digitalizacja taricucha dostaw przynosi realne efekty przedsigbiorstwom. Firmy
transportowe, ktére zdecydowaly si¢ na krok w kierunku logistyki 4.0 i zamienity dotychczasowy tryb pracy bazujacy na komunikacji mailowej

i telefonicznej na samodzielne dzialania na platformie internetowej, ciesza si¢ wiekszg elastycznoscia pracy, bardziej zautomatyzowanymi opera-
cjami i obstuga klienta. Warto doda¢, ze nowe zlecenia na transport aut na terenie catej Europy publikowane sa kazdego dnia i aktualizowane

w czasie rzeczywistym. Korzystanie z gieldy transportu samochodéw Prilo jest bezplatne, a rejestracja jest prosta i intuicyjna.

Pi1ERWSZE TESTY

N a drodze do zréwnowazonego

transportu przysztosci, prototypowa
cigzaréwka Mercedes-Benz GenH2 Truck
z powodzeniem przeszia swoje pierwsze te-
sty wysokosciowe na drogach publicznych.
Kluczowym elementem jazd testowych byt
przejazd przez przelecz Brenner — jedng
z gtéwnych arterii europejskiego transportu

towarowego. Po tej czteropasmowej drodze

tranzytowej alpejskiej przeprawy na granicy
Austrii i Wtoch, potozonej na wysokosci
1.370 metréw, tylko w 2019 roku samocho-
dy ciezarowe przewiozly okoto 40 milionéw
ton fadunkéw. Odpowiada to przejazdowi
niemal 2,5 miliona ci¢zaréwek rocznie.
Podczas tygodniowych jazd testowych na
okoto 120-kilometrowym odcinku auto-
strady miedzy Bolzano a Innsbruckiem
inzynierowie Daimler Truck wielokrotnie
pokonywali przel¢cz Brenner napedzanym
ogniwami paliwowymi zestawem siodlo-
wym obcigzonym typowym tadunkiem.
Jedyna emisjg podczas jazdy byta czysta tzy

para wodna! Bazg dla testéw byto wloskie

OBNIZENIE KONTROLA OGRANICZENIE SKROCENIE CZASU BEZGOTOWKOWA ODROCZONY TERMIN SZCZEGOLOWE DODATKOWE
ADUZYE APLATA $

KOSZTOW TANKOWAN TANKOWANIA PLATNOSCI RAPORTY RABATY

Bolzano, w ktérym znajduje si¢ stacja tan-

kowania wodoru operatora H2 Poludniowy

+48 601 382 293 +48 68 411 46 35 info@port24.pl www.port24.pl
Tyrol.
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ZMARE LUCJAN SARAMAK

Starachowicki konstruktor nie jest powszechnie znany, a by¢ powinien, bowiem to prowadzony przez niego ze-
spol stworzyt w polowie lat 60. znang powszechnie kabing Stara, uzywang od modelu 28 po kolejne, niemal do

korica produkeji Staréw na przelomie wiekéw. Urodzit si¢ 2 grudnia 1934 roku w Rzepinie w wojewédztwie swie-

tokrzyskim i uczeszczat do starachowickiego Technikum Budowy Samochodéw. Nalezat do finalistéw Ogélnopol-
skiej Olimpiady Matematycznej i wlasnie opanowanie matematyki oraz wyobraznia przestrzenna pozwolita temu absolwentowi Wydzialu
Samochodéw i Ciagnikéw Politechniki Warszawskiej zrealizowa¢ ambitny projekt stworzenia kabiny 641. Przelozony Saramaka, dyrektor
Zaktadu Doswiadczalnego FSC Starachowice, Antoni Chmielnicki przyznawat, ze konstrukcja kabiny zostata skontrolowana przez
specjalistow Chaussona i nie znaleZli oni zadnych uchybieri. Saramak zostat w latach 1969-1970 gtéwnym konstruktorem FSC, po czym
przeniést si¢ na takie samo stanowisko do Autosanu, gdzie brat udziat w przygotowaniu do produkcji autobusu Autosan H9. W potowie
lat 70. w sanockiej fabryce zostat dyrektorem technicznym. Z Autosanu trafit w latach 80. do Igloopolu, gdzie zostat dyrektorem tech-
nicznym i tworzyt zabudowy chiodnicze. Lucjan Saramak zmart po dlugiej chorobie, pogrzeb odbyt si¢ 26 pazdziernika 2022 roku.

P1ERWSI NA SWIECIE

1951-2021
samochodéw cigzarowych, Volvo zaczelo

' ako pierwszy na $wiecie producent

stosowa¢ stal wolng od paliw kopalnych. WYWROTKI:
Pierwsze elektryczne cigzaréwki ze stali « Ocynkowana rama
wolnej od paliw kopalnych s3 od teraz dostar- « Stalowe wywrotki HALFPIPE 22-38m3 Reisch

czane do klientéw. We wrzesniu tego roku « Aluminiowe wywrotki HALFPIPE

i -65m3
Volvo Trucks, rozpoczeto seryjng produkeje oraz skizyniowe 24-65m

elektrycznych 44-tonowych samochodéw cig- ZALETY NAJMU: H Ei S I-.
zarowych duzej tadownosci. Niektére z elek- * State przewidywalne koszty na czas umowy VO CARGO (R CONCERT
* Niskarata

trycznych ciezaréwek beda réwniez pierwszy- S ————

GENERALNY DYSTRYBUTOR

mi na $wiecie, zbudowanymi ze stali wolnej

* Elastyczne warunki umowy
od paliw kopalnych. Stal wolna od paliw
kopalnych jest produkowana przez szwedz- RUCHOME PODLOGI
kiego producenta stali SSAB i jest wytwarza- STANDARDOWE ORAZ WIWWEENTRUM NACZER.COM
na przy uzyciu catkowicie nowej technologii Z DRZWIAMI BOCZNYMI POLTRAILERS
wykorzystujacej energie¢ elektryczng i wodér ) *Szczegéty u dealera Centrum Naczep Sp.20.0
wolny od paliw kopalnych. Rezultatem jest Al Spacerowal,
znaczne zmniejszenie negatywnego wplywu 35-095 Bykow
na klimat, co stanowi wazny krok w kierunku +48 600236900
zerowej emisji netto. Wsréd klientéw, ktérzy +48 604274974
bedg uzytkowali elektryczne samochody +48600236789
ciezarowe wyprodukowane ze stali wolnej od *48 60036796
paliw kopalnych, s3 Amazon i DFDS oraz, za " www.reisch.pl
posrednictwem firmy transportowej Simon Gwarantujemy odkup naczepy po okresie leasingu Www.centrum-naczep.com

Loos, Unilever. 2|
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TITI SCHEUERLE

RYNEK

SPECJALISCI

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIE: T&M

OD WIATRAKOW

RBTS, dzieto konstruktoréw TII Scheuerle przeszto swéj ,,chrzest bojowy” w Szwecji. Transpalux, firma

logistyczna zajmujgca si¢ transportem towaréw specjalnych, przewiozla tacznie 24 lopaty wirnika turbiny

wiatrowej na odlegloé¢ ok. 170 km.

Do najdtuzszych topat turbin wia-
trowych nalezg te o diugosci 83 m.

Przewiezienie ich z miejsca wyproduko-
wania, badz z portu do punktu docelowego
jest olbrzymim wyzwaniem. TII Scheuerle,
firma nalezaca do rodziny Otto Rettenmaier
z Heilbronn, jest globalnym producentem
pojazdéw ciezkich i specjalnych, posiada
zaktady produkeyjne w Niemczech i Indiach
wraz z ogélnos§wiatowsq organizacja partne-
réw handlowych i serwisowych. Specjalizuje
si¢ w tworzeniu innowacyjnych pojazdéw
wspierajacych firmy z branz: logistycznej, bu-
dowlanej, budowy instalacji, lotniczej, stocz-
niowej, sektora energetycznego, hutniczego,
wydobywczego. Do przewozu topat wirnikéw
dedykuje specjalne rozwigzania.

W Szweciji trzeba bylo przetranspor-
towac 24 fopaty wirnika z portowego miasta
Uddevalla w zachodniej czgéci kraju, do
potozonego na pétnocny wschéd Knéstad.
W sumie, z przewiezionych lopat powstalo
osiem turbin wiatrowych. Transport odbywat
si¢ z uzyciem RBT'S, a zorganizowano go
gléwnie drogami krajowymi.

W trakcie transportu, konwéj musiat
manewrowaé na licznych zakretach, a pod
koniec trasy na plac budowy nalezalo takze
pokonaé strome wzniesienia i nieutwar-
dzone drogi. Zatadowany zestaw ciagnik
—naczepa mial 96 m dlugosci i wazyl ok. 65
t, przy czym sam tadunek to ok. 30 t. To ze
wzgledu na dtugos¢ pojazdu zadanie byto
tak trudne. Podjeta si¢ go firma Transpalux
nalezaca do Grupy P. Adams. — Chociaz
zakrety byly poszerzone, nasz operatorzy nadal

musieli stale dostosowywac uklad kierowniczy.

Dla lemiesza o dlugosci ponad 75 m nie ma
alternatywy dla takiej kombinacji przyczepy.
Sprzet transportowy, taki jak RBTS firmy TII
Scheuerle, jest jedyng mozliwosciq dla trans-
portu rotora smigla o dlugosci ponad 75 m na
dlugich trasach transportowych. Po pierwszym
duzym wdrozeniu jestesmy bardzo zadowoleni
Z polgczenia przyczepy jeep-dolly — méwi
Stephan Adams, dyrektor zarzadzajacy.
Scheuerle RBTS sktadat si¢ z dwuosiowego
jeepa dolly wraz z urzadzeniem do swobod-
nego obracania i czteroosiowej jednostki
ciggnionej.

— Przed tym zleceniem transportowym

nasi kierowcy pracowali tylko z naczepami

teleskopowymi, a RBTS mielismy okazje poznac

tylko w formie jazd prébnych. Kierowcy szybko
Jednak zapoznali sig % funkcjami nowego
sprzetu. To wszystko sprawdzito si¢ bardzo do-
brze— moéwi S. Adams. Zdaniem szefa firmy
wynikalo to réwniez m.in. ze stosunkowo

prostej obstugi RBTS.

Zwrotnos¢ zestawu okazala si¢ by¢

odpowiednia. RBTS pokonuje zakre-

ty, ktérych nie da si¢ pokona¢ naczepg
teleskopowsg bez koniecznosci usuwania
barier ochronnych lub poszerzenia. Pod-
noszenie do dwéch metréw w urzadzeniu
wolnoobrotowym to wystarczajaco duzo,
aby poradzi¢ sobie z przeszkodami, takimi
jak nieréwnosci nawierzchni i wyboje na
drodze. W przypadku pustych przebiegéw
RBTS moze zosta¢ skrécone do postaci
zestawu naczep spelniajacego europejskie
standardowe wymiary szerokosci 2,55 m

i wysoko$ci mniejszej niz 4 m. W tym sa-
mym czasie pusty zestaw ciggnik z przycze-
pa wazy nie wiecej niz 40 t.

RBTS to rozwigzanie, ktére docenito
miedzynarodowe jury ztozone z dzien-
nikarzy z 16 europejskich magazynéw
transportowych wyrézniajac je nagroda
Trailer Innovation Award 2021 w kategorii
JPodwozia”. [Zi/|

8 | Trucks & Machines



/. MIANY STAWEK DIET ZAGRANICZNYCH OD 29.11

godnie z nowymi przepisami
opublikowanymi w roz-
porzadzeniu ministra rodziny i
polityki spolecznej, zmieniajacym
rozporzadzenie w sprawie nalez-
nosci przystugujacych pracowni-
kowi zatrudnionemu w paristwo-
wej lub samorzagdowej jednostce
sfery budzetowej z tytulu podrézy
stuzbowej, od 29 listopada 2022
roku zmianie ulegng stawki
diet zagranicznych. Warto mie¢
réwniez na uwadze, ze kolejna
zmiana wysokosci diet krajowych
nastgpi 1 stycznia 2023 r. - staw-
ka diety wzrosnie z 38 do 45 zl.
Wyzsza dieta oznacza automa-
tycznie podwyzszenie ryczaltu za
nocleg, ktéry stanowi 150% diety.
Stawka diety zagranicznej
réznic si¢ bedzie w zaleznosci od
kraju - w niektérych przypad-
kach pozostanie na takim samym
poziomie jak dotychczas (Niemcy,
Hiszpania, Holandia), w innych
natomiast, ulegnie podwyzszeniu.
Ponizej przedstawiamy
poréwnanie wysokosci diet w
krajach Europy, w ktérych polscy
przewoznicy najczesciej wykonuja
przewozy drogowe. Brak kraju na
liscie oznacza pozostawienie diety
na dotychczasowym poziomie.
Powyzsze stawki obowiazuja
pracownikéw strefy budzetowe;j,
jednakze wykorzystywane sa réw-
niez w transporcie drogowym do
rozliczeri przewozéw w transpor-
tach krajowych, a takze do obli-
czania podstawy wymiaru skladek

na ubezpieczenie spoleczne oraz

zaliczek na podatek dochodowy
kierowcy wykonujacego zadania
stuzbowe zagranicg. Dodatkowo
przewoznicy nadal mogg fakulta-
tywnie wyplaca¢ diety i ryczalty
w podrézy zagranicznej (jako
uzupelnienie wynagrodzenia
brutto) w przypadku zastosowa-
nia umowy o §wiadczenie ustug
kierowania pojazdem.
Przypomnijmy, ze kontrower-
sje w zakresie wyplaty kierowcom
diet i ryczaltéw trwaja od polowy
stycznia, kiedy to Senat uchylit
mozliwo$¢ naliczania zwrotu
kosztéw dla kierowcéw. Sytuacie
na biezaco monitorowal dr Ma-
riusz Migsko, wyktadowca aka-
demicki oraz Prezes Kancelarii
Prawnej Viggen: ,Na tym etapie
moge powiedzied, ze w mojej opi-
nii przedmiotowa regulacja jest

niezgodna z zasadami ogdélnymi

polskiego i mie-
dzynarodowego

prawa pracy,

doprowadzi do
réznicowania wymiaru wynagro-
dzenia netto pracownikéw — co
jest niedopuszczalne, spowoduje
lawing pozwéw o wyplate diet na
podstawie orzeczenia Sadu Naj-
wyzszego sprzed wielu lat, ktére
stanowi, ze jesli nawet w Ustawie
o czasie pracy kierowcéw nie
przewiduje si¢ podrézy stuzbowej,
to kierowcom i tak na podstawie
regulacji KC przystuguje zwrot
kosztéw z tytutu podrézy stuz-
bowej. Reasumujac — bardzo zla
decyzja, pokazujaca ze legislator
nie posiada elementarnej wiedzy
w zakresie prawa ktére stanowi”.
Karolina Grzelec,
prawnik

Kancelaria Prawna Viggen

p STAWKA STAWKA OD
PANSTWO WALUTA OBECNA 29.11.2022 r.

Austria Euro 52 57
Belgia Euro 48 55

Dania Korona Duriska 406 466
Estonia Euro 41 45
Finlandia Euro 48 53
Francja Euro 50 55
Grecja Euro 48 50
Litwa Euro 39 45
Luksemburg Euro 48 55
Motdawia Euro 41 45

Norwegia Korona norweska 451 496
Rumunia Euro 38 42
Stowacja Euro 43 47
Stowenia Euro 41 45

Szwecja Korona szwedzka 459 510
Wihochy Euro 48 53
Wielka Brytania Funt brytyjski 35 45
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STACJE D
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LA

DOSTAWCZYCH

Stacje tadowania pradem zmiennym (AC) s3 przeznaczone do aut dostawczych i osobowych w czasie

dluzszego postoju, trwajacego trzy-osiem godzin. Webasto proponuje kilka modeli oraz aplikacje i portal do

cyfrowego zarzadzania procesem ladowania.

‘ N Ticlu kierowcow elektrykow taduje

pojazdy w domu, korzystajac z wia-
snej, malej stacji. Jest to najwygodniejsza, naj-
tafisza i najbezpieczniejsza forma. Ladowanie
za pomocg wallboxa jest do 10 razy szybsze
niz w przypadku typowego, domowego
gniazdka elektrycznego. Koniczy si¢ auto-
matycznie po napelnieniu akumulatora. Jed-
noczesnie wallbox jest najbezpieczniejszym
rozwigzaniem dla akumulatora trakcyjnego.
Trzy propozycje

Podstawowy model Webasto Pure

dysponuje mocg tadowania do 11 kW lub
do 22 kW. Zintegrowany kabel typu 2 ma
diugo$¢ 4,5 m albo 7 m. Next odznacza si¢
takimi samymi parametrami, ale umozliwia
cyfrowe zarzadzanie za pomocy aplikacji
i portalu z rozwigzaniem Webasto Charge-
Connect. Z kolei w Unite to rozwigzanie bez
wbudowanego kabla, o mocy do 22 kW, to
doskonale rozwigzanie dla uzytkownikéw
biznesowych, kiedy stacje sa polaczone ze
sobg i dynamicznie zarzadzajg obcigzeniem
stacji aby nie przekroczy¢ dostepnej mocy
przylacza elektrycznego. Uwierzytelnianie
w tych stacjach nastepuje za pomocg techno-
logii RFID (Radio Frequency Identification)
lub aplikacji Webasto ChargeConnect.

ChargeConnect

Wspomniane rozwigzanie Charge-
Connect, jako aplikacja badz portal, posiada
wiele funkcji, m.in.: zdalne rozpoczynanie
i koriczenie sesji tadowania, przeglad stanu
wszystkich punktéw ladowania w czasie
rzeczywistym, zarzadzanie uprawnieniami
uzytkownikéw, konserwacja i zdalna diagno-

styka, szczegélowy przeglad zakonczonych

proceséw dla naliczania oplat, zarzadzanie

rezerwacjami stacji.

Praktyczne uwagi

Cenne, zyciowe uwagi przekazat
Kamil Kleczewski z Webasto. Ot6z majac
do dyspozycji samochéd dostawezy z bateria
100 kWh, natadujemy go przez ponad pigé
godzin przy wykorzystaniu stacji AC 22
kW, ale pod warunkiem ze pojazd bedzie
w stanie przyja¢ te 22 kW. Przetwornica
z pradu zmiennego znajduje sie¢ w samocho-
dzie i to ona definiuje szybko$¢ ,tankowa-
nia”. Sg modele aut, ktére maja mozliwos¢
wykorzystania pelnej mocy 22 kW, ale jest
tez wiele pojazdéw, ktére z tych 22 kW

Ladowarki na parkingu,

bedzie coraz czestszy widok

z tadowarki przyjma tylko 7,6 kW. Przykta-
dowo, w przypadku Volkswagena e-Craftera
mimo stosunkowo malej baterii, ok. 36
kWh, fadowanie dowolng stacja Webasto
trwaloby ponad pigé¢ godzin, gdyz przetwor-
nica w aucie jest w stanie wykorzysta¢ tylko
7,2 kW.

Elektryczna Scania moze mie¢ baterie
400-600 kWh, tadowarka potrzebowataby ze
dwa dni, zeby ja napetni¢ elektronami. Tak
wigc do szybkiego ladowania i do tadowania
duzych baterii stuzg stacje tadowania pragdem
statym. Omijaja one wbudowana przetwor-
nice w pojezdzie i pozwalajg na przyjecie

wigkszych pradéw.
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Wiece] mocy,
wieksza oszczedno

IVECO 5— WA Y. DRIVE THE NEW WAY.

Najlepsze rozwiazanie od IVECO zwigkszajace efektywnos¢ paliwowa

i maksymalizujace wydajnos¢ Twojej firmy. Nowa linia silnika C13 490 KM zapewnia
doskonate osiagi i do 4% oszczednosci paliwa w poréwnaniu do wczesniejszej wersji
jednostki napedowej*. Dowiedz sie jak mozesz zyska¢ dodatkowe 4% efektywnosci
paliwowej korzystajac z ustug Profesjonalnych Konsultacji Paliwowych.

iveco.pl

*Poziom oszczednosci okreslono w oparciu o testy IVECO najnowszej linii silnika C13 490 KM.
Szacowany poziom korzysci moze zmieniac sie w zaleznosci od warunkow eksploatacji.

SC.

r
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RYNEK

START THE FuTuge

XD 410 FA z kabing sypialng i silnikiem
MX-11 o mocy 408 KM i maksymalnym
momencie 2.150 Nm przy 900-1.125 obr./min

i L

Najnowszym modelem DAF-a jest XD, przeznaczony do transportu dystrybucyjnego i specjalistycznego.

Pierwsze jazdy dla dziennikarzy odbyly si¢ pod koniec pazdziernika w Katalonii, péinocno-wschodniej

czesci Hiszpanii.

imo kalendarzowo zaawansowanej
Mjesieni pogoda w okolicach Barcelo-
ny panowala taka jak u nas w maju, jednak
to potudnie kontynentu. Trzeba bylo tylko
przyzwyczaic si¢ do ciemnego, rozgwiezdzo-
nego nieba po godzinie 7 rano. Ale potem,
w cieplym storicu cigzaréwki polakierowane
na firmowy kolor z6tty toskanski prezento-
waly si¢ wybornie.

Wazniejsze jest jednak to, jak prezen-
towaly si¢ podczas jazdy. Pod tym wzgledem
mozna byto wrecz odczué deja vu. Ponad rok
temu, réwniez w Hiszpanii, ale bardziej na
potudnie, kolo Malagi, mialem przyjemnos¢
jezdzi¢ autami z linii XF, XG, XG+. Ponie-
waz nowy XD korzysta z niektérych rozwia-
zani konstrukeyjnych XF, XG, XG+ w kabinie
jest cicho, mozna rozmawia¢ bez zadnego
podnoszenia glosu. Nawet praca 408-konne-

go turbodiesla MX-11 na wysokich obrotach,

np. w trakcie hamowania silnikiem, zupelnie
nie przeszkadza, po prostu przyttumiony

szum silnika staje si¢ bardziej intensywny.

Do 449 koni

Seria XD ma mniejsze, 11-litrowe
turbodiesle MX-11 o nastgpujacych mocach:
299 KM w XD 300, 341 KM w XD 330,
367 KM w XD 370,408 KM w XD 410 i na
koniec gamy 449 KM w XD 450. Turbo-
diesle poddano licznym modyfikacjom, m.in.:
nowe wtryskiwacze, zwickszone ci$nienie
spalania (265 baréw), nowy blok, nowa gto-
wica, turbosprezarka nowej generacji HE400,
ktéra przyczynia sie do obnizenia predkosci
maksymalnego momentu wszystkich wersji
do ledwie 900 obr./min. Moment ten wynosi,
odpowiednio: 1.450, 1.650 1.950, 2,150
12.350 Nm. O spalaniu trudno wypowiada¢
po krétkiej, momentami intensywnej podrézy

po gérzystym terenie. Moge tu powolac si¢

na mojego instruktora, ze dla dwuosiowego
XD 410 FA z zabudows, o dopuszczalnej
masie catkowitej 19,5 t powinno wystarczy¢
20 1/100 km.

Niczym w dobrym, osobowym sa-
mochodzie nie brakuje migkkich plastikéw
na desce rozdzielczej. Nie brakuje réwniez
schowkéw, znajdowaty si¢ one réwniez
pod lezanka. W schowku przed lodéwka sg
miejsca na butelki, dzieki temu ich zawar-
to$¢ bedzie zawsze schlodzona. Jezdzitem
wariantem 410 FA, z kabing sypialng (moze
by¢ jeszcze dzienna i sypialna wysoka).

Bezpieczenstwo!

W poréwnaniu do XF, XG, XG+ dolna
krawedz czolowej szyby ulegta obnizeniu
0 170 mm, co wraz z odpowiednim uksztal-
towaniem kokpitu Vision polepsza widocz-
no$¢ do przodu. Konstruktorzy DAF-a po-

$wigcili wiele uwagi kwestii widocznosci.
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»M6j” egzemplarz miat w prawych drzwiach

Zilty toskariski wyglgda atrakcyjnie, zwlaszcza
w Hiszpanii. Lgcznie 11 aut, od bramowca

opcjonalne okno widoku na kraweznik. Miat
réwniez uklad DAF Corner View, ktéry za-
pewnia widoczno$é w obrebie minimum 285
st. wokét prawego stupka A. W ten sposéb
zostaje zlikwidowane martwe pole z przodu
i po prawej stronie kabiny. Wiadomo, ze

w takim martwym polu mogg kry¢ sie piesi,
rowerzysci, czy dzieci (akurat duzo uczniéw
przechodzito w poblizu placu z testowymi
pojazdami). Corner View dziala w oparciu

o kamere, ktéra zastgpuje zaréwno lusterko
kraweznikowe jak i przednie. Wyswietlacz
potozony wysoko, na prawym stupku A po-
zwala kierowcy szybko sprawdzi¢, co dzieje
sie po przeciwnej stronie pojazdu, bez zmiany
pozycji na fotelu.

Dbato$¢ o bezpieczeristwo to réw-
niez moze taki szczegSt — zmiana widoku
cyfrowego zestawu wskaznikéw z modern
na classical i odwrotnie jest mozliwa tylko
przy zaciagnietym hamulcu recznym, a wiee
na postoju. Do tej zmiany stuzg przyciski

na prawym ramieniu kierownicy. A podczas

jazdy chwilami odzywal si¢ natarczywy
brzeczyk uktadu LDWS (Lane Departure

Warning System) ostrzegajacego o zjechaniu

z pasa ruchu bez wilaczonego kierunkowska-
zu. AEBS-3 (Advanced Emergency Braking
System) moze zapewni¢ automatyczne
hamowanie awaryjne, pomagajac uniknaé
zderzenia z pojazdami stojacymi jak i poru-
szajacymi si¢ z predkoscia do 80 km/h.

W trakcie wieczornej prezentacji XD
prelegenci podkreslali takze bezpieczenstwo
bierne. ProCaDis, czyli unikatowy, opatento-
wany system zaprogramowanego przemiesz-

czania kabiny pozwala na jej przesuniecie

= po ciezarowke z dwuosiowq przyczepg

az 0 400 mm w razie zderzenia czolowego.
Pochtania energie i zapobiega odlaczeniu
kabiny.
Budowlanka i na prad

XD zdobyt tytut Cigzaréwki Roku
2023, rok wezesniej analogiczne wyréznie-
nie przypadio XF, XG, XG+. Samochody
sg juz w sprzedazy. Na przyszly rok zostaty
zaplanowane dwie nowosci: XDC czyli
pojazd budowlany z lepszym katem natarcia,
trzycze$ciowym, stalowym zderzakiem itd.
oraz elektryk z zasiggiem od 200 do prawie
500 km. Bedzie ciekawie!

TRIG=NIUS

®
y

f

[=]:5 % | meiller.com/trigenius
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NADJEZ

TEKST: RobergPrzybylski ZDJECIA: T&M

DZAJA

ELEKTRYCZNE
CIEZAROWKI

Komisja Europejska i Parlament Europejski sa zgodne, Ze rejestracje pojazdéw z silnikami spalinowymi

powinny by¢ praktycznie zakazane po 2035 roku. Sadzac po dziesigtkach miliardéw euro nakladéw doko-

nywanych przez koncerny samochodowe, od e-napedu nie ma odwrotu.

I : ierunek prac jest wyznaczony, ale doko-

anie zmiany przez tak duzy przemyst
jak motoryzacja jest czasochfonne. Koncerny
muszg opracowa¢ niezawodne konstrukeje,
zapewni¢ sobie dostawcéw nowych kompo-
nentéw oraz wyszkoli¢ personel fabryk i ser-
wiséw. To wielkie przedsigwziecie wlasnie
trwa i w najblizszych dwéch latach zobaczy-
my efekty kilku lat pracy nad elektryfikacja
transportu ciezarowego. Drugim wyzwaniem,
stojacym przede wszystkim przez rzgdami
i uzytkownikami samochodéw, jest zbu-
dowanie sieci tadowarek, co wydaje si¢ by¢

zadaniem karkolomnym.

Pierwsze seryjne modele

Pierwszg seryjna, elektryczng cieza-
réwkg jest Fuso eCanter Next Generation.
W przeciwienistwie do pierwszej generacji,
pokazanej w 2017 roku, ktérej samocho-
dy (450 sztuk) byly tylko dzierzawione na
potrzeby préb, nowy model bgdzie mozna
takze kupi¢ na wlasnos¢. W nowym modelu
konstruktorzy wykorzystali pigcioletnie do-
$wiadczenia z eCanterem, ktére zbierali wraz
z klientami na catym swiecie.

Nowa oferta to 42 warianty: z sze-
$cioma rozstawami osi (od 2.500 do 4.750
mm) i masg catkowitg od 4,25 do 8,55 tony.
Nosnos¢ wynosi do 5 ton.

Wariant o DMC od 4,25 do 6 ton na-

pedzany jest silnikiem elektrycznym o mocy

Volvo oferuje modele elektrytznez w}sokimi
lub niskimi kabinami

110 kW, zas$ cigzsza odmiana o DMC 7,49
i 8,55 tony silnikiem 129-kilowatowym.
Konstruktorzy zdecydowali si¢ na akumu-
latory litowo-zelazowo-fosforanowe (LFP).
Odznaczaja si¢ one przede wszystkim dluga
zywotnoscig oraz wigkszg energig uzyteczna.
Samochéd moze mie¢ jeden z 3 pakie-
téw akumulatorowych: S o pojemnosci 41
kWh co pozwala na pokonanie 70 km; M
o pojemnosci 83 kWh (zasigg 140 km) i L
o pojemnosci 124 kWh i zasiegu 200 km.
Poprzednik mial pakiet akumulatoréw
o pojemnosci 81 kWh, co dawalo zasieg 100
km.

Cigzaréwke mozna tadowa¢ pradem
zmiennym (na wolnych fadowarkach o mocy
11 lub 22 kW) oraz statym, z mocg do 104
kW.

W tym ostatnim przypadku czas tado-
wania do 90 proc. nominalnej pojemnosci
akumulatora wynosi od 36 minut dla pakietu
S, 44 minuty dla M i 75 minut dla L. Eado-
wanie matg mocg (pradem przemiennym)
wymaga od 4 do 6 godzin do 90-procento-
wego napelnienia akumulatora.

Samochéd ma kabiny w wersji waskiej
(1,7 m) oraz szerokiej (2 m). Umieszczenie

akumulatoréw pod rama ulatwia firmom
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zabudowujgcym instalacje réznych typéw
nadwozi: od skrzyn i furgonéw po wywrotki,
poniewaz elektryczny naped ma mecha-
niczng, typowa przystawke odbioru mocy.
Umieszczenie akumulatoréw pod ramg, zaj-
mujacych caly szeroko$¢ samochodu zmusito
do zastosowania elektrycznej osi De Dion,
zapewniajacej duzy komfort jazdy i trwaltos¢.
Silnik pofaczony jest z ramg i poprzez pélo-
sie napedza kota, prowadzone sztywng belka.
Cigzkie modele

Daimler zapowiada rozpoczecie pro-
dukji ciagnika siodtowego eActros w drugiej
polowie 2023 roku. Pojazd z kabing kierowcy
typu M, przy uwzglednieniu maksymalnej
dopuszczalnej dlugosci catkowitej zestawu,
moze ciggnaé wszystkie naczepy stosowane
powszechnie w Europie. Dwa chlodzone
cieczg silniki, umieszczone posrodku osi
tylnej, generuja moc ciagta 330 kW oraz moc
maksymalng 400 kW.

Podobnie jak w Fuso, konstruktorzy
wybrali 0§ DeDion, faczaca zalety zawiesze-
nia niezaleznego (wysoki komfort jazdy) oraz

Akumulatory elektrycznych cigtaréwek
mogq byc tadowanie fotowoltaikg

sztywnej osi (wysoka trwatos¢). Tylny most
oraz akumulatory LFP wykorzystane zostana
takze w wersjach z napedem wodorowym.
Akumulatory pojazdu sktadajg si¢
z trzech (eActros 300) lub czterech (eActros
400) pakietéw akumulatorowych, kazdy o za-
instalowanej pojemnosci 112 kWh i pojem-
nosci uzytkowej ok. 97 kWh. eActros 300 ma
zasi¢g 220 km, za$ eActros 400, wyposazony

w cztery pakiety akumulatorowe, ma zasigg

do 400 kilometréw. Pakiety akumulatorowe
mozna fadowaé z mocg do 160 kW. Podwo-
zie eActros mozna wyposazy¢ w catkowicie
elektryczng przystawke odbioru mocy.
Elektryczne Actrosy otrzymajg udo-
godnienia i systemy wspomagania kierowcy
znane z wersji z silnikami konwencjonalnymi.
Firma zapowiada takze nowe funkcjonalno-
§ci, jak np. wsparcie w znalezieniu punktéw

tadowania.

BMC z instalacja lPG allyn

na polskim rynku

m \\\\

setkipunktow tankowania!

Autobagi Polska sp. z 0.0.
Gora Libertowska 27
30-444 Libertow

Tel. 12 307 60 70

taki tiggnik

www.autobagi.pl
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Proby elektrycznych ciggnikow
prowadzq duzi spedytorzy

Daimler oferuje takze 2- i 3-osiowe

podwozia dystrybucyjne i komunalne z nape-
dem elektrycznym. eEconic ma w trybie jed-
nozmianowym, bez dodatkowego tadowania,
obstuzyé¢ zdecydowana wickszo$é tras zbiérki
odpadéw, typowych dotad dla Econica.
Elektryczny uktad napedowy pozwolit na
uzyskanie plaskiej podlogi kabiny.

Sztywne mosty

Volvo Trucks oferuje na catym swiecie
juz sze$¢ modeli elektrycznych samochodéw
cigzarowych w produkciji seryjnej. Koncern
zapewnia, ze jest to najszersza linia elektrycz-
nych samochodéw ciezarowych w branzy.
Wiréd elektrycznych modeli sg takze Volvo
FH, Volvo FM i Volvo FMX. Te pojazdy, dla
ktérych dopuszczalna masa catkowita zesta-
wu wynosi 44 tony, stanowig okolo dwéch
trzecich catkowitej sprzedazy firmy.

Podstawowy model dtugodystansowy
to Volvo FH Electric. Pojazd wyposazo-
ny jest w akumulatory o pojemnosci 540
kWh oraz silnik elektryczny o mocy ciaglej
490 kW. Producent podaje, ze na jednym
tadowaniu 40-tonowy zestaw przejedzie 345
km. W przeciwienstwie do Daimlera, Volvo
uzywa sztywnego mostu napedowego.

Renault juz wyprodukowalo ponad ty-
sigc elektrycznych cigzaréwek o masie 16,19
i 26 ton, ktére sg uzywane w calej Europie.
Jesienia 2023 roku marka poszerzy oferte
o pojazdy T i C 0 DMC 44 ton. W ofercie
znajduje si¢ szeroki wybér konfiguracji aku-

mulatoréw trakeyjnych — ciezaréwki moga

by¢ wyposazone w cztery do szesciu pakietow
akumulatoréw litowo-jonowych o pojemno-
$ci od 390 do 540 kWh.

Akumulatory moga by¢ tadowane
pradem zmiennym (AC) o mocy do 43 kW
lub pradem statym (DC) o mocy do 250 kW.
Cigzaréwki beda mogly przejecha¢ do 300
km na jednym tadowaniu oraz do 500 km
przy jednogodzinnym szybkim tadowaniu
mocg 250 kW.

Nowe elektryczne samochody cie-
zarowe bedg mialy mas¢ catkowita 44 ton
i beda dostepne w wersjach z ciagnikami
siodtowymi 4x2 i 6x2 oraz tridem 4x2, 6x2
i 8x4. Renault Trucks T' i C E-Tech moga
by¢ wyposazone w trzy rodzaje przystawek
odbioru mocy (PTO): elektryczna, elektro-
mechaniczng lub na skrzyni biegéw. Produ-
cent przewiduje, ze polowa sprzedazy w 2030
roku bedzie miata naped elektryczny.

Sprzedawany przez Iveco Nikola Tre
z zasilaniem akumulatorowym ma zasicg
500 km. Samochéd wykorzystuje podwozie
i kabing Iveco S-Way, o rozstawie osi 4.021
mm. W tej konfiguracji miesci 9 pakietéw
akumulatoréw o pojemnosci 738 kWh. Pro-
ducent wylicza, ze tadowanie ich od 10 do 90
proc. pojemnosci z mocg 175 kW trwa 162
minuty. Iveco przygotowuje takze tadowarke
o mocy 350 kW. Elektryczna 0§ ma moc
ciagta 480 kW.

Préby w toku

Scania przygotowala elektryczne dys-

trybucyjne modele z kabinami R lub S do-

stepne jako ciagniki siodlowe 4x2 i podwozia
6x2%4. Ciagnik 4x2 z pakietem 6 baterii ma
rozstaw osi 4.150 mm, na co zezwalaja nowe,
europejskie przepisy o zwigkszeniu dopusz-
czalnych wymiaréw pojazdéw.

Producent szacuje, ze 40-tonowy cig-
gnik 4x2 z pakietem 6 akumulatoréw moze
pokona¢ na autostradzie do 350 km przy
$redniej predkosci 80 km/h. Akumulatory
mogg by¢ fadowane pradem o mocy do 375
kW, co oznacza, ze jedna godzina fadowania
zwigkszy zasieg w przyblizeniu o 270-300
km. W przyszlosci Scania przewiduje zasto-
sowanie fadowarek o mocy 1 MW.

Ciggta moc silnika pojazdu Scania 40
R lub S wynosi 400 kW (okoto 560 KM),
gdy modelu 45 R lub S 450 kW (okoto 610
KM). Scania sygnalizuje, ze produkeja elek-
trycznych modeli rozpocznie si¢ w ostatnim
kwartale 2023 roku.

DAF zaoferuje modele XD Electric
i XF Electric w wersji ciagnik siodtowy 4x2
oraz podwozia pod zabudowe 4x2 i 6x2
z kabinami: dzienng, sypialng i sypialng
z wysokim dachem. Holenderski producent
do napedu uzyt silnikéw elektrycznych z ma-
gnesami trwatymi Paccar EX-D1 i Paccar
EX-D2 o mocy od 170 kW/230 KM do 350
kW/480 KM.

Zestaw akumulatoréw moze zawiera¢
od 2 do 5 pakietéw, o pojemnosci od 210
do 525 kWh, ktére mogg zapewni¢ zasieg
ponad 500 kilometréw na jednym natado-
waniu.

Producent przewiduje stosowanie
fadowarki o mocy do 325 kW, ktéra pozwoli
natadowa¢ do 80 proc. akumulator o pojem-
nosci 310 kWh w nieco ponad 45 minut.
Producent zapewnia, ze do natadowania
najwigkszego akumulatora, o pojemnosci 525
kWh, ta szybka tadowarka potrzebuje niecate
dwie godziny.

Energia z akumulatoréw mozna zasila¢
takze wyposazenie dodatkowe jak instalacja
chlodzjca transportu chiodniczego lub dzwig
elektrohydrauliczny.

MAN przygotowuje prototyp elek-
trycznej cigzaréwki, ktérej debiut rynkowy
planuje na 2024 rok. Producent opracowuje
szczegdly techniczne tego modelu, ktéry

zapewni zasieg na jednym tadowaniu od 600

do 800 km.
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Naczepy z systemem tzw. ruchomej podtogi zyskuja na popularnosci. To rezultat ich powszechnie docenia-

nej wszechstronnosci, jak réwniez tatwosci zatadunku oraz roztadunku.

elatywnie duza pojemno$¢ oraz uni-

wersalne zastosowanie tych pojazdéw
pozwalaja na wykorzystywanie ich niemal
w kazdej dziedzinie transportu, wozg zatem
materiaty budowlane, ptody rolne, odpa-
dy komunalne czy ztom. Z powodzeniem
stosowane s tez do transportu fadunkéw na
paletach.

Dla uzytkownikéw cenna jest nie tylko
uniwersalnos¢ i tatwos¢ uzytkowania, ale
réwniez zywotno$¢ naczep oraz koszty eks-
ploatacji. Te ostatnie wynikaja gtéwnie z wagi
samych naczep, ktéra — dzigki stosowaniu
coraz lzejszych materiatéw, spada. Poza
zmianami konstrukcyjnymi samych naczep,
zmiany dotyczg tez np. kwestii wlasciciel-
skich. Niedawno doszto np. do polaczenia
Benalu z Legras Industries (nalezy do
europejskich lideréw w produkcji naczep
z ruchomg podtoga). To dobra wiadomos¢
dla spétki MEGA z Nysy, réwniez nalezacej
do francuskiej grupy. Powstala w efekcie
polaczenia Grupa Benalu-Legras, wykorzysta
nalezgce do obu producentéw sieci dystrybu-
cyjne dla zwigkszenia sprzedazy, szczegdlnie
na eksport. Waznym z ekonomicznego punk-
tu widzenia aspektem transakeji jest réwniez
poprawienie pozycji polaczonych firm
w negocjacjach zakupowych m.in. w zakresie
surowcéw, czy podzespoléw do budowy na-
czep. — To wazne wydarzenie i jestesmy bardzo
zadowoleni, ze moglismy przejgc dziatalnos¢
Legras Industries w bardzo konkurencyjnym
Srodowisku i wspolnie z naszymi partnerami
rozpoczgc budowg nowej i jeszcze silniejszef
Grupy Benalu-Legras. Transakcja ta stanowi
doskonaly okazjg do rozwoju w segmencie po-
Jazdow z ruchomg podlogq — podkresla Arnaud
de Ponnat, prezes grupy Benalu-Legras.

MEGA zyskuje mozliwos¢ dalszego rozwoju

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

Knapen EXSIDE otrzymata nagrode , Trailer .
Innovation 2021w kategorii Body

know-how w zakresie systeméw ruchomych
podliég i innych systeméw logistycznych oraz
mozliwos¢ wykorzystania efektéw synergii:
kosztowej, technologicznych i operacyjnych.
— Jestem przekonany, ze MEGA pozytywnie
odczuje takze skutki tej transakcji poprzez
spodziewany wzrost udzialdw w sprzedazy
na rynku ruchomych podlg w Polsce i w Eu-
ropie, co przelozy si¢ na zwigkszenie produkcyi
bezposrednio w Nysie — podsumowuje Maciej
Radomski, prezes zarzagdu, MEGA.
Wytrzymaloé¢ i funkcjonalno$é

Austriacka firma Schwarzmiiller ma
w swym portfolio produktowym od lat na-
czepy z systemem ruchomej podlogi (otrzy-
mata prestizowa nagrode ,, Trailer Innovation
2021”). W pelni aluminiowa konstrukeja
bazuje standardowo na lekkiej i odpornej na
korozj¢ ramie wyprodukowanej z wysoko-
gatunkowego aluminium. Rame aluminiows
z zabudowg i innymi elementami aluminio-
wymi mozna spawa¢ zwigkszajac stabilnos¢,
trwatos¢ (na styku réznych materiatéw nie

pojawia si¢ korozja). Masa wtasna pojazdu,

ktéra jest wyjatkowo waznym parametrem
przy tego typu transporcie, zaczyna si¢ od
7.180 kg. Funkcjonalno$¢ zwigksza mozli-
wo$¢ zaopatrzenia naczepy w boczne drzwi
(istnieje grono uzytkownikéw, dla ktérych sg
one niezbedne do pracy). W ostatnim czasie
Schwarzmiller dostarczyt parti¢ 20 naczep
z bocznymi drzwiami dla klienta ze Staro-
gardu Gdariskiego, firmy Fulimpex. Naczepy
przygotowano na specjalne zaméwienie pod
trzyosiowe ciagniki siodtowe, ktére jezdza
gléwnie po Skandynawii. Maja wzmocniong
konstrukcje ramy, cofnigte nogi podporowe,
wyzsze techniczne DMC oraz opony zimowe
o nosnosci 10 t na os.

Bez trudu, w najciezszych warunkach
radzi sobie tez naczepa Kraker K-Force.

— Skrzynia tadunkowa nie deformuge
sig, konstrukcja podlogi podota najwigkszym
obcigzeniom, a tarcie wewngtrzne jest mini-
malne. Dzigki K-Force zaladunek i rozladunck
sq mozliwe w kazdych warunkach: w budyn-
kach, w terenie lub w doku zatadunkowym.

Bezpiecznie i szybko, bez ryzyka przewrdcenia
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— podkresla dostawca dodajgc, ze K-Force
umozliwia latwy roztadunek w kazdym
miejscu, do ktérego mozna wjechaé, np.

w hali fabrycznej czy stodole. Ryglowa-

nie pneumatyczne sprawia, ze tylne drzwi
bezpiecznie si¢ otwierajg i nie obluzowujg.
Belki podwozia wykonano ze stali o wysokiej
wytrzymalosci (absorbuja duze sily). Zwigk-
sza to ich trwatosé. Sciany zabezpieczono
polaczeniami srubowymi dla réwnomiernego
przeniesienia sit z fadunku na $ciang boczng.
Brak spawania eliminuje peknigcia zme-
czeniowe i utratg wytrzymatosci, nawet po
latach intensywnego uzytkowania. Odcinek
nad osiami jest szczegélnie podatny na zuzy-
cie. K-Force ma belki poprzeczne i dodat-
kowe plyty wzmacniajace. Duze naprezenia
rozktadaja sie na wieksza powierzchnie
podczas pokonywania zakretéw. Zwigkszo-
na stabilno$¢ w najwazniejszych miejscach
K-Force umozliwia réwniez zatadunek
dlugich, niepodzielnych tadunkéw przez
tylne drzwi, za pomocg zurawia. Standardo-
wo wzmocniona belka uchylna nad drzwiami
tylnymi pozwala na przewozenie dowolnych
tadunkéw.

We wrzesniu 2020 r. zaprezentowano
naczepg¢ Knapen o nazwie EXSIDE, kt6ra
otrzymala nagrode IAA Hannover , Trailer
Innovation 2021” w kategorii Body — Za-
budowa. Konstrukeje testowano w Skandy-
nawii. Przesuniecie srodkowego stupka na
jedng strone zmniejsza ryzyko uszkodzeri
spowodowanych np. uderzeniem wézkiem
widlowym oraz — co bardzo istotne, zapewnia
pelny dostep do przestrzeni bocznej naczepy.
State stupki srodkowe sg bardziej narazone

na uszkodzenia, ich naprawa lub wymiana

" naodpornej na korozje ramie z aluminium
i $ L - 5 -. iﬂ"

Pojemnosc transportowa naczepy Fliegl SDS 390 X-tra

wymaga spawania i lakierowania, co powodu-
je przestoje taboru i generuje koszty.

W dostawach naczep dla rolnictwa
i przemystu spozywczego od lat specjali-
zuje si¢ tez Legras. Jednym z kluczowych
produktéw firmy byta, wprowadzona dwa lata
temu naczepa z ruchomg podtoga FMA. Ma
Poj. 70 m szesc. (specjalnie skonstruowana do
transportu kiszonki, kompostu, zbéz, oborni-
ka, odpadéw zielonych, zrebkéw, big-bagéw
i palet). Dtugos¢ skrzyni wynosi 8,5; 10
111,4 m. FMA oparto na tridemie z dwiema
osiami skretnymi. Zastosowanie ruchome;j
podlogi umozliwia opréznienie najwiekszego
modelu przyczepy w ciggu czterech minut.
Inng znang juz polskim uzytkownikom na-
czepg jest model ,Side Doors”, czyli naczepa

z ruchomg podtoga z ruchomymi drzwiami

bocznymi dostgpna w wersjach o poj. od 86
do 97 m szesc.

Pojemnos¢ transportowa naczepy Fliegl
SDS 390 X-tra Long z ruchomg podtoga
sigga 101 m szesc. przy dlugosci wewnetrznej
rynny wynoszacej 14,9 m. Oznacza to wzrost
0 12 proc. w poréwnaniu z konwencjonal-
nymi nadwoziami o poj. 90 m szesc. Scianki
przednia i boczne skrzyni aluminiowej wyko-
nano z profili zamknigtych, ktére sg zespawa-
ne dookola z profilem wzmacniajacym u géry
i ze specjalng ramg u dotu. Jak kazda naczepa
z ruchoma podlogg firmy Fliegl, SDS 390
X-tra Long ma fabryczng szczelnie spawang
wanne, ktéra zapobiega przedostawaniu sie
mokrego tadunku. Standardowym wyposa-
zeniem jest kanat odplywowy w tylnej czesci
wanny, podobnie jak listwa odprowadzajaca
wodg deszczows z tylu, ktéra zapobiega
przedostawaniu si¢ wody deszczowej przez
drzwi do powierzchni tadunkowej. Przy
masie wlasnej wynoszacej 7,6 t naczepa jest
jedna z najlzejszych w swoim rodzaju. Lekkie
podwozie sklada si¢ ze stali o grubosci 8
mm, zoptymalizowanej pod wzgledem masy.
Fliegl oferuje dziesigcioletnig gwarancje na
przerdzewienie.

Wytrzymato$é i niezawodnos¢ to jedne
z gtéwnych waloréw naczep STAS (wytacz-
nym dystrybutorem produktéw STAS na
naszym rynku jest PTM Polska). Sprzy-
ja temu stabilne podwozie w polaczeniu

z mocnymi, poprzecznymi belkami podio-
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\ Kraker K-Force bez trudu radzi sobie

w najcigzszych warunkach

gowymi o najwyzszej na rynku wysokosci
140 mm, catkowicie spawane profile boczne
z niezniszczalnymi profilami naroznymi, jak
réwniez zastosowane aluminium o bardzo
wysokiej odpornosci na $cieranie (H34 z huty
Alcoa). Materiat ten charakteryzuje si¢
wysoka odpornoscig na $cieranie (110 w skali
Brinella), a zarazem jest sprezysty i nie peka
przez co naczepa sprawdza si¢ w wymagajg-
cych warunkach drogowych. Naczepy sa do-
stepne w ponad stu wersjach. Kolejnym jest
relatywnie niska waga (nawet 6,5 t przy ku-
baturze 55 m szesc.), pomimo zastosowania
panela o grubosci 3 mm od wewnatrz. STAS
stosuje dwa typy ram posrednich opartych na
profilach dwuteowych: aluminiowej ze stopu
H34, ktéra moze by¢ zespawana z nadwo-
ziem lub stalowej z wysokogatunkowej stali.
Tak zaprojektowana rama daje wytrzymatos¢
i stabilne prowadzenie. Warto wspomnie¢, ze
w 2022 roku Stas uruchomit nowg blizniaczg
hale fabryczna, co spowodowato podwojenie
mocy produkeyjnych do 34 szt. tygodniowo.
Nowoscig jest w pelni automatyczna lakiernia
z suszarniami i automatem do polerowania

i wytrawiania aluminium. Duze wrazenie
robi pelna digitalizacja stanowisk produkcyj-
nych — zapewnia ona ciagla lacznosé i jeszeze
lepsza kontrole jakosci. Witamy w XXI
wieku!

Juz ponad 70 lat produkuje i rozwija
naczepy z ruchomg podloga firma Reisch
(obecnie POLTRAILERS Centrum Na-
czep — dystrybutor naczep Reisch w Polsce
zacheca do skorzystania ze specjalnej oferty
zwigzanej z koficem roku). Pojazdy serii

Move-R s3 dostepne w kilku wariantach

grubosci paneli podlogowych: 6,7, 8110
mm, a takze majg mozliwo$¢ zastosowa-
nia otwierania za pomocg drzwi bocznych
(dtugos¢ naczepy od 9,5 do 13,6 m oraz

o kubatura od 65 do 97 m szesc.). Alum-
iniowg konstrukcje osadzono na stalowej
ramie, co pozytywnie wplywa na wytrzy-
mato$¢ konstrukeji. Producent oferuje
mozliwos¢ spersonalizowania parametréw
naczepy dzigki dziesigtkom wszelkiego ro-
dzaju dodatkéw. W najpopularniejszej wersji
trzyosiowa Move-R ma mase catkowita

35 t. Cigzar wlasny wynosi nieco ponad 7
t, dzigki czemu uzyskujemy zadowalajaca
tadownos¢ naczepy. Zastosowano wzmoc-
nione podwozie, z dwustronnym podnosze-
niem pierwszej osi, sterowanym przez EBS
ze zintegrowanym wspomaganiem ruszania
(30 proc./30 km/h), przetaczane elektrycz-
nie z kabiny kierowcy. System moze by¢
dodatkowo aktywowany przez trzykrotne
naci$niecie pedatu hamulca. Hydrauliczne

przylacze znajduje sie z przodu, po lewej

MEGA z Nysy od niedawna nalezy
do Grupy Benalu-Legras

stronie, pod podloga (przytacze hydraulicz-

ne mozna wyprowadzi¢ na $ciane przednia).

Podloga i nie tylko

Schwarzmiiller do zabudowy stosuje
profile aluminiowe o grubosci 30 mm. Ze
wzgledu na wicksze obcigzenia i mozliwos¢
uszkodzenia od strony wewnetrznej, $cianka
profilu jest wzmocniona i ma grubo$¢ 2,7
mm (zamiast standardowych 2,4 mm). Aby
wydluzy¢ zywotnos¢ zabudowy Schwarzmiil-
ler stawia na wysokogatunkowe, drobnoziar-
niste aluminium oraz stabilng konstrukgje,
ktérg uzyskuje m.in. dzieki masywnym
naroznikom.

STAS produkuje kilka typéw naczep
z ruchomg podtoga, od najbardziej uniwer-
salnych po wysokospecjalistyczne. Najbar-
dziej wszechstronna jest Biostar. Dzieki
poj. od 72 do 96 m szesc. jest odpowiednim
rozwigzaniem do przewozu niemal kazdego
tadunku. Farmstar — naczepa rolnicza o poj.
do 82 m szesc. zostata opracowana z mysla
o plodach rolnych. Jej zaleta jest mozliwos¢
precyzyjnego rozladunku, dzigki zintegrowa-
nemu lejowi z tytu. Stanowi ona doskonatg
alternatywe dla wywrotek wielkokubatu-
rowych. Jest tez Ecostar (wzmocniona cata
konstrukcja naczepy, aby zagwarantowac
trwatos¢ i bezpieczenistwo podczas trans-
portu cigzkich odpadéw). Oprécez specjalnie
zaprojektowanej konstrukeji, dostepnych jest
réwniez wiele opcji, ktére ulatwiaja prace
kierowcy, typu automatycznie otwierane
ostony i hydrauliczne klapy. Naczepa taka
zostata ostatnio zakupiona przez PGK Srem.
Automatyczna klapa i plandeka przy krétkich
trasach pozwala zaoszczedzi¢ czas kierow-

cy na dodatkowe czynnosci i maksymalnie
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wykorzysta¢ go na samg jazde. Dodatkiem
jest zapewnienie najwyzszego bezpieczefistwa
kierowcy (nie musi korzysta¢ z balkonu ani
recznie otwieraé drzwi).

W przypadku naczepy Reisch Move-R
montowane sg przesuwne profile podlogowe
o grubosciach 6,8,10 i 7XD mm z gtad-
ka powierzchnig oraz kazdy inny profil
oferowany przed Cargo Floor. Dla lepszego
rozktadu nacisku profili stosowane sg plasti-
kowe tozyska. Aluminiowe koncéwki profili
podtogowych sg spawane. System sterowania
ruchomg podloga odbywa si¢ za pomocg
pilota na kablu o dtugosci 6 m lub zdalne-
go pilota (Panther). Plandeka jest zwijana,
wykonana z materiatu o wysokiej jakosci (ok.
900 gr/mkw.) z trzema pasami naciggajacymi.

System Cargo Floor jest wazng czescia
przyczepy marki Kraker Trailers. Czujnik
temperatury mierzy temperature oleju
w systemie ruchomej podtogi. Jesli tempe-
ratura jest zbyt wysoka, podloga automa-
tycznie si¢ zatrzymuje. Relatywnie wysoka
balustrada i taricuch zapobiegajacy upadkowi
odpowiadaja za bezpieczng i ergonomiczng
prace. Dluga Zywotnos¢ podlogi wynika
ze wsparcia na 41 profilach aluminiowych.
Aluminiowe belki poprzeczne maja niewielkg
odlegtos¢ miedzy srodkami wynoszaca 280
mm (im blizej siebie, tym wigksze podparcie).
K-Force posiada podloge ze specjalnymi
elementami prowadzacymi, ktére zapewnia¢
majg mniejszy opdr i mniejsze zuzycie pod-
czas $lizgu. Klocki prowadzace majg grubsza
powierzchnie $cieralng i lepiej trzymaja deski
podiogowe. Zabezpieczenie przed unosze-
niem powoduje, ze mniej brudu gromadzi

si¢ pod deskami podtogowymi, co skutkuje

|

folsippel by T

Pojazdy Reisch srii Move-R sq.dost-gpne oo podlogami

, bos’ci paneli: 6, 7, 8i 10 mm.
mniejszym zuzyciem podlogi. — Klocki pro-
wadzqce bedg stuzyc tak dlugo, jak sam pojazd
— zapewniaja dostawcy.

Fliegl w swej naczepie z ruchomg
podioga SDS 390 X-tra Long wykorzystuje
odporny na $cieranie stop aluminium do
profili podtogowych o grubosci 8 mm. Pod-
toga jest tez opcjonalnie dostgpna w wersji
o grubosci 10 mm. Profile aluminiowe s3
przykrecone na srodku naczepy, jesli po kilku
latach dolna czgéé jest bardziej zuzyta niz
gorna, profile mozna po prostu obréci¢ o 180
st.iw ten spos6b nadal uzywa¢ przez wiele
lat. Dzigki uchwytom mocujacym z boku
podlogi, w razie potrzeby mozna bezpiecznie
przewozi¢ réwniez inne towary. Opcjonalnie
w naczepie instalowanych jest 12 zaczepéw
mocujacych.

Wygoda by¢ musi

Dostawcy naczep starajg si¢ maksy-
malnie utatwi¢ ich obstuge. Oprécz stan-
dardowego wyposazenia Schwarzmiiller
oferuje bogate wyposazenie opcjonalne:
pneumatycznie zwijang plandeke ochronng
podtogi, plandeke ochronng sciany bocznej,
zdalnie sterowang podloge, otwierang tylng
gorng belke do zatadunku, okno rewizyjne

oraz systemy do kontroli ci$nienia w kolach,
monitorowania zuzycia uktadu hamulcowe-
go, przebiegu i sterowania osi. Dodatkowo
dla poprawienia bezpieczeristwa oraz pelnej
kontroli nad naczepami wprowadzono inteli-
gentng telematyke SWIT.

W naczepie Fliegl system monitorowa-
nia mierzy ci$nienie i temperature w kazdej
oponie i zgtasza odchylenia kierowcy. Zapo-
biega to nadmiernemu zuzyciu i uszkodze-
niom. Zamek ze stali nierdzewnej zapewnia
tatwe otwieranie i zamykanie drzwi dwu-
skrzydlowych przez caty okres eksploatacji,
opatentowany zamek I-Lock oszczgdza czas,
koszty napraw i czgéci zamiennych. Od-
porna na temperatur¢ pasta miedziana jest
stosowana jako srodek smarny do wszystkich
ruchomych czesci (zamiast konwencjonal-
nego smaru). Odporna na $cieranie i zuzycie
plyta Hardox chroni obszar wokél sworznia
krélewskiego. Wsréd przemyslanych detali
ulatwiajacych codzienng prace sa: przylacze
sprezonego powietrza do akcesoriéw z tylu,
a takze zabezpieczenie przed kolizja boczna,
ktére jest blokowane za pomocg sprezyno-
wej dzwigni (bez zawleczek, ktére moga
si¢ zgubi¢). Na przedniej $cianie znajduje
si¢ uchwyt na topate i miotle, drzwiczki
konserwacyjne umieszczono z przodu. Cen-
trum informacyjne pojazdu wyswietla takie
dane jak obcigzenie osi, czy przebieg oraz
przekazuje wszelkie komunikaty diagno-
styczne i systemowe. Kompleksowy pakiet
LED sktada si¢ z wielokomorowych swiatet
tylnych z dynamicznymi kierunkowskazami,
bocznych $wiatet obrysowych oraz §wiatet
pozycyjnych i pasa ruchu. Pig¢ $wiatet robo-
czych LED, po dwa z boku i z tylu oraz po
jednym na platformie stojacej, odpowiada za

optymalne o$wietlenie miejsca pracy przez

caly czas.
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Wedlug danych Polskiego Zwiazku Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM) od stycznia do pazdziernika

DAF weigz
prowadzi w Polsce

AW e

zostalo zarejestrowanych 25.555 cigzaréwek, w kategorii ponad 16 ton dopuszczalnej masy catkowite;.

ezultat 25.555 oznacza wzrost 0 5,8
Rproc. w poréwnaniu z analogicznym
okresem zeszlego roku (24.150). Przypo-
mnijmy, ze w covidowym roku 2020 przez
dziesie¢ miesigcy rejestracji odnotowano
niespelna 14 tys. Szczeg6towe dane pre-
zentujemy w tabelach. PZPM stosuje trzy
kategorie: ciggniki samochodowe, samochody
cigzarowe, samochody specjalne. W tym ze-
stawieniu samochody ciezarowe to ,soléwki”.
Z kolei specjalny to pojazd samochodowy
przeznaczony do wykonywania specjalnej
funkgji, ktéra powoduje koniecznos¢ dosto-
sowania nadwozia lub posiadania specjalnego
wyposazenia. Czyli s3 to auta zbudowane na
podobnym podwoziu jak ciezarowe, ale ich
gléwnym celem zadaniem nie jest transport
towaréw. Odnotujmy, ze w kazdej kategorii
mamy wzrost i innego lidera. W najwaz-
niejszej i najwickszej, obejmujgcej ciagniki
tradycyjnie prowadzi DAF. W ci¢zaréwkach
solo najlepiej interesy idg Volvo, natomiast
w pojazdach specjalnych MAN-owi. Méwi
Bernard Wieruszewski, dyrektor ds. produktu
i sprzedazy pojazdéw cigzarowych, MAN
Truck & Bus Polska:

— Na pelng oceng wynikdow bedzie czas
Juz po zamknigciu roku. Na pewno dokonujgc
takich analiz trzeba spojrzec na dynamicznie
zmieniajgcq sig, trudng sytuacjg rynkowgq.

To, co teraz jest dla nas najwazniejsze,
to ograniczanie niekorzystnych skutkdw
gospodarczych, spowodowanych konfliktem
w Ukrainie.

| —
Volvo jest najlepsze
w sprzedazy cigzardwek

p‘ g

Z lekkim optymizmem

Kryzys gospodarczy i wysokie koszty
energii moga mie¢ wplyw na sektor trans-
portowy, ktory jest zawsze barometrem dla
ekonomii. Ta branza jako pierwsza odczu-
wa wszelakie wahania rynkowe. Stawki za
kilometr sg obecnie 10-15 proc. nizsze niz te,

ktére obowigzywaly w drugim kwartale.
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Ale statystycznie sg weigz 100 proc.
wyzsze niz w 2017 r. Mimo wzrostu kosztéw
dyrektor Bernard Wieruszewski ma nadzieje,
ze transport i logistyka beda caly czas gene-
rowaly pozytywne marze.

Czekat¢ i czekaé

Nadal oczekiwanie na fabrycznie nowsa
cigzaréwke jest liczone w diugich miesigcach.
Jak wyglada to na przyktadzie najnowszego
modelu XD, wyjasnia Mariusz Piszczek,
dyrektor zarzadzajacy DAF Trucks Polska.
Samochody mozna zamawia¢ od korica paz-
dziernika. Standardowy termin dla polskiego
rynku to polowa przysztego roku, ale moze
tez by¢ szybciej. Poszczegélni dealerzy zabez-
pieczaja tzw. miejsca produkeyjne dla swoich
klientéw, wigc w praktyce moze okaza¢ sie, ze
terminem odbioru konkretnych egzemplarzy
jest pierwszy kwartal.

— Diuzsze oczekiwanie na pojazd wynika
z dwdch glownych czynnikiw — uwaza Bernard
Wieruszewski z MAN-a. — Przede wszyst-
kim pandemia wplynela na dezorganizacje
i przerwy w tasicuchach dostaw. Drugi aspekt
to efekt kuli snieznej. Co to znaczy? Rownolegle
rdst popyt na nowe pojazdy. Tu cheg podkrestic,
Ze wilasnie na 2021 przypadia data wymiany
pojazdow, ktdre pochodzq z rekordowego pod
wzgledem sprzedazy roku 2018.

Na korzys¢ producentéw?

Pewien maty, ale ambitny przewoznik
powiedzial mi, Ze obecny rynek jest dobry dla
producentéw aut, bo sprzedaja wszystko na
pniu i jeszcze drozej. Jak komentuje Bernard
Wieruszewski (MAN), wbrew pozorom

sytuacja, ktéra wymaga prowadzenia dzialan

sprzedazowych w niestandardowych okolicz-
nosciach, nie jest tak korzystna dla produ-
centéw, jak mogloby sie wydawaé. Z dwéch
gléwnych powodéw. Zaméwienia pojazdéw
z np. rocznym terminem oczekiwania, w dy-
namicznie zmieniajacej si¢ sytuacji zawsze
wiazg si¢ z réznego rodzaju wyzwaniami.

Co wigcej, weigz trudne do oszacowania sg

MAN lideruje
w pojazdach specjalnych

rnabtlltv_

rzeczywiste koszty produkeji, biorac pod
uwage sinusoide cen elementéw do produkeji
i wzrost kosztow energii.

Na polskim rynku rywalizuje osiem
liczacych si¢ marek. Po 10 miesigcach czo-
towa czwérka przedstawia si¢ nastepujaco:
DAF (5.824), Mercedes-Benz (5.298), Volvo
(5.102), MAN (3.384).

Marki nowych ciagnikéw powyzej
16 t DMC, I-X 2022/ I-X 2021
Marka Rejestracje
1.DAF 5.232/5.396
2. Mercedes-Benz 4.376 / 3.428
3. Volvo 4.036 /3.538
4. MAN 2.587/2.856
5. Scania 2.423/2.871
6. Renault 1.079 / 882
7. Iveco 533 /749
8. Ford 514 /310
9. Pozostate 1/0
Rynek ogétem 20.781/20.030

Zrddto: PZPM na podstawie CEP

Marki nowych samochodéw Marki nowych pojazdéw
ciezarowych powyzej 16 t DMC, specjalnych powyzej 16 t DMC,
1-X 2022 /1-X 2021 1-X 2022 /1-X 2021
Marka Rejestracje Marka Rejestracje
1. Volvo 969 / 595 1. MAN 114/71
2. Mercedes-Benz 855/ 656 2. Renault 103/ 36
3. Scania 7231777 3. Volvo 97/ 62
4. MAN 683 /713 4. Scania 77/ 44
5.DAF 576 /732 5. Mercedes-Benz 67/56
6. Renault 339 /240 6. DAF 16 /8
7.Iveco 114 /87 7.Iveco 9/7
8. Pozostate 17/9 8. Albach 6/1
Rynek ogétem 4.276 / 3.809 8. Pozostale 9/26
Rynek ogélem 20.781/20.030 Rynek ogétem 498/311
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TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M
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Od poniedziatku 7 listopada do $rody 9 listopada, w Expo XXI w Warszawie odbyly si¢ dziewigte targi

Trans Logistica Poland. Przedstawiamy pokrétce oferte wybranych firm, alfabetycznie.

MC. Czgscig targéw byt salon truck

& trailer, trwajacy dzien krécej, 7-8
listopada. Ciagnik siodtowy BMC TGR
1846, z kabing sypialng i wysokim dachem,
nie zostal jednak wpuszczony do $rodka, stat
przed halg, bo byt na gaz LPG. Doktadniej
rzecz biorac, instalacja gazowa zalozona
w polskiej firmie Fuel Fusion wspomaga
prace turbodiesla Cursor 11 o mocy 460
koni (na gazie ponad 500). Gaz zastepuje
olej napedowy czesciowo, do ponad 30 proc.
Ciagnik pokazany w stolicy mégt pobra¢ 600
1 ON oraz 130 1 LPG. Obsluga instalacji ga-
zowej przypada raz na 70 tys. km. Informacje
przekazat nam Piotr Lenc, z firmy Autobagi
Polska, importera BMC.

Continental, jak wiadomo, to nie
tylko opony, réwniez zaawansowana
elektronika. Artur Skorupa z Continental
Opony Polska zademonstrowal urzadzenie
VDO do kalibracji tachografu, ktérg trzeba
wykona¢ raz na dwa lata. W przysztym
roku wejdzie urzadzenie telematyczne

VDO Link, dzialajace na zasadzie plug &

= oyu — tej firmy nie
&+ & moglo zabraknqc

play, wetknij (do gniazdka serwisowego
w tachografie) i uzytkuj. Nie trzeba wiec
taczy¢ urzadzenia z instalacjg cigzaréwki,
mozna je natychmiast przenies¢ do innego
pojazdu. Dane beda wysylane do informa-
tycznej chmury.

DAF. Niderlandzka marke reprezen-

towat dealer, firma Wanicki. Najnowszego

T i
&

HE

i)

modelU XD jeszcze nie byto na targowym
salonie, ale Wanicki takie auta juz sprzedaje,
podwozia do zabudowy i ciggniki siodlowe.
Marcin Wéjcik, dyrektor handlowy: — XD
mozemy Zamawiac na przyszty rok, we wszyst-
kich konfiguracjach, po kwietniu pojawiy sig tez
budowlane. Mamy tutaj XG, z srednig kabing,
na tyle duzq Ze jest hitem i tego zdecydowanie
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najwigcej sprzedajemy. Przewagg XG nad XF

Jest dtuzsza kabina wewngtrz o 33 centymetry,
w ruchu migdzynarodowym to najpopularniej-
sza wersja.

DKV. - Teraz promujemy bardzo mocno
DKV Line, to cyfrowy asystent logistyczny dla
firm — méwi Barbara Zdankiewicz z DKV.

— Zapewnia przejrzystosc transakcji w czasie
rzeczywistym. Ma wiele mozliwosci, GPS, wy-
konywanie roznego rodzaju analiz i zestawier,
Jezeli chodzi o ekonomike jazdy kierowcow, czas
pracy kierowcow. Tuk, jak najbardziej mozna to
stosowac w firmach roznej wielkosci. Podlgczenie
w aucie jest bardzo proste, plug and play, mozna
tez podigezyc pod szyng FMS bgdZ tak zwanego
CAN-Clicka.

DLS poszukuje przewoznikéw z cig-
gnikami siodtowymi, ktérzy zabiora w droge
naczepy DLS, przede wszystkim chtodnicze.
Najlepiej ciagniki Euro VI, bo DLS zwraca
oplaty drogowe dla tej normy emisji. Trasy
prowadza do zachodniej Europy: Niemcy,
Beneluks, Szwajcaria, bliska Francja, Wtochy,
z mozliwoscig zjazdu do Polski po réznym
czasie, zgodnie z Pakietem Mobilnosci. —
Mamy tez pracg dla przewoznikiw z wlasnymi
zestawami, z plandekami — dodaje Andreas
Hische, szef departamentu flotowego DLS.

Ena Truck pokazata m.in. panele
sloneczne na spojlery na dachach ciezaré-
wek. — Takie systemy fotowoltaiczne Skyled
wydtuzajg prace samochodowych akumulatorow,
ktdre sq caty czas doladowywane. Wydluzajg
pracg klimatyzacji postojowej i innych odbior-
nikdw. Nie trzeba samochodsw ,przepalac’, co
przynosi oszczgdnosé paliwa ok. 500 I rocznie
tylko z tego powodu. Prosty montaz trwa
trzy godziny, z wykorzystaniem oryginalnych
mocowari i otwordw. System posiada tez funkeje
regeneracji akumulatorow — wylicza Mateusz

Grzesinski z Ena.

Continental
z markg VDO

Lutz Assekuranz. Dla tej firmy najwaz-
niejsze jest bezpieczenstwo przewoznika, co
podkresla Mirostaw Siech. Dlatego przewoz-
nicy potrzebuja jak najlepszych ubezpieczen
od tego, co si¢ moze zdarzy¢ w czasie trans-
portu czyjegos towaru. Wrazliwym tematem,
pomijanym badz ograniczanym w wielu
firmach ubezpieczeniowych, jest wina umysl-
na i razace niedbalstwo kierowcy. Przewoznik
nie moze skorzysta¢ z dobrodziejstw kon-
wencji CMR, tylko jest obcigzony do pelnej
wartosci towaru, ponosi tez koszty nastepcze.
To wszystko mozna ubezpieczy¢ w Lutz.

Moya, jak co roku, byta obecna na tych
miedzynarodowych targach branzy TSL.
Przedstawiciele marki Moya promowali sie¢
stacji w niebiesko-czerwonych barwach oraz
rozwigzania dla flot, czyli program Moya
Firma i miedzynarodowe karty paliwowe
TFC. Zasigg karty TFC to 8.000 zrzeszo-
nych stacji w 18 paristwach Europy. Oferta
gwarantuje utrzymanie jednej, ustalonej ceny
na dany kraj przez siedem dni. Mozliwe jest
tez rozliczanie oplat drogowych oraz zwrot
VAT-u i akcyzy z Unii Europejskiej.

Prilo. — Dziatamy od marca, a z koricem

patdziernika osiggnelismy 1.000 zarejestrowa-

nych, aktywnych firm, z 40 krajow — informuje
Marta Jemieljariczuk, specjalista ds. marke-
tingu Prilo, wirtualnej gieldy transportu aut
utworzonej przez Adampol. — g o firmy,
ktdre faktycznie szukajq dla siebie rozwigzar
na Prilo. Jednym z paristw, z ktdrych mamy
najwigcej firm jest Litwa. Dlatego w listopadzie
otwieramy litewskq wersjg strony i platformy.
Litwa to potentat transportu, ten rynek jest dla
nas bardzo wazny. Prilo caly czas jest zupetnie
2a darmo, Z racji tego, Ze jest to mlody produkt.
PTM Polska. L.6dzkie przedsiebiorstwo
znane z dystrybucji specjalistycznych naczep
wystawilo chlodnie Ekeri, z agregatem
Thermo King. Ekeri to nowa, firiska marka
w ofercie PTM. Targowy egzemplarz wyr6z-
nia otwierany, lewy bok. PTM jest dealerem
Langendorfa, naczepa double deck, czyli
z podwdéjng podioga, Flexiliner, ma kubature
98 m szesc. Nie moglo oczywiscie zabrakna¢
flagowego produktu z oferty PTM, ruchome;j
podlogi Stas, 92 m szesc., z hydraulicznie
otwieranym dachem i hydraulicznie pod-
noszong tylna klapg. Okres oczekiwania na
ruchoma podloge to tylko trzy miesigce.
Reisch. Importer tej niemieckiej marki,

Poltrailers Centrum Naczep pokazala dwie
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naczepy. Wywrotka ze stali hardox, halfpipe
25,6 m szesc., przystosowana przede wszyst-
kim do przewozu asfaltu, miata ocieplenie za
pomocg specjalnej pianki i to na wszystkich
§cianach, co podkresla przedstawiciel firmy
Daniel Ciesla. Na Zachodzie taki sprzet jest
popularniejszy niz u nas. Ruchoma podloga
Move-R, o objetosci 91,6 m szesc., z moc-
nymi panelami 7 mm odznacza si¢ ramg na
calej dlugosci, co pozytywnie wplywa na jej
sztywnos¢ i stabilnosé. Konstrukeja pojazdu

zostala tak przemyslana, ze dluzsza rama nie

zwigksza masy naczepy.

UTA kompleksowo wspétpracuje z fir-
mami transportowymi, réwniez z segmentu
mobility (samochody dostawcze, osobowe).
Skupia si¢ gléwnie na ustugach paliwowych,
poza tym na oplatach drogowych (np. urza-
dzenie UTA One) i zwrocie VAT-u. — W dobie
ostrej konkurencyi propozycje muszq byc atrakeyy-
ne réwniez pod kqtem finansowym. Na przyklad
w Polsce ceng rozliczeniowq jest hurt Orlenu
lub Lotosu z dodatkowymi jeszcze rabatami. Za
granicq w krajach, gdzie klienci glowne tankujg
rdwniez sq oferowane rabaty od cen wyjsciowych

— zaznacza Wojciech Bak z UTA.

Ena Truck
isolary

PTM Polska
i Langendorf
o,

Volvo. Wsréd aut na salonie truck
& trailer byta réwniez przysztos¢ moto-
ryzacji — elektryczny, trzyosiowy ciagnik
siodlowy Volvo FM. Ulotka wystawiona
na stojaku podawala dane ciagnika FH
Electric, ale jak wyjasnit przedstawiciel
Volvo Norge (Norwegia) to jest to samo,
nie ma réznicy. Tak czy inaczej elek-
tryczne Volvo moze mie¢ zestaw baterii
o pojemnosci 450-540 kWh. Trzy silniki
elektryczne oddaja facznie do 650 KM.

Zasieg zostal optymistycznie okreslony

,do 300 km”.
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Technologia blizej nas

ODPORNE
NA WSTRZASY

Nowe akumulatory TE
z technologia EFB

© BOSCH

TE 077

1050A (EN)
190Ah 12V

Zwiekszona Wieksza Dtuzsza
odpornos¢ na wstrzasy pojemnos¢ gwarancja

190 Ah
240 Ah

www.akumulatorybosch.pl
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TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

ERYKI

DO POLSKI

Z Sebastianem Kalskim, prezesem firmy Top-Ten Express Poland z Biategostoku rozmawia

Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: ~-Wyjechal pan do

USA, zalozy! tam transportowy biznes

i po pewnym czasie wrdcil, aby podobna
firme prowadzi¢ w Polsce? Tak to wyglada
w skrécie?

Sebastian Kalski: — Tuak, wyjechatem do
Ameryki w 1991 roku, w wicku 14 lat, tam
sig uczylem i zaczynalem swoje Zycie. W roku
2003 zaczglem przyjezdzac do Polski, caty
czas pracowatem w Stanach jako kierowca,
lgcznie 13 lat za kétkiem, po calej Ameryce.
Zona kiedys do mnie powiedziala, czy mozemy
sprobowac mieszkac w Polsce? Zong poznalem
tam, pochodzi z Suprasia kolo Bialegostoku.
Odpowiedzialem, e mozemy sprobowac, ale
pod jednym warunkiem, Ze jak wracamy,

to wracamy. Gdy przylatywalem do Polski,
uczylem sig tutaj zycia. Doszlo do tego, ze
Zona byla w Polsce, ja pracowalem w Sta-
nach, przyjezdzatem do Polski na dwa-trzy
miesigce w roku summa summarum. W 2010
zalozylem Top-"Ten Express z osobg, kfdra

po prostu sig nie sprawdzita. Po kilku latach
wspdlnikiem zostal Kamil Musial, wczesniej
pracujgcy przy cigzardwkach przede wszystkim
Jako elektronik. Kamil jest bardzo pracowitym
czlowiekiem, tak jak ja lubi cos budowacd, cos
tworzyé, wszed! z nowymi pomystami. Firma
sig rozwijata.

JD: —Prosze przyblizy¢ dzialalnoséé¢ firmy
w USA.

SK: - Jezdzimy glownie po USA. Posiadamy
trzy magazyny, trzy bazy, najwigkszy w Chi-
cago, w New Jersey koto Nowego Jorku i na
Florydzie. Mamy kierowcdw, ktdrzy codziennie

sq w domu, czyli jezdzq tylko po okolicy i tych,
co wyruszajg w diuzsze trasy. Eadunki, nawet
drobne, po kilka palet, zbieramy do magazynu,
skqd sq przewozone dalej. Ladunki sq rézne, nie
wozimy chemikaliow czy tatwopalnych. Dyspo-
nujemy ponad 100 zestawami.

JD: - Ciagniki siodlowe i naczepy oczywi-
$cie inne niz u nas?

SK: — Mamy ciggniki praktycznie kazdej marki,
w wigkszosci Volvo, sq to inne pojazdy niz

w Polsce. Gdy przejechatem sig tutaj Volvo, wy-
dawato mi sig, % calym szacunkiem, Ze kieruje
wigkszym autem osobowym. Ciggniki amery-
kartiskie sq wigksze, z silnikiem przed kabing,

w srodku za kierowcq jest bardzo duzo miejsca.
Niektdre majg nawet takie rozwigzania, Ze
62ko na dole jest rozkladane w dwa duze fotele
i stolik, zmieszczq sig cztery osoby. Poza Volvo
mamy Peterbilty, Kenworthy, Freightlinery.

Naczepy sq zupetnie innych marek niz w Polsce,

Sebastian

Kalski: — W USA
naprawdg wychodzi
sig napreciw

przedsigbiorcom

- —

na przyklad Vanguard. Zestaw nie moze prze-
kroczyc 80 tysigey funtow, nieco ponad 36 ton,
mniej niz u nas. Cheemy jedng, takg cigzardwke
sprowadzic do Polski, Zeby reprezentowata nas
na europejskim rynku, na targach, Kamil nad
tym pracue.

JD: - Jak zapadta decyzja o firmie w Polsce?
SK: — Nie bylo to od razu. Po otworzeniu firmy
w Ameryce, czgsto przylatywalem do Polski.
Tak, bytem bardzo dobrym klientem linii
lotniczych, spedzatem przez wiele lat rocznie
okolo 700 godzin w samolocie, gdzie kapitan,
 tego co styszalem, spedza 900 godzin. Kamil
trzy lata temu wpadt na pomyst, zeby zrobic

w Polsce biuro, na poczgtku z zamiarem pomocy
w obstudze firmy amerykatiskiej. Przyjechalem
do Polski i zaczglem dziatac w tym temacie.
Ludzie pracowali w amerykariskich godzinach,
od 14. Jak juz byto biuro, pomyslelismy, dlaczego
nie otworzyc spedycji? Jest biuro, ale zajete tylko
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popotudniami i wieczorami. Wynajelismy wige
dodatkowq powierzchnig biurows, teraz pracuje
tutaj 15 0s6b, nie liczgc mnie.

JD: - A transport?

SK: — Jak juz ta spedycia ruszyla, to czegos
zaczglo brakowac. I tak w 2020 roku kupilismy
pierwsze dwie cigzardwki. Akurat w covidzie,
gdzie kazdy sig¢ za glowg lapal, po co nowy tabor.
Pogniej, w 2021 doszly kolejne trzy zestawy

i w tym roku dochodzi 15. Parking mamy w in-
nym miejscu, dopiero rozwijamy tg dzialalnost.
Szukam caly czas siedziby, gdzie bedzie wszyst-
ko w jednym miejscu. Na razie nic ciekawego nie
maoge znaleZi, szczerze mowige.

JD:—Na jakie marki sprzetu i kierunki
transportu postawil pan w Polsce?

SK: — Scania i naczepy Schmitz, firanki

i lodowki z agregatami Thermo King, jestem
przekonany do tej marki. Transport migdzyna-
rodowy, cata Europa. A jesli chodzi o spedycye,
tadunkami na Rosje i Bialorus nie handlujemy.
Nie bedg zbdja wspieral, o tak powiem. Pienig-
dze fo nie wszystko, zakaz catkowity, embargo

nalozone przez Top-Ten Express.

JD: - Jakie widzi pan giéwne réznice mie-
dzy dzialalnoscia transportows tam i tu?
SK: — W pierwszym roku tutaj papieru wydru-
kowalismy wigcej niz przez 10 lat w Ameryce.
Chegc prowadzic firmg typowo ,ksigzkowo’,
trzeba zatrudnic ludzi na dodatkowych

etatach, zeby wszystko bylo poukladane. Jestem
neutralny, jesli chodzi o rzqdy, stysz¢ o ulatwie-
niach dla przedsighiorcow, ale jeszcze majg do
tego dalekq droge, bardzo dalekg. Taki prosty
praykiad, w Polsce trzeba wszgdzie chodzic

z pieczqtkg, cokolwiek zalatwic, w USA liczy
sig podpis. Dlaczego gospodarka amerykatiska
Jest tak silng, mimo réZnych wahan? Bo tam jest
wszystko ulatwione dla ludzi, tam naprawde
sig wychodzi naprzeciw przedsigbiorcom. Polska
Jest daleko za Amerykg, bardzo daleko, zbyt
duzo traci sig czasu na rzeczy, ktore naprawdg
nie majg naymniefszego znaczenia. Kolejna
roznica — w USA ludzie juz sig nauczyli, Ze
szukajq jakosci, sq w stanie za tg jakos¢ zaplacic
troszeczhkg wigcej. W Polce wielu patrzy przede
wszystkim na ceng. Oczywiscie, sq tez ludzie,

ktorzy ceniq jakosc.

JD: - A kierowcy? Méwi si¢, ze w Polsce
duzo zarabiaja.

SK: — W Stanach tak samo, duzo zarabiajq.
Tygodnidwka to dwa-trzy tysigee dolaréw, dla
tych co jezdzq w diugie trasy. Ale Zycie jest tam
drozsze, podatki za nieruchomosti sq bardzo wy-
sokie, edukacja dzieci, ubezpieczenie zdrowotne
— za wszystko sig placi.

JD: - Brakuje w Polsce kierowcéw, zwlasz-
cza do$wiadczonych.

SK: - Styszatem o tym, ale nie doswiad-
czylem tego. Tych 15 nowych cigzardwek,
wszystkie sq juz zajete przez kierowcdw. Nie
mamy problemdw. Sq tacy, co lepiej placg,
tylko régnica jest taka, ze my w 100 procen-
tach realizujemy zobowigzania wynikajgce
2 Pakietu Mobilnosci. U nas kazdy kierowca
Jjest na umowie o prace. Dbamy o komfort
pracy, staramy sig o przyjazng atmosferg.
Nie cheg, zeby zwracac sig do mnie ,panie
prezesie’. Jestesmy wszyscy po imieniu. Jest
to tez spowodowane tym, ze wychowatem sig
w Stanach.

JD: - Dzigkuje¢ za rozmowe.

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

ek

[ §
Ll

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 lata-gwarancil
molliwedd prredivienia do 3 lal
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TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: Narodowe Archiwum Cyfrowe, arch. Piotr Skalski

DZENTELMEN JEZDNI

7z EPOKI PRL.

Unikalny w skali kraju konkurs ,Dzentelmen Jezdni” pomdgl zmniejszy¢ liczbe ofiar wypadkéw

drogowych.

1959 roku Ministerstwo Komuni-

kacji odnotowalo 250 wypadkéw
drogowych w przeliczeniu na 10 tys. pojaz-
déw. We Francji ten wskaznik wynosit 211,
w Norwegii 136, w Szwecji 132, w Wielkiej
Brytanii 325, we Wloszech 303, w Danii 302,
natomiast w NRF 510.

W tym samym roku w wypadkach
drogowych w Polsce zginelo w przeliczeniu
na 10 tys. pojazdéw 21 os6b, a 195 odniosto
rany. Kierownictwo resortu niepokoito sie, ze
wskaznik §miertelnosci jest wysoki i koniecz-
ne s dziatania prewencyjne. Za przyktad
podawato Wielka Brytanie, gdzie wskaznik
zabitych wyniést 8, gdy w 1930 roku siegat
36 zabitych na 10 tys. pojazdéw.

Pod koniec lat 50. w Warszawie byto
zarejestrowanych 6 proc. wszystkich aut
w Polsce, ale zdarzylo si¢ w tym miescie 11
proc. wypadkéw. Gesty ruch powodowat
jednak, ze skutki wypadkéw byty lzejsze.

Stosunek liczby wypadkéw do liczby
zabitych w Polsce wynosit 8,5 proc., za$
w Warszawie i Lodzi po 4 proc., podobnie jak
we Francji (4,4 proc.), NRF (3,4 proc.), we
Wroszech (4,5 proc.), Norwegii (5,6 proc.),
Szwecji (4,5 proc.) i Szwajcarii (3,7 proc.).

Specjalisci od bezpieczeristwa ru-
chu drogowego wskazywali, ze w Polsce
dwie trzecie zarejestrowanych pojazdéw to
motocykle, a ryzyko utraty zycia w wypadku
motocyklisty jest szesciokrotnie wigksze niz
kierowcy samochodu.

Takze wysoki odsetek samochodéw
cigzarowych w polskim parku pojazdéw pod-
nosil liczbe zabitych, poniewaz $miertelnos¢
w wypadkach z udzialem cigzaréwek byta

dwukrotnie wigksza niz z autami osobowymi.

Straty z powodu wypadkéw
Rzad zachecat do bezpiecznej jaz-
dy podnoszac kwalifikacje prowadzacych.

1970 rok, wypadek warszawskiego
autobusu miejskiego na ul. Pariskiej

W 1952 roku Prezydium Rzadu ustanowito
odznake ,Wzorowy Kierowca”. W kolej-

nym roku obowiazkowe staty si¢ szkolenia

i badania lekarskie kandydatéw na kierowcow
oraz karty rowerowe. Takze w 1953 roku po
raz pierwszy po wojnie rzad znowelizowal
przepisy ruchu drogowego. W nastepnym
roku zorganizowal szkolenia na prawo jazdy
dla traktorzystéw oraz wprowadzil rejestracje
ciegnikéw rolniczych.

Wozrost kwalifikacji jednak nie wy-
starczal do opanowania plagi wypadkéw
drogowych. Krwawe Zniwa przynosilo nie-
opanowane pijaristwo — 15 proc. wypadkéw
powodowali nietrzezwi: kierowcy, woznice,
motocyklisci.

W 1955 roku pojawily si¢ na wypo-

sazeniu patroli MO probierze trzezwosci.

W 1957 roku Ministerstwo Komunikacji

powotato Towarzystwo Trzezwosci Transpor-
towcéw. Jego oddzialy tworzone w przed-
sigbiorstwach transportowych miaty walczy¢
z plagg odurzonych alkoholem kierowcéw.

Wireszcie w 1959 roku rzad wydat
ustawe o zwalczaniu alkoholizmu, ktéra
wprowadzila surowe sankcje za prowadze-
nia pojazdéw w stanie nietrzezwosci. Te
wszystkie dzialania przyniosty co prawda
poprawe (w 1953 roku na 10 tys. pojaz-
déw doszto do 475 wypadkéw, w ktérych
zginelo 65 oséb na 10 tys. pojazdéw), ale
w poréwnaniu z innymi krajami zostalo
sporo do zrobienia.

Waznym bodzcem do dziatani byty
straty materialne. Wigkszos¢ pojazdéw

nalezala do przedsigbiorstw paristwowych,
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ktére w wyniku wypadkéw tracity tabor
i pracownikéw.

MO obliczata straty w rozbitych samo-
chodach w 1959 roku na 41 mln zi. Mini-
sterstwo Komunikacji zaznaczalo, ze gdyby
przyjac brytyjski sposéb wyliczen, koszt
spoleczny wypadkéw w Polsce siggnalby 350
mln zt.

Brytyjczycy szacowali koszty spoteczne
wypadkéw drogowych na tacznie 118 mln
funtéw, w tym: na 28 mln funtéw wycenili
szkody w pojazdach i wiasnosci, leczenie
pochtonglo 12 min funtéw, koszty admini-
stracyjne 20 mln funtéw, odszkodowania za
$mier¢ i zranienie 58 mln funtéw.

Po kilkuletnich dyskusjach w 1961 roku
rzad wprowadzit obowigzkowe ubezpieczenia
OC i NNW, a w 1963 roku obowigzkowe
kaski dla motocyklistéw.

Brak umiejetnoéci i przemeczenie
Znaczenie szkoleri nieustannie rosto

wraz z popularyzacja uprawnieni do prowa-

dzenia samochodu. Na 1 lipca 1959 roku

w Polsce 1 mln 433 tys. os6b miato prawo

jazdy, gdy w 1954 roku takich oséb naliczono
642 tys. Samych kierowcéw zawodowych
bylo na 1 lipca 1959 roku 982 tys.

Kurs kierowcy zawodowego kosztowal
2,5 tys. zl, ale jakos¢ szkolenia, pomimo
stonej ceny, byla nie najwyzsza. Dyrektor
techniczny Zjednoczenia PKS Bogdan No-
wakowski stwierdzil, ze najwigcej wypadkéw
powoduja kierowcy majacy prawo jazdy Kat.
I do 10 lat, i w wieku do 30 lat, w czasie
normalnej pracy od 4 do 8 godzin na dobg,
na drogach o profilu prostym, i to w dni
pogodne.

Nie wykluczone, ze do czgéci wypad-
kéw przyczynilo sie przemeczenie kierow-
céw. W trakcie kontroli w Wojewédzkim
Przedsigbiorstwie PKS stwierdzono, ze
kierowcy pracuja ponad 14 godz. na dobe.
W 1963 roku w PKS odnotowano 30
powaznych wypadkéw drogowych spo-
wodowanych przemeczeniem, najczesciej
za$nieciem za kierownica. Zginely w nich
2 osoby, 14 bylo ci¢zko, a 21 lekko rannych.

Takze jakos¢ i budowa drég nie odpo-

wiadaly potrzebom gestniejacego ruchu
samochodowego. Z danych MO wynikalo,
ze 70 proc. wypadkéw, skutkiem ktérych
byta $émier¢, przypadlo na Zzle zaprojektowa-
ne dla ruchu skrzyzowania i wezly uliczne.
Na drogach panstwowych przytrafilo si¢

39 proc. wypadkéw i na te drogi przypadta
polowa ofiar. W takich okoliczno$ciach
rodzita si¢ nowa galaz nauki: inzynieria
ruchu drogowego.

Liczba zabitych w wypadkach dro-
gowych w 1969 roku wzrosta o 35,6 proc.

w stosunku do 1961 roku, do 3.424, gdy

w tym samym okresie park pojazdéw po-
wigkszyt si¢ 0 95,7 proc. Udziat kierowcow
pojazdéw cigzarowych w wypadkach w 1962
roku wyniést 18,5 proc., za$ prowadzacych
samochody osobowe 15,2 proc.

Réznica w bezpieczenistwie drogowym
pomiedzy Polska i Europg rosta. W 1969
roku w Wielkiej Brytanii zginety 7.383 oso-
by, a w tym samym roku Polsce 3.416 os6b,
cho¢ w naszym kraju bylo 17 razy mniej

samochodéw.
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Wypadek cigz'arorwe;go Cse[;la |
pod Warkg w 1976 roku.

Rl

Dzentelmen jezdni

Drogowa hekatomba niepokoita takze
spoleczenistwo. Dziennikarz Kuriera Polskie-
go Janusz Skalski postanowil razem z kolega
i znanym rajdowcem, Longinem Bielakiem,
promowa¢ bezpieczng i kulturalng jazde. —
Janusz stwierdzil, e na drodze przewaza zte
zachowanie, kierowcy sq niegrzeczni brutalni
wobec innych uzytkownikdw drdg i na dodatek
nie potrafig jezdzic — ttumaczy Bielak.

Urodzony 1 stycznia 1922 roku Skalski
byt wielkim mitosnikiem motoryzacji. Prawo
jazdy zrobil w wieku szesnastu lat w Brze-
§ciu, gdzie jego ojciec byt komendantem Po-
licji Pafstwowej. Podczas wojny z Niemcami
we wrzesniu 1939 roku walczyt w Warszaw-
skiej Brygadzie Pancerno-Motorowej, ktéra
napredce zorganizowana, cierpiata na brak
kierowcow.

Po wojnie razit go brak elementarnej
uprzejmosci na drogach. — Wraz z dyrekcjq ko-
munikacji miejskiej postanowilismy zorganizo-
wac konkurs dla kierowcow, zeby wyeliminowac
nieliczenie sig z pasazerami i brutalne obchodze-
nie sig z samochodem. Janusz wymyslil nazwg
wdzentelmen jezdni’, natomiast ja ukladatem
konkursowe zadania jak np. slalom na blonach
Stadionu X-Lecia — wspomina Bielak.

Komitet Warszawski PZPR patrono-
wat konkursowi, cho¢ w nim nie uczestni-
czyl. Pierwsza edycja miata miejsce w 1966
roku. Organizatorem byta redakcja Kuriera
Polskiego przy wspétudziale Automobilklu-
bu Warszawskiego, PZMot oraz wydziatéw
ruchu drogowego stotecznego i wojewddz-

kiego MO.

Konkurs obejmowat jazde sprawnoscio-
w3, ale do punktacji wliczata si¢ takze ocena
publicznosci z poprzedzajacych miesiecy.

— Nagradzajqc bralismy pod uwagy, czy byly
skargi i zazalenia na kierowcdw. Od pierw-
szego konkursu zaczgla sig rywalizacja migdzy
kierowcami. Doszlo do mnie, Ze poprawila sig
kultura jazdy i pasazerowie to odczuli — pod-
kresla Bielak.

Poczatkowo skromny konkurs rozkre-
cil si¢ za Gierka, gdy motoryzacja stawata
si¢ masowa, a $mier¢ zbierala niepokojaco
obfite zniwo na drogach. Tylko w 1975 roku
zgingto ponad 5,6 tys. 0s6b, o 60 proc. wigcej
niz w 2021 roku, a przeciez w 1975 roku
po polskich drogach jezdzilo 21 razy mniej
samochodéw osobowych!

Witadzom zalezalo na rozpropagowaniu
bezpiecznej jazdy wigc zachgcaly duze za-
ktady do masowego zglaszania pracownikéw.
Tylko z warszawskiego MZK startowato 2,5
tys. kierowcow, czyli 90 proc. uprawnionych.
Do konkursu wystawialy swoich zawodnikéw
réwniez inne duze przedsigbiorstwa, z innych
miast. Do przystapienia upowazniata bezwy-

padkowa jazda i brak skarg.

Fenomen lat 70

Konkurs byt mile widziany przez wta-
dze. — Dyrekeje przedsighiorstw chgtnie w tym
uczestniczyty. Nie styszatem nigdy ,nie’. Akcja
byla nosna spolecznie, pozytywnie postrzegana,
a Kurier Polski nie byt partyjny (PZPR) tylko
nalezat do Stronnictwa Demokratycznego
i tez byt dobrze widziany przez uczestnikdw
— wspomina sekretarz Kuriera Polskiego

Henryk Gawud.

Dodaje, ze w latach 70. najwicksze
zagrozenia na drogach stanowili zawodowi
kierowcy, szczegdlnie duzych przedsigbiorstw.
— Im byto wszystko wolno. Prywatnych aut byto
na ulicach niewiele, wigkszos¢ to byly samochody
paristwowe. Stgd konkurs miaf podnies¢ kulturg
Jazdy zwlaszcza wsrdd zatrudnionych w duzych
przedsighiorstwach — thumaczy Gawuc.

Whylonienie najlepszych zabierato
blisko rok. Eliminacje byly wielostopniowe,
teoretyczne oraz praktyczne. — Polfinaly od-
bywaly sig w warszawskich przedsighiorstwach
transportowych, takich jak: MPT, sanitarna
kolumna transportu samochodowego, MZK,
Igcznosciowcy, MPO — wymienia Gawuc.

Swoich kierowcéw wystawialo takze
wojsko. — Pierwsza eliminacja odbyta si¢ na
szezeblu dywizji, na ul. 11 Listopada. Zajglem
pierwsze miejsce, w korpusie siodme, zakwa-
lifikowalem si¢ do polfinatu na Chomiczdwce
i do finalu na bloniach Stadionu X-lecia —
wspominal konkurs z 1978 roku zotnierz
stuzby zasadniczej Witold Saliszewski, ktéry
stuzyt w 63. dywizjonie Obrony Powietrznej
w Nadarzynie-Rusécu.

Rokrocznie w czerwcows sobote
odbywat si¢ konkursowy finat pod Stadionem
X-Lecia od strony Wisty. — Tam Bielak usta-
wial tor preszkod, redakeja sciggala samochod
z naglosnieniem. Zapowiadaiem kto startuge,
na jakim torze, poniewaz auta byly podzielone
na 3 kategorie: osobowe, cigzarowe i autobusy.
W kazdej startowato po 30 aut i kierowca wyez-
dzat na plac swoim, tgcznie setka samochodsw.
Calos¢ trwala od godziny 10 do 17-18 — opisu-
je Gawué.

Przy konkursie Dzentelmen Jezdni
pojawita si¢ pod koniec lat 70. akcja ,Mandat
Zaufania”. Polegala na wspélnych wyjazdach
MO z reporterem i fotoreporterem Kuriera
Polskiego. Zatoga wybierala bedacy w ruchu
samochdd i obserwowata jego jazd¢. — Nasz
samochdd byt oczywiscie nieoznaczony. Po
Jakims czasie miliciant zatrzymywat auto i jesli
wszystko byto wzorowo, gratulowal kierowcy
preestrzegania przepisow. Dostawal ,Mandat
Zaufania’, czyli rodzaj proporczyka z thaniny,
szerokosci 8 cm, diugosci 15 cm ze znakami R
wydziatu Ruchu Drogowego i logotypem Dzen-
telmena Jezdni — opisuje Gawud.

Taki proporczyk uprawniat do lzejszego

potraktowania przy kolejnej kontroli dro-
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gowej. — W tamtych czasach bylo ich mndstwo.
Milicja zatrzymywala mnie co najmniej raz
w miesigeu. Powodem bylo cokolwiek, glownie
sam fakt pojawienia sig na drodze. Rozdatem
tych proporczykow z 5, a okazuje sig, ze poszto
ich 200, bo rozni dyrektorzy wyciggali je. I tak
akeja przestala miec jakiekolwiek znaczenie —
stwierdza Gawud.
Nagrody i piosenki

Zwycigzca konkursu Dzentelmen
Jezdni nagradzany byl ztotym cylindrem
Dzentelmena Jezdni. Dla kolejnych byty
srebrny i brazowy, a zwycigzcy eliminacji
miesigcznych otrzymywali czarne. Najlep-
si dostawali takze zegarki. — Kupowalismy
Je u grawera, pana Banasiuka na Nowym
Swiecie. Pienigdze na organizacjg Zapewnial
Komitet Organizacyjny, ktory mial wiasne
konto bankowe. Wplacaty tam pienigdze takie
preedsigbiorstwa jak PZU, wspomagane bylo
takze przez wystawiane przez MO mandaty.
Tym ktorym grozila utrata prawa jazdy, mogli
wplacic 5 tys. 2t przy zwyczajnym mandacie

500 zi. Pamigtam tez telefon zastgpcy naczelni-

Janusz Skalski podczas omawiania
. szczegolow organizacyjnych konkursu

Dzentelmen Jezdni, lata 70.
——— :

ka wydziatu Ruchu Drogowego ktdry uprzedzil,
Ze powinnismy spodziewac sig duzej wplaty.
Rzeczywiscie, nadeszto 30 tys. 2 od dyplomaty
arabskiego, ktory zrobif glupstwo i dostat karg —
opisuje Gawud.

Final konkursu z uroczystym wrecze-
niem nagréd, odbywat sie w duzej, wynajetej
sali. — Spotkanie umilali artysci jak Hanka
Bielicka czy Andrzej Dgbrowski, ktdry spiewat

przebdj Do zakochania jeden krok”— dorzuca
Bielak.
Okietznanie samochodowej braci nie
przychodzilo jednak tatwo. W 1975 roku
w 39,4 tys. wypadkéw zgingty 5.633 osoby,
a 52 tys. odniosto obrazenia. W 1980 roku
MO odnotowala 40,4 tys. wypadkéw, w kté-
rych $émier¢ ponioslo 6 tys. 0séb, a ponad
46,2 tys. zostalo rannych. W tym czasie licz-
ba samochodéw wzrosta ponad dwukrotnie.
Konkurs Dzentelmen Jezdni trwat do
1980 roku. Po stanie wojennym juz nie bylo
warunkéw do prowadzenia tego typu imprez.
Jednak pomyst Skalskiego i Bielaka procen-
towal w pézniejszych latach. Liczba ofiar
wypadkéw drogowych stopniowo malata az
do motoryzacyjnego boomu, ktéry nastapit
po odzyskaniu przez Polske suwerennosci
w 1990 roku. Mimo préb nie udato si¢ reak-
tywowac konkursu. Janusz Skalski zmart 30
grudnia 1996 roku.
Dzi¢kuje za pomoc w zebraniu mate-
rialéw: Longinowi Bielakowi, Henrykowi

Gawuciowi i Piotrowi Skalskiemu.
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Dobry walec drogowy powinien odpowiednio faczy¢ obcigzenia statyczne, sity odsrodkowe oraz amplitudy.

Wihasnie polaczenie tych sit zapewnia¢ ma odpowiednie zaggszczanie. Zdaniem samych uzytkownikéw

walcéw drogowych, liczy sie wszechstronnosé, jak réwniez mozliwo$¢ zastosowania maszyn w réznych

miejscach (np. drogi, autostrady, lotniska), zaréwno na ziemi, jak i na asfalcie.

Kﬂek walcéw drogowych w Polsce jest
iewielki, ale do$¢ stabilny. Przyszli

uzytkownicy poszukujg maszyn wszechstron-
nych, potrafigcych radzi¢ sobie z poszczegél-
nymi fazami pracy, poczawszy od walcowania
dolnej warstwy nosnej, az do walcowania
koricowego. Istotnym walorem jest réw-

niez mozliwie zwarta konstrukcja maszyn,
wplywajaca na ich manewrowos¢. To ta cecha
pozwala walcom pracowaé w relatywnie ,cia-
snych” przestrzeniach, w tym czesto réwniez
np. na parkingach czy podwoérzach. Zagla-
damy do ofert trzech kluczowych graczy na
rynku tych maszyn.

Wibracyjne walce drogowe JCB nadaja
si¢ na kazde podloze. Gama obejmuje np.
maszyny do wykopéw, walce dwubebnowe,
walce drogowe dwukotowe oraz jednobgbno-
we walce do zageszezania gruntu. Maszyny
o oznaczeniu CT 160 i 260 to tandemowe
walce wibracyjne. Posiadajg zgrzewane boki
ramy, co pozwala im pracowac w ograniczo-
nej przestrzeni, a rama przenoszaca oscylacje
z przodu do tytu odpowiada za zapewnienie
maszynom wyjatkowej stabilnosci. Dostepne
s3 z bebnami o szerokosci 800-1.200 mm.
Przednie obciazenie w stosunku do calej
masy maszyny zapewnia¢ ma bardzo wysokie
statyczne obcigzenie liniowe. W potaczeniu
z optymalizacja amplitudy i czestotliwosci
pozwala osiggna¢ jednorodng wydajnos¢ za-
geszczania. Walec tandemowy JCB CT 260
wazy od 2.420 do 2.740 kg i jest napedzany
silnikiem Kubota o mocy 18,2 kW (25 KM).
CT 260 ma szeroko$¢ robocza 1.000-1.200
mm i wytwarza sity odsrodkowe od 23,6 do
41,1 kN.JCB CT160 jest nieco mniejszy,
wazy od 1.630 do 1.870 kg i napedzany jest
silnikiem Kubota o mocy 14,2 kW (19,3
KM), CT160 jest najmniejszym walcem
drogowym w gamie JCB. Szeroko$¢ robocza
wynosi 800-1.000 mm, sity od$rodkowe
wynosza od 10,9 do 19,1 kN.

Tandemowe walce wibracyjne Cater-
pillar CB4.0 majg mase 3,5 t oraz 800-mi-

limetrowe bebny. Jest to wszechstronna

walce wibracyjne Caterpillar CB4.0
majg masg 3,5 t oraz 800-milimetrowe bebny

maszyna, mogaca pracowac jako jedyny
walec wibracyjny przy realizacji matych
projektéw lub jako walec wspomagajacy
inne, wydajniejsze maszyny na duzych budo-
wach. Relatywnie duza amplituda i szeroki
beben sprawiaja, ze model sprawdza si¢ np.
w wykonywaniu poboczy, matych parkingéw,
poszerzaniu drég i w innych podobnych
pracach. Naped stanowi silnik Cat C1.7T

o mocy 36 kW (48 KM). W uktadzie za-
geszczania zastosowano: skladane zgarniarki;
wigczanie wibracji (w bebnie przednim,
tylnym lub obu), a takze ci$nieniowy uktad
natrysku wody z potréjng filtracja i trybem
testowym. Na bezpieczenstwo eksploatacji
wplywa m.in. dobrze widoczny, pomarari-
czowy pas bezpieczenistwa o szerokosci 75
mm odpowiadajacy za dobrg widzialnos¢

na terenie budowy. Fotel operatora posiada
czujnik obecnosci zapobiegajacy nieza-
mierzonemu uruchomieniu maszyny, gdy

operator nie siedzi na fotelu.

Jednobebnowe walce Volvo reprezen-
tuja modele: SD75B, SD115B, SD135B,
SD160B. To maszyny o masie 7,1-16,5 t,
napedzane silnikami o mocy 55-123 kW
(75-167 KM). Dla rynkéw, na ktérych
dostepne jest paliwo z ultraniska zawartoscia
siarki, dostepny jest silnik spelniajacy wyma-
gania normy Stage V. Jednobebnowe walce
Volvo serii B sg naszpikowane zaawansowang
technologia. Dostawca podkresla, ze konfi-
guracja bebna jest tatwa, a silnik sam reguluje
swojg prace. Maszyny przystosowuja si¢ do
konkretnego zastosowania oraz do miejsca
prowadzenia robét, tak aby zapewni¢ ela-
stycznos¢ 1 wydajnos¢. Maszyne mozna za-
méwi¢ w trzech réznych konfiguracjach oraz
z bebnem plaskim lub bgbnem okotkowa-
nym. Beben walca mozna fatwo przeksztalci¢
z gladkiego w okotkowany, montujac zatrza-
skowg oktadzing okotkowang. W uktadzie
chlodzenia silnika zastosowano napedzany

hydraulicznie wentylator o zmiennej predko-
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WALCE DROGOWE

RYNEK

$ci, pobierajacy energie tylko wtedy, gdy jest
to konieczne. Praca z mniejszymi obrotami
oznacza mniejszy hatas, dzigki czemu zwiek-
sza si¢ komfort pracy operatora i obnizajg si¢
ogodlne koszty eksploatacji maszyny. Beben,
przegub srodkowy i podzespoty ramy majg
stuzy¢ duzej wytrzymatosci. Zaawansowany
uktad sterowania bebnem Volvo pozwala
zmieniaé czgstotliwo$é drgan, ustawiaé
podwdijng amplitude oraz korzystaé z funkcji

optymalizacji sity odsrodkowe;.

Dostawcy walcéw JCB CT 160 i 260
podkreslaja, ze maszyny zaprojektowano tak,
aby obstuga serwisowa byla bardzo prosta.
Chodzi m.in. o wyjatkowo lekka maske,
nie wymagajace konserwacji polaczenia
srodkowe, centralne polaczenie przegubowe
oraz odpowiednie zabezpieczenie wezy oraz
rurowej instalacji hydraulicznej. W tych wal-
cach operator, na biezaco ma réwniez wglad
w najwazniejsze wskazniki dla wszystkich
funkcji maszyny i kontroli dziatania silnika.
Zaréwno w kabinie JCB CT 260 jak i CT
160 zastosowano regulowany fotel majacy
zapewnia¢ odpowiedni komfort pracy, wply-
wajac tym samym na wydajnosc.

W przypadku tandemowego walca
wibracyjnego Caterpillar CB4.0 tatwos¢
serwisowania wynika m.in. z relatywnie nie-

wielkich wymagan konserwacyjnych.

maszyn Volvo SD75B, SD115B, SD135B
majq dobrg widocznosé we wszystkich kierunkach

Maszyna wspélpracuje z aplikacja dia-
gnostyczng Cat ET, a jej uktad wibracyjny
wymaga przegladu co 3 lata lub 3 tys. godzin
pracy. Okres miedzy wymianami oleju wyno-
szacy 500 motogodzin umozliwia skrécenie
czasu konserwacji i obnizenie kosztéw eks-
ploatacji. Zastosowano, ulatwiajace obstuge
przetaczniki kotyskowe oraz zespdt wskazni-
kéw Cat ze wskaznikiem zbiornika wody, jak
réwniez regulowany natrysk wody sprawia-
jacy, ze wode trzeba uzupelniaé¢ rzadzie;j.
Opcjonalny, przesuwny fotel operatora i dwie
dzwignie uktadu napedowego maja chroni¢
operatora przed zmeczeniem i zapewnic
lepsza widoczno$¢ walcowanej nawierzchni.
W uktadzie zageszczania zastosowano skla-
dane zgarniarki, wiaczanie wibracji — w beb-
nie przednim, tylnym lub obu jak réwniez
ci$nieniowy uktad natrysku wody z potréjng
filtracja i trybem testowym.

W SD75B, SD115B, SD135B,
SD160B - jednobebnowych walcach Volvo
czestotliwosé drgan mozna tatwo zmienié
z poziomu pulpitu operatora, aby dostosowaé
ja do zmieniajacych sie rodzajéw podlo-
za 1 warunkéw, zwigkszajac w ten sposéb
wydajnos$é. Standardowo dostgpne sg dwa
ustawienia czestotliwosci, a jeszcze wigkszg
wszechstronno$é mozna uzyskaé, wybierajac
opcje oferujaca pigé ustawierl. Zaawansowany

uktad sterowania bebnem pozwala zmienia¢

czestotliwos¢ drgan, ustawia¢ podwdjng
amplitude oraz korzysta¢ z funkeji optyma-
lizacji sity od$rodkowej. To ma gwarantowad
dopasowanie pracy bebna do konkretnego
zadania. Mozna z atwoscig ustawi¢ wysoka
lub niska amplitude drgan, tak aby dokfadnie
dobra¢ site dynamiczng bebna do specyfiki
prowadzonych prac oraz grubosci warstwy
zageszczanego materiatu. Na wygode obstugi
i produktywno$¢ wplywa pozytywnie takze
funkcja automatycznych wibracji. Regenera-
cja pasywna Volvo oznacza prace bez przerw
i uproszczong obstuge. Filtry sg oczyszczane
automatycznie podczas pracy, bez koniecz-
nosci podejmowania jakichkolwiek dziatari
przez operatora i bez wplywu na osiagi
maszyny. Opcja wspomagania zaggszcza-

nia (Compact Assist) zwigksza wydajnosé
zaggszczania, pomaga wyeliminowad zbedne
przebiegi i identyfikowa¢ obszary, w ktérych
jako§¢ zageszczania nie jest jeszcze idealna.
System CareTrack odpowiada natomiast

za przekazywanie raportéw informujacych

o alarmach, lokalizacji oraz terminach
serwisu. To pozwala lepiej zarzadza¢ obstuga
maszyny. Podnoszona elektrycznie pokrywa

ulatwia dostep do silnika z poziomu gruntu.

Stanowisko pracy operatora, w tan-
demowym walcu wibracyjnym Caterpillar
CB4.0 ma podgrzewany, amortyzowany fotel
z przetgceznikiem (czujnikiem) obecnosci
operatora. Konsola ma wskaznik zbiornika
wody, wylacznik awaryjny i schowek pod-
reczny. Do dyspozycji jest gniazdo zasilajace
12 V, jak réwniez zabezpieczenie przed
wandalizmem (zamykane pokrywa silnika,
korek wlewu paliwa i pokrywa elementéw
sterujacych). Dostawca zwraca uwage réw-
niez, na antyposlizgowe stopnie i platforme,
podwyzszajace bezpieczenstwo operatora.
Opcjonalne stosuje si¢ obrotowe pomarari-
czowe $wiatlo ostrzegawcze.

Volvo SD75B, SD115B, SD135B,
SD160B, a konkretnie kabiny tych maszyn
charakteryzuja si¢ m.in. dobra widocznoscia
we wszystkich kierunkach sprawiajac, ze
operator walca moze pracowaé wydajniej
przy mniejszym zmeczeniu. Regulowany
we wszystkich kierunkach fotel mozna
teraz obraca i przesuwad, tak aby zwigkszy¢

widocznos¢ z przodu i z tytu. Zaawansowa-
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ny technologicznie kolorowy wyswietlacz
prezentuje dane robocze i najwazniejsze
informacje diagnostyczne, ograniczajac ko-
nieczno$¢ wykonywania okresowych kontroli.
Jest czytelny przy bezposrednim oswietleniu
slonecznym i oferuje dodatkowe funkdje, takie
jak wyswietlanie danych o interwatach serwi-
su oraz warunkach pracy maszyny. Klawiature
umieszczono na konsoli bocznej, a elementy
sterowania sg zgrupowane, co poprawia
komfort i wydajno$¢ pracy. Kabine wyposa-
zono w system klimatyzacyjny. Konstruktorzy
zwracajg uwage na wysoka wydajnosé¢ wlotu
powietrza oraz nadci$nienie panujace w ka-
binie (utatwia usuwanie pytu wnikajacego do
jej wnetrza). Zintegrowany z wyswietlaczem
wskaznik zageszczenia (podaje wartos¢ CMV
— szacowang sztywno$¢ gruntu, co pomaga
okresli¢, kiedy osiagni¢to odpowiednie za-
geszezenie) ulatwia operatorowi utrzymanie
optymalnej predkosci jazdy, zapewniajacej
odpowiednie zaggszczenie oraz jednorodne,

gladkie wykonczenie powierzchni.

walce drogowe JCB nadajg
sig do pracy na kazdym podiozu

JCB

INTERHANDLER

Twoj Partner
na drodze

tlo sukcesu
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OLEJE PRZEKEADNIOWE I HYDRAULICZNE
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PRZESTOJOW

Kondycja rynku olejéw do maszyn budowlanych jest $cisle zwigzana z sytuacja w budownictwie.

Ten rok pod tym wzgledem okazal si¢ bardzo wymagajacy, z uwagi na odplyw pracownikéw oraz

wzrost cen materialéw.

ok 2022 jest kolejnym, w ktérym

w sektorze maszyn budowlanych nie
spada zapotrzebowanie na oleje przektad-
niowe i hydrauliczne — ocenia Cezary Wy-
szecki, doradca techniczny w dziale sprzeda-
zy posredniej srodkéw smarnych w Shell
Polska. Dobrym prognostykiem jest wzrost
zainteresowania olejami wysokiej jakosci,
ktére gwarantujg uzyskiwanie przebiegéw,
jakie wyznacza producent maszyn. Rachu-
nek jest prosty — jesli maszyna ma na siebie
zarobi¢, to musi pracowaé. Coraz wiecej
uzytkownikéw zdaje sobie sprawe, ze kazdy
nieplanowany przestéj sprzetu to koszt
i dlatego warto inwestowa w wysokiej klasy
srodki smarne. W ogélnym rozrachunku
inwestycja w oleje klasy premium kalkuluje
si¢ bardziej.

— Najwigkszg zmiang na minus, zaréwno
dla klienta koricowego jak i sprzedawcdw
Jest wzrost cen praktycznie wszystkich olejow
— przyznaje Marek Klimowcz z Przedsig-
biorstwa Handlowo-Ustugowego Andrzej
Klimowicz (Neste). — W poprzednich latach
staralismy si¢ utrzymywac stabilne ceny, ale
od roku 2021 nie jest to mozliwe, ze wzgledu
na wzrost cen komponentow niezbednych do
produkcji olejow, co skutkuje systematycznym
wzrostem cen samych olejow. Mimo wszystko, ze
wzgledu na wzrost parku maszynowego w fir-
mach budowlanych, zauwazylismy zwigkszong
sprzedaz. produktow hydraulicznych i przeklad-
niowych na poczgtku roku. Kolejng zmiang jest
zmniejszenie zapotrzebowania na przektadnio-
we SOW-X na rzecz 75W-X.

Jak dodaje Bogdan Ptak, dyrektor dzia-

tu menedzeréw produktéw motoryzacyjnych

w Fuchs Oil Corporation (PL) pandemia
i wojna przyczynily sie do ogromnych
wzrostéw kosztéw surowcéw. Niedobo-
ry komponentéw, takze wzrost cen ustug
(np. transport) i energii, nakrecity wzrosty
kosztéw zmuszajac producentéw i dystry-
butoréw do kilkukrotnego podnoszenia cen
produktéw. Rynku srodkéw smarnych nie
mozemy oceniaé¢ w oderwaniu od sytuacji
calej gospodarki, zas rekordowa inflacja nie
wymaga komentarza.

Grupa Orlen obserwuje przede
wszystkim wzrost sprzedazy olejéw prze-

ktadniowo-hydraulicznych. To efekt coraz

wigkszej na polskim rynku liczby maszyn,
szczegdlnie rolniczych, w ktérych konstruk-
torzy lacza wiele uktad6éw ze soba, tak aby
zaoszezedzi¢ miejsce i bardziej ,,skondenso-
wa¢” mechaniczng cz¢$¢ maszyny. Drugim
waznym czynnikiem rosngcej sprzedazy tych
produktéw jest aspekt ekonomiczny. Zamiast
nabywa¢ dwa osobne oleje, przekladniowy

i hydrauliczny, klienci decyduja si¢ coraz czg-
$ciej na zakup jednego, ktéry bedzie pracowat

zaréwno w hydraulice jak i przektadni.

— Nie da sig tego jednoznacznie stwierdzic
— odpowiada Marek Klimowicz (Neste). — Je-
sli weZmiemy pod uwage duze predsigbiorstwa

budowlane, to z prazykrosciq muszg przyznac, Ze
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w tym wypadku cena odgrywa bardzo duzq rolg
i te firmy w wielu przypadkach stosujq produkty
tarisze, czgsto o gorszef jakosci niz dystrybuowa-
ne przez nas oleje Neste pochodzgce z Finlandii.
Wielu wiascicieli matych i srednich firm zauwa-
2ylo jednak oszczgdnosci, jakie pojawiajg sig
podczas stosowania teoretycznie drozszego pro-
duktu. O ile na poczqtku trzeba na niego wydac
wigcej, to w dluzszej perspektywie oszczedzamy
na interwatach wymiany, ktdre sq zazwyczaj
dluzsze w przypadku produktu dobrej jakosci,
zmniefsza sig ilos¢ awarii sprzetu, a to daje nam
oszczgdnosé. Kazda naprawa i prestdj maszyny
to dodatkowe koszty dla firmy.

Zdaniem Magdaleny Szczepariskiej,
ekspertki technicznej Petronasa, segment
olejéw do maszyn budowalnych jest przede
wszystkim rynkiem potrzeb jego uczestni-
kéw. Uzytkownikami i operatorami takich
maszyn s przedsigbiorstwa budowalne, ktére
caly czas odmtadzaja i modernizujg swoéj
sprzet. Dlatego na rynkowe potrzeby i trendy
bardziej oddziatuje stan i wiek floty, anizeli

cena olejéw. Z roku na rok ro$nie liczba

maszyn spelniajacych coraz ostrzejsze normy
emisji spalin, ktére potrzebuja znacznie
bardziej zaawansowanych olejow syntetycz-
nych i semisyntetycznych. Do tego dochodzi
intensywna eksploatacja sprzetu, czasem 24
godziny na dobe. Warunki pracy i koniecz-
no$¢ utrzymania maszyn w stanie gotowosci
to kolejne czynniki ksztaltujace popyt.

— Zawsze jest grupa klientow, ktorzy
szukajq najnizszej ceny i nie interesuje ich jakos¢
produktu czy gwarancja spefnienia wymagarn
producenta maszyny — komentuje Cezary
Wyszecki z Shella. — Réwnolegle rosnie grupa
swiadomych uzythownikow, ktorzy dbajg o ja-
kos¢ srodkow eksploatacyjnych, w tym Srodkdw
smarnych. W pierwszej kolejnosci istotna zmia-
na w podejsciu do dbania o wiasciwe parametry
nastgpila w przypadku olejow silnikowych. Jak
obserwugemy w Shell, teraz dotyczy to tez pozo-
statych produktow, w tym olejow hydraulicznych
i przekladniowych.

Zadalismy réwniez pytanie o oleje uni-

wersalne, przekladniowo-hydrauliczne, kiedy

majg sens zamiast osobnych przektadniowych
i hydraulicznych? W jakich maszynach,

w jakich zastosowaniach, czy warunkach. Oto
odpowiedzi.

— Oleje uniwersalne to dobre rozwigzanie
w praypadku duzych flot urzqdzen, maszyn
czy pojazdow — méwi Mateusz Bednarski,
ekspert techniczny Castrol. — Mogg one
rowniez spelniac wymagania stawiane olejom
uzywanym w cigzkich warunkach w ukladach
napedowych. Olej przekladniowy czgsto jest
bardziej zaawansowany technicznie od hydrau-
licznego. W przypadku wyboru uniwersalnego
najistotniejszym jest dobor oleju spefniajgcego
wymagania przekladni zastosowanej w danym
pojetdzie czy maszynie, by unikngc proble-
mow zwigzanych z przyspieszonym zuzyciem
przekladni, bgd? brakami w przekazywaniu
napedu.

— Glownym powodem istnienia olejow
UTTO jest optymalizacja zapasdw — nie ma
watpliwosci Marek Klimowicz (Neste). — D/a
odbiorcy o wiele wygodniej jest kupowac i sto-

sowac jeden produkt zamiast wielu. Tak samo

Klasa samaw sobje

To czysta przyjemnos¢ patrzec, jak pracuje mistrz — wiele lat poswviecenia
sprawito, ze Twoje narzedzia to przedtuzenie Twoich rak. Odwazna wizja i
witasciwy sprzet pozwalaja Ci zmieni¢ rezultat kazdej pracy w arcydzieto.

UWAGA: ZAWSZE PRZESTRZEGAJ OSTRZEZEN | INSTRUKCJI PODANYCH PRZEZ PRODUCENTA. ABY UZYSKAG
WIECEJ INFORMACJI, SKONTAKTUJ SIE Z NAJBLIZSZYM DEALEREM LUB ODWIEDZ STRONE WWW.BOBCAT.COM
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Jest 2 producentami srodkdw smarnych, ktdrym
rowniez lepiej jest wyprodukowac mniejszq ilosé
produkiow do jak najwigkszej liczby maszyn.
Réwniez zdaniem specjalistéw z Or-
len Oil stosowanie olejéw uniwersalnych
umozliwia przede wszystkim zmniejszenie
ilosci niezbgdnych §rodkéw smarnych,
a jednocze$nie upraszcza prace smarownicze
w przypadku zréznicowanego taboru. Oleje
te skutecznie chronig wszystkie elementy

napedowe maszyn lub urzadzen ze wspélnym

uktadem smarowania. To z kolei wptywa na

mniejsza awaryjno$c¢ i zwigkszong zywotno§é
maszyn. Wysokiej jakosci produkty UTTO
podnoszg znaczaco wydajnos¢ codziennej
i intensywnej pracy ukladéw hydraulicznych,
skrzyn biegéw, mechanizméw réznicowych
i mokrych hamulcéw. I jest to mozliwe dzigki
zastosowaniu jednego oleju uniwersalnego,
zamiast kilku olejéw osobno.

— Uniwersalne oleje UTTO i STOU

sq stosowane przede wszystkim tam, gdzie

producent maszyny budowlanej przewidzial
taki rodzaj Srodka smarnego. Uniwersalny
olej UTTO rézni sig od STOU mozliwoscig
zastosowania tego drugiego takze w silniku —
wyjasnia Bogdan Ptak (Fuchs).

— Jesli stoimy przed dylematem wyboru
typu oleju i jego parametréw, to o tym zawsze
decyduje producent maszyny — dodaje Cezary
Wyszecki (Shell). — Jesli uzna, ze w danym
modelu ma byc zastosowany olej na przyklad
przekladniowo-hydrauliczny UTTO, fo taki
musi zostac uzyty, Jezeli przewidziany jest
specjalistyczny olej do pracy w wymagajgcych
warunkach, jak olej do osi napedowych o diugim
przebiegu, z systemem LS, nalezy zastosowac
wlasnie taki, zaden inny. Ignorowanie zalecer:
producenta moze skoriczyc sig powaznymi,
negatywnymi skutkami w dziataniu sprzg-
tu. W najlepszym wypadku bedzie to strata
finansowa zwigzana z prestojem na naprawg
awarii.

— Pierwszym warunkiem doboru kon-
kretnego rozwigzania sq zawsze wytyczne
producenta sprgtu, ktory deklaruje pewng
grupe olejow odpowiedniq do danej maszyny
— podsumowuje Magdalena Szczepariska
(Petronas). — Nie zapominajmy tez, ze sprzet
budowalny jest bardziej czuly na czgstotliwosé
wymiany Srodkdw smarnych, anizeli na zmiany
specyfikacyi. Do tego istotne znaczenie ma
wlasciwe serwisowanie, obejmujqgce nie tylko

wymiang olejow, ale takze filtrow oleju.

PRZYKEADOWE OLEJE DO MASZYN BUDOWLANYCH

CASTROL

Transmax Agri MP Plus 10W-40 — uniwersalny olej silnikowo-przektadniowy: silniki, prze-
ktadnie, mokre hamulce, uktady hydrauliczne oraz osie przednie. Obniza koszty przechowywania
i magazynowania dzieki duzej unifikacji i wielu zastosowaniom. Zapewnia bardzo dobre para-
metry rozruchu w niskich temperaturach wplywajace na zmniejszone zuzycie elementéw. Nowa,
zaawansowana formulacja redukuje zuzycie silnika do 30 proc. w stosunku do konwencjonalnych
produktéw STOU (Super Tractor Oil Universal). Olej odznacza si¢ parametrami ochronnymi

w warunkach zimnego rozruchu.

Transmax Agri Trans Plus 80W to uniwersalny olej UTTO (Universal Tractor Transmission
Oil), hydrauliczno-przektadniowy. Ma zastosowanie w uktadach hydraulicznych lub przektadniach
wymagajacych podwyzszonej ochrony korozyjnej. Dostarcza bardzo wysokiego poziomu ochrony
przeciwzuzyciowej juz od chwili startu maszyny. Zalety i korzysci: bardzo dobra ochrona mokrych

sprzegiet i mokrych hamuleéw, wydtuzenie trwatosci komponentéw, redukowanie czasu napraw

RYNEK

oraz kosztéw utrzymania i serwisowania, utrzymanie temperatury pracy i gtadkiej zmiany biegéw,

bardzo dobre wlasciwosci przeciwkorozyjne, duza stabilnos¢ temperaturowa.
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Fucus

CH 118 - wysokiej jakosci olej do wspomagania uktadéw kierowniczych i centralnych
ukiadéw hydraulicznych. Unikalna technologia dodatkéw w polaczeniu ze specjalnie wyse-
lekcjonowanymi olejami bazowymi gwarantuje uzyskanie optymalnych wydajnosci uktadéw
hydraulicznych. Produkt ten wyréznia si¢ wyjatkows charakterystyka lepkosciowo-temperatu-
rowg oraz wlasno$ciami niskotemperaturowymi, co daje optymalng prace systeméw w petnym

zakresie temperatur. Zapewnia réwniez doskonalg kompatybilno$¢ z elastomerami i elementa-

mi elektronicznymi w uktadach sterowania hydraulicznego. Dodatkowo zapobiega zuzywaniu
si¢ pompy, a wigc zapewnia niezawodne dziatanie w catym cyklu zycia. Specyfikacja Ford
WSS-M2C204-A. Dopuszczenia: Chrysler MS-11655B, EvoBus 39.060-001, MAN M
3289, MB 345.0, PSA S71 2710, VW TL 52 146 (G 002 000), ZF TE-ML 02K.

GuLF

Harmony HVI (HVLP) 46 jest antyzuzyciowym produktem zaprojektowanym do pracy w bardzo szerokim
zakresie temperatur oraz w ukladach, w ktérych sa wymagane mate zmiany lepkosci wraz z temperatu-

rg. Zostal sformulowany z najwyzszej jakosci parafinowych baz, polimeréw wysoce odpornych na $cinanie

i zaawansowanego technologicznie pakietu dodatkéw, zeby sprosta¢ wymaganiom systeméw hydraulicznych
najnowszych konstrukeji. Zapewnia bardzo dobrg ochrong przeciw zuzyciu i antykorozyjng, a sam jest bardzo
odporny na degradacje oksydacyjng. Wykazuje bardzo niskie pienienie. Polecany jest do pracy m.in. w pod-
no$nikach hydraulicznych, windach, dzwigach, koparkach, fadowarkach itp., w bardzo zmiennych warunkach
zewnetrznych. Przewyzsza wymagania norm: AFNOR NFE 48-603 (HV), DIN 51524 cz. 3 HVLP, ISO
11158 HV.
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RYNEK

LoTos

Transmil Extra XSP s3 najwyzszej jakosci mineralnymi olejami przemystowymi. Sa produkowane
w oparciu o wysoko hydrorafinowane bazy oraz specjalnie dobrany pakiet bezpopiotowych dodatkéw
uszlachetniajacych dzigki czemu, w poréwnaniu z klasycznymi olejami przektadniowymi, wykazuja

wyzszg odpornos¢ na obcigzenia termiczne, skutecznie chronig przed korozjg, nie wplywaja negatywnie

na sprawnos¢ filtréw oczyszczania nawet w wilgotnych warunkach. Oleje s3 kompatybilne z metalami ¥
PROBUCED BY

konstrukcyjnymi stalowymi jak i innymi stopami metali. Technologia tych olejéw zapewnia bardzo ! :
wysoki poziom zabezpieczenia antykorozyjnego smarowanych elementéw, réwniez w warunkach do- ‘r, LOTOS O | |
stepu wody. Specyfikacje i aprobaty: ISO L-CKC, L-CKD, ISO VG 68, 150, 220, 320, 460, 680, 1000,
AGMA 9005-D94, David Brown S1 53.101, DIN 51517 cz. 3 CLP, US Steel 224.

Hydromil L-HV BA to ultranowoczesne, cynkowe oleje hydrauliczne klasy premium. Dedykowane
dla wymagajacych klientéw cenigcych niezawodno$¢ i skuteczno$¢ dzialania. Rekomendowane sg

w mocno obcigzonych uktadach przenoszenia sity oraz napedu i sterowania hydraulicznego w prze-

mysle, w uktadach mobilnych, pracujacych w zmiennych warunkach temperaturowych, np. koparek,

spycharek, podnosnikéw. Technologia zapewnia m.in. bardzo niska zaleznos¢ lepkosci od temperatury,
dzieki czemu spadki lepkosci sa niewielkie oraz znakomitg stabilnos¢ termiczna i oksydacyjna wydtuza-
jaca eksploatacje. Specyfikacje i aprobaty: ISO VG 32, 46, 68, 100, Bosch Rexroth RDE 90325, DIN 51524 cz. 1 HL, cz. 2 HLP, cz. 3 HVLP,
Parker Denison HF-0, HF-1, HF-2.

MOL

Hykomol TDL 75W-90 to olej przektadniowy produkowany z wysokiej jakosci syntetycznych olejéw
bazowych przy wykorzystaniu najnowszego, zlozonego systemu dodatkéw. Dzigki sktadowi opartemu
na koncepdji linii Total Drive, jego parametry uzytkowe znacznie przekraczajg parametry konwencjo-
nalnych, syntetycznych olejéw przektadniowych zgodnych ze specyfikacjami GL-4 i GL-5. Zastoso-
wanie to m.in. elementy uktadéw przeniesienia napgdu w nowoczesnych pojazdach uzytkowych, nape-
dy réznicowe i osiowe maszyn budowlanych i rolniczych. API GL-4, GL-5, Arvin Meritor 0-76-N,
ZF TE-ML 04G, 05B, 07A, 12B, 16B, 19B, 21B.

Hydro Prime HV 46 ZF — wysoko wydajny ptyn hydrauliczny niezawierajacy cynku. Zapewnia bardzo
dobrg ochrone¢ w szerokim przedziale temperatur. Jest wytwarzany przy zastosowaniu specjalnie
dobranych wysokojakosciowych olejéw bazowych z grupy II ze zbilansowanym systemem dodatkéw
dostosowanym do danego zastosowania (inhibitory utleniania, zuzycia, powstawania piany i korozji,
$rodek modyfikujacy lepkos¢) w celu spetnienia wymogéw nowoczesnych, wysokocisnieniowych,
mobilnych i przemystowych systeméw hydraulicznych. Dopuszczenia Bosch Rexroth 90235 i Parker
Denison HF-0 OEM obejmujace najwyzsze wymogi, zapewniaja doskonala ochrong przed zuzyciem
pomp tlokowych i topatkowych. ISO 11158 HV, L-HV, VG 46.

NESTE

UTTO Nex WB2 jest w pelni syntetyczny, nadaje si¢ do maszyn budowlanych. Zostal opracowany
specjalnie dla maszyn roboczych Volvo. Nie zawiera tradycyjnych, mineralnych olejéw bazowych. Jest pro-
dukowany na podstawie firiskich olejéw bazowych Neste Nexbase. Spetnia wymagania specyfikacji Volvo
97303 (WB101) i Volvo 97304 (WB102).

Hydraulic 46 Super — najwyzszej klasy mineralny olej hydrauliczny. Posiada bardzo szeroki zakres tem-
peratur pracy i nadzwyczajng odpornos¢ na niskie temperatury. Zostaly wyprodukowany do catoroczne-
go stosowania, gdy temperatury sg niskie na poczatku pracy oraz wysokie podczas wykorzystywania sys-
teméw hydraulicznych. Specjalne dodatki wytworzone do pracy w ekstremalnych warunkach zapewniaja
bardzo dobrg ochrong przeciw zuzyciu, utlenieniu oraz korozji. Jest odpowiedni do wszystkich systeméw
hydraulicznych. Znajduje zastosowanie m.in. w koparkach, maszynach lesnych, spycharkach, podnosni-
kach widlowych itd. Normy, aprobaty, specyfikacje: ISO 11158 HV, ISO VG 46, Cincinnati Milacron
P-70, Denison HF-0, HF-1, HF-2, DIN 51524-3 HVLP, Eaton Vickers I-286-S, M-2950-S, Swedish
Standard (SS) 155434 AV.
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OrLEN O1L
Platinum Gear SX 75W-90 to wysokiej jakosci syntetyczny olej prze-

ktadniowy przeznaczony gitéwnie do maszyn budowlanych i pojazdéw

cigzarowych. Nowoczesna technologia syntetycznych olejéw bazowych
zapewnia stabilno$¢ wlasciwosci i ochrong elementéw ukiadu przenie- -
sienia napedu w czasie calej eksploatacji. Platinum Gear SX 75W-90 —

) PLATINUM
jest przeznaczony do stosowania przede wszystkim w przekladniach GERR !
gléwnych oraz tylnych mostach.

Hydrol L-HV 46 — olej hydrauliczny przeznaczony do stosowa-
nia w wysokoobcigzonych uktadach napedu, wysokocisnieniowych

pompach tlokowych statego i zmiennego wydatku oraz w precyzyj-
nych uktadach sterowania hydraulicznego i systemach hydraulicznych.
Hydrol L-HV 46 charakteryzuje si¢ wysokim poziomem wlasnosci przeciwzuzyciowych i dodatkowo polepszonymi, w stosunku do olejéw

hydraulicznych rodzaju L-HM, wlasnosciami lepko$ciowo-temperaturowymi.

Q8 O1Ls

Trans XGS 75W-90 to syntetyczny olej przektadniowy do elementéw uktadu napedowego o wyso-
kich parametrach. Zapewnia wyjatkowa ochrone przed ekstremalnym cisnieniem i zuzyciem. Ko-
rzysci: doskonata ptynnos¢ w niskich temperaturach, szeroki zakres temperatur pracy, redukcja tarcia
wewnetrznego, wyjatkowa ochrona osi przed zuzyciem, wyjatkowa ochrona przed rdzg i korozja.
Specyfikacje i aprobaty: API GL-4, GL-5, MT-1, Mack GO-J, MAN 341 Type E3, 341 Type Z2,
342 Type M3, 342 Type S1, 3343 Type S, MB 235.8, Scania STO 1:0, STO 1:1 G, STO 2:0A FS,
STO 2:0G, Volvo 97312, ZF TE-ML 02B, 05A, 12L, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A.

Handel - tak nazywa si¢ hydrauliczny olej odznaczajacy si¢ bardzo wysokim wskaznikiem lepkosci,
ktéry przewyzsza normy przemystowe. Dzigki temu uzyskuje wyjatkowe wlasciwosci przeptywowe.
Jego stabilnos¢ oksydacyjna prowadzi do wydluzenia okreséw miedzy wymianami. Dostepne wskaz-
niki lepkosci to: 32, 46, 68. Olej ten wydltuza czas eksploatacji, a tym samym minimalizuje koszty

i zwigksza wydajnos¢. Jest wyjatkowo odporny na starzenie si¢, nadaje si¢ do stosowania o kazdej
porze roku. Gwarantuje optymalng separacje wody. Specyfikacje i aprobaty: ISO 11158 HV, Bosch
Rexroth RE 90220 notes, DIN 51524-3 HVLP, Eaton Brochure 03-401-2010, Swedish Standard
SS 155434 AM.

SHELL

Spirax S4 CX 10W, 30, 50 — zaawansowany, wielozadaniowy olej przektadniowo-hydrauliczny
zapewniajacy bezawaryjng prace urzadzen oraz maksymalnie wydluzajacy czas ich eksploatacji.
Minimalizuje powstawanie osadéw, chroni przed korozja, zapewnia stabilno$¢ parametréw oraz
dlugie przebiegi. Spirax S4 CX zapewnia prawidtows prace sprzegiel oraz bezproblemows i cichg
prace przekiadni z mokrymi hamulcami. Utrzymuje dobra plynno$¢ réwniez w niskich temperatu-
rach, co poprawia ochrone podczas rozruchu ukiadéw w sezonie zimowym. Specyfikacje i aproba-
ty: Caterpillar TO-4, ZF TE-ML 03C (SAE 10W), Allison C-4, Caterpillar TO-4, ZF TE-ML
03C, 07F (SAE 30), Allison C-4, Caterpillar TO-4 (SAE 50).

Tellus S2 VA 46 to doskonalej jakosci olej hydrauliczny z dodatkami detergentowymi do zastoso-
wania wsze¢dzie tam, gdzie wymagane sg: precyzja pracy, czystos¢ uktadu, odpornos¢ na zmienne
warunki atmosferyczne. Zawiera zaawansowany pakiet dodatkéw przeciwzuzyciowych, co zapew-
nia utrzymanie wysokich osiaggéw uktadéw hydraulicznych w pojazdach drogowych oraz w insta-
lacjach, gdzie istnieje mozliwo$¢ zanieczyszczenia uktadu woda i substancjami stalymi. Z uwagi na
bardzo wysoki wskaznik lepkosci i temperature plyniecia —54 st. C mozna stosowaé go w szerokim
zakresie temperatur. Specyfikacje i aprobaty: ISO 11158 HV, 6743/4 L-HV, ASTM 6158-05 HV,
DIN 51502 HVLPD.
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TEDEX

Box Super HD TO-4 — mineralny olej przektadniowo-hydrauliczny PTF (Power Transmission Fluid), ktéry
spelnia rygorystyczne wymagania Caterpillar TO-4. Zalecany, gdy jest potrzebne spetnienie normy API GL-4.
Opracowany specjalnie w celu sprostania wymaganiom eksploatacyjnym okreslonym dla uktadéw przeniesienia
napedu Caterpillar TO-4, Komatsu KES 07.868.1 oraz automatycznych przektadni Allison C-4. Moze by¢ uzy-
wany w przekladniach typu Powershift, skrzyniach biegéw, przektadniach gtéwnych i hamulcach zanurzonych
w oleju (mokrych), przemiennikach momentu obrotowego i uktadach hydrostatycznych wymagajacych stosowa-
nia olejéw o takiej jakosci. API GL-4, Allison C-4, TES-439, Caterpillar TO-2, TO-4, TO-4M, Komatsu KES
07.868.1, Sperry Vickers/Eaton I-286-S, M29508.

Hydraulic Premium HV 46 to najwyzszej jakosci bezpopiotowy, bezcynkowy olej hydrauliczny. Przeznaczony

do nowoczesnych systeméw hydraulicznych. L.gczy ze sobg wysoka sprawno§¢ smarowania ze znakomitg filtro-
walnoscig. Posiada bardzo dobre wlasnosci przeciwzuzyciowe. Dobér odpornych na $cinanie srodkéw poprawia-
jacych wskaznik lepkosci zapewnia zachowanie odpowiedniej lepkosci w calym okresie uzywania oleju. Przeznaczony do wysokoobciazonych
uktadéw przeniesienia sity oraz napedu i sterowania hydraulicznego, pracujacych w trudnych warunkach wysokich ci§nieni i w szerokim zakresie
temperatur. ISO 11158 HV, 3448, 6743/4-HM, VG 46, ASTM D6158, Cincinnati Milacron P-68, P-69, P-70, DIN 51524/3 HVLP, Parker
Denison HF-0, HF-1, HF-2.

TExaco
Przektadniowy Delo Syn-THF XC jest wysokiej jakosci syntetycznym produktem

do uktad6éw przeniesienia napedu z mokrymi hamulcami, przeznaczony do stosowania
w aplikacjach, gdzie wymagany jest olej o specyfikacji Volvo WB 102. Opracowano go
przy udziale wysokiej jakosci syntetycznego oleju bazowego w polgczeniu ze specjalnie
dobranym pakietem dodatkéw uszlachetniajacych. Zawarto$¢ dodatkéw EP w jego skla-
dzie jest wyzsza niz w typowych produktach tego rodzaju, co zapewnia lepsza ochrone
przektadni. Stabilno$¢ utleniania syntetycznych olejéw bazowych oznacza, ze w poréw-

naniu z tradycyjnymi olejami Delo Syn-THF XC zapewnia znacznie dtuzsze okresy

eksploatacji, a jego odpornos¢ temperaturowa przekiada sie na mozliwo$¢ stosowania

w trudniejszych warunkach pracy. Uzyskat zatwierdzenie Volvo 97304 (WB102).

Hydrauliczny Rando HD LVZ jest odpowiedni do uzytku w szerokiej gamie uktadéw pracujacych pod duzym cisnieniem, z pompami z¢ba-
tymi, lopatkowymi, promieniowymi, osiowo-tlokowymi. Olej jest zalecany przede wszystkim do mobilnych uktadéw hydraulicznych, np. w ko-
parkach, tadowarkach oraz innych maszynach do robét ziemnych, eksploatowanych w réznych temperaturach otoczenia oraz roboczych uktadu.
Ptynnos¢ w niskiej temperaturze zapewnia szybki obieg oleju oraz ochrong przed zuzyciem w ciagu catego roku, podczas rozruchu w kazdych
warunkach pogodowych. Zapewnia wysoka odporno$¢ na $cinanie oraz ochrong uktadu podczas pracy w wysokiej temperaturze i wysokim

ci$nieniu. Uzyskat zatwierdzenie Volvo 98620.

TorTAaL § -‘

Star Trans 80W-110 — olej przektadniowy, nadaje si¢ do smarowania przedniej lub tylnej przektadni hipoidalnej ‘
i obcigzonych zwolnic. Moze by¢ stosowany w samoblokujacych si¢ mechanizmach réznicowych o ograniczo-

nym poslizgu. Pozwala na chtodzenie i dobrg pracg bez wibracji uktadéw hamulcowych zanurzonych w oleju.
Moze by¢ réwniez stosowany we wszystkich typach skrzyri biegéw, z mechaniczng lub synchroniczng zmiang
przelozen. Jest stosowany przez caly rok, ze wzgledu na wysoki wskaznik lepkosci. Bardzo ptynny w niskiej tem- TntqlEnergias
peraturze pozwala na uzycie zwolnic bez strat mocy, ze zdolnoscig hamowania dostgpna natychmiast i wydajnie. |
Lepki w wysokiej temperaturze, zapewnia optymalne i bezpieczne smarowanie obcigzonych czesci. API GL-4,

GL-5, GL-5+LS, Caterpillar FD-1, TO-4. l

ey i

Dynatrans ACX 10W to uniwersalny olej UT'TO do przektadni i uktadéw hydraulicznych sprz¢tu budowalne-

go i gérniczego. Bardzo dobre wlasciwosci przeciwzuzyciowe i antykorozyjne, zwigkszajace trwalo§¢ smarowa-

nych czesci. Dobre wlasciwosci zwigzane z uszczelkami, nieagresywny dla rur. Klasa 10W ma bardzo krétki czas uwalniania powietrza i dobra
filtrowalnos¢, dzigki czemu unika si¢ ryzyka kawitacji w pompach hydraulicznych. API GL-4, Allison TES 439, Caterpillar Hydo Advanced
10, Caterpillar TO-4, Komatsu Clutch test, ZF TE-ML 03C.
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Litery z pot ponumerowanych od 1 do 17 utworza rozwigzanie — imie i nazwisko komentatora sportowego.
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KALINSKI NA CONSTRUCTION
MACHINERY EXHIBITION

— ponad trzy

dekady doswiadczenia

LARGE GDODS
WEHICLE
DEPARTMENT

PASSEMGER
VEHICLES
DEPARTMENT

ONLINE STORE
-

RYNEK

irma Kaliriski Uktady Wydechowe
byta jednym z wystawcéw na drugich
Targach Construction Machinery Exhi-
bition, 16-18 listopada w Ptak Warsaw
Expo w podstolecznym Nadarzynie. Pawet
Zylir’lski z marketingu firmy Kalinski:
— Chcemy zaprezentowac szerszemu gronu

naszq oferte regeneracji filtrow czqstek stalych

i katalizatordw do pojazdow cigzarowych i
maszyn budowlanych. Regenerujemy albo za
pomocq zmiany wkiadu, albo uzywajgc naszej
maszyny Hartridge DPF 300. Dzialamy tez
wysytkowo, wige nie ma potrzebny przyjazdu
do naszej firmy. Mozna zdemontowac dany

element, wyslac do nas. Moze sig okazad, ze

dany filtr czy katalizator mamy w magazynie.

Wrtedy nie trzeba nawet oczekiwac na proces
regeneracji. Od razu wysylamy zregenerowany
Jiltr czy katalizator bezposrednio do klienta.
Trwatosc filtrow czgstek stalych jest uzaleznio-
na od trybu uzytkowania pojazdu. Jesli mowi-
my o poruszaniu sig z niewielkq predkoscig, na
krdtkich dystansach, wiadomo ze DPF szybciej
sig zapycha.

ZADBAJ

O SWOJAFLOTE

Ul. Szamotulska 40

62-081 Chyby / Poznan

UKEADY WYDECHOWE

kalinski.pl

regenerac
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BaumMA 2022: BOBCAT POKAZAE DWUTONOWA MINIKOPARKE

ELEKTRYCZNA
B obcat pokazal na targach Bauma 2022 nowa, dwutonowa minikoparke,

aby uzupelnic¢ swoja ciggle powigkszajacg si¢ ofert¢ maszyn z zasilaniem
elektrycznym. E19e to elektryczna wersja popularnego modelu E19 z silnikiem
wysokopreznym — zapewnia zerowsq emisje, niski poziom halasu oraz wydajnosé¢
poréwnywalng do odpowiednika spalinowego. Nowa maszyna zostala zaprezen-
towana podczas specjalnego wydarzenia na stoisku producenta w dniu otwarcia
targéw Bauma 2022, ktére tradycyjnie odbyly sic w Monachium w Niemczech.
Minikoparka Bobcat E19e ma taki sam profil, wymiary zewnetrzne i poréwnywal-
ng wydajnos¢ co popularny model E19, ktérego sprzedaz na swiecie przekroczyta

10 tys. sztuk. E19e cechuje taka sama stabilnos¢, udzwig i sity odspajania co jej

konwencjonalny odpowiednik, a jej krzywa stalego momentu obrotowego (ce-
cha silnikéw elektrycznych) zapewnia niezawodne i wydajne dziatanie. Szeroko$¢ zaledwie 98 cm sprawia, ze nowy model elektryczny tatwo
uzytkowa¢ w nawet najbardziej ograniczonej przestrzeni, dzigki czemu jest idealny do takich zadar jak prace rozbiérkowe, jak réwniez do prac

zewnetrznych wymagajacych cichej, zeroemisyjnej pracy.

Doosan: ,,UNIWERSALNA PLATFORMA”
DO INTELIGENTNYCH PRAC BUDOWLANYCH

ednym z waznych elementéw stoiska Doosan na targach Bau- ! q
Jma bylo dedykowane Centrum Innowacji, w ktérym \ -

firma zaprezentowata nowg generacje ,Uniwersalnej platformy”
XiteCloud do inteligentnych prac budowlanych pod firmowym
hastem ,Powered by Innovation”. W 2019 roku w Korei Polu-
dniowej Doosan zademonstrowal Concept-X, czyli pierwsze na
$wiecie bezzalogowe, zautomatyzowane i zintegrowane rozwig-
zanie sterownicze dla placéw budowy, kamienioloméw i kopalni.
XiteCloud to pierwsza komercyjna wersja Concept-X. Doosan
jest zaangazowany w produkeje innowacyjnych produktéw

i ustug dla swoich klientéw oraz dostarczanie wartosci dodane;j

poprzez innowacje. Odwiedzajacy targi Bauma 2022 mogli

zapoznad si¢ z najnowszymi osiagnieciami systemu XiteCloud, a firma bedzie dalej poszerza¢ swoja oferte biznesowa w zakresie zarzadzania
budows i zwiekszania zakresu dzialalnosci w branzy produkeji i sprzedazy maszyn budowlanych. Wykorzystujac XiteCloud, klient moze reali-
zowa¢ wiele zadan na jednej platformie, wigczajac w to wykonywanie pomiaréw, analizg terenu, obstuge maszyn i zarzadzanie budows. Pozwala
to ograniczy¢ koszty budowy i zaoszczedzi¢ czas, jednoczesnie zwigkszajac doktadnosé i wydajnos¢ pracy. XiteCloud pozwala réwniez klientom
na zarzadzanie wieloma projektami na jednej platformie, gromadzac dane, ktére moga by¢ wykorzystane do podejmowania przyszlych decyzji
biznesowych. Na targach Bauma 2022 odwiedzajacy Centrum Innowacji na stoisku Doosan mogli zobaczy¢ nows uniwersalna platforme do
inteligentnych prac budowlanych, opartg na systemie XiteCloud. Uniwersalna platforma wprowadza szereg nowych rozwigzari wchodzacych

w sktad systemu XiteCloud, obejmujgcych wiele aspektéw zarzadzania budowa, z ktérych wszystkie zostaly zaprezentowane na targach Bauma,
w tym: XiteCore, XiteFleet, XiteAnalyst, XiteSIM, XiteSafety oraz XiteAuto. Jak sugeruje nazwa, XiteCore to oparty na chmurze otwarty,
zintegrowany system pulpitu nawigacyjnego, ktéry taczy wszystkie rozwigzania XiteCloud, dostarczajac informacji niezbednych do realizacji
projektu budowlanego i umozliwiajac tatwe zarzadzanie i biezacg kontrole projektu. System ten zapewnia mozliwosci wspélpracy/komunika-
¢ji pomigdzy uczestnikami projektu dzigki otwartej platformie. Interfejs typu karta, pozwala uzytkownikowi na elastyczne ustawienie pulpitu
nawigacyjnego zgodnie ze szczegdlnymi cechami projektu (typ karty, lokalizacja, rozmiar itp.). Oferuje réwniez monitorowanie w czasie rzeczy-
wistym pogody, sily roboczej, sprzetu, przyrzadéw, kamer i innych aspektéw, a takze inne rozwigzania w ramach XiteCloud, takie jak XiteFleet,
XiteAnalyst itp. Opréez kilku kontraktéw przyznanych w Korei Poludniowej i innych miejscach na $wiecie, XiteCloud przeszed! przez proces
doktadnej weryfikacji technologii na wielu migdzynarodowych placach budowy, w kamieniolomach i kopalniach. Po udanym wdrozeniu XiteC-
loud na rodzimym rynku i poza nim Doosan chcial skorzysta¢ z okazji, jaka daja targi Bauma 2022, aby kontynuowaé wprowadzanie systemu

XiteCloud na rynkach zagranicznych.
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