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Odwazny, wizjonerski i nieustannie poszukujgcy innowacji technologicznych, Prometeon
przedstawia nowy, przetomowy produkt. RO2 PRO Trailer - to nowoczesne i wszechstronne
opony zaprojektowane z myslag o dtugich odcinkach pokonywanych na autostradach,
jak i na lokalnych drogach w réznych warunkach pogodowych, przy zachowaniu doskonatej
rownowagi miedzy wytrzymatoscig a wydajnoscia. Dotgcz do przysztosci.
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NEWS

KroONE 3D SoLAR TELEMATICS ZDOBYWA O xrone

NAGRODE TELEMATICS AWARD 2024
Krone 3D Solar Telematics zdobyto nagrode Telematics Award 2024 od grupy medialnej

,Telematik Markt.de” w kategorii ,Container Logistics”. To kompleksowe rozwigza-

@ KRONE TELEMATICS.

nie telematyczne jest przeznaczone dla firm spedycyjnych i logistycznych w celu sledzenia
i monitorowania naczep i nadwozi wymiennych w czasie rzeczywistym — nawet autonomicz-

nie i niezaleznie od zasilania ci¢zaréwki. Krone 3D Solar Telematics obejmuje trzy wymiary.

Pierwszy zapewnia precyzyjne §ledzenie lokalizacji pojazdu za pomocg systeméw satelitar-
nych GPS, Glonass i Beidou. Drugi wymiar integruje czujniki drzwi i temperatury, ktére monitorujg i dokumentujg otwarcie drzwi, a takze
temperature wewnatrz przestrzeni ladunkowej. W trzecim wymiarze do gry wchodzi Krone Smart Capacity Management: za pomocg kamery
zapewnia nie tylko widoki przestrzeni ladunkowej w czasie rzeczywistym i wykrywa zaréwno tadunki, jak i ludzi, ale takze optymalizuje
wykorzystanie przestrzeni fadunkowej. Nagroda Telematics przyznawana przez grupe medialng , Telematik Markt.de” jest przyznawana co dwa
lata w celu docenienia wybitnych osiagni¢é rozwojowych i rozwigzan w dziedzinie telematyki. Niezalezne jury ekspertéw sktada si¢ z uznanych

czlonkéw ze $wiata biznesu, nauki, dziennikarstwa specjalistycznego, uzytkownikéw i ekspertéw branzowych.

PoLscy KLIENCI TESTUJA EACTROSA 600

‘ N J podwarszawskim Nadarzynie wlasnie rozpoczyna dziatalnos¢ nowe centrum szkole-
niowe TruckTraining, ktérego kluczowym zadaniem bedzie dzielenie si¢ z klientami
wiedza i doswiadczeniem w zakresie elektromobilnosci — w tym eksploatacji pojazdéw cigza-
rowych z napedem akumulatorowym Mercedes-Benz Trucks i Fuso. To wiasnie tam Da-
imler Truck Polska zaprosit pierwszych 32 klientéw swojej sieci dealerskiej do praktycznego

przetestowania eActrosa 600 w realnych warunkach drogowych. Przez cztery dni, od 8 do 11

pazdziernika kazdy z nich w asyscie profesjonalnego instruktora TruckTraining mégt pokonaé
zestawem z naczepa obcigzonym do 40 t DMC wyznaczong przez treneréw trase, liczaca 42 km. Co istotne — odcinek testowy zapewniat rézne
warunki: pojazd poruszal si¢ zaréwno po zwyklych drogach dojazdowych, jak i ciasnych rondach oraz przede wszystkim po trasie szybkiego
ruchu. Byla zatem mozliwo$¢ sprawdzenia wszystkich systeméw wspomagania i bezpieczeristwa, w tym inteligentnego tempomatu ePPC, sys-
temu One Pedal Drive, a takze prze¢wiczenia efektywnego zarzadzania odzyskiem energii, czyli rekuperacja. Kazda jazdg testowa poprzedzato
wprowadzenie teoretyczne — Damian Rendzikowski, eConsultant Daimler Truck Polska, zaznajamiat klientéw z technologia i mozliwosciami

pojazdu, a instruktorzy TruckTraining z obstuga systeméw.
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UTA ONE ROSNIE

TA Edenred i spétka Edenred zwickszyty liczbe systeméw optat

drogowych dost¢pnych z interoperacyjnym urzadzeniem do pobierania
optat UTA One, dodajac system w Chorwacji i Stowenii. Kompatybilne
z technologia 4G urzadzenie poktadowe (OBU) do poboru drogowych optat
elektronicznych (EETS) jest teraz kompatybilne z 20 systemami poboru
oplat drogowych w 18 krajach europejskich, dzigki czemu jest najbardziej
wszechstronnym rozwigzaniem na rynku. Klienci mogg szybko i latwo
uruchamia¢ nowe systemy optat w Strefie Klienta UTA, a aktywacja na
urzadzeniu odbywa si¢ zdalnie over-the-air. Mozna takze zamawia¢ nowe

urzadzenia z juz zainstalowanymi nowymi systemami oplat. UTA One

next to tacznie 20 systeméw oplat w jednym OBU dla pojazdéw powyzej

3,5 tony. Dzi¢ki rozszerzeniu zakresu dziatania teraz UTA One next rozlicza optaty w nastepujacych krajach: Chorwacja, Stowenia, Stowacja,
Belgia (w tym tunel Liefkenshoektunnel), Niemcy, Francja, Wiochy (w tym ustugi promowe Caronte), Austria, Polska (A4, Katowice—Krakéw
oraz sie¢ e-T'OLL), Wegry, Bulgaria, Portugalia, Hiszpania, Norwegia (w tym promy, mosty, tunele i autostrady), Szwecja (mosty i promy), Da-
nia (mosty i promy) i Szwajcaria (takze Liechtenstein). Urzadzenie UTA One next jest odpowiednie dla pojazdéw powyzej 3,5 tony, co czyni je
idealnym narze¢dziem dla firm, ktérych pojazdy podrézuja po calej Europie i podlegaja oplatom dla pojazdéw powyzej 3,5 tony, np. nowej opla-
cie, ktéra weszta w zycie 1 lipca w Niemczech. Dodanie systemu oplat w Czechach jest w opracowaniu, a urzadzenie bedzie moglo przetwarzaé
oplaty w Danii od 1 stycznia 2025 r., kiedy to kraj przejdzie z Eurowiniety na nowy i niezalezny system poboru oplat. Dla poprzednika UTA
One next — UTA One — takze przygotowano aktualizacj¢. Od pazdziernika bedzie mozna go uzywac dla oplat w Chorwacji, a od 2025 r. bedzie
wspierat optaty w Danii. UTA One Move to natomiast urzadzenie do poboru optat od UTA Edenred dla samochodéw i vanéw do 3,5 tony.
Obejmuje ono dziataniem Francje, Portugali¢, Hiszpanie i Wlochy, w tym takze oplate dla centrum miasta w Mediolanie (AREA C), optaty za
parking oraz ustugi promowe Caronte. Chorwacki system poboru oplat zostanie dodany do UTA One Move we wrze$niu. 171

Austriacka karta

Stata cena tygodniowa — Jedna cena na kraj

Zachowaij kontrole nad kosztami paliwa — bez przykrych niespodzianek
spowodowanych wahaniami cen.

Zmniejsz obcigzenia administracyjne w ksiggowosci — wiecej czasu na swoje
kluczowe zadania.

Oszczedzaj pienigdze — IQ Card jest bezptatna i nie powoduje zadnych
ukrytych opfat.

C ARD Zeskanuj terc:; i cz:r:!armo zamoéw

‘www.igcard.at
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ReNauLT Trucks T, C 1 K Z ROKU MODELOWEGO 2025

Po wprowadzeniu systemu Turbo Compound dwa lata temu, ktéry zapewnia oszczed-
no$¢ paliwa do 10 proc., Renault Trucks kontynuuje poprawe efektywnosci energe-
tycznej swoich pojazdéw. Samochody cigzarowe z oferty roku modelowego 2025 oferuja
dodatkowe oszczgdnosci zuzycia paliwa nawet do 3 proc.. W szczegélnosci, producent
zoptymalizowat wybrane elementy uktadu napedowego (silnik, skrzyni¢ biegéw, osie)

i wyposazyl nowg generacje samochodéw cigzarowych w opony klasy A+ w standardzie.
Modele Renault Trucks T, T High oraz Renault Trucks T E-Tech s teraz standardowo

wyposazone w kamery zamiast lusterek wstecznych, co poprawia aerodynamike i przyczy-

nia si¢ do zmniejszenia zuzycia paliwa. Znajdujace si¢ w sktadanych skrzydtach kamery
do widzenia wstecznego sg podiaczone do dwéch ekranéw w kabinie, ktére pokazujg otoczenie wokét pojazdu, w tym tryb podczerwieni
ulatwiajgcy widoczno$é w nocy. Urzadzenie jest réwniez dostepne jako opcja w modelach Renault Trucks C, K i Renault Trucks C E-Tech.

Do zastosowan diugodystansowych Renault Trucks oferuje wersj¢ zoptymalizowang pod katem zuzycia paliwa: Renault Trucks T Smart Racer.
Dostepny w modelach T i T High, Smart Racer faczy silnik DE13 Turbo Compound z petng gamg dostepnych opcji sprzyjajacych zuzyciu

paliwa. Rezultatem jest redukcja zuzycia paliwa o 14 proc. i emisji CO2 o 15 proc. w poréwnaniu ze standardowym modelem. (]

Scania Tourine LBG/LNG z NAGRODA
SUSTAINABLE Bus AWARD 2025

agroda Sustainable Bus Award 2025 w kategorii autobusu turystycznego dla Scania
Touring LBG/LNG zostata przyznana w uznaniu zaangazowania firmy w wyznacza-
nie nowych standardéw w zréwnowazonym transporcie i zielonej przysztosci w mobilnosci
ludzi. Scania Touring LBG/LNG to przyktad rozwiazan Scania stuzacych budowie bardziej
zréwnowazonego systemu transportu. Nagrodzony wariant Scania Touring moze by¢ zasilany
zaréwno gazem ziemnym, jak i biogazem lub ich mieszanka, co pozwala na plynne przejscie na biogaz. Wykorzystanie biogazu w transpo-
rcie to rozwigzanie o obiegu zamknigtym, ktére jest oplacalne ekonomicznie i przyjazne dla srodowiska. Scania Touring LBG/LNG posiada
13-litrowy silnik na gaz o mocy 410 KM (302 kW) i momencie obrotowym 2.000 Nm, co gwarantuje wydajnos¢ pozwalajaca obnizy¢ koszty
paliwa. Standardowy zbiornik na gaz montowany w autobusie, zapewnia zasi¢eg ponad 1.000 km. Nagroda Sustainable Bus Award to pierwsze
i jedyne europejskie wyréznienie przyznawane w uznaniu zréwnowazonego rozwoju w branzy autobuséw. Obejmuje kompleksowe podejscie do
zréwnowazonego rozwoju, uwzgledniajace takie czynniki, jak bezpieczeristwo, komfort, halas, mozliwo$¢ recyklingu komponentéw oraz ogélna
odpowiedzialnos¢ producenta za srodowisko. Nagroda zostala wreczona podczas gali, ktéra odbyta si¢ 21 pazdziernika na Miedzynarodowych

Targach Autobuséw FIAA w Madrycie. Scania znalazta si¢ takze w finale w kategorii pojazd migdzymiastowy z autobusem Scania Castrosua

LE BEV. [ZZ]

WIELTON POSZERZA PORTFOLIO O POJAZDY

DO TRANSPORTU DREWNA

Nowy typ produktéw Timber Master zostal zaprojektowany z mysla o pracy w najtrud-
niejszych lesnych warunkach. W skiad linii dedykowanej branzy drzewnej wchodzi¢ beda
zaréwno naczepy jak i przyczepy. Pojazdy opracowane zostaly we wspélpracy z Extendo Polska.

Specyfika transportu drewna, ktéry w znacznej czesci odbywa si¢ drogami nieutwardzonymi,

nieréwnymi i trudnymi do pokonania, wymaga od pojazdéw duzej wytrzymatosci, stabilnosci
i zwrotnosci. W tym celu, cata rama pojazdéw typu Timber Master marki Wielton wykonana
zostala ze stali S700, a powloki lakiernicze naktadane s3 z wykorzystaniem zjawiska kataforezy (KTL). Ponadto w tej gamie naczep i przyczep
zastosowano wzmacniane osie renomowanych producentéw (m.in. SAF CD czy BPW HD), belke tylng chronigca rame przed uszkodzeniami
oraz dwa zaczepy tylne. Nadwozia pojazdéw cechuje lekkie mocowanie kionic, a w zaleznosci od potrzeb klienta dostepne sg rézne syste-

my mocowania fadunku. Elementy ExTe s3 kompatybilne z pojazdami Timber Master marki Wielton, a w standardowej opcji wyposazenia
znajduja sie aluminiowe sztyce. Zoptymalizowana masa wiasna i konstrukcja poparta obliczeniami MES oraz sprawdzone i trwale elementy

nadwozia marki ExTe umozliwig efektywny przewéz surowca drzewnego nawet na duze odlegtosci.
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DAF Z INNOWACJAMI

zapewnia producent, wydajnosc.

AF wprowadza pakiet innowacji do

pojazdéw nowej generacji, zgodnie
z filozofia DAF Transport Efficiency. Jak
deklaruje holenderski producent, optyma-
lizacja uktadu napedowego i aerodynamiki
pozwala zmniejszy¢ zuzycie paliwa nawet o 3
proc. ponad wartos¢ 10 proc. osiagniets przez
modele tej marki zaprezentowane w 2021
12022 roku.

Jeszcze bogatsza specyfikacja i nowy
system zarzgdzania flotg PACCAR Connect
oznaczaja dodatkowe mozliwosci zwigksze-
nia wydajnosci operacyjnej. Klienci moga juz
zamawia¢ zmodernizowane pojazdy.

Sita wydajnosci

Wszystkie pojazdy cigzarowe nowej
generacji DAF charakteryzujg si¢ pozadang
aerodynamikg i s3 wyposazone w silniki
PACCAR MX-11 i MX-13 (o mocy od 270
kW/370 KM do 390 kW/530 KM) oraz
szereg zaawansowanych systeméw wspoma-
gania kierowcy, co przeklada si¢ na impo-
nujgcg redukeje spalania — nawet o 10 proc.
wzgledem pojazdéw starej generacji. Dzigki
wiasnie wprowadzonym udoskonaleniom
uktadu napgdowego i aerodynamiki mozna

uzyska¢ kolejne 3 proc. oszczednosci.

TEKST: Antoni Gostynski ZDJECIA: T&M

DAF

Zoptymalizowane uktady napedowe, aerodynamika oraz specyfikacje zapewniajace najlepsza w branzy, jak

Wybrane modele spelniaja wymaga-
nia klasy 3 systemu Maut, co moze rocznie
przynies¢ tysigce euro oszczednosei z tytutu
niemieckich optat drogowych.

Wigksza wydajnos¢ uktadéw nape-
dowych DAF XD, XF, XG i XG+ zostata
osiagnieta m.in. dzigki zmianie faz rozrza-
du silnika zgodnie z zasada cyklu Millera.
Oprécz tego zastosowano pompe plynu
chtodzgcego z podwéjnym napedem — elek-
trycznym, dziatajagcym przy niskich obcig-
zeniach oraz pasowym, gdy wymagana jest
wysoka wydajnos¢ chodzenia. Aby zapewni¢
najwyzszg wydajnosé, zamontowano dwu-
cylindrowg sprezarke ze sprzegtem. Turbo-
sprezarki i zawor recyrkulacji spalin (EGR)
zostaly zmodernizowane, aby bezproble-
mowo dziataty po zmianie faz rozrzadu. Za
dostarczanie mieszanki paliwowo-powietrz-
nej do cylindréw odpowiadaja wtryskiwacze
najnowszej generacji.

Innowacje w osiach

DAF wprowadza réwniez kilka
innowacji w zakresie tylnych osi SR1344.
Nowa konstrukeja zebnika zapewnia wigksza
wytrzymalos¢ i trwalo$é, takze w potaczeniu

z najmocniejszym wariantem silnika PAC-

CAR MX-13 (390 kW/530 KM). Ponadto
zmodyfikowana o§ umozliwia redukcje
predkosci obrotowej we wszystkich silnikach
PACCAR MX, zgodnie z filozofig marki
DAF w zakresie zmniejszania liczby obrotéw
walu korbowego.

Nowa strategia zmiany przelozen
i optymalizacja silnika umozliwiajg zasto-
sowanie przelozenia osi tylnej wynoszacego
2,05:1, co w polaczeniu z najpopularniejszym
rozmiarem opon 315/70R22.5 zapewnia
duzg oszczednos¢ paliwa we wszystkich
silnikach ciggnikéw 4x2. Jazda z predkoscia
85 km/h oznacza obroty nizsze nawet o 7
proc. (950 zamiast 1.030). Ponadto program
osi SR1344 zostal uzupelniony przelozeniem
2,64:1 ze szlifowang konstrukeja przekiadni,
zapewniajaca najwyzsza wydajnosc.

Aby zoptymalizowa¢ efektywnos¢
pojazdéw nowej generacji, w standardowych
konfiguracjach wersji 4x2 i 6x2 (w zalezno-
§ci od rynku i zastosowania) wprowadzono
system kamer DAF Digital Vision (zaste-
pujacy konwencjonalne lusterka), tempomat
przewidujacy oraz opony o niskich oporach
toczenia, co zapewnia dodatkowe 6 proc.
oszczednosci paliwa. W przypadku klientéw,

ktérzy wezesniej nie zaméwili tych opdji,
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RYNEK

DAF Z INNOWACJAMI

Optymalizacja ukladu napedowego i aerodynamih' w DAF-ach
nowej generacji pozxwala zmniejszyc zuzycie paliwa nawet o 3 proc.

calkowite oszczednosci paliwa i zmniejszenie
emisji CO2 wyniosa do 9 proc. W codziennej
praktyce redukecja spalania moze by¢ jeszcze
wigksza, poniewaz w standardzie dostepny
jest réwniez pakiet aerodynamiczny.

Z kolei w ciggnikach pod naczepy typu
mega (lowdeck) dostepne sg teraz fartuchy
boczne, ktére poprawiaja aerodynamike, co
przeklada si¢ na zwigkszenie wydajnosci

pojazdu.

PACCAR Connect na 10 lat

Wszystkie pojazdy cigzarowe DAF
nowej generacji sg objete 10-letnig subskryp-
cja PACCAR Connect. Ta nowa interne-
towa platforma zarzadzania flota dostarcza
w czasie rzeczywistym informacji na temat
osiagéw calej floty, poszczegélnych pojazdéw,
a takze kierowcéw, pomagajac w ten sposéb
przedsi¢biorcom zoptymalizowaé wydajnosé
i rentownos¢. Platforma umozliwia réwniez
bezprzewodowe aktualizacje oprogramowa-
nia pojazdéw.

Gtéwng zaleta PACCAR Connect jest
tatwa integracja z rozwigzaniami telematycz-
nymi innych producentéw. Utatwia to moni-
torowanie wszystkich proceséw logistycznych
z jednego urzadzenia, zwickszajac komfort
kierowc6w. Aby osiagnaé¢ maksymalng
wydajnos¢, PACCAR Connect wykorzystuje
réwniez ustuge ,geofencing”, dzigki ktorej
uzytkownik jest powiadamiany np. o tym,
ze pojazd zbliza si¢ do okreslonego obszaru,
przyktadowo miejsca dostawy.

Biodiesel B100 FAME

Od poczatku 2025 r. dostgpne beda
wersje silnikéw PACCAR MX, ktére mozna
zasila¢ biodieslem B100 FAME.

Sila bezpieczenstwa

DAF ma tez ambicje wyznaczania
nowych standardéw przez pojazdy ciezarowe
nowej generacji w zakresie bezposredniej
i posredniej widocznosci, miedzy innymi
dzieki nisko poprowadzonym dolnym kra-
wedziom szyb, drzwiom z oknem krawez-
nikowym oraz zaawansowanym kamerom
cyfrowym. Niezwykle wytrzymala struktura
nadwozia, opatentowany system zaprogramo-
wanego przemieszczenia kabiny (ProCaDis)
oraz uktad kontrolowanego odksztalcenia
kolumny kierownicy (CoDeS) sprawiaja, ze
modele XD, XF, XG i XG+ przoduja takze
w zakresie bezpieczenistwa biernego. Pelna
gama fabrycznie montowanych zaawanso-
wanych uktadéw wspomagajacych kierowce
(ADAS) wspiera bezpieczeristwo aktywne.

Zaawansowany uktad hamowania awa-
ryjnego (Advanced Emergency Braking Sys-
tem) najnowszej generacji jest wyposazony
w czujniki radarowe (dwa dalekiego i jeden
krétkiego zasiggu) oraz kamere, zapewniajgc

w pelni autonomiczne hamowanie awaryjne

s

w celu uniknigcia kolizji z niechronionymi
uzytkownikami drég znajdujacymi si¢ przed
pojazdem. Dodatkowy radar odpowiada

za nowg funkcje Drive-off Assist, ktéra
wykrywa szczegélnie narazonych uczestni-
kéw ruchu (np. pieszych czy rowerzystéw)

i ostrzega kierowce o ich bliskosci, gdy
pojazd stoi lub rusza. Z kolei uktad Event
Data Recorder rejestruje obrazy i dane po
aktywacji ostrzezenia o hamowaniu z wyko-
rzystaniem uktadu AEBS, a uktad DAF Side
& Turn Assist ostrzega kierowcg, gdy piesi,
rowerzysci lub inne pojazdy znajduja si¢

w martwych polach wystepujacych na calej
diugosci zestawu — az do tylnej krawedzi
naczepy lub przyczepy.

Ponadto kazdy pojazd DAF nowej
generacji bedzie wyposazony w system Speed
Limit Recognition, ktéry informuje kierowce
o aktualnych ograniczeniach predkosci
i ostrzega go w przypadku ich przekroczenia.
Z kolei Lane Departure Warning System
pomaga unikna¢ niebezpiecznych sytuacji,
alarmujac kierowcg o potencjalnie niezamie-
rzonych zmianach pasa ruchu.

Nowa kamera cofania pokazuje na
wyswietlaczu w kabinie, co dzieje si¢ z tylu
pojazdu. Asystent $wiatel drogowych High
Beam Assist (opcjonalny) automatycznie
wylacza $wiatla drogowe, gdy inne pojazdy
nadjezdzajg z przeciwnej strony lub jada
z przodu. Z kolei funkcja sygnatu zatrzy-
mania awaryjnego Emergency Stop Signal,
zastosowana juz w poprzednich pojazdach
ciezarowych tej marki, przestrzega innych
uzytkownikéw drég poprzez miganie $wiatet
awaryjnych o gwaltownym obnizeniu pred-

kosci pojazdu.

Kierowcom najnowszych DAF-6w zapewniono pogdang widocznosc, m.in. dzigki

nisko poprowadzonym dolnym krawedziom szyb i drzwiom z oknem kraweznikowym
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Ponadto standardem stajg si¢ nowe
funkcje, ktére dodatkowo zwickszaja
bezpieczeristwo kierowcy. Nowa funkcja
DAF Drowsiness Detection ocenia czujnos¢
kierowcy i alarmuje go, gdy wymagana jest
przerwa. Dostepne jest tez przygotowanie
pod blokadg alkoholowsg (Alcohol Interlock),
ktére ulatwia montaz urzgdzenia umozli-
wiajacego uruchomienie silnika dopiero po

uzyskaniu negatywnego wyniku badania na

obecnos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu.

Sita komfortu

Kierowcy powinni doceni¢ DAF-y XD,
XF, XG 1 XG+ za komfort jazdy, a takze od-
poczynku. Najnowsze modernizacje ukladu
napedowego, obnizajace predkosé obrotows
silnika, oznaczajg, ze w kabinie jest ciszej
podczas jazdy. Modyfikacje wprowadzone
w silnikach, w polaczeniu z nows strategia
zmiany biegéw, poprawiaja wlasciwosci
jezdne, dzigki jeszcze plynniejszej zmianie
przelozen.

Nowa internetowa platforma zarzg-
dzania flotg PACCAR Connect umozliwia

Holenderski
producent
proponuje
aawansowane
kamery cyfrowe
zamiast lusterek

korzystanie ze skomunikowanej nawigacji
pojazddéw cigzarowych oraz przesylanie calej
zaplanowanej trasy bezposrednio na ekran
dodatkowy pojazdu, co poprawia warunki
pracy kierowcy. Funkcja ,Wyznaczanie trasy

dla ostatniej/pierwszej mili” zwicksza zaréw-

no wydajno$¢ jazdy, jak i komfort kierowcy.
Rozwigzanie to pozwala wyeliminowa¢ cze¢-
sto wystepujacy problem braku mozliwosci
dotarcia do okreslonej lokalizacji ze wzgledu

na ograniczenia ruchu w obszarze zatadunku

lub roztadunku.Z#]

Efektywne zarzadzanie flota
wymaga witasciwych kompetendji.

| odpowiedniej karty paliwowej.

Utatwiamy zycie profesjonalistom.
Od kart paliwowych, preez rozwigzania do optat

drogowychinarzedzia do zarzadzania flotg,
po ustugi UTA Plus Service dla Twojego pojazdu.

Ty wykonujesz swojg prace - my sprawiamy,
i@ staje sig ona tatwiejsza. W cale] Europie,

Wspieramy Twolg mobiinoss uta.com 2
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RYNEK

TEKST: Antoni Gostynski ZDJECIA: T&M

AK OGRANICZYC
ZUZYCIE PALIWA?

W strukturze kosztéw przewoznikéw drogowych najwickszy udzial maja wydatki ponoszone na paliwo.

Wahaja si¢ one w granicach 29-46 proc. calkowitych kosztéw firm transportowych, a w skrajnych przypad-

kach si¢gaja nawet 49 proc. wszystkich wydatkéw.

‘ N J sytuacji braku stabilnosci cen paliwa
na rynku, istotne jest korzystanie

z rozwiazan, ktére pozwalajg zmniejszy¢
zuzycie paliwa i narzedzi ulatwiajacych roz-
sadne planowanie jego zakupu.

Koszty paliwa sg zatem pierwszym ob-
szarem, w ktérym fleet managerowie szukaja
mozliwych oszczednosci. Potwierdzaja to
liczne badania i wypowiedzi zarzadzajacych
flotami. Jakim wsparciem w optymalizacji
zuzycia paliwa w transporcie drogowym sg
systemy TMS i telematyka? Na ile rozwig-
zania techniczne, nowoczesne technologie
wprowadzane w pojazdach cigzarowych
pomagaja zmniejszy¢ spalanie? Z takimi py-
taniami zwrdcilismy sie do firm oferujgcych
systemy telematyczne i pojazdy cigzarowe.

Jak wskazuje Tomasz Czyz, gtéwny
ekspert ds. rozwigzan technologicznych, Ine-
lo z Grupy Eurowag, inwestycje w narzedzia
technologiczne sg jednym z najwazniejszych
krokéw podejmowanych przez przewoz-
nikéw, ktérzy cheg sprosta¢ wyzwaniom
i zachowa¢ pozycje na rynku. Technologia
dla transportu pozwala w pelni kontrolowa¢
biezace zuzycie paliwa we flocie, monitoro-
wad i ogranicza jego koszty, a takze ulatwia
$wiadome podejmowanie decyzji.

GBox Asisst, fireTMS i TMS

Nawigator

Inelo -

System telematyczny, jak np. GBox
Asisst od Inelo dostarcza wiele informacji
o tankowaniu. Komputer poktadowy, ktéry
jest zainstalowany w pojezdzie, pobiera
dane, m.in. o §rednim spalaniu, aktualnym
poziomie paliwa, liczbie przejechanych kilo-
metréw czy postojéw na wiaczonym silniku.

Wszystkie te informacje mogg by¢ przestane

Inelo: system telematyczny GBox Asisst
dostarcza wiele informacji o tankowaniu

do firmy przewozowej w formie czytelnych
tabel i wykres6w, jesli zintegrujemy telema-
tyke z systemami klasy TMS, stuzacymi do
zarzadzania transportem, jak np. fireTMS
czy TMS Nawigator. Co wigcej, telematyka
pomaga oszczedzaé przewoznikom poprzez
mozliwos¢ optymalizacji tras i skierowania
kierowcy na droge, ktéra jest szybsza lub
tarisza. W konsekwencji takie dziatania moga
wplywad na liczbe przejechanych kilometréw
i mniejsze zuzycie paliwa. Telematyka moze
réwniez wspiera¢ ekonomiczng jazde kie-
rowcéw, dzigki analizie danych dotyczacych

ich zachowania na drodze. Ocena stylu jazdy

truckeréw dostarcza przejrzystych informaci,

w ktérych momentach np. nastapito zbyt
gwaltowne hamowanie, jazda bez wlgczone-
go tempomatu. To pozwala wyeliminowa¢
podobne pomytki kierowcéw na przysziosé,
a w rezultacie mie¢ wplyw na mniejsze spala-

nie oleju napedowego.

POWER

— Wyrdgnikiem oferty Inelo jest modut
Eco-drivingu Pro zawarty w GBox Assist.

Nie bazuje on na stalej normie spalania paliwa
tylko zmienia sig automatycznie w zaleznosci
od stopnia zaladowania pojazdu — wyjasnia
Tomasz Czyz. — Jest to mozliwe za pomocg
dodatkowych informacyi, dostarczanych przez
naszq telematykg, takich jak: masa ciggnika, na-
czepy i przewozonego ladunku oraz znajomos¢
masy pustego zestawu. Dzigki temu kierowca
moze byc sprawiedliwiej oceniany pod wzgledem
ekonomiki jazdy.

Z kolei systemy klasy TMS, jak np. fi-
1eTMS czy TMS Nawigator Inelo pozwalaja
zaimportowa¢ informacje zwiazane z pali-
wem, m.in. z kart flotowych czy z systeméw
telematycznych. Funkecja ta automatyzuje
prace, utatwia odczytywanie danych i umozli-
wia lepszg kontrole kosztéw paliwa. Syste-
my TMS moga poréwnywaé ceny paliwa

na poszczegélnych stacjach, a dzigki temu
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spedytor moze skierowac kierowce tam, gdzie
najbardziej oplaca si¢ zatankowac. Pomocna
jest réwniez funkcja importu danych z kart
paliwowych. Jesli w odpowiedni sposéb skon-
figuruje si¢ pliki z kart flotowych, to firma
transportowa moze otrzymac wyselekcjo-
nowane dane dotyczace platnosci za paliwo,
ktére beda przypisane juz do wiasciwych
pojazdéw, widniejacych w programie TMS.
Przy sortowaniu tych informacji mozna do-
datkowo uwzgledni¢ inne parametry, jak np.
date platnosci czy informacje kursowe. W ten
sposob tatwiej i szybciej mozna grupowaé
poszczegdlne koszty za paliwo, a osoba zaj-
mujaca si¢ rozliczeniami moze wigcej czasu
poswieci¢ na ich analize.

— Technologia wspiera rdwniez plano-
wanie tankowania i wybieranie odpowied-
nich stacji, na ktdrych mamy rabaty — dodaje
Tomasz Czyz. — Jedno blgdne tankowanie moze
firmg transportowq kosztowac nawet kilkaset
euro. Tutaj z pomocq przychodzi Eurowag ze
swoimi kartami oraz aplikacjami online, gdzie
mozna podgladac aktualne ceny paliw i wybrac
tq najkorzystniejszq. Po podjeciu decyzji przez
spedytora mozna wystac kierowcy na telematykg
zadanie tankowania z uwzglednieniem kon-
kretnej stacji, a w wiadomosci do niego przestac
deklarowang ilosé, np. zatankuj na tej stacji 250
litréw. Eurowag posiada rdwniez odpowiednie
zabezpieczenia przed nieuprawniong probg
uzycia kart — Card Lock System lub Fuel Guard.

Pierwsza funkcja pozwala na odblokowywa-

Webﬂeet stosowanie narzgdzt tecbnalogztznytb oraz ekonomiczna
Jjazda przynosi zmniejszenie zuzycia paliwa nawet o 15 proc.

nie karty przed tankowaniem za pomocq sms,
drugie narzgdzie pozwala na pordwnywanie
geolokalizacji pojazdu z lokalizacjq stacji —
Jezeli ta nie bedzie sig zgadzac, to transakeja nie

bedzie autoryzowana.

Webfleet — Eco-driving

Jak wskazuja przedstawiciele Webfleet,
skutecznym sposobem na wygenerowanie
oszczednosci zwigzanych z paliwem jest
wdrozenie przez kierowcow ekonomicznej
jazdy. Eco-driving charakteryzuje si¢ plynna
i bezpieczng jazda, w ktérej przewiduje-
my zachowania innych uczestnikéw ruchu
i dostosowujemy jazdg do zmieniajacych
si¢ warunkéw na drodze. Podstawg ekono-
micznej jazdy jest unikanie gwaltownego
przyspieszenia i hamowania. Na ograniczanie
zuzycia paliwa ma takze wplyw optymaliza-
cja tras, monitorowanie ci$nienia w oponach
iutrzymanie pojazdu w dobrym stanie

technicznym. Rozwigzania takie jak Webfleet

- e W
TPMS i Fleet Care realizujg wspomniane

potrzeby w zakresie opon i obstugi serwi-
sowej pojazdéw. Ustuga Fleet Care polega
na integracji kluczowych elementéw, jak
zastosowanie wysokiej jakosci opon Bridge-
stone, serwisu pojazdéw oraz inteligentnego
interfejsu zasilanego telematyka Webfleet.

Stosowanie narzedzi technologicznych,
ktére wspomagaja monitorowanie wspo-
mnianych obszaréw oraz ekonomiczna jazda
przynosi firmom wiele korzysci m.in. zmniej-
szenie zuzycia paliwa nawet o 15 proc.

— Ustuga Fleet Care oferuje zardwno
rozwigzania w zakresie zarzqdzania flotq
i oponami, jak i zintegrowane dane oraz rapor-
ty, dostgpne w ramach jednej umowy i dostar-
czane przez jednego partnera — podsumowuje
Dariusz Terlecki, regional director Poland &
EE z firmy Webfleet.

Rozwigzania telematyczne wspieraja

monitorowanie jazdy oraz oszcze¢dzanie.
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HOWYWANIE
LIZA DANYCH
W CHMURZE

Przyktadem takiego systemu jest
rozwigzanie telematyczne OptiDrive 360,
przeznaczone dla flot osobowych i cigzaro-
wych. Pozwala ono monitorowa¢ styl jazdy
kierowcéw i ocenia¢ ich pod katem szeregu
parametréw m.in. przekraczania dozwolo-
nej predkosci, czestotliwosci hamowania,
sposobu pokonywania zakr¢téw, zmiany
biegéw, itd. Menedzer floty otrzymuje
wyniki bezposrednio na swéj komputer
i natychmiast otrzymuje informacje, ktérzy
kierowcy i w jakim obszarze wymagaja szko-
lenia, a sam kierowca na biezaco otrzymuje
wskazéwki, ktére wplywajg na nizsze zuzycie
paliwa.

Po zastosowaniu OptiDrive 360 we
flocie firmy Putka srednie spalanie samo-
chodéw dostawczych spadto o 1,2 litra. Przy
dystansie pokonywanym przez wszystkie
auta dostawcze na poziomie 330 tysiecy
kilometréw miesi¢cznie, daje to oszczed-
nos¢ ponad 20 tysiecy zlotych miesigcznie.
Z kolei firma transportowa Elmex byta jedna
z pierwszych, ktére wdrozyly rozwigzanie
Fleet Care. Dzi¢ki temu moze skuteczniej
analizowa¢ dane, wykrywa¢ usterki i uspraw-
niaé procesy. Firma zaoszczedzita okolo 5
proc. paliwa.

— Korzystajgc z nowoczesnych rozwig-
zan telematyczmych Webfleet do monitorowa-
nia jazdy, mozliwe jest uzyskanie biezgcych
i historycznych danych na temat zuzycia paliwa.
Dokladne raporty, analiza spalania na trasach
przez poszczegdlne pojazdy nie tylko w czasie
rzeczywistym, ale takze w dluzszym okresie
historycznym, pozwalajq szybko zidentyfikowac
wszelkie anomalie oraz obszary do poprawy —

dodaje Dariusz Terlecki.

KONIECZNA SZCZEGOEDWA
KONTROLA POJAZDU

ZALECANA INSPEKCJA
SKRZYHI BIEGOW PODCZAS
MAJELESZEGD PRZEGLADU

HIEFRAWIDEOWY
WZROST
TEMPERATURY

ZF Aftermarket — gama ustug
telematycznych

Jak wskazuje Philippe Colpron,
dyrektor Dywizji ZF Aftermarket, jednym
z najwazniejszych wyzwan biznesowych dla
wlascicieli i menadzeréw flot pojazdéw jest
efektywne zarzadzanie flotg, optymaliza-
cja wyznaczania tras przejazd6éw i zuzycia
paliwa.

ZF Aftermarket oferuje wlascicielom
firm flotowych, prywatnym firmom prze-
wozowym, publicznym przewoznikom oraz
spedytorom pelng game ustug telematycz-
nych, w tym takich jak inteligentna kontrola
floty, przeglady i konserwacja skrzyn biegéw,
systemy diagnostyczne oraz programy
doradcze i szkolenia, wspierajace efektywne
zarzgdzanie.

Narzedzie ZF [pro]Diagnostics umoz-
liwia precyzyjna diagnostyke samochodéw
osobowych i cigzarowych wielu marek obec-
nych na europejskim rynku, w tym réwniez
pojazdéw elektrycznych.

ZF [pro]Diagnostics pomoze niezalez-
nym warsztatom, serwisom oponiarskim oraz
flotom generowac oszczednosci i oferowaé
nowe ustugi, poszerzajac mozliwosci profe-
sjonalnej diagnostyki i kalibracji pojazdéw.

ZF MultiScan, wchodzacy w skiad
oferty ZF [pro]Diagnostics, to rozwigzanie
do szczegotowej diagnostyki szerokiej gamy
pojazdéw, w tym aut osobowych, lekkich
pojazdéw uzytkowych, cigzaréwek, przyczep,
naczep i autobuséw. Dzigki szerokiej bazie
danych pojazdéw, ZF MultiScan zapewnia
szybkie i precyzyjne rozwigzywanie proble-
moéw dla dziesigtek tysiecy modeli, obejmujac
wszystkie niezbedne ukiady pojazdu.

Oznacza to, ze warsztaty moga szybko i do-
ktadnie diagnozowa¢ problemy, oszczedzajac
cenny czas i zasoby. Rozwigzanie jest wypo-
sazone w technologie, dzi¢ki ktérej obstuguje
wszystkie gtéwne protokoly diagnostyczne,
w tym Diagnostics over Internet Protocol
(DolIP) i CAN FD. Ponadto zawiera dostep
do najnowszych bramek bezpieczenstwa
danych OE i funkcje PassThru (J2534),
umozliwiajac warsztatom bezproblemowe
odblokowywanie bramek bezpieczeristwa OE
za pomocg jednej rejestracji.

Na rynku pojawia si¢ trzy warianty
produktu: MultiScan Car, MultiScan Trailer
oraz MultiScan Truck & Bus, dostosowane
do indywidualnych potrzeb réznego rodzaju
warsztatéw. ZF Scan zastapi poprzednie roz-
wigzania ZF (Testman) i WABCO (Truck/
Bus/Trailer/Off-Highway) i umozliwi ser-
wisowanie wszystkich produktéw marek ZF,
m. in. skrzyri biegéw, uktadéw hamulcowych
i systeméw sterowania zawieszeniem.

ZF Health Check to czes¢ komplek-
sowego rozwigzania ZF Bus Connect, ktére
oferuje liczne funkcje optymalizacji opera-
cyjnej flot autobusowych, takie jak biezacy
podglad calej floty, wglad w potencjal opty-
malizacji w odniesieniu do zuzycia paliwa
i energii, analiza zachowania kierowcy lub
stopnia zuzycia cze¢sci mechanicznych.

WABCO OptiTire to z kolei nowo-
czesny system kontroli ci$nienia w oponach.
Jazda z niedopompowanymi oponami
zwigksza zuzycie paliwa. Tymczasem w 85
proc. przypadkéw utrata cinienia w oponie
zaczyna si¢ od drobnej nieszczelnosci, ktéra
mozna wykry¢ za pomocg tego systemu.

Monitoruje on ci$nienie opon w calej
flocie pojazdéw i informuje o przypadkach,
w ktérych wystepuja problemy z cisnieniem.
Ostrzega réwniez przed przebiciami, weze-
snym wyciekiem powietrza i koniecznoscia
napraw.

Nowe inteligentne rozwigzanie prze-
znaczone do przyczep i naczep — Trailer Bra-
king Platform firmy ZF zapewnia oszczed-
nosci i zminimalizowanie czasu przestoju
w calym okresie uzytkowania przyczepy.

W czwartym kwartale 2024 r. Dywizja ZF
Aftermarket wprowadzi na rynek warianty
standardowe i premium nowej generacji elek-

tronicznego uktadu hamulcowego przyczepy
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KARTY PALIWOWE MOYA & TFC

POWERING
YOUR FLEET! = ™

mnya

firma

Atrakcyjne ceny S &

State tygodniowe ceny w danym kraju

Akceptacje na ponad 4600 stacji paliw
w Europie, w tym ponad 1000 w Polsce

Optaty drogowe - zwrot VAT i akcyzy
Ustugi drogowe takie jak:

mycie samochodow ciezarowych,
parking czy ustugi naprawcze

Indywidualne rozwigzania w tym
Panel Klienta do zarzadzania kartami

SKONTAKTUJ SIE Z NAMI!
22496 0073 < bok@moyastacja.pl

Infolinia czynna jest od poniedziatku do pigtku w godz. 8:00-16:00.


http://www.moyastacja.pl
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RYNEK

Grzegorz Pustowski
(Trimble): Telematyka
Trimble wraz

z systemami TMS
pryczyniajq sig do
optymalizacji uzycia
paliwa

iEBS, ktéry zapewnia réznorodne zintegro-
wane funkgje, np. monitorowanie cinienia
w oponach. Kompleksowa oferta rozwiazan
telematycznych i TMS ZF Aftermarket
gwarantuje wlascicielom flot optymalizacje
i zwigkszong wydajnos¢ operacyjna oraz
wsparcie w zarzadzaniu flota.

Trimble — telematyka ze wsparciem TMS

Telematyka Trimble umozliwia m.in.
zbieranie danych na temat stylu jazdy kie-
rowcéw, takich jak gwaltowne przyspieszanie,
hamowanie, jazda na biegu jalowym czy
przekraczanie predkosci. Dzigki tym infor-
macjom mozna identyfikowa¢ i korygowaé
nieefektywne techniki jazdy, co prowadzi do
zmniejszenia zuzycia paliwa.

Systemy telematyczne generuja
szczegolowe raporty dotyczace zuzycia
paliwa, efektywnosci jazdy oraz wydajnosci
poszczegdlnych kierowcéw. Analiza tych
raportéw pozwala na podejmowanie decyzji
dotyczacych zarzadzania flota i optymalizacji
kosztéw paliwowych.

Telematyka Trimble wraz z zewnetrz-
nymi systemami TMS wspiera planowanie
optymalnych tras przejazdéw, minimalizujac
puste przebiegi i skracajac czas przejazdéw.
Pozwala to na zmniejszenie liczby przejecha-
nych kilometréw, co bezposrednio przektada
si¢ na mniejsze zuzycie paliwa.

Na podstawie zebranych danych
telematycznych, firmy moga organizowa¢
programy szkoleniowe dla kierowc6éw, majace
na celu poprawe ich techniki jazdy. Dzigki
temu kierowcy uczg sig, jak jezdzi¢ bardziej
ekonomicznie.

Jak wskazuje Grzegorz Pustowski,

project manager Poland Trimble Trans-

port & Logistics, wdrozenie rozwigzan
telematycznych Trimble przynosi liczne
korzysci, zaréwno w zakresie oszczednosci
paliwowych, jak i poprawy efektywnosci
operacyjnej. Dzigki monitorowaniu stylu
jazdy kierowcéw i optymalizacji tras, firmy
moga osiggnac oszczednosci paliwowe
siegajace nawet 10-15 proc. Regularne
szkolenia kierowc6éw na podstawie danych
telematycznych moga dodatkowo zmniejszyé
zuzycie paliwa o 5-10 proc. Mniejsze zuzycie
paliwa prowadzi do redukcji emisji spalin,

co jest korzystne zaréwno dla srodowiska,
jak i zgodnosci z przepisami dotyczacymi
ochrony srodowiska.

— Telematyka Trimble wraz z systemami
TMS oferuje kompleksowe narz¢dzia do moni-
torowania i zarzqdzania flotq, ktdre znaczgco
prayczyniajg sig do optymalizacji zuzycia
paliwa — podsumowuje Grzegorz Pustowski.
— Dzighki zaawansowanym funkcom moni-
torowania stylu jazdy poprzez Performance
Portal, zarzqdzania paliwem, optymalizacji
tras i sledzeniu pojazdu poprzez systemy wideo

telematyki Trimble Video Intelligence, firmy

transportowe mogq osiggngc znaczne oszczgdno-

sei paliwowe oraz poprawic swojq efektywnosc
operacyjng.

Opréez systeméw telematycznych
i TMS wplyw na zuzycie paliwa majg same
konstrukcje pojazdéw i zastosowane w nich

technologie.

BMC - dwupaliwowe ciagniki siodlowe
Wojciech Traczuk dyrektor ds. rozwoju
Autobagi Polska potwierdza, ze wydatki na
paliwo naleza do najwazniejszych pozycji
kosztéw w przedsigbiorstwach transporto-

wych.

— Dlatego naturalnym procesem, jaki
charakteryzuje rozwdj w przemysle motoryzacyj-
nym, jest xmniejszenie tego ZUZYcia, rozparrywa-
ne zardwno w ujeciu bezwzglednym —w /100
km — jak i wzglednym — lI/thm wykonanej pracy
przewozowej (tutaj cickawq propozycig jest
metoda szwedzka) — méwi W. Traczuk. — Tym
bardziej ze zmniejszeniu zuzycia tradycyjnych
paliw powstalych na bazie kopalnej fowarzy-
szy proporcjonalny spadek emisji CO2. Turecki
koncern BMC skupia sig teraz na rozwoju wa-
riantu w petni elektrycznego, a technologie gazu
stosuje jedynie w autobusach. To w pewien sposcb
warunkuje ofertg Autobagi Polska, generalnego
przedstawiciela i agenta BMC w naszym kraju.
Niemniej spotha z wiasnej inicjatywy podje-
ta pewne dzialania, by polgczyc w segmencie
cigzardwek mozliwosé proponowania bardziej
ekologicznego taboru 2 jego przystgpnym TCO,
nawet lepszym niz odniesieniu do wariantéw
napedzanych jednostkami diesla. W Autobagi
Polska podjeto decyzje o przygotowaniu wydania
dwupaliwowego. Jest to model — na tym etapie
— ciggnika siodlowego, w ktorym wprowadzono
uklad paliwowy zasilany olejem napedowym
oraz LPG. Wybrano to paliwo alternatywne ze
wzgledu na latwosc jego dostgpu na praktycznie
kazdej stacji, wysokq gestos¢ energii, ceng (wa-
runek zmienmny) oraz latwosc przercbki silnika.
Jako podstawg wybrano tu wykonanie ciggnika
siodlowego z jednostkg 460-konng. Dodanie jego
paliwa LPG przyczynito sig do wzrostu mocy
maksymalnej o 10 proc., do 500 KM. Wzrdst
tez. maksymalny moment obrotowy. Powyzsze

przekiada si¢ na wzrost plynnosci, elastycznosci

Wajciech Traczuk (Autobagi Polska/
BMC): Proponujemy ekonomiczny
ciggnik zasilany olejem napedowym
oraz LPG
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i dynamiki jazdy. Jednoczesnie bardzo wazne
pozostajq tutaj czynniki ekologiczne i ekonomicz~
ne. W procesie spalania gaz jest mieszany z olejem
napedowym w stosunku 25-30 proc. LPG oraz
75-70 proc. ON. W takiej sytuaci przy srednim
spalaniu na poziomie 28 /100 km zuzywa sig
(w gorszym przypadku) 7 | gazu i 21 litréw ON.
Notowane sq tu zatem oszczednosci na kosztach

zakupu paliwa i LPG.

Oto wyliczenia przedstawiciela Autobagi
Polska:

Zaktadajac, ze ciggnik przejezdza okolo
100.000 km rocznie, koszty ksztaltuja sie
nastepujgco:

1. Zuzycie samego oleju napedowego
—281/100 km x 100.000 km = 28.000 litréw
ON x 6 PLN/I = 168.000 PLN

2.LPG + ON = 21.000 litr6w ON +
7.0001LPG;21.0001 ON x 6 PLN + 7.000
ILPG x 3 PLN = 126.000 PLN + 21.000
PLN, co daje razem 147.000 PLN.

Oszczgdnosci roczne brutto przy zada-
nych cenach wynoszg w takim razie 21.000
PLN (168.000-147.000 PLN).

— Jednoczesnie koszt przerdbki pojazdu
zwigzany z montazem samej instalacji gazowej
wynosi 11.000 zlotych — dodaje Wojciech
Traczuk. — Instalacja ta montowana jest Polsce,
w Krakowie, wylgcznie w nowych pojazdach
BMC. Tym samym przy zalozonym przebie-
gu rocznym na poziomie 100.000 km zwrot
calkowity z tej inwestycji nastgpuje zaledwie
po niespelna siedmiu miesigcach! Jesli pojazd
Jest uzythowany przez 10 lat, roczne dodat-
kowe obcigzenie 2 tego tytutu wynosic bedzie
zaledwie — w cenach stalych, bez uwzgledniania
inflacji — zaledwie 1.100 21, czyli ponizej 100
2l miesigeznie. Koszty modyfikacji paliwowej
zaliczajq sig wige do marginalnych. Nawet
skrdcenie okresu eksploatacyi do 5-6 lat oznacza,
ze dodatkowe miesigczne wydatki amortyzacyj-
ne ksztaltowac sig bedg na poziomie okofo 200
21, co odpowiada cenie 30-35 | ON. Co wigcej,
Autobagi poprzez dalsze dziatania szkolenio-
we widzi mozliwost redukeji zuzycia palivwa
o praynajmniej 5 proc.

Jest to oferta nietypowa, jedyna taka na
rynku, w ktdrej lgczy sig olej napedowy i LPG.
Do tej chwili sprzedano szes¢ tak skompletowa-
nych aut. Jak dotychczas rozwigzanie to spraw-
dza sig w praktyce — podsumowuje Wojciech
Traczuk.

Agnieszka Glowicka
(DAF Trucks): Zuzycie
paliwa zmniejszyto sig
o kolejne 3 proc.

DAF Trucks — kolejny kamien milowy
w redukgcji spalania

Agnieszka Glowicka, marketing
manager DAF Trucks Polska zapewnia, ze
umiejetne wykorzystanie nowoczesnych
technologii oraz wiedzy pozwala dzi$ na
wdrozenie takich rozwigzan, by dostarczac
klientom pojazdy w najwyzszej klasie wydaj-
nosci, bezpieczenstwa i komforcie kierowcy.

W ubieglym miesigcu, na targach JAA
Transportation w Hanowerze, marka DAF
Trucks rozpoczeta kolejny rozdziat prezentu-
jac pojazdy Nowej Generacji DAF, zaprojek-
towane zgodnie z filozofia DAF Transport
Efficiency.

= Jedng z wielu innowacyi wprowadzo-
nych w nowych modelach jest osiggniecie kolej-
nego kamienia milowego w zakresie oszczgd-
nosci zuzycia paliwa — informuje Agnieszka
Glowicka. — Zdecydowalismy si¢ na udoskona-
lenie ukladu napedowego oraz uwzglednienie
pakietu aerodynamicznego w standardzie,
w celu zmniefszenia zuzycia paliwa o kolejne 3
proc. ponad wartosc 10 proc. osigganych przez
modele DAF, wprowadzone na rynek w 2021
i 2022 roku. Optymalna wydajnos¢ ukladow
napedowych DAF XD, XF, XG i XG+ zostala
osiggnigta m.in. dzigki zmianie faz rozrzqgdu
silnika zgodnie z zasadg cyklu Millera. Oprocz
tego zastosowano pompg plynu chlodzgcego
z podwajnym napedem — elektrycznym, dziala-
Jacym przy niskich obcigzeniach oraz pasowym,
gdy wymagana jest wysoka wydajnosc chlo-
dzenia. Aby zapewnic najwyzszq wydajnosc

zamontowano dwucylindrowq sprezarkg ze

sprzeglem. Turbosprezarki i zawdr recyrkulacyi
spalin (EGR) zostaly zmodernizowane, aby
bezproblemowo funkcjonowaly po zmianie faz
rozrzqgdu.

Dzi¢ki wprowadzonym innowacjom
w ukladzie napedowym, oraz rozszerzonej
standardowej specyfikacji o system kamer
DAF Digital Vision, tempomat przewidujacy
oraz oponach o niskich oporach toczenia,
wybrane modele pojazdéw DAF nowej
generacji spelniaja wymagania klasy 3 sys-
temu Maut, a to dla naszych klientéw jeden
z kluczowych argumentéw przy wyborze

dostawcy.

Ford Trucks — zuzycie paliwa spada o 11
procent

Ford Trucks nieustannie wprowa-
dza zmiany w swoich pojazdach, zgodnie
z postepem technologicznym i dynamika
konkurencji w branzy, a takze za swoimi
celami w zakresie zréwnowazonego rozwoju
i zaangazowaniem w innowacje.

Technologie EGR i SCR zmniejsza-
ja emisje dwutlenku wegla, ale pomagaja
réwniez zmniejszy¢ zuzycie paliwa. Dzigki
aktywnym tempomatom (predykeyjny i ada-
ptacyjny), optymalizacji map wtrysku paliwa
oraz kompatybilnosci silnika ze skrzynia
biegéw oraz tylnym mostem, poprawiono
efektywnos¢ paliwowa. W przypadku silni-
kéw GEN2, ktére Ford Trucks wprowadzi na
poczatku 2025 roku, zuzycie paliwa zostanie
zmniejszone nawet o 11 proc., wraz ze znacz-
na redukcja emisji dwutlenku wegla. W duz-
szej perspektywie Ford Trucks wprowadzi
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Ford Trucks

- prototyp
elektrycznego

pojazdu cieZarowego

pojazdy elektryczne i wodorowe, ktére beda
kluczowymi produktami zmniejszajacymi
emisj¢ dwutlenku wegla i przyczyniajgcymi
si¢ do ekonomicznej jazdy na najwyzszym
mozliwym poziomie. Prototyp elektrycznego
pojazdu cigzarowego zostal przez firme juz
pokazany dwukrotnie na targach w Hano-
werze, a przelomowy wodorowy silnik na

targach Soultrans we Francji.

MAN - nowy uktad napedowy

Na przestrzeni ostatnich kilku lat, po-
przez réznego rodzaju zmiany konstrukcyjne,
wdrozenie nowych technologii i innowacyj-
nych rozwigzan, MAN, szczegélnie w kla-
sycznych ciggnikach siodtowych z zastoso-
waniem w transporcie dtugodystansowym,
zredukowal zuzycie paliwa o kilkanascie
procent.

Jak informuje Tomasz Doktorski,
menedzer ds. produktu MAN Truck & Bus
Polska, ostatni przyktad wzrostu ekonomiki
pojazdéw MAN, to prezentowane podczas
tegorocznych targéw IAA Transportation
ciggniki siodtowe, model 2025 z nowym
bardzo wydajnym ukfadem napedowym
PowerLion, w skiad ktérego wchodzi nowy
silnik D30 w polaczeniu ze skrzynia biegéw
MAN TipMatic 14 i zoptymalizowana pod
katem masy i efektywnosci osig napedows.

Ekonomiczny uklad napedowy, popra-
wiona aerodynamika i inne wyszczegélnione
ponizej dodatkowe innowacje zwigkszajace
wydajnos$é, zapewniaja w tych pojazdach
oszczednosé paliwa do okolo 4 proc.
Istotne cechy nowych pojazdéw:

* Nowe silniki D30 o mocy od 380 do
560 KM.

* Skrzynia biegéw nowej generacji
MAN TipMatic 14, z nadbiegiem.

* Ulepszona aerodynamika: ostony
stupkéw A, uszczelnienia przerw w obsza-
rze kabiny, system kamer MAN OptiView,
nowe boczne ostony ramy, nowe ostony dolne
podwozia.

* Tempomat adaptacyjny MAN
EfficientCruise z PredictiveDrive, ktéry za
pomoca GPS przewiduje na drodze przed
pojazdem wzniesienia i spadki oraz oblicza
i dopasowuje najoszczedniejszy styl jazdy.

* ,Dynamiczne zeglowanie” z tempo-
matem MAN EfficientCruise. Funkcja ta
podczas jazdy po plaskim terenie zapewnia
optymalne pod wzgledem zuzycia paliwa
obcigzenie silnika, dzigki stalemu naprze-
miennemu przyspieszaniu i toczeniu si¢
,wybiegiem”.

* Hamulce nowej generacji z odpycha-

niem klockéw od tarcz po odhamowaniu.

Najnowsze pojazdy
MAN zapewniajg
oszczednosé paliwa
do okolo 4 proc.

* Ustugi cyfrowe MAN DigitalServices,
wspierajace kierowce w jezdzie ekonomicz-
nej: MAN Perform — analiza efektywnosci
jazdy, MAN Connected CoDriver — zdalny
indywidualny trening kierowcy.

Mercedes —z poziomu 40 do 20 litréw

— W ciggu ostatnich 30 lat zuzycie paliwa
w pojazdach cigzarowych Mercedes-Benz
zostalo ograniczone przez szeroki zakres zmian
technicznych, skutkujgcy ogromnym spadkiem
zuzycia paliwa z poziomu 40 litrow (lata
90.) do blisko 20 litrow/100 km osiggane
w zestawach do 40 ton — informuje Tomasz
Ciesielski, kierownik Dziatu Produktu
i Homologacji, Dziat Produktu i Marketingu
Daimler Truck Polska. Do podstawowych
zmian zaliczajg si¢ optymalizacje w ukladzie
napedowym polegajace na obnizeniu oporéw
mechanicznych w tylnym moscie, skrzyni
bieg6w i silniku pojazdu. Zastosowano tylny
most o pojedynczym przelozeniu zamiast
zwolnic planetarnych, zmniejszono ilo$¢ oleju
w moscie i zastosowano olej o nizszej lep-
kosci, co spowodowalo zmniejszenie zuzycia
paliwa o szacunkowe 5 proc.

Skrzynie biegéw o bezposrednim prze-
tozeniu poddawano specjalnemu polerowaniu
uzebienia, wyeliminowano synchronizatory
oraz zastosowano lekki olej przekladniowy.

Powszechnie stosowane w przeszlosci
jednostki napedowe w uktadzie widlastym
zastgpiono silnikami rzedowymi o wyz-
szych ci$nieniach wtrysku paliwa i spalania.

Doprowadzito to do zwigkszenia sprawnosci

silnikéw do nawet 50 proc. (wezeéniej okoto
40 proc.)
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EOMAX &
EOMAX ULTRA

Wiecej informacji na stronie
internetowej lub u przedstawiciela
firmy Goodyear.

GOODYEAR.EU/TRUCK

Poznaj EQOMAX i EOMAX ULTRA, nowa linie opon Goodyear, ktéra
umozliwia flotom zmniejszenie emisji CO, przy jednoczesnym
zwiekszeniu trakcji i przebiegow na drodze.”

» Najwyzszy odsetek zrGwnowazonych materiatéw, jaki kiedykolwiek
zastosowano w oponach Goodyear do pojazdéw ciezarowych™

» Wyzsze przebiegi i wieksza oszczednos¢ paliwa
+ Gotowe do pracy z pojazdami elektrycznymi
* Nowa technologia mieszanki bieznika w serii opon EQMAX pomaga zwigkszy¢ ich przebiegi, obnizy¢ opory toczenia
izuzycie paliwa, a tym samym pomaga zmniejszy¢ emisje CO,. Na podstawie wewnetrznych danych Goodyeara.

** Nizsze opory toczenia i wigksze przebiegi w poréwnaniu z oponami poprzedniej generacji.
*** Bieznik i osnowa gamy opon EQMAX sktadaja sie w ok. 55% ze zrownowazonych materiatow.

GOODSYEAR.


http://www.goodyear.eu/truck
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Specjalna konstrukeja uktadu tlokowo-
-korbowego zmniejszyla opory mechaniczne
w silniku poprzez nowy proces obrébki
tulei cylindrowych, konstrukeje pierscieni
tlokowych oraz olejéw silnikowych o niskiej
lepkosci.

Sprezarki o wlasnej konstrukgji z kla-
pami sterujgcymi zwiekszyly napelnienie
cylindréw i wykorzystaly zrecznie proces
recyrkulacji spalin do osiggniecia wymaga-
nych mocy i norm emisji spalin.

Zastosowano ponadto szereg regu-
lowanych odbiornikéw energii, takich jak
odlaczana sprezarka powietrza, odlaczany
wentylator powietrza, regulowana pompa
oleju w silniku czy regulowany elektronicz-
nie alternator. Te zabiegi przyniosty duze
oszczednosci w zuzyciu paliwa siggajace
nawet 10 proc.

Mercedes, poza zmianami czysto
mechanicznymi, wprowadzil w pojezdzie jako
pierwsza marka w 2021 roku takie systemy jak
Predictive Powertrain Control (PPC). Bazuja
one na cyfrowych mapach 3D tras zapisanych
w pamieci jednostki sterujacej systemu Ada-
ptacyjnego Tempomatu Topograficznego.

Pozwalaja na wyprzedzajace sterowanie
biegami, predkoscig pojazdu i trybem wy-
biegu Eco-Roll (wolnego kota) w pojezdzie
w spos6b zautomatyzowany w zaleznosci od
przebiegu trasy, po ktérej porusza si¢ pojazd.

Skutkiem jest obnizenie zuzycia paliwa
przez pojazd o szacunkowe 10 proc. przy
zachowaniu niezmienionej $redniej predkosci
przejazdowe;.

Ponadto w Mercedesie jako pierwszej
marce (rok 2011) wdrozono funkeje inteli-

gentnego podbicia maksymalnego momentu

W ciggu

. ostatnich 30 lat
2 zuzycie paliwa
w 40-tonowych I
pojazdach
Mercedes-Benz »

spadto z 40 do blisko
20 litréw/100 km

obrotowego silnika (TopTorque) o 200 Nm

na najwyzszym, bezposrednim biegu.

W najnowszej odstonie Actrosa funkcja
TopTorque zwigksza moment napedowy
silnika na biegach od 7 do 12 w zaleznosci
od sytuacji na drodze i w celu zwickszenia
dynamiki jazdy. TopTorque zwigksza czas
jazdy na najwyzszym biegu zmniejszajac
zuzycie paliwa przez pojazd (az do -5 proc.)
w zaleznosci od czasu jego aktywacii.

Dalsze zmiany zostaly osiagniete na
drodze optymalizacji aerodynamicznych
calego pojazdu a w szczegolnosci kabiny.

W obecnej odslonie nazywa si¢ ona ProCa-
bin i jest lepiej dopasowana do wymogéw
ruchu dalekobieznego.

Jako komfortowa i szeroka kabina
z plaska podloga w wersjach Stream, Big
i Giga-Space posiada wydtuzong przednia
cz¢§¢ pojazdu o 80 mm, zmniejszajacg wspol-
czynnik oporu czolowego kabiny (spalanie -3
proc.) Pojazd pozbyt si¢ kanciastych elemen-
t6éw, cala przednia cze¢s$¢ kabiny jest wyoblona
i pozbawiona wystajacych elementéw jak
prowadnice strug powietrza.

Kabiny Mercedesa juz w roku 2018
zyskaly system bezlusterkowy MirrorCam,
zmniejszajacy zuzycie paliwa (-1,5 proc.)
oraz poprawiajacy widocznos$¢ z kabiny i bez-
pieczeristwo czynne.

Kabiny zyskaly w standardzie zinte-
growany pakiet spoileréw, pozwalajacy na
obnizenie spalania (az do -10 proc.) Wszyst-
kie elementy pod kabing zostaly uzupetnio-
ne o oslony aerodynamiczne i poszerzone
uszczelnienia gumowe, zmniejszajace zawi-
rowania powietrza pod szoferka i w komorze

silnika.

Ponadto kierowca jest wpierany przez
pojazd poprzez info zwrotne wyswietlane
na desce rozdzielczej méwigce o sposobie
prowadzenia pojazdu Eco-Check (operowa-
nie pedalem gazu, swobodne toczenie, jazda
réwnomierna, hamowanie).

Réwniez system telematyczny Fleetbo-
ard, dostgpny w kazdym pojezdzie marki Mer-
cedes, nadzorujacy pojazd i kierowce, pozwala
na obnizenie zuzycia paliwa az do 20 proc.

Obnizenie zuzycia paliwa w ciezaro-
wych Mercedesach do poziomu okoto 20
1/100 km bylo mozliwe poprzez polaczenie
nowych cech obnizajacych opory mecha-
niczne i opory ruchu pojazdu, zastosowanie
inteligentnych rozwiazan wspierajacych pro-
wadzenie pojazdu (uktady PPC, TopTorque
i Active Drive Assist), systemy telematyczne
oraz rozbudowane szkolenia kierowcéw

Truck Training.

Renault Trucks — doskonalenie sprzetu
i oprogramowania

Fukasz Kurcbard, Fuel Advice/
Alternative Energies /Driver&Handover
subportfolio manager Renault Trucks Polska
Zwraca uwagg, ze rozwigzania techniczne
zmierzajace do obnizenia zuzycia paliwa
mozna podzieli¢ na dwie zasadnicze grupy:
sprzetowe i programowe. W tej pierwszej
znajdujg si¢ modyfikacje uktadu napedowego
poczawszy od silnika, przez skrzynie biegéw
na konstrukeji mostéw napedowych koriczac.

— Krokiem milowym w obnizeniu zuzycia
paliwa bylo wprowadzenie do silnikéw rodziny
DE13 uktadu ,turbo compound”, czyli dodatko-
wej turbiny termicznej, osadzonej na wspolnym
wale 2 klasycznym turbo — méwi Lukasz Kur-
cbard. — Pozostata w spalinach energia ciepina
Jest zamieniana na mechaniczng, a nastgpnie
uktadem kot zgbatych poprzez sprzeglo jedno-
kierunkowe przekazywana bezposrednio na wat
korbowy. W efékcie otrzymujemy dodatkowe
300 Nm momentu juz od bardzo niskich pred-
kosci obrotowych silnika. Wplyw na elastycznosc
Jednostki napedowej, jej osiggi i zdolnos¢ do
Prayspieszeri oraz utrzymywania najwyzszego
biegu jest bezsprzeczny.

Modyfikacji ulegla ponownie skrzynia
Optidriver, ktéra jeszcze szybciej zmienia
przelozenia niz wersje poprzednie.

— Krotszy czas potrzebny na zmiang

przelozenia oxnacza mniejszq stratg predkosci
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pojazdu, co w wielu przypadkach pozwala za-
oszczedzic pozniejszg redukce biegu — dodaje
przedstawiciel Renault Trucks. — W tylnym
moscie standardem staly sig diuzsze przeto-
Zenia, ktdre pozwalajq skorzystac z dobro-
dziefstw omdwionego wezesniej ukladu turbo
compound. Samochod zyskuje na ekonomice bez
pogorszenia osiggow i zdolnosci pokonywania
wzniesier.

W niedalekiej przyszlosci na drodze
pojawig si¢ wersje kabin Renault Trucks
z kamerami zamiast lusterek, co znaczgco
obnizy opér acrodynamiczny pojazdu oraz
dalej zuzycie paliwa.

— Po stronie oprogramowania naszq
niewqipliwg chlubg jest tempomat topograficzny
Optivision — kontynuuje Lukasz Kurcbard.

— Proby, ktore przeprowadzalismy jedno-
znacznie dowodzg, Ze roznica na testowej trasie
pokonanej na klasycznym ,sztywnym’ tempo-
macie, a jego wersji topograficznej moze siggac
nawet kilkunastu procent zuzycia paliwa przy
— co wazne — braku obniZenia sredniej predkosci

Jazdy! Kilkunastoprocentowe obnizenie zuzycia

Fukasz Kurcbard
(Renault Trucks):
Krokiem milowym
w obnizeniu
spalania bylo
wprowadzenie
uktadu ,turbo
compound”

paliwa przy rocznych przebiegach oraz w skali

floty daje gigantyczne oszczgdnosci! Po stronie
kierowcy wystarczy jedynie mozliwie czgsto
korzystac z tempomatu i ,nie poprawiac” ani
nie zakldcac algorytmu jego dzialania przex
ingerencyg pedalem gazu lub dzwigniq zmiany

biegow zautomatyzowanej skrzyni Optidriver.

Optivision rdwniez stale ewoluuje: whrdtce na
pokladach naszych pojazdow pojawi sig juz jego
trzecia generacja, biorgca pod uwage jeszcze
wigeej parametrow drogowych niz dotychczas.
1o pozwoli ,wycisnge’ z pojazdu dalsze oszczgd-
nosci przy braku wplywu na sredniq predkosé
Jazdy.

ZWIEKSZ SWOJA MOBILNOSC

EUROPEJSKIE ROZWIAZANIE DO POBORU OPLAT
DROGOWYCH | CYFROWE USLUGI OPTYMALIZACJI FLOTY

->| www.AxxEs.PL
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OSWIETLENIE

RYNEK

Wibpoczno$é

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

JESIENIA

Rynek pojazdéw cigzarowych ma swoje specyficzne potrzeby i cechy, ktére réznia si¢ od rynku aut

osobowych. Oswietlenie odgrywa kluczows role w zapewnieniu bezpiecznego transportu towaréw,

zwlaszcza w trudnych warunkach atmosferycznych, ktére nierzadko wystepuja jesienia i zima.

Pojazdy cigzarowe pracujg na okragto,
czgsto w dlugich trasach, niezaleznie
od pory roku czy pogody. Z tego wzgledu
ich o$wietlenie jest bardziej narazone na
awarie, co oznacza, ze wymiana zaréwek,
reflektoréw i innych elementéw oswietle-
niowych bywa czgstsza niz w osobowych.
A koniec kazdego roku oznacza zwiekszong
sprzedaz o$wietlenia, floty transportowe
przygotowuja si¢ na trudniejsze warunki. Jak
argumentuje Natalia Przegaliniska, product
specialists Europe Middle East w Bosch,
dla wtascicieli flot sezonowe wzmozenie
prac serwisowych, w tym wymiany o§wie-
tlenia, jest rutyna, ktéra minimalizuje
ryzyko awarii na trasie. Managerowie czesto
planujg przeglady pojazdéw na poczatku
jesieni, aby unikna¢ probleméw zwigzanych
z niesprawnym o$wietleniem w najbar-
dziej wymagajacym okresie. Druga sprawa
wywolujaca sezonowo$¢ zwigzang z o$wie-
tleniem to magazynowanie czesci. Serwisy
obstugujace cigzarowe floty czesto groma-
dza zapasy zaréwek, reflektoréw i innych
elementéw na sezon jesienno-zimowy, aby
moéc szybko reagowaé na potrzeby napraw
i wymian. Poza tym dystrybutorzy o$wie-
tlenia cze¢sto organizujg specjalne oferty dla
firm posiadajacych transport, oferujgc znizki
na wigksze zaméwienia lub ustugi serwiso-
we. W ten sposéb firmy moga ograniczy¢
koszty i zoptymalizowaé zasoby. W sezonie
jesienno-zimowym wzrasta ryzyko kontroli
drogowych, zwlaszcza dotyczacych spraw-
nosci technicznej pojazdéw. Nieprawidtowe
o$wietlenie moze skutkowa¢ mandatami
i przestojami w trasie.

— Tak, mozna zaobserwowac sezonowac
w sprzedazy oswietlenia — méwi Tomasz
Hajduk, wspélnik w firmie Wesem. — Krgz-
sze dni powodujg, ze wszelkie braki w oswie-
tleniu sq dla uzythownikdw duzo bardziej
widoczne. Tym samym probujq je zniwelowac,

modernizujgc lub uzupetniajgc lampy.

Grzegorz Brysiak z Helli zwraca

uwage na jeszcze jeden aspekt, zwigza-

ny z kolizjami i wypadkami drogowymi.
Jesienig i zimg wzrasta liczba takich zdarzen.
Przyczyniajg si¢ do tego gorsze warunki po-
godowe typu deszcz, $nieg, oblodzenie, staba
widocznos¢. W takich sytuacjach uszkodze-
nia samochodowych $wiatet (reflektoréw,
lamp tylnych) sg czgste, co wymusza napra-
wy lub wymiane czgsci o$wietlenia.

To z kolei powoduje zwigkszone zapotrze-
bowanie na produkty z kategorii oswietlenia

dedykowanego.
Co na mgle?

Zapytalismy réwniez, co jest najlepsze
na mgle, nieodlacznie kojarzacy si¢ z jesie-
nig. Zdaniem Grzegorza Brysiaka oczy-
wiscie najlepsze sa specjalnie w tym celu
zaprojektowane $wiatla przeciwmgielne. Sg
one specjalnie stworzone z myslg o poprawie
widocznosci w trudnych warunkach, takich
jak mgta, deszcz czy $nieg. Umieszczone
na og6l nisko w zderzaku, co pozwala im
o$wietla¢ droge tuz przed pojazdem, od
spodu, zmniejszajac odbicie $wiatla od kro-

pel mgty i zapobiegajac oélepianiu.

Bosch, w jego szerokiej
ofercie znajduje sig
réwniez oswietlenie

Moga wystepowa¢ z réznymi zrédla-

mi §wiatta (halogen, ksenon, LED) jako
fabrycznie zamontowane przez producenta
pojazdu wkomponowane w zderzak, albo
jako dodatkowe $wiatta montowane po
zakupie pojazdu przez osoby chcace popra-
wic o$wietlenie. Moga by¢ tez w gtéwnych
reflektorach, ktére tacza kilka funkcji w tym
$wiatla mijania, drogowe, do jazdy dziennej
oraz przeciwmglowe.

— W kazdym z tych przypadkow spetniajg
swoje zadanie i wspomagajq jazde we mgle —
komentuje Grzegorz Brysiak. — Jednak nale-
2y pamigtac, Ze w takich warunkach widocz-
nos¢ jest w dalszym ciggu mocno ograniczona
i zawsze nalezy zachowac zdrowy rozsqdek
i szczegding uwage w celu zapewnienia bezpie-
czeristwa sobie i innym uzytkownikom drdg.

Tomasz Hajduk (Wesem) stawia spra-
we tak — optymalnym rozwigzaniem sg do-
bre i sprawne reflektory gtéwne w polacze-
niu z dobrymi $wiattami przeciwmglowymi,
przy czym ,dobre” niekoniecznie znaczy
»fabryczne”. Nalezy pamieta¢, ze reflekto-
ry przeciwmglowe montuje si¢ mozliwie

nisko. Dodatkowo nalezy zwraca¢ uwagg,
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ze podczas jazdy we mgle bardzo duze
znaczenie ma stan posiadanego o$wietlenia.
Po drogach porusza si¢ wiele pojazdéw

z matowymi (zdegradowanymi) szybami
reflektoréw. Takie reflektory emituja duzo
$wiatla rozproszonego, ktére podczas jazdy
we mgle tworzy zjawisko bialej $ciany przed
samochodem, co zaburza kierowcy prawi-

dlowg widoczno$é¢ na drodze.

Wesem EGV1

Nowoczesny reflektor gtéwny EGV1
od Wesem, w calosci wykonany w tech-
nologii LED, ma funkcje $wiatta: mijania,
drogowe, pozycyjne, kierunkowskaz. Wy-
stepuje na pierwszym, fabrycznym montazu
oraz jest sprzedawany na rynku wtérnym.
Wersja dla rynku wtérnego jest uniwersal-
na, doposazona w dwa rodzaje uchwytéw
umozliwiajagcych montaz na powierzchni
pionowej lub poziomej. EGV1 charaktery-
zuje si¢ wysoka trwalo$cia, odpornoscia na
wstrzasy, jest pyloszczelny i wodoszezelny
(IP67,1P69K), a tym samym sprawdza si¢
w trudnych warunkach, takich jak budowy

Hella
Valuefit
Blade

czy prace wydobywcze. Reflektor znajduje
zastosowanie na pojazdach przemystowych
i komunalnych (np. do zimowego utrzyma-
nia drég), maszynach drogowych, koparko-
-tadowarkach, fadowarkach teleskopowych,
terenowych wézkach widtowych, kombaj-
nach rolniczych.

Cechami godnymi uwagi sg tez inno-
wacyjnosé, pionierski wyglad oraz precyzja
zaprojektowania i wykonania — w Polsce.

Kazda faza produkcii jest kontrolowana

Wesem

EGV1

zgodnie z obowigzujacym w firmie sys-
temem jakosci ISO 9001:2015. Warto
zaznaczy¢, ze najezgsciej uzywane §wiatlo
mijania ma moc jedynie 11 W. Dla poréw-
nania zaréwka H4 w tradycyjnych reflekto-
rach potrzebuje az 55 W. W parze z jakoscig
idzie cena, bardzo konkurencyjna w tym
segmencie produktéw.

W najblizszej przyszlosci polski
producent Wesem wypusci lampy typu LED
bar, ktére bardzo dobrze o$wietly droge

www.jenox.com.pl &

ENOX

SINCE 1989

WIECEJ ENERGII DLA TRANSPORTU
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przed cigzaréwka. Pierwsze testy pokazuja,
ze lampa odznacza si¢ znakomitymi para-

metrami.

Hella Valuefit Blade

Reflektory dodatkowe Hella Valuefit
Blade, w technologii LED, maja wbudowane
$wiatlo pozycyjne Blade. Nowa seria bardzo
dobrze oswietla drogi, a dzieki stylowemu
i efektownemu wzornictwu rzuca si¢ w oczy
na kazdym pojezdzie — czy to jako $wiatlo
drogowe, czy tez jako $§wiatlo pozycyjne.
Nowa gama dostepna jest w 18 wersjach,
wiec wyréznia si¢ maksymalng elastyczno-
§cig, pasuje do kazdego pojazdu.

Okragle odmiany w dwéch rozmiarach
7"19" sa dostepne z chromowang lub czarna
obudows. To jednak nie wszystko, bo pierw-
szy raz Hella wprowadza na rynek burszty-
nowe §wiatlo pozycyjne do uzytku w terenie.
Woszystkie okragle modele sa dostepne
réwniez w wariancie biato-bursztynowym.
Podczas montazu to uzytkownik decyduje,
jaki bedzie kolor $wiatta. Prostokatna wersja
9",z chromowanym pierscieniem ozdob-
nym, jest rtéwniez oferowana z bialym lub
bursztynowym $wiattem pozycyjnym.

Valuefit Blade maja solidne, aluminio-
we obudowy. Po zamontowaniu pozostaja
pewnie na swoim miejscu dzigki czarnym,
stylowym $rubom. Niemal nic nie pokona
uchwytéw mocujacych z wiékna szklanego.
Sa one mocowane w pozycji stojacej, z jed-
nym matym wyjatkiem. Ot6z prostokatny
wariant Valuefit Chrome Blade RE 9" moze
by¢ uzytkowany zaréwno w pozycji stojacej,
jak 1 wiszacej. Dodatkowo, z mysla o jezdzie
w terenie stworzono efektowne ostony —
matowe, czarne, fatwe do zamocowania,
bezpieczne. Wyrézniaja sie za sprawg logo
Helli i ekstrawaganckiego designu $wiatta
pozycyjnego.

Bosch — zaréwki, ksenony

Diody LED zdobywaja rynek oswietle-
nia pojazdéw uzytkowych, ale wcigz w uzy-
ciu sg starsze zrédla swiatla, klasyczne za-
réwki i ksenony. Program zaréwek Bosch 24
V zostal stworzony dla tych wszystkich, kt6-
rzy chca efektywnie i zarazem ekonomicznie
eksploatowa¢ flote pojazdéw uzytkowych,
jednocze$nie zapewniajac kierowcom wyzszy
standard bezpieczeristwa. Kompleksowy

program zaréwek gléwnego oswietlenia do

samochodéw uzytkowych obejmuje cztery
linie w technologii halogenowej i ksenono-
wej: Trucklight Maxlife, Trucklight, Xenon
HID, Xenon White HID.

Zaréwki Trucklight odznaczajg si¢
wieloma zaletami. Zwigkszone ci$nienie
i polepszona struktura gazu wypelniajacego
zaréwke poprawia jasnos¢ swiatla, tudziez
spowalnia zuzywanie si¢ zarnika. Trwa-
to$¢ zarnika zostala réwniez podniesiona
dzigki wysokotemperaturowej optymalizacji
powierzchni wolframowego drutu. Zarnik
wykonany w technologii podwéjnej skretki
oraz dodatkowe punkty jego mocowa-

nia zapewniajg zwigkszong odporno$¢ na

wstrzasy i drgania. Dodajmy, Ze warto miec¢
w pojezdzie zapasowe zaréwki. Zwigksza to
bezpieczenistwo przewoznika, pojazdu i ta-
dunku, a jednocze$nie zapewnia zgodnosé
Z przepisami prawa.

Linia lamp wytadowczych Xe-
non White HID ma lepsza temperature
barwowg $wiatla, ok. 5500 K oraz az o 20
proc. wyzsza moc $wietlng niz standardo-
we zarniki. W poréwnaniu z tradycyjnymi
zaréwkami ksenony Boscha przejawiaja
istotne cechy: nizsze zuzycie energii, dtuzszg
zywotno$¢, biale swiatlo zblizone do dzien-

nego mniej meczace oczy kierowcy.

m TransLoglstlca
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TEDEX - SPECJALISTA
OD OLEJOW

Tedex specjalizuje si¢ w tworzeniu zaawansowanych produktéw
smarnych, ktére spelniajg wymagania zaréwno sektora motory-
zacyjnego, jak i transportowego. Oferta obejmuje szeroki asortyment
olejéw, w tym produkty do samochodéw osobowych, pojazdéw cieza-
rowych, maszyn rolniczych i budowlanych oraz oleje do specjalistycz-
nych zastosowari.

Producent olejéw silnikowych, aby sprosta¢ wymaganiom sekto-
ra cigzarowego, musi stawi¢ czola wielu wyzwaniom, ktére obejmuja
zaréwno zaawansowang technologie, jak i rygorystyczne normy

ekologiczne.

Surowe wymagania

Wspélezesne pojazdy cigzarowe sg projektowane z mysla o du-
gich przebiegach, minimalnych kosztach serwisowania oraz zmniej-
szeniu emisji spalin, co wymusza na producentach olejéw rozwijanie
formulacji spetniajacych coraz surowsze standardy. Oleje musza
zapewnia¢ maksymalng ochrone silnika, nawet w ekstremalnych
warunkach eksploatacyjnych, takich jak wysokie obcigzenia, zmienne
temperatury oraz praca na dlugich dystansach bez przerw. Dodatko-
wo, w kontekscie rosnacej $wiadomosci ekologicznej, producenci mu-
sz wprowadza¢ rozwigzania technologiczne, ktére chronig systemy
oczyszczania spalin i jednocze$nie przyczyniaja si¢ do redukeji emisji
zanieczyszczen, takie jak Low SAPS (niska zawarto$¢ popiotéw

siarczanowych, fosforu i siarki).

Do wyboru...

Tedex Synthetic UHPD LSP 5W-30 to zaawansowany olej
oparty na technologii Low SAPS, co czyni go idealnym rozwigzaniem
dla pojazdéw wyposazonych w systemy oczyszczania spalin, takie jak
filtry czgstek statych (DPF) i katalizatory. Olej ten stworzono z mysla
o pojazdach komercyjnych eksploatowanych intensywnie, ktére
wymagaja wysokiej stabilnosci termicznej i doskonalej odpornosci na
utlenianie, dzigki czemu moga funkcjonowa¢ w dtuzszych odstgpach
miedzy wymianami.

Z kolei Tedex Super Truck 5SW20 wyréznia si¢ wyjatkows
plynnoscia, co wspiera efektywnos¢ paliwows i redukuje opory tarcia
wewnatrz silnika. Zapewnia szybkie smarowanie i natychmiastows
ochrone wszystkich elementéw ruchomych podczas zimnego rozru-
chu, co jest szczegolnie korzystne w niskich temperaturach. Dzigki
dodatkom zapobiegajacym korozji i osadom, Super Truck SW20
przedluza trwatos¢ silnika, nawet przy intensywnej eksploatacji.

Oferta obejmuje tez Tedex Diesel Truck UHPD (S) LSP
10W-40, wzbogacony o norm¢ ACEA E11. To doskonaty wybér dla
pojazdéw pracujacych w najtrudniejszych warunkach eksploatacyj-
nych, takich jak dlugodystansowe trasy, jazda w zmiennych warun-

kach pogodowych czy intensywne uzytkowanie w transporcie cigzkim.

Drodzy klienci dz}qkujefny za
zaufanie i cierpliwosé, za chwile
wznawiamy produkcje.

silniejsi! -

Norma ACEA E11 zapewnia ulepszong odporno$¢ na utlenianie

i stabilno$¢ termiczng. Wysoka odpornos¢ na $cinanie gwarantuje, ze
olej utrzymuje swoje wlasciwosci smarne nawet przy duzych obcig-
zeniach, a skladniki uszlachetniajace chronig przed powstawaniem
osadéw, korozji i $cieraniem, co przeklada sie na dluzszg zywotnosé
silnika oraz nizsze koszty serwisowania.

Tedex nieustannie dazy do wprowadzania innowagji, dostarczajac
produkty, ktére spelniaja najwyzsze standardy jakosci i pozwalajg spro-
sta¢ codziennym wyzwaniom eksploatacyjnym, nie tylko podnoszac
efektywnos$¢ pojazdéw, ale takze przyczyniajac si¢ do ochrony srodowi-

ska. Zachgcamy do zapoznania si¢ z pelng ofertg na www.tedex.pl

W nocy z 12 na 13 pagdziernika 2024 r. w naszym zakladzie
wybucht pozar, co na jakis czas zakticito naszq dziatalnosc.
Pragniemy jednak zapewnic, Ze podelismy wszelkie dzialania, aby
Jak najszybciej wznowic produkcje i wrécic do pelnej sprawnosci.
Wrdcimy silniejsi— z jeszcze wigkszym zaangazowaniem

w dostarczanie najwyzszej jakosci produktiw.
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PROMETEON

RYNEK

Pocz

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

ATEK

NOWE] ERY

Prometeon Tyre Group nie chce by¢ weigz kojarzony tylko z Pirelli. Konsekwentnie rozwija wlasng marke

Prometeon i stopniowo rezygnuje z Pirelli. Na poczatku pazdziernika, w Turcji, mial miejsce event Serie 02

Instanbul Launch zwigzany z rozwojem rodziny opon 02.

gumienie Prometeon Serie 02 bedzie
Oteraz trafialo na rynki europejskie i na
rynek turecki. Jest to kontynuacja ekspansji,
ktéra zaczeta si¢ od produkeji i dystrybucji
Serie 02 w Egipcie, na rynki Afryki i Bliskie-
go Wschodu. Przejscie na nowa marke bedzie
stopniowe zaréwno w Europie, jak i w Turcji,
oprécez tego nowa linia R02, opracowana do
zastosowarn regionalnych, jest dostepna od
pazdziernika. Pojawienie si¢ linii, nazwanej
po wlosku, Serie 02 na réznych rynkach jest
kamieniem milowym w strategii rebrandingu
Grupy Prometeon. Rebranding ma ostatecz-
nie doprowadzi¢ do zastapienia marki Pirelli
markg Prometeon na oponach Grupy w ciagu
najblizszych kilku lat.

Przypomnijmy, Prometeon powstal
w 2017 roku jako spin-off (firma wydzielona
z przedsiebiorstwa) z dziatu przemystowego
Pirelli Tyre — opon dla transportu, rolnictwa,
oft-roadu. Prometeon jest jedynym sposréd
wiodacych, rynkowych graczy catkowicie
skoncentrowanym na tych segmentach.
Z biegiem lat Grupa okrzepla jako niezalez-
ny podmiot, zajmujacy si¢ calym cyklem, od
rozwoju i wytwarzania nowych produktéw
po fazg sprzedazy. Prometeon to miedzyna-
rodowa organizacja z siedzibg w Mediolanie
we Whoszech, posiadajaca cztery fabryki
zlokalizowane w Egipcie, Turcji i Brazylii
(dwie), czyli na trzech kontynentach: Afryka,
Azja, Ameryka Potudniowa. Zatrudnia 7.700

ludzi, z 36 nacji.

S ROMETEON

Drzigki rozbudowane;j sieci sprzedazy
dziata w 160 krajach catego $wiata. W zeszlym
roku Prometeon osiagnal przychody 1,3 mld
euro. W roku 2030 Grupa zamierza zblizy¢
si¢ do 2 mld euro przychodéw. Grupa jest jak
najbardziej miedzynarodowa, tym niemniej
Prometeon nie ukrywa, ze wlasciciele sg chiri-
scy. Obecnie Grupa jest w 90 proc. kontrolo-
wana przez China National Tire & Rubber
Corporation (CNRC), holding nalezacy do

Sinochem Group, natomiast pozostate 10 proc.

nalezy do chiriskiego producenta opon Aeolus.

Teraz Izmit
Linia 02 bedzie produkowana w Turcji,
w mieécie Izmit. Fabryka dziata od 64 lat,

Roberto Righi,
szef Prometeona

zostala zalozona w 1960 r., daje pracg 2.000

ludzi, ma zdolno$¢ ok. 1,85 miliona opon
rocznie, co czyni j3 najwigkszym centrum
produkciji tego rodzaju ogumienia w Turcji.
Ponad 50 proc. wyrobéw trafia na eksport do
87 krajow, gtéwnie do Europy. Przez siedem
lat Prometeon zainwestowal tutaj ponad
185 mln euro. Zaktad w Izmicie odgrywa
strategiczng role w rozwoju technologii,
zréwnowazonego rozwoju i innowacji Grupy,
w 2021 r. zostal odnowiony i zmodernizo-
wany.

Poniewaz mamy czasy bardzo eko,
trzeba doda¢, ze turecka fabryka spetnia

kryteria efektywnosci energetycznej majace
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na celu redukcje emisji gazéw cieplarnianych.
Uzyskata certyfikat energetyczny ISO 50001
oraz certyfikat ISCC Plus (International
Sustainability & Carbon Certification).
Dzi¢ki ISCC Plus Prometeon po$wiadcza,
ze wykorzystywane przez niego materialy
pochodzg z biopochodnych, biocyrkularnych
i cyrkularnych Zrédet (gospodarka obie-

gu zamknietego). Kontroli ISCC podlega
wykorzystanie zréwnowazonych materialéw
w catym procesie produkgji.

Roberto Righi, CEO Prometeon Tyre
Group powiedzial, iz uruchomienie linii
Serie 02 pod marka Prometeon oznacza
poczatek nowego etapu w historii firmy, a to
wydarzenie stanowi kluczowy kamieni milowy
na drodze do wprowadzenia marki Promete-
on na kolejne rynki. W nadchodzacych latach
Grupa podejmie znaczace inwestycje zaréw-
no w obszarze przemystowym, jak i handlo-
wym, majac jasny cel: oferowanie produktéw
i ustug, ktére coraz skuteczniej odpowiadaja
na potrzeby klientéw, zgodnie z podejsciem
pelnego ,partnerstwa biznesowego” opartego

na wzajemnym zaufaniu i szacunku.

Fabryka w Izmicie, w potnocno-zachodniej Turcji

e —

Teraz regionalne

Poza tym linia 02 rozszerza si¢ w Euro-
pie, jak i w Turcji o nowe rozwigzania do zasto-
sowan regionalnych: R02 Proway i R02 Proway
M1. Opony M1 specjalnie zaprojektowano dla
krajéw o wysokiej intensywnosci eksploatacii.
Sg przeznaczone giéwnie na rynek turecki,
gdzie temperatura i warunki uzytkowania
szczegdlnie obcigzaja opony, co wymaga stoso-
wania ulepszonych mieszanek i wzmocnionych
struktur. Z drugiej strony, linia europejska, R02
Proway, zapewnia idealng réwnowage miedzy
przebiegiem, trwatoscig i zréwnowazonym
rozwojem. Spetnia oczekiwania najbardziej
wymagajacych flot, ktére daza do optymalizacji
kosztéw operacyjnych. Opony R02 korzystaja
z pakietu technologicznego dopracowanego dla

linii Serie 02 wprowadzonej na rynek w 2022
r., pochodzacego z intensywnego programu
badawczo-rozwojowego, podczas ktérego
przetestowano ponad 6.000 opon i pokonano
ponad 200 mln km we wszystkich warunkach
pogodowych i drogowych. Program ten korzy-
stat réwniez z ciagtych informacji zwrotnych
od partneréw Grupy na temat linii Serie 02
juz dostepnej na rynku. W poréwnaniu z linig
Serie 01, opony Prometeon Serie 02 mozna
pochwali¢ przyktadowo za 15 proc. dtuzsze
przebiegi i za 15 proc. zwigkszong wytrzyma-
tos¢. Dzigki tym ulepszeniom, linia RO2 marki
Prometeon jest bardzo ciekawg propozycjg dla
flot, ktérych celem jest optymalizacja kosztéw
i priorytetowe traktowanie zréwnowazonego

rozwoju przy wyborze partnerow.

Schwarzmiiller Polska Sp. z 0. o.
ul. Powstancéw 97a, 05-870 Bfonie

tel.: 22 865 03 08

office.warszawa@schwarzmueller.com

www.schwarzmueller.com

Pojazdy do drewna i ktonicowe Wywrotki Pojazdy z ruchoma podtoga
Gospodarka drzewna Budownictwo, rolnictwo,  Spedycja/transport dalekobiezny,
gospodarka odpadami gospodarka drzewna,
gospodarka odpadami

s

SCHWARZMULLER 7/

INTELLIGENTE FAHRZEUGE

Inteligentna oferta catosciowa

Pojazdy do transportu pojemnikéw
Gospodarka odpadami

Cysterny
Oleje mineralne

Nadwozia
Rolnictwo, spedycja/transport
dalekobiezny, gospodarka odpadami

Pojazdy platformy
Spedycja/transport
dalekobiezny, budownictwo

Pojazdy niskopodwoziowe
Budownictwo
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ROZMOWA T&M

RYNEK

TRZEBA WYKORZYSTYWAC
SPRAWDZONE ROZWIAZANIA

Firma Uni-Truck zamierza na poczatku 2025 roku otworzy¢ nowy obiekt — serwis Iveco w Karpinie.

Na ten temat rozmawiamy z Konradem Pyzlem, kierownikiem Serwisu Uni-Truck Warszawa/Karpin.

T&M: - Jak zamierza Pan pogodzi¢
zarzadzanie serwisem w dwéch réznych
lokalizacjach — w Warszawie oraz nowym
obiektem w Karpinie?

Konrad Pyzel: — Zarzqdzanie dwoma loka-
lizacjami to bez wqtpienia wyzwanie, jednak
Pplanuje skupic sig na efektywnym delegowaniu
zadari oraz budowaniu zespolow, ktdre bgdg
dziataty autonomicznie. Dzigki zaufaniu do
moich zastgpeow i liderdw zespoldw w obu
placcwkach, moge skoncentrowac sig na stra-
tegicznych decyzjach, jednoczesnie wspierajge
codzienne operacje. Planuje regularne wizyty

w obu miejscach, aby osobiscie nadzorowac
kluczowe procesy i utrzymywac bezposredni
kontakt z pracownikami.

— Czy moze Pan opisa¢ swdj styl zarzadza-
nia i jakie warto$ci sg dla Pana najwazniej-
sze w pracy z zespolem?

— Mdj styl zarzgdzania opiera sig na otwartej
komunikacji, zaufaniu oraz cigglym wspar-

ciu dla mojego zespolu. Uwazam, ze kazdy
pracownik powinien czud, ze jego praca ma
znaczenie i jest integralng czescig sukcesu catego
serwisu. Cenig inicjatywe i chec rozwoju wsrid
moich pracownikdw, dlatego staram sig tworzyc
srodowisko, w ktdrym mogq stale podnosic swoje
kwalifikacje i rozwijac nowe umiejetnosci.

— Jakie najwicksze wyzwania przewiduje
Pan w zwiazku z oddaniem do uzytku
nowego obiektu w Karpinie?

— Najwigkszym wyzwaniem bgdzie szybkie

i efektywne wdrozenie nowych pracowni-

kow oraz zapewnienie, ze wszystkie procesy
serwisowe bgdg dzialaly bex zakioceri od samego
poczgtku. Nowa lokalizacja wymaga réwniez
zbudowania silnej bazy klientow, co oznacza, ze
musimy od razu skupic si¢ na oferowaniu ustug
na najwyszym poziomie, aby zdobyc ich zaufa-
nie i lojalnosc. Ponadto, muszg dopilnowaé, aby
nowy obiekt byt w petni zintegrowany z reszty
naszej sieci serwisowej, co wWymaga precyzyjnej

koordynacyi.

—Jakie konkretne cele stawia Pan przed
soba i swoim zespolem w Karpinie,

w pierwszym roku dzialalnosci?

— Moim celem na pierwszy rok jest zbudowanie
silnego zespotu, ktdry bedzie dzialaf efektywnie
i zapewni najwyzszq jakosc obstugi klienta.
Chcg, aby nasz serwis w Karpinie stal sig lide-
rem na lokalnym rynku, zardwno pod wzgledem
liczby obstugiwanych pojazdow, jak i poziomu
satysfakcji klientdw. Planuje takze wprowadze-
nie innowacyjnych rozwigzarn, ktore pozwolg
nam wyroznic sig na tle konkurencji, oraz
nawigzanie strategicznej wspolpracy z kluczo-
wymi partnerami w regionie.

— W jaki sposéb planuje Pan wykorzysta¢
swoje doswiadczenie z Warszawy w nowym
obiekcie w Karpinie?

— Doswiadczenie zdobyte w Warszawie na-
uczyto mnie, jak wazne jest szybkie reagowanie
na potrzeby rynku oraz utrzymanie wysokich
standardow obstugi. Zamierzam przeniesc te
praktyki do Karpina, skupiajqc sig na budo-

waniu relacji z klientami oraz doskonaleniu

Konrad Pyzel:—Mgj
styl zarzqdzania
opiera sig na ofwartej
komunikacji, zaufaniu
oraz cigglym wsparciu
dla maojego zespotu

procesow serwisowych. Wierzg, ze sprawdzone
metody zarzqdzania personelem oraz efektywne
rozwigzania technologiczne, ktore 2 sukcesem
wdrozylismy w Warszawie, bedg rownie sku-
teczne w nowym obiekcie.

—Jakie technologie i innowacje zamierza
Pan wprowadzi¢ w nowym obiekcie, aby
wyr6znic si¢ na rynku?

— W Karpinie planujemy wprowadzenie naj-
nowszych technologii diagnostycznych oraz
narzgdzi wspomagajgcych prace serwisantow.
Chcemy réwniez wdrozyc systemy zdalnej
diagnostyki, ktdre pozwolg nam szybciej
identyfikowac problemy i skrdcic czas napra-
wy. Ponadrto, zainwestujemy w nowoczesne
oprogramowanie do zarzgdzania serwisem,
ktore usprawni procesy administracyjne

i pozwoli na bardziej efektywne zarzqdzanie
zasobami.

—Jakie sa Panskie plany na rozwdéj zespotu
w nowym obiekcie w Karpinie? Jak zamie-
rza Pan przyciagna¢ i utrzymac najlepszych

specjalistow?
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— Planuje przyciggngc najlepszych specjalistow
poprzez oferowanie atrakcyjnych warunkdw
pracy, w tym konkurencyjnych wynagrodzer,
mozliwosci roxwaoju oraz dostgpu do najnow-
szych technologii. Waznym elementem bgdzie
rowniez stworzenie przyjaznej atmosfery
pracy, gdzie kazdy czlonek zespolu bedzie czut
sig doceniony i bedzie mial mozliwos¢ awansu.
Zamierzam takze inwestowac w regularne
szkolenia, aby nasi pracownicy byli na biezgco
z najnowszymi trendami i technologiami

w branzy motoryzacyjnej.

— W jaki sposéb planuje Pan monitorowa¢
i poprawia¢ jakoé¢ ustug w obu zarzadza-
nych przez Pana obiektach?

— Bedg regularnie analizowat wskazniki
wydajnosci i satysfakeyi klientow, aby szybko
identyfikowac obszary wymagajgce poprawy.
Waznym narzgdziem bgdg rowniez bezposred-
nie spotkania % pracownikami oraz zbieranie
ich opinii na temat funkcjonowania obicktow.
Planuje rowniez wprowadzenie systemu
feedbacku od klientdw, ktory pozwoli nam na
biezqco reagowac na ich potrzeby i oczekiwania.

Regularne audyty wewngtrzne oraz benchmarki

Uni-Truck planuje wprowadzenie w serwisie w Karpinie najnowszych technologii
diagnostycznych oraz narzedzi wspomagajgcych prace serwisantiw

r r
SR e

z innymi lokalizacjami Uni-Truck pomogg nam
utrzymac najwyzsze standardy jakosci.

—Jakie sa najwazniejsze lekcje, ktére wy-
niést Pan z dotychczasowego doswiadcze-
nia w zarzadzaniu serwisem, i jak zamierza
je Pan wykorzysta¢ w Karpinie?

— Jedng z najwazniejszych lekeji, jakie wynio-

slem, jest znaczenie elastycznosci i umiejetnosci

szybkiego dostosowywania sig do zmieniajgcych
sig warunkdw rynkowych. Rownie wazne jest
budowanie silnych relacji zardwno z zespolem,
Jak i z klientami. W Karpinie zamierzam
wykorzystac te doswiadczenia, aby szybko zbu-
dowac zaufanie do nowego obiektu i zapewnic
mu stabilny rozwdj.

- Dzi¢kujemy za rozmowe.

i

e

T

TRANSPORT LADUNKOW PONADNORNATYWNYCH. B

- KRAJOWY i MIEDZYNARODOWY. - §
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ROZMOWA T&M

RYNEK

TEKST I ZDJECIE: T&M

OFERTA

CORAZ SZERSZA

Rozmowa z Piotrem Bogdanskim, dyrektorem zarzadzajacym SAF-HOLLAND Polska.

Trucks & Machines: — Na ostatnich
targach IAA w Hanowerze oferta Grupy
SAF-HOLLAND bylta naprawde bogata.
Ktéra z wystawionych nowosci jest dla was
najwazniejsza?

Piotr Bogdanski: — Turgi L4A4 w Hanowerze
sq dla nas zawsze bardzo waine z punktu
widzenia spotkari 2 producentami pojazdow,
dystrybutorami czgsci i koricowymi uzytkowni-
kami. Stoisko SAF-HOLLAND prezentujgce
pelng gamg naszych produktow bylo na tego-
rocznych targach wyjgtkowo chetnie odwie-
dzane, 2 czego bardzo sig cieszymy. Oprocz osi
SAF dobrze znanych naszym klientom z lat
ubieglych przyblizylismy nowosci z pneu-
matyki czyli modulator generacyi 4 Haldex,
telematyke Axcend oraz dwie nasze najnow-
sze akwizycje firm czyli specjalistyczne osie
marek Tecma i Assali Stefen. Nowi czlonkowie
rodziny SAF-HOLLAND wnoszq do naszego
porfolio rozwigzania osi skretnych, specjalizacie
w projektowaniu i produkcji osi oraz zawieszer
dostosowanych do potrzeb klienta. Organizacja
SAF-HOLLAND zyskata solidnych partnerow
o0 ugruntowanej pozycji na rynku w obszarze
zaawansowanych projektow, dzigki czemu jesz-
cze lepief bedziemy odpowiadac na oczekiwania
naszych klientow. Nie mozemy tez zapomniec

0 osiach elektrycznych, ktdre juz sq z powodze-
niem eksploatowane w warunkach drogowych,
rowniez w Polsce.

T&M: - W jakim kierunku podaza wigc
rozwdj osi do naczep i przyczep?

PB: — Planujemy dalszy rozwdj produktow
WS2Ytych na miarg’, co w poprzedniey ofercie
SAF-HOLLAND nie bylo tak rozbudowane.

Osie skretne, osie powyzej 11 ton, hamulce

bebnowe do aplikacji off-road to sq nasze gldwne

obszary rozwoju. Po wynikach sprzedazy

i zapytaniach skladanych przez producentow
widzimy, ze naczepy i przyczepy specjalistycz-
ne, budowane przez naszych klientow majg
stabilng sprzedaz i my jako SAF-HOLLAND
checemy byc obecni w tych projektach w jeszcze
wigkszym stopniu. Nasze centrum serwisowe
SAF-HOLLAND Polska w Pile zostato réw-
niez przygotowane, aby w przyszlosci obstu-
giwac tak zaawansowane projekty agregatiw
osiowych.

T&M: - Osie elektryczne, moze to byé¢
czynnik pomagajacy w szybszym rozwoju
elektromobilnosci w ciezkim segmencie?
PB: — Nasi klienci (mowimy tutaj o producen-
tach przyczep i naczep oraz floty transportowe)
coraz czescie] wybierajg rozwigzania customo-
we. Sprzet, 2 ktdrego korzystajq jest lepief dosto-
sowany i wyposazony pod kqtem specyficznych

Piotr Bogdariski:
— Przewoznicy
stawiajg na
sprawdzone
roszu;zama

wymogow pracy, jakg nim wykonujg. Prze-
znaczajg tez wigksze Srodki na rozwigzania
odpowiadajgce w petni ich potrzebom. Dobrze
wiedzq, ze to pomaga im uzyskac przewage
konkurencyjng. Osie elektryczne coraz czgsciej
spotykajq sig z zainteresowaniem naszych klien-
tow. Tak jak wspomnialem wezesnie, mamy juz
plerwsze projekty zrealizowane i sq one w uzyt-
kowaniu naszych klientow. Elektromobilnosé

to megatrend, ktdrego nie mozemy lekcewazyc

i bgdzie on nam towarzyszyt przez najblizsze
lata. Jestem przekonany, Ze projektiw zwig-
zanych z osiami elektrycznymi w najblizszym
czasie bedziemy realizowad wigcej. To wszystko
wpisuje sig w petny obraz i kierunek rozwoju
branzy pojazdiw uzytkowych.

T&M: — Oferujecie praktycznie wszystko
co znajduje si¢ ponizej ramy. Jakie sa trendy
w rozwoju uktadéw pneumatycznych,

hamulcowych?
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PB: — Ponad dwa lata temu dokonujgc akwizy-
¢ji marki Haldex, cheielismy stworzyc unikato-
wy zespot linii produktowych, ktory dostarcza
komponenty i wyposazenie ponizej tak zwanej
ramy pojazdu, przyczepy lub naczepy. W wiel-
kim skrdcie, oprocz osi dostarczamy ukfady
preumatyczne, sworznie krolewskie, zaczepy,
nogi podporowe, felgi aluminiowe, uklady
hamulcowe w postaci zaciskow czy rozwigza-
nia telematyczne. Wspolnie z naszymi nowymi
kolegami w SAF-HOLLAND pracujemy nad
rozwojem hamulca bgbnowego w naszych osiach
oraz jak najszerszym zastosowaniu pneumatyki
generacji 4 od Haldex. Dokonalismy szeregu
zmian w modulatorach Gen4, aby odpowiadaty
one potrzebom rynku i naszych klientow.
T&M: - Polski transport drogowy nie znaj-
duje sie teraz w najlepszej sytuacji. Czy i jak
to wplywa na rynek OEM, a jak na rynek
dystrybucji czeéci zamiennych?

PB: — Liczba nowych rejestracji nowych
prayczep i naczep pokazuje spadki siggajgce

30 procent na polskim rynku. Ma to oczywi-

stie Znaczqcy wplyw na dzialanie wszystkich

dostawcdw komponentow na rynku OEM.
SAF-HOLLAND, dzigki wolumenowi
produktow sprzedanych w latach poprzednich

w OEM, notuje wzrosty i rozwdj w sprzedazy
czgsci zamiennych. Widzimy dokladnie, ze rynek
aftermarketu dynamicznie sig powigksza przy
mocnym ochlodzeniu w OEM-ie. Przewiduje-
my dalsze umacnianie naszej pozycji na rynku
czgsci zamiennych 2 produktami SAE, Haldex
oraz Sauer. Wszyscy Zyczymy sobie w kolejnych
kwartalach zwigkszenia sprzedazy po stronie
OEM i wierzg, e nastgpi to wkrdtce.

T&M: - Wiadomo, ze jak interesy ida nieco
gorzej, pojawia sie sklonnoé¢ do oszcze-
dzania. Odczuwacie to w swoim biznesie?
Na czym przewoznik jednak nie powinien
oszczedzac?

PB: — Odbylismy wiele spotkat z koricowymi

ugytkownikami naszych produktow czyli flotami

transportowymi. Cheielismy poznac plany na-
szych klientow na trudny czas w naszej branzy.
Cieszy nas, ze przewoznicy mimo kontroli
kosztow stawiajg na sprawdzone rozwigzania

i dostawcow o solidnej strukturze organiza-

cyjnej. Glosy jakie do nas docieraty w czasie
spotkani potwierdzajg, Ze przewoZnicy chcg
dalej korzystac z produkiow o wysokiej jakosci,
co ogranicza ryzyko awarii w pryszlosci oraz
wydtuza Zywotnosé podzespolow w codziennej
eksploatacyi. Szczegdlnie wspdlpraca i nasza
JakoS¢ w obszarze czgsci zamiennych jest doce-
niana przez naszych partnerdw biznesowych.
Nasza oferta czgsci zamiennych jest elastyczna
dla naszych klientow i mogg oni wybrac pro-
dukty premium takie jak SAF-HOLLAND czy
Haldex, ale mamy tez rozwigzanie w postaci
linii produktowej Sauer, ktdra aktualnie cieszy
sig rosngcym zainteresowaniem. Uwazam,
Ze przewoznicy majq bardzo duze doswiad-
czenie i dobre wyczucie biznesowe. Przezyli
Juz niejeden kryzys, czy ochlodzenie rynkowe.
Wiedzq, jakie rozwigzania sprawdzajg im sig
najlepiej, dlatego jestem przekonany, Ze wspot-
praca z takim dostawcq komponentow i czgsci
zamiennych, jakim jest Grupa SAF-HOL-
LAND z szerokim wachlarzem produktowym
Jest najlepszym rozwigzaniem.

T&M: — Dziekuje¢ za rozmowe.

A UTORYZOWAN
DEALER ISUZU
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BOSCH — ARTYKULE PROMOCYJNY

RYNEK

BoscH SECURE
TrRuck PArRkING

Branza logistyczna boryka si¢ z powaznym niedoborem bezpiecznych miejsc parkingowych dla cigzaréwek,

co zwigksza ryzyko zaréwno dla kierowcéw, jak i tadunku. Bosch Secure Truck Parking (BSTP) rozwiazuje

ten problem, oferujac najwicksza w Europie sie¢ bezpiecznych miejsc parkingowych dla cigzaréwek,

obejmujacg prawie 500 placéwek w 14 krajach i okolto 15.000 miejsc parkingowych.

STP zapewnia cyfrowe rozwigzanie,

ktére poprawia zaréwno bezpieczeri-
stwo, jak i wydajno$¢, a takze rozwiazuje
problem niedoboru parkingéw dla pojazdéw
cigzarowych w Europie.
Wyzwanie zwigzane z infrastruktura
parkingowa

Za rosngcym popytem na transport
drogowy w Europie nie nadaza rozbudowa
infrastruktury parkingowej. Badanie Komisji
Europejskiej wykazalo, ze w UE brakuje
400.000 bezpiecznych miejsc parkingowych
dla ciezaréwek. W samych Niemczech
deficyt wynosi okoto 40.000 miejsc. Ten nie-
dobér prowadzi do przepelnienia parkingéw,
zwigkszonego ryzyka wypadkéw i kradziezy.
Kierowcy borykaja si¢ ze stresem i pro-
blemami zwigzanymi z bezpieczenistwem,
szczegdlnie w poblizu autostrad i obszaréw
przemystowych. Poniewaz przewiduje sig, ze
drogowy ruch towarowy w Niemczech do
2051 r. wzrosnie o 54 proc., zapotrzebowanie
na bezpieczne parkingi bedzie rosto. Nasilajg
si¢ réwniez kradzieze tadunkéw —w 2023 r.
w UE liczba przypadkéw kradziezy wzrosta
0 35,46 proc.. Najbardziej zagrozone tym
przestepstwem sg niezabezpieczone, odlegte
od gltéwnych arterii parkingi.
Rozwigzania cyfrowe dla bezpiecznego
parkowania

Bosch Secure Truck Parking oferuje
prostg, cyfrows platforme, ktéra umozliwia
kierowcom cigzaréwek i przewoznikom
towarowym rezerwacj¢ miejsc parkin-
gowych z wyprzedzeniem. Dostepny za
posrednictwem przegladarki lub aplikacji,

system BSTP jest zintegrowany z logistycz-
nym systemem operacyjnym firmy Bosch
(L.OS), zapewniajac w czasie rzeczywistym
dostep do wolnych miejsc parkingowych,

a takze zgodnos¢ z przepisami dotyczgcymi
odpoczynku. System ten zmniejsza stres
kierowcéw i pomaga unika¢ nielegalnego
parkowania. Kiedy parkingi sa pelne, kierow-
cy czesto muszg przeszukiwac kilka miejsc
postojowych, co zwicksza zuzycie paliwa

i stres. Praktyka ta zwicksza réwniez ryzyko
wypadkéw, zwlaszcza gdy kierowcy parkuja
nielegalnie. Europejskie badanie wykazato, ze
ponad 70 proc. spedytoréw popiera mozli-
wos¢ wezesniejszej rezerwacji bezpiecznych
miejsc parkingowych. BSTP wychodzi
naprzeciw tej potrzebie, optymalizujac
wykorzystanie zasobéw i oferujac mozliwos¢

rezerwacji w czasie rzeczywistym.

Najwi¢ksza w Europie sie¢ bezpiecznych

parkingéw dla ciezaréwek

BSTP wspétpracuje z whascicielami
parkingéw w catej Europie, w tym z przy-
stankami dla ciezaréwek i stacjami obstugi,
aby udostepnic¢ im miejsca parkingowe na
platformie. Dzigki partnerstwu z TRAVIS
Road Services, BSTP oferuje obecnie dostep
do ponad 15.000 miejsc parkingowych w 14
krajach. Platforma umozliwia kierowcom
i operatorom logistycznym planowanie tras
z uwzglednieniem bezpiecznego parkowania.
Platforma BSTP dostarcza szczegétowych
informacji na temat zabezpieczeri i udo-
godnien na kazdym parkingu. Uzytkownicy
mogg pozyska¢ informacje o nadzorze i do-
stepnych ustugach, takich jak prysznice czy
restauracje. Cyfrowa transakcja jest zapisy-

wana w systemie rezerwacji, co eliminuje for-
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malnosci i zapewnia uzytkownikom kontrole
nad swoimi rezerwacjami. BSTP zapewnia
najwyzszy poziom bezpieczenistwa dzigki
systemowi rejestracji kodéw QR i kamerom
rozpoznajacym tablice rejestracyjne, w celu
kontroli dostepu. Centrum monitorowania
firmy Bosch przeprowadza wirtualne obcho-
dy straznikéw, korzystajac z inteligentnych
kamer w celu wykrycia podejrzanych dziatari.
W razie potrzeby powiadamiany jest lokalny
personel lub policja. Parkingi sg réwniez
zabezpieczone ogrodzeniem, o$wietleniem
i innymi érodkami bezpieczenstwa, ktére
spelniaja europejskie standardy, takie jak
certyfikaty TAPA i UE.
Korzysci dla kierowcéw i operatoréw flot
Wezesniejsza rezerwacja parkingu
strzezonego zmniejsza stres kierowcow
i zapewnia spelnienie wymogéw prawnych,
dotyczacych odpoczynku, co poprawia
bezpieczeristwo na drodze. BSTP usprawnia
planowanie tras przez operatoréw logi-
stycznych i minimalizuje ryzyko kradziezy
tadunku. Dodatkowo, oferujac bezpieczniej-
sze warunki pracy, firmy korzystajace z BSTP
stajg si¢ bardziej atrakcyjne dla pracownikéw.
Poza platformg cyfrowa Bosch wspétpracuje
z partnerami logistycznymi, takimi jak DHL
i Aral, aby oferowa¢ kompleksowe rozwiaza-
nia parkingowe. Bosch swiadczy takze uslugi
doradcze dla operatoréw parkingéw, poma-
gajac im wdraza¢ nowe koncepcje, skupiajace
si¢ na bezpieczeristwie i wydajnosci. To nie
tylko podnosi reputacje parkingéw, ale takze
zwigksza ich rentowno$¢, poprzez lepsze
wykorzystanie miejsc parkingowych. Ustuga
Bosch Secure Truck Parking jest zintegro-
wana z opartym na chmurze logistycznym
systemem operacyjnym (L.OS) firmy Bosch,

ktéry wspiera operatoréw flot i dostawcéw

|

Y

. Dr. Jan-Philipp Weers, .
- Dyrektor Bosch Secure Truck Parking
— = il E
ustug logistycznych za pomocg réznych ustug

cyfrowych. Nalezg do nich zarzadzanie flotg

i kierowcami, zuzycie energii i widoczno$é

)

taricucha dostaw. Integrujac BSTP z syste-
mami zarzadzania flotg i transportem, dys-
pozytorzy i kierowcy moga uzyska¢ dostep
do bezpiecznego parkingu w czasie rzeczywi-
stym, zwigkszajac elastyczno$¢ i zmniejszajac
obcigzenia logistyczne.

Przysztos¢ parkingow dla cigzaréwek

W miarg stalego wzrostu ruchu towa-
rowego oferta Bosch Secure Truck Parking
poszerza si¢ o stacje ladowania elektrycznych
cigzaréwek, co wspiera zréwnowazony trans-
port. Dzicki zaawansowanym zabezpiecze-
niom i przyjaznej dla uzytkownika platfor-
mie BSTP jest w stanie sprosta¢ przysztym
potrzebom branzy logistycznej, zwigkszajac
zaréwno bezpieczenstwo, jak i wydajnosé
w catej Europie.

Zapewniajac kompleksowg siec
bezpiecznych miejsc parkingowych i plyn-
nie integrujac si¢ z cyfrowymi systemami
logistycznymi, BSTP oferuje rozwiazanie,
ktére poprawia bezpieczeristwo i pomaga
kierowcom i przewoznikom towarowym

optymalizowac ich dziatania.

DOWIEDZ SIE WIECE]:

www.bosch-secure-truck-parking.com

Osoba kontaktowa: Marek Tobias,
kierownik sprzedazy EU Polska, Czechy,
Stowacja, Wegry, Kraje Baltyckie,
tel. +49 69 7562-6237
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ROZMOWA T&M

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

/WIEKSZAMY
UDZIALY

Z Clausem Wallensteinem, dyrektorem zarzadzajacym MAN Truck & Bus Polska rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Jak ocenia pan tego-
roczne wyniki MAN-a na polskim rynku?
Trzecie miejsce za okres styczen-sierpien
w kategorii powyzej 16 ton DMC i pierw-
sze w sierpniu.

Claus Wallenstein: — Zwigkszamy konse-
kwentnie nasze udzialy w rynku od poczqtku
roku i jak widac po wyniku sierpniowym —
Jestesmy skuteczni. Warto zwrdcic uwage na
fakt, Ze rynek od kilku lat jest niestabilny. Po
rekordowym roku 2023 odnotowujemy 21 pro-
cent spadku w roku 2024. Roznie zachowujq sig
rowniez branze. Przykladowo rynek ciggnikiw
odbudowuje sig, natomiast obraz rynku dobrze
oddaje sektor budowlany, ktdory jest nieprzewidy-
walny — dobre miesigce przeplatajq sig ze ztymi.
Jesli chodzi o MAN-a na polskim rynku, to
sierpieri nie byl naszym ostatnim stowem.

JD: - Zapewne klopoty z dostepnoscia
nowych pojazdéw to juz przeszloséc? Ile
miesiecy teraz czeka si¢ na zaméwionego,
nowego MAN-a?

CW: — Jestesmy w stanie wyprodukowac pojazd
szyty na miarg dla klienta w ciggu dwdch mie-
sigcy, ale z myslg o potrzebach klientow mamy
rowniez szybcief dostgpne, najbardziej typowe
pojazdy.

JD: - Jakie wskazalby pan gléwne cechy
ciezar6wek MAN-a? Czy klientéw zdobywa
sie tylko zaletami samochodéw?

CW: — MAN-a wyréznia przede wszystkim
szeroka oferta produktowa: fonaz od 7,5 do 50
ton DMC, petna gama napedow od silnika wy-
sokopreznego, poprzez elektryczny az po wodo-
rowy. Portfolio produktowe obejmuje duzy wy-
bor réznych kombinacji w zakresie na przyklad
przeznaczenia pojazdu, mocy silnika, rodzaju

kabiny, rozstawu osi, formuty napedu (od 4x2

Claus Wallenstein:

— Liczy sig kompleksowa

§ oferta roxwiqzania
transportowego

do 8x8), wysokosci konstrukcyjnej (normalna,

Srednia, 'wymka), typu zawieszenia (resorowe,
powietrzne) czy tez rodzaju osi (hipoidalne,
planetarne). MAN jest wzorem w kwestii
kompetencji napedu na wszystkie kofa. Do
wyboru jest konwencjonalny dolgczany albo
staly naped na wszystkie kota lub hydrostatyczny
naped két osi przedniej MAN HydroDrive,
dajgcy wigksze mozliwosti trakcyjne pojazdom
eksploatowanym okazjonalnie w warunkach
pozaszosowych. Istotne sq rowniez takie zalety
Jak zaawansowana efektywnosc i ekonomicz-
nos¢ pojazdow z napedem konwencjonalnym
(szczegdlnie w ruchu dalekobieznym), gwa-
rantujqgca niskie zuzycie paliwa i emisjg CO2,
efektywny uklad przenoszenia napedu, szeroka
oferta silnikow, skrzyii biegdw i osi napedowych,
MAN EfficientCruise z PredictiveDrive —
tempomat wspomagany przez GPS, optymalna
aerodynamika czy MAN OptiView (system
kamer zamiast lusterek). Niezwykle waznymi

aspektami sq takze komfort i praktycznosc cigga-

= X

réwek MAN-a. Charakteryzuje je nowoczesny
design, przestronnosé, funkcjonalnosé i wysoka
Jakos¢ materialow wykoriczeniowych kabin,
postrzeganych jako wygodne migjsce do pracy

i odpoczynku, zapewniajgce ergonomiczng

i fatwq obstuge. Na uwage zastugujg ponadto
nowoczesne lecbno/ogie 1 innowacyjnosé; na
ktdre skladajg sig migdzy innymi zaawanso-
wane systemy bezpieczeristwa i wspomagania
kierowcy, cyfrowy zestaw wskaznikdw, system
multimedialny z kolorowym wyswietlaczem
12,3’ system MAN SmartSelect zapewniajgcy
obstugg infotainment zoptymalizowang pod
kqtem samochodow cigzarowych czy MAN
DigitalServices / MAN Now. Dla wielu
naszych klientow istotna jest latwos¢ montazu
i 0bstugi zabudowy, w tym optymalna podstawa
techniczna do montazu nadwozi, MAN Easy-
Control (panel na drzwiach kierowcy do obstugi
trzech indywidualnie zaprogramowanych
funkgi) czy Application Fit (interfejs cyfrowef

wymiany danych z nadwoziem,).
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Zalety samochodu sq bardzo waznym elementem
branym pod uwage przez klienta podczas podej-
mowania decyzji o Zakupie, ale liczy sig przede
wszystkim kompleksowa oferta rozwigzania
transportowego. Poza odpowiednim produk-
tem bardzo wazne jest zapewnienie klientowi
dodatkowych ustug takich jak: finansowanie
zakupu, BuyBack, Trade-in, kontrakty serwi-
sowe, wydluzona gwarancja oraz inne ustugi
posprzedazowe (MAN DigitalServices, MAN
Now).

JD: - Caly polski rynek ponad 16 ton DMC
skurczyl si¢ od stycznia do sierpnia o ponad
20 procent. To zapewne wigcej niz ktokol-
wiek sie spodziewal, dlaczego tak si¢ dzieje?
CW: — Owszem, spodziewalismy sig takiej
korekty rynku. Gldwnym powodem jest sytuacja
ekonomiczna w Europie. Polska jest europejskg
potegq jesli chodzi o transport, mniej przewo-
20W 02nacza mniefszy popyt, a wigc i mniejszq
sprzedaz. Nawiasem mowigc, mielismy przez
trzy kolejne lata 2 rze¢du (od 2021 do 2023)
najwyzsze wyniki w historii.

JD: - Przewoznicy narzekaja na spadek
obrotéw, polski eksport i import spadt
znacznie w pierwszym pélroczu. Bedzie
recesja w transporcie drogowym, zwlaszcza
miedzynarodowym, moze kryzys?

CW: — Recesje juz mamy, ale najgorszy okres
Jest juz chyba za nami. Klienci potrzebowali
trochg czasu na dostosowanie sig do nowych
warunkow rynkowych. Mysle, ze korekta rynku
Juz nastgpita. Profesjonalnie dziatajgce firmy
pozostang na rynku i myslg juz o 2025 roku.
JD: - Samochody uzywane. Bytem dwa

lata temu na otwarciu centrum sprzedazy

uzywanych pojazdéw MAN Top Used

w Wolicy. Jak sie ten biznes rozwija, skad
pozyskujecie pojazdy do sprzedazy?

CW: — Nasze nowe centrum TopUsed w Wolicy
Jest pierwszym wyborem dla naszych klientow,
z szerokq gamq uzywanych cigzarowek i petnym
portfolio rozwigzar biznesowych: finanso-
waniem fabrycznym przez MAN Financial
Services, gwarancjg na pojazdy uzywane oraz
kontraktami naprawczymi i konserwacyjnymi.
Wigkszos¢ naszych pojazdow pochodzi od
naszych klientdw, ktorzy kupili nasze nowe
cigzarowki, uzywali je i serwisowali przez
okres 24, 36 lub 48 miesigcy. Oferujemy naszym
klientom umowy BuyBack, ktdre pomagajg nam
w zakresie odkupu tych pojazdow.

Wszystkie nasze cigzarowki majq bardzo wysoki
standard przygotowania. Dla naszych cenionych
klientow koricowych oferujemy pojazdy, ktdre
otrzymujq nasz znak jakosci: Checked, Certified
and Trusted i dla ktorych jestesmy w stanie
zaoferowac dodatkowq gwarancjg na uzywane
cigzardwki do 24 miesigcy.

JD: - Elektromobilnosé. Na razie idzie

w Polsce jak po grudzie. Czy w ogéle ma
sens? Przewoznicy w Polsce uciekaja od
e-truckow jak diabel od $wieconej wody.

I tak maja duzo probleméw na glowie, a tu
jeszcze BEV-y.

CW: — Kwestie oplacalnosci pojazdow
elektrycznych nalezy rozpoczqc od okreslenia
zastosowania. MAN eTruck juz dzisiaj osigga
zasiggi na jednym tadowaniu rzedu 400 do 600
kilometrow, wigc wykorzystanie go w branzy
komunalnej, dystrybucyi, a nawet transporcie
krajowym jest realne. W przypadku transportu
migdzynarodowego najwigkszym utrudnieniem

Jest brak publicznie dostgpnej infrastruktury

ladowania przeznaczonej dla pojazdow cigza-
rowych. Jako producent pojazdow uzytkowych
zadbalismy o to, aby nasz eTruck byl w stanie
naladowac sig % bardzo wysokim nateZeniem
pradu wynoszgcym 1000 amper, co odpowiada
mocy 750 kW przy standardzie MCS. Oczywi-
stie dostgpny jest rowniez dobrze znany standard
CCS, ktorym mozna tadowac z mocq do 375 kW,
ale przeznaczone dla eHDV stacje tadowania

o takiej mocy w Polsce moZna policzyé na palcach
Jednej reki. Niemniej, pozostate zastosowania

sq mozliwe do wykonania juz dzisiaj, jednak
nadal potrzebne sq dodatkowe elementy wsparcia
podobne do tych, ktdre od lat wystepujq juz na
Zachodzie. Wstgpne pobudzenie rynku eHDV
wymaga wprowadzenia dofinansowan, ktdre
zostaly zapowiedziane w styczniu 2024 roku,
ale do tej pory nie zostal uruchomiony nabor. Ta
sytuacja powoduje niemalze kompletne zamroze-
nie rynku, poniewaz. przewoinicy wstrzymujg
sig z decyzjami zakupowymi w oczekiwaniu na
dofinansowania. Kolejna kwestia, ktdra wplyng-
taby pozytywnie na catkowite koszty posiadania
(TCO) pojazdu elektrycznego to dywersyfikacja
oplat drogowych, z uwzglednieniem zerowey
stawki dla pojazdow zeroemisyjnych. Taki me-
chanizm funkcjonuje obecnie w Niemczech i kilku
innych krajach Unii Europejskiej i ma znaczqcy
wptyw na oplacalnosc zeroemisyjnego trans-
portu cigzkiego. W Polsce z miesigca na miesige
widzimy rosngce zainteresowanie prewoz-
nikdw elektrycznymi pojazdami cigzarowymi,
Jednak zdecydowana wigkszos¢ naszych klientow
czeka na oficjalne ogloszenie programu wsparcia
do zakupu i leasingu zeroemisyjnych pojazdiw
kategorii N2 i N3.

JD: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.

Prigdc

WIDEOREJESTRATORY
PRIDO i7 PRO i PRIDO i9
IDEALNE DO DUZYCH POJAZDOW

prido.pl
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TARGI

RYNEK

PoLAc

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIE: T&M

RA

NA KOELACH

Targi Polagra w Poznaniu skupiaja w jednym miejscu firmy dzialajace na rzecz sektora spozywczego.

Tegoroczna edycja sktadata si¢ z trzech salonéw: Food, Horeca oraz Foodtech.

oza producentami zywnosci, hurtowni-
kami i detalistami, w targach uczestni-
czyly firmy zwigzane z transportem i logisty-
ka. Zaréwno takie, ktére dysponujg taborem
malo- i $redniogabarytowych dostawczakéw,
jak i te, posiadajace duze floty ciagnikéw
z naczepami. Nie zabraklo producentéw
i dostawcéw naczep do przewozu ,spozywki”,

ale tez firm organizujacych przewozy.

Na zimno...

Produkty wymagajace kontrolowanej
temperatury maja réznorodne wymogi zwig-
zane z transportem. Dlatego firmy propo-
nujace wynajem takich pojazdéw proponuja
auta réznego typu. W gamie Petit Forestier
s3 zaréwno mate samochody dostawcze
o fadownosci kilkuset kilograméw, jak i pel-
nowymiarowe zestawy: ciagnik plus naczepa.
Charles-Henri Gerault (Petit Forestier)
przypomina, ze firma dziata na rynku polskim
od 19 lat i ma ok. 4 tys. pojazdéw chlodni.

— Nie sprzedajeny samochodow, ale oferujemy

Petit Forestier ma zaréwno niewielkie
dostawczaki, jak i ciggniki 2 naczepami

spee

ustuge wynagmu. Mamy wlasny serwis, pojazdy

zastgpeze itp. Samochdd mozna wynajgc na jeden
dzien, ale i na kilka lat. Najczgstiej sq to wlasnie
najmy na dlugi termin, pigc; szes¢ lat — zaznacza
nasz rozméwea dodajac, ze wéréd klientéw sg

zaréwno niewielkie podmioty transportowe,

jak i duze sieci handlowe.

Pspe——

€0 »

| BEUVEEY

Speedeo dysponuje flotq ok. 350 samochodéw dostawczych

Chlodnicze pojazdy ma w swej gamie
réwniez Speedeo. Jest ich ok. 350, to giéwnie
dostawcze Fiaty, Merdedesy i Fordy, ktérymi
rozwozone s3 zamoéwienia, bowiem firma
$wiadczy ustugi transportu w warunkach
chlodniczych, gléwnie cateringu dietetyczne-
go. — Wszystkie nasze auta objete sq monitorin-
giem zapewniajgcym, Ze laticuch chlodniczy nie
zostanie zakldcony. Mamy siedem lokalizacyi
na terenie Polski. Obecnie jestesmy w trakcie
wdrazania systemu ERP — méwi Wojciech
Kostecki (Speedeo). Firma ma za sobg testy
aut elektrycznych. — Jestesmy otwarci na
elektromobilnosc, na razie barierq jest ograni-
czony zasigg, jaki wynika z koniecznosci cigglego
uzywania w naszych pojazdach agregatow

chlodniczych — méwi Michat Staszczak.

Czas cystern
Rynek naczep, w tym takze cystern
ostatnio mozno ,siadl”. Na stoiskach pod-

kreslano jednak, ze cysterny-termosy ($ciany
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G.Magyar oferuje cysterny
do transportu spozywki

boczne wypelnione gruba warstwg izolacyj-

ng) ciagle maja swych odbiorcéw z sektora
spozywczego. Bogdan Skwarzewski (G.
Magyar) podkresla, ze wigkszos¢ dostarcza-
nych produktéw ma mocno zindywidualizo-
wany charakter, odpowiada $cisle potrzebom
konkretnego uzytkownika. — Cysterny do
przewozu artykulow spozywezych muszq byc
skonstruowane tak, aby w czasie transportu nie
ulegly zmianie wlasciwosci fizyko-chemiczne
przewozonych towardw. Praktycznie kazdg
naczepe wykonujenty we wspotpracy z konkret-
nym klientem, uwzgledniajgc jego oczekiwania
— zaznacza.

Na Polagrze prezentowala si¢ réw-
niez firma Van Hool. Pokazano izolowang
naczepg Univers, wykonang z nierdzewnej
stali. Zbiornik ma poj. 34 tys. 1, w jego
komorze zastosowano cztery falochrony (pie¢
sekgji, cztery otwory). Same falochrony sg
opatentowanym rozwigzaniem belgijskiego
producenta. Cisnienie robocze wynosi 3 bary,
maksymalna temperatura robocza to 120
st. C. Calos¢ bazuje na osiach marki BPW
(jedna o$ podnoszona, automatycznie przy
predkosci 7 km/h). Zastosowano elektronicz-
ny system harmonizacji hamulcéw naczepy
i ciggnika (ABS/EBS/RSS).

Sita logistyki

Kompleksowa logistyka produktéw gle-
boko mrozonych to domena Frigo Logistics.
Operator logistyczny produktéw gleboko
mrozonych posiada magazyny wysokie-
go sktadowania w temperaturze -22 st. C
(najnowsze obiekty znajduja si¢ w Nowym
Dworze Mazowieckim). Jak poinformowano
na stoisku, firma obecnie obstuguje na wy-
Iacznos¢ kilka sieci handlowych dziatajacych
na polskim rynku oraz grupe kilkudziesieciu

Frigo Logistics ma wlasne magazynyi...
pojazdy

producentéw oferujacych artykuty spozyw-
cze. Frigo Logistics dostarcza produkty
wymagajace kontrolowanych temperatur
do ponad 4,5 tys. punktéw w calej Polsce,
operuje flotg ok. 60 pojazdéw wlasnych
oraz flota ok. 400 pojazdéw nalezacych do

zewnetrznych firm wspétpracujacych.

Wsréd wiodacych operatoréw lo-
gistycznych na rynku polskim jest tez
JAS-FBG. Na stoisku podkreslano, ze
jego specjalnoscia sg rozwigzania ,szyte na
miare”, firma zajmuje si¢ magazynowaniem
towardw, transportem, realizujac ,przy okazji”
np. odprawy celne oraz inne specjalistyczne
operacje.

— Na naszq siec skladajq si¢ platformy
logistyczne, terminale dystrybucyjne, placsw-
ki agencji celnej, jak rowniez biura spedycji
migdzynarodowej i krajowej. Mamy tez stacje
kontroli pojazdow oraz serwis naprawczy sa-
mochodow cigzarowych, dysponujemy wlasnymi
srodkami transportu. To ciggniki z naczepami
oraz cigzardwki o mniejszej ladownosci —
podkreslano. Filarem jest spedycja drogowa
krajowa, m.in. z dostawami w formule door

to door oraz next day.
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Piaty Kongres Nowej Mobilnosci mial miejsce w £.odzi na poczatku jesieni, od wtorku do czwartku,

24-26 wrzesnia. Jak zawsze organizatorzy z PSNM, Polskiego Stowarzyszenia Nowej Mobilnosci, staneli

na wysokosci zadania. I nie zabraklo akcentéw zwigzanych z ci¢zkim transportem drogowym.

( :zy ktos jest zapalonym fanem zeroemi-

syjnej mobilnosci czy fanem bardziej
umiarkowanym, musi zgodzi¢ si¢, iz kongres
to niesamowita impreza. Trzy dni, pig¢
osobnych scen, okolo 4.000 uczestnikéw,
400 prelegentéw z calego $wiata, 160 debat,
warsztatow i wystgpieri merytorycznych,
ponad 150 partneréw i wystawcéw, 15 tys.
mkw. powierzchni ekspozycyjnej, 190 przed-
stawicieli mediéw. W Kongresie wzigli udziat
przedstawiciele instytucji unijnych, admini-
stracji centralnej i samorzadowej, ambasado-
rzy, reprezentanci biznesu, wyzszych uczelni,
kancelarii prawnych, trzeciego sektora oraz
srodkéw masowego przekazu. ,Urzedowym”
jezykiem byl angielski, niektére debaty pro-
wadzono po polsku, ale w kazdym miejscu
zostalo zapewnione tlumaczenie na polski
i angielski.
E-trucki juz sg

Catkiem bogata byta ekspozycja ciez-
kich pojazdéw na prad. Nie moglo zabrakna¢
Miedzynarodowej Cigzaréwki Roku 2025,
czyli Mercedesa eActrosa 600. Egzemplarz,
ktéry mozna bylo podziwia¢ w hali £.6dz
Expo, mial dwa gniazda tadowania, oba
z lewej strony, CCS (Combined Charging
System) i MCS (Megawatt Charging Sys-
tem). Ten system dedykowany dla ciezkiego
transportu wciaz znajduje sie w powijakach.
Ile to razy na réznych eventach styszatem,
ze juz niedtugo MCS bedzie dostepny?
Tym niemniej polska firma Ekoenergetyka
pokazata SAT 1500 MCS, czyli element
Zaawansowanego systemu megawatowego
tadowania, obstugujacego prad o nateze-
niu do 1.500 A! Eadowarka, a scislej rzecz
biorgc satelita, umozliwia uzupelnianie pradu
z mocg przekraczajacg 1 MW. Satelita bedzie
dostepny w trzech konfiguracjach, z jednym
MCS, z jednym MCS i jednym CCS HPC
(High Power Charging) oraz z dwoma
CCS HPC. A propos. Na stoisku Greewaya

zostalo podpisane porozumienie miedzy
Volvo Polska Oddzial Samochody Ci¢zarowe
a Greenwayem w sprawie budowania stacji
tadowania przy ASO szwedzkiej marki.

Takg inicjatywe chwalimy, bo ile mozna
czekaé na programy z Funduszu Moderniza-
cyjnego, ktérych krajowym operatorem jest
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW )? Whrew
poczatkowym zapowiedziom nie ruszy w tym
roku ani program wsparcia budowy i/lub roz-
budowy ogélnodostepnych stacji tadowania
dla transportu cigzkiego, ani wsparcia zakupu
lub leasingu zeroemisyjnych pojazdéw N2
i N3. Biurokratyczne procedury przeciagaja
si¢, a wszystko wymaga zgody EBI, Euro-
pejskiego Banku Inwestycyjnego. Na jednym
z paneli, Maciej Wator, menedzer ds. elek-
tromobilnoéci MAN Truck & Bus Polska,
wprost stwierdzil, ze teraz rynek jest zamro-
zony, przynajmniej do drugiego kwartatu
2025. Z kolei Anna Brzeziriska, rzeczniczka
ZMPD, Zrzeszenia Migdzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych wyliczyla, ze
planowany budzet programu pomagajacego

w zakupie e-cigzaréwek starczylby na mniej

—— o [ x: —
Scania 45R, lidera polskiego .
rynku nie moglo zabrakngc —

wigcej 1.500 ciezkich samochodéw, podczas
gdy w Polsce mamy zarejestrowanych ponad
400 tys. Zastrzezenia srodowiska przewoz-
nikéw budzit tez planowany, 5-letni okres
trwalosci, czyli uzytkowania. Wyklucza to
wszelkiego rodzaju pilotaz elektromobilno-
$ci w firmach transportowych, moze ktos
chciatby eksploatowa¢ e-trucka krécej, potem

sprawdzi¢ inny model.

Postep techniczny

Na innym panelu, ktérego Anna
Brzeziriska byta moderatorem, Rafal Kadlof,
product development manager z firmy
Impact Clean Power Technology poktadat
duze nadzieje w rozwoju technologii. Jego
zdaniem nie mozna pomijaé ciezaréwek na
ogniwa paliwowe. W najblizszych trzech-
-czterech latach moze nastgpi¢ przetom
w chemii ogniw. A jesli chodzi o pojazdy na
akumulatory, spodziewane wejécie baterii ze
statym elektrolitem moze wydluzy¢ ich za-
sieg 0 30 proc. Kolejna szansa na zwigkszenie
zasiggu to naczepy z elektrycznymi osiami.

Oba sposoby pozyskiwania pradu,
czyli baterie i ogniwa paliwowe (wodorowe)

rozwija Daimler Truck.
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Jak informowat Igor Kaczorkiewicz, head of
product and marketing, PR z Daimler Truck
Polska, bateryjny eActros 600 przejezdza
bez problemu 500 km, natomiast wodorowy
GenH2 dwa razy wigcej, ponad 1.000 km.

A autobusy?

Miejski autobus elektryczny to juz
normalny widok, nie tylko w najwiekszych
aglomeracjach Polski. Oczywiscie, propa-
gatorzy e-mobilnosci widzieliby ja réwniez
w przewozach oséb na dluzszych dystansach.
Agnieszka Pastuszak-Jurzyk poinformo-
wala Ze jej firma planowala préby takiego
transportu przed czterema laty, ale potem
nadszed! covid. Branza odczuta go bardzo
mocno, dopiero teraz wraca do obrotéw
2 2019. Nie ma na rynku elektrycznych auto-
buséw dalekiego zasi¢gu, nie ma infrastruk-
tury fadowania. Bez dofinansowania zakupu
pojazdéw nie ma co liczy¢ na jakikolwiek
rozwdj. W ogdle koszty eksploatacji muszg
by¢ poréwnywalne z autobusem na olej
napedowy, nikt nie zaptaci np. dwa wiecej za

przejazd, tylko dlatego ze zeroemisyjny.

Kurs na potudnie

Byli$my, jako redakcja, jednym z patro-
néw medialnych kongresu. Za rok kongres
wyprowadza si¢ z L.odzi do Katowic, czyli
do stolicy Gérnoslasko-Zagltebiowskiej

Cigzaréwka Roku,
Mercedes-Benz eActros 600

Metropolii (GZM) i oczywiscie wojewddz-
twa $laskiego. Do Lodzi natomiast trafi

z podwarszawskiego Modlina impreza EV

Experience, prezentacja branzy elektromobil-

nej polaczona z testowymi jazdami.

hengst.com

purifying our planet

The SMART
Alternative.

Filtry Hengst produkowane sa zgod-
nie ze specyfikacja OE&OES, co za-
pewnia szybka wymiane, idealne
parametry pracy oraz perfekcyjne
dopasowanie. Asortyment produk-
tow obejmuje filtry: oleju, paliwa,
powietrza, kabinowe, ptynéw prze-
ktadniowych oraz filtry wykonane
na zamowienie. Szeroka dostepno$¢
oraz jakos¢ premium czynia z filtrow
Hengst doskonata alternatywe (The
SMART Alternative.) dla oryginal-
nych czesci zamiennych.

) (EIE

FILTRATION
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NA PRAD

Przez trzy dni wszyscy zainteresowani autobusami i drogowym transportem zbiorowym spotykali si¢

w Kielcach, od srody do piatku, 16-18 pazdziernika na targach Transexpo.

oniewaz byly to targi autobusowe od
Pautobuséw zaczynamy. Oczywiscie,
dominujacy trend tworzyly zeroemisyjne,
przede wszystkim na baterie (BEV, Battery
Electric Vehicle), ale zauwazyliSmy réwniez
pojazdy na wodor i na olej napedowy.
Najwazniejszy byt, bez watpienia, Autobus
Roku, Bus of the Year 2025, czyli wodoro-
wy Solaris Urbino 18 hydrogen. Miejska,
18-metrowa konstrukcja mieszczaca do 140
pasazeréw ma ogniwo paliwowe o mocy
100 kW (136 KM), ktére przeksztalca
wodér w energie elektryczng na poktadzie.
Najlzejszy gaz we Wszechswiecie miesci sie
w o$miu zbiorniach o facznej pojemnosci
51,2 kgi2.142 1 (pie¢ po 312 1, trzy po
194 1). Wodorowy autobus musi mieé takze
bateri¢ trakcyjna, ktéra wspomaga ogniwo
w momentach najwigkszego zapotrzebo-
wania na prad, w tym przypadku 60 kWh.
Dzigki takiej konfiguracji Solaris moze
przeby¢ nawet 600 km na jednym tankowa-
niu. Elektryczny, centralny silnik generuje
240 kW (326 KM). Wiecej o Solarisie —
znakomitej polskiej firmie i jej produktach
— W nastepnym numerze.
Réwniez z Polski

Zmodernizowana Pilea 12E, bez

wiezy silnika, to jedna z targowych premier,
w ogdble model debiutowat na poprzedniej
wystawie, przed dwoma laty. 12-metrowy,
miejski autobus z bateriami do 600 kWh
legitymuje si¢ zasiegiem powyzej 500 km.

Przypomnijmy, Pilea jest polska marka,
stworzong przez spétke ARP E-Vehicles.
Jak przypomina prezes Piotr Sladowski,
nazwa marki wziela si¢ od stéw: Polski,
Innowacyjny, Lekki, Elektryczny, Autobus.

— Pojazd przeszed! gruntowng zmiang
w wielu zakresach — zaznacza prezes Sla-
dowski. — Przede wszystkim w strukturze,
poniewaz nie mamy wiezy silnika, kidra wyste-
Puje w wigkszosci aut. Za to 2yskalismy cztery,
dodatkowe migjsca siedzqce (maksymalnie moze
byc ich 49, a tgcznie do 100), duzo bardziej
przestronne wngtrze. Wngtrze, ktdre zresztg
2ostato przez naszych konstruktorow kompletnie
przemodelowane, przeprojektowane, Zeby byto
Jjeszcze Swiezsze.

Arthur H2 Bus 12 — tego autobusu,
na maksymalnie 85 oséb, nikt nie przegapit,
stal tuz przy wejsciu, w najwiekszej hali nu-
mer 5. O ile podczas kieleckiej imprezy dwa
lata temu programowo nie bylo zadnych
drukowanych materialéw, tylko kod QR,

o tyle teraz mozna bylo wzia¢ czterostroni-
cows, przejrzysta ulotke. Postep jest, wszak
nie wszyscy gapia si¢ wiecznie w komérki.

— Premierg wodorowego autobusu mieli-
smy w ogdle w Berlinie — méwi Iga Talarow-
ska, konstruktor mechanik z firmy Arthur
Bus. — Dzisiaj prezentujemy nasz pierwszy
autobus z linii produkcyjnej, ktory bedzie
Jezdzil w Swidniku i Lublinie, to najnowsze
2lecenie. Na razie trwajq testy, przewozic

ludzi bedzie od listopada. A kidry rodzaj

elektrycznego napedu wybrac, wodorowy czy
bateryjny, zalezy od potrzeb, jakie dane miasto
bedzie mialo. Wodor jest dobrym rozwigza-
niem, choc na razie jeszcze problemem sq stacje
tankowania, ale jest juz ich coraz wigcej.

Automet pokazal maty autobus Mini
City Electric na bazie Mercedesa Sprin-
tera. Mini City pomiesci od 22 pasazeréw,
albo do 18 oraz jeden wézek inwalidzki.
Litowo-jonowa bateria 140 kWh moze by¢
fadowana pradem zmiennym albo stalym
w opcji, naped idzie na tyt poprzez wal.

Wszystkie elektryki MAN produkuje
w Starachowicach, tacznie MAN Truck &
Bus Polska wystawil cztery autobusy. Przed
halami zaparkowaly dwa, miejski Lion’s
City 18 G (literka G wskazuje na paliwo,
CNG) i turystyczny Lion’s Coach C MY25,
w $rodku nastepne dwa, mianowicie miejski,
elektryczny Lion’s City 10E oraz tury-
styczny, dwupoktadowy Neoplan Skyliner.
W Klasie turystycznej, zwlaszcza w pojaz-
dach tej wielkosci elektromobilnos¢ jeszcze
sie nie rozpoczeta. Cieszmy sie wige takimi
samochodami jak Skyliner, z 12-litrowym,
szesciocylindrowym turbodieslem 520 KM,
zabierajacy 83 podréznych na wygodnych
fotelach PremiumLine EcoPlus (plus kie-
rowce i pilota).
Turcja, Chiny

Tak jak MAN na rézne paliwa stawia
turecka marka BMC. W jej ofercie znaj-
duje si¢ m.in. 12-metrowy, miejski elektryk
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Procity 12 M EV, przewidziany na 95
pasazeréw. Asynchroniczny silnik 250 kW
(340 KM) pobiera prad z pigciu jednako-
wych akumulatoréw po 72,4 kWh kazdy,
co daje facznie 362 kWh. Instalacja pracuje
pod napieciem 730 woltéw. Z kolei wersja
Procity 12 M CNG ma 9-litrowego Cum-
minsa o nieco mniejszej mocy 235 KM (319
KM) i zbiornik sprezonego gazu ziemnego
na 1.400 1. Do takiego pojazdu wejdzie 90
ludzi, z ktérych 30 zajmie miejsca siedzgce.
Scania Polska, na jej zewnetrzne sto-
isko stawito si¢ najwigcej autobuséw, az piec,
z czego trzy na ,rope’, jeden na gaz CNG
i jeden na prad. Scania Irizar i6FL, Scania
Irizar i6s Eff, Scania Touring HD 6x2, Sca-
nia Castrosua New City CNG, Higer Fencer
f1 EV (elektryk z Chin). Targi stwarzaja
okazje do dyskusji, niekoniecznie takich
bardzo oficjalnych. Na stoisku Scanii mozna
bylo porozmawia¢ np. o zasiegu miejskich
elektrykéw. Duze baterie trakcyjne skracaja
zasieg, zarazem ograniczajg mozliwosci
przewozowe przez swojg mas¢. Wszystko
zalezy jednak od preferencji operatora, moze
zdarzy¢ si¢ i tak, ze na krétsze trasy nadaje
si¢ autobus z bardzo pojemnymi akumulato-
rami, bo wéwczas nie trzeba uzupelniaé ich

kazdego dnia.

Wokoét tadowania i przewozoéw

— Najbardziej komfortowe tadowanie
autobusow, jak wiemy z wlasnego doswiad-
czenia, to ladowanie pantografowe — uwaza
Mateusz Wieczorek, key account manager
z Ekoenergetyki Polska. — Jest najbardzicj
optymalne % perspektywy kierowcy i z per-
spektywy pojazdu, rdwniez jesli chodzi o moc.
Takie urzqdzenia stosuje sig przewaznie na
petlach autobusowych. W zajezdniach czesciej
niz z pantografami spotykamy si¢ 2 tadowar-
kami stacjonarnymi albo mobilnymi. A tado-
warka mobilna, 30-kilowatowa, to jak my
nazywany, taka pierwsza przygoda % elektro-
mobilnoscig. Rowniez prowadzimy uzyczenia
i wynajmy takich stacji. Nie oszukujny sig,
zajezdnie autobusowe czy warsztaty czgsto nie
sq nowe i moze byc problem z samq infrastruk-
turg obiektu.

Tomasz Kompanowski, dyrektor
handlowy Horpolu, zawsze podkresla, iz
jest to polska, rodzinna firma. W tym roku

obchodzi jubileusz 45-lecia. Partnerzy ufaja

przedsigbiorstwu z takim stazem, stabilne-
mu, znajacemu si¢ doskonale na produkeji
o$wietlenia.

— Przygotowalismy nowosti, jak zwykle
zaskakujemy na targach — usmiecha sie
pan Tomasz. — Z racji tego, ze Transexpo
Jest skierowane do producentow minibusow,
busdw, autobusow, holownikdw skupilismy
sig na lampach dachowych. Mamy unikatowq
lampe ze swiattem pozycyjnym biatym (przy
montazu z przodu) albo czerwonym (przy
montazu z tylu). Jest tez wersja z dodatkowym
kierunkowskazem. Lampa aerodynamiczna,
picknie wyglgda, jest tatwa w montazu, co
bardzo wazne.

Damian Wozniak i Zbigniew Papierz
z Webasto Petemar przedstawiajg trzy
najwazniejsze propozycje Webasto dotycza-
ce zréwnowazonego transportu. I tak dzigki
uniwersalnemu modulowi elektrycznemu
eBTM 2.0 tatwiej zarzadza¢ temperatu-
rg baterii trakcyjnych. Nalezy przy tym
podkresli¢ Tatwos¢ instalacji, plug & play.
W przysztym roku wejda nowe, wydajne
agregaty powietrzne Air Top Pro 25 do
ogrzewania postojowego. Pelng moc 2,5
kW mogg utrzymac szes¢ godzin. A po
trzecie, dachowe systemy klimatyzacji Cool
Top Trail 20G, 24G, 28G, 28V, 34, 36V, 35
nadajg si¢ do stosowania w zaparkowanych
samochodach kempingowych i przyczepach
o diugosci do 10 m.

GMYV dziata w ponad 30 krajach
na pieciu kontynentach, przy udziale jego
systeméw kazdego dnia pojazdy pokonuja
dystans 190 okrazen kuli ziemskiej. Dostar-
cza rozwigzan m.in. ulatwiajacych zarzgdza-
nie publicznym transportem. Nowoczesna
platforma ITS Suite zapewnia dostep do
szeregu aplikacji, takich jak zarzadzanie flota
i informacja pasazerska, planowanie i two-
rzenie rozkladéw, regulacja i kontrola w cza-
sie rzeczywistym, pobor oplat, ekodriving,
monitoring wizyjny, analityka biznesowa.
Informacje dla ekodrivingu sa pozyskiwane
z magistrali CAN w pojezdzie. Dzi¢ki temu
przedsigbiorstwo transportowe moze promo-
waé wilasciwe nawyki zwigzane z jazda.

Stoisko EWT Automotive Polska
zostalo przygotowane razem z firmg Dra-
eger, z ktérg EW'T wspélpracuje. Draeger
wytwarza sprzet medyczny i sprzet bez-

pieczenstwa. Krystian Makol, regionalny
inzynier sprzedazy Draeger Polska:

— Na targach Transxepo prezentujemy
rozwigzania do kontroli trzetwosci i wykry-
wania substancji odurzajgcych w organizmie.
Musimy to rozgraniczyc na trzy konkretne ro-
dzaje. Blokady alkoholowe mozemy zastosowac
w wielu pojazdach i urzqdzeniach. Kolejnym
rozwigzaniem sq profesjonalne analizatory do
wykrywania substancji odurzajgcych oraz kla-
syczne alkomaty do uzytku w zakladach pracy
czy tez przez stuzby ratownicze i porzqdkowe.

Gdy beda potrzebne czgsci zamienne
do autobusu pomocg stuzy Winkler. Jak
zaznacza Michat Pacholec, doradca klienta,
mogg to by¢ réwniez elementy praktycznie
niedostepne, do nieprodukowanych juz
pojazdéw. Winkler dzigki bardzo dobrym
kontaktom z wieloma producentami jest
w stanie zaoferowac takie czesci. Po prostu
wyrazenia ,nie ma’, ,nie mamy” Winklera
nie dotyczg.

Jezeli wydarzy si¢ — odpukaé — nie-
przewidziane i trzeba bedzie holowa,
przydadzg si¢ rozwigzania firmy Tevor,
wytwarzajacej specjalistyczne pojazdy,
gléwnie pomocy drogowej i ratownictwa.
Praktycznie kazdy pojazd da sie wyciggna¢
na droge, Tevor dostarcza szeroko rozumia-
nych narzedzi, reszta nalezy do ludzi z nich
korzystajacych.

Q-Service Truck jest siecig warszta-
téw dla ciezaréwek i autobuséw, z wielkiej
rodziny Inter Carsu. Od 10 lat zajmuje si¢
obstuga przektadni ZF, serwis miesci si¢
w podwarszawskim Czosnowie, tuz przy
trasie na Gdansk.

Drabpol promowat EMCO2S (Eco-
logical Mobile CO2 System), zarzadzanie
termiczne dla zeroemisyjnych autobu-
séw. W jego sktad wchodzi pompa ciepta
Konvekta powietrze-woda z naturalnym
czynnikiem chlodniczym R744, czyli...
dwutlenkiem wegla.

Zwiedzanie sporej wystawy powoduje
po kilku godzinach zrozumiate zmeczenie.
Ale mozna bylo rozprostowac kosci na
fotelach Kiel, zaréwno tych do miejskie-
go transportu jak i na wieksze odleglosci.
Wystawienie tylu foteli przy gtéwnej alejce

w gléwnej hali oceniamy nader pozytywnie.
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WTEDY UROSLEY STARACHOWICE

HISTORIA

NOWA FABRYKA
STARA

Dla Stara 200 powstala nowa fabryka. Byla to najwigksza inwestycja w historii zakladéw, ktéra do tej pory

przynosi miastu korzysci.

‘ N J polowie lat 60. rzad kupit licencje

od Fiata i Leylanda, ktére zapoczat-
kowaty nie tylko modernizacj¢ samochodéw
FSO iJelcza, ale i calego przemystu. W tym
czasie powstala tez centralna ttocznia w Kiel-
cach, uniezalezniajac Polske od zagranicz-
nych producentéw ttocznikéw.

W 1968 r. z polskich fabryk wyjecha-
fo 41 tys. samochodéw osobowych, 46 tys.
cigzarowych i do tego 4,5 tys. autobuséw.

W kolejnych latach produkcja polskiego
przemystu motoryzacyjnego miata rosna¢ po
20 proc. rocznie, a jeszeze szybciej sprzedaz
na rynkach zagranicznych.

Wielkie plany

Rzad planowat, Ze w eksportowym
podboju wezma udzial takze FSC Staracho-
wice, ktére pracowaly nad nowg generacja
samochodéw cigzarowych, czyli rodzing 200.
Wojsko domagalo si¢, aby przygotowywany
samochéd cigzarowy w wersji szosowej i tere-
nowej mial parametry na poziomie swiato-
wym. Chodzito o duzg tadownos¢, wysoka
moc i trwalosé.

Na poczatku 1962 roku Ministerstwo
Przemystu Cigzkiego zatwierdzilo prze-
ksztalcenie starachowickiej fabryki w przed-
siebiorstwo wielozaktadowe. Resort zaktadat
podwojenie produkgji do 30 tys. Staréw
w 1970 roku, jednak przedwojenne hale byly
zbyt male, aby poradzi¢ sobie z takg skala,
stad konieczne bylto przekazanie produkeji
réznych komponentéw cigzaréwki innym
zaktadom, pozostawiajac w starachowickiej
fabryce wytwarzanie gtéwnych podzespoléw
oraz montaz koricowy.

FSC wystapita do Wojewodzkiej Ko-
misji Planowania Gospodarczego w Kielcach

z wnioskiem o wybudowanie 23 nowych

Linia montazowa aut
szosowych w obiekcie 60.
- Na tasmie Stary 200.

zakladéw w wojewdédztwie kieleckim, jednak
niewiele udato si¢ osiggnaé, poniewaz nawet
Komitet Wojewédzki PZPR w Kielcach nie
potrafit wskaza¢ fabryk gotowych do rozbu-
dowy i przejecia produkeji.

Ku rozczarowaniu starachowiczan
niektérzy dostawcy byli bardzo odlegli.
Rzad powierzyt wytwarzanie skrzyn biegéw

i rozdzielczych zaktadowi w Tezewie, watéw

TEKST: Robert Przybylski
ZDJECIA: arch. rodziny
Zbigniewa Wysockiego,

Narodowe Archiwum Cyfrowe

napedowych i przektadni kierowniczych
fabryce w Szczecinie, hamulcéw we Wro-
ctawiu, tulei cylindrowych w Krotoszynie.
Jedynie podtuznice ram i blachy kabin byty
tloczone w pobliskich Kielcach.

Juz w 1964 roku dostawy z zewnatrz
byty warte 1 mld zl, a w 1970 roku miaty
siggna¢ 3,5 mld zl. Wtadze planowaly, ze
rozkooperowanie fabryki potrwa do 1968 r.
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Przekazanie produkeji czgéci nie
oznaczato redukcji zalogi w Starachowicach,
a wprost przeciwnie. Zaktadowa gazeta ,Bu-
dujemy samochody” w wydaniu z 13 czerwca
1964 roku informowata, ze zatrudnienie
w Dziale Gléwnego Konstruktora musi
wzrosna¢ o 40 proc., Gl. Technologa o 25
proc., Gl. Metalurga o 20 proc., narzedziow-
nia i modelarnia powigkszg personel o 30
proc., Dzial Gl. Mechanika i GI. Energetyka
o0 35 proc.

W tym samym czasie I sekretarz
Komitetu Zaktadowego PZPR w FSC Sta-
rachowice Mieczystaw Zientek przypominal
na jednym z zebran fabrycznego aktywu, ze
w 1970 roku wartos¢ produkcii siggnie 5,5
mld zt i bedzie 2 razy wyzsza niz w 1964
roku, a naktady siegna 2,5 mld zt. Wskazy-
wal, ze dzial konstrukeyjny zwiekszy moc
produkeyjna o 40 proc., prototypownia o 30
proc., modelarnia o 30 proc. Prowadzona na
miejscu produkeja obrabiarek zespotowych
wzroénie do 40 rocznie.

Specjalisci FSC podliczyli, ze produk-
cja 30 tys. 6-tonowych cigzaréwek zwigkszy
zapotrzebowanie na zeliwo szare z 12,8
tys. ton w 1964 roku do 23 tys. ton w 1970
roku, a na staliwo wzrosnie do 10 tys. ton.
Obie odlewnie (zeliwa i staliwa) musiaty by¢
rozbudowane w ruchu.

Ministerstwo planowalo, ze do 1970
roku zaklad otrzyma: nows szoferkownie,
hale montazu ostatecznego, tloczni¢ na
zimno, halg obrabiarek specjalnych, hale
wydzialu energetycznego, mechanicznego
i budowlanego, malarni¢ odlewé6w, laborato-
rium izotopowe, ambulatorium przyzaktado-
we i magazyn cze¢sci zamiennych.

Przewidywato rozbudowe odlewni,
wzniesienie magazynu centralnego i przebu-
dowe elektrowni na cieptownie. Ogélna za-
budowana powierzchnia miata zwigkszy¢ sie
0 90 proc. w stosunku do stanu z 1963 roku.

Resort zaktadat, ze zatrudnienie w FSC
wzroénie do 17 tys. 0séb i poza rozbudows
fabryki konieczne byto powigkszenie miasta.
W planach znalazlo si¢ wybudowanie 16
tys. izb mieszkalnych i niezbednego dla nich
zaplecza.

Urbanizacja miata przynies¢ Staracho-
wicom pierwsze osiedle ztozone z czterech

wiezowcéw 11-kondygnacyjnych.

Linia wyposazenia kabin w nowej
lakierni, zlokalizowanej w obiekcie 59.

Rzad przewidywat, ze w pieciolatce 1966-
1970 warto$¢ inwestycji na budownictwo

mieszkalne i komunalne siggnie 200 mln zt.

Trzy hale dla Starachowic

Przygotowania do rozbudowy trwaly
w FSC juz od wezesnych lat 60. Minister-
stwo mianowalo Wactawa Michniewskie-
go dyrektorem FSC, ktéry wezesniej byt
w SHL, a w pierwszej polowie lat 50. dat si¢
poznac jako rzutki organizator w Zakladach
Metalowych w Radomiu.

Michniewski wybrat Tadeusza Ma-
liszewskiego na dyrektora technicznego.
W2zmocnit pion inwestycyjny, podporzadko-
wujgc kierownictwo bezposrednio sobie, gdy
wezeéniej podlegat dyrektorowi techniczne-
mu.

Michniewski postawit pod koniec 1964
roku na czele inwestycji Krzysztofa Sikore,
ktéry zastapit odchodzacego na emeryture
Jana Machla. Machel pracowat w FSC od

RSN

kwietnia 1948 roku i przeksztalcit zaktad
z fabryki broni w fabryke samochodéw.
Dzial inwestycji rozrést si¢ do 60
0s6b, przejmujgc personel z innych komérek
fabryki. — Do dziatu inwestycji FSC przesze-
dlem w 1964 roku z dzialu technologicznego —
wspomina kierownik Dzialu Inwestycji FSC
w latach 1977-1999 Kazimierz Wysocki.
Przyznaje, ze Ministerstwo Przemystu
Cigzkiego przygotowalo zalozenia rozbudo-
wy fabryki. — Liczba 30 tys. produkowanych
cigzardwek wyszla z Komisji Planowania,
a nasi pracownicy brali udzial w naradach
i dyskusjach. Z ustaleniami jezdzilismy na rady
do Zjednoczenia Przemystu Motoryzacyjnego.
W zjednoczeniu stuchano ludzi ze Starachowic,
natomiast w fabryce odbywaly sig rady technicz-
no-ekonomiczne. Dlugie lata bylem sekretarzem
tej rady — zaznacza Wysocki.
Rady zwolywane byly po podjeciu
decyzji przez ministerstwo i mialy utatwi¢

personelowi fabryki dojscie do szczegéto-
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wych decyzji dotyczacych spraw technicz-
nych zaktadu. — v byla gospodarka centralnie
sterowana — przypomina Wysocki.

Zaznacza, ze w 1964 roku powstalo
wiele opracowan studialnych, caly zarys przy-
szlej fabryki, w tym przeplywy komponentéw
jak dostarczanie na lini¢ montazows silnikéw,
kabin oraz 2 pasy montazowe, ktére daly fa-
bryce oddech. Gotowe juz bylo opracowanie
dla szoferkowni i wstepny projekt technolo-
giczny obiektu 60, czyli montazu gtéwnego
oraz obiektu 55, czyli silnikowni. Byly to trzy
najwicksze hale nowej fabryki.

Wstepne opracowania trzech hal
przygotowalo Przedsi¢biorstwo Projektowa-
nia i Dostaw Inwestycyjnych z siedzibg przy
Wspélnej 62. Kadra liczaca 2,2 tys. oséb ob-
slugiwala m.in. przemyst motoryzacyjny i od 1
stycznia 1965 roku przedsi¢biorstwo skoncen-
trowalo si¢ na motoryzacji, otrzymujac nazwe
Zjednoczone Przedsiebiorstwo Projekto-
wania i Wyposazenia Zaktadéw Przemystu
Elektromaszynowego ,,Prozamet-Bepes”.
Wireszcie Ministerstwo Przemystu Ciezkiego
przeksztalcito 20 maja 1966 roku jednostke
w Biuro Projektowo-Technologiczne Przemy-
stu Motoryzacyjnego ,Motoprojekt”.

Jego zadaniem byta obstuga fabryk
wchodzacych w skiad ZPMot. Ministerstwo
mianowalo dyrektorem Janusza Szotka, ktéry
jednoczesnie petnit funkeje zastepey dy-
rektora ds. Rozwoju i Inwestycji w ZPMot.

Zbigniew Wysocki (z lewej) oprowadza rzqdowq
i delegacje po starym, ciemnym zakladzie

e B

Fl

Zastepca dyrektora ds. Technologii i Projek-

towania zostal Marian Karwas.

Razem z Motoprojektem

Generalnym Projektantem FSC w BPT
Motoprojekt byt Wojciech Kossowski. — Pan
Wajciech krotko byt pracownikiem FSC w latach
50-tych, potem byl dyrektorem technicznym
Jabryki fozysk w Krasniku, a nastgpnie w Mo-
toprojekcie. Od 1965 lub 1966 roku zajmowal
sig diugie lata naszq fabrykq. Projektowal jej
rozwdj pod produkcje ,Przejscicwhki” (czyli Stara
28/29) oraz 200. Byt bardzo nam Zyczliwy
i jako czlowiek byl takze sympatyczny — opisuje
Wysocki.

Motoprokjekt mial 5 pracowni w cen-
trali (w tym pracownie technologiczno-kon-
strukeyjng, architektoniczno-budowlana
oraz instalacji), a takze pracownie terenowe.
W 1966 roku Motoprojekt powolat filie przy
FSC, w 1975 roku przeksztalcong w Star-
projekt.

Ze strony FSC projekt nowej silni-
kowni (obiekt 55) prowadzit Krzysztof
Jedrzejezyk, nowej szoferkowni (obiekt 59)

i montazowni (obiekt 60) Kazimierz Wy-
socki, a odlewni Szymon Boski. — W drugiej
potowie lat 60. miatem przyjemnosc pracowac
z panem Szymonem Boskim w Pionie Rozwoju
i Inwestycji, gdzie zajmowalismy sig rozwo-
Jem i projektowaniem fabryki. On Zakladem
Metalurgicznym, a ja Zakladem Samochoddiw
(Zaklad Gorny) — wspomina Wysocki.

Czesto obaj jezdzili w delegacje do
Warszawy: Boski do Biura Projektowego
Prodlew przy Senatorskiej, a Wysocki do
Motoprojektu. — Wyjazdy te byly czgsto sa-
mochodem pana Szymona (NSU Prinz 1000),
ktory w poprzednich latach byt kilka lat na
kontrakcie w Indiach — thumaczy Wysocki.

W Prodlewie pracowal jako projektant brat
kardynata Stefana Wyszynskiego.

Motoprojekt scedowat projektowanie
odlewni, poniewaz pod koniec lat 60. byt
zajety przede wszystkim przygotowaniem
produkeji Polskiego Fiata 125p i opraco-
waniem dokumentacji dla licznych fabryk,
jakie wyrastaly w catym kraju, aby dostarczaé¢
czesei dla nowego modelu FSO.

Szoferkownia (obiekt 59) miata 16 tys.
mkw., miescita oddzial spawalniczo-monta-
zowy oraz lakiernie i byt to jeden z bardziej
skomplikowanych projektéw tamtej rozbu-
dowy. Calg linie technologiczng hali 59 pro-
jektowal Protech, za§ wykonawca byt Zugil
Wielun. — Projektowanie bylo czasochlonne, bo
sprawdzato sig réne koncepcje i warianty, a na
koniec tworzylismy szczegolowy projekt tech-
nologiczny, tgcznie z miejscami odkladczymi,
korytarzami przeplywu zaopatrzenia i produk-
ofiy zapleczem dla zalogi, nadzoru, szatniami
i sanitariatami — wymienia Wysocki.

Zjednoczenie budownictwa wyznaczylo
przedsigbiorstwo do wznoszenia nowych
hal. — Nie mialem problemu ze znalezieniem
wykonawcy. Weedy nie zbieralo sig ofert,
wszystko byto wyznaczone centralnie i budowg
prowadzity Przedsigbiorstwa Budownictwa
Przemystowego w Kielcach lub w Ostrowcu
Swigtokrzyskim — wymienia Wysocki.

Przypomina, ze w tamtym czasie nie
bylo kataforezy i do nowej szoferkowni ZP-
Mot sprowadzit z Olpi lini¢ do bonderyzacji.
—FSC byla drugim po FSO zakladem w Polsce
z transportem podwieszanym. Dostawcq byla
whoska firma FATA (ta sama co dla FSO) i z tej
okazji z Sikorg bylismy w 1965 lub 1966 roku
w Turynie — dodaje Wysocki.

Lucjan Saramak i Piotr Blasiriski
pracowali nad kabing 641/642, a Kazimierz
Wysocki nad halg 59, w ktérej ruszyta pro-
dukcja tych kabin. Gléwny konduktor byt od
razu przystosowany do spawania kabin 642
i 641. Produkcja kabiny 642 ruszyla w maju
1968 roku, zas 641 pie¢ lat pézniej.

48 | Trucks & Machines



Po uruchomieniu obiektu oceniony
zostal przez zatoge jako ,ogromny i wid-
ny”. Aparat do bonderyzacji byt pierwszym
w polskim przemysle, mierzacy 800 m ciag
lakierniczy wykorzystywal piec do suszenia
w temperaturze 140 stopni C, a nad bezpie-

czeristwem czuwal system gasniczy z CO2.

Hala montazu

Prezes Rady Ministréw zarzadzeniem
54/68 z 3 lipca 1968 roku w sprawie realizacji
inwestycji w FSC Starachowice uruchomit
fundusze dla Zaktadéw Dolnych i Gérnych,
w wysokosci 3 mld zt do 1973 roku. Skut-
kiem tej decyzji powstata takze filia w Itzy
oraz oddzial zamiejscowy w Lipsku.

Zarzadzenie bylo przygotowaniem do
uruchomienia produkji calej rodziny Stara
200. Odpowiadat za to Zbigniew Wysocki.

— Mdj starszy brat Zbigniew byt kierowni-
kiem dziatu nowych uruchomieri i pracowat

z Longinem Osysem (koordynatorem wdrozenia
produkefi nowych modeli). Otrzymat do domu
radiotelefon, co byto sporym wydarzeniem,

bo tgcznosc byla reglamentowana. To bylo

duze urzqdzenie i brat zabieral je do domu.
Wielokrotnie wzywano go radiotelefonem

w nocy, a wiem to stqd, ze mieszkalismy razem
w naszym rodzinnym domu 1,5 km od fabryki —
opisuje Kazimierz Wysocki.

Zbigniew byl absolwentem WSI
Radom, studiowat wspélnie z Antonim
Chmielnickim, pézniejszym dyrektorem
Zaktadu Doswiadczalnego FSC, a nastgpnie
OBR Samochodéw Cigzarowych.

Zbigniew Wysocki pracowat w FSC od
1952 roku poczatkowo jako mistrz wydzia-
tu mechanicznego, pézniej jako technolog,

w tym jako technolog obrébki i nacinania
kot zgbatych, a nastepnie byl kierownikiem
wydziatu produkeji két zgbatych, z ktérego
byt promowany na kierownika dziatu nowych
uruchomien. To przede wszystkim on bo-
rykal si¢ z licznymi brakami i opéznieniami
w dostawach komponent6éw i materiatéw,
ktére zagrazaly terminowemu rozruchowi
produkgji Staréw nowej generacji.

Niedostatki komplikowaty budowe
takze nowych hal fabryki, dzial zaopatrze-
nia musial zdoby¢ materialy nieplanowane
i trudno osiggalne. Prace jednak posuwaty
si¢ do przodu i PBP w Kielcach zaczeto

wznosi¢ na miejscu wyburzonej w 1965 roku

stolarni druga hale (tym razem stalows),
oznaczong obiekt 60, a przeznaczong na
montaz finalny.

W hali 60 prowadzony byt montaz
koricowy, do ktérego z hali 55 dostarcza-
ne byty silniki, wezesniej sprawdzone na
hamowni w przybudéwce nr 55A. Ramy
i mosty z obiektu 5, szoferki z hali 59 zasilaty
dwa pasy montazu: jeden cywilny i drugi
wojskowy. Dlugos¢ paséw montazowych wy-
nosita 170 m. — Caty uklad montazu samocho-
dow z transportem podwieszonym i magazynem
byt zaprojektowany i wykonany przez FATA
Turyn — przypomina Kazimierz Wysocki.

Na koniec budowy fabryka zyska-
ta nowe nawierzchnie uliczek pomigdzy
montazem i zbytem. ,Znikng pelne blota
dziury w jezdni” stwierdzata z ulga gazeta
zaktadowa.

Podobnie jak w przypadku obiektu 59,
takze nowa hala montazu zachwycila prze-
stronnoscig, dobrym oswietleniem, a takze
wentylacja.

Odbiér obiektu oraz instalacji trwat
3 tygodnie, po 12 godzin dziennie. System
przenosnikéw FATA wyeliminowat dostawe
reczng, natomiast drobne czesci trafiaty na
montaz w paletach, ktére mozna bylo usta-
wia¢ na wysoko$¢ 4 m.

Nowa hala montazu ostatecznego
zostala oddana do uzytku 11 sierpnia 1972
roku. ,Montowane tu Stary po raz pierw-
szy beda wypelniane letnim lub zimowym
plynem do chiodnic (od potowy pazdziernika
do potowy kwietnia)” podkreslat zaktadowy
periodyk. Tasma nr 2 ruszyta 19 lutego 1973

roku.

Silnikownia i odlewnia
Ostatnig halg z , trojaczkéw” byta silni-
kownia w obiekcie 55. Podobnie jak hala 59
miata ona konstrukeje zelbetowa. Jej budowa
i wyposazenie zajely 3 lata, a prébny rozruch
silnikowni nastapit 28 kwietnia 1973 roku.
Sporo czasu zajelo przemieszczenia
i ustawienie maszyn (w tym kilkanascie
linii automatycznych), z ktérych 212 byto
sprowadzonych z krajéw kapitalistycznych.
— Tylko w tym roku musielismy przenies¢
1.142 maszyny i urzqdzenia, nie narazajgc
na szwank realizacji plandw produkcyjnych
— podkreslat Mieczystaw Stawski, odpo-

wiedzialny za przekazanie obiektu kolegom

z produkcji. Nowe maszyny byty niezbed-
ne, poniewaz silnik 359 wykonywany byt

z mniejszg tolerancjg od 530. Nowy obiekt
kontrastowal jasnoscig i przestronnoscia
wnetrza z dotychczasowymi pomieszezenia-
mi, odziedziczonymi po fabryce zbrojenio-
wej. Stare hale wykorzystane zostaly do
produkgji czesci.

Obiekt powstat z mysla o wytwarzaniu
nowego silnika 359 dla Staréw 200, ale przez
wiele lat liczniejszy byt silnik 338, wywodza-
cy si¢ z diesla S530 i napedzajacy Stary 28.
Natomiast produkeja gaznikowego silnika
zostala przeniesiona do obiektu po wydziale
hamulcowym.

Zakoriczenie uruchomienia nowej sil-
nikowni nastapilo w III kwartale 1973 roku.
— Glowny przenosnik posiada 50 stanowisk
technologicznych. Z jego pracq jest zsynchro-
nizowanych pigc przenosnikdw pomocniczych
— opisywal linie montazu silnika zastepca
kierownika wydziatu S3 Zdzistaw Szwed.

Podczas uruchomienia zaloga wyko-
rzystala komputer IBM, gdy wcze$niejsze
uruchomienia liczone byly na aritmach.

Na koniec rozbudowy zaktadu, w 1977
roku powierzchnia produkeyjna FSC wzrosta
do 220.153 mkw., gdy w 1965 roku wynosita
129.126 mkw. Nakiady na FSC przekroczyty
4 mld z}. — Byly to najwigksze inwestycje w hi-
storii fabryki — zauwaza Kazimierz Wysocki.
Dla poréwnania budowana od lipca 1968 do
1975 roku elektrownia Kozienice kosztowala
ponad 6 mld zl.

Nie udato si¢ jednak znalez¢ 3,5 mld
zt na odnowienie starachowickich odlewni,
cho¢ dyrekcja ZPMot podjeta 21 stycznia
1975 roku decyzje o zwigkszeniu zdolnosci
produkeyjnej do 50 tys. ton zeliwa. Odlewnie
zostaly pominiete w pierwszej fazie przy-
gotowanl do produkeji Stara 200, poniewaz
otrzymaly spory zastrzyk technologii we
wezesnych latach 60. Zabrakto takze 2 mld zl
na nowg odlewni¢ staliwa w Konskich.

Nie udato si¢ réwniez wybudowaé
wszystkich planowanych mieszkan, ale gdyby
nie program Star 200, Starachowice bylyby
znacznie skromniejsze. Trzy hale do tej pory
stuzg produkeji, MAN wytwarza w nich
autobusy miejskie.

Podzigkowania dla Kazimierz Wysoc-
kiego za udost¢pnione materialy.
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Jednym z najbardziej akcentowanych waloréw koparko-tadowarek jest ich wszechstronno$¢. To oczywiste,

tacza przeciez w sobie cechy tadowarek kotowych i kompaktowych koparek. To tez wlasnie sprawia, ze

nalezg do najpopularniejszych maszyn, z ktérymi spotykamy si¢ na placach budéw i nie tylko.

oparko-tadowarki cenione sg zaréwno
Kprzez przedsigbiorstwa robét drogo-
wych, jak i zaklady uzytecznosci publicznej,
wykonawcéw robét ziemnych, czy firmy
realizujace inne zadania w obrebie miast.
Sprawdzaja si¢ w przypadku miejsc o ograni-
czonej przestrzeni oraz podczas prac zwigza-
nych z instalacjami gazowymi, elektrycznymi
i telekomunikacyjnymi. Dla uzytkownikéw
liczy si¢ szczegélnie uzytecznosé, wydajnosé,
jak réwniez mozliwie ograniczona szkodli-

wosé¢ dla $rodowiska.

Dla uzyskania nalezytej efektywnosci
maszyny budowlanej niezbedny jest dobér
tej o optymalnych parametrach w relacji do
charakteru wykonywanych zadari. Aneta
Korpalska, specjalista ds. produktu koparko-

-tadowarki, Interhandler (dostawca maszyn
marki JCB) podkresla, ze koparko-tadowarke
warto wybraé, gdy potrzebujemy uniwersal-
nego sprzetu do pracy na mniejszych budo-
wach, prac w miescie czy tam, gdzie nie ma
miejsca na kilka réznych maszyn. — W pordw-
naniu z maszgynami gasienicowymi, maszymny
kolowe mogq szybko poruszac sig w terenie,

w mniefszym stopniu uszkadzajgc krawgz-
niki i drogi. Koparko-tadowarka pozwala na
oszczednosé miejsca i kosztow, jednoczesnie
oferujgc funkcjonalnosé obu maszyn. Dodat-
kowo, pordwnujgc koparko-ladowarki mozna
przemieszczac materialy do 25 proc. szybciej,
emitujgc o 50 proc. mniej CO2 i zuzyc przy tym
o potowg mniej paliwa niz 8-tonowa koparka

i wozidlo — méwi A.Korpalska zaznaczajac
przy tym, jak istotna jest mozliwo$¢ dojazdu

na miejsce pracy bez dodatkowych kosztéw

(koparko-tadowarka jest dopuszczona do
ruchu po drogach publicznych). Zacheca tez
do zainteresowania maszynami z 6-biegowa
przektadnia Autoshift z blokada TorqueLock
w koparko-tadowarkach JCB, pozwalajgca
skréci¢ czas przejazdu nawet o 10 proc.,
oszczedzajae przy tym paliwo.

O tym, ze na koparko-tadowarke warto
zdecydowa sig, gdy zalezy nam na oszczed-
nosci finansowe;j i przestrzennej, poniewaz
jedna maszyna wykonuje funkcje dwéch
podkreslaja tez dostawcy maszyn MST. Jest
to szczegblnie korzystne w miejscach o ogra-
niczonej przestrzeni, gdzie wszechstronno$é
i mobilno$¢ sa kluczowe. Koparko-tadowarka
pozwala réwniez na szybszg realizacj¢ zadan
dzieki tatwemu przefaczaniu miedzy funk-
cjami oraz zmniejsza potrzebe zatrudniania

dodatkowego personelu. — 7o rozwigzanie

Mniejsze KOSZTY
Wieksza WYDAJNOSC

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLENIE DIAGNOSTYKA

;O‘ WYMAGAN KLIENTA J\fV\, Pomiar mocy i kopia
Technicy firmy Agroecopower zapasowa pierwotnego
przyjezdzajg do klienta, oprogramowania na potrzeby
uzgadniajg z nim jego ewentualnej adaptacji
wymagania i oczekiwania jednostki do oryginalnych
wedle mozliwo$ci maszyny. ustawien.

ZAPISANIE NOWEGO POMIAR MOCY
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Nowy program zostaje Ponowna diagnostyka
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RYNEK

dla mniefszych firm budowlanych i gospodarstw

o0 umiarkowanym natgzeniu prac — dodaja.

Najpopularniejszym w gamie Cat jest
model 432. Producent zwraca uwagg na
standardowy system amortyzacji ruchu ob-
rotowego, odpowiadajacy za plynny powrét

ramienia koparkowego do wykopu. Dostepny,

jako fabrycznie montowane wyposazenie

dodatkowe lub zestaw do doposazenia

w serwisie, hydrauliczny przesuw boczny
umozliwia operatorowi fatwe przemieszcza-
nie ramienia koparkowego na calej szerokosci
ramy. Sprawdza si¢ w przypadku miejsc

o0 ograniczonej przestrzeni oraz podczas prac
zwigzanych z instalacjami gazowymi czy
elektrycznymi. Przesuwna czg¢$¢ wewnetrzna
chroni naktadki cierne przed zanieczyszcze-
niem, co wydtuza okresy migdzy kolejnymi
regulacjami lub wymianami. Przewody
dodatkowe do obstugi hydraulicznego
osprzetu roboczego poprowadzono tak, by
chronity przed uszkodzeniem przy pracy
nawet w najwezszych wykopach. Filtry sg
montowane pionowo, co ogranicza wycieki

i zanieczyszczenie oleju podczas wymiany
filtréw (filtry zatrzymuja nawet bardzo mate
czgstki zanieczyszczeri obecne w oleju).

Cat 432 ma pompg tlokows o zmiennym

wydatku, ktéra odpowiada za nalezyta szyb-

kos¢ reakeji uktadu przeniesienia napedu na
dziatania operatora (petna dostgpnos¢ mocy,
zmniejszenie zuzycia paliwa).

Silnik Cat C3.6 spelnia wymagania
norm Stage V UE. Dostepne sg trzy tryby
zarzadzania mocgy: standardowy, Eco i stan-
dardowy Plus. W trybie Eco nacisk potozono

na zmniejszenie zuzycia paliwa (ograniczanie

wydatku pompy i predkosci obrotowej silni-

CAT ma
standardowy system
amortyzacji ruchu
obrotowego

ka), podczas gdy w trybie standardowym Plus

liczy si¢ przede wszystkim moc i wydajnos¢,
niezaleznie od wydatku pompy i predkosci
obrotowe;j silnika. W maszynie, standardowo
stosuje si¢ 4-biegowg skrzynie Powershift.
Jako opcja jest dostgpny 6-biegowy automat.
Operator maszyny Cat 432 ma do

dyspozycji wyswietlacz LCD wyposazony

w przyciski ekranowe. Mozna na nim odbie-
ra¢ aktualne informacje diagnostyczne i do-
tyczace zblizajacych si¢ terminéw przegladu,
a takze konfigurowac rézne parametry pracy.
W ekran wyswietlacza wbudowano opcjo-
nalny system zabezpieczenia maszyny, ktéry
strzeze bezpieczenstwa koparko-tadowarki.
W wersji standardowej przewidziano fotel

z Zawieszeniem pneumatycznym z przelacz-
nikami i elementami sterujacymi. Przycisk
blokady mechanizmu réznicowego, przycisk
redukcji biegu i elementy sterujace dodatko-
wego uktadu hydraulicznego s umieszczone
na dzojstiku sterowania maszyng, bezposred-

nio pod rekg operatora.

Nowoscig w ofercie marki Hidromek
(dystrybutorem maszyn jest Waryniski Trade)
sg koparko-tadowarki HMK 102S Alpha
oraz 102B Alpha. Do napedu stuzy silnik
Perkins, 904]-E36TA, czterocylindrowa,
3,6-litrowa jednostka generujaca moc 100
KM. Producent zwraca uwage réwniez na
prosty i wysokowydajny uktad hydrauliczny
podwéinej pompy zgbatej. Przeptyw pompy
gléwnej siega 90 I/min (ci$nienie 227 bar),
przeplyw pompy pomocniczej 57 I/min
(ci$nienie 170 bar).

Wersja z mniejszymi przednimi kotami
(102B) sprawdzi si¢ zwlaszcza do jazdy po
utwardzonym terenie, gdy wigkszo$¢ prac
wykonuje ramie kopigce. Hidromek 1025
Alpha ma z kolei wszystkie kola jednakowej
wielkosci.

Standardowo maszyna posiada tyzke
tadowarkows 6 w 1, tyzke kopiacg, szybko-
zlacze z tyzka kopiaca oraz widly paletowe.
Dodatkowo koparko-tadowarke mozna do-
posazy¢ w tyzke skarpows, mtot hydrauliczny
czy zageszczarke. Opcjonalny MSS (Motion
Stabilizer System) dziata jako amortyzator
na sitownikach podnoszenia fadowarek.
Poprzez thumienie wstrzasu, ktéry wystepuje,
gdy tyzka z pelnym chwytakiem jest uzywana
w trudnym terenie, zapewnia wygodna jazde,
ktéra jest nie tylko plynna, ale takze szybka.

Dostawcy podkreslaja, ze walory
maszyny (m.in. ulepszona konstrukcja
sitownika tadowarki) skracaja czas zatadunku
i roztadunku nawet o jedna piata w stosunku
do maszyn poprzedniej generacji. O kilka

procent wzrasta tym samym wydajnosé.

o

koparko-tadowarek
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RYNEK

KOPARKO-EADOWARKI

W wyniku ulepszenn wprowadzonych

w konstrukeji cylindra spada zuzycie paliwa.
Na mozliwo$¢ dlugotrwalego uzytkowania
w trudnym terenie wplywa stalowa kon-
strukcja (chodzi m.in. o wysiegnik fadowarki
i ramie koparki).

Wygodg pracy gwarantowaé majg m.in.
zintegrowane fotele z dzojstikiem. W kabinie
sg dwa ekrany, istnieje mozliwos¢ wyboru
wersji sterowanej przez Hidromek Opera.
Rozwigzanie to pozwala operatorom na
zdalne korzystanie z kazdej maszyny z tym
znakiem w dowolnym miejscu i czasie bez
utraty komfortu. Uzytkownicy koparko-tado-
warek Hidromek majg do dyspozycji réznego
rodzaju, fabryczne akcesoria funkcjonalne
w tym: tyzki (zbierajace, trapezowe itp.),
lopaty, widly, mloty, swidry, plugi $niezne,
chwytaki (m.in. do ztomu) czy zrywaki.

Dostawca maszyn JCB 4CX PRO
akcentuje m.in. fatwos¢ zatadunku. Nowy
przetacznik F-N-R umozliwia szybka zmiang
kierunku jazdy maszyny. Automatyczny sys-
tem amortyzacji ramienia pozwala uniknaé
rozsypywania materialu. Z kolei zamontowa-
ne na dachu i szybkoztaczu kamery (opcja)
poprawiajg widoczno$¢ widet.

Lyzka fadowarkowa 6 w 1 o szerokosci
2,35 m i 2,45 m odpowiada m.in. za nalezyte
réwnanie terenu. Obsluga tez lyzki odbywa
sie za pomocg jednego dzojstika. Funkcja
powrotu do wyréwnywania ustawia tyzke pod
optymalnym katem w celu szybkiej i tatwej
niwelacji nieréwnosci.

Powerslide to hydrauliczny przesuw
ramienia koparkowego. W praktyce operator
nie musi odpycha¢ si¢ lyzka, aby przesu-

na¢ ramie koparki. Przesuw odbywa si¢ za

JCB dysponuje
hydraulicznym przesuwem
ramienia koparkowego

pomoca suwaka w dzojstiku. Przydatnym
rozwigzaniem jest dwukierunkowa linia
hydrauliczna wysokiego przeplywu z funkcja
regulacji ci$nienia do obstugi mtota lub yzek
skarpowych.

W maszynach JCB stosowane s3 czuj-
niki, dzigki ktérym nawet na najwiekszych
nieréwnosciach maszyna ustawi si¢ idealnie
poziomo, zapewniajgc stabilno$é. Elementem
wyposazenia jest tez dyferencjal o ograni-
czonym poslizgu (LSD) — mechanizm, ktéry
zwigksza przyczepnosé i kontrole pojazdu
w trudnych warunkach terenowych poprzez
dostosowanie momentu obrotowego przeka-
zywanego na poszczeg6lne kota, zwlaszcza
w sytuacji, gdy jedno z nich traci przyczep-
no$¢. Standardowo w maszynach JCB naped
przenoszony jest za posrednictwem 6-biego-
wej przektadni Autoshift.

A. Korpalska (Interhandler) zache-
ca do zainteresowania najnowszg funkcja,
ktéra posiadaja tylko maszyny JCB. Mowa
0 Dual Drive, ktéra umozliwia operatorowi
jazde maszyna w pozycji odwrdconej do
ramienia koparkowego. Jest ona wyposazona

w dodatkowe pedaly gazu i hamulca, zestaw

£ posiadajg bezprzewodowy
#. system monitorowania

kamery i 7-calowy monitor ktéry pozwala na
kontrolowanie sytuacji, ktéra ma miejsce za
plecami operatora oraz suwak w dzojstiku,

ktéry pozwala na skret kotami.

Nowoczesne rozwigzania technologicz-
ne prezentujg réwniez koparko-tadowarki
Komatsu nowej serii 8. — Poprawione osiggi,
unikatowa konstrukcja oraz zmniejszone koszty
eksploatacyi to glowne cechy wyrdZniajgce nowg
koparko-ladowarkg na tle poprzedniej wersji —
rekomenduje dostawca. Koparko-tadowarki
Komatsu wyposazone w silnik EU Stage V,
zintegrowany system SCR redukujacy emisje
Nox utylizowang przez AdBlue oraz wisko-
tyczne sprzeglo wentylatora, ktére zmniej-
szajg zuzycie paliwa, a w konsekwencji mniej
ingeruja w srodowisko naturalne. Komfort
operatora dodatkowo zwicksza wielofunkeyj-
ny, 7-calowy kolorowy panel LCD.

WB93R-8 to nieco ponad 8-tonowa
maszyna z silnikiem genrujagcym moc 75
kW (102 KM) z tyzka o poj. 1,03 m szesc.
Wsréd nowych funkeji i korzysci WB93R-8
zwigkszajacych wydajno$¢ producent wy-
mienia m.in. wspomniany juz, zintegrowany
system SCR, a takze tryb E-mode. Panel
LCD o wysokiej rozdzielczosci z biezacym
rejestrem zuzycia paliwa ulatwia obstuge
maszyny. Poprawa widocznosci w stosunku
do maszyn poprzedniej generacji ma wynikaé
m.in. z zastosowania nowej pokrywy silnika.
Istotnym elementem wyposazenia jest
Komtrax Step 1+ i bezprzewodowy system
monitorujacy Komatsu 3G.

W ofercie jest réwniez np. maszyna
WBI7S-8 (silnik 0 mocy 75W/102 KM,
tyzka o poj. 1,1 m szesc). Komatsu WB97S-8

to maszyna z dwiema osiami skretnymi.
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Napedzana jest 101-konnym Dieslem. Masa
eksploatacyjna wynosi 8,5-9,7 t. Na wszech-
stronno$¢ maszyny wplywa m.in. mozliwos¢
wyboru sposréd kilku trybéw skretu (2WS,
4WS, tryb kraba), dostepu do hydraulicznego
przesuwu bocznego, jak réwniez do szyb-
kozlacza tyzki tadowarki i koparki. Sercem
koparko-tadowarki jest uktad hydrauliczny

z zamknigtym przeplywem w polozeniu
neutralnym i kompensacjg ci$nienia zaleznie
od obcigzenia CLSS (Closed Load Sensing
System). Efektywnosci pracy sprzyja m.in.
zmienne natezenie przeptywu oleju w po-
taczeniu z dwoma trybami pracy: ,Power”
(moc) i ,Economy” (oszczednosé), jak
réwniez wbudowanym systemem sterowania

silnika.

Firma Mecalac, po przejeciu (7 lat
temu) fabryki Terex udoskonalita uznang
seri¢ koparko-tadowarek TLB. Wsrod gtow-
nych waloréw konstruktorzy wymieniaja:
wysoki przeswit nad podtozem (umozliwia
prace na nieréwnym terenie), dobrg widocz-
nos$¢ dla operatora, ergonomiczne elementy
sterujace, jak réwniez wygodny dostep przy
przeprowadzaniu czynnosci konserwacyj-
nych. Wielotloczkowe pompy i zamkniety
ukfad hydrauliczny odpowiadaja za moc ma-
szyny, jak réwniez za udzwig i sile odspajania
tyzki.

TLB styng ze zwrotnosci, promieri za-
wracania w optymalnej wersji wynosi niecale
8 m. Zamkniety uklad hydrauliczny pomaga
w plynnym i niewymagajacym duzej sity
sterowaniu, co sprawia, ze nie nastrecza klo-
potéw nie tylko doswiadczonym, ale réwniez
poczatkujacym operatorom. Dzigki wysoko
podnoszonej pokrywie silnika, ktéra zostala
zespolona ze $ciankami bocznymi ulatwiono
obstuge codzienng. W koparko-tadowarkach
TLB mozna zastosowaé system telematycz-
ny MyMecalac Connected Service, ktéry
umozliwia dostep do informacji o potozeniu
maszyny, zuzyciu paliwa, kodach bledéw czy
alercie dotyczacym koniecznosci wykonania
przegladu.

Mecalac posiada w ofercie 4 rodzaje
koparko-tadowarek na rynek EU: TLB870,
TLB 880, TLB890 i TLB990, zréznicowa-
nych pod wzgledem konfiguracji két oraz

typéw sterowania.

Najpopularniejsza w Polsce, a zarazem
najbardziej uniwersalng jest TLB 890

z silnikiem Perkins o mocy 110 KM oraz
automatyczng skrzynia biegéw Powershift
(4 biegi do przodu i 3 do tytu), umozliwia-
jacg poruszanie si¢ z predkoscia 40 km/h.
Maszyna posiada 20-calowe kota przednie
i 30-calowe kota tylne, a takze ukiad blokady
predkosci jazdy Active Drive (opcjonalnie),
umozliwiajacy przemieszczanie si¢ ze stalg,
wezesniej zadang predkoscig. Uktad amor-
tyzacji wysiggnika Ride Control, funkcja
stalego przeplywu hydraulicznego oraz
samopoziomujaca tyzka 7 w 1 sg kolejnymi
atutami TLB890.

Najwyzszym modelem koparko-fado-
warki dostepnym w ofercie jest TLB 990.
Ma dwie osie skretne oraz tryb sterowania
typu ,krab”. Poza standardowym osprzetem
Mecalac posiada kompleksows oferte ele-
mentéw dodatkowych do realizacji kazdego
rodzaju prac (widly do palet, tyzka wysokiego
zatadunku, miot hydrauliczny, zamiatarka,
widty kleszczowe itp.). TLB 990 jest standar-
dowo wyposazona w automatyczng skrzynig
biegéw Powershift, z blokadg predkosci jazdy
Active Drive. Tylne szybkozlacze w wersji
automatycznej pozwala na zmiane tyzki

z poziomu kabiny.

W firmie Amago (dostawca kopar-
ko-tadowarki MST 644 S) podkreslaja, ze
maszyna wyréznia si¢ nowoczesng kabing,
wyposazong w zaawansowany system klima-
tyzacji, bagaznik dachowy oraz amortyzo-

wany fotel, co dodatkowo podnosi komfort

maszyn
MST jest Amago

pracy operatora. Réwniez nowa lewa konsola
i obrotowy fotel znaczaco podnosza wygode
podczas wielogodzinnej pracy. W celu
zwigkszenia kontroli nad maszyna, MST
644 S wyposazona jest w dzojstik sterowa-
ny ci$nieniem pilotowym oraz LS System,
co ulatwia wykonywanie poszczegélnych
czynnosci.

MST 644 S napedzana jest silnikiem
Perkins 904]-E36TA (Turbo i After-Cooler).
Generuje moc 74 kW (100 KM). Producent
podkresla, ze MST 644 S wyréznia si¢ so-
lidng konstrukejg wysiegnika oraz wytrzy-
malymi fyzkami, co czyni ja niezawodnym
narzg¢dziem pracy w trudnych warunkach
budowlanych. Maszyna standardowo wypo-
sazana jest w pompe wielotloczkows Rexroth
(z przeptywem 158,4 /min przy 2.200 obr./
min i ci§nieniu 240 bar), co ma zapew-
nia¢ maksymalna wydajnos¢ hydrauliczng
i wszechstronnos¢ na placu budowy.

Masa robocza maszyny wynosi 9,25 t.
Naped przenoszony jest dzieki automatycz-
nej skrzyni biegéw Auto Powershift (4 biegi
do przodu i 4 biegi do tytu).

Maksymalna predkosé siega 40 km/h.
Elementami wyposazenia s3: rami¢ telesko-
powe, instalacja pod mlot hydrauliczny oraz
system plywajacej tyzki (SRS), jak réwniez
szybkoztacze do wymiany lyzek.

Lyzka koparkowa ma 600 mm szero-
kosci, maksymalny udzwig to 1,25 t, zasieg
kopania przekracza 6,6 m, a gleboko$¢ 5,8 m.
W fadowarce zatosowano tyzke typu 6 w 1

z widlami. Wysokos¢ tadowania siega niemal

3,4 m. B
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INTERHANDLERA

Znana dotad gléwnie na rynku maszyn budowlanych, firma Interhandler nawigzalta wspétprace z reno-

mowang markg Kioti. Interhandler uzyskal wylacznos¢ na dystrybucje potudniowokoreanskich ciagnikéw

w Polsce. Zajmie si¢ tez obstuga techniczng maszyn.

ioti to znana marka pochodzaca z Korei,
majaca swéj rodowéd w Daedong

Corporation. Daedong rozpoczal dziatalnos¢
prawie osiem dekad temu jako odlewnia
metali, pézniej jednak przestawil si¢ na
produkecje maszyn rolniczych. Réwno 75 lat
temu wyprodukowal pierwszy silnik, kilkana-
$cie lat pézniej pierwszy plug, a w roku 1968
pierwszy ciagnik.

Obecnie produkty marki Kioti ofero-
wane s3g w ponad siedemdziesieciu krajach
$wiata, w tym na bardzo wymagajacych ryn-
kach europejskich i Stanéw Zjednoczonych.
Ponad pigciuset dileréw tej marki znanych
jest gtéwnie z szerokiej oferty nieduzych
ciggnikéw. Maszyny trafiaja zaréwno do
sektora rolniczego, jak i do branzy komu-
nalnej. W Polsce zarejestrowano jak dotad
ponad tysiac egzemplarzy koreanskich
maszyn.

— Tv wydarzenie stanowi wazny krok
W rozwoju naszej firmy oraz wzmocnienie
oferty produktowej skierowanej do polskiego
sektora rolniczego. Jestesmy dumni, Ze mozemy
wspdlpracowac z tak silnym partnerem, ktdrego
produkty spetniajg najwyzsze standardy jakosci
i niezawodnosci. Jestesmy przekonani, Ze zespot
Kioti Interbandler, skladajqcy si¢ z wykwalifi-
kowanych i doswiadczonych specjalistow, odegra
kluczowq role w sukcesie tef wspotpracy — pod-
kreslaja w Interhandler.

Gama obejmuje ciaggniki, a zatem
maszyny, ktére stanowia trzon oferty Kioti.
Prezentowano je np. podczas zakonczonej
niedawno, tegorocznej edycji wystawy rolni-
czej Agro Show w Bednarach. Pokazano tam
kompletng palete produktows Kioti, a zatem
ciagniki o zakresie mocy od 25 do 142 KM,

W tym — po raz pierwszy — nowsg generacje
ciggnikéw serii RX oraz HX.

Ciagniki serii RX s adresowane do rol-
nikéw wymagajacych potaczenia mocy, kom-
fortu i wszechstronnosci. Producent zwraca
uwage na duza wydajno$¢ i relatywnie niska
mas¢ wlasng maszyn, jak réwniez na bardzo
dobrg widocznos¢ we wszystkich kierunkach.
Sterowanie elektryczne minimalizuje wysitek,
co sprawdza si¢ zwlaszcza przy wykonywaniu
ciasnych, powtarzalnych manewréw. Seria
RX to w istocie dziewie¢ wersji maszyn za-
opatrzonych w silniki wysokoprezne o mocy
maksymalnej od 67 do 74 KIML.

Kolejng z nowosci jest seria HX. To
uzytkowe traktory, najwicksze w gamie
Kioti. Producent zwraca uwage na walo-
ry funkcjonalne tych maszyn, w tym na

potezny 4,4-tonowy tylny podnosnik, czy

ciggnikow
Kioti, to maszyny

z silnikami o mocy
od 25 do 142 KM

0§ przednig Daedong z wielotarczowym

mechanizmem réznicowym o ograniczo-
nym poslizgu (LSD), odpowiadajaca za
odpowiednig trakcje w kazdych warunkach.
Obrotowa i teleskopowa kolumna kierow-
nicy ulatwia wsiadanie i wysiadanie z ka-
biny. Do nap¢du maszyn stuzy 3,8-litrowy
Diesel. Do wyboru sg dwie wersje ciagnika,
w przypadku HX 1302 moc maksymalna
silnika siega 132 KM, a w przypadku wersji
HX 1402 motor generuje moc na po-
ziomnie 142 KM.

Gama Kioti obejmuje réwniez pojazdy
typu UTV (utility terrain vehicle) o uniwer-
salnych, docenianych przez uzytkownikéw
walorach uzytkowych. Pokazany niedawno
Kioti K9 to pojazd, ktéry moze pracowaé
zaréwno w sektorze przemystowym (trans-

port, prace magazynowe), jak i komunalnym
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(tereny zielone, od$niezanie), ale réwniez na
budowie (transport, prace wykoniczeniowe),
czy w rolnictwie (transport, prace polowe).
Coraz czesciej tego rodzaju pojazdy trafiaja
tez do gospodarstw ogrodniczych (pielggna-
¢ja, przewdz roslin). Zaréwno przednie, jak
i tylne kola s indywidualnie zawieszone na
solidnych podwéjnych wahaczach, co ma
zagwarantowa¢ komfortows jazde praktycz-
nie w kazdym terenie. Do napedu K9 stuzy
25-konny Diesel.

— Wspélpraca z Kioti to strategiczna in-
westycja w przysztosé. Dzigki temu partnerstwu
pojawia sig niepowtarzalna szansa umocnie-
nia pozycji na rynku i dostarczenia klientom
Jeszcze lepszych narzedzi do realizacyi ich celow
biznesowych. Jestesmy przekonani, Ze dzigki po-
tgczeniu naszego doswiadczenia, rozbudowanej
sieci dealerskiej oraz profesjonalnego wsparcia
posprzedazowego, ciggniki Kioti zdobedg
uznanie polskich klientow. Naszym celem jest
dostarczanie rozwigzan, ktdre nie tylko spefnig
oczekiwania, ale takZe przekroczq je, zapew-

niajgc uzytkownikom maksymalng wydajnosé,

Kioti mozna oglgdac m.in. na
dorocznym Agro Show w Bednarach

LR

komfort pracy i niskie koszty eksploatacji — pod-
kreslaja w firmie Interhandler. Interhandler
dziala na rynku juz 35 lat.

Dotychczas, nowy polski dystrybutor
ciggnikéw Kioti znany byt przede wszyst-

kim ze sprzedazy pojazdéw i maszyn marki
JCB. Podobnie jak w tamtym przypadku,
poza szeroka gama produktéw, oferuje pelne
wsparcie serwisowe i techniczne uzytkowni-

kom oferowanego przez siebie sprzetu. [Z2/]

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

ek

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 lata-gwarancil
molliwedd prredivienia do 3 lal
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ZAAWANSOWANE

Z Adamem Dudg, prezesem firm Emtech i Andover Trailers rozmawia Leon Bilski.

Leon Bilski: - Trudno was szukaé¢ w czo-
16wce najlepiej sprzedajacych si¢ marek
naczep w Polsce. Przy takiej specjalistycz-
nej produkeji wrecz nie mozna by¢ marka
wolumenowa.
Adam Duda: Okaze si¢ to w przyszlosci. Obec-
nie jestesmy w stanie produkowac od 200 do 250
Jednostek rocznie, a ten wolumen systematycznie
wzrasta z roku na rok. Niektdre rozwigzania,
ktdre oferujemy w standardzie, niekoniecznie sq
typowe dla calej branzy. Jesli wprowadzamy na
rynek nowq linig produktdw, ktdrej konkuren-
¢ja nie posiada, rozwijamy jq i sukcesywnie
powtarzamy.
LB: - A czym moze pan si¢ pochwali¢?
AD: — Udato nam sig opracowac swietne plat-
formy. Na przyklad, platforma nierozsuwana
z dwoma zaglebieniami, w pelni ocynkowana
ogniowo, o masie wiasnej wynoszqcej jedynie
7.300 kg. Jest to wyjgthowo niska masa. Plat-
forma ta moze transportowac sprzet rolniczy,
kontenery morskie oraz pojazdy ggsienicowe, co
czyni jq niezxwykle wszechstronng, a przy tym
prostq w obstudze i ekonomiczng. To solidny
pojazd dostosowany do trudnych czasow. Za-
uwazylismy, Ze cieszy sig duzym powodzeniem
na polskim rynku, mimo stagnacji gospodar-
czej. Wprowadzilismy takze dodatkowe opcje,
takie jak mozliwos¢ rozsuwania oraz glebsze
zaglebienia.
LB: - Wspomniat pan o rynku, Polska
ieksport?
AD: — Obecnie realizujemy znaczng cz¢sé na-
szej produkcji na eksport. Od lat jestesmy zwig-
zani 2 rynkiem brytyjskim, gdzie rozpoczyna-
lismy dziatalnos¢ od produkeji karuzel. Zanim
zajglem sig produkcjq naczep, specjalizowatem
sig w wytwarzaniu karuzel, czyli mobilnych
wesolych miasteczek, ktdre mozna zlozyc na

Jednej naczepie. W ramach tej produkcji wyko-

Duda: — Odpowiadajgc na potrzeby klientow oferujemy réwniez mozliwosc
wynajmu, zaréwno kritkoterminowego, jak i dtugoterminowego. Dysponujemy flotg
40 specjalistycznych pojazdéw, ktdre sq dostgpne dla naszych klientéw, zapewniajgc
im elastycznosc oraz wsparcie w realizacji ich projektow.

nujemy stalowq konstrukcje, podwozie, hamulce,
oswietlenie oraz czgst instalacji hydrauliczne;.
Nasz brytyjski partner zajmuge sig natomiast
montazem oSwietlenia, systemow sterowania

i innych elementiw.

LB: — Akwizycja brytyjskiej firmy Andover.
Co to ma da¢ Emtechowi?

AD: - Zanim rozpoczglem produkcje naczep
niskopodwoziowych, poznatem firmg Ando-

ver Trailers oraz nawigzatem kontakt z jej
handlowcem, Clivem Jonesem. W 2008 roku
zakupilem od niego uzywane naczepy niskopod-
woziowe, co stanowilo poczgtek majej przygody
Z tq branzq, poniewaz do tego momentu zajmo-
walem sig wylgcznie produkcig karuzel. Uzy-
wane naczepy byty remontowane i sprzedawane
w Polsce, a whkrdtce potem rozpoczelismy wlasng
produkeje. Wowezas kontakt z Clivem Jonesem

nieco ostabt, ale po latach zostal odnowiony.

Otkazalo sig, ze Clive Jones jest udzialowcem
Andovera. Wiasciciele firmy szukali osoby, ktdra
bedzie kontynuowac jej dziatalnosé, zachowu-
Jac tradycyjne podejscie, zamiast wprowadzac
korporacyjne standardy. Rozmowy rozpoczety
sig szybko i po czterech i pol godzinach inten-
sywnych dyskusji, wlasciciel firmy podat mi reke,
wyrazajgc zaufanie, Ze moge dalej prowadzic
ten biznes. Clive Jones nadal pozostaje w struk-
turach firmy i zobowigzal si¢ do wspotpracy

2 nami przez kolejne dwa lata, zarzqdzajgc
dzialem handlowym. Jego obecnosé jest dla nas
kluczowa, gdyz w tej branzy sprzedaz opiera
sig glownie na relacjach, kidre nierzadko trwajg
dekady. Andover to firma o typowo brytyjskim
charakterze, z ponad 100-letnig tradycjg, wy-
wodzqcq sig 2 predsighiorstwa Tuskers.

LB: - Dwa zak}ady, Grudna i Rogowiec,

jaki jest podziat zadan miedzy nimi?
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AD: — W zakladzie w Rogowcu zajmujemy sig
praygotowaniem materialow do spawania oraz
samym procesem spawania, natomiast w Grud-
nej realizujemy pozostale etapy produkeyi. Oba
zaktady znajdujq si¢ w odlegtosci 17 kilometrow
od siebie.

LB: - Grudna, Rogowiec, Szczercéw, Wie-
lufi — mamy na poludniu 16dzkiego zaglebie
naczepowe? Z czego wynika popularnosé
tego biznesu?

AD: — Jest to raczej kwestia przypadku. W re-
glonie wigkszos¢ firm skupia sig na produkeyi
wyrobdw powtarzalnych, o mniej specjalistycz-
nym charakterze.

LB: - Produkcja mobilnej stacji LNG, spe-
cjalistycznych przyczep dla strazy pozarnej,
8-osiowej naczepy do przewozu tramwajéw,
czy mobilnego laboratorium COVID-19
to tylko niektére z projektéw specjalnych.
Co jest najtrudniejsze przy realizacji takich
zadan?

AD: — Samo pozyskanie zamdwienia czgsto
okazuje sig najprostszym etapem. Najwigk-
szym wyzwaniem jest sposob realizacji. Na
przyklad, mobilna stacja LNG musiata zosta¢
zarejestrowana jako pelnoprawna stacja, a nie
Jako naczepa. Byla to konstrukcja ponadnor-
matywna, a dodatkowo wymagata dostosowa-
nia do wymogdow ADR, z instalacjg zamonto-
wang na state. Lista wymogow byla naprawde
dltuga. W przypadku naczepy do przewozu
tramwajow najpierw zajmowalismy sig re-
montem starej naczepy zachodniego producenta,
ktdra poczgtkowo nie spefniala oczekiwari
klienta. Kazde wzmocnienie ujawnialo nowe
slabe punkty, ale ostatecznie naczepa zostala
dostosowana i do dzis doskonale spetnia swoje
zadanie. Dzigki temu zdobylismy doswiad-
czenie niezbgdne do projektowania nowych
naczep do przewozu tramwajow. Czgsto
dopiero w praktyce ujawniajg sig szczegoty,
ktdrych nie da sig przewidziec w programach
komputerowych — tramwayj jest bardzo diugim
i cigzkim ladunkiem, co wymaga licznych prob
zaladunkowych, aby producent tramwajow
mdgt zaakceptowac naczepe. W przypadku
mobilnych laboratoricw COVID-19, najwigk-
szym wyzwaniem byto dostosowanie podwo-
zia do osiggania predkosci 110 km/b, co bylo
kluczowym wymogiem. Na szczgscie, udalo

sig fo Zrealizowac we wspélpracy z naszymi

partnerami.

specjalizuje
- sig w naczepach
. niskopodwoziowych

LB: - Jakie zyczenia klienta mozecie

spelni¢, a gdzie jest granica? Techniczna,
technologiczna?

AD: — Oczywiscie istniejq pewne granice.

Nie wszystko da sig zrealizowac, poniewaz
czasami ograniczajq nas obowigzujgce normy
i przepisy, ktorych musimy przestrzegac. Spel-
nienie tych norm jest absolutnie konieczne.

LB: - Na Waszej www mozna odszuka¢
sporo ogloszen o pracy. Potrzebujecie fa-
chowcéw do produkeji. Rynek pracownika
jest nadal czy juz sie koniczy?

AD: — Zawsze jestesmy otwarci na poszuki-
wanie i rekrutacig nowych pracownikdw. Warto
Jednak zauwazyc, ze okres tak zwanego rynku
pracownika powoli dobiega kotica, mimo iz nie
wszyscy dostrzegajq te tendencje. Od wielu lat
kladziemy szczegdlny nacisk na automatyzacye,
ktdra rozwija sig w naszym przedsi¢hiorstwie
w sposéb niezwykle dynamiczny. Po urucho-
mieniu lasera 5D dostrzeglismy jego ogromny
wplyw na proces produkeji wybranych elemen-
tow. Wiele zadari, ktdre wezesniej wymagaly
manualnego wykonania, stato sig praktycznie
niemozliwych do zrealizowania z uwagi na
wymagania dotyczqce tempa, jakosci oraz
powtarzalnosci. Laser ten precyzyjnie wyci-
na ksztaltowniki oraz profile zamknigte, co
Znaczqeo usprawnia nasze procesy produkcyjne.

Uwazam, ze na poczqtku przysziego roku

bedziemy w stanie zrezygnowac % tradycyjnej
pity do stali, co z pewnostig przyniesie dalsze
korzysci w efektywnosci produkeji.

LB: - Serwis zapewnia przede wszystkim
partnerska firma 24/7 GmbH?

AD: — Na terenie Europy posiadamy sie¢ az 40
tysigcy punktdw serwisowych. W najblizszym
czasie planujemy wprowadzenie komplekso-
wych pakietdw serwisowych, analogicznych do
tych, ktdre sq oferowane dla nowych pojazdow
cigzarowych. Wszystkie nasze pojazdy sq wypo-
sazone w Zaawansowane systemy telematyczne
dostarczane przez firmg Wabco, co znacznie
usprawnia procesy serwisowe. Dzigki tej tech-
nologii mozliwe jest przeprowadzenie szybkiej
diagnostyki w trybie online. Zauwazamy, ze
coraz wigcej naszych klientdw decyduje sig na
wykupienie dostgpu do telematyki. W diuzszej
perspektywie zamierzamy zintegrowac te sys-
temy z technologiq sztucznej inteligencyi. Przy-
kladowo, jesli algorytmy analizy danych wskazg
wysokie prawdopodobieristwo wystgpienia
awarti, system automatycznie zainicjuje powia-
domienie o koniecznosci serwisu oraz zlokalizuje
najblizszy punkt serwisowy na trasie. Naszym
dgzeniem jest rozwijanie produktiw o wysokim
stopniu zaawansowania technologicznego, co
pozwoli nam na jeszcze lepszq obstuge naszych
klientow.

LB: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.
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ZE, NA

GASIENICACH

Minikoparki maja wiele zalet. Relatywnie niewielkie gabaryty sprawiaja, Ze moga poruszaé si¢ w ,,ciasnych”

korytarzach roboczych i pracowaé w tych miejscach bardzo efektywnie. Dochodzi do tego uniwersalnos¢,

mozliwoé¢ zastosowania w wielu sektorach.

O minikoparkach juz dawno przesta-

no méwic jako o maszynach stricte
budowlanych. W istocie bowiem stosowane
sg tez w sektorze komunalnym, czy nawet
w rolnictwie. Zrywak do korzeni, lyzka
skarpéwka, wiertnica, chwytak (np. do kostki
brukowej), niwelator, mtot hydrauliczny czy
widly to tylko niektére z narzedzi roboczych
oferowanych zaréwno przez samych produ-
centéw minikoparek, jak i niezalezne firmy.
Coraz czgsciej wige minikoparki nazywa sig

nos$nikami osprzetu.

Aleksandra Zalewska, dyrektor dziatu
wsparcia sprzedazy Grausch i Grausch Ma-
szyny Budowlane zauwaza, iz dla klientéw
najwazniejsze sg takie czynniki jak: cena,
dluga, najlepiej 5-letnia gwarancja, atrakcyjne
warunki leasingu, uproszczona procedura
zakupu, tatwos¢ transportu. — Liczy sig tez
wyposazenie, konkretnie szeroki wybor osprzetu,
w tym tyzek, jak rowniez szybkozlgcze — do-
daje.

Adrian Winnicki, district manager
Doosan Bobcat EMEA zaznacza, jak wazne
dla klientéw sg mozliwosci transportowe.

Ci, ktérzy chea przewozi¢ maszyny na
przyczepie, wybiorg 2-tonows klase wielko-
§ci, a klienci korzystajacy z ciezaréwek moga
wybrac ciezsza maszyng np. 2,7-tonows.

— W odniesieniu do mozliwosci transportowych
wazng przyszlosciq sq hydraulicznie skladane
wdzki, ktdre umozliwiajq transport maszyny na
wayskief przyczepie lub dostgp do waskich prze-

strzeni i zachowanie maksymalnej stabilnosci.

e
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Zalezy fo od profilu klienta i zastosowania,
ale to, co moze byc wspdlne dla wielu z nich, to
np. Zero Tuil Swing, co jest bardzo popularne
w minikoparkach od 2,7 t wzwyz — méwi A.
Winnicki zaznaczajac, ze niektérym klien-
tom bardziej zalezy na solidnosci maszyny
niz na komforcie.

Na wage maszyny, jako czynnik istotny
przy wyborze zwraca réwniez uwagg Pawel
Taczkowski, kierownik ds. produktu In-
terhandler przypominajac, iz waga maszyny
jest istotna, poniewaz wplywa na mobilno$¢
oraz mozliwo$¢ pracy w réznych warunkach
terenowych. Zwrotnos¢ i precyzja operacji
to kolejne cechy, ktére pozwalajg na sprawne
wykonywanie zadani w ograniczonych prze-
strzeniach. — Moc silnika i ogolna wydajnosé sq
kluczowe dla szybkosti i efektywnosci prac ziem-
nych. Istotnym czynnikiem dla wielu klientdw

sq réwniez niskie koszty eksploatacji, latwos¢

.

n-- . m.in. relatywnie niska masa
serwisowania oraz szeroka dostgpnos czgsci
zamiennych, co zapewnia diuzszg Zywotnos¢
maszyn i nizsze koszty operacyjne. Warto takze
podkreslic komfort operatora — wygodna kabina
i ergonomiczny uklad sterowania to elementy,
ktdre zwigkszajq efektywnosé i bezpieczeristwo
pracy. Minikoparki JCB cieszq sig zaufaniem
klientow wlasnie dzigki trwatosci, dobrze prze-
myslanej konstrukei i wygodzie uzytkowania

— uzupetnia P. Taczkowski.

Pawet Taczkowski (Interhandler) jako
zrédlo rosngcej popularno$ci minikoparek
w ostatnich latach wymienia ich uniwer-
salnos¢ i to, ze moga by¢ wykorzystywane
zaréwno w mniejszych projektach, jak
i wigkszych inwestycjach. — W miarg postgpu-
Jacej urbanizacyi oraz roxwoju infrastruktury
przewidujemy, Ze zapotrzebowanie na tego typu

maszyny bedzie nadal rosto. Jestesmy gotow,
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by dostarczac naszym klientom maszyny, kidre
sprostajg wymaganiom zmieniajgcego sig rynku,
oferujgc jednoczesnie najwyzszg jakos i nieza-
wodnos¢— dodaje.

Réwniez A.Winnicki (Doosan Bobcat
EMEA) okresla sytuacje na europejskim
rynku minikoparek gasienicowych mianem
dynamicznej. — Ogdlnie rzecz biorge, rynek
minikoparek byt dos¢ dynamiczny, w ciggu ostat-
nich kilku lat kwitt, gdy wszyscy spodziewali
sig spadku. Teraz rzeczywiscie widziny pewien
spadek, jednak rynek ciggle jest atrakcyjny. Tak,
popyt nieco spadl, ale utrzymuge si¢ na poziomie,
na ktorym nadal mozemy utrzymac produkee na
zadowalajgcym poziomie — méwi A Winnicki
dodajac, iz sytuacja w Polsce jest zdecydo-
wanie lepsza, rynek jak dotad nie wykazuje
wyraznego spadku, na pewno nie jest stabilny,
kazdy miesigc ma inny trend w poréwnaniu
do poprzedniego roku. — Widzimy wyzwania
na przyszlosé zwigzane z kilkoma czynnikami,
takimi jak m.in. wojna na Ukrainie, wptywem
negatywnych trendow z Europy Zachodniej na
Polske, ale widzimy rdwniez szanse w spodzie-
wanych funduszach z UE, czy wzroscie liczby
projektow w sektorze publicznym oraz lepszej
kondycji branzy nieruchomosci w 2025 r. — pod-
kresla przedstawiciel Doosan Bobcat EMEA.

A. Zalewska (Grausch i Grausch
Maszyny Budowlane) zwraca uwagg na
konkurencyjnos¢ rynku, m.in. ze wzgledu
na tanie maszyny z Chin. Najwicksza grupe
sprzedawanych maszyn stanowig te ponizej
3 t. — Rynek minikoparek w Polsce stale sig
rozwija. Klienci coraz czgsciej pytajq o réznego

rodzaju specjalistyczny sprgt taki jak wiertnice,

i

sig po plétu Zudowy, maszynie - 3
CAT ulatwia opcja Cat Stick Steer I

e N e

urzqdzenia do ukladania kostki brukowej itp. —
konkluduje A.Zalewska.

Koparki Bobcat serii E27 i E27z
charakteryzuje relatywnie niska masa, ale
réwniez duza stabilnos¢. Walorem jest
mozliwo$¢ wygodnego transportu na przy-
czepach przy przemieszczaniu z jednego
miejsca pracy na drugie (masa transportowa
jest ponizej limitéw wagowych dla przyczep
3,5-tonowych). — Uzyskalismy to poprzez
zoptymalizowang geometrig i nowq koncepejg
przeciwwagi — podkreslajg dostawcy. Maszy-
na standardowo wyposazana jest w system
telematyczny umozliwiajgcy lokalizacje GPS
w czasie rzeczywistym. System przekazuje
réwniez informacje o ilosci przepracowanych
godzin, danych eksploatacyjnych uktadu
hydraulicznego, poziomie paliwa itp. Tyt
kabiny wystaje jedynie na 220 mm (w wersji

standard) i 280 mm (w wersji z przeciwwaga)

; -maszyn Develon
. nowy panel sterujgcy

e o |

poza obrys gasienic, co ulatwia prace tam,
gdzie przestrzen jest bardzo ograniczona.

W obstudze nawet najbardziej skompliko-
wanego osprz¢tu pomaga pie¢ pomocniczych
obwodéw hydraulicznych.

Producent podkresla solidnos¢ wykona-
nia, co ma wplyw na trwatosé. Tylng pokrywe
silnika zabezpieczono odlewanymi elemen-
tami stanowigcymi przeciwwagge. Metalowe
obudowy sa otwierane lub przykrecone
$rubami. Wzmocniono elementy uktadu
roboczego (zmniejszenie luzéw i zwickszenie
wytrzymalosci). Nowa, odporna na uszko-
dzenia jest ostona sitownika wysiegnika,
zwigkszono ochrone przewodéw hydraulicz-
nych, rur i zaworéw. Zastosowano dwucze-
$ciowe przewody silownika lemiesza.

W wariancie E27 maszyna wazy nieca-
te 2,7 t, a glebokos¢ kopania przekracza 2,8
m. Wersja E27z wazy niecale 2,6 t, glebokos¢
kopania to prawie 2,85 m. W obu przypad-
kach zrédlo napedu stanowi silnik marki
Kubota, a gumowe gasienice majg szerokos¢
300 mm.

Wsréd minikoparek marki Cat jest
model 302.7 CR napedzany 1,1-litrowym
motorem o mocy ok. 25 KM. Poruszanie
sie po placu budowy ulatwia opcja Cat
Stick Steer. Umozliwia tatwe przetaczanie
z tradycyjnych elementéw sterowania jazda
(dzwigni i pedatéw) na sterowanie ruchem
maszyny i lemiesza dzojstikiem. Cat 302.7
CR ma podwozie o standardowej szerokosci
1,5 m, opcjonalne maszyn¢ mozna wyposazy¢
w podwozie rozsuwane hydraulicznie (zakres
od 1,35 do 1,8 m). W standardowym wypo-
sazeniu minikoparki znalaz! si¢ ptywajacy
lemiesz, ktéry zwigksza mozliwosci maszyny
w zakresie prac zwigzanych z zasypywaniem
i profilowaniem powierzchni. Relatywnie
niskie koszty biezacego uzytkowania koparki
maja wynika¢ m.in. z zastosowania takich
funkcji jak: automatyczne zataczanie biegu
jalowego, automatyczne wylgczanie silnika
i efektywny uktad hydrauliczny z pompa
o zmiennej wydajnosci.

Minikoparka Cat 302.7 CR zbiera po-
zytywne opinie m.in. za fatwos¢ sterowania,
ale réwniez za to, ze rutynowe punkty kon-
trolne sg tatwo dostepne z poziomu podioza

(przez boczne drzwi).
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Odchylana kabina lub zadaszenie pozwala

w razie koniecznosci uzyska¢ dostep do
dodatkowych obszaréw serwisowych. Owo
zadaszenie lub hermetyczna, cisnieniowa ka-
bina (moze by¢ wyposazona w klimatyzacjg),
jak réwniez regulowane podpérki nadgarst-
kéw i amortyzowany fotel (opcja) poprawiaja

komfort eksploatacji koparki.

Minikoparka gasienicowa Develon
DX19 o masie roboczej 1,9 t to maszyna wy-
posazona w silnik zgodny z normg Stage V,
posiadajaca uktad hydrauliczny z przeplywem
otwartym z pompami o zmiennej pojemno-
$ci. Dzigki temu moc silnika wykorzystywana
jest bardziej efektywnie, wydajnos¢ pompy
zmaksymalizowana, a takze zapewniona jest
wigksza wygoda, plynnos¢ i doktadnosé.

Producent zwraca m.in. uwage na
zabezpieczenie przeciwwstrzasowe wysiegni-
ka i sitownikéw (poprawa plynnosci pracy),
jak réwniez na zsuwane podwozie (pozwala
na wjezdzanie do budynkéw przez drzwi).
Przesunigte na bok mocowanie wysiegnika
ma zapewnia¢ odpowiednig widocznos¢ pola
pracy, nowe, fatwe w obstudze i trwale jest
przedluzenie boczne lemiesza.

Obstuge utatwia nowy panel sterujacy
pozwalajacy kontrolowaé wszystkie para-
metry maszyny (automatyczne wylaczanie
silnika, wylaczanie oswietlenia kabiny, alarm
dzwigkowy sygnalizujacy awarig). To m.in.
liczniki motogodzin, licznik pracy (z mozli-
woscig zerowania), kody serwisowe, napiecie,
czas do przegladu serwisowego, czas wylacze-
[P ——

maszyn JCB
Fwraca uwage m.in. na. |

solidng ramg podwozia
- i stalowe nadwozie

nia §wiec zarowych, obrotomierz, tempera-
tura plynu chlodzacego silnika, kontrolka
silnika, wskaznik poziomu paliwa i kontrolka
rezerwy paliwa, kontrolka hydrauliki. Na
wydajno$¢ wptywa proporcjonalny przeptyw
wspomagajacy. Obstuge utatwiaja dzojstiki
o duzej czuloéci. Przetaczniki ustawiono
wedlug czgstotliwosci uzycia. Ramie lemiesza
jest wysuwane, co pozwala dopasowa¢ jego
dtugos¢ do szerokosci podwozia. Przewody
gietkie sitownika lemiesza sg rozdzielone
w poblizu kabiny, aby ulatwi¢ ich wymiane.
Zastosowano wzmocnione i wysuwane
podwozie o szerokosci od 980 mm do 1.360
mm. Do nape¢du maszyny stuzy Diesel marki

Yanmar, trzycylindrowa jednostka o mocy

14,7 KM (11 kW).

HX25A Z i HX30A Z to nowe mini-
koparki marki Hyundai, maszyny z zerowym
tylnym promieniem obrotu i bez tylnego

zwisu, dzieki czemu moga swobodnie ob-

racac si¢ w obrebie zajmowanej przestrzeni.

ma nowe minikoparki, z zerowym tylnym promieniem obrotu -

Znaczgco poprawia to zdolnosci manewrowe
i bezpieczeristwo, jednoczesnie minimalizujac
ryzyko kolizji z sgsiadujacymi obiektami.
Dostepnych jest kilka opcji dtugosci ramie-
nia, aby odpowiednio dostosowa¢ maszyne
do wybranego zastosowania.

Naped stanowig silniki wysokoprezne
o mocy 24,8 KM (18,5 kW). Maszyny sa
opcjonalnie wyposazane w szybkoztacze
umozliwiajace tatwa wymiane osprzetu
w celu zwigkszenia produktywnosci.
Pozwalaja wymieni¢ osprzet bez koniecz-
nosci opuszczania kabiny przez operatora.
Oba modele s wyposazone w pomocnicza
lini¢ hydrauliczng dwustronnego dzialania
(operator moze wybrac tryb jednostronnego
lub dwustronnego dziatania).

Minikoparki HX A maja nowy 5-calo-
wy kolorowy wyswietlacz LCD pozwalajacy
tatwo sterowad ustawieniami i uzyskiwaé
szybki dostep do najwazniejszych funkcji.
Wyswietlacz jest wodoodporny (stopiert
ochrony IP68), co jest szczegdlnie wazne
w modelu z kabing otwartg. Automatyczna
zmiana przetozenia to funkcja umozliwia-
jaca plynne przetgczanie miedzy wysokimi
i niskimi predko$ciami jazdy, pozwalajac
operatorowi skupi¢ si¢ na wykonywanym
zadaniu, podczas gdy maszyna samodziel-
nie kontroluje predko$¢ i przyczepnos¢.
Relatywnie niska masa maszyn (ok. 2,7 t)
umozliwia ich transport na przyczepie wraz
z osprzgtem, co jest wygodne dla firm czesto
przemieszczajacych minikoparki z jednego

miejsca pracy na drugie.

Nowe minikoparki gasienicowe Komat-
su oferowane sa w wersjach o masie od 1 do
5,3 t. Producent podkresla, kompaktowosé,

lekkos¢ i duzg wydajno$¢ maszyn zaznacza-
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jac, ze nadajg si¢ zaréwno dla prywatnych
uzytkownikéw, jak i firm wynajmujacych.
Latwa konserwacja minikoparek oraz system
Komtrax — dodawany standardowo w pra-
wie wszystkich modelach, ma gwarantowa¢
obnizony catkowity koszt podczas uzywania
maszyn oraz zwigkszong warto§¢ odsprzeda-
ZOW3.

Oferta obejmuje m.in. minikoparke
PC17R-5. Silnik dysponuje mocg 11,4 kW
(15,3 KM), tyzka ma poj. 0,022-0,028 m
szesc., a gleboko$¢ kopania to 2,2 m. Masa
eksploatacyjna maszyny to 1,75-1,83 t. Uktad
hydrauliczny CLSS (Closed Load Sensing
System) uzupelniony o pilotowy uktad stero-
wania odpowiada za precyzyjne ruchy maszy-
ny, niezaleznie od obcigzenia wynikajacego
z charakteru wykonywanej pracy.

Gama obejmuje réwniez m.in. model
PC30MR-5 (silnik o mocy 18,2 kW/ 24,4
KM, tyzka o poj. 0,03-0,1 m szesc., glebo-
kos¢ kopania 3,13 m, masa eksploatacyjna
3,29 t). — Nowa PC30MR-5 to minikoparka
hydrauliczna o niewielkim promieniu obrotu
i niezaleznym obrotowym ramieniu pozwa-
lajgca na pracg w niewielkich przestrzeniach.
PC30MR-5 zuzywa do pigciu procent mniej
paliwa niz jej poprzedniczki z serii MR-3, bez
utraty wydajnosci i produktywnosci. Elemen-
tami wyposazenia sq m.in.: auto spowolnienie;
wylgczenie silnika po okreslonym czasie pracy
na wolnych obrotach; linia hydrauliczna ze

sterowaniem proporcjonalnym; nowo opraco-

wane elektroniczne sterowanie hydrauliczne;
mozliwos¢ wybrania trybu pracy — rekomendu-

je dostawca.

Model 19C-1 to lekka maszyna
z konwencjonalng przeciwwaga, ktéra ma
gwarantowa¢ nalezytg stabilnos¢ i mozliwie
duzy udzwig. Nadaje si¢ do holowania na
przyczepie (masa transportowa wynosi 1,8 t).
Elementem wyposazenia s3 uchwyty trans-
portowe (do podnoszenia maszyny).

— Model 19C-1 zostat zaprojektowany
i budowany tak, aby wytrzymac najcigZsze
miejsca pracy, dzigki trwatym komponentom
i latwym, optacalnym naprawom zapewnia
minimalne przestoje i maksymalne zyski —

podkresla dostawca. Zrédto napedu stanowi

silnik marki Perkins o poj. 0,76 1 generujacy
moc 12,2 kW.

JCB 19C-1 to minikoparka z konwen-
cjonalnym zachodzeniem tytu przy obrocie
(CTS). Solidna rama podwozia (utatwia
czyszezenie), w 100 proc. stalowe nadwo-
zie, dodatkowe zabezpieczenie przewodéw
hydraulicznych przed przeciekami (ORFS)
to — co akcentuje producent — czynniki
sprzyjajace trwatosci. Tuleje ramienia kopig-
cego i lemiesza wykonano z brazu i grafitu
(smarowanie co 500h). W uktadzie hydrau-
licznym zastosowano pompe wielotloczkows
Load Sensing o wydatku 42 I/min. Ci$nienie
w ukladzie roboczym czgsci koparkowej
i jazdy to 235 bar, a ci$nienie w uktadzie na-
pedu obrotu 167 bar. Serwosterowanie pracg
ukfadu koparkowego umozliwia uzyskiwanie
relatywnie krétkich cykli pracy.

Argumentem dla zainteresowanych
maszyng JCB 19C-1 ma by¢ tez komfort
eksploatacji. Jak wyliczono, w kabinie jest
prawie jedna czwarta miejsca wigcej niz
w maszynie poprzedniej generacji. W stero-

waniu pomaga nowy panel boczny.

LiuGong ma maszyny nowej serii F.
Jest wsréd nich minikoparka 9018F, maszyna
napedzana silnikiem Yanmar 3TNV80F-
-SSLY, EU (Stage V) generujacym moc 18
KM. Maszyna dysponuje standardows tyzka
0 poj. 0,045 m szesc. i sprawdzi si¢ — co
podkreslaja sami konstruktorzy — zaréw-
no w robotach wodno-kanalizacyjnych,
kopaniu fundamentéw, pracach zwigzanych
z ksztaltowaniem architektury krajobrazu,

jak i pracach wyburzeniowych i budowlanych

LiuGong serii FF majg
ie rozsuwane podwozze

S
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w obiektach i na zewngtrz. Minikoparka
9018, z racji swych gabarytow jest fatwa

w transportowaniu. Dostawca akcentuje
tatwo$¢ w obsludze. W pelni otwierane
pokrywy boczne zapewniajg tatwy dostep do
filtra powietrza, filtra oleju, filtra wstepnego
paliwa, wskaznika poziomu oleju, zbiornika
hydraulicznego i korka wlewu oleju, silnika
czy gléwnej pompy i chlodnicy.

Sterowane jednym przyciskiem auto-
matycznie rozsuwane podwozie o rozstawie
od 980 do 1.290 mm pozwala pokonywac
ciasne przejazdy. Aby zwigkszy¢ efektywnosé,
zastosowano inteligentng funkcje automa-
tycznie zmniejszajacy i zwigkszajaca predkosé
obrotows silnika w zaleznosci od potrzeb,
ograniczajac tym samym zuzycie paliwa
bez obnizania wydajnosci. Elektro-propor-
cjonalna linia dodatkowa umozliwia fatwe
i doktadne sterowanie osprz¢tem. Nowa
geometria lemiesza ulatwia jego wspétdziata-

nie z tyzka.

Volvo Construction Equipment ma
w ofercie dwie nowe minikoparki: 3,5-tonowsg
EC37 oraz 4-tonowa ECR40. Producent
podkresla ich stabilnos¢, wysoka produktyw-
nos¢ i ponadprzecigtny komfort pracy. — -
soka sifa odspajania i udZwig sprawiajg, ze oba
te nowe modele sprawdzq sig w wielu réZnych
zastosowaniach — przekonuje. Maszyny zaste-
puja wycofywane z oferty koparki EC35D,
ECR35D i ECR40D, a z punktu widzenia
klientéw przynoszg zalety znane juz z niedaw-
no wprowadzonych modeli ECR50 i ECR58.
Oba modele bazuja na tej samej plat-
formie i majg wspélne podzespoty, a jedyna
réznica miedzy nimi polega na tym, ze EC37
ma konwencjonalng konstrukcje nadwozia,
podczas gdy w ECR40 wdrozono projekt
z krétkim promieniem obrotu, pozwalajacy
na prace w ciasniejszych przestrzeniach.
Zaréwno EC37 jak i ECR40 oparto
na nowym, wydtuzonym podwoziu. To, ze
odcinek gasienic majgcy kontakt z gruntem
jest dluzszy, utatwia utrzymywanie réwnowa-
gi. Wysokie ci$nienie w systemie przekiada
si¢ na site napedows podczas podjazdéw pod
wzniesienia lub jazdy po nieréwnym terenie.
Drzigki konfigurowalnym ustawieniom
przeplywu hydraulicznego i trybom pracy

odpowiednim dla szerokiej gamy osprzetu

i zastosowan mozna latwiej dostosowa¢ ma-

szyng do konkretnego zadania, co przektada
sie na wigksza wydajnos¢ i dyspozycyjnosc.
Dostosowanie sterowania do preferencji kaz-
dego z operatoréw ulatwia przeprojektowany
interfejs HMI (cztowiek-maszyna). EC37

i ECR40 majg t¢ samg kabing, ktérg po raz
pierwszy zastosowano w modelach ECR50

i ECR58.

Intuicyjny system nawigacji i obstugi-
wane palcami elementy sterowania propor-
cjonalnego pomagaja w pracy takze mniej
dos$wiadczonym operatorom. Ukiad hydrau-
liczny skonfigurowano do realizacji wielu
réznych funkeji. W polaczeniu z pokretlem,
5-calowym kolorowym wyswietlaczem
i fatwym do nawigacji interfejsem HMI ma
zapewnia¢ kontrole nad maszynami i pozwa-
la sprawnie dostosowac¢ je do specyfiki zadar.

Konstrukcja nowych minikoparek ma
sprzyja¢ dyspozycyjnosci i upraszczac biezaca
konserwacje: interwal smarowania wynosi 50
godzin, miejsca rutynowej obstugi serwisowej
sa fatwo dostgpne, pokrywa silnika i pokrywa
tylna szeroko si¢ otwieraja, a zbiornik paliwa
ma pojemno$¢ az 70 1. Dzieki automatycz-
nemu wylaczaniu silnika godziny nieprze-
pracowane nie sg rejestrowane, co pozwala
maszynie pracowac efektywnie przez dtuzszy

czas 1 obnizy¢ koszty obstugi techniczne;.

maszyn XMCG
2wigkszajq dwa
obwody hydrauliczne

Model XE80E marki XCMG zapro-
jektowano tak, aby polaczy¢ moc i plynnosé
— podkresla producent. Ta, relatywnie duza
wsréd opisywanych maszyn (masa robo-
cza 9,5 t, poj. standardowej tyzki 0,35 m
szesc.) minikoparka z krétkim wysiegnikiem
moze pracowac na placach budowy, nawet
w ograniczonych przestrzeniach. To rezultat
kompaktowej budowy, funkcji wychylenia
wysiegnika, jak réwniez krétkiego obrotu
»ogona”. Kat obrotu wysiegnika lewego
i prawego jest odpowiednio 62 st. i 50 st. co
sprawia, ze XE8OE jest latwa w obstudze do
realizacji ztozonych zadari w trudnych wa-
runkach eksploatacyjnych, takich jak kopanie
réwnolegle do $ciany.

Woszechstronnos¢ koparki zwicksza-
ja dwa standardowe obwody hydrauliczne
(AUX1 i AUX2) oraz precyzyjna kontrola
przeptywu oleju. Do napedu maszyny stosuje
si¢ silnik wysokoprezny marki Kubota V3307
(Stage V) z technologia Common Rail oraz
EGR, DOC i DPF. Jednostka wspétpracuje
z fabrycznym, hydraulicznym systemem
wykrywania obcigzenia. To potaczenie ma
zapewnia¢ oszczedne i plynne sterowanie
niezaleznie od obcigzenia, w tym takze nawet
w najci¢zszych warunkach. Dostawca zwraca

uwage na szerokie wejscie drzwi do kabiny,

co czyni je bardziej dostqpnq.

Trucks & Machines | 65




TARGI

RYNEK

PoLEco — czAs
CZYSTYCH TECHNOLOGII

Targi Ochrony Srodowiska PolEco to marka z 35-letnim do$wiadczeniem, ktéra co roku przyciaga kilka
tysigcy uczestnikéw. W tym roku (15-17 pazdziernika) bylo podobnie. Pokazano m.in. ekologiczne rozwia-

zania adresowane do sektora budowlanego, komunalnego czy rolnictwa.
: mieciarki, pojazdy i maszyny dla go-
S spodarki miejskiej, tadowarki, koparki,
rozwigzania wykorzystywane w zakiadach
przetwarzania odpadéw i sortowniach,
mobilne myjki do pojemnikéw, kruszarki,
przesiewacze — to tylko niektére z ekspona-
téw prezentowanych podczas tegorocznej
edycji PolEco w Poznaniu. — W tym roku
goscimy firmy, ktdre prezentujq zaawansowane
technologie, rozwigzania i produkty stuzgce

2rownowazonemu rozwojowi gospodarki — 3 Naczepy Legras

zaznacza Paulina Pietrzak, dyrektor targéw powstajg w Nysie

PolEco. Uczestnicy targéw mieli zreszta

okazj¢ zobaczy¢ takze produkty zgtoszone do Masa eksploatacyjna maszyny to 21 t, Piotr Mastowski (EWPA) akcento-
konkursu Ministerstwa Klimatu i Srodowiska  zasilanie stanowi motor elektryczny o mocy wal walory maszyny, przeznaczonej m.in.
»Produkt w obiegu”, promujacego zréwno- 140 kW (190 KM), nawet mocniejszy niz dla firm zajmujacych si¢ przetwarzaniem

wazone rozwigzania wpisujgee si¢ w ideg w analogicznej wersji dieslowskiej (105 kW).  odpadéw, ale tez dla tych, ktére zajmujg sie

gospodarki o obiegu zamknigtym. W kate- Zasieg roboczy wynosi 10 m, elementem oswietleniem drogowym. — Udzwig wynosi

gorut zw:iaczane_] z trarlljp ortem znalazll si¢ p- wyposazenia jest chwytak do sortowania. 6,5 t, wysokos¢ podnoszenia to 9 m. Mozna
< t t6 -
prog pocrzitowy wykonany 2 gfanu : o'w g Kabing mozna podnies¢ na ponad 5-metrows  w niej zastosowac réznorodne narzgdzia,
mowych pochodzacych z recyklingu zuzytych B ) o ) )
.. wysokos¢. np. lyzke z dociskiem hydraulicznym, widly,
opon (pozwala na zastapienie podobnych

konstrukefi z surowcéw pierwotnych), jak Na stoisku EWPA prezentowano m.in.  wciggarkg, moze byc tez platforma osobowa.

réwniez technologia firmy Contec, ktora za tadowarke teleskopows Merlo. Maszyna nie wymaga podpor, co zwigksza jej
pomocg procesu Molten przetwarza zuzyte _ : ! ’L:_L Jr I )P] ..
opony na surowce takie jak sadza, olej i stal, } X % G UReEed —

ktére mogg zosta¢ ponownie wykorzystane
w przemysle. Innowacyjnym produktem jest
takze Smapol, dodatek stabilizujacy do mie-
szanek mineralno-asfaltowych, produkowany
z przetworzonych widkien pochodzacych
z recyklingu opon samochodowych.
Z chwytakami, lyzkami, widlami...

Tomasz Barcki (Atlas Poland) zachecat
do zainteresowania maszyng przeladunkowsg
Atlas 200 MH accu. Ma naped elektrycz-

ny, porusza si¢ bez kabla zasilajacego, przy

eksploatacji nie powstaja zadne spaliny, jest = & : Folejny velektryk”
cicha. Baterie zainstalowano tam, gdzie znaj- e 4 Y z Mielca, Melex N.50

duje sie silnik wysokoprezny. i o i

66 | Trucks & Machines



mobilnost. Ladowarka ma prawo do poru-
szania sig po drogach publicznych — zaznacza
P. Mastowski. Na stoisku prezentowano
réwniez §rednioobrotowy rozdrabniacz Terex
Ecotec, produkujgcy paliwa alternatywne
RDF. — Rynek tego typu maszyn rozwija sig
i, jak sqdzg, nadal bedzie sig rozwijal wraz ze
wzrostem Znaczenia paliw alternatywnych.
Mamy juz ponad dziesigc realizacji w Polsce,
w formie sprzedazy lub wynajmu — dodaje
P.Mastowski.

Typowy, 61ty kolor jaki dominowat
do niedawna na targowych stoiskach firmy
LiuGong tym razem zostal zastapiony
barwg zielong. Pokazano bowiem maszyny
z napedem elektrycznym. Maciej Nowak
(LiuGong) podkreslat, ze w Europie znalazto
juz nabywcéw np. ponad sto egzemplarzy,
sporej wielkosci fadowarki kolowej 856 HE.
Baterie o poj. 423 kWh pozwalaja pracowac
nawet przez ponad 11 godzin. — Stosujemy
baterie litowo-zelazowo~fosforanowe marki
CATL, ktdra dostarcza tez swe akumulatory
np. do samochodsw Tesli — rekomendowal M.
Nowak.

Optymalizacji zuzycia pradu sprzy-
ja zastosowanie inteligentnego systemu
zarzadzania akumulatorem. Masa robocza
maszyny wynosi 21 t, standardowa yzka ma
poj. 3,5 m szesc. Druga z zielonych maszyn
LiuGong byla minikoparka gasienicowa
9027 FE o masie roboczej niemal 2,7 t.

Ona réwniez nie ma silnika spalinowego,

a motor elektryczny (poj. baterii 21 kWh)
napedza zaréwno uklad jazdy, jak i uktad
roboczy. Standardowa tyzka ma poj. 0,08 m
szesc., a uktad hydrauliczny potrafi wykrywac
obcigzenie. Maszyna dopiero wchodzi na
polski rynek.

Na stoisku Bomag méwiono m.in.
o0 nowej generacji stabilizatoréw gruntu
i recykleréw. Modele RS 600-2 oraz RS
650-2 s3 elastyczne w zastosowaniu i mogg
by¢ wykorzystywane zaréwno do recyklingu
na zimno, jak i do dzialan stabilizacyjnych
gruntu oraz poprawy podioza budowlanego.
Maszyny moga pracowaé zaréwno do przo-

du, jak i do tylu.

hakowa
Skibicki, na bazie
dostawczego Fotona

tadowarka
~ elektryczna LiuGong

Polaczone stoisko na targach miaty:
Daimler Truck Retail Polska i KING. Pierw-
sza z firm powstata z polaczenia Mercedes-
-Benz Trucks Warszawa oraz Mercedes-
-Benz Trucks Sosnowiec i dostarcza pojazdy
tej marki, druga jest znanym, nie tylko
w Polsce (jej produkty trafity np. do Finlandii
czy Kuwejtu) producentem urzadzeri hako-
wych, bramowych oraz przyczep. — Pokazu-
Jemy 6-tonowy hakowiec na elektrycznym Fuso,
Jak rowniez 20~-tonowy na MB Actros. Jest tez
bramowiec na bazie MB Econic. Stuzg do prze-
wozu réZnego rodzaju kontenerdw. 1o nasze
wlasne konstruke, przetestowane na miejscu,
bowiem w Stupsku posiadamy firmg swiad-
czqcq ustugi komunalne. Podwozia Mercedesa
Swietnie nadajq si¢ do tego rodzaju zabudiw —
tlumaczy Marcin Sommer (KING)

Zabudowy komunalne, w tym réwniez
urzadzenia hakowe znalazty si¢ takze na
stoiskach SLT Group oraz PTM Polska.
Nabywcami sg gléwnie odbiorcy dzialajacy
w sektorze uzytecznosci publicznej. Krzysz-
tof Dyrika (PTM Polska) poinformowat
o zawartej niedawno umowie ze znang nie-
miecks firma Gergen (producent z zagtebia
Saary, ma prawie 90-letnig historie). — 7o
producent urzgdzer hakowych i bramowych
i dostawca specjalistycznych przyczep do wspot-
pracy z urzqdzeniami bramowymi i hakowymi.
My montujemy je na podwoziach — méwi K.
Dyrika zaznaczajac, iz urzadzenia hakowe
sg popualrniejsze niz bramowe. Pokazano

tez przyczepe wlasnej produkeji PTM.
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RYNEK

Egzemplarz wyprodukowano w Lodzi. — Nie
zamierzamy rywalizowac cenowo, to jakosc jest
naszq cechg kluczowyq. Projektujemy i produ-
kujemy urzqdzenia i zabudowy ,pod konkretne
zamdwienie’, stosujemy podzepoly renomowa-
nych marek, np. osie Jost lub SAF — podkresla
przedstawiciel PTM Polska.

SLT Group obchodzi w tym roku
¢wieréwiecze swej dziatalnosci. Poczatko-
wo firma koncentrowala si¢ na ustugach
z zakresu §lusarstwa oraz spawalnictwa,

z czasem zaczgto produkowaé kontenery,

a pézniej uruchomiono montownie urzadzen
hakowych oraz zabudéw na podwoziach
wszystkich najbardziej renomowanych
marek. Wsréd ostatnich realizacji jest m.in.
podwozie Volvo FE 250 4x2 z 12-tonowym
urzgdzeniem hakowym (wraz z posypywarka
oraz plugiem marki SaMASZ), jak réwniez
podwozie Renault K520 6x6 z wywrotka
ciezka, tréjstronng (lewa hydroburta, prawa
burtg otwierana uchylnie oraz tylna otwie-
rana automatycznie podczas wywrotu), jak
réwniez podwozie DAF XB z 10-tonowym

urzadzeniem bramowym.

Sporym zainteresowaniem cieszyt si¢
N.50 firmy Melex, samochéd dostawczy
w homologacji N1. Pokazano pojazd robo-

czy, wersje ze skrzynia wykonana z profili

‘ rozpoczql wspotprace
z niemieckq firmg Gergen

aluminiowych i z siatka. Wykorzystywana
moze by¢ np. w parkach, do obslugi koszy na
$mieci. — Moze tez byc w wersji kiprowanej, ale
réwniez w wersji z plandekq lub kontenerem.
To bardzo wszechstronny i niezwykle zwrot-
ny pojazd — méwi Lukasz Krycia (Melex).
Auto ma ok. tonowg tadownos¢, kabina jest
dwuosobowa. Do napedu stuzy motor elek-
tryczny (bateria o poj. 10,2 kWh-13,6 kWh).
Zasieg siega 145 km. Nowy ,dzieckiem”

konstruktoréw Meleksa jest model N.30

oferuje zabudowy
| roznych typow

- -

(dwie wersje dtugosci: N.30CS - 3,2 m oraz
N30.CL - 3,7m). W pojezdzie zastosowano
m.in. dotykowy wyswietlacz, ktéry zwicksza
komfort obstugi. Do napedu wykorzystano
energooszczedny i bezobstugowy silnik pradu
przemiennego o mocy do 8 kW. Na zyczenie
klienta aluminiowa skrzynia moze zostaé
zastgpiona zabudowg specjalistyczng.

Na stoisku Comeco znalazta si¢ nato-
miast mobilna myjka ci$nieniowa na bazie
elektrycznego Fuso Canter. To urzadzenie
wykorzystywane do mycia pojemnikéw
na odpady. Ma ponad 5 m dtugosci, 2 m
szerokosci i 2,4 m wysokosci. Myjka jest
wyposazona w obrotowe dysze wody, ktére
zapewniajg wydajnos¢ minimum 20 I/min.
Urzadzenie posiada dwa zbiorniki na wode
czystg oraz jeden zbiornik na wode brudng.

Firma Skibicki Zabudowy pokazata
natomiast m.in. elektryczne Iveco Daily
z zabudowa typu §mieciarka (fadownos¢
4-5 t). — Zasigg tego auta wynosi ok. 150-200
&m — méwi Radostaw Janiak podkreslajac, iz
wymagania prawne s3 jednoznaczne, przed-
sigbiorstwa komunalne w kolejnych latach
beda musialy posiada¢ coraz wigcej aut z tego
rodzaju napedem. Z baterii pojazdu zasilany
jest nie tylko ukiad jezdny, ale réwniez zabu-
dowa. Na tym samym stoisku zainteresowanie
budzito réwniez urzadzenie hakowe (udzwig
4 t) zabudowane na bazie elektrycznego po-
jazdu marki Foton. — Podwozie tego modelu jest

w pelni przystosowane do tego rodzaju montazu
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— informowat R. Janiak zaznaczajac, iz zabu-
dowy produkowane s w miejscowosci Skepe
(kujawsko-pomorskie). Marcin Matopolski
(Foton) podkreslat natomiast, Ze wprawdzie
Foton to marka z chiiskim rodowodem, ale
montownia znajduje si¢ w Polsce (w Mako-
wie Mazowieckim). — Samochéd zbudowano od
podstaw jako elektryczny — akcentuje M. Mato-
polski dodajac, ze firma wspdlpracuje obecnie
z trzema producentami zabudéw w Polsce,
oferujac np. wywrotki do selektryenej zbiérki
odpadéw.

Sevic V500e to z kolei w petni elek-
tryczny pojazd uzytkowy o zasiegu do 300
km, a oferowany przez ANG Vehicle Tech-
nologies. Ma ponad dziesi¢¢ réznych opcji
montazu i systeméw skrzyn, ktére mozna
wymieni¢ w ciggu kilku minut, z wykorzy-
staniem wlasnego, opatentowanego systemu

wymiany. Ladownos¢ sigga 600 kg.

Producenci i dostawcy naczep nie maja
obecnie fatwo. Sprzedaz w ostatnich miesia-
cach ,zanurkowala”, a jednym z nielicznych
wyjatkéw sa naczepy z ruchomymi podloga-
mi. Powszechnie doceniana jest ich wszech-
stronnos¢, jak réwniez fatwosci zatadunku
oraz rozladunku. Relatywnie duza pojemnos¢
oraz uniwersalne zastosowanie tych po-
jazdéw pozwalaja na wykorzystywanie ich
niemal w kazdej dziedzinie transportu, woza
zatem materiaty budowlane, ptody rolne,
odpady komunalne, ztom czy nawet ladunki

na paletach.

Firma Legras Polska nalezaca do Gru-
py Benalu pokazata na PolEco wzmocniong
wersje modelu XXL, z kr6tkg ramg. — 76 na-
czepa, ktdra pochodzi z polskiej fabryki Legras,
w Nysie. Naczepy % tej fabryki sq ,jeden do jed-
nego” takie same jak te produkowane we Frangi.
W tym roku zamierzamy wyprodukowac ok.
350 sztuk , na rynek Polski i rynki Europy
Centralnej plus Wiochy. Docelowo mozliwosci
szacujemy na ok. pigcset sztuk rocznie — mowi
Mikotaj Szwed (Legras Benalu), dodajac,
ze naczepy Legras trafiajg m.in. do sektora
rolniczego, do firm transportujacych odpady,
jest tez wielu klientéw z przemystu, w tym

drzewnego (m.in. do przewozu zrebkéw).

Actros z zabudowg hakowg marki KING

myjka Comeco
na bazie Fuso Canter

Tuz obok, swe stoisko miata firma
PTM pokazujac standardows naczepe marki
Stas z ruchomg podloga. — Od kilkunastu
lat sprzedajemy naczepy marki Stas. Naszymi
argumentami sq: specjalizacja i zaawansowa-
ne technologie stosowane do produkcji naczep.
Naczepy wytwarzane sq w Belgii — méwi
K. Dyrika (PTM Polska) podkreslajac ich
trwalos¢, ktérej sprzyja stabilne podwozie
w polaczeniu z mocnymi, poprzecznymi
belkami podtogowymi, catkowicie spawane
profile boczne z profilami naroznymi, jak
réwniez zastosowanie aluminium o wysokiej

odpornosci na $cieranie. Naczepy sa dostepne

w wielu kubaturach od 55 do 104 m szesc.

EWPA

i podnosnik

teleskopowy
Merlo 65.9
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EROBOCZE SHOW 2024

RYNEK

MASZYNOWE P

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

REZENTACJE

Targi Maszyn, Urzadzen i Sprzgtu Roboczego eRobocze Show zawsze przyciggaja ttumy zwiedzajacych.

Réwniez regionalne edycje maja swoich wiernych fanéw. Frekwencji, podczas ostatniej, odbywajacej si¢ na

Dolnym Slasku imprezy nie zaszkodzita nawet deszczowa aura.

R::gionalne Targi Maszyn, Urzadzen
i Sprzgtu Roboczego eRobocze Show to

impreza cykliczna. Kazdego roku odbywa si¢
w innym miejscu, w innym regionie Polski.
Tym razem, 5 pazdziernika przedstawiciele
branzy budowlanej spotkali si¢ na Lotnisku
Krzywa w gminie Gromadka koto Bole-
stawca. — Kiedys tu funkcjonowalo lotnisko,
teraz mamy strefg ekonomiczng, ktdra ciggle sig
rozwija i jest to dobre migjsce, Zeby pokazywac
spragt i maszyny budowlane — podkreslal
Ryszard Kawka, wéjt gminy Gromadka. Or-
ganizatorem eRobocze Show jest wydawnic-
two Lasmedia (wydawca portalu eRobocze.pl

oraz magazynu Robocze News).

Impreza byla przede wszystkim
okazja dla przedsi¢biorcéw budowlanych
do zapoznania si¢ z aktualng oferta maszyn,
zaréwno tych bardziej, jak i tych mniej
znanych marek. Byly réwniez stoiska z tym,
czego potrzebuja maszyny: olejami, smarami,
czeéciami zamiennymi. A swe propozy-
cje przedstawilo niemal siedemdziesieciu
wystawcéw. Handlowcey mieli okazje do
bezposrednich rozméw z dotychczasowy-

mi, jak réwniez potencjalnymi klientami.

Byto tez cos dla operatoréw maszyn, na
specjalnie wyznaczonych placach testowano
modele przywiezione przez wystawcow.

W dynamicznych pokazach eRobocze Arena
wzigli udzial operatorzy firm Mecalac Polska
i Yanmar Construction. Swoje pokazy miaty
takze: BH Ruda, Broker Maszyny, DT-Au-
tomatyzacja (Oilquick MTS), Interhan-

dler (JCB), Kubota, Wacker Neuson oraz
XCMG.

— Obawialismy sig, Ze bedzie malo ludzi,
tym bardziej, ze na tym terenie byla przeciez
powddz. Cieszg sig, Ze jednak przyjechali —
zaznaczyt Jan Rudak z Bergerat Monnoyeur
Polska, dystrybutora marki CAT. O wyzwa-
niach stojacych przed branza budowlang
zwigzanych z usuwaniem skutkéw tegorocz-
nej powodzig méwit zreszta podczas specjal-
nej prelekeji Przemystaw Bloch z Polskiej
Izby Inzynieréw Budownictwa.

Nie zabraklo tez prelekcji z zakresu
bezpieczeristwa pracy. Jakub Mis, zastepca
Okregowego Inspektora Pracy ds. Nadzoru
podkreslal, ze wydarzenie jest doskonala
okazja do edukacji i prewenciji, a takze do
budowania kultury bezpieczeristwa w sekto-
rze budowlanym, z kolei nadinspektor Daniel

Zajda z Panistwowej Inspekeji Pracy radzit,

testowano na specjalnie
praygotowanych polach

jak bezpiecznie obstugiwa¢ maszyny robocze,

wspominajgc o kluczowej roli regularnych
szkoleri operatoréw, uwzgledniajacych
nowoczesne technologie, ktére ,,szturmem”

opanowaly sektor maszynowy.

Zawody z cyklu Polskiej Ligi Operato-
réw to tradycyjny element eRobocze Show.
Tym razem rywalizowano na koparko-ta-
dowarce JCB 3 CX Pro dostarczonej przez
firme Interhandler oraz na koparce Takeuchi
260 dostarczonej przez firm¢ Wilhelm Scha-
efer. Konkurencje na koparko-tadowarce wy-
gral Rafal Sitek, drugi byt Mariusz Mastow-
ski, a trzeci Adam Sanicki. Najlepsze wyniki
na koparce uzyskat Adam Kaczor, a kolejne
miejsca zajeli: Artur Lasori oraz Rafat Sitek.
Zdobywca lauréw w obu konkurencjach,
Rafat Sitek nie kryl, ze zadanie bylo bardzo
trudne, wymagalo skupienia i opanowania.

— Przyjezdzam na tg imprezg juz od trzech lat.
Udzial w tych zawodach zawsze poxwala mi
na sprawdzenie swoich umiejgtnosci — podkre-
$lat w wypowiedzi dla Robocze News. Kolej-
ne targi eRobocze Show odbedg 30-31 maja
2025 r. Bedzie to edycja centralna imprezy,
jak zwykle w Lubieniu Kujawskim.
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DEVELON SWIETUJE SUKCES PIERWSZYCH POKAZOW SWOICH
PRODUKTOW

Firma Develon zorganizowala pierwsze pokazy swoich produktéw. Wydarzenie odbylo si¢ w dniach 23-27 wrzesnia 2024 r. w nowe;j
lokalizacji, w miejscowoséci Milovice niedaleko Pragi (Czechy) i zgromadzito ponad 600 klientéw i dealeréw. Podczas tego niezwykle
udanego wydarzenia na klientéw czekalo ponad 25 réznych maszyn. Oprécz mozliwosci wyprébowania niektérych z najnowszych modeli
zaprezentowano szereg innowacji dostepnych w gamie produktéw marki Develon. Jedng z gtéwnych atrakeji tegorocznego wydarzenia
byla pierwsza prezentacja urzadzen autonomicznych, ktére powstaly w ramach rozpoczgtej niedawno wspélpracy miedzy firmami Develon
i Gravis Robotics. Po raz pierwszy zaprezentowano réwniez nowe na rynku wtérnym rozwigzanie do sterowania maszynami 3D prze-
znaczone do koparek gasienicowych Develon DX225LC-7X ,Smart”, opracowane wspdlnie przez Develon oraz firme Leica Geosystems,
bedaca czescia koncernu Hexagon. Koparka DX225LC-7X jest standardowo wyposazona w elektrycznie sterowanie hydraulika (FEH),

a takze zintegrowany system prowadzenia i sterowania maszyny 2D. Aby zwickszy¢ mozliwosci obstugi maszyny, obie firmy wspélnie
podjely pracg nad przygotowaniem systemu prowadzenia maszyn 3D Leica MC1 jako zmodernizowanego pakietu zaprojektowanego spe-
cjalnie pod katem bezproblemowej integracji z czujnikami 2D i kalibracjami Develon w modelu DX225LC-7X. Wraz z wprowadzeniem
nowego modelu DD130-7, ktéry po raz pierwszy zostal zaprezentowany podczas pokazéw Demo Days, firma Develon weszla na europej-
ski rynek spycharek. Mozna bylo zobaczy¢ nows jednotonowg minikoparke DX10Z-7 o zerowym wychyleniu ogona, ktéra charakteryzuje
si¢ znacznie lepszymi osiggami w poréwnaniu z poprzednim, zastgpowanym przez nig modelem DX10Z, podobnie jak nowa konwencjo-
nalna minikoparka DX19-7 o masie 1,9 tony, zgodna z norma Stage V. Pozostate maszyny prezentowane podczas wydarzenia obejmowaty
najnowsze wersje modeli koparek gasienicowych Develon, az do modelu 53-tonowego oraz gamy ladowarek kotowych Develon DL-7.
Zmodernizowane tadowarki DL-7 $redniej wielkosci reprezentowal model DL250-7 wyposazony w nowe funkcje, ktére wkrétce bedg
dostepne we wszystkich maszynach DL-7. Uzupelnieniem oferty na pokazach Demo Days byly nowe kompaktowe fadowarki kotowe
Develon DL80-7 i DL85-7.

KomPAKTOWA EADOWARKA KRAMER 50435.

ramer wprowadza na rynek nowg ladowarke kolowg 5045, wzbogacajac swojg oferte o ma-
Kszynq, ktéra Iaczy duza moc z fatwoscig transportu. Nowy model wyznacza nowe standardy
w klasie 2,8 tony, oferujac wyjatkowe polaczenie niskiej masy wlasnej i imponujacego udzwigu.
Nowa tadowarka kolowa Kramer 5045 imponuje swoja kompaktows konstrukeja, ktéra pozwala
na wygodny transport. Przy masie operacyjnej okoto 2.600 kg, model ten moze by¢ przewozony

na 3,5-tonowej przyczepie wraz z pelnym wyposazeniem — standardowg yzka i widtami do

palet. To rozwigzanie nie tylko oszczedza czas, ale takze zwigksza efektywno$é pracy, umozli-

wiajgc szybkie przemieszczanie maszyny migdzy placami budowy. Kramer 5045 oferuje klientom mozliwo$¢ wyboru miedzy dwoma silnikami.
Standardowy silnik o mocy 19 kW zapewnia solidng wydajnos¢, podczas gdy opcjonalny silnik o mocy 33 kW pozwala osiagna¢ predkosé do
30 km/h. Maszyna dostepna jest réwniez w dwéch wersjach kabiny — standardowej o wysokosci 2,26 metra oraz niskiej, mierzacej 2,11 metra,
co dodatkowo zwicksza jej kompaktowos¢. Obie wersje zapewniajg doskonaty widoczno$é oraz ergonomicznie rozmieszczone elementy stero-

wania, ufatwiajac codzienng pracg operatora. [z

LieBHERR PR 776 GENERATION 8

Ciqiki spychacz PR 776 G8 (ponad 70 t), jako jedyny w swojej klasie wyposazony w hydro-
statyczny naped, gwarantuje optymalng efektywnos¢ operacyjng. Zastosowanie poteznych
silnikéw Liebherr w potaczeniu z trybem ECO pozwala operatorom dostosowaé parametry

pracy maszyny do aktualnych potrzeb, balansujac pomigdzy maksymalng moca a najwyzsza

efektywnoscig. Przyktadowo, srednie spalanie na poziomie 38 litréw na godzing czyni go lide-
rem pod wzgledem oszczednosci paliwa w branzy gérniczej. PR 776 G8 integruje najnowsze
systemy wspomagania operatora, takie jak Free Grade oraz Definition Grade, ktére zapewniaja aktywna stabilizacje i automatyczne pozycjono-
wanie lemiesza podczas precyzyjnego profilowania. Ponadto, funkcja Auto Blade Pitch pozwala zapisa¢ trzy ustawienia lemiesza, dostosowane
do réznych etapéw pracy: penetracji, transportu materiatu oraz szybkiego usuwania na koncu $ciezki. Nowoscia w PR 776 G8 jest system zdal-
nego sterowania LiReCon, ktéry umozliwia operowanie spychaczem w niebezpiecznych srodowiskach, zwigkszajgc tym samym bezpieczenstwo
pracy. LiReCon pozwala na szybkie zmiany operatoréw oraz minimalizacje przestojéw, co przeklada si¢ na zwigkszenie efektywnosci.

System ten pozwala takze na eksploracje nowych terenéw, wezesniej niedostepnych z powodu wysokiego ryzyka.
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