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The Future in Motion

Opony, ktore zwieksza zasieg Twojej floty,
a takze Twoja wydajnosc.

Opony o duzych przebiegach napedzane niemiecka technologia.

Nowa mieszanka, opracowana na potrzeby transportu regionalnego,
zapewnia wyjatkowe przebiegi.

Doskonata przyczepnosc we wszystkich warunkach pogodowych
dzieki wzmocnionej konstrukcji wzoru bieznika z nowymi lamelami 3D
na petnej szerokosci zebra, ktore zapewniajg przyczepnosc przez caty
cykl zycia opony.

Inteligentna konstrukcja wzoru pozwala jednoczesnie na rownomierne
Zuzywanie sie opony i zachowanie doskonatej przyczepnosci.

Generacja 5. Wspolnie dokonujemy zmian.
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NEWS

NOWE CENTRUM UZYWANYCH POJAZDOW
ciEZAROWYCH DAF w MADRYCIE

Madrycie otwarto nowe centrum uzywanych pojazdéw cigzarowych DAF

oferujace okofo 200 uzywanych pojazdéw DAF z ostatnich rocznikéw. Uru-
chomienie tego centrum odpowiada na rosngce zapotrzebowanie na bgdace w dobrym
stanie uzywane cigzaréwki DAF na Pétwyspie Iberyjskim. Stanowi tez kolejny krok
firmy DAF Trucks w kierunku celu, jakim jest dalsze wzmocnienie sieci uzywanych
pojazdéw cigzarowych w calej Europie. Centrum uzywanych pojazdéw cigzarowych
DAF w Madrycie koncentruje si¢ w calosci na uzywanych pojazdach DAF z ostatnich
rocznikéw i oferuje starannie wyselekcjonowane cigzaréwki z sieci dealerskiej DAF,
PACCAR Financial i PacLease. Nowe centrum uzywanych pojazdéw cigzarowych
w Madrycie jest strategicznie zlokalizowane tuz obok autostrady A2 taczacej Madryt
z Saragossg i Barcelona.

NA WODOR 1 JESZCZE EADNY

yundai konsekwentnie pracuje nad wodorowymi nap¢dami elektrycz-

nymi w ciezkim transporcie. Trailer Drone to zasilany wodorem system
transportu konteneréw, ktéry moze dziata¢ w petni autonomicznie. Dzigki
sprytnie ulokowanym zbiornikom Trailer Drone zapewnia zasi¢g ponad
1.000 km. Jest wigc poréwnywalny z istniejacymi juz systemami przewozenia
konteneréw. Hyundai zaprojektowat taka koncepcjg, aby zaprezentowaé rézno-
rodne zastosowania e-Bogies, czyli pojazdéw przypominajgcych podwozie
kolejowych wagonéw. Kontener zostal umieszczony na dwéch e-Bogies, co
pozwala osiggna¢ znacznie mniejszy promien skretu, niz w przypadku zwy-
ktych zestawéw z naczepg. W przeciwieristwie do konwencjonalnych naczep,
ktére sg przeznaczone wylacznie do konteneréw, Trailer Drone oferuje wielofunkeyjna platforme zdolng do wielu zastosowani. Gdy e-Bogie jest
oddzielony od naczepy kontenerowej, moze by¢ uzywany do transportu fadunkéw w budownictwie, strazy pozarnej, ratownictwie. Co ciekawe,

Trailer Drone zostal wyrézniony w prestizowym, stylistycznym konkursie Red Dot Award, organizowanym przez Niemcéw. 147

KLVRENT 1 KRONE OD PONAD 25 LAT

Kj‘frent to duza, niezalezna wypozyczalnia cigzkich pojaz-
6w uzytkowych. Wiasnie dodata do swojej floty kolejnych
dziewieédziesiat naczep marki Krone. KLVrent powstata réwne
po6l wieku temu. Firma posiada 13 lokalizacji w Niemczech

i zatrudnia ok. 40 os6b. Siedziba gtéwna KLVrent GmbH &
Co. KG od pazdziernika 2020 r. znajduje si¢ w nowym miejscu,
w Nufldorf na obrzezach Traunstein. Obecnie w dyspozycji
KLVrent jest ok. 1,6 tys. pojazdéw, ktére maja nie wigcej niz trzy
do czterech lat. Polowa z nich to jednostki holowane. W ofercie
s tez pojazdy specjalne, do transportu i utylizacji odpadéw. Od
przejecia KLV przez Thomasa Eberla (2016 r.) firma intensywnie
odnawia swoja flote pojazdéw do wynajecia. Duzg role odgrywa

tu wspélpraca z Krone, zaméwiono juz tgcznie ponad 300 po-

jazdow tej marki. — Jako firma wynajmujgca cheemy miec w naszym
portfolio najlepsze marki. Przekonuje nas bardzo wysoka jakosc i bardzo dobre partnerstwo pomi¢dzy Krone i KLVrent. Planujemy dalszg ekspansje
marki Krone w naszym portfolio. W tym celu opieramy si¢ réwniez na dobrych doswiadczeniach z Krone Telematics — méwi Thomas Kirsch, Sales
Manager Germany, KLVrent. Johannes Briindl, regionalny kierownik sprzedazy, Krone zna potrzeby uzytkownikéw naczep. — Dostarczamy

KLVrent niezawodne naczepy juz od ponad 25 lat. Spelniajg wysokie wymagania w zakresie wynajmu — zapewnia J. BriindL.
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BENALU PRZEJMUJE

LLEGRAS INDUSTRIES
Legras Industries, nalezacy do europejskich

lideréw w produkcji naczep z ruchoma
podloga, zostat wiasnie wiaczony w struktury
Grupy Benalu. Akwizycja Legras Industries
wpisuje si¢ w strategie Grupy Benalu, ktérej
ambicjg jest zbudowanie niezachwianej pozycji
europejskiego lidera w produkeji pojazdéw
do przewozu towaréw masowych oraz lidera
rozwigzan logistycznych. Na transakcji sko-
rzysta takze spétka MEGA, producent naczep
z Nysy, ktéry réwniez nalezy do francuskiej
grupy. Powstata w efekcie polaczenia Gru-
pa Benalu-Legras wykorzysta nalezace do
obu podmiotéw sieci dystrybucyjne w celu
zwigkszenia sprzedazy, szczegélnie na eksport.
Waznym z ekonomicznego punktu widzenia
aspektem transakcji jest réwniez poprawienie
pozycji polaczonych firm w negocjacjach
zakupowych, w zakresie m.in. surowcéw czy

podzespoléw do budowy naczep.

KOLEJNE STACJE

w siect MOYA

‘ N T Maciejowicach (woj. mazowieckie)
zostal otwarty kolejny punkt w
niebiesko-czerwonych barwach. Takze w My-
stowicach (woj. slaskie) zostata otwarta kolejna
stacja wlasna sieci MOYA. Nowa stacja paliw
w Maciejowicach zlokalizowana jest przy dro-
dze wojewddzkiej relacji Wilga-Deblin. Z ra-
¢ji na korzystne polozenie obsluguje nie tylko
klientéw lokalnych, lecz takze tranzytowych.
Kierowcy moga zatankowa¢ tu benzyne 95,
olej napedowy standardowy, ON MOYA Po-
wer oraz LPG, a takze skorzysta¢ z kompre-
sora. Menu gastronomiczne w Caffe MOYA
obejmuje napoje gorace — kawe, herbate,
przekaski — hot-dogi, zapiekanki, kanapki oraz
wybér ciastek. Sklep oferuje artykuly, ktére
stanowig uzupelnienie zapaséw na drogg oraz
do domu. Ze stacji z powodzeniem mogg sko-
rzystaé takze kierowcy samochodéw ciezaro-
wych, dla ktérych przygotowano szybki wlew
diesla, ptyn AdBlue i przestronny parking.
W Mystowicach stacja oferuje benzyng 95, 98,

olej napedowy standardowy oraz uszlachetnio-
ny ON MOYA Power, a takze LPG.

200 TYS. CIEZAROWKA MAN Z FABRYKI
w NIEPOLOMICACH

: -7‘ numerem 200-tysigcznym lini¢ montazo-
'wa fabryki w Niepolomicach, nalezacej do

koncernu MAN Truck & Bus, opuscit ciggnik
siodtowy MAN TGX. Pojazd bedzie jezdzit

w barwach lubelskiej Grupy Bury. Objety jest 60-
cio miesiecznym pelnym kontraktem serwisowym
ComfortSuper oraz gwarancjg mobilnosci MAN.
Czerwona kabina GM wyréznia si¢ komforto-
wym wyposazeniem dla dwéch kierowcéw, m.in.
fabryczng, elektryczng klimatyzacja postojows.
Dodatkowo ciagnik zostal wyposazony w swiatta
Full LED i 12,3-calowy wys$wietlacz radia.

’'¢ Fliegl’

INNOVATING FOR

»w

rFou

Przyczepy Fliegl do transportu
nadwozi wymiennych

LUX-TRUCK Sp. z 0.0
ul, Swis;tei Katarzyny 10
35-011 Siechnice
tel:+48 71 341 97 26
tel. kom: +48 609 323 554
biurc@fliegl.pl

www.fliegl.pl
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7/ MIANY W KoDEKSIE PrACY OD

ok 2022 miat by¢ przetlomowym pod wzgle-

dem zmian w Kodeksie pracy. Sztandarowe
zmiany mialy dotyczy¢ wprowadzenia rozwigzan
wynikajacych z dwéch unijnych dyrektyw tj.
dyrektywy rodzicielskiej lub Work — Life Balance
(Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady UE
2019/1158 z dnia 20 czerwca 2019 r. w sprawie
réwnowagi mig¢dzy zyciem zawodowym a pry-
watnym rodzicéw i opickunéw oraz uchylajaca
dyrektywe Rady 2010/18/UE) oraz dyrektywy pra-
cowniczej — Dyrektywa UE 2019/1152 w sprawie
przejrzystych i przewidywalnych warunkéw pracy
w Unii Europejskiej. Przedmiotowe dyrektywy
Polska zobowigzana byta implementowa¢ do
polskiego porzadku prawnego odpowiednio do
11 2 sierpnia 2022 r. Na chwilg obecng projekt
ustawy jest nadal na etapie konsultacji, a zgodnie
z zapowiedziami Wiceszefa Resortu Rodziny
i Polityki Spotecznej Stanistawa Szweda, nowy
przewidywany termin implementacji przepiséw to
1 stycznia 2023 roku.
Ponizej prezentujemy najwazniejsze zmiany w KP:

- dwa dni lub 16 godzin w roku kalenda-
rzowym platnego zwolnienia od pracy — powo-
dem moze by¢ dziatanie sity wyzszej w pilnych
sprawach rodzinnych, spowodowanych chorobg
lub wypadkiem, jesli natychmiastowa obecnos¢
pracownika jest konieczna. Tego typu zwolnienie
bedzie platne 50% wynagrodzenia obliczanego, jak
wynagrodzenie za urlop wypoczynkowy. Wniosek
nalezy zlozy¢ najpézniej w dniu zwolnienia, przy
czym pracodawca nie ma mozliwosci weryfikowa-
nia jego zasadnosci.

- pigé dni urlopu opiekuriczego w roku ka-
lendarzowym — przystuguje, kiedy zajdzie potrzeba
zapewnienia osobistej opieki lub wsparcia osobie
bedacej czlonkiem rodziny lub zamieszkujacej
w tym samym gospodarstwie domowym, ktéra
wymaga znacznej opieki lub znacznego wsparcia
z powaznych wzgledéw medycznych. Dotyczy to
tylko wskazanych w przepisach czlonkéw rodziny.
Urlop ten bedzie nieodplatny, a wniosek o niego
nalezy zlozy¢ trzy dni przed jego rozpoczeciem, ze
wskazaniem osoby wymagajacej opieki lub wspar-
cia, stopnia pokrewieristwa lub adresu zamieszka-
nia tej osoby oraz przyczyny urlopu.

- urlop rodzicielski w wymiarze do 41
tygodni (obecnie 32 tygodnie), a w przypadku
porodu mnogiego do 43 tygodni — kazdemu z ro-
dzicéw bedzie przystugiwato wytaczne prawo do
dziewieciu tygodni takiego urlopu, bez mozliwosci
przeniesienia na drugiego rodzica.

- mozliwo$¢ wnioskowania o elastyczng
prace dla rodzicéw dziecka do lat o§miu — rodzice
dziecka moga wnioskowa¢ do pracodawcy o bar-
dziej elastyczng organizacje pracy. Za elastyczng
organizacje pracy uwaza si¢:

1. teleprace;

2. przerywany czas pracy;

3. system skréconego tygodnia pracy;

4. system pracy weekendowej;

5. ruchomy czas pracy;

6. indywidualny rozklad czasu pracy;

7. obnizenie wymiaru czasu pracy.

- zmiany w umowie na okres prébny,

w ktérej:

strony beda mogly uzgodnié, ze umowa
o pracg na okres probny przedtuza si¢ o czas
urlopu, a takze o czas innej usprawiedliwionej
nieobecnosci pracownika w pracy, jezeli wystapia
takie nieobecnosci;

strony beda mogtly jednokrotnie wydtuzy¢
w umowie o pracg na okres probny okresy zatrud-
nienia, nie wigcej jednak niz o 1 miesigc, jezeli
bedzie to uzasadnione rodzajem pracy;

pracodawca bedzie mégt ponownie zawrzeé
umowe o pracg na okres prébny z tym samym
pracownikiem, jezeli pracownik bedzie zatrudniony
w celu wykonywania innego rodzaju pracy.

- umowa na czas okreslony

réwniez umowy na czas okreslony zostang
objete zmianami i to znaczacymi dla pracodawcéw.
W przypadku rozwigzania umowy na czas okreslo-
ny konieczne bedzie wskazanie przez pracodawce
przyczyny podjecia takiej decyzji. Za wypowiedze-
niem powinna sta¢ konkretna i realna przyczyna,
podobnie jak ma to miejsce podczas wypowiadania
umowy na czas nieokreslony. Na przykiad jesli
pracodawca wskaze w przyczynie wypowiedzenia
utrate zaufania, to powinien okresli¢, dlaczego stra-
cit zaufanie lub z jakiej przyczyny pracownik nie
spelnia jego oczekiwan, jesli taki wlasnie powéd
zostanie wskazany.

- praca zdalna, nowy rozdzial Kodeksu Pracy
w miejscu zapiséw o telepracy

calkiem nowg opcje stanowi wprowadzenie
pracy zdalnej w uzgodnieniu z pracownikiem lub
na jego wniosek. Uzgodnienie miedzy stronami
umowy o pracg bedzie moglo by¢ zawarte przed
lub w trakcie zatrudnienia. Ponadto kazdy pracow-
nik bedzie mégt ztozy¢ wniosek o zastosowanie
pracy zdalnej. Odmowa w przypadku pracowni-
kéw sprawujacych opicke nad osobg niepetno-
sprawng, wychowujacych dziecko do 4 roku zycia
oraz pracownic w cigzy bedzie mozliwa jedynie,
jezeli praca zdalna nie jest mozliwa ze wzgledu na
organizacj¢ lub rodzaj pracy wykonywanej przez
pracownika. W kazdym momencie pracodawca lub
pracownik, ktérzy uzgodnili pracg zdalng w trakcie
trwania umowy o pracg, beda mogli ztozy¢ wniosek
o powr6t do trybu stacjonarnego. Po zlozeniu
takiego dokumentu powrét do pracy stacjonarnej
bedzie musial nastapi¢ najpézniej w ciagu 30 dni.
Pracodawca bedzie zobowigzany zapewnié¢ pracow-
nikowi materialy i narzedzia niezbedne do wyko-
nywania pracy zdalnej. Pracownik po uzgodnieniu
z pracodawcy bedzie mégt korzystaé z wlasnego
sprzetu do pracy zdalnej, jednak w takim wypadku
nalezny mu bedzie ekwiwalent. Ponadto pracodaw-
ca bedzie musial pokry¢ koszty energii elektrycznej
oraz ustug telekomunikacyjnych niezb¢dnych do
wykonywania pracy zdalnej. Zwrot kosztéw moze
nastapi¢ w wartosci realnej lub w formie uzgod-
nionego miedzy stronami ryczaltu. Przy ustalaniu
wysokosci ekwiwalentu oraz ryczaltu pracodawca
musi wzig¢ pod uwage ceny materialéw i urzadzeri,
a takze ceny pradu i ustug telekomunikacyjnych.

- zasady dotyczace dyskryminacji pracow-
nikéw

zgodnie z nowym brzmieniem art. 183e
Kodeksu Pracy, skorzystanie przez pracownika
z uprawnieri przystugujacych z tytutu naruszenia

STYCZNIA 2023

przepiséw prawa pracy,
w tym zasady réwnego
traktowania w zatrud-
nieniu, nie moze by¢
podstawg jakiegokolwiek
niekorzystnego trakto-
wania pracownika, a takze nie moze powodowa¢
negatywnych konsekwencji wobec pracownika.
Przede wszystkim nie powinno stanowi¢ przyczyny
wypowiedzenia umowy lub rozwigzania jej bez
wypowiedzenia przez pracodawcg. Dotyczy

to réwniez pracownikéw wspierajacych osoby

korzystajace z uprawnieri przystugujacych z tytutu
naruszenia przepiséw prawa pracy, w tym zasady
réwnego traktowania w zatrudnieniu. W sytuacji
zlamania przez pracodawcg zakazéw, pracownicy
beda uprawnieni do otrzymania odszkodowania
w wysokosci nie nizszej niz minimalne wynagro-
dzenie za prace ustalane na podstawie odrgbnych
przepiséw.

- pracodawca moze sprawdzi¢ trzezwo$¢
pracownikéw

zasady dotyczace kontroli trzezwosci musza
by¢ zawarte w uktadzie zbiorowym, regulaminie
pracy lub obwieszczeniu. Na ich podstawie kon-
trole moze zleci¢ pracodawca i moze ona dotyczy¢
tylko wskazanych oséb. Sposéb przeprowadzania
kontroli pracownikéw oraz jej czas i czgstotliwos¢
okresli pracodawca. Musi si¢ ona jednak odbywaé
w sposéb, ktéry nie narusza godnosci oraz innych
débr pracownika. Pracodawca musi poinformowaé
o kontroli pracownikéw dwa tygodnie wezesniej,
moze tez skontrolowaé trzezwos¢ tych, ktérzy
pracujg zdalnie.

- dodatkowe przerwy w pracy. Nowe prze-
pisy maja ponadto wprowadzi¢ obowiazek przy-
znawania dodatkowych przerw, ktére podlegaja
wliczeniu do czasu pracy. W mysl nowego brzmie-
nia art. 134 Kodeksu Pracy, przerwa ta w dalszym
ciggu ma by¢ zalezna od dobowego wymiaru czasu
pracy i jezeli wynosi on:

* co najmniej 6 godzin — przystuguje jedna
przerwa 15-minutowa;

* wigcej niz 9 godzin — przystuguja dwie
przerwy 15-minutowe;

* wigcej niz 16 godzin — przystuguja trzy
przerwy 15-minutowe.

Na koniec warto wspomnie jeszcze o in-
nych planowanych zmianach w kodeksie. Praco-
dawca bedzie zobligowany informowaé pracow-
nikéw, w sposéb przyjety u siebie, o: mozliwosci
zatrudnienia w pelnym lub w niepelnym wymiarze
czasu pracy; procedurach awansu, czy wolnych
stanowiskach pracy. Pracodawca nie bedzie mégt
bezwzglednie zakaza¢ w okresie zatrudnienia réw-
noleglego zatrudnienia w réznych zaktadach pracy.
Jesli pracownik bedzie skierowany przez pracodaw-
c¢ na szkolenie, to szkolenia takie majg odbywac
si¢ na koszt pracodawcy oraz, w miar¢ mozliwosci,
w godzinach pracy pracownika. Natomiast czas
szkolenia odbywanego po godzinach pracy pracow-
nika b¢dzie wliczany do jego czasu pracy.

Powyzsze zmiany majg zosta¢ wprowadzone
od 1 stycznia 2023 roku.

Karolina Grzelec,
prawnik, Kancelaria Prawna Viggen
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SIEA SOLIDNOSCI

Niderlandzka firma D-TEC ma juz ponad 60-letnig historie. Wprawdzie na poczatku zajmowala si¢

produkcja piecéw, jednak po jakim§ czasie jej zalozyciel, Jan Van Vlastuin, zmienil profil dziatalnosci.

‘ T lastuin rozpoczgl inwestowanie w rozwdéj k

TEKST: Michat

potproduktéw dla branzy transportowe;. L‘ :

Zaczeto w ten spos6b dostarczaé coraz wigeej
komponentéw dla tego sektora. Od lat 80.
D-TEC wytwarza réwniez naczepy. Wzrost
zapotrzebowania na produkty D-TEC
spowodowat konieczno$¢ zmiany miejsca
produkgji na wigksze. W latach osiemdzie-
sigtych firma przeniosta si¢ do Kesteren,
gdzie produkuje do dzis. To wéwczas na
rynek trafily pierwsze ,,podkonteneréwki”.
Ich konstrukcje opatentowano. Domene
D-TEC stanowig specjalistyczne naczepy
uzytkowe. Jest producentem m.in. innowa-
cyjnych naczep podkontenerowych, cystern
do przewozu produktéw stalych i ptynnych
oraz wywrotek tylnozsypowych (o poj. 48-60
m szesc.). Ciekawym produktem jest np.
naczepa wywrotka do przewozu zlomu o poj.
49 m szesc. (Sciany ze stali, opcjonalnie drzwi
z szybrem zbozowym). Zastosowano w niej
m.in. pneumatyczne rygle, drzwi otwiera-

ne z przodu, co zwicksza bezpieczeristwo
eksploatacji. Oferta obejmuje tez naczepe
platformowg z zurawiem, pozwalajaca na
samodzielny za- i rozladunek materiatéw
budowlanych (system wymuszonego skretu
drugiej i trzeciej osi). Naczepa platformowa
jest w istocie wspélng konstrukeja z firma
Vogelzang, ktérg D-TEC przejat cztery lata
temu. Praktycznym produktem jest réwniez
naczepa skrzyniowa do przewozu materialéw
budowlanych na paletach. Szybki za- i roz-
tadunek umozliwia wézek z zamontowanym
HDS. Kilka lat temu D-TEC zaprezento-
wata 20’ oraz 30’ ramy podkontenerowe pod
cysterny (wezesniej przez ponad dwie dekady
firma znana byta m.in. z produkcji modelu
Flexitrailer). — Przy masie wlasnej od 2.950
kilogramdw jest to dobre rozwigzanie dla tej
czgsci rynku transportowego, ktdra wykorzystuje
20’ kontenery-cysterny i nadwozia wymienne.
W przypadku tego projektu przyjrzelismy sig

réwniez komfortowi uzytkownika i utrzymaniu

&

niskich kosztow konserwacji. Nasze motto ,Lift
up your profit!” znajduje swoje odzwierciedle-
nie w rzeczywistosci — podkresla Gerrit van
Vlastuin, dyrektor zarzadzajacy. W produkeji
zastosowano stal o wysokiej wytrzymatosci
na rozcigganie. W sektorze rolnym powodze-
niem cieszy si¢ m.in. naczepa do przewozu
gnojowicy i odbioru odpadéw z biogazowni.
Ma pojedynczy zbiornik, o poj. 30,5 tys. |,

a takze system filtracji zapachéw. Zaladunek
i roztadunek trwa zaledwie 6-7 min. D-TEC

ZDJEC

zajmuje si¢ tez, z sukcesami, konstruowaniem

elementéw pojazdéw. Podcezas uroczyste;
ceremonii na ostatnich targach IAA Trans-
portation w Hanowerze wreczono prestizowe
laury Trailer Innovation 2023. W kategorii
y2Podwozie”, D-TEC wraz z VDL wyréznio-
no drugg nagroda za ,,Polgczenie podwozia

z zawieszeniem pneumatycznym MBS
Omega”. D-TEC dziata w strukturach grupy
TrailerTec. W Polsce ma siedzibe w miejsco-

wosci Kuénie, niedaleko Sieradza.
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XVII KONGRES PRZEMYSEU I RYNKU MOTORYZACYJNEGO

RYNEK

BrLAskri 1

ELEKTRO

Z bogatej oferty kongresu w Warszawie wybralem w czwartek, 13 pazdziernika panel o polityce

klimatycznej Unii Europejskiej i konicu ery silnika spalinowego.

Doktor Konrad Szelag z Agencji Rozwo-

ju Przemystu (ARP) poinformowat,
ze dzien wezesniej, 12 pazdziernika, na
targach Transexpo w Kielcach miala miejsce
premiera 12-metrowego, elektrycznego
autobusu Pilea. Stanowi on uzupetnienie
wezesniejszych konstrukeji 8,5 m i 10 m.
Agencja przejela t¢ elektryczng dziatalnosé
od Rafako, produkuje w Solcu Kujawskim,

miedzy Toruniem a Bydgoszczg. Marka ARP

E-Vehicles jest znana réwniez poza granica-
mi, przyktadowo w Grecji, gdzie w ciasnych
uliczkach sprawdzaja si¢ krétkie pojazdy.
ARP jest obecna w kilku dolinach wodoro-
wych w Polsce, a w zeszlym roku opraco-

wala raport o elektromobilnosci. Prognozy,

owszem, s3 optymistyczne, ale po drodze czai

si¢ duzo wyzwan.
— Elektromobilnosci nie da si¢ zadekreto-
wacd, musi ona obronic sig rynkowo — podkresla

Konrad Szelag. — Czy w 2035 roku nastqpi

odejscie od silnikdw spalinowych, zobaczymy.
Za 10 lat Zycie to wszystko zweryfikuje. Regu-
lacje muszq byc realne.

Barierg jest cena elektrycznych pojaz-
déw. Programy wsparcia jak Mé6j Elektryk
czy Zielony Transport Publiczny sg bardzo
dobre, ale nie mozna tego ciggnaé w nie-
skoriczonos¢. Samochody na prad muszg by¢
konkurencyjne bez tego wspomagania. Po
zeszlorocznym szczycie COP 26 w brytyj-
skim Glasgow niektére japoriskie koncerny
zadeklarowaly, ze jednak beda nadal udosko-
nalaty diesle.

Infrastruktura w skali Europy jest bar-
dzo nieréwnomierna. Dwie trzecie fadowarek
przypada na trzy paristwa: Niemcy, Francje,
Niderlandy. By¢ moze nie jest to przypadek,
wszak wickszo$¢ unijnych funduszy na tado-
warki trafia wlasnie do tych krajéw. Wielki
problem nadal stanowi utylizacja akumula-

toréw. Owszem, w Polsce dzialajg juz firmy

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

NEDZE

dajace bateriom drugie Zycie, ale nadal nie
jest to rozwigzane.

Nalezy rozwia¢ pewien mit, ze kie-
rowcy beda tadowali pojazdy w nocy, kiedy
obcigzenie sieci jest najmniejsze. W praktyce,
gdy nie trzeba napelnia¢ catego akumula-
tora trakcyjnego, uzytkownik e-samochodu
bedzie starat si¢ uzupetni¢ prad po potudniu,
wlasnie w godzinach szczytu. Oczywiscie,
mozna to stara sie¢ regulowaé poprzez zache-

ty ekonomiczne, ceny pradu.

Zdecydowani ,,za”

Pierwszy w ogole zabral glos Maciej
Mazur, dyrektor zarzadzajacy Polskiego Sto-
warzyszenia Paliw Alternatywnych (PSPA),
znany or¢gdownik elektromobilnosci w na-
szym kraju. Jego zdaniem elektromobilnos¢
nie musi si¢ bronié, réwniez w trudnych cza-
sach inflacji i wojny na Ukrainie. Swiadczg
o tym liczby i fakty, rosnie liczba rejestracji

elektrykéw w Europie. Jest to zreszta kolejny
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kryzys, ktéry mial przynies¢ $mier¢ tej dzie-
dziny motoryzacji, calkiem niedawno mialo
si¢ to sta¢ przez covid. Zeby spetni¢ ambitne
cele srodowiskowe Unii, nie ma innej drogi
niz samochody na prad. Mamy rewolucje
przebiegajaca w sposéb ewolucyjny, ktérej
sprzyjaja czynniki polityczne i technologicz-
ne — elektryczne pojazdy sg coraz lepsze.
Agnieszka Czajka z otomoto w petni
zgodzita si¢ z Maciejem Mazurem i poda-
ta wyniki badan przeprowadzonych przy
udziale jej firmy, w Polsce, na przetomie
sierpnia i wrzesnia. Wyniki budzace zasko-
czenie, podobno 71 proc. respondentéw chee
jezdzi¢ elektrykiem. A dlaczego tego jeszcze
nie robi? Bo jak odpowiedziato 76 proc.
z tych 71 proc. (czyli prawie 54 proc. ogétu
badanych), nie zna nikogo, kto by elektry-
ka uzytkowat. Jej zdaniem barierg nie jest
cena, gdyz przez ostatnie dwa lata o 40 proc.
w og6le zdrozaly auta, nowe i uzywane. Teza
co najmniej dyskusyjna, natomiast catkiem
stusznie Agnieszka Czajka zauwazyta, ze

komunikacja marketingowa producentéw

Panel o koticu silnika spalinowego,
pry mikrofonie Konrad Szelgg x ARP

samochodéw rozmija si¢ z oczekiwaniami
ludzi. Potencjalni nabywcy pragng wiedzied,
ile trwa tadowanie, ile kosztowatoby ono
w domu, jaka jest sie¢ tadowarek i czy tworza
sie pod nimi kolejki, jakie sg calkowite koszty
eksploatacji TCO i zywotnos¢ baterii.
Szansa w rolnictwie?

Prezes Polskiej Organizacji Przemystu
i Handlu Naftowego (POPiHN), Leszek
Wiwala, podat pouczajacy przykiad z Danii.

Dzigki stadu 75 kréw mozna zapewnic ilos¢
bioLNG wystarczajaca do przejechania 60
tys. km ciezaréwka na to paliwo. W Polsce
produkcja bioLNG po prostu lezy. Przez
wojng na Ukrainie bardzo trudny czas przed
nami. Patrzac dtugofalowo, trzeba odejs¢ od
ropy naftowej. Przewaga silnika elektrycz-
nego, jesli chodzi o sprawno$é¢ jest niepod-
wazalna, do 95 proc. wobec maksymalnie 45

proc. turbodiesla.

Wysokiej jakosci przycze

4""7
o

MEILLER przyczepa do kontenerow komunalnych: Eﬁxﬂg

Elastyczna. Ekonomiczna. Pewna. : i,
EEEF." o

Wiecej informacji znajdziesz na www.meiller.com/pl/produkty
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CONTINENTAL

RYNEK

NACIS

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

K NA

REGIONALNE

Podczas $niadani prasowych Continentala w Warszawie zawsze mozna dowiedzie¢ si¢ wiele interesujacych

rzeczy, tym razem, we wtorek, 11 pazdziernika, wyjatkowo duzo czasu po§wigcono oponom ci¢zarowym

i dostawczym.

Najciekawszym punktem bylo oméwie-

nie testu opon regionalnych Eco-
Regional w Anneberg Transpol z Zielonej
Gory. Firma dziata na polskim rynku ponad
trzy dekady. Jej specjalizacja sa przewozy
cysternami, takze towaréw sypkich i towa-
ré6w w tzw. sztukach przesytki. Przez ponad
rok 13 ciagnikéw siodtowych jezdzilo na
EcoRegional, razem krecito si¢ wiec 78
opon. Zaprezentowane wyniki dotyczyty 10
ciggnikéw. Chodzilo o wiarygodne rezultaty,
aby opony byly uzytkowane na tych samych
pojazdach i w tym samym rodzaju transportu
przez caly testowy okres. Przy rocznym prze-
biegu na zestaw oscylujacym wokét 100 tys.
km $rednia oszczgdnos¢ paliwa wyniosta 0,9
proc.. To istotna wartos¢, bo jezeli wszystkie
ciggniki Annerberga zostalyby obute w Eco-
Regional, rocznie firma zaoszczgdzitaby
150.993 zt netto.

Jak to wyliczono? Przebieg calej floty
wynosi 9 mln km. Przy spalaniu 0,2833 I/
km, czyli 28,33 1/100 km, flota potrzebuje
2.549.700 1. Dzigki EcoRegional spalanie
byloby nizsze o wspomniane 0,9 proc.,
doktadnie 0 22.947,3 1. Dodajmy, ze chodzi
o poréwnanie ze starszymi modelami Conti-
nentala, Anneberg uzywa tej marki réwniez
na prawie wszystkich naczepach. Przy cenie
litra oleju napedowego 1,4 euro i przy kursie
euro 4,7 zl, czyli 6,58 zl/1 otrzymujemy
150.993 zt.

Jacek Mitkowski, prezes Anneberg
Transpol szczerze przyznal, ze nie we
wszystkich pojazdach udalo si¢ zaobserwo-

waé poprawe spalania. Zuzycie paliwa zalezy

od wielu czynnikéw, w tym stanu technicz-
nego ciagnikéw i naczep, geografii przewo-
26w, warunkéw pogodowych, jakosci paliwa,
umiejetnosci kierowcy. Dlatego nie ma sensu
rozmawia¢ o pojedynczych wynikach, a je-
dynie o $redniej w badanej prébee 60 opon.
Testowe opony nadal pracuja, teraz chodzi
przede wszystkim o zbadanie glebokosci
bieznika i przebiegu.
Z ,5” w nazwie

Na scenie, podczas $niadania staty
dwie ci¢zarowe opony, Conti Hybrid HS5,
315/70 R22.5 156/150L na 0§ sterujacg oraz
Conti Hybrid HDS5, rozmiar 315/70 R22.5
154/150L na o$ napgdows. Jest to nowa
linia do transportu regionalnego, z nows
mieszankg bieznika. Konstruktorzy zasto-
sowali w HS5 315/70 R22.5 opasanie zero
stopni, tzn. druty s3 utozone réwnolegle do

kierunku toczenia si¢ opony. Dzigki temu sity

| Wielosezonowe Conti na
" Mercedesie Sprinterze =
’ %

rozkladaja si¢ rtéwnomiernie, rowki caly czas
spelniaja swoja role. W HD5 zastosowano
ulepszong rzezbe bieznika, z piecioma zebra-
mi zamiast szesciu (pie¢ Zeber ma réwniez
HS5). W trakcie zuzycia HDS barki domy-
kaja sie, a sSrodkowe rowki otwieraja si¢. Ge-
neralnie jest to opona stworzona do dlugich
przebiegéw, wytrzymala i przyczepna, nawet
przy szczatkowej glebokosci zuzytego biezni-
ka. Réwniez logo Continentala jest wicksze,

co na koniec prezentacji podkreslit Krzysztof
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Otrzasek, dyrektor dziatu sprzedazy flotowej
Continental Opony Polska (COP).

W stron¢ premium

Stanistaw Rosét, dyrektor sprzedazy
COP, podat ze w 2020 r. polskie firmy wyko-
naly 355 mld tonokilometréw. Nasz udzial
w pracy przewozowej krajéw Unii wyni6st
21 proc. W transporcie migdzynarodowym
dominujg marki premium, z udziatem juz
przekraczajacym 40 proc. Premium, w skré-
cie, to bezawaryjna eksploatacja i mniejsze

zuzycie oleju napedowego.

Wielosezonowe dostawcze

Byto takze o dostawczych. Model Van-
Contact A/S Ultra, jak wskazuje oznaczenie
A/S jest all season, czyli catoroczny. Takie
ogumienie zdobywa popularnos¢ nie tylko
w segmencie osobowym, na pewno odpada
konieczno$¢ wymiany gum co pét roku.

Inzynierowie Continentala opracowali
nowg mieszanke¢ gumows, profil i §ciang
boczng. Do mieszanki dodali nowe wypet-
niacze, ktére zmniejszaja opory toczenia —

wazny czynnik wplywajacy na niskie zuzycie

Conti Hybrid, z lewej
na os prowadzqgcq

paliwa i zmniejszenie emisji CO2, a w przy-
padku elektrykéw zapewnia to réwniez

wydluzony zasi¢g. Jednoczesnie zastosowane
w nowej mieszance polimery zapewniaja wy-

sokie przebiegi zaréwno w uzytkowaniu let-

nim, jak i zimowym. ,Fapacze $niegu”, mate
poprzeczki w rowkach bieznika, zatrzymuja
$nieg. W ten sposdb uzyskuje si¢ dobre tarcie
na drodze ze $niegiem, jak zaznaczyt Benia-

min Szlezak, marketing product manager. [/
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IVECO

RYNEK

Powrod

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

T DO

PRZESZEOSCI

Iveco nie zapomina o bogatej historii, potrafi do niej twérczo nawigzaé, czego najnowszym przyktadem

Daily Tigrotto i eDaily Leoncino.

Tigrotto i Leoncino to dwa kultowe
modele z lat 50.1 60., z okresu powo-
jennego boomu gospodarczego, dziatajacej
wéwezas marki OM (Officine Meccaniche).
Wezigly swoje nazwy od zdrobnien tygrysa

i lwa. Wspélczesne pojazdy, dwie edycje
specjalne zaprezentowano na targach JAA
w Hanowerze, w Niemczech — Iveco Daily
4x4 Tigrotto oraz Iveco eDaily Leoncino.
Pierwszego z nich juz mozna konfigurowac,
jako podwozie z kabing oraz furgon. Drugie-

go bedzie mozna zamawia¢ od grudnia.

Tygrys terenowy

Daily 4x4 Tigrotto Special Edition
jest dostgpny w wersji szosowej 1 tereno-
wej, w odmianach o dopuszczalnej masie
catkowitej do 7 ton i tadownosci do 4,3 t,
z nadwoziem o dtugosci do 5 m. Tigrot-
to z trzylitrowym turbodieslem 180 KM
i o$miobiegowym automatem charakteryzuje
si¢ bardzo dobrymi osiggami i wlasciwo-
$ciami jezdnymi. Czerwony kolor na ramie
jest znakiem rozpoznawczym historycznego
produktu Iveco. Deska rozdzielcza w kolorze
nadwozia, z akcentami retro dodaje luksusu,
ktéry zainteresuje takze klientéw w segmen-
cie samochodéw kempingowych i rekre-
acyjnych. Napis z oryginalnego Tigrotto na
przednim grillu to kolejne nawigzanie do

korzeni.

Lew elektryczny

Futurystyczna reaktywacja kultowe-
go dziedzictwa, tak mozna okresli¢ eDaily
Leoncino Special Edition. Model eDaily
jest jedynym elektrycznym dostawczakiem

oferujacym do 20 m3 przestrzeni tadunko-

wej, do 4,6 t tadownosci oraz do 3,5 t uciagu.

Leoncino — elektryczna

edycja specjalna

Stylisci nie zapomnieli
réwniez o wnetrzu

Nadwozie na ramie zawiera rozwigzania

z furgonu eDaily. Samochéd z rozstawem osi
4.100 mm i nawet z trzema akumulatorami
o Iacznej pojemnosci 111 kWh ma osiagi
poréwnywane z dieslami i zasieg do 400 km

w warunkach miejskich.

Stylizacj¢ Leoncino zaprojektowano
z my$la o promocji nowego i innowacyjnego
napedu oraz bogatego wyposazenia. Dwu-
kolorowa karoseria nawigzuje do przesztosci.
Efekt retro uzyskano za pomocg niebie-
sko-zielonego odcienia przechodzacego
w kremowy. Boczne spojlery, napis ,,Leon-
cino” i dekoracyjne pasy na bokach niewat-
pliwie dodajg dynamiki. W kabinie uzyto
stylowych elementéw z przeszlosci, ktére
tworzg wystr6j jasny i pelen intensywnych
koloréw. Kolorowe akcenty w okolicy lamp
przeciwmglowych oraz obrecze kot z lekkich
stopow to réwniez czes¢ przemyslanej styli-
styki. Leoncino Special Edition taczy klimat
nowej energii z atmosfera kultowego pojazdu
z przeszlosci. Zostal wyposazony w najno-
woczesniejsze skomunikowane ustugi Iveco
dostepne za posrednictwem portalu Iveco
On, ustugi cyfrowe takie jak glosowy asystent
kierowcy Iveco Driver Pal, a takze nowe
funkcje opracowane, aby pomdée wlascicielom
eDaily w efektywnym zarzadzaniu flotg oraz
zapewni¢ kierowcom peten spokéj ducha. [Z]
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Najwyzszej Program
jakosci dla klientéw
paliwa biznesowych
MOYA Firma

www.moyastacja.pl

MOYA.
Wiecej niz dobre paliwa.

Partnerska
wspotpraca
biznesowa

Dobrze
zaopatrzone
sklepy
convenience

Koncept
kawiarniano
-gastronomiczny
Caffe MOYA

Zeskanuj QR Code
i zobacz wszystkie
nasze lokalizacje!




LUTZ — ROZMOWA T&M

RYNEK

DoBre CASCO

Rozmawiamy z przedstawicielem firmy Lutz Assekuranz Versicherungsvermittiung GmbH o ubezpieczeniu

CASCO (AC).

T&M:- Lutz wprowadzit nowy pro-
dukt, ubezpieczenie CASCO (AC) na
réznych rynkach Europy Wschodniej.
W informatorze mozemy przeczytaé:
»Ubezpieczenie CASCO to produkt
opracowany specjalnie dla przewoz-
nikéw miedzynarodowych, ktéry
obejmuje wiele klasycznych, ale

i specjalnych ryzyk’. Co to doktadnie
oznacza?

Lutz: - W przypadku szkéd w towa-
rach Lutz Assekuranz towarzyszy
swoim klientom w zakresie ubezpie-
czen OCP i CARGO przez caty okres,
od wystapienia zdarzenia az do jego
koncowego rozliczenia. W ten sposéb
zdobylismy réwniez duze doswiad-
czenie w obszarze szkdéd w pojazdach,
ktdére przewoza te towary, jak i proble-
mow, ktére moga pojawic sie w trak-
cie likwidacji szkody w produktach
CASCO (AC). Ostatecznie powstat
pomyst, aby zbudowaé kompleksowy

produkt, ktéry pomaga przewoznikowi
tam, gdzie konhczy sie typowa ochro-
na z tytutu ubezpieczenia CASCO
lokalnych ubezpieczycieli. Podam
przyktad. Wiele dostepnych lokalnie
polis CASCO posiada ograniczenia do-
tyczace naprawy pojazdu za granica.
Poniewaz stawki za roboczogodzine
sg tam wyzsze, klienci sg zmuszeni

do przeprowadzania napraw w kraju,
jesli to mozliwe, poniewaz na petna
naprawe za granica zwykle nie ma
zgody ubezpieczyciela. Nasza polisa
pozwala na przeprowadzenie petnej
naprawy w najblizszym, kompetent-
nym warsztacie w miejscu wypadku,
ktdry jest w stanie naprawié¢ szkode.
Takie podejscie do problemu oznacza
oszczednos$¢ czasu dla przewoznika —
ktéry zwykle musi dotrzymac terminu
dostawy lub jest w drodze na kolejny
termin zatadunku — a takze zmniejsza
problemy organizacyjne.

T&M:- Powszechnie znanym proble-
mem w skali miedzynarodowej sa
wypadki za granica, zwtaszcza w Eu-
ropie Zachodniej, w takich krajach
jak Niemcy, Francja, Wielka Brytania,
ktére moga skutkowaé kosztownymi
operacjami ratowniczymi. Jak do
tego podchodzi Lutz?

Lutz: — Pojazdy, ktére po wypadku nie
sg w odpowiednim stanie technicznym,
uprawniajacym je do dalszej jazdy,
musza (zazwyczaj na polecenie policji)
w krétkim czasie zostac usuniete

Z miejsca zdarzenia. W wielu sytuacjach
jedynym wyjsciem s3g prywatne firmy
holownicze, ktére za swoje ustugi
pobieraja wysokie optaty, zwtaszcza

za operacje nocne. Do tego docho-

dzi ewentualny pézniejszy wynajem
miejsca parkingowego. Bez uiszczenia
odpowiednich optat pojazd z towarem
zostajg zatrzymywane jako depozyt.

W konsekwencji niepracujacy pojazd
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moze prowadzi¢ do trudnosci finanso-
wych dla przewoznika z uwagi na kosz-
ty takie jak: ubezpieczenie, coroczny
przeglad, wynagrodzenie dla kierowcy,
szkody z powodu niedotrzymania
terminu dostawy, uszkodzenie towaru
wymagajacego kontrolowanej tem-
peratury i tak dalej. Lutz zna problem
wysokich kosztéw holowania oraz na-
praw za granica, dlatego nasz produkt
nie przewiduje tutaj podlimitéw. Koszty
holowania oraz napraw s3 traktowane
jako czes¢ kosztéw odzyskania pojazdu
do wartosci odtworzeniowej pomniej-
szonej o warto$¢ wraku.

Przyktad: koszt holowania 15.000 euro,
koszt naprawy 10.000 euro, wartos¢
odtworzeniowa pojazdu 50.000 euro,
warto$¢ wraku 15.000 euro. Koszty
holowania i naprawy (tacznie 25.000
euro) sg pokrywane w catosci, ponie-
waz nie zostata przekroczona kwota
35.000 euro (warto$¢ odtworzeniowa
minus warto$¢ wraku). W ten sposéb
klienci Lutz moga bardzo szybko odzy-

skac¢ swoj pojazd i unikna¢ finansowych
szkdd nastepczych.

T&M: - To faktycznie dobre rozwiaza-
nie. Co w przypadku, gdy pojazd po-
niost szkode catkowita, na przyktad
sptonat, lub jesli jego reperacja jest
nieoptacalna ze wzgledu na wartos¢
odtworzeniowa?

Lutz: — Jest to dobry przyktad na to, ze
nasza ochrona siega tam, gdzie koncza
sie ustugi innych firm ubezpiecze-
niowych. Polisa Lutz pokrywa koszty
usuniecia wraku i koszty utylizacji
(zniszczenia) wraku do ustalonego
limitu (jest to zazwyczaj procent od
ceny nowego pojazdu), albo po uzgod-
nieniu, do ustalonej kwoty ryczattowej.
Zdarza sie, ze klienci Lutz sprowadzaja
swoj pojazd po szkodzie catkowitej

do domu i tam go naprawiaja, wyko-
rzystujac pienigdze z ubezpieczenia
przewidziane na naprawe oraz inne
osobiste fundusze. Oznacza to, ze réw-
niez starsze pojazdy o niskiej wartosci
odtworzeniowej (w przypadku ktérych

ekonomiczna szkoda catkowita osigga-
na jest stosunkowo szybko) moga by¢
ponownie uzyte do pracy. Polisa Lutz
daje wiec znacznie wiecej niz klasyczna
polisa CASCO, ktora jako ubezpiecze-
nie majatkowe nastawiona jest przede
wszystkim na przywrécenie / zastapie-
nie ubezpieczonego przedmiotu.
T&M:- Na poczatku wspomnieliSmy,
ze polisa Lutz moze pokryc¢ ryzyka
specjalne. Prosze o rozszerzenie tego
zagadnienia.

Lutz: — Klasyczne ubezpieczenie
CASCO opiera sie na koncepcji wypad-
kow. Literatura i orzecznictwo definiuja
wypadek jako ,,bezposrednie i nagte
zdarzenie zewnetrzne, oddziatujace

z sita mechaniczng”. Odrdznia sie

od tego — z reguty nieubezpieczonag

w CASCO - czysta szkode gospodar-
cza, czyli spowodowang przez zagro-
zenie, ktére jest zwigzane ze sposo-
bem uzywania pojazdu. Dwa typowe
przyktady z branzy transportowe;j.
Przesuniecie tadunku, ktéry uszkadza

Przejmujemy Twoje Troski

ALUTE

Broker ubezpieczen transportowych,

spedycyjnych i logistycznych
www.lutz-assekuranz.eu/pl

Lutz Assekuranz

in cooperation with _T
www.zmpd.pl
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LUTZ — ROZMOWA T&M

RYNEK

/ przebija sie przez wewnetrzng Sciane
naczepy lub przyczepy w wyniku ha-
mowania. Zdarzenie uszkadzajace nie
pochodzi z zewnatrz, lecz z wewnatrz.
Drugi przyktad to zbyt mocne skrece-
nie. Kierowca chce zawrdcic¢ i cofa, ale
tworzy zbyt ostry kat. Pojazd i naczepa
skrecaja na tyle mocno, ze powoduja
wzajemne uszkodzenie. W obydwu
sytuacjach definicja wypadku nie jest
spetniona (uszkodzenie z zewnatrz)

i w zasadzie nie mozna bytoby uzyskac
odszkodowania z CASCO. Lutz Asse-
kuranz oferuje mozliwo$¢ wigczenia
szkdd wynikajacych z przesuniecia
tadunku i skrecenia pojazdu z naczepa
do polisy CASCO, w niektérych przy-
padkach nawet bez doptaty.

T&M: — Wiele firm przewozi towary
do Wielkiej Brytanii lub potudniowej
Europy i w tym celu rezerwuje prze-
prawy promowe typu ro-ro. Obecnie
w mediach widac coraz wiecej wy-
padkow statkow. Wasz produkt obej-
muje tak zwane sktadki / gwarancje
dla ,,awarii wspdlnej’. Moze pan to
wyjasni¢ szczegotowo?

Lutz: — W ostatnich latach liczba
statkéw uczestniczacych w wypadkach
rzeczywiscie znacznie wzrosta. Przy-
ktady z niedalekiej przesztosci: Costa
Concordia (2012), Evergiven (2021),
Euroferry Olympia (2022), Felicity Ace
(2022). Jak pokazuje praktyka, przy-
czyny wypadkéw na morzu moga by¢
bardzo rézne — pozar, btedy podczas
manewrowania, wzburzone morze,
powddz. Po wypadku, jesli postanowi
tak kapitan statku, dziatania ratowni-
cze bedg prowadzone w ramach tak
zwanej ,,awarii wspdlnej”. Okresla sie ja
wtedy, gdy ze wzgledu na nadzwyczaj-
ne okolicznosci, Swiadomie akceptuje
sie szkody lub koszty, aby uratowac¢
statek i tadunek przed wspélnym
niebezpieczenstwem. Bardzo czesto sa
to straty z tytutu poswiecenia towaréw,

pojazdéw oraz koszty holowania statku.

Koszty te obcigzajg nastepnie wszyst-
kie strony uczestniczace w transporcie
morskim, proporcjonalnie do rato-
wanego majatku (pojazddéw, towaréw
itp.), a wiec takze przewoznikéw, ktérzy
znajduja sie na statku. Zazwyczaj po

akcji ratunkowej armatorzy dochodza
swoich praw do uratowanych aktywoéw,
€O 0znhacza, ze zatrzymuja je do czasu,
gdy dany uczestnik zaptaci swojg czes¢
kosztéw ,,awarii wspolnej", lub przed-
stawi gwarancje, na przyktad w formie
polisy ubezpieczeniowej, na pézniejsza
zaptate. Doktadnie te gwarancje (kosz-
ty ,,awarii wspdlnej”) zostana pokryte
przez nasza polise CASCO, do wysoko-
Sci wartosci odtworzeniowej pojazdu.
Oznacza to, ze przewoznicy ubezpie-
czeni w Lutz otrzymuja swoj pojazd
zwolniony natychmiast po przybyciu do
portu i moga dalej wykonywacé swoja
prace.

Wazna uwaga — jesli w tym czasie
przewoznik przewozi réwniez towar,
nalezy zadbac o to, by réwniez on
zostat zwolniony. W przypadku polisy
OCP lub CARGO firmy Lutz nie stano-
wi to problemu, poniewaz jest w nich
zapewniona ochrona ubezpieczeniowa
w zakresie , awarii wspoélnej”. W przy-
padku braku ubezpieczenia przewoznik
powinien poprosi¢ nadawce o instruk-
cje i nalegac¢, aby ten lub osoba zain-
teresowana towarem jak najszybciej
przekazata przedsigbiorstwu zeglugo-
wemu niezbedne sktadki w zakresie
»awarii wspolnej", zeby mozna byto
kontynuowac transport.

T&M: - Jestem przekonany, ze wielu
przewoznikow bedzie z tego powodu
zadowolonych. Czy istnieja jeszcze
inne korzysci z tego produktu i ile on
w ogole kosztuje?

Lutz: — Tak, na przyktad przywtaszcze-
nie jest standardowo wtgczone

w zakres ubezpieczenia, czyli jesli
pracownik firmy zniknie z pojazdem
(ukradnie go). W czasach globalnego
niedoboru kierowcow i zwigzanej z tym
koniecznosci zatrudniania kolejnych,
nowych oséb, takze z zagranicy, jest to
przydatne. Kolejng zaleta dla naszych
klientow jest to, ze po szkodzie suma
ubezpieczenia nie musi by¢ uzupetnia-
na. Suma pozostaje niezmienna, bez
koniecznosci doliczania sktadki, a wiec
bez koniecznos$ci ptacenia za ubezpie-
czenie po raz drugi. Dodatkowo polisa
Lutz nie przewiduje likwidacji szkody
w stylu ,,nowe za stare”. W przypadku

szkody czesciowej koszty niezbednych
czesci zamiennych sg wyptacane w ca-
tosci, a nie pomniejszane o wartos¢
zuzycia starych czesci. W ten sposéb
chcemy zrobi¢ co$ korzystnego dla
klientow, ktdrzy zgtaszali, ze czesto nie
sg w stanie w petni zreperowac swoje-
go pojazdu z odszkodowan lokalnych
ubezpieczycieli.

Produkt oferuje réwniez inne, ciekawe
elementy ochrony ubezpieczeniowej,
ale petna lista wykraczataby poza ramy
tego tekstu. Sktadka produktu CASCO
zalezy od kilku czynnikéw ryzyka,

o ktére pytamy w trakcie konsultacji,
ale ogdlnie mozna powiedzie¢, ze jest
relatywnie niska w stosunku do ofero-
wanego zakresu ochrony.

T&M: - To prowadzi bezposrednio do
kolejnego pytania. Jakie dokumenty
musi przesta¢ potencjalny klient, aby
Lutz Assekuranz moégt przedstawic
oferte?

Lutz: — Potrzebujemy aktualna liste
pojazddéw z nastepujacymi danymi: typ
pojazdu, model, data pierwszej reje-
stracji, numer podwozia, numer tablicy
rejestracyjnej, ewentualne wyposaze-
nie specjalne i zadana suma ubezpie-
czenia. Pojazdy nie powinny by¢ duzo
starsze niz 10 lat, cho¢ w zalezno$ci od
indywidualnych przypadkéw mozliwe
sa wyjatki. Zdjecia pojazdéw zwiekszaja
szanse na lepsza wycene. Statystyki
szkodowosci z lat poprzednich sg wy-
magane tylko w przypadku wiekszych
flot.

T&M: - Z kim moga skontaktowac sie
zainteresowani, jesli chca uzyskac¢
wiecej informacji o produkcie?

Lutz: - Na stronie internetowej ht-
tps://www.lutz-assekuranz.eu/aktuel-
les/faq w réznych jezykach znajduja sie
.Najczesciej zadawane pytania FAQ”
dotyczace naszych produktéw. Dodat-
kowo nasze zespoty obstugi klienta, jak
réwniez zespot sprzedazy, w znanych
lokalizacjach, a zwtaszcza w centrum
obstugi klienta w Zrzeszeniu Miedzy-
narodowych Przewoznikéw Drogowych
(ZMPD), sa zawsze do dyspozycji, stu-
zac rada i pomoca. Chetnie przesla, na
zyczenie, karte informacyjna produktu
i ogblne warunki ubezpieczenia.
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OSWIETLENIE

RYNEK

DOBRE S§W

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

IATEO,

DOBRA WIDOCZNOSC

Nowoczesne, LED-owe o$wietlenie jest skuteczne, wydajne, zapewnia rézne mozliwosci montazu.

Przedstawiamy wybrane propozycje Horpolu i Helli.

I I orpol, polski producent dziatajacy juz
ponad cztery dekady, oferuje diodowe

lampy ostrzegawcze LDO 2780, LDO 2781,
LDO 2782. Kazda z nich ma sze$¢ mar-
kowych diod, péimetrowy przewéd, moze
pracowaé w zakresie temperatur od -30 st. C
do 50 st. C, czgstotliwo$¢ blyskéw wynosi 2,5
Hz, w czterech trybach, uniwersalne napiecie
12/24 V. Model 2780 emituje §wiatto poma-
raficzowe, z mocg znamionowg do 12 W, na
dwoch poziomach jasnosci (dziennym i noc-
nym). Model 2781 ma te same cechy, z tym
ze daje §wiatto niebieskie, do 9 W. Z kolei
pomarariczowy Horpol LDO 2782 ma jeden
poziom jasnosci i moc do 9 W.
Do jazdy dziennej

Warto takze zwréci¢ uwage na lampy
do jazdy dziennej Horpol LDR 2783.
Komplet dwéch lamp zawiera 12 mocnych
LED-6w, dajacy prawie 1.400 kandeli przy
mocy 10 W. Napigcie zasilajace 12/24 V,
zakres temperatur roboczych od -30 do 50 st.
C. Montaz uniwersalny, na wieszaku lub bez
wieszaka, jest funkcja wylaczania po zapale-
niu $wiatel pozycyjnych.
Hella light bar

W styczniu zesztego roku Hella
wprowadzita LBE, seri¢ light baréw LED,
z gamy Valuefit. Seria obejmuje trzy listwy
$wietlne o podluznym ksztalcie, o réznych
dlugosciach i réznej wydajnosci, modele

160, 320, 480. Wydajnos¢ swietlna wynosi

odpowiednio: 12,5, 30 oraz 45 (liczby refe-
rencyjne); pob6r mocy 17 W, 48 W oraz 53
W; napiecie 12-36 V, 12-48 V oraz 12-48 V.
Swiatto drogowe jest jednorodne, z szeroka
emisjg. Zebra chtodzace z tytu aluminiowej
obudowy zapewniaja niezbedne odprowa-
dzanie ciepla wytwarzanego przez diody
LED wysokiej mocy Reflektory mocuje si¢
na rézne sposoby, dzigki elastycznemu syste-
mowi montazu, ktéry pozwala na przykreca-
nie §rubami z réznych stron. Warianty LBE

320 i LBE 480 posiadaja swiatta pozycyjne,

przyciagajace wzrok, o charakterystycznym
wygladzie.

Light bary LBE sa wyposazone w dugi
kabel polaczeniowy (500 mm dla LBE 160,
1.000 mm dla dwéch pozostatych) i ztacze
Deutsch-DT do tatwego montazu. Co wazne
podczas eksploatacji, bezramowa konstrukcja
zapobiega osadzaniu sie kurzu na krawe-
dziach. Sg to uniwersalne produkty, nadajace
si¢ do cigzaréwek, réwniez do pickupéw, aut
4x4, SUV-6w. Wysoka moc swiatta LED za
rozsadng cen(;.
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PRILO

RYNEK

ADAMP

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M
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Prilo — tak nazywa si¢ internetowa platforma, wirtualna gielda transportu aut stworzona przez firme

Adampol spod Bialegostoku. Oficjalna ceremonia otwarcia miala miejsce w centrum Warszawy, w jednym

z prestizowych hoteli.

latforma zaczeta dziataé¢ w marcu br.,

w poczatkowym okresie korzystanie
z niej jest darmowe. Krzysztof Dakowicz,
prezes Adampolu, podkreslit, ze to nowe,
cyfrowe rozwigzanie jest bardzo istotnym
punktem w dziatalnosci jego firmy. Jak
zachwala Marcin Koziak, kierownik projektu,
platforma powstala w oparciu o potrzeby
i kierunek rozwoju branzy zgodny z logistyka
4,0. Prilo umozliwia zarzadzanie transportem
samochodéw z poziomu jednego narze¢dzia.
Pozwala zawiera¢ transakcje, monitorowaé
status transportu w czasie rzeczywistym,
pozwala na szybki kontakt z klientami i prze-
woznikami, a takze przydziela¢ kierowcow
i cigzaréwki do danego ladunku. W rezultacie
transport samochod6éw oraz przedsigwzigcia
pokrewne mozna prowadzi¢ w efektywniej-
szy sposob, a co z tym zwigzane, znaczaco
zwickszac zasieg dzialan, pozyskiwa¢ nowych
kontrahentéw oraz wykonawcéw, nawet naj-
bardziej nietypowych zleceri. Marcin Koziak,

kierownik projektu, powiedzial, ze firma

. Na galg przybyli ludzie 7

' 2 firm polskich i koreariskich :
L+ TR

oczekuje na informacje zwrotne od korzysta-
jacych z tej innowacyjnej platformy, po to aby
stawala si¢ ona coraz lepsza.

Warto podkresli¢, ze Prilo to oferta
skierowana nie tylko do przewoznikéw
obslugujacych importeréw i autoryzowanych
dealeréw poszczegélnych marek. W calej Eu-
ropie rozwija si¢ np. rynek sprzedazy nowych
aut poza oficjalnymi salonami.

Kontynuacja sukceséw

Adampol, zatozony przez Adama

Byglewskiego 7 grudnia 1990 r., dziata

Eleganckie wnetrza,
eleganckie kreacje

z powodzeniem ponad 30 lat. Od potowy

ubieglej dekady nalezy do kapitatu z Korei
potudniowej, stad udzial w warszawskiej
imprezie wielu znakomitych koreanskich
gosci, na czele z ambasadorem Lim-Hoon
Minem. Adampol prowadzi dziatalnos¢

w zakresie migdzynarodowego i krajowego
transportu samochodéw osobowych, dostaw-
czych i pélcigzarowych. Ma do dyspozycji
kilka tysiecy auto-transporteréw oraz kilkaset
specjalistycznych wagonéw. Whasne warsz-
taty naprawcze, place przetadunkowe oraz
do$wiadczona kadra — wszystko to umozliwia
kompleksows realizacje wszelkich, nawet
nietypowych ustug transportowych. Systemy
jakosci oparte na najwyzszych, europejskich
standardach gwarantujg sprawne zarzadzanie
oraz mozliwo$¢ zaproponowania najlepszych

rozwigzan.

Przez dwalata

Stworzenie tak zaawansowanego
narzedzia, jak Prilo, musiato nieco potrwac.
Jak pokazano na jednym ze slajdéw, pierwsza
koncepcja powstata w Korei, w firmie Hy-
undai Glovis, w styczniu 2020. Od wrze-
$nia 2020 projekt byt rozwijany w Polsce,
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w Adampolu. Softwarem, od maja 2021,
zajmowala si¢ firma Altkom, a poczatek real-
nego funkcjonowania to, jak wspomnielismy,
marzec 2022.

Na poczatku jesieni br. w Prilo byli
zarejestrowani przedsigbiorcy z prawie 40
panistw Europy, ponad 1.000 spedytoréw
i przewoznikéw. Za trzy lata krajéw powinno
by¢ 44, natomiast spedytoréw i przewozni-
kéw ponad 5.000, pie¢ razy wigce;.

A po wojnie

Ambasador Lim Hoon-Min przypo-
mnial, Ze w naszym kraju dziata 300 koreari-
skich firm. Oferta biznesu z Republiki Korei
przedstawia si¢ bardzo szeroko, od débr
konsumpcyjnych po ustugi cyfrowe. Adam-
pol dziata w duchu pionierskim, taczy firmy
i ludzi. A gdy skoniczy si¢ wojna, rozpocznie
si¢ odbudowa Ukrainy. Polska sgsiaduje
z Ukraing, co stwarza duze mozliwoéci,
réwniez dla transportu. Ambasador podkre-
§lit, iz relacje polsko-koreariskie sg najlepsze
od 1989 r., m.in. Polska kupuje w Korei duze

ilo$ci uzbrojenia.

Wystqpil Zeriski zespot
smyczkowy Red Heels

Rozkosze stotu

Bardzo pozytywnie przez gosci zostato
odebrane miejsce spotkania. Nie baza trans-
portowa, cho¢ to nie bylaby zadna ujma, tyl-
ko elegancki hotel w srodku stolicy. W ogéle
do oprawy eventu nie mozna mie¢ zadnych

zastrzezeri. Poniewaz pora byta obiadowa

[

1+ challas
« Einder E:LD
i

Brilo

RED HEELS

nie zabraklo akcentéw orientalnych. Jako
przystawke podano turiczyka, sos ponzu,
edamame ($§wieze ziarna soi), katsuobushi
(ptatki odpowiednio przygotowanego tuni-
czyka), majonez cytrynowy. Potem na stotach
zagoscil krem z brokuta, wotowina teriyaki

i na deser sernik matcha.

NOWOCZESNA
INTERNETOWA GIELDA
TRANSPORTU AUT

PONAD 1000
PRZEWOZNIKOW
Z CALEJ EUROPY

GIELDA TRANSPORTU AUT

i 4

PRILO.COM
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OGRZEWANIE POSTOJOWE

RYNEK

BEz NIE

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

GO

NIE WYRUSZA]

Bez ogrzewania postojowego trudno sobie wyobrazi¢ korzystanie jesienig i zima z cigzaréwki,

autobusu, pojazdu specjalnego, czy z maszyny roboczej.

‘ N Jarto postawic sobie pytanie, jakie
rozwiagzanie sposréd dostepnych na
rynku jest najbardziej ekonomiczne i ergono-
miczne dla konkretnego typu pojazdu? Czy
np. w przypadku autobuséw, ktére kazdego
wieczora zjezdzaja do bazy, konieczne jest
stosowanie drogich ogrzewaczy spalinowych?
Pytanie to nabiera szczegélnego znaczenia
w przypadku autobuséw zasilanych gazem,
ktérych silniki charakteryzuja si¢ duzg
nadprodukcjg ciepta i nie wymagajg uzywania
podgrzewaczy zimg w trakcie jazdy, a jedy-
nie przygotowania przed rozruchem. Tutaj
bardzo dobra propozycja zamiast ogrzewaczy
spalinowych jest system niezaleznego, elek-
trycznego ogrzewania postojowego WarmUp
firmy Defa z Norwegii.

WarmUp to wodne ogrzewanie na
prad zmienny z sieci 230 V. Urzadzenia tego
producenta, oferowane przez Inter Cars
SA, znajduja zastosowanie w samochodach
cigzarowych, dostawczych, osobowych,
autobusach, w pojazdach specjalnych. System
ten w spos6b wygodny, bezpieczny i wydajny
sprawia, ze silnik atwo si¢ uruchamia, kabina
ma odpowiednia temperature, za$ akumulator
pozostaje w pelni natadowany przez cala
zime. Radykalnie zatem poprawia komfort
uzytkownikéw, zwieksza zywotnosé jednostki
napedowej przy jednoczesnym zmniejszeniu
zuzycia paliwa.

Bardzo istotng ceche¢ stanowi moduto-
wos¢, czyli mozliwos¢ uktadania ogrzewania
z poszczegdlnych elementéw, z ,klockéw”.
Modutowa budowa pozwala nie tylko
dostosowa¢ rozwigzanie do indywidualnych
potrzeb, takze ograniczy¢ koszty. Oferta jest
opracowywana pod konkretng jednostke
napedows, co gwarantuje efektywnos¢ pracy,

wydajnos¢, bezpieczenstwo. Podstawowy
system jest zbudowany w oparciu o grzal-

ke silnika. Grzatke uzupetniajg przewody

z gniazdem przylaczeniowym oraz przewéd
taczacy gniazdo w pojezdzie z zewngtrznym
zrédlem 230 V. Kolejny element to automa-
tyczna fadowarka akumulatora. Zaczyna ona
pracg natychmiast po podlaczeniu do zasila-
nia, nawet gdy podgrzewanie silnika i prze-
dzialu kierowcy jest wytaczone. Po calkowi-
tym natadowaniu akumulatora tadowarka
przechodzi w tryb podtrzymania, zabezpie-
czajac bateri¢ przed przetadowaniem. W celu
ochrony akumulatora przed uszkodzeniem,
napigcie fadowania jest korygowane zaleznie
od temperatury otoczenia. Komfort uzyt-
kowania pojazdu zdecydowanie poprawia
ogrzewacz wnetrza. Nowatorskie i eleganckie
urzadzenie potrafi ogrza¢ wnetrze przedziatu
kierowcy do 20 stopni Celsjusza, skutecznie
rozmrazajac szyby. Uzupelnienie systemu
stanowi programator. Warto podkresli¢ bez-

obstugowos¢, WarmUp praktycznie nie wy-

Autoterm — nowa, dynamiczna
marka na polskim rynku

maga biezacej konserwacji. A dla najbardziej
wymagajacych jest pilot zdalnego sterowania
Smart Start. Wykonany w formie breloczka

do samochodowych kluczykéw odznacza sig

zasiggiem do 1,2 km.
Webasto

Webasto proponuje powietrzny agregat
Air Top 2000 STC o zakresie regulacji mocy
grzewczej 0,9-2,0 kW. Sprzet ten budzi
uznanie z powodu wszechstronnosci i niskie-
go zuzycia paliwa oraz fatwosci serwisowania
i konserwacji. Trzeba podkresli¢, ze nadaje
si¢ do pojazdéw przewozacych materialy
niebezpieczne ADR. Kompaktowa kon-
strukcja umozliwia szybki montaz, wewngtrz
lub na zewnatrz pojazdu. Urzadzenie cicho
i szybko ogrzewa powietrze w kabinie lub
w przestrzeni fadunkowej, utrzymujac usta-
wiong temperature. Mozna wybiera¢ migdzy
zamknietym i otwartym obiegiem powietrza.
Agregat wspélpracuje z elementami obstu-
gowymi Multi Control HD i Smart Control.
Przyktadowo dzigki Multi Control HD
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mozna zaprogramowac do trzech okreséw
pracy na maksymalnie siedem dni. Agre-
gat jest w pelni kompatybilny z magistrala
W-bus.

Air Top Evo 40/55 odznacza si¢ wiek-
sz mocg. Wariant 40 dysponuje mocg 1,5 do
3,5 kW, natomiast dzigki elementowi obstu-
gowemu MC (Multi Control) jest mozliwe
powickszenie do 4,0 kW. Analogicznie dzigki
temu urzadzeniu wariant 55 zamiast 1,5-5,0
kW moze dawaé 5,5 kW. Uktad sterowania
minimalizuje zuzycie energii i hatas. System
automatycznej kompensacji wysokosci stano-
wi wyposazenie standardowe. Szybki i prosty
montaz czyni system Air Top Evo ekono-
micznym rozwigzaniem doposazeniowym.
W razie potrzeby jest mozliwe polaczenie
dwdéch jednostek na zasadzie modutowej
w celu zapewnienia skutecznego ogrzewania
wigkszych przestrzeni tadunkowych.

Thermo Top Pro 120/150 to generacja
ogrzewania wodnego w wysokowydaj-
nych kategoriach, podpowiadanych przez
cyfrowe oznaczenia, to znaczy 12 kWi 15
kW. Oba modele, dostgpne w wersjach 12
V 124 V, nadaja si¢ do ciezaréwek, $rednich
autobuséw, minibuséw, pojazdéw budow-
lanych, sprzetu rolniczego. Sterownik ECU
i wszystkie polaczenia znajduja si¢ z jednej
strony. Kompaktowe rozmiary i niewielka
masa ulatwiaja montaz nawet w ograniczonej
przestrzeni. Automatyczna kompensacja za-
pewnia petng wydajnos¢ nawet na wysokosci
3.500 m n.p.m. Nagrzewnica pracuje takze
w bardzo niskich temperaturach do minus
40. Agregaty charakteryzuja si¢ innowacyjna
koncepcja palnika oraz zaawansowanym

uktadem diagnostyki i bezpieczenstwa.

Czujniki monitorujg temperature spalin

i plynu chlodzacego i w sposéb ciagly prze-
kazujg te dane do jednostki sterujace;j.
Autoterm

Jest to marka sprzedawana w Pol-
sce przez firm¢ CMPNY One. Autoterm
nalezy do Advers LLC, europejska siedziba
miesci si¢ w Marupie na Eotwie. Przed
rebrandingiem sprzed trzech lat ogrzewania
byly dystrybuowane pod markami Planar
(powietrzne) oraz Binar lub Teplostar (wod-
ne). Systemy ogrzewari produkowane przez
Advers LLC zostaly przetestowane w naj-
cigzszych warunkach i stworzone specjalnie
pod realia pogodowe panujace na terenach
o bardzo niskich temperaturach otoczenia.
Produkcja odbywa si¢ na terenie Unii Euro-
pejskiej. Ogrzewania stajg si¢ coraz bardziej
popularne w catej Europy, rozbudowana sie¢
serwisowa pozwala na zapewnienie stalej
obstugi urzgdzen. Wdrozenie nowych roz-
wigzan technicznych oraz bardzo atrakcyjna
cena umozliwily znaczacy wzrost sprzedazy

w ostatnich latach. Zdaniem importera

ksl &
 Za kilka tygodni takie warunki
mogq byc w wielu krajach Europy

V.o ;

Autoterm pozostaje jedynym konkurentem
dla niemieckich produktéw, ktory spetnia
najwyzsze wymagania odbiorcéw.

Z konstrukeji powietrznych warto od-
notowa¢ model Air 9D, o maksymalnej mocy
8 kW, przystosowany do zasilania 12 V albo
24 V. Nadaje si¢ on szczegélnie do duzych
autobuséw, takze do todzi mieszkalnych.
Godzinna wydajnos¢ waha si¢ od 70 do 290
metréw szesciennych ogrzanego powietrza.

Wodny Autoterm Flow 14D o mocy
grzewczej 14 kW wspétpracuje z silnikami
o duzej pojemnosci, np. autobuséw, cigzaréwek,
pojazdéw specjalnych. Wariant 14D-12 pracu-
je na napieciu 12 V, wariant 14D-24 na 24V,
w jego przypadku pelna moc siega 14,5 kW.

30SP-24 ma maksymalng moc 30 kW,
jest przeznaczone tylko dla silnikéw diesla
o duzej pojemnosci skokowej, przyklado-
wo w autobusach lub uktadéw chtodzenia
o minimalnej pojemnosci ptynu 20 1. Biorac
to pod uwagg, ogrzewanie jest dostgpne
wylacznie w wersji 24 V.

NAITANSZE KREDYTY I LEASINGI

GSM: 601217477, 609772200, 609772222; 609772944, 609772966; 607044887

ASSA

Autorveowany Preedstawiciel
Najwickszych Bankiw, Firm
Leasingowyeh i Ubezpicceeniowych,
05-0¢00 Raseyn, Al Krakowska 27A,
tel/fax: 22-720-35-95
www,passa.info

UPROSZCZONE
PROCEDURY

juz nawet
od 0% wptaty

KREDYTY DLA FIRM

POROWNAJ 20 firm

ubezpieczeniowych
w jednym miejscu
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THERMO KING

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

TERAZ

BI1AEYSTOK

W pierwszy, jesienny piatek, 30 wrzesnia zostalo otwarte Centrum Serwisowe Bialystok, w Porosty-Kolonii

12N, tuz obok stolicy Podlasia.

ie ulega watpliwosci, ze Centrum
N Serwisowe Bialystok, zajmujace
ponad 1,7 ha, zostato wybudowane zgodnie
z najnowszymi rozwigzaniami technicznymi
i spetnia wszelkie wymagania stawiane ser-
wisom branzy motoryzacyjnej. Pod jednym
dachem $wiadczy ustugi sprzedazy i serwi-
su agregatéw chiodniczych Thermo King
i Frigoblock jako T'T-Thermo King oraz
samochodéw ciezaréwych Volvo i Renault
w ramach TT-Truck, spétki-cérki TT-Ther-
mo King. Nowo otwarty obiekt to miejsce
pelne przemyslanych rozwiazan, zaczynajac
od obszernego parkingu o powierzchni pra-
wie hektara, na ktérym tatwo manewrowac
zestawem, az po panele fotowoltaiczne na
dachu, o szczytowej mocy 50 kW. Na klien-
téw czeka tutaj 20 stanowisk naprawczych.
Jest 10 dtugich, przejazdowych stanowisk
z bramami z obu stron, w sumie 20 bram.
Dariusz Ostaszewski, prezes TT-Truck
zwrocil uwage podczas konferencji prasowej
na duzg przestrzen na dole, przeznaczong
na recepcje oraz na miejsce wypoczynku dla
kierowcéw. W zwiazku z restrykcjami unij-
nymi nie sa obecnie obstugiwani kierowcy
firm z Rosji i Bialorusi.

Warto podkresli¢ lokalizacje Centrum.
Porosty-Kolonia, w gminie Choroszcz, to tak
naprawde przedmiescie Biategostoku, okolice
pelne réznych firm i salonéw samochodo-
wych. Dojazd do Centrum jest bezkolizyjny,
a polozenie przy trasie S8 i wezle Porosty
bardzo korzystne. Obiekt powstal na ,zielo-

nym polu”, nic tu wczesniej nie byto
ym polu’, ] yio.

W TT-Thermo King czeka doswiad-
czona i kompetentna kadra doradeéw i me-
chanikéw. Magazyn czgéci oraz warsztat sg
profesjonalnie wyposazone, a sama naprawa
trwa krécej dzigki duzej przepustowosci
serwisu, co znaczgco skraca czas oczekiwania
kierowcy. Przygotowane sg takze dwa pojaz-
dy do ustug mobilnych.

TT-Truck posiada $ciezke diagno-
styczng dla wlasnych potrzeb, trzy kanaly
naprawcze, centralng magistrale dystrybucji
olejéw. Firma jest réwniez przygotowana na
fadowanie elektrykéw, ma tadowarke 40 kW,
w planach dwie nastepne. Nie bedzie to ko-

mercyjna sprzedaz pradu, tak samo jak serwi-

sy nie prowadzg sprzedazy oleju napedowego.

Znajdujg si¢ tu stanowiska przystosowane
do przegladéw przedsprzedazowych nowych
pojazdéw, do diagnostyki komputerowej,

a takze do wykonywania przegladéw okre-
sowych pojazdéw zasilanych LNG i CNG
oraz do naprawy elektrycznych i hybrydo-

wych. Na wyposazeniu warsztatu jest m.in.

Porosty-Kolonia to tak naprawde

przedmiescia Bialegostoku

suwnica jezdna oraz podno$niki kolumnowe.
Jest doswiadczony zespét mechanikéw oraz
doradcéw, sg trzy pojazdy serwisowe i ma-
gazyn czgéci zamiennych. Malgorzata Kulis,
dyrektor zarzadzajaca Volvo Trucks Polska,
podsumowata, ze to obiekt odpowiedni dla
marki premium.
Z agregat6éw do ciezaréwek

TT-Thermo King jest najwigkszym
w Polsce autoryzowanym dealerem marek
Thermo King i Frigoblock, ma centrale
w Grzedach pod Warszawg. Teraz, poprzez
TT-Truck zajmuje si¢ cigzaréwkami Volvo
i Renault koto Biategostoku. Wojciech Zo-
tadek, prezes TT-Thermo King wspomniat,
ze nowy obiekt w Porostach-Kolonii stanowi
efekt zobowigzania z 2018 r. Wtedy czas
realizacji zostal okreslony na trzy lata, poslizg
wyniést pét roku, ale mielismy przeciez
pandemie i mamy wojng Rosji z Ukraing.
Jakub Glinkowski, dyrektor ds. operacyjnych
i rozwoju TT-Thermo King podkresli, ze

wyzwaniem byl i termin, i budzet. Nalezato
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wykazac si¢ elastycznoscia, np. zastosowano
50 rozwigzan zamiennych w poréwnaniu
z projektem. Niekoniecznie musiaty to by¢
tafisze pomysly, czasem decydowala dostep-
no$¢. Przyktadem bramy, miaty by¢ na 20 tys.
cykli, s3 na 50 tys.
Przebudowa w Jezewie

TT-Thermo-King posiada obiekt
w Jezewie Starym, 22 km na zachéd od tego
nowego pod Biatymstokiem, ktéry takze
zostal postawiony od podstaw. Byla to pierw-
sza, oficjalna siedziba TT-Truck. Pomyst na
Jezewo jest taki, aby urzadzi¢ tam centrum
napraw powypadkowych, wykorzystujac
przy okazji doswiadczenia T'T-Thermo-King
z Poznania. Jezewo ma dziata¢ w formule one
stop shop, wszystko bedzie mozna zatatwic
w jednym miejscu. Nie ulega watpliwosci, ze
blacharni i lakierni na Podlasiu brakowato.
Na razie trwaja prace projektowe.

Poza wymienionymi osobami w konfe-
rencji z dziennikarzami brali udzial: Valery

Muyard, dyrektor zarzadzajacy Renault

Trucks Polska, Tomasz Wykrota, dyrektor
produktu i marketingu Renault Trucks
Polska, Francesco Petrozziello, manager ds.
rozwoju sieci dealerskiej Thermo King oraz

Jacek Kacprzak, manager sprzedazy Thermo

King w regionie EMEA, odpowiedzialny za
Polske, Czechy, Stowacje, Grecje, Ukraine.
Razem osiem o0séb, co $wiadczy o bardzo
solidnym podejsciu organizatoréw do spo-

tkania z przedstawicielami mediéw.

' ' Land und See

’ I SPEDITION

Land und See
Speditionsgesellschaft mbH

Prosimy

o telefoniczne
lub pisemne
skontaktowanie sig:

o Rives

7-9.11.2022

EXPOXXIWARSZAWA

ODWIEDZ NAS! = HALA 1 | STOISKO D15

1/}
s zaprasza:

do catorocznej wspotpracy przewoznikéw

posiadajacych ciggniki siodtowe lub zestawy celem

realizacji transportow plandekowych lub
chiodniczych w relacjach:

30-dnio

termin patnogc;

PL — EU - PL / Zachodnia Europa / PL-PL/ PL-CZ

Oferujemy bezptatnie naczepy plandekowe i chtodnicze
Gwarantujemy state stawki za przejechany kilometr
oraz state zatrudnienie w tzn. ruchu okreznym.

1 [
dlsS zapewnia:

catoroczne zatrudnienie
punktualng wyptate naleznosci frachtowych

przejmujemy rowniez myto na terenie UE

transport miedznarodowy:

Andrzej Hische Tel.: 0049/4107/8770 2140; A.Hische@dIs-logistics.de
transport krajowy:

Jacek Cymaniski Tel.: 795 492 782; J.Cymanski@dls-logistics.pl

natychmiastowa ptatno$¢ z potraceniem 3% skonto
komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim, niemieckim lub angielskim

dls Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)
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RYNEK

WiDAC
ZYWIENIE

Jezeli nastroje wéréd wystawcéw mozna uznaé za rynkowy barometr, nastgpne miesiace i lata powinny byé

TEKST: Leon Bilski
ZDJECIA: T&M

dobre dla miejskiego transportu zbiorowego. Targi Transexpo trwaly w Kielcach trzy dni, 12-14 pazdziernika.

olaris zaskoczyl — pozytywnie — jezykiem
S konferencji prasowej, byta po polsku.

A wigc mozna! Ta znakomita, polska marka
podczas internetowych eventéw porozumie-
wa sie po angielsku, nawet na poprzednich
targach Transexpo miata konferencje w tym
obcym jezyku. Trzej managerowie, Mate-
usz Figaszewski, dr inz. Dariusz Michalak

i Jakub Jézwiak opowiedzieli o osiagnigciach
i planach Solarisa, zwlaszcza tych wigzacych
si¢ z elektromobilnoscig. Solaris w ujeciu
ostatnich 10 lat, od roku 2012 do 2021, jest
liderem rynku zeroemisyjnych autobuséw
miejskich w Europie, bez Wielkiej Brytanii

i Irlandii. Najwicksze floty e-buséw Sola-
risa to Mediolan we Wtoszech (195 sztuk),
Warszawa (153), Berlin (133). Z zaplanowa-
nych, duzych dostaw wymierimy Oslo (183)
i Madryt (62).

BMC, czyli autobusy tureckie

Najnowsza premiera, wrzesniowa, to
wodorowy, 18-metrowy, przegubowy Urbino
18 hydrogen, o ktérym pisalismy w poprzed-

Arthur kontynuuje bo:gate,
‘ motoryzacyjne tradycje Lublina

nim numerze. Solaris kladzie mocny nacisk
na ukfady bateryjne i ogniwa paliwowe,

ale nadal napedy spalinowe, diesel i CNG,
stanowig 59 proc. produkeji. Tak przedsta-
wiajg si¢ fakty, z 2021 r., takze z pierwszego
potrocza br. Solaris Urbino 18,75 otrzymat
Medal Targéw Kielce jako najlepszy produkt
w kategorii autobuséw. Poza tym firma Sola-

ris zdobyla nagrode za stoisko targowe.

Prad z baterii, prad z wodoru

W pierwszy dzien imprezy, 12 paz-
dziernika zostala oficjalnie podpisana umowa
miedzy firmg Autobagi Polska z podkrakow-
skiej Géry Libertowskiej a tureckg marka
BMC na wytaczng dystrybucie jej miejskich
autobuséw. Autobagi przez lata reprezento-
wal na naszym rynku Kamaza, ale Rosjanie
wybrali wojne z Ukraing zamiast normalnej,
gospodarczej wspétpracy w Europie. Zawsze
chetny do rozméw z mediami jest Wojciech

Traczuk, dyrektor Autobagi ds. rozwoju.
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Technologia blizej nas BOSCH

Wycieraczki Bosch spetniaja oczekiwania
nawet najbardziej wymagajacych kierowcow

» Kompletny asortyment o niemal 99% pokryciu
rynku, takze do nowych pojazdow
» 2 linie wycieraczek szkieletowych Twin
i ptaskich Aerotwin
» Doskonata jakos¢
Zapytaj dystrybutora czesci zamiennych Bosch
o wycieraczki z dysza spryskiwacza

motobosch.pl

Inspiruje nas

BEZPIECZENSTWO




RYNEK

TRANSEXPO 2022

— Marka BMC sprzedawala si¢ w Polsce
od kilku lat, jestesmy nowym jej predstawicie-
lem — zaznacza Wojciech Traczuk. — Podpisa-
lismy kilka miesigcy temu umowg z BMG, jezeli
chodzi o samochody cigzarowe. Teraz zaczynamy
sprzedawac autobusy miejskie i lotniskowe.
Mozemy zaproponowac petng game, % silnikami
Diesla, 0d 8 do 18 metrow, podobnie z CNG
od 9 do 18 metrow i elektryki 8- i 10-metrowe.
Systemu wodorowego na razie nie mamy, to
kwestia przysztosci, przynajmniej dwdch lat.
Turcy produkujq te autobusy na rynek europej-
ski, to nie sq produkty, ktore trzeba by dopaso-
wywac do europejskich warunkow. Zapewnia-
my rowniez ladowarki do elektryksw.

MAN urzadzit konferencje prasows
w miejscu nieprzypadkowym, w Autobu-
sie Roku, w elektrycznym Lion’s City 18E
(najdluzszy wariant, krétsze mierzg 10 m i 12
m). 18-metrowy przegubowiec to idealny
produkt dla duzych miast poszukujacych
autobus6éw elektrycznych o duzej pojemno-
$ci, zachwalata Olga Zarkowska, product &
sales bus director MAN Truck & Bus Polska.
Maksymalnie moze zabra¢ 120 pasazeréw,
ma dwa silniki zainstalowane na drugiej
i trzeciej osi. Jak zaznaczyt Claus Wallenste-
in, dyrektor zarzadzajacy MAN Truck & Bus
Polska, kazda z wersji autobusu zostata stwo-
rzona z mysla o zeroemisyjnosci i maksymal-
nej wygodzie dla pasazeréw oraz poczuciu

podrézowania w luksusowych warunkach.

Drugim elektrykiem na stoisku MAN-a byt

Strefa nostalgii, miejski
Jelcz ,ogirek”z Krakowa

e¢TGE Combi, 6-metrowy, 9-miejscowy
(8+1) mikrobus. Zabudowa jak i cate auto
jest polskiej produkeji, przygotowaniem
Combi zajmujg si¢ zaktady w Sadach pod
Poznaniem, o czym poinformowal Grzegorz
Rogalewicz, product & sales van director.
I podkreslit bogate, seryjne wyposazenie.
W ogole po polskich drogach jezdzi ponad
300 elektrycznych, dostawczych e TGE.
Volvo pokazalo egzemplarz 7900 Elec-
tric, na co dzien pracujacy w Lodzi, ktéry
moze by¢ ladowany plug-in i poprzez pan-
tograf odwrécony. Swego czasu Volvo, wraz
z partnerami odpowiedzialnym za infrastruk-

ture do fadowania wspéttworzylo standard

Volvo stawia na elektryczny
naped bateryjny

tadowania pantografem odwréconym

Opp Charge. Zdaniem Volvo Buses takie
bateryjne autobusy elektryczne to przysztosé
miejskiego transportu. Poprzez fadowanie
pantografowe zasi¢g dzienny jest praktycznie
nieograniczony. Na przystanku koricowym,
kiedy autobus ma normalng przerwe, moze
uzupelni¢ akumulatory trakcyjne. Jeden
pantograf obstuguje wiele autobuséw. Po
drugie autobus jest lzejszy, bo nie musi by¢
wyposazony we wlasny pantograf. Pewien
udziat bede miaty tez w przysztosci autobusy
wodorowe, z ogniwami paliwowymi, ale ich
efektywnos¢ energetyczna jest nizsza.

— Wynika to z dwdch wzglediw — argu-
mentuje Tomasz Eysiak, kierownik projektéw
ds. elektromobilnosci Volvo Polska z Wrocla-
wia. — Sprawnos¢ napedu elektrycznego bateryj-
nego jest wyzsza. Drugi aspekt jest taki, ze samo
wytworzenie wodoru jest bardzo energochtonne.
Wodor jest najbardziej popularnym pierwiast-
kiem we Wizechswiecie, ale na Ziemi nie ma go
w czystej postaci.

Rekord targéw w rezygnacji z papieru
pobit Arthur. Marka mato jeszcze u nas zna-
na, debiutujgca na targach z wodorowym mo-
delem H2 Bus postawifa na bardzo skromne
ulotki, z ktérych mozna bylo... zeskanowaé
kod QR. Taka jest polityka tej niemieckiej
firmy, by¢ moze ekologiczna, budzaca jednak
zdziwienie. Philipp Glonner, prezes Arthura
z przejeciem i zaangazowaniem opowiadal
m.in. o tym, jak przez ponad pét roku firma

analizowala przeptywy energii, aby stworzy¢
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holistyczny koncept. Zaktad produkeyjny
miesci si¢ w Lublinie, pomieszczenia sg
wynajmowane od syndyka masy upadloscio-
wej pewnej firmy. Nazwa tejze firmy podczas
krétkiej konferencji prasowej nie padla, ale
pod tym samym adresem dzialal Ursus Bus.
Arthurowi zyczymy powodzenia i bedziemy
mu kibicowali, cho¢ jak stwierdzit sam pre-
zes, wodor jest bardzo drogim rozwigzaniem.
12-metrowy H2 Bus moze mie¢ ogniwa
paliwowe o mocy 60-125 kW (82-170 KM),
dwa elektryczne silniki po 125 kW (170
KM) oraz wspomagajace baterie trakcyjne
15-45 kWh.

Lampy, moduly i rozrywka

Bardzo serdecznie do dziennikarzy
odnosi si¢ Tomasz Kompanowski, dyrek-
tor handlowy Horpolu w Lipnikach pod
Bydgoszcza, pracujacy w tej firmie 18 lat.
Horpol istnieje od 1979 r., jest dostawca
lamp m.in. do autobuséw i buséw na pierw-
szy montaz. Wystawia si¢ na réznych targach
branzowych, nie tylko w Polsce, na Baumie,
Automechanice, JAA.

— Stuchamy rynku, wiemy, jakie sq potrze-
by — podkresla dyrektor Kompanowski. — Ry-
nek sig zmienia, nawet pigc lat temu byly inne
oczekiwania. Szybko reagujemy na zmieniajgce
sig 2apotrzebowanie, klienci to doceniajg. Zna-
my si¢ na oswietleniu, sami budujemy formy.
Mocno stawiamy na jakosc. Jakosé dla nas ma
najwigksze znaczenie. Strona wizualna tez
Jest bardzo wazna, chcemy aby dzigki naszym
lampom pojazd sig wyrdzniaf.

Zbigniew Papierz, menadzer ds.
kluczowych klientéw Webasto Petemar z Eo-
mianek koto Warszawy opowiedziat o eBTM
2.0. To uniwersalny, elektryczny modut
zarzadzania temperaturg baterii, modut typu
plug & play, czyli podliacz i uzytkyj.

—Jest to urzqdzenie przeznaczone na
pierwszy montaz, ktdre dba o komfort baterii
w pojezdzie elektrycznym, czy hybrydowym.
Jego moc wynosi 8 i 10 kilowatdw. Krdtko
mowiqc, mamy w urzqdzeniu zespol klimaty-
zacyjny plus zespot grzewczy. W zaleznosci od
potrzeb, czy jest pora zimowa czy letnia, eB ™
poprzez uklad wodny, zapewnia komfort
termiczny. Baterie pracujg w pewnym rezimie
temperaturowym. W naszym klimacie najbar-
dziej istotne jest podgrzewanie, uklad klimaty-

zacyjny zalgcza sig sporadycznie.

El-Cab miesci si¢ obok Solarisa w Bo-
lechowie-Osiedlu, na pétnoc od Poznania.
Lukasz Stanistawski, kierownik produktu,
przedstawil autobusowy system multimedial-
ny Boscha, czwarte]j generacji.

— Multimedialna roxrywka na pokladzie
autobusu turystycznego, Zeby umilic diuzszq
podroz, system dostarczany do producentow
pojazdow na pierwsze wyposazenie. Oferuje
mozliwos¢ podigezenia monitordw 22-27
cali. Czwarta generacja rézni sig tym od
poprzednich, ze dochodzg poszczegdlne funkcje.
Mamy juz nie tylko odtwarzanie ptyt DVD

(w niektorych wersjach), czy z pen drive’a, ale

réwniez strumieniowanie — pasazer nie musi
oglgdac tego, co pilot pusci na ekranie. Widok

z frontowej kamery mozna pokazac tym, co
siedzq % tytu autobusu. Pilot moze korzystac

z mikrofonu bezprzewodowego. Poza tym mi-
krofon zamontowany w oparciu fotelu kierowcy
moze stuzyc do przekazywania informacyi po-
dréznym i réwniez jako zestaw glosnomdwigcy
dla kierowcy.

Z targowych nowosci odnotujmy jesz-
cze: 12-metrowy autobus elektryczny ARP
e-vehicles Pilea 12E, 8-metrowy autobus
Isuzu NovoCiti Volt oraz polskg premiere
nowej generacji Setry Top Class.

WYWROTKI:

« Ocynkowanarama

« Stalowe wywrotki HALFPIPE 22-38m3

« Aluminiowe wywrotki HALFPIPE
oraz skrzyniowe 24-65m3

ZALETY NAJMU:

* State przewidywalne koszty na czas umowy
* Niskarata

* Zminimalizowane ryzyko inwestycji

* Elastyczne warunki umowy
RUCHOME PODLOGI
STANDARDOWE ORAZ

ZDRZWIAMI BOCZNYMI

*Szczegoty u dealera

Gwarantujemy odkup naczepy po okresie leasingu

1951-2021

Reisch

YOLS CARGO. Gk CONCEPT

GENERALNY DYSTRYBUTOR

POLTRAILERS

WWW.CENTRUM-NACZEPR.COM

POLTRAILERS
Centrum Naczep Sp.z0.0
AL Spacerowal,
55-095 Bykow

+48 600236900
+48 604274974
+48 600236789
+48 600236796

www.reisch.pl
WWW.entrum-naczep.com
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I DOSWIADCZENIE

Z Piotrem Bogdanskim, dyrektorem zarzadzajacym SAF-Holland Polska sp. z o.0.

rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Czym gléwnie zajmuje
si¢ SAF-Holland Polska? Wspétpraca

z producentami naczep i przyczep czy
dostarczaniem cze¢éci zamiennych?

Piotr Bogdanski: — SAF-Holland to ponad
120 lat doswiadczenia i tradyci, ale takze
innowacyjnosé. Globalny koncern zajmuge sig
dostarczaniem komponentow do pojazdow
ugytkowych. SAF w Polsce, tak jak na calym
Swiecie, Zajmuje sig sprzedazq komponentiw
wykorzystywanych przy budowie pojazdiw
uzytkowych, prayczep i naczep oraz sprzedazq
czgsci zamiennych. Ponadto w Pile prowadzimy
dziatalnos¢ serwisowgq i diagnostyczng. Napra-
wiamy pojazdy cigzarowe i naczepy wszystkich
marek.

JD: —Dlaczego siedziba jest w Pile, a nie

w stolicy czy innym, duzym miescie?

PB: — Firma powstata w matym miescie,
Trzciance, w 1997 roku. Od poczqtku jestesmy
zwigzani z tym regionem i ludZmi, ktorzy
wspéltworzyli i wspottworzg sukces firmy. Jeste-
Smy dumni z fego, ze do nowej lokalizacji firmy,
do Pity, w 2013 roku przenidst sig caly zespol
tworzgcy SAF w tamtym czasie.

JD: - Jak zmienila si¢ wasza sytuacja po 24
lutego? Pytam, bo teren dzialania polskiego
oddziatu SAF to réwniez Ukraina.

PB: — Dziatamy na terenie Ukrainy od 20 lat.
Posiadamy tam bardzo rozbudowang siec relacyi
biznesowych z producentami pojazdiw i dys-
trybutorami czgsci oraz serwisami partnerskimi.
Konfliktem na Ukrainie jestesmy wstrzqsnigci.
1o ogromna tragedia i mamy nadziejg, e
zakoriczy sig jak najszybciej. Poza problemami
biznesowymi wynikajgcymi 2 tych wydarzer to
przede wszystkim tragedia ludzi takich samych
Jak my. Podtrzymujemy stale relacje bizneso-
we, ktdre jednak w oczywisty sposob zostaly
znacznie ograniczone, szczego’/nie w obszarze

aftermarketu, co jest konsekwencjg ograni-

czonego ruchu transportu na terenie Ukrainy.
Aktualnie realizujemy kilka projektiw, gdzie
nasze komponenty wykorzystywane sq przy bu-
dowie Srodkdw transportu. Staramy sig patrzed
w prayszlosc, majgc nadzieje na zakoriczenie
dzialar wojennych.

JD: - Osie elektryczne do naczep, TRAKr

i TRAKe, kiedy maja szanse na seryjng pro-
dukcje? W jakich rodzajach naczep moga
sie sprawdzi¢? Tylko na pierwszy, fabryczny
montaz? Na czym polegaja r6znice mi¢dzy
TRAKri TRAKe?

PB: — Po raz pierwszy zaprezentowane na tar-
gach IAA Commercial Vehicles 2018, osie elek-
tryczne przeszty od tego czasu wiele, kolejnych
etapow rozwoju. SAF TRAKr i SAF TRAKe
wykorzystujq hamowanie odzyskowe, aby
obnizyc emisje i zuzycie paliwa catego pojazdu.

Ponadto SAF TRAKe wykorzystuje zgroma-

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIE: T&M

Piotr Bogdaﬁski:— Ciggly rozwdj

Jest naszym nadrzednym celem

dzong energig do wspomagania glownego nape-
du ciggnika, na przyklad na wzniesieniach lub
w trudnych warunkach drogowych. Osie TRAKr
Juz weszly do seryjnej produkcji — prezento-
walismy je na tegorocznych targach IAA. O
naczepy SAF TRAKr wykorzystuje hamowanie
odzyskowe w celu obnizenia emisji i zuzycia
paliwa przez caty pojazd. W tym celu central-
nie umieszczony zespol generatora wysokiego
napigcia przetwarza energig kinetyczng naczepy
na energig elektryczng. Wytworzona energia jest
praechowywana w akumulatorze litowo—jono-
wym, a nastgpnie wykorzystywana do zasilania
urzqdzen elektrycznych w przyczepie, takich
Jak agregaty chlodnicze (wylgcznie za pomocg
energii elektrycznej). Osie tego typu sq przezna-
czone do fabrycznego montazu. Obie technologie
sq doskonalym dowodem naszej innowacyjnosci

i wprowadzania nowych rozwigzar.
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JD: - Elektryfikacja nie tylko osi, ale i ca-
lego ciezkiego transportu, czy to ma sens?
Obecnie elektryczne ciagniki siodlowe
kosztuja trzy razy drozej niz normalne, przy
zasiggu 200 kilometréw...

PB: — Rozwdj technologii i nowe rozwigzania
to ciggly proces. W SAF wyznaczamy nowe
trendy i implementujemy nowe technologie.
Elektryfikacja to nieunikniona droga. My
dostrzegamy w niej potencjalne korzysci. Przy-
kladem sq tu wspomniane osie, gdzie nie odpo-
wiadajg one za caly naped zestawu, a wspierajg
go. Poza tym wspdlczesny swiat to zarzqdzanie
informacjg, wszyscy codziennie jestesmy wrecz
praytlaczani mnogoscig komunikatow, jakie do
nas trafiajg. W biznesie jest podobnie. Dla-

tego tworzymy roxwigzania, ktére w prosty
sposéb pozwalajg zarzqdzac informacjg. Nasze
najnowsze narzgdzia wspierajq identyfikacie
czgsci 1 ich dobdr wykorzystujgc technologie
NFC. Stworzylismy takze portal SH I.Q. Skrot
ten oznacza ,Inteligentng Jakosc”. Platforma
internetowa lqczy wiele ustug cyfrowych, w tym

elektroniczny katalog czgsci zamiennych Parts

on Demand (PoD). Funkcja inteligentnego wy-
szukiwania wspiera uzytkownikow w szybkim
odnajdywaniu danych, dokumentow i informa-
¢ji. Dbanie o srodowisko takze jest dla nas waz-
ne, nie skupiamy sig jedynie na produkeji nowych
komponentow. Uruchomilismy ostatnio nowy
program regeneracyi zaciskdw hamulcowych, aby
byc bardziej zrownowazonym i przyjaznym dla
srodowiska w branzy czgsci zamiennych. Zuzyte
zaciski sq profesjonalnie odnawiane, aby mogty
dostac nowe Zycie w pojezdzie. To oszczedza
zasoby i co najwazniejsze dwutlenek wegla.
JD: - Pomijajac juz komponenty elektrycz-
ne, co jeszcze mozna w osiach poprawic?
Nad czym przede wszystkim pracuja
konstruktorzy?

PB: — Wykorzystywanie nowoczesnych tech-
nologii to droga, ktdrg wybralismy i to w tych
obszarach nasi inZynierowie pracujg najbardziej
intensywnie. Przede wszystkim pracujemy

nad digitalizacjq i wprowadzeniem sensoréw
monitorujgcych pracg naszych agregatow osio-
wych. SAF-Holland Gmu_p, o przejeciu spotki
Axscend z Wielkiej Brytanii, dalej wpisuje sig

w temat wprowadzania technologii w obszarze
telematyki. Analiza danych i tworzenie bardziej
wydajnych rozwigzan pozwala zminimalizo-
wac zuzycie energii i poszczegolnych kompo-
nentdw, co sprawia, Ze transport jest bardziej
ekologiczny i bezpieczny. W naszych osiach wy-
korzystujemy system monitorowania cisnienia
w ogumieniu. Wiasciwe cisnienie w oponach ma
bezposredni wplyw na ich zuzycie i oszczgdnos¢
paliwa. Opony z cisnieniem za niskim o 10
procent zuzywajq sig od 9 do 16 procent szybciej
niz prawidiowo napompowane. Niedopom-
powane opony zwigkszajq opor toczenia, ktory
moze zwighszyc zuzycie paliwa nawet o 2
procent. Tak jak juz wezesniej wspomniatem,
odpowiednia informacja i zarzqdzanie niq sq
kluczowe do zwigkszania efektywnosci i roz-
woju calego biznesu. Jestesmy liderem w nowych
rozwiqzaniach, nasze komponenty cechujq sig
najwyzszq jakoscig, jednak to ciggly rozwdj jest
naszym nadrzgdnym celem. Dlatego moge Smia-
to powiedzied, Ze jestem pewny naszej pozycji na
wymagajgcym rynku.

JD: - Dzi¢kuje za rozmowe.

RAZEM W BIZNESIE. SPECJALISCI 00 CHEODNI

Oficjalne przedstawicielstwo
Firmy Sor lberica

Piotr Iwanski
tel. +48 666747807
piter.iwanski®@gmail.com
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Litery z p6t ponumerowanych od 1 do 29 utworza rozwigzanie — maksyma rzymska.
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POSZUKUJEMY CIAGNIKOW 3-OSIOWYCH
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Zatrudnimy kierowcow CE.
Wymagany min. jezyk angielski.
Zatrudnienie state na umowie norweskiej.

Wiecej informacji pod

0047 40709576

Kingsrod Transport AS poszukuje podwykonawcow, ktdrzy chcieliby Swiadczyé
dla nas ustugi przewozowe po Skandynawii oraz Europie.

ChcielibySmy nawigzac statg wspotprace z powaznymi firmami, tak abysmy
wspolnie mogli Swiadczyé kompleksowe ustugi transportowe spetniajace
wymagania klientéw.

Warunkiem jest aby kierowcy potrafili porozumiewac sie w jezyku
angielskim lub niemieckim.

Dodatkowe pytania prosimy kierowac do kierownika dziatu transportu
Hans Peter Berg na adres mail: HPB@kingsrod.no lub Mariusz Butryn
na adres: mariusz.butryn@kingsrod.no, mobil: 0047 40 70 95 76




STAR

HISTORIA

ROLNICZE CIE

TEKST: Robert’ Przybylski ZDJECIA: Arek Pawlak
[ ]

ZAROWKI

7 CZERWCOWYCH STRAJKOW

Rolnicze cigzaréwki ze Starachowic miaty ulatwi¢ rolnictwu PRL zwigkszenie plonéw. W produkeji

przetrwaly ponad dekade.

‘ N Jtadze PRL oglosity 24 czerwca

1976 roku podwyzki cen Zywnosci,
co mialo przywréci¢ ,,réwnowage rynkows”,
czyli zlikwidowa¢ niedobory i kolejki. Juz
nastepnego dnia kraj zalata fala strajkow,
ktérych najwigksze zakoriczyly sie starcia-
mi z MO w Radomiu, Ursusie i Ptocku 25
czerwca. Wiadze PRL wstrzymaty pod-
wyzke, 13 sierpnia wprowadzily kartki na
cukier, jednak zaopatrzenie sklepéw bylo
coraz gorsze. Doszlo nawet do tego, ze jeden
z wojewodow zakazal wywozu zZywnosci ze
swojego wojewd6dztwa, aby zaspokoi¢ potrze-
by miejscowej ludnosci.

Brakowalo pasz, ktérych import szybko
wzrastal, a razem z nim rést koszt wypro-
dukowania migsa. Uratowa¢ sytuacje miaty
inwestycje w rolnictwo, wladze obiecaty po-
prawe zaopatrzenia w maszyny i nawozy. Na
IV Plenum KC PZPR 9 wrzegnia I sekretarz
Edward Gierek poinformowat, ze Komitet
Centralny przyjal ,,postanowienia, ktérych
realizacja powinna zapewni¢ dalszy rozwdj
gospodarki rolnej oraz poprawe w perspekty-
wie zaopatrzenia w zywnos¢.”

Gierek przyznal, ze ,W ostatnich
miesigcach nasze spoleczeristwo nurtuja
problemy zaopatrzenia rynku i struktury
cen. Sg to sprawy bezposrednio wigzace si¢
z rolnictwem.”

Zapowiedzial na najblizsze 5 lat zwick-
szenie nakladéw na rolnictwo i dostarczenie
m.in. 300 tys. ciggnikéw rolniczych i o 80
proc. wigcej maszyn rolniczych niz w ubie-
glym 5-leciu.

Podkreslit, ze ,,Przed przemystami
wytwarzajgcymi §rodki do produkji rolnej,

a zwlaszcza przemystem ciezkim i maszyn
rolniczych, przemyslem maszynowym i che-
micznym oraz budownictwem stojg rozlegte
zadania.”

W tym programie starachowicka fabry-

ka ciezaréwek miala przygotowaé samochéd

dla rolnictwa. Szczesliwie ztozylo sie, ze

ostatnich latach przestawita si¢ na produkcje
nowej generacji Staréw 200, wéréd ktérych
znalazt si¢ model 244 z napedem na obie
osie, ktéry miat takze pojawic si¢ w odmianie
rolniczej.

Stuszna krytyka

Gospodarstwa wielkopowierzchniowe
wymagaly sprawniejszego transportu, stad
pomyst samochodu dla rolnictwa. Wydajnos¢
typowego kombajnu wynosita 12 ton na
godzing, a Bizon Gigant zbieral nawet od 36
do 45 ton/godz.

Samochéd musi poruszaé sie po grun-
tach uprawnych, tgkach, drogach polnych
jak 1 utwardzonych o ograniczonej no$nosci.
Oznaczalo to wybér ciezaréwki sredniej
tadownosci. PGR szacowaly w 1974 roku, ze
do 1980 roku beda potrzebowaé 1 samochéd
na 400 ha uzytkéw rolnych. Przypuszczaty, ze
w kolejnej 5-latce 1 samochdéd bedzie przy-
pada¢ na 200 ha. Przeliczajac dane z rocznika
statystycznego GUS wynikalo, ze w 1980
roku potrzeba bedzie 6,5 tys. samochodéw,
aw 5 lat p6zniej 13 tys.

Ministerstwo Rolnictwa wyliczato
w 1974 roku, ze zapotrzebowanie na samo-
chody o fadownosci 4-5 ton wzrosnie z 2,4
tys. w 1975 roku do 2,9 tys. w 1980 roku.

W przypadku samochodéw o tadownosci
6-8 ton potrzeby powiekszg si¢ z 1,2 tys. do
2,2 tys.

Instytut Budownictwa, Mechaniza-
¢jii Elektryfikacji Rolnictwa opracowat
wymagania dla takiego pojazdu. Ci¢zaréwka
z piecioma tonami fadunku miata pokony-
waé 20-procentowe wzniesienia, posiada¢
naped terenowy z blokada mechanizmu
réznicowego, predkosé od 3 do 80 km/h, nie
pozostawia¢ glebokich kolein. Zabudowy
wywrotki powinny mie¢ pojemno$¢ od 2 do
13 m3 i automatyczne zamykanie przestrzeni
tadunkowej. IBMER zastrzegt, ze wywrotka
powinna by¢ 3-stronna. Pojazd wyposazony
w 150-konny silnik mial mie¢ trwaltos¢ 10 lat
i osiggna¢ 150 tys. km przebiegu do remontu
generalnego.

Star przygotowywat sie do produkeji
rolniczego Stara do 1974 roku, ale polecenia

KC PZPR uruchomienia rolniczej produk-
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¢ji znakomicie utatwiato zadanie. Dyrektor
Osrodka Badawczo-Rozwojowego przy FSC
Starachowice Antoni Chmielnicki w ksigz-
ce ,Star znad kamienne;j” tak wspominal
poczatki projektu: ,Pewnego razu, w regio-
nalnym dzienniku ,Stowo Ludu” ukazat si¢
artykut, przedrukowany bodajze z , Trybuny
Ludu”, autorstwa redaktora Gasiora, ktéry
traktowal o potrzebie zaopatrzenia rolnictwa
w jaki$ dobry samochdéd ciezarowy. Redaktor
Gasior krytykowat istniejacy stan rzeczy,
nawolywat do podjecia staran o skonstru-
owanie takiego samochodu w kraju i szybkie
wprowadzenie go do produkciji seryjnej.
,Swietnie, to akurat co$ dla nas”, pomysla-
tem i — niczym w ,produkcyjniaku” z epoki
wezesnego Bieruta — chwycilem za telefon,
by niezwlocznie zareagowad na sluszng kry-
tyke, wyglaszang w imieniu ludu miast i wsi
przez przedstawiciela inteligencji pracujacej.
Innymi stowy, skontaktowatem si¢ z dzienni-
karzem i zaprosilem do Starachowic. Podczas
spotkania, zaprezentowalismy mu samocho-

dy, jakie znajduja si¢ w opracowaniu.

Migdzy innymi, samochéd uterenowiony,
z napedem na obie osie — Stara 244. Padta
propozycja, aby na jego bazie opracowa¢, dla
rolnictwa, samochéd do transportu ptodéw.”
opisywat Chmielnicki.

Redaktor skontaktowat FSC z PGR
Przytoczna k. Zielonej Gory. ,2W Zielo-
nej Gérze zjawilismy si¢ okolo potudnia,
zameldowali$my si¢ w siedzibie regionalnego
zjednoczenia PGR Zielona Géra. Zastalismy
suto zastawione stoly, byli przedstawiciele

kilku PGR, dziatacze — a jakze — partyjni,

z Komitetu Wojewédzkiego PZPR i nasz
redaktor Gasior”.

PGR potrzebowal pojazdu wickszej
tadownosci i szybkosci niz ciggnik. Nadwozie
musiato mie¢ co najmniej 10 m3 pojemnosci.
FSC Starachowice musiaty zaprojektowac
rolnicza wywrotke. Do tej pracy zglosita si¢
masa chetnych. Chmielnicki thumaczyt, ze
w tamtym okresie migso bylo rarytasem,
»zywnos¢ drozala i byly coraz wigksze klo-
poty z zaopatrzeniem. A tam — wszystkiego

w bréd ... I to jakiej jakoscil”

———en —
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HISTORIA

Chmielnicki wyznaczyt do prowadzenia

projektu rolniczego Stara Zygmunta Spytka
z dzialu nadwoziowego OBR. Spytek stwo-
rzyt interdyscyplinarny zesp6t taczacy dziaty
konstrukeyjne, prototypownig, technologie

i zaopatrzenie. Zaczal prace od stworzenia
koncepcji zabudowy i modelu. — Zespdt miat
wszystko na miejscu, robota palila sig w rekach
i szybko powstaly rézne wersje na podwoziu
Stara 244 i 266, ktory miaf catkiem inne burty
inne rozwigzania — podkresla Wladystaw
Miernik, ktéry zajmowat si¢ badaniami
Staréw w OBR.

Rekord szybkosci

Miernik wspomina, ze dolaczyt do
zespolu po przeczytaniu artykut, ze w FSC
jest robiony samochdéd dla rolnictwa. — Jestem
specem od maszyn rolniczych, skoriczylem
w Traczach technikum mechanizacji rolnictwa,
w Poznaniu Wydzial Mechanizacji Rolnictwa
Politechniki Poznariskiej. Przepracowatem 3
lata w POM i 7 miesigcy w fabryce maszyn
rolniczych w Kunowie. Gdy przyjechatem do
Starachowic w 1974 roku, pierwszg rozmowg
mialem z zastgpcq Chmielnickiego — wspomina
Miernik.

Konstruktorzy postanowili przygoto-
wa¢ nadwozie z dwustronnym wywrotem.
— W badaniach wozilismy zyto na xielonkg pod
koniec maja i z drewnianej podlogi skrzy-
ni ladunek nie zsuwal sig. Na dodatek nie
pamigtalismy, Ze zyto ma takq samq gestosé jak
woda. Zapetnilismy nim pot skrzyni, a tu silnik
dymi na czarno, oporny zanurzyiy sig W gruncie.
Na wadze okazalo sig, ze Star wazyt 18 ton,
a nie 12,5 tony. Pamigtajgc o masie wlasnej
dobralismy pojemnosci skrzyi pod przewdz
stomy, kukurydzy, zboza i obornika — opisuje
Miernik.

Konstruktorzy doswiadczalnie dobrali
kat wywrotu skrzyni. — Natadowalismy
obornika i podnosinvy skrzynig. Przy 30

stopniach nie leci, przy 40 tez nie, przy 50 fez
nie, dopiero przy 52 cos pociekto. Okazalo sig, Ze
zrobilismy blgd kladgc deski wzdluz skrzyni.
Dopiero gdy polozylismy je w poprzek, obornik
sam splyngl juz przy 51 stopniach — dodaje
Miernik.

On sam najwigcej problemdéw mial
z oponami, ktére miaty zty bieznik. — Przy
najlzefszym deszczu na asfalcie samochdd tracit
prayczepnosé. Wlasnie przy takiej pogodzie kie-
rowca wpadt do rowu i wypad? przez przednig
szybg. Prototyp z pogietq ramg nadawat sig
do kasacji, odzyskalismy tylko silnik, skrzynig
biegow i rozdzielczq oraz osie. W dwa tygodnie
zrobilismy nowy prototyp. Samochid miat
ponad 90 proc. seryjnych elementow — zaznacza
Miernik.

Z nowosci rolniczy Star oznaczony
244 R lub 244 RS otrzymat hydrauliczne
wspomaganie mechanizmu kierowniczego,
stabilizator na tylnej osi oraz klejong przed-
nig szybe. — Zastosowalismy takze siedzenia
Grammera, poniewaz wydawalo sig nam, ze
w jeZdzie po polu bedzie trzgsto. Samochid
otrzymal takze pasy bezpieczenstwa. 244 R
mial hamulce hydrauliczno-pneumatyczne. Nie-
obyci z nimi mieli klopoty, poniewaz byly bar-
dzo czule. Kolega depngl na hamulec i siedzgcy
obok uderzy? glowq w szybg. — Powiedziales, ze
hamulce sq dobre? — Tak. — Moglyby byc trochg
gorszg, odpowiedzial pasazer masujgc guz na
czole — wspominal Miernik.

Dodaje, ze Chmielnicki utrzymy-
wat dyscypling i tempo prac. — Rozpisywal
etapami co jest do zrobienia, za ile i na kiedy.
Technolodzy, zaopatrzeniowcy, badacze, kon-
struktorzy byli zaangazowani i wynagradzani
za osiggnigcie kolejnych etapow. Prace szybko
szty, a Chmielnicki kontrolowal ich postep i miat
niesamowity pamigc. Czasem myslelismy, ze nas
nagrywa. Na ttumaczenia Chmielnicki odpo-

wiadal: ,Rok temu pan mowit to i to”. Spraw-

dzilismy, czy mial magnetofon za biurkiem.

Nie miat, niesamowity gosc. Z rana chodzif po
biurach, popatrzyl co konstruktorzy kreslg na
deskach. Potem wzywal na odprawy. Kierowni-
cy bronili sig, Ze nie da rady. Nie? Ten spaf przy
desce, tamten co innego robit, wigc teraz panowie
do roboty! I nie byto argumentow — bylem
Swiadkiem tych rozmdéw — dodaje Miernik.

Przyznaje, ze Chmielnicki byt stowny
i wiarygodny. — Jak umawial sig na pienigdze,
to te pienigdze byly — zapewnia Miernik. —

W rezultacie tak prowadzonych prac, nie dosc,
Ze wszystkie prototypy RS powstaly w bardzo
krotkim czasie, to kazdy kosztowat 7 min 2!

a nie 20 min jak wezesniej zakladala dyrekcjia —
poréwnuje Miernik.

Zloty medalista

Badaniami prototypéw w kombina-
cie PGR Goraj w Przytocznej z krétkim
epizodem zniw w PGR Leszno koto Blonia,
zajmowali si¢ kolejno inzynierowie ds. badan
z bezposrednim udzialem inz. Zygmunta
Spytka: Witold Celebariski, Jerzy Krawiec
i najdtuzej az do zatwierdzenia sprawozdania
z badan kwalifikacyjnych pozwalajacych na
produkdje seryjng Wiadystaw Miernik.

Niezalezne badania prowadzil Instytut
Budownictwa, Mechanizacji i Elektryfikacji
Rolnictwa w Ktudzienku, z Aleksandrem Ka-
planem. W rezultacie Zjednoczenie Przemy-
stlu Motoryzacyjnego i za nim Ministerstwo
Przemystu Maszynowego mialy pewno$¢, ze
konstrukeja ,rolnika” spetni zalozenia.

Na polecenie ZPMot Motoprojekt
opracowal w 1978 roku ,,Studium przedpro-
jektowe wzrostu produkcji samochodéw Star
266 i uruchomienia produkeji Star 244 RS.”
Rolnik w 1979 roku trafit do produkgji.

Polecenie stuzbowe dyrekeji generalnej
ZPMot nr 23/78 dotyczace produkeji Stara
244 RS (dla rolnictwa) przewidywato pro-
dukcje 200 takich cigzaréwek w 1979 roku
oraz 500 w kolejnym.

Star 244 RS z zabudows zaprojekto-
wang przez zespot Zygmunta Spytka miat
skrzynie tadunkows o pojemno$¢ 4,5 m3,
ktéra z nadktadkami wzrastata do 6,5 m3
ido 15 m3 z nadktadkami i nadstawka.
Skrzynia tadunkowa miescita zawartos¢ 3-4
zbiornikéw kombajnéw zbozowych Bizon
7040 1 Z050 oraz 1,5 zbiornika kombajnu
Bizon Z060.
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Otwieranie i zamykanie nadwozia
odbywato si¢ za pomocg linek. Kat przechy-
tu skrzyni wynosi 56 stopni. Na nadwoziu
mozliwy takze montaz cysterny, rozrzucacza
obornika lub nawozéw.

Masa wlasna samochodu z nadstawks
wynosita 6.240 kg, a DMC 11.240 kg. Star
244 RS mogt wspétpracowaé z réznymi
kombajnami: ziemniaczanymi, buraczanymi,
zbozowymi jadac z predkoscig od 3,2 km/h
do 20,1 km/h przy spalaniu od 137 do 70
17100 km (od 4,4 do 14,1 litra na godzing).
Predkos¢ maksymalna wynosita 87 km/h
przy spalaniu 22-27 1/100 km.

Konstruktorom nie udalo si¢ wyposazy¢
Stara 244 w niskoprofilowe ogumienie, prze-
myst zdotal opanowaé produkeje tylko opon
o rozmiarze 9,00 R20 z bieznikiem uniwer-
salnym. Star 244 nie otrzymat takze napedéw
hydraulicznych i mechanicznych.

Star 244 RS miat premier¢ na Mig-
dzynarodowych Targach Poznariskich
w czerweu 1979 roku. MTP byty wizytéwka
socjalistycznej gospodarki i 51 edycja targéw
w 1979 roku przeszta do historii jako pierw-
sza, na ktérej organizatorzy przyznawali zlote
medale. Sad konkursowy pod przewodnic-
twem rektora Politechniki Poznariskiej Bole-
stawa Wojciechowicza z udzialem specjali-
stéw z Naczelnej Organizacji Technicznej
i placéwek naukowych przyznat na 51 MTP
medale 30 wyrézniajacym si¢ wyrobom.
Zloty medal uzyskat m.in. Star 244 RS oraz
rolniczy samolot PZL Dromader.

Zespot projektujacy ,,Rolnika” otrzymat
takze nagrody NOT w Warszawie i w Kiel-

cach.

Produkcyjne przeszkody

Starachowicka FSC raportowata
do ZPMot w pazdzierniku 1978 roku, ze
zawarta porozumienie z ZTOR Zielona
Goéra i POM Lubusko w sprawie produkeji
nadwozi. FSC zapewnila wyposazenie za-
ktadu oraz przeszkolita pracownikéw POM
Lubusko w pracach spawalniczych i monta-
zowych.

Jednoczesnie dzial zaopatrzenia FSC
zapewnit do produkeji 244 RS dosta-
wy filtréw z Sedziszowa, pomp z¢batych
z Wytwérni Pomp Hydraulicznych Wroctaw,
komponentéw hydrauliki sitowej z FSS
Kielce, elementéw ztgcznych hydrauliki

sitowej z WSK PZL Hydral Wroctaw oraz
materialéw lakierniczych, blach stalowych,
materialéw pretowych i ksztaltownikéw
walcowanych.

ZPMot przewidywal w 1979 roku wy-
konanie 200 sztuk samochodéw 244RS i 500
w kolejnym. ,Przyjeta wielkos$¢ produkeji
uwarunkowana jest otrzymaniem z Komisji
Planowania przy Radzie Ministréw roz-
dzielnika na 500 szt. podwozi samochodu
244, w ramach planowanej ilosci 1.700 sztuk
samochodéw i podwozi, oraz zabezpieczenie
dostaw kooperacyjnych z zaktadéw Z.P.L.LS.
(pompy, filtry granulkowe, zlacza hydraulicz-
ne)”.

»Zwiegkszenie produkeji samochodéw
terenowych i uterenowionych wymaga dodat-
kowych inwestycji, gtéwnie w FSC Staracho-
wice. Wedlug opracowanego studium szacuje
si¢ naklady na wzrost produkcji samochodéw
2441266 do 12 tys. sztuk rocznie obu tych
samochodéw na okoto 8,5 mld zt, w tym 2,2
mld zt na roboty budowlano-montazowe.”

Z najwigkszym trudem udato si¢
wykona¢ plan na 1979 rok, ale w kolejnym
przyszto zatamanie gospodarki. Dotknelo
ono takze starachowicki zaktad, ktéry musiat
zrezygnowac z wprowadzenia licencji Steyra
oraz International Harvester Company.

Paradoksalnie skorzystat na tym
program ,rolnika”, poniewaz ci¢zaréwka
otrzymata sanocka przyczepe D55 z taka
samg skrzynig tadunkowa, ktéra zaprojekto-
wal zespol Wiadystawa Miernika. — W zespole
konstruktorow z biura maszyn budowlanych
IHC mialem 14 0s6b, do tego biuro technologicz-
ne liczyto 8 0sdb. Gdy okazalo sig, Ze z licencji
IHC nic nie wyjdzie i trzeba powoli sig zwijac,
pojechalismy prywatnym autem do Lubska
i popelnilismy rolniczq przyczepe z nadwoziem
— wspomina Miernik. — Uzywang przyczepe
od obornika dostalismy z PGR. Umylismy jq
i Zrobilismy ramg posrednig, ale balismy sig, czy
calosc jest stabilna. Podjechalismy na wage GS
w Lubsku i na niej wychylilismy cale nadwozie
na lewo. Na prawych kotach zostato jeszcze 700
kg masy, wigc bylo w miarg stabilnie — ocenia
Miernik.

Jego zespét wprowadzit takze zmiany
w ciezaréwee. — Z dostarczanych przez SHL
sitownikdw wywrotek ciek! na pole olej, zdarza-

to sig, Ze po 30 litrow oleju hydraulicznego na

dzieri pracy. Reklamacje na nic sig zdaty, bo cho¢
do swoich samochodow SHL robita pierw-
szorzgdne silowniki, nam przesylala odpady.
Tymczasem olejem mogly potruc sig zwierzeta —
wyjasnia Miernik.

SHL nie byta jedynym w Polsce do-
stawcg sitownikéw do wywrotek. Produkowal
je takze nalezacy do Autosanu zaktad w Za-
stawiu. — Tam mieli ciekawy sifownik, ktory
nie ciek? i miaf bezpiecznik. Podnosit skrzynig
2 6-tonowym ladunkiem, ale 6,5 tony juz nie
ruszyl. Dzighki temu uzytkownicy nie mogli
przecigzac pojazdow. Konstruktorem tego skrd-
conego dla naszej zabudowy sifownika byl Jan
Kiernia z Zaslawia — wspomina Miernik.

Po przeprowadzeniu w Starachowicach
kwalifikacyjnych badan sifownika z Sanoka,
polegajacych na wykonaniu 4 tys. podnoszen
i opuszczeni z pelnym obcigzeniem, zastapit
on w 1981 roku sitownik kielecki. — Sanok ku-
powal wysokowytrzymate rury na Stowacji i dla
nas wykonat partig 300-500 sztuk. Musielismy
zmienic gorne zawieszenie silownika. — Kielecki
mial gniazdo kuli na dole, a sanocki podwieszo-
ny byt na krzyzaku u gory — dodaje Miernik.
Potowa produkeji

Juz po stanie wojennym, gdy catkowita
produkcja w starachowickiej fabryce zmalata
i dyrekcja zaczeta rozglada¢ si¢ za pracg dla
swoich ludzi, produkcja zabudéw 244 RS
trafita do FSC.

Odpowiadal za nig wydzial ,lesny”
czyli Zaktad Remontowo-Budowlany, ktéry
rocznie produkowat 300-400 nadwozi dla
Staréw 244 RS. Te wersje stanowity potowe
produkeji modelu 244. — POM Lubsko
serwisowal pobliskie PGR-y, oraz modernizo-
wat nowe i uzywane przyczepy Autosan D55
poprzez montaz tef zabudowy. Przyczepy majg
takg samq skrzynig jak cigzardwki — zapewnia
kolekcjoner starachowickich cigzaréwek Arek
Pawlak.

Przedstawiony na zdjeciach Star 244
R z 1981 roku nalezy wiasnie do niego.
Whasciciel odkupil samochéd w 2016 roku
i przeprowadzit gruntowny remont, dajac
nowg kabing z 1983 roku. Fascynuje si¢ ,Rol-
nikiem” od dziecka, gdy z tatg jezdzit takim
Starem w Kombinacie Rolnym Kozuchéw.

Podzickowania dla: Pawta Chmielnic-

kiego, Wladystawa Miernika, Arkadiusza
Pawlaka i Kazimierza Wysockiego.
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Kluczowym walorem koparko-tadowarek jest ich uniwersalnos¢. Wynika z polaczenia mocy tadowarki

kotowej i wszechstronnosci kompaktowej koparki w jednej dynamicznej i oszcz¢dnej maszynie.

Stosowane sg do kopania, czy zasypywania

rowéw, ale tez np. do przetadunku mate-

MST 6 PLUS otrzymata
m.in. nowe kabiny

rialéw. W istocie mogg by¢ réwniez uzywane
przy wyburzeniach, a takze przy ksztattowa-
niu krajobrazu, a nawet przy rozbijaniu czy
ktadzeniu nawierzchni.

Koparko-tadowarki s3 maszynami
wykorzystywanymi w budownictwie, ale
czesto stanowig tez podstawe flot przed-
siebiorcéw komunalnych. Plusem jest ich
wszechstronno$é. Sa cenione zaréwno przez
przedsiebiorstwa robét drogowych, jak i za-
ktady uzytecznosci publicznej, wykonawcow
robét ziemnych, czy firmy realizujace zadania
w obrebie miast. Dla uzytkownikéw liczy
si¢ szczegdlnie uzyteczno$é, wydajnosé, ale
réwniez mozliwie ograniczona szkodliwosé
dla srodowiska. Dostawcy maja bogata oferte
elementéw dodatkowych koparko-tadowarek T
do realizacji kazdego rodzaju prac (np. widly £ e

Mniejsze
Wieksza

WYKORZYSTA] POTENCJAL SWOJE] MASZYNY ENGlNEGQPOWER@
Modyfikacje SILNIKA Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?
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OKRESLENIE WYMAGAN KLIENTA ZAPISANIE NOWEGO
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10% Obnlzenle Spa|an|a do klienta, uzgadniajg z nim jego Nowy program zostaje przygotowany
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POMIAR MOCY | PRZEKAZANIE
Ponowna diagnostyka i pomiar mocy,
jazda prébna i wystawienie karty
gwarancyjnej z parametrami maszyny.
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KOPARKO-EADOWARKI

RYNEK

trwatosci znane sq

maszyny Hidromek Alpha

do palet, tyzki wysokiego zaladunku, zamia-
tarki, czy mloty hydrauliczne).

Najpopularniejszym w gamie Cat jest
model 432. Producent zwraca uwage na sys-
tem amortyzacji ruchu obrotowego stanowig-
cy wyposazenie standardowe, a zapewniajacy
plynny powrét ramienia koparkowego do
wykopu. Operatorzy docenig tez mozliwo$¢
szybszego i kontrolowanego przystawiania
krawedzi tyzki do Sciany wykopu. Rama
przesuwu bocznego posiada zewnetrzne
zaciski blokujace, umozliwiajace prowadze-
nie obstugi technicznej bez koniecznosci
demontowania. Dostepny, jako fabrycznie
montowane wyposazenie dodatkowe lub ze-
staw do doposazenia w serwisie, hydrauliczny
przesuw boczny umozliwia operatorowi fatwe
przemieszczanie ramienia koparkowego
na calej szerokosci ramy przesuwu bocz-
nego. Sprawdza si¢ to w przypadku miejsc
o0 ograniczonej przestrzeni oraz podczas
prac zwigzanych z instalacjami gazowymi,
elektrycznymi i telekomunikacyjnymi.

Hidromek, producent maszyn serii
Alpha podkresla m.in. walory systemu
MSS (Motion Stabilizer System). Dostepny
w opcji uktad amortyzacji tyzki tadowarko-
wej stabilizuje cylindry fadowarki ograni-
czajac wstrzasy podczas jazdy z pelng lyzka
w trudnym terenie. Dzigki dyferencjalowi
o0 ograniczonym poélizgu na przedniej osi
oraz blokadzie tylnego mostu uzytkownik
uzyskuje odpowiednia przyczepnosé két, co
zapobiega poslizgowi podczas poruszania si¢
maszyny na zwirze, blocie lub lodzie. Zwigk-
sza to zywotno$¢ opon oraz skraca cykle
robocze i ogranicza poziom zuzycia paliwa.

— Serig Alpha stworzono do pracy w najcigz~

szych warunkach. Jedng z charakterystycznych

i unikatowych cech serii Alpha jest zwigkszona
wydajnos¢ osprzetu ladowarkowego. Dzigki
sifom odspajania tyzki i ramienia proces lado-
wania przebiega bezproblemowo. Konstrukcja
ramienia charakteryzuje sig wyjgtkowq trwalo-
scig. Lyzka 6 w 1 0 pojemnosci 1,1 m szest.
gwarantuje maksymalng wydajnos¢ procesu
fadowania — przekonuja dostawcy.

Walorem jest tez 6-biegowa (3 biegi wstecz-
ne), w pelni automatyczna przektadnia.
Opcjonalna blokada zmiennika momentu
obrotowego (lock-up), ktéra zalgcza sig au-
tomatycznie na 5.1 6. biegu, ma m.in. pomée
oszczgdzad paliwo.

Dostawcy koparko-tadowarek MST 6
PLUS (642; 644) zwracaja uwagg na zawory
podziatu przeptywu, ktére towarzysza tlo-
kowi pompy. Ograniczenia s3 eliminowane,
a takie elementy jak wysiegnik, ramig, czy
tyzka mogg by¢ przesuwane jednoczesnie, na-
wet przy relatywnie niskich obrotach silnika.

W JCB podkreslaja, ze nowoczesne
technologie towarzysza rozwojowi koparko-
-tadowarek od lat. Przypominaja tez, ze JCB
jako pierwszy producent na $wiecie wpro-
wadzil wiele innowacyjnych cech, takich jak:
zmiennik momentu obrotowego, przesuw
boczny ramienia koparkowego, hydrauliczny
wysuw ramienia koparkowego, 4 kola skretne
(2 kota skretne oraz tryb ,kraba”), skrzynia
biegéw Powershift lub Autoshift. Opatento-
wal réwniez szereg rozwigzan technicznych:
szybkozlacze ladowarkowe z zintegrowanymi
widlami, czy przesuw hydrauliczny ramienia
koparkowego (ktéry eliminuje koniecznoéé
przesuwu manualnego), jak tez podwdjna
dzwignie do obstugi uktadu fadowarkowego,

czy profilowang tylna szybe. W standardzie

maszyn 3CX i 4CX znajduje si¢ system LSD
(Limited Slip Differential), przydatna funk-
¢ja ograniczajaca poslizg uktadu réznicowego
i automatycznie poprawiajaca mozliwosci
trakcyjne w trudnych warunkach. Kolejne
rozwigzanie stanowi system EcoLoad zwigk-
szajacy produktywnos¢ i wydajnos¢ pracy
koparko-tadowarki. Obejmuje takie funkcje
i opcje jak: odlaczanie napedu hydrauliczne-
go, uktadu napedowego i skierowanie calej
mocy do uktadu sterowania (roboczego)
koparko-tadowarki co zwigksza predkos¢
ruchéw roboczych, a tym samym wydajnos¢
pracy, czy funkcja ,Return to Dig” (RTD)
polegajaca na automatycznym ustawieniu
tyzki w pozycji kopania. W ten sposéb
oszczedza sie czas 1 wysitek operatora.
Dostawcy maszyn Mecalac TLB
zwracajg uwage m.in. na zamkniety uktad
hydrauliczny typu closed centre, odpowia-
dajacy za plynne i niewymagajace duzej sity
sterowanie, co sprawia, ze jest to odpowiedni
wybdr zaréwno dla doswiadczonych, jak
i poczatkujacych operatéw. Gama obejmuje
cztery wersje koparko-tadowarek: TLB850,
TLB870, TLB890 i TLB990, zrézni-
cowane pod wzgledem konfiguracji két
oraz typéw sterowania. Najpopularniejsza
maszyna w Polsce jest TLB 890. Posiada
m.in. uktad blokady predkosci jazdy Active
Drive, umozliwiajacy przemieszczanie si¢ ze
stala, wezesniej zadang predkoscig. Mocne
tylne rami¢ z opcjonalng linig hydrauliczng
wyréznia si¢ zasiggiem 6,95 m i glebokoscia
kopania. Atutami sg tez uktad amortyzacji
wysiggnika Ride Control, funkcja stalego
przeplywu hydraulicznego oraz samopozio-
mujaca tyzka 7wl. Wszystkie maszyny serii
TLB mozna doposazy¢ w komplet opcji
hydraulicznych, jak szybkoztacze przedniego
i tylnego ramienia czy hydrauliczny przesuw

tylnego ramienia.

Jednym z najwazniejszych udoskonaleri
w ramach pakietu Eco wprowadzonych przez
JCB jest EcoDig czyli pierwsze przemy-
slowe rozwigzanie oparte na zastosowaniu
wielottoczkowej pompy hydraulicznej, co
pozwala na utrzymanie nizszych predkosci
obrotowych silnika bez negatywnego wptywu
na wydajnos¢. Ma zapewni¢ m.in. nawet

15-procentowe oszczednosci paliwa w trakcie
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kopania. Z kolei, w rozwigzaniu EcoRoad za-
stosowano blokad¢ zmiennika momentu, co
ogranicza zuzycie paliwa o 25 proc. podczas
jazdy po drogach oraz uktad amortyzacji
tyzki pozwalajgcy zmaksymalizowac wielkosé
tadunku, zredukowa¢ jego wysypywanie si¢

z tyzki oraz zwigkszy¢ predkosé przejazdéw
maszyny. Zastosowano wspolny zbiornik
oleju dla uktadu hamulcowego i uktadéw
roboczych koparko-tadowarki. Nowos¢ sta-
nowii pakiet JCB Automate. To m.in: Auto
Check — automatyczne przeprowadzanie
wszystkich rutynowych kontroli silnika na
poczatku dnia roboczego oraz Auto Idle —
automatyczne przywracanie obrotéw silnika
do poziomu biegu jatowego. Auto Throttle,
po wznowieniu pracy przywraca predkosé
obrotows silnika do ustawionej weze$niej
pozycji (utrzymuje bieg jatowy, dopéki nie
wznowimy pracy). Auto Smoothride System
(SRS) opracowano natomiast po to, aby
poprawi¢ produktywnos¢ i zminimalizowa¢
utratg urobku z tyzki tadowarkowej. Akty-
wuje i dezaktywuje sie automatycznie gdy
maszyna osiggnie zaprogramowang wczesniej
predkosé. Jest tez Auto Boomlock (modele
AEC) — automatyczny system zabezpiecza-
jacy ramie koparkowe na czas transportu
maszyny, jak réwniez Auto Stabiliser Up
(modele AEC) czyli tatwe i szybkie sktadanie
stabilizatoréw. By skrécié¢ czas potrzebny na
podniesienie stabilizatoréw obroty silnika s
automatycznie zwigkszane, a po zakoriczeniu
operacji wracaja do poziomu biegu jalowego.

Silnik maszyn Hidromek Alpha ma
opini¢ jednego z najbardziej oszczednych.
Opcjonalne zawory z uktadem regenera-
¢ji umieszczone na ramieniu i wysiegniku
zwigkszajg site hydrauliki. Seri¢ Alpha stwo-
rzona do pracy w najci¢zszych warunkach.
Jedna z charakterystycznych i unikatowych
cech maszyn jest zwigkszona wydajnosé
osprzetu tadowarkowego. Na bezproblemo-
wos¢ procesu fadowaia wplywajg m.in. sity
odspajania tyzki i ramienia.

Cat 432 opcjonalnie moze mie¢ ramig
wysuwane, przydatne w zastosowaniach
wymagajacych wiekszej wszechstronnosci.
Zwickszenie glebokosci kopania i zasig-
gu 0 922 mm pozwala rzadziej zmienia¢
polozenie maszyny, co przektada si¢ na

mniejsze uszkodzenia nawierzchni i wicksza

maszyn Mecalac serii TLB
stawiajg na komfort pracy operatora.

-

wydajnos$é¢ pracy. Pompa ttokowa o zmien-
nym wydatku odpowiada za nalezyta
szybkos¢ reakcji uktadu przeniesienia napedu
na dzialania operatora (pelna dostgpnos¢
mocy, zmniejszenie zuzycia paliwa). Silnik
Cat C3.6, ktory spelnia wymagania norm
emisji Stage V UE, pozwala obnizy¢ koszty
posiadania i eksploatacji, utrzymujac zarazem
wydajno$¢ i moc na poziomie silnika C4.4.
W wersji standardowej zapewniona jest
zdolnosé¢ rozruchu w temperaturze az -25
st.C, a opcjonalny pakiet wspomagania
rozruchu w niskich temperaturach obniza te
granice nawet do -47 st.C. Rozrusznik 12 V
zasilany jest bezobstugowym akumulatorem
750 CCA. Ten silnik moze zuzywa¢ nawet
10 proc. paliwa mniej niz C4.4, zaleznie od
zastosowania i konfiguracji maszyny. Do-
stepne sg trzy tryby zarzadzania mocg: Eco,
standardowy i standardowy Plus. W trybie
Eco nacisk polozono na zmniejszenie zuzycia
paliwa poprzez ograniczanie wydatku pompy
i predkosci obrotowej silnika, podczas gdy

w trybie standardowym Plus liczy si¢ przede
wszystkim moc i wydajnos$¢, niezaleznie od
wydatku pompy i predkosci obrotowej silni-
ka. Model 432 jest standardowo wyposazony

=
w 4-biegows skrzynie biegéw Powershift.
Do zmiany biegéw w przypadku tej prze-
ktadni stuzy kierunkowa dzwignia sterujaca
zamiast dZwigni zamontowanej w podlodze.
Jako opcja jest dostepna 6-biegowa auto-
matyczna skrzynia biegéw, zapewniajaca
wicksza efektywnosé¢ (wybieranie zawsze
odpowiedniego biegu). Blokada przektadni
hydrokinetycznej sprawdza si¢ w sytuacjach
wymagajacych pokonywania wigkszych dy-
stans6w, pozwala zmniejszy¢ zuzycie paliwa
nawet o 15 proc. przy takiej samej predkosci

jazdy w pagérkowatym terenie.

Rame przesuwu bocznego koparko-ta-
dowarki Cat wyposazono w zewnetrzne zaci-
ski blokujace, ktére umozliwiajg prowadzenie
obstugi technicznej bez koniecznosci demon-
towania. Konstrukcja ramy charakteryzuje si¢
duza wytrzymaloscia, a pokryto ja powloka
galwaniczng, ktéra zapobiega gromadzeniu
si¢ materialu w jej wnetrzu, a takze zmniejsza
ryzyko wystapienia rdzy, co przyczynia si¢ do
wydluzenia okresu eksploatacji ramy. Prze-
suwna cz¢$¢ wewnetrzna chroni naktadki
cierne przed zanieczyszczeniem, co wydluza

okresy migdzy kolejnymi regulacjami lub
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432 opcjonalnie moze
miec ramig wysuwane

wymianami. Przewody dodatkowe do obslugi
hydraulicznego osprzgtu roboczego poprowa-
dzono tak, by chronity przed uszkodzeniem
przy pracy nawet w najwezszych wykopach.
Whszystkie filtry s3 montowane pionowo, co
ogranicza wycieki i zanieczyszczenie oleju
podczas wymiany filtréw (filtry zatrzymuja
nawet bardzo male czastki zanieczyszczeni
obecne w oleju). Przesuwna cz¢$¢ wewnetrz-
na chroni naktadki cierne przed zanieczysz-
czeniem, co wydtuza okresy miedzy kolejny-
mi regulacjami lub wymianami.

Z trwaloéci znane sg tez maszyny
Hidromek Alpha. Opcjonalne zawory
z uktadem regeneracji umieszczone na
ramieniu i wysiegniku zwigkszaja sile
hydrauliki i przeciwdzialtajg osadzaniu si¢
kamienia. Solidna jest konstrukcja ramienia,
zamontowany na srubach lemiesz moze
by¢ uzywany obustronnie, a zmiana strony
moze by¢ dokonana samodzielnie przez
operatora. Zawiasy na cylindrach otwierania
tyzki zapobiegaja ich uszkodzeniu podczas
tadowania.

Walorem maszyn Mecalac TLB jest
m.in. wysoki przeswit nad podlozem umoz-
liwiajacy prace nawet w najtrudniejszym
terenie, minimalizujacy ryzyko uszkodzen.
W koparko-tadowarkach TLB mozna za-
stosowac system telematyczny MyMecalac
Connected Service, ktéry umozliwia dostep
do informacji o potozeniu maszyny, zuzyciu
paliwa, kodach bledéw oraz ,alarmujacy”
gdy istnieje konieczno$¢ wykonania przegla-

du. To minimalizuje ryzyko ewentualnych

awarii, zwicksza zywotnos¢ koparko-tado-

warki.

Operator maszyny Cat 432 ma do
dyspozycji wyswietlacz LCD, standardowo
wyposazony w przyciski ekranowe. Na inte-
raktywnym wys$wietlaczu mozna odbieraé ak-
tualne informacje diagnostyczne i dotyczgce
zblizajacych si¢ terminéw przegladu, a takze
konfigurowac rézne parametry pracy. Ulatwia
to dostosowanie dzialanie maszyny do prefe-
rencji operatora. W ekranie wyswietlacza jest
wbudowany opcjonalny system zabezpiecze-
nia maszyny, ktéry strzeze bezpieczenstwa
koparko-tadowarki. W wersji standardowej
przewidziany jest fotel z zawieszeniem
pneumatycznym z przelgcznikami i elemen-
tami sterujacymi rozmieszczonymi w zasiegu
reki operatora. Przycisk blokady mechani-
zmu réznicowego, przycisk redukeji biegu
i elementy sterujace dodatkowego uktadu
hydraulicznego s3 umieszczone na dzojstiku
sterowania maszyng, bezposrednio pod reka
operatora. Elektrohydrauliczne elementy
sterowania zamontowane w fotelu pomagajg
zapewni¢ opertorowi komfort i kontrole nad
pojazdem. Korzystajac z elektrohydraulicz-
nych elementéw sterowania operator moze
dostosowa¢ zaréwno predkosé, jak i czutosé
tylnego ukiadu hydraulicznego, aby uzyska¢
jak najlepsze poczucie kontroli. Te ustawie-
nia, podobnie jak uktad zmiany schematu
sterowania, s3 dostepne na ekranie wyswie-
tlacza. Na ekranie wyswietlacza mozna takze

regulowa¢ przeptyw w dodatkowym uktadzie

hydraulicznym, aby maszyna jak najlepiej
wspéltpracowata z osprzetem. Maszyny Cat
pozostaja przy tym relatywnie proste w ob-
studze. Punkty codziennej kontroli poziomu
plynéw zostaty pogrupowane. Pod pokry-
wy silnika znajduje si¢ nie tylko jednostka
napedowa, lecz réwniez odchylany uktad
chtodzenia stosowany tylko w maszynach
Cat. Uktad klimatyzacji mozna podnies¢,

a chlodnice odchyli¢ do przodu bez ko-
nieczno$ci uzywania narzedzi. Mozna dzigki
temu bez problemu usuna¢ wszelkie zanie-
czyszezenia i zapewni¢ odpowiednig prace
ukiadu chlodzacego nie tylko podczas wizyty
w warsztacie, lecz réwniez w miejscu pracy.

Walorem maszyn Hidromek Alpha jest
np. dzwignia TIPSHIFT, ktéra oprécz opcji
sterowania ramieniem ladowarki realizuje
cztery inne funkcje: zmiana kierunku jazdy
»przéd-tyl”, kickdown — redukcja biegéw,
RTD - powrét do kopania oraz proporcjo-
nalny przelgcznik otwierania lyzki. Dostepne
w opcji ,dzojstiki" sterowania osprz¢tem
kaparkowym dodatkowo usprawniaja pracg
operatora. Przetacznik TIPSHIFT pozwa-
la operatorowi na szybsze wykonywanie
manewr6éw podczas tadowania. Rozwigzanie
to ulatwia koncentracj¢ na procesie zata-
dunku. W czasie tadowania oraz manewréw
na ograniczonej przestrzeni operator moze
jednoczesnie kontrolowaé czg$¢ ladowarkows
oraz kierunek jazdy jedng dzwignia, nie odry-
wajgc drugiej reki od kierownicy.

Seria MST 6 PLUS otrzymata nows
konstrukcje wnetrza kabin, majaca zmniej-
sza¢ zmeczenie i maksymalizowaé wydajnosé
operatora, szczegélnie podczas dtugich i wy-
magajacych prac. Kabina posiada certyfikaty
ochrony przed ROPS (obiekty toczace sig)

i FOPS (obiekty spadajace). Hydrauliczna
blokada wysiegnika odpowiada za stabilnos¢
tylnego wysiggnika podczas ruchu. Tylne
n6zki poziomujace z powierzchnig przejscio-
wg umozliwiajg stabilne utrzymanie maszyny
w pozycji kopania nawet gdy teren jest
bardzo nieréwny. Pas bezpieczenstwa zinte-
growano z fotelem operatora. W sterowaniu
pomagajg dzojstiki. Ulatwienie stanowi¢
majg cyfrowy przedni zestaw wskaznikéw

i ergonomiczna kierownica. Ulepszony sys-
tem klimatyzacji i wentylacji. (Opcjonalny).

Fotel operatora zaopatrzono w zawieszenie
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pneumatyczne, sprawdza si¢ podczas dtugich
godzin pracy w ciezkich warunkach.

W JCB na komfort pracy i bezpieczeri-
stwo operatora wplywajg m.in. dobrze wi-
doczne porecze (operator szybko identyfikuje
je jako bezpieczne miejsce do wykorzystania
podczas wsiadania i wysiadania z kabiny).
Stabilne stopnie prowadzace do kabiny
operatora odpowiadaja za przyczepno$é
podczas pracy w blocie, $niegu czy na lodzie.
Zastosowano cztery lampy ostrzegawcze,
zamontowane fabrycznie w rogach kabiny.
Dzigki temu wyeliminowano konieczno$¢
siegania na dach i stosowania magnetycz-
nych lamp ostrzegawczych na dachu kabiny,
co w trudnych warunkach atmosferycznych
mogto powodowa¢ dodatkowe ryzyko
wypadku dla operatora. Kazdy fotel posiada
czujnik obcigzeniowy zintegrowany z pasem
bezpieczeristwa. W przypadku niezapiecia
pasa, w kabinie rozlega si¢ glosny sygnat
ostrzegawczy, ktéry informuje operatora
o niespelnieniu wszystkich niezbednych
srodkéw bezpieczenstwa koniecznych do
podjecia pracy maszyng. Szyby boczne drzwi
kabiny stanowig jedng catos¢, zapewniajac
operatorowi lepsza widocznos¢ (nie zastania
obiektéw, ktére znajduja si¢ blisko maszyny).
Dodatkowe wyciszenie kabiny jest standar-
dem w maszynach z serii Stage V (maszyny
z najwigkszymi silnikami o poj. 4,8 1 i mocy
109 KM ograniczajg hatas w kabnie do mak-
symalnie 75dB). Kazda koparko-tadowarka
zostaje wyposazona w kolorowy wyswietlacz
zintegrowany z Bluetooth oraz systemem
naglo$nienia, co pozwala operatorowi na

podtaczenie do zestawu glosnomdéwigcego

dowolnego telefonu. Pracg operatorowi uta-
twia 7-calowy wyswietlacz, na ktérym mozna
kontrolowa¢ aktualne informacje o stanie
maszyny, w tym alerty serwisowe, a nawet
wyswietla¢ filmy instruktazowe. Ekran
umozliwia takze sterowanie dzwiekiem

i obstugg telefonu.

Réwniez konstruktorzy maszyn Me-
calac serii TLB stawiajg na komfort pracy
operatora. — g'wiadfzy 0 tym najwigksza na
rynku koparko-tadowarek kabina, ktdra zostala
zaprojektowana w taki sposob, aby zmaksyma-
lizowac widocznosc do przodu i wokdl maszyny.
Dodatkowo posiada ergonomiczne elementy
sterujqce, ktore zwigkszajq tatwosc operowania

maszyng — podkreslaja dostawcy. Zamkniety

uktad hydrauliczny maszyny typu closed
centre zapewnia plynne i niewymagajace
duzej sily sterowanie, co sprawia, ze jest to
odpowiedni wybér zaréwno dla doswiadczo-
nych jak i poczatkujacych operatéw. Mecalac
zapewnil takze wygodny dostep do prac kon-
serwacyjno-serwisowych z poziomu gruntu,
dzigki zastosowaniu wysoko podnoszonej
pokrywy silnika, ktéra zostala zespolona ze
$ciankami bocznymi. W koparko-tadowar-
kach TLB mozna zastosowa¢ system telema-
tyczny MyMecalac Connected Service, ktéry
umozliwia doste¢p do informacji o potozeniu
maszyny, zuzyciu paliwa, kodach bledéw czy

alercie dotyczacym koniecznosci wykonania

przegladu.

TRANSPORT tADUNKOW
PONADNORMATYWNYCH
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NA GASIENICACH

Sa nieduze, bardzo zwrotne i tatwo je transportowac z jednego miejsca pracy na drugie. Niewielkie koparki

gasienicowe, zwane czg¢sto minikoparkami majg takze wiele innych waloréw. Przyjrzyjmy si¢ co aktualnie

oferuja dostawcy tego rodzaju maszyn.

téwny popyt na niewielkie koparki
G generuje gospodarka komunalna,
sporo takich maszyn znajduje ,zatrudnienie”
réwniez jako narzedzia pomocnicze w bu-
downictwie drogowym. Cze¢s$¢ maszyn trafia
do wypozyczalni sprzetu. Dla tych, ktérzy
decyduja si¢ na zakup niewielkiej maszyny
waznym czynnikiem jest juz nie tylko cena,
ale tez np. latwo$¢ serwisowania. Szybkie
czyszczenie, fatwa obsluga codzienna oraz

zmiany osprzetu oznaczaja finalnie wieksze

zyski.

W ofercie SANY s3 m.in. modele
SY35U, SY 26U, jak réwniez najmniejszy
z nich SY18C. Maszyny majg opinie solid-
nych i trwalych, wszystkie czesci karoserii
wykonane sg wylgcznie z blachy, dzigki cze-
mu sg fatwe w naprawie w razie potrzeby. Do
napedu stosowane sg silniki marki Yanmar.
Hydraulike zaopatrzono w system wykrywa-
nia obcigzenia.

JCB oferuje gamg koparek kompak-
towych o masie od 0,8 do 10 t. Najmniejsze
z nich mieszczg si¢ w przedziale 1-2 t. Masa
transportowa w modelach 19C-11 19C-

1 Eprop umozliwiaja latwe przewozenie
maszyn tam, gdzie sg potrzebne, co sprawia,
ze s3 one bardzo wszechstronne. Poszycie
wykonano w 100 proc. ze stali zapewnia
ochrong przed uderzeniami oraz utatwia
naprawy. Dziesig¢ zintegrowanych punktéw
mocujacych sprawia, ze przewozenie maszy-
ny jest fatwiejsze i bezpieczniejsze. Do oferty
trafila tez dwutonowa minikoparka 19C-1E,
pierwsza w pelni elektryczna minikoparka
w branzy. Producent podkresla, ze JCB 19C-

1E na jednej, natadowanej do petna baterii

maszynach Bobcat zastosowano

N lemiesze nowej konstrukeji

moze pracowac 6-8 godzin. Ma baterie
litowo-jonowe, moze pracowac tam, gdzie
zastosowanie innych maszyn jest trudne lub
wrecz niemozliwe: wewnatrz hal, magazy-
néw, ale tez w centrach miast. Baterie mozna
podladowywaé. ,Normalne” ladowanie trwa
ok. 10 godzin, szybkie ponad dwukrotnie
krécej. Awaryjnie, w przypadku wyczerpania
baterii mozna ,wspomdc si¢” przeno$nym
agregatem. Wystarczy kilkadziesiat minut,
aby bateri¢ naladowa¢ w takim stopniu, by
np. bezpiecznie i wygodnie zjecha¢ z placu
budowy. JCB 19C-1E wspélpracuje doktad-

nie z takimi samymi ,,akcesoriami” funkcjo-

nalnymi jak maszyny z napedem spalinowym.

Wsréd minikoparek marki Cat jest
model 302.7 CR napedany 1,1-litrowym
motorem o mocy 17,6 kW. Poruszanie si¢ po
placu budowy ulatwia opcja Cat Stick Steer.
Umozliwia tatwe przelaczanie z tradycyj-
nych elementéw sterowania jazda (dZwigni
i pedatéw) na sterowanie ruchem maszyny
i lemiesza dzojstikiem. Elementy sterujace

sa fatwe w obstudze, a intuicyjny monitor

LCD nowej generacji wyswietla informa-
cje o maszynie. Istnieje réwniez mozli-

wo$¢ wyposazenia W nowoczesny monitor

z ekranem dotykowym. Cat 302.7 CR ma
podwozie o standardowej szerokosci 1.500
mm, opcjonalne maszyn¢ mozna wyposazy¢
w podwozie rozsuwane hydraulicznie (zakres
od 1.355 mm do 1.780 mm). W standardo-
wym wyposazeniu minikoparki Cat 302.7
znalazl si¢ ptywajacy lemiesz, ktory zwick-
sza mozliwo$ci maszyny w zakresie prac
zwigzanych z zasypywaniem i profilowaniem
powierzchni.

Hyundai ma w swej gamie m.in.
modele: 55-9A; 60-CR9A oraz 80-CR9A.
Dostawca zwraca uwage m.in. na funkcje
przesuniecia wysiegnika, ktéra zaprojekto-
wano z mysla o wydajnosci w zattoczonych
obszarach mieszkalnych i miejskich. Zwick-
szony moment obrotowy zapewnia lepsza
zdolnos¢ dzialania na zboczu. Konstrukeja
ramy maszyny bazuje na rurach ze stali
o podwyzszonej wytrzymalosci. Hyundai
przeprojektowat tez uktad hydrauliczny.
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LiuGong 9027F ZT'S opiera si¢ na
sprawdzonych elementach poprzedniej serii
E, ktére wzogacono o nowe rozwigzania.
Precyzyjne sterowanie skretem wysiegnika
sprawia, ze model 9027F ZTS jest bardziej
wszechstronny od poprzednika, co umozliwia
prace blizej maszyny oraz wykonanie prosto-
katnego wykopu bez koniecznosci prze-
mieszczania koparki. Przefacznik propor-
cjonalny steruje skretem wysiegnika o 74 st.
w lewo i 0 55 st. w prawo. Przewody hydrau-
liczne umieszczono wewnatrz wysiegnika, co
ma zapewnia¢ im ochrong przed przypadko-
wym uszkodzeniem. Uktad hydrauliczny LS
wyposazono w zawory kompensacji ci$nienia,
odpowiada za precyzyjng, plynng i wydajna
pracg. Proporcjonalny przetacznik elektrycz-
ny na dzojstiku pozwala na sterownie osprze-
tem roboczym. Koparka 9027F ZT'S posiada
funkcje stalego przeptywu oleju. Dzigki
temu nie jest wymagane ciggla regulacja tego
przeplywu przez operatora. Jest to szczegdl-
nie uzyteczne podczas diugotrwalej pracy
z takim osprzetem jak np. kosiarka.

Bobcat ma w ofercie minikoparki z se-
rii R o masie 2-4 t. Seria obejmuje modele:
E26,E27z,E27,E34 1 E35z. Unikatowg
funkcja jest koncepcja sitownika wewnatrz
wysiegnika (CIB), ktéra w innowacyjny
i skuteczny sposob zabezpiecza sitownik
wysiegnika w ramach wzmocnionego zespolu
roboczego (ograniczeniu luzu i zwickszenie
wytrzymatosci). Nowa konstrukeja lemieszy
sprawia, ze maszyny sg solidniejsze, a samo-
czyszczenie przebiega sprawniej. Zaprojek-
towanej na nowo ostonie chronigcej sifownik
wysiggnika towarzyszy zwigkszona trwalos¢
wezy, rur i zaworéw w zespole roboczym.
Bobcat oferuje dwie mozliwosci umiejsco-
wienia zlaczy pomocniczych: na wysiegniku
(dla optymalnej ochrony) lub na ramieniu
(w celu zapewnienia fatwego dostgpu).

Doosan ma kilka niewielkich kopa-
rek: 2,8-tonowa DX27Z-7, 3,9-tonowa
DX35Z-7, 5,4-tonowg DX50Z-7 i 5,7-to-
nowg DX55R-7 (zgodne z normg Stage V).
Technologia zapobiegajaca kotysaniu (w mo-
delach DX27Z-7, DX35Z-7 1 DX50Z-7)
oraz konstrukcja o zmniejszonym promieniu
obrotu (w modelu DX55R-7) sprawiaja, ze sa
predystynowane do pracy w ograniczonych

przestrzeniach na placu budowy, w terenie

Cat
302.7 CR zbiera
pozytywne opinie
m.in. za prosty
obstuge

iw projektach w obszarze uzytecznosci

publicznej. Konstrukeja platformy zostata
wyposazona w nowg gorng cze¢sé o zwigk-
szonej wytrzymalosci. Modele DX27Z-7

1 DX35Z-7 oferuja przeplyw hydrauliczny
wynoszacy odpowiednio 58 i 74 /min,

a modele DX50Z-7 i DX55R-7 na poziomie
80 I/min. Nowy zawér EPPR jest dwudroz-
ny i ma opcjonalng funkcje obrotu, dajac
operatorowi 10-stopniowe proporcjonalne
sterowanie natezeniem przeplywu w uktadzie
hydraulicznym za pomoca dzojstika z po-
krettem. Zwigkszenie dystansu wysuniecia
tyzki poza gasienice poprawilo widocznos¢

i praktycznos¢. Umieszczenie sitownika me-
chanizmu obrotu wysiegnika po lewej stronie
kabiny pozwala operatorowi na pracg blisko
$cian i innych struktur znajdujacych si¢ po

prawej stronie maszyny.

Zainteresowani nowymi maszynami
coraz czgsciej pytajg o rzeczywiste koszty ich
utrzymania. Dostawcy podaja wiele czynni-
kéw majacych wplyw na te koszty. Kon-
struktorzy maszyny SANY SY35U zwracaja
uwagg na to, ze oszcz¢dnosci wynikajg z re-
latywnie niskiego zuzycia paliwa, jak réwniez
prostej konserwacji, czy niskich kosztéw
inwestycji. A wplywa na to np. nowoczesny
naped i uktad hydrauliczny z czujnikiem
obcigzenia ze zmiennym wydatkiem. W hy-
draulice SY26U zastosowano blokade obrotu,
dwie predkosci jazdy oraz filtr powrotny.

JCB bazuje na komponentach o dtu-
giej zywotnosci, a minikoparki sg relatywnie
tatwe w naprawach. Otwierana w 180 st.

jednoskrzydlowa klapa serwisowa umozliwia
dostep do wszystkich punktéw wymaga-
jacych czyszczenia i konserwacji. Sporym
argumentem jest E-TEC — nowa generacja
produktéw elektrycznych o zerowej emisji,
ktére nie obnizaja wydajnosci.

W przypadku minikoparki Cat 302.7
CR relatywnie niskie koszty biezacego uzyt-
kowania maja wynika¢ m.in. z zastosowania
takich funkeji jak: automatyczne zalaczanie
biegu jalowego, automatyczne wylaczanie sil-
nika i efektywny uktad hydrauliczny z pompg
o zmiennej wydajnosci.

Dostawcy maszyn Hyundai 55-9A,
60-CR9A, 80-CRIA zwracaja natomiast
uwage na wydajny pod wzgledem zuzycia pa-
liwa silnik Yanmar 4TNV98. Jednostka jest
sterowana elektronicznie, generuje relatywnie
nieduzy hatas. Na oszczgdnosci wplywa tez
tatwa i prosta konserwacja. Zastosowano
komponenty i czg¢sci zuzywajace sie diuzej,
w tym filtry hydrauliczne, olej, podktadki
regulacyjne i tuleje. Monitor wyswietla
informacje nt. obrotéw silnika, temperatury
silnika i stanu urzadzen elektronicznych.
Operator moze wybra¢ autotryb zwalniania
i tryb maksymalnej mocy.

LiuGong 9027F ZT'S ma na dzwigni
sterowania lemieszem przelacznik trybu
jazdy (dwa dostepne zakresy). Dodatkowo,
aby poprawi¢ trakcje, operator moze skorzy-
sta¢ z automatycznej lub manualnej redukeji
zakresu. Mniejszemu zuzyciu paliwa sprzyja
tez funkcja auto-idle. W celu zmniejszenia
zuzycia paliwa, podczas chwilowych przerw

w pracy ta inteligentna funkcja automatycz-
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nie obniza predkos$¢ silnika do predkosci

minimalnej biegu jalowego. W przypadku
ponownego rozpoczecia pracy, predkosé silni-
ka powraca do poprzedniej wartosci. Istotna
role ma tez do odegrania inteligentne stero-
wanie mocg. — Oszczedny, cichy i niskoemisyny
silnik Yanmar 3STNVSOF-SNLY spetniajgcy
normy EU Stage V daje operatorowi olbrzymie
mozliwosti. Dzigki dopasowanej hydraulice
i funkcji auto-idle,
uzyskujemy zuzycie paliwa nawet o 10 proc.
mniejsze w pordwnaniu do Sredniej w branzy —
przekonuja dostawcy.

Istotng cechg nowych minikoparek
Doosan jest najnowsza wersja 3.0 syste-
mu DoosanCONNECT w standardzie,
umozliwiajacego telematyczne zarzadzanie
maszynami poprzez zbieranie danych z czuj-
nikéw. Minikoparki DX27Z-7 1 DX35Z-7 s3
obecnie najmniejszymi maszynami w ofercie

Doosan z takim systemem.

Dostawcy minikoparek SANY, m.in.
modelu SY35U podkreslajg tatwos¢ stero-
wania maszynami. Przyczynia sie do tego
rozstaw gasienic (1.420 mm), relatywnie
nisko polozony srodek cigzkosci i dobrze
przemyslany rozktad masy. Zwarty krétki
tyl powoduje tylko niewielkie przesuniecie
srodka ciezko$ci. Zwraca uwage tez dobra
widocznoéé. Dzigki zastosowaniu reflektoréw
roboczych LED, réwnomierne o$wietlenie
obszaru roboczego poprawia komfort pracy.
Podobne walory ma najmniejsza w ,,rodzinie”
maszyna SY18C. Na otoczenie operatora
sktada si¢ m.in. sklepienie z silikonowymi,
gumowymi uchwytami, gniazdko 12V, a tak-

ze schowek na dokumenty. W skiad zestawu

systemu DoosanCONNECT w standardzie

Doosan majg najnowszq wersje

p—

narzedzi ulatwiajacych pracg wehodzi
mierzacy 1.810 mm standardowy wysiegnik
wraz z diugim na 1.130 mm standardowym
ramieniem, gniazdo AUX Line - pedat
sterujacy i linka hamulcowa, przedni lemiesz
z mozliwoscig dopasowania jego szerokosci
do aktualnych potrzeb, a takze dwa tryby
predkosci poruszania si¢: 2,1-3,7 km/h.

W minikoparkach JCB z zakresu 1-2
t walorem jest plaska szyba, kt6ra fatwiej
wymieni¢ niz zakrzywiong. Poprawiono
widoczno$é do przodu, szczegélnie podczas
zatadunku cigzaréwek. Masa transportowa
w modelach 19C-1 1 19C-1 Eprop umozli-
wiajg tatwe przewozenie maszyn tam, gdzie
sa potrzebne, co sprawia, ze sg one bardzo
wszechstronne.

Minikoparka Cat 302.7 CR zbiera
pozytywne opinie m.in. dlatego, bo elemen-
ty sterujgce sg tatwe w obstudze, a obstuga
monitora LCD nowej generaciji jest bardzo
intuicyjna (istnieje réwniez mozliwo$¢ wy-
posazenia w nowoczesny monitor z ekranem
dotykowym). Rutynowe punkty kontrolne
sa fatwo dostepne z poziomu podloza przez
boczne drzwi. Wyjatkowa odchylana kabina
lub zadaszenie pozwala w razie koniecznosci
uzyska¢ dostep do dodatkowych obszaréw
serwisowych. Zadaszenie lub hermetyczna,
ci$nieniowa kabina, ktéra moze by¢ wyposa-
zona w klimatyzacjg, regulowane podpérki
nadgarstkéw i amortyzowany fotel (opcja),
umozliwiaja komfortows eksploatacje.

Réwniez w maszynach Hyundai 55-
9A, 60-CRIA, 80-CR9A zwracaja uwagg
wygodne, amortyzowane fotele, a takze dobra
widocznosc z kabiny (duza gérna szyba, zwi-

jana ostona przeciwstoneczna). Wyswietlacz

zapewnia pelng game niezbednych opera-
torowi informacji, dotyczacych np. obrotéw
silnika, plynu chlodzacego silnik, poziomu
paliwa i elementéw elektrycznych. Dostepna
jest réwniez blokada bezpieczeristwa funkcji
hydraulicznych i funkcje autodiagnostyki.
Operator moze wybraé auto tryb zwalniania
i tryb maksymalnej mocy.

Konstruktorzy maszyny LiuGong
9027F ZTS podkreslaja, ze bez wzgledu na
to, czy wynajmuje si¢ maszyng, czy kupuje ja
do swojej floty, wygoda i fatwos¢ obstugi sa
priorytetem. Amortyzowany fotel wspiera,
podtrzymuje i zapewnia wygodna prace,
regulowany podlokietnik jeszcze bardziej
ulatwia znalezienie odpowiedniej pozycji.
Szeroko otwierane ostony boczne i ostona
tylna zapewniaja nalezyty dostep serwisowy
do silnika, chlodnicy, pompy gléwnej, filtra
powietrza, filtra paliwa, filtréw oleju itd.
Wygodzie eksploatacji stuzy kontrola nad
maszyng. Uktad hydrauliczny LS wyposa-
zono w zawory kompensacji ci$nienia, co
ma gwarantowa¢ odpowiednia, precyzyjna
i ptynng prace. Proporcjonalny przetacz-
nik elektryczny na dzojstiku pozwala na
precyzyjne sterownie wszystkimi dostepnymi
osprzetami roboczymi. W zaleznosci od po-
trzeb, wydatek oleju w dodatkowych liniach
hydraulicznych jest regulowany z wnetrza ka-
biny, za pomocg elektrycznych potencjome-
tréw. Koparka 9027F ZTS posiada funkcje
statego przeptywu oleju. Dzigki temu nie jest
wymagana ciagta regulacja tego przeplywu
przez operatora. To szczegdlnie uzyteczne
podczas dlugotrwalej pracy np. z kosiarka.

W minikoparkach Bobcat (E26, E27z,
E27,E341 E352) z serii R zastosowano
zupelnie nowe kabiny (wieksze okna i wezsze
stupki). Wewnatrz kabiny niemal zupetnie
nie czuje si¢ drgari, ani hatasu. Operator
moze korzysta¢ z nowych dzojstikéw oraz
zoptymalizowanych metalowych pedaléw
stuzacych do sterowania jazda. Dzojstiki
zwigkszajg sterownos¢ i plynnos¢ wykonywa-
nia poszczegdlnych funkcji. Operator moze
obstugiwa¢ do pigciu niezaleznych dodatko-
wych obwodéw hydraulicznych, unikatowy
jest system osblugi przetaczanych ukiadéw
dodatkowych (SAC) dla konfigurowalne-
go sterowania dzojstikami (SAC pozwala

operatorowi na wybér/przelaczenie schematu

46 | Trucks & Machines



sterowania pomocniczymi uktadami hydrau-
licznymi). Bobcat posiada w swojej ofercie
wiele systeméw ztgczy mechanicznych
i hydraulicznych. Ztacza Lehnhoff dostgpne
s3 z zamontowanymi fabrycznie adaptera-
mi przechyhu (kontrolowanymi za pomoca
dedykowanego obwodu AUX4). Dostepny
jest réwniez zesp6t zaworu rozdzielajacego
(AUX3) umozliwiajacy sterowanie tyzka
dwuszczgkows. Do wyposazenia dodatko-
wego nalezy tez o$wietlenie LED i tatwy do
zamontowania sygnalizator. By zwiekszy¢
bezpieczeristwo transportu gorng czesé
konstrukeji wyposazono w cztery dodatkowe
zaczepy.

Catkowicie przeszklone drzwi kabin
s3 jednym z elementéw majacych ulatwic
prace operatorom maszyn Doosan DX27Z-7,
DX35Z-7, DX50Z-7 i DX55R-7. Bar-
dzo jasne $wiatta robocze LED na kabinie
dodatkowo zwigkszaja widocznos¢, do-
stepne sg réwniez dodatkowe §wiatta LED
(opcja). Kluczowe cechy nowej kabiny to:

rozszerzony uklad ogrzewania, wentylacji

w swej gamie
m.in. modele:
55-94; 60-CR9A
oraz 80-CRIA

i klimatyzacji (klimatyzacja jest opcjonalna
w modelach DX27Z-7 1 DX35Z-7), system
audio DAB, 8-calowy ekran dotykowy

w modelach DX50Z-7/DX55R-7, 5,7-calo-
wy ekran w modelach DX27Z-7 i DX35Z-7,
podgrzewany fotel (z zawieszeniem mecha-
nicznym w modelach DX27Z-7/DX35Z-7,

Z Zawieszeniem pneumatycznym w mo-

delach DX50Z-7/DX55R-7), sterowanie
pomocniczym przeplywem hydraulicznym
(10-stopniowe), tadowarka USB i gniazdo

12 V, skladane pedaty. Sytem ogrzewania,
wentylacji i klimatyzacji ma wiekszg liczbe
dysz rozprowadzajacych cieple lub zimne
powietrze, w tym dysz w przednich i tylnych
stupkach (poprawiaja wydajnos¢ uktadu).

-

OPONY PRZEMYSLOWE

OPONY ROLNICZE

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
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DLA , KOMUNALKI

I NIE TYLKO

Migdzynarodowe Targi Ochrony Srodowiska POLECO, odbywajace si¢ w Poznaniu w dniach 19-21

)

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

pazdziernika byly gléwnie prezentacja technologii ochrony klimatu dla samorzadéw oraz przedsi¢biorstw

z réznych galezi przemystu, ale nie tylko.

okazano szereg pojazdéw i maszyn dla
Psektora komunalnego (dziat Komtechni-
ka), nie brakowato tez takich, ktére z powo-
dzeniem stosowa¢ mozna réwniez w branzy
budowlane;j.

— POLECO inspiruje i motywuge do roz-
woju. Jest miejscem debat pomigdzy praktykami,
a dostawcami technologii. To wlasnie tutaj
wymieniane sq doswiadczenia w zakresie np.
gospodarki odpadami — méwi Paulina Pietrzak,
dyrektor targéw POLECO. Na targach
pokazano efektywne rozwigzania wykorzy-
stywane w zakladach przetwarzania odpadéw
i sortowniach, mobilne myjki do pojemnikéw
na odpady, ekologiczne §mieciarki i zamia-
tarki przystosowane do odbioru i transportu
surowcow, kruszarki, przesiewacze, pojazdy
do zimowego utrzymania drég, a takze
maszyny do pielegnacji zieleni oraz obstugi

terenéw uzytecznosci publiczne;.

Nowosciami na stoisku firmy EWPA
byly dwa pojazdy elektryczne. CASE
CX15EV to 1,5-tonowa, elektryczna mi-
nikoparka, z funkcja szybkiego tadowania
(tadowanie pojazdu trwa¢ ma zaledwie dwie
godziny), z bateria pozwalajaca na 4-8 godzin
pracy w trybie mieszanym. Operator ma
do dyspozycji cztery tryby pracy. Maszyna
posiada m.in. szybkozlacze, ma mozliwos¢
pracy z miotem hydraulicznym, elementem
wyposazenia jest tez LED-owe oswietle-
nie. Ciekawostkg jest rozsuwane podwozie
hydrauliczne, CX15EV ma regulowang
szerokoéé (80-100 cm).

Drugs elektryczng nowoscig byt
podnosnik teleskopowy Merlo EW25.5-90.
Jak podkreslano na stoisku, nadaje si¢ do

zastosowania w przestrzeniach zamknie-

pram——
ﬁ tadowarka
LiuGong najnowszej generacji

tych, takich jak magazyny, sklady surowcéw,
zaklady przemyslowe oraz pomieszczenia
podziemne. Sprawdza si¢ tez w warunkach
terenowych, przy pracach komunalnych, rol-
niczych, budowlanych, czy tez na sktadowi-
skach odpadéw. Os tylna moze si¢ swobodnie
wychyla¢ do 7 st. a maksymalny uciag wynosi
3 t. Model eWorker skreca wylaeznie na
kotach tylnych, w taki sam sposéb, w jaki od-
bywa sie to w przypadku wézkéw widlowych.
Wykorzystujac duzy kat skretu kél, ktory
siega 85 st. maksymalna przestrzen potrzeb-
na do kierowania to zaledwie 3,3 m (dla
modeli 4WD). Przektadnia ma trzy tryby.
Poza tzw. trybem normalnym jest tryb ECO
(dla maksymalnej oszczednosci) oraz PO-
WER (dla uzyskania maksymalnych osiagéw
i mocy). Maszyna wyposazona jest w pompg

hydrauliczng o zmiennej pojemnosci (load

sensing), osadzong na silniku elektrycznym
i sterowang dzojstikiem elektroproporcjonal-
nym, ktéry jest w stanie zapewnic do trzech

jednoczesnych ruchéw.

Wiréd tadowarek byta nowa maszyna
LiuGong 856H. Na stoisku podkreslano,
ze jest ona wiasciwym wyborem dla tych
uzytkownikéw, ktérzy szukaja ladowarki
faczacej w sobie relatywnie niskie koszty
utrzymania oraz pewnos¢ dziatania. Warto
zwréci¢ uwage na przeprojektowany wysie-
gnik typu ,Z” wraz z tyzka, zaawansowany
system hydrauliczny reagujacy na obciazenie
load sensing oraz elastyczng przektadnie typu
powershift zapewniajacg relatywnie krétkie
cykle pracy. Niemal 20-tonows maszyne
napedza 6-cylindrowy, turbodotadowany, rze-
dowy silnik wysokoprezny Cummins, o poj.
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6,7 1z wtryskiem Common Rail i chtodzo-
nym systemem recyrkulacji spalin (EGR).
Generuje moc 215 KM (160 kW). Poj tyzki:
2,6-5,6 m szesc.

Podobna gabarytowo jest fadowarka
kotowa CASE 721G/XR. Do napedu stuzy
motor wysokoprezny FTP o poj. 6,71, a ge-
nerujgcy moc 195 KM (145 kW). Maszyne
zaopatrzono m.in. w nowa funkcje réwno-
legtego prowadzenia osprzetu. Wystarczy
wecisngé przycisk, a ramie typu ZBar lub
XR zachowa si¢ jak XT, dzigki sterowaniu
elektrohydraulicznemu oraz oprogramowaniu
zdolnemu do wykonywania kompensacji
kata podczas podnoszenia. Widly lub dno
tyzki pozostanie réwnolegle do podtoza od
najnizszej do najwyzszej pozycji ramienia,

z tolerancja kata -3/+ 7 st. Standardowa

tyzka ma poj. 2,8 m szesc.

Na stoisku Amago sporo méwiono
m.in. o mobilnej kruszarce szczgkowej
Jawmax 400. Kruszarka ma naped hybrydo-
wy, spalinowo-elektryczny, a porusza si¢ na
gasienicach. Wydajnos¢ maszyny siega 400
t/h. Dostawca akcentuje m.in. zminimalizo-
wany czas przestoju dzigki systemowi wykry-
wania cial obcych Automatic-Quick-Release
z automatycznym, szybkim otwarciem (aby
zresetowaé szczeling kruszenia).

Firma Arjes pokazata m.in. kruszarke
Impaktor 250 EVO z mocnym silnikiem
wysokopreznym Volvo Penta. Dostawcy

zwracajg uwage na szeroki zakres zastoso-

1.0 - elektryczna
zamiatarka uliczna

warl, tzn. mozliwo$¢ obrébki wielu rodzajéw
materialéw o najtrudniejszych wymaganiach.
Maszyna posiada nowatorski system szybkiej
wymiany waléw, skracajacy czas konser-
wagcji, renowacji i wymiany réznych typéw
waléw. System gasienicowy i hakowiec /
multilift znajduja si¢ w standardzie. Wstep-
nie zdefiniowano programy rozdrabniania,
ktére kontrolujg obroty i predkos¢ waléw,
odpowiadajac za przyjazna dla uzytkownika
obstuge.

Na targowej ekspozycji nie zabrakio
maszyn marki Pronar. Rozdrabniacz wolno-
obrotowy MRW 2.75/2.75G przeznaczony

jest do wstepnego przetwarzania wszelkiego

fo marka
turecka, ale
z brytyjskim

Srodowodem”

rodzaju materialéw: budowlanych, gruzu, po-
zostalosci wycinki drzew, korzeni, materialéw
wielkogabarytowych, aluminium. Maszyna
napedzana jest silnikiem Diesla o mocy 210
kW. Rozdrabnianie odbywa si¢ poprzez dwa,
asynchronicznie pracujace waly rozdrabnia-
jace umieszczone w komorze. Urzagdzenie
moze by¢ wyposazone w dowolny komplet
waléw zamontowanych na wymiennych ka-
setach, dostosowanych do materiatu. Stalowe
elementy robocze wykonano z trudnoscie-
ralnych materialéw, co ma zapewnia¢ dtugie
i bezawaryjne funkcjonowanie. Pokazano tez
mobilny przesiewacz bebnowy MPB 18,47g
przeznaczony jest do przesiewania ziemi, od-
padéw komunalnych, bio itp. Maszyna wypo-
sazona jest w silnik wysokoprezny o mocy 55
kW. W zaleznosci od potrzeb uzytkownika

i rodzaju materiatu, mozna stosowac bebny

o réznych wielkosciach oczka i grubosci
poszycia. Przesiewacz moze by¢ wyposazo-
ny w dodatkowe elementy tzn: separatory
magnetyczne, separatory powietrzne, system
wagowy itp.

Doppstadt Inventor 6 rozdrabnia
zaréwno np. odpady zielone, jak i odpady
komercyjne czy odpady drzewne. Moze efek-
tywnie wspétpracowaé z maszyng Doppstadt
Selector 800.2 ze spiralnym watkiem SWS
800.2, stanowigc cz¢$¢ kompletnych linii
obrébki materialéw. Zastosowano opatento-
wany naped bezposredni VarioDirect Drive

radzacy sobie z praktycznie wszystkimi zada-
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niami dotyczacymi rozdrabniania. Zmiennie
i bezstopniowo przenosi sily napedowe

na walec rozdrabniajacy. Inventor 6 taczy

w ten sposéb elastyczno$¢ koncepcji napedu
hydraulicznego z wydajnoscig napedéw
bezposrednich.

Swoistg targowa ciekawostke stanowit
przesiewacz wibracyjny EvoQuip COLT
600. Z jego pomocg mozna efektywnie
przetwarza¢ wiele rodzajéw materialéw
budowlanych i porozbiérkowych: asfalt, gruz
betonowy czy popluczyny betonowe i segre-
gowa¢ produkty wielkosciowo. Kompaktowy
przesiewacz dobrze radzi sobie z w pracy
z piaskiem, zwirem, réznego rodzaju glebami,
odpadami budowlanymi czy w recyklingu.
Odpady te mozna powtérnie wykorzystaé
jako materialy budowlane na miejscu lub
sprzedaé. Zasobnik ma poj. 3 m szesc. a wy-
dajnos¢ sigga 280 t/h. Naped stanowi silnik
Deutz.

Nowoscig w ofercie Kastell sg auto-
nomiczne roboty szorujace i zamiatajace.
Na stoisku targowym prezentowano m.in.
robota Ecobot Sweep 40, z funkcjami
odkurzania, zamiatania i mopowania.
Wyposazony zostal w czujniki i opatento-
wang technologi¢ nawigacji wykorzystu-
jaca jednoczesng lokalizacje i mapowanie

(SLAM 2.0).

wibracyjny EvoQuip
COLT 600 z silnikiem Deutza

Tenax Electra 1.0 to z kolei pierwsza
na $wiecie catkowicie elektryczna zamiatarka,
innowacyjne narzedzie robocze przeznaczone
do mechanicznego zamiatania powierzch-
ni, do ktérych zazwyczaj dostep maja tylko
pracownicy pracujacy recznie oraz w strefach
o duzej wrazliwosci srodowiskowej. Elektrycz-
ny naped jazdy, w pelni elektryczne sterowanie
i monitoring elektroniczny wszystkich funkcji
(od sterowania po zasysanie) majg gwaranto-
wa¢ maksymalng wydajnos¢ i duza autonomig
pracy nie wytwarzajac zanieczyszczen, przy
jednoczesnie znacznej redukeji kosztéw
eksploatacji i konserwacji. Baterie natadowane
do petna pozwalajg pracowaé przez ok. 8,5
godziny. System przenoszenia napedu i uktad
kierowniczy sterowane sa elektronicznie i wy-
posazone w system diagnostyczny informujacy
operatora o wszystkich mozliwych bedach
minimalizujacych czas szukania usterki. Dane
kalibracyjne, ustawienia i parametry operacyj-
ne urzadzenia sg zarzadzane elektronicznie za
pomocg odpowiednich polaczenh w konsoli.
Stosowanie wymiennych, standardowych,
zgodnych z DIN pojemnikéw 360 1 pozwa-
la na praktycznie nieograniczong objetosé
zbieranych zanieczyszczen. Maszyna mierzy
niecale 3 m, przy szerokosci niemal metra
iwysokosci 1,9 m.

Z nowoscia na Poleco wystapit takze
POM Augustéw. Zaprezentowat zamiatarke

T 801/4, ktéra dysponuje szczotka o $rednicy
915 mm i plywajacym uktadem zawieszenia,
co ma gwarantowac wysoka dokfadnos¢
zamiatania, za$ szerokos¢ robocza rzedu 2,5
m — duzg wydajno$¢. Zmiana kata pracy

tej nowatorskiej zamiatarki odbywa si¢ za
pomocg sifownika hydraulicznego.

Na targach pokazano réwniez posy-
pywarke Samasz Icestorm500 na podwoziu
Fuso 9C18. Seria posypywarek IceStorm
przeznaczona jest do zimowego utrzyma-
nia drég oraz placéw tj. do rozsypywania
srodkéw uszorstniajacych lub srodkéw
chemicznych na oblodzone nawierzchnie.
Pojemnos¢ skrzyni fadunkowej wynosi od
2 do 9 m sze$c. Posypywarke wykonano ze
stali nierdzewnej, z tego materiatu zbudo-
wano m.in. podajnik tasmowy lub metalowy,
a takze rynne zsypows. Elementem wyposa-
zenia jest rozbrylacz. Talerz rozsypujacy ma
$rednice 600 mm, a zaopatrzono go w osiem
topatek. Zakres regulacji gestosci posypywa-
nia w przypadku soli wynosi 5-50 g/mkw.

a §rodka uszorstniajacego 40-4 50 g/mkw.
Zakres regulacji szerokosci posypywania to

2-14 m. Masa posypywarki wynosi tong.

I jeszcze jedna targowa ciekawostka.
Goscie Poleco mieli okazj¢ po raz pierwszy
zobaczy¢ turecki ciggnik BMC Tugra 1846
(marka od niedawna jest obecna na pol-
skim rynku). Ciaggnik wyposazono w silnik
FTP Cursor 11, bezposrednio wywodzacy
sie z gamy ciezkich pojazdéw marki Iveco,
a spelniajacy wymagania normy Euro VI.
Silnik prezentowanego na targach pojazdu
wyposazony w system podwdjnego zasilania
Fuel Fusion (Diesel + LPG). Oznacza to, ze
motor pracuje na mieszance dwéch paliw,
oleju napedowego i gazu podawanych przez
instalacj¢ gazows w okreslonych proporcjach.
Jak podaje producent, system Fuel Fusion
pozwala na oszczedno$é na paliwie mini-
mum 10 proc. dotychczasowych kosztéw.
BMC to marka turecka, producent ma bez
mata 60-letnie doswiadczenia, a nazwa
nawigzuje wprost do koncernu z ktérego
marka si¢ wywodzi (BMC — British Motor
Company). Tugra jest flagowym modelem
BMC, sprzedawanym w Turcji od czterech
lat. Dystrybucja w naszym kraju zajmuje si¢
firma Autobagi Polska.
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BoBcAT NA BAUMIE Z NOWA MINIKOPARKA ELEKTRYCZNA

a targach Bauma 2022 Bobcat mial premiere nowej dwutonowe;

minikoparki elektrycznej to najnowsza maszyna z powickszajacej
si¢ linii zeroemisyjnego sprzetu kompaktowego. Ponadto firma zaprezen-
towala szereg najnowszych rozwiazan i koncepcji opracowanych przez
Bobcat, takich jak pierwsza calkowicie elektryczna kompaktowa fadowar-
ka gasienicowa oraz inne produkty zaprojektowane z myslg o zwigkszeniu

produktywnosci, autonomii prac i uproszczonej obstugi na placach budo-

wy. Bobcat T7X, pierwsza catkowicie elektryczna kompaktowa tadowar-

ka gasienicowa na $wiecie, cechujaca si¢ duza wydajnoscig i zerowymi

T

emisjami, réwniez zostata pokazana po raz pierwszy na Baumie. Maszyna
ta jest zasilana z akumulatoréw; zaprojektowano jg od zera tak, aby byta bardziej wydajna dzieki elektrycznym sitownikom i napedowi, bardziej

cicha mimo duzego momentu obrotowego oraz mocniejsza niz poprzedzajace ja spalinowe ladowarki gasienicowe. (72

GoODYEAR NA TARGACH BAUMA 2022
ha r T4 i ¢ odczas Tragéw Bauma Goodyear zaprezentowat najnowsze technologie w za-

kresie opon i rozwigzania, ktére zastosowane razem mogg pomac operatorom
zwigkszy¢ wydajnos¢ ich flot. Wsréd nowosci oponiarskich mozna byto zobaczy¢:
Goodyear GP-3E, opong do ladowarek kotowych, wozidet przegubowych i réwniarek,
ktéra charakteryzuje si¢ innowacyjna, lekka konstrukeja, Goodyear Powerload — model
zaprojektowano z mysla o kompaktowych tadowarkach kolowych i réwniarkach. Po-
werload to kompaktowa opona, ktéra lubi trudne warunki. Smooth Guard Technology,
czyli wyjatkowo gruba i gtadka gumowa warstwa ochronna w obszarze barku i §ciany
bocznej, zwigksza odporno$é na przecigcia. Obok nowosci w segmencie opon, Goodyear
zaprezentowal takze udoskonalony system "TPMS Heavy Duty", ktéry komunikuje
si¢ z uzytkownikami za posrednictwem aplikacji Goodyear FleetHub (aplikacja mobilna + internetowa) lub Goodyear DriverHub (aplikacja
mobilna), dostarczajac kierowcom i menedzerom floty informacji prognostycznych i normatywnych, umozliwiajacych proaktywna i prewencyj-

ng konserwacje floty.

7/ MARE WIELOLETNI WEASCICIEL KRONE GROUP

dniu 14 pazdziernika zmar! dtugoletni wiasciciel Krone Group, dr Bernard Krone. Miat 82 lata.

Dr Bernard Krone uchodzit za wizjonera czynu. Jego zyciowe motto zostalo zainspirowane stowami
Dantego ,jeden czeka na zmiany, drugi dziala”. Dr Bernard Krone nieustannie rozwijal firme i podejmo-
wal kluczowe decyzje dotyczace dywersyfikacji jej dziatalnosci. Przez wiele dziesigcioleci ksztaltowal grupe
korporacyjng i wyznaczat kurs, ale takze rozwijal poszczegélne produkty. Oprécz dziatania w sektorze
pojazdéw uzytkowych, tworzyt m.in. technologie pojazdéw samobieznych dla rolnictwa i specjalizowat si¢ w

technologii zbioru pasz. Oficjalnie wycofat si¢ z dziatalnosci operacyjnej w 2010 r i przekazat stery swojemu

synowi, Bernardowi Krone. Zaangazowanie dr Bernarda Krone wywierato wptyw daleko poza granice firmy.
Byt zaangazowany w pracy stowarzyszeniowej: w Izbie Przemystowo-Handlowej, w Stowarzyszeniu Maszyn Rolniczych i Ciggnikéw
Rolniczych (LAV), czy jako Prezes Europejskiego Stowarzyszenia Przemystu Maszyn Rolniczych (CEMA), w Stowarzyszeniu Inzy-
nierii Mechanicznej i Roslin (VDMA). Przez wiele lat petnit funkcje wiceprezesa Niemieckiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego
(VDA) oraz przewodniczacegoy grupy producentéw ,,Przyczepy, Nadwozia Specjalne i Autobusy”. Jego osiagnigcia zostaly wielokrotnie
docenione. Instytut Technologii Uniwersytetu w Brunszwiku przyznal mu tytul doktora honoris causa. Posiadat Krzyz Zastugi I Klasy
Dolnej Saksonii. Ponadto dr Bernard Krone otrzymat nagrode branzows LEO w kategorii ,,Innowacja/Pomys!” za koncepcje dobrze zna-
nej kombinacji diugich samochodéw cigzarowych. Zostal réwniez odznaczony Medalem Emsland, Grashof Denkmiinze — najwyzszym
laurem Stowarzyszenia Inzynieréw Niemieckich oraz ,Grossen Wagen” Bundesverband Giterkraftverkehr (BGL). VDA mianowata go

cztonkiem honorowym w 2013 r.
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Gotowy do dziatania.

Actros F. Nieodzowny partner z funkcjonalnym wyposazeniem, A
ktory otwiera Panstwu droge do $wiata pojazddw ciezarowych I
Mercedes-Benz. Wiecej informacji znajdg Panstwo

na www.mercedes-benz-trucks.com

—t
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