TRANSPORT: W 2025 WZROSLA SPRZEDAZ SAMOCHODOW DOSTAWCZYCH W POLSCE

ilI/L’//&/// Wl

MIESIECZNIK SPECIALISTYCZNY

‘ ‘ “ Il

771689"747609
na: 7 zt (w tym 8 proc. VAT)

9 O LZITSZ XAAND

CIEZAROWE ZWOLNILY HAMULEC - SPRZEDAZ CIEZAROWEK W 2025 POWYZEJ OCZEKIWAN
RAPORT: PRZEGLAD RYNKU PRZEKLADNIOWYCH SRODKOW SMARNYCH DO CIEZAROWEK
Z MACIEJEM WRONSKIM, PREZESEM ZWIAZKU TLP ROZMAWIA JACEK DOBKOWSKI

NA TRUDNY TEREN - PRZEGLAD OFERTY RYNKOWEJ CIEZAROWYCH OPON BUDOWLANYCH



ULTIMAAX

Zawieszenie elastomerowe klasy premium

Technologia elastomerowego zawieszenia ULTIMAAX
oferuje wyjatkowa trwatosc, jakoS¢ jazdy, mohilno$¢
oraz stahilnosc.

Wigcej informaciji uzyskasz u swojego dealera MAN.
Kod referencyjny sprzedazy: ZKHUM

* Ekstremalna stahilnos¢

* Bardzo dobre parametry jezdne

* Niskie koszty eksploatacji

* 250 kg lzejsze od zawieszenia mechanicznego
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NEWS

Rajp DakAR, PoLAcy NAJjLEPST w CLASSIC

Tym razem najlepszy wynik Polacy odnotowali nie w gléw-
nych zawodach, ale w Dakarze Classic. Tomasz Biatkowski,
Dariusz Baskiewicz i Adam Grodzki zwyciezyli w klasyfikacji
cigzaréwek. Scigali sie DAF-em 3300 z lat 80., po renowacji
sprzed trzech lat, z dwoma silnikami 11,6 1 rozwijajacymi Iacznie
ok. 800 koni. Jeden motor napedza przednig 0§, drugi — tylna.
W ,podstawowym” Dakarze wsréd cigzaréwek pierwsza byta
miedzynarodowa zatoga Vaidotas Zala (Litwa), Paulo Fiuza
(Portugalia), Max Van Grol (Holandia) na 1.000-konnym Iveco
Powerstar. Jedenastg lokate zajeta ekipa z Darkiem Rodewaldem
jako mechanikiem. Nasz najbardziej utytutowany dakarowiec,

trzykrotny triumfator, tym razem jechal z rodakami, kierowcg

Darkiem Eyskiem i nawigatorem Jackiem Czachorem, znanym z weze$niejszych wystepéw na motocyklach i mniejszych samochodach.

Ich rajdowa bron, MM Technology Dakar Evo 4, 0 mocy 1.050 KM, powstata na bazie Iveco. Tegoroczny Dakar zostal rozegrany 3-17 stycz-

nia, w Arabii Saudyjskiej, ze startem i meta w miescie Janbu, w prowincji Medyna.

NowEe PALIWO W ANDAMUR

d stycznia Andamur wprowadzit paliwo HVO (uwodorniony olej roslinny)
w sieci stacji partnerskich w Niemczech, Hiszpanii i Francji w ramach

zaangazowania na rzecz ochrony $rodowiska oraz w odpowiedzi na rosnace zapo-

55:.w HVO

W SIECI ANDAMUR

ZMIERZAMY KU BARDZIEY
ZROWNOWAZOMEJ SIECH

trzebowanie klientéw na czystsze rozwigzania energetyczne. Lacznie inicjatywa
obejmuje 55 stacji paliw: 40 w Niemczech, 13 w Hiszpanii oraz 2 we Francji.

Jest to nowos¢ w sieci Andamur, ktéra do tej pory nie oferowata tego paliwa k

nowej generacji. HVO pozwala na znaczng redukcje emisji CO, w poréwnaniu p
do tradycyjnych paliw kopalnych, wspierajac bardziej efektywny, odpowiedzialny
i ekologiczny transport. Dodatkowo, w Hiszpanii zostalo wprowadzone réwniez HVOne — wariant jeszcze bardziej zréwnowazony, wzbogacony

o premium dodatek, ktéry bedzie dostepny wytacznie na wybranych stacjach w kraju.
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399 Zk netto |
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¥

..ponadto taficuchy drabinkowe (takie B
+norweskie" z kolcami) oraz sekcyjne/awaryjne '

Neony SKYLED - badz widoczny na drodze!

esienig we flocie Trans Petro Color po-

jawily si¢ pierwsze egzemplarze Actrosa
L ProCabin — najnowszej odstony flagowej
cigzaréwki z gwiazda. Lacznie zaméwienie
obejmuje 20 pojazdéw. Nowy zakup 20 Ac-
troséw L ProCabin do liczacej 70 pojazdéw \ : s

ENA Ltd Sp. z 0.0,
ul. Bataliondw Chiopskich 1D
83-000 Pruszcz Gdanskl

1 wiele innych produktaw...
+48 58 300 96 00

floty to z jednej strony efekt wezesniejszej
wsp6lpracy, a z drugiej element strategii

rynkowej firmy.
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SOLARISY DO SZWAJCARII
Szwajcarski przewoznik PostAuto oraz Solaris Bus & Coach podpisali

umowe ramowg na dostawe nawet do 115 autobuséw elektrycznych.
Solaris zostat wytoniony w czgsciach przetargu dotyczacych autobuséw

12- i 18-metrowych. W ramach tej umowy PostAuto bedzie zamawiato

autobusy do réznych miast w Szwajcarii z realizacja na lata 2026 1 2027.
Solaris z sukcesem wystartowal w postgpowaniu przetargowym z oferta na dwa modele elektryczne z napedem modutowym: Urbino 12 electric
oraz Urbino 18 electric. Podpisana umowa ramowa umozliwia przewoznikowi sktadanie zaméwieri do korica 2026, natomiast realizacja dostaw
jest przewidziana do konica 2027 roku. Przewoznik ztozyt juz pierwsze zaméwienia na 33 autobusy — 23 sztuki Urbino 12 electric oraz 10 sztuk
Urbino 18 electric. Bateryjne Solarisy zasila flote kilkunastu szwajcarskich miast. Solaris jest obecny w Szwajcarii od 2002 roku i do tej pory
dostarczyt juz na ten rynek niemal 700 autobuséw, z czego blisko 250 do przewoznika PostAuto. [Z#]

Nowy DYREKTOR HANDLOWY w DBK

stycznia 2026 r. Agnieszka Glowicka objeta stanowisko dyrektora handlowego mar-

ki DAF w Grupie DBK. Swoja przygode z branzg pojazdéw cigzarowych rozpocze-
ta ponad 24 lat temu. W latach 2000-2009 pracowata w Volvo Trucks w dziale obstugi
posprzedazowej na stanowisku service contract manager, a nastepnie przez pie¢ lat byla
kierownikiem serwisu samochodéw cigzarowych Volvo Trucks w Pruszczu Gdan-
skim. W styczniu 2016 r. dotaczyta do zespotu DAF Trucks Polska i przez siedem lat

pracowala na stanowisku area sales manager, wspomagajac sprzedaz w péinocnej czgsci

Polski. Od 1 lutego 2023 r. przez 3 lata jako dyrektor zarzadzata zespolem marketingu w DAF Trucks Polska. Jest absolwentka warszawskich
uczelni: Szkoty Gtéwnej Handlowej oraz Akademii Leona Kozminskiego. [Z2/]
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W ubieglym roku zarejestrowalismy 70.176 nowych aut dostawczych do 3,5 tony DMC. Oznacza to

wzrost o 5 proc. wzgledem roku 2024, o ponad 3,3 tys. egzemplarzy. Ubiegloroczny rezultat jest drugim

najwyzszym w calej historii notowan, po 2021 r., kiedy zarejestrowano 73.926.

iderem w rankingu dostawczakéw oka-
Lzala si¢ Toyota, wynikiem 11.957 (az +
63 proc. rok do roku) zagarneta ponad szésta
cze$é rynku, 17 proc. Drugi zameldowat si¢
Ford, 11.215 szt. i plus 18 proc. r/r. Znajduja-
ce si¢ na najnizszym stopniu podium Renault
zarejestrowato 10.844 pojazdy (- 17 proc.),
wyprzedzajac Volkswagena (7.588, + 24
proc.) oraz Fiata (6.706, - 11 proc.). Gdzie te
czasy kiedy Fiat przewodzit?

W rankingu modeli pozycja lidera
zdecydowanie przypadta Renault Masterowi,
7.524 sztuk, przed Fiatem Ducato (4.815),
Toyotg Proace City (4.673), Mercedesem
Sprinterem (4.289) i piatym Iveco Daily
(4.188). Cickawe, ze Toyota ma w czolowej
piatce tylko jednego przedstawiciela. Z dru-
giej strony $wiadczy to o tym, ze inne modele
Toyoty tez zyskaty popularnos¢. Szczegétowe
dane, jak zwykle, przedstawiamy w tabe-
lach, nie obejmujg one osobowych wersji
czy osobowych modeli opartych na autach

dostawczych.

Wyjatkowo udany

Tak ubiegly rok ocenia Magda
Piekarczyk-Olszak, dyrektorka marketingu
marki Volkswagen Samochody Dostawcze.
Pani dyrektorka bierze pod uwage wszyst-
kie egzemplarze marki, wigc podaje liczbe
11.553. W tej sumie znajduje si¢ np. osobowy
Multivan, ktérego sprzedaz zwiekszyla si¢

0 94 proc. Z kolei Crafter zanotowat ogétem

wzrost o 34 proc. Te dwa modele wyréznity

si¢ na tle catego portfolio.

— Tuk dobre wyniki pokazujg, jak bardzo
klienci ceniq polgczenie funkcjonalnosci, komfor-
tu i nowoczesnych technologii — wylicza Magda
Piekarczyk-Olszak. — Wyniki 2025 roku
pokazujq jedno: rynek oczekuje dzis nie tylko
Sfunkcjonalnosci, ale réwniez jakosci, komfortu,
rozwigzar dopasowanych do nowoczesnego stylu
Zycia. Klienci coraz bardziej cenig elastycznost,
wszechstronnost i technologie, ktdre realnie
ulatwiajg codzienng pracg lub podroze. W nad-
chodzgcym roku najwazniefsze bedzie wige
utrzymanie tempa innowacji oraz odpowied?
na rosngce wymagania uzytkownikow. Przed
nami debiuty modeli, ktdre wyznaczg kierunek

dla calego segmentu. W 2026 roku na rynek

Lider
rynku,
Renault
Master,
tutaj
wersja
Furgon
L3H2 Blue
2.0dCi
170 FWD
Extra ‘

trafig nowe wersje modeli, to jest Caddy, Multi-
van i California, a takze Transporter w wersji
skrzyniowe. Jest to portfolio, ktdre wzmocni
obecnos¢ marki we wszystkich, najwazniejszych
kategoriach pojazdow uzytkowych. Wierzy-
my, ze czeka nas kolejny etap wzrostu i dalsze
umacnianie pozycji Volkswagena Samochoddéw
Dostawczych na rynku.

Co ciekawe, eksperci Renault réwniez
oceniajg miniony rok pozytywnie, mimo
ze ich marka spadta z pierwszej lokaty na
trzecig. Podkreslajg popularnos¢ Mastera,
czyli silng pozycje w kluczowym segmencie
duzych furgonéw. Ich zdaniem w roku 2026
rynek pozostanie stabilny z wyraznymi tren-
dami strukturalnymi. Silniki wysokoprezne
nadal bedg podstawg flot, jednak wigcej
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firm — szczegdlnie dziatajacych w obsza-
rach miejskich — bedzie testowaé pojazdy
elektryczne. Coraz wigkszego znaczenia
nabiera catkowity koszt posiadania (TCO,
Total Cost of Ownership). Klienci flotowi
analizujg nie tylko cene zakupu, ale réwniez
zuzycie paliwa, koszty serwisowe, wartos¢
rezydualng. W 2025 r. widoczny byt wzrost
zainteresowania automatycznymi skrzyniami
biegéw, tendencja ta bedzie poglebiala sie

w kolejnych latach. Komfort pracy prowadza-
cego, ergonomia oraz efektywnos¢ paliwowa
stajg si¢ istotnymi argumentami w decyzjach
zakupowych.

Dla Maxusa miniony rok wyszed! wrecz
przelomowy. Maxus odnotowat najwyzszy
wzrost rejestracji na rynku, ponad 349 proc.,
co jest jednoznacznym sygnatem, ze klienci
flotowi i biznesowi coraz czesciej poszukuja
nowych, alternatywnych marek, oferujacych
korzystny stosunek ceny do mozliwosci
uzytkowych. Yaroslav Gural, CEE manager
Maxusa przewiduje, ze w 2026 r. kluczowe
beda: dostgpnosé pojazdéw od reki, dywer-
syfikacja napedéw (elektryki plus spalinowe),
elastyczne finansowanie i leasing flotowy,
nizsze TCO, a nie wylacznie cena zakupu.
Maxus bardzo dobrze wpisuje si¢ w te trendy,
oferujac szeroka game aut elektrycznych
i spalinowych, gotowych do pracy w realnych
warunkach biznesowych.

Nissan atakuje

— Tempo rozwaoju rynku pozostawalo
wyraznie ZroZnicowane w zaleznosci od branzy
i profilu klienta — ocenia ubiegly rok Pawet
Powalski, EV & LCV product manager
w firmie Astara (Nissan). — Popyt generowany
byl przede wszystkim przez firmy logistyczne,
budowlane i ustugowe, a kluczowe znacze-
nie miaty: dostgpnosc pojazdow, elastycznos¢

oferty, mozliwos¢ dopasowania samochodu do

e

.-

T s e

e T e

konkretnego zastosowania. Dla Nissana byt to
Jednoczesnie wazny etap powrotu do segmentu
LCV. Wprowadzenie modeli Primastar i Inter-
star, w tym Interstara w wersji elektrycznej, po-
zwolilo nam ponownie zaistniec w kluczowych
segmentach pojazdow dostawezych i rozpoczgl
budowanie petnej obecnosci rynkowej. To proces
roztozony w czasie, ale realizowany konse-
kwentnie, rownolegle z rozwajem kompetencyi
sieci dealerskiej i projektdw flotowych. W 2026
roku najwazniejsze bedzie dalsze rozszerzanie
oferty, wzmacnianie wspdlpracy z klientami
Sflotowymi oraz zwigkszanie skali dziatalnosci
w segmencie, ktdry stanowi istotny element

dlugofalowej strategii Nissana w Europie.

Zabudowy, zabudowy

Renault jest liderem w segmencie do-
stawczych modyfikowanych, a popyt na spe-
cjalistyczne zabudowy — takie jak chlodnie,
kontenery, izotermy, food trucki czy pojazdy

serwisowe — bedzie nadal rést wraz z roz-

i S i

Macxus stat sig markq z szerokim portfolio

B s Lot L
wojem e-commerce oraz ustug lokalnych.
Segment ten pozostaje jednym z kluczowych
obszaréw wzrostu na rynku aut dostawczych
w Polsce. Co do prognoz mozna przyjac,

ze ich procentowy udzial bedzie si¢ raczej
zwigkszal w samochodach z DMC do 3,5 t,
poniewaz klienci wykorzystujacy takie pojaz-
dy w ramach swojej dziatalnosci businessowe;
beda chcieli, zeby te pojazdy byly dla nich jak
najlepszym wsparciem podczas pracy. Takie
optymalne przystosowanie pojazdéw daja
wiasnie zabudowy.

Nie nalezy spodziewac si¢ wzrostéw
popularnosci zabudéw do tzw. przewozéw
miedzynarodowych na samochodach 3,5-to-
nowych, poniewaz ich popularnos¢ wyraznie
spada od ogloszenia przepiséw o obowiazku
posiadania tachograféw do takich aut od 1
lipca 2026 oraz od momentu zaostrzenia
przepiséw dotyczacych przewozéw mig-

dzynarodowych. W zwigzku z tym moga

Nissan chce mocniej zaistniec na
rynku samochodow dostawczych

Trucks & Machines | 7
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Volkswagen Samochody Dostawcze
—to byl rok bardzo dobrej sprzedazy

si¢ jednak pojawi¢ nowe typy pojazdéw do

realizacji tzw. transportu miedzynarodowego,
ale z DMC do 2,5 tony. Samochody takie nie
muszg mie¢ tachograféw.

Patrzac w przyszlos¢, widzimy wyraz-
nie, ze coraz wigksze znaczenie bedg mialy
pojazdy zabudowywane, zwlaszcza te przy-
gotowane z mysla o konkretnych segmentach
rynku — to opinia Magdy Piekarczyk-Olszak,
Volkswagen Samochody Dostawcze. Klienci
oczekujg dzi§ dopasowanych rozwigzan do
specyfiki pracy od razu, za$ elastyczno$é
i funkcjonalnos¢ zabudowy staja si¢ kluczo-
wymi czynnikami wyboru. Najdynamicz-
niej rozwijaja si¢ dwa obszary. Pierwszym
sa zabudowy dedykowane samochodom
obstugowym np. w sektorze fotowoltaiki
oraz ustugach door to door. Rosngca liczba
firm instalacyjnych i serwisowych generuje
zapotrzebowanie na pojazdy, ktére zapew-
niajg praktyczng, $wietnie zorganizowang
przestrzeri tadunkows, umozliwiajaca
efektywne wykonywanie codziennych zadan.
Drugim, réwnie waznym segmentem s
pojazdy dostosowane do przewozu oséb
z niepelnosprawnosciami. W zastosowaniach
prywatnych najwigkszym zainteresowaniem
cieszy si¢ Caddy, ktéry po odpowiedniej
zabudowie oferuje komfortowy, bezpieczny
i niezwykle funkcjonalny transport pasazera
na wézku. W nadchodzgcym roku kluczowe
bedzie wige dalsze dostarczanie pojazdéw nie
tylko niezawodnych, ale przede wszystkim
precyzyjnie dopasowanych do specyficznych
potrzeb réznych branz. To wlasnie persona-

lizacja i gotowos¢ do pracy ,,od pierwszego

dnia” bedg determinowa¢ decyzje zakupowe
klientéw.

— Spodziewamy sig, Ze udzial pojazdow
zabudowywanych lokalnie bedzie w kolejnych
latach stopniowo rdst — méwi Pawet Powalski,
(Astara, marka Nissan). — Wynika to z obser-
wowanej potrzeby coraz lepszego dopasowania
pojazdu do konkretnego zastosowania oraz z ro-
snqcej roli elastycznych i szybkich rozwigzan,

ktdre sq w stanie zapewnic lokalni producenci

zabudow. Z perspektywy rynku najbardziej
perspektywiczne, poza regularnymi modyfi-
kacjami transportowymi czy warsztatowymi,
wydajg sig zabudowy chlodnicze, szczegolnie
w kontekscie rozwoju e-commerce, logistyki
miejskiej i dystrybucji towardw w miastach.

Maxus od poczatku obecnosci w Polsce
aktywnie wspétpracuje z krajowymi firmami
zabudowujacymi, oferujac zaréwno elektrycz-
ne podwozia, jak i klasyczne wersje spali-
nowe. Udzial pojazdéw zabudowywanych
w Polsce roénie i bedzie rést dalej. Polska jest
jednym z europejskich lideréw w zakresie
zabudéw specjalistycznych, a klienci coraz
rzadziej kupuja ,,gole” podwozia — oczekuja
rozwigzania szytego pod konkretng dzia-
talno$¢. Najbardziej perspektywiczne typy
w segmencie LCV to: zabudowy kurierskie
i e-commerce (skrzyniowe, kontenerowe),
chtodnie i izotermy (food delivery, farmacja),
brygadéwki i zabudowy serwisowe, zabu-
dowy miejskie (utility, energetyka, serwis
techniczny).
Elektryki? Oczywiscie!

Na pytanie, czy warto nadal zajmowa¢
sie elektryfikacja dostawczych flot eksperci

odpowiedzieli, ze tak! Nawet zdecydowanie,

Magda Piekarczyk-Olszak (Volkswagen Samochody Dostawcze): — Klienci
ceniq polgczenie funkcjonalnosci, komfortu i nowoczesnych technologii

8 | Trucks & Machines



co podkresla Magda Piekarczyk-Olszak

z Volkswagena. Jej zdaniem dzi$ to juz nie
tylko kwestia trendu, to realna odpowiedz
na potrzebg ograniczania emisji i budowa-
nia bardziej odpowiedzialnego transportu.
Firmy coraz bardziej zwracaja uwage na
ekologie, minimalizacje zanieczyszczen

i dtugofalows efektywnos¢ kosztowa, wiec
elektromobilno$¢ naturalnie wpisuje si¢ w t¢
zmiang. Dodatkowo, jesli firma dysponuje
wlasnymi zrédlami energii odnawialnej,
koszty eksploatacji takich aut staja si¢
jeszcze nizsze, co wyraznie poprawia eko-
nomig floty. Marka Volkswagen Samochody
Dostawcze intensywnie inwestuje w rozwoj
tego obszaru m.in. poprzez rozbudowe fa-
bryki Volkswagena Craftera. To strategiczne
przedsigwzigcie o planowanej wartosci

1,5 mld zt. Lokalna produkecja to znacznie
wigcej niz montaz pojazdéw. To realny

i dtugofalowy wplyw na polska gospodarke:
miejsca pracy, wspolpraca z lokalnymi do-
stawcami oraz wzmocnienie pozycji Polski
jako jednego z najwazniejszych osrodkéw
motoryzacyjnych w regionie.

Réwnie zdecydowanie i optymistycz-
nie wypowiada si¢ Pawet Powalski (Nissan).
Wida¢ coraz wigcej zastosowari, w ktérych
pojazdy elektryczne majg bardzo duzy
sens operacyjny, szczegélnie w dostawach
miejskich, logistyce ostatniego kilometra czy
flotach kurierskich. Sg to obszary o przewi-
dywalnych trasach i dziennych przebiegach,
gdzie naped elektryczny realnie si¢ sprawdza.
Istotnym czynnikiem jest réwniez syste-
matyczny rozwdj infrastruktury tadowania,
zaréwno publicznej, jak i prywatnej, inwe-
stowanej bezposrednio przez firmy flotowe.
W potlaczeniu z rosngcg dostgpnosciag modeli
takich jak elektryczne Nissany Interstar czy
Townstar sprawia to, ze elektryfikacja flot
przestaje by¢ rozwigzaniem niszowym, a staje
si¢ coraz bardziej praktyczng opcjg bizneso-
w3, traktowang jako proces dtugofalowy, kt6-
ry bedzie stopniowo zyskiwal na znaczeniu.

— Kluczowym warunkiem dalszego roz-
woju tego segmentu pozostaje stabilnosc i prze-
widywalnos¢ przepisow — zastrzega Pawel
Powalski. — W przypadku zakupow pojazdiw
dostawczych decyzje inwestycyjne podejmowane
sq na wiele lat. Dlatego mozliwosé planowania

w jasno okreslonym i niezmiennym otoczeniu

regulacyjnym ma fundamentalne znaczenie
Ppray decyzjach o zmianie lub rozbudowie parku
pojazdiw.

Specjalisci Renault Polska zwracaja
uwagg, iz nadal obowigzuja w Unii cele
dotyczace rejestracji pojazdéw zeroemisyj-
nych od roku 2035. A to oznacza, ze mozna
spodziewac si¢ wzrostu sprzedazy zabudéw
wykonywanych na samochodach elektrycz-
nych. Szczegélnie takich ktére idealnie pasuja
do wykorzystania w ruchu miejskim, jak np.
kurierskie, wywrotki komunalne, zabudowy
warsztatowe dla firm wykonujacych serwis
réznego rodzaju instalacji (elektryczne,
wodociggowe, kanalizacyjne, telekomuni-
kacyjne), busy w tym do przewozu niepet-
nosprawnych, kontenery transportowe dla
tzw. ostatniej mili, izotermy wykorzystywane

w transporcie zywnosci i lekéw.

Faza racjonalizacji

Yaroslav Gural z Maxusa przyznaje, ze
elektryfikacja flot w segmencie LCV (Light
Commercial Vehicle) nie przebiega juz tak
dynamicznie jak w latach 2021-23, jednak
nie oznacza to, Ze temat traci sens. Rynek po
prostu wchodzi w faze racjonalizacji, w ktérej
klienci doktadnie liczg TCO, zasieg, czas pra-
cy i infrastrukture. Elektryczne Maxusy maja
realne zasiegi w cyklu miejskim, konkuren-
cyjne ceny, nizsze koszty serwisowe.

— Jednoczesnie Maxus konsekwentnie roz-
wija ofertg pojazdow spalinowych, co pozwala
klientom plynnie przechodzic na elektromobil-
nosé, bex presji i ryzyka operacyjnego — zaznacza
Yaroslav Gural. — Podsumowujgc, tak — elektry-

Jfikacjg nadal warto i trzeba sig zajmowac, ale
dzis kluczowe sq realne zastosowania bizneso-

we, a nie deklaracje.

Ranking marek, dostawcze do 3,5 t DMC
Pozycja Marka 2025 2024 Zmiana
1. Toyota 11.957 7.331 63,1 proc.
2o Ford 11.215 9.538 17,6 proc.
3. Renault 10.844 13.064 - 17,0 proc.
4. Volkswagen 7.588 6.100 24,4 proc.
5. Fiat 6.706 7.501 - 10,6 proc.
6. Mercedes 5.703 6.617 - 13,8 proc.
7. Iveco 4.188 5.504 - 23,9 proc.
8. Opel 3.165 2.935 7,8 proc.
9. Peugeot 2.086 2.018 3,4 proc.
10. Citroen 2.019 1.761 14,7 proc.
Razem rynek 70.176 66.850 5,0 proc.
Ranking modeli, dostawcze do 3,5 t DMC
Pozycja Marka, model 2025 2024 Zmiana
1. Renault Master 7.524 9.086 - 17,2 proc.
2. Fiat Ducato 4.815 5.260 - 8,5 proc.
3 Toyota Proace City 4.637 3.752 24,5 proc.
4. Mercedes Sprinter 4.289 5.333 - 19,6 proc.
5. Iveco Daily 4.188 5.504 - 23,9 proc.
6. Ford Transt 4,145 3.713 11,6 proc.
7. Volkswagen Crafter 3.727 2.740 36,0 proc.
8. Toyota Proace Max 3.674 586 527,0 proc.
9. Ford Ranger 2.779 1.962 41,6 proc.
10. Ford Transit Custom 2.557 2.204 26,3 proc.
Pozostale 27.805 26.890 3,4 proc.
Razem rynek 70.176 66.850 5,0 proc.

Zrddlo: PZPM na podstawie CEP (Centralnej Ewidencji Pojazdsw)
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INTER CARS

RYNEK

Po 35 L

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

ATACH

Przez 35 lat istnienia Inter Cars wyrést na jednego z czotowych dystrybutoréw czgsci zamiennych

w Europie. Firma polska, z polskim kapitatem, ktéra odniosta niekwestionowany sukces nie tylko na

krajowym podwérku.
Inter Cars dzialta na 21 europejskich

rynkach, prowadzac sprzedaz poprzez sie¢
ponad 600 filii. Jeden z najwazniejszych atu-
téw organizacji stanowig nowoczesne centra
logistyczne, zarzadzane przez spétke ILS.
Kulminacyjnym punktem inwestycji w nowo-
czesne technologie byto wdrozenie w 2024
r. systemu Skypod w Europejskim Centrum
Logistyki i Rozwoju ILS w Zakroczymiu,
w woj. mazowieckim. To pierwsza tego typu
instalacja w Europie Srodkowo-Wschodniej,
ktéra pozwolita na znaczne zwigkszenie
automatyzacji, usprawnienie proceséw kom-
pletacji zaméwieri oraz poprawe efektyw-
nosci magazynowej. Roczne przychody ze
sprzedazy calej grupy kapitatowej oscyluja
wokoét 20 mld zt.

Rozmach wida¢ szczegélnie, gdy
zestawimy tych kilka faktéw ze skromnymi
poczatkami, z garazem na Woli w Warsza-
wie. Firma zostala w 1990 r. zaloZona przez
Krzysztofa Oleksowicza, Piotra Oleksowicza
i Andrzeja Oliszewskiego. Krzysztof Olekso-
wicz, prezes przez dwie dekady, jest pasjona-
tem motoryzacji, a z wyksztalcenia filozofem

' Dziewiec lat temu otwarto centrum

logistyczne w Zakroczymiu koto Warszawy ’

-

po Akademii Teologii Katolickiej (ATK)
w Warszawie. Teraz na czele zarzadu stoi jego

syn, Maciej Oleksowicz.

Podczas konferencji prasowej w Katowicach,
na grudniowym wydarzeniu Speed Up! padto
charakterystyczne stwierdzenie, ze jednym
z czynnikéw powodzenia Inter Carsu w Eu-
ropie byt... rynek polski. Bo to rynek bardzo
konkurencyjny, na ktérym trzeba wykaza¢ si¢
biznesowymi umieje¢tnosciami. Obecnie Inter
Cars stawia na wielo$¢ obszaréw geograficz-
nych i segmentéw towaréw, na wielobrando-
wos¢. Nawet ten sam element moze pocho-
dzi¢ z réznych krajéw i réznych kontynentéw.
»Ciezaréwka” osobno

Zaczynat Inter Cars od aut osobowych.
Jeszeze przed 1990 r. Krzysztof Oleksowicz
sprowadzat z Niemiec takie czesci prywat-
nie. Pierwsze byty panewki firmy Glyco do
mercedesowskiego silnika OM 615. Po latach
zaangazowanie si¢ w ,ciezaréwke” weale nie

bylo takie oczywiste. W ksigzce pt. ,Wiele
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krajow, jeden cel. Wolny rynek, niezalezne
warsztaty w Europie” Krzysztof Oleksowicz
wspomina, ze pomyst na ,cigzaréwke” wzial
sie z inspiracji zagranicznej, zwlaszcza we-
gierskiej. Na Wegrzech firma Roberta Langa
byta silnym dystrybutorem w segmencie oso-
bowym, ktéra weszla w segment cigzarowy.
Fundamentem, réwniez w Inter Carsie, stato
si¢ Sciste rozdzielenie dziatalnosci, inni ludzie
od osobowych, inni od cigzarowych. Zacytuj-
my wypowiedz Krzysztofa Oleksowicza ze
wspomnianej ksiazki:

— Dzial osobowy i cigzarowy majg
wspdlng logistyke, ksiggowost, dziat celny, ale
sprzedaz zostala zupelnie rozdzielona. Michal
Wisniewski, ktory budowat ,cigzardwke” mial
swoich pracownikdw, odrgbny product mana-
gement. Jeden menadzer zamawia sprzggla do
samochoddw osobowych, a drugi do samochoddw
cigzarowych, chocby nawet jedne i drugie pocho-
dzity od tego samego producenta.

Kenworth na stuzbie

Inter Cars wiele razy pokazywat inno-

wacyjnos¢. Tutaj chcemy wspomniec o jed-

Krzysztof Oleksowicz
stworzyl potege Inter Carsu

nym, bardzo widocznym przyktadzie, o poka-
zowym, amerykanskim ciggniku siodlowym
Kenworth z naczepg. Ten egzemplarz zostal
swego czasu zarekwirowany przemytnikowi,
po czym dwa lata spedzit na parkingu urzedu

celnego. Musial przejs¢ gruntowny remont,

ale efekt byt taki, ze otrzymat przydomek
,Pickny”.

— Pomyst na show car byt prosty, ciggnik
Jezdzil od filii do filii i roxstawiaf sig z tym
naszym ,cyrkiem” — méwi Krzysztof Olekso-
wicz. — Tu nalezy dodac, ze sala szkoleniowa
na kotkach jest nie tylko atrakcyjna wizualnie,
ale réwniez komfortowa. Rozklada sig, pompuje
i nagle w Srodku robi sig mndstwo miejsca. Do
tego jest tam cate niezbgdne wyposazenie, lgcz-
nie  telebimami.
Nie tylko czesci

W wielkiej rodzinie Inter Carsu naj-
wazniejsze sg oczywiscie czesci zamienne, ale
na tym biznesowa aktywno$¢ si¢ nie koriczy.
Wielkim sukcesem okazaly si¢ opony,
réznego rodzaju. Sie¢ warsztatéw Q-Service
Truck jest nastawiona na obstuge pojaz-
déw cigzarowych. Feber produkuje naczepy
w Sieradzu, w woj. 16dzkim. Elektryczne
dostawczaki i cigzaréwki BYD sprzedaje
spotka zalezna Armatus. Ford Trucks to

nastepna marka w ofercie Grupy Kapitato-

wej Inter Cars.

KOTPOL Tadeusz Kot

Regeneracjq zajmujemy sie od 20 lat. Dzieki naszemu
doswiadczeniu mozemy zaoferowac¢ wysokqg niezawodnos¢ czesci

5 KOTPOL

ul. Kosciuszki 80, 21-560 Miedzyrzec Podlaski

regenerowanych, 12 miesiecy gwarancjii czescitarisze nawet o 50%.

Zainteresowanym firmom:

- zregenerujemy uszkodzone czesci,
- wykonamy naprawe catego urzadzenia,

- dostarczymy nowe czesci

do ogrzewan postojowych

tel. 83 371 54 65
serwis@kotpol.pl

www.kotpol.pl

Regeneracja czesci

WEBASTO
EBERSPACHER

Regenerujac oszczedzasz pienigdze i dbasz o Srodowisko
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2025 DOBRYM ROKIEM POJAZDOW UZYTKOWYCH

RYNEK

CIEZA

TEKST: Antoni Gostynski ZDJECIA: T&M

ROWE

ZWOLNILY
HAMULEC

Wedtug analizy Polskiego Zwigzku Przemyslu Motoryzacyjnego, na podstawie danych Centralne;j

Ewidencji Pojazdéw, ubiegly rok zakoriczyl si¢ pozytywnie dla pojazdéw uzytkowych.

o historycznie wysokich wynikach

w latach 2021-2023 (odpowiednio 34,
361 37 tysiecy rejestracii) rok 2024 przynidst
korekte. Zakoniczyt si¢ niemal 19 % spad-
kiem i rejestracjami na poziomie 30 tysiecy
sztuk.

Rok 2025 to powrét do wzrostéw —
zarejestrowano 32.622 pojazdy uzytkowe
powyzej 3,5 tony (+7,5 %), w tym 29.979
samochodéw cigzarowych (+6,7 %). Dobrze
wypadly najliczniejsze w tej grupie ciagniki
samochodowe (+10 %) oraz samochody
z zabudowami specjalnymi (+14,2 %). Maty
spadek odnotowano jedynie w przypadku
cigzarowych podwozi samochodowych: -3,2
%. Przedstawiciele PZPM podkreslaja, ze
wzrosty odnotowano w drugiej polowie roku,
co daje nadziej¢ na utrzymanie tej dynamiki
w kolejnym roku.

Rynek samochodéw cigzarowych (po-
wyzej 3,5 t) byt w 2025 r. wyzszy w poréwna-
niu z rokiem poprzednim o +6,7 %. W ogdl-
nym rankingu marek na czele uplasowaly si¢
Volvo — 5.911 szt. (+13 % 1/r), Scania — 5.736
szt. (+3 %), MAN — 4.868 szt. (+4 %), DAF —
4.385 szt. (+19 %) i Mercedes-Benz — 4.385
szt. (+8 %).

Na kolejnych miejscach znalazly sie:
Iveco — 2.087 szt. (-26 %), Renault — 1.835
szt. (+42 %) i Ford Trucks — 325 szt. (+22 %).

Volvo, lider rynku ciezaréwek w 2025 r.

s w Polsce, ze wzrostem 13 % rok do roku

Wiréd 21.151 zarejestrowanych cig-
gnikéw samochodowych, ktérych liczebnosé
w poréwnaniu z 2024 rokiem zwiekszyta si¢
0 1.930 sztuk (+10 %), ranking czotowych

marek ksztaltuje si¢ nastepujaco: Volvo —

4.805 szt. (+14 % r/r), Scania — 4.512 szt. (+1
szt.) i DAF — 3.648 szt. (+20%).

W segmencie kompletnych lub skom-
pletowanych podwozi (8.828 szt., -0,5 % r/r)
dominujg: Iveco — 1.776 szt. (-17 % r/r; 20
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% udziatu), MAN - 1.585 szt. (-0,1 %; 18 %
udziatu) i Mercedes-Benz — 1.439 szt. (-0,5
%; 16 % udziatu).

W grupie najciezszych pojazdéw
(DMC =216t), stanowiacych ponad 90%
rynku w pierwszej tréjce znalazly sie Volvo —
5.891 szt. (+13 % 1/r; 22 % udziatu), Scania
—5.736 szt. (+3 %; 21 % udziatu) i MAN —
4.429 szt. (+4 %; 17 % udziatu).

Czas stabilizacji

Jak przedstawiciele producentéw
ciezaré6wek oceniaja rozwéj rynku pojazdéw
ciezarowych w Polsce w 2025 roku?
Monika Trzosek, commercial vehicles &
offering director Volvo Trucks Polska:

— Rok 2025 byt dla polskiego rynku po-
Jazdow cigzarowych okresem stabilnego, dojrza-
lego popytu. Firmy transportowe inwestowaty
w odpowiedzi na realne potrzeby biznesowe:
kontrakty, koszty operacyjne i konkurencyjnos¢
flot. Wyniki rejestracji potwierdzajq, Ze byl
to dobry rok dla rynku, mimo wcigz wyso-
kich kosztdw finansowania i presji kosztowes

w transporcie.

Krzysztof Michalik, dyrektor zarzadzajacy,
DAF Trucks Polska:

— Rok 2025 przynosi na polskim rynku
pojazdow cigzarowych wyragne sygnaty stabi-
lizacyi i stopniowego rozwoju, mimo wyzwarn
zwigzanych z dynamicznie zmieniajgcym sig
otoczeniem gospodarczym oraz regulacyjnym.
Obserwujemy rosngce zainteresowanie nowo-
czesnymi i efektywnymi rozwigzaniami, ktore
pozwalajg przewoinikom zwigkszac konku-
rencyjnosc i optymalizowac koszty eksploatacyi
Sloty. Waznym aspektem jest rowniez rosngca
swiadomos¢ ekologiczna oraz coraz wighksze
znaczenie elektromobilnosci i alternatywnych
Zrodet napedu, co wptywa na decyzje zakupowe
i strategie inwestycyjne firm transportowych.
W DAF Trucks Polska jestesmy gotowi sprostac
tym oczekiwaniom, oferujgc innowacyjne
pojazdy dostosowane do wymogow rynku oraz
kompleksowe wsparcie dla naszych klientow.
Podsumowujgc, mimo pewnej niepewnosci
rynkowej, oceniamy rozwdj rynku cigzard-
wek w Polsce w 2025 roku jako pozytywny,

2 wyragnym potencjalem wzrostu, szczegdlnie
w obszarze specjalistycznych rozwigzarn oraz

pojazdow o napedzie alternatywnym.

Marcin Majak, sales director Renault

Trucks Polska:

— Rok 2025 mial wigcej rejestracyi
pojazdow cigzarowych powyzej 6 t niz sig tego
spodziewalismy. Przy rynku ponad 29 tysigcy
pojazdow nalezy uznac go za bardzo dobry rok.
Oczywiscie jest to znacznie mniej niz w latach
2022, 2023, 2024, natomiast w dalszym ciggu
wydage sig to byc wigcej niz wynika z wielosci
zapotrzebowania i z konsumpcji Polski. Nadal,
najwigkszym zapotrzebowaniem cieszyty sig
ciggniki siodlowe. Ciggniki to w tej chwili okoto
80 % ogdinie zarejestrowanych pojazdow cigza-
rowych w Polsce. Tv, co daje si¢ zaobserwowac
to brak wzrostu wielkosci flot, oczywiscie poza
wyjgtkami, ktdre zasilily pojazdy naszej marki.
W wigkszosci praypadkiw, przewotnicy odna-
wiajg swojq flote, nie zwigkszajgc jej. Bardzo
czestq praktykg w wigkszych flotach jest zakup
nowych pojazdow. Tubor dotychczas uzywany
czgsto znajduje swoje zastosowanie we flotach
np. podwykonawcow.

Woijciech Kopiel, dyrektor zarzadzajacy
Ford Trucks Polska:

— Pierwsza polowa roku wyraznie
pokazywala, ze mamy do czynienia z korekty
rynku. Liczba rejestracji nowych pojazdiw byla
nawet mniejsza niz w 2024 roku, ktdry mozna
uznac za kryzysowy. Ford Trucks, bedgcy weigz
stosunkowo nowq markq na rynku europejskim
— obecny na rynku polskim od szesciu lat, podczas
gdy czgs¢ konkurencyi w 2025 1. obchodzila
30-lecie dziatalnosci — odnotowuje co do zasady
wigksze spadki niz rynek ogilem. W pierwszej

polowie roku marka zarejestrowala spadek

Krzysztof Michalik (DAF):
—Rok 2025 przynidst wyratne sygnaty
stabilizacji i stopniowego rozwoju

liczby rejestracyi na poziomie 9,7%. Natomiast
w drugiej potowie roku odczulismy zdecydo-
wanie poprawg i pojawit sig trend wzrostowy.
Firmy zaczely obserwowac zwigkszong liczbe
2leceri transportowych i stopniowo wracaty do
odnawiania flot. Calosciowo rok 2025 zakori-
czyi sig wzrostem na poziomie 9,2 %, a nasza
sprzedaz wzrosta 0 21,7 %. Pozwolito nam fo
w segmencie ciggnikow siodlowych wyprze-
dzi¢ IVECO, co jest dobrym prognostykiem na
prayszlos¢

Na podstawie danych z poprzednich lat
mozna zaobserwowac, Ze rynek tmnsporlowy
rozwija sig, gdy produkt krajowy brutto rosnie
powyzej 3%. Weedy pojawia sig zapotrzebo-
wanie na nowe pojazdy. Prognozy na 2026
sq wige optymistyczne. Bardzo cieszy nas tez
wzrost znaczenia rynku krajowego w za-
mdwieniach nowych pojazdow. Sq to przede
wszystkim firm male i Srednie, czyli nasi
podstawowi klienci. Utrzymanie tego trendu
powinno przetozyc sig na wzrost rejestracyi
Ford Trucks w 2026.

— Rynek przezywat okres stabilizacji —
komentuje Wojciech Traczuk, dyrektor ds.
rozwoju Autobagi Polska. — Powiedzmy szcze-
e — to wezesniefszy wzrost byl nieco napedza-
ny przez problemy z dostawami z lat 2020-
2021. W takim ukladzie wielu analitykiw
uwaza, ze sprzedaz w naszym kraju cigarowek
na poziomie 25.000-28.000 sztuk rocznie +/~
5-10% stanowi wielkos¢ w petni odpowiadajgcg

obecnemu potencjatowi chionnosciowemu.
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2025 DOBRYM ROKIEM POJAZDOW UZYTKOWYCH

RYNEK

Wajciech Kopiel (Ford Trucks):
— W drugiej polowie roku odczulismy

poprawe i pojawil si¢ trend wzrostowy

Co hamuje, a co napedza?
Jakie uwarunkowania wplywaly na
ten rynek, co hamowalo, a co napedzalo

sprzedaz?

Monika Trzosek (Volvo Trucks Polska):

— Rynek napedzaty przede wszystkim dwa
cxynniki: wymiana starzejgcych sig flot oraz
rosngce wymagania w zakresie efektywnosci
paliwowej, emisji CO, i bezpieczeristwa. Coraz
wigeej przewoinikow podejmowalo decyzje za-
kupowe w oparciu o catkowity koszt uzytkowa-
nia pojazdu, a nie tylko o ceng zakupu.

Krzysztof Michalik (DAF Trucks
Polska) wskazuje, ze do gtéwnych uwarunko-
wan hamujgcych nalezaly wyzwania zwigzane
z niepewnoscia makroekonomiczng, w tym
zmienno$¢ cen paliw oraz materialéw, co
wplywato na koszty eksploatacji 1 inwestycji.

— Dodatkowo, rosngce wymagania regula-
cyjne dotyczqce emisji spalin oraz norm srodowi-
skowych powodowaly koniecznos¢ dostosowania
floty, co dla czgsci przedsighiorstw wigzalo
sig 2 wigkszymi nakladami inwestycyjnymi
i wydtuzonym czasem podejmowania decyzji
zakupowych — zauwaza Krzysztof Michalik.

— Rowniez globalne zaklocenia w taricu-
chach dostaw wplywaly na dostgpnosc niektorych
modeli i komponentdw, co moglo opozniac reali-

zacje zamdwien. Z kolei czynniki napedzajgce

sprzedaz to prede wszystkim rosngce zapotrze-
bowanie na nowoczesne, efektywne i ekolo-
giczne pojazdy, ktore pozwalajqg zwigkszyé
konkurencyjnosé firm transportowych. Wzrost
wymagan klientow koricowych dotyczgcych
terminowosci i jakosci ustug transportowych
sklanial przewoznikiw do inwestowania
w pojazdy specjalistyczne oraz technologie
poprawiajqce efektywnosc operacyjng. Ponadro,
rozwdj infrastruktury, w tym stacji ladowania
pojazdow elektrycznych, sprzyjat wdrazaniu
nowoczesnych rozwigzan napgdowych. Wsparcie
e strony producentow, oferujgcych kompleksowe
ustugi serwisowe i doradcze, rowniez pozytyw-
nie wptywalo na decyzje zakupowe. Podsumo-
wujge, rynek w 2025 roku ksztaltowal sig pod
wplywem zlozonych i czgsto przeciwstawnych
czynnikow, ktdre wymagaly od firm elastyczno-
sci i strategicznego podejscia do rozwoju floty.

Wedtug Wojciecha Traczuka (Auto-
bagi Polska) czynniki hamujgce to przede
wszystkim niestabilna sytuacja geopolityczna,
w znacznej mierze spowodowana dziataniem
prezydenta USA; narastajace problemy go-
spodarki europejskiej w warunkach chiriskiej
ekspansji, w tym takich sektoréw jak motory-
zacja; powolny krach proekologicznej polityki
UE, slusznej w bazowych zalozeniach, lecz
trudnej w realnej implementacji; postgpu-
jacy krach demograficzny w Polsce; wzrost
kosztéw w dziatalnosci transportowej przy
jednoczesnej niewielkiej checi zleceniodaw-
céw do placenia wigcej za fracht; konkurencja
ze strony podmiotéw z Ukrainy, nie zawsze
uczciwa; kosztotwéreze regulacje UE, brak
wsparcia pafistwa dla stosowania biogazu
jako paliwa; efekty wypychania po zgodzie
coraz wigkszej liczby paristw UE na zestawy
nie tylko kategorii EMSI, ale takze EMS2 -
przyktad Hiszpanii.

— Pasistwo polskie musi wspolpracowac
z przewoznikami i ich organizacjami bran-
Zowymi, takimi jak PISiL, a nie traktowac
transport jako nieograniczong prychodowo
dojng krowg do tatania dziury budzetowej
oraz pokrywania niesprawiedliwych spolecznie
wydatkdw socjalnych — dodaje przedstawiciel
Autobagi Polska.

Obrachunki firm
Na ile udato si¢ firmom oferujacym

pojazdy ci¢zarowe zrealizowa¢ plany w 2025

roku?

— Dla Volvo Trucks Polska byt fo bardzo
mocny rok — méwi Monika Trzosek. — Zre-
alizowalismy cele sprzedazowe i zakoriczylismy
rok jako lider rynku cigzkich pojazdiw w Polsce.
1o efekt spdjnej strategii: nowoczesnej gamy po-

Jazdow, silnej sieci serwisowej i koncentracji na
dostgpnosci oraz realnych kosztach eksploatacyi.
Najwigksze wzrosty notowalismy w transporcie
dalekobieznym oraz w pojazdach o wysokiej
efektywnosci energetycznej — zardwno w nowej
generacji napedow dieslowskich, jak i w ofercie
nisko- i zeroemisyjnej. Dobrze rozwijal sig
takze segment transportu cigzkiego i specja-
listycznego, gdzie kluczowe sq niezawodnos¢

i wydajnost.

— Rok 2025 zambknglismy jako okres
wyragnej odbudowy i umocnienia naszej pozycyi
na rynku — odpowiada Krzysztof Michalik
(DAF). — W segmencie ciggnikéw siodlowych
o dopuszczalnej masie calkowitej powyzej 16
ton odnotowalismy 3.648 rejestracyi, co stanowi
wzrost 0 20,4 % w pordwnaniu z rokiem po-
przednim. Dzigki temu osiggnelismy 3. miejsce
w tym kluczowym segmencie rynku. Szczegdlnie
istotnym i motywujgcym dla nas sygnatem

Jest rdwniez rosngce zainteresowanie naszy-
mi pojazdami. Zarowno w ujeciu lgcznym,

Jak i w segmencie cigzkich ciggnikow siodfo-
wych, bylismy markq, ktdra odnotowala drugi
najwyzszy wzrost sprzedazy. Z kolei w gronie
Pieciu najwigkszych producentiw pod wzgledem
wolumenu sprzedazy to wilasnie DAF osiggngl
najwyzszq dynamikg Wrostu.

Te wyniki potwierdzajg, Ze konsekwentna
praca nad rozwojem produktow oraz utrzymy-
wanie bliskich relacji z klientami przektadajg
sig na wymierny sukces rynkowy i umacniajg
naszq pozycje lidera w branzy.

W jakich segmentach DAF Trucks
Polska notuje wzrost w dostawach pojaz-
dow?

— Najmocniej widac to w ciggnikach
siodlowych >16 ¢ (+20,4 % /) — odpowiada
nasz rozméwca. — Roslismy takze w cigzkich
podwoziach >16 t — 643 rejestracye, co oznacza
+15,6 % rok do roku. To dobrze koresponduge
2 trendem specjalizacyi rynku i rosngcym zain-
teresowaniem pojazdami pod zabudowy.
Wojciech Kopiel (Ford Trucks):

— W 2025 roku wprowadzilismy silnik
drugiej generacji, ktory daje naszym klientom

11 % oszczednosci w zuzyciu paliwa. Zmo-
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dyfikowalismy tez kabing ciggnika siodlowego
F-MAX. Nowa kabina to nie tylko wigkszy
komfort dla kierowcy, ale takze obnizenie
kosztow eksploatacji pojazdu dla firm transpor-
towych. Wzbogacilismy tez naszq ofertg o dwa
podwozia 4x2 i 6x2 z napedem elektrycznym
z przeznaczeniem do dystrybucji lokalnej oraz
branzy komunalnej. Jednak analizujgc rynek
nie zakladamy, Ze osiggng one jakies zna-
czgce udziaty w rynku w 2026 roku. W 2025
kontynuowalismy naszq strategie, ktdra zaklada
zapewnienie najlepszej opieki posprzedaznej
posiadaczom naszych pojazdow. W tym celu
systematycznie poszerzamy siec autoryzowa-
nych warsztatow tak, aby zapewnic najlepszy
serwis w czasie i miejscu najbardziej dogodnym
dla naszych klientow. Rok ten zakoriczylismy
otwarciem 26. autoryzowanego serwisu Ford
Trucks w Polsce w firmie HT Trucks and Parts.
Wszystko to pozwala nam optymistycznie
patrzec na rok 2026 i zakladamy, ze osiggnienry
w nim na pewno dwucyfrowy wzrost sprzedazy
pojazdiw Ford Trucks.

Jak informuje Wojciech Traczuk, firma
Autobagi Polska, ktérej podstawe oferty
w klasach tonazowych $redniej i ciezkiej
stanowia wyroby tureckiego koncernu BMC,
w 2025 roku zawiesita dziatania marketingo-
wo-zbytowe dotyczgce segmentu cigzaréwek
powyzej 12t DMC.

— Staty za tym dwa kluczowe elementy
— wyjasnia przedstawiciel Autobagi Polska. —
Po pierwsze sprzedaz takich pojazdow w Polsce
od dwdch- trzech lat przezywa stagnace, co
prowadzi do powstawania szeregu bizneso-
wo bardzo niebezpiecznych zjawisk. Jednym
2 kluczowych z nich jest narastanie rywalizacji
cenowej, niezwykle szkodliwej w diuzszej
perspektywie. Dostawcy taboru, wobec notowa-
nego braku wigkszych szans na wzrost liczby
zamdwien, zaczynajqg po prostu schodzic z ceng.
BMC nie zamierza, zgodnie ze swojq strategiq,
uczestniczyd w dzialaniach tego rodzaju, chege
zwyczajnie byc uczciwym w stosunku do swoich
odbiorcow. Kwestia zasadniczo odnosi sig
bowiem do tego, Ze w takim przypadku niskie
cenie dostawy zazwyczaj fowarzyszy wyzsza
cena za pogniefszq obstuge przeglygdowo-ser-
wisowq. Producent w sferze masy i stopy zysku
ostatecznie musi wyjs¢ na swoje. Po drugie
w listopadzie 2025 roku na francuskich targach

Solutrans mialy miejsce dwie istotne dla dziatu

cigzardwek BMC swiatowe premiery — tzn.
pierwsze publiczne prezentacje dwdch modeli:
BMC Pro L 1852 i Nexio EU 4x2. BMC PRO
L 1852 to ciggnik siodiowy zaprojektowany
tak, aby sprostac najbardziej wymagajgcym po-
trzebom transportu dalekobieznego. Zawiera on
najnowoczesniejsze rozxwigzania i technologie
oraz jest pozycjonowany w segmencie premium.
Jego polska premiera zostata juz wstgpnie za-
planowana, niemniej co do jej szezegdlow weigz
trwajg jeszcze ustalenia. PowyZsze wynika

2 faktu, ze — jak wskazano — polski rynek cig-
Zardwek weigz znajduje si¢ w fazie odwriconej
stagflacji — niemal jednoczesnych spadku cen

i spadku zbytu. W takich realiach nie sztukq jest
pokazac cos nowego, lecz znalezd na to chetnych
gotowych zaplacic uczciwg ceng.

Czy zeroemisyjne si¢ rozkreca?

Méwigc o rozwoju rynku pojazdéw
ciezarowych nie mozna pomina¢ pojazdéw
zeroemisyjnych. Jakie sa zatem szanse
ibariery w rozwoju sprzedazy w tym seg-
mencie?

Monika Trzosek (Volvo Trucks):

— Potencjat pojazdow zeroemisyjnych jest
duzy, ale tempo ich wdrazania nadal ogranicza-
J4 infrastruktura, dostep do energii i koszty ca-
Zego systemu. Technologia jest gotowa, lecz skala

zalezy od otoczenia rynkowego i regulacyjnego.

Krzysztof Michalik (DAF):

— Do kluczowych szans zaliczamy rosngcq
Swiadomos¢ ekologiczng oraz coraz bardziej
restrykcyjne regulacje srodowiskowe, ktore wy-
muszajq na branzy transportowej poszukiwanie
alternatywnych, przyjaznych dla srodowiska
rozwigzar. Coraz wigksze wsparcie ze strony
instytucji publicznych w postaci programéw
dofinansowania oraz rozwdj infrastruktury
ladowania i tankowania pojazdow elektrycz-
nych i wodorowych stwarza dogodne warunki
do szerokiej adopcji technologii zeroemisyjnych.
Ponadto, postep technologiczny w zakresie
baterii, systemdw zarzqdzania energiq oraz
efektywnosti pojazdow prayczynia sig do popra-
wy ich praktycznych parametrow i oplacalnosci
uzytkowania.

Z drugiej strony, barierami pozostajq
weigz wysokie koszty zakupu pojazdow zero-
emisyjnych oraz wyzwania zwigzane z rozbu-
dowgq i dostgpnoscig odpowiedniej infrastruktu-
1y, 2wlaszcza w sektorze transportu cigzkiego.

Dodatkowo, koniecznos¢ dostosowania proceséw

Marcin Majak, sales director Renault
Trucks Polska: — Rok 2025 miatl wigcej
rejestracji pojazdéw cigZarowych
powyzej 6 t niz sig tego spodziewalismy

logistycznych i planowania tras pod kgtem
ladowania wymaga od przewoznikow zmiany
dotychczasowych nawykdw i inwestycji w nowe
rozwigzania operacyjne. Wreszcie, rynek musi
sig mierzyc z ograniczong ofertq pojazdow dedy-
kowanych do wszystkich segmentow transportu,
co moze spowalniac tempo transformacyi.

W DAF podchodzimy do tych wyzwari
z petnym pragmatyzmem, oferujgc sprawdzone
pojazdy zeroemisyjne, kompleksowe wspar-
cie wdrozeniowe oraz aktywnie uczestniczgc
w rozwosu infrastruktury. Mamy peing gamg
elektrycznych cigzardwek od XB, przez XD, po
serig dlugodystansows, czyli XF, XG oraz XG+,
a jakoS¢ tych rozwiqzar potwierdzita branza,
prayznajgc modelom XD i XF Electric tytut
International Truck of the Year 2026.

Marcin Majak (Renault Trucks):

— 2025 to rok historycznej rejestracji
pojazdow cigzarowych z napedem elektrycznym
i w sumie fo tyle dobrego co mozna powie-
dzied na temat transformacji Zridet zasilania
w pojazdach cigzarowych w Polsce. Dlaczego
tak? Dlatego ze catkowity wynik to 52 sztuki,
Z czego, bez wigkszego bledu, moge powiedziec,
Ze co najmniej polowa to pojazdy zwigzane
2 prowadzeniem prex poszczegolnych produ-
centow nowej polityki. W wigkszosci sq to po-
Jazdy demonstracyjne, testowe. Renault Trucks
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RYNEK

2025 DOBRYM ROKIEM POJAZDOW UZYTKOWYCH

Monika Trzosek (Volvo Trucks):
—Rok 2025 byt dla polskiego rynku
okresem stabilnego, dojrzalego popytu

zarejestrowato w roku 2025 oficjalnie dwa
nowe ciggniki z napedem elektrycznym, ale to
nie wszystko. Dodatkowo wprowadzilismy na
rynek kilka ciggnikow siodlowych i kilka Smie-
ciarek z napedem elektryczmym, z tym ze byly

to pojazdy uzywane importowane % organizacyi
Renault Trucks z innych krajow Europy. Oczy-
wiscie nalezy ocenic catkowity rynek jako dalece
niesatysfakcjonujgcy i nie ma cienia watpliwosci,
Ze rozwdj tego rynku jest daleki od oczekiwari
producentdw, ktdrzy zgodnie z wymogami Unii
Europejskiej zainwestowali miliony euro w roz-
wdj tego typu Srodkow transportu. I to wszystko
pomimo tego, Ze w koticu ruszyt projekt doptat
do pojazdow elektrycznych, chociaz... sqdzqc po
wynikach to jego przygotowanie i sposob dziala-
nia jest daleki od doskonalosci. Pozwalam sobie
tak stwierdzic, dlatego ze znajgc przewotnikow
Jestem pewien, ze jezeli byloby to dobre rozwig-
zanie, nie zawahaliby sig z niego skorzystac.
Znamy przewoznikow, ktdrzy sq przekonani do
elektromobilnosti, natomiast w dalszym ciggu
wolg wynegocjowac ceny zakupu u producenta
bez oglgdania sig na doplaty ze strony skarbu
paristwa, uwazajgc procedury za zbyt skompli-
kowane, pracochlonne i czasochtonne oraz obar-
czone ryzykiem nieuzyskania dofinansowania.
Ze wzgledu na brak oferty, mniej intensywnie

sledzg poczynania samochodow napedza-

nych LNG, ale patrzqc na wyniki rejestracyi,
widzimy brak zainteresowania tq technologiy,
co wydage si¢ byc catkiem uzasadnione. Sq to
pojedyncze pojazdy, ktdre zostaly zarejestrowa-
ne i oczywiscie doceniam sposéb w jaki mozna
wykorzystac tg technologig i jaki ma ona wplyw
z perspektywy ekologii, natomiast w dalszym
ciggu uwazam, Ze elektromobilnosc, jako taka,
daje nam wigkszg niezaleznosc od zawirowar
zwigzanych sytuacjq gospodarczq i geopolitycz-
ng, potencjalnymi zagrozeniami, prerwaniem
dostaw ropy naftowej czy tez gazu ziemnego do
zasilania pojazdiw.

Wojciech Traczuk (Autobagi Polska)
koncentruje si¢ na zasadniczych barierach:
wysokie ceny; niska warto$¢ rezydualna; wy-
sokie ceny energii i brak rozwoju sieci stacji
tadowania; problemy z zasiegiem, ktéry zima
moze by¢ nizszy niz 10-30 % w poréwnaniu
z latem; brak parytetu kosztéw u przewoz-
nikéw w zestawieniu z taborem tradycyj-
nym; ograniczone mozliwosci przewozowe
w ukladzie masowym, przy uzasadnionym
sprzeciwie czesci panstw UE w sprawie
zwigkszenia naciskéw na o§ do 12.500 kg, co
ma maskowa¢ wysoka mas¢ wlasng, ale moze
si¢ okaza¢ niebezpieczne dla infrastruktury
drogowej, zaréwno liniowej, jak i punktowe;.

— Jak wskazujg analizy dokonane przez
dzial badari predsighiorstwa, w pierwszych
miesigeach 2026 roku nie mozna sig spodzie-
wac jakiegos zauwazalnego wzrostu popytu
— dodaje Wojciech Traczuk. — Analogicz-
na sytuacja wigze sig z kategoriq pojazdow
nisko- i zeroemisyjnych. Sprzedaz nowych
cigzardwek elektrycznych ma w Polsce, z rdZnych
zresztq powodow, wymiar symboliczny, a ich
dostawy bardziej wynikajg ze wzgledow
marketingowych niz czysto uzytkowych. Po
prostu przewoznicy liczq pienigdze tu i teraz.
W takim ukladzie zapowiedzi o zréwnaniu sig
kosztow eksploatacyi i TCO odmian tradycyj-
nych i elektrycznych koto roku 2030 sq dla nich
opowiesciq z gatunku transportowego sciene

Sfiction. W naszych rodzimych realiach koszty
muszq by bowiem rowne teraz, a nie Za cztery
czy pigc lat. Na takie czekanie nikt nie ma
czasu, gdy wydatki przy obnizonych marzach
Zysku jednostkowego trzeba skrupulatnie liczyé
dzisiaj, a zleceniodawcy weale nie sq skorzy

do podnoszenia stawek za przewozy. Niestety

w tym tez kontekstie trzeba rozpatrywac dyfu-

zje wdrozeniowq paliw alternatywnych, takich
Jak biogaz. Polska ma w tym zakresie znaczne
potencjalne mozliwosci produkcyjne, w tym
biogazu do zasilania taboru samochodowego.
Niestety brak jest w tej materii przekonujgcej

i zdecydowanej polityki rzqdu, polegajgcej

na popieraniu wznoszenia licznych lokalnych
biogazowni, co bedzie takze miato wymiar stra-
tegiczno-odpornosciowy wskutek dywersyfikacyi
miejsc produkcji gazu oraz decentralizacyi sieci
Jego dystrybucji. NEXIO EU 4x2 — gazowa
ekologiczna cigzardwka dalekobiezna koncernu
BMC — to zatem doskonala proeckologiczna
propozycja, tylko musi ona trafic na korzystny
grunt w obszarze dostgpnosci paliwa gazowe-
g0 — ekologicznego i zarazem po akceptowal-
nych kosztach. Czgst z przewoznikdw weig?
mianowicie pamigta sytuacig z 2022 rok, gdy
wysokie ceny gazu uczynity uzytkowanie taboru
tego rodzaju kompletnie nieoplacalnym. Dlatego
wlasnie jest niezbgdne wlasne wytwarzanie
biogazu, bardziej odpornego na zawirowania
cen paliw na rynkach migdzynarodowych. Bez
dostgpu do pewnej i stabilnej podazy taniego
biogazu inwestycje w tabor gazowy wydajg si¢
byc malo prawdopodobne.

Jakie prognozy i plany na rok 2026?

Jakie czynniki beda ksztaltowaly
rynek pojazdéw ciezarowych w 2026 roku
ijakie sa plany sprzedazowe firm na ten
rok?

Monika Trzosek (Volvo Trucks):

— Na 2026 rok patrzymy z umiarko-
wanym optymizmem. Rynek bgdzie bardziej
wymagajqcy, ale tez dojrzalszy. Volvo Trucks
Polska wehodzi w ten okres 2 bardzo silng ofertg
— zardwno w pojazdach konwencjonalnych
o rekordowo niskim zuzyciu energii, jak i w cig-
Zardwkach elektrycznych — i jasno nastawionym
celem dalszego wzrostu w segmentach budujgcych
praysztosé transportu. W dalszym ciggu planuje-
my rozwdj sieci serwisowej i naszej oferty.

— Kluczowe begdg regulacje srodowiskowe,
rozwdj elektromobilnosti, digitalizacja oraz
rosngce wymagania dotyczgce specjalistycznych
rozwigzarn — prognozuje Krzysztof Micha-
lik (DAF). — Ponadto, stabilnos¢ gospodar-
cza i koszty eksploatacji rdwniez wplyng na
decyzje inwestycyjne przewoznikow. Bedzie-
my rozwijac sprzedaz, koncentrujgc si¢ na
pojazdach spetniajgcych normy ekologiczne oraz

rozwigzaniach dostosowanych do specyficznych
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potrzeb rynku. Zamierzamy zapewnic klientom
kompleksowe wsparcie produktowe i serwisowe,
co pozwoli na realizacje zatozonych celow sprze-
dazowych, czyli docelowego powrotu na pozycje
lidera polskiego rynku.

Marcin Majak (Renault Trucks):

— Na pytania na poczgtku 2026 o to,
co sig wydarzy za chwilke nasi przewoZnicy
raczej sq umiarkowanie optymistyczni, zeby
nie powiedzied, ze optymizmu w nich jest
niewiele. Raczej daje si¢ odczué, ze nie liczg na
poprawe w ciggu nadchodzgcego 2026 roku.
Chodzi glownie o dostgpnosé pracy takiej, ktdra
2 jednej strony oferuje dobre wynagrodzenie,

2 drugiej strony daje kontrakty, kidre nie sq
obarczone bardzo dlugim terminem zaplaty za
Sfaktury. Konsolidacja flot, eliminacja mniejszych

przewoZnikiw, bgds zmiana ich modelu biz-
nesowego oznacza % mojego punktu widzenia
to, ze rok 2026 nie powinien jakos znaczqgco
odbiegac wielkoscig rynku od 2025 roku. Mysl,
Ze i w tym roku bgdziemy widzieli umacnianie
sig, konsolidacje firm, wyszukiwanie rézmnych
zajec oraz doskonalenie sig w jakichs wybranych
dziedzinach, ktdre poxwolg dostarczyc unika-
towq wartos¢ po to, Zeby unikngc pracy pry
2leceniach, nazwijmy ,z gietdy’, mniej dochodo-
wych, ale w dalszym ciggu z punktu widzenia
producenta bedzie to rynek ciggnika siodfowego,
rynek flot, ktdre w wigkszosci wykorzystujg
swoje pojazdy w kabotazu w Europie Zachod-
niej po to, zeby dac drugie zycie tym samochodom
tutaj w Polsce przy obstudze lokalnego rynku.
W portfolio Renault Trucks znajduje si¢ Master,
wigc chocby z tego tytulu nalezy zwrdcic uwage
na to, Ze od polowy przyszlego roku zmieni sig
sposéb wykorzystania samochodéw o DMC 3,5
t. Bedg one mialy tachograf jako obowigzkowe
wyposazenie, co w sposéh drastyczny zmniejszy
mobilnosc tych pojazdow i trudno juz bedzie
mowic o tak zwanym szybkim kotku do Madry-
tu. Zagadkg jest jak bardzo wplynie to na rynek
pojazdow 3,5-tonowych. Wiadomo, ze byla to
Znaczna czgsé zakupow, natomiast, trzeba sobie
powiedzied, ze samochody byly wykorzystywane
zupelnie nie w sposéb taki, do ktdrego zostaty
zaprojektowane, nie na przebiegi na poziomie
150-180 tysigey rocznie, ktore uznac mozna
2a co najmniej wysokie. Zycie nie Znosi prozni
i juz tu i tam pokazywane sq rozwigzania,
ktdre bedg oferowane dla tych, ktdrzy upodobali

sobie ten segment. Pojazdy o masie catkowitej

2,8¢, pojazdy ze sztucznie poszerzong kabing
tak, zeby dorosly mezczyzna mdgl sig w poprzek
potozyc. Ciekaw jestem jak ostatecznie zakoriczg
sig te proby. Czy jest to faktycznie koniec trans-
portu migdzynarodowego w oparciu o pojazdy
3,5-tonowe, czy moze skoriczy sig tylko na tym,
Ze takie pojazdy bedg wykorzystane inaczej.

Z punktu widzenia roxwoju sieci serwi-
sowych Renault Trucks, przelom 2025/2026
roku to moment niezwykle intensywny. Trzeba
wspomniec tutaj o inwestycjach zrealizowa-
nych przez Tandem Trucks w Kielcach, przez
TT Truck w Grezowie pod Siedlcami i przez
Eurocomplex Trucks w Tarnowie, no i oczy-
wistie nie mozna przy tej okazji zapomniec
0 nowo budowanym, planowanym do otwarcia
w drugim kwartale 2026 r. serwisie Renault
Trucks zlokalizowanym w miejscowosci Tluste,
na wysokosci Grodziska Mazowieckiego, przy
autostradzie A2.

Wojciech Kopiel (Ford Trucks):

— Bardzo waznym czynnikiem wplywa-

Wajciech Traczuk (Autobagi Polska):
— Rynek przezywal okres stabilizacji

Jacym na sytuacje rynkowq w 2026 roku bgdzie
poziom kosztow w branzy transportowej. Jest 2 wizami pracowniczymi moze negarywnie
to branza niskomarzowa i bardzo wrazliwa wplyngc na branze transportowq.

Wojciech Traczuk (Autobagi Polska)

natomiast zapowiada prezentacj¢ nowych

na koszty. Kazda zmiana cen paliwa, oplat za
drogi, oprocentowania kredytdw i leasingow
czy wzrost placy minimalnej mocno wplywa na  modeli cigzaréwek, mogacych by¢ wedtug

rentownost firm. Dodatkowo weigz aktualny naszego rozméwcy game changereami

w swoich segmentach.

Jest niedobdr kierowcow i kazde zamieszanie

‘ £502c/)  AKCESORIA DO CIEZAROWEK

AUTOMATYCZNE LANCUCHY - :
SNIEGOWE ROTACHAIN .

- -
+ Iwileksz bezpleczenstwo klerowoy, pojazdu oraz s -

tadunku th

- Zyskaj komfort | czas. dzieki 2a f
systemaowl fancuchon |

» Gystem zat) czany 2 Kabim
tafcucha la duja jak 3

- Po prosiu proekyce sip ey {
szczeqdinle na oblodzone] nawlerzc

SYSTEM ‘
» posiada hoto lancuchowe z mozliwoscis smarowanla oo

wydiuia rywotnosd lodyskl . dkoéé' -
Najwyzszd ]8O\ o
w m]lﬂﬂﬂ} - e

+ Istnleje mozliwose wymlany samych talerzy
mncuchowych co daje najnizsze hoszty eksplostac

ENA Ltd Sp. z 0.0,
ul. Batalionow Chiopskich 10
83-000 Pruszcz Gdanski L +4858 30096 00 KIS
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RYNEK

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

PoZYTECZNA
WYMIANA

Pierwsze nadwozia wymienne zaczeto stosowaé ponad pé6t wieku temu. To wtedy powstaly znormalizowa-
ne kontenery transportowe, ktére mozna odlaczy¢ od podwozi i ,wymienia¢” miedzy pojazdami. Przewozac
nimi towary ogranicza si¢ liczb¢ czynnosci przetadunkowych, a w trakcie za- lub rozladunku nie trzeba

,blokowaé” cigzaréwek.

Nadwozia wymienne s3 stosowane

w transporcie intermodalnym, ale nie
tylko. Ze swoimi stalymi wymiarami i roz-
ktadanymi podporami ,Swap Bodies” maja
szereg waloréw. Najwazniejszym jest wlasnie
mozliwo$¢ odlaczenia zabudowy od podwo-
zia. Uzytkownicy podkreslaja, Ze stosowanie
systemu wymiennego BDF jest najlepsza
metodg transportu towaréw drobnych. Przy-
czynia si¢ do oszczednosei czasu, pozwala
optymalizowa¢ taricuch dostaw. Zatadunek
i rozladunek kontenera wymiennego typu
BDF nie wymaga uzycia specjalistycznych
urzadzen przetadunkowych, a sam kontener
moze by¢ stosowany, jesli zaistnieje taka po-
trzeba, jako oddzielna powierzchnia magazy-
nowa. Specjalisci z GT Trailers potwierdzaja,
ze system nadwozi wymiennych BDF od lat
stanowi fundament nowoczesnej logistyki
drogowej, a dzieki standaryzacji wymiaréw
oraz mozliwosci szybkiego odstawiania

i wymiany nadwozi, rozwigzanie to pozwala

na znaczace skrécenie czasu operacyjnego
pojazddéw i lepsze wykorzystanie floty.
Dobér ma znaczenie

W najwigkszym skrécie dziala to tak:
cigzaréwka zatrzymuje si¢ w okreslonym
miejscu, po czym zawieszenie hydrauliczne
podnosi si¢ o kilka centymetréw. Mozliwe
staje si¢ roztozenie czterech nég, na kté-

rych opiera¢ si¢ bedzie kontener. Nastepnie

Fliegl produkuje m.in.
zawieszenie si¢ obniza, co pozwala oddzieli¢ prayczepe V-Stream o
tadunek od podwozia. Wystarczy wyjechaé¢ masie tylko 2.000 kg ‘

spod kontenera, by méc kontynuowa¢ jazde.

18 | Trucks & Machines



Wialorem jest tez to, ze kontenery moga

by¢ napelnione lub opréznione bez udziatu
kierowcy, oczekujacego czasem przez wiele
godzin w kolejce, natomiast cigzaréwka moze
w tym czasie podjecha¢ po zaladowane juz
nadwozie.

Dostawca rozwigzan Krone podkresla, ze
to zastosowanie determinuje wybér odpo-
wiedniego nadwozia. — Przy podejmowaniu
decyzji 0 wyborze odpowiedniego nadwozia wy-
miennego wazne jest dokladne przeanalizowanie
warunkow uzytkowania. Kluczowe pytania to:
Jakie pojazdy nosne bgdg uzywane; w jaki sposéh
bedzie odbywac sig zaladunek — z boku czy z tylu;
Jakie sqg wymagania dotyczgce zabezpieczenia
ladunku; czy ladunek jest suchy lub wymaga kon-
troli temperatury? Od tego zalezy wybdr migdzy
nadwoziem zamknigtym a plandekowym. Po-
nadto dlugosc i wysokos¢é nadwozia oraz wysokos¢
postojowa muszq byc dokladnie dopasowane do
poszczegolnych pojazdow nosnych, aby zapewnic
plynng pracg — zaznaczaja.

Zdaniem Piotra Suwaty (Country Ma-
nager Poland, Tip Group) wybér nadwozia

GT Trailers ma nadwozia kurtynowe i furgonowe /

wymiennego BDF wymaga koncentracji na
takich parametrach jak: specyfikacja technicz-
na podwozia, gdzie nalezy wziag¢ pod uwage:
odpowiedni dobér diugosci nadwozia wraz

z systemem regulujacym, wymagang wysoko$é
dostawczg (okreslenie swobodnego podjazdu
podwozia pod nadwozie stojace na nogach),

a takze pelne zawieszenie pneumatyczne
pojazdu. — Dodatkowo, istotnymi elementami

wptywajgcymi na trwalost i niezawodnos¢

sprzetu, na kitdre zwracajg uwage klienci, to
wytrzymale i stabilne nogi podporowe, trwaty
system mocowania tadunku (liczba i roz-
mieszczenie), a takze opcjonalne wyposazenie
dodatkowe (np. drzwi roletowe). Jesti chodzi

o specyfike tadunku, to dla towarsw, paletowych,
niewymagajgcych zabezpieczenia i izolacji
optymalne bedg furgony kurtynowe, dla fowardw
wymagajgcych izolaci i zabezpieczenia najlepsze

bedyg furgony skrzyniowe, a dla wymagajgcych

WA WIELTON =v O

SWAP TRAILER

COURIER MASTER

LEKIKA cena,

MOCNE korzysci

L

Dowiedz sie wigcej na evo.wielton.com

T e——— |
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temperatur kontrolowanych idealng opcjq bedg
chtodnie lub izotermy — ttumaczy P. Suwala

i podkresla, jak wazne sg tez potrzeby logi-
styczne faficucha dostaw, gdzie pod uwage
klienci biorg: transport intermodalny (ela-
styczno$¢ dostosowania do potrzeb rynku);
czas przetadunku, jak réwniez optymalizacje
floty wraz z mozliwoscia magazynowania.
Rynek perspektywiczny

Z punktu widzenia firmy Krone rynek
nadwozi wymiennych pozostaje stabilny.
Nadwozia wymienne ugruntowaly swoja
pozycje i od wielu lat sprawdzaja si¢ w logi-
styce. Szczegdlnie w ruchu dwukierunkowym
zapewniaja one sprawne i niezawodne procesy
dla spedytoréw i dostawcéw ustug logistycz-
nych. Jednoczesnie coraz wigkszego znaczenia
nabiera ochrona przed kradziezg. — Nowocze-
sne rozwigzania telematyczne pomagajq jeszcze
skuteczniej zintegrowac nadwozia wymienne
z istniejgcymsi procesami. Tam, gdzie jest to moz-
liwe pod wzgledem technicznym i organizacyj-
nym, klienci coraz czgscief wybierajg nadwozia
wymienne zamknigte zamiast plandekowych,
glownie ze wzgledu na ich wigkszg wytrzyma-
tos¢, lepszq odpornosé na warunki atmosferyczne
i lepszq ochrong przed kradziezq — podkreslaja
dostawcy Krone.

Réwniez P. Suwata (Tip Group) akcen-
tuje atrakcyjnos¢ rynku, zaréwno z perspekty-
wy polskiej, jak i europejskiej.

Rozwéj transportu intermodalnego, optymali-

zacja kosztéw i efektywne magazynowanie to

. Kissbohrer za
swe nadwozia

zdobyl m.in.
laur ,, Trailer
Innovation”

najistotniejsze czynniki przyszlego wzrostu.

— Widzimy takze rozwdj nowatorskich
rozwigzarn u producentow tego typu sprzetu
wspierajqcych potrzeby klientow. Elastycznos¢
i uniwersalnosc to kolejny atut tego rozwig-
zania. Nalezy wzigc pod uwage takze fakt, ze
przysztosé¢ BDF nierozerwalnie zwigzana jest
z rozwojem napedow niskoemisyjnych, ktore
bedy istotnym czynnikiem dekarbonizacyj-
nym — zaznacza P. Suwala zastrzegajac, ze
negatywny wplyw na szybki rozwéj systeméw
BDF moze mie¢ stagnacja w transporcie,

a takze zlozonos¢ techniczna sprzetu, ktéra
wymaga bardziej jakosciowo przeszkolonych
kierowcow.

Réwniez dostawca pojazdéw BDF
Kissbohrer jest zdania, ze rynek nadwozi
wymiennych bedzie ksztaltowany przez
rosngce wymagania dotyczgce transportu
intermodalnego, inwestycje w infrastrukture
oraz realia operacyjne, szczegélnie w Euro-
pie Srodkowo-Wschodniej, w tym w Pol-
sce. Przejscie z transportu drogowego na
kolejowy postepuje, wspierane przez trwajace
inwestycje w korytarze kolejowe i terminale
intermodalne w catym regionie. — W Po/-
sce wolumen przewozdw kolejowych rosnie,
podobnie jak potrzeba harmonizaci przewidy-
walnosti i punktualnosci pociggow towarowych.
W takich warunkach nadwozia wymienne
Kdssbohrer nadal zapewniajq efektywnos¢
i maksymalng obstuge ladunkow, umozliwia-

Jgc operatorom latwe przelgczanie sig migdzy

wezesnie] zaplanowanymi trasami drogowymi
i kolejowymi bez koniecznosci przefadunku
towaru. Najbardziej wytrzymale uniwersalne
nadwozie kurtynowe huckepack Kdssbohrera
wcigz przynosi wymierne korzysci polskim
przewoznikom, ktdrzy potrzebujg wigkszej
elastycznosci operacyjnej migdzy trasami dro-
gowymi a kolejowymi — podkreslajg dostawcy
nadwozi Kissbohrer.

Fliegl

Firma Fliegl oferuje szeroki wybor
pojazdéw BDEF. Niezaleznie od tego, czy jest
to wyjatkowo lekka naczepa jednoosiowa,
przyczepa typu tandem lub tridem, z obrot-
nicg, w wersji jumbo z niskim sprzegiem, czy
tez jako tzw. wersja Dachser, Fliegl obstuguje
ten segment, oferujac kilkanascie typow
pojazdéw.

Standardowe przyczepy wymienne sg
dostepne dla platform o wysokosci podparcia
od 1.220 do 1.320 mm, a takze przyczepy
wymienne jumbo o duzym zakresie podno-
szenia od 830 do 1.380 mm. Dzi¢ki syste-
mowi podsprzeggowemu przyczepy tandem
i tridem mogg pomiesci¢ nadwozia wymienne
o dlugosci 7,82 m.

Fliegl jest jednym z niewielu produ-
centéw oferujacych przyczepy typu tandem
z opcjonalnym dyszlem o regulowanej diugo-
$ci. Pojazdy mozna indywidualnie konfiguro-
waé (winda zatadowcza, zaczep do wézka wi-
dtowego, kompleksowe opcje zabezpieczenia
tadunku). Ocynkowane podwozie odpowiada
za dluga zywotno$¢ przyczepy.

Fliegl dostarcza nadwozia wymienne
o dtugosci 7,82 m do wszystkich przyczep.
Jest wsréd nich przyczepa z platformg ob-
rotowg V-Stream. Belki podluzne podwozia
nie sg réwnolegle, lecz zbiegaja si¢ ku sobie,
co ma optymalizowa¢ stabilnos¢ pojazdu, po-
niewaz sily przenoszone sg bezposrednio na
platforme obrotowa. W wersji podstawowej
przyczepa osiaga mase wlasng ok. 2.000 kg
i moze pochwali¢ si¢ nawet o 500 kg wicksza
tadownoscig w poréwnaniu z innymi pojaz-
dami. Ostona przeciwnajazdowa zapobiega
uszkodzeniom podczas zaladunku i roztadun-
ku, podobnie jak trzy pary wymiennych rolek
prowadzacych, ktére ulatwiajg zabezpieczenie
nadwozi wymiennych.

Interesujacym produktem jest tez jed-

noosiowa naczepa SES 200, przeznaczona np.
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do krétkich przewozéw wahadtowych miedzy
dwoma magazynami. Jest wyjatkowo zwrotna
i tatwa w codziennej eksploatacji, m.in. dzieki
dlugosci wynoszacej zaledwie 7,6 m. Moze
pomiesci¢ zaréwno nadwozia wymienne

o diugosci 7,45 i 7,82 m, jak i kontenery,

co zapewnia duzg elastyczno$¢ operacyjna.
Naczepe mozna Iaczy¢ z dowolnym ciggni-
kiem siodlowym. Podobnie jak we wszystkich
pojazdach z nadwoziem wymiennym Fliegl,
rolki prowadzace mozna w razie potrzeby
zdemontowad, a cztery mechanizmy blokujace
zamontowano na podporach o dtugosci 6 m.
Dzigki mocnym, sktadanym podporom, jed-
noosiowg naczep¢ mozna odczepi¢ nawet pod
obcigzeniem. Pojazd porusza si¢ na osi SAF o
maksymalnym nacisku 10.000 kg. Przy masie
wlasnej wynoszacej zaledwie ok. 1.900 kg,
SES 200 oferuje tadownos¢ 18.100 kg.

GT Trailers

W GT Trailers, wéréd najczesciej stoso-
wanych rozwigzn BDF wymieniaja nadwozia
kurtynowe (plandekowe) oraz furgonowe.
Nadwozie wymienne BDF w wersji kurty-

nowej stworzono z mysla o maksymalnej ela-

CARRIER SYSTEM

WECHSELPRITSCHEN

Oferta nadwozi wymiennych
Krone to trzy linie produktow
stycznosci operacyjnej, konstrukcja umozliwia
szybki zatadunek i roztadunek z trzech stron
(bocznie, od tytu oraz od géry). Nadwozie ma
7.820 mm diugosci i 2.550 mm szerokosci,
mieszczac 19 europalet. Trzymetrowa wyso-

ko$¢ ma gwarantowa¢ mozliwo$¢ transportu

tadunkéw o niestandardowych gabarytach.
Dopuszczalna masa catkowita wynosi 16.000
kg, przy masie wiasnej ok. 2.900 kg. Podstawe
konstrukeji stanowi stalowa rama posrednia
cynkowana ogniowo o wysokosci 150 mm.

Podtoge wykonano z wodoodpornej sklej-

Wesob Sp.zo.0.

ul. Ks. Londzina 65,43-246 Strumien

Producent marki @PJ @@@@

. Zestawy przestrzenne

—— . Zabudowy state
“Systemy wymienne BDF

Tel.+48(33) 8571493

sekretariat@wesob.com.pl

wesob.com.pl

Trucks & Machines | 21



http://www.wesob.com.pl

RYNEK

ki o grubosci 27 mm, przystosowanej do
pracy z wézkami widlowymi (nacisk osi do
5.500 kg). Nadwozie wyposazono w: system
wielopunktowego mocowania tadunku Safety
Lock zgodny z norma EN 12640; 5 rzedéw
aluminiowych listew bocznych oraz listwe
przypodlogows; stalowy zderzak paletowy;
regulowane stopy podporowe (920-1.020
mm) umozliwiajace samodzielne odstawienie
nadwozia. Kurtyny boczne wykonano z plan-
deki o gramaturze 900 g/mkw., z systemem
naciggu i klamrami typu Over Center. Dach
przesuwny posiada system wspomagania
podnoszenia.

Nadwozie w wersji furgonowej prze-
znaczono do transportu ladunkéw wyma-
gajacych pelnej ochrony przed warunkami
atmosferycznymi oraz ingerencjg z zewnatrz.
Sprawdza si¢ szczegdlnie w logistyce drobni-
cowej, kurierskiej oraz w transporcie towaréw
warto$ciowych. Diugos¢, szerokos¢, pojem-
no$¢ kontenera, jak i DMC sg podobne jak
w nadwoziu kurtynowym, ale masa wlasna
mniejsza o 50 kg. Sciany przednia i boczne
wykonano z paneli FerroFoam o grubosci
31 mm (sztywnos¢ konstrukeji oraz dobre
wiasciwosci izolacyjne). Wewnatrz zastoso-
wano listwy przypodlogowe oraz wpuszczane
szyny do mocowania fadunku typu kombi,
zamontowane na dwéch wysokosciach, co
umozliwia precyzyjne zabezpieczenie towaru.
Dostep do tadowni zapewniajg dwuskrzydto-

we drzwi tylne. Dach wykonano z transpa-

TIP Group oferuje nadwozia i :
wymienne kilku marek ‘

rentnego GFK z pasem swietlnym. Nadwozie
wyposazono w: regulowane stopy podporowe
przystosowane do wysokosci odstawczej
1.120 mm; wodoodporng podtoge o wysokiej
nosnoéci; stalowe odbojniki oraz elementy
zabezpieczajace drzwi. Elementy nosne
zabezpieczono ocynkiem ogniowym.

— Kurtyna zapewnia szybkos¢ operacyi
i wszechstronnost zaladunku. Furgon gwaran-
tuje bezpieczeristwo, ochrong i kontrolowane
warunki przewozu — podsumowujg w GT

Trailers.

Kissbohrer

Kissbohrer projektuje i produkuje roz-
wigzania dla klientéw w 70 krajach, spelniajac
wymagania wszystkich sektoréw branzy
transportowej — od przewozu fadunkéw ogdl-
nych po transport ponadgabarytowy i ciezki,
od intermodalnego po przewéz towaréw
sypkich i plynnych. Firma nieustannie rozwija
swoje pojazdy, m.in. na pierwszym w Euro-
pie torze testowym na $wiezym powietrzu
nalezagcym do producenta naczep.

— Operacje intermodalne wymagajg sprzg-
tu, ktdry lgczy kompatybilnosé tras, elastycznos¢
operacyjng oraz potwierdzong skutecznos¢
zabezpieczenia ladunku. Dzigki Enginuity
— réwnowadze inzynierii i pomystowosti —
gama nadwozi wymiennych typu kurtynowego
Kiissbohrera o dlugosci 45 stop zostala zaprojek-
towana tak, aby spelniac te wymagania zardwno
w transporcie drogowym, jak i kolejowym —

podkresla dostawca produktéw Kissbohrer.

Zbudowana na podwoziu ze stali o wysokiej
wytrzymalosci z lekka aluminiows $ciang
przednig, gama zostata zaprojektowana do co-
dziennego uzytkowania w sieciach drogowych
i kolejowych.

Jej elementami s3: nadwozie wymienne
typu kurtynowego 45 stép — K.SWAU CL;
wielokrotnie nagradzane nadwozie wymien-
ne do przewozu stali w kregach 45 stép
— K.SWAU CC; mega nadwozie wymienne
typu kurtynowego 45 stép — K.SWAU C-+.
Mega nadwozie wymienne typu kurtynowe-
go 45 stop jest dostepne w konfiguracjach
od C45 do C64 i ma mas¢ whasng 4.700
kg. — Z kolei, najltejsze w Europie nadwozie
wymienne 45 stop oferuje lekkg konfiguracje C45
z masq wlasng 3.900 kg. Zdobywca nagrody
Trailer Innovation — nadwozie wymienne
do przewozu stali w kregach 45 stop wazy
4.600 kg. Wszystkie pojazdy oferujq mozliwos¢
zatadunku do 34 europalet oraz wytrzyma-
tos¢ podiogi na obcigzenie 7 t, zapewniajgc
maksymalng efektywnos¢ ladownosci w opera-
cjach intermodalnych. Zaprojektowane z myslg
o wymagajgcych operacjach kolejowych i dro-
gowych, nadwozia wymienne Késsbohrera sq
konstruowane na dlugg zywotnosé, zatwierdzo-
ne pod wzgledem trwalosci konstrukeyjnej oraz
2godne z normami zabezpieczenia ladunku EN
12642 Code XL. Wszystkie stalowe elementy sq
chronione peing powtokq kataforetyczng KTL, co
2apewnia odpornosé na korozje i trwalosé przy
intensywnym uzytkowaniu intermodalnym —

tlumaczy producent.

Krone

W Krone Trailer podkreslaja, ze to
niedobér kierowcéw, rosngca presja kosztowa
i coraz bardziej zlozone taricuchy dostaw
charakteryzujg codziennos¢ branzy logistycz-
nej. Krone oferuje praktyczne rozwigzania
w tym zakresie, dzicki systemowi modulowe-
mu do transportu wymiennego. Przyczepy do
nadwozi wymiennych, nadwozia wymienne,
nadwozia wymienne chlodnicze i nadwozia
wymienne plandekowe mozna indywidualnie
taczy¢ i dostosowywac do konkretnych wyma-
gari transportowych.

Oferta nadwozi wymiennych Krone
dzieli si¢ zasadniczo na trzy linie produk-
téw. Nadwozie wymienne Krone Dry Box
zostalo zaprojektowane jako wszechstronny

produkt do transportu fadunkéw ogélnych
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i paczek (CEP). Nadaje si¢ jednak réwniez do
transportu mebli i przeprowadzek, logisty-
ki tekstylnej i eventowej, a nawet wysokiej
jakosci sprzetu elektrycznego. Gladkie, tatwe
do czyszczenia powierzchnie zmniejszaja
podatno$¢ na uszkodzenia i przyczyniaja
sie do dlugiej zywotnosci, a jednoczesnie
obnizaja koszty konserwacji. Liczne opcje
wyposazenia, w tym rézne systemy szyn mo-
cujacych, wyktadziny filcowe, sktadane stoty,
przezroczyste dachy z tworzywa sztucznego
lub rozwigzania dwupoziomowe, umozliwiajg
konfiguracj¢ dostosowang do indywidualnych
potrzeb uzytkownika. Krone Dry Box za-
pewnia ochrong przed kradziezg i utrzymuje
towary w stanie suchym podczas transportu.

Oferta obejmuje réwniez Profi Box
z bocznymi plandekami. Zapewnia mak-
symalng elastyczno$¢ podczas zatadunku
i roztadunku. Dla prawie kazdego zastoso-
wania dostepna jest odpowiednia konstruk-
¢ja, niezaleznie od tego, czy chodzi o dach
stalowy, staly dach plandekowy czy dach
przesuwny, burty boczne, plandeke firankows
czy plandeke firankowsg z burtami. Cool Box
jest z kolei przeznaczony do transportu towa-
6w wrazliwych na temperature. Opiera si¢
on na sprawdzonej technologii Duoplex Steel
z solidnymi panelami, stalowymi warstwami
wierzchnimi i wzmocnionym, spienionym
zespotem podtogowym. Taka konstrukeja
sprawia, ze chlodnia jest szczegdlnie wy-
trzymata i przeznaczona do wymagajacego,
cigglego uzytkowania.

— Wszystkie warianty charakteryzujq sig
takg samq, wysokq wytrzymatoscig, wydaj-
ng obstugq i trwatg konstrukeq i sq dostgpne
w diugosciach 7,15, 7,45 1 7,82 m. W polgczeniu
z odpowiednimi przyczepami Krone daje to sko-
ordynowane rozwigzania systemowe dla trans-
portu wymiennego. System Krone Carrier mozna
skonfigurowac zgodnie z potrzebami naszych
klientow. Nasze nadwozia plandekowe réwniez
zachwycajg szerokq gamq wariantow, innymi
stowy sq to nadwozia profesjonalne — podkresla
Simon Richenhagen, dyrektor ds. marketingu

i komunikacji, Krone Trailer.

TIP Group
Gamg nadwozi BDF réznych marek
ma w swej ofercie wypozyczalnia TIP Group.

Firma oferuje gtéwnie nadwozia wymienne
od: CIMC, Kégel, Krone i Schmitz Cargo-

Wesob od lat wspdtpracuje
z niemieckq firmgq Wecon

bull, dostepne w ramach wynajmu krétkoter-
minowego lub dtugoterminowego.

Podobnie jak standardowe typy naczep,
sg one dostepne z plandeka, skrzynig lub za-
budows chlodniczg. Nadwozia wymienne sg
polaczone z podwoziami transportowymi za
pomocg blokad. TIP oferuje wymienne nad-
wozia o dtugosci 7.450 mm (C745) 1 7.820
mm (C782). Maja po bokach cztery nogi
podporowe, ktére mozna ztozy¢, aby utatwic
zatadunek i rozladunek.

Wymienne nadwozie stalowe to konte-
ner towarowy. Diugo$¢ wewngtrzna wynosi¢
moze 7.310 i 7.680 mm. Wersja mniejsza
ma dwa warianty wysokosci: 2.525 mm
i2.750 mm. Wymienne nadwozia kurtynowe
posiadajg z kolei ,elastyczne” boki, w postaci
zaslon. Dlugosci sg takie jak w kontenerach.

Oferta obejmuje rozsuwany dach. Elementem

wyposazenia sg cztery rzedy listew do drewna.

Chlodnicze nadwozie wymienne, ze
sztywng zabudows i izolowanymi $cianami
to rozwigzanie do przewozu np. artykuléw
spozywczych. Wyposazono je w agregat
chlodniczy, co pozwala transportowaé towary
wymagajace kontrolowanej temperatury. Ofe-
rowane jest w wersji o dtugosci 7.450 mm.

Wyposazone jest w podwojne drzwi.
Wesob
Wesob od 30 lat, specjalizuje si¢ w pro-

dukcji zabudéw stalych, zestawéw prze-

strzennych i systeméw wymiennych BDEF,
wspolpracujac z niemiecks firmag Wecon.
Zaktad w Strumieniu k/Pszczyny opuszczajg
produkty sygnowane ta marka. Na ponad 100
tys. mkw. powierzchni zakiadu, ponad 150
osobowa zaloga, produkuje do 250 jednostek
miesiecznie.

W zaleznosci od potrzeb klienta, Wesob
proponuje rozwigzania, ktére mozna sklasyfi-
kowa¢ w kilku grupach. Dla firm kurierskich
dedykowane s3 kontenery wymienne typu
furgon (WSK 782). Wiréd podstawowych
cech sg: teleskopowe stopy podporowe roz-
ktadane w zakresie 930-1.230 mm, niska lecz
wytrzymala rama w catosci ogniowo ocyn-
kowana, solidne $ciany z paneli Aluwood lub
TerroFoam, wzmocnienia na wysokosci pracy
widet wozka widlowego czy przezroczysty
lub izolowany dach. Wsréd przewoznikéw,
szczegblnie na rynku niemieckim, popularne
s3 kontenery skrzyniowo-plandekowe (WPR
782 NV), wyposazone w drzwi pelne lub
potdrzwi, odsuwany dach lub dodatkowe
elementy mocowania fadunku. Na rynku sa
tez kontenery typy firanka (WPR NV SG-
A), ktérych wyposazenie jest identyczne jak
w zabudowach samochodowych (m.in. dach
staly, przesuwny z mozliwo$cia podnoszenia,
przesuwne klonice, petne drzwi typu Sand-
wich, zderzaki paletowe czy system

wielopunktowego mocowania fadunku Safety
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BDF

RYNEK

-Lock). Dla wielu przewoznikéw, wazne jest,

ze zabudowa spetnia wymagania normy EN
12642 code XL dotyczace bezpiecznego prze-
wozu towaréw. Kontenery firankowe w wersji
przestrzennej osiagaja poj. 57 m szesc. Korzy-
stajac z modulowej konstrukeji ramy, Wesob
oferuje takze prostsze kontenery skrzyniowe
(WPR 782 S), wyposazone jedynie w przed-
nia $ciane i ktonice lub burty aluminiowe.
Sprawdzajg si¢ np. w transporcie elementéw
stalowych i materiatéw budowlanych.

Slaski producent proponuje nadwo-
zia wymienne dostosowane do transportu
drogowo-kolejowego. Ciekawym rozwigza-
niem jest 31” kontener typu firanka z mulda
do transportu zwojéw blach lub papieru
o dlugosci wewnetrznej 9,15 m. Przy takim
przeznaczeniu konieczny jest przesuwny dach,
do zatadunku suwnica, dodatkowe ktonice
i system pozwalajacy na przeladunek na sta-
cjach kolejowych duzymi wézkami widlowy-
mi do konteneréw morskich. Najwiekszym,
produkowanym przez Wesob kontenerem jest
45-stopowy kontener kurtynowy (WPR 45
SG). Przy dtugosci wngtrza 13,7 m, dysponu-
je wysokoscia 2,58 m. Dzigki elementom ze
stali o podwyzszonej wytrzymalosci, 34-pale-
towy kontener przy masie wiasnej 4.800 kg,
ma 33-tonowg DMC. Wesob, jako jedyny
producent konteneréw wymiennych BDF
w Polsce, posiada stosowne dopuszczenia
swoich wyrobéw do transportu kolejowego,
spelniajac wysrubowane normy C 45.

Naturalnym uzupelnieniem oferty nad-
wozi wymiennych BDF sg rozwigzania stu-
zace do uzbrajania podwozi samochodowych
pod systemy BDF oraz przyczepy centralno-
osiowe wiasnej konstrukeji. W zaleznosci od

zadanej wysokosci mocowania konteneréw,

Wesob proponuje systemy typu MA-NV oraz
MA-BDF. Pierwszy z nich przeznaczony jest
do konteneréw przestrzennych, ktére dzigki
niskiemu mocowaniu, oferujg maksymalnie
duzg pojemno$¢ wnetrza. System MA-BDF
dedykowany jest do konteneréw wysoko-
mocowanych, tzw. kurierskich. Ciekawym
rozwigzaniem jest system MA-BDF z re-
gulowana wysokoscig mocowania — HVC.
Autorskie rozwigzanie, pozwala kierowcy

w kilka chwil przebudowaé¢ podwozie auta

i przyczepy pod zadang wysokos¢ kontenera.
Ramy i elementy konstrukcyjne wykonano

ze stali o podwyzszonej wytrzymalosci oraz

ocynkowano ogniowo.

Wielton

— W ofercie Wieltonu, opricz nadwozi
C782 i C745, znajdujq si¢ rowniez dedykowane
pryczepy do ich transportu oraz uzbrojenia pod-
wozi samochodow cigzarowych w systemy BDE
Pozwala to dostarczac klientom w petni kom-
Ppleksowe rozwigzania transportowe. W portfolio
dostgpne sq Zardwno przyczepy centralnoosiowe,
Jak i na obrotnicy, obstugujgce szeroki zakres
wysokosci odstawienia. Jest to mozliwe dzigki
zastosowaniu zawieszen o duzym skoku lub
kolumn regulacyjnych pod srubami twist-lock.
Przy wyborze nadwozi wymiennych kluczowe
znaczenie ma ich kompatybilnosc z pojazdem —
to ona gwarantuje bezpieczny i efektywny trans-
port — a takze parametry takie jak ladownosé,
trwalost, niezawodnost oraz latwosc obstugi
— méwi Konrad Jurczak, product manager w
Wielton.

Najnowszym produktem w ofercie firmy
Wielton jest przyczepa Swap Trailer Courier
Master w wersji Evo, nowa generacja rozwig-
zant BDF. Gl6wnym celem wprowadzenia

do portfolio marki tego rozwigzania byto

Wielton ma nowgq generacje
produktiw, oxnaczonych Evo

skrécenie czasu obstugi (bezkolizyjne manew-
rowanie) oraz maksymalizacja niezawodnosci
przyczepy w codziennej eksploatacji. Swap
Trailer Courier Master Evo obstuguje zakres
wysokosci odstawienia 1.120-1.320 mm oraz
posiada wysokoskokowe zawieszenie BPW.
Masa przyczepy to 3.270 kg. Opracowanie
rozwigzania poprzedzito szeroko zakrojone
rozeznanie produktowe rynku (benchmar-
king) oraz liczne rozmowy z klientami,
opiekunami flot i kierowcami.

Nowa przyczepa Evo wyréznia si¢ sze-
regiem usprawnien technicznych: wsporniki
skrzynek, blotnikéw i odbojéw opracowane
specjalnie dla przyczep BDF — mniej-
sze drgania i dluzsza zywotnos¢; wigzka
elektryczna o podwyzszonej szczelnosci
i zredukowanej liczbie polgczen, doskonale
zabezpieczona przed czynnikami zewngtrz-
nymi; system hamulcowy Wabco z funkcja
Bounce Control oraz szybkim wypowietrza-
niem w standardzie; nowy, wezszy o 134 mm
profil lamp oraz krétszy o 50 mm zderzak
(szybsza obstuga i mniejsze ryzyko uszko-
dzen; dwie pozycje oczka dyszla umozliwia-
jace zmiang wysokosci przyczepy); zderzak
kontenerowy z mniejsza liczba ruchomych
elementéw, o 150 proc. mocniejszy od po-
przedniej wersji.

Evo to nowa filozofia w portfolio
Wieltonu, zaprezentowana szerzej podczas
premiery naczepy kurtynowej Evo. W przy-
padku przyczepy BDF koncepcja ta ozna-
cza: ograniczone mozliwosci konfiguracji;
skrécenie procesu produkeyjnego; wicksza
dostepno$¢ produktéw na magazynie i szyb-
szg dostawe do klienta; standaryzacje, jak

réwniez dostepno$¢ oraz digitalizacje procesu

zakupowego.
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OBCOKRAJOWCY

PO NOWEMU

Kancelaria Prawna Viggen informuje, ze od 1 grudnia 2025 r. obowiazuje pelny pakiet nowych rozporza-

dzenl do ustawy z 20 marca 2025 r. o warunkach dopuszczalnosci powierzania pracy cudzoziemcom.

Oznacza to gruntowng zmiane zasad

legalizacji pracy obcokrajowcéw oraz
zastgpienie dotychczasowych, rozproszo-
nych regulacji. Pakiet obejmuje cztery akty:
w sprawie pracy bez zezwolenia, wysokosci
oplat, pafistw objetych procedura oswiadcze-
niowg i zezwoleni sezonowych oraz katalogu
dokumentéw wymaganych przy oswiadcze-
niach i zezwoleniach. Kluczowe skutki dla

pracodawcéw mozna uja¢ w kilku blokach.

Praca bez zezwolenia
— precyzyjny, zamkniety katalog

Nowe rozporzadzenie szczegélowo
wskazuje sytuacje, gdy cudzoziemiec z legal-
nym pobytem moze pracowa¢ bez zezwolenia
lub o$wiadczenia. Dotyczy to m.in.:

* nauczycieli prowadzacych zajecia w
jezykach obcych w okreslonych placéwkach,

* dziennikarzy zagranicznych akredyto-
wanych przy MSZ,

* specjalistéw delegowanych w zwiazku
z programami zbrojeniowymi RP,

* artystéw, realizatoréw i ekip audiowi-
zualnych — do 30 dni w roku,

* wyktadowcdéw, treneréw i ekspertow
— réwniez do 30 dni rocznie, pracownikéw
delegowanych technicznie (montaz, uru-
chomienie, szkolenie, targi) — do 3 miesigcy,

* sportowcéw i 0s6b obstugujacych
wydarzenia sportowe — z limitem 30 dni,

« studentéw, doktorantéw, absolwentéw
polskich szkét oraz uczestnikéw programéw
badawczych,

* przedstawicieli zawodéw medycznych,
w tym fizjoterapeutéw i farmaceutéw — pod
warunkiem posiadania polskiego prawa
wykonywania zawodu.

Rozporzadzenie porzadkuje dotychcza-

sowe wyjatki i ogranicza uznaniowo$¢ urzedéw.

Procedura o$wiadczen — wezsza lista panstw

Od 1 grudnia 2025 r. o§wiadczenia
mozna rejestrowac wylacznie dla obywa-
teli: Armenii, Biatorusi, Motdawii i Ukra-
iny. Gruzja zostala wykreslona z wykazu.
Obywatele Gruzji moga jednak dokoriczyé¢
prace na podstawie o$wiadczen wpisanych do
ewidencji przed tg data, do korica ich wazno-
$ci. Nowe zatrudnienie bedzie juz wymagato
zezwolenia na pracg typu A.
Znaczne podwyzszenie oplat

Oplata za rejestracje oswiadczenia
wzrosta z 100 zt do 400 z1. Za zezwolenia na
prace obowigzuja stawki:

* 200 zt — do 3 miesiecy,

* 400 zI — powyzej 3 miesiecy,

* 800 zt — przy delegowaniu cudzo-
ziemca do Polski,

* 100 zl — za zezwolenie na prace
SEZONOW3.

Nowe kwoty dotyczg spraw wszczg-
tych po 1 grudnia 2025 r. i oznaczajg istotny
wzrost kosztéw dla firm intensywnie korzy-

stajacych z pracy cudzoziemcéw.

Jednolity katalog dokumentéw
i pelna elektronizacja

Rozporzadzenie dotyczace dokumen-
téw wprowadza zamknietg liste zatacznikéw
zaréwno dla oswiadczen, jak i zezwolent
(m.in. petny skan dokumentu podrézy, doku-
menty kwalifikacyjne, potwierdzenie oplaty,
dodatkowe zatgczniki dla pracy tymczasowej
lub delegowania). Wszystkie dokumenty
obcojezyczne, poza paszportem — wymagaja
tlumaczenia przysieglego. Cata procedura
odbywa si¢ elektronicznie przez portal praca.
gov.pl, co wymaga uporzadkowania obiegu
dokumentéw i wdrozenia standardéw cyfro-

wej archiwizacji.

Przepisy przejsciowe i obowigzki
pracodawcow

Cudzoziemcy korzystajacy ze ,starych”
wyjatkéw moga co do zasady kontynuowac
pracg maksymalnie przez 6 miesigcy od 1
grudnia 2025 r. Pracodawcy powinni jak
najszybciej:

* przeanalizowa¢ status kazdego cudzo-
ziemca,

* sprawdzi¢, czy dalsza praca wymaga
zezwolenia lub nowego tytulu prawnego,

* uwzgledni¢ nowe oplaty w planach
kadrowych,

* dostosowa¢ dokumentacje i procedury
HR do jednolitego katalogu zalgcznikéw
oraz wymogoéw elektronicznych.

Brak prawidlowej analizy moze skut-
kowa¢ uznaniem wykonywania pracy przez
cudzoziemca za nielegalne, co wigze si¢ z
sankcjami dla pracodawcy.

Zmiany w najwiekszym stopniu
dotkng branze o wysokiej rotacji i in-
tensywnym wykorzystaniu pracy cudzo-
ziemcéw (produkeja, logistyka, transport,
rolnictwo, gastronomia, budownictwo),
ale jednoczesnie zwigksza przejrzystosé
zasad i bezpieczeristwo prawne podmiotéw,
ktére prawidlowo dostosuja si¢ do nowych
Wymogow.

Kancelaria Prawna Viggen oferuje
wsparcie w audycie zatrudnienia cudzo-
ziemcéw, przygotowaniu dokumentacji,
prowadzeniu postepowan przed urzgdami
oraz w opracowaniu bezpiecznych modeli
zatrudnienia zgodnych z nowymi przepi-
sami.

Opracowala: Karolina Grzelec
- Kierownik Dziatu Silnik Prawny
Kancelaria Prawna Viggen Sp. j.
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OLEJE PRZEKEADNIOWE DO CIEZAROWEK

RYNEK

Pozo

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

RNE

OSZCZEDNOSCI

Skrzynia biegéw jest skomplikowanym mechanizmem, w ktérym wspélpracuje wiele precyzyjnych elemen-

téw. Olej przektadniowy pelni w niej nie tylko funkcje smarna, ale réwniez ochronna i chlodzaca.

( :oraz wigksza grupa przewoznikéw

probuje oszczedzaé na olejach przeklad-
niowych. Marze sg coraz nizsze, konkurencja
mocniejsza, a koszty paliwa i serwisu rosna.
Dlatego cze¢sé¢ flot wybiera najtarisze oleje
mineralne lub wydtuza interwaty olejowe.
Pozorna oszczedno$é, bo oleje na dobrych
bazach, wzbogacone szerokim pakietem do-
datkéw uszlachetniajacych to nizsze zuzycie
paliwa, rzadsze wymiany i dluzszy resurs
skrzyn biegéw. To opinia Krystiana Pietrzy-
kowskiego z Mannola.

Niektérzy przedstawiciele innych
marek majg inne zdanie. Mateusz Bednarski,
ekspert techniczny Castrola, uwaza, ze w wa-
runkach obecnej presji kosztowej w trans-
porcie drogowym wielu przewoznikéw
faktycznie poszukuje oszczgdnosci w ob-
szarze materialéw eksploatacyjnych, jednak
oszczedzanie na olejach przektadniowych
nie jest dzi$ zjawiskiem masowym. Powéd
prosty: przektadnie — zaréwno manualne, jak
i automatyczne — staly si¢ bardziej ztozone
konstrukeyjnie i pracuja z coraz wigkszymi
obcigzeniami. Wymusza to stosowanie wyso-
ko zaawansowanych technologicznie olejéw,
zapewniajacych stabilno$¢ temperaturows,
odpornos¢ na $cinanie i wlasciwe parametry
tarcia.

— W przypadku naszych klientow nie
obserwujemy spadku zuzycia olejow prze-
kladniowych bez wzgledu na to, czy chodzi
o syntetyczne, czy mineralne — deklaruje Ce-
zary Wyszecki, doradca techniczny w dziale

sprzedazy posredniej srodkéw smarnych

w Shell Polska. — Sytuacja w branzy jest

oczywiscie trudna, co powoduge silng konku-
rencje wsrdd przedsigbiorcow i poszukiwanie
oszczgdnosci poxwalajgcych zachowac rentow-
nos¢ prowadzonego biznesu. Z drugiej jednak
strony, koszt oleju przekladniowego w skali ca-
tosci dzialalnosci firmy ma coraz nizszy wplyw
na koszt ustugi transportowej. A jesli juz, to
Pray uwzglednieniu coraz dluzszych przebiegow
migdzy wymianami Srodka smarnego, jest on
pozytywny. W takich okolicznosciach bardziej
oplaca sig postawic na jakos¢ produktu i nieza-
wodnosc niz nizszq ceng bez gwarancyi jakosci.
Podobnie uwaza Agnieszka Nytko,
menedzer produktu, Fuchs. Obecnie uzyt-
kownicy sg zdecydowanie bardziej swiadomi
koniecznosci stosowania odpowiednich,
dobrej jakosci, dedykowanych pod konkretne

przekladnie olejéw smarowych, niz w prze-

szlosci. Zdajg sobie sprawe z faktu, Ze zasto-
sowanie wiasciwego produktu zagwarantuje
bezproblemows prace pojazdu a o to przeciez
chodzi. Samochéd ma zarabiaé.

— Nie bez powodu funkcjonuje w bran-
2y powiedzenie, ze jesli ktos nie wymienia
oleju w skrzyni biegow, to predzej czy poznief
wymienia caly skrzynig — przestrzega Kamil
Roszyk, dyrektor sprzedazy przemystowej
i wdrozen Syntaco (Q8 Oils). — Pozorne
oszczgdnosci bardzo szybko zamieniajg sig w re-
alne, wysokie koszty.

Jak zaznacza Wiktoria Klauze, brand
development specialist marki Tedex, wzrosto
zapotrzebowanie na oleje wykorzystujace
najnowsze technologie. Dotyczy to produk-
téw zaréwno do skrzyri manualnych jak i au-
tomatycznych. Producenci pojazdéw réwniez
wymagaja produktéw spelniajacych coraz to
bardziej rygorystyczne normy, posiadajacych
odpowiednie aprobaty i specyfikacje. Jeszcze
kilka, kilkanascie lat temu oleje syntetycz-
ne do przektadni manualnych byly rzadko
wybierane, a teraz stanowig istotng cze$¢
sprzedazy.

— Stosowanie topowych, syntetycznych
olejow przekladniowych obniza TCO (Total
Cost of Owners/n'p), czyli catkowity koszt
ugytkowania pojazdu — dodaje Andrzej
Husiatyriski, kierownik dzialu technicznego
Total Energies Marketing Polska. — Diatego
stosowanie tariszych olejow, przeznaczonych na
krotsze przebiegi lub niespetniajgcych homo-
logacji producenta, jest nieoptacalne i stanowi

blgd. Whniosek: jesli wiasciciel chee oszezgdzac
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na olejach przektadniowych, powinien wybierac
produkty najwyzszej jakosci z odpowiednimi
homologacjami.
Skomplikowane mechanizmy

Czym w praktyce grozi wlewanie
olejéw stabych jako$ciowo i/lub nadmierne
wydluzanie okreséw miedzy wymianami?
Dominik Fejklowicz z dzialu strategii pro-
duktéw Orlen Oil przypomina, iz skrzynia
bieg6w jest skomplikowanym mechani-
zmem, gdzie metalowe czgéci $cierajg sie
ze sobg pod duzym naciskiem. W zwigzku
z tym olej powinien by¢ dobrany zgodnie
ze specyfikacja przektadni, aby zapewni¢
jej wladciwe smarowanie, a takze powinien
podlegaé okresowej wymianie przewidzia-
nej przez producenta. Wydhuzenie okresu
miedzy wymianami, czy uzytkowanie
przepracowanego oleju moze skutkowac
niewlasciwg pracg przektadni, np. szarpnie-
ciami czy problemami ze zmiang przelozen.
Powstate w przektadni zanieczyszczenia
czy ogniska korozji mogg doprowadzi¢ do

uszkodzen mechanizméw i utraty precyzji

Agnieszka Nytko (Fuchs): — Zastosowanie
niewlasciwego oleju moze skutkowac
roblemami

pracy. Wszystkie te problemy moga oznaczaé
wyzsze koszty napraw w warsztacie.

— Przekladnie pracujgc w wysokich
temperaturach wymagajq oleju, ktry zapewni
utrzymanie statej lepkosci oleju w catym okresie
eksploatacyi — podkresla Jan Wiodyka, country
industry manager, Texaco Delo.

— Nieprawidlowa grubos¢ filmu (lepkosc) oleju
uniemozliwia plynng zmiang biegdw, powoduje
opoZniong reakcje na zmiang przyspieszenia lub

stylu jazdy, powodujgc szarpanie, podwyzszony

hatas i drgania. Gdy olej przekladniowy nie
moze skutecznie odprowadzac ciepla genero-
wanego przez komponenty przekladni, staje sig
Jasne, Ze pracujg one w wyzszej temperaturze
niz zaprojektowano i ma to bezposredni wplyw
na przyspieszong degradacje oleju i skrdcenie
Jego Zywotnosci (skricenie przebiegow). Waz-
nym aspektem oceny oleju jest jego temperatura
Plynigcia, im nizsza, tym szybszy obieg oleju
w ukladzie przekladni i lepsza ochrona przed
zuzyciem elementow przekladni.
W réznym czasie

Andrzej Husiatynski z Totala zaznacza,
iz sytuacja jest podobna jak w przypadku
olejéw silnikowych, cho¢ skutki pojawiajg
si¢ z opéznieniem. Oleje ulegajg utlenianiu,
a dodatki powierzchniowo czynne — zuzy-
ciu. Stosowanie produktéw niskiej jakosci
i wydluzanie przebiegéw prowadzi do utraty
wiasciwosci smarnych i lepkosciowych. Prze-
ktadnia nie zuzyje si¢ od razu, potrzeba na to
pewnego przebiegu. Jednak zuzycie bedzie
na tyle powazne, ze wigkszos¢ elementéw nie

bedzie nadawala si¢ do regeneracji.

Ochrona Twojego pojazdu

Gulf Superfleet

Professional ECON

Nizsze koszty dla Twojej firmy:

* Zapewnia o 1,2% wyzsza
oszczednos¢ paliwa

Dtiuzsze przebiegi pomiedzy

wymianami

— |
—
-N__
—

Obniza koszty utrzymania pojazdu

e 1}

polska.gulfoilltd.com
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OLEJE PRZEKEADNIOWE DO CIEZAROWEK

RYNEK

Dominik quofwitz (Orlen Oil):
— Zadaniem oleju przektadniowego jest
migdzy innymi ochrona przed korozjg

W miejscach narazonych na obcigzenia
i tarcie elementy beda nadmiernie zuzyte,
poniewaz olej niskiej jakosci szybciej traci
zdolno$¢ ochrony. Dodatkowo olej stabej ja-
kosci pod wplywem utleniania ,gestnieje”, co
zwigksza opory tarcia w przektadni i zuzycie
paliwa. Powstaje wigc pozorna oszczednosé.
Na krétko moze si¢ wydawad, ze wyszlismy
na plus, ale w diuzszej perspektywie jest to
calkowicie nieoplacalne.

Tak samo twierdzi Mateusz Bednarski
z Castrola. Stosowanie niskiej jakosci olejéw
przektadniowych lub przekraczanie zaleceri
serwisowych prowadzi do szeregu negatyw-
nych konsekwencji, ktére poczatkowo moga
by¢ trudne do zauwazenia, lecz z czasem
czesto koriczg sic powazng i kosztowng
awarig przekladni. Oleje o niskiej stabilnosci
termicznej i stabej odpornosci na $cina-
nie tracg lepko$¢, co pogarsza smarowanie
i zwigksza tarcie, a to przyspiesza zuzycie két
zebatych, lozysk oraz synchronizatoréw. Zbyt
cienki film olejowy sprzyja mikropittingowi
i zapolerowaniu powierzchni roboczych, co
znaczgco skraca zywotno$é podzespolow
przektadni. Za dlugie uzytkowanie ole-
ju sprawia, Ze zanieczyszczenia pozostajg
w obiegu, a wlasciwosci smarne ulegaja de-
gradacji, co moze doprowadzi¢ do powaznej
awarii wymagajacej regeneracji lub wymiany
calej przektadni. Z ekonomicznego punktu
widzenia oszczedzanie na oleju jest catko-
wicie nieoplacalne. Koszt jednej, powaznej

awarii przektadni jest nieporéwnywalnie

wyzszy niz wydatek na wysokiej jakosci olej
stosowany przez lata.

Kamil Roszyk (Q8 Oils) wskazuje, ze
w niektérych typach przekiadni zastosowanie
niewlasciwego oleju daje si¢ zauwazy¢ niemal
natychmiast. Pojawiajg si¢ problemy z prze-
taczaniem biegéw, zwigkszony halas, piski,
szarpanie czy opézniona reakcja skrzyni. Sg
to wyrazne sygnaly, ze warunki smarowania
s3 niewlasciwe, a dalsza eksploatacja w takim
stanie znaczgco skraca zywotno$¢ podzespoltu.

— Jesli mowa o stosowaniu olejow prze-
kladniowych to uzylabym okreslenia ,niewla-
sciwych” a nie ,stabych jakosciowo” — precyzuje
Agnieszka Nytko, Fuchs. — Wynika to z tego,
Ze olej moze przechodzic najbardziej wymaga-
Jace testy charakterystyczne dla olejow przektad-
niowych, ale moze nie byc odpowiedni dla danej
prekladni. Zastosowanie niewlasciwego oleju
w pierwszej kolejnosci moze skutkowac proble-
mami ze miang biegow. A w dlugief perspek-
tywie przyczynia si¢ do uszkodzenia elementiw

praekladni, czyli do awarii.

Intarder takze

Krystian Pietrzykowski, Mannol zwraca
uwage na dzialanie intardera. Olej ma bezpo-
$redni wplyw na prace tego urzadzenia (np.
w skrzyniach ZF w MAN-ach, DAF-ach).
Zdegradowany srodek smarny traci wlasci-
wosci lepkosciowe i zdolno$é do odprowa-
dzania ciepta — intarder stabnie, w skrajnych
przypadkach ulega uszkodzeniu. Wysokie
temperatury niszczg fozyska i wirnik. Zbyt

niska lub zbyt wysoka lepkos¢ zaburza

e

- Cezary Wyszecki (Shell): — Dobre oieje
. majq specjalnie dobrane pakiety dodatkéw
—

precyzje i sile hamowania. Wiasnie dlatego
oleje z wysoka stabilnoscig termiczng s tak

cenione w ciezaréwkach z intarderem.

A naprawy kosztuja

W ogéle w cigzaréwkach, gdzie kazda
awaria to tysigce ztotych strat dziennie,
podstawg jest inwestycja w nowoczesne oleje
— mozliwie wszechstronne, trwate i ekono-
miczne w dtugim okresie eksploatacji. To
nie koszt, to realna ochrona floty. Jak podaje
Krystian Pietrzykowski, regeneracja manu-
alnej skrzyni oznacza wydatek 10-20 tys. zl,
naprawa automatu 15-30 tys. zt i wiecej.

— Oleje niskiej jakosci lub niewiado-
mego pochodzenia niekoniecznie bedg zgodne
2 normami lepkosciowymi czy jakosciowymi —
zastrzega Cezary Wyszecki z Shell Polska.

— Nieznane bgdzie ich zachowanie w trakcie
dlugiej eksploatacyi czy w przypadku ekstre-
malnych przecigzen. Konsekwencji obnizania
Jakosci stosowanych olejow lub nadmiernego wy-
dluzania przebiegow jest bardzo wiele. Nalezg
do nich zwigkszone zuzycie mechaniczne podze-
spoldw, zwigkszone zuzycie paliwa, nieplano-
wane przestoje, dodatkowe koszty holowania
pojazdu do bazy lub serwisu i utrata wiarygod-
nosci w oczach klientow. Wszystko to sq realne
straty, ktdre kazdy kto funkcjonuje w branzy
transportowej, moze wyliczyc na podstawie real-
nych zdarzern. Najwigksze zagrozenia dotyczg
[firm operujgcych na rynku europejskim, bo za
granicami koszty napraw lub holowania sq
Jeszcze bardziej dotkliwe niz w kraju.

Niech za podsumowanie postuzy wypo-
wiedz Wiktorii Klauze, Tedex: — Stosowanie
stabej jakosci olejow przekladniowych lub nad-
mierne wydtuzanie okresdw migdzy wymia-
nami prowadzi do utraty dodatkéw EP oraz
odpornosci na naciski i temperaturg, utleniania
oleju, Pprzez co rosnie tarcie, temperatura pracy
i tempo zuzycia metalu, a w efekcie pojawiajg
sig wykruszenia, batas, wibracje i trudniejsza
zmiana biegdw, natomiast w automatycznych
skrzyniach dodatkowo pogarszajq si¢ wlasciwo-
sti cierne oleju, co powoduje poslizg sprzegiel,
szarpanie przy zmianach przelozen, przegrze-
wanie oraz odkladanie sig osadéw. Dlatego
pozorne oszczgdnosci na jakosci oleju i wydtuza-
niu okresow migdzy wymianami bardzo czgsto
koticzq sig wielokrotnie wyzszymi kosztami
remontow skrzyn biegdw, mostow i konwerte-

réw w pojazdach cigzarowych.
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CHARAKTERYSTYKI OLEJOW PRZEKEADNIOWYCH

CASTROL
Transmax Manual Z Long Life 75W-80 — olej do manualnych skrzyn
biegéw. W pelni syntetyczny, opracowany specjalnie dla potrzeb

nowoczesnych skrzyi ZF. Dedykowany jest do wydluzonych okreséw
pomig¢dzy wymianami (nawet 540.000 km) i zostat zatwierdzony do

uzytku w manualnych i zautomatyzowanych skrzyniach ZF. Moze
by¢ zastosowany w innych manualnych przektadniach wymagajacych
poziomu jakosci API GL-4 oraz SAE 75W-80. Odpowiedni szczegol-

nie do cigzkich warunkéw pracy, w ktérych obcigzenia i temperatury sg

& castrol

!
—— {

wysokie.

Castrol Transmax ATF Z jest syntetycznym olejem dedykowanym do

automatycznych skrzyn biegéw oraz innych uktadéw hydraulicznych
wymagajacych plynéw o najwyzszej jakosci. Dedykowany do pojazdéw ciezarowych, autobuséw, aut
osobowych. Moze by¢ takze stosowany do manualnych skrzyn wymagajacych tego poziomu jakosci.
Rekomendowany do aplikacji takich producentéw jak Voith, Renk, ZF, Allison, MB, Leyland Pneumo-
cyclic. Dopuszczony do eksploatacji nawet przez 120.000 km w ZF Ecomat, MB AT oraz Voith AT.
Technologia Smooth Drive Technology zapewnia lepsza ochrong przektadni i ptynniejsza jazde przez diuzszy czas.

Fuchs

Titan Cytrac MAT SAE 75W-80 to najwyzszej jakosci olej do moc-

no obcigzonych manualnych oraz zautomatyzowanych skrzyr biegéw

w pojazdach uzytkowych. Specjalnie opracowany dla ZF Gearboxes.
Zmniejsza zuzycie paliwa poprzez poprawe sprawnosci przekiadni. Moze
by¢ eksploatowany przy maksymalnych okresach mi¢dzy wymianami.

Kompatybilny z synchronizatorami molibdenowymi oraz karbonowymi.

FE Synth SAE 75W-85 jest najwyzszej jakosci olejem do mocno obcig-
zonych skrzyn biegéw w pojazdach uzytkowych. Specjalnie opracowany dla Daimler Truck AG CO; transmissions, zawiera w pelni syntetycz-
ne oleje bazowe. Zmniejsza zuzycie paliwa poprzez poprawe sprawnosci przektadni. Moze by¢ eksploatowany przy maksymalnych okresach

miedzy wymianami.

GuLF

Gear TDL to stabilny termicznie olej do przektadni calego uktadu napedowego. Spetnia surowe
wymagania uktadéw napedowych lekkich i ciezkich pojazdéw uzytkowych. Opracowany z wyso-
kiej jakosci baz i zaawansowanych dodatkéw o wysokiej wydajnosci, zapewnia optymalng ochrone
dla komponentéw ukiadu napedowego, co prowadzi do poprawy zmiany biegéw i lepszej ochrony
synchronizatoréw. Zalecany dla tylnych osi, synchronizowanych i niesynchronizowanych manual-
nych skrzyn wymagajacych jednego srodka smarnego, uktadéw napedowych wymagajacych olejéw
spelniajacych normy MAN 3343 Typ M oraz Scania STO 1:1 G dla skrzyn biegéw i 1:0 dla osi.
Specyfikacje: API GL-5, MT-1, Eaton, Iveco, Mack GO-J, MAN 3343 M, MB 235.00, Renault,
Volvo 973100, ZF TE-ML 07A, 08, 12E, 16C/D, 19B.

HT Fluid TO-4 zostat zaprojektowany specjalnie do przektadni gtéwnych, przektadni Powershi-
ft i mokrych hamulcéw cigzkiego sprzetu pozadrogowego. Zmieszany z wysokiej jakosci olejéw
bazowych ze sprawdzonymi dodatkami uszlachetniajacymi nadaje si¢ do stosowania w robotach
ziemnych, gérnictwie, pozyskiwaniu drewna, transporcie drogowym i rolnictwie. Zapewnia zwick-
szong ochrong przed zuzyciem, rdzg i korozjg dzigki stabilnosci termooksydacyijnej i wiasciwosciom
eliminujgcym tarcie. Dostepny w trzech lepkosciach SAE: 10W i SAE 30 (API CF, CF-2, Allison
C-4, Cat TO-4, Komatsu KES 07.868.1, ZF TE-ML 03) oraz 50 (API CF, CF-2 Cat TO-4, Komatsu KES 07.868.1).
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RYNEK

MANNOL

TG-1 Universal 75W-80 GL-4 to uniwersalny, energooszczedny, catkowicie
syntetyczny olej, zgodny z najnowszymi, $wiatowymi standardami. Nadaje si¢

do wszystkich synchronizowanych i niesynchronizowanych manualnych skrzyn
pracujacych pod duzym obcigzeniem i przy duzej predkosci w ekstremalnie ni-
skich temperaturach. Unikalna syntetyczna baza najnowszej generacji i najwyzszej
jakosci, o optymalnej lepkosci w szerokim zakresie temperatur oraz najnowszy
pakiet dodatkéw zapewniajg bardzo dobre wiasciwosci przeciwcierne i zapobiega-
jace zacieraniu. Dzigki temu olej zapewnia znaczng oszczgdnos¢ paliwa i bardzo
plynng zmiang biegéw. API GL-4, Eaton Manual Transmission, MAN 341 E3,

7.4, Volvo 97307, ZF TE-MLO1L, 02L, 16K. MANNOL

Automatic Plus ATF Dexron I1I — uniwersalny, caloroczny olej na bazie synte-

tycznej do automatycznych skrzyn, przemiennikéw hydraulicznych, hydraulicznych uktadéw wspomagania kierownicy, sprzegiel hydraulicz-
nych samochodéw i innych urzadzen hydraulicznych, w tym pracujacych w cigzkich warunkach w samochodach cigzarowych i terenowych.
Zapewnia bezawaryjng pracg automatycznej skrzyni, gwarantuje minimalne zuzycie, dtuga zywotno§¢ skrzyni i oszczgdnos¢ paliwa. Zostal
opracowany na podstawie wymagan stawianych przez grupy GM i Ford. Zapewnia dobre wlasciwosci smarne w niskich (- 45 °C) temperatu-
rach i stabilny film olejowy przy ekstremalnych obcigzeniach i wysokich temperaturach latem. Skutecznie zapobiega zapowietrzeniu i tworze-

niu si¢ piany.

NESTE

Axle 80W-90 to olej ogélnego przeznaczenia, zawierajacy dodatki EP. Jest produkowany z rafinowa-
nych rozpuszczalnikiem parafinowych lub naftenowych baz. Zawiera efektywne dodatki zapobiega-
jace utlenieniu, pienieniu, odporne na wysokie ci$nienie, ktére poprawiaja film olejowy. Olej pole-
cany do catorocznego stosowania w skrzyniach biegéw i przektadniach, zwlaszcza w przektadniach
hipoidalnych i redukeyjnych aut cigzarowych, osobowych oraz innych pojazdéw wymagajacych

oleju odpornego na cisnienie. Nadaje si¢ do wigkszosci przekladni srubowych smarowanych olejem.
Podczas wymiany nalezy sprawdzi¢, czy w przektadni nie ma wody (olej bedzie szary i ,zamglony”)

i w razie potrzeby wymieni¢ uszczelki. API GL-5, ZF TE-ML 07A, 08.

ORrLEN O1L 7
Gear GL-4 80W-90 to wysokiej jakosci $rodek smarny, wytwa-

rzany na bazie glebokorafinowanych olejéw mineralnych. Jest
przeznaczony do manualnych skrzyn oraz innych przektadni
pojazdéw mechanicznych pracujacych w trudnych warunkach,
tj. przy duzych predkosciach i matym momencie obrotowym
oraz przy maltych predkosciach i duzym momencie obrotowym.
Polecany réwniez do wszelkich maszyn, urzadzen i sprzetu, do

ktérych producent zaleca olej klasy GL-4. Posiada bardzo dobre

zdolnos¢ do przenoszenia obcigzen oraz znakomicie zabezpiecza

wlasnoéci smarne, wysoka odpornos¢ na utlenianie, wysoka |

przed dziataniem rdzy i korozji. API GL-4, aprobaty ZF TE
-ML 16A, 17A, 19A, spetnia wymagania DTFR 138100, MAN
341 E1, 341 Z2.

Gear ATF I1I jest olejem produkowanym wg specjalnej technologii semisyntetycznej, uzupelnionej pakietem dodatkéw uszlachetniajacych

o dzialaniu przeciwutleniajgcym, przeciwkorozyjnym oraz poprawiajacym wlasnosci smarne i odpornos¢ na pienienie. Do stosowania w au-
tomatycznych przektadniach samochodéw osobowych, cigzarowych i autobuséw, w ktérych producent zaleca olej typu Dexron III. Zalecany
réwniez do urzagdzen wspomagajacych uktady kierownicze, sprzegiet hydraulicznych aut cigzarowych i osobowych, do uktadéw hydraulicznych
wymagajacych oleju typu ATF. Moze by¢ uzywany w przektadniach Powershift ciggnikéw i tadowarek, o ile producent sprzgtu zaleca stosowa-
nie oleju ATF. Aprobaty: DTFR 13C170, MAN 339 V1, Z1, Volvo 97341, ZF TE-ML 04D, 14A.
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PETRONAS

Tutela MTF 500 — wysokiej jakosci, pétsyntetyczny olej do manualnych skrzyn biegéw,
zaprojektowany z mysla o nowoczesnych ciezaréwkach i pojazdach uzytkowych wymaga-
jacych ptynu klasy API GL-4. Dzi¢ki zoptymalizowanej formule zapewnia gtadkie zmiany
przelozen, znakomitg ochrong synchronizatoréw oraz stabilng wydajnos$¢ w szerokim zakresie PETRONAS PETRONAS
temperatur. Jest zgodny z wymaganiami OEM i normami stosowanymi w wielu manualnych ;g__tg{]a Eggﬁgﬁ
skrzyniach, co przekiada si¢ na wydluzenie Zywotnosci mechanizméw i poprawe komfortu —— s e

jazdy.
Tutela ATF 700 HD to w petni syntetyczny olej ATF, zaprojektowany specjalnie do au-

tomatycznych skrzyn biegéw cigzaréwek, autobuséw i pojazdéw uzytkowych, pracujacych

w cigzkich warunkach. Dzigki zaawansowanej formule olej ten zapewnia wydtuzone interwa-
ty miedzy wymianami, bardzo dobrg ochrone elementéw przektadni oraz stabilne, ptynne zmiany biegéw nawet przy duzych obcigzeniach

i wysokich temperaturach pracy. Spetnia szereg wysokich specyfikacji przemystowych (np. Dexron III H, Allison C-4), posiada zatwierdzenia
OEM m.in. MAN, Mercedes-Benz, Voith, Volvo oraz ZF TE-ML, co czyni go uniwersalnym rozwigzaniem w flotach z réznymi automatycz-

nymi skrzyniami biegéw.

Q8 O1Ls

Gear Oil XG 80W-90 to zaawansowany olej do przektadni i osi. Opracowany specjalnie do stosowania w obu

osiach oraz zsynchronizowanych i niesynchronizowanych, manualnych skrzyniach. Zapewnia ochrone przed two-
rzeniem si¢ szlamu i osadéw $ciernych oraz jest kompatybilny z materiatami uszczelniajacymi, zapewniajac ciagle
smarowanie i zapobiegajac wyciekom oleju. Przyczynia si¢ do bardzo latwej zmiany biegéw w niskich temperatu-
rach. Znakomicie chroni przektadni¢ w ciezkich warunkach pracy, takze przed rdza i korozja. API GL-4, GL-5,
MT-1, SAE J2360, Iveco 18-807 MG, Iveco 18-807 MGM, MAN 341 E2, Z2,342 M2, MB 235.0, Scania
STO 1:0, ZF TE-ML 02B, 05A, 07A, 12L, 12M, 16B, 17B, 17H, 19C, 21A.

Auto 15 ED jest syntetycznym, wysokowydajnym olejem do przektadni automatycznych o wydtuzonym okresie
miedzy wymianami, zatwierdzony dla ZF TE-ML 14B i Voith DIWA H55.6336.3X. Gwarantuje dtugi okres

miedzy wymianami i zwigkszona niezawodnos¢. Zapobiega tworzeniu si¢ kwaséw, osadéw i zapewnia bardzo

wysoki poziom ochrony przeciwzuzyciowe;. Jest stosowany w skrzyniach biegéw Voith i ZF w pojazdach uzytko-
wych, np. MAN, Volvo i Mercedes, réwniez jako olej do wspomagania kierownicy i medium hydrauliczne. Odznacza si¢ wyjatkowa ptynnoscig
w niskich temperaturach i szerokim zakresem temperatur pracy. Allison C-4, TES-389, DTFR 13C110, MAN 339 L1, V2, Z2, Volvo 97341,
ZF TE-ML 02F, 03D, 04D, 09, 14B, 16L, 17C.

SHELL
Spirax S6 AXME 75W-90 jest syntetycznym olejem przedtuzajacym zywotnosé

najnowszych, zaawansowanych uktadéw przeniesienia napedu pracujacych pod
duzym obcigzeniem oraz zapewnia oszczednos¢ paliwa. Formulacja zawierajaca
bazowy olej syntetyczny i unikalny pakiet nowoczesnych dodatkéw uszlachetniaja-
cych poprawia smarowanie ukfadu jezdnego, zapewnia optymalng prace w ni-
skich temperaturach, znacznie przedluza zywotno$¢ podzespoléw oraz pozwala
bezpiecznie wydluzy¢ okresy miedzy wymianami. Zostal zaakceptowany przez
wielu wiodacych producentéw pojazdéw i podzespoléw jako olej na wydtuzone
przebiegi. API GL-5, MT-1, SAE J2360, DAF, Mack GO-J, MAN 342 S1,
Meritor O-76N, O-94 i O-95 (wydtuzony przebieg), Scania STO 2:0 A FS, Volvo
97312, ZF TE-ML 05A, 121, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A.

Spirax S6 GXME 75W-80 to paliwooszczedny, syntetyczny olej, do stosowania w nowoczesnych, synchronizowanych skrzyniach biegéw,
wlgczajac réwniez konstrukeje ze zintegrowanym retarderem oraz w $rednio obciazonych mostach napgdowych, gdzie wymagany jest olej
syntetyczny albo mineralny. Zapewnia bardzo dobre osiagi i ochrong nawet przy dtugich przebiegach. Poprzez znaczne obnizenie zawartosci
dodatkéw zawierajacych chlor redukuje mozliwo$¢ zanieczyszczenia srodowiska oraz utatwia recykling. Dzieki kompatybilnosci z réznymi
rodzajami uszczelnieh zmniejsza ryzyko wyciekéw. Specyfikacje i dopuszezenia: API GL-4, MAN 341 E3,Z4, ZF TE- ML 01L, 02L, 16K.
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OLEJE PRZEKEADNIOWE DO CIEZAROWEK

RYNEK

TEDEX

Gear Synthetic SAE 75W-80 to wysokiej jakosci olej, opracowany w techno-
logii syntetycznej, do wysokoobcigzonych recznych skrzyn biegéw pojazdéw
cigzarowych i osobowych. Uzycie specjalnych olejéw bazowych oraz wykorzy-
stanie nowoczesnego pakietu dodatkéw uszlachetniajacych pozwolito otrzymaé
produkt charakteryzujacy si¢ wysoka stabilnoscia termiczng, szerokim zakresem
temperatur stosowania, wysokg odpornoscia na utlenianie, ktéry zapewnia od-
powiednig, tagodng charakterystyke zmiany przetozen. Specyfikacje: API GL-4,
DAF, Eaton Extended Drain (300.000 km), Iveco, MAN 341 Z4, Renault,
Volvo 97305, ZF-TE-ML 01L, 02L, 08, 13, 16K.

ATF Synthetic (S) — syntetyczny olej do przektadni automatycznych, o uni-
wersalnym zastosowaniu. Znajdzie réwniez zastosowanie w automatycznych i pétautomatycznych skrzy-

niach konstrukeji réznych firm europejskich i pozaeuropejskich, do ktérych sg zalecane oleje wg ponizszych

specyfikacji, w autach cigzarowych i osobowych. Produkowany z wysokojakosciowych, syntetycznych olejow
bazowych i odpowiednio dobranego pakietu dodatkéw uszlachetniajacych (przeciw utlenianiu, przeciw
korozji, poprawiajacych wiasnosci smarne, poprawiajacych odpornos¢ na pienienie). Allison C-4, Cat TO-2, Ford Mercon, General Motors
Dexron II E, MAN 339 V3,73, 7212, MB 236.9, Renk, Voith 55.6336.XX, 150.014524.XX, Volvo 97341, ZF TE-ML 04D, 14C, 16M,, 16S,
20C, 25C.

Texaco

Delo Syn-AMT XV SAE 75E-80 i 75W-90 s3 odpowiednie do stosowania w przypadku wydtuzonych
okreséw migdzy wymianami oleju w mocno obcigzonych, synchronizowanych, recznych skrzyniach biegéw
cigzaréwek. Klasa lepkosci 75W-80 zostata zatwierdzona do uzytku w retarderach Voith. Diugie okresy
miedzy wymianami, ktére moga przekroczy¢ 450 tys. km, ograniczajg liczbe przegladéw i przestojow
spowodowanych naprawami skrzyn biegéw. Plynnos¢ oleju w niskich temperaturach umozliwia jego
szybki obieg i ochrong przed zuzyciem podczas zimnego rozruchu. Specjalnie dopracowana charakterysty-
ka tarcia zapewnia plynng zmiane biegéw. Skuteczna ochrona w warunkach wysokich obciazen (EP) daje
odpornos¢ przektadni na zacieranie si¢ i zuzycie. API GL-4, Voith Retarder typu C, Volvo 97307, 97315,
97318,97319.

Delo Syn ATF HD - wysokiej jakosci, syntetyczny olej przeznaczony do pracy w trybie wydtuzonych

przebiegéw w mocno obcigzonych automatycznych skrzyniach pojazdéw cigzarowych i autobuséw. Jest
réwniez odpowiedni do pojazdéw terenowych z automatami. Delo Syn ATF HD bardzo dobrze sprawdza
si¢ w uktadach wspomagania kierownicy wymagajacych ptynu klasy ATF. Moze by¢ uzywany jako olej hydrauliczny o wiasciwosciach prze-
ciwzuzyciowych w szerokim zakresie temperatur pracy, w zastosowaniach mobilnych, przemystowych i okretowych. Zatwierdzenia: DTFR
13C170, MAN 339 L1, V2,722,711, Voith H55.6336.xx, Volvo 97341, ZF TE-ML 03D, 04D, 14B, 16L, 16R, 17C, 20B.

TotaL ENERGIES

Traxium Gear 9 FE 75W-80 jest syntetycznym olejem dedykowanym do zautomatyzo-
wanych i recznych przekiadni, zar6wno synchronizowanych jak i niesynchronizowanych,
pracujacych w najtrudniejszych warunkach obciazenia i temperatury. Zostal opracowany
specjalnie dla wszystkich przekiadni ZF z intarderem lub bez intardera, co pozwala na
interwal wymiany do 540.000 km. Nadaje si¢ szczegdlnie do najnowszych przektadni ZF
z synchronizatorami weglowymi (ZF TE-ML 01E) oraz z synchronizatorami molibde-
nowymi (ZF TE-ML 02E). Zatwierdzenia: Iveco MGS2, MAN 341 Z5, MB 235.29,
Voith Class C, Volvo 97307, ZF TE-ML 01E, 02E, 16P.

Traxium Dual 9 FE 75W-90 to syntetyczny olej, do skrzyit manualnych, mostéw nape-

dowych i przektadni redukeyjnych. Produkt szczegélnie dedykowany do mostéw napedo-

wych MAN, Daimler Trucks, Iveco etc. na przebiegi siegajace 500.000 km pomigdzy wymianami. Bardzo dobre wiasciwosci przeciwzuzyciowe,
stabilno$¢ termiczna i bardzo niska utrata lepkosci w wyniku $cinania. Zatwierdzenia: Arvin Meritor 076-N, DAF, Iveco RAS1, Mack GO-J
Plus, MAN 341 Z2,342 S1,MB 235.8, Scania STO 1:1 G, 2:0 A FS, Volvo 97312, ZF TE-ML 02B, 05A, 12L, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A.
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ROZMOWA T&M

RYNEK

Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Zacznijmy optymi-
stycznie, Polska nadal jest liderem w drogo-
wym transporcie w Europie.

Maciej Wronski: — Nie jestem zwolennikiem
ekscytowania sig ,pierwszym miejscent’s cy tez
wdominacjq” polskich przewoznikéw w Europie.
Nie wiem, czemu ma to stuzyc, zapewne jakie-
mus dowartosciowaniu sig. Uwazam natomiast,
Ze polski transport na pewno nie moze miec
Jakichkolwiek kompleksow, w zwigzku z tym
takie dowartosciowywanie nie ma po prostu
sensu. Robmy swoje i tyle. Natomiast to co sig
obecnie dzieje — niestabilnosc, zmniejszanie
liczby ladunkow na rynku, bardzo duza kon-
kurencyjnosé, walka o klienta ktdra koriczy sig

na obnizaniu cen — powinno sklonic do refleksyi.

Celem nie powinna byc ilos¢ wykonywanej pracy

przewozowej, czy tez obrotow, ale wysokost
marzy i wypracowany na koniec roku zysk.
Natomiast ciggle jeszcze czgs¢ przewoznikow
zwraca uwage przede wszystkim na przychody,
wielkosc floty i tym podobne wskazniki. A tu
historia naszego rynku przewozowego juz
kilkakrotnie odnotowata spektakularne upadki
Jfirm szczycqeych sig gigantyczng liczbg jednostek
transportowych.

JD: - Przychody to tylko potowa sukcesu.
MW: — Dzialalnos¢ gospodarcza z definicji
polega na zarabianiu pienigdzy. Stqd nasi
praewoinicy powinni odejs od zwigkszania

za wszelkq cen przychodow na rzecz wigkszej
efektywnosci pracy swoich przedsigbiorstw, roz-
nicowania oferty, selekcji klientow i tym podob-
nych dzialar. Paradoksalnie kierunek wyznacza
anegdotycznie powiedzenie: ,Jak robic, aby sig
nie narobic i aby dobrze zarobic”. A tymczasem
transport drogowy, w takiej czystej, klasycznej
postaci jest stosunkowo prostq ustugg, wyma-
gajgcq bardzo duzych zasobow i dajgcq przy
tym stosunkowo niskie zyski. Z jednej strony
wymaga pracownikow, ktorych brakuje i ktorych
bedziemy mieli coraz mniej, a z drugiej strony
wymaga duzych inwestycji. Nie muszq byc one

pokrywane z kapitatu wlasnego, ale stworzenie

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

WyYsoko$S¢ MARZY

Z Maciejem Wroriskim, prezesem Zwigzku Pracodawcéw Transport i Logistyka Polska rozmawia

Maciej Wroriski:
— Najwazniejszy sq
zyski, a nie przychody

u;“{\_.f*'t

Jednego miejsca pracy fo koszt rzgdu 100 tysigcy

euro. Sq to drogie miejsca pracy i nie generujg
2byt duzej marzy. Marzowos¢ w transporcie jest
bardzo niska. W zwigzku z tym trzeba spojrzec
na caty sektor TSL, obejmujqcy takie ustugi,

Jak transport, spedycja, logistyka i gospodarka
magazynowa. Na Zachodzie, w przychodach
tego sektora, ustugi bardziej zlozone, zwigzane
2 logistykq, stanowiq nawet do 40 procent ca-
tosci. Takie ustugi sq wysokomarzowe. W Polsce
natomiast logistyka odpowiada jedynie za okoto
25 procent przychodow sektora. To pokazuge,
dlaczego firmy zachodnie, Srednie i duze, majq
dla siebie creme de la créme, a dla nas zostawiajg
proste ustugi, niosgce ze sobg duze ryzyko: wy-

padki, korki, kradzieze na parkingach, awarie

pojazdow, kary za nieintencjonalne naruszenia
prawa et cetera. Moim marzeniem jest to, zeby-
smy wykorzystujgc nasze polozenie w Europie,
na przecigeiu szlakow wschdd-zachdd i pot-
noc-potudnie przejeli wigkszy ,kawalek torti’,
ale nickoniecznie wylgcznie przewozowego, bo
ten juz mamy. Celem powinno by¢ mocniejsze
wefscie i zwigkszanie polskiego udziatu w catym
procesie logistyczno-transportowym. Wydaje mi
sig, Ze ze wzgledu na stosunkowo niski udzial
ustug dodatkowych na naszym rynku jest tutaj
duza przestrzeri do rozwaju. Musimy tylko
zmienic paradygmaty, jakie mamy w glowach.
Ze rozwijamy si¢ nie poprzez dokupowanie
kolejnych ciggnikow i szukanie kierowcow juz

po bardzo egzotycznych krajach, tylko zacznij-
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my myslec, co mozemy zaoferowac klientowi
dodatkowo, jakg jeszcze ustuge. Mamy potencjal,
mamy nie bojgcych sig ryzyka przedsighiorcw,
a takze sporo miodych, dobrze wyksztatconych
managerow. Liczg na to, Ze ta druga generacja
odswiezy naszq branzg.
JD: — Ale kto$ moze powiedzie¢, z prze-
woznikéw w ré6znym wieku, Ze teraz mamy
robi¢ inwestycje na zachodzie?
MW: — Raczej powinnismy méwic o inwesty-
cjach w ustugi zwigzane z zachodnimi rynkami,
a nie o inwestygjach na zachodzie. Natomiast
nie za bardzo wierzg w potencial rynkiw
wschodnich, o ktorych ciggle styszymy w prze-
strzeni medialnej. Jeszcze przed rosyjskg agresjg
na Ukraing polska praca przewozowa na
kierunku wschodnim wynosita jedynie okoto 3
procent wszystkich naszych, migdzynarodowych
przewozow. A co do samych inwestycji i rozwo-
Jts to czgsto podnoszonym problemem jest brak
kapitatu. Nie sqdzg, aby to byla jednak realna
bariera, gdyz jezeli jest dobry pomyst na biznes,
to w dzisiejszych czasach kapital jest nagmniej-
szym problemem. Pokazuje to historia bardzo
wielu firm, ktdre zaczynaty z niskiego poziomu,
ale byli fajni ludzie, majgcy pomysty, majgcy
wiedzg, majgcy umiejgtnosci i majgcy takze tro-
chg szczgscia. Skoro przewodnik potrafi od zera
zbudowac flotg kilku, kilkunastu, kilkudziesigcin
czy kilkuset pojazdow... A kapital jest, kapital
chee zarabiac, szuka mozliwosci. Najlepiej, jak
Jest to wspdlne dziatanie na zasadzie win-win.
Obecne firmy, w roznych krajach, ktdre sq na fali
wznoszqce], nie powstaty przeciez z akumu-
lowanego przez setki lat rodzinnego kapitatu.
Czgsto ich wlascicielami jest dopiero drugie lub
trzecie pokolenie, ktore na przestrzeni kilku-
dziesigciu lat potrafilo z malerikich rodzinnych
firm stworzyc duze, migdzynarodowe korporacje.
To sq wzorce, na kidrych powinnismy sig uczyc.
JD:—Duzo méwi sie ostatnio o cyfryzacji
réznych sfer zycia. Jak mozna ja praktycznie
wykorzysta¢ w transporcie?
MW: — Patrzmy na technologie, jakie sq
do wykorzystania. Juz kilka lat temu jeden
z czlonkdw naszego zwiqzku pokazywal wyko-
rzystanie swojego wlasnego systemu bazujgceego
na rogwigzaniach zwigzanych ze sztuczng
inteligenciq. System na biezqco xmienia trasy
kierowcom, optymalizuje je w zaleznosci od
warunkdw pogodowych. Jaki wieje wiatr,

2 jakiego kierunku, jaka jest wilgotnosc, jakie

opady i tak dalej. Uwzglednienie tych czyn-
nikow w zarzgdzaniu flotq daje oszczgdnosci
na poziomie na przykiad 0,5 procent paliwa.
Ktos moze powiedziec, Ze to malo, ale jak masz
kilkaset pojazdow, z ktdrych kazdy przejezdza
od 10 do 12 tysigey kilometréw miesigcznie, to
zmniejszenie 0 0,5 procent kosztdw zakupu oleju
napedowego daje znaczgce kwoty. Oczywiscie,
technologie cyfrowe wymagajg zbierania danych
i nasycenia drdg tak zwanymi inteligentnymi
systemami transportu. Nie neguje doswiadczenia
spedytordw, ale system zrobi fo lepiej. I pewnie
bedzie pomocny takze w takich sytuacjach, jak
ostatni atak ziny na polskich drogach.
JD:—Dobrze, ale takie systemy zastosuja
raczej wigksi przewoznicy?

MW: — Oczywiscie, samodzielne wdroZenie
podobnych systemdw przez matego przewoz-
nika, ktdry ma dwa-trzy pojazdy, raczej nie
Jest mozliwe. Ale mozna wykupic odpowiedniq
podobng ustuge. Weedy maty przewoznik nie
musi korzystac z wlasnego systemu. Przeciez nie
trzeba miec na wlasnosc satelity, aby korzystac
z nawigacyi satelitarnej. A na rynku jest wielu
znakomitych dostawcow systemow zwanych
potocznie TMS-ami.

JD: - Wielu przewoznikéw narzeka, stusz-
nie, na rosnace koszty pracy.

MW: — Tak, wigkszos¢ narzeka, Ze najlep-

szy bylhy powrdt do diet, ryczattow i podrizy
stuzbowych. Tylko nie biorg pod uwage, Ze czasy
sig zmieniajq i Ze potencialny pracownik ocze-
kuje w coraz wigkszym stopniu odpowiednich
Swiadczeri zdrowotnych, urlopowych i godnej,
w przysziosci, emerytury. A przeciez coraz
mniej mlodych ludzi chee pracowac w transpo-
reie. Stqd nalezy zmienic pewne paradygmaty
myslenia o pracowniku, o jego wynagrodzeniu,
0 zabezpieczeniu spolecznym i o jego prawach.
Bo jak nie bedziemy mieli ludzi i nie bedziemy
ich szanowali, to nie zarobimy ani zlotowki.
JD: — Brak kierowcéw, wykwalifikowanych,
to najwieksza bolaczka w tej chwili?

MW: — Ogdinie w Polsce brakuje nam kierow-
cow, nie tylko w branzy transportowej i nie
tylko tych o wysokich kwalifikacjach. Bylibysmy
szezgsliwi, majqce dostateczng liczbe chetnych

do pracy w tym zawodzie, nawet gdyby nie
mieli oni wymaganych uprawnieri. Przedsig-
biorcy gotowi sq sfinansowac szkolenia i pomdc
2dobyc wszystkie potrzebne kwalifikacje. O ile

oczywiscie bedg mieli pewnosc, ze te osoby zo-

stang w zawodzie. Niestety, tych chetnych nam
brakuje. I dlatego juz jakis czas temu zaczglismy
zastgpowac Polakow pracownikami spoza Unii.
Przed dwoma laty ich liczba osiggngla prawie
170 tysigey kierowcow pracujgcych w migdzyna-
rodowym transporcie drogowym. W tej chwili ta
liczba spada. Powiedzmy sobie szczerze, polity-
¢y, niezaleznie od opcji, nie sq chetni, aby udraz-
niac procedury zwigzane % przyjmowaniem
pracownikdw zza granicy. Generalnie polskie
spoleczeristwo nie chee migracji zarobkowe;.
JD: - Co mozemy wiec zrobi¢, aby zwiek-
szy¢ zainteresowanie tym zawodem?
MW: — Przede wszystkim poprawiac wa-
runki pracy kierowcdw. Jest to cigzki zawdd,
niejednokrotnie wymaga czasowej rozlgki
2 rodzing, szczegolnie w przewozach migdzy-
narodowych. Nie mowig o kwestii wynagrodzer,
bo licytowanie sig ich wysokoscig nic nam nie da,
ani nie spowoduje Zadnego przelomu. Kierowca
w migdzynarodowych przewozach juz dzis za-
rabia lepiej od wigkszosci Polakow. Dlatego dzis
mowimy i dzialamy na rzecz zmian w ofocze-
niu, w jakim kierowca pracuje i odpoczywa. Po
pierwsze, parkingi, ich dostgpnos liczba miejsc,
bezpieczeristwo i wyposazenie. Warunki na tych
parkingach — czysta toaleta, czyste prysznice, juz
nie mowig o tym, Ze reczniki by sig tez przydaly.
W Stanach Zjednoczonych reczniki to normalna
sprawa, a juz na pewno na stacjach przy trasach
transamerykatiskich. Oczywiscie, rozbudowa
infrastruktury parkingowej, poprawa warun-
kow i zapewnienie bezpieczeristwa wymaga
zaangazowania wladz publicznych, w Polsce
i w innych paristwach Unii.
Kolejna kwestia to zapewnienie odpowiedniego
komfortu i sprawnosci obstugi w miejscach roz-
tadunku i zatadunku. Kierowcy sig skarzg, ze
na przyklad nie majq nawet dostgpu do toalety.
Skarzq sig, Ze nie ze swojej winy muszq czekac
kilka godzin na rozladunek bgdz zaladunek.
Ale na tym nie koniec, gdyz takze w samych
Sfirmach transportowych kierowcy powinni
by¢ traktowani lepiej niz dotychezas. Duze
znaczenie ma wlasciwa komunikacja i empatia
e strony osob odpowiadajgcych za organizacje
pracy i bezposrednie ,prowadzenie” kierowcdw.
Tu jest jeszcze spora prestrzen na poprawe
sytuacyi. Czasami trzeba postawic na wigkszy
rozwdj kompetencyi migkkich 0séb bezposrednio
pracujgcych z kierowcami.

JD: - Dzi¢kuje za rozmowe.
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[LUBLIN

POCIAGNAL TCZEW

Sukces handlowy dostawczego Lublina pozwolil zmodernizowaé tczewska fabryke i calkowicie wymienié

jej park obrabiarkowy.

‘ N J polowie pazdziernika 1993 r. ruszyta
produkcja samochodéw dostawcezych
Lublin. Fabryka Samochodéw montowata
w nich 4-biegowe przekladnie z Wyszkowa
(oznaczone A13.3), a réwnolegle przygoto-
wywala 5-biegowe wiasnej konstrukeji.
Konkurencyjne projektowata od
poczatku 1992 roku Fabryka Przektadni
Samochodowych w Tezewie. — Wybratem
koncepcje z aluminiowq obudowq dzielong
w pionie — wspomina konstruktor Bogustaw
Postek. Cho¢ byta to kolejna juz konstrukcja,
w ktérej staral sie wykorzystaé cale doswiad-
czenie, nie obylo si¢ jednak bez probleméw:
przede wszystkim przektadania okazala si¢
zbyt glosna z powodu uzycia niewlasciwego
sprzegla, pozbawionego ttumika drgani gene-
rowanych przez silnik na biegu jalowym. Po
wstepnych prébach, pod koniec pazdziernika
1993 roku lubelska FS odestata do tczewskie-
go producenta pierwszg parti¢ prototypowych
przektadni z listg koniecznych poprawek.
Tezewscy specjalisci dobrali whasciwe
sprzeglo, ktére zlikwidowalo nadmierng glo-
$nos¢ 1 wprowadzili niezbedne poprawki. Pra-
ce w Lublinie spowalniato fatalne polozenie
finansowe fabryki, ktéra od 1 maja 1994 roku
znalazla si¢ pod zarzagdem komisarycznym.
W polowie 1994 roku wydawalo sig, ze
spotka Zasada Centrum stanie si¢ wlasci-
cielem zaréwno FS Lublin i FPS Tezew
wigc oba zaktady przyspieszyly prace nad
przektadnig z Tezewa, ktérej druga gene-
racja prototypéw okazata si¢ w badaniach
trwalsza od lubelskiej skrzyni. Dopracowanie
przektadni i przygotowanie produkeji T'S5-21

trwaly diuzej niz przewidywata tczewska
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fabryka i pierwsze partie produkcyjne trafily
do FS Lublin dopiero w 1995 roku.

Maszyny sterowane cyfrowo

Dyrekcja tezewskiej fabryki musiata
przygotowa¢ produkeje nowej przektadni, co
takze byto sporym wyzwaniem. W grudniu
1993 roku FS Lublin odebrata nowa hale
spawalni i montazu, dzigki czemu zwigkszyta
zdolnos¢ produkeyjna do 30 tys. aut rocznie.
Na podobng skale musial przygotowac si¢
dostawca skrzyn biegéw.

Ich kota z¢bate mozna byto wytwarzad
na liniach juz istniejacych, podobnie jak
synchronizatory na linii Metco (wyciskane
na prasach przeniesionych ze Swarzedza).
Problemem byta obrébka aluminiowych
korpuséw (wczesniej stosowano wylacznie
zeliwne, zamykane pokrywg od géry) oraz
obrébka watkéw: gléwnego i posredniego.

Tezewski zaktad dysponowat linig
obrébki zeliwnych kadtubéw skrzyn biegéw
zakupiong jeszcze na poczatku lat 70. dla

potrzeb licencyjnej produkeji przektadni dla
Stara i Jelcza. — Linie obrébeze przystosowane
byly pod pewien typ duzych detali i nie nada-
waly sig do mniejszych elementow z aluminium.
Kolejne operacje wykonywane byty na stanowi-
skach, na ktore obrabiany detal podjezdzal na
rolkach. Przezbrojenie linii bylo pracochlonne,
np. ze skrzyni 6~ biegowej na 4- biegowg zaj-
mowalo kilka dni. Linia miala duzq wydajnosc,
ale przy mniejszych seriach i detalach byla nie do
prayjecia, a maszyna zajmowala duzo miejsca.
Przewidywalismy serie produkcyjne po kilkaset
skrzyii i przy takiej skali wytwarzania zmiana
oprzyrzqdowania byltaby udrgkq — thumaczy
6wezesny dyrektor FPS Ryszard Bartnik.
Potrzebne bylo lepsze rozwigzanie
i dyrektor powierzyt przygotowanie produkeji
nowego asortymentu Jarostawowi Roga-
czewskiemu, szefowi technicznego przygoto-
wania produkeji, ktéremu podlegaty dziaty:
konstrukeyjny, prototypowni, technologii

i przygotowania narzedziowego.
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Rozwigzaniem problemu okazaly si¢
polskie obrabiarki sterowane cyfrowo. — Uru-
chamiajgc produkcjg skrzyni biegow dla Lublina
potrzebowalismy duzo centrow obrobezych do
korpusow i kupilismy uzywane z poznariskie
Fabryki Samochodéw Rolniczych. Oni padali,
przejgl ich od Skarbu Pasistwa Volkswagen i tam
nabylismy centra obrébeze — wspomina Bartnik.

W sumie FPS zakupita w ,Mecha-
nicy” Pruszkéw dwa nowe centra obrébeze
HP-4 i do tego 6 uzywanych z poznanskiej
Fabryki Samochodéw Rolniczych. Jeden
z technologéw wspomina, ze HP-4 wymagaty
dlugiego czasu na przezbrojenie, tempo pracy
takze bylo niskie, sporo czasu zajmowato
spozycjonowanie si¢ narzedzi, dojechanie do
detalu. Podkresla, ze byla to technologia z lat
70. 1 byt to kompromisowy wybér dla FPS.
Konkurencjg byly japoniskie Mazaki. Dzialaly
szybciej (jeden Mazak wykonywat w tym
samym czasie tyle samo detali co cztery HP
4), byty jednak znacznie drozsze od prusz-
kowskich maszyn. — Kupilismy tgcznie z 10
tokarek sterowanych numerycznie polskiej firmy
Famot Pleszew. Jednorazowo kupilismy 6 i dla
dostawcy byt to w tym czasie najpowazniejszy
kontrakt. Potem dokupilismy kilka sztuk poje-
dynczo. Nabylismy takze obrabiarki z Andrycho-
wa i maszyny CNC od obu dostawcdw okazaly
sig udane, te firmy sporo sprzedawaly na eksport
— zaznacza Bartnik.

Bardzo wazng inwestycja pozwalajacg na
kontrole jakosci produkowanych uzgbien byta
maszyna pomiarowa Hoefler oraz maszyna
pomiarowa CNC Mitutoyo.

Bartnik dodaje, ze sterowane cyfrowo
maszyny stawaly si¢ koniecznoscig z jeszcze
jednego powodu. — W latach 90. coraz trudniej
bylo znalezc wykwalifikowanych tokarzy,
frezerow i szlifierzy, ktdrzy naprawdg potrafili
toczyc. Przyzakladowq szkolg zawodowq prze-
Jelo paristwo i zaniechalo nauczania obrobki
skrawaniem, zamiast niego wprowadzito np.
marketing itp. Jedynym ratunkiem byly maszyny
CNG, ktdre pozwalaly na przyuczenie obstugi
w kilka tygodni. Pracownik zakladat odkuwhke

i zdejmowal detal — opisuje Bartnik.

Wlasna inwestycja

Bartnik podkresla, ze uruchomienie pro-
dukgji skrzyni biegéw dla Lublina odbywalo
si¢ w ramach wlasnych zasobéw finansowych.

Firma zlikwidowata dtugi najpierw ugoda

sadowa w grudniu 1992 roku i nastepnie

ugodg bankowa w maju 1994 roku. To wtedy
Grupa Zasada stala si¢ akcjonariuszem FPS,
pozyskujac 40 proc. akgji.

0Od 1993 roku FPS wypracowywata
zysk, a produkcja skrzyni biegéw stopniowo
rosta z 3.070 w 1992 roku do 3.865 w 1994
roku. W 1994 roku przychody ze sprzedazy
wyniosly 207 mld starych ztotych: 42 proc.
pochodzito z dostaw do ZS Star, Autosana
i Jelcza, 30 proc. ze sprzedazy czesci zamien-
nych, 18 proc. z eksportu i 10 proc. z ustug.

Doszlo tez do spodziewanych zmian
wiascicielskich, FPS trafita do grupy So-
biestaw Zasada Centrum. — Umowa z Za-
sadg miata co nagmniej 200 stron, weryfikacje
prowadzilismy wyraz po wyrazie — wspomina
Bartnik.

22 lutego 1995 roku spétka Sobiestaw
Zasada Centrum nabyla od Skarbu Paristwa
cz¢s¢ akeji 1 zwigkszyta udziaty w FPS S.A.
do 57 proc., pod warunkiem, ze zainwestu-
je w fabryke co najmniej 2 mln dol. — Gdy
Zasada kupit zaklad (mam zdjecie zrobione przy
tej okazji z ministrem Kolodkq i Zasadg), za
zaleglosci podatkowe przypadl miastu skrommny
udzial w Polmo — zaznacza Zenon Odya,
prezydent Tezewa w latach 1994-2010.

Zasada szybko wywiazal si¢ ze zobowig-
zania, kupujgc dtutownice Lorentza wartosci
15 mld zI. Byla niezbedna do wykonania wal-
ka gléwnego i posredniego, ktéry miat postaé
»choinki”. — Pierwotnie przewidywatem skur-
czowe osadzanie kot na watku. ,Choinka” byla
pomystem technologow, zdecydowanie upraszcza-

Jacym proces produkcji — opisuje Postek.
W tym czasie zaktad zatrudniat 815

0s6b, ale do wrzesénia 1995 roku liczebnosé

Lublin
wyposazany
byt poczgtkowo
W 4-stopniowq
skrzyni¢ FSO
z Wyszkowa,

| aprzekiadnia

| % Ttzewa stala
‘ sig standardem
po kilku latach
produkcji auta

personelu wzrosta do 870 w zwigzku z ro-
sngcymi potrzebami produkeji dla Lublina,
ktéry wbrew pierwotnym planom trafif nie do
Zasady, lecz koreariskiej Daewoo. W ostatnim
dniu pazdziernika 1995 roku rozpoczeto dzia-
talno$¢ Daewoo Motor Polska, ktére przejeto
od FS Lublin produkcj¢ samochodéw.

Inwestycja trafita na dobry okres
ozywienia gospodarczego, widocznego m.in.
po rosnacych rejestracjach nowych lekkich sa-
mochodéw dostawczych o DMC do 3,5 tony.
W 1995 roku zarejestrowano po raz pierwszy
w Polsce 31.946 takich aut, o jedng trzecia
wiecej niz rok wezesniej. Drugie miejsce
w rankingu zajat Lublin z wynikiem 4,4 tys.
sztuk, o 2 tys. wigcej niz w poprzednim roku.

W 1995 roku tezewski zaktad dostarczyt
do Lublina 1.077 skrzy1 biegéw, ale na dobre
produkcja TS5-21 ruszyta na samym poczat-
ku 1996 roku. Od czerwca 1996 ta skrzynia
stanowila wyposazenie standardowe Lublina.
W catym 1996 roku dostawy do Lublina
siegnely 7.722 szt.

Analizy usterek przektadni wskazaty
na wycieki oleju (44 proc.), nadmierny hatas
(31 proc.) i utrudnione przetaczanie biegéw
(17 proc.). — Wyzsza temperatura na wargach
uszczelniajgcych, wynikajgca z duzej predkosci
obrotowej, powodowala utwardzenie materiatu
uszczelniacza prowadzgce do wyciekow oleju.
Ten problem zostat szybko usunigty prez zmia-
ng materiatu uszczelniaczy z NBR na FKM —
tlumaczy Postek.

Zmodyfikowat takze konstrukeje syn-
chronizatoréw, co zwigkszylo komfort prze-
taczania biegéw. Technologia ich wykonania
pozostala niezmieniona, opracowana jeszcze

w latach osiemdziesigtych dla licencyjnych
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Lubelska fabryka wprowadzata do produkeji
dostawczego Lublina stopniowo. W pierwszych latach
furgon dostepny byt tylko w wersji laminatowej.

przekiadni przez Instytut Naukowy Obrébki
Plastycznej. Wymuszono na FS Lublin zasto-
sowanie tarczy sprzeglowej z odpowiednimi
tlumikami drgan najpierw firmy LUK, a na-
stepnie firmy Valeo, co ograniczylo problemy
nadmiernego hatasu przy pracy silnika na
biegu jalowym.

U nowego wlasciciela

W segmencie lekkich skrzyn biegéw,
do samochodéw dostawczych, FPS byta
gléwnym dostawcy przekiadni dla Daewoo
Motor Polska z 70-procentowym udzialem
w dostawach. W przypadku Jelcza bylo to 55
proc., Stara 100 proc. i Autosana 99,2 proc.

Gospodarczo, rok 1996 okazat si¢
jeszcze lepszy od poprzedniego, rejestracje
w Polsce nowych lekkich aut dostawczych
o DMC do 3,5 tony wzrosty o 65 proc. do
52.486 sztuk. Daewoo umocnito si¢, majac
jedng czwartg rynku. FPS dostarczyta w tym
wlasnie roku 7.722 skrzyn dla lubelskiego
Daewoo, co stanowito 60,6 proc. calkowitej
produkeji Tezewa.

W 1996 roku kapital akcyjny Fabryki
Przekiadni Samochodowych SA wynosit 12
mln z}, a udziat Sobiestaw Zasada Centrum
SA siggat 67,43 proc. Na koniec 1996 roku
fabryka zatrudniata 994 osoby. Przychéd na
zatrudnionego wzrést z 42,9 tys. zt w 1995
roku do 55,7 tys. zt i kolejny byt jeszcze
lepszy, wlasnie dzigki sukcesowi dostawczego
Lublina. Dostawy siegnely 14.702 lekkich
skrzyn biegéw, co dalo im 75,5 proc. udziatu
w produkeji fabryki. Mata skrzynia biegéw
cieszyla si¢ sympatia pracownikéw montazu,

kt6rzy nazywali ja ,bajka”.

W 1997 roku spétka wypracowata 6,7
mln zI zysku netto i powiekszyla kapital o 3
mln zt do 15 mln zt. — Przez caty okres, gdy
mielismy duze zyski, rada nadzorcza nigdy
nie przeglosowata dywidendy dla udziatow-
cow i Zasady. Nigdy nie czynita probleméw
2 modernizacjq zakladu i jesli chodzi o wyposa-
Zenie robilismy co cheielismy. Radzie nadzorczej
przekazywalismy informacje i nikt nam si¢ nie
wirgcal. Byly tez nagrody dla zarzqdu i zatogi,
dywidenda pozostawala w zakladzie. Wszystkie
inwestycje szly w obrabiarki, bo potrzeby byly
duze. Weedy kupione zostalo centrum obréb-
cze firmy Mazak, szlifierka Reform pracujgca
w 8 osiach, niezbedna do uzgbieri skosnych na
watkach. Nowe obrabiarki zwigkszaty precyzje
wykonania, co poprawialo trwatosc i cichobiez~
nos¢ przekladni. Tokarki pracujg w fabryce do tej
pory — przypomina Bartnik.

Nowe obrabiarki pozwolity odda¢ na
zlom linie zespolowe, a uwolnione hale wyre-
montowac tacznie z wylaniem nowych posa-
dzek i zagospodarowaé na nowo obrabiarkami
sterowanymi numerycznie. Bartnik dodaje,
ze fabryka wlozyta wiele wysitku i kosztéw
w uruchomienie wytwarzania T'S5-21, cho¢by
w drogie oprzyrzadowanie do cisnieniowych
odlewéw. — Szefowa Polmo-Praszka nie ufala
naszej wyptacalnosci i postawila warunek
sfinansowania produkeyi form. To byly paskarskie
ceny, ale wyjscia nie byto. Ceny wynikaly z matej
liczby odlewdw — przyznaje Bartnik.

Pomimo duzych kosztéw rozruchu pro-
dukeji nowego asortymentu, sukces tczewskiej
spolki byl wyjatkowy, juz w latach 1994-

1996 FPS trafita w okolice 300 miejsca pod

wzgledem sprzedazy wéréd 500 najwigkszych
polskich firm, a jeszcze wyzej pod wzgledem
zysku. — W waj. pomorskim bylismy na trzecim
miefscu pod wzgledem zysku, wigc jak na zapas¢
Jakg przeszlismy na poczgtku lat 90., szybko
stanglismy na nogi — uwaza Bartnik.

Jeden z technologéw przekonuje,
ze skrzynia T'S5-21 byta najwazniejszym
projektem FPS. Byla to jedyna w catej historii
FPS-Polmo i FPS konstrukeja, ktéra od
koncepcji po wprowadzenie do produkeji
i osiagniecie sprzedazy na poziomie 15 tys.
sztuk zostala wdrozona w oparciu o wie-
dze, zaangazowanie i determinacje ludzi na
wszystkich szczeblach fabryki w Tezewie,
bez udziatu PIMot, Zjednoczenia Przemystu
Motoryzacyjnego, ekspertéw zewnetrznych

etc.

Koreanski sen

W 1997 roku laczne rejestracje nowych
samochodéw dostawczych o DMC do 3,5
tony poprawily si¢ rok do roku o 5,3 proc.
do 55.303 aut. Byt to takze rekord dostaw
skrzy1i biegéw z Tezewa do Daewoo Motor
Polska.

Koreariska dyrekeja lubelskiej fabryki
przewidywata w kolejnym roku wzrost pro-
dukeji do 25 tys. Lublinéw (w tym 7 tys. na
eksport), a plany byly znacznie ambitniejsze.
— Koreariczycy mowili o ekspansji na caly swiat
i produkcji 200 tys. albo i nawet 400 tys. aut
dostawczych. Te liczby poddawalismy w wgt-
Pliwosé, a oni sig o to obrazali. Kim (prezes
Daewoo) byt szefem, a oni kigkali wymawiajge
Jego imig. Mowili o nim ,nasze slotice” i tego typu
wyrazenia, a my patrzylismy na siebie, bo nie
moglismy uwierzyc widzqc takie zachowanie
u Koreariczykow z potudnia nie z pétnocy —
wspomina Bartnik.

Plany unicestwit kryzys azjatycki. — Po

Jego nadejsciu Koreariczycy zdecydowali o wyko-
rzystywaniu gdzie si¢ da koreatiskich podzespo-
0w — zaznacza Bartnik.

Prébowali zastapi¢ przekiadnie tczew-
ska konstrukejg KIA PD97, ale ona nie zadata
egzaminu. Dostawy z Tczewa do Lublina
zmalaty w 1998 roku do 2.880 sztuk, w na-
stepnym roku Lublin odebrat zaledwie 1.123
skrzynie biegow.

Tezewski zaktad miat nadzieje na
pozyskanie jeszcze jednego klienta w postaci

Mercedesa. — Jego przedstawiciele patrzyli, czy
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mozemy robic dla nich komponenty do duzych
skrzyr biegow dla cigzkich pojazdow. Traktowa-
li nas jako awaryjnego dostawce. Zorientowa-
lismy sig, ze poza mndstwem pracy perspektywy
zleceri byly Zadne — wyjasnia Bartnik.

Na pojawieniu si¢ nowego parku
maszynowego skorzystali pozostali klienci
FPS Tezew, przede wszystkim Starachowice.
Wprowadzenie w 1996 roku w Starze 1142
silnika turbodotadowanego wymusito w 1996
roku modernizacje skrzyni biegéw S5-45.
Oznaczona TS5-60 otrzymata nowy ciag
przetozen oraz nowe sterowanie, dostosowane
do wspétpracy z dzwignia zmiany biegéw
umocowang do podtogi kabiny. — Skrzynie
biegow §5-45 i T85-60 w swych podstawowych
odmianach byly prawie identyczne. Roznily
Je tylko inne kota zgbate dla uzyskania innych
ciggow przeloger — wyjasnia Postek.

Skrzynia biegéw S5-45 miala cigg
przetozen 8,47-1,00 przy momencie wejscio-
wym 440 Nm, natomiast T'S5-60 miata ciag
6,47-1,00 (lub 0,76) przy 600 Nm. Postek

podkresla, ze zwigkszenie momentu wejscio-

wego w T'S5-60 nie powodowalo istotnego
wzrostu obcigzenia uktadu przeniesienia
mocy wewnatrz skrzyni biegéw, stad tez nie
wymagato zadnych specjalnych materiatéw.
Maksymalny moment na wyjsciu ze skrzyni
biegéw S5-45 dysponujacej przetozeniem
8,47 wynosit 3.727 Nm, za$ skrzyni TS5-60
z przelozeniem 6,47 si¢gal 3.882 Nm.

W 1996 roku Bogustaw Postek praco-
wal nad nows przektadnia dla Stara 742. — Po
przejeciu FPS przez Zasada Group zainicjo-
wany zostal w Ttzewie pomyst modernizacyi
przektadni TS5-30 montowanej w Starze 742.
Tym razem mnie przypadta rola konstruktora
wiodgcego. Powstal prototyp nazwany TS5-31,
ktory do produkcji seryjnej zostal wdrozony jako
TS5-40. Tu skrzynia biegéw pomimo bardzo
duzego podobieristwa ukladu przeniesienia mocy
miala nowy rodzaj lozyskowania — loZyska
glowne stanowily wylgcznie lozyska stozkowe.
Minimalnie skorygowano takze rozstaw osi
przez co niemozliwa stata sig wspolzamiennosé
kdt zebatych. Wprowadzony zostal nowy uklad

sterowania wykorzystujgcy elementy ze skrzyni

biegow §5-45 oraz nowe obudowy aluminiowe
tym razem % oddzielong obudowq sprzggla.
Oddzielenie obudowy sprzegta umozliwiato
wprowadzenie wariantowosci tego elemen-
tu ulatwiajgce zabudowg skrzyni biegow do
rognych silnikdw — opisuje Postek. Zaznacza,
ze aluminiowa obudowa przekiadni byla
dzielona w pionie, tak jak w TS5-21.
Skrzynia biegéw T'S5-40 byta mozliwa
do produkgji tylko na linii Mazaka. — Przy
TS5-40 nie byto wielkich wyzwan. aluminiowy,
niskocisnieniowy odlew obudowy (kokilowy,
o stopieri jakosciowo wyzszy od piaskowego, na
dodatek odlewany metodg odsrodkowq, a wigc
0 malej porowatosci) kupowalismy w WSK Go-
rzyce, do tego odkuwhki, trochg frezdw. W sumie
prygotowania trwaty z pottora roku — szacuje
Bartnik. Nowa skrzynia biegéw TS5-40
trafila do Starachowic na poczatku 1997 roku,
a Star 742 pozostal w ofercie do korica 1999
roku. (2]
Dzi¢kuje za pomoc Ryszardowi
Bartnikowi, Zenonowi Odya, Bogustawowi

Postkowi i Jarostawowi Rogaczewskiemu.

Q9 Aleja Katowicka 62, 05-830 Nadarzyn
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Cigzarowe opony budowlane sg projektowane z mysla o pracy w trudnych warunkach. Muszg Iaczy¢

wytrzymalo$¢ na nieréwnym, agresywnym podlozu z odpowiednimi osiggami na asfaltowych drogach.

apytalismy ekspertéw reprezentujacych
Zréine marki ogumienia, czym opony do
budowlanych pojazdéw ciezarowych réznig
sie od szosowych, ktéra ich specyficzna
cecha jest najwazniejsza dla uzytkownikéw?
Zaczynamy od Przemystawa Trzaskowskiego,
mobility solutions managera, Bridgesto-
ne East Europe. Jego zdaniem z punktu
widzenia uzytkownikéw najwazniejsza cecha
jest polaczenie wytrzymalosci konstrukeji
z odpornoscia na uszkodzenia mechanicz-
ne. Te trwalo$¢ zapewniaja rozwigzania
konstrukcyjne zwigkszajace odpornosé na
czynniki zewngtrzne, stosowane m.in. w mo-
delach z gamy drogowo-terenowej Brid-
gestone, takich jak M-Steer 001, M-Drive

P A

001 czy M-Trailer 001. W zastosowaniach
szczegdlnie wymagajacych sprawdzaja

si¢ opony o podwyzszonej wytrzymatosci
z linii Evo, ktérych odpowiednia twardos¢

i grubo$¢ mieszanki gumowej oraz bardzo

trwaly karkas sprawiajg, iz dobrze radza

sobie np. w kopalniach lub kamieniolomach.

Nie bez znaczenia jest réwniez odpowiedni

wz6r bieznika. Solidne wzory w modelach
na o$ napedowa, zapewniaja wysoka trakcje
i stabilno$¢ na nieréwnych, mieszanych

nawierzchniach. Szerokie i glebokie rowki

Mniejsze KOSZTY
Wieksza WYDAJNOSC

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLENIJE DIAGNOSTYKA
WYMAGAN KLIENTA J\l"F Pomiar mocy i kopia
Technicy firmy Agroecopower zapasowa pierwotnego
przyjezdzajg do klienta, oprogramowania na potrzeby
uzgadniajg z nim jego ewentualnej adaptagji
wymagania i oczekiwania jednostki do oryginalnych
wedle mozliwo$ci maszyny. ustawien.

ZAPISANIE NOWEGO POMIAR MOCY
OPROGRAMOWANIA I PRZEKAZANIE

Nowy program zostaje Ponowna diagnostyka
przygotowany w sposob i pomiar mocy, jazda prébna
indywidualny do danej maszyny i wystawienie karty gwaran-
na podstawie oryginalnego cyjnej z parametrami

i ponownie zapisany w jednostce maszyny.

sterujgce;j.

ENGIN POWER

MODYFIKACJE
OPROGRAMOWANIA SILNIKA

10%

obnizenie spalania

Y

20%

Wzrost mocy

@

® Darmowy test

@ Dozywotnie wsparcie
techniczne

. +48 722 700 537

biuro@enginecopower.pl
© www.enginecopower.pl
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OPONY DO BUDOWLANYCH POJAZDOW CIEZAROWYCH

RYNEK

bieznika w oponie M840 Evo oraz wysoka
wytrzymalo$¢ mieszanki gumowej bieznika

i karkasu w M748 Evo przekiadajg si¢ na
dluga zywotno$¢ i odpornosé na przeciecia

w najbardziej wymagajacych sytuacjach. Kon-
strukcja bieznika opon naczepowych zapro-
jektowana z mysla o réwnomiernym zuzyciu
i stabilnosci, umozliwia pewne prowadzenie
zestawu na drogach dojazdowych i placach
budéw. Wytrzymala opona pozwala maszynie
pracowa¢ bezpiecznie i stabilnie, minimalizu-
jac ryzyko przestojéw i zwigkszajac efektyw-
nos$¢ realizowanych robét.

Tomasz Smolec, technical customer
services & CVT product specialist w Con-
tinental Opony Polska: — Nie da si¢ wska-
zaé jednej, nadrzgdnej cechy, ktora odréznia
opony budowlane od szosowych. O ich specyfice
decyduje kilka kluczowych wlasciwosci, z kto-
rych najwazniejsze to wysoka odpornost na
uszkodzenia, zdolnosé do samooczyszczania oraz
bardzo dobre prowadzenie i trakcja w trudnych
warunkach. Opony budowlane uzytkowane sq
w wymagajgcym terenie, takim jak Zwirownie,
kopalnie odkrywkowe czy obszary lesne, gdzie sq
narazone na kontakt z luZnymi, czgsto ostrymi
elementami podioza. Z tego wzgledu niezwykle
istotna jest trwata i odporna na uszkodzenia
mieszanka, ktora pozwala na bezawaryjng
eksploatacje. Zdolnosé do samooczyszczania

bieznika dodatkowo chroni opong, umozliwiajgc

(©ntinental »

Thee Fulure in Motion

propozycie na of napedowq (z lewej) i prowadzgcq

usuwanie materiatu zakleszczonego w rowkach,
ktdry mégthy prowadzic do jej uszkodzenia.
Rownie waznym aspektem jest trakeja. Pojazdy
budowlane czgsto poruszajq sig po nawierzch-
niach luZnych i grzqskich, gdzie przyczepnos¢
Jest ograniczona. D/ﬂtego opony tego typu wypo-
sazone sq w agresywny, klockowy wzdr bieznika
2z szerokimi rowkami obwodowymi i poprzecz-
nymi, ktory pozwala skutecznie przenosic naped
i utrzymac stabilnosc pojazdu w trudnych

warunkach terenowych.

Z firmy Prometeon odpowiedzieli dwaj
panowie, Wojciech Syga, sales manager Po-

land & Baltics oraz Michat Kaminski, quality

manager. Oni réwniez zwracajg uwage m.in.
na bieznik. Agresywna rzezba bieznika oraz
jego wieksza glebokos¢ zapewniaja przyczep-
nos$¢ poza asfaltem, natomiast kwestie takie
jak niski hatas czy minimalne opory toczenia,
istotne w transporcie dalekobieznym, schodza
na dalszy plan. Dla uzytkownika najwazniej-
sze jest to, aby opona byla niezawodna, nie
ulegata awariom i nie powodowata przestojéw
pojazdu w trakcie realizacji robot.

— Opony do transportu mieszane-
go 1 budowlanego muszq sprostac znacznie
trudniejszym warunkom niz szosowe — pod-
kresla Janusz Krupa, manager marketing
commercial PL, Balt, UA w Goodyear
Polska. — Modele takie jak Goodyear Ommni-
trac sq wyraZnie masywniejsze, majq glebszy
i bardziej agresywny bieznik oraz wykorzystujq
wzmocnione mieszanki gumowe odporne na
przecigeia i wyrwania. To ogumienie powstaje
z mysly o jeZdzie po nieutwardzonych drogach,
placach budowy czy kamieniotomach. W efekcie
opony budowlane gwarantujg niezawodnost,
Prayczepnosc i trwatosc tam, gdzie nawierzch-
nia jest nieprzewidywalna.

Eksperci z zespotu ds. rozwoju opon
ciezarowych i zespotu ds. produktu i jakosci
Kumho Tire Europe GmbH Oddziat w Pol-
sce podsumowujg w paru punktach: réwno-
mierne zuzycie i trwalos¢, ochrona przed ka-
mieniami i odprowadzanie blota, odpornosé
na przeciecia, wysoki przebieg oraz stabilno$¢

jazdy w pojazdach drogowych i terenowych.

Szosowe opony majg nawet po cztery

zycia. A jak jest w przypadku budowlanych —
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pogtebianie, bieznikowanie? Czy to si¢ stosu-
je, przy ktérych osiach? Specjalisci z Kumho
stawiajg sprawe krétko. Opony budowlane
naleza do tzw. uzytku mieszanego. Wszystkie
produkty do uzytku mieszanego moga by¢
bieznikowane.

Opony Goodyear na o§ napedows oraz
wleczong, do transportu mieszanego mozna
zaréwno poglebiaé, jak i bieznikowa¢, o ile
spelniaja warunki techniczne. Wszystkie
egzemplarze oznaczone jako Regroovable
majg dodatkows warstwe gumy pod biezni-
kiem i mogg by¢ bezpiecznie poglebiane do
maks. 3 mm, przy czym zaleca si¢ wykonywa¢
t¢ operacje, gdy na biezniku pozostaje 3-6 mm
oryginalnej rzezby. Wazne jest zachowanie
minimum 3 mm gumy pod nacigciem oraz
unikanie poglebiania opon z powaznymi
uszkodzeniami bieznika. Poza tym Goodyeary
mozna bieznikowaé w technologiach Tread-
Max i NextTread, ktére pozwalaja odtworzy¢
bieznik o parametrach zblizonych do nowych
opon, po wezesniejszej kontroli stanu karkasu.

Wojciech Syga i Michat Kamiriski
(Prometeon) zaznaczaja, ze podobnie jak
w przypadku opon szosowych, réwniez
w segmencie budowlanym stosuje si¢ roz-
wigzania pozwalajace na wydtuzenie cyklu
zycia opony, jednak odbywa si¢ to w sposéb
bardziej selektywny. Poglebianie bieznika
jest praktyka powszechna. Opony budowlane
posiadajg grubg warstwe gumy roboczej, co
umozliwia bezpieczne wykonanie poglebie-
nia i dalszg eksploatacje przy zachowaniu
odpowiedniej trakeji. Najczesciej poglebianie
stosuje si¢ na osiach napedowych, o ile wa-
runki pracy nie sg skrajnie agresywne i karkas
pozostaje w dobrym stanie. Bieznikowanie
opon budowlanych réwniez jest stosowane,
jednak rzadziej niz w transporcie regional-
nym czy dalekobieznym. Najlepiej do tego
procesu nadajg si¢ opony z osi napgdowych
oraz naczepowe, ktére pracujg pod duzym
obcigzeniem, ale s3 mniej narazone na uszko-
dzenia boczne. W efekcie, o ile w oponach
szosowych standardem bywajg nawet cztery
Zycia, o tyle w budowlance realnym i bez-
piecznym standardem sa zazwyczaj dwa do
trzech cykli eksploatacji. Wynika to bezpo-
$rednio z trudnych warunkéw pracy, ktére
szybciej wplywajg na zuzycie i stan konstruk-

cji opony.

KMA11, opona do uzythku mieszanego

Opony do transportu budowlanego
Continental CrossTrac Gen.3, podobnie jak
pozostale opony ci¢zarowe tej marki mogg
by¢ zaréwno poglebiane, jak i poddawane
bieznikowaniu — na zimno lub na goraco.
Pelny cykl zycia opony w Continentalu
funkcjonuje pod nazwg ContiLifeCycle,
odpowiednia informacja znajduje si¢ na $cia-
nie bocznej opony. Opony przeznaczone do
pojazdéw cigzarowych i autobuséw posiadaja
takze dodatkowe oznaczenia informujace
o mozliwosci poglebiania bieznika (Regro-

ovable) oraz bieznikowania (Retreadable).

stawia na nowoczesnq serig G02

Technicznie mozliwe jest poglebianie opon
réwniez z osi prowadzacej, jednak w praktyce
rzadko si¢ to wykonuje. Wyjatkiem sg sytu-
acje, w ktérych taka opona ma zostaé pézniej
zamontowana na osi wleczonej ciaggnika
siodlowego. Poglebianie zawsze powinno od-
bywac si¢ zgodnie z zaleceniami producenta,
aby zachowa¢ wiasciwosci opony i bezpie-
czetistwo jej dalszej eksploatacji. Biezniko-
wanie — niezaleznie na zimno czy na goraco
— moze by¢ wykonane na karkasach opon

z kazdej osi, pod warunkiem, ze posiadaja
one odpowiednie oznaczenia i pozytywnie
przejda wezesniejsza weryfikacje techniczng.
Opony bieznikowane mogg by¢ nastepnie
montowane na osi napedowej oraz wleczonej.
Nie stosuje si¢ ich na osi prowadzacej.

— Mozliwosci poglebiania lub biezniko-

wania zalezq od rodzaju pracy, nawierzchni,
Jakosci serwisu oraz regularnosci przeglgdow,

a w ekstremalnych warunkach konstrukcja
opony moze ulec szybszemu zuzyciu, ograni-
czajqc jej ponowne wykorzystanie — wyjasnia
Przemystaw Trzaskowski z Bridgestone’a.

— Bieznikowanie, polegajgce na ponownym
nalozeniu bieznika na karkas, umozliwia
kolejne wykorzystanie opony i przynosi realne
oszczgdnosci. W Bridgestone stosujemy w tym
celu technologie Bandag, ktora zapewnia wysokq
JakoS¢ i trwatosc regenerowanego bieznika.
Warunkiem powodzenia procesu jest dobry

stan karkasu. Tylko wtedy regeneracja przynosi
najlepsze rezultaty.
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RYNEK

P1EC G

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

RUP

PRODUKTOW

Z Norbertem Mazurkiem, dyrektorem generalnym firmy Fayat Bomag Polska rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Duzo jezdze po Polsce
i czesto widze walce do asfaltu Bomag. To
jest gléwny towar marki?

Norbert Mazurek: — Bomag to nie tylko walce
asfaltowe, choc je najczgsciej mozemy zobaczyc,
Jezdzgc po naszym kraju. W naszej ofercie
mamy bardzo wiele produktdw, migdzy innymi:
zageszczarki, ubijaki, zageszczarki rewer-
syjne, walce do asfaltu, ukladarki do asfaltu,
frezarki, walce do prac ziemnych, stabilizatory
i recyklery do gruntu. W kazdej z oferowanych
grup produktowych maszyny Bomag nalezq do
najczgscie wybieranych maszyn przez klientow
w Polsce. Podobnie jest w branzy przetwarza-
nia odpadow, gdzie jako Bomag jestesmy lide-
rem rynkowym a nasze maszyny sq najczgsciej
wybieranymi przez klientow.

JD: —Teraz mamy zime, nawet catkiem
ostra. Nikt na drogach nie pracuje. Ale
moze jest to goracy, handlowy okres przed
wiosennym sezonem?

NM: — W branzy drogowej planowo zima to
czas odpoczynku dla grup bitumicznych, mamy
takze przerwy technologiczne na wytwdrniach
asfaltu. Oczywiscie nie znaczy to, Ze nic sig nie
dzieje, a wrecz przeciwnie, bo zima dla naszych
klientow to jest czas na przeprowadzenie
niezbgdnych remontéw maszyn, czas na plano-
wanie 0raz na Zakupy maszyn na nowy sezon.
Dla nas jako dostawcow maszyn zima to czas
ofertowania, negocjowania warunkéw dostaw
oraz planowania zakupow na stok, tak zeby

w sezonie mie¢ maszyny dostgpne od reki dla
klientow, ktdrzy w okresie zimowym zdobywajq
zamowienia na sexon.

JD: - Co poza asfaltowymi walcami

i uktadarkami realnie liczy si¢ w waszym

portfolio?

NM: — W Bomagu mamy pigc glownych

grup produktowych i kazda z nich jest tak
samo dla nas wazna. Pierwsza grupa to lekki
sprzet zageszczajqcy i do tej grupy zaliczamy:
zageszezarki jednokierunkowe oraz rewersyjne,
ubijaki stopowe tak zwane ,skoczki’, walce

prowadzone i zdalnie sterowane.

-

Mazurek:
— Maszyny Bomag od
zawsze byly kojarzone
z wysokq jakoscig oraz
niezawodnoscig

Maszyny do asfaltu: lekkie walce do 4,5 tony,
cigzkie walce asfaltowe, walce pneumatyczne,
walce kombinowane, ukladarki do asfaltu.
Maszyny do robot ziemnych: walce ziemne jed-
nobgbnowe, stabilizatory do gruntu, maszyny
specjalne. Frezarki do asfaltu. I pigta grupa,
kompaktory na skladowiska odpadiw.
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JD:—Niemiecka technika kiedy$ byta uwa-
Zana za najlepsza. Czym maszyny Bomaga
wyr6zniaja sie sposréd konkurencji?

NM: — Maszyny Bomag od zawsze byly koja-
rzone z wysokq jakostiq wykonania oraz nie-
zawodnoscig podczas uzytkowania w najtrud-
niejszych warunkach. To wszystko w polgczeniu
z najnowszymi technologiami wspomagajgcymi
pracg operatorow powoduje, Ze nasze produkty
cieszq sig popularnosciq u klientow.

JD: - Przedluzone i rozszerzone gwa-
rancje, jakie jest zainteresowanie tymi
ofertami?

NM: — Przedtuzone i rozszerzone gwarancje to
dzisiaj standardowy element kazdej oferty i nasi
klienci bardzo czgsto ,dobierajg sobie” pakiety
gwarancyjne, kupujgc maszyng. Tukie dodat-
kowe pakiety gwarancyjne z jednej strony dajq
naszym klientom pewnos¢ bezawaryjnej pracy
oraz w przypadku awarii pewnosc szybkiej

i bezkosztowe] naprawy.

JD: - Serwis ciezkiego sprze¢tu, nadal sg to
mobilne wozy na furgonach Iveco Daily?

Jak taki serwis najsprawniej zorganizowa¢?

NM: — Serwis mobilny to jest podstawa dzia-
tania kazdego serwisu maszyn budowlanych,

a nasi klienci nie wyobrazajg sobie sytuacji,

w ktorej przy kazdym serwisie musieliby dowo-
zic maszyng po kilkaset kilometrow. Nasz serwis
mobilny wykonuje 100 procent przeglgdiw
okresowych, ponad 90 procent napraw u klienta,
bez koniecznosci transportu maszyny do naszego
serwisu. Serwis stacjonarny w naszej siedzi-
bie wykonuge tylko duze naprawy i remonty
kapitalne. W naszej flocie mamy kilka w petni
wyposazonych samochoddw Iveco Daily, a od
zeszlego roku takze dwa Renault Master i to ta
marka bgdzie u nas w przyszlosci wiodgca.

JD: - Dwudziesta gospodarka $wiata,
zarazem z poteznym deficytem budzetu
panstwa. Z gospodarki dochodzg informa-
cje trudne do jednoznacznej interpretacji.
Czy i jak taka sytuacja wplywa na rynek, na
ktérym Bomag jest obecny?

NM: — Sytuacja, w ktdrej gospodarka bedgca
dwudziestq co do wielkosci na swiecie zmaga sig
z powaznym deficytem budzetowym i niejed-

noznacznymi sygnatami makroekonomicznymi,

ma istotny wplyw na rynek, na ktdrym dziata
Bomag. Przede wszystkim niepewnos¢ gospo-
darcza oraz rosnqcy deficyt mogg prowadzic do
ograniczenia inwestycji publicznych, w tym in-
frastrukturalnych, ktore stanowiq kluczowy seg-
ment dziatalnosci Bomag (maszyny budowlane
i drogowe). Z drugiej strony, rzqdy w sytuacji
spowolnienia gospodarczego czgsto wykorzy-
stujg projekty infrastrukturalne jako narzedzie
stymulacji wzrostu. W takim przypadku popyt
na sprzgt Bomag moze sig utrzymywac lub
nawet wzrosngc, szczegolnie jesli finansowanie
inwestycji zostanie wsparte srodkami migdzy-
narodowymi lub unijnymi.
Wplyw sytuacji gospodarczej na rynek Bomag
zalezy wigc od charakteru reakefi rzqdu - czy
zdecyduje si¢ na polityke oszczednosciowq
i ograniczanie wydatkow, czy raczej na proroz-
wojowe inwestycie infrastrukturalne. W obu sce-
nariuszach kluczowe dla Bomag jest elastyczne
dostosowanie strategii sprzedazowe; i serwi-
sowej oraz monitorowanie xmian w zakresie
Sfinansowania projektow budowlanych.

JD: - Dzigkuje za rozmowe.

— 7

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

> T

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 jata-gwaranc)i
modliwedd prredivtenis do 3 lat
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BOBCAT: INTELIGENTE MASZYNY
Firma Bobcat zaprezentowata na targach CES 2026 szereg przetomowych

rozwigzan, ktére zmienig sposob, w jaki pracuje ten sprzet. Nowe rozwig-
zania I3czg sztuczng inteligencig, elektryczne zasilanie, autonomiczng prace
i Iaczno$¢ w skalowalny system rozwigzari przeznaczonych, by wspomagacé ope-
ratoréw, technikéw, jak i wiascicieli flot. Bobcat Jobsite Companion, pierwsze
tego rodzaju rozwigzanie wykorzystujace sztuczng inteligencje w kompaktowym

sprzecie budowlanym. To prototypowe rozwigzanie zapewni wsparcie w czasie

rzeczywistym i automatyzacje¢ codziennych zadan maszyn. Jobsite Companion,
oparta na firmowym modelu LLM firmy Bobcat, dziala w calo$ci na maszynie, umozliwiajac reagowanie w czasie rzeczywistym bez koniecz-
nosci korzystania z tacznosci w chmurze. Zapewnia to pelng funkcjonalnosé nawet na oddalonym, pozbawionym tacznosci terenie robét, co jest
krytycznym wymogiem w branzy budowlanej. Bobcat oglosit réwniez wprowadzenie Service.Al, platformy serwisowej i wsparcia opartej na
sztucznej inteligencji, zaprojektowanej w celu zminimalizowania przestojéw sprzetu poprzez zapewnienie dealerom i serwisantom natychmia-

stowego dostepu do petnej dokumentacji Bobcat dotyczacej napraw.

NOWA LINIA KOPAREK

ELEKTRYCZNYCH
Firma Develon wprowadzita nowa oferte koparek zasilanych elek-

trycznie. Nowe maszyny elektryczne, powstale na tych samych
solidnych platformach, ktére wykonawcy i operatorzy znaja i ktérym
ufaj, oferujg identyczng wydajnos¢ jak ich odpowiedniki z silnikami
wysokopreznymi. Jednoczesnie zapewniaja na placach budowy nowy
poziom zréwnowazonego rozwoju, efektywnosci i komfortu operatora.
Pierwsza fala maszyn elektrycznych, stworzona na podstawie sprawdzo-

nych modeli serii 7, nalezy do kluczowych segmentéw zaréwno w klasie

kompaktowej jak i $redniej. Wstepna oferta obejmuje:

1. Minikoparki elektryczne: DX20ZE-7, DX23E-7, DX85RE-7

2. Elektryczne koparki kotowe (klasa 10-20 t): DX100WE-7, DX160WE-7K

3. Elektryczne koparki gasienicowe (klasa 20 t i wigcej): DX230LCE-7, DX250LCE-7.

Rozszerzona linia maszyn elektrycznych bedzie wprowadzana na rynek stopniowo, aby zapewni¢ ich bezproblemows premiere. Elektrycz-
na koparka kolowa DX160WE-7 i elektryczne koparki gasienicowe DX230LCE-7 oraz DX250LCE-7 bedg dostgpne w sprzedazy pod koniec
biezgcego roku, co pozwoli klientom wdrozy¢ maszyny zeroemisyjne w kluczowych segmentach.

KOPARKI KOMPAKTOWE NOWE] GENERAC]I

olvo Construction Equipment (Volvo CE) odswiezyto oferte
Vkompaktowych koparek, wprowadzajac na rynek trzy modele
nowej generacji: ECR90, EC65 i EW65. Modele te zast¢puja
przedstawicieli poprzedniej generacji, tj. odpowiednio modele
ECRS88, EC60 i EW60, oferujac usprawnienia, ktére przektadaja
si¢ na krétsze czasy cykli roboczych, wicksza wszechstronno$é
i maksymalny czas pracy bez przestojéw. Modele ECR90, EC65
i EW65 zostaty zaprezentowane podczas konferencji prasowej, na
ktérej firma Volvo CE przedstawita swoje plany dotyczace targéw
Conexpo. Modele ECR90 i EC65 beda prezentowane na targach.

Wszystkie trzy koparki oferuja zauwazalne ulepszenia w stosunku

do swoich poprzednikéw, co ma na celu maksymalizacje produktywnosci. Minikoparki majg tez calkowicie odswiezone kabiny, zaprojektowane
tak, aby zapewni¢ operatorowi komfort, bezpieczenistwo i wydajnos¢ przez caly dzien. Wysokiej rozdzielczosci wyswietlacz dotykowy oferuje

przydatne funkcje, takie jak wstepne ustawienia osprzetu, widok z kamery tylnej i kamer bocznych, ustawienia okreséw miedzy przegladami

oraz parowanie Bluetooth.

46 | Trucks & Machines



T

PELNA KONTROLA.
W DWOCH KIERUNKACH.

Kieruj maszyna, patrzac tam, gdzie pracujesz.
Dzieki JCB Dual Drive przemieszczaj sig
swobodnie bez obracania fotela i tracenia czasu.

JCB Dual Drive. Przestan ogladac sie za siebie.

3CX PRO 4CX PRO 5CX PRO

SKANUD,
aby dowiedziec
sie wiecej

INTERHANDLER




DAF XD | XF ELECTRIC AT TONAL
INTERNATIONAL TRUCK OF THE YEAR 2026 TRUCK OF THE YEAR

= XD X~
% EPEETRIE,

sie niezwykle ptynng pracg uktadu napedowego, niewyczuwlna zmiang biegdw oraz modutowa konstrukcja,
zapewniajgcg elastycznosé w konfiguracji akumulatoréw i osi. Te nagrodzone pojazdy wyznaczajg standardy
w dziedzinie wydajnosci, bezpieczerstwa i komfortu kierowcy. Rozwijajg Twoj biznes — w kazdym wymiarze.

Zobacz zwycigskie modele na stronic WWW.DAF.COM/ITOY2026

Napedzamy zeroemisyjnosc

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY



http://www.daf.com/itoy2026

