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Odwazny, wizjonerski i nieustannie poszukujgcy innowacji technologicznych, Prometeon
przedstawia nowy, przetomowy produkt. R0O2 Profuel - to nowoczesne opony do transportu
regionalnego, zaprojektowane z mys$lg o zapewnieniu maksymalnej wszechstronnosci,
wydajnosci i najwyzszych standardéw bezpieczeristwa na wszystkich drogach i w kazdych
warunkach. Dotgcz do przysztosci.
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RYNEK

NEWS

BEDZz1E Nowy SZEF INSPEKCJI

Alvin Gajadhur nie jest juz gléwnym inspektorem transportu drogowego, zostat
odwolany na poczatku miesigca. Na razie obowiazki gtéwnego inspektora
petni Artur Czapiewski, ostatnio dyrektor Departamentu Infrastruktury Drogowej
Urzedu Marszatkowskiego Wojewdédztwa Kujawsko-Pomorskiego. Obie, personal-
ne decyzje podjat premier Donald Tusk na wniosek Dariusza Klimczaka, ministra
infrastruktury. Nowego gtéwnego inspektora ma wytoni¢ konkurs. Przypomnijmy,
Alvin Gajadhur pracowat w ITD od 2002 r., wpierw jako rzecznik prasowy, potem
jako p.o. gtéwnego inspektora i gtéwny inspektor (2017-24). Byt tez ministrem

infrastruktury w dwutygodniowym rzadzie Mateusza Morawieckiego pod koniec
ub.r. Z listy Prawa i Sprawiedliwosci ubiegat si¢ o mandat senatora w ostatnich wyborach. W jego okregu, obejmujgcym cztery dzielnice stolicy,
wygrala Malgorzata Kidawa-Blonska (Koalicja Obywatelska), obecna marszalek Senatu.

Rajp DAKAR, TYM RAZEM CZESI

ie udato si¢ Darkowi Rodewaldowi wygra¢ Dakaru po raz czwarty. Trium-

fator tej kultowej imprezy w latach 2012, 2016, 2023 musiat zadowoli¢ si¢
czwartg lokata. To i tak zdecydowanie najwyzsza pozycja polskiego sportowca
w tegorocznej, 46. edycji. Zaloga byla identyczna jak w ub.r., czyli dwaj Holendrzy,
kierowca Janus Van Kasteren i pilot Marcel Snijders oraz nasz rodak jako mecha-
nik. Na marginesie — tak jak przed rokiem na oficjalnej stronie zawodéw Polak jest
mylony z Marcelem Snijdersem! Wygrali Czesi Martin Macik, Frantisek Toma-
sek, David Svanda, przed kolejna czeska ekipa i zatogg holendersko-hiszparisks.

Z czotowej czwérki tylko zdobywey drugiego miejsca jechali Praga V45DKR, S S :
pozostali Iveco Powerstar. Sciganie po piaskach Arabii Saudyjskiej trwato od 5 do 19 stycznia, z jednym dniem przerwy, 13 bm.

PrzELoMOWA INTEGRACJA Z (GOODYEAR SIGHTLINE

Goodyear rozszerzy! integracje swojej technologii SightLine z systemem autonomicz-
nej jazdy cigzaréwek Gatik, umozliwiajac im bezpieczniejsza, bardziej przewidywal-
ng i efektywniejsza jazde. Polgczenie systeméw pozwolito réwniez wydtuzy¢ czas pracy
pojazdéw, zwiekszajac pewnos¢ dostaw. Wyniki przelomowych testéw zostaly ogloszone
podczas targéw Consumer Electronics Show 2024 w Las Vegas. Autonomiczna flota Ga-
tik, ztozona z cigzaréwek klasy 3-7 t wyposazonych w opony Goodyear Endurance RSA
z technologia SightLine, osiagnela znaczace postepy w zakresie bezpieczenistwa, precyzji

i efektywnosci pojazdéw autonomicznych (AV). Firmy przeprowadzity szeroko zakrojone
testy w zréznicowanych warunkach drogowych, ktére pozwolily zebra¢ precyzyjne dane

dotyczace stanu opon m.in. ich sztywnosci podczas skrgcania, drogi hamowania, oporéw

toczenia i obcigzenia. Dane te, przekazywane w czasie rzeczywistym miedzy technologia
Goodyear SightLine a systemem autonomicznej jazdy za posrednictwem petli sprzezenia zwrotnego, pozwolity firmie Gatik ulepszy¢ sterowni-

ki pojazdéw autonomicznych (AV'), poprawiajac ogélng wydajnosé floty.

KAMERY, APLIKACJE, TERMINALE WEBFLEETU

owym technologiom dla kierowcéw, zwlaszcza samochodéw dostawcezych, byt poswigcony webinar firmy Webfleet, w czwartek, 25 stycznia.
NUsiuga Webfleet Video to przede wszystkim wideorejestrator Cam 50, wspélpracujacy z telematyka. Skiada si¢ on z dwéch kamer, jedna
patrzy na drogg, druga w kabine (dzwicku nie nagrywa). Zarejestrowany obraz, w jakosci HD, z trybem nocnym, moze by¢ pomocny réwniez w spo-
rach o roszczenia zwigzane np. z kolizjami drogowymi. Nowoczesne narzedzia to m.in. aplikacje. Na Androidzie dziata aplikacja Webfleet Work
App. Umozliwia kierowcom wydajng pracg przy uzyciu pojedynczego urzadzenia mobilnego: czas pracy, zarzadzanie zleceniami i harmonogramami
itd. Moze z nig wspétpracowac aplikacja nawigacyjna Tom Tom Go Fleet. Z kolei aplikacja Webfleet Vehicle Check jest przygotowana na Androida
1108, Zastepuje papierkows robote przy kontroli stanu pojazdu. Webleet oferuje tez trzy terminale kierowcy: Pro-i, Pro M, Pro 8475.
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RéwNowacA

I ( dssbohrer podkresla hasto
,Razem ku kolejnym 125

latom”, zwracajac uwage na

znaczenie szerokiego ekosystemu
innowagji i partnerstwa w celu wspierania branzy naczep w kierunku réwnowagi. W roku 2023 Kissbohrer przyczynit si¢ do rozwoju zréwno-
wazonego transportu drobnicowego i chlodniczego poprzez wprowadzanie nowatorskich rozwigzan w zakresie dtuzszych i ciezszych pojazdéw
oraz elektryfikacji. W listopadzie 2022 r. wprowadzit na rynek dtuzsze i cigzsze pojazdy SEC (Super Eco Combi) oraz kombinacje intermodalne.
Kolejny krok w kierunku promowania transportu chtodniczego to elektryczny E-Reefer Kissbohrera, zrealizowany we wspétpracy z BPW i Ther-
moking, wprowadzony na rynek w 2023 r. Starania w kierunku doskonalenia pojazdéw Kissbohrer obejmuja réwniez SEC, czyli polaczenie Mega
Curtainsider Long Heavy Vehicle z CodeXLS K.SCS M DE i DOL XS 18. Kissbohrer oferuje diuzsze i ci¢zsze pojazdy do przewozu konte-
neréw w Finlandii. Aby wspiera¢ dazenia sektora chiodniczego ku obnizeniu wynikéw emisyjnych Késsbohrer zelektryfikowat swojego Reefera
K.SRI za pomocg osi BPW e-power we wspétpracy z jednostka chtodnicza Thermoking. Przez kolejne 125 lat firma Kissbohrer planuje udosko-

nala¢ technologie naczep, aby wynies¢ dzialalnos¢ swoich klientéw na wyzszy poziom, stawiajac czola najwazniejszym wyzwaniom branzy.

MoYA OTWORZYEA STACJE PALTW W WARSZAWIE

Warszawie pojawila si¢ kolejna stacja paliw ogélnopolskiej sieci Moya.

Punkt znajduje si¢ w stotecznym Rembertowie przy ul. Strazackiej 10
i oferuje benzyng 95, 98, olej napedowy standardowy oraz uszlachetniony ON
Moya Power, a takze LPG. Nie zabrakto konceptu gastronomiczno-kawiar-
nianego Caffe Moya. Mozna w nim sprébowa¢ kilku rodzajéw kaw, a takze
$wiezych przekasek, takich jak hot-dogi, zapickanki, muffinki, ciasteczka i wiele
innych. Jest tez sklep typu convenience, czyli bogato zaopatrzony, wielobranzowy,
pozwalajacy na kompleksowe zakupy po rozsadnych cenach, a nawet skorzysta-
nie z punktu lotto. Na stacji znajduje si¢ réwniez kompresor oraz dystrybutor

z ptynem AdBlue, a uzytkownicy wigkszych pojazdéw maja do dyspozycji szybki

wlew diesla. Wszystkie punkty dziatajace w ramach sieci Moya spetniajg jednolite standardy obstugi i jakosci, a gwarancjg jakosci paliwa jest
niezalezny program badania paliw — TankQ. Sie¢ stacji paliw Moya jest liderem na polskim rynku pod wzgledem dynamiki rozwoju. (Z7]

CONTINENTAL

) enaj 797 ALASKA - NAJLEPSZE ¥ ANCUCHY
BIEZNIKUJE OD truck ) iéf\ Z CERTYFIKATEMNA AUSTRIE

U Ceny od
B O s

PONAD 120 LAT

Producent ogumienia klasy premium

stosuje bieznikowanie w celu wydluzenia Droweil 7a komplet s
zyw.otnoscx op.on od p?nad 120 lat, (?szczq— ..ponadto taiicuchy drabinkows (takzs W
dzajac zasoby i redukujac koszty. Kazdego ; eskie” z kolcami) oraz sekcyjne /awaryjne . ¥
roku Continental bieznikuje ponad milion b/

do szybkiego montazu! S
Neony SKYLED - badz widoczny na drodze!

opon do samochodéw ciezarowych i au-
tobuséw na calym swiecie. Wedlug badan
przeprowadzonych przez Fraunhofer Insti-
tute for Environmental, Safety and Energy
Technology (UMSICHT), opony biezniko-
wane zmniejszajg emisj¢ CO2 nawet o 50

proc. w poréwnaniu z nowym ogumieniem.

1 wiele innych produktow...

Ilos¢ materiatéw pochodzacych z recyklingu
ul. Dworcowa 32,

i materialéw odnawialnych w oponach biez- 83-000 Pruszcr Gdanski +48 58 30096 00 WWW.ENATRUCK AL
nikowanych moze wynosi¢ do 85 proc. (2]
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RYNEK

PrzewozZNiICY

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

ZAWIESILI

Do piatku, 1 marca zostaly zawieszone protesty polskich przewoznikéw na trzech przejsciach granicznych

z Ukraing: Dorohusk i Hrebenne w woj. lubelskim oraz Korczowa w woj. podkarpackim. To efekt porozu-

mienia z 16 stycznia.

Porozumienie podpisali organizatorzy

protestu i Dariusz Klimczak, minister
infrastruktury. Rzecznik ministra w od-
powiedzi na pytania odestal nas do strony
internetowej, wiec czerpiemy informacje
wlasnie stamtgd. Porozumienie zawie-
ra siedem punktéw obejmujacych: prace
legislacyjne zmierzajace do zmian w prawie
krajowym, propozycje zmian do umowy
UE — Ukraina, monitorowanie realizacji
dokonanych uzgodnieri strony polskiej ze
strong ukrairiskg m.in. w zakresie usprawnie-
nia odprawy granicznej pojazdéw powraca-
jacych z Ukrainy bez tadunku, wzmocnienia
systemu kontroli polskich stuzb w zakresie
wykrywania nieuprawnionych i nieobjetych
umowg UE — Ukraina przewozoéw oraz
prowadzenie analiz w konsultacji ze strong
publiczng w zakresie mozliwosci wsparcia
finansowego. Porozumienie ma takze na celu
wprowadzenie ustawowych zmian zmie-
rzajacych do wyeliminowania niezgodnych
z prawem praktyk: uruchomienie systemu
SENT (przewéz towaréw wrazliwych),
doprecyzowanie obowigzkéw spedytoréw,
nadawcéw i odbiorcéw w zakresie zlecania
przewozu drogowego podmiotom nieupraw-
nionym oraz wzmocnienie sankcji z tego

tytulu.

Zezwolenia i e-kolejka

Blokowane bylo czwarte przejicie,
w polozonej najbardziej na poludniu Medyce
na Podkarpaciu. Medyka zostalo odblokowa-
na najszybciej, bo 23 grudnia. Tam réwniez
protest znajduje si¢ w zawieszeniu do poczat-
ku marca. Polscy przewoznicy na czterech
przejsciach domagali si¢ przede wszystkim
przywrécenia systemu zezwoleri dla ukrairi-
skich przewoznikéw i zmian w elektronicz-
nej kolejce e-Czerga wprowadzonej przez
naszych sasiadéw. Dodajmy, iz e-kolejka,
17 stycznia zostala pilotazowo zawieszona
na miesigc, na przejsciu Malhowice, w woj.

podkarpackim.

Wykorzystali sytuacje

Protestowi byla poswigcona konfe-
rencja prasowa w warszawskiej siedzibie
ZMPD, Zrzeszenia Migdzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych. Wprawdzie byto
to do$¢ dawno, 28 listopada, ale padlo tam
wiele stéw wyjasniajacych tlo tej sprawy. Jan
Buczek, prezes ZMPD, zrelacjonowal, skad
caly konflikt si¢ wzigt. Ukrainiscy transpor-
towcy wykorzystali wojennag sytuacje. Nikt
nie neguje nieustajacej potrzeby wsparcia
Ukrainy walczgcej z Rosja, zreszta trudno
w tym wzgledzie cokolwiek zarzucié¢ polskie-
mu spoleczeristwu czy polskim wladzom od
lutego 2022.

Kilka miesigcy po wybuchu petno-
skalowej wojny, 30 czerwca 2022 r. Unia
cheae pomée Ukrainie zawarta z nig umowe
w sprawie drogowego przewozu towaréw.
Umowa zapewnila stronie ukrairiskiej niemal
nieograniczong mozliwos¢ realizowania
przewozéw. W czerweu 2023 dokument
zostal przedtuzony na kolejny rok, przez
co niezadowolenie wiascicieli polskich firm
transportowych narastato az do protestu,
ktéry zaczal si¢ 6 listopada. Chodzilo m.in.
o wywéz ukrairiskich plodéw rolnych, takze
o przywozenie na Ukraing towaréw z paristw
unijnych i innych. Wszelkie, dotychczasowe
regulacje przestaly obowigzywac.

Moéwili o tym takze przedstawiciele
protestujacych: Adam Izdebski, Pawet Ozy-
gata, Jacek Sokét, Jan Teterycz oraz Karol
Rychlik, czlonek zarzadu ZMPD. Przewoz-
nicy ukrainscy, ktérzy sg znani z, nazwijmy

to, elastycznosci szybko wyczuli wielka szansg

dla siebie i zaczeli zastgpowaé nas réwniez

w innych relacjach transportowych, ktérych
umowa z Unig akurat nie przewidywata. Ro-
bili to na tyle sprawnie, Ze w zasadzie wyparli
nas zupelnie z naszych statych kontraktéw,
podpisanych wezesniej. Kiedy przedstawiciele
ZMP zwracali si¢ do ministra infrastruktury,
odpowiedzialnego za branze transportows,
styszeli tylko stowa zapewnienia i oczywiscie
wymé6wki, ze Polska nie ma na tym etapie
zadnych szans na modyfikacje umowy, ponie-
waz jest ona spisana miedzy Unig Europejska
a Ukraing. Dzialo si¢ inaczej — urzednicy

z Ministerstwa Infrastruktury wszystko
podpisywali, bez Zadnej refleks;ji.

Kiedy wchodzilismy do Unii, musieli-
$my kilka lat dostosowywac¢ si¢ do przepiséw
w niej panujacych. Dotyczyto to (podwyzki)
kosztéw i w ogéle zasad funkcjonowania.
Mimo to udalo sie polskim przewoznikom
uzyska¢ znakomitg opini¢ na unijnym rynku.
Niemcy, Francja i inne kraje zaczety wprowa-
dza¢ nastgpne wymagania, na koniec znane
jako Pakiet Mobilnosci. Natomiast przewoz-
nicy ukrainiscy sg spoza UE, nie obowigzuja
ich unijne reguty, m.in. Pakiet Mobilnosci,

a juz znalezli sie¢ na unijnym rynku ze swoimi
przyzwyczajeniami, ze swoimi praktykami.
Nasi przedsigbiorcy nie s3 w stanie z nimi
konkurowa¢. Nasze koszty sa o wiele wyzsze,
niz ceny za ustugi, jakie oni oferujg. Nie-
uczciwie postepuja tez korzystajacy z takiego
transportu. Nie wolno lama¢ przepiséw
zwigzanych z transportem, nie mozna we
wszystkich relacjach zatrudnia¢ przewozni-
kéw pozaunijnych.
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Atrakcyjne ceny S &

State tygodniowe ceny w danym kraju

Akceptacje na ponad 4600 stacji paliw
w Europie, w tym ponad 1000 w Polsce

Optaty drogowe - zwrot VAT i akcyzy
Ustugi drogowe takie jak:

mycie samochodow ciezarowych,
parking czy ustugi naprawcze

Indywidualne rozwigzania w tym
Panel Klienta do zarzadzania kartami

SKONTAKTUJ SIE Z NAMI!
, 22496 0073 < bok@moyastacja.pl

Infolinia czynna jest od poniedziatku do pigtku w godz. 8:00-16:00.
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RYNEK POJAZDOW UZYTKOWYCH

NEWS

3,5 procent.

e

‘ N J najwazniejszej kategorii samo-
chodéw ciezarowych powyzej 16
ton DMC nastgpita zmiana prowadzenia.
Wieloletni lider, DAF, tym razem uplaso-
wal si¢ na najnizszym stopniu podium, za
Volvo i Mercedesem. Liczba pierwszych
rejestracji wszystkich marek nieznacznie
spadla, o 1,2 proc. Z czolowej ésemki
cztery marki (Volvo, Scania, MAN, Iveco)
zanotowaly wzrost i cztery spadek.

— W roku 2023 odnieslismy duzy
sukces w Polsce — przyznaje Piotr Werner,
product digital and marketing manager
Volvo Trucks Polska. — Pomimo licznych
wyzwan, udato nam sig¢ zdobyc pierwsze
miejsce w udziatach rynkowych w segmencie
powyzej 16 ton. Niezwykle zadowalajgcy
Jest takze wzrost dostarczonych pojazdiw
elektrycznych, ktory podwoil sig w pordwna-
niu do roku 2022. To rezultat solidnej pracy,

PLusy
I MINUSY

Minione 12 miesi¢cy okazaly sie¢ dobre dla rynku nowych pojazdéw uzytkowych powyzej 3,5 tony DMC.

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

Jak wynika z danych Polskiego Zwiazku Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM) wzrost w skali roku wynidst

Liczba rejestracji nowych
naczep przekroczyla 23 tysigce

- u nas popularnosciq od lat

. e
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poswigcenia naszych zespoldw i sprawnego
planowania. Dodatkowo cieszymy sig z do-
skonalych wynikow naszych serwisdw oraz
rozwoju naszej sieci Volvo Truck Center. To
byt rekordowy rok, a my juz niecierpliwie
wyczekujemy kolejnych wyzwan w szcze-
golnosci w 2024, ktory bedzie tez dla Volvo
Trucks okrgglym jubileuszem 30 lat obecnosci
na polskim rynku. Od samego poczqtku
biezgcego roku przygotowalismy dla naszych
klientow wiele nowosci, ktdre bgdg wplywalty
przede wszystkim na zmniejszenie zuzycia
paliwa, réwnolegle nie zwalniajgc tempa

w elektromobilnosci, ktdra na polskim rynku
caty czas sig rozwija.

Agnieszka Glowicka, marketing
manager DAF Trucks Polska nie ukrywa,
iz miniony rok nie nalezal do tych najta-
twiejszych. Sytuacja geopolityczna, wysoki
poziom inflacji czy trudne do przewidze-
nia ceny paliwa, nie ulatwialy klientom
prowadzenia biznesu, a importerowi
prowadzenia negocjacji handlowych. Do
tego doszly zmiany oplat autostradowych,
wprowadzenie klas emisji CO2, ktére
réwniez w najblizszym czasie spowoduja
wzrost kosztéw utrzymania taboru.

— Rok 2024 dla marki DAF zapo-
wiada sig bardzo pracowicie — Agnieszka
Glowicka patrzy w przysztos¢. — Wiasnie
rozpoczglismy akcje Efficiency Champion na
pojazdy nowej generacji specyfikowane pod
kgtem emisji CO2 i wprowadzanych przez
kolejne kraje europejskie klasyfikacji pojaz-

DAF nie opuszcza podium
w najcigZszej kategorii

Schmitz przekonujgcym
liderem w naczepach

|
"
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dow w oparciu o VECTO. Warto podkreslic,

Ze dzighi wydluzonej kabinie nasza nowa
gama pojazdow DAF jako jedna z bardzo
nielicznych marek zaliczana jest do klasy
trzeciej, czyli najbardziej ekonomicznej dla
diesli. W tym roku, podobnie do lat poprzed-
nich, bedziemy mocno akcentowac naszq
obecnosé w segmencie pojazdow budowlanych
czy specjalistycznych. Mamy kompletng gamg
pojazdiow przexnaczonych do tego segmentu,
wzbogacong o kolejne podwozia zabudowa-
ne. Mamy autorski program Ready to Go.
Jestesmy doskonale przygotowani na rosngce
potrzeby klientdw. Nasze najmiodsze dziecko
DAF XB zadebiutuje juz niebawem w ofer-
cie naszych dealerow i bgdziemy gotowi na
prezentacjg szerszemu gronu. Z poczgtkiem

2024 wystartowalismy z programem Custo-
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RYNEK POJAZDOW UZYTKOWYCH

W grupie naczep (23.454 sztuki, -7,6
proc., 91 proc. udzialu w rynku naczep

i przyczep pow. 3,5 t) zarejestrowano

w 2023 roku: 11.524 platform / zabudéw
skrzyniowych (- 24 proc.), 5.494 fur-
gony (20 proc.). Na te furgony zlozyto

sie przede wszystkim 2.541 chtodni (27
proc.) oraz 1.883 izotermy (16 proc.).
mﬂ!ﬁ!ﬁ ; Kolejne w statystyce byly wywrotki, 3.818

rejestracji, co oznaczalo przyrost o 39

proc.

Bez zmian, od lat, pozostaje kolej-
nos¢ na podium — dwie marki niemieckie,

i zarazem druga niemiecka Schmitz i Krone, za nimi polski Wielton.

Warto réwniez zauwazy¢ w czolowej
mer First, ktorym objelismy calq naszq sie¢

dealerskg. Juz nie tylko lokalnie, ale i cen- Poczgtek dtuzszego
tralnie bedziemy badac poziom satysfakcji panowania Volvo?
naszych klientow na réznych etapach procesu Zobaczymy za rok.
sprzedazy i serwisowania.

W ciezaréwkach ponizej 16 t trady-
cyjnie najlepiej radzilo sobie Iveco, z bar-
dzo duzg przewagg nad reszta stawki, cho¢
trzeba zaznaczy¢, ze ilo§ciowo nie jest to
duzy segment, razem 3.694 sztuki. Iveco
zarejestrowalo tez najwigcej kompletnych
lub skompletowanych podwozi powyzej
3,5 t, doktadnie 2.342 na 9.799 ogélem.

Autobusy i dostawcze

Mercedes zdobyt pierwsze miej-
sce w autobusach, wliczajac zabudowy
wykonywane przez polskich producentéw.
W grupie najciezszych autobuséw od 16 t
przybyto 1.069 sztuk (na 1.821), najlicz-
niej reprezentowane byty: Solaris 393,
Mercedes-Benz 211, MAN 118.

Wsréd dostawcezakéw do 3,5 t rynek
zostal zdominowany przez Renault. _
W ogélnym rankingu modeli w 2023 r.
miejsce lidera przypadto Renault Maste-
rowi — 10.050 sztuk, drugie bylto Iveco
Daily (5.682), trzeci Fiat Ducato (4.971)
Mercedes-Benz Sprinter czwarty (4.661),
za nim Ford Transit (4.221). Rezultat
kazdego z tych modeli byt lepszy od
wyniku takich marek jak Opel, Peugeot

czy Citroen.

Naczepy nieco gorzej

Rynek naczep o DMC powyzej 3,5

RYNEK

tony spadt o 7,6 proc., wigc dzialo si¢ na

nim gorzej niz na rynku samochodéw.
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dziesigtce wyjatkowo duze wzrosty takich
brandéw jak Mega (94,1 proc.) i Fe-

ber (25,7 proc.). Na dalszych pozycjach
bardzo przyspieszyly pierwsze rejestracje
Stasa, 87,6 proc. oraz Benalu, 40,1 proc.

Andrzej Dziedzicki, dyrektor
handlowy EWT Truck & Trailer Polska,
generalnego przedstawiciela Schmitz
Cargobull w Polsce krétko ocenia miniony
rok i zaraz przechodzi do obecnego:

- W 2023 odnotowalismy wzrost
sprzedazy w segmencie chlodni, wywrotek
i naczep podkontenerowych, zmalat popyt
na naczepy kurtynowe. Poczgtek biezgcego
roku uwazam za udany, jestesmy nastawie-
ni optymistycznie i otwarci na wyzwania
w 2024. Schmitz Cargobull jako czolowy
europejski producent naczep jest dobrze
praygotowany, oferuje szerokq gamg pro-
duktowg, kritkie terminy dostawy i rozsqd-
nq politykg cenowq. Zgodnie ze strategig
producenta bgdziemy dgzyc do zwigkszenia
udziatu wlasnych agregatdw montowanych
w chlodniach Schmitz Cargobull.

Jak zaznacza Andrzej Mowczan,
czlonek zarzadu ds. komercyjnych Wiel-
ton SA, cala gospodarka i branza trans-
portowa mierzyla si¢ ze spowolnieniem
zwigzanym z inflacja, rosnagcymi kosztami
finansowania i prowadzenia dzialalno-
§ci i niepewnoscig zwigzang z wojng w
Ukrainie. W konsekwencji krajowy rynek
naczep i przyczep o DMC powyzej 3,5 t
skurczyl si¢ o ponad 8 proc. Klienci Wiel-
tonu zarejestrowali w 2023 0 9,2 proc.
mniej pojazdéw niz w 2022.

— W Wieltonie mierzylismy sig gldwnie
ze spadkiem zapotrzebowania na naczepy
kurtynowe, ktory jest konsekwencjg od-
kladania decyzji zakupowych zwigzanych
Z trudng sytuacjg rodzimych firm transpor-
towych i obnizeniem stawek przewozowych
w transporcie migdzynarodowym — komen-
tuje Andrzej Mowczan. — Nafomiast przez
minione 12 miesigcy zarejestrowalismy po-
nad 550 wywrotek, notujgc niemal 80 pro-
cent wzrostu rok do roku. Biorgc pod uwage
wyhamowywanie rynku, rok 2024 zapo-
wiada sig pod znakiem wyzwarni. W drugiej
polowie roku w Zycie wehodzg nowe regu-
lacje zwigzane koniecznosciq wystawiania

certyfikatow emisyjnosci CO2 (VECTO)

oraz montazu czujnikéw TPMS w stan-
dardowych wersjach wyposazenia. Wymaga
to oczywiscie odpowiedniego przygotowania
producentow i dostosowania sig klientdw do
nowych rozwiqzarn. We wrzesniu na Targach
IAA Transportation w Hanowerze premierg
bedzie miala migdzy innymi naczepa chlod-
nicza Wielton Reefer oraz nowa wywrotka
aluminiowa. Niezmiennie pozostajemy
firmg otwartq na tworzenie personalizo-
wanych rozwigzan w zaleznosci od potrzeb.
W tym roku bedziemy skupiac si¢ na rozbu-
dowywaniu portfolio, a takze automatyzacji

i robotyzacji procesdw produkcyjnych.

Marki nowych ci¢zaréwek

powyzej 16 t DMC w 2023 r.
Liczba / zmiana
Marka
wzgledem 2022
1. Volvo 6.574 /5,4 proc.
2. Mercedes-Benz | 5.732/-13,1 proc.

3.DAF 5.624 / -21,8 proc.
4. Scania 5.241/ 25,3 proc.
5. MAN 4.758/ 8,5 proc.
6. Renault 1.965 / - 0,4 proc.

7. Iveco 1.344 / 48,3 proc.

8. Ford 487 / - 26,4 proc.

* bez rejestracji czasowych

8. Pozostate 54 /80,0 proc.
Marki nowych cigzaréwek Rynek ogétem 31.779 /- 1.2 proc.
3,5-16 t DMC w 2023 1.
Liczba / zmiana Marki nowych autobuséw
slale wagledem 2022 powyzej 3,5 t DMC w 2023 r.
1. Iveco 2.073 / 44,8 proc. Liczba / zmiana
Marka
2. Mercedes-Benz 407 / 2,3 proc. wzgledem 2022
3. MAN 405 / 26,2 proc. 1. Mercedes-Benz * 684 /73,2 proc.
4. Mitsubishi Fuso 285 / 41,8 proc. 2. Solaris 400 / 66,0 proc.
5. Renault 127/ 30,9 proc. 3. Iveco * 182 /130,4 proc.
6. DAF 126 / - 8,7 proc. 4.MAN * 179 /- 19,7 proc.
7. Volvo 64/166,7 proc. 5. Autosan 74/ 117,6 proc.
8. Pozostate 207 /107,0 proc. 6. Pozostale SO
Eynckoroloni WRS SRV iRt Rynek ogétem | 1.821/59,7 proc.
* dane zawierajq zabudowy krajowych
Marki nOWYCh naczep producentow na podwoziach danej marki
od 3,5t DMCw2023r.*
Marki nowych aut dostawczych
Marka Liczba / zmiana do 3,5t DMCw2023r.
wzgledem 2022
- Liczba / zmiana
1. Schmitz Marka
6.310/ 0,5 proc. wzgledem 2022
Cargobull
1. Renault 13.380/ 3,5 proc.
2. Krone 4.380/ 6,3 proc.
2. Ford 9.156 / 6,5 proc.
3. Wielton 3.638 /- 10,9 proc.
3. Fiat 7.418 / 6,6 proc.
4. Koegel 1.660 /- 36,6 proc. 4. Toyota 6.826 / 46,7 proc.
5. Schwarzmiiller 735/ - 45,7 proc. 5. Volkswagen 5.788 / 33,8 proc.
6. Bodex 608 /- 2,7 proc. 6. Mercedes-Benz 5.703 / - 4,7 proc.
7. Mega 555 /94,1 proc. 7. Iveco 5.682 /- 20,2 proc.
8l Kempf. 461 /8,0 proc. 8. Opel 3.054 /- 20,2 proc.
9. Peugeot 2.034/ - 21,7 proc.
9. Feber 382 /25,7 proc.
10. Citroen 1.777 / 34,2 proc.
10. Fliegl 370/ 7,9 proc.
Rynek ogélem 64.522 /3,7 proc.
Rynek ogélem 23.454/-7,6 proc. Zrédlo: PZPM na podstawie CEP (Centralnej

Ewidencji Pojazdéw)
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MERCEDES-BENZ

RYNEK

Mo

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

CNA

POZYCJA

Co najmniej dobry okazal si¢ miniony rok dla Daimler Truck Polska. W najwazniejszym sektorze ci¢zar6-

wek ponad 16 ton DMC marka Mercedes-Benz zajela drugg lokate i odnotowata drugi wynik w historii

na naszym rynku.

odsumowaniu minionego roku i planom
Pna przyszlosé bylo poswigcone $niadanie
prasowe w czwartek, 11 stycznia, w War-
szawie. Trzeba przyznaé, ze menadzerowie
Daimler Truck Polska poswigcili nam prawie
cztery godziny, byli do dyspozycji dziennika-
rzy podczas $niadania i po konferencji. Sza-
cunek. Firme reprezentowali czterej panowie:
prezes Przemystaw Rajewski, Piotr Urban,
dyrektor sprzedazy i marketingu, Piotr
Materzok, szef customer service & parts, Igor
Kaczorkiewicz, head of product and marke-
ting, PR. Na prezentacji padta liczba 5.881
zarejestrowanych aut, dane PZPM, Polskiego
Zwiazku Przemystu Motoryzacyjnego méwig
0 5.732 sztukach, ale nie bedziemy kruszy¢
kopii, tak czy inaczej Mercedes wywalczyt
drugie miejsce.
360 stopni

Whyniki to m.in. poklosie strategii 360

stopni. Chodzi o to, zeby stuprocentowo
patrze¢ z perspektywy klientéw, zeby ofe-
rowa¢ zintegrowane ustugi, daleko wykra-
czajace poza same pojazdy. Zaczyna si¢ od
stuchania klientéw, a wszelkie dziatania
sg prowadzone w dluzszej perspektywie.
Sprzedaz i serwis powinny by¢ w nieusta-
jacej symbiozie. Takze ustugi finansowe,
nowoscig w 2025 r. stanie si¢ osobna spotka

na polskim rynku, Daimler Truck Financial

Services. To zarazem kolejne podkreslenie

niezaleznosci Daimler Truck Polska od
samochod6éw osobowych i dostawczych.
Generalna zasada jest taka — Ty robisz ustu-
gi transportowe, my zajmujemy si¢ Twoim
autem. Autem o wysokiej jakosci, Mercedes
wrocit do tego, co byto wezesniej, nie ma
probleméw np. z retarderami.

Wazne, zeszloroczne wydarzenie dla
polskiego Daimlera to otwarcie 1 wrze-
$nia nowego magazynu czeéci zamiennych
w Strykowie, woj. 16dzkim. Obszar dostaw
czesci jest absolutnie kluczowy, zaréwno dla
serwiséw jak i klientéw konicowych. Wzrost

sprzedazy czesci zamiennych, rok do roku,

wyni6st ponad 12 proc. A w planach jest
przewozenie czesci elektrycznymi cigzaréw-

kami.

Elektryki demo

No bo nie moglo zabraknaé watku
elektromobilnosci, jakzeby inaczej. Nie-
uchronna zmiana. Daimler przewiduje
»przetamanie” w roku 2030, tzn. juz za szes¢
lat powinien sprzedawaé wigcej pojazdéw
zeroemisyjnych niz z klasycznymi jednostka-
mi napedowymi. Z tym ze w Polsce nastgpi
to zapewne nieco pézniej. Tak czy inaczej,
w 2039 nowe ciezaréwki Mercedesa bedg
wylacznie zeroemisyjne. Na razie Damler

rozwija obie, gléwne technologie, czyli bate-
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rie i ogniwa paliwowe. Tak czy inaczej, kota
sg nap¢dzane silnikami na prad.

W zesztym roku zarejestrowano 11
ciezarowych Mercedeséw na baterie. Prze-
mystaw Rajewski, uprzedzajac moje natych-
miastowe pytanie, zaznaczyl, ze wszystkie
sg pojazdami demonstracyjnymi. Na razie
na e-Mercedesa nie zdecydowat sie zaden
klient. Nikt nie rwie z tego powodu wlo-
séw z glowy, to §wiadoma taktyka. Szeroki
program jazd testowych, edukacja, dopiero
potem efekty handlowe. Poniewaz konczytem
w liceum profil matematyczno-fizyczny, od
razu obliczylem na paluszkach, ze 11 sztuk, to
niecate 2 promile dla Mercedesa. Promile, nie
procenty, tak to w tej chwili przedstawia si¢
w naszym kraju. Zapewne bedzie lepiej w tym
roku, réwniez za sprawg objazdowej karawany

Journ.e, ztozonej z samych elektrykéw.

700 na dealera

Przed laty 200 ci¢zaréwek sprzedawa-
nych przez dealera wydawalo si¢ zawrotna
liczbg, obecnie na jeden punkt przypada sta-
tystycznie ponad 700. Dealeréw jest o$miu,
dzialaja w 19 lokalizacjach. 29 serwiséw
jest dealerskich, poza tym dziata dziewig¢
niezaleznych ASO, razem 38. Zeszloroczne
inwestycje byly zréznicowane. I tak w Gru-
dzigdzu (woj. kujawsko-pomorskie) firma
KTC urzadzita ASO w obiektach po serwisie
pojazdéw szynowych. W Opolu nastapita
relokacja, powstal maty, modelowy ,truck
format” Grupy Wrébel. EWT w ramach
przejmowania ci¢zarowego biznesu od Auto
Idei wybudowat stacje w Tomaszkowie pod
W‘\‘
"\ Actros widoczny na zdjeciu

byi oczywiscie na baterle

Od lewej: Igor Kaczorkiewicz,
Piotr Urban, Przemystaw
Rajewski, Piotr Materzok

Olsztynem. W pierwszym kwartale br. zosta-
nie uruchomiony najnowszy obiekt Daimler
Truck Retail Polska (dealer importera) w Ru-
dzie Slaskiej w woj. slaskim, ktéry zastapi
oddzial w Bedzinie.
Jeszcze Fuso

Nie zapominajmy, ze Daimler (wszyscy
dealerzy) sprzedaje samochdéd, ktéry... nie
wiadomo, jak si¢ nazywa. Daimler okresla
go jako Fuso, a nawet FUSO, w statystykach
PZPM figuruje on jako Mitsubishi — i stusz-
nie, wszak ma z przodu znaczek firmowy
Mitsubishi, trzy diamenty. Mniejsza z tym,
zeszloroczna liczba 357 pierwszych rejestracji
data mu pierwsze miejsce w segmencie CoE,
Cab over Engine, kabina nad silnikiem. Jest

oczywiscie i wersja elektryczna.
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OLEJE PRZEKEADNIOWE DO CIEZAROWEK

RYNEK

SMARUJA,

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

CHEODZA
I CHRONIA

Oleje przektadniowe odgrywaja kluczows role w prawidiowym funkcjonowaniu uktadu napedowego.

Zapewniaja smarowanie, chfodzenie i ochrone przed zuzyciem elementéw przektadni, co ma istotne zna-

czenie dla bezpiecznej i efektywnej eksploataci.

023 byl rokiem trudnym do zdefiniowania
2na rynku olejéw, w tym przekiadnio-

wych, uwaza Marek Klimowicz, kierownik
dziatu sprzedazy PHU Andrzej Klimowicz
(Neste). Z jednej strony byt to czas spadku cen
produktéw olejowych w poréwnaniu do 2022.
Whplyw na to mialy ceny olejéw bazowych oraz
dodatkéw. Skutkiem spadku cen byt zwick-
szony popyt. Z drugiej jednak strony, sytuacja
za nasza wschodnia granicg byta i nadal jest
bardzo trudna, a to z kolei powoduje problemy
firm transportowych i szukanie oszczgdnosci,
aby utrzymac si¢ na trudnym rynku.

— Wyraznym kierunkiem zmian jest
wigksza popularnosc przekladni automatycznych
w pojazdach cigzarowych — dodaje Marzena
Wojcik, dyrektor ds. produkeji firmie Tedex.
— Prognozuje sig, ze do 2025 jedynie co dziesigta
europejska cigzardwka ma by¢ wyposazona
w manualng skrzynig biegow.

Z kolei dla SCT Lubricants, wtasciciela
marki Mannol, miniony rok byl najbardziej
intensywnym rozwojowo od czasu powstania
koncernu. Poddano rozbudowie rafineri¢

w Klajpedzie na Litwie. Powstal réwniez

catkowicie nowy obiekt rafineryjny w Du-

baju, w ktérym oprécz olejéw koncern SCT
Lubricants produkuje dodatki uszlachetniajg-
ce dla branzy petrochemicznej i olejowe;j.

— Rowniez my, jako polski dystrybutor
generalny marki Mannol, stale dokonujemy
inwestycfi majgcych na celu rozwdj firmy
— informuje Michat Granczka, regional-

ny kierownik sprzedazy, Mannol Polska.

— Rozbudowalismy swojq siedzibe w Plocku,
zwigkszajgc powierzchnie magazynowe z 3 do
prawie 8 tysigcy metrow kwadratowych. Byt to
wymdg konieczny, podyktowany bardzo duzym
wzrostem zainteresowania produktami marki
Mannol oraz pokaznym wzrostem sprzedazy.
Wigze sig z tym koniecznos¢ zapewnienia dys-
trybutorom na terenie Polski jak najszybszych
dostaw i petnej dostgpnosci naszych produktow.
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Czy doceniaja?

Spytalismy przedstawicieli firm ofe-
rujacych oleje, czy przewoznicy doceniaja
znaczenie olejéw przektadniowych. Zdaniem
Marka Klimowicza (Neste), swiadomosé
w tym zakresie nie jest jeszcze tak duza jak
w przypadku olejéw silnikowych, ale rosnie
kazdego roku.

— Znaczenie olejow przekladniowych
Jest mniej doceniane w poréwnaniu do olejow
silnikowych, zwlaszcza w kontekscie publicz-
nej Swiadomosci — rozpoczyna wypowiedz
Marzena Wojcik, Tedex. — Przewoznicy,
ktdrzy utrzymujq floty pojazdiw, zazwyczaj sq
bardziej swiadomi znaczenia olejow przekla-
dniowych. Natomiast zrozumienie prez nich
tego tematu moze sig roznic. Dla przewoznikiw
kluczowe jest utrzymanie efektywnosci, a dobre
zarzqdzanie olejami przekladniowymi przy-
czynia sig do zwigkszenia trwalosci i niezawod-
nosci pojazdow, a takze obnizenia kosztow ich
eksploatacfi. W praktyce swiadomosé znaczenia
olejow przekladniowych zalezy jedynie od
indywidualnych praktyk i strategii konkretnego
przewoznika. Edukacja dotyczgca korzysci
Plyngcych z regularnej wymiany oleju przeklad-
niowego i stosowania odpowiednich produktiw
moze prayczynic sig do poprawy swiadomosci
w fef kwestii.

Cezary Wyszecki, doradca techniczny
w dziale sprzedazy posredniej srodkéw smar-
nych w Shell Polska, zaznacza, iz regularna
wymiana oleju przekladniowego jest wazna
w kontekscie utrzymania floty pojazdéw
cigzarowych w dobrej kondycji. Ostateczne
zrozumienie i docenienie znaczenia olejéw
przektadniowych zalezy od podejscia kon-
kretnego przewoznika, poziomu §wiadomosci
technicznej oraz polityki serwisowej danej
firmy.

Stosowanie niewlasciwych olejéw prze-
ktadniowych moze objawia¢ si¢ natychmiast
niewlasciwym dzialaniem, np. glosng praca
lub moze nastgpowac przyspieszone zuzycie,
ktére prowadzi do koniecznosci drogiej
naprawy. Ktéra nie zawsze bywa kojarzona
z niewlasciwym srodkiem smarnym. Te
przestrogi Kamila Roszyka, inzyniera ds.
wdrozenia produktu w firmie Syntaco (Q8
Oils) warto wzigé pod uwage.

Michat Granczka (Mannol) konkludu-
je, ze w przypadku olejéw przektadniowych

producenci pojazdéw stawiajg na jak najdtuz-

sze interwaty miedzy wymianami, niejedno-
krotnie przekraczajace 400 tys. km w trans-
porcie dlugodystansowym oraz 100 tys. km
w transporcie lokalnym i w terenie. Z uwagi
na to koszty eksploatacyjne przektadni auto-
matycznych i manualnych spadaja.

Syntetyczne najlepsze

— Uzytkownicy najczgsciej kierujq sig
wskazaniami producentdw pojazdow — méwi
Cezary Wyszecki z Shella. — W przypadku
olejow przekladniowych stosowanie syntetycz-
nych produktow wysokiej jakosci, ktdre umozli-
wiajg wydtuzenie czasow migdzy wymianami
i uzyskanie pewnych oszczgdnosci w zuzyciu
paliwa, przekiada sig na korzysci finansowe
ostatecznego uzytkownika. Argumenty ekono-
miczne sq na tyle istotne, ze mimo wyzszej ceny
nie widac tendencji przechodzenia z przeklad-
niowych olejow syntetycznych na mineralne.

Marek Klimowicz (Neste) wskazuje,
ze oleje syntetyczne majg lepsze wlasciwosci
w poréwnaniu z mineralnymi lub pétsyne-
tycznymi — lepszg stabilnos¢ oksydacyjna,
ktéra wplywa na diuzszy okres trwatosci
oleju, lepszg stabilnos¢ temperaturows (szer-
szy zakres temperatur pracy) etc. Wplywa to
na wydluzenie interwaléw wymiany oleju.
Oleje syntetyczne zazwyczaj sg stosowane
w nowszych pojazdach, ktére muszg spetnia¢
odpowiednie normy zwiazane z ekologia.
Jednak zawsze nalezy zapoznac si¢ z zale-
ceniami producenta samochodu, aby dobra¢
odpowiedni olej do danego pojazdu.

Oleje syntetyczne i komponenty w nich
zawarte utrzymuja przektadni¢ w nalezytej
kondycji i czystosci. Zapobiegaja szybkiemu

zuzyciu si¢ mechanizméw réznicowych.

Bardzo waznym aspektem jest zmniejszenie
szkodliwego wplywu na srodowisko naturalne
— wylicza Michal Granczka, Mannol Polska.

— Syntetyczne oleje stosowane sq w silnie
obcigzonych przekladniach — podkresla Kamil
Roszyk (Q8 Oils). — Diatego nalezy scisle
praestrzegac zalecen producentow przeklad-
ni odnosnie specyfikacyi oleju, maksymalnych
praebiegow, czgsto w odniesieniu do sposobu eks-
ploatacji pojazdu lub sredniego zuzycia paliwa
Jako miary obcigzenia przekladni.

Zalety syntetykéw w poréwnaniu do
tradycyjnych olejéw mineralnych zebrata
Marzena Wojcik (Tedex). Skiad i produkcja
— powstaja z syntetycznych baz takich jak
PAO lub PAG, a ich wytworzenie wymaga
zaawansowanych proceséw chemicznych, co
sprawia, ze s3 réwniez bardziej zaawansowa-
ne technologicznie. Wiasciwosci termiczne
i wydajnos¢ — charakteryzuja sie znakomity-
mi wiasciwosciami termicznymi, co pozwala
na efektywng prace w szerokim zakresie
temperatur i w ekstremalnych warunkach.
Lepsza ptynno$¢ w nizszych temperatu-
rach pozwala na szybsze i efektywniejsze
docieranie do wszystkich czesci przektadni.
I ochrona przed zuzyciem — dzigki swoim
zaawansowanym wlasciwosciom smarnym
i ochronnym, zapewniajg lepsza wydajnos¢
i dtuzszg zywotnos¢ przektadni.

A w elektrykach

— Musimy wzigc pod uwage fakt, ze
rola oleju przekladniowego w samochodach
elektrycznych jest jeszcze wigksza — méwi Ma-
rzena Wéjcik (Tedex). — Pojazdy te generujg
maksymalny moment obrotowy przy niskiej
predkosci, tym samym wymagania sq surowsze

niz w praypadku innych przektadni.
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CHARAKTERYSTYKI OLEJOW PRZEKEADNIOWYCH
GULF

Syngear FE 75W-80 — termostabilny, syntetyczny olej o wydluzonej zywotnosci, przyczyniajacy si¢ do obnizenia
zuzycia paliwa w pojazdach uzytkowych wyposazonych w przektadnie mechaniczne z réznymi typami synchroniza-
toréw, w tym z najnowszymi synchronizatorami weglowymi. Nie zaleca si¢ go do skrzyn automatycznych. Stworzony
z syntetycznych materialéw bazowych i zaawansowanych technologicznie eksploatacyjnych dodatkéw uszlachet-
niajacych. Zapewnia bardzo dobrg ochrong i trwato$¢ podzespoléw przeniesienia napedu, zwigksza dodatkowo
ekonomike silnika. Normy i aprobaty: API GL-4, DAF, Iveco, MAN 341 Z2, Renault, Volvo 97307, ZF TE-ML
01L, 02L, 16K.

Syngear 75W-90 to w pelni syntetyczny, stabilny termicznie olej do przektadni napedowych, zaprojektowany

w celu spelnienia surowych wymagan lekkich i ciezkich pojazdéw uzytkowych oraz sprzetu terenowego pracujacego
w najtrudniejszych warunkach. Jest mieszany z syntetycznymi olejami bazowymi i zaawansowanym technologicznie
pakietem dodatkéw, zeby zapewni¢ niezréwnang ochrong i przedtuzong trwatos¢ elementéw uktadu napedowego. Charakteryzuje si¢ bardzo
dobrg ptynnoscig w niskich temperaturach, zapewnia lepsza oszczedno$é paliwa. API GL-5, MT-1, DAF, Eaton, Iveco, Mack GO-J, MAN
342 S1,341 Z2,MB 235.8, Scania STO 2:0 A FS (do osi), ZF TE-ML 02B, 05A, 07A, 08, 12L, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A.

MANNOL

TG-1 Universal 75W-80 GL-4 — uniwersalny, energooszczedny, catkowicie syntetyczny olej najnowszej generacji,
zgodny z najnowszymi, $wiatowymi standardami. Nadaje si¢ do wszystkich synchronizowanych i niesynchronizo-
wanych manualnych skrzyn biegéw pracujacych pod duzym obcigzeniem i przy duzej predkosci w ekstremalnie
niskich temperaturach. Jest opracowany w oparciu o wymagania europejskich i amerykanskich producentéw
cigzaréwek. Zapewnia skuteczng ochrong przed szlamem i osadami $ciernymi. Pozwala na wydltuzenie przebiegow
miedzy wymianami do 540 tys. km. API GL-4, Eaton Manual Transmission, MAN 341 Z4, E3, Volvo 97307, ZF
TE-MLO1L, 02L, 16K.

TG-2 Hypoid 75W-90 GL-4/GL-5 jest olejem uniwersalnym, energooszczgdnym, catkowicie syntetycznym.

Nadaje si¢ do wszystkich typéw synchronizowanych i niesynchronizowanych manualnych skrzyn biegéw (zwlaszcza do duzych obciazen),
skrzyn rozdzielczych i przektadni gtéwnych z przektadniami hipoidalnymi. Dzigki unikalnemu sktadowi zapewnia bardzo dobre wiasciwosci
przeciwzuzyciowe i przeciw zacieraniu, ktére znacznie wydtuzaja oczekiwang zywotnos¢ sprzetu technicznego we wszystkich, nawet najbardziej
ekstremalnych trybach pracy, w szerokim zakresie temperatur otoczenia. Film olejowy ma zwickszong odpornos¢ na podwyzszone cisnienie.
API GL-4/GL-5, MT-1, Eaton Europe, MAN 341 Z2, S1, MB 235.8, Scania STO 1:0, Volvo 97312, ZF TE-ML 02B, 05A, 121, 12N, 16F,
17B,19C, 21A.

MOL

Hykomol ZF 80W-90 zostal opracowany specjalnie do przektadni ZF w réz-
nych pojazdach, takze w wézkach widlowych czy zurawiach. Oleje bazowe
powstaly przy zastosowaniu nowoczesnych proceséw rafinowania. Warstwa
smarujaca nie uszkadza si¢ nawet pod wplywem wstrzaséw, co chroni przed
zatarciem. Warstwa jest ciagla takze przy duzych predkosciach. Olej gwaran-
tuje bardzo dobrg ochrong przed zuzyciem, réwniez w przypadku przektadni

narazonych na ekstremalne obcigzenia. Zapewnia diuzszy okres mig¢dzy

wymianami oleju. Kolejne zalety to niska tendencja do tworzenia si¢ piany
i znakomita stabilno§¢ oksydacyjna. API GL-5, MAN 342 M2, Tatra TDS 80/32, ZF TE-ML 05A, 07A, 12E, 16B, 17B, 19B, 21A.

Hykomol TDL 75W-90 jest produkowany z wysokiej jakosci syntetycznych olejéw bazowych, przy wykorzystaniu najnowszego, ztozonego
systemu dodatkéw. Spetnia najsurowsze specyfikacje producentéw maszyn. Dzigki sktadowi opartemu na koncepcii linii Total Drive jego para-
metry uzytkowe znacznie przekraczajg parametry konwencjonalnych syntetycznych olejéw przektadniowych zgodnych ze specyfikacjami GL-4
i GL-5. Korzyscig z jego stosowania jest m.in. diugi okres eksploatacji przektadni, co zapewnia niezawodne dziatanie. Warstwa smarujaca
pozostaje stabilna nawet przy duzych obciazeniach. API GL-4/GL-5, MT-1, DAF, Iveco 18-805, Mack GO-J, MAN 342 S1, 341 Z2, Scania
STO 2:0 A FS, ZF TE-ML 02B, 04G, 05A, 05B, 07A, 12B, 121, 12N, 16B, 16F, 17B, 19B, 19C, 21A, 21B.
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NESTE

Pro Gear 75W-80 — olej wyprodukowany jest z w pelni syntetycznej bazy z domieszka dodatkéw EP,

oksydacyjnych i antykorozyjnych. Posiada znakomita odpornos¢ na zimno, co pozwala na natychmiastows,
plynng prace przekladni nawet w temperaturach ponizej zera oraz zapewnia skuteczne smarowanie w wy-
sokim zakresie temperatur pracy. Zalecany do uzytkowania przez caly rok w wysokoobcigzonych recznych
skrzyniach ZF, MAN, Renault, Iveco, DAF. Nadaje si¢ réwniez do skrzyni Volvo I-Shift. Aby sprawdzi¢
wymagania dotyczace oleju i czestotliwos¢ przegladéw, nalezy skorzysta¢ z instrukeji obslugi samochodu.

API GL-4, MAN 341 Z4, Volvo 97307, ZF TE-ML 01L, 02L, 08, 13, 16K.

Q8 O1Ls

Trans XGS 75W-90 to najwyzszej jakosci, w petni syntetyczny olej do wysokoobciazonych elemen-
téw uktadu napedowego, wymagajacych szczegélnego smarowania w niskich temperaturach. Oferuje
najlepsza w swojej klasie ochrong przed ekstremalnym ci$nieniem i zuzyciem dzigki wyjatkowej sta-
bilno$ci zaréwno w wysokich, jak i niskich temperaturach. Efektem jest zoptymalizowane smarowanie
osi hipoidalnych i niehipoidalnych. Olej daje wyjatkowa redukeje wewnetrznego tarcia i ochrone osi
przed zuzyciem. API GL-4/GL-5, MT-1 SAE J2360, MAN 342 S1,341 Z2, MB 235.8, Scania STO
2:0 AFS, STO 1:0, Volvo 97312, ZF TE-ML 02B, 05A, 12L, 12N, 16F, 17B, 17B, 19C, 21A.

SHELL

Spirax S6 GXME 75W-80 — paliwooszczedny, syntetyczny, do stosowania w nowoczesnych,
synchronizowanych skrzyniach biegéw, wlaczajac réwniez skrzynie ze zintegrowanym retarde-
rem i w §rednio obcigzonych mostach napedowych, gdzie wymagany jest olej syntetyczny lub
mineralny. Zapewnia bardzo dobre osiagi i ochrong nawet przy diugich przebiegach. Poprzez
znaczne obnizenie dodatkéw zawierajagcych chlor redukuje mozliwos¢ zanieczyszezenia §rodo-

wiska oraz ulatwia recykling. Dzigki doskonalej kompatybilnosci z réznymi rodzajami uszczel-
nieri zmniejsza ryzyko wyciekéw. API GL-4, MAN 341 Z4, E3, ZF TE-ML 01L, 02L, 16K.
Spirax S6 AXME 75W-90 — syntetyczny, zapewniajacy oszczednos¢ paliwa olej do pracuja-

cych pod duzym obcigzeniem przekladni osi napgdowych i przektadni niesynchronizowanych.

Pozwala zmniejszy¢ straty mocy, obniza temperature pracy i powoduje zwickszenie wydajnosci.

Dzigki zestawowi dodatkéw uszlachetniajacych, syntetycznej bazie wyjatkowo odpornej na utlenianie oraz obnizonej temperaturze pracy za-
pewnia dlugotrwala ochrone przekladni i uszczelnien, a takze pozwala wydtuzy¢ okresy migdzy wymianami oleju. Pomaga zapobiega¢ tworze-
niu si¢ osadéw i niespodziewanym awariom. API GL-5, MT-1, SAE J2360, DAF, Iveco 18-1805 wydtuzone interwaly wymiany, Mack GO-],
MAN 342 §1, 341 GA2, Meritor 076-N, Meritor (EU) wydluzone interwaty wymiany, Scania STO 2:0 A FS, Volvo 97312, ZF TE-ML 05A,
12L, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A.

TEDEX

Gear Synthetic SAE 75W-80 to wysokiej jakosci olej, opracowany w technologii syntetycznej, do wysoko obcig-
zonych recznych skrzyn biegéw pojazdéw ciezarowych i osobowych. Uzycie specjalnych olejéw bazowych oraz
wykorzystanie nowoczesnego pakietu dodatkéw uszlachetniajacych pozwolilo otrzymaé produkt charakteryzujacy
si¢ wysoka stabilnoscig termiczng, szerokim zakresem temperatur stosowania, wysoka odpornoscig na utlenianie,
ktéry zapewnia odpowiednia, tagodng charakterystyke zmiany przetozen. Specyfikacje: AP1 GL-4, DAF, Iveco,
Eaton Extender Drain (300.000 km), MAN 341 Z4, Renault, Volvo 97305, ZF-TE-ML 01L, 02L, 08, 13, 16K.

ATTF Synthetic (S) - syntetyczny olej do przektadni automatycznych o uniwersalnym zastosowaniu. Znajdzie réw-
niez zastosowanie w automatycznych i pétautomatycznych skrzyn biegéw konstrukeji réznych firm europejskich

i pozaeuropejskich, do ktérych sa zalecane oleje wg ponizszych specyfikacji w autach ciezarowych i osobowych.

Produkowany z wysokojakosciowych, syntetycznych olejéw bazowych i odpowiednio dobranego pakietu dodatkéw
uszlachetniajacych (przeciw utlenianiu, przeciw korozji, poprawiajacych odpornos¢ na pienienie). Allison C4, Cat
TO-2, Ford Mercon, General Motors Dexron IT E, MAN 339 V3,Z3/7Z12,MB 236.9, Voith 55.6336.XX, 150.014524.XX, Volvo 97341, ZF
TE-ML 04D, 14C, 16M, 16, 20C, 25C.
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Texaco

Delo Syn-AMT XV 75W-90 jest odpowiedni do stosowania w przypadku wydtuzo-
nych okreséw migdzy wymianami oleju w mocno obcigzonych synchronizowanych,
recznych skrzyniach biegéw pojazdéw cigzarowych oraz pojazdéw wyposazonych

w zautomatyzowane skrzynie wytwarzane przez producentéw samochodéw oraz

w skrzyniach ZF, wlaczajac w to modele AS Tronic oraz modele z retarderami. Diugie
okresy miedzy wymianami mogg przekroczy¢ 450 tys. km. Plynnos¢ oleju w niskich
temperaturach umozliwia jego szybki obieg i ochrone przed zuzyciem podczas zim-
nego rozruchu. Skuteczna ochrona w warunkach wysokich obcigzen (EP) zapewnia
odpornos¢ przekiadni na zatarcie i zuzycie. API GL-4, Volvo 97315, 97319.

Delo Syn ATF HD to olej przeznaczony do pracy w trybie wydtuzonych przebiegéw
w mocno obcigzonych automatycznych skrzyniach pojazdéw cigzarowych i autobuséw.
Jest réwniez odpowiedni do pojazdéw terenowych wyposazonych w automaty. Delo Syn ATF HD bardzo dobrze sprawdza si¢ tez w uktadach
wspomagania kierownicy wymagajacych ptynu klasy ATF. Moze by¢ uzywany jako olej hydrauliczny o wlasciwosciach przeciwzuzyciowych

w szerokim zakresie temperatur pracy, w urzgdzeniach mobilnych. Zatwierdzenia: MAN 339 Z11,72, V2, L1, MB 236.9, Voith H55.6336.xx,
Volvo 97341, ZF TE-ML 03D, 04D, 14B, 16L, 16R, 17C, 20B, 25B.

TotraL ENERGIES

Traxium Gear 9 FE 75W-80 jest syntetycznym $rodkiem smarnym do zauto-

matyzowanych i recznych przektadni, zaréwno synchronizowanych jak i niesyn-

chronizowanych, pracujacych w najciezszych warunkach obcigzenia, predkosci

i temperatury. Zostal opracowany specjalnie dla wszystkich przektadni ZF z intar-
derem lub bez intardera, co pozwala na interwal wymiany do 540.000 km. Nadaje
si¢ szczegdlnie do najnowszych przekiadni ZF z synchronizatorami weglowymi
(ZF TE-ML 01E) oraz z synchronizatorami molibdenowymi (ZF TE-ML 02E).
Zatwierdzenia: Iveco MGS2, MAN 341 Z5, MB 235.29, Voith Class C, Volvo
97307, ZF TE-ML 01E, 02E, 16P.

Traxium Dual 9 FE 75W-90 - to olej przektadniowy, syntetyczny do skrzyn manualnych, osi, przektadni redukeyjnych. Szczegélnie dedykowa-
ny do mostéw napedowych MAN, Daimler Trucks, Iveco etc. na przebiegi siegajace maksymalnie 500.000 km pomigdzy wymianami. Bardzo
dobre wlasciwosci przeciwzuzyciowe, stabilnos¢ termiczna i bardzo niska utrata lepkosci w wyniku $cinania. Zatwierdzenia: Arvin Meritor
076-N, DAF, Iveco RAS1, Mack GO-J Plus, MAN 342 S1, 341 Z2, MB 235.8, Scania STO 2:0 A FS, 1:1 G, Volvo 97312, ZF TE-ML 02B,
05A,12L, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A.

VALVOLINE

Light & Heavy Duty ATF CVT - érodek smarny do skrzysi
automatycznych typu ATF i CVT, znajdujacy zastosowanie

w réznorodnych pojazdach, m.in. w lekkich ciezarowych. Zapewnia
maksymalng ochrong i smarowanie w szerokim zakresie temperatur.
Jego formuta zawiera starannie dobrane dodatki uszlachetniajace

i przeciwutleniajace, co zapewnia wymagang ochrone w trudnych

warunkach klimatycznych. Chroni mechanizm przektadniowy
i zachowuje wydajno$¢ hybrydowych przektadni automatycznych. Utrzymuje reaktywnos¢ automatu, zapewniajac plynng zmiang biegéw.
ZF TE-ML 02F, 03D, 04D, 05L, 09, 11A, 11B, 14A, 14B, 14C, 16N, 17C, 21L.

Heavy Duty Gear Oil Pro 75W-90 LD to w pelni syntetyczny olej klasy premium do samochodéw ci¢zarowych i autobuséw. Olej o $redniej
odpornosci na skrajne ci$nienia, do skrzyn biegéw i zespoléw przenoszenia napedu, dla ktérych producent okreslit $rodek smarny zgodny ze
specyfikacja GL-4. Zapewnia znakomita ochrong i smarowanie skrzyni biegéw w szerokim zakresie temperatur. Jego zwiekszona cyrkulacja
zapewnia bardzo dobre chlodzenie, zapewniajace dalsze oszczednosci paliwa. Nowoczesne dodatki chronig przed korozja, utlenianiem, pienie-
niem, odktadaniem si¢ osadéw. Poziomy sprawnosci: API GL-4, DAF, Eaton, Iveco, MAN 341 E3, Renault, Volvo 97305, 97307, ZF TE-ML

08, 13. Odpowiedni do stosowania ze zwalniaczami ZF Intarder.
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/. MIANY STAWEK PEAC MINIMALNYCH I SEKTOROWYCH

ancelaria Prawna Viggen informuje o waloryzacji niektérych sta-
wek w zakresie plac minimalnych i sektorowych. Zmiany nalezy

uwzgledni¢ w rozliczeniach kierowcéw za styczen.

Od 1 stycznia 2024 r. obowigzujg nowe stawki placy sektorowe;
w Austrii. Zastosowanie austriackich uktadéw zbiorowych do
pracownikéw delegowanych do Austrii wynika z przepiséw ustawy
o kontroli wynagrodzen i dumpingu socjalnym. Zgodnie z art. 3
ustawy o zwalczaniu dumpingu placowego i socjalnego, pracownicy
delegowani do Austrii w celu wykonywania pracy majg prawo do co
najmniej takiego wynagrodzenia, w tym $wiadczen specjalnych,
nadgodzin oraz innych dodatkéw jak pracownicy austriaccy zatrud-
nieni w poszczegdlnych sektorach gospodarki. W tym kontekscie
nalezy pamietad, ze w rozumieniu Pakietu Mobilnosci przewozy
tranzytowe oraz bilateralne sg wylaczone z delegowania. Pozostale
transporty (kabotaze oraz cross-trade’y) nalezy rozliczaé zgodnie
z powyzszymi wytycznymi, z uwzglednieniem nastgpujacych stawek:

6.3 Kraftfahrer fiir Kraftwagenrige und Sattebraltiahrreage

a) Bei Betriebszugenarigksn bis zu 5 Jahren /stad prac
} R T : o 12,78 511.2C
wi Mrmie - do 5 latf
b) Bei Betrisbstugehdrighsit von lnger als § 1ahean L
13,07 523.8
n fstad pracy w lirmie od 5 do 10 latf
1338 53500 2,314,754
5 lahwen fstak pracy w firmle od 10 do 15 lag/
gl Betriebszugehongheit v 3 g shrar SR
B ST
lahren fstad pracy w llrmie od 15 do 20 lat/ -
&) Bei Petriebsr ) ]
14,00 S&0.00 24220

Futad pracy w lirmie dhuksey nid 20 lag/

od 1 stycznia 2024 r. stawka minimalna ,SMIC” we Francji
ulegta podwyzszeniu do 11,65 EUR/h. Jednoczesnie nalezy wskazad,
ze uktad zbiorowy dla transportu drogowego przewiduje wyzsze
wynagrodzenie brutto dla kierowcéw.

Nowy uktad zbiorowy zostat podpisany w dniu 11 pazdziernika
2023 r., waloryzacja stawek dla kierowcéw obowigzuje natomiast juz
od 1 grudnia 2023 .

Tabela aktualnych stawek dla kierowcéw: (kwoty w EUR)

RETagona Srawka Po2 Pa 5 laxach Pa 10 Po 15
porjandu podslawows BRECH pracy Istach alach
a Aty TACY
oM 56 g 8 STIE "I 05
1BM 120 M
id F 4 G04E &4 3
38 M 4 828 £ &
150 M 12,43 12,5188 [l 13,1758 13,4224

Ponadto kierowcy, ktérzy wykonuja prace w niedziele lub $wieto,
maja prawo do dodatkowego wynagrodzenia w wysokosci:

* 12,45 EUR, jesli czas pracy w niedziele lub swieto wynosi
ponizej 3 godzin;

* 28,94 EUR jesli czas pracy w niedziele lub swieto wynosi 3
godziny lub wiecej.

1 stycznia 2024 r. weszla w Zycie w Zycie nowa holenderska

ustawa okreslajaca poziom placy minimalne;.
Szykuja si¢ znaczace zmiany, bowiem akt praw-
ny znosi réwniez rozrdznienie na minimalne

stawki dzienne, tygodniowe i miesi¢czne. Usta-

wowa stawka minimalna wzrasta o 3,75%.

Przypomnijmy, ze w Niderlandach obowigzuje ustawowa placa
minimalna przewidziana dla oséb powyzej 21 roku zycia, a takze usta-
wowa placa minimalna dla pracownikéw ponizej 21 roku zycia. Co do
zasady placa minimalna jest korygowana dwa razy w roku (1 stycznia
i1 lipca) zgodnie ze zmianami plac w ramach uktadéw zbiorowych,
ktére oparte s3 na umowach sektorowych migdzy pracodawcami
a zainteresowanymi organizacjami pracowniczymi. Wysokos¢ ptac sek-
torowych jest co najmniej réwna lub wyzsza od poziomu ustawowego.

Od stycznia 2024 wynagrodzenie minimalne zostanie ujednoli-
cone do jednej stawki godzinowej, do ktérej beda uprawnieni wszyscy
pracownicy. Miesieczne wynagrodzenie bedzie ustalane na podstawie
liczby przepracowanych godzin do ktérej uprawnieni sa wszyscy
pracownicy. W zwigzku z powyzszym — osoba, ktéra przepracuje 40
godzin tygodniowo, bedzie zarabia¢ na godzine tyle samo co osoba
pracujaca mniej — np. 36, 38 godzin w tygodniu.

Od 1 stycznia 2024 r. jednolita ustawowa godzinowa stawka
minimalna brutto wyniesie dla pracownikéw w wieku 21 lat i star-
szych 13,27 EUR.

Od 1 stycznia 2024 roku ustawowa placa minimalna w Niem-
czech wynosi 12,41 EUR brutto/h. Oprécz gwarantowanej placy
minimalnej, zgodnie z niemieckimi przepisami, pracownikowi
przystuguja dodatki za prace w nocy, dni §wigteczne czy w trudnych
warunkach, ktére wynoszg:

- za prace w nocy — 20% stawki godzinowej;

- za pracg w dni $wigteczne i niedziele — 75% stawki godzinowej
za prace w niedziele i $wigta wypadajace w niedziele. Dodatek do
pracy w niedziele wielkanocng, w $wicto Zestania Ducha Swietego, 1
maja, Swigta Bozego Narodzenia oraz inne §wigta, ktére nie przypa-
dajg w niedziele wynosi 200% stawki godzinowej;

- za prace w trudnych warunkach — naliczane ryczaltowo, np.
za prace na wysokosciach nalezy si¢ dodatek w wysokosci ok. 1,45-2
euro.

Ustawa o minimalnym wynagrodzeniu Mindestlohngesetz,
ktéra obowigzuje w Niemczech od 2015 r. zaktada, Ze pracownicy nie
mogg otrzymywaé nizszej placy, niz ta ustalona przez rzad. Istnieja
réwniez ogélnie obowiazujace sektorowe place minimalne zgodnie
z ustawg o podstawowych uktadach zbiorowych [Basis Tarifvertra-
gsgesetz], ustawa o delegowaniu pracownikéw [Arbeitnehmerent-
sendegesetz] oraz ustawg o pracownikach tymczasowych [Arbeit-
nehmertiberlassungsgesetz]. Organizacje branzowe maja prawo do
ustalania wlasnych stawek minimalnych — odpowiednio wyzszych,

w zaleznosci od sektora. Ministerstwo pracy i spraw socjalnych
Niemiec poinformowalo juz o kolejnej podwyzce placy minimalnej
w 2025, ktéra bedzie wynosita 12,82 EUR.

Adriana Kominowska Kancelaria Prawna Viggen
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MISTRZOWIE SERWISU

RYNEK

MEecH

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

ANICY

NA STAR'T!

Rusza kolejna, trzynasta juz edycja Ogélnopolskich Mistrzostw Mechanikéw. Zapisy rozpoczely si¢ 16

stycznia, a finaly odbeda sie podczas Poznant Motor Show, jak réwniez odbywajacych si¢ w tym samym

czasie Targéw Techniki Motoryzacyjnej (4-7 kwietnia).

O gélnopolskie Mistrzostwa Mechani-
kéw to projekt edukacyjny gromadzacy
licznych partneréw i ekspertéw. — Przygoto-

wujeny szereg nowych aktywnosci, ktire po-

zwolg uczestnikom podnies¢ kwalifikacje, poznac

mozliwosti rozwoju w motoryzacji, a byc moze
wybrac kierunek, w ktorym cheq sig specjalizo-
wac — zapowiada Adrian Dekowski, Prezes
V8 Team, organizator Mistrzostw. Konku-
rencje praktyczne i materialy edukacyjne
opracowali m.in: ZF Aftermarket z markami
TRW, Sachs, Lemférder, Wabco, a takze
Varta, Filtron, AC z marka STAG Autogas
Systems, sieci warsztatéw samochodowych
Eurowarsztat i Nexdrive, Autos, John Deere,
Yamaha, TEXA, ARP E-Vehicles z markg
autobuséw elektrycznych i wodorowych
Pilea, Axalta z marka Standox, Anest Iwata,
Mirka, Integra Software, EVB, Overcome,
Grupa Topex z markg NEO Tools, Pire,
CS-II, The Wrap Center, Flex oraz partner
technologiczny Synerise.

Partner strategiczny projektu to Orlen
Oil, a wéréd ambasadoréw marki s3 Robert
Kubica, Kuba Przygonski, Bartosz Zmarzlik,
Miko Marczyk i Kajetan Kajetanowicz.
— Eksperci Orlen Oil podziely sig wiedzg 2 ich
uczestnikami, odpowiedzq na wszystkie ich
Ppytania i watpliwosc, udzielg wskazdwek,
a przygotowane prex nich konkurencje pozwolyg
na poznanie tajnikow branzy, w ktdrej Orlen
Oil jest liderem — méwi Anita Wierciak-Ka-
perek, dyrektor Biura Marketingu Orlen Oil
dodajac, ze wéréd nowosci edukacyjnych,
ktéra bedzie dostgpna podczas rywalizacji

znajdzie si¢ model silnika, ktéry pozwoli na

) .
W finalach uczestniczq najlepsi,
sposrad kilku tysiecy uczestniczgcych
w Mistrzostwach Mechanikow

szczegblowe 1 wierne odwzorowanie pracy
oleju oraz plynu chlodniczego w jednost-

ce napedowej. To rozwigzanie unikatowe

na skale $wiatows, a jego wykonawcg jest
Grzegorz Duda — ekspert od rewolucyjnych
metod napraw i modyfikacji samochodéw.

— T nie jest imitacja réznych czesci, umiejetnie
zlozonych i polgczonych, kidre tylko z nazwy
praypominajq silnik. To profesjonalne stanowi-
sko dydaktyczne wyposazone w nowoczesny sil-
nik benzynowy, dwucylindrowy, z wielopunkto-
wym wiryskiem i turbodoladowaniem. A jedyna
roznica pomigdzy nim, a tym montowanym

w samochodzie to przeZroczyste elementy, takie

Jak: miska olejowa, pokrywa rozrzqdu, obudowa
Siltra oleju, chlodnica, pokrywa zawordw — pod—
kresla Arkadiusz Cyran, kierownik Zespotu
Obstugi Programéw Warsztatowych Orlen
Oil.

Tegoroczna edycja Ogdlnopolskich
Mistrzostw Mechanikéw bedzie wyjatkowa
pod wzgledem liczby finalowych kategorii.
Uczestnicy moga wybiera¢ sposréd dziewie-
ciu kategorii, dwie to nowos¢: Mlody Instala-
tor LPG (pojawi si¢ na Mistrzostwach wraz
z nowym Partnerem — firma AC i jej marka
STAG) oraz Mtody Detailer. Pozostate s3 juz

znane z wezesniejszych edycji Mistrzostw:
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Mtody Mechanik; Mechanik Zawodowy;
Elektromobilni; Miody Mechanik Maszyn
Rolniczych; Mtody Mechanik Pojazdéw
Cigzarowych; Mtody Mechanik Motocyklo-
wy; Mtody Lakiernik.

Przypomnijmy, ze w trakcie ubie-
glorocznych finaléw, w kategorii Mlody
Mechanik Pojazdéw Cigzarowych przepro-
wadzono konkurencje praktyczne w zakresie
diagnostyki na ciggniku siodtowym marki
DAF, a w ramach kategorii Elektromobilni
wprowadzano finalistéw w $wiat technolo-
gii rozszerzonej rzeczywistosci z IVECO
eDaily. Tytuly w dwéch kategoriach: Miody
Mechanik Pojazdéw Ciezarowych, a takze
Elektromobilni zdobyli: Piotr Zelawski
i Oliwer Jeger z Zespolu Szkét Mechanicz-
nych w Opolu. Tytut Mtodego Mechani-
ka przypad!l w udziale przedstawicielom
Zespotu Szkét Zawodowych w Bychawie. To
Marcin Sura i Barttomiej Wyka. Z kolei Me-
chanikiem zawodowym roku zostal Michat

Szukata z Bytomia.

5. EDYCJA

MIEDZYNARODOWE TARGI
TRANSPORTU, SPEDYCJI | LOGISTYKI

9-11 KWIETNIA 2024
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OPONY PROMETEON S02 PISTA

RYNEK

TEKST: Promocyjny
ZDJECIA: Prometeon

DEesB1uT
w RajpzIiE DAkAR

Zaprojektowane z mysla o ekstremalnych warunkach terenowych opony Prometeon S02 Pista zadebiuto-

waly na piaskach Arabii Saudyjskiej w najci¢zszym rajdzie swiata. Zostaly zamontowane w ci¢zaréwkach

zespoléw Italtrans i Tibau.

rometeon Tyre Group wprowadzit na
Prynek pierwsze opony Serie 02 pod
marka Prometeon. Nowy produkt S02 Pista
to pierwsza w historii Grupy opona sygno-
wang marka Prometeon. To byt debiut peten
adrenaliny. Na S02 Pista $cigaly si¢ cztery
cigzaréwki zespotéw Italtrans oraz Tibau
biorgce udziat w Rajdzie Dakar, w Arabii
Saudyjskiej, 5-19 stycznia. Zarazem byt to
pierwszy, oficjalny udzial Prometeona w tych
zawodach.

Roberto Righi, CEO Prometeon Tyre

Group kilka tygodni przez rajdem powiedziat

wprost: ,, To wazny krok w naszej historii.
Wprowadzenie produktu na rynek podczas
uwazanego za najtrudniejszy wyscig samo-
chodéw cigzarowych na $wiecie to wyzwanie,
ale czujemy si¢ na sifach je podja¢. Opony,
ktére zostang wykorzystane w Rajdzie Dakar,
beda pierwszymi oponami sygnowanymi
marka Prometeon, co napawa nas dumg
i stanowi wazny krok w naszej historii. Wy-
brali$my dwa bardzo doswiadczone zespoty,
z ktérymi nawigzaliSmy owocng wspétprace”.
Prometeon S02 Pista

S02 Pista jest czescig nowej serii Serie
02, z ktorg dzieli ten sam pakiet techno-
logiczny. Opona zostata zaprojektowana
tak, aby zapewnia¢ doskonaly integralnos¢
strukturalng w najbardziej ekstremalnych
zastosowaniach terenowych. W poréwna-
niu do produktu, ktéry zastepuje (PS22),
podwyzszono indeks predkosci z 90 km/h
do 110 km/h, przy zachowaniu tej samej
nosnosci. Produkt charakteryzuje si¢ cal-
kowicie przeprojektowang rzezba bieznika,
co zwicksza jego trwalo§¢ i wytrzymalos¢
konstrukeyjna przy 90-100 km/h, kiedy to

musi wytrzymywaé wicksze obciazenia przy

Wioski zespot Italtrans wystawit
i dwa prototypowe Iveco Powerstar
wyzszych predkosciach. Jednakze zwigkszona
wytrzymalos¢ nie wplywa na przyczepnosé
opony ani zdolno§¢ usuwania blota podczas
uzytkowania w najbardziej ekstremalnych
warunkach. Konstrukeja bieznika w ksztalcie
litery S gwarantuje progresywny kontakt

z terenem, poprawiajac komfort i redukujac
hatas podczas jazdy po asfalcie.

Nowa opona S02 Pista moze réwniez
pracowaé przy niskim ci$nieniu i moze by¢
wyposazona w systemy run flat i bead lock,
na kazdym typie terenu, w tym na asfalcie,
piasku, zwirze, trawie oraz na terenach pod-
moktych lub nieréwnych. Dost¢pna w roz-
miarze 14.00 R20, moze udzwigna¢ 10 ton
w przypadku pojedynczego montazu i 18 ton
w podwéjnej konfiguracji. Indeks nosnosci to
164/160, a indeks predkosci K.

Rajdowi partnerzy

Italtrans Racing Team Rally Division
wzigl udzial w Rajdzie Dakar 2024 w skta-
dzie dwéch zespoléw i dwéch prototypowych

pojazdéw terenowych Iveco Powerstar klasy

T5.1. Cigzaréwka Italtrans byta prowadzo-
na przez Claudio Belling, uczestniczacego

w Dakarze po raz szesnasty (jego najlepsze
wyniki to trzecie miejsce w 2005 r. jako pilot
Giacomo Vismara oraz dziesiate jako kie-
rowca w 2010 r.). Cigzaréwkg Petra kierowat
Gianandrea Pellegrini, dakarowy debiutant.
Zespdl narodzit si¢ z pasji do sportéw moto-
rowych Laury Bertulessi oraz braci Germano
i Claudio Bellina, ktérzy w 1985 roku zalo-
zyli Italtrans Spa, firme z siedzibg niedaleko
Bergamo we Wloszech, ktéra obecnie jest
jedna z wiodacych w branzy logistyki (obrét
460 mln euro w 2022 r.). Biznes i pasja to
warto$ci wspélne Italtrans i Prometeon. Do-
dajmy, ze Italtrans Racing Team uczestniczy
takze w motocyklowych mistrzostwach Moto
2. W 2020 r. z Eneg Bastianinim zdobyt
mistrzostwo swiata Moto 2.

Hiszpariski zesp6t Tibau Team ma
wieloletnie do$wiadczenie w rajdach cigzaré-
wek. Zatozyciel firmy, Rafa Tibau Maynou,
brat udziat w Rajdzie Dakar 33 razy! Zespot
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specjalizuje si¢ w udzielaniu pomocy podczas MANTGA bisxpariskiego
rajdéw. Dwie cigzaréwki MAN TGA zostaly teamu Tibau

wyposazone w opony Prometeon S02 Pista,
jedna w klasie T5.2 Race Service Assistance
Trucks, druga w T6 Support Trucks. Ta druga
miata przyczepe i byta uzywana do obstugi
wyscigowych cigzaréwek. 23-osobowa ekipa
skupita si¢ na wspomaganiu trzech oficjalnych
zespotéw: Prodrive, X Rally Team, YunXiang
China Team. W szczegélnosci MAN TGA

T5.2 prowadzony przez Didiera Monseu

AT
==
wspieral oficjalne prototypy BRX Hunter .
dziewigciokrotnego rajdowego mistrza swiata
Sébastiena Loeba oraz dwukrotnego mistrza
$wiata w rally raid i pigciokrotnego zwycigzcy
Dakaru, Nassera Al-Attiyah.
Rajd Dakar

Dakar to najstynniejszy rajd wszech-
czaséw. Do dzis jest czasem nazywany
»Rajdem Paryz-Dakar”, gdyz do 2007 r. szy Rajd Paryz-Dakar odby! si¢ w 1979 i od tradycyjnego prologu. Tegoroczna nowosé to
meta znajdowala si¢ w stolicy Senegalu, samego poczatku byt otwarty dla samocho- superstage marathon, 48-godzinny etap (584
w Afryce. Zostal wymyslony przez Francuza  déw osobowych, motocykli, cigzaréwek. 46. km), podczas ktérego pomoc nie mogta by¢
Thierry'ego Sabine'a, ktéry zgingt w wypadku  edycja odbyta si¢ w Arabii Saudyjskiej 5-19 udzielana, a ewentualne problemy zespoly

helikoptera podczas edycji w 1986 r. Pierw- stycznia, sktadala sie z 13 etapéw, w tym musialy rozwigzywaé samodzielnie.
o ”
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GOODYEAR

RYNEK

TerAZ CHECK PoINT

Check Point, tak nazywa si¢ innowacyjny, najazdowy czytnik Goodyeara monitorujacy ci$nienie w ogu-

mieniu, gleboko$¢ bieznika, mase pojazdu. Od kilku tygodni dziala w Premio Opmar przy ul. Serwisowej 1

w Lyskach kolo Biategostoku.

igzaréwka jedzie wolno, jednostajnie,
Cdo 10 km/h. Mija pierwsza kamere,
wijezdza na plyte aktywujacg, pokonuje plyte
z czterema sekcjami laseréw i belke mierza-
cg mase, przesuwa si¢ obok drugiej kamery
i staje przy skrzynce z duzym, czytelnym
wyswietlaczem i drukarkg. I juz, wszystko
wida¢ na wyswietlaczu — ci$nienie w poszcze-
gélnych kotach, glebokos¢ bieznika, masy
przypadajace na osie i masa pojazdu ogélem,
z zaokragleniem do 100 kg. Ewentualnie
wykryte nieprawidtowosci sg zaznaczone
czerwono, wiec od razu wiadomo, gdzie jest
za malo baréw, albo gdzie bieznik swoim
zuzyciem wyraznie odstaje od reszty opon.
Jedno nacisniecie guzika i rezultaty sg dru-
kowane na pasku papieru, tym razem kola
wymagajace interwencji sa wypunktowane
na czarno. A jesli flota podpisze odpowiednig
umowe, otrzyma wyniki mailem w czasie
rzeczywistym. Wtedy manager moze od razu
podja¢ odpowiednie decyzje przektadajace sie
na bezpieczeristwo drogowe i oszczgdnosci
operacyjne.

Warto podkresli¢, ze Check Point
nie wymaga wprowadzania marki i modelu
pojazdu, liczby osi itd. Nie ma znaczenia, co
nadjedzie. Urzgdzenie czuwa, a z tego stanu
wyprowadza je nacisk na plyte aktywujaca.
Dwie kamery czytajg tablice rejestracyjne,

z przodu i z tylu.

Bardzo nowoczes$nie

Technika XXII wieku, bajka — z usmie-
chem komentuje Marek Borowski, prowa-
dzacy firme Opmar razem z cérka, Marta
Mroczkowska. Pan Marek dziala w opo-
niarskiej branzy od 25 lat, wigc opinia tak
doswiadczonego specjalisty ma tym wicksze
znaczenie. W obstuge ciezarowych i budow-
lanych pojazdéw angazuje si¢ od dawna,
réwniez wyjazdowo. Posiada trzy wozy
serwisowe, jeden na bazie Mercedesa Atego

i dwa furgony Ford Transit.

' Check Point, jest pry
wjetdzie, z prawej strony

Jego firma jest pierwszym serwisem opon

w Polsce uzytkujacym Check Point (w le-
asingu). Bez falszywej skromnosci pan Marek
przyznaje, ze decydujac si¢ na Check Point
wyprzedzit konkurencje.

— Nie muszg angazowac pracownika do
sprawdzania cisnienia i glgbokosci, wszystko
dzieje sig automatycznie i bardzo szybko — thu-
maczy. — Jest to istotne przy obecnym deficycie
ludzi do fizycznej pracy. Przy zestawie z 12
kotami dokladna kontrola moglaby zajgc
godzing. Oszczgdzajq takze nasi klienci, nie
tylko na czasie pracy kierowcdw. Dzigki takiej
kontroli wiedzgq na przyklad, kiedy trzeba
bedzie opony wymienic. Check Point przynosi
korzysci i dla Opmaru, i dla obstugiwanych
przez nas flot.

Instalacja urzadzenia wymagata odpo-
wiedniego przygotowania. Czytnik zostat
zlokalizowany dostownie przy wjezdzie do
serwisu, wezesniej w tym miejscu byta czes¢
parkingu. Opmar musial postara¢ si¢ o so-
lidng podbudowe, ze zbrojeniem. Aby Check
Point sprawnie dziatal przez lata, podloze
musi by¢ absolutnie stabilne. Z czytnika
Check Point mozna korzysta¢ w godzinach
otwarcia Opmaru, od poniedziatku do piatku
7-17. Cena szybkiego monitoringu wynosi 6
z1 netto od kota. Dodajmy, iz kontrola doty-

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

czy réwniez mniejszych pojazdéw, dostaw-
czych i takze osobowych.

— T bardzo duzy krok do przodu — ko-
mentuje Marek Borowski. —A/bo si¢ rozwi-

Jasz, albo stoisz w miejscu, czyli sig cofasz.

Praca od lat

Nad monitorowaniem najwazniejszych
parametréw opon i masy pojazdéw cigzaro-
wych Goodyear pracuje od diuzszego czasu.
Przed prawie pigcioma laty bytem we Franciji,
na torze Mireval, gdzie Goodyear zade-
monstrowal dzialanie systemu oceniajacego
ci$nienie w oponach i glebokos¢ bieznika.
Woéwezas stosowano okreslenie Drive-O-
ver-Reader, co mozna przetlumaczy¢ jako
czytnik najazdowy. , Takie diagnostyczne
urzadzenie, eliminujace ludzkie bledy przy
monitorowaniu opon, moze przydac si¢
w duzych flotach, ktérych tabor regularnie
wraca do bazy” — pisalismy w 2019 r.

— Goodyear Check Point przynosi realne
oszezgdnosci czasu i pienigdzy — podsumo-
wuje Waldemar Jarosz, dyrektor dywizji
opon ciezarowych Goodyeara w regionie
Europa Wschodnia-Péinoc. — Dziesigrki czy
setki pojazdow tatwief kontrolowac stosujgc
rozwigzania informatyczne. Mamy nadzieje,
Ze takze inne serwisy dostrzegg korzysci plyngce
z wdrozenia Check Point.
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ROZMOWA T&M

RYNEK

Jacek Dobkowski: — Rzadko spotyka si¢

w ciezarowej branzy osobe, zwlaszcza na
wysokim stanowisku, tak dlugo i mocno
zwigzang ze swoja marka. Mozna zary-
zykowa¢ stwierdzenie, ze Schwarzmiiller

w Polsce to wlasnie pan.

Piotr Iwanski: — Jestem zwigzany ze Schwarz-
miillerem prawie 30 lat, od 1996 roku. Praco-
walem wowczas w Remo-Carze, prowadzgcym
serwis MAN-a, ktory cieszyt sig duzq renomg,
prayjezdzali klienci z calego kraju. Na przelomie
lat 95/96 myslelismy o wprowadzeniu marki
naczepowej, zdecydowalismy sig na Schwarz-
miillera, ktdrego bylo coraz wigcej wraz z cig-
gnikami marki MAN. Po spotkaniu w Austrii

z panem Wilhelmem Schwarzmiiller, zamowi-
lismy pierwsze naczepy, ktore to wystawilismy
na targach w Poznaniu. Wspdlpraca zaczela sig
rozwijac. W 2010 roku bracia, wilasciciele Remo-
Caru, rozeszli sig biznesowo, pan Wajciech Byra
sprzedat swoje udziaty i kupif dziatke w Bloniu
pod Warszawg, gdzie pobudowal siedzibg, tu
gdzie roxmawiamy, przeprowadzit sig w roku
2014. We wspomnianym 2010 roku zapadia
decyzja, aby nie zostawiac polskich klientow
samych sobie i utworzyc spotke w naszym

kraju. Schwarzmiiller Polska powstat w 2011,
zaczelismy dziatalnosé w kontenerze, dziewigd
metréw kwadratowych, na terenie klienta, firmy
Rop-Pol, ktdra kupowala nasze cysterny. Tam
bylismy do 2014, kiedy przeprowadzilismy si¢ do
Bloni, gdzie jestesmy do dzisiaj.

JD: —Mial pan jednak niedawno przerwe

w pracy dla Schwarzmiillera.

PI: — W 2020 roku zapadaty decyzje, ktdre nie
byly przeze mnie akceptowane i Zesmy sig rozsta-
i, w grudniu. W 2023 pani Beate Paletar objela
100 procent udzialow i operacyjnie uczestniczy
w rozwosu firmy. Mamg wspiera rowniez jej
syn, ktory zrezygnowal z kariery pilota komu-
nikacyjnego. W polowie maja ubieglego roku
poprzedni zarzqd Schwarzmiiller Polska zostal
odwoltany i przejglem zarzgdzanie spotkg.

JD: - Co jest teraz gléwnym towarem

w Polsce, co si¢ przede wszystkim u nas

sprzedaje?

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

PrzywrOCI¢ NORMALNOSC

Z Piotrem Iwanskim, cztonkiem zarzadu Schwarzmiiller Polska rozmawia Jacek Dobkowski.

Btonie, ul. Powstaricéw 974,
taki jest adres siedziby

PI: — W tej chwili dynamicznie wzrasta zapo-
trzebowanie na wywrotki. Naczepy wywrotki
stajq sig topowym produktem, zardwno stalowe
ktdre produkujemy w Czechach, jak i aluminio-
we, z Wegier. Terminy realizacji mamy obecnie
na lipiec-wrzesieni. Caty czas pracujemy w gru-
pie nad tym, aby te terminy skrocic. Innym,
waznym asortymentem sq na przyklad ruchome
podlogi. Oczywiscie dochodzq do tego produkty
marki Hiiffermann, ktore rdwniez sq w naszym
portfolio, podwozia, przyczepy do transportu
kontenerdw.

JD: —Wedtug danych przekazanych przez
Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyj-
nego, PZPM, marka Schwarzmiiller, jako
gracz niewolumenowy, byla w zesztym roku
na pigtym miejscu, ale ze spadkiem rejestra-
cji 0 45,7 procent. Co bylo przyczyna?

PI: — Taki spadek faktycznie jest, wezesniejszy
rok 2022 byl trochg anormalny — duzy popyr,

a gldwnym produktem byly wowczas naczepy
kurtynowe. W 2023, w trzecim i cxwartym
kwartale daf sig wyczuc Znacznie mniefszy

Popyt na kurtynowe. Zareagowalismy na to

Piotr Iwariski: — Mamy produkty dopasowane
do potrzeb klienta, doskonalej jakosci,
z kompleksowym serwisem

duzo wezesnie], ponad pol roku temu zwigzane
2 nimi moce przerobowe w Budapeszcie zostaty

zredukowane. Nie ma wigc sytuacyi, Ze mamy
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setki naczep na stokach. Po pandemii oZywienie
na rynku sprawito, Ze ceny naczep wzrosty.
Poza tym przyjecie duzej liczby zamdwier
skutkowalo tym, ze nie moglismy tylu pojazdow
wyprodukowac. Na poczqtku 2023 byty storna,
czyli wypowiadanie umdw. Zresztq wielu
klientow dzisiaj dzigkuje nam, Ze nie otrzy-
mali tych naczep, bo nie wiadomo, co by z nimi
zrobili.
JD: - Co z porwanymi laficuchami dostaw?
Czy w tej chwili to jeszcze problem?
PI: — W tej chwili juz nie ma tego problemu.
Mozna powiedzied, Ze ten problem jest za
nami. Wiadomo, Ze naczepa jest wytwarzana
z rdznych komponentow i jestesmy uzaleznieni
od producentow osi, pneumatyki czy oswietlenia.
Raz, ze byt problem z dostgpnoscig, dwa ze byt
problemy cenowy. Trzeba bylo doplacac, co rzecz
Jasna rzutowato na ceng naszych produktow.
Podwyzki prowadzity do strat wizerunkowych
Schwarzmiillera na rynku. Po to jestem, od
maja, aby przywricic normalnosc i Zeby relacje
partnerskie byty znowu na takim poziomie jak
przez ostatnie 20 lat. Wiadomo, Ze sg lepsze
i gorsze lata, raz lepsze dla producentiw, potem
dla klientow, zawsze trzeba znalezc jakis kom-
promis i wyjscie z sytuacyi. Aby obydwie strony
byly zadowolone.
JD: —Panuje opinia, ze Schwarzmiiller robi
rzeczy dopasowane do oczekiwan klientéw.
PI: — Od lat Schwarzmiiller z tego stynie, to jest
takim, naszym ,znakiem towarowym’. Produ-
kujemy pod konkretne zamowienie. W ostatnich
latach zadzialo sig tak, Ze szlo to w kierunku
korporacyynym, co sig okazalo bigdem. Nie
ilos¢, a jakos¢. Przez wiele, wiele lat firma byla
zarzqdzana rodzinnie, skret w kierunku korpo-
racyjnym niestety sig¢ nie sprawdzit.
JD:—Na czym polega to dopasowanie?
PI: — Produkujemy pod konkretne potrzeby
klienta, Schwarzmiiller to nie produkt masowy,
na przykiad typowa firanka i dziesigtki tysigcy
sztuk. Klient moze naczepg realnie skonfiguro-
waé, przy doradztwie naszych predstawicieli.
Tych przypadkéw mamy coraz wigcej, jest grono
klientow zamawiajgcych w taki sposéb u nas
od ponad 20 lat. Dotyczy to wyboru producenta
osi, konstrukcji ramy, podiogi i tak dalej. Kazdy
2 klientow ma inng wizje i inne, specyficzne
potrzeby. Jest to glebokie wehodzenie w spe-
cyfikacje, w ramach mozliwosci technicznych

i zgodnie z przepisami. Czasem sq nawet takie

rozwigzania, ktorych nikt inny na rynku nie
Jest w stanie sig podjgc.

JD: - A jak jest przedstawia si¢ serwis tych
zaawansowanych technicznie naczep?

PI: — Mamy w Polsce kilkunastu partneréw
serwisowych i dalej rozwijamy t¢ siec. Glow-
nie sq to firmy, ktdre wskazujq nam klienci.
Tak, stuchamy klientow réwniez pod tym
wzgledem. Klienci mowiq, Ze w ich okolicy,

w ich regionie dziatajq dobre firmy serwisowe,
z ktorych cheieliby korzystac. I oczywistcie, jesli ci
partnerzy spetniajg nasze warunki, podpisuje-
my odpowiedniq umowe. Takie firmy majq juz
autoryzacjg przykladowo producentiw osi, czy

preumatyki, co tylko utatwia wspotprace.

JD: - Jak pan widzi elektryfikacje naczep,
chocby elektryczne osie?

PI: — Na dzieri dzisiejszy nie ma takiej sytuacji,
Zeby ktos z klientow zazyczyl sobie tego typu
rozwigzania. Tv jeszcze przyszlosc. Wigkszy
nacisk jest obecnie na bezpieczeristwo, jak
najnizszq masg wlasng, czujniki cisnienia

w ogumieniu wehodzg w tym roku obowigz-
kowo, wprowadzamy je seryjnie od kwietnia.
Mamy telematykg w cenie naczepy, przez dwa
lata klient moze z niej korzystac bezplatnie.
Nasza telematyka daje sig spigc z innymi fego
rodzaju systemami. Tak wigc rozwdj nastgpuje
w takich kierunkach.

JD: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.

Inteligentna,

SCHWARZMULLER /.

kompletna oferta

Pojazdy uzytkowe Schwarzmiiller sprostaja niemal wszystkim
wyzwaniom wystepujacym w transporcie. Od aluminiowych
naczep-cystern po centralnoosiowe wywrotki.
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Budownictwo, rolnictwo, gospodarka odpadami

Spedycja/transport daleks

ort dalekobiezny,
adami

Oleje mineralne

Gospodarka odpadami

schwarzmueller.pl
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TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: ITS, Narodowe Archiwum Cyfrowe

SKRZYNIE LICZONE
NA PIECHOTE

Pod koniec lat 70. Fabryka Przektadni Samochodowych Polmo w Tczewie przygotowala wlasne konstruk-

cje skrzyn biegéw wykorzystujace rozwigzania licencyjne, jednak nie weszly one do produkeji.

‘ N J gierkowskiej ,dekadzie obfitosci”
nowe skrzynie biegéw otrzymac
mialy takze starachowickie cigzaréwki.
W opracowanym pod koniec 1974 roku
harmonogramie produkeji Fabryki Przekiad-
ni Samochodowych Polmo w Tczewie na lata
1975-1980 pojawily si¢ 6-stopniowa skrzynia
TS6-70, ktérej produkeja miata ruszyé
w polowie 1977 roku, za$ pél roku pézniej
spodziewane bylo uruchomienie wytwarza-
nia przektadni TS11-140, ktéra byta wersja
z reduktorem o stalych osiach. W podobnym
czasie Starachowice planowaty uruchomi¢
produkcje wysokopreznego silnika V8 370,
ktérego maksymalny moment obrotowy
wynosit 52 kGm.

Wiréd tezewskiej kadry projekt budo-
wy przektadni TS6-70 wywotuje machnigcie
reka. — W tamtych latach przedsighiorstwa
branzy motoryzacyjnej zobowigzane byty do
corocznego raportowania do Zjednoczenia
Przemystu Motoryzacyjnego tzw. plansw
postepu technicznego. Harmonogram powstat
w ramach takiej dziatalnosci, jednak nigdy nie
prowadzono Zadnych prac konstrukcynych by
stworzyé dokumentacje skrzyn biegdw TS6-70
i TS11-140. Prototypy nigdy nie powstaly,

a ilustracje zamieszczone w harmonogramie to
kopie wyrobsw ZF — tlumaczy konstruktor
FPS Ryszard Burdon.

Wekrétce projekt pod naporem nowych
planéw poszedt w zapomnienie. Licencje
na cigzaréwki dla FSC w Starachowicach
proponowato Renault Vehicules Industriels,
a ZPMot zabiegato o umowe z International
Harvester, jednak wdrozenie tych projektéw
okazalo si¢ zbyt kosztowne.

Blizsze urealnienia byty wielostopnio-

we wersje przektadni S5-45. W 1978 roku

Nastgpea Stara 200 (na zdjeciu) mial otrzymac turbodofadowany silnik o duzej mocy i pojawity
sig niezrealizowane plany przygotowania 6-stopniowych przekladni dla tego samochodu

konstruktorzy z Tezewa pod kierunkiem
Wihadystawa Szansera opracowali koncepcje
10-stopniowej przekladni na maksymalny
moment wejsciowy 450 Nm, powstalej po-
przez dodanie do skrzyni S5-45 dwubiego-
wego zespolu zmiany rozpigtosci przelozen,
wzorowanym na GV 90.

Pierwszy bieg mial przetozenie 8,47,
dziewiaty byl bezposredni, a najwyzszy byt
nadbiegiem z przetozeniem 0,76. Podobnie
jak przektadnie dla Jelcza, TS10-45 miata
sterowanie mechaniczno-pneumatyczne.

W latach 1979-1980 tczewska proto-
typownia zbudowata 8 prototypéw takich
przekladni, ktére pomyélnie przeszly badania
stanowiskowe i eksploatacyjne w Starze 200.
Wykazaty one 5-procentows oszczednosé
paliwa w poréwnaniu z samochodem z prze-
ktadnig S5-45.

Chociaz Starachowice zrezygnowaly
z silnikéw widlastych, nadal zamierzaty
stosowacé w przysziosciowych Starach silniki

o momencie 600 Nm (tym razem turbo-

dotadowane), konstruktorzy FPS Tczew
przygotowali odpowiednig przektadnig

z wykorzystaniem podstawowej skrzyni S5-
45. Zmienili jednak koncepcje i zastosowali
2-stopniowy reduktor o osiach statych. Tak
powstata w 1981 roku przektadnia TS10-60.

Prototypownia zbudowata 10 egzem-
plarzy do badan stanowiskowych i trakeyj-
nych. Pierwszy bieg mial przetozenie 9,91,
a najwyzszy byl bezposredni. Masa konstruk-
cji wyniosta 210 kg i byta o 27 kg wieksza
od masy T'S10-45, przy dtugosci o niemal 5
cm wigkszej i niezmienionych pozostatych
wymiarach.

W 1978 roku w Wyzszej Oficerskiej
Szkole Samochodowej w Pile pracownik
Dziatu Testéw nalezacego do dziatu Gléw-
nego Konstruktora FPS Andrzej Kaszuba,
jako uczestnik Szkoly Oficeréw Rezerwy,
wspdlnie z plk. Maderg opracowali, zbudo-
wali i wyprébowali w samochodzie Star 266
ukiad preselekcyjnego wybierania biegéw

w skrzyni S5-45. Rozwigzanie to zostato
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przez nich opatentowane, ale nie znalazto
uznania w wojsku.

Jedynym produktem, a wlasciwie mo-
dernizacjg dla starachowickich cigzaréwek,
jaki wszed! do produkcji byta zmodernizowa-
na skrzynia rozdzielcza SR380M z obudowg
zeliwng. Pierwotnie SR 380 miata obudowe
aluminiows, ktéra okazala si¢ zbyt delikat-
na dla terenowego Stara 266 i pekata. We
wrzesniu 1975 roku gotowe byly zatozenia
konstrukeyjne dla wzmocnionej skrzyni roz-
dzielczej, a pél roku pézniej prototypownia
przekazata pierwszy egzemplarz SR 380M
do badan, ktére potrwaly do konca 1978
roku.

Poza zeliwnym kadlubem konstrukto-
rzy wprowadzili ztozenia igietkowe zamiast
luznych igielek i §ruby z tbem sze$ciokatnym
zamiast §rub dwustronnych. Taka przektad-
nia o masie 150 kg (o 22 kg wigkszej od SR
380 z aluminiowym kadtubem) weszta do
produkcji w 1980 roku.

Przy muzyce i papierosie

Do korica lat 70. wszystkie konstrukcje
powstawaly bez uzycia komputeréw. — Pierw-
sze obliczenia TS16-160 (ostatecznie przemia-
nowanej na TS16-140) takze prowadzone byly
bez uzycia komputera. Wykonywatem je ,na
piechote” z uzyciem kalkulatora ,Bolek” czy ,Lo-
lek”. Po wigczeniu sig do prac Przemystowego
Instytutu Maszyn Budowlanych (dla przyspie-
szenia realizacyi prac projektowych i wykonania
prototypow do zastosowania w Zurawiach
Hydros T631 i T1001) zwrdcilismy sig do
PIMB o weryfikacjg obliczen. Weryfikacja réw-
niez zostala przeprowadzona ,na piechoty” bez
uzycia komputera (zachowala sig kopia obliczen)
— wspomina konstruktor Bogustaw Postek.

Wskazuje, ze wykorzystanie kom-
putera do obliczen két zebatych nastgpito
na poczatku lat 80. — Wowczas firma nie
posiadala takiego sprzetu — plik danych do
obliczeri przekazywany byt do Branzowego
Osrodka Elektronicznej Techniki Obliczeniowej
Budownictwa Rolniczego BETOBR w Prusz-
czu Gdariskim. W drugiej polowie lat 80. firma
kupita komputer (,Mera 600%) i utworzyla
zalgzek dziatu informatycznego. Obliczenia kit
zgbatych wykonywane byly na miejscu. Potem
wlasnym sumptem opracowalismy algorytmy na
obliczanie lozysk, analizg sztywnosci waldw,

a potem obliczanie przekladni obiegowych — na

bazie tych algorytmow powstaly nowe programy
obliczeniowe — dodaje Postek.

Do siggnigcia po cyfrowe metody
obliczeniowe zachgcita konstruktoréw praca
nad przektadniami TS16-140. Jak opisuje
Postek, jej ,proby wykazaty zbyt niska trwa-
tos¢ uzebienia, gdzie bardzo szybko pojawiat
si¢ pitting, zmniejszajacy powierzchnig
czynng zebéw, prowadzacy do ich wytamania,
spowodowany nadmiernym uginaniem si¢
watkéw skrzyni podstawowej i reduktora. To
sklonilo do opracowania metody, a nastep-
nie programu komputerowego do oblicza-
nia katéw ugie¢ w miejscu osadzenia kot
zgbatych. Program wykorzystywany byt do
korygowania kata pochylenia linii z¢ba dla
zapewnienie wlasciwej czynnej powierzchni
wspolpracy zebéw nawet przy pelnym obcig-
zeniu przektadni.”

Post licencyjne przektadnie napawaty
dumg tczewskich konstruktoréw, jednak ich
skrzynie biegéw byly ciezsze od zachod-
niej konkurencji. T'S8-120 miata wskaznik
masy (masa przypadajaca na 1.000 Nm
przenoszonego momentu) 233 kg/1.000
Nm, dla T'S16-120 wskaznik wynosit 283
kg/1.000 Nm, za$ najbardziej zaawanso-

wanej technicznie TS16-140 (umieszczony

Stary 200 czesto
Jezdzily z przyczepg

idla takiego zestawu

FPS przygotowala

. prototypowq skrzynig

it biegow x multiplikatorem.

r.l :

w obudowie skrzyni podstawowej, przetgcza-
ny pneumatycznie zespé! zmiany rozpigtosci
przelozen, zamiast rozbryzgowego smaro-
wanie wymuszone z zastosowaniem pompy
oleju napedzanej od przedniego czopa watu
posredniego, opatentowany ukltad zmiany
biegéw typu podwdjnego H, utatwiajacy
przelaczenie zakresu pracy reduktora) siegat
264 kg/1.000 Nm. W tym czasie przekiad-
nia ZF 55 110GP miata wskaznik masy
258 kg/1.000 Nm, a dla 4S 150GP wynosit
on 207 kg/1.000 Nm. — Nam si¢ wydawato,
Ze jestesmy w stanie dordwnac swiatowym
producentom. Z dxisiejszej perspektywy widac,
Jak daleko w tyle bylismy. Majgc proste na-
rzedzia nie bylismy w stanie zoptymalizowac
naszych konstrukeji. Weedy nie dysponowalismy
sposobem liczenia wytrzymalosci obudowy
skrzyni biegow. Podpatrywalismy, jak robig to
inni i nasladowalismy ich rozwigzania. Calg
niewiedzg topilismy w nadmiarze materialu —
tlumaczy Postek.

Dodaje, ze Bumar chwalit si¢, ze
przy pomocy MES (Metody Elementéw
Skoriczonych) obliczyt obudowe pompy
hydraulicznej i zoptymalizowal jej konstruk-
cje. — Bylem miody i ambitny wigc zapytatem
ich, czy nie policzyliby tq swojg metodg obudowy
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skrzyni. A oni Ze absolutnie nie, bo pompa

Jest prostym wyrobem, a swoje elektroniczne
narzgdzie doskonalili 3 lata, Zeby otrzymac
rezultaty zgodne % rzeczywistosciq. Wspdtezesne
narzgdzia pozwalajg zoptymalizowac obudowg
w kilka dni — poréwnuje Postek.

Dziat Gi6wnego Konstruktora prowa-
dzit takze prace nad weztowymi zagadnienia-
mi konstrukeji skrzyri biegéw. Np. Andrzej
Kaszuba zajmowal si¢ synchronizatorami
dwustozkowymi, ktére zapewnityby wicksza
plynnos¢ przelaczenia biegu od jednostozko-
wych synchronizatoréw licencyjnych.

Postek wspomina takze koricowke lat
70., gdy w FPS palenie papieroséw w miejscu
pracy i stuchanie gtosnej (nieprzesadnie)
muzyki bylo na porzadku dziennym. — O ile
pierwsze bylo dla oséb niepalgcych bardzo do-
kuczliwe, o tyle drugie raczej nie przeszkadzalo.
Pamigtam mdj pierwszy kontakt z Biurem
Konstrukcyjnym, gdy jako student odbywatem
w FPS praktyke. W czasie wakacji audycje
wLata z radiem” wydawaly sig catkiem mite po
ciszy w salach wykladowych na Politechnice
Gdariskiej. Zakaz palenia papierosow zaczql
obowigzywac chyba dopiero w latach 90.,
natomiast zakaz stuchania muzyki pojawit sig
dopiero w czasach Eaton'a (nie byt to formalny
zakaz, ale polecenia szefostwa z Manchester

podczas wizyt w Trzewie) — dodaje Postek.

Pierwszy strajk na Wybrzezu

Pomimo upltywu lat, Zycie w realnym
socjalizmie stawato si¢ coraz trudniejsze. IPN
przypomina, ze w 1980 roku miesa i jego
przetworéw oraz czekolady i jej wyrobéw

starczato dla 75 proc. potrzebujacych, marga-

Y B

ryne moglo kupi¢ 79 proc. zainteresowanych,
a ser 80 proc.,Nie byto prawdziwych kietbas,
ale o jedzenie martwita si¢ wtedy matka.
Caly system byl chory, bo kazdy musiat sobie
wszystko zatatwiaé, bo nic nie mozna bylo
kupi¢” opisuje 6wezesny frezer wydzialu
Gléwnego Mechanika FPS Maciej Kruzycki,
z ktérym rozmawial Adam Cherek.

Rzad wprowadzit sprzedaz migsa
w sklepach komercyjnych, czyli oferujgcych
towar w cenie rynkowej. Od 1 lipca 1980
roku poszerzyl asortyment, doszly: golonka,
migso wotowe bez kosci, bekon, boczki, kacz-
ka, indyk i ge$. Oznaczalo to, ze te gatunki
mies i wedlin podrozaty. Rzad usprawiedli-
wial si¢ przypominajac, ze dotacje paristwowe
do wyrobéw przemyslu miesnego wyniosty
w 1980 roku 76 mld zl, gdy globalna wartosé
jego produkeji siggneta 90 mld zl.

Brakowalo takze mieszkari, np. na Po-
morzu budowlaricom nie udawalo si¢ przez
lata ukoriczy¢ wznoszenia fabryk doméw
w Gdyni-Cisowej i Tezewie. Jesli ktos juz
mial mieszkanie, to najczesciej bez telefonu.
Liczacy 53 tys. mieszkancéw Tezew miat
1.800 abonentéw telefonicznych, a obiecywa-
na nowa centrala nie mogla zmaterializowa¢
sig.

Zaopatrzeniowe problemy trapily takze
przemysl. ,Z uwagi na silne powigzania
kooperacyjne migdzy przedsi¢biorstwami
produkeyjnymi, aby utrzymac ciaglos¢ pro-
dukcji, w wielu przypadkach czesci i mate-
rialy niezbedne do kontynuowania produkeji
dostarczano samolotami i helikopterami.

Nadszed! pamigtny 1980 rok. Fabryka nie

wykonata planu produkeyjnego za miesiac
czerwiec. W zwigzku z tym, do zjednocze-
nia, na rozmowg z dyrektorem produkeji
Zjednoczenia Przemystu Motoryzacyjnego
w Warszawie, zostali wezwani z fabryki:
zastepca dyrektora do spraw ekonomicznych,
mgr Jerzy Gulida, zastepca dyrektora do
spraw handlowych, mgr Aleksander Gietdon
ija, gléwny inzynier i I-szy zast¢pca dyrek-
tora. Po dos¢ ostrej rozmowie w gabinecie
dyrektora produkeji zjednoczenia, mgr inz.
Henryka Sikorskiego, odpowiednio ,natado-
wani”, tego samego dnia, péZnym wieczorem
wrécilismy do Tezewa” opisywat Jézef Eodej.

Gléwny inzynier kontynuowat: ,Na-
stepnego dnia, to jest 2-go lipca 1980 roku,
rano, kiedy dyrektor naczelny, mgr Andrzej
Jedykiewicz, odchodzac na urlop wypo-
czynkowy, przekazywal mi swoje obowiazki
stuzbowe, do gabinetu dotarta informacja, ze
przerwala prace zatoga Wydziatu Narze-
dziowni. Jak si¢ pézniej okazato, powodem
przerwania pracy byla podwyzka cen artyku-
téw garmazeryjnych w stoléwce przyzakla-
dowej. Stoléwke prowadzita firma zewnetrz-
na PSS ,Spotem”z Tezewa” zaznaczyt Lodej.

Frezer-modelarz na wydziale Narze-
dziowni Mieczystaw Sliwka przywolywat
z rozmowie z Adamem Cherkiem, ze robot-
nicy dowiedzieli si¢, ze ,najprawdopodobniej
weszta podwyzka cen na garmaz i artykuly
spozywcze w stoléwkach zaktadowych. I to
nas zaniepokoito. Poszlismy do przewodni-
czgcego, wtedy to si¢ nazywal ,mgz zaufania’
— na wydziale Tadeusz Landowski to byt
i méwimy: , Tadeusz idz do géry do Rady
Zakladowej, dowiedz si¢ co jest faktycz-
nie z tymi cenami.” Ale juz nikt pracy nie
podejmowal wtedy, takie niepokoje juz byty”
opisywat Sliwka.

Dodawat, ze ,,Ludzie nie wlaczali ma-
szyn albo na chwil¢ odchodzili, dyskutowali.
No i pézniej o godzinie 9.00 $niadanie. Lan-
dowski wrécit z tej odprawy, z Rady Zakta-
dowej. Tam mu kategorycznie zastrzegli, ze
nie wolno tego nigdzie na tablicach ogloszen
oficjalnie opublikowag, tych cen nowych. Ale
mu podyktowali te ceny, wigc on na tej kartce
sobie spisal wszystko i kto powiesit —ja do
dzisiaj nie wiem tez. Na tablicy ogloszen ktos
tg kartke z tymi nowymi cenami przywiesit

i wtedy dopiero sie zaczelo, faktycznie szum
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si¢ zrobil. Mlodzi pracownicy, tacy po szkole
zawodowej, co do technikum wieczorowe-
go chodzili — byli bardzo aktywni wtedy,
bardziej $wiadomi tego wszystkiego. Zaraz
na produkeyjne dziaty zaczeli lata¢, powia-
damia¢ dzialy produkcyjne. Produkeja si¢ do
nas zaczela zbiegaé, czytad i tak si¢ zaczal
strajk — spontanicznie” zapewnia Sliwka.
Przyznaje, ze ,Dyrekeja byta bardzo
wystraszona. Latali od maszyny do maszyny
dyrektorzy, zastepey i ,przydupniki” partyjne.
Namawiali nas, bySmy wigczyli maszyny, ale
nikt nie chcial. Kazdy si¢ odwracal tytem
do nich i odchodzit — nie podejmowali$my
w ogole z nimi dyskusji. Tylko czekalismy na
oficjalng delegacje, z ktéra konkretnie bedzie-
my mogli rozmawia¢” opisuje Sliwka.
Szacuje, ze ,Podwyzka byla w granicach
50-70 proc., a trzeba wziaé to pod uwage,
ze bardzo duzo pracownikéw si¢ zywilo na
stoléwee zaktadowej. Byty jeszcze bufety
zaktadowe dodatkowo, gdzie szlismy spozy-
wa¢ $niadanie. I jak bylo tanio, to cztowiek
nie bral z domu $niadania, tylko Zesmy sobie
kupowali. No i takie wielkie podwyzki cen, to
od razu mocno by nas po kieszeni uderzyly
i dlatego zesmy postanowili, Ze nie podejmie-
my pracy, dopdki z géry nikt nie przyjedzie,
zeby z nami tg sprawe przedyskutowac. Tak,
ze to si¢ oparto az o Warszawe. Przyjechat
wtedy 6wezesny szef CZZ, Jan Szydlak — to
byt czlonek KC. Przyjechat takze dyrektor
generalny Zjednoczenia Przemystu Maszy-
nowego [Byt nim I. Maciejewski, zobacz: J.
Golicki, Album tczewski 1945-2000, Pelplin
2006, s. 40], a i wladze partyjne powiato-
we uczestniczyly w tych dyskusjach. To
wszystko, caly wiec odbywat si¢ na wydziale
narz¢dziowym [TL]. Tam zazadali$my: ceny
cofng¢ do tych, co byly i podwyzke plac
o jedna grupe do gory” opisywat Sliwka.
Lodej uwazal, ze ,nie byly to razace
podwyzki, ale jak si¢ pézniej okazato, byty
pretekstem do tego, aby oglosi¢ strajk. Pod-
jeto natychmiast rozmowe ze strajkujgcymi,
w celu podjecia przerwanej pracy, ale bez
pozytywnego rezultatu. W ciagu pierwszej
zmiany zaczely stawaé kolejne wydziaty
i w rezultacie na koniec dnia strajkowata
cafa produkcja. Oczywiscie w takiej sytuac,
dyrektor Jedykiewicz zrezygnowat z urlopu

i zaczely si¢ dlugie rozmowy ze strajkujacymi

Star 266 otrzymat zmodernizowana skrzynig
rozdzielczg z obudowq Zeliwng, zamiast aluminiowej

na temat warunkéw umozliwiajacych pod-
jecie przerwanej pracy. Do Fabryki, oprécz
przedstawicieli wladz miejskich i wojewédz-
kich, przyjechal minister przemystu maszy-
nowego, mgr inz. Aleksander Kope¢, ktéry
obiecal strajkujacym jak najdalej idacg pomoc
ze strony ministerstwa dla Fabryki i miasta,
miedzy innymi w zakresie budownictwa
mieszkaniowego, wybudowania w Tezewie
fabryki doméw i przyspieszenia oddania do
uzytku cieplowni miejskiej” opisywat Lodej.
U progu wakacji 1980 roku

Tamte wydarzenia tak wspominal
minister Aleksander Kope¢ w artykule , Tak
si¢ zaczelo...”, zamieszczonym w Trybunie nr
155 z 5 lipca 2005 roku: 2 lipca, kolo godzi-
ny 18.00, zatelefonowat do mnie Stanistaw
Kania i oznajmit: — Towarzyszu Kope¢, w Fa-
bryce Przekiadni Samochodowych w Teze-
wie mamy przerwe w pracy. Stoi prawie caly
zaklad, prosz¢ was, byscie si¢ natychmiast
udali na lotnisko. Tam czeka na was specjalny
samolot, prosze si¢ uda¢ do Tezewa. Na miej-
scu prosze nawigzac kontakt z towarzyszem
Fiszbachem i razem starajcie si¢ jak najszyb-
ciej rozwigza¢ powstaly konflikt. Zrébcie
wszystko, zeby strajk nie rozprzestrzenit si¢
na teren Gdariska. Nie byto wyboru. Czym
predzej pojechatem do domu, zabratem
niezbedne osobiste rzeczy i udatem si¢ na
wojskowe lotnisko na Okeciu. Okolo godziny
20.00 lagdowatem w Malborku, gdzie oczeki-
wat mnie Tadeusz Fiszbach, I sekretarz KW
w Gdarisku. Po krétkiej naradzie udalismy si¢
razem do Fabryki Przektadni Samochodo-

wych w Tezewie. Oczekiwali nas: I sekretarz
komitetu miejskiego, I sekretarz POP, prze-
wodniczacy rady zakladowej, dyrektor zjed-
noczenia ,Polmo” - I. Maciejewski, no i oczy-
wiscie dyrektor zaktadu, Jozef Lodej, i jego
zastgpcy [w tym czasie dyrektorem zaktadu
jeszcze byt Andrzej Jedykiewicz]. Strajk,
przepraszam — jeszcze ,przerwa w pracy’,

w Fabryce Przekiadni Samochodowych
rozpoczal si¢ w czasie $niadania na wydziale
narzedziowni. Jak nas poinformowano, zostal
on zorganizowany przez rad¢ oddzialows
Zwigzku Zawodowego ,Metalowcéw” jako
protest przeciwko podwyzce cen migsa i jego
przetworéw. Zadano — podobnie jak w WSK
Mielec — rekompensaty, lecz w wysokosci
wyzszej, bo 1.000 zlotych, albo powrotu do
starych cen. 4 lipca postanowiliémy rozpoczaé
rozmowy z pracownikami wydzialu mecha-
nicznego. Taka kolejno$¢ podpowiadat fakt,
ze wigkszo$¢ zalogi stanowily tam miode
kobiety i dziewczeta, chetniejsze do rozméw
i mniej zatwardziate w swoich zadaniach.

Po przerwie ruszyt caty wydzial. Nastepnie
po dlugich rozmowach udato si¢ uruchomi¢
wydzial montazowy, potem narzedziownie,

a na drugiej zmianie, 4 lipca, ruszyla réwniez
odlewnia, ostatni strajkujacy wydzial”.

Dalej opisywat sytuacje Lodej: ,Po
uporzgdkowaniu spraw wynikajacych ze
strajku, dyrektor Jedykiewicz mégt p6jsé na
urlop. W nastepnych dniach praca w Fabryce
przebiegala normalnie. Po powrocie z urlopu
dyrektora Jedykiewicza, przyszia kolej na mgj
krétki urlop”.
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Popyt na sprzet dla branzy komunalnej zalezy bezposrednio od zaméwien generowanych przez jednostki

samorzadowe. To dzialajace na ich rzecz podmioty dokonujg najwigkszych zakupéw maszyn i pojazdéw,

badZ zamawiaja ustugi. Z regularnoscia zaméwien bywa réznie, trudno méwié zatem o trwalej stabilizacji

na tym rynku.

ojazdy i maszyny komunalne pracuja

w do$¢ specyficznych warunkach. Zwar-
ta, Srédmiejska zabudowa, parki, czy osiedlo-
we drogi, a takze fakt, iz nierzadko maszyny
i pojazdy pracuja w godzinach wezesno
porannych badZ wieczornych sprawiaja, ze
az prosi si¢ o stosowanie $rodkéw relatywnie
cichych i nie trujagcych powietrza. Coraz
czesciej zatem, uniwersalne pojazdy transpor-
towe, $mieciarki, zamiatarki, minikoparki, czy
moéwige ogélniej nosniki osprzetu oferowane
sg z ,neutralnym” dla rodowiska napedem.
Innowacyjne rozwigzania i technologie
w zakresie jednostek napedowych dos¢ zde-
cydowanie wspieraja ten sektor. Nie oznacza
to, ze maszyny z tradycyjnymi, dieslowskimi

silnikami odeszly ,do lamusa”.

Na fali elektryfikacji transportu szybko
przybywa nieduzych pojazdéw, ktére mozna
wykorzysta¢ np. w uslugach komunalnych.
Rodzimy Melex N.50 to jeden z przyktadéw.
Komunalnicy docenig np. niski prég zatadun-
ku umozliwiajacy szybki, sprawny, a zarazem
ergonomiczny transport towaréw. Do napedu
stuzy silnik (10kW) napedzany trzema bate-
riami (kazda 3,1 kWh). Juz niebawem oferta
rodzimych, elektrycznych dostawczakéw,
m.in. z zabudowami dla stuzb komunalnych
moze powigkszyc¢ si¢ o auto powracajacej
marki Nysa. Samochody dostawcze Nysa
byly produkowane w latach 1958-2003.
Teraz, w firmie Nysa Zaktad Pojazdéw
powstal prototyp dostawczaka o DMC 3,5 t.
Serce stanowi eKi'T — w pelni zintegrowany,
kompaktowy naped o wymiarach (dt. x wys. x
szer.): 690 x 450 x 500 mm, wazacy niewiele
ponad 100 kg. Napiecie w zakresie od 300 do
400 V pozwala na wspélprace z wigkszoscia
obecnych na rynku zestawéw bateryjnych.

W ofercie zagranicznych dostawcéw
wielofunkcyjnych aut wykorzystywanych
w sektorze komunalnym jest tez Goupil,
kompaktowy pojazd o szerokosci zaledwie
1,1 m i wysokosci ponizej 2 m (nadaje si¢ do
pracy w centrach miast). Eadowno$é, w za-
leznosci od wersji od 800 do 1.200 kg.

W ostatnich miesigcach do firm sektora

miejskiego trafia tez coraz wigcej ofert aut
rodem z Chin. Niedawno swéj debiut miata
montowana w Polsce, cho¢ majaca chinski ro-
dowdd niewielka cigzaréwka Foton eAumark.
Dostepna jest w opcji o DMC 4,25 t (prawo
jazdy kat. B) oraz 6 t (prawo jazdy kat. C).
Naped pochodzi z baterii CATL 81 kWh.
Pojazd wazy nominalnie ok. 2,5 t, co przy
przyktadowej zabudowie kontenerowej o ma-
sie 315 kg daje do dyspozyciji relatywnie duza,
bo przekraczajacg 1,4 t tadownos¢. Podobne
gabaryty ma kolejny z ,chiriczykéw”, Maxus
e-Deliver 9. Réwniez w tym przypadku
mozliwe s3 réznego rodzaju zabudowy, w tym
skrzyniowe do przewozu odpadéw segrego-
wanych. Ladownia ma kubature 9,7 lub 11
lub 13 m szesc. Maksymalna tadownos¢ to
1,2 t. Oprécz tylnych drzwi mozna réwniez
tadowac¢ i roztadowywac towary przez duze
drzwi boczne po stronie pasazera. Furgon e-
Deliver 9 osiaga zasi¢g ponad 350 km.
Piaggio Porter NP6 to z kolei, majace
wloski rodowéd auto oferowane jest m.in.
w wersji z silnikiem na LPG i CNG.
Dostepne jest fabrycznie jako zabudowa
skrzyniowa z funkcje wywrotu lub bez, a tak-
ze jako podwozie do zabudowy. Eadownos¢

siega 1,44 t (skrzynia) 1 1,38 t (wywrotka).

Dostawca zwraca uwage na niewielki kat
zawracania i kompaktowe wymiary pojazdu
(szerokos¢ to tylko 1.640 mm, a dtugos¢
wynosi od 4.085 do 5.215 mm).

Nosniki narzedzi to prawdziwi hit
w ofercie dystrybutoréw sprzetu komunalne-
go. Holder C65 marki Karcher (seria B i C)
to urzadzenia do ciezkich zadan. Inteligentny
naped (Power Drive), relatywnie nisko zloka-
lizowany $rodek ciezkosci i mocny silnik po-
zwalajg maszynie pracowaé takze w trudnym
terenie. Do napedu stuza jednostki Kubota
o mocy od 57 do 65 KM. Pojazdy moga by¢
wyposazone w przedni i tylny TUZ przysto-
sowany do uniwersalnych systeméw monta-
zowych. Seria C posiada réwniez mozliwosé
zamontowania z przodu mechanicznego
watka odbioru mocy (WOM), ktéry pozwala
np. na prace z mulczerami, kosiarkami na
wysiegniku z wlasnym napedem, plugami
wirnikowymi, czy r¢bakami do galezi. Dla
firm zajmujacych si¢ utrzymaniem zieleni
miejskiej, jak znalazt.

Inny, wielofunkeyjny nosnik osprzetu to
AEBI MT 770. Dopuszczalna masa catkowi-
ta tego niemal 5-metrowego pojazdu wynosi
7,5 t, przy podwoziu wazgcym niecale 3 t.
Do napedu stuzy 4,6-litrowy Diesel, a naped

jest przenoszony na cztery kola.
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RYNEK

TECHNIKA KOMUNALNA

Wymdég coraz staranniejszej segregacji
odpadéw stawia wyzwania przed pojazdami
do ich wywozu. Przy odbiorze tworzyw, czyli
gtownie butelek PET, pojemnos¢ nadwozia
okazuje si¢ czesto zbyt mala, biorac pod
uwagg rzeczywistg tadownosc.

Relatywnie niewielka jest dwuko-
morowa $mieciarka Supermidicar Double,
produkt Novarini. Pojazd stworzono z mysla
o rejonach o duzym zaggszczeniu budynkéw
i waskich uliczkach oraz do wywozu réznych
frakeji odpadéw z obszaréw miejskich (od-
biér odpadéw z trudno dostepnych miejsc,
gdzie pelnowymiarowe §mieciarki miataby
problem z dotarciem).

Zoeller (EKOCEL) oferuje m.in.
zabudowe¢ Medium. Sztandarowe $§mieciar-
ki Medium X2 i X4, zastapity popularne
modele XL i XLS. Podstawowg zmiang jest
skrécenie tylnego zwisu dzieki zwigkszeniu
kata pochylenia tylnej $ciany do 80 st. (10
st. od pionu, poprzednio 20 st.). Przesuni¢to
srodek cigzkosci do przodu bez powigkszania
pojazdu. Wykorzystanie gérnego ,naroznika”
skrzyni zwiekszylo poj. uzyteczng o 2 m sze-
$c. Przyklad stanowi $mieciarka Medium X4
z automatycznym wrzutnikiem Delta 2322
na podwoziu elektrycznym. Dzigki takiemu
napedowi, eEconic sprawdza si¢ w zastoso-
waniach komunalnych. Zabudowa posiada
szywng, nie podlegajacg odksztalceniom
skrzynig¢ (poj. 14-27 m szesc.).

Jest oferta pojazdow do
zimowego utrzymania drog i

Kolejny innowacyjny pojazd to hybry-
dowa Scania P 360 z zabudows typu X2,
przystosowana do oprézniania pojemnikéw
podnoszonych przez zuraw zakabinowy.

W zastosowaniach komunalnych silnik
spalinowy o mocy 360 KM jest wspomagany
przez elektryczny w krytycznych momentach
ruszania z miejsca pod duzym obcigzeniem.
Zuzycie paliwa jest o ponad jedng trzecia
mniejsze niz w klasycznej $mieciarce. Nie-
dawno polska premier¢ miata Scania BEV

z akumulatorami za kabing. Jest pierwszy
seryjny pojazd tej marki zaprojektowany
specjalnie dla branzy miejskiej. Pojazdy do-
stepne jako podwozia i ciagniki oferuja nowy
uktad napedowy, lepsze baterie, mozliwos¢
szybszego tadowania przy wyzszym napieciu
oraz zasieg 350 km przy masie calkowitej

40 t lub 250 km przy masie 64 t. Elemen-
tem wyposazenia jest elektromechaniczna
przystawka odbioru mocy (ptynna praca np.
w zastosowaniach wymagajacych duzej mocy,
m.in. w hakowcach). Poj. baterii wynosi 624
kWh.

Wymagania Ustawy o elektromobilno-
$ci spelniajg tez $mieciarko-myjki Komunal
Wiash, jest juz bowiem wersja dostosowana
do pojazdéw zasilanych gazem CNG i LNG
oraz z napedem elektrycznym. Wspélnym
mianownikiem takich $mieciarek jest niemal
catkowite wykorzystanie przestrzeni miedzy
osiami przez butle gazowe oraz akumulatory,

ktére dodatkowo zwigkszyly masg pojazdéw.

Zaprojektowano nowy modut zbiornikéw
wraz ze zintegrowang instalacja oraz pompa
wodng. Niezalezna, samonos$na konstrukeja,
zamontowana migdzy skrzynig fadunkows,
a kabing poprawia rozktad naciskéw na osie,
zwlaszcza na poczatkowym etapie zbiérki
odpadéw, gdy plyta wypychowa znajduje si¢
przy odwloku. Zbiorniki wykonano ze stali
nierdzewnej (grubo$¢ 4 mm). Zbiornik na
wode czysta ma poj. 1.800 1, na brudna 1.200
1. Maksymalne wykorzystanie dostgpne;j
przestrzeni sprawia, ze zastosowany modut
zmniejsza pojemnos¢ $mieciarki tylko o 2

m szesc. System Komunal Wash moze my¢
wszystkie pojemniki obstugiwane przez

$mieciarke, na ktérej zostal zamontowany.

Rynek zamiatarek ulicznych rosnie
z roku na rok. Przyktadem takiej maszyny
jest HAKO Citymaster 1650 ZE. Jest zwrot-
na, moze praktycznie nawraca¢ w miejscu.
Silnik z filtrem czgstek statych i nowoczesna
technologia zamiatania umozliwiajg stosowa-
nie maszyny nie tylko na terenach miejskich,
ale takze w cichych i spokojnych dzielnicach
mieszkaniowych.

Tradycyjny naped (silnik Yanmar, 42
KM) ma Karcher MC 130, kompaktowa
zamiatarka w klasie 1 m szesc. Przestronna,
w pelni przeszklona kabina oraz ekran kon-
trolny umieszczony w kierownicy odpowiada
za bezpieczeristwo, co wazne zwlaszcza
w zatloczonych centrach miast. Wykonany
ze stali nierdzewnej zbiornik zanieczyszczen
standardowo posiada system recyrkulacji
wody (mozna opréznia¢ do poj. o wysoko-
$ci 1,55 m). Urzadzenie mozna uruchomié
w trybie ecolefficiency za pomoca jednego
przycisku. Relatywnie niska masa wlasna
pojazdu pozwala na uzytkowanie go na
chodnikach bez ryzyka ich uszkodzenia. MC
130 jest maszyng wielozadaniows, do pracy
przez caly rok. Zamiatarka chodnikowa moze
sie zmieni¢ w kosiarke odsysajaca pokos,
plugopiaskarke lub polewaczke. Z uwagi na
recykling wody i mozliwos¢ regulacji docisku
szczotek z kabiny jest szczegélnie rekomen-
dowana jako szorowarka do czyszczenia
reprezentacyjnych przestrzeni miejskich oraz
usuwania zanieczyszczen olejowych z ulic.

Rynek zamiatarek ulicznych od kilku

lat stanowig tez maszyny zasilane elektrycz-
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nie. Dotyczy to np. zamiatarki Tenax Electra
2.0 EVOS. Ma pojemnik na $mieci o poj.
2 m szesc. 1 400-litrowy zbiornik na czysta
wodg. Dostawca zwraca uwage m.in. na re-
latywnie wysoki wywrét (1,6 m), jak réwniez
predkos¢ przejazdu wynoszacg 25 km/h. Ma-
szyna ma kompaktowe rozmiary (dl. x szer. x
wys.): 3.825 x 1.200 x 2.000 mm, a szerokos¢
zamiatania wynosi 1.900-2.270 mm.
Niewielkie gabaryty ma réwniez City-
Cat V20e.To juz druga generacja zamiatarek
z napedem elektrycznym oferowanych przez
Bucher Municipal. Ma sporg tadownos¢ (2,1
t), a masa catkowita to 4,8 t. Zastosowano
mechanizm skretu z ramg przegubows.
Maksymalna predkos¢ jazdy wynosi 50 km/h.
Pojemnos¢ zbiornika na odpady to 2 m szesc.
a szerokos¢ powierzchni zamiatania 2.700
mm. Do napedu zastosowano samochodowy
akumulator litowo-jonowy (63 kWh).
Kolejnym z elektrycznych hitéw
handlowych jest zamiatarka Bucher CityCat
VR50e. Maszyna powstala na bazie spalino-
wego modelu Bucher 5006 z zalozeniem, ze
nie moze mu w niczym ustgpowac, zwlaszcza
jesli chodzi o wydajnos¢ pracy. W modelu
VRS50e wykorzystano kabing i rame spali-
nowej zamiatarki kompaktowej, zastepujac
tradycyjny naped elektrycznym bez uszczerb-
ku dla tadownosci (4,7 t) czy operacyjnosci
maszyny. Baterie umieszczono w podwoziu,
zabezpieczono stalowymi oslonami tak przed
woda, jak i uszkodzeniami mechanicznymi,
nawet w przypadku uderzenia w bok przez
inny pojazd. Ich pojemnos¢ wynosi 137
kWh, co wystarcza na 10 godzin nieprzerwa-
nej pracy. Maksymalna predkos¢ jazdy to 50
km/h, pracy 20 km/h. Sterowane s3 wszystkie
kota, a $rednica zawracania wynosi ok. 6
m. Standardowo maszyna ma zbiornik na
zmiotki o pojemnosci 5,6 m szesc. i zbiornik
na wodg o poj. 880 1, z opcjonalnym ukladem
odzysku.

Firmy obstugujace sektor komunalny
zamawiajg coraz wiecej réznego rodzaju
podnosnikéw, utatwiajgcych wykonywanie
prac na wysokosci. Elektryczny naped to
jeden z gtéwnych waloréw maszyn Merlo
serii eWorker. To podnosnik teleskopowy
stworzony po to, aby obnizy¢ do zera poziom

hatasu i emisji zanieczyszczen, zwigkszy¢

Karcher stosuje wiele |
polskich firm z sektora komunalnego &

zwrotnos¢ w ograniczonych przestrzeniach

i zmniejszy¢ koszty eksploataciji, w relacji do
podobnych gabarytowo modeli wyposazo-
nych w silniki spalinowe. E-Worker, dzigki
swemu nap¢dowi moze pracowad nie tylko
na zewngtrz obiektéw, ale réwniez w srodku
hal (zaktady komunalne, magazyny, sktady
materiatéw). W wariancie eWorker 25.5-
60, maszyna posiada naped na dwa kola,

w wariancie E-Worker 25.5-90 napedowe s
wszystkie cztery kola. Maksymalny udzwig
bazowej wersji wynosi 2,5 t, wysokos¢ pod-
noszenia 4,8 m.

Dieci Mini 26.6 to nap¢dzany 54-ki-
lowatowym silnikiem podnosnik zaprojek-
towany tak, by realizowac¢ zadania w do$¢
ograniczonym rozmiarowo terenie. Mozna
w nim zamontowac¢ nie tylko fabrycznie
proponowane akcesoria (zaczepy podno-
énikowe, chwytaki, réznego rodzaju tyzki),
ale réwniez wciagarki i kosze robocze.
Kabing zaprojektowano tak, aby zagwa-
rantowa¢ mozliwie wysoki komfort pracy.
Dzi¢gki nowym drzwiom z DSCS (Double
Skin Composite System), innowacyjnego
i ultralekkiego materialu kompozytowego
(opracowany przez Centrum Badawczo-
-Rozwojowe Dieci) wyraznie zmniejszy! sie
cigzar maszyny, a jednoczesnie poprawiono
parametry jej pracy oraz izolacje termoaku-
styczng.

Nowoscia jest tez podnos$nik teleskopo-

wy Fendt Cargo T740. Ta zwrotna maszyna

(promien skretu 4,15 m) jest przeznaczona
do prac zatadunkowych réznego typu. Dzwi-
ga ciezary na wysoko$¢ 7,7 m, a walorem jest
unikatowa, unoszona kabina operatora. Ka-
bing (Top ViewCab), ktéra posiada amorty-
zacje drgari, mozna podnies¢ na wysokos¢ do
4,1 m, dzigki czemu operator zyskuje wglad
do wnetrza skrzyni tadunkowej przyczepy,
ma takze odpowiednio szerokie pole obser-
wacji. Pozycje roboczg kabiny mozna zapisac
w ustawieniach, operator z pozycji spoczyn-
kowej moze przeltaczy¢ ja z powrotem na
odpowiednig wysokos¢. Teleskopowe ramie
udzwignie 4-tonowy ci¢zar, a wydajnosci
uktadu hydraulicznego sterujacego wszystki-
mi funkcjami ramienia i kabiny to 170 I/min.
Naped stanowi jednostka spalinowa o mocy
136 KM.

Od lat w sektorze komunalnym wyko-
rzystuje si¢ maszyny do kopania i tfadowania.
Pozwalaja przygotowywaé wykopy pod
réznego rodzaju instalacje, np. o§wietlenie
uliczne.

Fadowarki, réwniez te niewielkie zwane
czesto minitadowarkami — to maszyny bar-
dzo uniwersalne. Moga by¢ wykorzystywane
np. do przewozenia materiatéw budowla-
nych, ukladania kostki brukowej, porzadko-
wania terenu, czy wiercenia. W ,komunalce”
najczgsciej stosuje sie tyzke fadowarkows, ale
nierzadko réwniez chwytak typu ,krokodyl”,
widly do palet, czy ...zamiatarke.
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Wéréd popularnych przystawek sg

takze: miot hydrauliczny, walec wibrujacy,
wiertlo do gruntu czy tuparka do drewna.
Popularnoscia ciesza si¢ maszyny o konstruk-
cji przegubowej zapewniajace kat obrotu

45 st. w kazdg strone, co ma gwarantowac
odpowiednig zwrotnos¢ przy relatywnie
niewielkim promieniu skretu.

JCB ma m.in. pierwsza, elektryczng
tadowarke JCB 403E, z akumulatorem
0 poj. 20 kWh. Wydajno$¢ tadowarki jest
poréwnywalna z popularnym modelem
403 w wersji spalinowej. Bateria pozwala
maszynie pracowaé ciagle przez 4-5 godzin.
Maszyna posiada dwa niezalezne silniki
elektryczne, jeden do uktadu napedowego
i jeden do hydrauliki. Silnik napedowy ma
moc 33 kW, operator ma do dyspozycji trzy
tryby jazdy (przelaczane dzojstikiem). Wy-
dajnos¢ fadowania zalezy od dlugosci ramie-
nia tadowarki. Dwa sitowniki podnoszace
wspomagaja JCB 403 przy wykonywaniu
codziennych zadan zwigzanych z podnosze-
niem i fadowaniem.

Wiréd niewielkich fadowarek burto-
wych jest tez Locust 904. Udzwig wynosi
850 kg przy nieco ponad 3-tonowej masie
wlasnej. Wysokos¢ podnoszenia przekracza
3 m. Podobne walory i zastosowanie ma,
nieco mniejsza od poprzedniczki tadowarka
burtowa Manitou 1350 R. Udzwig roboczy
przekracza 600 kg, przy niemal 2,4-tonowej

masie wlasnej.
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Bobcat ma od niedawna w ofercie
tadowarki kompaktowe S86 oraz T86.
Maszyna o sterowaniu burtowym S86 oraz
kompaktowa tadowarka gasienicowa T86
zastepujg poprzednie modele, 700 i 800
z serii M i uzupelniaja linie tadowarek z serii
R. Obie maszyny wykorzystuja sprawdzony,
fabryczny silnik generujacy moc 105 KM
(przy 2.600 obr./min). Nowa konstrukcja
zespolu roboczego w S86 oraz T86 pozwala
dzwiga¢ oraz przewozic cigzsze tadunki, przy
wigkszym zasiegu.

Wielu klientéw z sektora miejskiego,
ktérzy stawiajg na moc i udzwig w kompak-
towej obudowie wybiera ladowarki Avant
serii 600. Model 650i to maszyna napedzana
2-biegowym silnikiem Kubota o mocy 44
KM. Eadowarka osiaga predkos¢ 23 km/h,

a jej maksymalny udzwig to niemal 1,2 t.
Wysiegnik teleskopowy o dtugosci 600 mm
oraz maksymalna wysokos$¢ podnoszenia
(ponad 2,8 m) umozliwiajg np. zatadunek na
samochody ciezarowe i roztadunek lfadunkéw
z wysokosci. Nosnik umozliwia korzystanie

z ponad 200 narzedzi, mocowanych za po-
mocg multiztacza. Wickszym udzwigiem (1,4
t) pochwali¢ moze si¢ maszyna Avant serii
700. Jesli prace nalezy wykona¢ wewnatrz
budynku mozna skorzysta¢ z maszyny Avant
w wersji elektrycznej. Modele Avant €513

i Avant 527 sg zasilane akumulatorami
litowo-jonowymi Avant OptiTemp (odpo-
wiednio 13 kWh i 27 kWh).

Elektryczny naped maja tez maszyny
Volvo 120 i L25. Ladowarke L20 Electric
specjalnie zaprojektowano do zastosowari
wymagajacych poj. tyzki 0,8 m szesc. To
odpowiedni wybér do prac w ciasnych
i waskich miejscach. L20 ma silnik o mocy
22 kW. Maszyna o nieco ponad 4,5-tonowe;
masie roboczej moze poruszac si¢ z predko-
$cig do 20 km/h. Zintegrowane szybkozlacze
osprzetu Volvo pozwala na szybka i prosta
wymiang, bez opuszczania kabiny. Elektrycz-
ny hamulec postojowy posiada funkeje Hill
Hold, co ma podnosi¢ komfort pracy. Uktad
jest bezobstugowy, co oznacza oszczednosé
czasu i pieniedzy. Naped stanowi silnik
bazujacy na akumulatorze litowo-jonowym
(48V).

Sektor komunalny generuje tez gtéwny
popyt na niewielkie koparki. Dla tych, ktérzy
decyduja si¢ na zakup maszyny waznym
czynnikiem jest juz nie tylko cena, ale tez np.
tatwos$¢ serwisowania. Szybkie czyszczenie,
tatwa obstuga codzienna oraz zmiany osprze-
tu oznaczaja finalnie wigksze zyski.

Od niedawna w ofercie s3 np. mini
koparki Lovol, w tym model FR18E2-u.
Waga operacyjna maszyny wynosi 2 t, a jej
silnik marki Yanmar o mocy 11,5 kW zostat
specjalnie zaprojektowany z mysla o malych
koparkach. Lovol to marka chiriska, jednak
w duzym stopniu zwigzana z Japan Engine-
ering Center. W newralgicznych miejscach
zastosowano stal przeciwzuzyciowg NM400
(wydluzenie zywotnosci pracy maszyny o 30
proc. w poréwnaniu z tradycyjnymi materia-
tami). Kompaktowa konstrukeja ,0 tail” daje
promieri skretu tylko 640 mm, co czyni ja
odpowiednig do pracy w bardzo ograniczonej
przestrzeni.

W ofercie Sany s3 m.in. modele SY35U,
SY 26U, jak réwniez najmniejszy z nich
SY18C. Maszyny maja opini¢ solidnych
i trwalych, wszystkie czgsci karoserii wyko-
nane s3 wylacznie z blachy, dzigki czemu s3
tatwe w naprawie. Do napedu stosowane sg
silniki marki Yanmar. Hydraulike zaopatrzo-
no w system wykrywania obcigzenia.

W, komunalce” sprawdzi si¢ tez Cat
302.7 CR, koparka napedzana 1,1-litrowym
motorem o mocy 17,6 kW. Poruszanie si¢ po
placu budowy utatwia opcja Cat Stick Steer.

Umozliwia tatwe przetaczanie z tradycyj-
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nych elementéw sterowania jazdg (dzwigni

i pedatéw) na sterowanie ruchem maszyny

i lemiesza dzojstikiem. Cat 302.7 CR ma
podwozie o standardowej szerokosci 1.500
mm, opcjonalne maszyne mozna wyposazy¢
w podwozie rozsuwane hydraulicznie (zakres
od 1.355 mm do 1.780 mm). W standardo-
wym wyposazeniu minikoparki Cat 302.7
znalazl si¢ ptywajacy lemiesz, ktory zwigk-
sza mozliwosci maszyny w zakresie prac
zwigzanych z zasypywaniem i profilowaniem
powierzchni.

Kilka niewielkich koparek: 2,8-tonowsa
DX27Z-7,3,9-tonowg DX35Z-7, 5,4-to-
nowg DX50Z-7 i 5,7-tonowa DX55R-7
ma Develon (dawniej Doosan). Technolo-
gia zapobiegajaca kolysaniu (w DX27Z-7,
DX35Z-7 1 DX50Z-7) oraz konstrukcja

o zmniejszonym promieniu obrotu (w mode-

lu DX55R-7) sprawiaja, ze s3 predystynowa- oferuja przeplyw hydrauliczny wynoszacy funkcje obrotu, dajac operatorowi 10-stop-
ne do pracy w ograniczonych przestrzeniach, odpowiednio 58 i 74 I/min, a DX50Z-7 niowe proporcjonalne sterowanie nat¢zeniem
np. w projektach w obszarze uzytecznosci i DX55R-7 na poziomie 80 I/min. Nowy przeptywu w uktadzie hydraulicznym za

publicznej. Modele DX277-7 1 DX35Z-7 zawér EPPR jest dwudrozny i ma opcjonalng  pomocy dzojstika z poqu'dem.

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
ﬂ 225 opony@anmarplus.pl

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

|
2 Jata-gwaranc)l
motiiwadd prrediutenia do 3 fat

Trucks & Machines | 37



http://anmarplus.pl

POLAGRA — PREMIERY

RYNEK

NIE TYLKO
DLA ROLNICTWA

W dniach 19-21 stycznia na terenie Migdzynarodowych Targéw Poznariskich odbyla si¢ dziesiata edycja
targéw Polagra — Premiery. W dorocznej imprezie uczestnicza najwicksze i uznane marki oferujace sprzet

i wyposazenia dla rolnictwa. Ale nie tylko.

obcat, Deutz-Fahr, Fendst, Iseki, John | T | i el -
Deere, Kubota, Manitou to tylko 403 to niewielka tadowarka
z silnikiem Perkinsa

niektére ze znanych marek prezentujacych .

pojazdy i maszyny. Pokazywane na targach
tadowarki, réznego rodzaju podnosniki, przy-
czepy, jak réwniez ogumienie czy zbiorniki

to propozycje dla rolnictwa, ale takze np.

dla budownictwa, sektora komunalnego czy

szeroko pojmowanej branzy transportowej.

Jednym z targowych medalistéw zostala
tadowarka przegubowa Manitou MLA 3-25
H. To maszyna o wadze roboczej ok 2,5 t.
Zastosowane w niej inteligentne i innowa-
cyjne rozwigzania wplywaja na wydajnosé,
komfort i bezpieczestwo pracy operatora
oraz znaczgco obnizajg catkowity koszt eks-
ploatacji (TCO —Total Cost of Ownership).
Maszyna ma konstrukeje przegubows (kat

Mierzgca ponizej 2,2 m wysokoscii 1,1 m
szerokosci, kompaktowa tadowarka moze pra-
cowac na bardzo ograniczonej powierzchni.
przegubu 45 st.). Przy nieco ponad 4-metro- Pomaga w tym kat skretu wynoszacy 40 st. Za
wej dlugosci, szeroko$¢ nieznacznie przekra- pomocg dodatkowej dZzwigni sterujacej mozna
cza metr. To pozwala pracowa¢ fadowarce tatwo zablokowa¢ przeptyw hydrauliczny do
na relatywnie niewielkiej przestrzeni. Naped przodu. Zapewnia to staty przeplyw do 40,5
stanowi Diesel Perkinsa, generujacy moc
maksymalng 18 kW.

Nowoscig jest tez tadowarka kolowa

/min dla takich narzedzi funkcjonalnych jak
szczotki do zamiatania czy yzki.

TL 43.80 HF to natomiast jedna z pre-
JCB 403. Na stoisku zwracano m.in. na kom- zentowanych na targach fadowarek telesko-
fortowe miejsce pracy operatora. Odchylana, powych marki Bobcat. Udzwig wynosi 4,3 t,
teleskopowa kolumna kierownicy jest latwa maksymalna wysokos¢ podnoszenia to prawie

8 m. Maszyna posiada uktad High speed (40
km/h). Wymiana osprzetu nastepuje hydrau-

w regulacji i zapewnia ergonomiczng pozycje.
Przetaczanie miedzy wysoka i niskg predko-
§cig jazdy nastepuje poprzez jedno nacisnie- licznie. Wysiggnik jest amortyzowany. Silnik

cie przycisku znajdujacego si¢ na dzojstiku

(fabryczny, Bobcat D34) zaprojektowo tak,

(standardowe wyposazenie JCB 403 stanowi Ny T T byt miat wysokie osiagi przy jednoczesnym
ergonomiczny system sterowania dzojstikiem telekopowych marki Bobcat zachowaniu relatywnie niskiego zuzycia pa-

zapewniajacy wygodna i intuicyjna obstuge). liwa. Nalezy do serii silnikéw posiadajacych
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system recyrkulacji spalin (EGR), katalizator
utleniania oleju napedowego (DOC) i selek-
tywna redukecje katalityczng (SCR). Bobcat
D34 jest dostepny w wersjach o mocy 75,
100 i 130 KM. Przektadnia hydrostatyczna
odpowiada za ptynng moc i wysoki moment
obrotowy. Istotnymi elementami sg ponadto:
funkcja automatycznej zmiany biegéw w wa-
runkach duzego obciazenia, system zarza-
dzania predkoscia (SMS), dynamiczny pedat

hamowania i pedal przyspieszenia.

Swimer Agro Tank 22000 z systemem
Lipremos Sonic Pro oraz aplikacja WEB to
kolejny z targowych medalistéw. Wprawdzie
rozwigzanie adresowane jest dla sektora
rolniczego (magazynowanie i dystrybucja
nawoz6éw plynnych z systemem monitoringu
parametréw cieczy), jednak na stoisku infor-
mowano tez o szeregu podobnych rozwiazan
dla innych sektoréw. Zbiorniki paliwowe
z Torunia stuzg np. do magazynowania,
przechowywania oraz dystrybucji oleju na-
pedowego. Swimer ma zbiorniki dwuplasz-
czowe i jednoplaszczowe z dystrybutorami.
— Zbiorniki na olej napedowy Swimer Eco-Line
sq praktycznie juz koniecznoscig. Posiadajgc
zbiornik dwuplaszczowy do paliwa stajemy sig
niezalezni od stacji benzynowych oraz oszczgdni
w czas i pienigdze, poniewaz zakupujgc paliwo
hurtowo otrzymujemy duzo lepszq ceng niz na
staci paliw. Nasza oferta to zbiorniki dwu-
Plaszezowe na paliwo czyli zbiornik wlasciwy
WewngLrIny oraz Lewngrrzny klo’ry jest w sta-
nie pomiescic 110 proc. pojemnosci zbiornika
wewngtrznego — przekonuje dostawca doda-
jac, ze taki zbiornik sprawdza si¢ zaréwno
w firmach spedycyjnych czy budowlanych,
jak i w gospodarstwach rolnych albo u oséb
prywatnych. Zbiorniki dwuplaszczowe na
paliwo wprodukowano z polietylenu o duzej
wytrzymato$ci mechanicznej i odpornosci na
korozj¢. Elementy dodatkowe to: skrzynia
dystrybucyjna, cyfrowy przeplywomierz, waz
dystrybucyjny o dtugosci 6 m oraz pistolet
automatyczny. Firma oferuje tez zbior-
niki jedno- i dwuptaszczowe do AdBlue,
wodnego roztworu mocznika stosowanego
w uktadach wydechowych.

Podobne rozwigzania pokazala na
targach firma Kingspan. Ma w ofercie m.in.

FuelMaster — zbiorniki do magazynowania

AgroEcoPower
wzmacniajq moc silnikow

i dystrybugji oleju napedowego (poj. 9 tys.

1). Dwuptaszczowa konstrukcja ma gwa-
rantowa¢ pelng ochrone magazynowanego
oleju bez ryzyka jego zanieczyszczenia badz
wycieku. Z kolei wysokiej jakosci polietylen
ma by¢ gwarantem wytrzymatosci i trwalosci
produktu. Smart Monitoring pozwala kon-
trolowaé poziom cieczy w zbiornikach przez
cala dobe (takze zdalnie).

Spora byta targowa oferta maszyn
do utrzymania zieleni. Kubota ma kosiarki
samojezdne serii GR, wyposazone w silni-
ki wysokoprezne o mocy 13,5 lub 21 KM
i agregaty koszace 107 1 122 cm. Wygoda
eksploatacji wynika m.in. z zastosowania
plaskiego agregata koszacego i fotela o pelnej
amortyzacji z regulacjg polozenia i stopnia
amortyzacji w zaleznosci od wagi operatora.
Ergonomicznie zaprojektowana przekladnia
hydrostatyczna sterowana noga i dzwignia
odpowiadajg za wygode w pracy. Silnik
Diesla, w polaczeniu z przekiadnig i nape-
dem agregatu koszacego z watami Kardana
ma gwarantowa¢ niezawodno$¢. Kosiarki sa
dostepne w réznych wersjach, z wysypem
bocznym lub tylnym oraz opcjonalnym zesta-
wem do $ciétkowania. Mozliwa jest réwniez
praca z koszami do zbierania skoszonej trawy
(poj. 3701).

Z kolei na stoisku Energreen mozna
bylo zobaczy¢ m.in. sterowane radiowo
mulczery do zboczy. Oferta obejmuje m.in.
urzadzenia RoboEVO. To zdalnie sterowana

maszyna z no$nikiem narzedzi, zdolna do

pracy w najwezszych przestrzeniach, na zbo-
czach o nachyleniu do 55 st. lub tam, gdzie
dostep jest bardzo utrudniony. RoboEVO
moze przenosi¢ rézne narzedzia, a wyposa-
zony jest w 40-konny silnik wysokoprezny
i dwie funkcje hydrauliczne o podwéjnym
dziataniu. RoboEVO to maszyna sterowa-
na radiowo co ulatwia obstuge. Mulczer
sprawdza si¢ w utrzymaniu droznosci rzek,
w pracach zwigzanych z utrzymaniem
terenéw zielonych i le$nictwem, obstuga
rolnictwa i przemystu, jak réwniez zimowg

obstugg drég.

AgroEcoPower to firma obecna na
rynku od dwudziestu lat. Specjalizuje sie
w modyfikacjach oprogramowania wyko-
rzystywanego w samojezdnych maszynach
rolniczych. To zaréwno ciagniki, jak i siecz-
karnie, opryskiwacze, kombajny i urzadzenia
uzywane do prac lesnych. — Modyfikujemy
oprogramowanie w sprzetach réznych marek
— tych popularnych i nieco mniej znanych.
Jako jedyna firma na rynku mamy certyfikat
czeskiego Ministerstwa Transportu — De-
partamentu Pojazdéw Drogowych. Obejmuje
on modyfikacje oprogramowania w silnikach
spalinowych Euro 3, Euro 4, Euro 5 i Euro 6.
Wprowadzamy zmiany w systemach kom-
puterowych, ktdre pozwalajg na zwigkszenie
mocy urzgdzeri rolniczych i lesnych o nawet 20
proc. — zachgca dostawca tego rozwigzania.
Zmiany parametréw pracy silnikéw pojaz-
déw rolniczych i le$nych mozna dokonaé bez

koniecznos$ci wprowadzania mechanicznych
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modyfikacji. Ustugi opieraja si¢ na systemach
informatycznych i elektronicznych, ktére
odpowiadajg za dziatanie waznych podzespo-
16w cigzkich maszyn. Inzynierowie korzystaja
z pozostawionej rezerwy mocy, dzigki czemu
mozna podnies¢ osiagi maszyny bez jej nad-
miernego obciazania. Jak nas poinformowa-
no, obecnie firma dziata w Australii, Austrii,
Republice Czeskiej, Kanadzie, Niemczech,
Polsce, Rumunii, Stowacji, na Wegrzech,

a takze ,rozwija skrzydta” w Brazylii. Od
niemal dekady z jej ustug mozna skorzysta¢

réwniez w Stanach Zjednoczonych.

Przyczepy skorupowe sg coraz czgsciej
wybieranym $rodkiem transportu w gospo-
darstwach. W przesztosci wykorzystywano
je praktycznie tylko do przewozu roslin
okopowych oraz zielonki. Obecnie stosuje si¢
je réwniez do przewozu wszelkich materia-
16w sypkich.

Na targach Polagra — Premiery mozna
bylo zobaczy¢ np. przyczepe skorupows
PRC-2HP/W18R marki Wielton. Wnetrze
skrzyni tadunkowej jest gladkie, co ogranicza
do minimum ryzyko uszkodzenia produktéw
podezas zatadunku i roztadunku. Sciany
boczne o zmiennej geometrii ulatwiajg roz-
tadunek produktéw. Masa wasna wynosi 7 t,
tadownos¢ techniczna 18 t, kubatura skrzyni
25 m szesc. Dostawca zwraca uwagg na ole-
opneumatyczng amortyzacje dyszla, a takze

klape sterowang hydraulicznie.

skorupowa Wielton
. m.in. do przewozu
towardw sypkich

Dlugosé¢ catkowita skrzyni to 8.875 mm, a jej
wewnetrzna szerokos¢ 2.330 mm.

Podobna gabartowo jest nowa przy-
czepa skorupowa Metaltech T'S 18. 1w tym
przypadku wnetrze skrzyni fadunkowej jest
gtadkie. Hydraulicznie unoszona $ciana tylna
pozwala na wygodne, sprawne i bezpieczne
roztadowanie przewozonych produktéw. Wy-
soka szczelno$é umozliwia transport mate-
rialéw sypkich. W tylnej klapie umieszczono
dodatkowe okno wysypowe, ktére pozwala
na roztadunek strumieniowy. Atutem tych
przyczep jest mocna i zwarta konstrukcja,
co sprzyja pracom w trudnych warunkach
polowych. W poréwnaniu z przyczepami
burtowymi zapewniajg lepszg szczelnosé,
gdyz jednym elementem ruchomym jest
klapa tylna, a takze w przypadku dodatkowej
FWle .

MLA3-25H * 1 g

opcji — wywrét boczny. Do wyboru jest kilka
rodzajéw zawieszen: tandem lub tridem

z resorami parabolicznymi (mocna konstruk-
cja, niski koszt oraz stosunkowo niewielkie
ugiecie); zawieszenie hydrauliczne (duzy
komfort uktadu jezdnego, praca jest stabilna
i bezpieczna, ciecz znajdujgca si¢ w sifowni-
kach reguluje caty ukiad jezdny, zawieszenie
mozna ustawi¢ poprzez regulacje ci$nienia na
sztywne lub bardziej migkkie) lub zawie-
szenie boogie (mocne i bardzo sztywne,

przeznaczone do pracy w trudnym terenie).

Ogumienie przemyslowe jest domeng
firmy Kabat Tyre. To polski wytwérca opon
rolniczych oraz opon petnych do wozkéw
widlowych, detek,ochraniaczy, profili gumo-
wych, mieszanek gumowych oraz szeroko
pojetych technicznych wyrobéw z gumy.
Firma zostala zalozona w 1983 r. a obecnie
eksportuje swe produkty do osiemdziesi¢-
ciu krajéw na calym swiecie, od Europy, po
Ameryke, Azj¢ az po Afryke. Posiada wiasne
Biuro Konstrukeyjne i Dziat Technologiczny,
co umozliwia szybkie i ekonomiczne przygo-
towanie form nowych wyrobéw. W nowocze-
snym Dziale Badan i Rozwoju produkowane
sa mieszanki gumowe (firma jest liczagcym si¢
dostawca tego pétproduktu do innych zakta-
déw produkeyjnych w kraju i nie tylko). Na
stoisku rekomendowano tez szeroka palete
opon bieznikowanych, w tym do $rodkéw
transportu: naczep, ciagnikéw siodlowych,

a takze urzadzen stosowanych w transporcie

wewnetrznym np. wézkéw widlowych.
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WYMAGANIA

Muszg dobrze spisywacé si¢ zaréwno na placu budowy, jak i na normalnych, asfaltowych drogach. Muszg by¢

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

wytrzymale i odporne na uszkodzenia. Pogodzenie tych wymagan w jednej, ciezarowej oponie nie nalezy do

tatwych zadan.

eneralnie opony ciezarowe do cig-
G gnikéw czy do naczep i przyczep to
produkty o zawansowanej technologii, efekt
profesjonalnej mysli inzynieryjnej, co pod-
kresla Janusz Krupa, menadzer marketingu
Goodyear ds. opon uzytkowych w regionie
Polska Ukraina. Opona to bezpieczenstwo
przewozdéw. Oczywiscie, kazdy wlasciciel
firmy zajmujacej si¢ transportem posiada
swoje preferencje co do zakupu ogumie-
nia. Wedlug niezaleznych badan, na rynku
europejskim najwazniejszym determinantem
przy zakupie (inwestycji) opon jest marka,
dotychczasowe doswiadczenia (m.in. uzyski-
wane przebiegi), niezawodnos¢.

— Zdecydowanie najwazniejszq cechg
opon do pojazdow wykorzystywanych na placu
budowy jest trwalosc i odpornosc na uszkodze-
nia — zaznacza Piotr Staszalek, press officer
& PR manager Michelin Polska.

— Kazde przebicie czy inne uszkodze-
nie oznacza wstrzymanie pracy pojazdu, co
moze miec bezposredni, negatywny wplyw
na sprawne i terminowe dostawy na budowg,
gdzie czas ma kluczowe znaczenie. Dlatego
tak wazne jest, aby w przypadku pojazdiw
wykorzystywanych na drogach dojazdowych
do placow budowy, na samych placach oraz
w kamieniotomach stosowac opony przezna-
czone specjalnie do tego typu uzytkowania.
Cigkie warunki pracy pojazdow cigzarowych
w miejscach, gdzie relatywnie czgsto dochodzi
do mechanicznych uszkodzer, wymagajg opon
zapewniajqcych osiqgi na drogach asfaltowych,
a jednoczesnie wytrzymalos¢ na nierdwnym,

agresywnym podtozu petnym dziur, kamieni

czy pretow zbrojeniowych. W ofercie Miche-
lin do tego typu zastosowari przeznaczona
Jest gama X Works. Opony X Works spetniajq
wszelkie wymogi zwigzane z wytrzyma-
toscig, niexawodnosciq i bezpieczeristwem.
Dodatkowo mogg byc dwukrotnie poddane
procesowi bieznikowania w technologii Remix,
co wydtuza okres ich uzytkowania i ponownie
przeklada sig na wyzszy zwrot z inwestyci.
Dariusz Dziewiecki, business deve-
lopment manager w Continental Opony
Polska (COP) wymienia cechy ogumienia
wedtug osi. Opony przodowe i napedo-
we powinny by¢ odporne na $cieranie, co
zapewnia bardzo dobre wlasciwosci jezdne
zaréwno na drogach utwardzanych, jak
i luznych nawierzchniach szutrowych.

Powinny by¢ takze wytrzymate pod katem

przeciec i przebi¢ (Continentale spetniajg te
warunki dzigki zastosowaniu specyficznego
rodzaju sadzy aktywnej) oraz wyszczer-
bien i ubytkéw (Continental stosuje duzo
kauczuku naturalnego, zapewniajacego ten
rodzaj wytrzymalosci). Opona napgdowa
winna by¢ samoczyszczaca. Po wyjezdzie

z budowy, juz po kliku metrach pozbywa
si¢ blota i kamieni z bieznika. Wazne jest
réwniez, zeby opona pomogta wyjecha¢

z kazdej budowy. Dlatego Continental
zastosowal nowe krawedzie o bardzo dobre;j
chwytnosci, co zapewnia doskonalg przy-
czepno$¢ (istotne dla napedéw) na kazdej
nawierzchni. Zmniejsza to zatrzymywanie
kamieni a duze zebra zwigkszaja odpornos¢
na rozerwanie bieznika. Natomiast nacze-

powe powinny by¢ odporne i wytrzymale na

42 | Trucks & Machines



$cieranie, a barki powinny by¢ mocne, zeby
dawaé stabilnos¢. Srodkowa czesé bieznika —
elastyczna, zeby dostosowac¢ si¢ do réznych
nawierzchni i ograniczy¢ ryzyko rozerwania

lub przebicia.

W razie awarii ogumienia warto sko-
rzysta¢ z profesjonalnego, mobilnego serwi-
su mobilnego, ktéry przyjedzie i na miejscu
dokona niezb¢dnych napraw z wymiang
opon wigcznie. Pozwoli to na ograniczenie
czasu zatrzymania pojazdu. Takie mobilne
ustugi sa oferowane przez profesjonalne
serwisy opon cigzarowych zrzeszone w sieci
Euromaster, Premio, czy Best Drive. Do-
dajmy, ze duze firmy obstugujace budowy
maja zwykle swoje warsztaty mechanicz-
no-oponiarskie na miejscu i tam dokonuja
drobnych napraw, a wicksze prace zlecaja
zaprzyjaznionym serwisom oponiarskim.

Jak dodaje Piotr Staszatek (Miche-
lin), kluczem do ograniczenia przestojéw
z powodu awarii opon jest kompleksowe

zarzadzanie ogumieniem we flocie.

Pomogg w tym profesjonalne serwisy opon,
wyspecjalizowane w tych ustugach. W ich
zakres wchodzi regularna weryfikacja stanu
opon poprzez kontrole ci$nienia, sprawdza-
nie poziomu zuzycia i glebokosci bieznika
czy ewentualnych uszkodzen, ktére moga
skutkowa¢ unieruchomieniem pojazdu.
Dzieki takim prewencyjnym dzialaniom
mozna skutecznie zapobiega¢ awariom opon
i do minimum ogranicza¢ ryzyko przestojow
pojazdéw spowodowanych uszkodzeniem
ogumienia. Floty moga tez skorzysta¢

z ustug zarzgdzania ogumieniem oferowa-
nych przez producentéw opon np. Michelin
Solutions. W tym przypadku to producent
w calosci przejmuje od floty zarzadzanie
ogumieniem. Zapewnia to wykorzystanie
pelnego potencjatu opon, przynoszac flocie
wymierne korzysci w postaci ograniczenia

kosztéw.

— Jesieri byla sprzyjajgca, ale wigkszos¢
duzych inwestycji byla juz w trakcie lub na

ukoticzeniu, a nowe nie powstawaly — ocenia

Dariusz Dziewigcki z Continentala. — Bylo
Jednak sporo mniejszych inwestyci, przy
ktdrych praca trwala praktycznie caty jesier, co
za tym idzie, opony sig uzywaly oraz uszka-
dzaly. Zakupy byly na podobnym poziomie co
w 2021. Moze byc to spowodowane faktem, Ze
w poprzednich latach sporo firm zredukowato
swoje tabory. Na rynku budowlanym wiele
Jfirm zaczglo korzystac z ogumienia producen-
tow azjatyckich i teraz to ono bryluje.

W minionym roku polski rynek opon
cigzarowych spad! o ponad 35 proc., tak
podaje Janusz Krupa z Goodyeara. Ja-
nusz Krupa widzi przyczyny jednak poza
segmentem budowalnym, w zmniejszeniu
popytu na towary w Europie, co pociagneto
za sobg spadki w przewozach ladowych,
zwlaszcza drogowych. Dramatyczne konse-
kwencje wojny w Ukrainie réwniez dotykaja
branzg¢ transportows, w tym sprzedaz opon

cigzarowych.

Opony Goodyear Omnitrac, na o§ pro-
wadzacg (S) i napedows (D), sg przeznaczo-

TRANSPORTLA_DUNKOW PONADNORH‘ATYWNYCH _", »
- KRAJOWY: i MIEDZYNARODOWY
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ne dla ciezaréwek pracujacych w zastosowa-
niach mieszanych, w trudnych warunkach
na nieutwardzonych nawierzchniach, lecz
w duzej mierze réwniez na drogach. Do

tej grupy zaliczajg si¢ wywrotki, betoniarki,
pompy do betonu i naczepy niskopodwo-
ziowe przyjezdzajgce na place budéw, takze
samochody ciezarowe wykorzystywane

w branzy komunalnej, recyklingu, wyrebie
drzew, w rolnictwie.

Najwazniejsze zalety opon Goody-
ear Omnitrac to optymalna odporno$¢ na
uszkodzenia i dtuzsza eksploatacja. Trzeba
tez wspomnieé¢ o zgodnosci z surowymi
kryteriami opon zimowych (oznaczenie
3PMSF). Linie Omnitrac S i D wyposa-
zono w technologie Goodyear DuraShield,
obejmujacg specjalne gérne opasanie, ktére
zapewnia dodatkowg odpornos¢ na uszko-
dzenia karkasu oraz poprawia podatno$¢ na
bieznikowanie. Wbudowana identyfikacja
radiowa RFID umozliwia rozpoznanie
opon, takze tacznos¢ z systemami $ledzenia
oraz zarzgdzania ogumieniem. Omnitrac
D na o§ napgdowa wyréznia si¢ trzema
rzedami kierunkowych klockéw bieznika
z lamelami, ktére optymalizuja osiagi na
autostradach oraz zima. Oferuje dobrg cha-
rakterystyke zuzycia na drogach, doskonata
trakcje na wszystkich nawierzchniach przez
calg eksploatacje, dtuzsza Zywotnosé, gwa-
rancj¢ bieznikowania.

Linia Goodyear Omnitrac Heavy
Duty (wzmocniona konstrukeja) to gumy
dla cigzaréwek pracujgcych gltéwnie w trud-
nym terenie, ale takze poruszajacych si¢ po
drogach na krétkich dystansach. Opony te
radza sobie z ostrymi kamieniami, mokry-
mi nawierzchniami i botnistymi drogami,
takze ze stromymi zboczami i wybojami, jak
réwniez w zastosowaniach wymagajacych
wysokiego momentu obrotowego.

Pirelli GO2 Pro Multiaxle — najnow-
sza generacja opon do uzytku mieszanego,
na kazda o$. Mozna te gumy zaklada¢ na
osiach skretnych i osiach naczep, pracuja-
cych nawet w najtrudniejszych warunkach.
Wyrézniajg si¢ niskimi kosztami eksploata-
cji i dlugg zywotnosci. Nowa, wzmocniona
konstrukcja gwarantuje wigksza no§nos¢,
nawet do 10 t. Wz6r bieznika i nowy sktad

mieszanki sprawiajg, ze opona cechuje si¢

diuzszym przebiegiem oraz duzg wytrzyma-
toscig na nacigcia i rozdarcia.

Nowy poziom uzytkowych parame-
tréw osiagnieto dzieki zastosowaniu najno-
woczesniejszej konstrukeji 1 innowacyjnych
materialéw opracowanych przez Promete-
ona. I tak innowacyjna mieszanke Pro Grip
Environment Approach (Progea) opracowa-
no z mysla o zwigkszeniu sprawnosci opon
iich bezpiecznej eksploatacji przy jednocze-
snej redukeji wplywu na srodowisko. Nowa
struktura karkasu High Resistance 4 Belts
(HR4B) zwigksza jego elastycznos¢ i wy-
trzymalo$é oraz: wydluza okres zZywotnosci
opony, zapewnia réwnomierne zuzycie, gwa-
rantuje dobrg przyczepno$é na nieréwnej
nawierzchni. SHTB, czyli kord Super High
Tensile Belt zapewnia duzg elastycznos$é, za-
pobiega rozprzestrzenianiu si¢ korozji oraz
gwarantuje bardzo dobrg integralno$¢ i wy-
sokg wytrzymalos¢. W ramach technologii
Spiral Wire Technology, SWiTe, zwigkszo-
no $rednice drutéw stalowych, co pozwolilo
zoptymalizowa¢ catkowity koszt utrzymania
dzieki duzej trwatosci i dtugiej Zywotnosci
opony. Natomiast wzmocniona stopka Cross
Over Bead (COBe), w polaczeniu z nowsg
geometrig drutéw stalowych, zapewnia
doskonaly elastyczno$¢, wlasciwe osadzenie
obrzeza oraz jego wyjatkows trwalos¢ przez
caly cykl zycia karkasu, a takze bardzo duza
nos$nos¢.

Pirelli GO2 Eco Pro (Multiaxle i Dri-

ve) zawieraja rozwigzania Progea, SHTB,

SWiTe, COBe oraz LEDB (Low Energy
Dissipation). Jest to innowacyjna konfigura-
cja opasania ograniczajgca cigzar, takze ilo§¢
energii rozpraszanej przez opone.

Continental ma do zaoferowania
lini¢ Conti CrossTrac, skierowang do flot,
ktére wymagaja doskonatej wytrzymatosci,
odpornosci na uszkodzenia, przyczepnosci
w zastosowaniach budowlanych. Przykta-
dowe kategorie to transport materialéw
budowlanych, place budéw, transport odpa-
déw komunalnych, wywéz drzewa, budowy
i utrzymanie drég itp.

Wytrzymaly i odporny karkas z czte-
rema warstwami opasania chroni opone
przed uszkodzeniami w ci¢zkich warunkach
transportowych oraz idealnie wpisuje si¢
w koncepcje Conti Life Cycle, zapewniajac
maksymalng zdolnos¢ do bieznikowania.
Innowacyjny wzér bieznika opon prowa-
dzgcych Conti CrossTrac HS3 zapewnia
wysokie przebiegi oraz réwnomierne ich
zuzycie.

W2zér bieznika opon osi napgdowej
HD3 jest silnie zintegrowany, a zachowu-
jace ciaglos¢ klocki bieznika podnoszg jego
wytrzymalos¢ i odpornos¢ na przecigcia,
wykruszanie oraz rozrywanie. Opony HT3
na osie naczepowe posiadajg wzmocniong
konstrukeje barku, ktéra charakteryzuje si¢
podwyzszong odpornoscia na Scieranie oraz
poprawia stabilno$¢ poprzeczng i trwatosé
opony. Wszystkie opony z tej linii sg ozna-
czenie M+S oraz 3PMSF.
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LEGENDA ROSNIE

Nowy LG 1800-1.0 taczy w sobie mobilnos¢ zurawia samojezdnego z udzwigiem Zurawia gasienicowego.

Przy zaledwie 10-tonowym nacisku na o$, nowym zurawiem mozna poruszaé si¢ po drogach publicznych.

egendarny zuraw kratowy Liebherr LG
L1750 ma nastepce. To LG 1800-1.0.
LG 1750 byt wezesniej jednym z najpotez-
niejszych zurawi tego typu na rynku — nowy
LG 1800-1.0, ktéry zostanie wprowadzony
do oferty handlowej Liebherr w pierwszej
polowie 2024 r. pod wieloma wzgledami go

przewyzsza.

Opracowujgc nowy zuraw konstruk-
torzy polaczyli wysoki udzwig zurawia
kratowego z zaletami mobilnego podwozia.
Jako jeden z najpotezniejszych na swiecie
zurawi kratowych na kotach, nowa maszyna
moze unie$¢ do 800 t. To wigcej niz jego
poprzednik, LG 1750 i tyle samo, co odpo-
wiednik w postaci Zurawia ggsienicowego
(LR 1800-1.0). Zuraw LG 1800-1.0 wypo-
sazono w najnowoczesniejszg technologie,
m.in. V-Frame, VarioTray, czy przektadni¢
ZF Traxon Torque z wykresami obcigzenia
ECOdrive i WindSpeed.

Kluczowg cechg 9-osiowego pojazdu
jest jego unikatowe podwozie: dzigki spe-
cjalnemu rozmieszczeniu osi zuraw kratowy
sprawdzi si¢ na kazdym rynku. 90-tonowy
pojazd moze poruszac si¢ po drogach publicz-

nych ze wszystkimi czterema podporami.

Alternatywnie mozliwy jest transport tylko

z dwoma podporami (masa catkowita 70 t),

a takze catkowicie bez podpér (masa ok. 50 t).
W przeciwienistwie do swojego po-

przednika, 8-osiowego LG 1750, sktadane

belki Zurawia nie s3 teleskopowe. Wymagana

podstawa nosna o wymiarach 13 x 13 m

wystarcza, aby LG 1800-1.0 mdégt osiagnac

ogromne udzwigi z systemem wiertniczym

i odpowiednie dlugosci rozstawiania bez

systemu wiertniczego. Korzyscia jest to, iz

stale podpory zapewniaja wigkszg stabilnogé

przy ograniczonej wadze. Mozna je takze

tatwiej zaktada¢ i zdejmowa¢, poniewaz zain-

stalowano system szybkozlaczy. Nowy zuraw

ma o jedng o$ wigcej niz jego poprzednik,

a Liebherr wykorzystuje w nim standardowe

osie z portfolio produktéw zurawi LTM.

Dzigki zaledwie 3-metrowej szerokosci
podwozia, mocny zuraw kratowy moze si¢
ekonomicznie przemieszczaé zar6wno po
drogach, jak i na placach budowy, pokonujac
pochylosci o nachyleniu siegajacym 25 proc.
Wihasciwosci te sg szczegélnie przydatne
podczas pracy w farmach wiatrowych. LG
1800-1.0 moze obstugiwaé znane systemy

wysiegnikéw z LR 1800-1.0. Dostepny jest

zaréwno wysiegnik gtéwny o dlugosci do 180
m, jak i kombinacja wysiegnika wychylnego/
wysiegnika gtéwnego o diugosci do 108 m

i wysiegnika wychylnego o dlugosci do 108
m, dzigki ktérym mozna osiggna¢ maksy-
malng wysokos$¢ haka przekraczajaca 200 m.
»Wykresy obcigzenia wiatrem” z réznymi do-
puszczalnymi predkosciami wiatru (do 13,4
m/s) pozwalajg zapewni¢ odpowiednio duza
elastyczno$c i bezpieczeristwo w porywistych

warunkach pracy.

Réwniez wiekszo$¢ elementéw wy-
posazenia LG 1800-1.0 jest kompatybilna
z LR 1800-1.0. Wszystkie akcesoria, od sekgji
czolowej po stale wysiegniki typu kratowego
i linke biczows sa praktycznie takie same. Tak-
ze systemy belek maja identyczne oznaczenie
jak w przypadku LR 1800-1.0. Dziesi¢cio-
tonowe plyty przeciwwagi mozna réwniez
stosowa¢ w innych zurawiach gasienicowych
marki Liebherr, co wptywa z jednej strony na
ograniczenie kosztéw, a z drugiej moze poten-
cjalnie skréci¢ odleglosci transportowe. Jedyna
istotng réznicg, w poréwnaniu z LR 1800-1.0
jest zmodyfikowana platforma obrotowa,
ktéra umozliwia montaz dtuzszych systeméw
wysiegnikéw bez zurawia.
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RYNEK

NEWS

DEVELON cHCcE zroBIE
DUZE WRAZENIE PODCZAS
TARGOW INTERMAT 2024

irma DEVELON, wcze$niej Doosan Construction Equip-

ment, po raz pierwszy zaprezentuje si¢ podczas targéw
Intermat Exhibition, ktére odbedg si¢ w dniach 24-27 kwietnia
2024 r. w Paryzu we Francji. Na targach Intermat po raz pierw-
szy zaprezentowane zostana nowe, najnowoczesniejsze maszyny
i technologie cyfrowe. Odbedzie si¢ tam pierwsza w Europie

demonstracja szeroko zapowiadanego zdalnie sterowanego

(autonomicznego) sprz¢tu budowlanego Concept-X 2.0 firmy
Develon, a gwiazda pokazu bedzie najnowoczesniejsza autonomiczna spycharka DD100-CX i autonomiczna koparka gasienicowa DX225-CX.
Stoisko firmy Develon bedzie sktadato si¢ z dwéch czesci — po raz pierwszy w zewngtrznej przestrzeni wystawowej targéw Intermat ekspozycja
statyczna bedzie potaczona z sekcja demonstracyjna. Catosé powierzchni bedzie liczyta 2024 m?. Stoisko bedzie miato cztery motywy przewod-
nie — Redukeja emisji dwutlenku wegla, Ekologiczne rozwiazania, Kompaktowe rozwigzania oraz Innowacje z naciskiem na nowe funkcjonalne
maszyny i technologie umozliwiajace ograniczenie emisji dwutlenku wegla oraz szerszy zréwnowazony rozwéj w celu rozwigzania problemu

$wiatowego kryzysu klimatycznego. (727

NOWE WALCE TANDEMOWE HaMMm

alce tandemowe z serii HD+ od wielu lat s3 stalym elementem oferty marki

Hamm. Latem 2023 r. wprowadzono na rynek nowe modele obejmujace
wszystkie klasy wagowe, wszystkie wyposazone w odpowiednie interfejsy do zasto-
sowan cyfrowych. Koncepcja obstugi Easy Drive zostata réwniez wprowadzona do
maszyn o masie roboczej 7-8 t. W postaci HD+ 1201 V-VIO Hamm dodaje ko-
lejny model zdolny do zaggszczania z wyborem wibracji lub oscylacji. Nowy walec
tandemowy jest dostepny na rynkach z normg emisji spalin Stage V/ Tier 4f od
poczatku 2024 r. Walec tandemowy HD+ 120i V-VIO 12 t jest wyposazony w beben

wibracyjny z przodu i beben VIO z tytu. Jesli chodzi o sil¢ zageszczania, nowy model
oferuje zwykle wysoka wydajnos¢, ktérej operatorzy oczekujg od tej maszyny. Walec
tandemowy jest napedzany silnikiem Deutz o mocy 115 kW. Gléwng korzyscia dla
uzytkownikéw jest wszechstronno$¢ maszyny zapewniana przez zageszczanie statyczne, oscylacyjne i wibracyjne. Operatorzy moga réwniez

w pelni wykorzysta¢ dobrze znane zalety oscylacji i zastosowaé je do zageszczania spoin lub zageszczania w obszarach wrazliwych na wibracje.

Oscylacja ulatwia réwniez zastosowanie w niskich temperaturach zewnetrznych, poniewaz mozna wykorzysta¢ wickszy zakres temperatur. (Z7)

MaAN1TOU FINALIZUJE ZAKUP COME 1 METAL WORK

Grupa Manitou, oglasza finalizacje przejecia 75 proc.
udzialéw we wloskich firmach Come i Metal Work.

Przejecie tych dwéch historycznych partneréw pozwoli wes-
przeé rozwdj Grupy Manitou, integrujac produkcje strategicz-
nych komponentéw. Come i Metal Work beda réwniez nadal
rozwijac swoja dziatalno§é biznesows ze swoimi klientami.
Firma Come specjalizuje si¢ w produkeji czgéci spawanych
mechanicznie. Come, z siedzibg w Emilii-Romanii (Wtochy),
osiagneta w 2022 r. obroty w wysokosci 46 mln euro, zatrud-
niajac 280 oséb. Z kolei firma Metal Work specjalizuje si¢

w cieciu i sktadaniu laserowym. Firma Metal Work z siedzi-
ba w Emilii-Romanii (Wlochy) osiagneta w 2022 r. obroty

w wysokosci 31 mln euro, zatrudniajac 70 os6b. [
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FirMmA BOBCAT NA TARGACH
INTERMAT 2024

Na targach Intermat 2024 Bobcat pokaze nowsa koncepcyjna fadowarke autonomicz-
ng RogueX2, drugg wersje oryginalnego systemu RogueX. Wszystkie produkty

prezentowane na targach Intermat, réwniez nowosci w ofercie, takie jak wézki widtowe,

agregaty pradotwoércze i sprzet do zagospodarowania terenu, dumnie noszga logo Bobcat
i charakterystyczne barwy zgodnie z globalng strategia marki. Inne nowe produkty pokazywane na Intermat obejmuja zupelnie nows linie

obrotowych podnosnikéw teleskopowych oraz nows przenosng sprezarke powietrza o zmiennym ci$nieniu.

DRESSTA WRAZ Z SIECIA PARTNEROW

ROZPOCZYNA NOWA ERE WZROSTU
Ponad 100 dealeréw Dressta z calego $wiata wzielo udzial w Globalnej Konferencji Deale-

ré6w marki w Changzou w Chinach. Wydarzenie mialo na celu zainaugurowanie nowej
ery dla marki producenta spycharek. Kluczowym tematem konferencji byta zmiana w kontek-

$cie niedawnego przeniesienia produkeji spycharek gasienicowych i uktadarek rur Dressta do

nowego, specjalnie wybudowanego zaktadu w Changzhou. Konferencja stanowita okazje do
pierwszego spotkania partneréw i omoéwienia przyszlosci marki Dressta. Podczas wydarze-
nia zaprezentowano dealerom strategiec wzrostu oparta na przodujacych innowacjach produktowych, na czele z modelem spycharki TD-16N,
zdobywcg nagrody Red Dot, uznawanym za wzorzec doskonalosci pod wzgledem widocznosci, mocy i wytrzymatosci. Dealerzy mieli okazje
uczestniczy¢ w prezentacjach nowych maszyn Dressta, w tym modeli TD-16N, TD-20M, TD-25M oraz nowego TD-60M. Marka Dressta
przedstawia nowg strategie opartg na czterech filarach: projektowanie, moc, widoczno$¢ i wytrzymalto$é, a takze na nowoczesnym, w pelni zau-
tomatyzowanym zaktadzie produkeyjnym o wydajnosci ponad 3.000 jednostek rocznie oraz znaczacych inwestycjach w globalne i europejskie
centrum biznesowe w Stalowej Woli.

TesTYy UNIMOGA NAPEDZANEGO
WODOROWYM SILNIKIEM SPALINOWYM

ercedes-Benz Special Trucks przeprowadzit testy prototypowego nosnika narzedzi
Unimog z wodorowym silnikiem spalinowym w warunkach rzeczywistej eksploataciji.

Ten Unimog to pojazd testowy, wykorzystywany do analizy uwarunkowan, w jakich wodorowy

naped spalinowy moze stanowi¢ racjonalne uzupelnienie dla napedéw akumulatorowo-elek-

]
trycznych i napedéw opartych na ogniwach paliwowych. Na nieczynnym odcinku autostrady -

miedzy Bayreuth a Bambergiem inzynierowie gromadzili dane pomiarowe podczas operacji wykaszania poboczy, przyspieszania i tankowania

z publicznie dostgpnego dystrybutora paliwa — zostang one wykorzystane podczas dalszych prac rozwojowych nad pojazdem. W testach uczest-
niczyli pracownicy operatora autostrady, firmy Autobahn GmbH. Praktyczne testy przeprowadzane w niskich temperaturach i w zréznicowa-
nych warunkach topograficznych s3 waznym etapem trwajgcego projektu rozwojowego ,WaVe” (od niem. ,Wasserstoft” i ,, Verbrennungsmo-
tor” — ,wodoér” i ,silnik spalinowy”), w ramach ktérego 18 podmiotéw uczestniczy w pracach konstrukeyjnych zmierzajacych do opracowania

napedu z wodorowym silnikiem spalinowym. (22

ELEkTRYFIKACJA W KOMATSU

irma Komatsu planuje juz w styczniu 2024 r. wprowadzi¢ 13-tonowg koparke elektryczng PC138E-11 wyposazong w akumulator litowo-
F—jonowy na rynek japoniski, a p6Zniej na rynki europejskie. Wyposazajac nowa maszyne w akumulator litowo-jonowy o duzej pojemnosci
oraz integrujac system chtodzenia akumulatora i podzespoléw elektrycznych, firma Komatsu osiagneta dtugi czas pracy przy jednoczesnym
zmniejszeniu promienia obrotu tylnej czesci maszyny. W regionach, w ktérych w przyszlosci majg powsta¢ rynki elektrycznego sprzgtu budow-
lanego, Komatsu pracuje nad tym, aby réznorodni klienci, z réznymi warunkami pracy maszyny i Zrédtami zasilania, korzystali z tej maszyny
jako maszyny do wynajecia, aby mogli doswiadczy¢ jej przyjaznosci dla srodowiska i bezpieczeristwa. W ten sposéb Komatsu bedzie gromadzi¢

opinie i wiedze klientéw oraz promowaé tworzenie rynku elektryfikacji. [z
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Nowy poziom!

Swiatowy rekord: Zuraw samojezdny z teleskopowym wysiegnikiem
o dtugosci 90 metréw - przewozony w catosci przy nacisku na 0$
12 ton! Nasze najnowsze innowacje zostaty zintegrowane z mysla o
bezpiecznej i wysokowydajnej pracy zurawia: ECOmode, ECOdrive,
VarioBase®Plus, VarioBallast® automatyczny balast, koncepcja
jednego silnika i WindSpeed load charts zapewniajagce maksymalne
bezpieczenstwo podczas pracy zurawia. Wszechstronny i ekono-
miczny zuraw szybkomontujgcy o bezkonkurencyjnej dtugosci
wysiegnika teleskopowego wzniesie kazdg flote na nowy poziom!
www.liebherr.com

LTM 1300-6.3



http://www.liebherr.com

