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CONTINENTAL — BEZPIECZENSTWO DANYCH

iy

Continental Commercial Vehicle Days — tak nazywal si¢ cykl
webcastéw przeprowadzonych 7-10 wrzesnia w rekompensacie
za brak targéw IAA w Hanowerze. Tematem bylo m.in. bezpieczeri-
stwo danych. Sprawa cyberbezpieczenistwa dotyczy zaréwno pojazdéw
jak i przewoznikéw, konkretne rozwigzania zalezg od wielkosci firmy.
W pojazdach polaczonych ze swiatem internetu i z innymi pojazdami,
a takimi bedzie wiele cigzaréwek przysztosci, hakerzy moga prébowac
zakléci¢ dzialanie nie tylko silnika, ale i ukladéw hamulcowych czy
asystentéw kierowcy. Continental ma bogate, 150-letnie do§wiadczenie w branzy motoryzacyjnej. Dla jego ekspertéw nie ulega watpliwosci, ze
kwestie zwigzane z informatycznym bezpieczeristwem trzeba bra¢ pod uwage na kazdym etapie Zycia pojazdu, czyli od fazy projektowania az

po recykling. Cyberbezpieczeristwo jest regulowane przez odpowiednie przepisy, m.in. przez norme¢ ISO/SAE 21434.

DAF wprowaDzA GAME POjAZDOW CF ELECTRIC

zigki zastosowaniu technologii VDL E-power firma DAF Trucks zwigkszyta

dwukrotnie — do ponad 200 kilometréw — zasigg pojazdéw DAF CF Electric, sta-
| wiajac tym samym kolejny krok na drodze rozwoju elektrycznych uktadéw napedowych.
Ponadto wprowadzenie akumulatoréw nowej generacji umozliwito zmniejszenie masy
pojazdu o 700 kg, co bezposrednio przektada si¢ na wickszg tadownos¢. Testy eksploata-
cyjne pierwszych modeli CF Electric rozpoczely si¢ juz w 2018 r. u klientéw z Holandii
i Niemiec. Druga generacje pojazdéw — wyposazona w nowe oprogramowanie i nowy

deske rozdzielczg — wprowadzono do limitowanej oferty w ubiegtym roku. [Z/]

FUSO ECANTER PREZENTUJE
PRZYSZEOSC MIEJSKIEGO TRANSPORTU
DYSTRYBUCYJNEGO

USO eCanter jest pierwsza w petni elektryczng lekka cigzaréwka Daimler
Trucks, produkowang w matej serii. W ciagu ostatniego roku FUSO eCanter od-
wiedzil kilka krajéw, aby pokazaé, ze przysztoscig miejskiego transportu dystrybucyj-

nego sg samochody elektryczne. Pojazd ten zostal zaprezentowany przedstawicielom

rzadéw, szerokiej publicznosci, mediom i potencjalnym klientom na kontynencie azjatyckim — w Tajpej (Tajwan, Chiny), Dzakarcie (Indonezja)
i Cennaj (Indie). Demonstrowano przy tym i obszernie objasniano technike innowacyjnego napedu elektrycznego tego samochodu oraz jego
zalety. W ramach szeroko zakrojonej kampanii marketingowej ta lokalnie bezemisyjna cigzaréwka zatrzymata si¢ réwniez w Sydney (Australia),

Auckland (Nowa Zelandia) i w Johannesburgu (RPA).

Nowy TRUCKSTORE W KOMORNIKACH JUZ OTWARTY

sierpniu 2020 roku nowy TruckStore zaczat obstugiwaé klientéw w Ko-

mornikach, niemal tuz przy autostradzie A2. Budowa nowego budynku,
taczacego nowoczesng powierzchni¢ biurows oraz hale serwisows, trwata od
wrzesnia 2019 roku. Inwestycja zostala niezwykle sprawnie zrealizowana w ciggu
11 miesigcy, kosztem 1 mln euro. Symboliczne wbicie lopaty na liczacej 1,62 h
dziatce miato miejsce we wrzesniu 2019 roku, a juz w sierpniu 2020 roku gotowy

budynek mégt przyjac¢ pierwszych klientéw. Liczacy ok. 600 mkw. budynek skiada

si¢ z dwoch polaczonych czgdci: biura o powierzchni 200 mkw. oraz 400-metrowej

hali serwisowej z jednym kanatem. [Z#/]
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Nowy MERCEDES-BENZ AROCS

— INNOWACY]JNY POJAZD BUDOWLANY
Nowy Mercedes-Benz Arocs posiada wszelkie atuty, czynigce go doskonatym

partnerem w realizacji zadari w transporcie budowlanym: mocne silniki, rézno-
rodne konfiguracje napedu i solidny uktad jezdny, jako baze¢ nos$na dla specjalistycznych
zabudéw. Bogata oferta Arocsa umozliwia klientom tworzenie indywidualnych roz-
wigzan transportowych, dostosowanych do realizowanych zadan. Wymagania dzisiej-

szego transportu budowlanego jednak na tym sie nie koriczg. Operacje w tej branzy to

logistyczne mistrzostwo — realizuje si¢ je czgsto w ekstremalnych warunkach i wymagaja

zastosowania nowoczesnej techniki. Doktadnie taki rodzaj innowacji pojawia si¢ w budownictwie wraz z nowym Arocsem. Wyposazony w sys-
tem Predictive Powertrain Control (PPC) najnowszej generacji, asystenta martwego pola i Active Brake Assist, a takze we wchodzace na rynek
MirrorCam, Multimedia Cockpit oraz platforme facznosci sieciowej Truck Data Center (TDC) — wyznacza on nowe standardy w zakresie

ekonomicznosci, cyfryzacji, bezpieczenistwa i lacznosci sieciowe;.

AUTOBUSY ELEKTRYCZNE VOLVO POJADA
7 WRrRocrawIA DO Bopd w NORWEGII

‘ T olvo dostarczy ze swojej wroctawskiej fabryki miejskie autobusy elektryczne do najbardziej wysunie-

tego na péinoc operatora autobuséw elektrycznych na §wiecie. Miasto Bodd ztozylo zaméwienie na

kompleksowy pakiet sktadajacy si¢ z 31 elektrycznych autobuséw, a takze infrastruktury do tadowania i ser-

na najbardziej wysunietym na péinoc obszarze na §wiecie i pierwszymi, ktére wejda do eksploatacji za

kotem podbiegunowym.

NA vuLIiICACH FREIBURGA
JESZCZE WIECE]
ELEKTRYCZNYCH SOLARISOW

= il

irma Solaris Bus & |l 3 'an

CZESCI UZYWANE
TIR VOLVO FH,FM

Coach podpisata
umowe z przewoznikiem
Freiburger Verkehrs AG

na dostarczenie pigtnastu

autobuséw elektrycznych
— pieciu Solaris Urbino 12
electric oraz dziesigciu przegubowych Urbino 18 electric. To kolejny ST
przetarg na bateryjne pojazdy wygrany przez firme Solaris na rynku ; wvmi: - EAKTLRY VAT
niemieckim w ciggu ostatnich miesigcy. Zaméwione Urbino bedg ; : it Ko
wyposazone w baterie Solaris High Power. W przegubowych pojaz- Ao b J mead:irl:lllllr rdwme.i T
: it W skup samochoddw cigtarowych
marki VOLVO & RENAUILT :

.Wkodmm / cale / edekompletowane

dach zostang zamontowane baterie o Iacznej pojemnosci nominalnej
ponad 180 kWh, z kolei w kr6tszych autobusach energia bedzie ma-

gazynowana w bateriach o lacznej pojemnosci nominalnej ponad 150

. . . . LIs-PLUS
kWh. W obu modelach Urbino tadowanie bedzie mogto odbywa¢ amulatory UL, ZIELONA 4, PAPROTNIA 62-513
si¢ w szybki sposéb, dzigki pantografowi umieszczonemu na dachu b lyitb Eabnalar e KRZYMOW (WOI WIELKDPOLSKIE]

Tel: 693 114 232,603 114 232
Email; biurc@lisplus.pl

ZAPRASZAMY DO WSPOLPRACY!

kazdego pojazdu. Mozliwe b¢dzie réwniez natadowanie baterii po-
przez klasyczny system plug-in. Plynng jazde w autobusach zapewni
0§ elektryczna z dwoma zintegrowanymi silnikami elektrycznymi

o mocy 125 kW kazdy.
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LOGISTYKA W KONCERNIE DAIMLER: AUTOMATYCZNY PROCES
KOMUNIKAC]JI DLA DOSTAW PRZYCHODZACYCH DO FABRYKI

igzaréwki przyjezdzajace do
Cfabryki samochodéw cigzarowych
Mercedes-Benz w Worth teraz bardzo
szybko zglaszaja swoje przybycie,
wysylajac automatyczne powiadomienia
o statusie, bez jakiejkolwiek interwencji
kierowcy. Umozliwia to nowa proce-
dura, opracowana przez dzial logistyki

dostaw w zaktadzie w Worth oraz dziat

IT koncernu Daimler, jako podmioty
odpowiedzialne za sterowanie wjez-
dzajacymi samochodami cigzarowymi
i wykorzystywany do tego system
informatyczny. Pod kierownictwem
dziatu IT koncernu Daimler partne-

rzy projektu — Inform i Fleetboard

Logistics — wdrozyli proces zgodny

z zaleceniami VDA 4945 1 4996. Jego kluczowym elementem jest oprogramowanie Syncrosupply firmy Inform, stuzace do sterowania ruchem
samochodéw ciezarowych, ktére kontroluje ruch zaktadowy za pomoca systemu zarzadzania oknami czasowymi. Pojazdy zakontraktowanych
firm spedycyjnych zgtaszaja si¢ w nim, wyruszajac w trasg, poprzez aplikacje Habbl udost¢pniang przez Fleetboard Logistics. Nastepnie, takze
w trakcie przejazdu, co 15 minut wysytaja aktualizacje statusu z informacjg o szacowanym czasie przybycia (ETA) oraz dodatkowe aktuali-
zacje po osiggnieciu zdefiniowanych punktéw orientacyjnych. Przed dotarciem do celu system kontrolujacy ruch ci¢zaréwek z odpowiednim
wyprzedzeniem wysyla kierowcy pozwolenie na wjazd bezposrednio do zakladu. Jesli jednak wszystkie miejsca sa zajete, kierowca proszony
jest o oczekiwanie przed zaktadem i tym samym o przyspieszenie planowanej przerwy. ,Biezace informacje o postgpach procesu transporto-

wego zapewniajg dodatkowa pewno$¢ planowania”, méwi Matthias Waurst, szef dzialu rozwoju logistyki przemystowej w firmie Inform.

Nowe oppziary EWT
'W' styczniu 2020 roku uruchomiony zostal od-

dzial w Komornikach k. Poznania. Budowa
nowego obiektu od podstaw, rozpoczela sie w stycz-
niu 2019 roku. Zakoriczenie prac budowlanych nasta-
pito w grudniu 2019 roku a rozpoczecie dziatalnosci
w styczniu 2020 roku. Na terenie obiektu dziata
biuro handlowe, serwis naczep oraz magazyn czesci
zamiennych. W ramach serwisu w Komornikach
k. Poznania uruchomiony zostal réwniez mobilny
serwis pomocy drogowej, ktéry jest do dyspozycji 24
h, 7 dni w tygodniu. Kolejny obiekt EWT rozpocz-
nie dziatalno$é¢ we wrzesniu 2020. Zlokalizowany
jest na Dolnym Slasku — w potudniowo zachodniej

czes$¢ Polski, graniczacej z Niemcami i Czechami.

W ostatnich latach wokét Wroctawia powstaty
strefy gospodarczo przemystowe z intensywna koncentracjg obiektéw produkeyjnych i magazynowych. Nowy obiekt sprzedazowo serwisowy
polozony jest w strefie przemystowej, bezposrednio przy autostradzie A4 i w poblizu wezta z S8 i S5. Powstat na bazie istniejacego budynku.
Po gruntownej przebudowie i adaptacji do celéw serwisowo- sprzedazowych bedzie petnit identyczng funkeje jak obiekt w Poznaniu, zgodnie
z koncepcjg ,One stop shop”. Lokalizacja przy gléwnym szlaku komunikacyjnym na potudniu Polski, bedacym jednoczesnie szlakiem tranzy-

towym na Ukraine, umozliwi korzystanie z ustug réwniez klientom bgdacym w tranzycie.
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DAF

RYNEK

DwiesScie DAF-6w w MARATHONIE

Do Marathon International trafila dwusetna ci¢zaréwka DAF-a. Firma majaca swg siedzib¢ w podpoznan-

skim Kostrzynie, od pewnego czasu bazuje na autach holenderskiej marki. I bardzo je sobie chwali.

arathon International to firma znana
M gléwnie z realizacji ustug przewozo-
wych. Powstala w 2003 r. rozpoczynajac od
czterech cigzaréwek. Dzi§ ma ponad dwiescie
zestawdw, ktére w ciggu roku pokonujg ponad
20 mln km przewozac grubo ponad 100 tys.
ton fadunkéw. Potencjat rosnie, nie tylko

zreszta jesli chodzi o mozliwosci przewozowe.

Nie tylko transport

Odpowiedzia na rosngcy popyt na
wyspecjalizowane uslugi logistyczne jest roz-
budowa floty oraz budowa Centrum Ustug
Marathon. Firma poszerzyla dzigki niemu
zakres ustug transportowych i logistycznych,
aw ,portfelu” ma transport krajowy i mig-
dzynarodowy, spedycje krajows i miedzy-
narodows, logistyke kontraktows, ustugi
mobilnymi wézkami widtowymi, jak réwniez
Value Added Services. Marathon posiada au-
toryzowany serwis samochodéw ciezarowych
i dostawczych (Marathon Truck Service),
myjni¢ samochodows, stacj¢ paliw oraz po-
wierzchnie magazynowe. Budowa Centrum
Uslug Logistycznych, o pow. ok 57 tys. mkw.
stanowila pierwszy etap wigkszej inwestycji.
Docelowo obejmowaé ma ok. 120 tys. mkw.
Jak poinformowat szef firmy, Emil Lisowski,
juz niebawem rozpocznie si¢ budowa obiektu
magazynowego z mysla o klientach z szybko

rosnacego sektora e-commerce.

Jest potencjat

Jeszcze kilka lat temu, na placu firmy
Marathon International dominowaty Merce-
desy i MAN-y, gléwnie 12-tonowe zestawy.
Cztery lata temu we flocie pojawil sie pierw-
szy DAF, konkretnie CF w wersji 29-tonowe;j
z jednoosiows przyczepa. Dzi§ to wlasnie
samochody holenderskiej marki dominuja, do
Marathon International trafito juz dwiescie
zestawéw (XF i CF), a flotg uzupetnia kilka-
nascie Mercedeséw. Najnowsze pojazdy serii
CF (30 sztuk) wyposazone sg w kabiny typu
Space Cab oraz 11-litrowe silniki o mocy
370 KM. Jednostki spelniaja rygorystyczna
norme emisji spalin Euro 6.

Zainstalowany w pojazdach system

telematyczny daje mozliwo$¢ zarzadzania

transportem, flota, kierowcami, pozwala
na kontrole nad tadunkami i zaméwie-
niami. Dzieki telematyce mozliwe jest tez
niezwloczne przekazywanie dokumentéw
przewozowych w wersji elektronicznej. Sg
tez dodatkowe elementy ulatwiajace prace
przetadunkowe i magazynowe. Pojazdy
Marathon-a posiadaja: trapezy przejazdowe
(szybki zatadunek bez odpinania przyczepy),
rozsuwane i unoszone dachy — niezaleznie
od bokéw (utatwienie bocznego i gérnego
zaladunku), petne, aluminiowe odeskowanie.
Oferte dodatkowg we flocie Marathon Inter-
national stanowiag mobilne (tzw. podwiesza-
ne) wozki widtowe Palfinger i Hiab o udzwi-
gu 2,5 t (kilkanascie zestawéw posiada takie
wozki). Dzigki temu, nawet w specjalnych
warunkach rozladowanie ci¢zaréwki moze
by¢ szybsze. Zestawy przestrzenne maja ku-
bature 118 m.szesc. i 38 miejsc paletowych.
Dostawcg pojazdéw (zabudowy to
dzieto Gniotpolu) jest ESA Trucks Polska,
Autoryzowany Dealer i Serwis pojazdéw
marki DAF z siedzibg w podpoznariskich
Komornikach. W planach sg zreszta dostawy
kolejnych aut. Emil Lisowski zapowiada, ze
w 2022 r. Marathon powinien dysponowa¢
ok. czterystoma zestawami do przewozu

tadunkéw przestrzennych.

DAF daje rade

Uroczystos¢ przekazania dwusetnego
pojazdu stanowita okazje do podzielenia si¢
aktualnymi informacjami na temat sytuacji
rynkowej. Zbigniew Kolodziejek, Marketing
Manager, DAF potwierdzit duzy przyrost

TEKST I ZDJECIE:
Michat Jurczak

sprzedazy powyzej 16-tonowych ciggnikéw

i podwozi w czerweu i lipcu. Dotyczy to
zaréwno nowych, jak i uzywanych aut DAF.
— Bylo to solidne ,odreagowanie” po spadku

w kwietniu i maju. Liczymy na to, Ze tendencja
wzrostowa utrzyma sig w kolejnych miesiq-
cach— méwi Z. Kotodziejek. Zapowiedziat
tez niebawem polski debiut elektrycznego
CF-a podkreslajac, ze dzigki napedowi VDL
E-power zasigg elektrycznego ciagnika
siodlowego zwickszyt si¢ dwukrotnie, do
nawet 220 km. Jednoczesnie po zastosowa-
niu nowej generacji baterii wage pojazdu
udalo si¢ obnizy¢ o 700 kg. Parametry silnika
przypominaja specyfikacje diesli. Kierowca
ma do dyspozycji silnik o mocy 286 KM
generujacy maksymalny moment obroto-

wy na poziomie 2.000 Nm. Dopuszczalna
masa catkowita to 37 t. Naladowanie baterii
wymaga postoju trwajacego ok. 75 minut,
przy wykorzystaniu ladowarki o mocy 250
kW. Jezeli do dyspozycii jest ultraszybka
tadowarka, DAF CF Electric jest w stanie,

w ciggu dnia roboczego pokona¢ nawet 500
km. Ciagnik bedzie oferowany w wariancie
4x2 (dwie osie) i 6x2 (trzy osie). Trudno
natomiast w bliskiej perspektywie oczekiwac
aut z napedem wodorowym (szef Marathon
International jest orgdownikiem tego napedu,
chcialby mie¢ takie auta w swej flocie). — Poki
co, zdecydowanie najbardziej dojrzatym techno-
logicznie, wydajnym, ekonomicznym i praktycz-
nym napedem sq nowoczesne diesle. I tak pewnie
pozostanie jeszcze dosé dfugo — konkluduje Z.
Kotodziejek.
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TRANSPORT DROGOWY

RYNEK

TEKST: Leon Bilski ZDJECIE: T&M

PAKIET BEZ TAJEMNIC

Pakiet mobilnosci, czyli zbiér unijnych aktéw prawnych bezposrednio wplywajacych na sytuacje transportu

drogowego, juz cz¢sciowo obowiazuje. Czesciowo, gdyz wiele przepiséw ma wejs¢ w zycie pézniej, nawet za

szeécé lat.

statniego lipca w Dzienniku Urzedo-
Owym Unii Europejskiej L 249 opubli-
kowano zbiér aktéw prawnych wchodzacych
w sktad tak zwanego pakietu mobilnosci.
Dzigki wspélpracy ze Zrzeszeniem Mie-
dzynarodowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce (ZMPD) przedstawiamy chrono-
logicznie zmiany, ktére juz sg i ktére beda.
Przepisy pakietu wchodzg w zycie stopniowo,
w kilku etapach. Najwiecej nowinek czeka nas

w lutym 2022, czyli za niecale péltora roku.

20 sierpnia 2020 r.

Na poczatek, od 20 sierpnia br., prze-
wozZnicy musza stosowaé zmienione przepisy
socjalne, dotyczace czasu jazdy i odpoczyn-
kéw kierowcéw, czyli rozporzadzenia (WE)
561/06.

Odpoczynki tygodniowe. Wprowadzo-
no mozliwo$¢ odbioru dwéch skréconych od-
poczynkéw tygodniowych (24 godz.) z rze¢du
dla kierowcow wykonujacych transport
miedzynarodowy.

Rekompensata za skrécone odpoczyn-
ki tygodniowe:

— musi by¢ zrekompensowana réwno-
waznym okresem odpoczynku, wykorzysty-
wanym jednorazowo przed koricem trzeciego
tygodnia,

— musi poprzedzaé regularny odpoczy-
nek tygodniowy (45 godz.),

— moze by¢ dotaczona do odpoczynku
trwajacego co najmniej 9 godz.

Podtrzymano zakaz odbioru regular-
nego odpoczynku tygodniowego (45 godz.)

i odpoczynku trwajacego ponad 45 godz.

w kabinie pojazdu. Odpoczynki te musza
by¢ wykorzystane w odpowiednim miejscu
zakwaterowania, wyposazonym w infrastruk-
ture noclegows i sanitarng.

Powrét kierowcy do bazy. Wprowadzo-
no obowigzek dla pracodawcy, aby tak zor-
ganizowal pracg, by kierowca mégt odebra¢

w kazdym 4-tygodniowym okresie regularny

odpoczynek tygodniowy (trwajacy 45 i wigcej

godz.) w kraju siedziby przewoznika lub
w miejscu zamieszkania kierowcy.

W przypadku odbioru dwéch skréco-
nych odpoczynkéw tygodniowych (24 godz.)
z rzgdu, kierowca ma prawo do powrotu
przed rozpoczeciem regularnego odpoczynku
tygodniowego, trwajacego ponad 45 godz.,
wykorzystywanego jako rekompensata za
skrécone odpoczynki tygodniowe.

Wydtuzenie godzin jazdy (zmiana art.
12). Zostata wprowadzona mozliwo$¢ wydtu-
zenia dziennego lub tygodniowego czasu jazdy
o0 1 godzing na dotarcie do bazy przedsie-
biorstwa lub miejsca zamieszkania kierowcy
w celu odbioru odpoczynku tygodniowego lub
0 2 godziny (pod warunkiem odbioru 30 min.
przerwy) na dotarcie do bazy przedsigbiorstwa
lub miejsca zamieszkania kierowcy w celu
odbioru regularnego odpoczynku tygodniowe-
go (45 godz.). Rekompensata za ten czas musi
jednak by¢ odebrana jednorazowo przed kori-
cem 3. tygodnia, nastepujacego po tygodniu,
w ktérym doszto do wydtuzenia godzin jazdy.

Zaloga dwuosobowa. W zalodze

kilkuosobowej kierowca moze wykorzystaé

przerwe trwajaca 45 minut w pojezdzie
kierowanym przez innego kierowce. Pod
warunkiem ze kierowca, ktéry ma przerwe,
nie jest zaangazowany w pomoc kierowcy

prowadzgcemu pojazd.

Luty 2022 r.

Delegowanie w transporcie, czyli
przepisy lex specialis. Wprowadzono zwol-
nienie z zasad delegowania dla kierowcéw
przy wykonywaniu:

— przewozoéw bilateralnych,

— przewozéw tranzytowych w przewo-
zach kombinowanych, jesli wykonywane sg
w ramach transportu bilateralnego,

— przewozdéw typu cross trade — zwol-
nienie obejmuje 1 operacj¢ dotadunku
lub roztadunku lub 2 operacje dotadunku
lub roztadunku w drodze powrotnej, pod
warunkiem ze odbywaja si¢ one w trakcie
trwania przewozu bilateralnego. Zwolnie-
nie obowigzuje przy obowigzku r¢czne-
go notowania momentu przekraczania
granicy.

Zgloszenia delegowania i rozliczania
placy zagranicznej. Wprowadzono uprosz-

czone zasady zglaszania i rozliczania placy

10 | Trucks & Machines



OFERTA STALEJ TRASY :

DE/BENELUX ) ES) DE/BENELUX

=% OFERTA NA PLANDEKI STANDARD (LUB MEGA) 13,6
== KAZDY KM PLATNY (PUSTY/t ADOWNY) 0,95€ !
=* PRZEBIEGI TYGODNIOWE 3000-4000 KM

= STAtE WSPARCIE WYKWALIFIKOWANEJ KADRY SPEDYTORSKIEJ
== DOPLATY DO WIEKSZEJ ILOSCI ROZt ADUNKOW

== TERMINOWE PLATNOSCI
== PLATNE PRZESTOJE
= PREFERUJEMY WYJAZDY MIN. 3 TYGODNIOWE

OFERTA STALEJ TRASY :
DE» CHF DE

# OFERTA NA PLANDEKI STANDARD LUB MEGA

= STAWKA : STANDARD : 1,00€/KM (PUSTY/t ADOWNY)
MEGA : 1,05€ (PUSTY/LADOWNY)
& KAZDY KM PO SZWAJCARII +0,6€ DO STAWKI KILOMETROWE!

# PRZEBIEGI TYGODNIOWE 3000KM-3500KM
= PLATNE PRZESTOIJE

== DOPLATY DO WIEKSZE) ILOSCI ROZt ADUNKOW

=% TERMINOWE PLATNOSCI
# STALE WSPARCIE WYKWALIFIKOWANEJ KADRY SPEDYTORSKIEJ

% WYMAGAMY PELNEJ DYSPOZYCYJNOSCI AUTA

WEr

TRAMNSPORT /SPEDYCIA

OFERTA STALE] TRASY :
DE" GB' DE LUB BENELUX' GB' BENELUX

- OFERTA SKIEROWANA NA WSZYSTKIE RODZAJE NACZEP (PLANDEKA,CHtODNIA)
= STAWKA : 1,20 € tADOWNE 0,90 € PUSTE

% PRZEBIEGI TYGODNIOWE 3000-3500KM

- DO KAZDEGO KOtKA DOPLACAMY ZA PROM !

-+ CIAGLOSC PRACY

- PLATNE PRZESTOJE

-= TERMINOWE PLATNOSCI

- STALE WSPARCIE WYKWALIFIKOWANEJ KADRY SPEDYTORSKIE)

= WYMAGAMY KIEROWCOW Z PL

OFERTA STALEJ TRASY :
TH GBF IT

== OFERTA SKIEROWANA DO NACZEP TYPU PLANDEKA STANDARD LUB MEGA
== STAWKA : STANDARD 1,05€, MEGA 1,10€ (PUSTY/L ADOWNY)

% PRZEBIEGI TYGODNIOWE 3500-4000KM

== CIAGLOSC PRACY

== PLATNE PRZESTOJE

== TERMINOWE PLATNOSCI

=% STALE WSPARCIE WYKWALIFIKOWANEJ KADRY SPEDYTORSKIEJ

== DO KAZDEGO KOtKA DOPLACAMY ZA PROM

=% WYMAGAMY POLSKICH KIEROWCOW

ZAPRASZAMY ROWNIEZ DO WSPOELPRACY CIAGNIKI Z NACZEPAMI TYPU CHEODNIA.
ZAPEWNIAMY TRASY PO CALEJ EUROPIE DZIEKI WSPOLPRACY ZE STALYMI KLIENTAMI Z CALE] EU.
OFERTA SKIEROWANA DO PRZEWOZNIKOW SZUKAJACYCH STALEJ | PEWNEJ PRACY :

STAWKA : 1€ KM t ADOWNY:; 0,8€ PUSTY (SZWAICARIA +0,7€ ZA KAZDY KM PO CH)
PRZEBIEGI TYGODNIOWE 3000-3500KM
TERMINOWE PLATNOSCI
STALY KONTAKT Z PROWADZACYM SPEDYTOREM

WYRAZAMY ZGODE NA CESJE FAKTUR DO FIRM FAKTORINGOW YCH.
SKONTAKTUJ SIE Z NAMI - ZNAJDZMY WSPOLNIE KLUCZ DO SUKCESU W SWIECIE TRANSPORTU !

Kontakt maitowy : WSpolpraca@powercargo.pl
Kontakt telefoniczny : 530-490-850 lub 516-304-363




TRANSPORT DROGOWY

RYNEK

kierowcéw delegowanych oraz ograniczo-
no wymogi administracyjne i kontrolne
jedynie do:

— obowiazku wyslania przez przewoz-
nika zgloszenia delegowania elektronicz-
nie, za pomocg systemu IMI, przy uzyciu
wielojezycznego, standardowego formularza
i najpézniej w momencie rozpoczgcia dele-
gowania,

— obowiazku posiadania w pojezdzie
i okazywania do kontroli w formie papiero-
wej lub elektronicznej kopii zgloszenia do
delegowania i listéw przewozowych, zapiséw
tachografu z wpisanymi symbolami paristw
przekraczania granicy,

— obowigzku wysylania na zadanie or-
ganu kontrolnego elektronicznie, za pomocg
systemu IMI, dokumentacji zwigzanej z dele-
gowaniem kierowcy (w tym: umowy o prace,
ewidencji czasu pracy i potwierdzenia
wyplaty wynagrodzenia, zapiséw tachografu
i listow przewozowych oraz kopii zgloszenia
do delegowania).

Réwniez od lutego 2022 bedzie
obowigzywalo rozporzadzenia (WE) nr
1072/2009, dotyczace kabotazu i przewozéw
kombinowanych.

Kabotaz. Pozostawiono mozliwos¢
wykonania 3 przewozéw kabotazowych
w ciggu 7 dni. Wprowadzono obowiazkowy,
4-dniowy okres karencji (cooling off period —
liczony od zakoriczenia ostatniego przewozu
kabotazowego) migdzy kolejnymi operacjami
kabotazowymi w danym kraju.

Przewozy kombinowane. Wprowadzo-
no mozliwo$¢ objecia zasadami dotyczacymi
kabotazu takze przewozéw kombinowanych,
jezeli cala trasa takiego przewozu odbywa si¢
w jednym panstwie czlonkowskim. Decyzje
o tym panstwa beda podejmowaly indywi-
dualnie.

To jeszcze nie koniec. Réwniez od
lutego 2022 ma obowigzywacl rozporzadzenie
(WE) nr 1071/2009.

Kryteria siedziby firmy. Przedsigbiorca
bedzie musial organizowa¢ przewozy w taki
sposéb, aby pojazdy, ktore sa wykorzystywane
w przewozach miedzynarodowych, wracaly
do jednej z baz eksploatacyjnych przedsie-
biorstwa w tym panstwie cztonkowskim nie
pézniej niz w ciagu 8 tygodni od chwili jego

opuszczenia.

Czerwiec 2022 r.

Prawne nowosci w tym miesiacu od-
noszg sie do pojazdéw o DMC 2,5-3,5 tony
w ruchu miedzynarodowym. Rozporza-
dzenie (WE) 1071/2009 — chodzi o objecie
przepisami dostepu do zawodu przewozni-
ka drogowego, w tym:

— obowiagzkiem posiadania zezwole-
nia na wykonywanie zawodu przewoznika
drogowego,

— obowiazkiem posiadania gwarancji
finansowej w wysokosci 1.800 euro na pierw-
szy pojazd i 900 euro na kazdy nastepny,

— obowigzkiem spelnienia wymogu
dobrej reputaci,

— obowigzkiem posiadania siedziby firmy.

Z kolei rozporzadzenie (WE)
1072/2009 dotyczy przepiséw dostepu do
rynku przewozéw drogowych, w tym:

— obowiazku posiadania licencji,

— objecia przewozéw pojazdami do 3,5
t DMC regulacjami w zakresie kabotazu.
Grudzien 2024 r.

Od tego miesigca bedzie obowigzywaé
rozporzadzenie (WE) 165/2014 — obowiaz-
kowa wymiana tachograféw analogowych
i cyfrowych na smart tachografy 11 generacji.
Natomiast 31 grudnia 2024 r. wejdzie w Zycie
rozporzadzenie (WE) 561/2006 i rozporza-
dzenie (WE) 165/2014 — obowiazek prze-
chowywania i okazywania do kontroli danych
z tachografu z danego dnia i poprzedzajacych
go 56 dni.

Wrzesien 2025 r.
Rozporzadzenie (WE) 165/2014 —
obowigzkowa wymiana smart tachograféw

I generacji na smart tachografy II generaciji.

Lipiec 2026 r.

Tak jak w czerwcu 2022 nowe reguty
odnoszg si¢ do pojazdéw od 2,5 tdo 3,5 t
DMC w ruchu migdzynarodowym. Roz-
porzadzenia (WE) 561/2006 i 165/2014
oznaczajg objecie tych najlzejszych cigza-
réwek przepisami dotyczacymi czasu jazdy
i odpoczynku kierowcow pojazdéw w ruchu
miedzynarodowym oraz obowigzkiem wypo-
sazenia tych pojazdéw w tachografy.

Skarga w przygotowaniu

Jak podkreslaja eksperci ZMPD, zapisy
pakietu budzg mnéstwo kontrowersji. Duzo
obaw wsréd przewoznikéw wywoluja nowe

obowigzki administracyjne, ktére nie stuza

poprawie konkurencyjnosci. Sposréd innych,
najczesciej wskazywanych ulomnosci pakietu
nalezy wymieni¢ obowiagzkowy powrét samo-
chodéw do bazy (konsekwencje to obnizenie
stawek przewozowych, znaczny wzrost emisji
dwutlenku wegla) oraz delegowanie kierow-
céw w przewozach kabotazowych i do krajéw
trzecich (wplynie to na zwigkszenie kosztow,
co grozi ucieczka w szarg strefe).

— Poza wszystkim przepisy pakietu sq
nigjasne — podsumowuje Jan Buczek, prezes
ZMPD. — Sytuacjg dodatkowo komplikuje fakt,
Ze czeS¢ paristw bedzie musiala wdrozyd nowe
przepisy Unii Europejskiej do swoich krajowych
porzqdkiw prawnych, w tym modyfikujgc
taryfikatory kar. W tej grupie jest Polska. Trzeba
poczekac na praktyke kontrolng, ktdra bedzie
znana dopiero po kilku tygodniach od wejscia
w Zycie nowych przepissw.

Polska przygotowuje skarge na pakiet
do Trybunatu Sprawiedliwosci UE. Skarga
ma by¢ ztozona do 24 pazdziernika 2020 r.

Co jest w tym pakiecie

Pakiet mobilnosci zawiera zmiany
do nastepujacych aktéw prawnych:

1. Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady, zmieniajacego
rozporzgdzenia (WE) nr 1071/2009,
(WE) nr 1072/2009 i (UE) nr
1024/2012 w celu dostosowania ich do
zmian w transporcie drogowym.

2. Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady, zmieniajacego
rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
w kwestii minimalnych wymogdéw
dotyczacych maksymalnego dziennego
i tygodniowego czasu prowadzenia
pojazdu, minimalnych przerw oraz
dziennego i tygodniowego czasu odpo-
czynku oraz rozporzadzenie (UE) nr
165/2014 w kwestii okreslania polozenia
za pomocg tachograféw.

3. Dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady, zmieniajacej dyrektywe
2006/22/WE w odniesieniu do wymo-
gbéw w zakresie egzekwowania prawa
oraz ustanawiajacej szczegdélowe zasady
w odniesieniu do dyrektywy 96/71/
WE i dyrektywy 2014/67/UE dotycza-
ce delegowania kierowcéw w sektorze

transportu drogowego.
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Zobacz to, czego nie widzg inni.
Asystent skretu w Nowym Actrosie.

Wszyscy méwia. Jeden robi. Jak tylko co$ znajdzie sie obok pojazdu w obszarze
zagrozenia lub wystapi zagrozenie kolizjg, asystent skretu w Nowym Actrosie moze
natychmiast zacza¢ bi¢ na alarm. Kierowca nawet w razie bardzo ztej widocznosci
moze rozpoznaé rowerzystéw, pieszych i inne pojazdy - nawet w martwym polu.
Wszystkie informacje na stronie www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




PREMIERA NA AUTODROMIE JASTRZAB

RYNEK

21
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Nowa gama pojazdéw Volvo Trucks - FH, FH16, FM i FMX zadebiutowata wlasnie na polskim rynku.

Volvo Trucks Polska zorganizowato dynamiczng prezentacje na Autodromie Jastrzab. Nowe modele, ktére

zapewniajg wickszy komfort jazdy, bezpieczenistwa i lepsze osiagi trafily juz do sprzedazy.

mprezg¢ polaczono z inauguracjy pigtej

edycji akeji ,,Profesjonalni kierowcy”, po
kilkumiesigcznej przerwie spowodowanej
pandemia. Wznowiono praktyczne, bezplatne
szkolenie kierowcow zawodowych w ramach
akgji spolecznej, prowadzone pod okiem
instruktoréw z Volvo Trucks.

Rok 2020 jest rokiem wyjatkowym pod
wieloma wzgledami. Jak stwierdzila Mat-
gorzata Kulis, dyrektor zarzadzajaca Volvo
Trucks Polska: — Na przekor czasom i stawia-
nym ograniczeniom postanowilismy podzielic sig
z Wami silg, technologiq i olbrzymiq, pozytyw-
nq energiq zamknigtq pod maskami pigknego
designu naszych wspaniatych, nowych pojazdsw.
Impreza odbyta si¢ na otwartym terenie
Autodromu Jastrzab, ktéry ma ponad 20
hektaréw powierzchni, wige przy $cisle ogra-
niczonej liczbie oséb latwiej byto zachowaé
dystans spoleczny. Podczas catego wyda-
rzenia dostgpne byty ptyny do dezynfekeii,

a obstuga i instruktorzy Volvo wyposazeni
byli w maseczki. Zaréwno dziennikarze, jak
i klienci mogli odby¢ jazdy prébne i spraw-
dzi¢ dzialanie réznych systeméw wspomaga-

jacych prace kierowcy.

— 10 historyczny moment i ogromne
praedsigwzigcie. Jeszcze nigdy nie wprowadza-
lismy na rynek czterech modeli réwnoczesnie.

W naszych dziataniach inspirujemy sig przede
wszystkim potrzebami naszych klientdw i kie-
rowcdw. Prezentowane pojazdy sq odpowiedziq
wlasnie na te potrzeby — powiedziata Matgo-
rzata Kulis.

Kierowcy w centrum uwagi

Wysoko wykwalifikowani kierowcy,
potrafigcy bezpiecznie i odpowiedzialnie
uzytkowa¢ pojazd, dba¢ o tadunek i za-
rzadzaé sytuacjami drogowymi, stanowia
bezcenny zas6b kazdej firmy transportowe;.
A poniewaz w pozyskiwaniu najlepszych
kierowc6w panuje ostra rywalizacja, w swojej
nowej generacji samochodéw ciezarowych
Volvo Trucks podjeto wysitek opracowania
otoczenia i interfejsu kierowcy takich, ktére
zapewnig jak najbardziej bezpieczne, funkcjo-
nalne i komfortowe srodowisko pracy.

Wszystkie modele — FH, FH16, FM
i FMX — wyposazono w nowy, konfigurowal-
ny interfejs uzytkownika z cyfrowym zesta-
wem wskaznikéw dostarczajgcym wlasciwych

informacji w kazdej sytuacji. Nowy, w pelni

cyfrowy zestaw wskaznikow o przekatnej
12 cali zapewnia kierowcy szybki dostep do
informacji pomocnych w unikaniu kosztow-
nych btedéw. Na przyktad, ciggte wskazanie
czasu pracy kierowcy utatwia planowanie
jazdy i minimalizuje ryzyko naruszenia
obowigzujacych przepiséw. Inng praktyczng
funkcjg jest rozpoznawanie znakéw drogo-
wych. Dzigki niej kierowca jest ostrzegany
o ograniczeniach predkosci, zakazach wy-
przedzenia i kategorii drogi.

Dostepne sg cztery rézne widoki zesta-
wu wskaznikow, a zawartos¢ i wyglad kazde-
go z nich kierowca moze fatwo dostosowac
przed wyruszeniem w droge. Widok The
Load (Obciazenie osi) pozwala kontrolowaé
mase tadunku, mas¢ catkowita pojazdu oraz
naciski na osie. W pojazdach z systemem na-
wigacyjnym warto wybra¢ widok Navigation
(Nawigacja), udostepniajacy czytelne mapy.
Kierowcy oczekujacy wygladu klasycznego
zestawu wskaznikéw Volvo mogg skorzystaé
z widoku Home (Gl6éwny), za$ dla preferu-
jacych dostep jedynie do najistotniejszych
wskazan przeznaczony jest widok Focus

(Koncentracja).
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Gléwny zestaw wskaznikéw moze
zosta¢ uzupeltniony czytelnym wyswietlaczem
bocznym o przekatnej 9 cali, przeznaczonym
do obstugi systemu komunikacji, rozrywki
i informacji transportowej. Wyswietlacz
boczny moze obstuzy¢ do o§miu kamer i wy-
$wietla¢ obraz z czterech kamer jednoczesnie,

praktycznie eliminujgc tzw. martwe pole.

FH i FH16 w nowym wydaniu

Volvo FH i FH16 zyskaty nowy
wyglad, w tym reflektory gtéwne LED
w ksztalcie litery V z aktywnymi $wiatlami
mijania, nowa konstrukcje maskownicy wlotu
powietrza oraz komfortows i przestronng
kabing (a w zasadzie pig¢ rodzajéw kabin
z réznymi wersjami wykonczenia), w ktorej
udato si¢ wygospodarowa¢ 600 litréw dodat-
kowej przestrzeni.

Modele zyskaly nowa nawigacje. Dzwi-
gnia wybieraka zakreséw skrzyni biegéw
Volvo I-Shift ma nowy, bardziej ergono-
miczny ksztalt, przez co zapewnia wigksza
swobodg ruchéw w kabinie — np. przejscie
z fotela na lezankg jest tatwiejsze. Udosko-
nalono takze same programy zmiany biegéw.
Obecnie dostepnych jest pigé programéw:
ekonomiczny, standardowy, dynamiczny,
budowlany i HD.

Nowe FH mozna takze wyposazy¢
w nowy silnik wysokoprezny Euro 6 nalezacy
do pakietu I-Save, umozliwiajacego znaczne
oszczednosci paliwa i obnizenie emisji CO2.
Na przyktad w transporcie dfugodystanso-
wym FH z I-Save, napedzane nowym silni-
kiem D13TC z moze zapewni¢ oszczgdnosé

paliwa nawet o 7 proc.

FM i FMX z wiekszymi kabinami
Najwigksze zmiany zaszly w Volvo
FM i FMX. Modele te zyskaly nowe kabi-
ny, zapewniajace nawet o jeden metr sze-
$cienny wiecej przestrzeni wewnatrz. Tym
samym kierowcy zyskali wigcej swobody
i wigcej miejsca do pracy. Nisko potozo-
ne, szerokie wejscie do kabiny, z dwoma
antyposlizgowymi, o§wietlanymi stopniami,
ulatwia realizacj¢ zadan transportowych
wymagajacych czestego zatrzymywania
si¢. Jak obliczono, przyktadowo kierowca
uzytkujacy pojazd na terenie budowy, moze
w ciagu calego dnia wchodzi¢ i wychodzi¢
z kabiny nawet 50 razy. Nowa, ulepszona

izolacja kabiny skuteczniej chroni przed

zimnem i hatasem — na co zwracali uwage

uczestnicy jazd prébnych. Dzigki czujni-
kom uktad klimatyzacji z filtrem weglowym
ma utrzymywac wysoka jakos¢ powietrza

w kabinie, nawet w wysoce niesprzyjajacych
warunkach otoczenia.

Wigksza szyba przednia, nowe lusterka,
obnizona linia drzwi, wezsze stupki przednie
i reflektory dodatkowe zapewniajg kierowcy
jeszcze lepsza widocznos¢.

Komfort prowadzacego dodatkowo
zwieksza nowy wybierak skrzyni biegéw
I-Shift i mozliwos¢ regulacji kolumny
kierownicy w trzech plaszczyznach, co
pozwala lepiej dostosowac¢ indywidualng
pozycje kierowcy podczas jazdy. Kabina jest
wyciszona, bardziej przestronna i ma wigcej
pojemnosci w schowkach (kabina Globtrotter
ma schowki o facznej pojemnosci 960 litréw,
czyli o 340 litréw wigcej, a kabina dzienna —
190 litréw, o 60 litréw wigcej).

Deska rozdzielcza jako calos¢ zostata
pomyslana tak, by zapewnia¢ dobry oglad
sytuacji, pozwalajac kierowcy intuicyjnie,
sprawnie i przy mniejszym stresie zarzadzaé
informacja. Wykonano jg z porzadnych
materialéw. Posiada stabilne uchwyty na
kubki, pojemne schowki i kilka ztagczy USB
z funkcja fadowania.

Dolna lezanka w kabinie sypialnej
zostala posadowiona o 17 cm wyzej, dzieki
czemu siedzenie na niej stalo si¢ wygodniej-
sze.

— Whnetrza wszystkich modeli zostaty

ulepszone z myslg o potrzebach kierowcdw.

Zyskali oni fatwy dostgp do najrozniejszych
sterownikdw, przyciskdw czy paneli dotykowych,
a takze wigkszq przestreri i lepszg widocznosc.
Nowe funkcje nie tylko pozwalajg poprawic
komfort pracy kierowcow, ale przede wszystkim
majq wzmocnic ich bezpieczeristwo na drodze —
tlumaczy Malgorzata Kulis.

Zmiany wprowadzone w Volvo FM
i FMX zwickszaja takze wydajno$¢ pojazdéw.
Nowa 0§ zespolona, wytrzymujaca nacisk do
38 ton, dzigki czemu DMC pojazdu moze
wynosi¢ nawet 150 ton, pozwala zwickszy¢
tadownos¢ nawet o 5,6 tony. Po modernizacji
przedniego zawieszenia nacisk na przednig o§
moze wynosi¢ do 10 ton lub — w przypadku

podwdinej przedniej osi — do 20 ton.

Automatyzacja pelng geba

Samochody wyposazone s3 w udo-
skonalony tempomat adaptacyjny (ACC)
dziatajacy przy kazdej predkosci. Tempomat
zyskal m.in. funkcje start/stop, co oznacza,
ze po zatrzymaniu samochéd samoczynnie
rozpedza si¢ do zadanej predkosci, dosto-
sowujac jazde do warunkéw drogowych.

Z kolei tempomat sterujacy predkoscia przy
zjezdzie ze wzniesienia (tempomat zjazdowy)
zapobiega niepozadanemu przyspieszeniu. To
rozwigzanie szczegélnie przydatne na gorskie
trasy.

Nowe modele posiadajg takze Elektro-
nicznie Sterowany Uktad Hamulcowy (EBS)
wspotpracujacy z Uktadem Ostrzegajacym
o Niebezpieczenistwie Kolizji z funkcjg
Hamowanie Awaryjne oraz Uktadem Stabili-

zacji Toru Jazdy. Dodatkowo dostepny jest
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Aktywny Uktad Kierowniczy Volvo z takimi
systemami bezpieczeristwa, jak Uklad Mo-
nitorowania Pasa Ruchu i wspomaganie
stabilnosci.

— Wszystkie te systemy sq w petni zauto-
matyzowane, co przelozy sig na jeszcze wigkszy
komfort pracy kierowcy. Wierzymy, Ze nasze sa-
mochody odegrajq duzg rolg, jesli chodzi o wzrost
rentownosti oraz zdolnosci naszych klientéw
do konkurowania w biznesie i o najlepszych
kierowcow — przekonuje Piotr Werner, me-
nadzer produktu w Volvo Trucks Polska.

Pojazdy z wigcej niz jedng osia
napedows sa wyposazane w nowg funkcje
zapobiegajaca buksowaniu két, dzigki ktérej
kierowca moze szybciej i tatwiej opanowaé
potencjalnie niebezpieczne sytuacje podczas
jazdy zaréwno w terenie, jak i po drodze
utwardzonej. Jedyne co musi zrobi¢, to
aktywowa¢ przetacznikiem blokady mecha-
nizméw réznicowych. Czasowo zwigkszong
przyczepno$¢ kol wskazuje cyfrowy zestaw
wskaznikéw.

Mhiejsze zuzycie paliwa

Znany juz uzytkownikom Volvo Trucks,
silnik D13TC z technologia Turbo Compo-
und, zuzywa teraz nawet o 10 proc. paliwa
mniej w przewozach dtugodystansowych niz
silnik poprzedniej generacji.

— Ekonomika paliwowa jest nam bardzo
bliska i poczynilismy w tej kwestii duze postgpy.
Oszczgdnosci w nowych modelach bedy jeszcze
wigksze, m.in. dzigki zastosowaniu jeszcze
szybszych przelozen tylnych osi. Niexmien-
nie wazne sq dla nas takze najwyzsza jakosc
i ochrona Srodowiska naturalnego. Jestesmy
dumni 2 tego produktu — zapewniata Malgo-
rzata Kulis.

W nowych pojazdach dostepna jest
takze skrzynia biegéw I-Shift Dual Clutch,
umozliwiajaca zmiang biegéw bez przerw
w dostarczaniu mocy. Skrzynia z podwdéj-
nym sprzegtem jest szczegélnie korzystna
przy wymagajacych operacjach, takich jak
transport plynnych towaréw, poniewaz mini-
malizuje poruszenia fadunku podczas zmian
biegéw. Ulatwia takze ruszanie i rozpedzanie
si¢ na podjezdzie, blyskawicznie zmieniajac
przelozenia.

Nowe samochody s3 juz w sprzedazy,
ale ich produkcja i pierwsze dostawy rusza

w marcu 2021 roku.

=

Na wystawie 4Poland

Prezentacji nowych modeli Volvo
Trucks towarzyszyta III edycja targow
Rozwigzari Transportowych 4Poland. Swoje
stoiska przygotowaly firmy wspétpracujace
z Volvo, prezentujac m.in. specjalistyczne
pojazdy na podwoziach Volvo Trucks.

Dla przyktadu, Gniotpol Trailers
pokazat plandekowy zestaw przestrzenny
(z przyczepa), na podwoziu Volvo FH oraz
zestaw z przyczeps z nadwoziami wymien-
nymi (BDF) na podwoziu FH napedzanego
gazem LNG.

Wesob wystawit zestaw przestrzenny,
na podwoziu FH, polecany do przewozu
okien, z wysokosciag wewnetrzng 3 m. Przy-
czepe i samochéd wyposazono w system do-
kowania wézka widlowego. Na stoisku MHS
mozna bylo obejrzeé¢ pojazdy kionicowe do
przewozu drewna, BLYSS prezentowat auto-
transportery, firma Graco — zurawie Palfinger.

Na stoisku firmy Stokota oczywicie
dominowaly cysterny. Wystawiono m.in.
standardowy cysterne o pojemnosci 36 tys.
litréw, z uktadem wydawczym, w zestawie
z ciagnikiem Volvo FH 500. Przedstawiciele
producenta méwili o cieszacych si¢ ostatnio
sporym popytem cysternach do tankowania
samolotéw na lotniskach, ktére dostarczane
s3 nawet w pojemnosciach 80 tys. litréw.

Firma Elbo pochwalita si¢ m.in. tréj-
stronng wywrotkag 3WH o fadownosci 13,5
tipojemnosci 13 m szesc., zabudowang na
podwoziu Volvo FMX. Jednym z ciekawych
produktéw, na ktére zwracali przedstawiciele
Elbo, jest naczepa z zabudowa specjalng do
przewozu zywego drobiu.

Meiller pokazal na swoim stoisku wy-

wrotke tréjstronng na podwoziu Volvo FM,

polecang do duzych obcigzeri transporto-
wych, wytrzymalg na przetadowanie, a takze
urzadzenie bramowe na podwoziu Volvo FH,
umozliwiajace transport ciezkich ladunkéw
dzigki niewielkiej masie wlasne;j.

Firma Mistral prezentowala tzw. elek-
tronik¢ mobilng — telewizory, kamery, anteny
i inne akcesoria do pojazdéw uzytkowych.
W telewizory tej marki wyposazane sa m.in.
samochody Volvo.

Jost przedstawit oferte komponentéw
do pojazdéw Volwo, w tym siodto z czujni-
kami — w tym systemie zdalny wyswietlacz
przetwarza sygnaly przesylane z trzech
czujnikéw i pokazuje w kabinie kierowcy stan
mechanizmu zamykajacego oraz polozenie
siodta. Wskaznik optyczny i sygnalizator
akustyczny w kabinie kierowcy stanowig
dodatkowg kontrole zamkniecia i zwigkszaja
bezpieczeristwo réwniez w przypadku zlej
widocznosci.

Zainteresowaniem cieszyla si¢ tez
ekspozycja firmy Richmann, producenta
zabudéw wnetrz samochodéw dostawczych,
ktéra wystawila kampera i busa — obydwa na

bazie Renault Mastera.

»Profesjonalni kierowcy” wracaja do gry

Impreza na Autodromie Jastrzab byta
takze okazja do wznowienia, po kilkumie-
sigeznej przerwie spowodowanej pande-
mig wirusa SARS-CoV-2, praktycznych,
bezplatnych szkolen kierowcéw zawodowych,
w ramach akgji spolecznej ,Profesjonalni
kierowcy”. Szkolenie odbywa si¢ pod okiem
doswiadczonych instruktoréw z Volvo
Trucks. Organizatorzy zapraszaja kierowcéw
zawodowych, ktérzy maja kategorie prawa
jazdy C+E, ale nie pracuja w branzy trans-
portowej. Na szkolenie mozna zapisywaé si¢
za posrednictwem formularza umieszczonego
na: www.profesjonalnikierowcy.pl. O kwa-
lifikacji na szkolenie decyduje kolejnos¢
zgloszeni. Akcje mozna $ledzi¢ na FB.

W tym samym dniu odbyta si¢ réwniez
konferencja prasowa inaugurujgca oficjal-
nie V edycje akeji ,Profesjonalni kierowcy”

i debata merytoryczna na temat przyszlosci
zawodu kierowcy, w ktérej wzieli udziat
partnerzy akgji: Volvo Trucks, Continental
Opony Polska, Volvo Financial Services,
ERGO Hestia, Grupa MAK, PKO Leasing,
MJM Brokers oraz zaproszeni goscie. (Z2)
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MiEDZ

A DROGA

Ogumienie do transportu regionalnego tworzylo w pierwszym pétroczu ponad cztery piate rynku.

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

Y OSIA

Ogolna sprzedaz opon spadta w Polsce o 13 proc., najbardziej w segmencie budzetowym, az o 30 proc.

komentarz na temat wplywu pande-
Omii na rynek ciezarowego ogumienia
iw ogole na transport poprosilismy Stani-
slawa Rosola, dyrektora handlowego dzialu
opon uzytkowych Continental Opony Pol-
ska. Zdaniem Stanistawa Rosola znaczenie
pandemii koronawirusa SARS-CoV-2 jest
zlozone i przejawilo si¢ w wielu aspektach.
Niemal réwnolegle na zmiane koniunktury
wplynely tez inne czynniki, jak brexit, czy
pakiet mobilnosci. W tej niefatwej sytuacji
cze$¢ polskich firm z branzy transporto-
wej poszerzyla oferte o dodatkowe ustugi,
wychodzac poza transport drogowy, na
przyktad wynajmujac klientom przestrzen
magazynows czy poprzez oferowanie pelnej
obstugi logistycznej oraz zapewniajac ustugi
spedycyjne w zakresie transportu intermo-
dalnego. Mozna zalozy¢, ze takie firmy wyjda
z pandemii umocnione.

— Dlatego w dluzszej perspektywie, nie
roku ale 10 lat, udzial w rynku duzych firm
transportowych,  flotg liczqcqg 500-1.000
pojazdow cigzarowych, bedzie wigkszy niz
obecnie — uwaza dyrektor Rosol. — Jestem wigc
przekonany, ze polski transport cigzarowy,
pomimo zmagari ze skutkami pandemii, w per-
spektywie dekady wyjdzie z tej sytuacji zwycig-
sko 1 w przyszlosci bedzie nadal przewodzil na
europejskim rynku.

Najwigcej na sterujace

Jezeli wezmiemy pod uwage osie,
najwiecej sprzedaje si¢ opon na osie steru-
jace, potem na wleczone i napedowe, z tym

ze réznice miedzy nimi zachodzg ledwie

kilkuprocentowe. Rynkowe dane, ktére

prezentujemy réwniez w tabeli, otrzy-
mali$my z Polskiego Zwigzku Przemystu
Oponiarskiego (PZPO). Piotr Sarnecki,
dyrektor generalny PZPO poinformowat o
spadku na poziomie 13 proc. w pierwszym

pélroczu 2020. Zwraca uwage, ze miesigce

jesienne sg tradycyjnym czasem wymiany

badz regeneracji opon we flotach. Jesli nie
powtérzy si¢ jesienig zamkniecie gospo-
darek w Unii Europejskiej i przewoznicy
powrdca do ilosci zlecen sprzed roku, by¢
moze w pozostalych miesigcach oponiarski,
cigzarowy segment nawet odrobi straty

z pierwszej polowy 2020. Obecnie z da-
nych Generalnej Dyrekeji Drég Krajo-
wych i Autostrad (GDDKIA) wynika, ze
przewozy w lipcu i sierpniu powoli wracaja
do dobrych pozioméw. To oznacza, ze bran-
za transportowa podnosi si¢ po trudnym
okresie zwigkszajac liczbe kurséw, ale takze

bardziej zuzywa ogumienie.

— Co ciekawe, najbardziej spadla sprzedaz
segmentu budzetowego (najtariszego) az o 30
procent — podkresla dyrektor Sarnecki. — 7o
oznacza, iz firmy transportowe wiedzg, Ze
Jazda na tanich oponach fo tylko koszt, bez
Zadnych zwrotdw w zamian. Podczas gdy opony
renomowanych marek dajg w zamian wigkszq
trwatost, bezpieczeristwo i przebiegi oraz nizsze
zuzycie paliwa. Widac, ze w branzy transporto-
wej jest wzrastajgca swiadomosé faktu, iz opony
choc stanowig 3-5 procent kosztow operacyjnych
Sfirmy, wplywajg az na 40 procent wszystkich
kosztow dziatalnosci.

Ci$nienie przede wszystkim

Podczas uzytkowania opon kluczowe
znaczenie odgrywa ich konserwacja i utrzy-
mywanie odpowiedniego ci$nienia, zaznacza
Janusz Krupa, menadzer marketingu opon
uzytkowych w Goodyear Dunlop Tires
Polska. Zbyt niskie ci$nienie powoduje wzrost
temperatury opony, co skutkuje wyzszym
zuzyciem paliwa i moze prowadzi¢ do
przedwczesnego zuzycia ogumienia. Cisnienie
obnizone o 30 proc. w stosunku do zalecanego
moze skréci¢ zywotno$¢ ogumienia nawet
o jedna trzecia. Jednoczesnie zbyt wysokie
ci$nienie przyspiesza punktowe zuzycie opony
i powoduje znaczne obnizenie komfortu jazdy.
Whplywa tez na pogorszenie trakeji, zwicksza
ryzyko zapadania si¢ w migkkim gruncie,
uszkodzenia zawieszenia, a nawet przewozo-
nych towaréw. Istotny wplyw na zuzycie opon
i efektywnos¢ paliwows ma stan pojazdu.
Jednoczesnie czynnikiem maksymalizujacym

Zywotnos$¢ opon sa umiejetnosci kierowcy.
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— Wszyscy przewoznicy oczekujg od opon
bezawaryjnosci, niskiego zuzycia paliwa i jak
najdtuzszych przebiegow — wylicza Krzysz-
tof Otrzasek, menedzer ds. flot i rozwiazan
cyfrowych Continental Opony Polska. —

Aby to osiggac, powinni regularnie sami dbac

0 ogumienie, monitorujgc jego stan. Tu z pomocg
praychodzg nasze innowacyjne rozwigzania
informatyczne: Conti Pressure Check i Conti
Connect, ulatwiajgce dbanie o ogumienie we
[locie i kontrolg jego stanu. Sercem obu rozwig-
zan sq czujniki, montowane na wewngtrznej
warstwie butylowej. Czujniki dostarczajg
dokladnych informacji, nieustannie monitorujgc
poziom cisnienia i temperatury W ogumieniu.
Crujniki mogq byé montowane fabrycznie lub
dodane do opon na kazdym etapie eksploatacyi.
Natomiast pozostate czynnosci serwisowe najle-
piej powierzyé wyspecjalizowanym serwisom.
Poglebianie przedluza

Opony, ktére nadajg si¢ do rewitalizacji
przez poglebianie majg oznaczenie ,,Regro-
ovable” na $cianie bocznej oraz specjalne

wskazniki poglebiania w centralnych row-

kach bieznika. Umieszcza si¢ je zawsze we
wskaznikach zuzycia bieznika TWI (Tread
Wear Indicator).

Jak zaznacza Krzysztof Otrzasek
z Continentala, profesjonalne pogtebianie
opony stuzy przedtuzeniu jej zywotnosci.

Ponadto, dzieki pogtebianiu eksploatacja

opony jest takze bardziej ekonomiczna.
Mhiejsza grubos¢ profilu opony ogranicza
opory toczenia, co przeklada si¢ na nizsze
zuzycie paliwa.

— W materialach produktowych zawsze
podajemy glebokosc w mm, ktdrq dodatko-
wo mozna uzyskac poprzez poglebianie oraz
oznaczamy rowki, ktdre mozna poddac temu
zabiegowi w danym modelu opony — konty-
nuuje Krzysztof Otrzasek. — Podajemy tez na
Jakiej szerokosci rowka mozna poglebic opong,
wige liczy nie tylko glebokost, ale tez szerokost.
Najlepsze warunki do poglebiania wystgpujg
wiedy, gdy bieznik jest zuzyty do wysokosci od
2,5 do 3,5 milimetra, w zaleznosci od modelu
opony. Aby unikngc uszkodzenia karkasu, ope-
racjg poglebiania powinni przeprowadzac tylko
wykwalifikowani specjalisci, zgodnie z zalece-
niami producenta. Tuki specjalista ostatecznie
decyduje, czy opona nadaje sig do rewitalizacyi.
Bieznikowanie koniecznie

Michelin jest pionierem biezniko-
wania, z rozwigzania tego korzysta juz od

niemal wieku i stale rozwija jego technologie.

W TYCH CIEZKICH CZASACH

DZIEKUJEMY WAM - KIEROWCY!

Badzcie hezpieczni na drogach.
CIMC | VEHICLES

Driving New Value, Moving the World
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Michelin Remix sg przeznaczone na osie
napedowe i wleczone.

— Przy produkcji opon Remix korzystamy
z tych samych procedur, co w przypadku naszych
nowych opon — zachwala Adam Kossakowski,
menedzer marketingu opon cigzarowych
Michelin Polska. — Nasi specjalisci pracujg
w oparciu o najbardziej zaawansowane tech-
nologie (radiografia i szerografia), ktore mierzq
niezawodnosc opon Remix i w ten sposdb
gwarantujg najwyzszg jakosc oraz bezpieczeri-
stwo. Wszystkie fabryki produkujgce biezniki
Michelin Remix sq certyfikowane zgodnie
z normami ISO 9001 i ISO 14001, ktére
zapewniajg uzyskanie doskonatych osiggow przy
zachowaniu szacunku dla srodowiska.

Bieznikownie przede wszystkim obniza
koszty operacyjne firmy transportowe;j. Nizsza
jest cena za kazdy przejechany kilometr.
Przyktadowo cena opony Michelin Remix
stanowi okolo 60 proc. nowej. Osiagi sg bar-
dzo podobne jak nowych gum. W przypadku
bieznikowania fabrycznego, przez oponiarskie
koncerny, uzytkownik dostaje takie same
bezpieczeristwo, przyczepno$é, odpornosé na
uderzenia, stabilno$¢ jazdy. Jest tez mozliwe
poglebianie. A ochrona srodowiska natural-
nego nastepuje poprzez ograniczanie ilosci
odpadéw. Karkas stanowi w przyblizeniu 70
proc. masy opony. W zwigzku z tym biezniko-
wanie w wyrazny sposob oszczedza surowce
potrzebne do wytworzenia nowego ogumienia.

— Mysle, ze wiasciciele flot bedg przykia-
dac wigkszq nwage do petnego wykorzystania
potenciatu opon poprzez poglebianie oraz
bieznikowanie — uwaza Janusz Krupa z Go-
odyeara. — Zachgcamy do tego, gdyz to doskonaty
sposéb na optymalizacje kosztow firmy. Nasi
doradcy stuzq pomocq w tym zakresie. Goodyear
oferuje wiele bieznikowanych produktow, w tym
migdzy innymi opony Tread Max, ktorych
parametry sq bardzo zblizone do nowych opon

klasy premium.

Laufenn od Hankooka

Jak pisalismy w poprzednim numerze,
na polski rynek zawitata nowa marka cigza-
rowego ogumienia, Laufenn. Nalezy ona do
Hankooka, od 2015 r. sprzedawata w Eu-
ropie opony osobowe. Latem br. dolaczyta
yciezaréwka”, u wybranych dystrybutoréw
sprzedajacych opony Hankook bezposrednio
do flot cigzarowych. Siedem bieznikéw, 16

rozmiar6w, tak w skrécie przedstawia sie
obecnie propozycja Laufenna. Wszystkie —
co warto podkresli¢ — maja symbole M+S

i 3PMSEF, czyli powinny zapewnia¢ bezpiecz-
ny transport w trudnych warunkach, takze
zimowych.

Sa trzy wzory do transportu regionalne-
go, trzy dla zastosowania na terenie budowy
i do przewozu materialéw, jeden do autobu-
s6w miejskich. Oferta obejmuje opony na 0§
napedowg LF22 do transportu regionalnego,
cho¢ moze by¢ ona réwniez stosowana na
innych osiach. Z kolei LZ22 to opona na
0$ napedows do zastosowari regionalnych,
cechujgca si¢ wytrzymala mieszanka bieznika
o dlugiej trwalosci i rtéwnomiernej zuzywal-
nosci. LF91 jest naczepowa.

Budowlane LRO1 i LR02 zapewniaja
niezbedng wytrzymalos¢ przy duzych obcig-
zeniach, nadaja si¢ na wszystkie osie. LR53
— opona na o$ nap¢dows, charakteryzujaca
si¢ duzg odpornoscig na odpryski i przecig-
cia, a takze mogaca sprosta¢ wymaganiom
zwigzanym z zastosowaniem na drogach
iw jezdzie terenowej. Game uzupelnia LF60,
na wszystkie osie autobuséw miejskich.

— Nasze nowe opony Laufenn do cigzard-
wek i autobusow oferujg polskiemu rynkowi war-
tosciowe uzupelnienie asortymentu opon Hankook
— mé6wi Rafat Spirydon, prezes Hankook Tire
Polska. — Pomoze to w dalszym wzmacnianiu
postrzegania nas przez klientow jako dostawcdw

premium zpefnym asartymentem.

Nokian Hakka
Uznanym producentem cigzarowego

ogumienia, radzacego sobie w kazdych

warunkach jest Nokian. Catoroczna opona
Nokian Hakka Truck Steer jest dostepna
m.in. w rozmiarze 315/70 R22.5. Model
ten charakteryzuje si¢ wysoka odporno-
$cig na zuzycie, niskim oporem toczenia,
odpowiednig przyczepnoscia réwniez na
mokrych i oéniezonych drogach. Truck
Steer obfituje w innowacyjne rozwigzania,
m.in. w lamele nowego typu. Wazng ceche
stanowig wysokie przebiegi, mozliwe do
uzyskania dzigki szerokiemu bieznikowi
ijego réwnomiernemu zuzyciu. Dzieki
schodkowym elementom zabezpieczaja-
cym ograniczono wpadanie kamykéw do
bieznika.

Rozmiar 315/70 R22.5 wystepuje
réwniez w gamie calorocznej opony Hakka
Truck Drive na osie napedowe, przystoso-
wanej do przewozéw dlugodystansowych
i $redniodystansowych. Hakka Trucks Drive
zapewnia bardzo dobrg przyczepnos¢ i sta-
bilnos¢. Lamele poprawiajg przyczepnosé
zaréwno podczas przyspieszania jak i hamo-
wania na ubitym $niegu i lodzie. Stabilno$¢
zostala uzyskana dzigki rzezbie biezni-
ka w ksztalcie litery V oraz specjalnym,
pélotwartym barkom. Zoptymalizowana

rzezba bieznika zapewnia jego réwnomierne

zuzycie.
Rynek opon ci¢zarowych, 2018-20
Rok 2018 819.424
Regionalne 79,74 proc.
Autostradowe 11,50 proc.
On/Off road 6,52 proc.
Miejskie 1,69 proc.
Zimowe 0,55 proc.
Rok 2019 789.280
Regionalne 80,29 proc.
Autostradowe 10,91 proc.
On/Off road 6,56 proc.
Miejskie 1,69 proc.
Zimowe 0,55 proc.
Pétrocze 2020 326.212
Regionalne 80,55 proc.
Autostradowe 10,77 proc.
On/Off road 6,57 proc.
Miejskie 1,89 proc.
Zimowe 0,22 proc.
Zrédto: Polski Zwigzek Przemystu
Oponiarskiego (PZPO)
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Nowosci czolowych producentéw
Continental Conti Eco Regional zostaly zaprojektowane z mysla o zmniejszeniu zuzycia paliwa i emisji dwutlenku wegla.
Zastosowano wigc specjalny proces produkeji opony i nowa formule mieszanki. Dzieki bieznikowi opracowanemu na potrze-
by tras regionalnych opona zapewnia takie same osiggi w zakresie mocy jak Conti Hybrid. Dostepnych jest pie¢ rozmiar6w
HS3 dla osi prowadzacej oraz trzy HD3 dla osi napedowe;.
Pirelli H:01 Proway Line powstata z mysla o maksymalnej wydajnosci w transporcie dalekodystansowym. Giéwne jej zalety
to zmniejszone opory toczenia i zwigkszona trwaloéé. FH:01 nadaje si¢ na o§ prowadzacg, zas TH:01 na napedowa. W obu
przypadkach mamy do czynienia z trzema 22,5-calowymi rozmiarami, o szerokosci bieznika 315 mm i o réznych profilach,
60, 70 i 80.
Michelin X Multi, skonstruowana na srednie dystanse, powickszyta si¢ o cztery modele wyrézniajace si¢ wicksza nosnoscia
oraz uniwersalnym zastosowaniem. Sg to dwie catkowicie nowe opony o zwigkszonej nosnosci: X Multi HLZ na osie steru-
jace, o rozmiarze 385/65 R22.5 oraz X Multi HLT na osie wleczone. Poza tym przybyt dodatkowy rozmiar 315/80 R22.5
dla opon X Multi Z na osie sterujace oraz X Multi D na napedowe. Wszystkie pozwalaja na wzrost przebiegu w poréwnaniu
z poprzednikami z tej marki, od 10 do 30 proc., taki jest efekt wprowadzenia najnowszych, opatentowanych technologii.
Michelin X Multi HLZ w rozmiarze 385/65R22,5 to opona na osie sterujace ciagnikéw siodtowych wyposazonych w dzwi-
gi gtéwnie do przewozu drewna.
Michelin X Multi HLT na osie wleczone rozwiazuje kluczowa kwestie nosnoséci w przypadku tandeméw (przyczep z dwu-
osiowym podwoziem), ktére coraz czgéciej zastepuja przyczepy tréjosiowe. Opona jest w stanie udzwigna¢ ekwiwalent
dodatkowej tony na o$.
X Multi to wszechstronne opony cigzarowe, ktére obnizajg koszt uzytkowania na kilometr oraz zapewniaja bardzo dobra
przyczepnosé¢ w kazdych warunkach pogodowych. Podobnie jak wszystkie opony ciezarowe Michelin X Multi mozna pogle-
bia¢ i bieznikowac.

PAN Firma MATRAIL oferuje:
naczepy z ruchomg podtoga Knapen Trailers
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SILNIKOWE OLEJE POELSYNTETYCZNE

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZD]ECIA T&M

CENA DO JAKOSCI

Wedlug najnowszych danych pélsyntetyki trzymayja si¢ dobrze, tworza 39 proc. polskiego rynku olejéw

silnikowych dla pojazdéw cigzarowych. Nadal dominujg mineralne, z 50-procentowym udzialem.

‘ N Jyjasnijmy od razu trzy kwestie. Po

pierwsze, oleje silnikowe dla pojaz-
déw cigzarowych i sprzgtu pomocniczego s
wlewane réwniez do réznego rodzaju maszyn
roboczych, nie tylko do samochodéw. Po
drugie, w tych wyliczeniach sg brane pod
uwage wylacznie srodki wielosezonowe. Po
trzecie, Polska Organizacja Przemystu i Han-
dlu Naftowego (POPiHN) stosuje podziaty
zgodnie z lepkosciami. Lepkos¢ 10W-X
mozna utozsamia¢ z produktami handlowo
okreslanymi jako pélsyntetyczne. Charak-
teryzujg si¢ one bardzo dobrym stosunkiem
ceny do jakosci, co znaczaco zwigksza ich
sprzedaz. W kategorii olejéw do cigzaréwek
polsyntetyczne to obecnie ciecze w klasie
SAE 10W-40, odznaczajace si¢ standardo-
wym poziomem SAPS (popiét siarczanowy,
zwigzki fosforu, zwigzki siarki), czyli oleje
najczesciej okreslane przez jakos¢ MB 228.3
i MB 228.5. Jak stusznie podkresla Adam
Kasprzyk, rzecznik Grupy Lotos, kategoria
yoleje pélsyntetyczne” ma jednak przede
wszystkim wymiar marketingowy. Oznacza
produkty o jakosci posredniej pomigdzy
olejami najmniej zaawansowanymi (mineral-
nymi) i najbardziej zaawansowanymi (synte-
tycznymi). Na kolejne, réwniez podatkowe,
aspekty zwraca uwage Robert Gatkowski,
ekspert techniczny Shell Polska:

— Oleje silnikowe polsyntetyczne to srodki
smarne, ktdre posiadajg w swojej formulacyi
30-40 procent olejow syntetycznych. Zawartos¢
bazy syntetycznej jest uwarunkowana prawenm.
Przekroczenie okreslonego stezenia w formulacji
zmienia jej status akcyzowy. W olejach potsyn-
tetycznych stosuje sig syntetyczne bazy olejowe
weglowodorowe, mieszalne z bazami mine-
ralnymi — zaliczamy do nich bazy PAO, GTL,
POE czy XHVI. Dzighki mieszalnosci tych baz
2 bazami mineralnymi poprawiajq sig wlasci-
wosci uzytkowe olejow. Poprzez wykorzystanie

baz syntetycznych uzyskuje sig produkty o wyz-

nﬂ‘

- 1

szym wskaZniku lepkosci, co znacznie poprawia

stabilnost temperaturowq czy polepsza wlasnosci

smarne i preciwzuzyciowe.

Szerokie zastosowanie

Z reguly semisyntetyki najbardziej
nadajg si¢ do silnikéw spetniajacych norme
emisyjng Euro III i wezesniejsze. Jednostki
Euro IV, V i VI wymagaja, w wickszosci,
olejéw syntetycznych. Ale nie zawsze tak
musi by¢.

— Pomimo rosngcego trendu na zastoso-
wanie olejow syntetycznych, oleje polsyntetyczne
takie jak 10W-40 czy 10W-30 obejmujg znacz-
nq czgs¢ rynku, gdyz spetniajq szereg specyfikacyi
wedtug ACEA, API oraz sq odpowiednie do
samochodow wyposazonych w systeny obrobki
spalin spetniajgcych normg Euro VI — uwaza
Katarzyna Starzec, kierownik produktu
w dziale badari i rozwoju Orlen Oil. — Przy-
kladem takich olejow sq miedzy innymi Plati-
num Ultor Complete 10W-40 oraz Platinum
Ultor Optimo 10W-30 spetniajgce standardy
API CK-4, GJ-4 oraz majgce wiele aprobat
producentiw silnikow.

Robert Gatkowski z Shella przypomi-
na, ze olejéw pélsyntetycznych, podobnie jak

innych srodkéw smarnych, nalezy uzywa¢

.

zawsze zgodnie z zaleceniem producenta da-

nego silnika. Jezeli konkretny srodek posiada
dopuszczenie producenta silnika, lub klasa
SAE czy ACEA jest zgodna z zaleceniami,
to nie ma przeciwskazan do jego zastoso-
wania. Nalezy pamigtaé, ze zaniedbania zwig-
zane z nieprawidlowym doborem oleju moga
skutkowa¢ nie tylko wigkszym zuzyciem
paliwa i oleju, ale takze czesci roboczych
silnika, co w konsekwencji moze przyczyni¢
si¢ do awarii.
Przebiegi rézne

— Nie ma jednej prawidlowej odpowiedzi
na pytanie o przebieg od wymiany do wymia-
ny — kontynuuje Robert Gatkowski (Shell).
— Interwal wymiany oleju w pojazdach cigza-
rowych czy maszynach budowlanych w duzej
mierze zalezy od marki, rocznika, rodzaju oleju,
charakterystyki jazdy i normy emisji spalin
w jakiej pracuje dany silnik i co najwazniejsze
ilosti oleju w misce. Za interwal odpowiada
producent silnika. Interwaly majg inne wartosci
dla silnika wykorzystywanego w transporcie
szosowym, a inne dla jednostki napedowej
w cigzardwce czy maszynie pracujgcej na placu
budowy. Liczy sig tu wymiar ilosci (kilometry)
lub/i godzin pracy. Wartosci takie sq okreslone

22 | Trucks & Machines



w instrukcjach obstugi maszyn i pojazdow
poszezegolnych marek. Srednio dla przebiegow
kilometrowych ogdlnie mozna przyjgc 40-60
tysigcy kilometrow przy misce okoto 25-35
litréw lub 400-500 godzin. 1o oczywiscie dane
szacunkowe.

Pozostali eksperci wspominaja wpraw-
dzie o wyzszych przebiegach, ale chodzi
nie o §rednie, tylko o maksymalne liczby
kilometréw. To znaczaca réznica. Zdaniem
Adama Kasprzyka z Lotosu istnieje wiele
czynnikéw wplywajacych na interwat wymia-
ny. W warunkach idealnych — co warto mieé¢
na uwadze — oleje pélsyntetyczne klasy E4
wg ACEA moga by¢ stosowane przy mak-
symalnych interwalach siegajacych 100-120
tys. km. Jak dodaje Katarzyna Starzec (Orlen
Oil), wysokojakosciowe oleje pétsyntetyczne
stosowane do wysokoobcigzonych silnikéw

pojazdéw cigzarowych moga mie¢ dopusz-

czalne okresy miedzy wymianami nawet do
100 tys. km.
I co dalej?

Jakie perspektywy rysujg sie przed pol-
syntetykami? Niezte, cho¢ wigksze mozliwo-
$ci wydaja si¢ tkwi¢ w syntetykach. Wedtug
ostatnich danych POPiHN, w zeszlym roku
do olejéw 10W-X nalezato 39 proc. rynku,
podczas gdy w 2007 ledwie 12 proc. Zblizony
rozwéj odnotowano we Francji, w 2017 r.
az 69 proc, natomiast osiem lat weze$niej
25 proc., te liczby réwniez zaczerpnelismy
z najnowszego, rocznego raportu POPiHN.
Katarzyna Starzec z Orlen Oil:

— W segmencie olejow do samochodow
cigzarowych od dawna obserwowany jest trend
zwigzany z obnizaniem klasy lepkosci, a tym
samym rosngce zapotrzebowanie na syntetyczne

5W-30, ale takze na oleje 10W-30, ktdre mogg

byc zardwno syntetycznymi jak i polsyntetycz—
nymi w zaleznosci od rodzaju zastosowanego
oleju bazowego. Jest to trend mocno zwigzany

2 ochrong sSrodowiska. Ponadto niskolepkie oleje
gwarantujq zwigkszone okresy pomigdzy wy-
mianami, co dla duzych flot transportowych daje
wymierne 0szczednosci.

— Udzial semisyntetykow bedzie oczy-
wiscie malal, bo od poczqthu obowigzywania
normy Euro IV, czyli od ponad 10 lat, nowe
samochody cigzarowe wymagajg glownie olejow
syntetycznych. Nie nalezy jednak zapomina,
ze oleje okreslane jako oleje do samochodow
cigzarowych znajdujq zastosowanie rowniez
w ciggnikach rolniczych i maszynach typu
off-road. Nie ma przeszkid, aby oleje polsynte-
tyczne przejmowaly obecne udziaty tradycyjnych
olejow mineralnych stosowanych w tych obsza-
rach rynku — podsumowuje Adam Kasprzyk
z Grupy Lotos.

CHARAKTERYSTYKI WYBRANYCH PRODUKTOW

Fucus

Titan Cargo Maxx — oleje tej serii mozna dosta¢ w trzech klasach lepkosci SAE: 5W-30, 10W-30 oraz 10W-

40. Sg to produkty premium, stworzone w technologii low SAPS, przeznaczone do silnikéw Euro 6 ci¢zaréwek
oraz autobuséw wyposazonych w turbodoladowanie oraz najnowszej generacji systemy oczyszczania spalin,
szczegdlnie EGR, SCR, CRT oraz filtry czastek statych DPF. Zgodnie z zaleceniami producentéw silnikéw sg
przeznaczone na najdluzsze dopuszczalne przebiegi, co dodatkowo pozwala obnizy¢ koszty utrzymania floty.
Dzigki bardzo szerokiemu spektrum norm i specyfikacji moga by¢ stosowane w silnikach pojazdéw roznych

producentéw, co w znaczny sposéb pozwala uproécié¢ logistyke olejowa w przypadku mieszanej floty.

Titan Cargo Pro 228.61 SAE 5W-30 — jest to bardzo nowoczesny olej silnikowy stworzony specjalnie, aby

spetni¢ wymagania norm MB 228.61, API FA-4. Ze wzgledu na obnizong lepko$¢ wysokotemperaturows

HTHS (2,9-3,2 cP) produkt jest przeznaczony tylko do silnikéw przystosowanych do pracy z tego typu srodkiem smarnym, np. Mercedes-Benz
OM 470 FE1 oraz OM 471 FE1 montowanych w nowych Actrosach. Titan Cargo Pro 228.61 SAE 5W-30 w tescie OM 501 LA FE wykazat
oszczedno$é paliwa o 1,2 proc. w poréwnaniu do referencyjnego oleju w klasie SAE 10W-40 i przekroczyt wymagania Mercedesa o 20 proc.

GuLF

Superfleet Supreme 10W-40 — bardzo sprawny olej polsyntetyczny do wysokoobcigzonych silnikéw Diesla,
opracowany specjalnie do nowoczesnych, niskoemisyjnych jednostek, w tym wyposazonych w uklad recyrkulacji
spalin EGR. Spelnia najnowsze wymagania okreslone przez wszystkich gléwnych europejskich, amerykanskich
i japoniskich producentéw silnikéw. Zapewnia wyjatkowsa ochrong i zwigkszong trwalos¢ silnikéw pracujacych
na paliwach o niskiej lub wysokiej zawartosci siarki. Stanowi mieszanke wyselekcjonowanych baz olejowych

i zaawansowanych technologicznie dodatkéw uszlachetniajacych nowej generacji. ACEA E7, API CI-4, Cat
ECF-1a, Cummins CES 20077, 78, Mack EO-M Plus, EO-N, MAN M 3275, MB 228.3, MTU 2, Renault

RLD-2, Volvo VDS-3.

Supreme Duty XLE 10W-30 jest stworzony z najnowoczesniejszych technologicznie dodatkéw uszlachetniaja-

cych i baz olejowych poddanych intensywnym procesom wodorowym, ktére majg zapewni¢ znakomite parametry pracy oleju i ogélng ochrone.

Przewyzsza wymagania eksploatacyjne okreslone przez klasyfikacje API CJ-4/ SN i jest zatwierdzony przez gtéwnych swiatowych produ-
centéw OEM takich jak Volvo, Mack, Cummins, etc. Olej ten posiada aprobaty i dopuszczenia: ACEA E9, API CJ-4, Cat ECF-2, ECF-3,
Cummins CES 20081, Deutz IT1I-10 LA, Mack EO-O PP, MB 228.31, MAN M 3575, MTU 2.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.
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LoTos

Turdus Powertec 1100 15W-40 — zaawansowany technologicznie olej silnikowy przezna-
czony giéwnie do wysokoobciazonych silnikéw wysokopreznych bez i z turbodotadowa-
niem, wyposazonych w uklady oczyszczania spalin, przystosowanych gléwnie do spetniania
normy emisyjnej Euro 5 i nowszych, w ktérych producent zaleca stosowanie oleju o jakosci
opartej na wymaganiach dla klasy ACEA E9. Specyfikacje: ACEA E9, API CJ-4, poziomy
jakosci: Cat ECF-3, Cummins CES 20081, DD93K218, Deutz DQC III-10 LA, Mack
EO-PP, MAN M 3575, MB 228.31, MTU 2.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.

Turdus Powertec 3000 SAE 10W-40 to olej wysokiej jakosci do wysokoobciazonych

silnikéw Diesla o duzej mocy, z turbo i bez turbo, spelniajgcych wymagania normy emisyjnej Euro 3 i wybranych Euro 4, w ktérych producent
zaleca stosowanie $rodka smarnego o jakosci opartej na wymaganiach ACEA E4. Specyfikacje: ACEA E7/E4, API CI-4, poziomy jakosci:
Deutz DQC I11-10, Mack EO-N, MAN M 3277, MB 228.5, MTU 3, Renault RLD-2, Scania LDF-2, Volvo VDS-3.

NESTE

Turbo LXE 10W-30 zostat opracowany dla ci¢zkich samochodéw cigzarowych. Jest szczegélnie

przydatny w autach i maszynach budowlanych z wydluzonymi okresami wymiany. Moze by¢ réwniez
stosowany w samochodach dostawczych i osobowych z silnikami wysokopreznymi. Produkt odpowied-
ni do pojazdéw wyposazonych w uktad selektywnej redukeji katalitycznej SCR oraz zawér recyrkulacji
spalin EGR. Nie nadaje si¢ do silnikéw z filtrem czastek statych. ACEA E7/E5/E3, API CI-4, Cat
ECF-1-a, ECF-2, Cummins CES 20071, 72, 76, 77, 78, Deutz DQC III-10, Mack EO-M Plus, EO-
N, MAN M 3275, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD, RLD-2, Volvo VDS-2, VDS-3.

ORLEN

Platinum Ultor Extreme 10W-40 to pélsyntetyczny olej opracowany specjal-
nie dla nowoczesnych silnikéw wysokopreznych pracujacych w bardzo trud-
nych warunkach z maksymalnie wydluzonym okresem miedzywymianowym,
réwnoczesnie spelniajacych norme Euro V. Unikalna kompozycja olejéw
bazowych uzupelniona zestawem wysokiej jakosci uszlachetniajgcych dodat-
kéw nowej generacji gwarantuje spelnienie jedne z najwyzszych wymagarn
jakosciowych ACEA, API oraz producentéw samochodéw. W zakresie emisji
NOx oraz PM (czastki state) spetnia takze normy EPA Tier 3, EPA Tier 2,
EPA Tier 1. Normy, aprobaty, specyfikacje: Volvo VDS-3, Renault RLD-2,
Mack EO-N, MAN M 3277, MB-Approval 228.5.

PETRONAS
Urania 5000 LSE 10W-40 to olej typu low SAPS, ktéry mozna uzywac w silnikach

spelniajacych normy Euro 5 i Euro 6, a takze w starszych ciezaréwkach z dotado-

’ PETRONAS

wanymi i wolnossacymi jednostkami wysokopreznymi. Zapewnia bardzo wysoka

Urania

J000 LA

Zywotnos¢ systeméw wtérnej obrobki spalin. Mozna go stosowaé w wydtuzonym
trybie migdzy wymianami. Dzieki technologii ViscGuard Urania 5000 LSE 10W-
40 utrzymuje lepkos¢ na stabilnym poziomie i skutecznie radzi sobie z sadza, popio-
tami i osadami. Oznacza to wydluzenie zywotnosci silnika i zmniejszenie kosztéw
uzytkowania pojazdu. ACEA E7/E6, API CI-4, Mack EO-N, MAN M 3271-1,M
3477, MB 228.51, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

Urania 5000 E 5W-30 - olej typu low SAPS, ktéry nadaje si¢ do zastosowania w silnikach Diesla spelniajgcych wymagania norm Euro 6 i Euro
5, zwlaszcza wyposazonych w uktady wtérnej obrébki spalin, takie jak DPE, SCR, DOC i EGR. Skutecznie wigze kwasne zwigzki, zapobiega-
jac korozji. Dzigki technologii ViscGuard lepko$¢ jest utrzymywania na stabilnym poziomie przez caly okres migdzy wymianami. Urani¢ 5000
E 5W-30 mozna stosowa¢ w wydtuzonym trybie miedzy wymianami. ACEA E9/E7/E6/ E4, API CJ-4, Cummins CES 20081, Deutz DQC
IV-10 LA, Mack EO-PP, MAN M 3677, MTU 3.1, Renault RLD-3, Scania Low Ash, Volvo VDS-4.
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SHELL

Rimula R5 LE 10W-40 to péisyntetyczny olej do silnikéw wysokoobcigzo-
nych, bazujacy na unikatowej technologii Shell Dynamic Protection Plus.
Jego wlasciwosci fizyczne i chemiczne dostosowuja si¢ do zmieniajacych sie
warunkéw pracy silnika. Dzigki potaczeniu syntetycznych olejéw bazowych z
zaawansowanym pakietem dodatkéw gwarantuje bardzo dobrg ochrong jed-
nostki napedowej w niskich temperaturach. Stosowanie tego oleju zapewnia
czystos¢ silnika i zapobiega powstawaniu osadéw. ACEA E9/E7, API CK-4,
Cat ECF-2, ECF-3, Cummins CES 20081, 86, Deutz DQC III-10 LA,
Mack EO-S 4.5, EO-O PP,MAN M 3575, MB 228.31, MTU 2.1, Renault
RLD-3, RLD-4, Volvo VDS-4, VDS-4.5.

Rimula R5 LE 10W-30 — przeznaczony jest do nowoczesnych silnikéw dziatajgcych pod duzym obcigzeniem. Ma klase jakosci API CK-4,
ktéra potwierdza zgodnosé¢ formulacji z normg Euro 5 i 6. Niskopopiotowe dodatki low-SAPS zapobiegaja powstawaniu osadéw, blokowaniu
filtréw i zatruwaniu katalizatoréw. Bardzo dobrze chroni w szerokim zakresie temperatur i ci$nien pracy silnika. Jego formuta zawiera tech-
nologi¢ Shell Dynamic Protection Plus, ktéra przyczynia si¢ do wydtuzenia czasu eksploatacji silnika i obnizenia kosztéw zwigzanych ze zu-
zyciem paliwa, bez uszczerbku na trwatosci elementéw jednostki napedowej. ACEA E9/E7, API CK-4, Cat ECF-2, ECF-3, Cummins CES
20081, 86, Mack EO-S 4.5, EO-O PP, MAN M 3575, MB 228.31, MTU 2.1, Renault RLD-3, RLD-4, Volvo VDS-4, VDS-4.5.

VALVOLINE

All-Fleet Extreme LE 10W-30 — wysokowydajny olej
silnikowy klasy premium, przeznaczony do samochodéw
cigzarowych, autobuséw i pojazdéw off-road. Syntetyczna
baza i specjalnie dobrane dodatki uszlachetniajace powo-
dujg podwyzszong ochrone przeciwzuzyciows, gwarantuja
utrzymanie silnika w nalezytej czystosci, w zréznicowa- il 5 3 - i
nym przedziale temperaturowym. Olej spelnia wymagania
jakosciowe klasyfikacji ACEA E9, dzigki czemu moze by¢
stosowany w silnikach wyposazonych w filtry czastek statych DPF. Moze by¢ takze stosowany w jednostkach z SCR lub EGR. ACEA E9, API
CJ-4, oficjalne aprobaty: Mack EO-O PP, MAN M 3575, MB 228.31, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.

All-Fleet Extreme LE 10W-40 to wysokiej jakosci olej silnikowy klasy SHPD, przeznaczony do silnikéw pojazdéw cigzarowych, autobuséw

i pojazdéw budowlanych. Specjalnie dobrany pakiet dodatkéw uszlachetniajacych utrzymuje wnetrze silnika w nalezytej czystosci, a wysokiej
jakosci oleje bazowe gwarantujg najwyzsza ochrone przeciw zuzyciu. Olej jest wykonany w klasyfikacji ACEA E9, wobec czego moze by¢
stosowany w silnikach wyposazonych w uktady SCR i/lub DPF. Szeroka gama aprobat i rekomendacji powoduje, iz mozna go stosowac w zr6z-
nicowanej flocie pojazdéw. ACEA E9, API CJ-4, aprobaty: Deutz DQC I11-10 LA, Mack EO-O PP, MB 228.31, MTU 2.1, Renault RLD-3,
Volvo VDS-4.
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TecunoLociA OMNIMAX
W NOWYM OLEJU ]1EXACO

Na polskim rynku oficjalnie zadebiutowat olej Texaco Delo 600 ADF. Lini¢ produktéw Delo 600 ADF z opa-
tentowang technologia OMNIMAX przeznaczono do maszyn drogowych i pozadrogowych, w przemysle oraz

rolnictwie. Olej sprawdza si¢ gléwnie z mocno obcigzonych silnikach, a stworzono go z mysla o znacznym

ograniczeniu zapychania filtra czastek stalych, wydtuzeniu trwatosci DPF oraz oszczgdnosci paliwa.

irma Chevron pracowata nad techno-

logia oleju o bardzo niskiej zawartosci
popiotu juz od kilkunastu lat. Pierwszy krok
w te strone wykonano w roku 2003. — W tam-
tym czasie branza starala sig okreslic, jakie
zmiany bgdg konieczne do wprowadzenia no-
wych uktadow kontroli emisji spalin. Jedno byto
pewne: niezbedna byla redukcja ilosci popiotu.
Otwarta pozostawala kwestia tego, jak bardzo
mozna ograniczyc jego ilost, tak aby nie wpty-
wac negatywnie na skutecznos¢ oleju. Poczgt-
kowo nasi technolodzy podeszli do tego jak do
wyzwania, ale w efekcie dokonano przelomow,
dzigki ktdrym dzisiaj technologia jest w sprze-
dazy — ttumaczy Brian Heyes, specjalista od
rozwoju produktéw w Chevron.

Texaco Delo 600 ADF jest pierwszym
olejem, w ktérym zastosowano technologie
OMNIMAX (patent Chevron), jednak
przedstawiciele firmy s3 przekonani, ze oleje
o bardzo niskiej zawartosci popiotu, takie jak
Delo 600 ADF, odegraja kluczows role przy
spelnianiu przysztych wymogéw specyfikacji
produktéw, zapewniajac konstruktorom silni-
kéw elastycznosé przy optymalizacji uktadéw
pod wzgledem miejsca zajmowanego przez
podzespoty uktadu kontroli emisji w maszy-

nach oraz ich kosztéw.

Wymagania ciagle rosna

Wytyczne normy emisji Euro 6 oraz
planowane kolejne wydania ACEA wymu-
szaja na producentach OEM ewolucyjne
zmiany w konstrukcjach silnikéw i systemach
oczyszczania spalin. — Operatorzy flot pojaz-
dow poszukujg mozliwosci obnizenia kosztow
bez kompromisu w sprawie trwalosci eksplo-
atacyjnej uzytkowanych przez nich pojazdow.
Wighksze niz kiedykolwiek sq wymagania przed
producentami srodkdw smarnych, odnoszgce

sig do opracowania bardziej zaawansowanych

technologicznie olejow, co sprowadza sig do za-
pewnienia trwalej wydajnosci i ochrony przed
zuzyciem przy wydtuzonych przebiegach dzigki
trwatej stabilnosci termalnej, odpornosci olejow
na utlenianie i fworzenie sig sadzy — méwi Jan
Wohodyka, area sales manager, Synergy Oil.
Technologiczny ,wyscig” producentéw
oleju rozpoczal si¢ ponad dwie dekady temu.
W 1999 r. wprowadzono europejskie normy
Stage I dla silnikéw stosowanych w ma-
szynach nieporuszajacych si¢ po drogach
(NRMM), a w kolejnych latach wymogi do-
tyczace NOx oraz czastek stalych zaostrzaly
sie, dzigki czemu maszyny stawaly sie duzo
czystsze. Podczas gdy normy Stage IT11 IV
spowodowaly ograniczenie stosowania filtréw
DPF, Stage V upowszechnia stosowanie tych
filtréw, zdolnych do wyjatkowo skutecz-

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIE: Chevron

nej redukeji emisji czastek statych, jednak
wymagajacych okresowego czyszczenia dla
usuniecia materialéw niepalnych, jakie z cza-
sem si¢ na nich gromadza. Owej ,technolo-
gicznej rewolucji” nie ma korica. Najwieksi
producenci silnikéw na $wiecie pilnie szukaja
sposob6w, by sprosta¢ normom dotyczacym
zanieczyszczen 1 emisji gazéw cieplarnianych,
ktére wejda w zycie w ciagu kolejnych 7-10
lat.
Delo do zadan trudnych

Cel gléwny wprowadzenia nowego
oleju to ograniczanie ilosci popiotu w fil-
trze DPF. Filtr ten wychwytuje do 98 proc.
emitowanych czastek statych w formie sadzy
i popiolu, z czego wigkszo$¢ spalana jest
podczas zwyktego cyklu regeneracji DPF.
Jednak popidt, jako pochodna metalicznych

26 | Trucks & Machines



dodatkéw do olejéw, nie ulega spaleniu, co
oznacza, ze z uptywem czasu filtr DPF si¢
zapycha, a wlasciciele maszyn i flot pojazdéw
muszga wycofywac je z eksploatacji (na czas
przywracania sprawnosci filtra), co zwicksza
koszty konserwacji i obniza produktywnos¢.
Zapychanie filtréw DPF zwigksza cisnienie
zwrotne w silniku oraz czgstotliwo$¢ regene-
racji, co przektada si¢ tez na wigksze zuzycie
paliwa.

— Wady filtréw DPF jest fakt, ze zwigk-
szajg one zuzycie paliwa, aby zapewnic wytwo-
rzenie ilosci ciepla wystarczajgcej do wypalenia
nagromadzonej sadzy. Ma to swojg ceng, Zwig-
zang nie tylko 2 bezposrednim kosztem maszyn
i ich czujnikow oraz niezbednych urzqdzer
dozujgcych, ale takze ze statymi kosztami eksplo-
atacji i konserwacji. Delo 600 ADF znacznie
ogranicza szybkos¢ zapychania filtrow DPE
2wigkszajqc ich trwalos¢ uzytkowq. Umozliwia
to utrzymanie oszczgdnosci paliwa rzedu 3
proc. przez caly okres eksploatacji, a tym samym

zapewnia klientom znaczng redukcje wydart-

kow — wyjasnia Rommel Atienza, Global
Commercial Brand Manager w Chevron.
Chociaz filtry DPF stosowane sg od
wielu lat, nadal s3 one tez zrédlem usterek.
W badaniu przeprowadzonym przez Texaco
Lubricants w Wielkiej Brytanii w biezacym
roku dwie trzecie respondentéw zglosito
problemy z uktadami kontroli emisji spalin,
a wielu z nich wskazato na filtry DPF. Blisko
polowa ankietowanych twierdzi, Ze musiata
przeprowadzac reczng regeneracje filtra DPF,
aby przywrécié jego skuteczne dzialanie,
co bylo nieplanowanym zabiegiem, zatrzy-
mujacym samochdd cigzarowy w serwisie,
a przy tym wymagajacym wypalenia paliwa.
Zapchane filtry DPF, koniecznos¢ ich czysz-
czenia lub wymiany, stanowily najczesciej
zglaszane problemy. — Obecnie uklady DPF
stosowane sq nie tylko w pojazdach drogowych,
ale takze na budowach, w kopalniach, kamie-
niofomach, w elektrowniach, rolnictwie czy
lesnictwie, dlatego mozemy Smiato zalozyc, ze

problemy podobne do tych zglaszanych w sek-

torze samochodow cigzarowych i transportu
zaczng takze dostrzegac inne sektory gospodarki
— dodaje R. Atienza.

Shawn Whitacre, Senior Staff Engi-
neer w dziale rozwoju olejéw silnikowych,
Chevron zaznacza, ze w gre wchodzi nie
tylko ochrona filtra DPF. Texaco Delo 600
ADF spelnia, a nawet wykracza ponad
wymogi norm ACEA E6, E9 i specyfika-
cje OEM, a przy tym wykazuje znakomitg
stabilnos¢ oksydacyjng w testach branzowych,
producentéw OEM oraz eksploatacyjnych,
umozliwiajac wydluzenie okreséw migdzy
wymianami oleju. Zapewnia przy tym takze
ochron¢ mechanizméw zaworéw przed zuzy-
ciem oraz tlokéw przed osadami.

Wszystko to skutkowaé ma nawet
dwuipétkrotnym wydtuzeniem trwatosci
DPF (w poréwnaniu do oleju zawierajacego
1 proc. popiotu) oraz oszczedno$ciami paliwa
rzgdu 3 proc. Oferta produktéw obejmuje:
Delo 600 ADF 15W-40 i Delo 600 ADF
10W-30.
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Z Arkadiuszem Milewskim, z zarzagdu Przedsi¢biorstwa Spedycyjno-Transportowego Spedex ze Stobna

koto Pity w wojewddztwie wielkopolskim rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Spedex ma w nazwie co dwa tygodnie sciggac do kraju, moge co

»Przedsiebiorstwo Spedycyjno-Transpor- trzy. Oczywiscie jezeli kierowca chee w takim
towe”. W praktyce to bardziej spedycja czy systemie pracowac. Jezeli jezdzq za granicq
transport?

Arkadiusz Milewski: — I #0, i to, cigzko powie-

dziec, co przewaza. Patrzqc na obroty, to chyba

dwa tygodnie, to w ogdle nie ma Zadnego

problemu. A tez w takim systemie pracujenty.
Wydtuzony czas zjazdu na bazg jest takze na
bardziej spedyca. plus. Przepisy te weszly teraz, 20 sierpnia. My
JD: — Czyli spedycja jest bardziej docho- nie trzymamy ani kierowcdéw ani pojazdiw
dowa? 2a granicq po trzy miesigce. Sqdzg, Ze obecnie
AM: — Nie, bardziej jest rozbudowana, tak to firmy zmian jeszcze tak nie odczujg. To sig
sig ,naturalnie” rozwinglo. stanie za 18 miesigcy, kiedy wejdg drastyczne
JD: - Sporo méwi si¢ ostatnio o pakiecie przepisy odnosnie rozliczania kierowciw, kiedy
mobilnosci. Czy pakiet zagraza transpor- na przyklad trzeba bedzie sciggac samochody co
towcom juz teraz? osiem tygodni na bazg. Wtedy rynek zdefiniuje
AM: — Myslg, ze to jest odiozone w czasie. W tef sig na nowo.
chwili, przynajmniej dla naszego sposobu pracy JD: - Sciqganie samochodéw do bazy nie
w Europie, raczej pomoze. jest zabardzo ekologiczne.
JD: - Pomoze?

AM: - Tak. Jezeli kierowca moze co dwa tygo-

: S AM: — Myslg, Ze transport w ogdle nie jest
Arkadiusz Milewski: — Firma wystartowata ckologiczny, jak sig spojrzy na jego strukturg

dnie pod rzqd zrobic skricong pauzg tygodnio- g Iutego 1989. Zaczynal mdj tata, Bolestaw, w Europie. Zjazdy na bazg jeszcze bardziej
wgq, to dla nas jest na plus. Nie muszg kierowcy  ktory caly czas jest prezesem popsujq ten bilans.
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JD: - Skoro weszliémy na modny obecnie
temat, co panskim zdaniem mozna zrobi¢?
TIR-y na tory, a przynajmniej naczepy?
AM: — Jest to jakis sposdb, ale wydaje mi sig, Ze
nie do korica tak ekologicznie dziata. Jest gdzies
punkt przeladunkowy, kfos musi sig cofngc 200
kilometrdw na terminal, potem moze Znowu sig
cofnie z terminala rozladunkowego, wige cigza-
réwki i tak dalef jezdzq. Nie wiem, jak wyglgda
bilans energetyczny tego wszystkiego, ale na
razie pod wzgledem czasu transport na kolach
wygrywa. Jest od drzwi do drzwi i na pewno.
Pociggi muszq przestrzegac rozkladow jazdy,

a towarowe nie majq priorytetu. Znam firme,
ktdra sig tym zajmuje, opdgnienia pociggow sig
zdarzajq i to spore.

JD: - Koronawirus to aktualny temat?

AM: — W tej chwili to nie jest jakis problem, ale
wiadomo, Ze w nastgpnych miesigeach sytuacja
moze sig pogorszyc. Zgadza sig, zapotrzebowa-
nie na transport trochg spadio, ale x drugiej stro-
ny trzeba to bedzie nadrobic. Sierpien zawsze
byl w Europie czasem urlopéw i zawsze trzeba
to brac pod uwagg.

JD: - Jakie sa jeszcze dokuczliwe sprawy dla
branzy transportu drogowego?

AM: — Zrzeszenie Migdzynarodowych Prze-
woznikdw Drogowych podnosito niedawno
temat nieuczciwych spedycyi, ktdre nie majq
kapitalu i krdtko funkcjonujq na rynku. W tym
czasie, ze tak powiem, wierzycieli ,natng” na
parg miliondw i poZniej nagle znikajg, a prze-
woZnicy z tym zostajq. Jest tez powigzana

z tym kwestia platnosci. Zastanawiamy sig, czy
nie byloby dobrym rozwigzaniem, zeby za ptat-
nos¢ odpowiadal przede wszystkim nadawca to-
waru, tak jak dzieje sig na przyklad we Frangi.
To byloby zabezpieczenie. Nadawca by sig dwa

razy zastanowil, czy korzystac z taniego po-
Srednika, czy jednak ze sprawdzonego, z jakims
standingiem na rynku. Podobnie jest w Polsce
w budownictwie, developer musi gwarantowac
platnosc. Kolejny temat — magnesy, kombinacje
z czasem pracy. Kary sq za niskie. Szacuje, Ze
przewoinicy korzystajqcy z roznych ,pomocy” sq
tatisi okoto §-10 procent od nas.

JD: —Na waszej stronie internetowej mozna
wyczytaé, ze dzialacie just in time.

AM: - Taki jest wymdg czasow.

JD: - A jesli zdarzy si¢ korek, wypadek,
zamie¢ $niezna?

AM: — 70 sq rzeczy niezalezne od nas, nie
Jestesmy w stanie ich przeskoczyc. Klient musi
to zrozumiei, jezeli mamy wyliczony czas na
styk.

JD:—Na wspomnianej stronie wisza tez
ogloszenia, kierowca mi¢dzynarodowy,
kierowca krajowy. Dalej potrzeba ludzi?
AM: — Dobrych kierowcow kazdy potrzebuge.
Nie mowig, ze mam ztych, jestem zadowolony
z kierowcow, ale wiadomo, Ze jezeli firma chee

sig rozwijad, musi zatrudniad nowych pracow-

nikdw. Obecnie mamy okolo 60 o0sob, ponad
potowa to kierowcy.

JD: - Co z wymaganiami placowymi kie-
rowcow?

AM: — Myslg, ze sig nic nie zmienilo. Wyma-
gania zawsze sig pojawiajg, kwestia roxmowy
i zrownowazenia tego tematu. Nie zawsze
chodzi o element placowy, takze na przyklad

o system pracy, czgstotliwosé powrotu do domu.
Obie stromy muszq wykazac sig elastycznoscig.
JD: - Serwis obstuguje wszystkie marki?
AM: - Glswnie MAN-y, Mercedesy, DAF-y,
inne marki oczywiscie tez. Zakres jest petny,
mamy swoje samochody, musiny sobie radzic.
Najwigcej pracy serwis ma pod koniec roku

i przed wakacjami, jednak w transporcie skoki
i dotki sq bardziej odczuwalne.

JD: - A z jakich marek samochodéw korzy-
sta Spedex?

AM: — Mamy tylko MAN-y. Kiedys mielismy
takze inng markg, ale nie sprawdzita sig pod
wzgledem awaryjnosci.

JD: - Skad takie przywigzanie to MAN-a?
AM: — Tuk wyszlo, kwestia rowniez historii.
Ojciec zaczynal kariere z MAN-ami w latach
70., na kontrakcie w Libii. Znamy te samocho-
dy, wiemy jakie majq bolgczki, jakie problemy,
sq dla nas najlatwiejsze do obstugi i naprawy.
JD: - Jest wlasna stacja paliw, wiec samo-
chody sa tankowane na miejscu.

AM: — Tak, tym bardziej ze mamy tez samo-
chody jezdzqce tylko po kraju. Jest to lokalna
stacja przy drodze Pita — Trzcianka.

JD: - A dalej od Pity, czym kieruje si¢ pan
przy wyborze kart paliwowych?

AM: — Dostgpnoscig stacji i ceng. Cigzko sobie
wyobrazic pracg bez kart paliwowych.

JD: - Dziekuje za rozmowe.
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ZAMIAST GAZELI

Motocykle stanowily dume zatogi SHL, ale przewazyly potrzeby gospodarki i zaktad skoncentrowat si¢ na

produkeji nadwozi oraz tlocznictwie.

lipca 1968 roku pierwsze
’,2 Omotocykle M-17 opuscily linig
montazowsg P-8. Przed lipcowym $wietem
z ta$my zjechato 40 Gazel” z dumg donosit
»Glos zalogi SHL”. Wkrétce Centralny
Osrodek Konstrukcyjno-Badawczy Prze-
mystu Motoryzacyjnego zakwalifikowal
motocykl M-17 do grupy nowoczesnosci A,

co umozliwilo eksport maszyny.

Bezkonkurencyjny i nowoczesny
Redaktor Jakub Kopeé¢ w artykule
,Ostroznie z niewypatem” w Przegladzie
Technicznym przypominat dwa lata p6z-
niej, ze o tym modelu z silnikiem o pojem-
nosci 174 ¢cm3 i mocy 13,5 KM wypowia-
dano si¢ w momencie premiery tak: ,W tej
klasie motocykli jest on bezkonkurencyjny.
Dla poréwnania: silnik Jawa 175 ma tylko
10,5 KM, a MZ-175 — 13 KM. Mimo tak
znacznej mocy silnik zuzywa o 15 proc.
mniej paliwa niz poprzednio skonstruowa-
ne przez nasz przemys! sto siedemdziesiatki
piatki. Przy obcigzeniu dwiema osobami
i bagazem niespetna 3 litry na 100 km.”
Gazela otrzymala alternator, ,zaledwie
pare typéw motocykli na §wiecie posia-
da tego rodzaju instalacje, umozliwiajaca
zastosowanie elektrycznego rozrusznika”.
Motocykl miat takze ,doskonate hamulce
i starannie wywazony $rodek cigzkosci po-
jazdu, co zwicksza bezpieczenstwo jazdy”.
Pracujacy w Biurze Konstrukeyjnym
Kieleckich Zaktadéw Wyrobéw Metalo-
wych (tak nazywata si¢ SHL w latach 60.)
Zbigniew Klimecki podkreslal, ze silnik
otrzymal rozwigzania i ksztalty estetyka
pasujace do motocykla. Dwusuw powstal
przy §cistej wspétpracy z dostawcg zespotu

napedowego, Zaktadami Metalowymi im. T.

e
Pierwsze wywrotki KZWwM
wyprodukowaly pod koniec
kwietnia 1970 roku. Byta to
wlasna konstrukcja zakladu,
oznaczona Star W-28-800.

Dabala w Nowej Debie.

Klimecki, entuzjasta sportéw motoro-
wych zaznaczal, ze moc maksymalna osig-
gana jest przy 5.800-6.000 obr/min. Gazela
otrzymala skrzynie z czterema przelozenia-
mi, bateryjny uktad zaplonowy, a bezszczot-
kowa pradnica pradu zmiennego (alterna-
tor) jest precedensem w dotychczasowej
produkeji jednosladéw w Polsce. Na $wiecie
78 proc. jednosladéw ma zaplon bateryjny,
a M-11 ma iskrownikowy i pradnice pradu
stalego. Konstruktorzy wybrali w Gazeli
napiecie 12 V i alternator dwukrotnie wick-
szej mocy niz w M-11, dzigki czemu mogli
zastosowaé rozrusznik elektryczny.

Nowatorska byla takze rama, o po-
jedynczej konstrukeji z rur okragtych
o przekroju 36x2,5 mm o duzej wytrzyma-

3, AR B
T,

tosci zmeczeniowej, potwierdzonej prébami

w Instytucie Spawalnictwa i badaniami
trakcyjnymi. Jak przystato na fabryke
o sporym do$wiadczeniu w tlocznictwie,
czg$¢ widelca wykonana zostala z wytloczek
stalowych.

Klimecki podat, ze masa M-17 wynosi
125 kg, predkos¢ maksymalna 105 km/h,
spalanie bylo poréwnywalne do konku-
rengji, czyli CZ 175 1 MZ 175. Ttuma-
czyl, ze nieruchomy reflektor zmniejszyt
moment bezwladnosci mas catego uktadu
kierowniczego. Wskazywal, Ze oryginalnym
rozwigzaniem Gazeli jest zamek siodla
i skrzynka narzedziowa o wigkszej pojem-
nosci niz w M-11. Mechanizm pozwala-
jacy regulowa¢ twardos¢ sprezyn tylnego

zawieszenia chroniony byl patentem.
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Zastrzezony byl takze ttumik i filtr powie-
trza. — Projektanci zaangazowani w Gazelg
otrzymali 6 patentéw — podlicza pracownik
biura konstrukcyjnego KZWM Maciej
Lubczyriski.

Nic dziwnego, ze zespol konstrukto-
réw zostal przedstawiony do wojewédzkiej
nagrody NOT, przyznawanej za wybitne
osiggniecia techniczne.

Bez inwestycji

Oczekiwana Gazela pojawila si¢ na
rynku z ceng 17.800 zt i nastapita plajta.
Magazyny specznialy od nadmiaru Gazel.
— SHL produkowata je nawet wredy, gdy
sprzedaz zatkala sig zupetnie. Motozbyt nie
cheial motocykli odbierad, wige staty wokdl za-
budowari fabrycznych, a produkcja szla, bo tak
przewidywal plan — thumaczy Lubczynski.

Przyznaje, ze cena Gazeli byla
wygérowana, ale przypomina, ze zaréwno
konstruktorzy jak i fabryka nie mieli na nig
wplywu. Wyznaczata jg Panistwowa Komisja
Cen. Z drugiej stron motocykl byl zupelnie
nowg konstrukcjg, wykorzystywal setki

nowych czesei, wymagat nowego oprzyrza-
dowania, wigc musiat by¢ drozszy. Uru-
chomienie produkeji i budowa prototypéw
Gazeli kosztowaty 36 mln zI.

Redaktor Kopeé¢ przypominal, ze
panistwo doplacato do ceny WSK 150 jako
do podstawowego srodka lokomocji, zatem
srzeczywiste koszty wyrobu maja minimal-
ny wplyw na ustalenie ceny” konkludowat.
Gdy PKCen obnizyta ceng do 10 tys. zi,
zniknely zapasy Gazel.

O intencjach zawiadujacego produkcja
motoryzacyjng Ministerstwa Przemyslu
Ciezkiego $wiadczyly niewielkie inwesty-
cje w nowe maszyny do produkeji Gazeli.
W SHL staneta nowa hala do produkeji
motocykli, ale na porzgdne wyposazenie
juz nie starczyto funduszy. Wspomniane
36 mln z! byto niewielkg sumg jak na tego
rodzaju projekt.

W rezultacie oszczgdno$ci znaczna
czg$¢ obrobki oblachowania motocykla
przebiegala recznie, na przysposobionych

stanowiskach pracy. Np. szlifowanie oston

bocznych Gazeli odbywalo si¢ na sosnowej
desce, bez niezb¢dnych uchwytéw i wyciagu
pytu.

Oszczednosci w naktadach na wy-
posazenie najwyrazniej uwidacznialy si¢
u producenta silnikéw w Nowej Debie.

— W 1965 roku zostalem dyrektorem rozwoju.
Mialem na biezgco wprowadzac moderni-
zacje wyrobdw (np. caly czas zmienialismy
Zelazka), opanowac produkeje zapalnikiw

do rakiet powietrze-powietrze i silnika do
Gazeli. Z tym projektem wigzalismy spore
nadzieje i sqdzilismy, Ze to bedzie rewelacja.
Liczylismy, %e uda si¢ zdobyc fundusze na
inwestycje w park maszynowy — wspomina
Jerzy Siemianowski.

Wskazuje, ze zaktad w Nowej Debie
dysponowal agregatem do nawiercania
korpusu silnika motocyklowego. — Tv byla
maszyna do produkcji zapalnikow artyleryj-
skich robionych na licencji radzieckiej. Ich pro-
dukcja wygasala gdy przyszediem do zaktadu
w 1957 roku. Nowy asortyment zapalnikiw
wymagal innych maszyn. Tych obrabiarek do
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HISTORIA

SHL W KIELCACH

 Pomimo ;néénégo, o;ztﬁéllnego;iinika
i komfortowego zawieszenia, Gazela
musiala ustqpic miejsca produkcji
wywrotek, na ktire czekalo budownictwo
artyleryjskich zapalnikow bylo kilka i staly do
wykorzystania, wigc silniki pojawily sig we
wlasciwym czasie. Zapalnik jest co prawda
malutki, ale agregat byt duzy i mial 8 lub 9
Jednostek wiertniczych — wyjasnia Siemia-
nowski.

Dodaje, ze calos¢ wyposazenia fabryki
w Nowej Debie byta prymitywna. — Zaklad
mial wylqcznie reczny transport i spalinowe
wdzki. Nic innego nie mielismy. Nawet czgsci
na montaz wozilismy wozkiem spalino-
wym — opisuje Siemianowski. — Produkcja
motocykli w SHL umarla smiercig naturalng.
Z konstruowanym silnikiem dla Gazeli bylo
duzo problemow jakosciowych. Braty sig ze
starego parku maszynowego Nowej Deby.
Prawdziwe, wydajne maszyny zobaczylem
w FSM, kupione przy okazji licencji Fiata.
Ale dla Gazeli dewiz nie bylo — przekonuje
Siemianowski.
Niewypal

Zatoga SHL bardzo chciata produ-
kowa¢ motocykle i opér przed zmiang pro-
filu produkcji musial by¢ ogromny, skoro
wiadze uciekly si¢ do skomplikowanych
zabiegéw aby wprowadzi¢ w SHL nowy
asortyment. Nie tylko narzucily wysoka
cene¢ Gazeli, ale takze nazwaly ja ,niewy-
patem”, zarzucajac fabryce niska jakos¢
wyrobéw.

Personel SHL tlumaczyt, ze
jeden egzemplarz seryjny psuje si¢ po

kilkudziesieciu kilometrach, a drugi
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przejezdza bezawaryjnie 15 tys. km.
,Swiadezy to dobitnie, ze Gazela jest
konstrukcjg udang, i ze tylko fuszerka

w produkeji powoduje, iz jako$¢ przeciet-
nego motocykla jest $rednia” udowadniat
redaktor Kope¢.

KZWM zapewnialy, ze winni zlej ja-
kosci sg kooperanci. Nabywcy odpowiadali,
ze ich to nie obchodzi, bo za calo$¢ odpo-
wiada finalista. Kope¢ przypominatl, ze gdy
KZWM odestaty do zakladéw w Nowej
Debie calg parti¢ silnikéw ze skandaliczny-
mi wadami, szybko do kieleckiego zaktadu
dotarty opinie, ze to niedopuszczalne
hamowanie produkcji w Nowej Debie. Od
tego czasu KZWM montowala silniki na
tzw. ,karte odstepstw”.

W atmosferze krytyki motocykla, tuz
przed rozstrzygnigciem konkursu o wo-
jewddzka nagrode NOT, rozpoczeta sig
nagonka na twércéw Gazeli. W rezulta-
cie wyréznienie otrzymali konstruktorzy
oprawki do lamp jarzeniowych.

Tymczasem nowa hala motocyklowa
powstala w cieniu poteznych budynkéw
tloczni i matrycowni. Maszyny i wyposaze-
nie obu wydzialéw kosztowaly 453 mln zt.
Do najwazniejszych zakupéw mozna byto
zaliczyé: 51 zagranicznych pras o naciskach
od 200 do 3.000 ton, 22 prasy krajowe, 8
frezarkokopiarek, 12 zgrzewarek, 14 suwnic
o nosnosci od 5 do 50 ton, wiele obrabiarek

i $rodkéw transportu.

Do korica 1969 roku inwestycje
w SHL siegnety 877,9 mln zl, za ktére
zakiad wybudowal: galwanizernig, hale
motocyklows, hale pralek, zakoriczyt
budowe hali krajalni oraz wznidst ttocznig
i matrycownie. Ttocznia ruszyta w 1966
roku.

W styczniu 1968 roku na Konferencji
Samorzadu Robotniczego, ktéry formalnie
zatwierdzal plany instytucji zwierzchnich,
MPC poinformowato zaloge, ze gléwna
specjalnosciag KZWM bedg pojazdy specja-
listyczne i wyttoczki karoseryjne. Ponadto
MPC sygnalizowalo, ze produkcja Gazel
zmaleje z 25 tys. w 1969 roku do 15 tys.

w 1970 roku. — Malejgca liczba motocykli
Jest wynikiem decyzji resortu koncentracyi tego
asortymentu w WSK Swidnik — ttumaczyt
latem 1968 roku przybyly na KSR z mini-
sterstwa dyr. Marian Cieplinski.

Trzeci dyrektor techniczny

Rzadowy, zaaprobowany przez KC
PZPR program przewidywal budowe 1.400
specjalistycznych Staréw i Jelczy rocznie,
550 samochodéw pozarniczych oraz 3
tys. nadwozi lekkich dla potrzeb handlu
i budownictwa. Razem dawato to 5 tys.
samochodéw rocznie i na ten cel MPC
zamierzalo wybudowa¢ nowy zaktad w oko-
licy Niewachlowa-Czarnowa.

Juz w 1968 roku ruszyly w SHL
przygotowania do uruchomienia produkeji
tréjstronnych wywrotek na podwoziu Stara
w ilosci do 4 tys. rocznie. Powierzchnia
potrzebna do tej niecierpliwie oczekiwanej
przez budownictwo produkcji wynosita 10
tys. m kw., akurat tyle liczyta nowa hala
motocyklowa.

Zaktad musial opanowa¢ wytwarzanie
nowego asortymentu i w lipcu 1969 roku
resort mianowal na dyrektora technicznego
Bogdana Tamiote¢. Byta to trzecia osoba na
tym stanowisku od 1965 roku. Tamiota juz
dwa lata wezesniej przeszedt do KZWM
z Fabryki Samochodéw Cigzarowych
w Starachowicach, gdzie zajmowat si¢
sprawami organizacji pracy i produkeji jako
zastgpca gléwnego inzyniera. Podobnie
jak dyrektor naczelny KZWM Wactaw
Michniewski, mial wyksztalcenie technicz-
ne. — Michniewski byt administratorem, zas

Tamiola technikiem. Stworzy!? OBR i byt jego
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pierwszym dyrektorem. To byl najlepszy dy-
rektor techniczny jakiego mialem — zapewnia
konstruktor cystern Andrzej Byczkowski.

SHL rozpoczgta produkcje pojazdéw
specjalnych, zaczynajac od cystern. Do 1968
roku gtéwnym wytworcg cystern do trans-
portu paliw ptynnych byly Warszawskie
Zaktady Budowy Urzadzeri Chemicznych.
Biuro Konstrukcyjne KZWM dostosowato
dokumentacje do wlasnych mozliwosci
technologicznych oraz przystosowato do
nowych podwozi, w tym Stara 28.

KZWM rozpoczely w 1968 roku na
wydziale P-7 produkeje autocystern SHL
A3-571 na podwoziu Star 25 M1. Dwuko-
morowy, stalowy, eliptyczny zbiornik mial
pojemnos¢ 4,5 tys. litréw.

W tym samym roku zaktad zdazyt
jeszcze uruchomi¢ produkeje cystern na
naczepie D-65, ktéra dostarczaty Zaklady
Budowy Nadwozi Samochodowych w Ko-
zuchowie. Stalowa cysterna, oznaczona A4-
580, miata zbiornik o zarysie eliptycznym
i pojemnosci 7 tys. litréw.

Pod kierunkiem gtéwnego kon-
struktora Lecha Motyla ruszyly prace nad
cysternami o przekroju kufrowym (z obni-
zonym $rodkiem cigzkosci), nows armaturg
i osprzetem. W 1969 roku kielecka fabryka
zaprezentowala te autocysterny, na podwo-
ziu nowego Stara 28 oraz Jelcza 315.

Kielecki zaktad przejat z Fabryki
Urzadzeri Budowlanych w Koszalinie pro-
dukcje cystern dystrybucyjnych o pojemno-
$ci 4,5 tys. litréw na podwoziu Stara 660.
Wywrotki wlasnej konstrukeji

Wigcej czasu (z uwagi na hydrauli-
ke) wymagato przygotowanie konstrukeji
wywrotek. Od lat 50. dostawcg samowy-
tadowczych samochodéw byty Zaktady
Naprawcze Taboru Kolejowego w Otawie.
Pod koniec lat 60. produkowaly 3,5-tonowe
wywrotki na podwoziu Star 25, oznaczone
W-25 ze skrzynig o pojemnosci 2,2 m3.
Koleje upominaly sie jednak o zaklad,
wskazujac na rosngce opdéznienia w remon-
tach taboru kolejowego.

Zjednoczenie Przemystu Moto-
ryzacyjnego wybralo SHL jako nowego
dostawce. Jednoczesnie do produkeji trafit
nowy model Stara, oznaczony 28. Dyrektor
Zaktadu Doswiadczalnego FSC Staracho-

wice Antoni Chmielnicki zaznaczal, ze

w nowym modelu rama jest nitowana na
zimno. Chmielnicki tlumaczyl, ze spawanie
jest odpowiednie dla konstrukeji statycz-
nych. — Dla konstrukei pracujgcych w ruchu,
narazonych na wstrzqsy odpowiedniejsze jest
nitowanie. Peknigcia w spawanych ramach
Staréw 25 mogly pojawiac sig po 100-120
tys., a w wywrotkach nawet czescief. W przy-
padku Stara 28 i 29 pojawiq sig po 250 tys.
km — poréwnywal. Dodawal, Ze nowy model
ma wigkszy rozstaw kot, co oznacza wigksza
stateczno$¢ ruchu. Miat takze szerszy

od poprzednika rozstaw podtuznic ramy

i wiekszg fadownosé.

ZPMot przekazalo kieleckiej fabryce
powstalg w latach 60. dokumentacje
wywrotek, ktéra zostala przystosowana do
mozliwosci technologicznych zaktadu oraz
nowego podwozia. Koordynatorem prac
projektowych byl gtéwny konstruktor Lech
Motyl, ale w trakcie prac wyodrebnit sie
zespol kierowany przez Andrzeja Moncika,
ktéry skoncentrowal si¢ na wywrotkach.

Andrzej Byczkowski podkresla, ze
w rekordowo krétkim czasie konstruktorzy
SHL opracowali i przebadali na specjalnym
stanowisku elementy uktadu hydraulicz-
nego jak podnosniki teleskopowe, zawory
sterujace, zawory bezpieczenstwa. — Projek-
towane w Kielcach nie mialy nic wspdlnego
z wezesniejszymi konstrukcjami — zapewnia
Lubczynski. — Do przechytu skrzyni tadun-
kowej w miejsce skomplikowanego mechani-
2mu dZwigniowego, konstruktorzy kieleccy
zaprojektowali mechanizm, ktdrego zasadni-
czym elementem byl wielostopniowy sifownik
hydrauliczny umieszczony pod mieszczgcq
2,65 m3 skrzyniq. Zardwno konstrukcja jak
i technologia wykonania byly opracowaniami
wlasnymi pracownikéw SHL — podkresla
Lubczyriski.

KZWM opanowaly samodzielne wy-
twarzanie trzech typoszeregéw podnosni-
kéw krotkich umieszczanych pod skrzynig.
Montowane na Starach 28 tylnozsypowe
wywrotki W-28 otrzymaty koleby tadun-
kowe z zaokraglonymi burtami bocznymi
w dolnej czesci, wykonane z platéw blachy.
— Takie rozwigzanie bylo technologicznie
tarisze, wymagato mniej spawania niz skrzyr

prostopadtosciennych — zaznacza Lubczynski.

Po Gazelach zostala tylko hala

30 kwietnia 1970 roku zaktad zbu-
dowal pierwsze 4,5-tonowe wywrotki Star
W-28-800. Ledwo miesigc pézniej zaloga
pozegnala ostatnie Gazele. Na opuszczo-
nych powierzchniach opanowata wytwarza-
nie wywrotek W-28, ktérych do korica roku
powstato 200 sztuk.

Przygotowanie produkeji wywrotek,
mimo posiadania nowej hali, wymagalo
w latach 1971-1973 inwestycji 36,2 mln
z}. W 1971 roku SHL wyprodukowata
2.631 wywrotek kosztujacych 590 mln zt,
co przekraczalo polowe catkowitej wartosci
produkgji zaktadu. W 1972 roku z zaktadu
P-8 wyjechata 5-tysigczna wywrotka W-28.

W 1972 roku SHL opuscilo pierwsze
30 sztuk 3-stronnych wywrotek 3W317 na
podwoziu Jelcza 317. Te konstrukeje badata
Politechnika Swigtokrzyska. W kolejnym
roku kielecki zakiad wyprodukowal 195
wywrotek na podwoziu Jelcza.

W 1974 roku zaktady zmienity nazwe
na Fabryka Nadwozi Samochodowych
»Polmo-SHL” a nast¢pnie Fabryka Samo-
chodéw Specjalizowanych ,Polmo-SHL”
imienia Stanislawa Staszica. Pod koniec lat
70. zakiad produkowal na podwoziu Stara
blisko 3 tys. wywrotek rocznie, na Jelczu
317 ok. tysigca i 200-250 na Jelczo-Stey-
rach.

Wywrotki z SHL sg juz rzadkoscia.
Gazele staly si¢ kolekcjonerskimi obiekta-
mi. Wiasciciel muzeum polskich motocykli
w Borownie pod Czestochows Jan Ferenc
uwaza, ze Gazela to byl niedoceniony mo-
tocykl. — Pierwsi uzythownicy narzekali na
12-woltowq instalacjg elektryczng. Wykorzy-
stywala 2 akumulatory, a w czasach stalych
brakdw zaopatrzenia ich zakup byt trudng
sztukq. Jest to jeden z najwygodniejszych mo-
tocykli z tamtych lat. Ma komfortowq kanape,
zawieszenie jest dobrze dograne, a przelozenia
skrzyni biegow sq tak dobrane, ze bex proble-
mu mozna jechac 90 km/h. Moim zdaniem fto
udany motocykl — ocenia Ferenc.

Podziekowania dla: Andrzeja
Byczkowskiego, Jana Ferenca, Macieja
Lubczynskiego, Jerzego Siemianowskie-
go, Zdzistawa Zajaca. Korzystalem tez
z ksigzki B. Tambora ,Huta , Ludwikéw”
po I wojnie éwiatowej".
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Sredniej wielkosci koparki to podstawowe maszyny na wielu placach budéw. Szacuje sie, ze prawie potowe

parkéw maszynowych dzialajacych w Polsce przedsiebiorstw budowlanych wypelniaja wlasnie one. Produ-

cenci zgodnie komunikujg, ze nowe modele s uniwersalnymi maszynami, o zwigkszonej wydajnosci, zuzy-

wajacymi mniej paliwa, mniej zanieczyszczajacymi srodowisko i zapewniajacymi wyzszy komfort obstugi

niz koparki poprzednich generacji.

egment koparek gasienicowych $redniej
S wielkosci to bodaj najwazniejsza czesé
rynku maszyn budowlanych. Co rusz poja-
wiaja si¢ na nim nowe modele. W rankingach
sprzedazowych, tak w przypadku maszyn
nowych, jak i ,z drugiej reki” brylujg te same
marki co w krajach Europy Zachodniej.

Koparka EC200E od Volvo Construc-
tion Equipment nadaje si¢ do prac srednio
ciezkich (na placach budéw, a takze podczas
instalacji mediéw). Wazy 20 t, a napedza ja
silnik Volvo D4 spetniajacy wymogi normy
Stage V. Dzigki funkcji wzmocnienia mocy,
sity udzwigu i kopania mogg by¢ jeszcze
wigksze. Zaawansowany ukfad hydraulicz-
ny wspétpracuje z w pelni elektrycznym
uktadem sterowania, a tryb ECO zmniejsza
straty mocy, poprawia mozliwosci sterowania
i skraca czasy reakeji. Konstrukeja obejmuje
wzmocniony wysiegnik i ramie, solidne pod-
wozie, przeciwwage o duzej masie. Glowica
uchylnoobrotowa moze by¢ fabrycznie wypo-
sazona w uklad sterowania i wielofunkcyjne
dzwignie. System zintegrowano z maszyng
i zamontowanym w kabinie wys$wietlaczem.

Komatsu proponuje model PC210
(w wersji standardowej PC210-11 i z sys-
temem 3D — PC210LCi-11). Producent
zapewnia, ze zuzycie paliwa jest nizsze o 6
proc. w poréwnaniu do poprzedniej wersji,
co wynika m.in. z rozbudowanej funkeji
zarzadzania pracg silnika. Uktad dopasowa-
nia obrotéw silnika z pompg hydrauliczng
oraz sprzeglem wentylatora odpowiadajg za
wydajno$¢ i precyzje podczas pojedynczych
i ztozonych ruchéw roboczych. Zastoso-
wano funkcje automatycznego wylaczania
silnika na obrotach jalowych. Zakres regulacji
funkeji wynosi od 5 do 60 min. co pozwala
ogranicza¢ zuzycie paliwa oraz emisje spalin.
W silniku zastosowano wydajniejsza chtod-
nice EGR, majaca zapewniaé wyjatkowo
niski poziom emisji NOx i zwicksza¢ osiagi

silnika. Turbosprezarka o zmiennej geome-

trii (VGT) ma dostarczaé¢ optymalng ilo§é
powietrza do komory spalania przy kazdej
predkosci obrotowe;j i przy kazdym obcia-
Zeniu silnika. Zeby zapewni¢ tzw. spalanie
zupelne w cylindrze i zredukowa¢ emisje
spalin, wysokoci$nieniowy uktad wtryskowy
Common Rail jest sterowany elektronicznie.

Nowy silnik zgodny z europejskg normg
emisjg spalin Stage V umieszczono tez
w maszynie Liebherr R918.1 w tym przy-
padku zastosowano automatyczne zatrzyma-
nie na biegu jalowym.

LiuGong ma natomiast koparke
936E. — Po pierwsze, nasi klienci muszg miec
pewnost, ze maszyna wykona pracg (kruszene,
kopanie, podnoszenie, cigzka praca) zawsze
1 wszedzie. Koparki muszq byc wytrzyma-

Ze i skuteczne — podkreslaja w LiuGong
Machinery, dodajac, ze podwozie modelu
936E dzieki ramie w ksztalcie litery X,
wykonanej z wysoce wytrzymalej stali,
radzi sobie w najtrudniejszych warunkach.
Maszyne wyposazono w dluga ostone

i system gasienic zapewniajacy wicksza
stabilnos¢. W podwoziu zastosowano wyjat-
kowo wytrzymate rolki, wzmocniono rame
rolek podtrzymujacych. Nadwozie oparto
na wzmocnionej ramie w ksztalcie litery
H, dzigki czemu wysiegnik mozna bylo
zamontowaé dokladnie w srodkowej czesci
maszyny. Takie umiejscowienie wysi¢gnika
zwigksza wytrzymalo§¢ na obcigzenia dzia-
tajace na osprzet roboczy.

W maszynach Cat 320 na wydajnosé
rzutujg m.in. technologie Cat GRADE z 2D,
Grade Assist i Payload. Wszystkie naleza do
standardowego wyposazenia fabrycznego.
Producent zapewnia, ze koparka zuzywa
nawet o 25 proc. mniej paliwa niz poprzed-
nik. 4,4-litrowy silnik moze pracowaé na bio-
dieslu. Zaawansowany ukiad hydrauliczny ma
zapewnia¢ réwnowage migdzy mocg i spraw-
noscia przy zachowaniu kontroli potrzebnej
do doktadnego kopania. Funkcja SmartBoom

umozliwia swobodne przemieszczanie wysie-

gnika w gére i w d6t bez uzywania przeplywu
pompy, operator moze skoncentrowac si¢ na

pracy ramieniem i tyzka.

Szybkoztacze w koparce LiuGong
936E sprawia, ze wymiana osprzetu (lyzek,
kruszarek i nozyc) stala si¢ tatwiejsza. Do
dyspozycji jest szes¢ trybéw roboczych, a pa-
rametry maszyny dopasowuja si¢ do specyfiki
zadania, niezaleznie od jego stopnia trud-
nosci. Zwigkszony przeptyw hydrauliczny
i wyzsza predkos¢ obrotu umozliwiajg skré-
cenie (o ok. 12 proc. w stosunku do poprzed-
niego modelu) cykli: tadowania, pogtebiania
wykopéw i row6w oraz zasypywania.

Réwniez dostawcy Komatsu PC210
podkreslaja m.in. to, ze PC210-11 oferuje
sze§¢ trybéw pracy: Power (moc), Lifting/
Fine Operation (podnoszenie/prace wy-
koniczeniowe), Breaker (kruszenie), Eco-
nomy (ekonomiczny), Attachment Power
(moc osprzetu) oraz Attachment Economy
(ekonomiczny osprzetu). Operator moze
wywazy¢ ustawienia trybu Economy migdzy
mocg a oszczednoscig zgodnie z potrzebami
wykonywanego zadania. Przeplyw oleju do
osprzetu hydraulicznego mozna takze regulo-
wac bezposrednio z panoramicznego panelu
monitora.

Asortyment osprzgtu Volvo EC200E
obejmuje: tyzki (mozliwo$¢ wychytu pod
katem 45 st. na obie strony) czy mtot hydrau-
liczny (wspétpracuje z koparka, zapewniajac
stala moc i sil¢ rozbijania). Szybkoztacza
umozliwiajg szybka zmiang osprzetu. Prace
ulatwia system monitorowania CareTrack,
dostarczajacy w czasie rzeczywistym danych
telematycznych na temat godzin pracy, loka-
lizacji i ostrzezeri serwisowych, pomagajac na
biezaco dba¢ o prawidtowy stan i wydajnosé
maszyny. Gotowe raporty pozwalaja podej-
mowa¢ decyzje dotyczace zarzadzania flota.

GRADE z 2D, Grade Assist i Pay-
load to rozwigzania koparki Cat 320. Ten

ostatni, dzigki wazeniu w ruchu i szacowaniu
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tadunku w czasie rzeczywistym bez obracania
pozwala zwigkszy¢ efektywnos¢ tadowania.
Utatwia to $ledzenie codziennej wydajno-

$ci, w tym masy zaladowanej na cigzaréwki
oraz liczbe zatadunkéw/cykli. Kalibracja

trwa kilka minut. Product Link jest z kolei
standardowg funkcja, ktéra za posrednictwem
interfejsu online VisionLink udostepnia na
zadanie lokalizacje, godziny pracy, zuzycie
paliwa, wydajnos¢, czas bezczynnosci, kody
diagnostyczne i inne dane maszyny, poma-
gajac podnies¢ efektywno$é w miejscu pracy

i obnizy¢ koszty eksploatacji.

Sprzedawcy koparek Cat 320 prze-
konuja, Ze maszyna ma nawet o 15 proc.
nizsze koszty konserwacji od poprzednika
(0szczgdnos¢ obliczona dla 12 tys. motogo-
dzin). Komfortowi eksploatacji sprzyja to, ze
codzienng obstuge wykonuje sie z poziomu
podtoza, monitor w kabinie koparki pozwala
§ledzi¢ czas eksploatacii filtra i okresy mig-
dzyserwisowe. Modul Cat Clean Emissions

nie wymaga konserwacji. Zsynchronizowana

wymiana wszystkich filtréw ma miejsce
co 500 godzin, a trwalo$¢ filtra na wlocie
powietrza wraz z filtrem wstepnym szacuje
si¢ na 1.000 godzin. Latwosci obstugi sprzyja
tez np. uruchamianie silnika za pomocg
przycisku, klucza zblizeniowego Bluetooth,
aplikacji na smartfona lub funkcji identyfi-
katora operatora. Do nawigacji zastosowano
ekran dotykowy wysokiej rozdzielczosci
o przekatnej 8 cali. Drugi monitor o przekat-
nej ekranu 10 cali jest dostgpny z systemem
zaawansowanej kontroli nachylenia.

Dostawca maszyny Liebherr 918 zwra-
ca uwage m.in. na: klimatyzowane i bardziej
przestronne miejsce pracy; pneumatyczne
siedzenia z pionowym i poziomym zawie-
szeniem; 7-calowy kolorowy ekran dotykowy
o wysokiej rozdzielczosci i tatwosci obstugi,
a takze na catkowicie chowang przednig
szybe.

Producent maszyn LiuGong 936E
podkresla natomiast to, jak kluczowe znacze-
nie dla bezpieczeristwa operatora i pracowni-

kéw znajdujacych sie w poblizu maszyny ma

widoczno$é. Sprzyja temu duza powierzchnia
przeszklenia (w kabinach serii E zostata
powickszona o 15 proc. w poréwnaniu do
poprzedniego modelu), a takze tylna kamera.
Podobne walory akcentuje dostaw-
ca koparki Volvo EC200E. Widocznosé
dookota maszyny dodatkowo zwigksza
kamera boczna i opcjonalny uktad Smart
View podnoszacy bezpieczeristwo operatora
i 0s6b pracujacych w poblizu. Dla komfortu
obstugi Volvo EC200E wazne jest m.in. to,
ze — po raz pierwszy w maszynach Volvo
$redniej wielkosci, mozna na nig teraz duzo
tatwiej wej$¢ z prawej strony. Pozwala na to
dodatkowy stopieni przyspawany do podwo-
zia i znajdujaca si¢ nad nim trzypunktowa
porecz (pomocne np. przy przeprowadzaniu
rutynowych czynnosci serwisowych).
Dostawcy maszyn Komatsu PC 210
zachecaja natomiast m.in. do zainteresowania
bezprzewodowym systemem monitorowania
Komtrax (mobilna komunikacja 3G; wbudo-
wana antena komunikacyjna; rozbudowane

dane oraz raporty robocze).

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH KOPAREK GASIENICOWYCH

CASE

CASE 180D napedzana jest 4-cylindrows jednostka wysokoprezng

z dofadowaniem. Zastosowano bezobstugowe rozwigzanie SCR, nie wy-
magajace stosowania filtra czastek statych i regeneracji. Zbiornik AdBlue
wymaga napelniania co piate tankowanie paliwa. W ukfadzie hydrau-
licznym wykorzystano elektronicznie sterowane pompy, a takze system
automatycznego zwigkszania mocy. Standardowo stosowany jest wysie-

gnik pojedynczy (5,15 m), rami¢ ma 2,6 m dtugosci. Podwozie bazuje

na 600-milometrowych gasienicach. Nieco wigksza jest maszyna CASE

210D o masie 22,4 t, o zasiggu ramienia wynoszgcym 9,9 m i glebokosci kopania 6,65 m. Maszyny Case zaopatrywane sa funkcje oszczedzania

energii. Dostepny jest tez system telematyczny SiteWatch, pozwalajacy $ledzi¢ flote i optymalizowac jej wykorzystanie.

CATERPILLAR

Swa wydajnos¢ koparka Cat 320 zapewnia fatwym w uzyciu technolo-
giom, takim jak Cat GRADE z 2D, Grade Assist i Payload. Wszystkie
nalezg do standardowego wyposazenia fabrycznego sluzacego zwicksze-
niu efektywnosci operatora nawet o 45 proc. System 2D mozna rozbu-
dowa¢ do konfiguracji Cat GRADE z zaawansowang funkcja 3D. Dzieki
wazeniu (Cat Payload) w ruchu i szacowaniu tfadunku w czasie rzeczywi-
stym bez obracania mozna zwigkszy¢ efektywnos¢ tadowania, jak réwniez

§ledzi¢ swoja codzienng wydajno$é, w tym docelowe masy zatadowane na

cigzaréwki oraz liczbe zatadunkéw/cykli. Za posrednictwem interfejsu

online VisionLink operator floty ma dost¢p do informacji o lokalizacji, godzinach pracy, zuzyciu paliwa, wydajnosci, czasie bezczynnosci itp.
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HYUNDAI

Hyundai HX220AL to maszyna zaprojektowana z mysla o zwigkszeniu
wytrzymalosci, wydtuzeniu niezawodnego dzialania, zmniejszeniu kosz-
téw paliwa, co przyczynia si¢ do obnizenia kosztéw eksploatacji. Solidna
konstrukcja maszyny i osprzet radzg sobie $wietnie nawet w wyjatkowo
trudnych warunkach pracy. Masa robocza modelu HX220AL wynosi
22.280 kg. Koparke gasienicows napedza sterowany elektronicznie silnik
wysokoprezny marki Cummins B6.7, ktéry spelnia najsurowsze przepisy
dotyczgce srodowiska, wymogi normy Stage V. Jednostka dysponuje
mocg catkowitg 156 KM (116 kW) przy 2.200 obr./min.

JCB
Firma JCB opracowata nowe koparki 150X, 210X, 220X, dla globalnego rynku
budowlanego. Posiadaja: o 15 proc. wigkszg kabing ze zintegrowang konstrukcjg
chronigcg operatora w przypadku przewrécenia maszyny (ROPS), zapewniajaca
zmniejszone poziomy hatasu oraz drgan; o 200 mm szersza gorng cz¢$¢ konstrukeji,
umozliwiajacy lepsze wykorzystanie przestrzeni; centralnie umieszczony gléwny wy-
siggnik w celu zwickszenia precyzji kopania oraz trwatosci; intuicyjnie i ergonomicz-
nie zaprojektowang kabing z prostym interfejsem uzytkownika; zoptymalizowany
uktad hydrauliczny oparty na komponentach najnowszej generacji w celu uzyskania
maksymalnej wydajnosci. Duzo uwagi poswigcono srodowisku pracy operatora.

Kabina jest nowa konstrukeja, wykorzystywana w calym asortymencie serii X.

KOMATSU

Komatsu PC 210 (w wersji standardowej PC210-11 i z systemem 3D —
PC210LCi-11) to maszyna w ktdrej na pierwszym miejscu postawiono
kwestie zwigzane z bezpieczenstwem i wydajnoscia. Zuzycie paliwa jest
nizsze o 6 proc. w poréwnaniu do poprzedniej wersji. Rozbudowano
funkcje zarzgdzania pracy silnika, uktad dopasowania obrotéw silnika

z pompg hydrauliczng oraz sprzegtem wentylatora gwarantujg wydajnosé
i precyzje. Do dyspozycji operatora jest kilka trybéw pracy, w tym tryb
ekonomiczny — programowalny i pozwalajacy na zréwnowazenie mocy

i zuzycia paliwa, zaleznie od wymagan miejsca pracy. Obsluge ulatwia

KOMTRAX, bezprzewodowy system monitorowania (mobilna komuni-
kacja 3G; rozbudowane dane oraz raporty robocze). Elementami Intelligent Machine Control s3: system automatycznego sterowanie kopaniem

w czasie rzeczywistym,; inteligentny monitor dotykowy, jak réwniez lyzka Komatsu z automatycznym nachyleniem.

LIEBHERR

Aby spelni¢ wymagania dotyczace emisji na rynku europejskim, koparka R 918

jest teraz dostgpna w wersji Stage V i Tier 4 Final, zastepujac R 918 Stage IV

i Tier 4 Final. Maszyna wazy 19,5-22,6,5 t. Silnik dysponuje mocg 163KM
(120kW). Lyzki majg poj. 0,55-1,15 m szesc. Dtuga Zywotnosé czgsci i zwigkszo-
ng produktywno$¢ ma zapewnic¢ m.in. automatyczny uktad centralnego smarowa-

nia. Solidne podwozie z ramg X jest tatwe do zabezpieczenia dzigki zintegrowa-

nym oczkom (dost¢pne rézne kombinacje podwozia). Producent zwraca uwage

na panoramiczng widocznos¢ i kamerg z tytu (dla zwigkszenia bezpieczeristwa),

a takze na podnoszona konsol¢ ulatwiajaca dostep do kabiny. Prawe okno i przed-
nig szybe wykonano z przyciemnianego, laminowanego szkta. Latwos¢ konserwacji wynika m.in. z koncepcji obstugi z poziomu gruntu (m.in.

poziom oleju silnikowego i dysza wlewowa). Zastosowano zawdr odcinajacy hydrauliczny wylot zbiornika.
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LIUGONG

LiuGong 936E to maszyna radzaca sobie nawet w najcig¢zszych warunkach. To
m.in. zasluga ramienia w ksztalcie litery X, wykonanego z wysoce wytrzymale;
stali. Model wyposazono w dtugg ostone i system gasienic zapewniajacy wigksza
stabilnos¢. Nadwozie oparto na wzmocnionej ramie w ksztalcie litery H, dzieki
temu wysiegnik mozna bylo zamontowa¢ doktadnie w srodkowej czgéci maszy-
ny (wicksza wytrzymatos¢ na obcigzenia dziatajace na osprzet roboczy). Duza

powierzchnia przeszklenia w polaczeniu z tylng kamera gwarantuje odpowied-

nia widoczno$¢. Operator ma do dyspozycji szes¢ trybow roboczych. Zwigkszo-
ny przeplyw hydrauliczny i wyzsza predkos¢ obrotu umozliwiajg skrécenie o 12 proc. cyklu realizacji takich zadan jak tadowanie, poglebianie

wykopéw i rowéw oraz zasypywanie, w poréwnaniu do poprzedniego modelu.

VOLVO

Volvo EC200E to wazaca 20 t maszyna, swa specyfikacja plasujaca si¢ miedzy
modelami EC220E i EC180E. Nadaje si¢ do zastosowari wewnatrzzaktado-
wych, a jednoczesnie uzupelnia flote pojazdéw na wynajem, sprawdzi si¢ m.in.
na placach budéw, a takze podczas instalacji mediéw czy budowie drég. Nowo-
czesny silnik jest zgodny z najbardziej wysrubowanymi normami emisji spalin.
Silnik Volvo D4 spelnia wymogi normy Stage V, a zoptymalizowano go tak, aby
operatorzy mogli w pelni wykorzystywa¢ potencjat koparki EC200E — moc,

niskie zuzycie paliwa i niezawodnos¢ niezb¢dne do skutecznego wykonywania

réznych zadan. Glowica uchylnoobrotowa Steelwrist moze by¢ fabrycznie wyposazona w uktad sterowania i wielofunkeyjne dzwignie.

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl

ﬂlr e o opony@anmarplus.pl

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

2 fata-gwaranc)l
modliwadé prradivienia do 3 lal
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DoswiadczyC postepu.

Zurawie samojezdne firmy Liebherr

» Maksymalny udzwig w kazdej klasie

« Dtugi wysiegnik teleskopowy ze zréznicowanym wyposazeniem roboczym
» Duza mobilnos¢ i krotki czas montazu

» Wszechstronne wyposazenie zapewniajace komfort i bezpieczeristwo

» Serwis swiadczony przez producenta na catym swiecie

Liebherr-Polska Sp. z o. o.
ul. Hansa Liebherra 8
41-710 Ruda Slagska

Tel.: +48 32 342 69 50

E-mail: info.lpl@liebherr.com
www.facebook.com/LiebherrConstruction
www.liebherr.pl




sdzajac jednoczesnie paliwo,
niespotykang tatwos$¢ zabudowywania.
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