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DLATEGO OLEJ SILNIKOWY MUSI ZAPEWNIAC NIEZAWODNA OCHRONE | WYDAJNOSC

WIEKSZA OSZCZEDNOSC PALIWA

Poprawa oszczednosci paliwa o 1% zmniejszytaby
roczng emisie CO, o 4 miliony ton w samej
Ameryce Potudniowej.*

LEPSZA OCHRONA PRZED UTLENIANIEM
Chroni przed rozktadem oleju w warunkach wysokiej
temperatury silnika. Wykazuje o ponad 95% lepszqg
stabilno$¢ lepkosci w rygorystycznym tescie Volvo T-13
w poréwnaniu z limitem dla APl CK-4.

WIEKSZA ODPORNOSC NA SCINANIE
Zapobiega utracie lepkosci oleju przy duzym nacisku.
W teécie ASTM D7109 TEST Shell Rimula Ré LME Plus
wykazuje wysokq odporno$¢ na écinanie.

DOSKONALA OCHRONA PRZED AERACJA* *
Szybko usuwa pecherzyki powietrza z oleju, co zwieksza
ochrong przed zuzyciem.

* Obliczono na podstawie $redniego zuzycia paliwa w trasie. * *Test napowietrzenia oleju Caterpillar.

Odwiedz naszgq strone internetowq: www.shell.pl/olejesmary
Skontaktuj si¢ z nami mailowo: zapytaniaolejesmary-pl@shell.com




TRUCKS 1L,

CZININK SPECIALIST)

Adres Redakeji
20-328 Lublin
ul. Anny Walentynowicz 34 pok. 203
tel. 791 892 568
e—mail: redakcja@trucks—machines.pl
www.trucks—machines.pl

Redaktor naczelny
Dominik Woch
dominikwoch@trucks—machines.pl

Zespot
Leon Bilski
Jacek Dobkowski

Wspélpraca
Michat Jurczak
Antoni Gostynski
Marek Rézycki
Robert Przybylski
Mariusz Migsko

Korekta
Danuta Szperling

Wydawnictwo
AUTO FOCUS

Redaktor graficzny
Michat Woch
tel. kom. 602 221 009
kontakt@michalwoch.com

Dzial Reklamy i Marketingu
Justyna Maziarczyk-Szacun
tel. kom. 791 892 568
j.maziarczyk@trucks—machines.pl
j.szacun@trucks-machines.pl

Rozpowszechnianie redakcyjnych materiatéw publicystycznych bez
zgody redakcji jest zabronione. Wszelkie prawa zastrzezone. Wydawca
nie odpowiada za tresci zamieszczone w reklamach.

NEWS

Iveco / Vorvo / DAF
Man Bus / SoLaRris
PawTRrANS

MOYA / As 24

GREIFUS
MERCEDES-BENZ
DAF Driver
CHALLENGE 2019
OPONY SAMOCHODOW
CIEZAROWYCH
25 LAT VoLvo w PoLsce
OLEJE POLSYNTETYCZNE
Historia: Os1orEk
KOPARKI GASIENICOWE
18-25 TON
Tarct AGro SHOW 2019

Trucks & Machines | 3



RYNEK

NEWS

IVECO PoranD postarczAa Gruprie STANDO 20 szTuk
c1AGNIKOW stopDtowycH IVECO Straris NATURAL POWER
o mocy 460 KM

VECO Poland przekazato Grupie STANDO pierwsze 10 sztuk z za-

mdéwionych tacznie 20 sztuk ciggnikéw siodtowych Stralis Natural Power
o mocy 460 KM wyposazonych w najnowoczesniejszy uktad napedowy
wykorzystujacy jako paliwo skroplony gaz ziemny (Liquid Natural Gas —
LNG). Uroczyste przekazanie odbylo si¢ w siedzibie dealera IVECO CTC
w Rudzie Slaskiej. Dostarczone pojazdy IVECO Stralis zostaty wyposazone
w zbiorniki LNG o pojemnosci 194 kg (540 litréw). Oferuja rozwigzania
technologiczne doskonale sprawdzajace si¢ w ustugach transportowych klien-
ta. Moc 460 KM i zasieg do 1.600 km zapewni nie tylko doskonale osiagi, ale

réwniez oszczedno$é paliwa i obnizenie calkowitego kosztu posiadania pojazdéw. Ponadto ciagniki posiadaja nowoczesng automatyczng skrzynie
biegéw HI-TRONIX, systemy wspomagajace HI-CRUISE oraz retarder. Doposazone zostaly réwniez w automatyczna klimatyzacje i klimatyza-
cje postojows. Ponadto pojazdy posiadajg aluminiowe felgi oraz malowanie kabin w charakterystyczne barwy Grupy STANDO.

KOLE]NE DWIE HYBRYDY VOLVO POJADA DO BIALEGOSTOKU

olvo Polska podpisato umowe na dostawe kolejnych miejskich autobuséw hybry-

dowych do Biategostoku. To juz trzeci przetarg w tym miescie, w ktérym wygrywa
oferta Volvo, a po Biatymstoku bedzie w przysztym roku jezdzito facznie szes¢ hybry-
dowych Volvo 7900. Volvo dostarczy do Biategostoku 12-metrowe autobusy Volvo 7900
Hybrid. Sg one wyposazone w silnik elektryczny i silnik diesla o malej pojemnosci oraz
baterie, ktére tadowane sg podczas hamowania oraz z nadwyzki mocy silnika spalinowe-
go — autobus nie wymaga dodatkowej infrastruktury do fadowania. Majg mozliwo$¢ jazdy
wylacznie na silniku elektrycznym na dystansie co najmniej kilkuset metréw, np. podczas
ruszania z przystankow czy swiatel. Po osiagnieciu predkosci 15-20 km/h automatycznie
przetaczaja si¢ na zasilanie silnikiem diesla. Takie rozwiazanie sprawia, ze zuzywaja od 30
do 40 proc. mniej paliwa i emitujg od 40 do 50 proc. mniej spalin w poréwnaniu z analogicznymi autobusami nap¢dzanymi wylacznie silnikiem
diesla. Sg tez bardzo ciche, a ich wnetrze i wyposazenie moze by¢ konfigurowane w zaleznosci od potrzeb zamawiajgcego. Autobusy hybrydowe
Volvo trafia do Bialegostoku wiosng przyszlego roku — bezposrednio z wroctawskiej fabryki, gdzie sa projektowane i w catosci produkowane

seryjnie od 2010 roku. [Z2]

STUTYSIECZNY
DAF CF1 XF

LUKAS-~-N Q
‘ N J zaktadach DAF Trucks w Ein- : pE—
dhoven z tasmy zeszla stutysigcz-
na ci¢zaréwka najnowszej generacji CF s Ku Pu J E M Y . -
i XF. Nigdy wczesniej w historii spétki -
ten etap nie zostal osiaggniety tak szybko. ZA GOTow KE ’ nar7|=p-,.
Stutysigczna cigzaréwka w od$wigtnej WYWROTKI 6x4, 6x6, 8x4, 8x6, 8x38

atmosferze zostala dostarczona do firmy

REMAULT
Groep Gheys w belgijskim miescie Mol. MERCEDES Rocaniki 1985 -2008
. . . .. DAF Szybki odbiér na terenie calego kraju
Pierwszy pojazd z obecnej generacji CF :’Eﬁﬂ Wypowiadamy ubezpleczena OC
i XF zostal wyprodukowany w lipcu 2017 SCANIA
VOLVO
r. Od tego czasu w zaktadach DAF Trucks
w Eindhoven i Leyland Trucks w Wielkiej LIPSASEN Lkase Mimraah] o

Brytanii wyprodukowano az 100.000 tych (. 533 31 3 31 3

ciezaréwek.
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FaBryxka MAN Bus co$ciza
WICEPREMIERA
Jarostawa GowiNa

dniu \ '.‘._';‘.:I"
V V 06.09.2019 B | —
fabryke autobuséw L { ! =t g

miejskich MAN Bus

w Starachowicach

odwiedzit wicepremier [§
Jarostaw Gowin. Spo-
tkanie z przedstawicie
lami firmy bylo okazja
do rozmowy o potrze-
bie zacie$niania wspélpracy miedzy nauka a gospodarkg. Podczas wizyty
Michael Kobriger, cztonek zarzadu MAN Truck & Bus SE zaprezento-
wal wicepremierowi Jarostawowi Gowinowi zaktad i powstajace w nim
produkty, w tym prototyp autobusu elektrycznego, ktérego seryjna
produkgja rozpocznie si¢ w drugiej polowie2020 roku. Fabryka MAN
Bus jest jednym z najwigkszych pracodawcéw w regionie — pracuje

w niej okoto 2.700 os6b, a w catej Polsce w zaktadach produkeyjnych,
spolce sprzedazowej oraz centrum finansowo ksiegowym zatrudnionych

jest prawie 4.500 pracownikéw.

WoODOROWY SOLARIS
NA TESTACH W KOLEJNYCH
MIASTACH

utobus wodorowy Solaris Urbino 12 hydrogen, ktéry swoja
Apremierq miat w czerweu podezas Swiatowego Szezytu Trans-
portu Publicznego UITP w Sztokholmie, w ostatnich tygodniach
byt testowany przez przewoznikéw w Austrii i we Whoszech. Teraz
zapoznajg si¢ z nim przewoznicy z Niemiec. Najnowszy produkt Sola-
risa cieszy si¢ duzym zainteresowaniem wsréd potencjalnych klientéw,
o czym $wiadczy zapotrzebowanie na testy pojazdu w kliku europej-
skich miastach. Solaris Urbino 12 hydrogen jeszcze w sierpniu zostal
zaprezentowany w Austrii w Graz i Klagenfurcie, a nastgpnie udat si¢
do wioskiego Bolzano. W kolejnych tygodniach pojazd trafi na testy do
Niemiec, do operatoréw z Frankfurtu, Kolonii i Wuppertalu.

z'/

NACZEP
PODKONTENEROWYCH
ORAZ KURTYNOWYCH

Wiecej niz proste finansowanie.

CIMC SCO03 ' CIMC Vehicles CS-U

w HE W

stalowa maszynowo 10 lat gwarancji
rama spawana na korozje
konstrukcja

Oferta leasingu

ZAPRASZAMY DO KONTAKTU:

CIMC TRAILER Millennium
POLAND sp. z o.o. Leasing sp. z o.0.

Michat Wawrzynowski Wojciech Bonk
+48 515 099 055 +48 797 929 410

/ cime.pl millennium-leasing.pl

* Suma rat leasingowych w EUR juz od 1019 ceny naczepy netto.

Millennium

easing
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RYNEK

NEWS

40 NowycH ACTROSOW W FIRMIE PAWTRANS

wrze$nia w siedzibie Auto Partner J.A. Garcarek, deale-
5 ra Mercedes-Benz Trucks Polska, odbyto si¢ uroczyste
przekazanie 40 nowych Actroséw firmie Pawtrans. To
rezultat wieloletniej wspétpracy firmy z marka Mercedes-
-Benz. Transakcja jest owocem systematycznej, wieloletniej
wspolpracy Pawtransu z markg Mercedes-Benz oraz firmg
Auto Partner J. A. Garcarek z Ocigza. Wynika to réwniez
z konsekwentnego realizowania wizji przedsi¢biorstwa
oferujacego wysoka jako$é¢ klientom, nowoczesnego, eko-

logicznego oraz zapewniajacego bezpieczenstwo i komfort

kierowcom. 40 nowych Actroséw Pawtransu z kabinami
StreamSpace z plasks podtoga zostato bardzo bogato
wyposazonych w rozwigzania wspierajace bezpieczenstwo. Sg to migdzy innymi: najnowsza generacja systemu Active Brake Assist 5, umozli-
wiajaca catkowite badz czgsciowe wyhamowanie pojazdu przed ruchomym i nieruchomym obiektem lub pieszym, co pozwala zapobiegac albo
zmniejszy¢ skutki wypadkéw. Ponadto samochody zostaly wyposazone w tempomat z regulacja odstgpu Stop-and-go, ktéry zmniejsza ryzyko
najechania na pojazd poprzedzajacy — tempomat samoczynnie dostosowuje predkos¢ i utrzymuje zadang odlegtosé. Kierowceéw uzytkujacych
nowe Actrosy Pawtransu bedg tez wspierad systemy asystujace: wspomagania koncentracji, utrzymania pasa ruchu i stabilizacji toru jazdy.
Dodatkowo pojazdy zostaly wyposazone w rozwigzania, ktére poprawiaja widocznos¢: reflektory bi-ksenonowe, spryskiwacze reflektoréw,
automatyczne $wiatta mijania z funkcja doswietlania skretu, lampy tylne LED oraz czujnik deszczu, a takze blyskajace obryséwki boczne. Nowe
Actrosy firmy Pawtrans posiadaja najnowszg generacje inteligentnego tempomatu Predictive Powertrain Control uwzgledniajacego drogi lokal-

ne oraz system kamer i wyswietlaczy MirrorCam, ktéry zastepuje konwencjonalne lusterka.

SPRZEDAZ 509 064 282, FLOTY: 665 392 250, FINANSOWANIE : 785 801 182

Jedno 1SU 2 U wiele zastosowan
ISUZ2U

=

" 05-870 Bloniek/Warszawy
ul. Powstancow 97 A {Dk nr 92)

_"':i:‘ ‘I‘.‘ 'f":'-‘._-__ A

S5 lww truckekspert.eu
o2

!
1

6 | Trucks & Machines



ZESTAWY DLA DZIECI Z RYBA LUB KURCZAKIEM NA sTACJT MOYA
W Z.ATORZE

affe MOYA rozszerza menu na stacjach paliw. W ramach programu pilotazowe-
Cgo, na stacji MOYA w Zatorze pod Krakowem (obok parku rozrywki Energy-
landia), pojawit si¢ dedykowany dzieciom zestaw MOYA JUNIOR. Oferowany jest MOYA Junior
on w dwdéch wariantach: stripsy z kurczaka z frytkami oraz napéj — MOYA woda lub

Kubus Play. W drugim wariancie zamiast kurczaka dostepny jest panierowany filet

z dorsza. Do kazdego zestawu najmlodsi otrzymuja maly gadzet — zabawke. Zestaw
oferowany jest w cenie 10,99 zt.

JuzZ PONAD 30 sTACTI

PALIW AS 24 WYWROTKI | FIiEgI

Przed wakacjami przedstawiciele AS 24 TRAILER

Polska zadeklarowali w najblizszym ALU M I NIOWE INNOVATING FOR YOU
czasie rozbudowe sieci do 50 stacji paliw.
Wihasnie dotaczyly do niej trzy nowe loka- I STA LOWE
lizacje: Nowy Sacz, Radziszewo i Debica. EKSTREMALNIE WYTRZYMALE  LEKKIE
Stacja AS 24 w Debicy powstata przy wezle NIEZAWODNE
Dg¢bica Zachéd autostrady A4 (wojewodz-

two podkarpackie). Jej doktadna lokalizacja
to Straszecin-Zyrakéw. Za wyborem tego

miejsca przemawiata nie tylko autostrada, ale Iy = o, - I - : P 25 m’ od 4400kg
i sam potencjal przemystowy miasta. Dziala - . 31 m’ od 4700kg
tu nie tylko najwicksza w Polsce fabryka y —— 25 v 3 41 m’ od 5600kg
opon, ale tez wytwérnia farb, urzadzen Ry Y Wy ] 50 m’ od 5800kg

chiodniczych, zaktady migsne jak i producent
roweréw. W poblizu znajduje si¢ Specjalna

Strefa Ekonomiczna Euro-Park Mielec. Na 110HB BRINELLA

Najwyzszy na rynku
wspotczynnik
Scieralnosci

stacji kierowcy moga skorzysta¢ z oferty skle-
pu i gastronomii. Kolejny nowy punkt AS 24
znajduje si¢ w Nowym Sgczu przy ulicy Kra-
jewskiego 27. Jego potozenie doskonale uzu-

pelnia sie¢ na styku wojewddztw podkarpac-

: i : wersja Greenline
kiego i matopolskiego. W poblizu krzyzuja . ; - Stozkowa mulda

si¢ drogi krajowe nr 75 i 87, ktére od granicy

ze Stowacja majg polaczenie z autostradg A4.

Tuz obok znajduje si¢ wezet kolejowy pola- % < 5 ekonomiczne

czony z centrum logistycznym. Na terenie . - o zmniejszone

stacji znajduje si¢ duzy parking oraz myjnia Ly : - opory powietrza

dla pojazdéw cigzarowych. Adres nowej Lo ' ; o zmniejszone

stacji Szczecin-Radziszewo (wojewddztwo k33 e e f EAL SRl - Mt zuzycie paliwa
zachodniopomorskie) to Ogrodowa 8 przy ; . AN Y

drodze wojewodzkiej nr 119. To strategiczne LUX-TRUCK Sp. z 0.0.
polozenie, bowiem w poblizu znajduje si¢ Hlk éWizt_f:e—jOﬁ?LtaSrIZ?r/\iig
wezet Radziszewo autostrady A6, ktéry jest tel: +48 71 341 97 26
jednoczesnie skrzyzowaniem z drogg krajows tel. kom: +48 609 323 554

. . bi fliegl.pl
nr 31. Z kolei drugi autostradowy wezel uro@fliegl.p
stanowi zakoriczenie drogi ekspresowej S3. Oddziat Gdynia: 781 899 990
Oddziat Rzeszow: 782 788 881

Wszystkie stacie AS 24 t d >
szystie staqe przystosowanc s3 <o Oddziat $lask: 781 899 991

obstugi pojazdéw cigzarowych.
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TECHNIKA

RYNEK

GREIFUS czyLr...

KOLA NA DRODZE NIE
TRZEBA JUZ WYMIENIAC

‘ N J edlug analiz ADAC Truckservice,
uszkodzenia opon to najwiekszy

problem kierowcéw ,w trasie”. Ponad jedna
trzecia zglaszanych zdarzen z udziatem
cigzaréwek to wlasnie rezultat klopotéw
z ogumieniem. Nierzadko takie zdarzenia
maja miejsce na autostradzie. Wymiana
uszkodzonego, wazacego grubo ponad 100 kg
kota naczepy bywa sporym problemem. Trwa
dtugo, a kierowca narazony jest na niebez-
pieczeristwo oraz koniecznos¢ dzwigania
duzych ci¢zaréw. Jednostronny podnosnik
uszkodzonego kola — GREIFUS, ma poméc
zminimalizowaé: niebezpieczenistwo oraz
koszty konsekwencji ,,gumowego problemu”
czy zblokowanych hamulcéw lub tozyska.

GREIFUS jest stosunkowo nowym
produktem na rynku. Ten montowany jedno-
stronnie do ramy naczepy podnosnik osi nie-
dawno trafil tez do Polski, jest dostepny dla
naszych przewoznikéw. Produkt jest dzietem
niemieckiej firmy GTM Fahrzeugbaumo-
dule, a w Polsce wyltgcznosé na jego sprzedaz
ma firma arex solutions.

Cel konstruktora Giintera Michalke byt
jasny, chodzilo o bezpieczeristwo kierowcy
i stworzenie urzadzenia sprawiajacego, iz
uszkodzone kolo mozna unies¢ tak, aby po-
jazd mégt bez problemu dalej porusza¢ si¢ po
drodze, dojecha¢ do serwisu celem dokonania
tam fachowej naprawy. GREIFUS znajdu-
je zastosowanie takze przy uszkodzeniach
tozysk, felg, poduszek (miechéw) czy osi
montowanych w naczepach.

Jak to dziala? Pierwszym krokiem do
zamontowania urzadzenia jest podniesie-
nie naczepy do maksymalnej wysokosci.
Nastepnie, na wewnetrznej stronie podtuz-
nicy naczepy, za pomocg odpowiednich $rub

i podktadek dystansujacych mocuje sie pio-

nowy uchwyt urzadzenia. Kolejnym krokiem

jest opuszczenie na poduszkach calej naczepy
tak nisko, jak to jest tylko mozliwe. PézZniej
pozostaje juz tylko zamocowac i zabezpieczyé¢
poziomg belke za pomocy zawleczki (doktad-
nie pod miechem osi z uszkodzonym kolem,
tozyskiem), jak réwniez podniesé naczepe

na uktadzie pneumatycznym do wysokosci
transportowej, czyli ok. 5 cm nad powierzch-
ni¢ jezdni. A co najwazniejsze nawet przy
pelnym zatadunku!

Producent zapewnia, ze GREIFUS
jest bardzo fatwy w montazu i nie wymaga
praktycznie zadnego specjalnego przygoto-
wania i dodatkowego sprzetu. Zamontowanie
urzadzenia na drodze i podniesienie osi pojaz-
du trwa co najwyzej pare¢ minut.W przypadku
chtodni (Schmitz) montaz trwa zaledwie
kilkadziesigt sekund! Urzadzenie jest tez
stosunkowo lekkie, sam GREIFUS wazy ok. 9
kg, a wraz z opakowaniem ok. 18 kg.

W istocie GREIFUS w pewnym sensie
zastepuje koto zapasowe. Dodatkowym
bonusem jest to, iz nie trzeba wozi¢ ze sobg
yzapasoéwki”, co pozwala zaoszczedzi¢ na
wadze pojazdu nawet ok. 150 kg, zwickszajac
tym samym fadownos¢.

Kluczowg sprawa pozostaje jednak

zmniejszenie ryzyka zwigzanego z niebez-

piecznymi sytuacjami awaryjnymi na miejscu
zdarzenia, zwlaszcza na autostradach.
Lista waloréw jest zreszta diuzsza. Przede
wszystkim GREIFUS dba o bezpieczen-
stwo kierowcy i daje mozliwos¢ szybkiego
oraz prostego dojechania do najblizszego
parkingu lub pobliskiego serwisu ogumienia.
Nie wymaga fachowej wiedzy zwiazanej
z wymiana két, pozwala tez ,poradzi¢ sobie
samemu” w trasie bez koniecznosci korzysta-
nia np. z mobilnego serwisu ogumienia. Po to
by zastosowa¢ urzadzenie nie jest potrzebny
twardy grunt, mozna zatem to zrobi¢ w do-
wolnym miejscu, np. na nieutwardzonym
poboczu.

Urzadzenie adresowane jest wpraw-
dzie do posiadaczy pojazdéw, ale mozna je
z powodzeniem stosowac takze w warszta-
tach samochodowych. Niezaleznie od stopnia
zaawansowania naprawy hamulcéw, lozysk
lub osi, GREIFUS sprawdza si¢ w przygo-
towaniu i manewrowaniu naczepa. Eliminuje
tez koniecznos¢ zalozenia két po to, aby
przestawi¢ pojazd na placu lub w hali.

GREIFUS wystepuje w kilku wersjach,
m.in. w wersji uniwersalnej, a takze w wer-
sji do naczep plandekowych, czy naczep

chlodniczych. Zapraszamy na strone www.

greifus.pl
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80 NACZEP WYWROTEK NA S8O-LECIE

Hanzing, dzielnicy Freinberg koto
Schirding, w niewielkiej odlegtosci od
granic miasta Passau, w 1939 r. potozono kamien : M ’
wegielny pod budowe gléwnej fabryki, w ktérej = 2
obecnie znajduje zatrudnienie ponad 800 oséb. To : z — %{__ 5 CH WA R Z M H LL E R y
w tym miejscu niezmiennie zapadaja najwazniejsze \ S
decyzje miedzynarodowej grupy Schwarzmiller. - !
Unikalne wzornictwo sprawia, ze naczepy wy-
wrotki jubileuszowej serii ,Edition 80” przyciaggaja
wzrok. Na czarnym tle dynamiczna austriacka
flaga stanowi kontynuacje logo Schwarzmiiller. Na

fladze widoczny jest numer edycji, poniewaz liczba

pojazdéw w jubileuszowej wersji jest ograniczona

do 80 sztuk. Jak zapewnia prezes Schwarzmiiller

Roland Hartwig, wiecej pojazdéw nie bedzie dostepnych w sprzedazy. Wywrotki ze stalowa mulda mozna naby¢ od reki. Jest to 3-osiowa na-
czepa wywrotka ze stalowa rama odporna na skrecanie, wykonana z lekkiej stali o wysokiej wytrzymatosci oraz muldg Hardox o pojemnosci 25
m3 z podloga o grubosci 5 mm i §cianami bocznymi o grubosci 4 mm. Niewielka masa wlasna, wynoszaca 5,9 tony, faczy w sobie inteligentng
lekka konstrukgje z jednoczesng wytrzymatosciag w codziennym uzytkowaniu. Dzieki specjalnemu polgczeniu skrzynki skretnej i rur skretnych
w ramie pojazdu, ukosnego pasa gérnego ramy, ktérych celem jest uzyskanie mozliwie najnizszego srodka ciezkosci muldy, oraz czteropunkto-
wemu silownikowi wywrotu Schwarzmiiller poprawia stabilno$¢ wywrotu o 6 proc., gwarantujac tym samym wyjatkows stabilno$¢ wywrotki.
Elektroniczny system hamulcowy wraz z programem stabilizujagcym i automatycznym systemem opuszczania, 0§ podnoszona z systemem
zwigkszajacym trakcje podcezas ruszania, przyjazny dla uzytkownika podest roboczy do zwijanej plandeki oraz aluminiowe felgi to kolejne

cechy, ktére czynig jubileuszows wywrotke wyjatkowym pojazdem transportowym klasy premium. 24

INTELLIGENTE FAHRZEUGE

SCHWARZMULLER 77

Nasz prezent:
do 1500 litréw oleju napedowego rocznie.

Dzieki temu, ze przy produkcji naszych pojazdéw korzystamy z inteligentnych rozwigzan, mozemy sprawi¢ Panstwu mitg niespo-
dzianke: Uzywajgc naczep skrzyniowych ULTRALIGHT, mozna zaoszczedzi¢ do 1500 litréw oleju napedowego rocznie. Poniewaz
nasze naczepy odchudzilismy o 1500 kg, zuzywajg teraz znacznie mniej paliwa lub mogg przewiez¢ o 1500 kg wiecej, w zaleznosci
od tego, co dla Panstwa jest bardziej istotne. Po prostu inteligentny pojazd. www.schwarzmueller.com

v Schwarzmdller Polska Sp. z 0.0.
ul. Powstaricow 97 A. 05-870 Blonie office.warszawa@schwarzmueller.com
A tel. +48 (22) 865 03 08, fax +48 (22) 350 47 59, mobile +48 666 700 807 www.schwarzmueller.com
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MERCEDES-BENZ

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

Dziennikarska prezentacja Actrosa pigtej generacji biegla przez dwa dni, 17-18 wrzegénia, drogami centralne;j

i zachodniej Polski. Moglismy przekona¢ si¢, jak dzialaja nowoczesne systemy bezpieczeristwa czynnego.

ajwazniejsze jest bezpieczenstwo czyn-
N ne, czyli wszystko co zapobiega koli-
zjom i wypadkom. Pod tym wzgledem Actros
zostal bogato wyposazony. Seryjny jest PPC,
Predictive Powertrain Control. PPC steruje
12-stopniowg skrzynig biegéw i radarowym
tempomatem z regulacjg odste¢pu, tak aby
umozliwi¢ bezpieczng i zarazem oszczedng
podréz nie tylko po autostradach, réwniez na
trasach podmiejskich i w miejscowosciach.
Jezeli pozna si¢ ten system i mu zaufa, mozna
jecha¢ wiele kilometréw bez dotykania peda-
16w. Oczywiscie, nie znaczy to, ze mozna by¢
bezczynnym. PPC, jak kazdy inny system,
jest pomocnikiem kierowcy, a nie kierowca.

Przede wszystkim korzystanie z PPC
oznacza jazde zgodng z ograniczeniami

predkosci. Jak jest 50, to 50 na liczniku

przez catg miejscowos¢. Niektorzy kierowcey
zapewne uznaja, ze to za wolno i za nudno.
PPC podaje na ekranie (nie ma tradycyjnych
wskaznikéw, tylko dwa ekrany) informacje,
ile metréw dzieli Actrosa np. od ostrego
zakretu i z jaka predkoscia bedziemy go
pokonywali. Takim fragmentem drogi, przed
ktérym nastapi automatyczne zwolnienie
moze by¢ réwniez rondo. Jezeli ruch pozwala,
da si¢ pokona¢ rondo na PPC.

PPC korzysta z wlasnych, doktadnych
map zachodniej i centralnej Europy, zawiera-
jacych réwniez dane topograficzne. Reaguje
wigc na lekkie nawet spadki czy podjazdy.
Nierzadko bywa i tak, ze zwalnia auto pod
gorke, bo ,widzi”, ze za nig zaczyna si¢ ogra-
niczenie predkosci i nie ma sensu wtryskiwaé

wickszych dawek paliwa. Zwalnianie moze

przybraé posta¢ eco roll, poruszania sig sita
rozpedu, z silnikiem pracujacym na biegu
jalowym. Jak obiecujg przedstawiciele Merce-
desa, mapy (Beckera) w PPC beds aktualizo-
wane zdalnie raz w roku. Podczas dwudnio-
wej trasy liczacej ok. 700 km kilka razy PPC
reagowal na ograniczenia szybkosci, ktérych
nie bylo. Ale tego rodzaju niescistosci to

normalna sprawa w kazdej nawigaciji.

Wstep do autonomicznoéci

Opcjonalny system ADA, Active Drive
Assist, umozliwia jazde czesciowo zauto-
matyzowang, w pelnym zakresie predkosci.
Wspélpracujac z aktywnym tempomatem
i PPC utrzymuje zadang odleglo$¢ czasows
od poprzedzajacego pojazdu, a nade wszytko
utrzymuje pojazd na pasie ruchu. Kierowca

moze sobie ustawié, czy chee by¢ blizej le-
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wego skraju pasa, czy blizej prawego. Z tym,
ze musi to by¢ pas w miarg szeroki, bo na
podrzednych szlakach — takimi réwniez wio-
dta dziennikarska wyprawa — kamera moze
nie wychwytywaé poziomego oznakowania.
Utrzymywanie si¢ to nie wszystko, bo w razie
zjechania (tak czasem wiodg asfaltowe
koleiny) ADA pomaga sprowadzi¢ pojazd

z powrotem na pas. Uktad kierowniczy ma
elektrohydrauliczne, progresywne wspomaga-
nie Servotwin.

Co kryje si¢ po prawej?

Druga, interesujaca opcja — asystent
martwego pola. Korzysta z dwéch radaréw
bliskiego zasiegu umieszczonych z prawej
strony, przed tylng osig ciezaréwki. Jeden
radar patrzy do przodu, drugi do tylu, oba
obejmuja cala dlugos¢ pojazdu badz zestawu
plus dwa metry z przodu i maksymalnie metr
z tytu. Boczna strefa monitorowania ma sze-
rokos¢ 3,75 m. Asystent reaguje zar6wno na
poruszajace si¢, jak i na nieruchome obiekty.
W sumie slusznie, informuje zaréwno o ro-
werzystach, jak i barierkach przy chodniku.
Gdy wykryje obiekt, na gérze wstecznego,
prawego lusterka zapala si¢ ostrzegawczy
tréjkacik. Jesli grozi kolizja, tréjkacik miga
wielokrotnie na czerwono i rozlega si¢
brzgczyk. Zareaguje nawet najbardziej roztar-

gniony kierowca.

To ten bez lusterek

Wspomniane wsteczne lusterka znaj-
duja sie... w kabinie, w postaci pionowych,
15 calowych wys$wietlaczy przy stupkach
A, o rozdzielczosci 720 x 1.920 pikseli. Na
zewnatrz, na wysiegnikach sg dwa obiektywy
kamer. Actros, tak jak wiele pojazdéw kon-
cepcyjnych, nie ma zewnetrznych lusterek,
tylko kamery! Klasyczne, szklane lusterka
mozna zaméwi¢ przy kompletowaniu po-
jazdu u dealera, a obowigzkowo muszg by¢
w pojazdach ADR, do transportu materialéw
niebezpiecznych. W praktyce uktad Mirror-
Cam dziata sprawnie, szczegdlnie w inten-
sywnym deszczu. Wprawdzie z jakichs 100
m, przy dobrej pogodzie, czasem trudno
rozpoznaé marke osobowego samochodu, ale
znacznie wazniejsze sg linie oznaczajace ko-
niec naczepy i linie pomagajace przy zmianie
pasa ruchu.

W nocy mozna wywolaé obraz na

lusterkach, na dwie minuty. Bez $ciggania

zaslonek zobaczymy, co dzieje si¢ po bokach  prezentacja wybranych przepiséw, koja-
pojazdu, o ile nie panujg egipskie ciemnoéci.  rzacych si¢ z réznymi krajami, z ksigzki
Jedz dobrze kucharskiej opracowanej przez Merce-

Kolacje pierwszego dnia, w osrodku des-Benz Trucks Polska. Ksiazka jest do

jezdzieckim w Jakubowicach na Opolsz- pobrania na internetowej stronie. Bytem
czyznie przygotowalismy sobie sami. Nie w grupie przygotowujacej chili con carne.
bylo to zaniedbanie organizatoréw, tylko Wyszto ostre.
Zdaniem importera
Tomasz Ciesielski,
kierownik dziatu produktu
i homologacji w Mercedes-
-Benz Trucks Polska
— Termpomat topogra-

Sficzny PPC zostal w pigtej
generacji Actrosa znaczgco
zZmodyfikowany pod kqtem
dopasowywania do drdg
lokalnych. Pokrycie zostalo .
zwigkszone do poziomu 95 - i
procent w catej Europie centralnej i zachodniej obejmujgc wszystkie kraje unijne, okoto 400.000
kilometrow drig. Wprowadzono do pamigci jednostki sterujgcej takze takie parametry jak ste-
rowanie predkoscig przejazdowq na zakrecie i toczenie do zdarzenia na drodze. PPC zwigksza
ekonomicznos¢ nowego Actrosa o szacunkowe 5 procent. Dzigki naszym systemom bezpieczeri-
stwa szkodowost w firmach transportowych, moim zdaniem, spadnie o 80-90 procent.

Obecnie przestawiamy sig z Actrosa czwartej generacyi na pigtq. Actrosy sq produkowane
w Worth w Niemczech i w Aksaray w Turcji. Czas oczekiwania nie jest zbyt dlugi, w granicach
dwdch, dwdch i pol miesigea w przypadku indywidualnego zamdowienia. W Polsce w wigkszosci
sprzedajemy samochody z plaskq podlogg kabiny (majg nawigacie w standardzie). Dominujg
silniki o mocy 476 i 449 KM. Okazuje sig, ze ten mocniejszy pali praktycznie tyle samo co stab-
szy. W trudnych warunkach topograficznych na trasach do Hiszpanii, do potudniowych Witoch
pali wrecz mniej. Najbardzief popularne kabiny to wersje Big Space i Giga Space.
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NOWA WIELKOSC
FORD TRUCKS F-MAX.

Nowy F-MAX, zdobywca nagrody ,International Truck of the Year”, jest
gotowy do drogi! Wielkos¢ kabiny, potezna moc i nowoczesna technologia
sprawia, ze z Fordem F-MAX poznasz nowe mozliwosci!




DAF DRIVER CHALLENGE 2019

RYNEK
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Tegoroczny, krajowy finat konkursu DAF Driver Challenge 2019, na najbardziej oszczednego kierowce

rozegrano w Godzieszowie na Dolnym Slasku, w nowym serwisie ESA Trucks Polska.

‘ N J pochmurng, deszczows sobotg 7
wrzesnia w Godzieszowie, blisko

niemieckiej granicy, Zgorzelca i autostrady
A4 rywalizowato dziewigciu najlepszych kie-
rowcéw wylonionych w eliminacjach. Zasady
selekgji byly ostre, do finatu kwalifikowat si¢
tylko pierwszy zawodnik. Znalazla si¢ w tym
gronie jedna kobieta, Izabela Nikel, ktéra
wygrata specjalng eliminacj¢ dla kierowcow-
-blogeréw przeprowadzong w Rzeszowie.
Pani Iza spisata si¢ w Godzieszowie znako-
micie, na 35-kilometrowej trasie po drogach
nizszej kategorii od autostrady zajeta druga
lokate, ze $rednim spalaniem 22,2 1/100 km.
Co trzeba podkresli¢, nie ma duzego stazu za
»kotkiem”, dwa i pét roku.

— Pracuje w malej firmie na Kaszubach,
w Czapiewicach kolo Brus, transportujgcej
drewno — méwi Izabela Nikel. — Na naczepe

z klonicami miesci sig pigc paczek z drewnem.

Dystanse weale nie sqg mate, czasami 300-400
kilometrow. Jakos trzeba sobie radzic, ale nigdy
nie mialam problemu, Zeby ktos nie chcial na
przyklad pomdc. Zgadza sig, najtrudniejsze jest
manewrowanie w lesie, czasami jest tak ciasno,
Ze trudno ocenié, czy da radg sig zawrdcic, czy
zmiescic, albo czy nie jest za grzgsko. To nie jest
maoja pierwsza praca, zaczgtam od gabarytow!
Przy gabarytach trzeba caty czas uwazac,
patrzec w lusterka, myslec za innych.
Ponizej 22 litréw

Pierwsze miejsce, 21,9 1/100 km zajat
Kornel Grzybowski, na co dzieri koordynator
dziatu transportu w Raben Transport. Od
trzech lat zarzadza dzialem transportu mig-
dzynarodowego, wezesniej siedem lat jezdzit
zaréwno po kraju jak i na migdzynarodéwece.
Do Godzieszowa wybrat si¢ z zong Natalig,
synami Hubertem i Gniewomirem. Na-

groda byl voucher na wycieczke za 5.000 zi

i oczywiscie start w europejskim finale Driver
Challenge 2019 w Luksemburgu.

— Swiatla maogly popsuc wszystko, to zna-
czy podjazd spod swiatet — przyznaje Kornel
Grzybowski. — Liczy sig plynnosé jazdy i gtow-
nie przewidywanie. Rozpedzic pod gire zestaw
40-tonowy, wiadomo ze kosztuje. Trasa byla
o tyle trudna, ze zawierala dos¢ duzo podjaz-
déw. Duzo znaczylo wyczucie, jak te fragmenty
pokonac. Wyniki byly zblizone, zawazyla wigc
Jkosmetyka’. Mialem tez taki przypadek, ze
zawracalismy na stacji paliw i miatem zabloko-
wany przejazd. Musiatem zatrzymac sig, zgasic
samochdd i odczekac kilka minut, az bedg mogt
wyjechac.

Trzecig pozycje, z wynikiem 22,5 1/100
km, wywalczyt Rajmund Napierata. Poza
symbolicznym podium znalezli sig, alfabe-
tycznie: Kamil Kacki, Jakub Krok, Pawet
Kubisiak, Dariusz Petruczynik, Adam Staby,
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Piotr Sztorc. Kazdy z dziewieciorga uczest-

nikéw kierowat tym samym zestawem, DAF
XF 480 z naczepa Wielton. Obcigzenie do
40 ton zapewnialy betonowe bloki, odpo-

THE NEW XF |
PURE EXCELLENCE

wiednio zabezpieczone. Spalanie bylo brane
z komputera poktadowego. Zbigniew Ko-
todziejek, marketing manager DAF Trucks
Polska zaznacza, ze to bardziej precyzyjny
pomiar niz podczas tankowania.

— Deszczowa pogoda nie byla przeszko-
dg — komentuje Zbigniew Kolodziejek. —
Najtrudniejsze warunki sq wtedy, gdy jest silny
wiatr. W ktdrg strong by nie wial, zawsze ma
negatywny wplyw, powstajqg zawirowania.

Nigdy przeciez nie jest tak, ze wieje idealnie

w plecy, chyba ze przez krotki moment.

Bezblednie na placu

Wszyscy wzigli udzial w dodatko-
wej, zrecznosciowej konkurencji na placu
w Godzieszowie. Zestawem zlozonym
z DAF-a XF 480 i dwuosiowej przyczepy
Waielton nalezalo pokonaé wymagajacy,
ciasny ,slalom” migdzy pachotkami. Jednym
z trudniejszych momentéw bylo cofa-
nie uwienczone dotknigciem poprzeczki
zawieszonej na wysokosci prawie dwéch
metréw, dotknieciem ale nie jej straceniem.
Zeby nie bylo za prosto, wprowadzono ele-
menty testu Stewarta — pod czolowg szyba
zostal przymocowany talerz z pitka. Pitka
nie mogla wypasc¢, a jezeli tak by sie stalo,
kierowca musial zostawi¢ auto na recznym,
wysigé¢, wlozy¢ pilke na jej miejsce. Na
samym koricu nalezalo tak zahamowad¢, aby

straci¢ pitke do srodka stosu utozonego

przejazd byt bezbiedny. Pozostali spedzali Plany ambitne

z cigzarowych opon. Najlepszy czas, jako
jedyny ponizej 3 minut zanotowat Dariusz ~ na tej probie ponad trzy i ponad cztery Stacja w Godzieszowie jest piatym

Petruczynik. Jak okreslili jurorzy, jego minuty. oddzialem ESA Trucks Polska, czynnym od
p6t roku. W tym miejscu rozrasta si¢ Auto-

port Godzieszéw, dziata juz restauracja ,Ale
pajda”, za kilka tygodni powinna ruszy¢ stacja
paliw Lotosu. Kinga Roszka, marketing ma-
nager ESA Trucks Polska obiecuje w przy-
sztym roku realizacje niestandardowego, jak
na polskie warunki, pomystu zwigzanego

z samochodami ci¢zarowymi.

— Mam nadzieje, ze to prrzekona
kierowcow nie tylko DAF-a, ale i innych
marek, ze bedg zjezdzac na to konkretne
miejsce — zapowiada pani Kinga, z oczywi-
stych powodéw nie moggc jeszcze zdradzi¢

szczegotow.
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OPONY SAMOCHO

3

DOW CIEZAROWYCH

W naszym kraju sprzedaje si¢ przede wszystkim ogumienie do transportu regionalnego, stanowi ono ponad

trzy czwarte. Druga pozycje zajmuja opony autostradowe.

ane Polskiego Zwigzku Przemystu

Oponiarskiego (PZPO) za ubiegty rok
obejmuja wszystkie osie, réwniez w naczepach
i przyczepach, prezentujemy je w tabeli. Lacz-
nie rynek przekroczyt 800 tysigcy, doktadnie
819.424, co w poréwnaniu z 2017 r. (671.878)
oznacza wzrost az 22-procentowy. Dominacja
modeli przystosowanych przede wszystkim
do transportu regionalnego byta w zesztym
roku bezdyskusyjna. W zestawieniu wedtug
miejsca w pojezdzie wygraty opony na o§
sterujaca, ale udzial pozostalych okazat si¢
niewiele mniejszy, w kazdym przypadku
oscylowal wokét jednej trzeciej. I jeszcze
jedna tendencja — duzo flot, jak nie wigkszo§¢

dokonuje zakupéw w drugiej polowie roku.

Co kryje si¢ za premium?

Najdrozsze na rynku, w kazdym kraju,
sg marki premium. Wielu polskich prze-
woznikéw rozwaza taki zakup, ale moga

ich zniecheci¢ wyzsze ceny. Tym bardziej ze

inwestycja w opony do ciagnika czy catego
zestawu jest zawsze duza, jednorazowa, wiec
bardziej odczuwalna.

— Zakup ogumienia do pojazdiw
uzytkowych stanowi istotng pozycje kosztowg
w budzecie niemal kazdego przedsigbior-
stwa — przyznaje Janusz Krupa z Goodyear
Dunlop Tires Polska, menadzer marketingu
opon uzytkowych Polska Ukraina. — Diate-
go zarzqdzajgcy podchodzq z duzq rozwagy
do wyboru produktdw, zwracajgc szczegolng
uwage na ich jakosc. Przede wszystkim oczekujg
Jak najwyzszej trwalosci ogumienia, ktdre na
co dzieri jest narazone na rozcigeia i przebicia
uniemozliwiajgce poZniejsze bieznikowanie
karkasu. Ponadto zwracajg tez uwage na moz-
liwos¢ dokonania szybkich napraw ogumienia,
aby utrzymac petng mobilnosc floty. Roznice
cenowe migdzy segmentami opon wynikajg
w glownej mierze z jakosci uzytych surowcdw

oraz technologii. Nie bex znaczenia jest rowniez

szerokie wsparcie oferowane klientom przez
producentdw ogumienia z segmentu premium.
Goodyear ma w swojej ofercie wiele takich
propozycji. Kilka tygodni temu wprowadzilismy
na rynek nowg, kompleksowq ofert dla flot, pod
nazwq Goodyear Total Mobility.

Jak argumentuje Piotr Sarnecki, dyrek-
tor generalny PZPO, zastosowanie marko-
wych opon o obnizonych oporach toczenia
pozwala na oszczgdno$é ponad 2 litréw
paliwa na 100 km, czyli $rednio niemal 5.000
litréw rocznie, przy srednim przebiegu 240
tys. km i zuzyciu 30 /100 km.

Opony to 3-5 proc. kosztéw, ale maja
wplyw na 40 proc. wszystkich kosztéw
operacyjnych firmy transportowej (paliwo,
naprawy, czeéci). Biorac jeszeze pod uwage
ewentualne straty i kary za spézniong dosta-
we lub zniszczony towar w przypadku pek-
nigcia opon na drodze, robi si¢ z tego jeszcze

wigkszy koszt. Dlatego jako$¢ opon i ich stan
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techniczny ma wplyw na efektywnos¢ dzia-
talnosci gospodarczej oraz na bezpieczeristwo
kierowcéw i pieszych.

Dyrektor Piotr Sarnecki zwraca uwage,
Ze np. opony niskiej jakosci dla osi sterujacej
wystarczg na okolo 120-150 tys. km, gdy
tymczasem opony markowe pozwola na
bezpieczne pokonanie ponad 220 tys. km.
Dodajac do tego mozliwosé ich biezniko-
wania, Zywotnos¢ siegnie nawet ponad 450
tys. km. Wybierajac wiec opony do swoich
zestaw6w patrzmy nie tylko na koszt zakupu,
ale na catkowity koszt podczas eksploatacji.

— Firmy flotowe i transportowe powinmny
pamigtai, ze kupno opon markowych fo raczej
inwestycja niz koszt, nie tylko z uwagi na
bezpieczeristwo kierowcdw i innych uzytkow-
nikéw drég — kontynuuje Piotr Sarnecki. —
Takie opony zmniejszajg zuzycie paliwa i majg
wigkszg wytrzymalost. A dzigki zastosowanym
technologiom i mozliwosti bieznikowania sq
takze bardziej przyjazne srodowisku. Opony
markowe sq projektowane na wiele zyc. Majg
mocniejsze karkasy, wige dzigki poglebianiu
i bieznikowaniu mozna wydluzyc bezpiecznie
ich przebiegi. Niemarkowe, niskiej jakosci to
Jedynie pozorna oszczgdnosi, takze potencialne
zagrozenie na drodze i opdgnienia w dostawach
oraz dodatkowe koszty usunigcia awarii.

Wedtug danych ADAC Truck Service,
na trasach w Niemczech najczesciej powta-
rzajacy sie przyczyna awarii ciezaréwek jest
elektronika, ale zaraz po niej opony.

A moze wywazy¢?

Sprawa stara jak §wiat (transportu).
Wywazanie jest zalecane przez producentéw
opon i ekspertéw, ale wielu uzytkownikéw
rzadko to robi, z reguly ograniczajac si¢ do
yprzodow”.

— Tymczasem dzicki takim zabiegom
mozna zwigkszy¢ wydajnosc opon napedowych,
takze naczepowych — argumentuje Janusz Kru-
pa z Goodyear Dunlop Tires Polska. — Dobre
wywazenie Zapewnia rownomierne LuUzycie
ogumienia, co przeklada sig na zoptymalizowa-
ny przebieg oraz lepszy komfort jazdy. Ponadto
Jest istotne dla zachowania diuzszej Zywotnosci
elementow ukfadu kierowniczego i fozysk (drgz-
ka kierowniczego, sworznia zwrotnicy i tak da-
lej), a takze ochrony systemdw elektronicznych.
W zaleznosci od preferencii wywazania mozna

dokonac tradycyjnie lub proszkiem.

Polski rynek opon ci¢zarowych w 2018 r.

Wedlug osi Udziat w rynku
Sterujgca 291.200 35,54 proc.
Napedowa 252.461 30,81 proc.
Wleczona 275.763 33,65 proc.
Suma 819.424 100,00 proc.
Wedlug przeznaczenia Udziat w rynku
Regionalne 653.449 79,75 proc.
Miejskie 13.874 1,69 proc.
Autostradowe 94.195 11,50 proc.
Off-roadowe 53.445 6,52 proc.
Zimowe 4.461 0,54 proc.
Suma 819.424 100,00 proc.

Zrédto: Polski Zwigzek Przemystu Oponiarskiego (PZPO)

Kor ZyéCi z markowych opon

* Wigksze bezpieczeristwo kierowcy i bezpieczenstwo na drodze

* Nizsze koszty eksploatacji

* Wigksza pewnos¢ dostaw

— wydluzona zywotnos¢ i mniejsze zuzycie paliwa

— niewlasciwa eksploatacja moze zwieksza¢ ryzyko awarii o 60 proc.

* Lepszy wplyw na $rodowisko

— dzigki technologiom umozliwiajgcym przediuzenie Zycia opony
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25 LAT VOLVO W POLSCE

7, OPTYMIZMEM

.

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

Volvo obchodzilo 25-lecie w Polsce na Autodromie Jastrzab kolo Szydlowca, w woj. mazowieckim.

Impreza Volvo Experience Day zostala zorganizowana w piatek, 30 sierpnia.

Giéwnq czes¢ Volvo Experience Day sta-

nowily II Targi Rozwigzari Transporto-
wych 4Poland, czyli przede wszystkim pokaz
tego, co mozna zabudowa¢ na podwoziach
szwedzkiej marki. A mozna duzo, dlatego
ponizej piszemy o wybranych konstrukcjach.
Z kolei partnerami kampanii sprzedazowej
Volvo z okazji 25-lecia byli Continen-
tal i Ena Truck. Continental na stoisku
w swoich pomarariczowo-czarnych bar-
wach wystawil dwie opony, jedna do ruchu
dalekobieznego, jedna do ruchu mieszanego,
hybrydowego. Takie same s3 dostarczane do
nowych cigzaréwek Volvo. W ofercie Ena
Truck nowoscia sg panele fotowoltaiczne
wspomagajace akumulatory w podtrzymaniu
dziatania réznego rodzaju sprzetu.
Do wielu zadan

Firma MHS II pokazata na trzyosio-

wym podwoziu zabudowe do zaladunku

i transportu stoséw drewna, z zurawiem

RYNEK

Penz, tawami MHS 2.600 mm, o udzwigu

21 ton. Cata produkecja zabudowy odbywa
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si¢ w Polsce. Skoro o zurawiach, nie mogto
zabrakng¢ firmy Graco z produktami Pal-
fingera. Imponowat model PK 65002 SH
o momencie podnoszenia 62,0 mt. Graco
oferuje takze hakowce, bramowce, zabudowy
mieszane (np. hakowiec i zuraw), zabudowy
nietypowe, osprzgt roboczy.

Ekocel wystawil zabudowe Medium
XL na podwoziu trzyosiowym. To wie-
lofunkcyjna $mieciarka, jej charakterystyczny,
bardzo krétki odwlok pozwala na uzyskanie
wysokich parametréw manewrowosci pojaz-
du. Firma Elbo promowala tréjstronng wy-
wrotke o tadownosci 13,5 ton, na podwoziu
trzyosiowym. Firma EWT Trucks & Trailer
Polska pokazata dwie zabudowy chlodnicze
Schmitza na Volvo FM.

Intensywnym, czerwonym kolorem min przy ci$nieniu 8 baréw oraz 400 I/min m, maksymalny poziomy 27,2 m, dlugos¢
przyciagaly wozy strazackie wykonane przez przy 40 barach. Koficowego wea 4 m.
przedsi¢biorstwo Bocar. Metalowo-kom- L . .

Tarco, autoryzowany przedstawiciel — Cigzka zabudowa ratownicza na

pozytowa zabudowa GBA 2,7/16 na Volvo
FL 4x2 kryje m.in. szesciomicjscowa kabine marki Cifa, zaprezentowat gruszkopom- podwoziu czteroosiowym — informuje Pawet
w ukladzie 1 + 1 + 4, zbiornik wody 2.700 1 pe Magnum MK32L na czteroosiowym Nowocieri, specjalista ds. sprzedazy z firmy
zbiornik $rodka gasniczego 270 1. Wydajnos¢ ~ podwoziu. Nominalna pojemnos¢ wynosi 9 Tevor. — Auto wyposazone w dwie weiggar-

dwuzakresowej autopompy wynosi 2.800 1/ m szesc., maksymalny zasieg pionowy 31,2 ki 12,5-tonowe, pojedyncze ramig wysuwu

- 5 Karta paliwowa
WI e I k I e dla madrych Przewoznikow
oszczednosci
w Europie!

® Ponad 1700 stacji benzynowych
©® Bezgotowkowe i przedptacone karty paliwowe

® Przyjazny cennik klienta:
W kazdym kraju jedna cena, podawana na 7 dni z goéry

® Dostep do platformy eCommerce:
Podglad kazdej transakcji w trybie online na wszystkich stacjach

® Limitowanie zakupow kart: dzienne, tygodniowe, miesieczne

© Bezptatne karty, brak ukrytych kosztow i prowizji

Najprostszy cennik:tylko jedna tygodniowa cena na wszystkich stacjach w 1 kraju
www.iqcard.at

moya | firma @

sie¢ staciji paliw,

GWARANTOWANA JAKOSC PALIW
NA PONAD 200 STACJACH W POLSCE

ZADZWON: 22 496 00 73 / NAPISZ: BOK@MOYASTACIAPL / WWW.MOYASTACJA.PL
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RYNEK

25 LAT VOLVO W POLSCE

gornego, dolny widelec z nosnoscig od 10 do 5
ton. Gorny ,2wysuw” 20 ton przy sobie, do 9 ton
na koticu. Pojazd jest uzywany w ratownictwie
drogowym, do obstugi cigzkich samochodow, do
ponoszenia cystern, do holowania zestawdw.
Spraet powazny, konstrukcyjnie zaawansowa-
ny. Moz'emy poszezycic sig pozycjonowaniem,
Jako producent, w pierwszej trdjce na rynku
europejskim.

Na stoisku Meillera jednym z po-
jazdéw byta naczepa — wywrotka tylnoz-
sypowa half pipe, z klapg wahadlowg, ze
stali Hardox 450, na podtodze 5 mm, na
bokach 4 mm. Z taka gruboscia nadaje si¢
przede wszystkim do typowego transportu
kruszyw. Dla przyktadu, ,pod wyburzenia”
daje si¢ 8 mm, czasem 10 mm na podto-
dze. Osie BPW, cho¢ na zyczenie klienta
moga by¢ inne. Objetosé 26 m szesc. byta
$rednia, Meiller wykonuje rynny od 21 do
30 kubikéw.

Atrakcja za atrakcja

Volvo to réwniez autobusy, przyjechaty
dwa turystyczne modele, 9700 i luksusowy
9900 oraz maszyny budowlane. Koparki
kotowej EW60E uzywano do préby zr¢czno-
§ciowej z tenisowymi piteczkami, podobnej
jak podczas konkursu Klubu Operatoréw
Volvo. W innym miejscu rozlegtych okolic
toru mozna bylo zapoznac si¢ np. z ofertg
kontraktéw serwisowych dla samochodéw
cigzarowych Volvo. A na torze podziwiaé
kontrolowane poslizgi i palenie gumy, czyli
tylnych opon, przez Mateusza Fijata z STW

Center.

Efektowny pokaz data 10-letnia Wik-
toria Lang, mistrzyni §wiata 2018 i mistrzy-
ni Polski 2019 w akrobatyce powietrznej.
Dziewczynka trenuje w Acro Studio w Ka-
towicach. Jej tata Adrian prowadzi firme
Lang Transport zajmujaca si¢ przewozem
paliw do stacji koncernowych i prywat-
nych, za pomocg ciagnikéw Volvo i naczep
Stokota (ta firma tez byta na Autodromie
Jastrzab).

Wieczorem, na tarasie pod dachem bu-
dynku autodromu akustycznie koncertowata
Urszula, gwiazda dobrze dobrana, bo taczaca
pokolenia. Zaprezentowata 13 kawatkéw
z réznych etapéw kariery. Zaczela ,Niebem
dla ciebie” ze znakomitego longplaya ,Biata
droga’”, skoriczyla na bis ballada ,Dmu-
chawce, latawce, wiatr” z debiutanckiej plyty
»Urszula”, czyli z okresu wspétpracy z Budka
Suflera. Po wystepie piosenkarki rozpocze-
ty sie freestylowe pokazy na motocyklach,
m.in. salta nad ciaggnikiem siodtowym Volvo.
Ciarki przechodzily.

— Jestem z markq juz blisko 22 lata —
méwi Malgorzata Kulis, dyrektor generalny
Volvo Group Trucks Poland. — Z perspet-
tywy tych lat widzg, jak zmieniala si¢ nasza
Sfirma, jak zmienialy sig produkty i wiem,

Ze zmienialismy sig¢ dla naszych klientéw.

W roku 1994 sprzedalismy niespetna 600
samochodéw. Dzisiaj tyle wynosi sprze-

daz w niektorych miesigcach. Doszlismy do
sprzedazy rocznej blisko 4.500. Zaczyna-
lismy z siecig prywatng, z 11 prywatnymi
serwisami. Obecnie mamy 32 serwisy, z czego

dziewigd wlasnych.
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BP Tollbox dla EETS

— zwyciezca plebiscytu Fleet Derby

Oszczedzaj czas i pienigdze z jednym ogdélnoeuropejskim
urzadzeniem do rozliczania opfat drogowych

Woprowadzenie w roku 2018 sieci EETS (europejskich drogowych optat
elektronicznych) umozliwito proste pobieranie optat drogowych w Europie
za pomoca tylko jednego urzadzenia poktadowego (OBU).

Wybierz BP, zaufanego dostawce OBU dla EETS. Zarzadzaj flotg samochodéw
ciezarowych dzieki jednemu, nowoczesnemu urzadzeniu poktadowemu

oraz karcie paliwowej BP + Aral, ktéra umozliwi Ci korzystanie z dodatkowej
oferty ustug drogowych. Wybierz prosty w obstudze BP Tollbox i kontroluj
wydatki dzieki naszemu elastycznemu modelowi cenowemu.

Zacznij oszczedzac juz dzi$ dzieki BP Tollbox dla EETS.

OdwiedZz www.bpp




BP

RYNEK

BP ToLLBOX WYBRANY
NAJLEPSZYM ROZWIAZANIEM
W SWOJE] KATEGORII

‘ N J prowadzone w ubieglym roku inno-

wacyjne urzadzenie BP Tollbox dla
EETS (Europejskiego Elektronicznego Sys-
temu Optat Drogowych) zdobyto statuetke
w prestizowym plebiscycie branzowym Fleet
Derby 2019.

Mozliwosci oferowane przez BP
Tollbox oraz wygoda i fatwos¢ korzystania
z niego zostaly docenione przez samych
uzytkownikéw urzadzenia. To wiasnie fleet
managerowie i osoby odpowiedzialne za
polityke flotowg Fleet Derby 2019 zdecydo-
wali o przyznaniu nagrody innowacyjnemu
rozwigzaniu od BP w kategorii Technologia
wspierajaca zarzadzanie podczas plebiscytu
Fleet Derby 2019.

Co oferuje urzadzenie poktadowe BP
Tollbox? Oprécz zintegrowanego rozliczania
wszystkich oplat i korzystania z podstawo-
wej oferty, umozliwia réwniez wlascicielom
flot dostep do zaawansowanych funkeji
telematycznych z pakietem ADVANCED.
To znaczaco ulatwia zarzadzanie flota, dajac
wigksze mozliwosci jej kontrolowania. W jaki
sposob? Poprzez opcje korzystania z takich
informacji jak pozycja czy status pojazdu
(w ruchu, oczekuje, parkuje), dane na temat
pokonanej trasy, biezacej sytuacji drogowej
oraz aktywnosci pojazdu w czasie. Kierowca
oraz menedzer floty moga uzywaé dwéch
osobnych, przeznaczonych specjalnie dla
nich, aplikacji zintegrowanych z BP Tollbox
— zalogowani w tym samym czasie zyskuja
zarazem mozliwo$¢ latwiejszej komunikacji
W czasie rzeczywistym.

Réwniez w swojej podstawowej kon-
figuracji rozwigzanie BP Tollbox dla EETS
zapewnia jednak nie tylko efektywne i proste
uzytkowanie, ale i wiele korzysci. Karty pali-
wowe BP, z ktérych mozna korzystaé w calej
Europie, oraz transakcje dokonane z ich

uzyciem wymienione sg razem z wszystkimi

oplatami drogowymi w jednym rozliczeniu,
na przyktad te za korzystanie z przepraw
promowych, mycie pojazdéw cig¢zarowych
lub parkowanie. W ten sposéb zarzadza-
jacy flotami zyskujg mozliwo$¢ prostego
monitorowania wszystkich kosztéw. Jedna

z najwickszych korzysci ptynacych z uzytko-
wania BP Tollbox dla EETS, niezaleznie od
wybranego pakietu, jest tez to, Ze urzadzenie
fatwo mozna przenosi¢ pomig¢dzy pojazdami.
Jego instalacja wymaga zaledwie kilku pro-
stych krokéw, po czym nast¢puje natychmia-
stowa aktywacja i wlaczenie bogatego pakietu
funkcji podstawowych.

BP Tollbox to jednak nie tylko wigksze
mozliwosci, to réwniez nieustannie zwick-
szajacy si¢ zasieg. Obecnie kierowcy i fleet
manageréw moga korzysta¢ z urzadzenia we
Francji, Hiszpanii, Portugalii, Belgii (w tym
w tunelu Liefkenshoektunnel), we Wioszech,
Austrii, Polsce (na autostradzie A4 na trasie
Krakéw-Katowice), a od kwietnia tego roku
takze w Niemczech. Na tym nie koniec
wdrozen tego rozwigzania — jeszcze w tym

roku planowane jest dolaczenie Wegier,

LAY : .
Polski, Norwegii (AutoPass System) oraz
Stowenii do sieci krajéw, w ktorych bedzie
mozna korzysta¢ z BP Tollbox. Kierowcy
beda mogli réwniez uzywaé urzadzenia na
mostach Oresund i Storebaelt. Gdy tylko
zasigg zostanie rozszerzony, urzadzenie BP
Tollbox dla EETS mozna bedzie aktuali-
zowa¢ bezprzewodowo, bez koniecznosci
zakupu dodatkowego sprzetu.

Utatwienia dla kierowcéw flotowych
podrézujacych poza granicami kraju oraz
ich fleet manageréw to jedno, ale sie¢ BP
oferuje tez coraz wigksze mozliwosci kie-
rowcom krajowym. W sierpniu dotgczylo
do niej az 19 nowych lokalizacji, co jest
rezultatem przejecia stacji Arge, ktére roz-
poczynaja juz sprzedaz w nowych, zielonych
barwach. W ten sposéb sie¢ stacji BP liczy
ponad 560 punktéw, catodobowo stuzacych
kierowcom, gwarantujac im najwyzsza
jako$¢ paliwa oraz dostarczajac im wielu
udogodnien.

Wigcej szczegStowych informacji na
temat BP Tollbox mozna znalez¢ w interne-

cie pod adresem www.bp.pl/eets
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Nowy OLE]

SueLL RimuLa
ZE SPECYFIKACJA

API CK-

hell wprowadzit do swojej oferty nowy
S syntetyczny olej silnikowy przeznaczo-
ny do wysokoobcigzonych silnikéw. Shell
Rimula R6 LME Plus 5W-30 (CK-4)
zostal opracowany z myslg o najnowszych
rygorystycznych specyfikacjach branzo-
wych obowiazujacych zaréwno w Europie,
jak i USA. Nowy olej nie tylko speinia
najnowsze wymogi ACEA, JASO i API,
ale takze posiada aprobaty wielu
wiodacych producentéw OEM, takich
jak MAN, Volvo, Caterpillar, Mack
czy Scania.

Shell Rimula R6 LME Plus 5W-30
(CK-4) moze by¢ stosowany w silnikach
spelniajacych normy Euro 4,51 6. Jego
formuta zawiera technologie Shell Dyna-
mic Protection Plus, ktéra zapewnia wy-
jatkowsa ochrong¢ nowoczesnych silnikéw
niskoemisyjnych. Podczas testéw w terenie,
nowy olej silnikowy Shell bez wigkszych
probleméw osiggnal maksymalny dystans
miedzy wymianami, wynoszacy 150.000
km. Stwierdzono takze, ze produkt po-
prawia oszczgdno$é paliwa az o 2,8 proc.
w poréwnaniu ze standardowym olejem
SAE 15W-40 .

W zwigzku tym, ze producenci silni-
kéw przescigajg sig w projektowaniu coraz

cxystszych i bardzief paliwooszczgdnych

Shell \
RIMULA
76| s 2

i

n 1?9

silnikdw Diesla, warunki pracy oraz wymaogi
wobec olejow przeznaczonych do wysokoob-
cigzonych silnikow stajq sig coraz bardziej
rygorystyczne. Shell Rimula R6 LME Plus
5W-30 (CK-4) to pierwszy olej spetniajg-
¢y bardzo surowe wymaogi specyfikacji API
CK-4 i posiadajgcy aprobaty wiodgcych
europejskich producentdw OEM. Tym samym
stawia jeszcze wyzej poprzeczke pod wzgle-
dem wydajnosci i trwatosci — a to wszystko

z myslg o wilascicielach pojazdsw cigzarowych
poruszajgcych sig po drogach po obu stronach
Atlantyku. Dzigki nowemu olejowi Shell

mogq zwigkszyc niezawodnos¢ swoich
pojazdow orax zmniejszyc zuzycie paliwa,
co w efekcie pozwoli im obnizyc catkowity
koszt uzytkowania” — powiedzial Regine
Ehrich, Shell Team Leader, R&D Engine
Oils, Europe.

Istotng korzyscia, jaka pod wzgledem
ochrony i wydajnosci oferuje Shell Rimula
R6 LME Plus 5W-30 (CK-4), sa wyjat-
kowe wlasciwosci przeciwzuzyciowe. Olej
tworzy ochronny film smarny, w miej-
scach styku powierzchni metalowych
w silniku, zmniejszajacy tarcie i zuzycie.
Dzigki zastosowaniu formuly o niskiej
zawartosci popiolu siarczanowego, fosforu
i siarki (SAPS), a takze zaawansowanej
technologii dodatkéw, produkt zapewnia
utrzymanie silnika w czystosci i ochrong
przed tworzeniem si¢ osadéw (réwniez
w silnikach wyposazonych w EGR).

Olej charakteryzuje si¢ takze zwigkszong
odpornoscia na utlenianie — w testach
Volvo T-13 wykazat az o 95 proc. lepsza
stabilnos¢ lepkosci niz limit wskazany

w specyfikacji API CK-4.

Shell Rimula R6 LME Plus 5W-30
(CK-4) to najnowszy produkt w gamie
olejéw Shell Rimula. Jest juz dostgpny
w sprzedazy na najwickszych rynkach
europejskich oraz w Polsce. (]
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OLEJE POELSYNTETYCZNE

RYNEK

CENA
DO JAKOSCI

Oleje w silnikach cigzaréwek to srodki do zadan iscie specjalnych. Musza stuzy¢ na wigkszych dystansach

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

niz w autach osobowych, zapewnia¢ jak najmniejsze spalanie i gwarantowaé nizsza awaryjno$c¢ silnika

mimo jego wytezonej eksploataci.

‘ N Jsr6d specyfikow, ktore odpowiadajg
na wysokie wymagania coraz wigkszg
popularnoscig ciesza si¢ oleje zwane popular-
nie pélsyntetycznymi. Jak wskazujg statystyki
Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu
Naftowego (POPiHN), publikujacej corocz-
ne raporty, oleje o sredniej, zimowej lepkosci
10W opanowaly w zeszlym roku 38 proc.
rynku. Dla poréwnania, w 2017 ich udzial
wynosit 35 proc., natomiast w 2007 ledwie
12 proc. Zabierajg one rynek przede wszyst-
kim dominujacej nadal grupie 15W i 20W,
kojarzonej przede wszystkim z mineralnymi.
Jakosé posrednia
Przypomnijmy od razu, ze terminy
ymineralny”, péisyntetyczny”, ,syntetyczny”
sg raczej marketingowymi okresleniami, po-
rzadkujacymi — catkiem skutecznie — rynko-
wa réznorodno$é. Przedstawiciele petro-
chemicznych koncernéw zastrzegajg, ze nie
jest to precyzyjna klasyfikacja. Jak wskazujg
eksperci z Lotosu, pétsyntetycznymi mozna
nazwac oleje o jakosci posredniej pomigdzy
najwyzsza i najnizszq w ramach tej samej
kategorii funkcjonalnej. Przez dlugi okres
polsyntetyczne byly oparte o miks olejéw ba-
zowych mineralnych grupy I i syntetycznych
grupy III lub IV, obecnie s3 one produko-
wane czgsto wylgcznie w oparciu o bazy
grupy II. Historycznie oleje pétsyntetyczne
wystepowaly w klasie lepkosci SAE 10W-40,
jakkolwiek od poczatku obowigzywania
normy Euro IV w tejze klasie sa wytwarzane
ciecze o obnizonej zawartosci SAPS (popiét
siarczanowy, fosfor, siarka) bedace olejami
w pelni syntetycznymi. Lepko$¢ nie definiuje

juz zatem olejéw pélsyntetycznych. Pojecie

»olej polsyntetyczny” powinno zostaé zasta-
pione pojeciem ,0lej o jakosci posredniej”.

— Lepkosc nie ma tu nic do rzeczy, ponie-
waz jest to tylko parametr mierzalny w ole-
jach — podkresla Robert Gatkowski, ekspert
techniczny Shell Polska. — Oleje polsyntetyczne
to produkty posiadajgce w swojef formulacji
30-40 procent olejow syntetycznych, glownie
chodzi o bazy PAO, GTL, XHVI. Sq to bazy
weglowodorowe, mieszalne z bazg mineralng.
Zabieg mieszania tych baz ma na celu poprawe
wlasciwosci uzytkowych oleju. Za pomocq baz
syntetycznych uzyskuje si¢ tylko produkty o wyz-
szym wskaZniku lepkosci, co znacznie poprawia
ich stabilnosc temperaturowq i polepsza wlasno-

$tci smarne czy preciwuzyciowe.

Przyczyny popularnosci

Pétsyntetyki dzigki wickszej odpornosci
na starzenie si¢ umozliwiaja osigganie dtuz-
szych przebiegéw bez koniecznosci wymiany,
co prowadzi w konsekwencji do redukeji
kosztéw floty. Wszystko to sprawia, ze cho¢
przewazajg w naszym kraju oleje mineralne,
coraz wigksze wzigcie majg potsyntetyki.

— Wplywajq na to réwniez sami produ-
cenci olejow, ktdrzy rozwijajq ofertg polsynte-
tyczmych i syntetycznych — przyznaje Michat
Izdebski, ekspert techniczny Castrol Polska.
— Jest to spowodowane trendem obnizania
lepkostci olejow silnikowych w pojazdach HD,
heavy duty. Obecnie w nowych pojazdach
standardem sq juz oleje 10W-40, 5W-30. Na
rosngcq popularnosé polsyntetykow ma réwniez
wplyw stopniowe odmiadzanie floty. W no-
woczesnych silnikach samochodow cigZarowych
coraz czgsciej wymagane sq wlasnie takie srodki

smarne.

Ulepszanie sktadu

Na czym polega rozwdj olejéw semi-
syntetycznych? Jak thumaczy Robert Gat-
kowski z Shella, chodzi gléwnie o ulepszanie
sktadu frakcyjnego przez mieszanie czyst-
szych baz mineralnych, jak i syntetycznych.

— W Shell obecnie posiadamy bazg GTL
0 bardzo wysokim wskazniku lepkosci. Jest ona
uzywana do produkcji olejow potsyntetycznych
i syntetycznych. Znacznie poprawia ona odpor-
nos¢ olejow na scinanie, co w dobie nowocze-
snych, energooszezgdnych silnikdw jest kluczowe.

Wiodgcym producentom udaje si¢
stworzy¢ oleje pélsyntetyczne nadajace si¢ do
wielu réznych pojazdéw. Przyktadowo, jeden
z produktéw Castrola mozna wlewa¢ do
jednostek z normami od Euro I do Euro VL.
Sprawdza si¢ zaréwno w silnikach z filtrem
czgstek stalych, jak i bez niego, w wigkszosci
jednostek z EGR oraz wigkszosci silnikéw
wyposazonych w systemy SCR redukujace
emisje tlenkéw azotu.

Ale mozna spojrzeé na to z jesz-
cze innej perspektywy. Eksperci z Lotosu
podkreslaja, iz oleje o jakosci posredniej sa
produktami typu value for money, czyli pozy-
cjonowanymi cenowo pomiedzy najtariszymi
i najdrozszymi w danej kategorii funkcjonal-
nej. Funkcjonalnie tego typu oleje pozwa-
laja na uzyskiwanie posrednich, pomig¢dzy
najkrétszymi i najdtuzszymi, interwatéw
wymiany lub dajg mozliwo$¢ eksploatacji
pojazdu w umiarkowanie niskich tempera-
turach. Rozwdj takich olejéw polega zawsze
na odpowiedzi na pytanie, czy pomigdzy
istniejacymi wymaganiami jako$ciowymi

istnieje miejsce na wprowadzenie wymagarn
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OLEJE POESYNTETYCZNE

RYNEK

posrednich dla tego samego zastosowania.

Maja perspektywy

Jaka wigc przyszlos¢ czeka pétsynte-
tyki? Robert Gatkowski (Shell) zaznacza, ze
w sektorze transportowym uzywa si¢ réznych
typéw olejéw, w zaleznosci od tego, jaki rodzaj
ciezaréwek jest eksploatowany oraz od stopnia

zaawansowania silnikéw. W starszych jed-

nostkach dominuje olej mineralny, wybierany
z uwagi na cen¢ i dostosowanie do odpowied-
nich aprobat. Pétsyntetyki obecnie wypierajg
powoli oleje mineralne z uwagi na nowocze-
sne konstrukgje silnikéw i ekonomie zwigzang
z obnizonym zuzyciem paliwa. Stosunek ceny
do jakosci w olejach pétsyntetycznych jest

znaczgcym czynnikiem zwiekszajacym ich

sprzedaz. — Dobierajgc olej do naszego samochodu
warto pamigtac, Ze przebiegi wielu cigzardwek
wynoszq ponad milion kilometrow. Sekretem
bezawaryjnosci jest rzetelne serwisowanie
pojazdu i przemysiana eksploatacja w oparciu

0 najlepsze mozliwe oleje samochodowe — podsu-

mowuje Michat Izdebski z Castrola.

CHARAKTERYSTYKI WYBRANYCH PRODUKTOW

CASTROL

Vecton Long Drain 10W-30 E6/E9 to zaawansowany olej do diesli pracujgcych pod duzym obcigzeniem,
spetniajgcych normy od Euro I do Euro VI. Sprawdza si¢ w silnikach z filtrem czastek stalych, jak i bez niego,
w wickszosci jednostek z EGR oraz w wigkszosci z SCR. Jest szczegdlnie zalecany do jednostek z filtrami czg-
stek statych. Zostat opracowany do zastosowania w polaczeniu z paliwem o niskiej zawartosci siarki. Jego cha-
rakterystyczng cechg jest technologia System Pro Technology, ktéra zapewnia nawet o 45 proc. wickszg rezerwe
osiagéw, zapobiegajaca degradacji oleju oraz przystosowujaca go do wyzszych temperatur i cinien, co pozwala
przedtuzy¢ jego zywotnosé. Dzigki temu mozna bez obaw maksymalnie wydtuzy¢ przebieg miedzy wymianami
oleju. Utrzymuje lepko$¢ na niemal jednakowym poziomie, poprawione zostaty zdolnosci do rozpraszania sadzy,

ochrona przeciwzuzyciowa i odpornos¢ na korozjg, a ograniczone osady gromadzace si¢ na tlokach.

PETRONAS

Urania 3000 E 10W-40 zostala przygotowana z wykorzystaniem technologii Visc Guard, ktéra pozwala
zabezpieczy¢ silnik przed zuzyciem, przedtuza jego zywotnos¢ i zmniejsza catkowity koszt uzytkowania. Olej
ten mozna stosowaé we wszystkich silnikach wysokopreznych samochodéw cigzarowych, zaréwno wolnossa-
cych, jak i turbodotadowanych, takze tych o wysokiej mocy, pracujacych na paliwie o wysokiej lub niskiej
zawartosci siarki. Utrzymuje lepkos¢ na stabilnym poziomie przez caly okres migdzy wymianami. ACEA E7/
E4, API CI-4, Cummins CES 20078, Mack EO-N, MAN M 3277, MB 228.5, MTU 3, Renault RLD-

-2,Volvo VDS-3.

SHELL

Rimula R5 E 10W-40 to olej opracowany w oparciu o technologi¢ Dynamic Protection Plus, nadaje si¢ do silni-
kéw Euro II, Euro III i niekt6érych Euro IV. W poréwnaniu do standardowych produktéw mineralnych zapewnia
doskonatg czystos¢ silnika nawet w skrajnych warunkach pogodowych (potwierdzone w testach producentéw
pojazdéw i urzadzeri) oraz poprawia poziom zabezpieczenia i wplywa na wydajnos¢ silnika. Wyréznia si¢ wysoka
odpornoscig na utlenianie zapewniajac dtugotrwaty stabilnos¢ swojej lepkosci, zabezpiecza przed korozja fozysk

i osadami w silniku. Cechuje go wyjatkowo niska parowalnos¢. ACEA E7/E5/ E3, API CI-4, Global DHD-1,-
Cummins CES 20071, 72,76, 77,78, Mack EO-M, EO-M+, MAN M 3275, MB 228.3, Renault RLD-2, Volvo

VDS-2,VDS-3.

Rimula R5 LE 10W-40 stanowi bardzo dobry wybér do nowoczesnych, wysokoobcigzonych silnikéw niskoemi-
syjnych z uktadami obrébki spalin, moze by¢ stosowany zamiast oleju 15W-40. Idealny produkt dla wiascicieli
intensywnie eksploatowanych pojazdéw drogowych i terenowych, réwniez dla wlascicieli flot dziatajgcych w re-
gionach o duzych wahaniach temperatur. Polaczenie syntetycznych olejéw bazowych z zaawansowanym pakietem
dodatkéw zapewnia plynno$¢ oleju oraz doskonatg ochrong w niskich temperaturach, kiedy ciagly przeplyw oleju
pomaga chroni¢ silnik przed zuzyciem. ACEA E9/E7, API CJ-4, Cat ECF-2, ECF-3, Cummins CES 20081,
DDC 93K218, Iveco TLS E9, Mack EO-O Premium Plus, MAN M 3575, MB 228.31, MTU 2.1, Renault

RLD-3, Volvo VDS-4.
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Procram ,,NA Os1” NA ANTENACH MoTowizj1 1 TELE 5

pazdzierniku program ,Na osi” przypominat bedzie wielki,

barwny kalejdoskop, bo obok pi¢knych ci¢zaréwek na ekranach
pojawig si¢ ciagniki rolnicze, prezentujgce swoja mniej znang, sportows
strong. Nieco nostalgii przyniosg oldtimery, na baczno$¢ postawi kielecki
salon zbrojeniowy, a smak lata powrdci za sprawg kamperéw. Sporo czasu
zajmie tematyka bezpieczenistwa ruchu drogowego, no i nie zabraknie
relacji ze zlotu Master Truck.

Przypominamy, ze program ,Na osi” dostepny jest na platformach:
Cyfrowy Polsat i NC+, oraz w wielu sieciach kablowych na kanatach:
Motowizja i Tele5.

Premiery w Motowizji w soboty 0 16:00, a w Tele5 o tydzien pézniej,
ale tez w soboty o 11:30. Wszystkie godziny emisji programu na obu ante-

nach sg dostgpne na jego stronie internetowej www.naosi.pl

W najnowszych odcinkach ,Na osi” zobaczy¢ bedzie mozna mig¢dzy
innymi:

Pierwszy odcinek pazdziernikowy: jak w firmie KM Import $wig-
towano 25 lat dziatalnosci; wyscigowa rywalizacja ciggnikéw; rolniczych
réznej masci, walczgcych w kiebach kurzu o Puchar Polski; zmuszajacy do
refleksji reportaz, bedacy ostrzezeniem przed grozacymi $miercig bledami
na drodze; najglosniejsze cigzaréwki na tegorocznym, jubileuszowym
zlocie Master Truck.

Drugi odcinek pazdziernikowy: najnowsze propozycje nie tylko
krajowego przemyslu zbrojeniowego, wystawione na Salonie w Kielcach;
zlot pod egidg pojazdéw z okresu PRLu, po raz kolejny zorganizowany w
Opolu;

jeszcze jedno spojrzenie na zagrozenia pojawiajace si¢ w ruchu

drogowym, ktérych skutkiem bywa $mier¢;
mini wycieczka po branzowych targach,
jak zawsze towarzyszacych zlotowi Master
Truck.

Trzeci odcinek pazdziernikowy:
przyciggajace wspomnienia goracych
wakacji targi karawaningu w Poznaniu;

poswigcony aktualnym problemom branzy

reportaz z konferencji przewoznikéw
w Tegoborzu; kolejna przestroga przed

niebezpieczenstwami, jakie sami prowo-

kujemy na drodze, placac tragicznymi
skutkami; najwyzej ocenione samochody
tegorocznego zlotu Master Truck, obsypa-
ne nagrodami przez juroréw i publicznos¢.

Czwarty odcinek pazdziernikowy: dwojka przedstawicieli rodziny
Mercedesa, o ponadprzecigtnych zdolnosciach, czyli Unimog i Zetros;
najciekawsze maszyny, jakie prezentowano podczas tegorocznej wystawy
Agro Show w Bednarach; w cyklu ,Nie zabijaj — nie daj si¢ zabi¢” nastep-
ne spostrzezenia dotyczace bledéw, popetnianych w ruchu drogowym nie
tylko przez kierujacych; garé¢ reminiscencji, podsumowujacych jubile-
uszowy, 15. migdzynarodowy, opolski zlot Master Truck.

Godziny emisji powtérek znalez¢ mozna na oficjalnej stronie pro-

gramu www.naosi.pl oraz na profilu programu na Facebooku.

PRZYKI’.AD #30:

TRANSPORT KOPARKI NA BUDOWE
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Made for a mission.

3,50 M SZEROKOSCI ORAZ 40 T WAGI.

Zwrotna oraz ekstremalnie wytrzymata poprzez rewolucyjng technologie -L ﬁj‘_—i

osi. Wysoka stabilnosc¢ jazdy oraz optymalna zwrotnos¢ nawet na

nieutwardzonych drogach:
Naczepy niskopodwoziowe z »technologia osi MPA«.

Stworzona przez Goldhofer. Stworzona do misji. Twojej misji?
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AUTOBUS

HISTORIA

O

TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: Izba Historii Marki Jelcz, autor

SIOLEK

Licencja na czeska Karose uratowala zaklad w Jelczu przed likwidacja, a kraj prze paralizem przewozdéw

autobusowych.

‘ N J 1960 roku udato si¢ nam zmonto-

wa¢ pierwszych sto autobuséw i jak
to bywato w tamtych czasach, zorganizowa-
no uroczystg gale, na ktérg zaproszono ze
strony polskiej ministra Czechowicza, a ze
strony czechostowackiej ministra przemystu
cigzkiego Polacka. Ja oczywiscie na ,zniwa”
zaprositem inz. Zamastila.

Prosz¢ sobie wyobrazi¢ jego zdziwienie,
kiedy na hali zobaczy! tyle autobuséw. Nie
wierzyt ze jest ich sto. Podchodzit do kazde-
go i zaznaczal kredg, liczac. Troche to trwato,
a na te autobusy czekali juz odbiorcy. Kiedy
wreszcie skoriczyt liczenie, autobusy jeden
po drugim wyjezdzaly z hali fabrycznej”
wspominal w ksigzce w ,,Historia JZS Jelcz.
Zapisy wspomnien” Wojciecha Polomskiego
dyrektor naczelny Jelczanskich Zaktadéw
Samochodowych Feliks Otachel. Zaktady
wydaty gale 25 pazdziernika 1960 roku, nie-
caly rok po uruchomieniu produkeji nadwozi

na licencji czechostowackiej Karosy.

Czechostowacki ratunek

Otachel w rozmowie z Polomskim
wspominal, ze w 1957 roku wazyly si¢ losy
jelczaniskich zaktadéw, funkcjonujacych jako
Zaktady Budowy Nadwozi Samochodowych
i Zaktady Naprawy Samochodéw w Jelczu.
Minister finanséw Tadeusz Dietrich szacowat
na koniec 1957 roku straty Jelcza na 101 min
z} przy wartosci rocznej produkeji siggajacej
99 mln zt.

Z poczatkiem 1958 roku decyzja
Ministra Przemystu Cigzkiego nastapito
potaczenie ZBNS i ZNS w Jelczu i stworze-
nie Jelczariskich Zaktadéw Samochodowych.
Tygodnik Zycie Gospodarcze entuzjazmowat
sig, ze JZS ,staja si¢ nareszcie rzeczywista
fabryka samochodéw. Ich najwazniejsza

produkcja w najblizszym okresie bedzie

8-tonowy samochéd A-80. Woz ten stanie
sie w przyszlosci zaczatkiem calej grupy
samochodéw. Na jego podwoziu powstang
autobusy — miedzymiastowy, miejski oraz
gorski, trolejbus, ciggnik i wywrotka. (...)
W biezacym roku Zaktady w Jelczu beda
si¢ przygotowywac do podjecia produkeji
tych samochodéw. W celu odpowiedniego
przygotowania zalogi przedsigbiorstwa, Cze-
chostowacja dostarczy 150 podwozi Skody,
na ktérych bedg budowane — wedlug czeskiej
dokumentacji — autobusy.”

Czesi doskonale wykorzystali stabg
sytuacje zakladéw i bardzo dokuczliwy
brak autobuséw w Polsce, o czym dosko-
nale wiedzieli, bo Polska byta najwickszym
importerem ich pojazdéw. Przekonali strong
polska, aby zaniechata dtugiego uruchomie-
nia produkeji wlasnej konstrukeji, a skorzy-
stata z opracowanego 2 lata wezesniej przez
Karosg autobusu RTO na podwoziu Skody
S706. Nadwozie spawane bylo z duzych
wytloczek, dzigki czemu zapewnialo wyzszg

niz w poprzednich modelach doktadnos¢

wykonania, ktérej polska konstrukeja mogta

nie uzyskac.

Ostatecznie zawarta 6 grudnia 1958
roku polsko-czechostowacka umowa prze-
widywata produkeje tacznie 5 tys. autobuséw
Karosa na podwoziu Skoda S 706-RTO
do korica 1965 roku. Podpisujacy umowe
wicepremier PRL Piotr Jaroszewicz oraz jego
odpowiednik w CSRS Ludmita Jankovcova
przewidywali, Ze oba kraje opracujg nowsa
generacj¢ ciezkich pojazdéw i wejdzie ona do
produkeji w drugiej polowie lat 60.

Do zaktadu Karosy w Vysoke Myto
pojechali polscy pracownicy na szkolenie, za$
do Jelcza Karosa wystala szesciu inzynieréw
i dwudziestu robotnikéw. ,Do pomocy w roz-
ruchu licencji z Czechostowacji przyjechat
przedstawiciel Karosy inz. Ladislaw Zamastil.
Pokazalem mu pustg hale, a on zapytal mnie
gdzie jest zaloga i maszyny. Odpowiedzialem,
ze wszystko jest przygotowane, i czekamy
tylko na przyjazd jego pracownikéw, ktérzy
mieli poméc w pierwszej fazie produkeji.

Zamastil zazartowal wtedy, ze chciatby zo-
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baczy¢ chociaz jeden autobus gotowy za rok.
Odpowiedzialem mu, ze nie bedzie jeden,

a sto.” wspominal Otachel w ksigzce ,Histo-
ria JZS Jelcz. Zapisy wspomnier?’.

Pusta fabryka

Pracownicy Jelcza opisywali, ze
z pierwszymi podwoziami przyjechali czescy
instruktorzy. Przywiezli ze sobg wlasne
narzedzia, wiertarki, klucze, bo w Jelczu nic
nie bylo. — Jak zobaczyli nasz zaktad, jak nasi
wycinali kawatki blach i na rogach karoserii
dopasowywali je mlotkami do drewnianego
szkieletu sanitarki, mowili, zebysmy zostali przy
rolnictwie, a im zostawili produkeje samocho-
dow. A tym naszym chlopakom, choc bez zadnego
oprzyrzqdowania, nawet dobrze fo szto. Jednak
prymityw to byt wielki — przyznaje konstruktor
Rozalian Swierzko, ktéry poczatkowo praco-
wal przy Karosie. — Biedna to byla wspélpraca.
Czesi traktowali nas z gory (i stusznie), fabryka
byla nieprzygotowana do takiej produkcji. Nie
bylo maszyn i ludzi. Dyrekcja sciggnela nawet
z Kalisza z zakladu remontowego grupe fachow-
cow — dodaje Swierzko.

Pierwsze autobusy przyjezdzaly
z CSRS, pod okiem czeskich instruktoréw
pracownicy JZS koriczyli montaz. ,Moja
zaloga pracowata na 3 zmiany przy wdraza-
niu Karosy. Ludzie nie chcieli i$¢ do doméw,
spali na montazu. Kazalem wigc uruchomi¢
kuchnie, ktéra gotowata positki dla ludzi.
(...) Ten trud zaowocowat tym, ze Czesi
wdrazali autobus dwa lata, a my osiem mie-
sigcy” poréwnywat Otachel.

W 1959 roku z hali A wyjechaly
pierwsze 4 autobusy Jelcz 043 wykonane na
podstawie dokumentacji Karosy i posado-
wione na importowanym podwoziu Skody
706 RTO. Pierwszym mistrzem, ktéry po
miesigcznej praktyce w zaktadach Karosa
rozpoczynal montaz ostateczny pierwszych
autobuséw byl Wiestaw Mosinski. — W uzna-
niu zastug za tg pracg dyrektor Otachel przy-
dzielit mi mieszkanie we Wroclawiu w 1962
roku — zaznaczal Mosinski.

— W poczgthkowej fazie wigksze elementy
byly dostarczane wraz z podwoziem, drob-
niejsze, ktore dato sig juz uruchomic u nas,
byly produkowane na miejscu, w zakladzie —
wspominal Jan Brytkowski. Podczas rozruchu

produkeji Karosa dostarczyla do Jelcza 116
typéw wyttoczek.

Gtéwnym inzynierem JZS byt Adam

Trzcinski, gtéwnym technologiem Henryk
Pigczka, a nastgpnie Jan Fenc, za$ gtéwnym
spawalnikiem Zygmunt Paradowski. — Z racji
zajmowanych stanowisk wniesli wielki osobisty
whklad w uruchamianiu produkci autobusu
043, szczeglnie nalezy podkreslic rolg inZ. Jana
Fenca, ktory najdtuzej zajmowal to stanowi-
sko — uwaza pézniejszy kierownik W-6 czyli
Wydzialu Budowy Autobuséw Jerzy Podlak.
W 1959 roku JZS zmienita lokaliza-
cje poszezegdlnych wydzialéw, kierujac sie
wzgledami kooperacji wewnatrzzaktadowej,
planowo rozmieszczono stanowiska pracy,
zainstalowano nowe maszyny, urzadzenia
i oprzyrzagdowanie, zwrécono uwage na
estetyczny wyglad wydzialéw produkeyjnych.
Réwnolegle przebiegaly prace nad przygo-
towaniem produkcji, ustaleniem wiasciwego
obiegu dokumentacji, organizacji i stwo-
rzeniem zakresu obowiazkéw dla miejsc
pracy. Na koniec 1960 roku nastgpito pelne

opanowanie produkgji autobusu Karosa.

Nowe technologie

Chociaz zaklad nie mial maszyn,
dysponowal powaznym atutem: dobrze
wyposazong narz¢dziownia, przygotowana
w Planie 6-letnim dla uruchomienia produk-
cji gasienicowego ciggnika artyleryjskiego.
Dlatego strona polska zaméwita w Cze-
chostowacji tylko 20 przyrzadéw gléwnych
do produkeji Karosy. Reszte JZS wykonaly
we wlasnym zakresie i byly to narzedzia
pneumatyczne, podobne do konstruowanych

w Vysokim Mycie.

Wedtug rysunkéw jelczanskich kon-
struktoréw miejscowa narzedziownia zrobila
oprzyrzadowanie m.in. do zgrzewania $cian
licencyjnego autobusu. — W dziale konstruk-
cyinym oprzyrzqdowania, razem ze mng
pracowato 30 0sob. Opracowalem kilkadziesigt
uchwytdow do zgrzewania wytloczek bocznej
sciany. Po zamocowaniu ich, facet weiskal guzik
i trach — wszystko bylo zgrzane — opisuje
dzialanie pneumatycznych narzedzi Norbert
Wieczorek, ktéry w Jelczu pracowat od 1
grudnia 1960 do 31 pazdziernika 1961.

Do produkeji Karosy JZS zaczely
stosowac zgrzewanie punktowe zgrzewarka-
mi stojacymi i podwieszonymi z dociskiem
pneumatycznym lub hydraulicznym. Weze-
$niej w JZS robotnicy stosowali zgrzewarki
stajace z dociskiem noznym oraz zgrzewanie
acetylenowo-tlenowe i elektryczne. Ale
jeszcze na koniec 1963 roku w JZS nie bylto
ani jednego pétautomatu spawalniczego lub
automatu spawalniczo-zgrzewczego.

Licencyjny autobus wymusit takze za-
stosowanie chemicznych metod przygotowa-
nia powierzchni do lakierowania. Nadwozia
wojskowe byly jedynie piaskowane.

Prawdopodobnie najwigkszg inwe-
stycja w §rodki trwale byta ttocznia. Zanim
ruszyla produkcja autobusu 043 zaktad miat
jedna 100-tonowg prase. Dla potrzeb Karosy
Ministerstwo Przemystu Cigzkiego zakupito
w NRD dla JZS trzy prasy korbowe Erfurt
o nacisku 400 ton. W rezultacie Jelcz Karosa
mial najlepsze oprzyrzadowanie produkcji

sposrod wszystkich typéw nadwozi pro-
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dukowanych w Jelczu. Jeszcze wigeej od

maszyn kosztowalo przygotowanie personelu.

W latach 1961-1966 JZS rocznie zatrudniaty
po 600-700 absolwentéw szkét zawodo-
wych z catego kraju oraz wielu absolwentéw
uczelni technicznych. — FSO ptacito 1,2 tys.
zt, Ursus 1,6 tys. zt, a Jelcz 2 tys. zt. Placit
wiecej, bo musial na to odludzie $ciaggnaé
pracownikéw. Koledzy juz tam pojechali i ja
za nimi — wspomina Wieczorek. — Chcialem
pracowac w biurze konstrukcyjnym, jak najdalej
od technologii, ale okazato sig, Ze wszystkie etaty
Juz byty zajete. Niechetnie, ale przystatem na
etat konstruktora w dziale oprzyrzgdowania
u Tadeusza Barbackiego, ktory podlegal Dzialo-
wi Glgwnego Technologa — opisuje Wieczorek.
Poprawki i usprawnienia

Karosa RTO byta nowym modelem,
wigc w dokumentagji trafialy si¢ btedy.
W 1961 roku jelczariscy konstruktorzy
usuwali je, wprowadzajac sporo elementéw
krajowych dostawcow. — Najpdzniej zostata
uruchomiona w kraju produkcja szyb pano-
ramicznych, poniewaz huty szkia nie umiaty
sobie z tym problemem poradzic— thumaczy
Brytkowski.

Konstruktorzy naniesli takze zmiany
w nadwoziu po modernizacji pneumatycz-
nej instalacji hamulcowej. W 1962 roku
jelczariskie biuro konstrukeyjne (ozna-
czone TK) opracowato nowe siedzenia,
bardziej estetyczne i wygodne, a do tego
tafisze w produkeji. Inzynierowie planowali
zastosowanie nowego typu okien, wentylacji
sufitu i rozwigzanie ktopotliwej radiofonizacji
samochodu. Konstruktorzy inz. A. Gatusza

oraz inz. J. Kiezik w artykule , Problemy biura

konstrukeyjnego” zamieszczonego w stycz-
niowym Glosie Jelcza z 1963 roku narzekali
na powolne tempo wprowadzania zmian

i kuriozalne metody rozliczeri. ,Poprawki
biednej dokumentacji czechostowackiej ob-
cigzaja wprowadzajacego”. Dodawali, ze dzial
gléwnego technologa wykazywal si¢ duza
bezwladnoscia. Na dodatek autobus byt tak
zaprojektowany, ze niemozliwe bylo zdjecie
karoserii z podwozia, co bardzo utrudniato
remonty. Zaznaczali, ze JZS wprowadzity
takg zmiang, cho¢ wzrosly przez to koszty
wytwarzania.

Jeszcze wigksze zmiany nastepowa-
ty w fabryce. W maju 1962 roku ruszyla
centralna mieszalnia farb i lakieréw, ktéra na
100 autobuséw dawata 90 tys. zI oszczed-
noéci materiatéw. JZS uzywaly 60 rodzajéw
materialéw lakierniczych.

Zaktady zorganizowaty takze centralng
krajalnie blach, a jak przypominali techno-
lodzy 75 proc. wydatkéw stanowily koszty
materialowe. W tym czasie JZS wprowa-
dzita przeciagarke szkieletéw nadwozia,
co wyeliminowalo ucigzliwe przepychanie
reczne autobuséw. Otachel chwalit sie, ze w 3
lata powstal nowy, uporzadkowany wydziat
produkcji autobuséw. W marcu 1963 roku
na zebraniu dyrekgji zaktadéw podlegtych
MPC, resort postawil innym JZS za wzér.

Jednak najwickszym dokonaniem
Jelczan byta uruchomiona w 1964 roku
lakiernia w hali F, cho¢ nie obylo si¢ bez
kilkuletniego poslizgu. — Przesuwnice, kabiny
natryskowe, wentylatory, suszarki miaty byc
dostarczone w 1961 roku. Ale kooperanci jak
Swiechodziziskie Zaklady Roldzwig, Zaklady

w Chelmie Wielkim, z uwagi na prototypowe
rozwigzanie ciggle nie dostarczyly maszyn.
Trzeba bylo dopiero ostrej interwencji ministra
przemystu cigzkiego, aby sprawa ruszyta z miej-
sca — thumaczyt dyrektor ds. inwestycji Stefan
Koriczal. Dzigki nowej, kosztujacej 28 mln

21 lakierni skoriczylo si¢ malowanie karoserii
pedzlami w przygodnych miejscach. Porzad-
ny lakier mégt zal$ni¢ na turystycznym Jelczu
014, ktérego produkcja ruszyla w tym samym
roku.

Magia wskaznikéw

W 1963 roku Jelcz wyprodukowat
ponad 1,2 tys. autobuséw miedzymiastowych
oraz miejskich i 700 Zubréw. Przychody JZS
po raz pierwszy przekroczyly miliard zlotych,
poziom produkeji globalnej JZS byt blisko
8-krotnie wigkszy niz w 1958 roku. W prze-
liczeniu na 1 robotnika grupy przemyslowe;j
wydajno$¢ w 1963 roku wyniosta 469,4 proc.
poziomu wydajnosci z 1958 roku.

Pomimo coraz lepszych wskaznikéw
oraz inwestycji, caly czas Jelcz byt niedo-
finansowany. Przyktadem potrzeb byta
galwanizernia. Sktadata si¢ z porozrzuca-
nych po catym zakladzie polerni, §rutowni
i wulkanizatorni. — Zadne z pomieszczeri nie
Jest dostosowane do wymogow prawidlowej
technologii. Wg pierwotnych zalozer:
pomieszczenia byly jedynie wystarczajgce do
lat 1959-60. Teraz wykonujg wigkszq od za-
tozonej produkeie w tych samych prymitywnych
warunkach — opisywal Ryszard Wyganowski
w Glosie Jelcza z 1964 roku. Wskazywal, ze
w galwanizerni jest brak nawiewu czystego
powietrza, a wyciagi sa zle opracowane. Brak
bylo takze kanaléw sciekowych i z tego
powodu doszto do powaznego zatrucia. — Do
Jednego kanalu sciekowego sptywajg kwasy
i resztki cjankow sptukiwanych z detali. Nadal
brak duzej wanny do wytrawiania detali
o roznych wymiarach. W tych warunkach kwas
do wytrawiania nabierany jest recznie rondlem,
a nastgpnie polewa sig nim detale — alarmowat
Wyganowski. Dodawal, ze BHP-owiec nie
interesuje si¢ warunkami pracy.

Tymczasem wladze snuly dla Jelcza
wielkie plany rozbudowy i modernizacij,
jednoczesnie wznoszac nowe budynki miesz-
kalne, ktérych bardzo brakowalo. Zdarzalo
sie, ze pracownicy Jelcza mieszkali wraz

z rodzinami w lepiankach.
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W 1962 roku gtéwnym inZzynierem JZS
zostat Jan Strzelbicki, ktéry zastapit Adama
Trzciriskiego i on mial przygotowaé zakiad
na nowe wyzwania. Przyszlos¢ skompli-
kowata si¢, gdy w 1965 roku upadt pomyst
produkeji polsko-czeskiego samochodu.
Umowa przewidywala wyprodukowanie do
korica 1965 roku 5 tys. autobuséw, ale JZS
wyprodukowaly o 379 wigcej i nie mogly
przestaé, bo nie byto nastepcy. Odbiorcy
domagali sie coraz wiecej autobuséw, wiec
produkcja rosta i w 1967 roku siegneta 3.367
autobuséw; byta 4-krotnie wigksza (w cenach
poréwnywalnych) od zanotowanej w 1961
roku. W tym okresie wydajnos¢ wzrosta
0 222 proc. Od 1970 roku JZS produkowata
autobusy z lakierami piecowymi, suszonymi
w temperaturze 80 stopni C.

W rezultacie usprawnien pracochton-
no$¢ Jeleza 043 wynoszaca w momencie
wprowadzania produkeji 2.375 godzin
zmalata w 1970 roku do 863 godzin i do 480
godzin w 1978 roku. — Produkea Jeleza 043

byla dobrze oprzyrzqdowana, szla jak sieczka,

bez Zadnych technicznych problemdw — ocenia
konstruktor Adam Wielgoérski.

Podstawa taboru

Jelcze stanowity trzon taboru w PKS.
— Autobus Jelez 706 RT'O w PKS wyste-
powat gtéwnie w wersji 043 (miedzymia-
stowa — 52 miejscowa), rzadziej 272 Mex
(miejska, podmiejska — 81 miejscowa) czy
tez 014/15 Lux (dalekobiezna, turystyczna —
30/40 miejscowa). Cieszy! si¢ bardzo dobrg
opinig trwalego, odpornego na przecigzenie
— przekonuje byly dyrektor kieleckiej PKS
Zdzistaw Piechocki.

Rzad zmusit w 1964 roku JZS do
podjecia remontéw generalnych Jelczy 043.
Trzy lata pézniej zaktad uruchomit prze-
mystows technologie napraw i wykonywat
je z malg przerwa do lat 80. — Jelcz 043 byt
w PKS osiolkiem roboczym; konstrukeyj-
nie pochodzit z lat 50 i odznaczal si¢ duza
pracochtonnoscia napraw — ocenia dyrektor
techniczny Krajowej PKS Tadeusz Sobieraj. —
Obstuga techniczna OT-1 i OT-2 nastepo-

wata po bardzo krétkim czasie, samochéd

mial duzo punktéw smarowania, a przeocze-
nie tego obowigzku powodowalo, ze kalmitki
zapiekaly sie, a niesmarowany mechanizm
zacieral. Nietrwale bylo zabezpieczenie anty-
korozyjne — wymienia stabe strony Jelczy 043
Sobieraj. Dodaje, ze zmora byly tréjdzielne
kota, wymagajace cigzkiej pracy przy zmianie
detki. — Dla tego modelu ztote lata to 60.

W kolejnej dekadzie juz rzucaly si¢ w oczy wady
tego modelu: mato wygodne, niskie oparcia, na
dodatek kanapowe, z palgkiem, ktdry uwieral
w plecy, zimq fatalne ogrzewanie. W latach

70. juz byla inna filozofia autobusu — ocenia
Sobieraj. Z kolei kierowcy narzekali na stabe
wspomaganie pneumatyczne (péZniej zastg-
pione hydraulicznym), glosny, umieszczony

z przodu silnik i twardg jazde.

PKS pozbyty si¢ Jelczy na dobre w la-
tach 80. Zabiegaty o nie przedsi¢biorstwa do
przewozéw pracowniczych. JZS produkowata
ten model do 1985 roku i z bram zaktadu
wyjechalo ponad 5 razy wiecej autobuséw

Jelez Karosa, niz przewidywala umowa

7 1958 roku.

KAMAZ
POLSKA

SAMOCHODY DOSTAWCZE | CIEZAROWE

+48 12 307 60 70
Autobagi Polska Sp. z o.0.
Gora Libertowska 27
30-444 Libertow k/Krakowa

) www.kamazpolska.pl

Trucks & Machines | 31




" MISINY 21101

redniej wielko$ci koparki gasienicowe to podstawowe maszyny na wielu placach budéw. Producenci
zgodnie komunikuja, Ze nowe modele s3 uniwersalnymi maszynami, o zwieckszonej wydajnosci, zuzywa-
¥ jacymi mniej paliwa, mniej zanieczyszczajacymi srodowisko i zapewniajacymi wyzszy komfort obstugi

niz koparki poprzednich generacji.




egment koparek gasienicowych $redniej

wielkosci to bodaj najwazniejsza czes¢
rynku maszyn budowlanych. Co rusz pojawiaja
si¢ na nim nowe modele. W rankingach sprze-
dazowych, tak w przypadku maszyn nowych,
jak i,z drugiej reki” bryluja te same marki co
w krajach Europy Zachodniej.

W maszynach Cat 320 na wydajnos¢
rzutuja m.in. technologie Cat GRADE z 2D,
Grade Assist i Payload. Wiszystkie nalezg do
standardowego wyposazenia fabrycznego.
Producent zapewnia, ze koparka zuzywa
nawet o 25 proc. mniej paliwa niz poprzednik.
4,4-litwory silnik moze pracowa¢ na biodieslu.
Zaawansowany uklad hydrauliczny ma zapew-
nia¢ réwnowage miedzy mocg i sprawnoscia
przy zachowaniu kontroli potrzebnej do
dokfadnego kopania. Funkcja SmartBoom
umozliwia swobodne przemieszczanie wysie-
gnika w gére i w d6t bez uzywania przepltywu
pompy; operator moze skoncentrowac sie
na pracy ramieniem i tyzka. Koparki CASE
CX210D I CX250D pozwalajg zarzadzaé

energia tak, by zuzycie bylo relatywnie
niewielkie. Wynika to z pigciu kluczowych
funkeji: regulacji momentu obrotowego,
regulacji ci$nienia w obwodzie podnoszenia
wysiegnika, regulacji ci$nienia obrotu, regulacji
skoku szpuli, jak réwniez systemu ,Idle” (au-
tomat obniza obroty silnika po 5 sekundach
bezruchu dzojstikéw).

Jednym z atutéw maszyn Volvo ECR jest
natomiast zintegrowany system trybéw pracy,
obejmujacy tryb G4 (wplywa na zuzycie paliwa
i wydajnos¢ maszyny). Mozna wybraé najod-
powiedniejszy tryb pracy dla wykonywanego
zadania: I (jatowy), F (precyzyjny), G (ogélny),
H (cigzki) i P (maksymalna moc).

W przypadku maszyny KOMATSU
PC 210 LCi-11 uzytecznos¢ wynika m.in.
2z zastosowania regulowanej funkcji automa-
tycznego wylaczania silnika oraz technologii
oszczedzania paliwa. Z kolei producent
maszyn LiuGong 922E i 925E zwraca
uwage m.in. na nowoczesny silnik (QSB6.7)
wykorzystujacy chtodzony uktad recyrkulacji
spalin (EGR) i technologie AdBlue, czego

dopelnienie stanowi opatentowana przez
Cummins turbosprezarka VGTTM regulujaca
przeplyw powietrza dostarczanego do silnika,
jak réwniez zaawansowany uktad hydraulicz-
ny (przeplyw optymalizuje pracg gléwnego
zaworu sterujgcego i cylindréw). Dostawca
méwi tez o solidnosci konstrukeji, zastoso-
waniu grubych elementéw ze stali o wysokie]
odpornosci na rozcigganie. Konstrukeje
nadwozia wzmacnia dwuteownik w przekro-
jach poprzecznych (réwnomierny rozktad masy
i wigksza stabilnosc).

W przypadku maszyn JCB 150X, 210X,
220X na wydajnos¢ pracy wplywa m.in.
centralne umieszczenie gléwnego wysiegnika,
co zwicksza precyzje kopania oraz trwalos¢, jak
réwniez zoptymalizowany uktad hydrauliczny.
Cykle robocze sg krotsze, a sita skrawania
wigksza.

Dostawca koparek marki ATLAS
akcentuje natomiast uktad hydrauliczny wspo-
magany systemem Load Sensing. Operator
jest w stanie dostosowa¢ mozliwosci maszyny

do aktualnych potrzeb. Zastosowano dwie
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KOPARKI GASIENICOWE 18-25T

RYNEK

wysokowydajne pompy tlokowe o regulowa-
nym obcigzeniu granicznym. Wspomaga je
dwuobwodowy uktad positive control, ktéry
zmniejsza zuzycie paliwa oraz straty hydrau-
liczne. Dwa dwustopniowe silniki jazdy nape-
dzaja gasienice. Wspierane sg bezobstugowymi
rolkami gasienicy (redukuja zuzycie sprzetu).
Dostepne sg standardowe tyzki oraz chwytaki,
jak i bardziej specjalistyczne osprzety w postaci
chwytakéw sortujacych, miotéw czy nozyc. Na
podobne walory zwracaja uwage projektanci
maszyn SANY podkreslajac, ze optymalizacja
systemu hydraulicznego (dopasowanie miedzy
mocg silnika a mocg pompy gléwnej) potrafi
zredukowac spalanie o 10 proc. Krzyzowa
konstrukcja podwozia X-BEAM ma wplyw na
wytrzymatos¢. Ogniwa gasienicowe wzmoc-
niono dodatkowo zebrami, co sprawia, ze
podwozie jest stabilne i odporne na wstrzasy,
szczegélnie w przypadku pracy na trudnym
terenie.

Specjalnie z mysla o pracy w ciasnych
przestrzeniach miejskich (tylny zasi¢g to
jedynie 1,85 m) stworzono koparke Liebherr
R 920 Compact Litronic. Mozna jg fatwo do-
stosowa¢ do innych prac dzigki szerokiej gamie
akcesoriéw. Aby spetni¢ wymagania dotyczace
emisji spalin na rynku europejskim, R920
jest teraz dostepna w fazie V (zastapita R920
w wersji IV). R 920 posiada liczne opcje wypo-
sazenia, np. podwozie w formie X. Istnieja tez
réznorodne mozliwosci polaczenia podwozia
ilemiesza poziomujacego. Zastosowano ga-
sienice B60 (ptytka gasienicy 3-éciezkowa 600
mm, 46 ogniw), a takze jednoczgéciowe prowa-
dzenie taricucha. Maszyna o masie operacyjnej
18,75-21,9 t moze pracowa¢ z tyzkami o poj.
0,3-0,95 m.szesc.

GRADE z 2D, Grade Assist i Payload
to rozwigzania koparki Cat 320. Ten ostatni,
dzigki wazeniu w ruchu i szacowaniu fadunku
w czasie rzeczywistym bez obracania pozwala
zwickszy¢ efektywnos¢ fadowania. Ulatwia
to $ledzenie codziennej wydajnosci, w tym
masy zaladowanej na ci¢zaréwki oraz liczbg
zaladunkéw/cykli. Kalibracja trwa kilka minut.
Product Link jest z kolei standardows funkcja,
ktéra za posrednictwem interfejsu online
VisionLink udostepnia na zadanie lokalizacje,
godziny pracy, zuzycie paliwa, wydajnos¢, czas

bezczynnosci, kody diagnostyczne i inne dane

maszyny, pomagajac podnies¢ efektywnosé
w miejscu pracy i obnizy¢ koszty eksploatacji.

W koparkach LiuGong zastosowano tzw.
inteligentng regulacje mocy. Intelligent Power
Control (IPC) dostarcza optymalng moc,
zapewniajgc ,przy okazji” odpowiednia wydaj-
nos¢ bez marnowania paliwa. Wspomagany
komputerowo IPC korzysta z uktadéw mecha-
nicznych, elektrycznych i hydraulicznych.

Dostawcy maszyn KOMATSU PC 210
LCi-11 zachecaja do zainteresowania bezprze-
wodowym systemem monitorowania Komtrax
(mobilna komunikacja 3G; wbudowana antena
komunikacyjna; rozbudowane dane oraz
raporty robocze), a takze Intelligent Machine
Control (inteligentne sterowanie maszyna).

W koparkach Atlas wprowadzono jako
standard regulacje nacisku oraz trzy uzyteczne
opcje do wyboru. Pierwsza to sterowanie kom-
fortowe, czyli ustawienie z poziomu kabiny
przeplywu i ci$nienia oleju do réznych osprze-
téw roboczych. Drugg jest obrét chwytakiem
z wydatkiem do 100 /min. Trzecia funkcja
szybkoztacze hydrauliczne z mozliwoscia
podlaczenia na ci$nienie sterowane lub wysokie

ci$nienie.

Uzytkownicy maszyn coraz bardziej
zwracajg uwage na komfort, bezpieczeristwo
i fatwos¢ obstugi. W przypadku koparek Volvo
owa latwos¢ dotyczy¢ ma wszystkich ele-
mentéw interfejsu czlowiek-maszyna, w tym
elementéw sterowania (dzojstiki, dzwignie
jazdy), klawiatury i monitora. W poréwnaniu
z weze$niejszymi modelami zmniejszono
liczbg przelacznikéw, zastosowano ekran LCD,
wyswietlajacy informacje o statusie maszyny.
Wyposazenie do zasilania osprzetu to réznego
typu szybkozlgcza, ale tez game instalacji
hydraulicznych z mozliwoscia programowania
przeplywu i ci$nienia oleju dla kilkudziesieciu
narzedzi.

Za komfortows uchodzi kabina maszyny
Liebherr R920. Stworzono klimatyzowane
i przestronne miejsce pracy. Dotykowy ekran
HD jest zainstalowany bezposrednio wewngtrz
kabiny, kierowca moze otrzyma¢ informacje,
ktére sa mu potrzebne w trakcie wykonywa-
nia operacji. Szybe przednia (dwuczgsciowa,
podnoszona) wykonano z bezpiecznego szkla
klejonego. Konstruktor przewidzial wyjscie

awaryjne przez tylng szybe. System telema-

tyczny LiDAT dostarcza informacje dotyczace
lokalizacji oraz obstugi maszyn (pozycjonowa-
nie maszyn, okresy eksploatacji i uzytkowania,
zuzycie paliwa, a takze szczegélowe dane

o interwatach serwisowych).

Dostawca koparek Cat 320 przekonuje,
Ze maszyna ma nawet o 15 proc. nizsze koszty
konserwacji od poprzednika (oszczgdnos¢
obliczona dla 12 tys. motogodzin.). Kom-
fortowi eksploatacji sprzyja to, ze codzienng
obstuge wykonuje si¢ z poziomu podloza,
monitor w kabinie koparki pozwala sledzi¢
czas eksploatacji filtra i okresy migdzyserwiso-
we. Modut Cat Clean Emissions nie wymaga
konserwacji. Zsynchronizowana wymiana
wszystkich filtréw ma miejsce co 500 godzin,
a trwalos¢ filtra na wlocie powietrza wraz
z filtrem wstepnym szacuje si¢ na 1.000 godzin
(wzrost 0 100 proc. w poréwnaniu z poprzed-
nio stosowanym filtrem). Latwosci obstugi
sprzyja tez np. uruchamianie silnika za pomoca
przycisku, klucza zblizeniowego Bluetooth,
aplikacji na smartfona lub unikatowej funkecji
identyfikatora operatora. Szybka nawigacje
umozliwia standardowy ekran dotykowy
wysokiej rozdzielczosci o przekatnej 203 mm
(8 cali). Drugi monitor o przekatnej ekranu
254 mm (10 cali) jest dostepny z systemem
zaawansowanej kontroli nachylenia.

W serii nowych maszyn marki JCB zna-
czaco zwickszono kabine. Poziom hatasu w ka-
binie JCB 220X wynosi 67dB (o 4 dB mniej
od maszyn poprzedniej generacji). Dzwignie
serwomechanizméw zamontowano na
konsolach foteli, dlatego poruszaja si¢ razem
z operatorem, natomiast kabina spoczywa na
czterech gumowo-hydraulicznych elementach
zawieszenia, co ma zapewnia¢ lepszg izolacje
od wstrzaséw i drgan. Po prawej stronie kabiny
znajduje si¢ nowy, podwieszany uktad stero-
wania. Wszystkie przetaczniki i urzadzenia
sterujace zebrano w jednym, zamontowanym
na fotelu zespole. Dostgp do monitora odbywa
si¢ poprzez obrotowy sterownik.

Réwniez dostawca maszyn SANY
zwraca uwage na szerokie pole widzenia opera-
tora (kabiny o panoramicznej widocznosci).
Producent stawia na tatwos¢ w utrzymaniu,
tworzac mozliwie proste elementy konstruk-
cyjne. Dzigki specjalnej konstrukeji, poszcze-
gélne elementy mozna serwisowa¢ z poziomu

gruntu.
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KOPARKI GASIENICOWE 18-25T

RYNEK

JCB

CHARAKTERYSTYKI WYBRANYCH KOPAREK GASIENICOWYCH

ATLAS

Koparki gasienicowe marki ATLAS (autoryzowanym dilerem w Polsce jest Atlas Poland z siedziba
w Rumi) to maszyny stworzone do dziatania w kazdych warunkach: przy pracach wyburzeniowych,
wykopach, pracach drogowych czy na skfadach materialéw. Konstrukcje podwozia oparto na literze
X. Ekonomiczng i szybka prace zapewnia ukiad hydrauliczny wspomagany systemem Load Sensing.
Umozliwia optymalizacje zadan koparki, dzieki czemu operator jest w stanie dostosowac jej mozli-
wosci do aktualnych potrzeb. Standardem jest regulacja nacisku oraz trzy uzyteczne opcje. Pierwsza
to sterowanie komfortowe, czyli ustawienie z poziomu kabiny przeplywu i ci$nienia oleju do réznych
osprzetéw roboczych. Drugg jest obrét chwytakiem z wydatkiem do 100 I/min. Trzecia funkcja szyb-
koztgcze hydrauliczne z mozliwoscig podiaczenia na cisnienie sterowane lub wysokie ci$nienie.

CASE

CASE 180D to jedna z serii nowych koparek, napedzana 4-cylindrows jednostka wysokoprezng

Isuzu z dotadowaniem). Zastosowano bezobstugowe rozwigzanie SCR, ktére nie wymaga stosowania
filtra czgstek staltych i regeneracji. Zbiornik AdBlue wymaga napelniania co pigte tankowanie paliwa.
W uktadzie hydraulicznym wykorzystano elektronicznie sterowane pompy, a takze system automa-
tycznego zwigkszania mocy. Standardowo stosowany jest wysiegnik pojedynczy (5,15 m), rami¢ ma
2,6 m dtugosci. Podwozie bazuje na 600-milometrowych gasienicach. Nieco wigksza jest maszyna
CASE 210D o masie 22,4 t, o zasi¢gu ramienia wynoszacym 9,9 m i glebokosci kopania 6,65 m.
Maszyny Case zaopatrywane s funkcje oszczedzania energii. Dostepny jest tez system telematyczny

SiteWatch, pozwalajacy sledzi¢ flotg i optymalizowa¢ jej wykorzystanie.

CATERPILLAR

Swa wydajnos¢ koparka Cat 320 zapewnia fatwym w uzyciu technologiom, takim jak Cat GRADE P

z 2D, Grade Assist i Payload. Wszystkie naleza do standardowego wyposazenia fabrycznego stuzace-
go zwigkszeniu efektywnosci operatora nawet o 45 proc. System 2D mozna rozbudowa¢ do konfigu-
racji Cat GRADE z zaawansowang funkeja 3D. Dzicki wazeniu (Cat Payload) w ruchu i szacowaniu
tadunku w czasie rzeczywistym bez obracania mozna zwigkszy¢ efektywnos¢ fadowania, jak réwniez :k{‘:.

$ledzi¢ swoja codzienng wydajnos¢, w tym docelowe masy zatadowane na cigzaréwki oraz liczbe ]

zatadunkéw/cykli. Za posrednictwem interfejsu online VisionLink operator floty ma dostep do

informacji o lokalizacji, godzinach pracy, zuzyciu paliwa, wydajnosci, czasie bezczynnosci itp.

Firma JCB opracowata nowe koparki 150X, 210X, 220X, pierwsze modele z nowej generacji ma-
szyn gasienicowych JCB dla globalnego rynku budowlanego. Posiadaja: o 15 proc. wigkszg kabing
ze zintegrowang konstrukeja chroniacg operatora w przypadku przewrécenia maszyny (ROPS),
zapewniajgcg zmniejszone poziomy halasu oraz drgan; o 200 mm szerszg gérng czes¢ konstrukgji,
umorzliwiajacy lepsze wykorzystanie przestrzeni; centralnie umieszczony gtéwny wysiegnik w celu
zwigkszenia precyzji kopania oraz trwalosci; intuicyjnie i ergonomicznie zaprojektowang kabine

z prostym interfejsem uzytkownika; zoptymalizowany uktad hydrauliczny oparty na komponen-
tach najnowszej generacji w celu uzyskania maksymalnej wydajnosci. Duzo uwagi poswigcono
$rodowisku pracy operatora. Kabina posiada catkowicie nowg konstrukeje, ktéra bedzie wykorzy-
stywana w calym asortymencie serii X. Jest o 100 mm dluzsza, a jej szeroko$¢ wynosi metr.

KOMATSU

KOMATSU PC 210 LCi-11 to maszyna w ktdrej na pierwszym miejscu postawiono kwestie zwia-

zane z bezpieczeristwem i wydajnoscig. Zastosowano system monitorowania otoczenia KomVision,
jak réwniez system rozpoznawania pozycji neutralnej. Do dyspozycii jest kilka trybéw pracy: pelnej
mocy, podnoszenia, odspajania, ekonomiczny, osprz¢tu — petna moc, osprzgtu — ekonomiczny. Tryb

ekonomiczny jest programowalny i pozwala na zréwnowazenie mocy i zuzycia paliwa, zaleznie od

wymagan miejsca pracy. Przeplyw oleju zasilajacego osprzety robocze reguluje si¢ bezposrednio na
panoramicznym ekranie monitora. Obstuge utatwia KOMTRAX, bezprzewodowy system monitoro-
wania Komatsu (mobilna komunikacja 3G; wbudowana antena komunikacyjna; rozbudowane dane
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oraz raporty robocze). Elementami Intelligent Machine Control (inteligentne sterowanie maszyna) sa: system automatycznego sterowanie kopaniem
w czasie rzeczywistym,; inteligentny monitor dotykowy, jak réwniez tyzka Komatsu z automatycznym nachyleniem.

LIEBHERR

R 920 Compact Litronic jest teraz dostgpna w fazie V, zast¢pujac obecna kompaktows koparke

R920 w wersji IV. Rozwdj tej koparki umozliwit zintegrowanie wielu nowych funkecji. Nowy silnik
Liebherr (V etap), to 150-konna jednostka z katalizatorem utleniajagcym olej napgdowy (DOC),
uktadem SCR, filtrem czastek statych (DPF) i bez zaworu EGR. Do dyspozycii jest szeroki wybor
reflektoréw halogenowych i LED, bedacych elementami zestawu zwigkszajacego komfort i bezpie-
czefistwo. Zastosowano w pelni zautomatyzowany, centralny uktad smarowania. Maszyna porusza
si¢ na podwoziu NLC 2000 mm, zastosowano jednocz¢sciowe prowadzenie taricucha. Elementem
wyposazenia jest 5-metrowy wysiggnik typu monoblok. Waga operacyjna to 18,75-21,9 t. Poj. tyzki
0,3-0,95 m.szesc. Monitorowania utatwia system LiDAT .

LIUGONG

LiuGong 922E jest maszyng o masie eksploatacyjnej 22,8 t, napgdzang silnikiem wysokopreznym

o mocy 162 KM. Pojemnos¢ tyzki 0,9-1,3 m.szesc. Wszystkie maszyny serii E wyposazone sg w sil-
niki marki Cummins spefniajace wymogi normy Tier4F/EU Stage 4. Silnik wykorzystuje chtodzony
uktad recyrkulacji spalin (EGR) i technologi¢ AdBlue, czego dopetnienie stanowi opatentowana
przez Cummins turbosprezarka o zmiennej geometrii. Wzmocnione podwozie z ramg X wyposa-
zono w osiem rolek dolnych i dwie rolki gérne z kazdej strony, co gwarantuje stabilno$¢ maszyny

na nieréwnym podiozu. Zaawansowany system kontroli elektronicznej IPC (Intelligent Power
Control) pozwala na sprawne i efektywne zarzadzanie funkcjami maszyny oraz oszcz¢dnos¢ paliwa.
Nieco wigksza jest maszyna LiuGong 925E, napedzana 175-konnym silnikiem. Stosowane sg tyzki

0 poj. 1,1-1,6 m.szesc. W zaawansowanym uktadzie hydraulicznym koparek LiuGong, negatyw-
ny przeplyw uktadu hydraulicznego optymalizuje prace gléwnego zaworu sterujacego i poprawia zmaksymalizowanie czasu cyklu cylindrow. Dzigki
mocniejszemu wysiegnikowi i wickszej sile odspajania i podnoszenia tyzki, a takze wigkszemu przeptywowi hydraulicznemu, wickszej predkosci obrotu
i poprawionym czasom realizacji cyklu, koparka z tatwoscig podota kazdemu zadaniu w kazdym terenie.

SANY

Producent koparek marki SANY przeznacza rocznie 5 proc. przychodéw na badania

i innowacje, stawiajac na nieustanny rozwéj swoich maszyn. Koparki hydrauliczne pro-
jektowane sg w taki sposéb, aby mozna byto nimi pracowaé w najciezszych warunkach.
Optymalizacja systemu hydraulicznego w postaci dopasowania migdzy mocg silnika

a mocg pompy gléwnej sprawia, ze jest on w stanie zmniejszy¢ zuzycie paliwa nawet o 10
proc. Koparki gasienicowe SANY wyposazone sg w silnik spelniajace normy emisji spalin
EU Stage V. Dzi¢ki zastosowaniu krzyzowej konstrukeji podwozia X-BEAM maszy-

ny s3 bardzo wytrzymale i trwale. Plyty gasienicowe wyprodukowano z stopéw metali

o najwyzszej jakosci, a ogniwa ggsienicowe dodatkowo wzmocniono. Producent stawia na

tatwos¢ w utrzymaniu, tworzac mozliwie proste elementy konstrukeyjne. Optymalizacji

czasu i kosztéw serwisu sprzyja m.in. to, ze maszyny bezpiecznie serwisowac nawet z poziomu gruntu.

VOLVO T

Volvo EC160E to koparka, w ktorej zastosowano szereg funkgji, sprzyjajacych m.in. zapew-
nieniu odpowiedniej wydajnosci. Masa eksploatacyjna maszyny wynosi 16,4-20,9 t. Moc mak-
symalna fabrycznej jednostki napgdowej Volvo to 150 KIM. Lyzka moze mie¢ poj. 0,3-0,96
m.szesc. Volvo ECR235E to z kolei jedna z maszyn serii ECR, ktorej cechg jest kompaktowa
budowa, sprawiajaca ze promien obrotu nadwozia miesci si¢ praktycznie w szerokosci pod-
wozia maszyny (promien zataczania przeciwwagi wynosi 1810 mm). Zastosowane w mode-
lach ECR nadwozie, wyposazone w zeliwng przeciwwage oraz podwozie w ksztalcie litery

X z bardzo wytrzymalej stali zostalty wzmocnione, a dodatkowe plyty ostonowe zapobiegajg
uszkodzeniu spodu maszyny. Wyposazenie do zasilania narzedzi roboczych to réznego typu

szybkozlgcza, jak réwniez instalacje hydrauliczne z mozliwoscig programowania przeplywu
i ci$nienia oleju dla dwudziestu typéw narzedzi roboczych oraz lemiesz do spychania, jak réwniez wysiegniki. Masa robocza maszyny to 24-26 t.
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AGRO SHOW

Agro Show w Bednarach jest miejscem prezentacji najnowszych maszyn i urzadzen rolniczych. Ale nie tyl-

ko. Calkiem sporg cze¢$¢ oferty stanowia pojazdy uzytkowe, stosowane tez np. w budownictwie czy gospo-

darce komunalnej, naczepy, czgsci zamienne, akcesoria.

‘ N J ¢ wrzesniu, podpoznariskie Bednary
goscity AGRO SHOW juz po raz
dwudziesty pierwszy. Wystawa organizowa-
na przez Polska Izbe Gospodarczg Maszyn
i Urzadzen Rolniczych zgromadzita ok.
o$miuset wystawcéw. Pokazano kilkana-
§cie tysiecy produktéw, w tym ponad tysiac

nowosci.

Wizyte w Bednarach rozpoczelismy
od stoisk z naczepami i przyczepami. Na
stoisku Fliegl zainteresowanie wzbudzala
m.in. znaczgco zmodernizowana przyczepa
z ruchomg $ciang (ponad dwie dekady temu
Fliegl wprowadzit na rynek przyczepy ASW
z systemem zsuwania materiatu). Teraz
Gigant ASW 281 otrzymal przesuwang
$ciang Insight z duzym oknem kontrolnym.
— Operator ma dzigki temu lepszy widok na
praestrzen tadunkowg podczas za- i rozla-
dunku — méwi Mikotaj Sadowski (Fliegl).
Szyby wykonano z materiatu, ktéry nie peka
nawet pod duzymi obcigzeniami. Z nowych,
trwalszych materialéw wykonano m.in.
mechanizm przesuwu §ciany, a rolg pakietu
Fliegl Protect jest dbalos¢ o utrzymanie czy-
stosci maszyny i drogi, po ktérej porusza si¢
przyczepa (blotniki i tylny zderzak z tworzy-
wa sztucznego). Hydrauliczne zabezpieczenie
przeciwnajazdowe zwigksza bezpieczeristwo.
Podczas otwierania tylnej $ciany ostona
automatycznie unosi si¢ ku gérze. Nowoscia
na stoisku Fliegla byla tez cysterna aseniza-

cyjna ze zbiornikiem wykonanym z tworzywa

i

R
. CAT 966M, jedna z najwigkszych
© ladowarek na stoisku Bergerat

. Monnoyeur

Nie zabralklo nowosci tez w gai;tie
olejow marki Fuchs

sztucznego (wazy o ok. 600 kg mniej od

swego stalowego odpowiednika), jak réwniez
aplikator SKATE w wersji 15-metrowe;.

Na stoisku firmy Feber mozna bylto
obejrze¢ m.in. nowg naczepe o kubaturze 45
m.szesc. i tylnym zamknieciu skrzyni klapg
pionows, a wazgcg jedyne 5,3 t. Wigkszos¢
elementéw wykonano z aluminium (w tym
$ciany boczne muldy oraz podlogg, czy felgi).
— 1o wszystko sprawia , Ze waga naczepy jest
tak niska — ttumaczyt Arkadiusz Jurczynski
(Feber Polska), dodajac iz dopetnieniem spe-
cyfikacji technicznej sa osie Jost, uktad pneu-
matyczny Knorr Bremse, uktad elektryczny
Truck Lite, opony Continental Hybrid HT3.
Na stoisku Trailertec, poza znanymi na rynku

naczepami z ruchomymi podlogami holen-
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derskiej marki Kraker mozna bylo obejrze¢
naczepy innej holenderskiej marki D-TEC.
— Producent oferuje bardzo trwale, solidne
i praktyczne, ale tez nowoczesne rozwigzania.
Na przyklad dzigki technologii NIR mozna
np. wezesnief ustalic; ile kilogramow azotu lub
Jfosforanu uzytkownik chee pozostawic na okre-
Slonym miejscu. To takie swoiste ,laboratorium”
na kolach, pomagajgce dostawcom, rolnikom
i hodowcom — podkreslat Roman Szczecinski
(Trailertec). W ofercie jest m.in. naczepa
cysterna z wysiegnikiem, przy czym wysie-
gnik ssacy zostal opracowany specjalnie do
zatadunku i roztadunku obornika i podtoza
biogazowego z siloséw i konteneréw. Zaleta
wysiegnika jest jego elastyczno$¢ przy doste-
pie do nawozéw, moze dotrze¢ do dowolnych
miejsc uzywajac ssania. Dodatkowo mozna
zastosowa¢ sterowanie radiowe, pozwalajac
kierowcy na zatadunek i roztadunek bez
koniecznosci wysiadania z samochodu.

BPW to znany producent osi. — BPW
Agro Drive jest osig z napedem hydraulicznym
i najlepszym rozwigzaniem w cigzkich warun-
kach terenowych — rekomendowat Lukasz Lat-
kowski (BPW Polska). Jedng z nowosci BPW
jest tez elektrohydrauliczne wspomaganie dla
manewrowania podczas cofania pojazdu —
BPW Active Reverse Control. System ten jest
prosty, niezalezny, a zbudowano go z niewielu
czesci sktadowych. Nowoczesne czujniki
wspdlpracuja z centralky elektroniczng steru-
jaca skretem kot

W ofercie Metaltech znajdujg si¢

m.in. uniwersalne przyczepy przeznaczone

Cysterna D-TEC pochodzi z Holandii.
W Polsce produkty tej marki sprzedajg Trailertec.

do przewozéw materiatéw sypkich, roslin
okopowych oraz traw. Ich konstrukcja
umozliwia zatadunek i transport skrzy-
niopalet (skrzynia tadunkowa nie posiada
stupka srodkowego). Przyczepy dostepne s
w wersjach na podwoziu dwuosiowym oraz
tandemowym. Zainteresowanie wzbudzata
tez przyczepa Cerberus N277/7 (18-tonowy
rozrzutnik obornika). To nowo$é, rozrzutnik
posiada adapter o szerokosci 2 m (do tej pory
w rozrzutnikach jednoosiowych stosowano
adaptery o szerokosci 1,5 m). To, ze materiat
jest rozrzucany szerzej wplywa na efektyw-
nos¢ pracy. W adapterze po raz pierwszy
zastosowano przekladni¢ typu SISP (produk-

¢ji francuskiej), o zwigkszonej wytrzymalosci.

Na stoisku Fliegla znalazta si¢ m.in.
cysterna z plastikowym zbiornikiem

Dopuszczalna predkosé transportowa wynosi
40 km/h, a predkos¢ robocza od 4 do 10
km/h. Wymiary wewnetrzne skrzyni to (di.
xszer.xwys.): 6.175 mm x 1.500/2.000 mm
(dét/géra) x 1.700 mm.

Silacze z tyzkami

Jak co roku, i tym razem znaczaca cz¢$é
targowej oferty stanowily réznego rodza-
ju tadowarki, bedace w istocie nosnikami
osprzetu. Faktycznie urzgdzenia tego typu,
zaopatrzone w funkcjonalne akcesoria moga
wykonywa¢ wiele zadan.

CAT to marka kojarzona zazwyczaj ze
sprz¢tem budowlanym. Tymczasem wiele
produktéw trafia wlasnie do rolnictwa. Jan
Rudak (Bergerat Monnoyeur) podkresla, ze
maszyny dla rolnictwa réznig si¢ od tych
dla sektora budowlanego. Chodzi nie tylko
o innych osprzet, ale tez zmodyfikowang
hydraulike czy filtry. Na Agro Show po-
kazano m.in. tadowarke 966M. — Skrzynia
biegdw Powershift i osie o duzej wytrzyma-
tosci pozwalajg na pracg w bardzo trudnych
warunkach. Petnoprzeplywowy uklad filtracji
2 dodatkowq petly zwigksza wytrzymatos¢
ukladu hydraulicznego i trwatost podzespolow
— tlumaczy! J. Rudak, dodajac iz przekiad-
nia hydrokinetyczna ze sprzeglem bloku-
jacym w standardowej konfiguracji oraz
przektadnia lock-to-lock zapewnia plynng
zmiang biegéw, odpowiednie przyspieszenie
i relatywnie wysokg predko$é na pochylo-

$ciach terenu. Wéréd nowosci znalazla si¢
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Handlopex sprzedaje opony m.in.
" marki Ozka, Kabat, Mitas czy Cultor

minikoparka CAT 301.6, chwalona m.in.
za tatwo§¢ obstugi i sterowania Tryb jazdy
Cat Stick Steer umozliwia tatwe przelgcza-
nie z tradycyjnych elementéw sterowania
jazda (dzwigni i pedaléw) na sterowanie
dzojstikiem za pomocg jednego przyci-
sku. Producent zwraca uwage na tatwosé
konserwacji, rutynowe punkty kontrolne sg
dostepne z poziomu podloza przez boczne
drzwi. Odchylana kabina pozwala dosiggna¢
dodatkowych obszaréw serwisowych, gdy
zachodzi taka potrzeba.

Prawdziwg niespodzianke stanowi-
ta, pokazywana w Polsce po raz pierwszy
tadowarka teleskopowa Weidemann 9580T.
Na stoisku podkreslano, przegubowa kolowa
tadowarka teleskopowa jest odpowied-
nim rozwigzaniem tam, gdzie wazna jest
zwrotno$¢ i osiagniecie wickszej wysokosci
skoku. Oprécz funkcjonalnosci, komfortu
pracy i wysokich standardéw bezpieczeri-
stwa maszyny te w poréwnaniu do zwyktych
tadowarek kotowych z ramieniem zaladow-
czym majg wickszy zasieg. Dochodza do tego
podobne zalety: stabilno$¢ i sita podnosze-
nia. Ponad 11-tonowa maszyna napedzana

jest 136-konnym Dieslem.

Sifa detali

Sektor rolniczy nabiera na znaczeniu
takze dla producentéw olejéw i srodkéw
smarnych. Producenci jednostek napedo-
wych stosowanych w maszynach rolniczych

stawiajg nowe zadania producentom olejéw,

zaréwno silnikowych, jak i do skrzyni
biegéw (m.in. systemy oczyszczania spalin).
Specjalne produkty dla sektora agro pokazat
Orlen Oil (seria Platinum Agro) oraz Fuchs
Oil (m.in. najnowszy Agrifarm MOT X-LA
SAE 10W-40).

Zupelnie innego rodzaju produkty
oferuje Fristom, polska firma zajmujaca sie
produkcja o$wietlenia i wigzek elektrycz-
nych dla branzy automotive. Pokazano m.in.
seri¢ najnowszych lamp LED-owych (m.in.
FT-320, FT-230, FT 270) do przyczep. - To

wyragna tendencja, teraz tradycyjng zarowke

BPW pokazal m.in. nowe osie
dla pojazdiw sektora agro

wypiera technologia LED rdwniez w oswie-
tleniu pojazdow uzytkowych — potwierdza
Tomasz Kwiatek (Fristom). Lampy Fristomu
sprzedawane sg praktycznie na wszystkich
kontynentach.

Handlopex pokazat na Agro Show
ogumienie marki Mitas i Ozka (od niedawna
objete 5-letnig gwarancjg), ale réwniez gumy
marki Cultor czy Kabat.

Nokian poszerza natomiast rodzine,
produkowanych w Finlandii opon Nokian
Tractor King. Przeznaczona jest do naj-
ciezszych maszyn i prac w najtrudniejszych
terenach zaréwno w lesnictwie, jak i do robét
ziemnych. — Wzmocniona konstrukeja to jedno,
Zwraca uwagy tez solidna rzezba bieznika.
Sprawdzona w trudnych, skandynawskich
warunkach — méwi Ireneusz Kotas (Nokian
Tyres) zaznaczajac, ze ,rodzina” obejmuje juz
15 rozmiaréw opon. Ogumienie i gasienice
dla sektora rolniczego pokazala firma Camso.
Sa wsréd nich produkty dedykowane dla
konkretnych marek, np. Claas (nie stosuje ich
zaden inny producent maszyn).

Na stosiku MANN+HUMMEL FT
Poland znalazla si¢ natomiast gama filtréw
przeznaczonych do motoryzacji, maszyn,
sprzetu ciezkiego oraz urzadzen specjali-
stycznych. Gtéwnym obszarem dziatalnosci
firmy jest produkeja filtréw sprzedawanych
pod uznanymi markami: FILTRON i WIX
Filters.
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3 [als owoenej | diugoletniej wspdipracy jest dowodem zaufama naszych kiientow i partnerdw transportowych wobec naszej firmy.
W przyszioscl stawiamy na ekspansywny rozwdi | poszukujemy chetnych pezewadnikbw, posiadaizeych 40-tonowy oplandekowany
samachdd, do stabe) wepbtpracy w kifkach 1. Niemcy-Francja/Bensbuks-Niemcy. Oferujemy korzystne warunki wspdipracy:

+ stale ceny na bazie przejechanych kilometrow + lukratywne obroty/duza ilosé przejechanych kilomatrow
{tadownych i pustych) + dobra wiarygodnosc/dogodne warunki platnoscl

» gzybka zaplate za fracht przy potraceniu skonta + dogwiadczony zespal dysponentdw poslugujgcych

+ rozbudowana siec kllentdw | zwiazane z tym sig jexykiem polskim, niemieckim, francuskim | angielskim
optymalne wykorzystanie taboru przez caty rok + specjalne warunki przy podstawieniu od 5 cietardwek

Nowosci firmowe!!! Od zaraz udostepniamy karly paliwowe bez kauc Maklurowanie netlo-bez podatku
Jedeli jestescie Panstwo zainteresowani pcd-gmem wspéiprac,- z sofidnym i ekspanduizcym spedylorem prosimy o kontaki

z Pania Ewa Komorska (lezyk poiski), fol D742/ BT 51 12, z Panem Dirck Remmber (jezyk angielskl) el 0049(057042/ 87 51 17
lub zarmdwcie peseminie naszy leczke u1l'|;:-rl1lai::§.rpnq

deuFrance Transport GmbH,  Maybachstr. 15, 71735 Hochdorf www.deufrance.do

tel. 0049-{0)7042 /8 7510 fax: 0049-{0)7042 1 T 84 53 speditionfdeufrance.de

NAITANSZE KREDYTY I LEASINGI

GSM: 601217477; 609772200; 609772222; 609772944; 609772966; 607044887

P UPROSZCZONE KREDYTY DLA FIRM
ASSHSA PROCEDURY '

NAJTANSZE

Auvtorveowany Preedstawicicl
Najwickszych Bankdéw, Firm 111 I . /
Leasingowych i Ubezpiceseniowych. ]uz HEWEt [ BEZPIE( ZENIA
05-090 Raszyn, Al Krakowska 2TA,

tel/fax: 22-720-35-95 od 0% wptaty oferta 20 firm

Www, passa, infio

REZERWACJE JUZ TRWAJA!
Nie zwlekaj i juz dzis
zapytaj o stoisko.

IntraLog Poland

Migedzynarodowe Targi
Intralogistyki,
Magazynowania

i tancucha Dostaw

@ IntraLog
Poland
3 -5 marca 2020

PTAK WARSAW EXPO > % [ info@intralogpoland.pl
. @ ‘www.intralogpoland.pl
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Inteligentna sita na budowie.

Nowy Arocs przekonuje sitg i inteligencjg. Nawet w trudnych warunkach szczegoty
maja duze znaczenie. Dlatego Arocs robi wrazenie nie tylko swojg wyjatkowa wytrzy-
matoscia, lecz takze nowymi i inteligentnymi funkcjami, takimi jak innowacyjne MirrorCam
czy najnowoczes$niejszy Multimedia Cockpit. Tym samym stanowi podstawe petnej
sukceséw i komfortowej pracy. Wiecej informacji na stronie www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




