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RYNEK

NEWS

Dostawa 43 pojazpéw cigzarowycH I[VECO Eurocarco

VECO Poland zrealizowalo dostawe duzej partii samochodéw ciezarowych

IVECO Eurocargo z zabudowami kontenerowymi i windami zatadunkowymi. h - W— = -
Auta trafity do eksploatacji w dziesigciu gléwnych oddziatach Poczty Polskie;. J/
Zamoéwienie na pojazdy zlozyta firma PKO Leasing S.A., ktérej oferta zostata 1
uznana za najkorzystniejsza w toku przetargu ogloszonego przez Poczte Polska
S.A.w 2020 roku. Przedmiotem zaméwienia w niniejszym postgpowaniu byl
»Leasing samochodéw ci¢zarowych o fadownosci do 8 ton”. Cigzaréwki IVECO
Eurocargo, ktérych dostawe objela zwycieska oferta przetargowa, zgodnie
z umowg zostaly dostarczone do uzytkownika, ktérym jest Poczta Polska S.A.,
w dwdch transzach. Pierwsze 18 sztuk pojazdéw (2 szt. ML 100 i 16 szt. ML
150) trafito do klienta jeszcze w 2020 roku, natomiast kolejne 25 sztuk (1 szt. ML 100 i 24 szt. ML 150) przekazano do uzytkowania w 2021
roku. Nowe ci¢zaréwki obstuguja 10 gtéwnych oddzialéw Poczty Polskiej rozlokowanych na terenie catego kraju (w Bydgoszczy, Gdarisku,

Szczecinie, Eodzi, Lublinie, Poznaniu, Krakowie, Warszawie, Wroctawiu, Zabrzu). [E2

HEeGELMANN POLAND JAKO PIERWSZA SPOELKA W BRANZY T SL
POWOLUJE KOMPLEKSOWE CENTRUM OPERACYJNE DLA KIEROWCOW
1 ODPOWIADA NA WYMOGI PAKIETU MOBILNOSCI

g} a _-f'f - b Zarskiej Wsi (woj. dolnoslaskie) powstaje unikalny w skali

krajowej projekt branzy transportowej. Nieopodal weztéw tran-

sgranicznych w Zgorzelcu i Jedrzychowicach ruszyta budowa rozlegtego
kompleksu Hegelmann Hub Poland, dedykowanego polskim kierowcom.
Inwestycja, ktéra w kompleksowy sposéb zapewni pelne zaplecze ustug
dla przewoznika, floty i kierowcéw, to odpowiedz na wyzwania stawiane

przez kolejne regulacje unijne oraz pakiet mobilnosci. 1271

ELEkTrROMOBILNOSCE MAN-A RUSZA
W DROGE PO PoLscE

Produkowany seryjnie od pazdziernika 2020 w fabryce MAN Bus w Starachowi-
cach autobus miejski MAN Lion’s City E z napedem elektrycznym rusza w trasg
po Polsce. Firma MAN Truck & Bus Polska w okresie od sierpnia do grudnia 2021

przekaze autobus do eksploatacji w codziennym ruchu miejskim w kilkunastu mia-

stach w Polsce. Testy rozpoczng si¢ w Gdarisku i potrwajg tam 2 tygodnie.

Nowy oppziat — MARTEX RaADOM

czerwca br. otwarty zostal kolejny oddzial Martex —
1 4 Radom — Wielogoéra przy ul. Warszawskiej 90, przy
gtéwnej drodze na Warszawe (trasa nr 7). Martex Radom to juz 6.
oddziat Martex w woj. mazowieckim i zarazem 35. na mapie Polski.
Oddziat zaprasza i oferuje szeroka game czgsci zamiennych do
samochodéw cigzarowych, dostawczych, przyczep, naczep i auto-
buséw na ok. 850 mkw. powierzchni. Sprawng obstuge klientéw

— i fachowe doradztwo zapewnia kilkuosobowy zespé! pracownikéw

- zduzym doswiadczeniem w branzy truck, dostepny pod nr. tel. 48
g 38900 01-02. Szczegélowe dane nowego Oddzialu i jego zespotu
: . dostepne na firmowej stronie: www.martextruck.pl

4 | Trucks & Machines



VoLvo PoLsSkA W RANKINGU ATRAKCYJNYCH
PRACODAWCOW W POLSCE b

irma Volvo Polska zajeta drugie miejsce w badaniu marki pracodawcy Randstad Employer Brand Research 2021,

ktére zostalo zrealizowane w Polsce na prébie blisko 5 tysigey respondentéw, aktywnych na rynku pracy. To juz

kolejne w tym roku badanie zewnetrznej instytucji potwierdzajace silng pozycje Volvo na polskim rynku pracy. W ba-
daniu Randstad Volvo Polska plasuje si¢ na najwyzszych miejscach juz od wielu lat. Uczestniczgcy w badaniu respon-

denci, ktérych glosy zdecydowaly o zajeciu przez Volvo Polska wysokiej pozycji wéréd najatrakeyjniejszych pracodaw-
céw w Polsce, wskazali m.in. na stabilng kondycj¢ finansows firmy, jej dobra reputacje oraz wynagrodzenie i benefity oferowane pracownikom.

Randstad Employer Brand Research to projekt badawczy dotyczacy wizerunku pracodawcy i czynnikéw atrakeyjnosci pracodawcow. [z

ELEKTRYCZNIE, NA CHEODNO

aczepa Schmitz Cargobull S.KOe, chtodnia z elektrycznym agregatem i osig z generatorem,
Ntraﬁia na testy. Przedstawiciele wypozyczalni TIP, dostawca ustug logistycznych Cornelissen
i sie¢ handlowa Albert Heijn chcg dzigki niej bezemisyjnie i cicho dostarczaé towary do supermar-
ketéw Albert Heijn w Holandii. Przekazanie pojazdu odbylo si¢ w siedzibie Schmitz Cargobull
w Vreden. S.KOe COOL SMART z ,elektryczng osig” i elektrycznym agregatem chlodniczym ze

zintegrowang energoelektronika to nowczesna naczepa, ktérej jednostka (S.CUe) jest przeznaczona
do bezemisyjnego chtodzenia i ogrzewania tadunku (moc grzewcza sigga 9.100 W). Wykorzystana zostanie na potrzeby firmy Albert Heijn,
bedacej czgscia globalnej grupy Ahold Delhaize. Firma jest liderem na rynku sprzedazy detalicznej zywnosci w Holandii, a marke wyrobita so-
bie m.in. dzigki innowacyjnym i zréwnowazonym rozwigzaniom transportowym, stosowanym w dystrybucji do supermarketéw. TIP to z kolei
niezalezna od producenta wypozyczalnia i zintegrowany dostawca ustug dla branzy transportowej i logistycznej (120 lokalizacji w 18 krajach
Europy i Kanadzie, duza liczba partneréw serwisowych, zwarta sie¢ oddzialéw i warsztatéw). Jej oferta dotyczy ustug zwigzanych z catym
cyklem zycia pojazdu; od zakupu, konserwacji i naprawy po odsprzedaz uzywanych jednostek. Trzecie ,,ogniwo” stanowi Cornelissen, firma

dzialajaca od ponad dziewieciu dekad, a proponujaca inteligentne rozwiazania transportowe. [/

Por MILIONA POJAZDOW SCANIA W SIECI

onad 500 tys. pojazdéw Scania polaczonych w ramach sieci porusza si¢ po 100 rynkach na ktérych dziala firma, na biezaco przesyla-
Pj ac dane do analizy. Dziesi¢¢ lat temu, jako pierwsza marka w branzy, Scania wprowadzila urzadzenie komunikacyjne jako standard we
wszystkich pojazdach, co pozwolilo klientom firmy na poprawe wydajnosci ich biznesu. W 2014 r. Scania zarejestrowata 100 tys. pojazdéw
polaczonych w ramach sieci przesytania informacji. Od tego czasu liczba ta rosta o prawie 60 tys. rocznie, a ostatnio przekroczyta 500 tys. Od
2019 r. jest réwniez mozliwe polaczenie w ramach sieci silnikéw przemystowych i morskich. Chociaz wszystkie nowe pojazdy Scania, ktére
opuszczajg fabryke s wyposazone w urzadzenie komunikacyjne, klienci musza podpisa¢ umowe, zanim Scania bedzie mogta przetwarza¢ dane
ich pojazdu i oferowa¢ dedykowane pakiety ustug. Bezptatny jest Pakiet Monitoring, zapewniajacy dostep do Portalu Zarzadzania Flotg (FMP)

oraz Aplikacji Fleet, dzi¢ki ktérej klienci otrzymuja regularnie e-maile przedstawiajace podstawowe osiagi i zuzycie pojazdu.

SZUKAMY PRZEWOZNIKOW
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NEWS

K25, — DO TURBIN 1 NIE TYLKO
Transporter Industry International Group (Grupa TII) nalezy do

najbardziej znanych producentéw pojazdéw specjalnych. Sktada
si¢ z marek Scheuerle, Nicolas, Kamag i TIIGER, a zatrudnia ok. 900
pracownikéw. Scheuerle, lider na rynku pojazdéw ciezkich z hydrau-
licznymi osiami wahadlowymi rozszerzy!t wlasnie seri¢ pojazdéw
platformowych o K25 L. Podczas opracowywania modutowego
pojazdu K25 L konstruktorzy Scheuerle skupili si¢ przede wszystkim
na zapewnieniu bezpieczeristwa transportu ladunkéw z wysoko poto-
zonym $rodkiem ciezkosci. To szczegdlnie istotny wymog, zwlaszcza

w odniesieniu do przyszlosciowego transportu komponentéw dla

coraz mocniejszych turbin wiatrowych. Zwiekszone wymiary takich

elementéw, a zwlaszcza zwigzany z tym, relatywnie wysoko umieszczony $rodek ciezkosci tadunku, wymagaja wyjatkowo stabilnego srodka
transportu, o bardzo nisko polozonej powierzchni fadunkowej. K25 L osiaga dobre wyniki réwniez dzigki maksymalnej stabilno$ci podczas
transportu maszyn budowlanych. Dodanie litery L (Low) w oznaczeniu typu wskazuje na szczegdlnie niska wysokosé platformy wraz z zasto-
sowaniem wigkszych opon. Rozstaw két K25 L wynosi 2.100 mm, wraz z zewnetrzng szerokoscia 3.000 mm to o kilkanascie procent wiecej niz
oferuja aktualnie inni producenci. To do$¢ unikatowe parametry w segmencie pojazdéw tego rodzaju. Ze wzgledu na relatywnie duzy rozstaw
két, K25 L wydatnie zmniejsza ryzyko wypadkéw spowodowanych przewréceniem podczas transportu segmentéw wiezy wiatrowej o duzych
srednicach, a tym samym znaczgco zwigksza poziom bezpieczeristwa pracy. Producent zwraca uwage na niewielkg wysokos¢ platformy pomimo
wigkszych opon (285/70 R 19,5). Technicznie mozliwy nacisk na o§ K25 L wynosi do 23 t (lub do 13,9 t przy 80 km/h). Ponadto zastosowane
opony sa wieksze i bardziej wytrzymate. Wysoka kompensacja osi, wynoszaca 680 mm sprawia, ze jazda po nieréwnych nawierzchniach jest
bardzo bezpieczna. Ponadto maksymalny kat skretu (+/-60 st.) optymalizuje manewrowos¢ pojazdu. Podnoszenie i opuszczanie odbywa sig

za pomocg PPU (Power Pack Unit). Duzy moment zginajacy (dodatni i ujemny) zapewnia operatorowi elastycznosé, co przynosi szczegélne
korzysci w przypadku przewozu takich produktéw jak segmenty wiezy, czy gondole (obudowy maszyn), ktére w polaczeniu z wysoko potozo-
nym srodkiem cigzkosci cechujg si¢ duzymi obciazeniami punktowymi oraz takich, ktérych srodek cigzkosci znajduje si¢ daleko poza srodkiem
podparcia. K25 L jest rozwigzaniem wielofunkcyjnym. Gama modeli tej serii spetnia wymagania pojazdéw platformowych od dwéch do szesciu
osi. Pojazdy mozna Iaczy¢ z tzw. gesia szyja, dyszlami, podporami obrotowymi, mostami i adapterami wiezowymi. Producent zwraca uwagg
réwniez na innowacyjng koncepcje systemu hamowania, a takze zastosowanie EBS (lepsza skuteczno$é i krétsza droga hamowania). Dodatko-

wy walor, pozwalajacy na prace w warunkach nocnych stanowig reflektory na kazdym wézku. 1271

WszysTKO W JEDNYM

rone Telematics bazuje na platformie niezaleznej od producenta, aby méc ta-

two zarzadza¢ réznymi systemami telematycznymi za posrednictwem jedne-
go rozwigzania portalowego. Eaczone, samodzielne rozwigzania stanowia w sumie
produkt typu ,wszystko w jednym”. Niezaleznie od typu pojazdu, czy producenta
telematyki, uzytkownik ma do niej indywidualny, specyficzny dostep. Dzigki
portalowi Krone Telematics operatorzy flot majg zawsze wglad w swoje pojazdy,

aplikacje sprawiaja, ze dane s3 dostepne réwniez w trasie. Dzieki swym funkcjom,

Krone Telematics sprawia, ze operatorzy flot maja przez caly czas kontrole on-line
nad polozeniem pojazdu, stanem tadunku, w tym takze nad temperaturg. Konstrukcja jest modulowa, mozna dzigki temu skompletowaé swéj
wiasny, spersonalizowany pakiet. Do transportu wymagajacego duzej ilosci danych (np. przewozy w kontrolowanej temperaturze) dostepne sa
odpowiednie moduty dodatkowe (Krone od 2019 r. standardowo wyposaza w Krone Telematics pojazdy chtodnicze z serii Cool Liner). Archi-
tekture oprogramowania Krone Telematics cechujg otwarte interfejsy, za pomoca ktérych mozna tatwo potaczy¢ systemy zarzadzania transpor-
tem firm przewozowych i operatoréw logistycznych oraz partneréw (np. portale internetowe). Oprécz elastycznych, standardowych interfejséw
mozliwe s3 réwniez indywidualne adaptacje. Bardzo istotne jest bezpieczenstwo danych. Na przyktad zaszyfrowana transmisja do serwera
zaplecza jest realizowana za pomocg tokena uwierzytelniajacego, specyficznego dla urzadzenia. Jednostka telematyczna i diagnostyczna Krone
Smart Collect (KSC) zainstalowana w pojezdzie stuzy do szczegélnie intensywnego wykorzystania danych (np. w duzych maszynach rolniczych).
Z kolei bezobstugowe rozwigzanie GPS KSC Solar zostalo opracowane dla nadwozi wymiennych i konteneréw (bez wlasnego zasilania). Dzigki
wbudowanemu panelowi stonecznemu, tacznosci czujnikéw Bluetooth oraz mozliwosci otrzymywania aktualizacji oprogramowania i konfiguracji

»bezprzewodowo”, urzadzenie to jest calkowicie samowystarczalne, co zwigksza elastyczno$¢ jego zastosowania. (Z7)
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CIAGNIKI SIODEOWE I17 PROC. W GORE!

B ardzo duzy wzrost zanotowala branza leasingowa w pierwszym péiroczu

STRUKTURE KLIENTOW FiRM
| LEASINGOWYLH W | FOLOWIE 20271 R.

Seacuskioms vingkbera Mt firm aetsgoenah

w kategorii ciggnikéw siodtowych, 117 proc. Niewiele gorzej (105,9 proc.)

wygladato finansowanie naczep i przyczep, w przypadku pojazdéw powyzej 3,5
t DMC nastapil ruch w gére o 59,7 proc. Caly segment pojazdéw ciezarowych
odnotowal wynik 91-procentowy. Jedynym jego wycinkiem ze zmniejszonymi
obrotami okazaty si¢ autobusy. Eksperci Zwiazku Polskiego Leasingu (ZPL)

przyznaja, iz zeszloroczny kryzys w najwigkszym stopniu obnizy! finansowanie

pojazdéw cigzarowych, dlatego odbicie od stycznia do czerwca br. jest najbardziej

znaczace. Samochody dostawcze do 3,5 t DMC (18,4 proc.) sa klasyfikowa-

ne przez ZPL wsréd pojazdéw lekkich, dynamika catego segmentu byta wyzsza, 29 proc. Sprzet budowlany (37,5 proc.) znajduje si¢

w kategorii maszyn i innych urzadzen (21,8 proc.). Ogétem rynek leasingu podskoczyt o 36,2 proc., jednak prognozy na koniec roku sg

bardziej umiarkowane, 20,2 proc.

WojciecH RowiNski
NOWYM DYREKTOREM
GENERALNYM SCANIA
Porska

W
| ciech

Rowinski

objat stanowi-
sko dyrektora
generalnego
Scania Polska
z dniem 1
sierpnia 2021 r. Ma rozlegta wiedzg i do-
$wiadczenie w zakresie sprzedazy, strategii

i rynku pojazdéw ci¢zarowych zdobywane
na réznych stanowiskach w trakcie swej
wieloletniej kariery w Scania. Wojciech
Rowinski rozpoczat prace w Scania Polska
w potowie lat 90., uczestniczgc w budowie
organizacji i odpowiadajgc za sprzedaz

i marketing pojazdéw ciezarowych. Przez
trzy lata zbieral tez doswiadczenie w cen-
trali Scania w Szwecji w dziale strategii

i rozwoju produktu. Nastepnie wrécit do
Polski i od 2005 roku na stanowisku dyrek-
tora oddziatu Scania Krakéw odpowiadat
za dzialalno§¢ sprzedazows i serwisows
pojazdéw Scania w regionie matopolskim,
$wietokrzyskim i podkarpackim. Od 2013 r.
petnit funkcje dyrektora generalnego Scania
Ukraina, a pézniej Scania Rosja. Obecnie
w centrali Scania jest odpowiedzialny za
przygotowanie §wiatowej sieci firmy do
sprzedazy i obstugi pojazdéw elektrycz-

nych.

ALUMINIOWE
FELGI GRATIS!*

*Szczegoty u dealera

NACZEPY:

1951-2021

NACZEPY WYWROTKI:

YOUR CARGO. OUR CONCEPT.

GENERALNY DYSTRYBUTOR

POETRAILERS

WWW.CENTRUM-NACZEPR.COM

POLTRAILERS Centrum
Naczep Sp.z0.0.Sp.k.
Al Spacerowal,
Bykdw 55-095 Mirkow

+48600236900
+48 604274974
+48 600236789

www.reisch.otomoto.pl

o Www.centrum-naczep.com

— - £ -
- - =2
* Li-r‘v?tbmna seria, dostepnych tylko 10 sztuk

—
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RYNEK

KIEROWCY

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIE: T&M

Srednio zawodowy kierowca w Polsce zarabial w zeszlym roku 6.211 7t na reke. To znacznie wyzej niz $red-

nia krajowa 3.732 zI netto, tak wynika z badania Polskiego Instytutu Transportu Drogowego z Wroctawia.

wota 6.211 zl obejmuje wszystko, czyli

6éwniez diety, premie i inne dodatki.
W poréwnaniu z rokiem 2019 wynagro-
dzenie nieznacznie wzroslo, o 1,5 proc.
Wroctawki instytut przeprowadzil ankiety
wsréd 1.200 kieroweéw. Tylko jedna czwarta
z nich zarabia ponizej 5.000 z! netto. Szes¢
na dziesig¢ os6b stwierdzito, ze pandemia nie
wplyneta na ich wyplaty. Spadek zarobkéw
podczas pierwszej fali zarazy dotknat 31
proc.

Statystyczny — w tym badaniu — prowa-
dzacy jest mezezyzng (98 proc.), zatrudnio-
nym na umowe o pracg (96 proc.), lubigcym
swoje zawodowe zajecie (85 proc.), ponizej
czterdziestki (76 proc.). Co ciekawe, mimo ze
zdecydowana wiekszos¢, 85 proc., lubi prace
kierowecy, az 37 proc. mysli czesto lub bardzo
czesto o jej zmianie. Jako powody nieza-

dowolenia s3 podawane takie kwestie jak:

dtugie rozlgki z rodzing i przyjaciéimi, stres,
niebezpieczenistwo na drodze, takze niebez-
pieczeristwo na parkingach, brak wystarczaja-
cej liczby sanitariatéw, ogélny brak szacunku

i niecheé¢ do zawodu kierowcy.

Na zachete

W badaniu wziglo tez udzial 70 praco-
dawcéw, ktérzy gtéwnie wykonuja transport
miedzynarodowy w Unii Europejskiej (66
proc). Sg to firmy z mocna pozycja na rynku,
dziatajace od 10 lat (57 proc). z flotg liczaca
przewaznie od 6 do 50 pojazdéw.

Dane pokazuja, Ze najwiecej zarabia-
ja ci, ktérzy sg u danego pracodawcy od
roku do dwdch, czyli stosunkowo krétko.
Dokladnie takie same wyniki Polski Instytut
Transportu Drogowego otrzymat w badaniu
w 2018 r. Relatywnie najmniejsze pieniadze
uzyskujg ci, ktérzy pracuja powyzej 5 i 10

lat. Moze wynikac to z tego, ze kierowcy nie

otrzymujg podwyzek (lub nie otrzymujg tak
wysokich podwyzek). A tym, ktérzy dopiero
zaczynaja, proponuje si¢ wigksza stawke, aby
ich zachecié. 6.250 zt dla poczatkujacych
kierowcéw to bardzo atrakcyjna kwota.
Mozna to réwniez interpretowaé w ten
sposéb, ze osoby cenigce sobie stabilne
zatrudnienie w mniejszym stopniu wywie-
rajg presje na podniesienie wynagrodzenia.
Jednoczesnie pracodawcy zapewne wychodza
z zalozenia, ze dlugoletni, lojalny pracownik

nie odejdzie.

Starsi dostaja mniej

Najnizsze zarobki uzyskuja najstarsi
kierowcy, po ,50-tce”. Ludzie w tym wieku
chetniej niz ich koledzy wybieraja prace,
ktéra pozwala by¢ czesciej w domu i raczej na
kierunkach lokalnych czy krajowych. Najwig-

cej zarabiaja najmlodsi kierowcy, a takze ci od

31 do 40 lat.
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RYNEK

RENAULT

TEKST: Jacek Dobkowski
DJECIA: T&N

Komfort kierowcy, dyspozycyjno$¢ pojazdu, oszczgdno$é paliwa — w tych obszarach Renault Trucks prze-

prowadzito ewolucje gamy T, C i K. Od wrze$nia zmodernizowane auta pojawig si¢ u dealeréw.

godnie z wezesniejszymi zapowiedzia-

mi firma Renault Trucks przedstawita
pojazdy T, C, K po ewolugji, albo po face
liftingu, jak kto woli. Stalo si¢ to podczas
internetowej prezentacji, w czwartek, 8 lipca.
Kampania promocyjna zaczeta si¢ ponad
trzy miesigce wezesniej, z wykorzystaniem
komputerowej gry Euro Truck Simulator 2.
Gracze mogli wirtualnie zaja¢ miejsce w ka-
binach T i T High i podrézowa¢ po réznych
drogach.

Jak zaznaczyl na poczatku interneto-
wego wydarzenia Bruno Blin, prezes Renault
Trucks, nastgpity najdalej idace zmiany
w gamie T, C, K sprzedawanej od 2013 r.
Zmiany bedace przede wszystkim efektem
wsp6lpracy z klientami — ten aspekt pojawial
si¢ w trakcie prezentacji kilka razy. Renault
Trucks stucha, co méwig klienci, co moze

zostaé ulepszone.

Ladniej i wygodniej

Paul Daintree, dyrektor designu Re-
nault Trucks, na przyktadzie kabiny
T High pokazat zmiany w wygladzie. Na

$cianie czotowej przybylo miejsca na grafiki
klientéw, poza tym prezentuje si¢ ona lepiej,
bardziej ,konkretnie”, réwniez dzigki powigk-

szonemu logo marki. Zastosowanie LED-6w
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spowodowalo zmniejszenie powierzchni
gléwnych lamp i oczywiscie polepszenie
o$wietlenia w nocy. Zostata zachowana funk-
cjonalno$¢ stopni, ktére mogg by¢ uzyte jako
stolik piknikowy.

Bardziej istotne zmiany zaszly
wewnatrz. Przede wszystkim poprawiono
pozycje prowadzacego, dzigki wickszemu
zakresowi regulacji kierownicy. Wystepujacy
w krétkich filmikach zawodowi kierowcy
podkreslali, Ze teraz kierownice mozna skie-
rowa¢ bardziej do siebie. Przydaje si¢ takze
jej regulacja za pomocg przyciskéw naciska-
nych stopami.

Przeprojektowanie deski rozdzielczej
dalo efekt w postaci miejsc na tablet, na
uchwyt do komérki. Silnik zapala si¢ i gasi
przyciskiem, co utatwia eksploatacje zwlasz-

cza w takich zastosowaniach jak budowlanka.

Inne tkaniny i wzory to mniej kontrastéw

i graficzny spokéj. Szczegélnie efektow-

nie prezentuje si¢ nowa tloczona tkanina,

z czerwonymi akcentami i czerwonym na-
pisem ,Renault Trucks”. Lezanki sg bardziej
komfortowe, otrzymaly podwéjng liczbe

grubszych sprezyn i dodatkowy materac.

Dwa dni w roku

Florence Simonet, wiceprezes Renault
Trucks ds. marketingu czesci zamiennych
i ustug podata wyliczenia, Ze przewoznik
uzytkujgc pojazd po ewolucji zaoszczedzi
dwa dni w roku. To efekt niezawodnosci
gamy oraz ustug, przede wszystkim obstugi
predykeyjnej, zreszta juz oferowanej przez
francuskg marke. Przyktadowo pojazd

ostrzega, mailem, przed mogacym nastgpic

Kabina stata si¢ bardziej
pryjazna kierowcy

unieruchomieniem, dzigki czemu mozna
zawczasu wykona¢ odpowiednie, wyprze-
dzajace czynnosci serwisowe. Brak niepla-
nowanych przestojéw to oszczedno$é czasu,
a czas to pienigdz. W efekcie przewoznicy
zyskuja wigkszg wydajno$¢ i spokojny sen.
Na trwalos¢ pojazdu wplywa réwniez zdalna
aktualizacja oprogramowania. Uzytkownik
decyduje o miejscu i czasie aktualizacji.

Uktad napedowy zostat zoptymali-
zowany, jednak nie padly zadne obietnice
dotyczace spalania oleju napedowego. Moze
to i lepiej, wszystko wyjdzie ,w praniu”.
Przeglady wypadajg maksymalnie co 150 tys.
km, albo co 18 miesiecy.

Elektryczno$é¢ musi by¢
Nie moglo zabrakng¢ watku elektromo-
bilnosci, takie czasy. Prezes Bruno Blin wspo-

mnial, ze cz¢$¢ modeli juz jest na prad, do

dystrybucji miejskiej i do wywozu $mieci. Za
dwa lata elektryczne propozycje beda doty-
czyly kazdego segmentu. W drugiej potowie
dekady powinny pojawi¢ sie réwniez kon-
strukcje wykorzystujace ogniwa paliwowe,
czyli na wodér, w pojazdach przeznaczonych
na dlugie dystanse. Od roku 2040 Renault
Trucks ma oferowac¢ tylko i wytacznie cigza-
réwki nie korzystajace z paliw kopalnych.
Na zakoniczenie glos zabral Martin
Lundstedst, prezes i dyrektor generalny Volvo
Group, wszak ci¢zarowe Renault Trucks
nalezy do cigzarowego Volvo. Podkreslit, iz
Renault Trucks jest kluczowym graczem
transformacji. Wyeliminowanie paliw ko-
palnych w zréwnowazonej logistyce ma na
celu ograniczenie zmian klimatu, co stanowi
powazne wyzwanie — powinni§my przekazaé¢

planete nastgpcom w dobrym stanie.

ZADBAJ

O SWOJA FLOTE | &

Ul. Szamotulska 40

62-081 Chyby / Poznari

+48 61814
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DAF

RYNEK

NOWA GENERACJA
JUZ JEST

Pierwszy w Polsce DAF nowej generacji, XG 480 4x2, zostal przekazany firmie Regesta w czwartek,

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

29 lipca. Uroczysto$¢ miata miejsce w Busku-Zdroju w wojewédztwie swigtokrzyskim.

‘ N J ciagu kilkunastu ostatnich lat Re-

gesta z Piriczowa (woj. $wigtokrzy-
skie), oddalonego kilkanascie kilometréw od
Buska-Zdroju, uzytkowata wiele DAF-6w.
Egzemplarz oficjalnie oddany do eksploatacji
pod koniec lipca, z serii przedprodukceyjnej,
okazat si¢ tysiecznym DAF-em w flocie
tej firmy. Mariusz Piszczek, dyrektor
zarzgdzajacy DAF Trucks Polska
przypomnial, iz przed czterema laty do
Regesty trafit DAF numer 600. Przewoznik
z Piriczowa, specjalizujacy sie w transporcie
stali, jest jednym z najwigkszych i najbardziej
lojalnych klientéw DAF-a. Regesta zamdéwita
10 egzemplarzy nowej generacji. Rafat Kwie-
cien, prezes Regesty, obiecuje sobie bardzo
duzo po nowych DAF-ach, liczy na niskie
spalanie zapowiadane przez producenta oraz
na komfort dla kierowcéw w przeprojekto-
wanej, duzej kabinie.
Mocne strony

Zalety nowej generacji, ztozonej

z modeli XF, XG, XG+ przedstawil na
konferencji prasowej Zbigniew Kolodziejek,
marketing manager DAF Trucks Polska.
Konstruktorzy skupili si¢ na trzech filarach:
efektywnosci, bezpieczeristwie, komforcie
kierowcy. Efektywnos¢ to przede wszystkim
niskie spalanie i niski koszt kilometra.
Zmiany w aerodynamice, silnikach, uktadzie
napedowym powinny zmniejszy¢ srednie
zapotrzebowanie na olej napedowy az o 10,2
proc. Tyle DAF obiecuje. Zbigniew Koto-
dziejek zaznaczyt, ze nigdy w historii marki
nie bylo takiego spadku zuzycia paliwa.
Bezpieczenstwo to dbatos¢ o kierowcéw
i innych uczestnikéw ruchu drogowego.
Wygoda prowadzacego jest gwarantowana
przede wszystkim przez nowg kabine. Nalezy
w tym przypadku podkresli¢ stowo ,nowy”,

. (DAF), z lewej Rafat Kuwiecieri (Regesta)

S L g ol T ST e S,

to nie jest ewolucja poprzedniej konstruk-
cji. Wiasnie kabina stala si¢ swego rodzaju
punktem wyjscia w opracowywaniu nowych
modeli XF, XG, XG+. Jak juz pisalismy,
DAF wykorzystat zmienione, unijne przepisy
dotyczace wymiaréw pojazdéw ciezarowych,
z korzyscig dla aerodynamiki i bezpieczeni-
stwa. Szoferka ma teraz przéd dtuzszy o 160
mm, w XG oraz XG+ takze wydluzony tyt

0 330 mm (tacznie 490 mm). W trakcie prac
okazalo si¢, ze maksymalne wykorzystanie
nowych przepiséw skutkuje redukejg oporu
aerodynamicznego o 20 proc., lecz cigzaréw-
ka z bardzo wystajacym przodem jest ciezsza,
gorsza pod wzgledem manewrowania i bez-
posredniej widocznosci z wewnatrz. Dlatego
zdecydowano si¢ na wspomniane, rozsadne
160 mm, dzigki czemu opér aerodynamicz-
ny zmniejszy! si¢ o 19 proc., a wiec prawie

w takim samym stopniu.

W trakcie odstaniania, 2 prawej Mariusz Piszczek

Wyraznie w gére

Spotkanie w Busku-Zdroju, w upal-
ne, letnie popotudnie stalo si¢ pretekstem
do przedstawienia sytuacji po pierwszym
pélroczu. Rynek wyraznie odzywa po
pandemii, co szczegdlnie wida¢ w Polsce
i innych paristwach naszej czesci Euro-
py- W najciezszej kategorii ponad 16 ton
DMC tegoroczna sprzedaz w 30 krajach
Europy (Unia plus Wielka Brytania,
Norwegia, Szwajcaria) powinna osiagnaé¢
okolo 280 tys. Nie jest to jeszcze poziom
z czterech lat przed zarazg, tym niemniej
zainteresowanie firm transportowych jest
duze. Sprzedaz moglaby by¢ wigksza, nawet
o kilkanascie procent, ale na przeszkodzie
stoi brak komponentéw, ze ,stynnymi” juz
chipami na czele. Prognozy dla lekkiego
segmentu zaktadajg prawie 50 tys., DAF
dazy do udziatu okolo 10 proc.
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Jak przekazat dyrektor Mariusz
Piszczek, tegorocznym celem DAF-a w cigz-
kim segmencie w 30 europejskich krajach
jest rynkowy udzial na poziomie 17 proc.

W Polsce handel nowymi cigzaréwkami idzie
jeszcze lepiej, DAF jest pierwszy, w niektérych
miesigcach mial prawie 30 proc., na koniec
czerwca osiggnat ponad 25 proc., doktadnie
25,2. Przewaga nad wiceliderem wyniosta juz
ponad tysigc sztuk. Dyrektor Piszczek podkre-
$lat rezultat w podwoziach. Na rozwdj w tym
zakresie polski importer zwraca obecnie bacz-
ng uwagg. I s efekty tytanicznej pracy, wzrosta
sprzedaz i udzial, z 14,7 proc. do 19,3 proc.,
poréwnujgc pierwsze poétrocza 2020 i 2021

w podwoziach dwu-, trzy i czteroosiowych.
Podwozia niderlandzkiej marki to gtéwnie
transport miedzynarodowy, ale takze segment
komunalny i budowlany. Trzeba zaznaczy¢, ze
wlasnie do polskich klientéw trafia stosunko-
wo najwigcej nowych DAF-6w z kontraktami
serwisowymi, ponad polowa. W tej grupie

trzy pigte to umowy kompleksowe, full care,

przewaznie w ,miedzynarodéwce”. Z powo-

Tablica wskaznikéw to
12-calowy wyswietlacz

dzeniem rozwijajg si¢ uslugi Paccar Financial,
obecnie jego portfel obejmuje ponad siedem
tysiecy pojazdéw. DAF Trucks Polska notuje
zwickszone obroty uzywanymi samochodami,
w minionym pélroczu az o 265 proc. Zdaniem
przedstawicieli polskiego DAF-a dobry popyt

na uzywane powinien utrzyma¢ sie dtugo.

Szczegblng pozycje w tej grupie zajmuje oferta
First Choice, czyli auta uzywane, ale z fa-
bryczng, 12-miesieczng gwarancja. W ogéle
uzywane tez mogg by¢ objete kontraktami ser-
wisowymi. Oczywiscie, decyduje tu rachunek
ekonomiczny klienta, na takie egzemplarze

kontrakty musz by¢ drozsze. [/

Fliegl DTS »

przyczepa niskopodwoziowa
do transportu cigzkich
maszyn budowlanych

| ocynkowana lub lakierowana
| waga 5500 kg
| tadownos$é
18500/24500 kg
| dtugo$é powierzchni
zatadunkowej: 8,1 m

LUX-TRUCK Sp. z o.0.
ul. Swietej Katarzyny 10,
55-011 Siechnice

tel. +48 71 341 97 26

tel. kom. +48 609 323 554

biuro@fliegl.pl

www.fliegl.pl
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MERCEDES-BENZ

RYNEK

EACTRO

TEKST: Jacek Dobkowski

ZDJECIE: T&M

I NOWA E

Juz niedtugo, w pazdzierniku, powinna ruszy¢ seryjna produkeja elektrycznej ciezaréwki Mercedes-Benz

eActros. Bedzie ona oferowana w 12 krajach, Polski na tej licie nie ma.

iemcy, Austria, Szwajcaria, Wto-
Nchy, Hiszpania, Francja, Niderlandy,
Belgia, Wielka Brytania, Dania, Norwegia
i Szwecja — w tych europejskich parstwach
bedzie sprzedawany elektryczny eActros,
przynajmniej na poczatek. Podczas $wiato-
wej, wirtualnej premiery nowego modelu,
ostatniego czerwca, dowiedzielismy sie, ze
niewykluczone jest wejécie na inne rynki
naszego kontynentu, réwniez takie jak Rosja,
poza tym do Australii czy Chin. Brak Polski
wsréd wymienionego tuzina nie powinien
dziwié, wszak nasza infrastruktura dla aut
elektrycznych jest stabo rozwinigta, a c6z

dopiero dla elektrycznych cigzaréwek.
Dwie albo trzy osie

Podczas internetowej prezentacji

obejrzelismy film z trzyosiowa soléwka

w roli gtéwne;j. To jeden z wariantéw, bedzie
takze wersja dwuosiowa, obie korzystaja

z ramy Actrosa, DMC wynosi 19 ton lub 27
ton. Na filmie czysciutki Mercedes eActros

jezdzit sobie po miescie wzbudzajac zachwyt

przechodni6éw cichg pracg przede wszystkim.

Wihasnie do cigzkiej (pod wzgledem masy)
miejskiej dystrybucji wydaje si¢ by¢ stworzo-
ny ten samochéd. Wprawdzie managerowie
Daimler Truck AG obiecuja zasieg do 400
km i mozliwo$¢ réwniez transportu miedzy-
miastowego, ale zawsze lepiej za duzo po
elektrykach nie oczekiwaé. Tym bardziej, ze
te 400 km to wartos¢ przy czesciowym zata-
dowaniu, bez przyczepy, przy temperaturze
na dworze 20 stopni Celsjusza i z czterema
zestawami baterii, za przednig osig. Bo seryj-
nie s3 trzy takie pakiety, po 105 kWh kazdy,

Niewgtpliwg zaletq e-cigaréwek jest
niski poziom halasu na zewngtrz

tak wigc pojemnos$¢ akumulatoréw trakeyj-
nych wynosi 315 kWh, badz 420 kWh.
Druga drazliwa sprawa, przy kazdym
elektrycznym pojezdzie, to czas ,tankowania”.
W trakcie premiery padta obietnica jednej
godziny od 20 proc. do 80 proc. I podobnie
jak przy zasiegu trzeba doczyta¢ do korica.
A wiec — trzy zestawy baterii a nie cztery,
zewnetrzna temperatura 20 stopni, nat¢zenie
pradu statego 400 A. eActrosa mozna tado-
waé pradem o mocy do 160 kW za pomoca
wtyczki CCS Combo-2. Maksymalna moc
tadowarki to 160 kW. Dodajmy, Ze instalacja
niskiego napigcia ma dwa, wlasne akumula-
tory.
Silniki zintegrowane

Naped zapewnia elektryczna, sztywna

0§, druga w pojezdzie, ze zintegrowanymi
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dwoma silnikami elektrycznymi chtodzonymi
cieczg (chlodnica znajduje si¢ z przodu po-
jazdu). Skoro to 100-procentowy wehikut na
prad, moc silnikéw bylta podawana w kW, my
jednak przeliczymy na KM, bardziej pasujace
do samochodéw, nawet takich. Maksymalne
330 kW to 448 koni, szczytowe 400 kW
oznacza 543 KM. Natychmiastowa dostep-
no$¢ osiggéw silnikéw polaczonych z dwu-
stopniowg skrzynia biegéw zapewnia bardzo
dobre przyspieszenie, komfort oraz dynamike
jazdy, ktére w poréwnaniu z konwencjonalng
cigzaré6wka umozliwiajg bardziej relaksujace
i mniej stresujace prowadzenie.
Konieczne wsparcie

Oczywiscie Mercedes obiecuje wspar-
cie i pomoc dla przewoznikéw i kierowceéw,
umowy serwisowe, obiecuje narzedzia do
optymalizacji uzytkowania eActroséw, takze
eConsulting. Tematem eConsiltingu mogg by¢
wszelkie kwestie dotyczace planowania, przy-
gotowania i realizacji inwestycji zwigzanych
z infrastrukturg fadowania oraz przylaczeniem

do sieci. Mercedes-Benz zawarl strategiczne

porozumienie z firmami Siemiens Smart
Infrastructure, ENGIE, EVBox Group. Na
zyczenie Mercedes-Benz Trucks pomaga réw-
niez w ustaleniu mozliwych dotacji publicz-
nych na infrastrukture i pojazdy.

Andreas von Wallfeld, szef marketingu
i sprzedazy Mercedes-Benz Trucks zwracat
uwage na TCO (Total Cost of Ownership),
calkowity koszt uzytkowania i posiadania po-
jazdu. To przede wszystkim powinno sie li-
czy¢ dla transportowcow. Trzeba przyznad, ze
wspomnial réwniez o znaczeniu cen energii
elektrycznej, a te moga réznic si¢ w poszcze-
g6lnych krajach. Dlatego TCO podobne do
niemieckiego moze by¢ w Niderlandach czy
Francji.

Nowy eActros ma takie same wyposa-
zenie zwigzane z bezpieczenstwem jak spa-
linowy odpowiednik, przyktadowo ukiad ka-
mer MirrorCam zamiast gléwnych lusterek,
asystenta martwego pola SIR ulatwiajacego
skret w prawo, czy piata generacje aktywne-
go asystenta hamowania Active Brake Assist

(ABA) z rozpoznawaniem pieszych.

Hanower, 2016 rok

Jak na porzadng marke przystato,
eActros nie wzigl si¢ nagle i znikad. Juz
przed pigcioma laty, na targach w Ha-
nowerze, z duzg pompg zostal pokazany
trzyosiowy samochéd koncepeyjny. Od
2018 r. trwaly testy prototyp6w z udzia-
tem uzytkownikéw z Niemiec i innych,
europejskich krajéw, po drogach publicz-
nych przejechano ponad pé6! miliona kilo-
metréw. Samochody seryjnie wytwarzane
od jesieni w Worth am Rhein, w potu-
dniowo-zachodnich Niemczech, otwieraja
nows er¢ w ofercie cigzarowego Mercede-
sa. Na przyszly rok zostata zapowiedziana
produkcja modelu eEconic. Taki wéz
moze by¢ podwoziem np. pod $mieciarke.

— Musimy uznac, Ze transport jest czgscig
problemu zmian klimatycznych. Jednoczesnie
mozemy byc i bedziemy czgscig ich rozwigzania.
Rozpoczynamy od naszego eActrosa — podsu-
mowuje Karin Radstrém, cztonek zarzadu
Daimler Truck AG odpowiedzialna za
Mercedes-Benz Trucks.
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Atrakcyjne rabaty na paliwo,
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Skontaktuj sie z nami!

PLATNOSCI
Szybka aktualizacja ZASIEG
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Okolicznosciowe podzigkowania
odebrali pracownicy PTM

PTM Polska jest dystrybutorem naczep premium, przede wszystkim marki Stas, opracowuje automatyczne

systemy przetadunku. 11. rocznicg dziatalnosci firma podsumowala galg w sali bankietowej stadionu

Widzewa w £.odzi.

‘ N Tyjasnijmy od razu chronologie. 10 plus
1 to oczywiscie zwloka spowodowana
pandemig. Firma oficjalnie uznaje za poczatek
dziatalnosci rok 2010. Galg w czwartkowy
wieczér, 1 lipca prowadzit Bozydar Iwa-
now, dziennikarz znany z komentowania
meczéw pitki noznej. Sprawnie prowadzil,
choé¢ w pewnej chwili dat do zrozumienia, ze
Tomasz Bartoszewicz, dyrektor zarzadzajacy,
zatozyciel PTM Polska, ma identyczne nazwi-
sko jak... Edyta Bartosiewicz. Mial by¢ zart,
ze w internetowej wyszukiwarce pan Tomasz
jest wyzej pozycjonowany od znanej piosen-
karki o takim samym nazwisku.

Gala byta multimedialna, z projekcjami
krétkich filméw o PTM. Szczegélne wrazenie
zrobit system Cargomatic z fabryki w Zywcu,
imponujacy skutecznoscig. Sam zatadunek
naczepy paletami trwa niecate dwie minuty,
mozna zmiesci¢ si¢ nawet w 90 sekundach.
System firmy Cargo Floor, znany z wielu
krajéw, w Polsce pojawit si¢ dzigki PTM.

Gtéwng markg byt i jest Stas — 1.500
nowych i ok. 1.000 uzywanych naczep. Nie
bedzie przesadg stwierdzenie, ze PTM zmie-

nit oblicze polskiego transportu odpadéw
na dystansach $rednich i dlugich z zestawu
hakowiec plus kontener na naczepe z ru-
chomg podloga. Osiaggnat 50 proc. udziatéw
w rynku i to z produktem premium, co trzeba
podkreslic.
Wihasng droga

— Zaczglismy od sprzedazy naczep —
wspomina Tomasz Bartoszewicz. — Stopniowo
rozwinglismy serwis, ustuge wynajmu i trans-
portu. W ostatnim roku napotkalismy wiele
problemow, z oczywistych wzgledow i stwier-
dzilismy, ze czas na rozpoczgcie produkeyi pojaz~
dow pod wiasng markg. Ubiegly rok spedzilismy
na projektowaniu, na badaniach, mamy biuro
konstrukcyjne. W tym roku z naszego zaktadu
produkcyjnego wyjechal pierwszy pojazd PTM.
Jest to przyczepa tandem, dwuosiowa.

Wezesniej PTM opracowat innowa-
cyjne zageszczanie fadunku w naczepach
samowyladowczych, o czym pisaliémy na na-
szych tamach. Dzi¢ki dodatkowej, ruchome;j
przegrodzie ladunek moze zosta¢ skompre-
sowany o okolo 40 proc., zaleznie od gestosci

i granulacji.

— Od zawsze szukam rozwigzar, aby sig
wyrdgnic, aby nie nasladowac innych — dodaje
Tomasz Bartoszewicz. — Po trzech latach
praygotowari, testow, badari, umorusani czgsto
w korze, trocinach i innych tadunkach walczyli-
smy, aby zastosowac innowacyjne roxwigzanie
zageszezania tadunku w ruchomych podiogach.
Zrobilismy to, co wigcej, zglosilismy do patentu
i otrzymalismy go. W smieciarkach podobne roz~
wigzanie jest popularne i znane, w naczepach

nikt tego nie zrobil, oprocz nas.

Z sercem

Naczepa z sercem to akcja charyta-
tywna zainicjowana przez PTM Polska.
Klienci mogg kupi¢ 10 limitowanych naczep
»Z sercem’, wyrézniajacych si¢ unikalnym
numerem ,serca’ i oznakowaniem. Do
transakeji trzeba doliczy¢ 500 euro, takg samg
kwota doktada PTM. Pieniadze, tacznie 10
tys. euro, trafig do fundacji Siepomaga na
pomoc Ali Golic, o$mioletniej dziewczynki
czekajacej na operacje prawej raczki. Ala jest
niepetnosprawna od urodzenia.

— Dostaje duzo dobra, miafem cigzkie pro-

blemy w wielu momentach Zycia, udalo mi sig
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Uhonorowani zostali réwnies klienci

i firmy wspolpracujgce z PTM
utworzyc tg ﬁrmg — przyznaje Tomasz Barto-
szewicz. — Dobro, ktdre dostatem, jestem winien
oddac. Co roku robimy réznego rodzaju akcje
pomocowe, natomiast teraz powstala Zupelnie
autorska akeja. Nie styszalem i nie widzialem,
Zeby ktos mial naczepg z ,sercem’.

Pierwsza naczepa zostala sprzedana

dostownie w przeddzien gali, dla firmy Agrol

Artur Jarzebowski, z Grabicy koto Piotr-
kowa Trybunalskiego w woj. t6dzkim. Co
roku PTM Polska bedzie pomaga¢ jednemu
dziecku, robigc tego typu superdziesigtke.
Weiaz do przodu

PTM Polska to taka firma, w ktorej
zawsze co$§ pozytywnego si¢ dzieje. Przykla-

dowo, telematyka naczep z ruchoma podloga

zostata wzbogacona o dodatkowe funkgje,
takie jak monitorowanie czasu pracy hydrau-
liki. PTM bedzie testowaé po wakacjach
monitorowanie ci$nienia w ogumieniu, ktére
stanie si¢ obowiazkowe w przysztym roku.
A najszybciej ostatnio, podczas pandemii,
rozwija si¢ dzial PTM Finanse, istniejacy od
pigciu lat.

CENTRUM RUCHOMYCH PODLOG, NACZEP, PRZYCZEP
I STACJONARNYCH SYSTEMOW PRZELADUNKOWYCH

Automatic Loading Solutions

PTM==

Professional Trailers in Mind

OFERUJEMY:

msprzedaz naczep nowych
i uzywanych, najem, odkup
mserwis naczep, naprawy,
renowacje, regeneracje
mmagazyn czesci zamiennych
do wszystkich marek naczep
z ruchoma podtoga (Cargo,

Floor, Keith Walking Floor)
mrozwigzania dla przemystu,
mobilne i stacjonarne systemy
przetadunkowe
mustugi doradcze w zakresie
finansowania inwestycji

PTM Polska Sp. z o.0.

£6dz 91-364, ul. Zgierska 250/252, Polska
Tel. + 4842 658 10 97

ms® TMT® FCEM

joloda
hydrorall

(leasing, kredyt, pozyczka)

www.ptmpolska.pl
biuro@ptmtrade.pl

CARGOMAIIC'

THE LOGISTIC SOLUTION
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KLAUZULE ODPOWIEDZIALNOSCI W RAMOWYCH
UMOWACH O PRZEWOZ TOWAROW, GDY
ZLECENIODAWCA STAWIA WYGOROWANE ZADANIA

Wiekszo$¢ przewoznikéw, predzej czy pdzniej, stanie przed problemem wspoétpracy z duzymi i waznymi pod wzgledem ekono-
micznym zleceniodawcami, ktérzy przedstawig obszerne umowy o wspoétpracy lub beda nalegali na wspétprace na podstawie ich

wiasnych, ogdlnych warunkéw.

Tego rodzaju ramowe umowy lub
zbiory warunkdéw zawieraja zazwyczaj,
oprécz szczegdtéw dotyczacych faktycz-
nych ustug transportowych, takze frag-
menty zwigzane z odpowiedzialnoscig za
towar powierzony do transportu. Zakres
tych regulacji rozcigga sie od podstawo-
wych wskazan odpowiednich przepiséw
prawa az do nieograniczonego, opartego
na ryzyku przyjecia odpowiedzialnosSci
przez spedytora/przewoznika za wszelkie
szkody powstate w ramach ustugi trans-
portowej. ,,Popularne” jest szczegdlnie
zniesienie ograniczenia odpowiedzialnosci
zgodne z art. 23 ust. 3 CMR (8,33 SDR/
kg). W powaznych przypadkach przyjecie
na siebie takiej odpowiedzialnosci moze
zagrazac egzystencji firmy transportowe;.

Jako Lutz Assekuranz, specjalista
w branzy transportowej, jestesmy stale
konfrontowani przez naszych klientéw
z ich potrzebami, aby znalez¢ rozwiagza-
nia w zakresie ochrony ubezpieczeniowej
przed tego rodzaju ryzykami, zwigzanymi
z odpowiedzialnosciag cywilna.

Nie ma najmniejszego problemu
w przypadku podstawowych przepiséw,
mozna tu zrezygnowac ze specjalnych
rozwigzan ubezpieczeniowych. Inaczej
jest w przypadku bardziej komplekso-
wych klauzul dotyczacych odpowiedzial-
nosci, gdzie jest wymagana drobiazgowa
analiza. Wspdlna cechg wielu zapisow
obcigzajacych przewoznika nadmier-
na odpowiedzialnoscig w ramowych
umowach przewozu, jest to ze naruszaja
one bezwzglednie obowigzujgce przepisy
prawa! Konwencja CMR, majaca zasto-
sowanie do umow przewozu towardw,
reguluje bowiem nie tylko odpowiedzial-
nos$¢ przewoznika, ale zawiera rowniez
nastepujace postanowienie.

Art. 41 ust.1CMR

(1) Z zastrzezeniem postanowien
artykutu 40 [postanowienia dotyczace
wynagrodzenia i mozliwosci stosowania
regresu w przypadku przewozéw wyko-

SUMA UBEZPIECZENIA OCP 1 000 000 EUR
PRZIY KAZDEY SZKODZIE

“.“ Your risk is our business

(CMR/Kabotage/National)

Oczekiwania naszych klientow s3 dla nas priorytetem
Spelniamy wymagania najwiekszych spedycji

nywanych przez kilku przewoznikéw]

jest niewazna i pozbawiona mocy kazda
klauzula, ktéra posrednio lub bezposred-
nio naruszataby postanowienia niniejszej
Konwenciji. Niewazno$¢ takich klauzul nie
pocigga za soba niewaznosci pozostatych
postanowien umowy.

W zwiazku z tym Konwencja CMR
wyraznie zakazuje przyjmowania na
siebie zobowigzan z tytutu odpowie-
dzialno$ci, przekraczajacych granice
ustanowione przez prawo. Klauzule, ktére
wykraczajg poza zakres odpowiedzial-
nosci Konwencji CMR, sg wiec niewazne
i pozbawione skutkéw prawnych, nieza-
leznie od tego czy zostaty one zawarte
w ogélnych warunkach handlowych,
uzgodnione w umowach ramowych,
czy tez indywidualnie wynegocjowane.

W szczegdlnosci dotyczy to nastepuja-
cych postanowieri umownych:

* Promesy gwarancyjne, jezeli
w zwigzku z nimi dochodzi do ingerencji
w art. 17 CMR (odpowiedzialnos¢ prze-
woznika)

» Kary umowne majace wptyw na
niezmienna odpowiedzialnos¢, wynikaja-
ca z podpunktéw art. 17 CMR.

» Wytaczenie odpowiedzialnosci za
szkody wyrzadzone przez osoby trzecie
(zwtaszcza w przypadku zatrudniania
podwykonawcow).

» Regulacje dotyczace przedawnie-
nia roszczen wynikajacych z Konwencji
CMR.

Dla Scistosci nalezy jednak zauwa-
zy¢, ze klauzule dotyczace okolicznosci
nieuregulowanych w Konwencji CMR sa
dopuszczalne. Mozna tu wymienié np.
uzgodnienia o miejscowej wiasciwosci
sadu w ramach art. 31 CMR oraz zakaz
dokonywania potracen.

Trzeba réwniez zaznaczyé, ze ar-
tykuty 24 i 26 CMR daja prawne mozli-
wosci rozszerzenia odpowiedzialnosci
przewoznika. Jednak w praktyce opcje te
sg rzadko stosowane ze wzgledu na wa-
runki wstepne i naktady administracyjne
(adnotacja w kazdym liscie przewozo-
wym).
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Wré¢émy do — prawnie niewaznych
— klauzul odpowiedzialnosci. Powody, dla
ktérych niektérzy zleceniodawcy zadaja
przyjmowania na siebie nadmiernej
odpowiedzialnos$ci, moga by¢ wielorakie.
Po czesci zleceniodawcy nie posiadaja
wiedzy prawnej na temat bezwzglednie
obowigzujagcego charakteru Konwencji
CMR. W takich sytuacjach z pewnoscia
istnieje mozliwos¢ ztagodzenia nazbyt
jednostronnych klauzul w drodze nego-
cjacji.

Jednak w wielu przypadkach firmy
wysytkowe lub przedstawiciele sektora
produkcyjnego doskonale zdaja sobie
sprawe, ze przyjecie odpowiedzialno-
Sci, wymaganej od przewoznika jest
sprzeczne z prawem. Przy istniejgcym
wolumenie zlecen bardzo tatwo budowa¢
presje, stosujagc notorycznie argument:
»jesli tego nie zrobisz, znajde sobie kogos
innego!” Czesto jednak nie dostrzega sie
ryzyka, ze takie niewazne klauzule w po-
waznych przypadkach nie beda obowia-
zywaty w postepowaniu przed sagdem!

To, co brzmi logicznie i jest tatwe
w teorii, czesto prowadzi do ktopotliwych
sytuacji w praktyce. Z jednej strony ryzy-
ko zwigzane z odpowiedzialnoscia, ktére
zagraza egzystenciji firmy, a z drugiej stro-
ny réwnie niebezpieczna utrata zlecen.

Uprzedzi¢ nalezy od razu o jednym
— nie ma jednego, sprawdzonego rozwia-
zania tego dylematu, kazdy przypadek
jest inny. W niektérych przypadkach
uzgodnione umownie zobowigzania
dotyczace odpowiedzialnosci cywilnej
moga by¢ odzwierciedlone w warunkach
ubezpieczenia. W takiej sytuacji najlepiej
jest skontaktowac sie ze swoim doradca
ubezpieczeniowym. W razie bardzo da-
leko idacych klauzul odpowiedzialnosci
i kar umownych czesto jednak nie mozna
znalez¢ ubezpieczyciela, ktéry bytby
sktonny ubezpieczy¢ takie ryzyko, a jezeli
juz, to tylko pod warunkiem odpowied-
niej korekty sktadki. Wynika to z faktu,
ze ochrona ubezpieczeniowa w polisie
CMR, powszechnie stosowanej na rynku,
opiera sie na przepisach ustawowych.
Jezeli ubezpieczenie ma obejmowac do-
datkowe ryzyko, to ubezpieczyciel musi
to inaczej skalkulowac. Jesli jednak ze
wzgledu na wysoko$¢ sktadek realizacja
przewozéw nie bedzie juz optacalna, taki
przewoznik niewiele na tym zyska. Dla-
tego nie zawsze jest mozliwe lub celowe
ujecie dodatkowych ryzyk we wtasnej
polisie ubezpieczenia CMR.

W kazdym razie zalecamy, abyscie
Panstwo jako przewoznicy/spedytorzy
uzyskiwali mozliwie jak najbardziej ob-
szerne informacje o przyjetych zobowig-
zaniach i nie przymykali oczu na ryzyka
zwigzane z odpowiedzialnoscia. Doswiad-
czenie pokazuje, ze dzieki bezposrednie-
mu wychwytywaniu krytycznych zapiséw
mozliwe jest skuteczne renegocjowanie
czesci z nich jeszcze przed rozpoczeciem
wspotpracy. Nawet jezeli nie ma swobody
prowadzenia negocjacji, firmy transpor-
towe, znajac ryzyka zwigzane z odpo-
wiedzialnoscig, moga w razie potrzeby
uwzgledni¢ je przynajmniej we wtasnej
kalkulacji ekonomicznej. Jezeli nawet
w przypadku szkody bedzie istniata moz-
liwos¢ zgtoszenia zarzutu niewaznosci

danej klauzuli odpowiedzialnosci w po-
stepowaniu sagdowym, to takie podejscie
moze trwale i negatywnie wptyna¢ na
stosunki biznesowe oraz prowadzi¢ do
straty materialnej przewoznika.

Pomoc zwigzang z tymi skompli-
kowanymi i delikatnymi zagadnieniami
znajdziecie Panstwo w firmie Lutz
Assekuranz. Profesjonalny zespét Lutz
Assekuranz to do$wiadczeni specjalisci,
ktérzy beda Panstwa aktywnie wspieracé,
aby z jednej strony zapewni¢ kompetent-
na argumentacje w kontaktach z bizne-
sowymi partnerami, a z drugiej strony
zadbac¢ o kompleksowe zabezpieczenie
poprzez najlepsze, mozliwe propozycje
ochrony ubezpieczeniowe;.

www.lutz-assekuranz.eu

ALITE

LUTZ ASSEKURANZ
WZAJEMNE ZAUFANIE
KOMPETENTNE DORADZTWO
SZYBKA LIKWIDAGJA SZKGD
SIEC EKSPERTOW
RZETELNA INFORMACJA

TAKZE DLA POJAZDOW DO 3,5 DMC

Biuro w Wiedniu
Lutz Assekuranz

Punkt kontaktowy w Warszawie

ZMPD, Al. Jana Pawta 11 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 18 84, fax.: (22) 536 18 85
lutz@zmpd.pl A-1120 Wien
Dziat likwidacji szkdd:
tel..+48 1 8175573 16
office@lutz-assekuranz.eu

tel.: +43 1 8175573 21

Versicherungsvermittiung Ges.m.b.H.
Meidlinger Hauptstr. 51-53

siech@lutz-assekuranz.eu

Regionalne punkty kontaktowe:
6832834 72 Zielona Gora
723 688 208 Szczecin

723 688 221 Strykéw

17 860 32 48 Rzeszow

lutzocp@zmpd.pl www. lutz-assekuranz.pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

= Oferowane ubezpieczenie to pakiet ,,3 w 1” w ruchu krajowym, miedzynarodowym i kabotazu.

= Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,
Swiadczaca 0 wiarygodnosci w oczach partneréw i zleceniodawcow.

= W pakiecie ubezpieczona wina umy$Ina i razace niedbalstwo kierowcy
(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitow.

= Odpowiedzialnos¢ za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepiséw ruchu drogowego na skutek
razacego niedbalstwa przez ubezpieczajacego lub osobe uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.

= Kahotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarczej.

= Kahotaz w Niemczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez sktadki dodatkowej.

= Zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech akceptowane przez BAG

(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).
= Zaspokojenie uzasadnionych roszczer.

= Odpieranie nieuzasadnionych roszczer tzw. ochrona prawna zwiazana ze szkoda.

= Szeroki zakres towarowy: przewozy tadunkéw chtodniczych, ADR, ,,podwyzszonego ryzyka”, AGD, towaréw
podlegajacych akcyzie i elektroniki ubezpieczone w standardzie.

» Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srédziemnym.

= Polisa nie wymaga “doubezpieczenia” przez spedycje i ponoszenia dodatkowych kosztow.

u Wigzacy zakres ubezpieczenia OCP w Ogélnych Warunkach Ubezpieczenia.

Dia klientdw ubezpieczenie zdolnosci finansowej do licencji dla spetnienia wymogu okreslonego w art.7 ust. 1
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r.

Lutz Assekuranz jest wpisana do rejestru posrednikow ubezpieczeniowych pod numerem GISA 24197069
prowadzanego przez BMWFW (Federalne Ministerstwo Nauki, Badari i Ekonomii) jako organu odwotawczego.
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EPSZE

Brak innowacji oznacza regres. MAN wychodzac z tego zalozenia wprowadza zmiany w nowej generacji

ciezar6wek zaprezentowanej w zesztym roku. Modele TGX, TGS, TGM i TGL staja si¢ jeszcze bardziej

oszczgdne, bezpieczne, przyjazne dla uzytkownikéw.

ze$¢ zmian wprowadzono od lipca, inne
Cpoczekajat do pazdziernika, wzglednie
do korica biezacego lub do poczatku przy-
szlego roku. Liste dostepnych juz, lipcowych
innowacji otwiera nowy system dynamicznej
adaptacji momentu obrotowego w silniku
D26 (dla D38 bedzie w pazdzierniku).
Generalnie stuzy on optymalizacji pracy
jednostki napedowej. Na wykresie zuzycia
paliwa dla kazdego silnika istnieja pola,
w ktérych silnik moze pracowac z naj-
wigkszg efektywnoscia, a zatem zuzywajac
relatywnie najmniej paliwa, pola uzaleznione
od momentu obrotowego i liczby obrotéw.
Opracowany przez MAN system inteligent-
nego, dynamicznego dostosowania momentu
obrotowego automatycznie dazy do wyko-
rzystania tych p6l. Program jazdy Efficien-
cy Plus stuzy wtasnie do dynamicznego
obnizenia momentu obrotowego, przy czym
nie moze to powodowa¢ przelaczenia biegu.
System jest dostepny z tempomatem MAN
Efficient Cruise bazujacym na systemie GPS
lub bez tego tempomatu.

Réwniez od lipea, przy zakupie TGX
i TGS mozna zamawia¢ dwa systemy:
przeciwdziatajacy kolizjom podczas zmia-
ny pasa ruchu oraz MAN Cruise Assist
aktywnie wspomagajacy kierowcg. Po kolei,
pierwszy system, w poréwnaniu z dotychcza-
sowg funkcja ostrzegania przy zmianie pasa,
aktywnie ingeruje w prace elektrycznie wspo-
maganego ukfadu kierowniczego. Wszyst-
ko po to, aby unikna¢ kolizji z pojazdami
poruszajacymi si¢ pasem, na ktéry kierowca

MAN-a zamierza si¢ dostac.

Automatyczne prowadzenie

MAN Cruise Assist, pracujacy
w oparciu o radary i kamery, automatycznie
zarzgdza uktadem napedowym, hamul-
cowym i kierowniczym na autostradach

i drogach szybkiego ruchu o parametrach

podobnych do autostrad, w caltym przedziale
dopuszczalnych predkosci. Kierowca musi
trzymacé rece na kierownicy, kiedy Cruise
Assist automatycznie prowadzi pojazd

w ramach pasa ruchu, zachowuje wymagany
przepisami minimalny odstep od znajdu-
jacego si¢ przed nim pojazdu i zmniejsza
predko$¢ za zatrzymujacym si¢ pojazdem az
do catkowitego wyhamowania, na przyktad
w korku. Po krétkim postoju pojazd rusza
automatycznie. Ulatwia to zycie kierowcy
nie tylko podczas jazdy w trybie stop and go,
wymagajacej wyjatkowej koncentracji, lecz
takze na diuzszych odcinkach, przy duzym
natezeniu ruchu. Warto dodag, iz pojazd jest
nie tylko utrzymywany na $rodku pasa ruchu,
ale takze jedzie — jak w przypadku wickszo-
$ci kierowcow — lekko przesuniety w prawo,
ze zmiennym odstepem powyzej 20 cm

od zewngtrznego oznakowania pasa. Jezeli
MAN przejezdza obok pojazdu stojacego na
pasie awaryjnym lub jezeli barierka drogowa
znajduje si¢ niedaleko pasa jazdy, system

automatycznie przesuwa tor jazdy bardziej

TGX tojeden z czterech
odnowionych MAN-6w

w kierunku $rodka pasa, aby zwigkszy¢ od-
step od przeszkody.

Optiview czyli bez lusterek

Dla TGM wspomniany system prze-
ciwdziatajacy kolizjom oraz — dost¢pne juz
dla TGX i TGS - systemy wspomagania przy
zmianie pasa i przy skrecaniu bedzie mozna
zamawia¢ od pazdziernika. Pazdziernik to
przede wszystkim debiut systemu MAN
Optiview. MAN stanie si¢ wigc kolejng marka
oferujaca cigzaréwki z kamerami zamiast
lusterek. W tym przypadku mamy pie¢ kamer,
po dwie wasko- i szerokokatne po kazdej
stronie auta oraz przy stupku A, zamiast
lusterka przedniego. Obrazy z bocznych
kamer sg prezentowane w kabinie kierowcy,
w jakosci HD, na dwéch duzych monitorach
umieszczonych na stupkach A, na wysokosci
osi widzenia kierowcy. Po stronie pasazera
jest wyswietlacz o $rednicy 15 cali, po stronie
kierowcy mniejszy, 12 cali, aby zréwnowazy¢
rézne odlegloéci patrzenia. Jasno$¢ i kontrast
obrazéw sg automatycznie dostosowywane do

o$wietlenia otoczenia. W razie potrzeby ist-
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nieje mozliwo$¢ manualnej regulacji jasnosci,
np. podczas jazdy nocg. Stuzy do tego modut
obstugi znajdujacy si¢ w drzwiach po stronie
kierowcy i pasazera, w miejscu gdzie w przy-
padku klasycznych lusterek sg przyciski do
ich regulacji. Pigta kamera rejestruje niewi-
doczng strefe bezposrednio przed pojazdem.
Obraz z duzg rozdzielczoscia przesylany jest
przy predkosci do 10 km/h na ekran systemu
medialnego o srednicy 12 cali.

W pazdzierniku zadebiutuje na rynku,
w kabinach GM i GX nowa oslona prze-
ciwstoneczna. Zostata ona zoptymalizowana
pod wzgledem aerodynamicznym, tak aby
strumien powietrza przesuwal si¢ obok
stupka przy dachu w sposéb ciagly, unikajac
niekorzystnych przerw w przeptywie. Dzigki
temu nowa ostona po raz pierwszy pozwala
na zmniejszenie zuzycia paliwa w stosunku
do egzemplarza bez takiej oslony. Jak chwali
si¢ MAN, 510-konny ciggnik MAN TGX
z réznymi, nowymi rozwigzaniami pali o 3,7
proc. mniej, co potwierdzila niezalezna orga-

nizacja TUV Sud.

Oprécez poprawy efektywnosci zuzycia
oleju napedowego w przypadku D26 i D38,
wszystkie nowe silniki D08, D15 i D26 beda
spelnia¢ od pazdziernika 2021 wymagania
nowej normy Euro 6e. Od 1 stycznia 2022
jest ona obowigzkowa dla wszystkich nowo
zarejestrowanych pojazdéw. W przypadku
D38 zgodnos¢ z Euro 6e nastgpi wlasnie

W styczniu.

Zdalna aktualizacja

I tak doszlismy w naszej opowiesci do

stycznia. Wtedy liczne funkcje pojazdu, m.in.

MAN Efficient Cruise i MAN Time Con-

trol bedzie mozna aktywowa¢ online. W ogé-
le MAN mocno stawia na zdalng aktualizacje
oprogramowania, Over-the-Air (OTA).
Trochg wezesniej, od korica br. zostanie
wlaczony do sieci system zarzadzania awaria-
mi pojazdéw ulatwiajacy prace stacji serwi-
sowych MAN-a. Bedzie on im udostepniat
do wgladu, z wyprzedzeniem, za posrednic-
twem Over-the-Air, wszystkie istotne dane
o pojezdzie. Dzigki temu personel warsztatu
bedzie mégt szybko, optymalnie przygotowaé
si¢ do przeprowadzenia naprawy, jeszcze

. . . 7 . . . i
zanim cigzaréwka sic zjawi. [

RAZEM W BIZNESIE. SPECJALISCI 00 CHEODNI

Oficjalne przedstawicielstwo
Firmy Sor lberica

Piotr Iwanski
tel. +48 666747807
piter.iwanski®@gmail.com
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Opony w naczepach moga osiggnaé, w calym swoim zyciu, przebieg nawet ponad 500 tys. km, pod

warunkiem ze beda wlasciwie eksploatowane i zadbane.

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

zanse na najwicksze przebiegi daje ogu-
S mienie premium, w transporcie miedzy-
narodowym, po dobrych drogach. ,,Szanse”,
bo nie kazdy przewoznik czy kierowca
osiggnie bardzo wysokie liczby kilometréw.
Wiadomo tez, ze gumy z nizszej potki,
pokonujace lokalne trasy, nie wspominajac
juz o terenie budowy, zuzyja si¢ szybciej.
Ostateczny przebieg opon naczepowych jest
uzalezniony od warunkéw uzytkowania, ale
réwniez od wlasciwej obstugi.

— Na 2ywotnosc opon sklada sig wiele
czynnikow, najistotniejsze z nich to prawidlowa
eksploatacja oraz kultura jazdy kierowcy —
podkresla Janusz Krupa, menadzer mar-
ketingu ds. opon uzytkowych w Goodyear
Polska. — Przestrzeganie zalecanego cisnienia,
monitorowanie stanu ogumienia oraz biezni-
kowanie wydtuza caly proces zycia opony oraz
przeklada sig na calosciowe, nizsze koszty ich
uzytkowania. Zakladajqc, Ze opony cigzarowe
sq uzytkowane i konserwowane prawidfowo, ich
przebiegi mogg byc dlugie, na przykiad opony
montowane na osiach naczep w swoim catym
cyklu mogq osiggnqgc nawet ponad 500 tysigcy

kilometrow przebiegu.

Trzeba zadbaé

Opona musi by¢ odpowiednio trakto-

wana, zeby w ogéle ,, dojechata” do poglebia-
nia czy regeneracji, bez ktérych nie osiagnie
kilkusettysiecznego przebiegu. Wspomnie-
lismy o monitorowaniu, moga zajmowac si¢
nim sami przewoznicy posiadajacy wlasne
warsztaty, wzglednie doswiadczone serwisy
ogumienia dysponujace mobilnymi woza-
mi serwisowymi. Wtedy nie trzeba nigdzie
wyjezdzac z bazy, wystarczy zaméwic ustuge
»Na wWynos”.

—Jak wiemy zarzqdzaniem oponami
w firmie transportowej Zajmuge si¢ wlasci-
ciel lub menadzer floty — kontynuuje Janusz
Krupa z Goodyear Polska. — 70 ze osoby
decydujg o rotacji opon do naczep, poglebianiu
czy bieznikowaniu. Oczywiscie, uzytkownikiem
opon jest kierowca i jego kultura jazdy wptywa
na prawidlowq eksploatacjg ogumienia. To
on tez powinien obserwowac opony przed
Wyruszeniem W £rasg, W raxie 2AUWAZeNia
nieprawidiowosti zglosic je przelozonym. Mi-
nimum, jakiego mozna wymagac od kierowcy to
prawidlowa jazda i pilnowanie prawidlowego

poziomu cisnienia.

Wokst poglebiania

Woszystkie opony Goodyear moga
by¢ pogtebiane i bieznikowane, o ile oczy-
wiscie nie zostaty uszkodzone oraz nie sg
nadmiernie zuzyte. Specjalisci z Goodyear
Polska zalecaja profesjonalne poglebianie,
gdy bieznik ma jeszcze 3-4 mm w przypadku
opon uzywanych na autostradach i 5-6 mm
tam, gdzie zachodzi wigksze ryzyko przebicia,
przykladowo w zastosowaniach mieszanych.
Przy tych glebokosciach profil opony nie
jest juz optymalny, ale wciaz mozliwe jest
przeprowadzenie poglebiania na kolejne 3
mm. Koszt oscyluje w granicach 150-200 zt.
W zaleznosci od rodzaju transportu zywot-
no$¢ opony zostaje przedtuzona o kolejne
20-50 tys. km.

Karol Gérski, manager ds. produktu
Michelin, dodaje iz poglebianie na ostat-
niej, trzeciej osi nie jest zalecane. Opony na
trzeciej osi sg najbardziej narazone na boczne
poslizgi. Mniej boczne poslizgi szkodza
pierwszej osi, wiec w jej przypadku poglebia-
nie jest mozliwe, w zaleznosci od warunkéw
uzytkowania pojazdu. Z kolei druga o§ nie

jest poddawana zadnym naprezeniom — brak
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poslizgu bocznego — zatem opony zuzywaja
sie tutaj wolno. Poglebianie na drugiej osi jest
jak najbardziej polecane.

Aby osiaggna¢ réwnomierne zuzycie
i wykorzystaé caly potencjal opon poprzez
poglebianie i bieznikowanie Michelin
zaleca trzy czynnosci. Zmiang pozycji opon
w zaleznosci od ich zuzycia, obracanie opony
na obreczy na pierwszej i trzeciej osi oraz
poglebianie.
Prawie jak nowe

Opony do naczep z rodziny Goody-
eara mogg by¢ regenerowane w specjalnym
procesie bieznikowania Tread Max, ktéry wy-
korzystuje ten sam wzor bieznika i material,
co w nowych oponach, dzigki czemu floty
moga jeszcze lepiej optymalizowac koszty
operacyjne. W przypadku Michelin fabrycz-

ne bieznikowanie nazywa si¢ Remix.

Dostosowane do potrzeb

Dla operatora floty najwazniejsza jest
niezawodna eksploatacja, a w konsekwencji
diugi przebieg opon. W przypadku osi wle-

czonych istotne sg tez opory toczenia, ktére

stanowig okolo 50 proc. catkowitych oporéw
w zastawie ciagnik plus naczepa, co zaznacza
Janusz Krupa (Goodyear Polska).

Mozemy wyrézni¢ dwa gtéwne ten-
dencje rozwoju opon dla naczep. Pierwsza
z nich jest obnizenie profilu i wprowadzenie
opon 40, 45 lub 50. Ten aspekt jest bez-
posrednio zwigzany z checig pelniejszego
wykorzystania przez klientéw mozliwosci
zatadunkowych naczep, a co za tym idzie
obnizenia kosztéw przewozu. Drugim, za-
uwazalnym trendem jest pojawienie si¢ opon
High Load (HL).

Wynika to ze zmian w prawie pod-
noszgcych limit ciezaru na pojedyncza o,
a co za tym idzie zwigkszajacych mozliwosci
zatadunkowe pojazdéw cigzarowych. Dlatego
operatorzy flot oczekujg od marek oponiar-
skich produktéw, ktére umozliwig im jak
najbardziej efektywne wykorzystanie tych
mozliwosci.

Koncern Goodyear wprowadzit kilka
modeli tego typu ogumienia w réznych seg-

mentach cenowych, m.in. Goodyear KMax T,

Dunlop SP 246 HL, Sava Cargo 4 HL, Sava
Cargo 5 HL.

— Rozwdj opon, réwniez naczepowych, jest
uzalezniony od potrzeb i oczekiwari rynku, wigc
aktualna oferta jest zawsze odpowiedziq na te
potrzeby i jest dostosowana do réznych aktywno-
sci transportowych — konkluduje Karol Gérski
z Michelin. — W ruchu migdzynarodowym,
Zorientowanym na zuzycie paliwa, oferujeny X
Line Energy T zapewniajqce niskie opory tocze-
nia, co ma wplyw na obnizenie zuzycia paliwa
oraz emisje dwutlenku wegla. Dia transportu
w ruchu mieszanym i uniwersalnym proponu-
Jemy opony z gamy X Multi T zapewniajgce
bardzo wysoki przebieg i mobilnos¢ w rézmych
warunkach drogowych. W tej gamie oferuje-
my réwniez opony o podwyzszonym indeksie
nosnosci 385/65R22.5 X Multi HL. T 164K,
rozwigzanie to umozliwia obcigZenie osi nacze-
powej do 10 ton. W ofeércie posiadamy rowniez
opony do pojazdow poruszajgcych sig w trudnych
warunkach pozadrogowych, X Works T, gdzie
Jest wymagana duza odpornos¢ na agresywne
warunki, ale rowniez doskonata trakga.
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Prezentacja przebudowanych zaktadéw w Wieluniu oraz kolejne szkolenie w ramach akeji Profesjonalni

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

Kierowcy — takie byly tematy spotkania z dziennikarzami we wtorek, 20 lipca.

ak juz pisali$my, przymusowy posté;

Jw zesztym roku, spowodowany pandemia,
stal si¢ zarazem niepowtarzalng szansg na
powazng modernizacje w Wieluniu. Przed-
stawiciele Wieltonu, w rozmowach bardziej
lub mniej oficjalnych, zgodnie przyznaja, ze
gdyby nie COVID-19 tego rodzaju prace
zapewne nigdy nie zostalyby przeprowadzo-
ne. Normalna, wakacyjna przerwa to przede
wszystkim biezace remonty. Wtedy, w 2020
r., cata firma stanela, sytuacja bez preceden-
su. Udalo si¢ osiagna¢ bardziej zrozumiaty
przeptyw produkcji, poprawe elementéw
planistycznych, lepsze zarzadzanie zapasa-
mi i materialem ,w toku”. Odzyskano 30
proc. powierzchni produkeyjnej, podobnie
zredukowano zapelnienie magazynéw, a nade
wszystko znacznie zwiekszono efektywnosé.

Piotr Kus, wiceprezes zarzadu Wielton
SA, zaprezentowat efekty. Efekty dla Wiel-
tonu i jego klientéw, czekajacych teraz krécej
na zaméwiony pojazd. Poprzednio dzienna
produkcja w Wieluniu wynosita 40-42
pojazdy, obecnie przekracza 70, po wakacjach
moze doj$¢ nawet do 83. Dlatego na biezacy
rok Wielton przewiduje wytworzenie 16 tys.,

pojazdéw, natomiast w przyszlym az 22 tys.

Fabryka po nowemu

Roboty ruszyty z kopyta, do niektérych
hal wjechaly koparki i zaczely zrywa¢ podto-
ge. To taki symbol zaangazowania i determi-
nacji, nie tylko kadry kierowniczej, réwniez
pracownikéw. Ludzie z pasja ukladali swoje
ymate krélestwa”, przychodzili z pomystami.
Dzigki temu wielka reorganizacja trwata
tylko péttorej miesigca.

— Bez zaangazowania naszych pracow-
nikdw to by sig naprawdg nie udalo, kazdy
podszed! do tego, jak do wlasnego dobytku, do

Juz na pierwszy rzut oka widac, ze ble
produkcyjne zostaly uporzgdkowane

wlasnego mienia — podkresla Maciej Grzelaz-
ka, dyrektor operacyjny. — Ludzie wychodzili
zmgczeni kazdego dnia, ale wychodzili z rado-
scig. Przemodelowalismy trochg nasze procesy,
przede wszystkim po to, zeby przyspieszyc proces
wytwarzania. Naszym zalozeniem bylo skricenie
czasu produkcjio 30-40 procent i osiggnelismy
ten cel. Rzeczq kolejng byto wyeliminowanie
2bednych, niepotrzebnych materialow i obnizenie
zapasu produkefi w toku. Nasz proces wytwirczy
Jest dos¢ dtugi, wigc material musi by w réznych
miejscach. Ale wazne, zeby material ktory jest
potrzebny, byt we wlasciwym miejscu. W biznesie
chodzi o fo, zeby produkowac taniej i szybciej,
efektywniej. W kazdym miesigcu po uruchomie-
niu po covidzie Srednia dzienna rosnie.
Przykladowo do produkcji podwozi
jest dostarczany konkretny, gotowy komplet
materialéw, elementéw jest doktadnie tyle,
ile trzeba. Zestaw do produkgji poszy¢ do
burt stat na koricu hali, obecnie znajduje

si¢ w innym miejscu, blisko magazynu. Jest

szybciej i bezpieczniej. Teraz tatwo si¢ o tym
mowi, ale samo przeniesienie maszyny zajelo
tydzien, nie liczac zrobienia nowych fun-
damentéw i innych przygotowan. W ogoéle
material powinien by¢ jak najmniej transpor-
towany pomiedzy stanowiskami, powinien
»plyna¢” wraz z produkejg, od poczatku do
korica. Wielton mocno inwestuje w systemy
transportu bliskiego, zeby utatwi¢ prace,
poprawic¢ ergonomie.

Proces wytworezy zostal podzielony
na mniejsze ,plasterki”, na 11 centréw, od
przygotowania produkeji poczawszy. Centra
zostaly oddane pod zarzad grupie ludzi,
ktérzy posiadaja kompetencje do szybkie-
go podejmowania decyzji. Takie zespoty
szybko, samodzielnie reaguja na to, co si¢
pojawia w trakcie pracy. Produkcja moze by¢
liniowa, albo gniazdowa. Obecnie zatrudnio-
nych jest na produkeji 1.450 oséb, liczba ta
jeszcze w biezgcym roku moze przekroczyé

1.500. Wprowadzone juz usprawnienia to
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nie koniec zmian w Wieltonie, o kolejnych

bedziemy informowali.

Kontrola na stacji

Przy okazji zostala powigkszona stacja
diagnostyczna uzywana do kontroli jakosci
gotowych wyrobéw, z jednego stanowiska
do trzech. Tomasz Kudzia, dyrektor ds. za-
rzadzania jakoscig i ciagltym doskonaleniem
zaznacza rol¢ bezpieczenistwa i funkcjonalno-
$ci pojazdéw. Wazny jest tez aspekt wizualny,
nowiutki pojazd nie moze trafi¢ do klienta

brudny czy zadrapany.

Bezpieczny transport

Kolejne, praktyczne szkolenie w cyklu
Profesjonalni Kierowcy bylo poswiecone
m.in. wybranym zabezpieczeniom niezbed-
nym do wlasciwego przewozu fadunkéw
w naczepie kurtynowej Wielton. Od podstaw
w postaci paséw naciagajacych i paséw na
ktonicach po rozwigzania bardziej skompli-
kowane. Kursanci zaznajomili si¢ takze z réz-
nego typu uchwytami i mocowaniami, takimi
jak uchwyty w stupach tylnych i przednich,

uchwyty mocowania na klonicach, obrzeza

Najwazniejszym parth;zrem akgji

Profesjonalni Kierowcy jest Volvo
i e
Safety Lock. W praktyce zostaly zaprezento-
wane systemy XLS i Aluplank gwarantujace
szybka i sprawng obstuge naczepy. XLS jest
przeznaczony do przewozu opon naczep
kurtynows z plandeks typu Aluplank. Plan-
deka ta, z wbudowanymi deskami stelazo-
wymi i dodatkowymi pasami pionowymi,

to innowacyjne i wytrzymale rozwigzanie

zapewniajace wysokie bezpieczeristwo la-
dunku. Naczepa ma certyfikaty do przewozu
napojéw oraz opon. A propos ogumienia,
bardzo pouczajgce byly zajecia z zakladania
taricuchéw na napedzang o$. Przypomnijmy,
ze z bezplatnych zaje¢ akcji Profesjonalni
Kierowcy korzystaja osoby z prawem jazdy C
+ E, ale niepracujace w tym zawodzie. 171

. .
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NACZEPOMANIA 2021

RYNEK

Po PrzYM

PRZERWIE

W zeszlym roku Naczepomanii nie bylo, tak jak wielu innych wystaw w kraju i na $wiecie.

Wirécita z poczatkiem lipca, dzigki staraniom organizatora, PTM Polska.

mpreza w piatek, 2 lipca, kolo stadionu

Widzewa w Lodzi zostala przeznaczona
dla branzy. Gosci zjawilo si¢ mniej niz przed
dwoma laty, za to wszyscy ,konkretni”, zain-
teresowani transportem, logistyka, spedycja.
Byta to czwarta Naczepomania. Dwie po-
przednie przeprowadzono réwniez w Lodzi,
pod halg Atlas Arena, a pierwsza na Gérnym
Slasku, w Zawierciu. Co w przysztosci? Jak
zaznacza Tomasz Bartoszewicz, dyrektor
zarzgdzajacy PTM Polska, wszystko zalezy
od pandemii. Sg plany zwigzane z piata
edycja, lecz trzeba czekac na rozwdj sytuacji
epidemiologicznej.
Przyczepa po raz pierwszy

Premiere na Naczepomanii miat

prototyp przyczepy produkecji PTM Polska,
o dopuszczalnej masie catkowitej 18 ton
i tadownosci 13,9 t. PT-18, bo taki symbol
nosi, jest przyczepa dwuosiows typu tan-
dem, wielozadaniows, ze stalowg rama i za-
budowg skrzyniows. Osie SAF, dziewigcio-
tonowe, dwa sktadane najazdy 2.050 x 695
mm, uklad hamulcowy Wabco, zawieszenie
pneumatyczne. Powinna zainteresowacd
przede wszystkim firmy budowalne, moze
stuzy¢ do transportowania maszyn budowla-

nych, rolniczych, urzadzeri przemystowych,

wszelkiego rodzaju pojazdéw specjalnych.

Testowa naczepa systemu

PT-18 stata na FGM 19, jednoosio-
wej naczepie do przewozu jednego ciagnika
siodlowego — takie jest jej gléwne przezna-
czenie. Najwicksza zaleta FGM 19 to niski
poktad, wysokos¢ z ciggnikiem nie przekra-
cza 4,4 m. Standardem s3 chowane najazdy

i rozciggany zderzak.

Ruchome podlogi

Jedna z naczep byt Stas MF92S z ru-
chomg podloga, o standardowej objetosci 92
m sze$c., na stalowej ramie, z aluminiows
skrzynia, w specyfikacji najczesciej zamawia-

nej przez polskich klientéw. Jak stwierdzit

PTM zajmuge si¢ réwniez
L wynajmem naczep

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

USOWE]

handlowiec Rafal Wolski, odstepstwa od
takiego standardu stanowig rzadkos¢. Tym
niemniej warto wspomnie¢ o tych odstep-
stwach obecnych na Naczepomanii, gdyz
pokazujg mozliwosci pojazdéw z ruchomg
podloga. Moga to by¢ np. lekkie, ale i drozsze
ramy aluminiowe, ktére tatwo rozpoznad,
bo s3 polakierowane. Ramy aluminiowe
odznaczaja si¢ dlugowiecznoscia. Moze to
by¢ lej zintegrowany z progiem do rozta-
dunku zboza, bezposrednio do kosza albo do
podpietego rekawa (bez pytu). Moze to by¢
szyber zbozowy w tylnych drzwiach sluzacy
do usypania towaru, ewentualnie takze do
roztadunku. Wygodnym rozwigzaniem jest
odpinanie gérnej belki z dotu, kierowca nie
musi wspina¢ si¢ po drabinie, bezpieczenistwo
iwygoda.
Bokiem iz gazem

Ciekawym pomystem we wloskiej
naczepie z ruchomg podtoga TMT jest
otwierany bok. Rynkowa nisza, wysoka
specjalizacja, kupuja to firmy przewozace

swoje, $cisle okreslone fadunki, takie jak
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pelet. W TMT wzrost masy wiasnej naczepy
wynosi ok. 600 kg.

Cryogas M&T Poland wystawit sktad
zlozony z nowiutkiego ciggnika Volvo FH
460 na LNG i naczepy Gofa, cysterny
kriogenicznej do LNG. Do takiej cysterny
zmiesci si¢ 18 t LNG.

— Prowadzimy dostawy do stacji gazu
LNG, ale takze LNG dla przemystu — méwi
Karol Wieczorek, kierownik regionalny
z Cryogas M&T Poland. — Tankowanie LNG
dzighki naszej karcie jest mozliwe w Warsza-
wie i w Sremie. Planujemy otwarcie takich
punktow, w ciggu kilkunastu miesigcy w Gdari-
sku oraz przy innych, duzych aglomeracjach,

glownie w centralne; Polsce.

System przeladunku

Byta prezentowana testowa naczepa
przygotowana do systemu Cargomatic,
przetadunku towaréw na paletach i transpor-
tu na bardzo krétkie dystanse, przyktadowo
miedzy magazynami firmy. Bardzo wazne
jest doswiadczenie kierowcy w precyzyjnym
dokowaniu przy stacjonarnej czesci systemu,
pierwsze préby mogg ciggnac sie nawet pot
godziny. Po nabraniu wprawy starcza dwie-
~trzy minuty. W Zywcu, w zakladach piwo-
warskich sam zatadunek trwa zaledwie 90 s,
nieporéwnanie krécej niz za pomocg wézkéw
widtowych. Poza oszczednoscig czasu jest to
tez sposéb na ominiecie spraw kadrowych,
czyli braku wykwalifikowanych operato-
6w wozkow. Cargomatic jest zalecany do
furgonéw, ale moze by¢ zainstalowany takze

w ,firance”, marka naczepy nie ma znaczenia.

Przyczepa PTM PT-18
na naczepie FMG-19

gl

I —
Zbiornik LNG w ciggniku Volvo . 7

¥

Naczepa System Trailers uzytkowana w fa-

bryce papieroséw w Augustowie byta tylko
dwuosiowa, chodzi o manewrowo$é sktadu

na niewielkim placu.

Poza pojazdami
Firma Raport Konsumenta z Kielc
prezentowala monitoring DVS-AHD za-

montowany na ciggniku siodfowym Renault

TMT - ruchoma podloga
' 2 otwierang, bocznq sciang

T High 480 DTI 13. Takie systemy sg juz
obowigzkowe, np. w Londynie, w Wiedniu,
niedlugo zapewne takze w niemieckich
miastach. Uktad kamer, od trzech do oémiu,
umozliwia przekazywanie obrazu otoczenia
cigzaréwki, ewentualnie jej wnetrza, zaréwno
do kabiny, jak i do operatora floty, w czasie
rzeczywistym. Wraz z bocznymi czujnika-
mi zblizeniowymi jest zarazem asystentem
skretu w prawo.

— Mozna ustawic sygnalizacje przekro-
czenia pasa ruchu bex wigczenia kierunkowska-
zu — dodaje Grzegorz Sosnowski, dyrektor
zarzadzajacy Raportu Konsumenta. — Do
bazy idzie wtedy sygnat, ze kierowca jedzie
w sposéb nieodpowiedni. Wprowadzimy nowy
rejestrator z kamerg na poczerwien skierowang
na kierowcg. Jakiekolwiek nietypowe zachowa-
nie, na przyklad zasypianie, palenie papierosa,
rozmowa przez telefon komdrkowy bedzie auto-
matycznie skutkowato informacjg na serwerze.
1o samo, jak jest wigcej 0s6b w czasie jazdy niz
miejsc siedzgcych.

Poza pojazdami byly stoiska zwigzane
z branza. Przykladowo Wabco promowa-
to rozwigzania dla warsztatéw, narzedzia
i oprogramowanie umozliwiajace skuteczng
diagnostyke, modernizacje, konserwacje
i naprawe pojazdéw uzytkowych.

Oferta Wabco obejmuje m.in. czytnik
kodéw ABS/EBS, walizki z przewoda-

mi diagnostycznymi, walizkowe zestawy
kontrolno-pomiarowe do ukladéw pneu-

matycznych, do uktadéw hamulcowych
i zawieszenia. ()
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FLIEGL

RYNEK

30 LAT
INNOWAC]I

W lipcu 30-lecie obchodzit Fliegl, znany niemiecki producent naczep i przyczep. Przedsigbiorstwo

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

powstale w Triptis, w Turyngii, na terenie bytej Niemieckiej Republiki Demokratycznej bardzo si¢

rozwinglo i stosuje w swoich pojazdach wiele ciekawych rozwigzan.

spominamy o Niemieckiej Republice

Demokratycznej (NRD) nieprzypad-
kowo, bo zatozyciel Helmut Fliegl pochodzi
z zachodniej czgsci paristwa, z Bawarii. Jego
rodzina wytwarza tam sprzet i pojazdy rolni-
cze, pod marka Fliegl Agratechnik. 22-letni
wéwezas Helmut miat odwage zaczynaé
biznes na wschodzie $wiezo zjednoczonego
kraju. Kupit zaktad naprawy sprzetu rolnicze-
go. Poczatkowo produkowal przyczepy rol-
nicze i budowlane. Naczepami i przyczepami
do ciezkiego transportu zainteresowat si¢
w polowie lat 90. Jednym z przetomowych
wydarzen bylo w 2005 r. otwarcie drugiego,
znacznie wigkszego zakladu, zbudowanego
od podstaw. Zawsze swego rodzaju miare
rozwoju stanowi wzrost zatrudnienia, w tym
przypadku z 30 do ponad 500 oséb, oczywi-
$cie przy nieporéwnanie wickszym stopniu
automatyzacji produkcji.

Helmut Fliegl opisuje swoje pierwsze
targi JAA w 1992 r. jako najwiekszg przy-
gode — ,bylismy zieloni”. A jednak w tym
samym roku pojawila si¢ na rynku pierwsza
innowacja firmy, zrazu potraktowana przez
konkurencje usmiechami. Byla to naczepa
niskopodwoziowa z prosta platforma, ktéra
moze przewozi¢ maszyny i pojazdy budow-
lane, a takze materiaty budowlane, elementy
lub pojemniki. W praktyce model P zaim-
ponowal nie tylko klientom. Inni producenci
wkrétce beda przedstawia¢ podobne pojazdy.

W ciggu trzech dekad Fliegl wypraco-
wat silng pozycje w branzy pojazdéw uzytko-
wych i wprowadzil szereg innowacji. Oprécz

takich klasykéw, jak wyprébowany i przete-

C Fliegl ™ Curved

E Konise

stowany system zamykania i otwierania drzwi
I-Lock, trzeba wymieni¢ zsuwany dach Blitz
oraz wywrotke Stone Master z systemem

Drive On. T na tej naczepie si¢ skupimy.

Z rama Curved Frame

Pojazdy dla branzy budowlanej muszg
sprosta¢ wielu wymaganiom. Fliegl spetnia
te wymagania wrecz elegancko w nacze-
pie wywrotce Stone Master. Stozkowa (po
niemiecku konische) mulda, wykonana ze
stali Hardox HB 450 zostata optymalnie do-
pasowane do podwozia ,Curved” z pochylong
$ciang przednig. Zaokraglona, przednia czgsé
ramy zwigksza jej wytrzymalo$é i elastycz-
no$¢ przez optymalne polaczenie sit dziatajg-
cych pionowo z réwnomiernym ich odpro-
wadzaniem do plyty sprzegu siodtowego.
Ta kombinacja zapewnia wysoka stabilnos¢,
a jednoczesénie bardzo dobry rozktad masy.

Ponadto ze wzgledu na stozkowa kon-
strukcje muldy wymagany jest mniejszy kat
nachylenia, aby zapewni¢ optymalne opréz-
nianie tadunku. Stozkowa mulda rozszerza si¢
ku tytowi, co ulatwia pozbycie si¢ przywie-
rajacego ladunku, a takze redukuje opér

fi o I g o —" e

powietrza. Bok ma wysoko$¢ tylko 1.450 mm.
W ten sposéb osiagnieto niski srodek ciezko-
$ci. Niska wysokos¢ ulatwia zatadunek z boku,
a gorna krawedz nie wystaje ponad ciggnik, co
znacznie zmniejsza zuzycie paliwa. Pomimo
bogatego wyposazenia i pojemnosci ok. 25 m
szesc. pojazd wazy tylko ok. 5.500 kg, jest jed-
nym z najlzejszych w tym segmencie. Naczepy
wywrotki z nadwoziem stalowym sg zawsze
uzywane, gdy wymagana jest optymalna
fadowno$¢ w polaczeniu z pracag w trudnym
terenem i wymagajacymi fadunkami, takimi
jak gruz lub pozostalosci po wyburzeniach.

Inteligentne przenoszenie ci¢zaru
Opatentowany Drive On to stabilizator
wywrotu (kiprowania) ze wspomaganiem
ruszania. Gdy mulda jest ustawiona pionowo,
dwie mocne metalowe podpory tworzg sta-
bilne potaczenie miedzy ostatnig osig a rama.
W ten sposéb s absorbowane boczne ruchy
kotysania. System przejmuje réwniez funkcje
ustalania wysokosci, co ulatwia np. przeno-
szenie asfaltu na rozscietacz. Gdy oprézniona
mulda przesunie si¢ w dét, podpory auto-

matycznie wracajg do pozycji spoczynkowe;.

28 | Trucks & Machines



Zdaniem Fliegla Drive On jest znacznie
skuteczniejszy, 1zejszy i bardziej przyjazny dla
$rodowiska niz wszystko, co do tej pory opra-
cowano. Dzigki Drive On podczas wywrotu,
2,8 t cigzaru naczepy jest przenoszone na os
napedows ciggnika. Odpowiada to ponad

10 proc. masy naczepy. Z kolei podczas
ruszania nawet 6,7 t masy naczepy trafia

na o§ napedows ciagnika, zwigkszajac jej
docisk. Odpowiada to ponad 25 proc. masy
naczepy. I jeszcze jedna zaleta: bardzo lekkie
rozwigzanie (tylko 26 kg) dziala catkowicie

bez oleju hydraulicznego — nie mogto by¢

bardziej przyjazne dla srodowiska.

Prawdziwa blyskawica otwierania i zamykania, 39 cm wiecej gérnej otwarcie i zamkniecie drzwi naczepy kur-

Blitz (po niemiecku: blyskawica) o pr.zestrzeni zaiadunkovxfej, dzigki innowa- tynowej w kazdych warunkach terenowych.
doskonaty, plynnie dziatajacy dach przesuw- cyjnym stalowym facznikom dachu, ktore Co warto podkreglic i przypomniet, system
ny w naczepach kurtynowych, wykonany ze precyzyjnie i niezawodnie utrzymuja dach ten ma dozywotnig gwarancje¢ producenta.
stali, a nie z plastikowego materialu. Ewen- W pozycji otwartej oraz 10 kg mniej masy iz Mozna polgezy¢ go z kolejnym patentem
tualne wygiecia stalowych elementéw przez w konwencjonalnych konstrukcjach. Fliegla, mianowicie z systemem Safe Lock.
wézek widtowy podczas roztadunku lub Sprawny I-Lock To elektroniczny alarm, ktéry powiadomi
zatadunku mozna tatwo usunaé. Praktyczne I-Lock, opatentowane rozwigzanie uzytkownika o wlamaniu do naczepy za
zalety to: 25-procentowa oszczednosci czasu  techniczne Fliegla, pozwala na szybkie pomocg urzgdzeri mobilnych.

ProGgram ,NA Os1” NA ANTENACH
MoTowizji 1 TELES oy

rogram ,Na osi” we wrze$niu zdominujg relacje z tegorocznego Trzeci odcinek wrzesniowy: co moze
P17. Zlotu Master Truck Show. Ale jak zwykle sporo miejsca nowa ustuga DKV Live; porady i wyjasnienia
zajmie tematyka bezpieczeristwa ruchu drogowego, bedg tez eksperci  ekspertéw, odpowiadajacych na pytania wi-
odpowiadajacy na pytania widzéw. Nie zabraknie tez testéw pojazdéw  dzéw; jeszcze jeden przyktad drogowej gtupoty TELE
i branzowych nowinek. Przypominamy, ze program ,Na osi” dostepny  przynoszacej optakane skutki; jeszcze jedna
jest na platformach: Cyfrowy Polsat i NC+, oraz w wielu sieciach relacje ze zlotu Master Truck Show 2021
kablowych na kanatach: Motowizja i Tele5. Czwarty odcinek wrze$niowy: nowoczesng $mieciarke na
Premiery w Motowizji w soboty o 10:35,a w Tele5 o tydzien podwoziu Merecedesa; porady i wyjasnienia ekspertéw, odpowia-
pozniej, ale tez w soboty o 11:30. Wszystkie godziny emisji programu dajacych na pytania widzéw; kolejne drogowe zdarzenie, poddane

na obu antenach s3 dost¢pne na jego stronie internetowej www.naosi.pl  drobiazgowej analizie; jak przebiegal tegoroczny Master Truck

W najnowszych odcinkach ,Na osi” zobaczy¢ bedzie mozna miedzy Show

innymi: Po wszystkich zakamarkach audycji oprowadza znany i lubia-
Pierwszy odcinek wrzesniowy: odwiedziny u pewnego dealera ~ ny aktor — Piotr Zelt. Godziny emisji powtérek znalezé mozna na

Mercedeséw; porady i wyjasnienia ekspertéw, odpowiadajacych na oficjalnej stronie programu www.naosi.pl oraz na profilu programu na

pytania widzéw; kolejng analiz¢ wypadku drogowego; pierwszg - Facebooku.

z kilkunastu - relacj¢ z tegorocznego Master Truck Show Jesli nie zdazycie na premierg ktéregokolwiek z odcinkéw, to

Drugi odcinek wrzesniowy: bardzo ciekawy samochéd, bedacy  z pewnoscia znajdziecie dogodng porg z powtérka u jednego z nadaw-

kwintesencja amerykariskiego pickupa; porady i wyjasnienia eksper- cow. A gdyby sie tak ztozylo, ze ktéregos odcinka nie zobaczycie

téw, odpowiadajacych na pytania widzéw; jeszcze jedna przestroge w telewizji, to jest szansa obejrze¢ go tydzien po premierze na stronie
prosto z drogi, popartg analizag wypadku drogowego; kolejng dawke internetowej programu.
wrazeti ze zlotu Master Truck Show 2021 Zapraszamy do ogladania!
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MASTER TRUCK SHOW JESZCZE WIEKSZY I CIEKAWSZY

A ——

o

Smartlr

TEKST: Justyna Szacun
ZDJECIA: T&M

W lipcowy weekend (16-18.07.2021) Polska Nowa Wie§ pod Opolem znowu przezyta najazd cigzaréwek
tuningowanych. Coroczne §wigto kierowcéw cigzkich pojazdéw, w ubieglym sezonie w mniejszej skali

z powodu pandemii, znowu przyciagneto wielotysigczne ttumy na lotnisko Aeroklubu Opolskiego.

a 17. Migdzynarodowy Zlot Pojazdéw
Tuningowanych Master Truck Show
2021 przyjechaly najpickniejsze ,trucki”
z Niemiec, Szwecji, Holandii, Czech i przede
wszystkim z Polski. Na zlot zgloszono az
1.300 unikalnych pojazdéw: stuningowanych,
zabytkowych, wyczynowych i militarnych.
Po raz kolejny zostat pobity rekord liczby
zwiedzajacych — przybylo 160 tysiecy gosci!
Przyciagnely ich liczne atrakcje, bo Master
Truck Show to impreza dla kazdego.

Na ten weekend kierowcy zawodowi

i fani ciezaréwek czekajg caty rok — w poto-
wie lipca maja rzadka okazje spotkac sie, wy-
mieni¢ doswiadczeniami, wspélnie sie bawié
i cieszy¢ oczy wyjatkowymi pojazdami.
Master Truck Show od lat nazywany
jest polskim $wietem transportu. Przybywaja

RYNEK

tu wlasciciele najpickniejszych cigzaréwek

z calej Europy — ludzie, ktérym nie wy-
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MASTER TRUCK SHOW JESZCZE WIEKSZY I CIEKAWSZY

RYNEK

starcza fabryczne wyposazenie pojazddéw.
Niesamowite malunki, dodatkowe o$wietle-
nie, efektowne chromy i obite skérg wnetrza
kabin to nie wszystko, co wyréznia ,show
trucki”. Estradowe naglosnienie, orurowanie
szoferek, efektowne dodatki i detale spra-
wiajg, ze kazda taka cigzaréwka zamienia si¢
w klejnot.

W tym roku najwiecej nowosci przy-
jechato z Polski. Nasz kraj zalicza si¢ do
lideréw tego gatunku sztuki. Przyktadem
jest firma Repiriski, ktéra na kazdym Master
Truck Show prezentuje nowo stuningowang
cigzaréwke — w tym roku byla to biala Scania
Convoy. Z roku na rok przybywa takze,

yuratowanych od zapomnienia”, polskich

oldtimer6w. Stary, Zuki czy Jelcze pojawiaja
si¢ coraz liczniej i s3 po doskonatych zabie-
gach rekonstrukeyjnych. Grupa starych Jelezy
stworzyla nawet wlasne stoisko na zlocie —
strefe Jelczon.

Pasjonatéw pojazdéw militarnych przy-
ciggala nie tylko mozliwos¢ ogladania wozéw
pancernych czy czolgéw, ale takze przejazdz-
ka nimi. Fani coraz bardziej popularnej formy
motosportu, jaka jest Wrak Race, nie mogli
oderwa¢ wzroku od zdezelowanych, starych
samochodéw, $cigajacych si¢ po blotnistym
torze.

Na stoiskach wystawcéw oferujacych
wyposazenie motoryzacyjne mozna bylo sie
zaopatrzy¢ w najrézniejsze akcesoria oraz
wzig¢ udzial w licznych konkursach i za-

bawach. Centrum zlotu to plac, na ktérym

miato miejsce duzo dynamicznych wydarzen.
Stunt i trial motocyklowy, pokazy ratownic-
twa, rodzinne konkursy oraz drift. Statym
punktem programu bylo znane i lubiane
»palenie gumy” przez driftujaca cigzaréwke
firmy Madrex oraz szalone popisy driftujg-
cego BMW. Za kierownicg tego ostatniego
siedziata Wiktoria ,Moto Zloénica”— drobna
kobieta, ale doskonale powozgca stadem
setek koni, ukrytych pod maska swojego auta.

Nowoscig tego roku byta kurtuazyj-
na wizyta klubu Gold Wing Polska, czyli
fanéw wyjatkowych motocykli dla cenigcych
komfort.

Pod koniec kazdego dnia zlotu
zwiedzajacy zmierzali pod scene, na ktérej

krélowala muzyka country, rock i dance.
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Zespoty Colorado Band, Blueberry Hill,
DJ Marko oraz Led Zeppelin Revival Myst
zapewnialy wieczorng atmosfere muzyczna,
ktéra wspétgrata z koncertem swiatel cigza-
réwek, czyli Master Truck Light Show.

Rodzynek z Niemiec

Gtéwna nagrode zlotu, Master Truck
of The Year 2021 zdobyta Scania S650
z firmy Heinrichs Thermoliner. Pojazd przy-
jechat z Monchengladbach w Niemczech.
Na co dzieri pracuje w zestawie z chiodnig.
Modyfikacje zewngtrzne czerwonej Scanii
(rocznik 2019) wykonano w Niderlandach,
we wnetrzu kabiny — w Niemczech. Za
kabing zamontowano spojlery rodem z ,so-
16wki”, odstaniajac w ten sposéb kominy.
Trzyosiowe podwozie kompletnie obudowa-
no, przednie orurowanie wykonano w trzech
kolorach. W kabinie dominuje brazowa
skéra. To juz utytutowany weteran — w 2020
roku ciggnik zdobyt pierwsza nagrode na
szwedzkiej imprezie Goteborg Truck Show,
w kategorii ciggnikéw wyprodukowanych od
2015 roku.

Polskie premiery

Specjalnie na Master Truck niektére
przedsiebiorstwa transportowe przygotowuja
swoje najnowsze ciezaréwki tuningowane.
Firma Repiniski, staty bywalec Master Truc-
ka, tym razem wystawita efektowy zestaw tu-
ningowanej Scanii R500 z cysterng. Ciagnik
zostal ozdobiony motywami z filmu Konwé;.
Wykonawcg w technice aerografu byt firmo-
wy lakiernik, Pawet. Wnetrze kabiny zostato

obite czarno-czerwong skérg przez TAP-

8. 5
EP -1 1'

CAR z Zukowa. Doszlo o$wietlenie, tablica
z napisem Konwdj, pod$wietlana w réznych
kolorach, ,kangur”.

GOSPED przyciggat wielu zwiedza-
jacych nowym projektem — Scania Zielona
Perta. Pojazd stuningowano w stylu holen-
derskim, malujgc caty pertowym lakierem,
zielonym oraz bialym. Na zlocie moglismy
oglada¢ takze Scani¢ WiedZmin z tej same;j
firmy. Okazalo si¢, ze taki sam, ale nie ten
sam WiedZmin, ktérego znali§my z poprzed-
nich imprez. Tamten ciagnik po powaznym
wypadu zostal skasowany. Ten sam projekt

zostal odtworzony na kolejnym ciagniku

z firmowej floty. Pojazd malowal aerografem

o

wspdlpracujacy z GOSPEDE-em Lukasz
Wiczling.

Matras pokazat szes¢ ciagnikéw
malowanych recznie aerografem, wszystkie
Niki4Design.

Najnowszym dzietem aerografisty jest Scania

przez artyste Kube ,Nikifora”z

z motywami ze Smerféw. Poza malowaniem
dodano orurowanie, dodatkowe o$wietlenie,

obito skéra wngtrze kabiny.

Co krok to ciekawostka

Firma BACA zadziwiata tuningowang
Scanig, a wlasciwie dzwigkiem wydobywaja-
cym si¢ z jej wydechu. Efektowny, tzw. grecki
wydech uzyskali firmowi mechanicy. Kazdy
samochéd z firmowej floty ma swéj indywi-
dualny dzwiek wydechu.

Wsréd wyrézniajacych sie ,klejnotéw”
zlotu byla Scania z firmy Palmet-Trans,
nagrodzona jako jedno z 30 najlepszych aut
podczas poprzedniej edycji zlotu. Pojazd
przyjechal po kompleksowym tuningu: wy-
dech, wnetrze, lakier, airbrush. Pomimo wy-
konywania brudnej i ci¢zkiej roboty, w eks-
tremalnych warunkach, pojazd fantastycznie
utrzymany, w stanie na wysoki potysk!

Na stoisku Mercedesa, ktérego gospo-
darzem byt dealer Mercedes-Benz Trucks
Polska — firma Grupa Wrébel, mozna byto
obejrze¢ nowego Actrosa jako pojazd demon-
stracyjny SmartTruck — nagrodzony w 2019
roku statuetkg Master Truck of the Year.

Na gosci czekat tez duet kierowcow sa-

mochodéw cigzarowych i znanych influence-
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MASTER TRUCK SHOW JESZCZE WIEKS

o e v WS
réw — Kate TruckDriverka i Adrian Trucker
Packer, czyli SmartTeam, testujacy w kolej-
nym juz sezonie mozliwosci technologiczne
nowego Actrosa SmartTrucka. Ambasadorzy
SmartTrucka jezdza nim po Polsce i spotyka-
ja si¢ z kierowcami. Kate i Adrian odpowia-
dali na liczne pytania, dzielili si¢ z kierow-
cami swoimi do§wiadczeniami w zawodzie

i prezentowali rozwigzania technologiczne

w SmartTrucku. Na stoisku mozna byto m.in.

potrenowaé wspdlnie z Adrianem Truckerem
Pakerem i zrobi¢ sobie z catym SmartTe-
amem pamiatkowe zdjecia polaroidem.
Kulminacje stanowil konkurs przeciaggania
ciggnika SmartTruck ling.

Duzym zainteresowaniem cieszyl

si¢ Jelcz, ktérym grupa pasjonatéw chce

pojecha¢ w sierpniu w Himalaje. Inicjatorem

projektu jest Maciej Pietrowicz, podréz-
nik, zalozyciel fundacji Pietrowicz Sladami
Uczestnikéw, propagujacej zlota ere polskie-
go himalaizmu. W tym roku przypada 50

ZY I CIEKAWSZY

rocznica pierwszej polskiej wyprawy Jelczem
w wysokie géry —w 1971 roku na Noszaq

w Afganistanie dotarta ekspedycja prototypo-
wym Jelczem 315.

Firma Sam2 Machnik oddala w rece
gosci Renault, ktére mozna byto dowolnie
malowac i opisywac¢ flamastrem. Kazdy mégt
przyozdobi¢ pojazd dowolnym obrazkiem
czy napisem.

&k ok

Zwieniczeniem imprezy byla, jak za-
wsze, Gala Finalowa. Jury przyznalo acznie
50 nagréd. Swoich wybraricéw wskazaty
réwniez stacje telewizyjne, na ktérych mozna
oglada¢ program ,Na osi”, a policzone ku-
pony do glosowania pozwolily uhonorowa¢
faworytéw publicznosci.

Relacje z 17 Master Truck Show trans-
mitowaly liczne stacje telewizyjne i rozglo-
$nie radiowe, z Polskim Radiem Kierowcéw
na czele.

Impreza odbyla sie pod patronatem
Gtéwnego Inspektora Transportu Drogo-
wego, Ministerstwa Infrastruktury, Mar-
szatka Wojewodztwa Opolskiego, Miejskiej
i Wojewdodzkiej Komendy Policji oraz Wojta
gminy Komprachcice. Sponsorem general-
nym Master Trucka byt Opoltrans — ogélno-
polska hurtownia czesci do ciezaréwek oraz
LOTOS.

Organizatorzy zapraszajg na kolejny, 18.

zlot Master Truck Show w przysztym roku.

Zwyciezcy Master Truck Show 2021

NAJCIEKAWSZY DAF ZLOTU MASTER TRUCK 2021
15 GOSPED DAF ,X-MEN”

NAJCIEKAWSZY MAN ZLOTU MASTER TRUCK 2021
768 BSD MAN TGX

NAJCIEKAWSZY MERCEDES ZLOTU
MASTER TRUCK 2021
375 GIZEH MB LP 710

NAJCIEKAWSZE RENAULT ZLOTU
MASTER TRUCK 2021
677 SAM 2 RENAULT RANGE-T

NAJCIEKAWSZA SCANIA ZLOTU
666 PARS SCANIA ,DARK SPIRIT”

NAJCIEKAWSZE VOLVO ZLOTU
23 TOM-TECH VOLVO ,WOLNI 2018”

NAJLEPSZY POJAZD AMERYKANSKIDO 7,5 t
506 LAPD CHEVROLET CAPRICE

NAJLEPSZY POJAZD AMERYKANSKI POWYZEJ 7,5 t
470 FUNDACJA EWY NAWOROL FREIGHTLINER

NAJEADNIEJSZY WOZ STRAZACKI
497 MORAWIEC MAN 450
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NAJLEPSZA POMOC DROGOWA
858 AUTO CZOK MAN

NAJEADNIEJSZY VAN ZLOTU
32 KUCHLER MERCEDES-BENZ SPRINTER

ARANZACJA OSWIETLENIA - WYROZNIENIE
13 LEX-US SCANIA ,BERLIN RULES”

ARANZACJA WNETRZA - WYROZNIENIE
(PROMISING CLASS)
149 TOM-TRANS SCANIA R NEXT GEN

ARANZACJA WNETRZA - WYROZNIENIE
(MASTER CLASS)
467 TOSCARSSONS SCANIA R NEXT GEN

NAJEADNIEJSZE OLDTIMERY:
3 miejsce NAJEADNIEJSZY OLDTIMER ZLOTU
289 BLOCH VOLVO F12 VIP

2 miejsce NAJEADNIEJSZY OLDTIMER ZLOTU
342 CHANDOHA JELCZ 315

1 miejsce NAJEADNIE]JSZY OLDTIMER ZLOTU
689 KUCHLER IFA W50

NAJGEOSNIEJSZE CIEZAROWKI:
3 miejsce MASTER TRUCK OF THE LOUD PIPE
153 COOL SCANIA
122,8 DB

2 miejsce MASTER TRUCK OF THE LOUD PIPE
2 LEX-US SCANIA ,OLD SCHOOL BABY”
1232 DB

1 miejsce MASTER TRUCK OF THE LOUD PIPE
530 GUZIK SCANIA ,PEREEKA”
126,9 DB

NAGRODY TELEWIZJI:

NAGRODA TELEWIZJI MOTOWIZJA
810 SOLIDARIS VOLVO

NAGRODA TELEWIZJI TELE5
69 SWEN KUNERT SCANIA TORPEDO

NAGRODA TELEWIZJITVC
70 WUTTKE TRANS VOLVO NH

NAGRODA TELEWIZJI ADVENTURE
626 J&M TRANSPORT DAF

NAGRODA PROGRAMU NA OSI
398 KORZEN STAR 21

CIEZAROWKI PUBLICZNOSCI:

5 miejsce CIEZAROWKA PUBLICZNOSCI
575 MARCO SCANIA

4 miejsce CIEZAROWKA PUBLICZNOSCI
34 TOM-TECH DAF ,ALIEN”

3 miejsce CIEZAROWKA PUBLICZNOSCI
150 GOSPED SCANIA ,WIEDZMIN”

2 miejsce CIEZAROWKA PUBLICZNOSCI
337 MATRAS SCANIA ,SMERFY”

1 miejsce CIEZAROWKA PUBLICZNOSCI
586 RAPTUS VOLVO

MASTER TRUCK OF THE YEAR 2021
767 BSD VOLVO

12 BACA SCANIA ,NO NAME”
333 MATRAS SCANIA ,SWIECI Z BOSTONU”
90 LEX-US SCANIA
530 GUZIK SCANIA ,PEREEKA
322 AD BOCAN SCANIA
688 KUCHLER MERCEDES-BENZ ACTROS
724 TIMO MUCKE SCANIA
14 WALDAU TRANS SCANIA
8 R.U.ROUTE SCANIA ,NOSTALGIA”
303 REPINSKI TRANSPORT SCANIA ,DYWIZJON 303”
328 BACA SCANIA ,MELANI”

62 REPINSKI TRANSPORT SCANIA ,CONVOY”
20 REPINSKI TRANSPORT SCANIA ,LE MANS”
61 REPINSKI TRANSPORT SCANIA ,BANDIT
18 BERND THIEL VOLVO
17 MEYER VOLVO
5 DIRK LIMPERT SCANIA
4T.OSCARSSONS VOLVO
13 LEX-US SCANIA ,BERLIN RULES”

332 MONICHINA SCANIA
1 MPT SCANIA
693 NOSSLER SCANIA ,ROLLING STONES”
725 TIMO MUCKE SCANIA
94 INGO DINGES SCANIA
467 TOSCARSSONS SCANIA R NEXT GEN

87 MOESGAARD SCANIA ,UNDERWORLD”
755 NAGEL/EX SCHUBERT SCANIA ,LA LEGGENDA”
2 LEX-US SCANIA ,OLD SCHOOL BABY”
690 HEINRICHS SCANIA
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W przewozach ladowych dominuja kontenery o dtugosci 20 stép, sa takze wicksze (gtéwnie, 30 1 40 stép).

Producenci podwozi staraja si¢ znalez¢ sposéb, aby przy pomocy jednego srodka obstuzy¢ kazdy z nich.

rzetadunek ciezkich jednostek powinien
Pprzebiegaé mozliwie jak najsprawniej,
podwozia i naczepy muszg by¢ przy tym
bardzo wytrzymale i trwale.

Kontenery sa wymagajacymi tadun-
kami. Ich transport droga ladows reguluja
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury. Nie
ma problemu jesli obcigzenie jest typowe,
specjalne przepisy okreslaja natomiast m.in.
wykaz drég krajowych, po ktérych moga si¢
poruszaé pojazdy o zwigkszonym obcigzeniu.
Odrebne rozporzadzenie okresla warunki

techniczne transportu.

Najwazniejsze cechy, kluczowe ograniczenia
Standardowy kontener 20-stopowy
wazy ok. 2,3 t i ma ponad 28 t fadownosci
(kubatura ponad 33 m szesc.). Dlugos¢
wewnetrzna wynosi 5,9 m. W przypadku
kontenera 40-stopowego wspomniane para-
metry wynosza odpowiednio: 3,75 t; 26,7 t;
67,7 m sze$c. oraz 12 m. Spotyka sie réwniez
kontenery wydluzone (45 stép), a takze
kontenery otwarte oraz z twardym dachem.
To wszystko stawia przed producentami
naczep okreslone wymagania. Z kontenerami

mamy do czynienia czgsto np. w transpo-

rcie intermodalnym, czyli tzw. przewozach
ykombinowanych” (przewéz towaréw
w jednej jednostce fadunkowej przy uzyciu
réznych rodzajéw transportu). Zdecydowang
wickszos¢ dziatajacych w Polsce terminali
intermodalnych przystosowano do obstugi
wszystkich rodzajéw kontenerdw, ogranicze-
nia nie stanowi ani ich dlugos¢, ani wysokos¢
(obok typowych sg jednostki high cube).
Limity wagowe dla konteneréw w transpo-
rcie drogowym na terenie Polski wynoszg
(maksymalna, dopuszczalna waga brutto
towaru wraz z opakowaniem): dla kontene-
réw: 20-stopowego; 20 Reefer oraz 40 HC
Reefer - 21 t, dla konteneréw 40- stopowego
oraz 40 Reefer — 22 t. Realizujac wysytki
eksportowe przy realizacji dostaw kontenero-
wych ,to door” nalezy jednoczesnie zwracaé
uwage na limity i ograniczenia wagowe dla
konteneréw obowigzujgce w krajach dostawy,
mogg si¢ one bowiem ré6zni¢ od limitéw
i ograniczeri wagowych obowiazujacych
w Polsce oraz krajach Unii Europejskiej.
Wielton dla chemicznych i nie tylko
Rodzina naczep podkontenerowych

Wieltonu powigkszyla si¢ o dwa modele.

Na europejskich drogach jest to 20 SL
TANK, do przewozu konteneréw chemicz-
nych, z kolei na rynkach wschodnich trans-
port wspomaga model NP4540SOGOST.
Naczepa 20 SL TANK (NP3S20CHFLSL)
posiada specjalistyczne rozwiazania, jak
pojemniki na weze umozliwiajace wypompo-
wywanie cieczy, wanng ociekows ze stali nie-
rdzewnej, czy podesty wejsciowe i uchwyty
ulatwiajace wejscie. Naczepe przystosowano
do transportu konteneréw 20 ISO (tank)
oraz 23 1 25, a takze do przewozu nadwozi
SWAP 7.150 mm, 7.450 mm, 7.820 mm.
Posiada plaska, statg, trzyosiowa rame i wy-
réznia si¢ na rynku niska masa wlasng (super
light). Ciezar standardowej wersji produktu
to 3,4 t, a najlzejszej mozliwej konfiguracji
naczepy wynosi jeszcze o ponad 400 kg
mniej. Producent zwraca uwage na wytrzy-
malos¢ konstrukeji, lekka, perforowang rame,
zastrzaly krzyzowe zapobiegajace skrecaniu
ramy oraz plyte podlogows i belki gléwne

w calosci wykonane z wysokowytrzymalej
stali S700. — Pracg nad naczepg 20SL TANK
rozpoczelismy wiosng 2020 r. i zanim trafila

do sprzedazy w maju br. bardzo dokladnie jg
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preetestowalismy. Wysoka jakosé, niezawodnos¢
oraz solidnos¢ modelu zostala potwierdzona
podczas analizy MES. Badanie wytrzymalo-
sciowe, obejmuggce weryfikacje ramy naczepy
podkontenerowej TANK dla kilku wariantéw
obcigzenia, wykazalo duzq sztywnosé po-
przeczng ramy wskazujgeq na wysokie bezpie-
czenistwo i stabilnos¢ boczng w trakcie jazdy. Po
testach w laboratoriach, naczepe sprawdzili nasi
klienci w codziennej pracy. Wyniki testow oka-
zaty si¢ bardzo pozytywne — wylicza Eukasz
Zeman, Produkt Manager Wielton. Model
20 SL TANK posiada podnoszong pierwsza
0§ oraz jedng pozycje sworznia krélewskiego
dedykowang zaréwno dla ciagnikéw dwu-,
jak i trzyosiowych (to wyréznik na rynku,
gwarantujacy wigkszg uniwersalnos¢ nacze-
py). Naczepa wyréznia si¢ belkami gtéwnymi
o wysokosci 450 mm (sztywnos¢ i odpornosé
ramy na zginanie).

Naczepa NP4S40S0GOST stano-
wi z kolei uzupelnienie rodziny pojazdéw
podkontenerowych, dedykowanych na rynki
wschodnie, o produkt czteroosiowy. Kon-
strukcja dopuszceza 15 t nacisku na siodto.
Zastosowano wzmocniong rame typu gesia
szyja. Naczepe przeznaczono do transportu
konteneréw 40HC, 40ISO, 2 x 20ISO oraz
20ISO ($rodek). Wykorzystanie w nacze-
pie dodatkowej, czwartej osi pozwala na
optymalne rozlozenie tadunku i doskonatg
dystrybucje masy, a takze zapobiega nadmier-
nym obciazeniom poszczegdlnych osi.
Chemiczna takze od Fliegla

Fliegl ma naczepg do przewozu
konteneréw Light Chemia. Podwozie
bazuje na trzech osiach (SAF/BPW), zwraca

uwage duza tarcza hamulcowa (430 mm).

T

| kontenerdw na srodku, w tym konteneréw typu cysterna. Na rynku sq tez podwozia

kontenerowe Box Liner eLTU 50 Traction i eL.TU 70 do kontenerdw-cystern.
L eeeee———— e

Zastosowano plyte sprzegu ze sworzniem
krélewskim. Pierwsza o§ jest podnoszona
automatycznie. Elementem wyposazenia jest
automatyczny korektor sity hamowania ALB.
Zawieszenie pneumatyczne opiera si¢ na
szesciu miechach powietrznych. Elementem
jest wyposazenie charakterystyczne dla ADR,
m.in. wanna wychwytowa, dolne mocowanie
i kurek spustowy (do tzw. tank konteneréw).
Dodatkowo zastosowano tuby na weze
spustowe (2 sztuki — 4,1 m, 2 sztuki — 5,9 m).
Producent zwraca uwagg na relatywnie niska
mas¢ wiasng naczepy (3,1 t). Dopuszczalna
masa catkowita sigga 38 t, tadownos$¢ to 34,9
t. Element wyposazenia stanowig tuby do
przechowywania wezy (4 sztuki). Naczepa
ma mozliwos¢ przewozenia konteneréw:

1x20’ISO.

Krone i Box Liner na lekko

Dzigki Box Liner eLTU 40 Light
Traction, Krone ma ambicje rewolucjoni-
zowa¢ rynek podwozi. To alternatywa dla
podwozi z wysuwem centralnym, ktére do
tej pory byly czgsto zamawiane przez firmy

transportowe, cenigce sobie lepsze obciazenie

__—

Priorytetem koncepcji naczepy Kogel Port 45 Triplex jest mozliwos¢
" jej wygodnej eksploatacji. Eozyskowany kulkowo, jednoczgsciowy =t
mechanizm wysuwu przedniego ulatwia obstuge.

siodla podczas transportu 20-stopowych
konteneréw réwno z tylem. Najwazniejszym
punktem Box Linera jest opatentowany
yogon” trakcyjny, znany juz z eLTU 70.
Umozliwia m.in. nowe pozycjonowanie
konteneréw 20’ (odlegtos¢ od srodka tylnej
blokady do srodka ostatniej osi wynosi tylko
565 mm), co powoduje wicksze obcigzenie
siodla, a tym samym lepszg przyczepnosé

i zwieksza bezpieczeristwo jazdy. W transpo-
rcie kombinowanym z facznym fadunkiem
naczepy 27 t kontener 20’ montowany tytem
moze wazy¢ 28 t; przy obcigzeniu siodia
powyzej 5 t i obcigzeniu tacznym 24 t mozna
legalnie transportowac 24,5 t.To o ponad

2 t wicksza mozliwa masa kontenera niz

w przypadku poprzednika (eLTU 4). Pojazd
wazy ok. 4,2 t, niski ci¢zar wlasny uzyskano
dzieki zastosowaniu wysokowytrzymalych
stali drobnoziarnistych oraz ramy (obli-
czone metod elementéw skoriczonych).

W krajach o wyzszej DMC, np. kontenery
34 t 40’ lub 45’ moga by¢ przewozone bez
przekraczania dopuszczalnej fadownosci
catkowitej 27 t. W Niemczech, w zaleznosci
od ciggnika — w transporcie dalekobieznym
(masa catkowita 40 t) mozna legalnie jezdzi¢
nawet cigzkie, 40-stopowe kontenery (ok. 28
t). Nowy Box Liner eLTU 40 jest réwniez
opcjonalnie dostepny do transportu 20-calo-
wych konteneréw na srodku, w tym kontene-
6w typu cysterna. Na rynku sg tez podwozia
kontenerowe Box Liner eLT'U 50 Traction
ieLTU 70 do konteneréw-cystern. W pierw-
szej z wymienionych mozliwe s3 nastgpujace
warianty transportowe: 2 x 20’ (ze sktadanym
zamkiem), 20’ posrodku — teraz takze dla
konteneréw — cystern, jak réwniez 40’. Za

specjalnym zezwoleniem podwozie moze
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réwniez pomiesci¢ kontenery 45’ bez nad-

stawki. W przypadku znanego juz Box Liner
eLTU 70 (z centralnym przedtuzeniem dla
wszystkich konteneréw od 20 do 45 stép),
Krone oferuje teraz réwniez opcje central-
nego transportu konteneréw zbiornikowych
20’i wymiennych o maksymalnej wadze 34
t. Dostepna jest tez srodkowa podluznica

z miejscem do przechowywania dwéch wezy
o dtugosci do 5 m oraz miska ociekowa (stal
nierdzewna) z kulowym zaworem odcinaja-
cym.

SHG od Kiissbohrera

Kissbohrer ma w ofercie naczepy serii
SHG do przewozu praktycznie wszyst-
kich rodzajéw konteneréw morskich oraz
nadwozi wymiennych. SHG.L45 Light moze
by¢ konfigurowana od ok. 3,85 t, naczepa
K.SHG. L ma dopuszczalng techniczng masg
catkowitg 42 t (dopuszczalne techniczne
obcigzenie siodta 15 t, dopuszczalne tech-
niczne obcigzenie agregatu osiowego 27 t).
Dtugos¢ catkowita to ok. 13,3 m, szerokos¢
catkowita: ok. 2,55 m. Rozstaw osi ( sworzen
krélewski — §rodkowa 0§ ) to niecate 7,5 m.
Podwozie bazuje na tréjosiowym ukladzie
jezdnym BPW, hamulcach tarczowych (430
mm). Zastosowano przednie nogi podporowe
marki Jost, wykonane ze stali, o nosnosci 24 t.
Zderzak jest wysuwany mechanicznie. Pojazd
obuto w ogumienie 6 x 385 /55 R 22.5.

Z kolei multifunkcyjna SHG.AVMH,
dzigki zastosowaniu nowatorskiej konstrukeji
ramy centralnej pozwala na skrécenie nacze-
py i przewozenie bardzo cigzkich konteneréw

20-stopowych na tylnej czgsci, zachowu-

Rodzina naczep podkontenerowych Wieltonu powigkszyta
sig 0 dwa modele. Na europejskich drogach jest to 20 SL
- TANK, do przewozu konteneréw chemicznych.

)
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jac przy tym odpowiednie obciazenie osi
ciggnacej pojazdu. Po rozciagnigciu ramy
naczepa moze zabiera¢ wszystkie pozostate
typy konteneréw i pojemnikéw wymiennych.
Kolejna naczepa w rodzinie podkontenerd-
wek to SHET, przeznaczona do przewozu
specjalistycznych konteneréw-cystern, w tym
réwniez do przewozu materialéw niebez-

piecznych objetych regulacja ADR.
»Portowy” Kogel

Lekka naczepa kontenerowa Kogel
- Port 45 Triplex to elastyczny pojazd z me-
chanizmem przedniego, srodkowego i tylne-
go wysuwu. Duza fadowno$¢ jest mozliwa
dzigki stosunkowo lekkiej konstrukeji. Masa
wlasna naczepy to niecale 4,5 t, co dopuszcza
obcigzenie ladunkiem o masie calkowitej
41 t. Redukcja masy wynika z optymalizacji
podwozia. Perforacje w ksztalcie elipsy zasto-
sowane w lekkiej konstrukeji maja za zadanie
nalezycie rozktada¢ naprezenia. Niewielkg
mas¢ wlasng w wyposazeniu podstawo-
Wym mozna jeszcze zmniejszy¢ za pomocg
lekkiego indywidualnego wyposazenia (np.

aluminiowe felgi i zbiorniki powietrza).

Obcigzenie sprzegu siodtowego sigga
14 t. Naczepa przeznaczona jest do trans-
portu konteneréw ISO o wymiarach 20, 30,
40 1 45 st6p, jak réwniez 40- i 45-stopowych
konteneréw typu Highcube.

Priorytetem koncepcji naczepy Port
45 Triplex jest mozliwos¢ jej wygod-
nej eksploatacji. Lozyskowany kulkowo,
jednoczg$ciowy mechanizm wysuwu
przedniego ulatwia obstuge. Konsole
przewodoéw elektrycznych i powietrznych
zabezpieczono i wpuszczono w mechanizm
wysuwu przedniego, dzigki czemu zwigksza
si¢ wolna przestrzeni w obrebie przewodéw
przylaczeniowych do ciggnika. Mechanizm
wysuwu srodkowego mozna, w zaleznosci
od celu zastosowania lub transportowanego
kontenera wyciagaé przy uzyciu ciggnika
do czterech réznych polozen. Dluzszg zy-
wotnos$¢ mechanizmu wysuwu $rodkowego
naczepy zapewnia praktycznie niewymaga-
jaca konserwacji prowadnica, osadzona na
specjalnych slizgach z tworzywa sztucz-
nego i dwéch rolkach wysuwu. Podobnie
zachowuje si¢ mechanizm wysuwu tylnego.
Mozna go szybko ustawi¢ za pomocg korby
recznej w jednej z Iacznie siedmiu dostep-
nych pozycji.

Port 45 Triplex przy wsunigtej ramie
nadaje si¢ do transportu konteneréw ISO
mierzacych 20 stép ustawionych w jedne;j
plaszczyznie z tylng krawedzia naczepy. Gdy
tylny i sSrodkowy mechanizm jest wysu-
nigty, pasujg wéwczas dwa kontenery ISO
o wymiarze 20 stép lub jeden kontener ISO
o wymiarze 30 stép lub jeden kontener typu
Highcube o wymiarze 40 st6ép lub jeden
kontener typu Highcube o wymiarze 45 st6p
z uktadem short tunnel. Gdy wysunicte s3
wszystkie trzy mechanizmy nic nie stoi na

przeszkodzie transportowania kontenera

Eurocorner Highcube o wymiarze 45 st6p.
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Kiissbohrer ma w ofercie naczepy serii SHG do przewozu praktycznie wszystkich

rodzajéw kontenerdw morskich oraz nadwozi wymiennych. SHG.L45 Light moze by¢
konfigurowana od ok. 3,85 t, K.SHG. L ma dopuszczalng techniczng mase catkowitq 42 t.
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Rodzina SCF

Naczepy podkontenerowe Schmitz
Cargobull SCF o konstrukeji ramy typu
»Gooseneck” przeznaczone sg do transportu
wszystkich powszechnie stosowanych typéw
konteneréw morskich. Istotng cecha naczep
SCF jest wysokos¢ przedniej czgéci ramy
wynosi ona 130 mm. Oznacza to, ze mozliwy
jest transport konteneréw HC, a catko-
wita wysokos¢ naczepy z kontenerem nie
przekracza 4.000 mm. Naczepy podkontene-
rowe Schmitz Cargobull s skonstruowane
z wytrzymatych profili stalowych.

Dla klientéw specjalizujacych sig
w transporcie intermodalnym dostepne sg
trzy warianty konstrukeji podwozia naczep
z ramg typu Gooseneck dla transportu
konteneréw: SCF24G- 45’ Euro, SCF24G-
40'LX oraz SCF24G- 45 EURO LIGHT.
Naczepa Schmitz SCF24G- 45’ Euro to
uniwersalna naczepa wyposazona w tylny
wysuw z silownikiem pneuamtycznym oraz
przedni manualny. Stuzy do przewozu kon-
teneréw od 20’ do 45’ EC. Wysuwy umoz-
liwiaja tatwa regulacje zadanych pozycji
dla réznych typéw konteneréw. Pneuma-
tyczne tloczysko wysuwanego cylindra jest
chronione w centralnej cz¢$ci ramy naczepy.
Podwozia posiadaja opatentowane mechani-
zmy blokujace, zamki: Multilock, Klapplock
oraz Steplock (opcja) znane z naczep po-
przedniej generacji, umozliwiajace ryglowa-
nie kontenera. Naczepa SCF24G- 40'LX
przeznaczona jest dla ciagnikéw siodlowych
z napedem 4x2 i jest rozwigzaniem dla
przewoznikéw specjalizujacych si¢ w trans-
porcie konteneréw 20’ oraz 40’. Wyposazona

jest wylacznie w tylny wysuw z opcjonalnym

Elementem lekkich naczep Fliegl jest automatyczny korektor sity hamowania ALB.
‘- Zawieszenie pneumatyczne opiera si¢ na szesciu miechach powietrznych.

mechanizm Steplock umozliwia transport

40- stopowych konteneréw bez tunelu.
Natomiast SCF24G-40’EURO LIGHT

40, ma sztywng rame bez tylnego wysuwu.
Umozliwia to zaryglowanie 40- stopowych
konteneréw z tunelem oraz bez niego w tej
samej pozycji, natomiast manualny wysuw
przedniej belki umozliwia transport konte-
neréw 45’. Schmitz SCF24G- 45, EURO
LIGHT to najlzejsza z opcji. Otwarte profile
belek poprzecznych zapobiegaja gromadze-
niu si¢ wody, a tym samym zmniejszajg ry-
zyko powstania korozji. Polozenie kontenera
w jednej plaszczyznie z tylng belkg umoz-
liwia bezposrednie dokowanie na rampie
zatadunkowej. Wiszystkie typy naczep s
wyposazone w stalowe odboje, umieszczo-
ne na wysokosci rampy na calej szerokosci
tylnej belki naczepy zabezpieczajac ja przed
uszkodzeniem podczas operacji zaladunku

i roztadunku kontenera.

CIMC irézne wysuwy

CIMC ma w ofercie kilka naczep pod-
kontenerowych. Dwie z nich (CIMC Vehicles
SCO03 40'R oraz 45'R posiadaja rozsuw tylny,
naczepa 45’FR ma rozsuw przedni i tylny, na-
tomiast naczepa 45’FLW dysponuje tylko roz-
suwem przednim. Naczepe podkontenerows
CIMC Vehicles SC03_45'R z rozsuwem tyl-
nym przystosowano do przewozu konteneréw:
45 HiCube, 45’ ISO, 40’ HiCube, 40’ ISO, 30’,
20’lub 2x20’. Zastosowano stalowang rame,
konstrukcje podiuznicows z poprzecznymi
profilami wzmacniajgcymi oraz zamkami kon-
tenerowymi. Rame zabezpieczono antykoro-
zyjnie (KTL i malowanie proszkowe). Trzecia
0§, podnoszona pneumatycznie jest w pelni
automatyczna. Zawor regulacji podnoszenia
do rampy posiada funkcje powrotu do wyso-
kosci jazdy. Zamontowany modulator posiada
system stabilizacji toru jazdy RSS i hamulec
postojowy. Podloga naczepy jest ze stali.

TRANSPORT tADUNKOW

PONADNORMATYWNYCH
KRAJOWY i MIEDZYNARODOWY

S Rl -

www.focustruck.pl kontakt@Ffocustruck.pl

mobile 24 h: + 48 602 221 009
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HISTORIA

Zima obnazyla niedostatki
niemieckiej machiny wojennej.

Y ' 2 S

e = TEKST: Robert Przybylski
ZDJECIA: Narodowe Archiwum Cyfrowe

Wojna mechaniczna nie byta pomystem niemieckich sztabowcéw, ale wiasnie oni zastosowali jg na duza

skale i poniesli klgske, takze na polu motoryzaci.

iemcy przygotowywali sie do wojny

motoryzujac kraj. W 1930 roku mieli
659 tys. samochodéw, a 1 stycznia 1940
roku 1 mln 950 tys. Park samochodéw
cigzarowych powiekszyl si¢ 2,8 razy do 442
tys. w 1940 roku. Liczba aut we Francji
i Wielkiej Brytanii wzrosla w opisywanej
dekadzie 1,75 razy, z tym, ze np. we Francji
liczba cigzaréwek powiekszyla sie tylko 1,3

razy.

Marzenia o ujednoliconym parku

W Niemczech wojsko dbato nie tylko
o ilos¢, ale i jako$¢ oferty przemystu. Urzad
ds. uzbrojenia (Heereswafenamt) juz w 1934
roku opracowat plan ujednolicenia parku
samochodéw osobowych i cigzarowych uzy-
wanych w niemieckiej armii.

Jego owocem bylo przygotowanie
calego katalogu standardowych konstrukeji
samochodéw lekkich i ciezkich oraz ich
silnikéw. Wytwarzanie ujednoliconych,
2,5-tonowych ciezaréwek z napedem 6x6
ruszyto w o$miu fabrykach w 19371 1938

roku. Samochody okazaly si¢ bardzo skom-
plikowane i zawodne. Zaktady zarzucily ich
produkcje w 1940 roku, po wypuszczeniu
ponad 12 tys. sztuk.

Na krétko przed wojng armia narzucila
koncernom Plan Schella, ktéry mial zmniej-
szy¢ ilo$¢ uzywanych przez wojsko typéw
ciezaréwek z ponad stu do 14. Po zajeciu
Austrii i Czech doszly kolejne modele i Plan
Schella stat si¢ niemozliwy do wdrozenia.

Cho¢ Niemcy powaznie rozbudowali
przemyst motoryzacyjny, to w chwili rozpo-
czecia I wojny $wiatowej w armii niemiec-
kiej bylo 625 tysiecy koni — tylko o 100 tys.
mniej niz w sierpniu 1914 roku.

W 1939 roku niemiecka brygada ka-
walerii miala 4.552 konie, gdy polska 5.194
koni. Niemiecka brygada dysponowata 222
samochodami cigzarowymi, gdy polska 64.
W niemieckiej dywizji piechoty byto 5.375
koni, 938 samochodéw i 530 motocykli, pol-
ska miata wg etatu 6.937 koni i 76 pojazdéw

mechanicznych.

Zmechanizowana wojna szybko przero-
sfa mozliwosci niemieckiego przemystu. Suk-
ces zmagan w duzej mierze zalezal od tego,
jak dobrze zorganizowana zostala w tym celu
gospodarka. Poniewaz armie masowe musialy
by¢ uzbrojone i wyposazone jak najefektyw-
niej, kontrola planowania, badari i produkeji
zbrojen byla gléwnym wyzwaniem.

Na tym polu Niemcy pokazaly syste-
mowg stabos¢. Dopiero kryzys zbrojeniowy
wkrétce po rozpoczeciu wojny spowodowal,
ze na poczatku 1940 roku utworzono mini-
sterstwo uzbrojenia jako organ centralny.

Pomimo zmian w administracji, i tak
do sprawnego zaopatrywania armii zabrakio
Niemcom samochodéw i paliwa. W 1940
roku niemieckie wojska miaty 120 tys. sa-
mochodéw cigzarowych, we Francji zdobyty
drugie tyle francuskich i brytyjskich.

Najazd furmankami
W 1941 roku Niemcy rzucili na Rosj¢
sowiecks armi¢ wyposazong w 600 tys.

pojazdéw mechanicznych. W niemieckich
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oddziatach uzywano samochodéw niemiec-
kich oraz zdobycznych, przede wszystkim
austriackich, czechostowackich i francu-
skich.

Przed atakiem na Rosje, 22 maja
1941 roku szef Sztabu Generalnego Wojsk
Ladowych generat putkownik Franz Halder
stwierdzil: ,17 Dywizja Pancerna ma na
wyposazeniu 240 réznych typéw pojazdéw”.
W takiej zbieraninie marek i typéw nie spo-
s6b bylo zapewni¢ sprawnej obstugi calego
taboru.

Niemcy szacowali, ze pokonanie
Rosji zajmie 3 miesiace, ale juz po szesciu
tygodniach zabraklo paliwa. W wojskach nie-
mieckich to nie furmanki wspieraty samo-
chody, lecz transport konny uzupetniany byt
samochodowym.

Wedlug szefa sztabu 4 Armii gen.
Gunthera Blummentritta, 22 czerwca 1941
roku niemieckie oddziaty kwatermistrzow-
skie miaty 750 tys. koni pociagowych. Za
kazdym niemieckim czolgiem ciagneto 220

koni kwatermistrzostwa.

Gdy nadeszta zima, konno-samochodo-
wy transport stanal. — Poniewaz byly powazne
problemy z zaopatrzeniem waojsk, musielismy,
byt grudzieri, tygodniami nie jesc chleba. Ziem-
niaki, nasze glowne pozywienie, byly twarde
Jak skala i mialy stodki smak — wspominal
Rupert Haufimann. W pierwszym tygodniu
1942 roku jego oddzial pomaszerowat do
Biatogrodu. — Byfo bardzo zimno, migdzy 30
a 40 stopniami. Wiat lodowaty wiatr. Pierwsi
towarzysze wkrdtce zamrozili polowg twarzy
i stop. Nie mielismy wtedy specjalnego sprzetu
zimowego. Byt on dostgpny dopiero na zimg
1943 roku. Derki naszych koni owinglismy
wokd? cial jak kaptur i zwigzalismy ling — opi-
sywal przemarsz.

8 lutego 1942 roku szef Sztabu Ge-
neralnego Wojsk Ladowych general Franz
Halder pisal w dzienniku: ,,Furmanki chtop-
skie —wydac¢ 15 tys. razem z kofimi, uprzezg
i woznicami z Polski.” Niecate dwa miesigce
pozniej dodat: ,Brak nowych pojazdéw me-
chanicznych do wymiany zuzytych. General-

ny kwatermistrz nic juz nie ma.”

Mrozéw nie wytrzymywaly takze
zwierzeta. Zimnokrwiste konie Wehrmachtu
padly juz pierwszej rosyjskiej zimy i Niemcy
masowo rekwirowali konie w Polsce, ogotaca-
jac hodowcdéw i paralizujac rolnictwo. Nasz
kraj stracit podczas wojny 1,9 min koni.

W ograbionej z maszyn kieleckiej SHL
(przez okupanta nazwanej Ludwigshuette)
oraz w pobliskich zaktadach ,Henrykéw”
Niemcy uruchomili w marcu 1942 roku
produkcje wozéw konnych typu Pleskau
(Pskéw) w dwéch wersjach: jedno- i dwu-
konnej. Dostawcami podzespoléw byly
zaklady z Generalnej Guberni. W 1942 roku
dzienna produkeja siegata 100 sztuk, a Niem-
cy zadali wiecej.

Podczas walk na Kaukazie w styczniu
1943 roku niemieckie wojska w cztery tygo-
dnie zajely Kubari sitami 400 tys. zolnierzy.
Transport zapewnialo im 110 tys. koni i 25,5
tys. samochodéw. Hermann Hot, dowodzacy
jedna z pancernych armii narzekat, ze brako-
walo cigzaréwek, a szczegolnie dotkliwy byl
brak modeli terenowych.

Land und See
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Prosimy

o telefoniczne

lub pisemne
skontaktowanie sig:

Land und See

Speditionsgesellschaft mbH

transport migdznarodowy:

Andrzej Hische Tel.: 0049/4107/8770 2140; A.Hische@dls-logistics.de
transport krajowy:

Jacek Cymariski Tel.: 795 492 782; J.Cymanski@dls-logistics.pl

dis Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)

Trucks & Machines | 41
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W tym samym roku, z powodu licznych

wywdzek na roboty do Niemiec, produkcja
wozéw w Ludwigshuette zmalata do 80

dziennie.

Wymiana stulecia

Brak samochodéw musiat by¢ dla
Niemcéw coraz bardziej dotkliwy, skoro
w kwietniu 1944 roku rabin Joel Brand, przy-
wédca zydowskiego podziemia w Budapesz-
cie, zostal zaproszony na spotkanie z szefem
departamentu zydowskiego RSHA Adolfem
Eichmannem.

O tych tajnych rozmowach przypo-
mniat na famach magazynu ,Rzecz o Hi-
storii” Hubert Koziel. ,Eichmann przybyt
akurat do wegierskiej stolicy, by przygotowa¢
wielka deportacje Zydéw. Zaproponowat
jednak Brandowi, Ze sprzeda mu... milion
jego rodakéw. ,Mozesz ich wziaé¢ z kazde-
go kraju, gdziekolwiek ich znajdziesz, na
Wegrzech, w Polsce, w Ostmarku (Austrii),
z Theresienstadt, z Auschwitz, skadkolwiek
chcesz” - powiedzial mu szef departamentu
zydowskiego RSHA.

Brand mial w zamian skontaktowac¢
si¢ z Amerykanami lub Brytyjczykami
i zaproponowaé im wymiang tych Zydéw
na okreslone dobra materialne. Rozmowie
przystuchiwat si¢ Kurt Becher, wystannik
Himmlera. Kilka dni péZniej doszto do
kolejnej rozmowy. Bral w niej udziat réwniez

Gerhard Clages, szef SD w Budapeszcie.

To juz 1942 rok, Niemcom na froncie
potudniowym brakuje samochodiow.

Oddat on Brandowi 50 tys. dolaréw i 270
tys. frankéw szwajcarskich, jakie jego stuzba
przechwycita z pomocy humanitarnej dla
wegierskich Zydéw. Eichmann przedstawit
oficjalng niemiecka ceng za milion Zydow:
10 tys. ciezaréwek do uzytku na froncie
wschodnim, 200 ton herbaty, 200 ton kakao,
800 ton kawy i 2 mln sztuk mydta.”

Koziet kontynuuje, ze Brand zostal
wystany do Stambutu, by nawigza¢ kontakt
z Aliantami i Agencja Zydowska. ,Agencja
wyslala na rozmowy z nim niskiej rangi
biurokrate i opierata si¢ przed zalatwieniem
dla Branda wizy wjazdowej do Palestyny.
Po wielu dniach jatowych rozméw zapropo-
nowala, by Brand przyjechal do syryjskiego
Aleppo na negocjacje z wysokiej rangi
urzednikiem Mosze Szaretem (pézniejszym
premierem Izraela). W pociggu do Aleppo do
Branda podszed! przedstawiciel prawicowego
podziemia zydowskiego z Palestyny, ktéremu
towarzyszy! dziatacz ortodoksyjnej partii
Agudath. Razem ostrzegli go, ze w Aleppo
zostanie aresztowany przez Brytyjczykow,
ktérzy ,nie sa naszymi sojusznikami w tej
sprawie”. Brand im nie uwierzy! i juz na
peronie zostat aresztowany przez funkcjo-
nariusza brytyjskiego kontrwywiadu, ktéry
zawi6zl go do tajnego wiezienia. Miescito sie
ono w willi, w ktérej Brand mial uméwione
spotkanie z Szaretem! Branda przewiezio-

no potem do Kairu i przez kilka tygodni

przestuchiwano. Brytyjskie i amerykariskie
wiadze diugo debatowaly, co zrobi¢ z propo-
zycja zlozona przez Eichmanna i ostatecznie
zdecydowaty, ze nic nie zrobig...”

Na front wschodni dalej zamiast ci¢za-
réwek trafiaty furmanki, ktérych Wehrmacht
odebrat tylko z SHL 28 tys. sztuk.

Wszystko dla zbrojen

Lepiej do wojny byta przygotowana
Rosja sowiecka. Bolszewicy rozwijali od lat
dwudziestych koncepcje wojny manewrowe;.
Na ogromng skale i wielkim kosztem roz-
budowali przemyst, dopasowany do potrzeb
planowanego przez nich konfliktu.

Amerykanie za wybudowane fabryki
w Niznym Nowogrodzie (najpierw nazwa-
nej NAZ, pézniej GAZ, wypuszczajacej
1,5-tonowe ci¢zaréwki) oraz w Moskwie
(AMO, przemianowanej na ZIS, produkujg-
cej 3-tonowe auta) otrzymali wynagrodzenie
w zlocie, zabranym zresztg przez radzieckie
wiadze glodujacej ludnosci, ktéra za kruszec
mogta kupi¢ dodatkowe przydzialy maki lub
chleba.

W pierwszej stalinowskiej 5-latce
z fabryk wyjechato 57 tys. samochodéw,

w drugiej 555 tys., po trzeciej, koriczacej si¢
w 1942 roku, miato wyjecha¢ tacznie 1,7 mln,
obiecywal w 1939 roku Sztab Generalny.

Kreml wskazywal na doswiadczenia
poprzedniej wojny, z ktérych wynikato, ze na
potrzeby wojska moze by¢ wykorzystane 60
proc. cywilnego parku samochodowego kraju
bez straty dla jego gospodarki. Mobilizacja
w Rosiji sowieckiej miata da¢ wojsku 240 tys.
samochodéw, gdy w 1939 roku np. w kol-
chozach i sowchozach pracowato 200 tys.
samochodéw.

Réwnie wazng czgscig przygotowan do
zadan wojennych byto wyszkolenie kierow-
céw-cywiléw. W tym celu Rada Najwyzsza
ZSSR stworzyta w republikach zwigzkowych
Narkomaty Transportu Samochodowego,
ktére mialy zaja¢ sie m.in. ksztalceniem
kierowc6éw. Narodowy komisarz transportu
Rosyjskiej SFR W.I. Borejko obliczal latem
1939 roku, ze do korica biezacej pigciolatki
(czyli do 1942 roku) musi wyksztalci¢ 2 mln
kierowcow.

Dla podotania temu zadaniu wladze
przygotowaly skrécony do 3-4 miesigcy kurs.

Pierwszy miesigc obejmowal zajecia z teorii,
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kolejne praktyczng nauke w warsztatach
i podjecie obowigzkéw pomocnika kierowcy.

Aby podczas wojny nie ogoloci¢
gospodarki z kierowcéw, dzieki zachgtom
Komsomotu do zawodu przystepowaly tez
dziewczeta. W 1939 roku Armia Czerwona
i marynarka wojenna przyjety 145 tys. pobo-
rowych ze §rednig szkotg.

Efekty przygotowan byty imponujace.
Pomigdzy 1930 i 1939 rokiem liczebnos¢
Armii Czerwonej wzrosta 3,5 razy, liczba
czolgow powickszyla si¢ 43 razy, samolotéw
6,5 razy, artylerii cigzkiej 7,5 razy, a artylerii
przeciwpancernej i czolgowej 70 razy.

W 1930 roku na zolnierza Armii
Czerwonej przypadato 4 KM, w 1939 roku
(przy powigkszeniu liczebnosci o 350 proc.)
juz 13 KM.

Zadyszka prymusa

Odpowiedzialny za wojska pancerne
bohater Sowieckiego Sojuza komkor Dmitrij
Pawlow podliczat przed rozpoczgciem wojny
z Niemcami, Ze zmotoryzowanej dywizji
potrzeba na jeden dzien 500 ton pociskéw,

o ile jest wysoka aktywno$¢ bojowa. ,Jezeli
przyjaé, ze wojsko calg reszte zdobedzie na

przeciwniku, dowéz pociskéw pozostaje

najwazniejszym zadaniem transportu. Zeby
dowiez¢ niezbedng amunicje na dystansie
70 km trzeba 200 trzytonowych ci¢zaréwek.
Jezeli jak si¢ méwi, na froncie zachodnim

w zmaganiach brafo udzial 120 dywizji, na
dowéz amunicji na dystansie 70 km potrzeba
bylo 24 tys. 3-tonowych cigzaréwek, a na
dystansie 140 km juz 48 tys. Majac w pa-
mieci poprzednie wojny mozna stwierdzié,
Ze amunicja stanowi polowe potrzebnych
przewozéw.”

Pomimo wieloletnich przygotowari do
wojny, nawet sowiecki sztab generalny popel-
nit bledy w planowaniu transportu, zanizajac
przydzialy obstugi i samochodéw, ktérych
bylo wiecznie za mato. Na obstugg jednego
czolgu w 1940 roku przypadato 36 Zzolnie-
rzy zaplecza. W 1943 roku na jeden czolg
przypadato juz 70-80 oséb, to jest dwa razy
wigcej niz samochod6w i trzy razy wiecej niz
dziat i mozdzierzy.

W 1941 roku dywizja strzelecka miata
etatowo 419 samochodé6w, ciagnikéw i trans-
porteréw opancerzonych, za$ 7 lat pézniej,
po uwzglednieniu wojennych doswiadczeri,
juz 1.488.

W 1941 roku, na poczatku wojny nie-

miecko-rosyjskiej, w Armii Czerwonej byto

Zaplecze logistyczne Webrmachtu na
Sfroncie wschodnim jesieniq 1941 roku.

tacznie 272,6 tys. samochodéw, co stanowito
41 proc. etatowych wymagan wojsk samo-
chodowych. W wojskach samochodowych

i drogowych stuzylo na poczatku 1942 roku 8
proc. stanu sowieckich zolnierzy.

W tym samym roku sowieckie fabryki
dostarczyty tylko 31 tys. ciezaréwek (zale-
dwie jedng trzecia tego co w 1941 roku),
mimo to 1 stycznia 1944 roku w Armii
Czerwonej bylo juz 496 tys. samochodéw,

a na koniec wojny, w maju 1945 roku, 664,5
tys., z ktérych 80 procent stuzylo w oddzia-
tach transportowych.

Sowieci uzywali przede wszystkim
amerykariskich ciezaréwek. Wiasny przemyst
dostarczyt 154,4 tys. samochodéw, zas z USA
otrzymali w ramach Lend-Lease 427,3 tys.,
z tego ponad 100 tys. stanowily trzyosiowe
cigzaréwki Studebaker.

Samochody cigzarowe w Armii Czer-
wonej w czasie wojny przewiozty 145 mln
ton zaopatrzenia — dla poréwnania w Polsce
w 1950 roku samochody przewiozty 110 mln
ton.

Korzystalem z ksiazki
Konrada Otwinoskiego
»Huta Ludwikéw

w Kielcach 1919-1945”
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EFadowarki to jedne z popularniejszych maszyn budowlanych. Gwarancja mobilnosci, przy jednoczesnym

zachowaniu najwyzszej wydajnosci to kluczowe cechy, na ktére zwracajg uwagg ich uzytkownicy.

obrze jesli kotowe maszyny tacza

w sobie bezpieczenistwo oraz intuicyj-
ng obstuge, co sprawia, ze sg przyjazne dla
operatoréw. W ofertach dostawcéw maszyn
tego typu sg zaréwno stosunkowo niewielkie
modele, jak réwniez takie, ktérych masa osia-
ga dziesigtki ton. My przygladamy si¢ dzi$
gléwnie tym najpopularniejszym, z zakresu
20-25 t.

Ladowarki kotowe skutecznie pod-
nosza tempo wykonywanych prac, nawet
na niewielkich przestrzeniach. Dodatkowym
atutem moze by¢ ich dostosowanie do pra-
cy na zréznicowanych powierzchniach.
W ten sposéb maszyny maja dostep nawet
do najtrudniejszych terenéw. Dotyczy to
transportu i dostawy ziemi, piasku, kruszywa
i innych materialéw w budownictwie, prze-
mysle, rolnictwie, recyklingu, przetwérstwie
odpadéw, wyburzaniu, gérnictwie czy w ka-
mieniolomach. Dla uzytkownikéw wazny
jest tez dostep do mozliwie szerokiej palety
wyposazenia opcjonalnego, ktére zapew-
nia odpowiednie dopasowanie do réznych

zastosowan.

Wspélczesne tadowarki to w istocie
noséniki osprzetu, wyposazone w szereg
nowoczesnych rozwigzan. Przykiadem jest
Hyundai HL960A (waga robocza: 19,2-
20,28 t, poj. standardowej tyzki 3,3 m.szesc.
silnik Cummins, Stage V, 225 KM). Dobre
rezultaty daje np. stosowanie dzojstika
sterowania wysiegnikiem, tyzka i trzecim
przewodem hydraulicznym. Monitor dotyko-
wy i regulatory elektrohydrauliczne pozwalaja
sterowa¢ takimi funkcjami jak: ,tagodne
zatrzymanie”, czy ,tryb blokowania wysiegni-
ka yzki”. Modele z serii HL900 standar-
dowo posiadajg uktad wazacy (doktadnos¢
+/- 1 proc.), z automatycznymi i recznymi
ustawieniami, umozliwiajacymi monitoro-
wanie pojedynczych i tacznych mas obcigzen
tyzki. Pomiary s3 wy$wietlane na ekranie,

a proces monitorowania obcigzenia mozna
np. wykorzysta¢ do zarzadzania produkcja.
Podobne walory ma nieco wigksza maszyna
HL970A (waga robocza: 24,2-25 t, poj. tyzki
standardowej 4,2m.szesc. silnik Cummins

Stage V,325 KM).

Réwniez fadowarki kolowe Doosan
DL-220-7 i DL250-7 posiadajg wie-
le interesujacych cech. Wyposazono je
w responsywny ukiad hydrauliczny oraz
ztgcza pomocniczego ukladu hydrauliczne-
go. W standardzie jest trzycewkowy zawér
z funkeja regulowanego przeptywu i blokady
dla osprzetu napedzanego hydraulicznie
(czterocewkowy zawor dostepny jest jako
opcja). Ramie podnoszace z uktadem
kinematycznym typu Z odpowiada za duzg
moc wyrywajaca i udzwig, co przydaje sie
w przypadku ciezkich materialéw, a duzy
kat zrzutu pozwala na efektywny wyladunek
materialéw lepkich. Nowum stanowi inte-
ligentny system sterowania (DSGS), ktéry
analizuje sposéb jazdy i zachowanie opera-
tora i pomaga mu optymalizowaé zuzycie
paliwa. Standardem jest system zarzadzania
flota DoosanCONNECT, bezprzewodowe
rozwigzanie dostarczajace, poprzez satelite
i sieci komérkowe, informacji na temat
wydajnosci maszyny.

JCB 457 dysponuje 282-konnym silni-
kiem i momentem obrotowym na poziomie
1350 Nm. Obcigzenie wywracajace przy
pelnym skrecie to 13,47 t. Turbosprezarka
o zmiennej geometrii zapewnia zwickszong
wydajno$¢ przy niskich obrotach silnika
(skrécone czasy cykli). Mocna podwdina
pompa tlokowa o zmiennym wydatku ma
wydajnos¢ do 306 I/min (czasy cykli i wie-
lofunkcyjnosc).

muszyn_y CA T 972M XE zwracajg uwagg na

‘. sciste zintegrowanie przekladni bezstopniowej oraz ukladow:
bydraulzcznego, przeniesienia napedu i cblodzema
Flin : L E e

e e et N
Konstruktorzy maszyny CAT 972M
XE zwracaja uwage na Sciste zintegrowanie
przekladni bezstopniowej, uktadu silnika,
uktadu hydraulicznego, ukladu przeniesienia
napedu i uktadu chtodzenia. To pozwolito
poprawi¢ efektywnos$¢ pracy i obnizy¢ zu-
zycie paliwa i wyeliminowanie przekladni hy-
drokinetycznej umozliwia sterowanie predko-
§cig jazdy niezaleznie od predkosci obrotowe;j
silnika. Silnik Cat C9.3 zapewnia wigksza
gestos¢ mocy w polaczeniu ze sprawdzony-
mi uktadami elektronicznymi, paliwowymi
i pneumatycznymi. Posiada automatyczny
uktad regeneracji, modutl oczyszczania gazéw
spalinowych (CEM) z filtrem czastek statych
silnika wysokopreznego (DPF) oraz zbiornik
i pompe plynu DEF. Ma elektryczna pompe
zasilajacg ukladu paliwowego i separator
wody w uktadzie paliwowym. Mozliwosci
maszyn Komatsu (np. WA 470-8) wynikaja
m.in. z zastosowania bezprzewodowego sys-
temu monitorujacego KOMTRAX (mobilna
komunikacja; wbudowana antena; wigcej
danych operacyjnych i oszczednosé paliwa).
Z kolei SmartLoader Logic to automatyczny
uktad sterowania silnikiem. Odczytuje dane
z szeregu czujnikéw i dostosowuje moment
obrotowy do wymagari w kazdej fazie pracy,
bez zaki6cent w sterowanie maszyna. Podczas
realizacji mniej wymagajacych zadan ukfad
ogranicza moment obrotowy i zuzycie paliwa,
bez pogarszania wydajnosci. Nowy tryb
E-Light jest domyslnie wiaczony w przypad-
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ku priorytetowego, nizszego zuzycia paliwa.

Z myslg o maksymalizacji ekonomiki paliwo-
wej, elektronicznie sterowane pompy hydrau-
liczne uktadu roboczego i kierowniczego nie
tloczg niepotrzebnie oleju, dostarczajac go
tyle, ile akurat wymagaja funkcje hydraulicz-
ne maszyny. Fabryczny uktad hydrauliczny
CLSS umozliwia precyzyjne sterowanie, ru-
chy lyzki, ramienia i hydraulicznego osprzgtu
roboczego odbywaja sie plynnie.

W serii Liebherr L550-L586 XPower
niedawno zmodyfikowano wersje L 550
1L 556. Zwickszono wydajnosé silnikéw,
hydrauliki roboczej i osprzetu. Dostgpne
s cztery wersje ramion podnoszacych, jak
réwniez zoptymalizowane szybkoztacze
Likufix (znane z koparek hydraulicznych
Liebherr). Likufix umozliwia operatorom
bezpieczne i wygodne przelaczanie osprze-
tu mechanicznego i hydraulicznego oraz
narzedzi z wngtrza kabiny, za naci$nigciem
jednego przycisku. Ponadto dostepnych jest
szereg systemow wspomagajacych, a wéréd
nich aktywne wykrywanie przeszkéd z tytu
z nowym asystentem hamowania, co ma
zwigkszy¢ bezpieczenstwo podczas wykony-
wania codziennych operacji.

Volvo L150H, L180H, L220H posia-
dajg drugg generacje przektadni OptiShift
(ogranicza zuzycie paliwa do 15 proc.

w stosunku do maszyn z serii G). Pedat
Eco to rozwigzanie sprzyjajace ekonomicz-
nej eksploatacji poprzez wywieranie sity
zwrotnej w czasie zbyt mocnego wciskania
pedatu gazu. Cykle zaladunku optymalizuje
system Load Assist dziatajacy na zamon-
towanym w kabinie ekranie Volvo Co-Pi-

lot. Dynamiczny system wazenia fadunku

w czasie rzeczywistym dostarcza informacji
o obcigzeniu tyzki, co pozwala uniknaé
przeladowania, niedotadowania, ponownego
wazenia i zbednego oczekiwania. A jesli
potrzebnego osprzetu nie ma w standardowe;j
ofercie, Volvo moze wykona¢ odpowiednie
wyposazenie zgodnie z indywidualnymi
wymaganiami. Zmieniona konstrukcja tyzek
ulatwia napelnianie i ogranicza rozsypy-
wanie dzieki nowym wypuklym bokom

i zabezpieczeniu przed rozsypywaniem.

Aby zapobiega¢ wysypywaniu i ograniczaé
wstrzgsy, mozna zaméwic¢ opcjonalny uktad
amortyzacji wysiegnika BSS, ktéry zalacza
si¢ automatycznie. Specjalny osprzet np. do
przemieszczania zuzla (wysoka temperatura),
a takze przemieszczania dhuzyc (duza sita
podnoszenia i wychytu, a takze maksymalna
stabilnoé¢ podczas przemieszczania dtuzyc)
to cechy chwytakéw ogélnego przeznacze-
nia, chwytakéw do sortowania i chwytakéw

roztadunkowych.

Konstruktorzy maszyn Doosan
DL220-7 1 DL250-7 zwracaja uwage na

nows kabing (ograniczenie ,martwych punk-

maszyn Komatsu
(np. WA 470-8) wynikajq m.in.
2z zastosowania bezprzewodowego
systemu monitorujgcego

KOMTRAX

téw” oraz zastosowanie okien wiekszych o 14
proc. w poréwnaniu z poprzednikami, DL-
5). W opgji sg elektrycznie regulowane, tylne
lusterka. Swiatta robocze LED zamontowa-
no na kabinie (standardowo dwa z przodu
iz tylu, opcjonalnie cztery lub szes¢ z przodu
iz tytu), a dla zwiekszenia bezpieczeristwa
pieszych swiatla LED na tylnej pokrywie
silnika majg automatyczng funkeje antykoli-
zyjng uzywang podczas cofania. System tzw.
inteligentnego kluczyka umozliwia zdalne
sterowanie drzwiami, blokowanie i odblo-
kowanie drzwi, zwalnianie drzwi.... Kabina
posiada fotel Grammer Actimo XXL z pelng
regulacjg amortyzacji w poziomie i w pionie,
pneumatyczng podporg oraz podgrzewaniem.
Nowy jest dzojstik EMCYV (elektryczny
gléwny zawér sterujacy) wbudowany w pod-
tokietnik (sterowanie ramieniem podnosza-
cym i osprzg¢tem). Funkeje dostepne za po-
$rednictwem EMCV obejmujg automatyczny
powrét do polozenia kopania, przechylania
tyzki, pozycje zatrzymania nagarniania lyzka
i zapobieganie wstrzagsom. O$miocalowy
ekran zapewnia dost¢p do najwazniejszych
ustawien i informacji. Na wyciagniecie reki
dostepny jest obraz z tylnej kamery, ste-
rowanie HVAC (ogrzewanie, wentylacja
i klimatyzacja), radio i urzadzenia Bluetooth
(przesytanie muzyki, zestaw glosnoméwiacy).
Wiréd elementéw sterujacych Komatsu
WA 470-8 s3: automatyczny system kopania,
elektrohydrauliczne sterowanie osprzetu
roboczego, inteligentny pedal przyspieszenia.
Na komfort wpltywa: fotel z zawieszeniem
pneumatycznym i konsolg dzwigni elek-
tronicznego uktadu sterowania EPC, duzy,
wielofunkeyjny ekran, kamery wsteczne.
Regulowang konsole dzwigni elektroniczne-

go uktadu sterowania, EPC (Electronic Pilot
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Control) zintegrowano z fotelem. Krétkie
dzwignie ulatwiaja sterowanie maszyng. Spo-
walnianiu ruchu, zatrzymywaniu lub opusz-
czaniu lyzki nie towarzysza wibracje. Istnieje
mozliwos§¢ zaprogramowania ogranicznika
dolnej i gérnej pozycji ramienia — za naci-
$nieciem przycisku. Automatyczna funkcja
kickdown potrafi automatycznie redukowac
bieg z F2 do F1, co utatwia prace i zwigk-
sza jej wydajnos¢. Prace ulatwia tez pedat
przyspieszenia z funkcja wyczuwania oporu
automatycznie pomaga operatorowi dosto-
sowa¢ moment zmiany biegu do obcigzenia,
co sprzyja oszczedzaniu paliwa. W cigzkich
pracach operatorzy maja naturalng tendencje
do wywierania wigkszego nacisku na pedat
przyspieszenia. WA470-8 przewiduje taka
sytuacje i maksymalnie opéznia zmiang biegu
na wyzszy. W lzejszych zastosowaniach, gdzie
decydujacym czynnikiem jest zuzycie paliwa,
operator intuicyjnie zmniejsza nacisk na
pedal przyspieszenia. Maszyna réwniez prze-
widuje taka sytuacje i maksymalnie wezesnie
zmienia bieg na wyzszy, tak aby uzyska¢ jak
najnizsze zuzycie paliwa.

Walorem tadowarki CAT 972M XE jest
m.in. latwo regulowany i zawieszany komfor-
towy fotel. Wystepuje w trzech klasach jakosci
wykoniczenia. Pakiet wyciszajacy, uszczelnienia
i amortyzowane mocowania kabiny minimali-
zujg hatas i drgania. Elektrohydrauliczny ukiad
kierowniczy z dzojstikiem zamontowanym
przy fotelu umozliwia precyzyjne sterowanie
i radykalnie zmniejsza zmeczenie ramion.
Elektrohydrauliczne elementy sterujace,
hamulec postojowy oraz funkcja podnoszenia
i pochylania obstugiwana za pomoca dzwigni
(SAL) ufatwiajag wykonywanie operacji
przetadunku i sterowanie. Wielofunkeyjny, ko-
lorowy dotykowy ekran pomaga operatorowi
utrzyma¢ koncentracje. Uktad kontroli dziala
jak amortyzator, zwigkszajac komfort jazdy
podczas poruszania si¢ po nieréwnym terenie.
Pochyle schodki i wygodnie umieszczone
porecze ulatwiaja wchodzenie do stanowiska
operatora. Duze okna poprawiaja widoczno$é
w bezposrednim zasiggu wzroku, natomiast
wypukte i punktowe lusterka pomagaja obser-
wowac teren po bokach iz tylu.

Volvo L150H, L180H, L220H posia-
dajg Reverse By Braking (RBB) - opaten-

towang funkcje automatycznego zalaczania

" zoptymalizowane szybkozlgcze Likufix.

hamulcéw tadowarki podczas zmiany kierun-
ku jazdy (zwigksza komfort pracy operatora).
Zmniejsza predko$¢ maszyny, gdy operator
chce zmieni¢ kierunek jazdy, poprzez reduk-
cje obrotéw silnika i automatyczne zalaczenie
hamulcéw zasadniczych. Optymalizacji cykli
zatadunku sprzyja Load Assist, system dzia-
tajacy na zamontowanym w kabinie ekranie
Volvo Co-Pilot. Zapewnia dostep do zestawu
inteligentnych aplikacji i zwigksza efektyw-
nos¢ robét. Z wyswietlaczem Volvo Co-Pilot
(asystent operatora Volvo) wspétpracuje
kamera wsteczna i system radarowy. Przydaje
si¢ funkcja Operator Coaching pomagajaca
maksymalnie wykorzystywa¢ mozliwosci
maszyny. Intuicyjna aplikacja asystuje opera-

torom w czasie rzeczywistym.

Hyundai HLI60A to maszyna o wadze
roboczej 19,2-20,28 t. Napedzana silni-
kiem Cummins spelniajacym norme emisji
spalin Stage V jest chwalona za wydajnos¢,
efektywnos¢ paliwows oraz komfort i bez-
pieczeristwo pracy operatora. Wzmocniono
mosty i osie, zoptymalizowano uktad kine-
matyki wysiegnika oraz naped. Napedzajacy
HL960A silnik Cummins B6.7 wyposazono
w kompleksowy uktad oczyszczania spalin.
Funkcje diagnostyczne zsynchronizowano
z systemem Hi-Mate. Uktad oczyszczania
spalin nie wymaga recznej regeneracji filtra
DPF i dziata bez zaworu EGR. Operator ma
do wyboru trzy tryby pracy silnika: Power,
Power Smart i Economy. Tryb Power Smart
ogranicza straty energii i zmniejsza spalanie
$rednio o 3-5 proc. Prace silnika zoptymali-

zowano tak, by osiagal wyzszy moment przy

il hydrauliki roboczej i osprzetu. Dostgpne sq cztery wersje ramion podnoszgcych oraz

VRS Al R

I serii Liebberr L550-1586 XPower niedawno zwigkszono wydajnosc silnikow,

nizszej predkosci obrotowej. To skuteczny

spos6b podnoszenia efektywnosci paliwo-
wej, optymalizacji mocy i skrécenia czasu
reakgji silnika. Podobne walory uzytkowe ma
HL970A (waga 24,2-25 t; moc silnika 325
KM).

W CAT 972M XE zastosowano system
CAT Payload, odpowiadajacy za precyzyjne
wazenie ladowanych i transportowanych
materialéw. Dane s3 wy$wietlane w cza-
sie rzeczywistym, dzigki czemu mozna je
wykorzysta¢ do zapobiegania przeladowaniu.
Technologia DETECT umozliwia operato-
rowi lepsza orientacj¢ w otoczeniu maszyny
oraz emituje alarmy, ktére zwigkszaja bez-
pieczeristwo oséb i sprzetu w miejscu pracy.
Technologia LINK umozliwia bezprze-
wodowe lgczenie si¢ z maszynami i dostep
do istotnych informacji niezbednych do
prowadzenia dziatalnosci. Opcjonalna ustuga
Advanced Productivity zapewnia dost¢p do
kompleksowych informacji, ktére pomagajg
zarzgdzaé wydajnoscia 1 zyskownoscia prac.

W maszynach Doosan DL220-7 i DL-
250-7 montowana jest automatyczna, 4-bie-
gowa skrzynia Powershift oraz mechanizm
réznicowy z automatycznym ograniczeniem
poslizgu. Wyposazenie opcjonalne obejmuje
5-biegowg przektadnie Powershift z funkcja
blokady przetwornika momentu obroto-
wego oraz osie HDL (lepsza przyczepnos¢
dzieki hydraulicznej blokadzie mechanizmu
réznicowego szczegdlnie przy wickszym
obciazeniu). Moc zapewnia 6-cylindrowy
silnik Doosan DLO6V Stage V o mocy
odpowiednio 162 KM oraz 174 KM. Nie
trzeba stosowa¢ uktadu recyrkulacji spalin

dzigki technologiom selektywnej redukeji
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457 dysponuje 282-konnym silnikiem
i momentem obrotowym na poziomie 1.350 Nm

katalitycznej i utleniania katalitycznego oraz
filtrowi czastek statych. Obie ladowarki
dostepne sg w wersji HL oferujacej ramie
do wysokiego podnoszenia oraz przeciwcie-
zar 300 kg, gdzie potrzebne sg wigksza
wysokos¢ zrzutu i wszechstronnosé. Ukiad
odtgczania obcigzenia LIS (Load Isolation
System) odpowiada za ptynna jazdg i wygode
operatora oraz wydajnos¢ (stabilno§¢ podczas
ruchu fadowarki). Rami¢ podnoszace jest
amortyzowane przez akumulator hydrau-
liczno-pneumatyczny polaczony z ukladem
hydraulicznym podnoszenia. Korzyscig sa
skrécone czasy cykli i oszczedno$é paliwa
podczas zaladunku i przenoszenia.

Efektywno$¢ maszyny JCB 457 (moc
silnika 282 KM, masa robocza 20 t, ob-
cigzenie wywracajace przy pelnym skrecie:
13,47 t; standardowa poj.tyzki 3,5 m.szesc.)
wynika m.in. z zastosowanych podzespoléw.
Dla wiekszego spokoju, testowanie na zimno
gwarantuje wydajnos¢ rozruchowg do -20
st.C. Mozna wybra¢ model 457 do zastoso-
wan w trudnych warunkach, jak przenoszenie
odpadéw lub materialéw zracych. Silnik
pracuje na nizszych niz wczeéniej obrotach,
a zwigkszong wydajnos¢ (krétsze czasy cykli,
wigksza sita pociggowa) w tej sytuacji ma
gwarantowa¢ turbosprezarka o zmiennej
geometrii. Podwéjna pompa tlokowa ma
zmienny wydatek (do 306 /min).

W Komatsu WA 470-8 przetadunek
i transport przyspiesza m.in. sekwencyj-
na blokada przekiadni hydrokinetyczne;.
Operator moze wlacza¢ blokadg na biegach
od 2-go do 4-go. Rezultatem zablokowania

przektadni hydrokinetycznej jest zauwazalne

zwigkszenie predkosci jazdy, zwlaszeza pod
gore, dzieki wzrostowi sity napedowe;j. Jed-
noczesnie wyeliminowano opory wewnetrzne
w przekiadni, co powoduje oszczednosci
paliwa. Zmodyfikowana konstrukecja tyzki
zapewnia szybkie zeslizgiwanie si¢ ziemi

i wydajniejsze prace przy wykopach. Diugie
ramie ladowarki ma zapewnia¢ wyjatkowa
wysokos¢ zrzutu (2,86 m) i réwnie imponu-
jacy zasieg (1,48 m, mierzony do krawedzi
z¢bdéw tyzki uniwersalnej 4,2 m.szesc.).
Duzy zasi¢g roboczy sprawia, ze zaladunek
wysokich zbiornikéw lub samochodéw cie-
zarowych z wysokimi burtami staje si¢ latwy
i szybki.

W ciagu pigciu lat od debiutu duze
tadowarki kotowe Liebherr XPower zdobyly
wysoka pozycje wiréd wydajnych maszyn,

o0 ograniczonym ,apetycie” na paliwo. - La-
dowarki L 550 XPower i L 556 XPower s3
uzywane gléwnie w zastosowaniach przemy-
stowych, w tym takze w sektorze recyklingu,
przy usuwaniu odpadéw (m.in. wielkogaba-

rytowy ztom metalowy i zuzel odpadowy).

Rozumiemy jak trudne warunki panujg na
wysypiskach i w centrach recyklingu. Majac
to na uwadze, w ramach aktualizacji naszych
modeli celowo zainwestowalismy w wydaj-
nos$¢ i wszechstronno$¢ naszych tfadowarek -
wyjasnia Mark Walcher, menedzer produktu
w Liebherr - Werk Bischofshofen. Niedawno
konstruktorzy Liebherra wzmocnili ramiona
podnoszace maszyn i dokonali przegladu
hydrauliki roboczej obu tadowarek. Innowa-
cje skutkujg tez mozliwoscig zwigkszonego
obcigzenia maszyn, wigksza sita odspajania
na tyzce. Producent zapewnia, ze zwicksze-
nia mocy silnika w obu modelach uzyskano
przy zachowaniu relatywnie niskiego zuzycia
paliwa, co jest szczegdlnie istotne np. podczas
przyspieszania lub podczas wnikania w mate-
rial, réwniez wtedy gdy ladowarki wyposa-
zono w cigzki osprzet czy opony z pelnej
gumy. Zwickszenie wydajnosci hydrauliki
roboczej umozliwito dynamiczne podnosze-
nie i przechylanie, niezaleznie od wielkosci
i cigzaru narzedzia roboczego.Modyfikacje
konstrukcyjne ramion podnoszacych sprawi-
ty, ze latwiejsze niz wezesniej jest odrywanie,
trzymanie i wycigganie. Operatorzy moga
teraz efektywniej manipulowac np. tak ,wy-
magajacymi” materiatami jak: zlom, papier,
kompost i ktody, szczegélnie w gérnym
zakresie podnoszenia.

Efektywnos¢ Volvo L150H, L180H
1 L220H to w sporym stopniu zastuga
zaawansowane]j konstrukgji silnika, drugiej
generacji przekladni OptiShift, optymalizacji
osprzgtu i nowego hamulca postojowego,
ktéry eliminuje straty
w ukladzie przeniesienia napedu. Load Assist

- wspomaganie zatadunku optymalizuje jego

cykle.

L150H, L180H, L220H posiadajg drugq generacje
przekladni OptiShift (ogranicza zuzycie paliwa

do 15 proc. w stosunku do maszyn % serii G)
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SIEA WSZECHSTRONNOSCI

Dla tych, ktérzy dopiero rozpoczynaja dzialalnosé, koparka kolowa moze by¢ dos¢ naturalnym wyborem.

Mozna nig pracowac jak maszyng gasienicows, ale tatwiej przenosi¢ z jednego na inne miejsce pracy bez

koniecznosci inwestowania w ciezaréwke i przyczepe (w przeciwieristwie do koparki gasienicowej).

oparki kotowe sprawdzajg si¢ praktycz-
ie w kazdych warunkach. Korzystaja

z nich budowlaricy i ich podwykonawcy, ale
tez np. firmy z sektora komunalnego.

Walorem koparek kolowych jest to, ze
mozna je przemieszczaé z jednego miejsca
pracy do drugiego bez dodatkowej jednostki
transportowej, a tym samym sa praktycznie
natychmiast przygotowane do wykonania
kazdego zadania. Zazwyczaj chodzi o ro-
boty ziemne, kopanie rowéw, ksztattowanie
krajobrazu lub przygotowanie miejsca do
wykonywania innych czynnosci. Koparki
kotowe s3 wprawdzie zazwyczaj drozsze niz
poréwnywalne gabarytowo maszyny gasieni-

cowe, jednak koszt ich eksploatacji jest nizszy.

Przygladamy si¢ maszynom z zakresu 15-20 t.

Doosan Infracore Europe przedstawit

niedawno koparki DX140W-7 i DX160W-7.

W panelu sterowania maszyn dostepny jest
nowy tryb rotatora odchylanego, specjalny
tryb przepltywu dwukierunkowego, ktéry
jest jednak zarzadzany przez EPOS jako
jednokierunkowy z bezposrednim powro-
tem do zbiornika w kazdym kierunku (aby
unikng¢ ci$nienia zwrotnego i zwigkszy¢
przeplyw oraz sterownos¢). Nowoscig jest tez
funkcja doktadnego obrotu, minimalizujaca
drgania podnoszonego obiektu na poczatku
lub na koricu ruchu, aby zwigkszy¢ plynnosé
ruchéw, komfort operatora i bezpieczeri-
stwo pracownikéw w poblizu oraz unikna¢
uszkodzeri spowodowanych przez spadajacy
obiekt. Koparki DX140W-7 i DX160W-7
maja zapewniaé lepszg jako$¢ ruchéw
narzedzi obrotowych, takich jak mulczery

i wigkszy zakres roboczy narzedzi przegubo-
wych montowanych z przodu. Zwigkszono
skok sitownika wysiegnika przegubowego,
cho¢ miejsce jego montazu pozostalo bez
zmian. W gérnej czesci sitownika wysiggnika

dodano zawdr blokujacy (zapobiega niespo-

przedstawil niedawno koparki DX140W-7 i DX160W-7. :
W panelu sterowania maszyn dostgpny jest nowy tryb rotatora
odchylanego, specjalny tryb przeptywu dwukierunkowego

dziewanemu zwolnieniu sitownika wysie-
gnika przegubowego w trakcie kopania).
Model DX140W-7 standardowo posiada
cigzszg, 2,5-tonowsa przeciwwagg, zaréwno

w wersji z wysiggnikiem jednoczesciowym,
jak i przegubowym. Réwniez DX160W-7
standardowo posiada 2,5-tonowa przeciwwa-
g¢, ale opcjonalnie dostepna jest 3-tonowa.
Drzigki niej DX160W-7 szczegélnie nadaje
si¢ do pracy z cigzszymi narze¢dziami, takimi
jak rotatory odchylane. Podwozie modelu
DX160W-7 jest bardziej wytrzymale niz

w modelu DX140W-7. Koparki wyposa-
zone sg tez w standardzie w nowy uchwyt
dzwigowy, ktéry stanowi czg¢s$¢ odlewanego
zlgcza mocowania tyzki na koricu ramienia.
Jego maksymalna no$nos¢ wynosi 5 t, posiada
specjalng tuleje, ktéra zapobiega deformacji
otworu dzwigowego.

Maszyne Hyundai HW140A (14,9-
17,08 t, poj. standardowej lyzki 0,71 m.szesc.
silnik Cummins Stage V, 173 KM) zapro-
jektowano m.in. zmysla o pracy w projektach
budownictwa miejskiego i krajobrazu, gdzie
przestrzen jest ograniczona. Opcjonalny,
montowany fabrycznie tiltrotator Engcon
zwigksza wydajno§¢ i rentownos¢ dzieki
lepszej kontroli przy nizszym zuzyciu paliwa.
Fabrycznie przygotowane systemy sterowa-

nia maszyng 2D lub 3D lub prowadzenia

maszynowego majg zapewnia¢ elastycznosé
pracy. Réwnie solidne i wszechstronne maja
by¢ inne koparki tego producenta: HW160A
(17,58-19,98 t) oraz HW170ACR (koparka
obrysowa, 18,18 t).

CAT M318 to z kolei koparka umoz-
liwiajaca przemieszczanie si¢ pomigdzy
stanowiskami pracy z predkoscig do 35 km/h.
Zaawansowany uktad hydrauliczny odpowia-
da za optymalng réwnowage mocy i efek-
tywnosci. Dedykowana pompa mechanizmu
obrotu stabilizuje moc i zwicksza wielozada-
niowos¢.

W przypadku maszyn JCB JS145W/
JS160W wytrzymatosc ma wynikaé m.in.

z zastosowania solidnego czerpaka (stal

o wysokiej wytrzymalosci na rozciaga-
nie,z jednoczesciowymi plytami owijarki

i wewngtrznymi przegrodami) i wzmoc-
nionego wysiegnika. JCB JS145W/160W
ma silnik JCB i Kawasaki, pompy, bloki
zaworowe Kayaba oraz skrzynie ZF. Sztywna
rama gérna ma zwigkszac trwalosé. Aby
zapewni¢ wszechstronno$é, JCB oferuje
liste opcji (m.in. orurowanie). Opcjonalna,
hydraulicznie podnoszona kabina umozli-
wia podniesienie stanowiska obstugi do 2,3
m nad standardows maszyna. Dzi¢ki temu
operator moze np. zajrze¢ do konteneréw

z wyzszymi burtami.
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Maszyng do wielu zastosowan jest tez
Komatsu PW160-11. Producent zwraca
uwage na dodatkowy obwdd hydrauliczny,

a takze na zintegrowany system kontroli
osprzetu (KIAC) oraz duzy wybér wyposaze-
nia dodatkowego (proporcjonalne elementy
sterujace dla ,akcesoriéw” funkcjonalnych).
PW160-11 mozna wyposazy¢ w samo-
chodowy zaczep kulowy, rolniczy zaczep
kulowy lub automatyczny zaczep montowany
w cigzaréwkach, co pozwala na podtaczanie
przyczep o masie do 7,5 t z hamulcem na-
jazdowym. Dostepne sg wszystkie konieczne
zlacza elektryczne i hydrauliczne, w tym dwa
dodatkowe obwody podwoziowe do obstugi
oprézniania przyczepy lub otwierania tylnej
klapy. Przy pomocy dzojstikéw w kabinie
mozna sterowaé funkcjami przyczepy.

W maszynie A 914 Compact, aby
osiagnac zgodnos¢ z normami emisji Stage
V, Liebherr stosuje innowacyjny system SCR
z filtrem czgstek statych. To zmniejsza emisje
przy zachowaniu tej samej mocy. Krétki tylny
promieri obrotu koparki utatwia zastosowanie
w centrach miast, a takze przy klasycznych
pracach ziemnych. Na zyczenie koparke
mozna zaopatrzy¢ w pelni zautomatyzowa-
ny system szybkoztacza Likufix. Narzedzia
robocze zmieniane sg bezpiecznie i kom-
fortowo za pomocg przycisku w kabinie.
Dzigki temu zmiany osprzetu sg szybkie, co
pozwala zaoszczedzic czas, a takze zwigkszy¢
wydajno$¢ maszyn o jedng trzecig. Likufix
jest wyposazono w optyczne i akustyczne

ostrzezenie otwartego szybkozlacza, a takze

standardowe haki zatadunkowe z zapadkami

JS145 /1 60W ma silnik JCB i Kawasaki, pompy, bloki zaworowe £
Kayaba oraz skrzynie ZF. Sztywna rama gorna ma xwigkszac trwalosc

zabezpieczajacymi o podwyzszonej trwa-
tosci, zwickszajacymi bezpieczenstwo przy

podnoszeniu.

Koszty eksploatacji majg niebagatelne
znaczenie. W Komatsu PW160-11 jest szes¢
trybéw pracy, a takze regulowana funkcja
automatycznego wylaczania silnika (wyltgcza
silnik po uptywie ustawionego czasu pracy
na biegu jalowym). Zakres regulacji funk-
¢ji wynosi od 5 do 60 minut, co pozwala
ograniczaé¢ niepotrzebne zuzycie paliwa oraz
emisje spalin, a takze zmniejszy¢ koszty
eksploatacji. Wskaznik Eco oraz porady Eco
na monitorze w kabinie dodatkowo zachecaja
do sprawnej obstugi. Uktad dopasowania
obrotéw silnika i pomp hydraulicznych
odpowiada za sprawno$¢ i precyzje podczas
ruchéw pojedynczych i ztozonych. Sprzeglo
wiskotyczne pozwala na regulacje predko-

Hyundai HW1404 zaprojektowano m.in. zmyslg o pracy w projektach
budownictwa miejskiego i krajobrazu, gdzie przestrzeri jest ograniczona

‘l-l

$ci obrotowej wentylatora chiodnicy, majac
wplyw na zmniejszenie zuzycia paliwa.

W maszynach Doosan (DX140W-7
i DX160W) zastosowano uktad SPC3
(Smart Power Control). Dostgpne sg cztery
tryby pracy, ktére utatwiajg obstuge koparek
w zestawieniu z bardziej ztozong gamg o§miu
trybéw pracy i opcji systemu SPC w ma-
szynach poprzedniej generacji. Operator
moze ustawi¢ tryb (P+, P, S lub E) zaréwno
w jednokierunkowym, jak i dwukierunko-
wym trybie. Podczas jazdy operator moze za
pomocg ekranu dotykowego panelu gléwne-
go wybra¢ tryb jazdy z dwiema pompami. Po
wlgczeniu tej opcji predkosé obrotowa silnika
spada o ok. 300 obr./min, co przeklada si¢ na
oszczednos¢ paliwa rzedu 10 proc. podczas
jazdy. Udoskonalono funkcje przyspiesza-
nia, operator szybciej zauwaza reakcje po
naciénieciu pedatu gazu. Wylaczenie trybu
jazdy z dwiema pompami pozwala zwigkszy¢
moment obrotowy podczas jazdy pod gére,
cho¢ w przypadku zboczy o niezbyt duzym
nachyleniu zalecana jest jazda w trybie
z dwiema pompami. Elementem fabrycznego
wyposazenia jest system telematyczny Do-
0sanCONNECT, rozwigzanie do zarzadza-
nia flotg przez sie¢, przydatne w przypadku
sprawowania kontroli nad wydajnoscig i bez-
pieczefistwem pracy maszyn, podkreslajace
znaczenie konserwacji zapobiegawczej.

Interesujace rozwigzania zastosowano
tez w maszynie Hyundai HW140A. Jest
wéréd nich funkcja automatycznego biegu
jalowego silnika oszczedza paliwo (przela-
czenie silnika na bieg jalowy, gdy koparka

jest nieaktywna), redukuje hatas i ogranicza
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pomiedzy stanowiskami pracy z predkosciq do 35 km/h.

emisj¢ spalin. Funkcja wskaznika Eco poma-
ga zredukowac emisje i koszty eksploatacji
poprzez ciggle monitorowanie wydajnosci.
Automatyczny hamulec kopania umozliwia
rozpoczecie pracy natychmiast po zatrzyma-
niu. Produktywnosci sprzyja proporcjonalny
uklad hydrauliki pomocniczej. Proporcjo-
nalny jedno- lub dwustronnego dziatania
obwéd jest instalowany standardowo, umozli-
wiajac plynna, precyzyjna kontrole osprzetu
(hydraulika Load Sensing). Sterowanie jest
plynne i przewidywalne, nawet przy duzym
obcigzeniu pracs.

Silnik stosowany w maszynie Liebherr
A 914 Compact wykorzystuje innowacyjny
system SCR, ktéry skfada si¢ z ukfadu katali-
zatora, wtryskiwacza i roztwowu AdBlue, co
niesie ze sobg 91-proc. redukeje tlenku azotu
(NOx). Filtr czastek stalych nie jest wymaga-
ny, ale mozna go zainstalowac jako dodatek.
Relatywnie niewielki apetyt na paliwo to tak-
ze zasluga innowacyjnego systemu Liebherr
Power Efficiency (LPE), optymalizujacego
wszystkie procesy zarzadzania energia. Mak-
symalng wydajnos¢ elementéw napedu nie-
zaleznie od wykonywanej czynnosci roboczej
zapewniajq: aktywna interwencja w proces
sterowania silnikiem, regulacja kata wychy-
lenia pompy hydraulicznej i dostosowanie

predkosci obrotowej jednostki napgdowe;.

Konstruktorzy maszyn Doosan
DX140W-7 1 DX160W-7 zwracaja uwage
na nowoczesng kabing. Prace ulatwia nowy
automatyczny hamulec kopania, ktéry przy-
trzymuje hamulec gtéwny w odpowiednim

polozeniu po zatrzymaniu pojazdu (osig-

gnieciu zerowej predkosci), dzigki czemu
kierowca nie musi naciska¢ pedatu hamulca.
Znajdujacy si¢ na panelu sterowania przycisk
automatycznego hamulca kopania pozwala
kierowcy wlacza¢ i wylacza¢ te funkeje. Ste-
rowanie za pomocg dzojstika to nowa opcja
umozliwiajaca kierowanie maszyng za po-
mocg pokretla (bez uzycia kierownicy) pod-
czas pracy. Sterowanie za pomocg dzojstika
dziala tylko przy predkosci ponizej 20 km/h
i na pierwszym lub drugim biegu. Funkcje
wiacza i wylacza si¢ poprzez przytrzymanie
przycisku sterowania pokretta dzojstika

na panelu sterowania przez co najmniej
sekunde. Uktad odigczania obcigzenia (LIS
— Load Isolation System) to kolejna nowa
opcja zwigkszajaca wygode jazdy poprzez
amortyzowanie zmian polozenia przedniej
cze$ci maszyny podczas jazdy po nieréwnym
lub trudnym terenie. Funkcje amortyzacji
wysiegnika takze aktywuje si¢ za pomoca
przycisku na panelu sterowania, mozna to
zrobi¢ podczas jazdy z predkoscia 5 km/h +
0,5 km/h lub wyzsza; funkcja wyltacza si¢ po
osiggnieciu predkosci 4 km/h + 0,5 km/h.
Kabina koparek DX140W-7 i DX160W-7
standardowo posiada kierownice w wersji
deluxe. W kabinie jest 8-calowy dotykowy
wyswietlacz Doosan Smart Touch. Do-
stepny jest system audio DAB (z zestawem
glosnoméwigcym i Bluetooth). Pracg ulatwia
uruchamianie bez kluczyka (system tzw. in-
teligentnego kluczyka) i zdalne blokowanie/
odblokowywanie drzwi, a takze uktad réw-
nolegtych wycieraczek i nowa konstrukcja
pedatéw. Opcjonalnie oferowany jest AVM
— system monitoringu strefy wokél maszyny

z kamerami 360 st.

CAT M318 jest tatwy w obstudze
dzieki punktom konserwacyjnym dostep-
nym z podloza (m.in. mozliwoé¢ szybkiego
i bezpiecznego sprawdzania poziomu oleju
silnikowego). Producent zapewnia o oszczed-
nosci do 10 proc. czgéci zamiennych dzigki
nowym, dlugotrwatym filtrom, ktérych
zuzycie i okresy miedzy przegladami mozna
kontrolowa¢ za pomocg monitora w kabinie.
Dwa poziomy filtracji chronig silnik przed
zanieczyszczonym olejem napedowym. Filtr
oleju hydraulicznego ma zawory zapobie-
gajace wyciekom, ktére pozwalaja zacho-
waé czysto$¢ oleju podczas wymiany filtra.
Charakteryzuje si¢ tez wigksza zywotnoscia
(wymiana co 3 tys. godzin), o 50 proc.

w poréwnaniu z dotychczas stosowanymi
konstrukcjami filtréw. Silnik CAT M318
uruchamia si¢ przyciskiem, kluczykiem

z Bluetooth lub unikatowym identyfikatorem
operatora. Funkcja identyfikatora operatora
pozwala zaprogramowac tryb mocy i prefe-
rowany sposob dzialania dzojstika; maszyna
zapamieta ustawienia i przywola je, gdy be-
dziesz rozpoczyna¢ pracg. Nawigacja odbywa
si¢ na standardowym monitorze dotykowym
o przekatnej ekranu 254 mm (10 cali) lub

za pomocg pokretta wyboru. Automatyczna
blokada osi wciska pedat za uzytkownika,
zmniejszajac liczbe czynnosci, ktére musi
wykona¢. Maszyna automatycznie wykrywa,
kiedy hamulec zasadniczy oraz o§ muszg by¢
zablokowane lub odblokowane. Zwalnia si¢
automatycznie po wcisnieciu pedatu sterowa-
nia jazdg.

Producent maszyny Hyundai HW140A
zwraca uwag¢ m.in. na rozbudowane systemy
bezpieczeristwa. Zmniejszono tylny promieri
obrotu i zwis (odpowiednio o0 11-28 cm
112-34 cm), czynige HW140A (podobnie
jak HW160A) przyjaznymi dla uzytkownika.
Pomaga to operatorom w pracy bezpiecznie,
pewnie i wydajnie w ciasnych przestrzeniach
i ruchliwych srodowiskach budowlanych) za-
pewnia kompaktowos¢, gwarantujac komfort
takze podczas pracy w ciasnych przestrze-
niach i ruchliwych $rodowiskach. Proporcjo-
nalna, pomocnicza hydraulika w standardzie
umozliwia ptynne i precyzyjne sterowanie
osprzetem. Precyzyjna kontrola wychylenia
stuzy doktadnosci i ogranicza rozsypywa-

nie materiatu. Tryb podnoszenia i funkcja

52 | Trucks & Machines



dotadowania mocy pomaga natychmiastowo
zwigkszy¢ moc podczas podnoszenia cigzkich
tadunkéw.

W JCB JS145W/]JS160W stopnie
i platformy maja wykroje antyposlizgowe
stalowe plytki dla optymalnej przyczepnosci,
nawet na mokrej lub oblodzonej nawierzchni
warunki. Plyty przykrecane majg wpuszczo-
ne $ruby, aby zmniejszy¢ ryzyko potknigcia.
JS145/160W JCB s3 standardowo wyposazo-
ne w kamera cofania wy$wietlajaca nieprze-
rwany widok do tytu na 7-calowym koloro-
wym monitorze w kabinie. Producent zwraca
uwage na latwy dostep do silnika.

W przypadku maszyny Komatsu
PW160-11 komfort operatora uzyskano
m.in. poprze zastosowanie fotela z zawiesze-
niem pneumatycznym klasy
premium ze zintegrowanymi konsolami dzoj-
stikéw, uktad amortyzacji ramion (ECSS),
system monitorowania otoczenia KomVision,
a takze opcjonalny uktad kierowania dzojsti-
kiem. Wygodzie sprzyjaja tez proporcjonalne
elementy sterujgce dla dodatkowych osprze-

tylny

=

téw, ulepszone, ergonomiczne przetgczniki,
6 trybow pracy, fatwa obstuga techniczna,
ulatwiony dostgp do obslugi serwisowej,
uktad centralnego smarowania, fatwy dostep
do zbiornika AdBlue.

Dostawy maszyn Liebherr A 914
ZWracajg uwage na miejsce pracy operatora,
charakteryzujace si¢ latwym wsiadaniem
i wysiadaniem, wyposazone w gwarantujacy
efektywng obstuge ergonomiczny dzojstik

czy obfite przeszklenia, zapewniajace przez

promieri obrotu koparki Liebherr
A914 Cmpact utatwia zastosowanie w centrach

ﬁ' x miast, a takze przy klasycznych pracach ziemnych

caly czas optymalng widocznos¢ obszaru
roboczego. Kamery tylne i boczne zawarte

w standardowej specyfikacji dajg réwniez
mozliwos¢ tatwego zagladania w miejsce
zwykle niewidoczne bezposrednio z kabiny.
Zdaniem producenta koparka A 914 Litronic
cechuje si¢ réwniez niewielkimi kosztami
obstugi. Wszystkie elementy, ktére wyma-
gaja konserwacji zostaly zlokalizowane po
prawej stronie maszyny. Punkty serwisowe s

dost¢pne z poziomu gruntu.

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

ek

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

B
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RYNEK

NEWS

HUFFERMANN NA ZAKUPACH

Hiiffermann Krandienst odbierze w ciagu tego roku siedemdziesiat
zurawi wiezowych marki Liebherr. Zaméwienie obejmuje Zurawie
réznej wielkosci; od L1-32 i urzadzeri serii K po 370 EC-B 12 Fiber.
Kolejne, duze zakupy planowane s na przyszty rok. Ponad siedem dekad
doswiadczen sprawilo, ze Liebherr nalezy do najbardziej uznanych
specjalistow w zakresie technologii podnoszenia fadunkéw. Asortyment
zurawi wiezowych obejmuje maszyny do szybkiego montazu, z wysiegni-
kiem wychylnym i zZurawie specjalnego przeznaczenia, a takze ruchome

zurawie budowlane. Oprécez tych produktéw, Liebherr oferuje réwniez

game ustug, ktére uzupetniaja portfolio (Tower Crane Solutions, Tower
Crane Center i Tower Crane Customer Service). To wszystko sprawia,
ze zurawie Liebherr ciesza si¢ popularno$cia odbiorcéw na calym swiecie. Ostatnio, duzego zakupu dokonala firma Hiffermann Krandienst.
Mowa o siedemdziesi¢ciu zurawiach wiezowych. Stanowia nowg flote maszyn do wynajecia. Symboliczne przekazanie zurawi miato miejsce

w zaktadach produkeyjnych Liebherr w Biberach, a pierwsze dzwigi sa juz eksploatowane. - Mamy dobre do§wiadczenia z zurawiami wiezowy-
mi Liebherr. Zawsze bylismy wigcej niz zadowoleni i juz wiemy, ze bedziemy zwickszy¢ zaméwienie do 250 zurawi - méwit Daniel Janssen, dy-
rektor zarzadzajacy w Hiiffermann Krandienst, zapowiadajac kolejne zamdwienie na przyszty rok. Uzgodniono, ze Liebherr zapewni swojemu
kluczowemu klientowi szkolenie na nowych zurawiach, w tym na pierwszych zurawiach linowych we flocie Hiffermann. Grupa Hiffermann

z siedzibg w Wildeshausen znana jest w calej Europie z nowoczesnej floty i kompleksowych ustug w zakresie logistyki dzwigéw i transportu
cigzkiego. Nalezg do niej réwniez dostawcy ustug dzwigowych Autodienst West we Frankfurcie i Eisele AG - Crane & Engineering Group

w Maintal, a takze firma spedycyjna zajmujaca si¢ transportami ciezkimi i specjalnymi. Oprécz nowych zurawi wiezowych, flota wynajmu
obejmuje mobilne zurawie budowlane, a takze Zurawie samojezdne i gasienicowe. W ofercie s3 ponadto zurawie ogélnego stosowania i podesty

robocze montowane na samochodach ci¢zarowych, a takze uslugi montazu cigzkiego, inzynierii transportu i montazu szkta.

NowY DYREKTOR GENERALNY

Firma Doosan Infracore Europe (DIEU) oglosita, ze 1 lipca 2021 roku Chris (Kwanhee) Jeong objat stano-
wisko Chief Executive Officer (CEO). Chris przejmuje t¢ rolg od Charliego Parka, ktéry byt CEO w latach
2017-2021, a teraz bedzie kontynuowa¢ pracg w firmie Doosan w Korei Potudniowej. Chris Jeong dotaczy! do
firmy Doosan w lipcu 2006 roku jako Senior Corporate Strategy Manager po zdobyciu tytutu MBA na Uniwer-
sytecie Carnegie Mellon w USA. W trakcie swojej kariery znacznie przystuzyt si¢ Doosan Infracore, pomyslnie

kierujgc realizacjg strategicznych dzialan na réznych rynkach. Przed objeciem stanowiska CEO DIEU Chris

-y, pelnit tez funkeje Vice President and Head of Sales/Marketing & Demand Planning for Emerging Markets
o L w Doosan Infracore. W latach 2009-2013 Chris pracowat w firmie Doosan w Europie.

NowA KOPARKA GASIENICOWA

Doosan wprowadza na rynek pierwszy model z nowej generacji

$rednich koparek zgodnych z normg Stage V — nowy model
DX225LC-7 o masie 23 ton. DX225LC-7 to réwniez pierwszy
model koparki Doosan tych rozmiaréw wyposazony w innowacyjna
technologie Virtual Bleed Off (VBO) Doosan D-ECOPOWER
zapewniajacg operatorom wigksza wydajno$¢ i mniejsze o okolo
7% zuzycie paliwa na godzine w poréwnaniu z modelem Stage IV
oraz plynniejsze sterowanie. Poza wyzsza wydajnoscig i oszczedno-

$cig kosztéw, koparka DX225LC-7 oferuje wigcej nowych funkeji

w standardzie niz inne maszyny dost¢pne na rynku. Wiele z nich jest
wspolnych z innymi $rednimi koparkami, ktére zostang niedtugo zaprezentowane, i wykorzystuja sprawdzone rozwigzania poprzednich genera-
¢ji maszyn. Nowe funkcje zapewniaja znaczne usprawnienia w zakresie sterowania maszyna, wszechstronnosci, komfortu operatora, czasu pracy

i zwrotu z inwestycji, koncentrujac si¢ na zwickszonej wydajnosci i solidnosci.
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MECALAC — ZMIANY W GAMIE
WOZIDEE BUDOWLANYCH M DX
Mecalac oglosit seri¢ istotnych zmian w ofercie wozidet budowla-

nych. Pierwsza z nich to nowe modele 6MDX o masie szesciu ton
1 9MDX o masie dziewieciu ton, wyposazone opcjonalnie w najnowocze-
$niejszg przekiadni¢ hydrostatyczng. Druga ewolucja dotyczy dostgpnosci
sktadanego patgka ochronnego ROPS (Roll-Over Protective Structure),
dzigki ktéremu kabina w tych nowych modelach jest opcjonalna. Przektad-
nia hydrostatyczna, powszechnie stosowana w przemysle maszyn budow-
lanych, zastgpuje przektadni¢ mechaniczng o stalym przetozeniu. Utatwia
to pracg bez koniecznosci zmiany biegéw i zapewnia dodatkows korzys¢

w postaci dynamicznego hamowania. Dzigki temu, obstuga jest fatwiejsza

i bezpieczniejsza zaréwno dla doswiadczonych, jak i nowych operatoréw, co

oznacza, ze nowe hydrostatyczne modele 6MDX i 9MDX sg idealne zaréwno dla flot wypozyczalni, jak i operatoréw, ktérzy czgsto zmieniajg
swoéj sprzet. Oprécez przektadni hydrostatycznej, oba nowe modele beda dostepne z opcja zintegrowanej kabiny lub catkowicie nowego sktada-
nego pataka ROPS. Nowe modele z konstrukcja ROPS, wyznaczajace standardy bezpieczenistwa na placu budowy, charakteryzuja si¢ stylowa
konstrukeja, sa tatwe w transporcie pomiedzy miejscami pracy i umozliwiajg operatorom tatwa pracg w miejscach o matej wysokosci.

KOPARKA KOLOWA NASTEPNEJ GENERAC]T CAT M 319

szarka kotowa Cat M319 oferuje najlepsza wydajno$¢, mie-
zy innymi dzigki fabrycznej integracji z tiltrotatorem Cat,
ktéra pomaga szybciej wykona¢ skomplikowane zadania. Najwaz-
niejszg zaleta Cat M319 jest zmniejszony promien obrotu. Dzieki
temu moze sprawnie pracowac w ciasnych miejscach, w ktérych
nie poradzilyby sobie inne maszyny. Cat M319 jest napedzana
silnikiem Cat C4.4. 0 mocy 128 kW (171KM) spelniajacym nor-
me emisji spalin Stage V. Dzieki funkcjom, takim jak tryb pracy
Eco, maszyna dostosowuje swoja moc i wydajnos¢ do potrzeb
miejsca pracy, ograniczajac zuzycie paliwa przy mniej wymagaja-
cych zadaniach. Fabryczna integracja koparki kotowej Cat M319
z tiltrotatorami Cat umozliwiaja precyzyjne i wygodne sterowa-

nie osprzgtem, bez potrzeby wymiany joystickéw i nie wymaga

instalacji dodatkowego wyswietlacza. W nowej koparce kotowej
Cat M319 wydtuzono zywotnos¢ filtréw, a wszystkie filtry paliwa wymienia si¢ teraz co 1.000 godzin. Dwustopniowa filtracja oleju napedo-
wego pozwala obnizy¢ ryzyko nieplanowanych przestojéw. Przeprojektowana kabina oferuje operatorom wigkszy komfort. Znalazt si¢ w niej
duzy, dotykowy ekran o wysokiej rozdzielczosci, ktéry wyswietla najwazniejsze informacje o parametrach i pracy sprzetu. Nawigowanie migdzy

funkcjami maszyny jest mozliwe réwniez za pomoca intuicyjnego pokretta pod praws reka (joypad).

FOTEL Z POMARANCZOWYM,
3-PUNKTOWYM PASEM
BEZPIECZENSTWA

Volvo CE wprowadza do tadowarek kotowych dodatkows opcje

pomarariczowego, 3-punktowego pasa bezpieczenstwa dla fotela
Premium Comfort. To kolejny krok do zwigkszenia poziomu bezpie-
czetistwa operatora podczas pracy. Ponadto doskonata konstrukeja fotela
i jego usytuowanie w kabinie daje odpowiednia przestronno$¢ oraz

$wietng widoczno$é, co znaczaco obniza zmeczenie operatora i zwigksza

jego produktywnos¢.
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IDEALNE ROZWIAZANIE DLA
TWOJEGO BIZNESU?

- ABAX ACCESS

ABAX Access umozliwi Twojej firmie mobilnosc¢,
elastycznos¢ i uzytecznosc, dzieki czemu zarzadzanie
Twoim przedsigbiorstwem stanie sie bardziej efektywne.
Zbuduj wiasna siec Internet of Things, tgczac zasoby,
maszyny, pojazdy i narzedzia i przygotuj Twojg firme

na przysztosc.

Monitoruj — Analizuj — Rozwijaj
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