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OPONY NACZEPOWE PROPOZYCJE PRODUKTOWE | PORADY EKSPLOATACYJNE
ROZMOWA T&M Z ZYGMUNTEM SIENKO, PRZEWOZNIKIEM Z DOLNEGO SLASKA
MASZYNY: KRAJOWY RYNEK LtADOWAREK KOLOWYCH KLASY 20-25 TON

.1 MASZYNY: PRZEGLAD OFERTY KOPAREK KOLOWYCH O MASIE 15-20 TON




XPOLogstics

PROGRAM PARTNERSKI XPO dedykowany polskim firmom transportowym

POSWIEC MINUTE, MAMY DLA CIEBIE COS SPECJALNEGO

XPO Transport Solutions Poland nalezy do grupy XPO Logistics, jednego z 10 najwiekszych globalnych dostawcéw rozwigzan transportowych i
logistycznych. XPO dostarcza nowatorskie rozwigzania dla tanicucha dostaw 69 firmom z listy Fortune 100. Obstugujemy ponad 50 000 Klientéw,
zatrudniamy 100 000 Pracownikéw, w ponad 1500 lokalizacjach, w 30 krajach. Z 16 000 pojazdéw i 40 000 naczep, jesteSmy dumnymi
posiadaczami najwiekszej floty wtasnej w Europie. Stale wspodtpracuje z nami 10 000 pojazdéw podwykonawcdw, a ponad 100 obstuguje naszych
Klientéw za posrednictwem miedzynarodowe;j sieci spedycyjnej. Rozwijamy sie na catym $wiecie i nieustannie poszukujemy utalentowanych oséb
na wszystkich szczeblach kariery zawodowej, ktére potrafig dostarcza¢ najwyzszej jakosci ustugi dla naszych Klientow.

Chcesz szybko rozwing¢ swoja firme

transportowa a boisz sie ryzyka?

A oto nasz przepis na Twéj sukces: Obawiasz sie braku fadunkéw i
Wez nasze ciagniki siodtowe lub wstaw swoje niewiarygodnych ptatnikéw?

My dodamy naczepe Nie masz wystarczajaco srodkow

Dodaj nasze catoroczne tadunki
Dopraw blyskawicznymi ptatnosciami w 7 dni
ZARZADZAJ | ROB PIENIADZE

finansowych a chcesz powiekszy¢
swoja flote?

Zainteresowat Cie nasz przepis? . )
Zapytaj o szczegély! Przeanalizuj! Uméw sie na negocjacje! Mateusz Sobolewski mateusz.sobolewski@xpo.com
Zostan naszym Partnerem juz dzis! Sourcing Manager Telefon: 517 020 970

SCHWARZMULLER v/

INTELLIGENTE FAHRZEUGE

Nie przewraca sie. Stoi.

Nie ma dwéch takich samych klientéw - ale dla kazdego klienta firma Schwarzmdiller znajdzie odpowiednia wywrotke.
Aluminiowe podwozie ze stalowa muldg, stalowe podwozie z aluminiowg mulda — mozliwe s takze zupetnie inne

materiaty. Jedno jest pewne: zawsze sg bardzo stabilne. Przetestuj swoja wywrotke bezposrednio u producenta i zyskaj wiecej.
www.schwarzmueller.com

4 Schwarzmiiller Polska Sp. z o.0.
/ ul. Powstancow 97 A, 05-870 Btonie office.warszawa@schwarzmueller.com
A tel. +48(22) 865 03 08, fax. +48 (22) 350 47 59, mobile +48 666 700 807 www.schwarzmueller.com
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RYNEK

NEWS

CigzarO6wki HyunNDAIA NA WODOR

cient Fuel Cell - tak nazywa si¢ cigzarowy model Hyundaia z napgdem

wodorowym, ktéry we wrzesniu rozpocznie pracg w Szwajcarii. Hyundai
wraz ze szwajcarskg firmg H2 Energy powolat w ub.r. joint venture Hyundai
Hydrogem Mobility (HHM). Za posrednictwem HHM samochody beda
wynajmowane na zasadzie oplaty za uzytkowanie, czyli bez poczatkowych
oplat. Na poczatek w lipcu wystano 10 egzemplarzy. Do Sylwestra ma trafi¢
do Szwajcarii tgcznie 50 sztuk, w nastgpnych latach 1.600. Szwajcarie wybrano
jako punkt wyjsciowy nowego przedsigwzigcia m.in. z powodu infrastruktury
tankowania wodoru i zwolnienia pojazdéw bezemisyjnych z podatku dro-
gowego LSVA. Siedem zbiornikéw moze przechowa¢ 32,09 kg wodoru pod

ci$nieniem 350 baréw. Tankowanie trwa od 8 do 20 min. Elektryczny silnik

Siemensa, zasilany poprzez ogniwa paliwowe, posiada moc 350 kW (476 KM). Zasieg wynosi ok. 400 km dla pojazdu 4x2 z naczepa chtodni-

czg o masie calkowitej 34 tony. Hyundai pracuje nad ciagnikiem siodlowym o zasiggu 1.000 km.

LLEASING PRAWIE
50 PROC. W DOL

2 9 lipca, na konferencji prasowej
w Warszawie, przeprowadzonej

z poszanowaniem zasad sanitarnych podczas

pandemii, przedstawiciele Zwigzku Polskiego
Leasingu (ZPL) zaprezentowali wyniki za
pierwsze pét roku. Ogélny spadek finansowa-
nia w poréwnaniu z okresem styczen-czer-
wiec 2019 wyni6st 24 proc. Na tym ogélnym
tle transport ciezki wypadt najgorzej, dyna-
mika -49,2 proc. W tym segmencie dominujg
pojazdy ciezarowe powyzej 3,5 tony DMC,
ciggniki siodlowe, naczepy i przyczepy. Za
taki stan rzeczy odpowiada nie tylko Covid,
ale takze wdrazany pakiet mobilnosci. Finan-
sowanie ci¢zkiego transportu jest zalezne od
koniunktury w Strefie Euro, a ta prezentuje
si¢ zle. Dla przyktadu, produkcja przemy-
sfowa w maju zmniejszyla si¢ w Strefie Euro
0 20,9 proc. Nastroje w polskich firmach
transportowych sg stabe z powodu pandemii

i spadajacych wolumenéw przewozowych. Na
koniec br. spadek finansowania bedzie ponizej

-40 proc., takie sg prognozy ZPL.

Atrakcyjna cena

Natychmiastowa dostepnosc
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MELEX — ELEKTRYCZNY N. TRUCK ZA KILKA MIESIECY
Mclcx z Mielca (woj. podkarpackie) to znany producent pojazdéw

elektrycznych, kojarzony gléwnie z wézkami golfowymi. Juz na
poczatek przysztego roku zapowiada seryjng produkeje elektrycznych
samochodéw dostawczych N.Truck o dopuszczalnej masie catkowitej 3,5 t.
Model z litowymi akumulatorami trakcyjnymi bgdzie oferowany z dwoma
rozstawami osi: 2,5 m i 3,0 m. Szerokos¢ 1,5 m gwarantuje tatwe poru-
szanie si¢ nie tylko w waskich uliczkach, réwniez wewnatrz hal maga-
zynowych. Promien zawracania ma wynosi¢ 4,9-5,9 m. Naped przedni,

opcjonalnie 4x4. Modulowa budowa pozwoli na dowolne komponowanie

zabudowy. Producent obiecuje tadownos¢ az do 2 t, zasieg powyzej 150 km
i predkos¢ do 70 km/h. Zwraca uwagg niezalezne zawieszenie obu osi, z przodu na kolumnach McPhersona, z tylu na wahaczach wleczonych.

Kolejne atuty to bardzo przeszklona kabina, duzy przeswit, minimalny przedni zwis. Na razie Melex nie podaje zadnych przymiarek zwiaza-

nych z ceng.

DAF TrUCKS WPROWADZA PROGRAM , READY TO GO”

zieki progra-

mowi DAF
»Ready To Go”
kazdy przedsie-
biorca, ktéry pilnie

potrzebuje kon-

kretnych pojazdéw
z zabudows, moze zdecydowac si¢ na starannie dobrang oferte popularnych, wiasciwie skonfigurowanych oraz w petni zabudowanych pojaz-
déw. W przypadku popularnych ciezaréwek, takich jak betonomieszarki, wywrotki oraz pojazdy z nadwoziem kurtynowym, DAF stworzyt
odpowiednig oferte gotowych do pracy pojazdéw. W krajach, w ktérych program ,Ready To Go”jest juz dostepny, klienci maja do dyspozycji
cafa game¢ podwozi wraz zabudows dostepng dla rynku europejskiego. Z ofertg mozna zapozna¢ si¢ za pomocsg intuicyjnej funkcji wyszukiwa-
nia na krajowej stronie DAF Trucks. Zaméwienie mozna zlozy¢ u lokalnego dealera bez wzgledu na to, z ktérej czesci Europy pochodzi oferta.
Dostawy sa realizowane w krétkich terminach. Wszystkie dostepne od reki, whasciwie skonfigurowane i gotowe do uzytkowania pojazdy sa
wyposazone w zabudowy wykonane przez wiodacych wytwoércow.

POJAZDY CIEZAROWE = AUTOBUSY = MASZYNY ROLNICZE | BUDOWLANE

Nowa jakosc

REGENERAUI
e g FILTROW DPF
MM‘ pojazdow ciezarowych

UKEADY WYDECHOWE

ul. Szamotulska 40 tel. +4B8 618142777
62-081 Chyby / Poznan ciezarowe@kalinski.pl

{hartridge
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RYNEK

NEWS

NowA KOPARKA Do00OSAN

Firma Doosan prezentuje nowg 80-tonowsg koparke gasienicowg DX800LC-7 zgodna
z normg Stage V, najwickszy model koparki kiedykolwiek wyprodukowany przez

firme¢. W zwigzku z wprowadzeniem na rynek firma Doosan oglosita sprzedaz pierwszego
egzemplarza DX800LC-7 w Europie klientowi z Finlandii. Napedzana najpotezniejszym
silnikiem w klasie maszyn 80-tonowych koparka DX800LC-7 oferuje réwniez najwyzszy

przeptyw hydrauliczny w stosunku do rozmiaru maszyny, zapewniajac najlepsza w klasie

wydajnos¢ z wyzszg produktywnoscia, nizszym zuzyciem paliwa i bardziej ptynnym stero-
waniem. Koparka DX800LC-7 jest napedzana nowa wersja sprawdzonego silnika diesla
Perkins 2506] zgodnego z norma Stage V, co zapewnia wysoka moc wynoszacg 403 kW (548 KIM), wiccej niz jakakolwiek maszyna w tej klasie.
Silnik spetnia wymagania normy Stage V dotyczace emisji dzigki wykorzystaniu uktadu recyrkulacji spalin, technologii selektywnej redukeji
katalitycznej i utleniania katalitycznego oraz filtrowi czgstek stalych (DPF). DPF automatycznie regeneruje si¢ co 25 godzin, a koparka pracuje

bez zmian podczas fazy regeneracji. Operator moze sprawdzi¢ status DPF za pomoca wyswietlacza na panelu wskaznikéw w kabinie.

Doo0sAN INFRACORE WPROWADZA NA RYNEK POEUDNIOWOKOREANSKI
NOWE, INTELIGENTNE ROZWIAZANIE BUDOWLANE XITECLOUD

Korei Potudniowej firma Doosan Infracore wprowadzita na rynek swoje nowe, inte-

ligentne rozwigzanie budowlane XiteCloud. XiteCloud to pierwszy krok w kierunku
komercjalizacji opracowanego przez firme zintegrowanego, bezzalogowego i zautomatyzowa-
nego rozwigzania Concept-X, ktére po raz pierwszy zaprezentowano w 2019 roku. XiteCloud
maksymalizuje wydajnos¢, przetwarzajac w chmurze zlozone, tréjwymiarowe pomiary wyko-
nywane przez drony oraz obliczenia w zakresie robé6t ziemnych, co umozliwia ich ukoriczenie

w zaledwie 1-2 dni. Po udanym debiucie produktu w Korei Potudniowej Doosan Infracore pla-

nuje w najblizszej przyszlosci wprowadzi¢ XiteCloud na rynki miedzynarodowe, w tym na rynek
europejski. Wspomniane wydarzenia otworzyly przed firmg mozliwo$¢ dalszego poszerzania swojej oferty biznesowej w zakresie zarzadzania

budows i zwigkszania zakresu dziatalnosci Doosan Infracore w branzy produkgji i sprzedazy maszyn budowlanych.

BFGoobricuH Cross CONTROL 2
— NOWA GENERACJA OPON CIEZAROWYCH

B Goodrich wprowadza nowg game opon BFGoodrich Cross Control 2 do uzytku
na placach budowy oraz dojazdéw do nich. Charakteryzuja si¢ one wytrzymalo-
§cig, wysokimi osiggami oraz dobrym stosunkiem jakosci do ceny. Opony sg przeznaczone

na rynek europejski. Udoskonalona konstrukcja zapewnia odpornos¢ na uszkodzenia,

a takze trakcje na réznorodnym terenie oraz w réznych warunkach pogodowych. Opony
sa odpowiednie réwniez do uzytku zima, co potwierdza oznaczenie 3SPMSF. Najwicksza zaleta BEGoodrich Cross Control 2 jest zwickszona
trwalo$¢ w poréwnaniu do opon poprzedniej generacji. W przypadku modelu BEGoodrich Cross Control D2 (na osie napgdzane) wytrzyma-

tos¢ na uszkodzenia zostata zwickszona o 25 proc., natomiast w BFGoodrich Cross Control S2 (na osie prowadzace) — o 40 procent.

LLUKE FINNEY JEST ZDEKLAROWANYM ENTUZJASTA UNIMOGA

l B rytyjezyk Luke Finney z Leicestershire jest posiadaczem wielu koni, a od niedawna réwniez
Unimoga. ,Gdybym wiedzial wcze$niej, ze Unimog jest tak dobry, kupitbym go juz lata

temu. Po zapoznaniu si¢ z niesamowitym zakresem mozliwosci tego pojazdu nie moge zro-
zumie¢, dlaczego ktos z mojej branzy miatby wybra¢ cos innego” — stwierdza z przekonaniem.
Czternascie lat temu ten wszechstronny przedsigbiorca rozpoczal prowadzenie stadniny koni

i $wiadczenie ustug dla sektora rolniczego. Nowo nabytego Unimoga U 530 wykorzystuje gléw-
nie do realizacji zleceni na roboty ziemne i budowlane, wykonywanych dla gospodarstw rolnych,

wiejskich przedsigbiorstw i os6b prywatnych.
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OD 30 LIPCA Br. ZMIANY W DELEGOWANIU PRACOWNIKOW

ancelaria Prawna Viggen Sp.j. informu-
K_]e, ze w zwigzku z dokonang noweli-
zacjg Dyrektywy dotyczacej delegowania
pracownikéw w ramach §wiadczenia ustug
oraz jej obowigzkows implementacja do pol-
skiego systemu prawnego, od dnia 30 lipca
2020 roku planowane sg istotne zmiany w
zakresie delegowania pracownikéw. Zmiany
te maja przede wszystkim dotyczy¢ okre-
s6w delegowania pracownikéw oraz zasad
ich wynagradzania. Nowe regulacje maja
ponadto, usprawni¢ dziatanie mechanizméw
kontroli odnosnie delegowania pracownikéw.

Dotychczasowo obowiazujace prze-
pisy nie narzucaly scisle okreslonych ram
delegowania pracownikéw, bowiem nie byly
przewidziane zadne terminy ich delegowa-
nia. Zgodnie z implementowang nowelizacjg
prawa Unii Europejskiej, okres oddelegowa-
nia zostaje skrécony do 12 miesigcy. Co za
tym idzie, po uptywnie 12 miesiecy tacznego
okresu delegowania pracownika przez pra-
codawcg, a zatem poczawszy od 13 miesigca,
zastosowanie bedg mialy przepisy prawa pra-
cy obowigzujace w danym kraju, oparte na
obowigzujacych tam uktadach zbiorowych,

a zatem zastosowanie beda mialy wszystkie
warunki zatrudnienia. Mozna zatem stwier-
dzi¢, iz poczawszy od zakoriczenia okresu
oddelegowania pracownika, a zatem od 13
miesigca zréwnana zostaje sytuacja pracow-
nikéw oddelegowanych, z sytuacjg pracowni-
kéw krajowych.

Przewidziana zostala réwniez moz-
liwo$¢ wystapienia z umotywowanym
wnioskiem do paristwa przyjmujacego o
przediuzenie okresu powyzszych 12 mie-
siecy delegowania pracownika, o kolejne 6
miesigcy, a zatem o wydtuzenie tego okresu
do 18 miesiecy. Ponadto, powyzsze zmiany
dotyczy¢ bedg zaréwno pracownika oddele-
gowanego, jak i kazdego pracownika, ktéry
go zastgpil na tym samym stanowisku pracy,
co za tym idzie, czas oddelegowania pracow-
nikéw bedzie podlega¢ sumowaniu.

Jednoczesnie wprowadzone zostaly na-
stepujace wyjatki od przedstawionej powyzej
zasady, ktére nie beda mialy zastosowania do
pracownika oddelegowanego, po uptywie 12
miesigey okresu oddelegowania. Sg to prze-

pisy okreslajace procedure zawierania oraz

rozwigzywania umow o praceg, wiaczajac w to
przepisy dotyczace zakazu konkurencji oraz
uzupelniajacych pracowniczych systeméw
emerytalnych. W tym zakresie pracownika
nadal beda obowigzywaé przepisy kraju
macierzystego.

Ponadto nalezy zaznaczy¢, iz pomimo
wyznaczenia $cistego okresu oddelegowania
pracownikéw, w dalszym ciagu bedzie miata
zastosowanie tzw. ,zasada korzystniejszosci”.
Bowiem w przypadku, kiedy po zakoriczeniu
okresu oddelegowania pracownika okaze sig,
iz przepisy panistwa macierzystego pracow-
nika sg przepisami bardziej korzystnymi dla
niego, niz przepisy pafnstwa przyjmujacego,
wtedy moga mieé zastosowanie przepisy
korzystniejsze. Ponadto, na mocy wpro-
wadzanej nowelizacji, rozszerzone zostang
uprawnienia Paristwowej Inspekeji Pracy
umozliwiajace jej wspélprace z organami
kontrolnymi innych krajéw.

Wprowadzone zmiany niewatpliwie
bedg prowadzi¢ do podwyzszenia kosztéw
zwigzanych z delegowaniem pracownikéw.
Ponadto, wymagana bedzie znajomosé
obowigzujacych przepiséw prawa pracy, na
terytorium danego paristwa w celu zapew-
nienia pracownikowi oddelegowanemu,
takich warunkéw pracy oraz placy, jakie
obowigzujg pracownikéw krajowych, co z
pewnoscia przysporzy polskim przedsiebior-
com dodatkowych obowiazkéw.

Przede
wszystkim w zmia-
nie tej chodzi o to,

ze przekroczenie

okresu dozwolo-
nego delegowania ponad 12 czy 18 miesigcy
oznacza stosowanie np. lokalnych czy bran-
zowych ukiadéw zbiorowych pracy i innych
przepiséw powszechnie obowigzujacych,

np. dodatkowych platnosci za nieobecnosci
w pracy, urlopéw rodzicielskich, zwrotu
kosztéw czy odpowiedzialnosci deliktowej
pracodawcy wobec pracownika.

WAZNE! Na potrzeby ustalenia
minimalnej placy pracownika delegowanego
do wynagrodzen nie bedg zaliczane koszty
podrézy, wyzywienia i zakwaterowania, co
istotnie moze zwickszy¢ koszt delegowania.

WAZNE! Dyrektywa nie zawiera
zadnych wskazéwek liczenia okresu 12
miesi¢cy badz przedtuzonego 18 miesigcy
jednak Niemcy uznali, ze ten okres moze by¢
liczony wstecz w stosunku do pracownikéw,
ktérzy sa obecnie delegowani do Niemiec.
Oznacza to, ze zatrudnienie pracownikéw
takich stanie si¢ znacznie bardziej kosztow-
ne.

WAZNE! Dyrektywa nie reguluje
tego czy limit okresu delegowania jest staly,
nazwijmy to ,dozywotni” czy tez trzeba mie¢
przerwe zeby go zerowal.

Anna Sikora — pracownik KPV

SKUPUJEMY

ZA GOTOWKE

WYWROTKI 6x4, 6x6, 8x4, 8x6, 8x38

MAN
SCANIA
VOLVO

RENAULT
MERCEDES
DAF

IVECO

N, B

samochody ciezarowe
ciagniki siodtowe
naczepy

Roczniki 1989-2009
Szybki odbidr na terenie calego kraju
Wypowiadamy ubezpleczenia OC

=l

LUKASEN bukasz Miemczewski, ul, Osdwiscka 473, B8-014 Knuszyn biur

¢ 533 313 313
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NEWS

XVI1 MASTER

TEKST: Justyna Szacun
ZDJECIA: T&M

TRUCK JUZ ZA NAMI

Koronawirus sprawil, ze w tym roku odwolywane s3 jedne po drugich wielkie wystawy motoryzacyjne.

Odbyta si¢ jednak impreza, ktéra ruszyla w lipcu na przekér pandemii.

16. Migdzynarodowym Zlocie
Cigzarowych Pojazdéw Tuningo-
wanych Master Truck uczestniczyto kilkaset

pojazdéw na lotnisku w Polskiej Nowej Wii.

Mozna byto spotka¢ rézne typy
pojazdéw — od zabytkowych wozéw policji,
wojska, strazy pozarnej po nowoczesne cig-
gniki siodtowe, ktérych whasciciele wytozyli
dziesiatki tysiecy zlotych na ich ozdobienie.
Jak co roku, impreza $cigga tysigce widzéw

i fanéw motoryzacji.

W programie zlotu, oprécz mozliwosci
podziwiania stuningowanych ciezaréwek,
znalazlo si¢ szereg pokazéw i atrakcji dla
publicznosci. Jest wéréd nich m.in. przeciaga-
nie radiowozu Inspekcji Transportu Drogo-
wego, konkurs jazdy precyzyjnej cigzaréwka,
pokazy kaskaderskie, slalom taczks, pokaz
$wiatel, czy wyscigi aut o wartosci do tysigca
zlotych. Policja przygotowata konkursy dla
najmtodszych oraz pokazy pierwszej pomocy

dla wszystkich uczestnikéw zlotu.

W niedzielg, do godzin popotudnio-
wych byly pokazy pojazdéw i koncerty
zespoléw muzycznych. Przez caly czas zlotu
oglada¢ mozna byto wystawy motocykli,
amerykarskich cigzaréwek, oldtimeréw,
sprzetu stuzb mundurowych i ratownictwa
drogowego. Impreza byla prowadzona
zgodnie z wymogami sanitarnymi zwigzany-

mi ze stanem epidemicznym, uczestnicy oraz

goscie imprezy dostosowali sie do wymogéw

regulaminu.
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UMBO SWIECI
NA NOWO

‘ N Jickszos¢ kierowceow cigzaréwek

zna serie $wiatel dodatkowych serii
Jumbo. Popularny, prostokatny reflektor jest
na rynku juz wiele lat, Hella Polska sprze-
data w tym czasie kilkanascie tysigey sztuk
tego produktu, w réznych odmianach. Teraz
nadszed! czas na ,zmiane¢ pokolen”.

Rok 2020 to odpowiedni moment na
prezentacje nowoczesnej odmiany Jumbo
LED. Czym jest? To dodatkowy reflektor
$wiatet drogowych z nowoczesnym uktadem
optycznym oraz unikatows sygnaturg $wiatla
LED (dla podkreslenia indywidualnego
stylu). Nowy Jumbo wyréznia si¢ sygnatem
$wietlnym emitowanym bez op6znienia,
wiasnie dzieki technologii LED.

Laczy w sobie zrédto swiatta LED
z odblys$nikiem, co pozwala na uzyskanie
idealnie uksztattowanej plamy $wiatla na
drodze. Technologia EdgeLight podkresla
charakterystyczny kontur efektownych §wia-
tel pozycyjnych.

Jumbo to ,,uémiechnigty” reflektor,
nadajacy kazdej cigzaréwee ekskluzywny,
ale i bardzo pozytywny w odbiorze wyglad.
Nowy produkt idealnie wspéigra designem
z Luminatorem LED i Rally 3003 LED,
ktére mialy premiere w ubiegtym roku. Juz
niedlugo do oferty dolaczy Lightbar 470 PO
i razem stworzg pelng rodzing produktéw
nowej generacji.

Odporna na uderzenia obudowa, wyko-
nana z wysokiej jakosci tworzywa termopla-
stycznego daje uzytkownikowi gwarancje,
ze reflektor bedzie stuzyt przez dtugi czas.
Sercem reflektora jest uktad $wietlny, ale
moézgiem elektronika, ktéra czuwa nad emisja
$wiatta. Komponenty elektroniczne zakwa-
lifikowane sg zgodnie z normg segmentu
automotive. Jumbo to produkt wielonapie-

ciowy, dostosowany do napigcia nominalnego

12V 1 24V. Jest energooszczedny potrzebuje
zaledwie kilka Watéw by da¢ mocny stru-
mien $wiatla:

* pobér mocy przy napigciu 12 V: $wia-
tlo pozycyjne 1,3W, swiatto drogowe 8W

* Pobér mocy przy napieciu 24 V: $wia-
tlo pozycyjne 2,7W, swiatto drogowe 8W

Jumbo LED ma $wiatto drogowe (ra-
zem z pozycyjnym) o wartoéci referencyjnej
25. Co to oznacza? Liczba referencyjna jest
wartoscig, ktéra odnosi si¢ do reflektoréw
$wiatet drogowych, a zgodnie z regulaminem

ECE nie moze ona przekroczy¢ maksymalnej

wartosci 100 na pojazd. Zalicza si¢ do niej
obie wartosci fabrycznych $wiatel drogowych
(lewy i prawy reflektor gléwny) oraz wartosci
dodatkowych, zamontowanych reflektoréw
$wiatet drogowych. Wartos¢ ta jest podana
na szybie rozpraszajacej homologowanego
reflektora.

Jumbo LED ma wszelkie niezbedne
homologacje typu ECE (ECE-R149 $wiatta
drogowe, ECE-R148 $wiatta pozycyjne,
ECE-R10 EMC). Spetnia bardzo ,wysrubo-
wane” normy klasy szczelnosci IP X9K i IP
6K7.
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NACZEPY PODKONTENEROWE

RYNEK

SIEACZE

TEKST: Michal Jurczak ZDJECIA: T&M

DLA

INTERMODALU
I NIE TYLKO

Kontenery sa bardzo wymagajacymi fadunkami. Ich transport droga ladowa reguluja rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury. Jedno z nich zawiera wykaz drég krajowych, po ktérych mogg si¢ poruszaé pojazdy

o zwigkszonym obcigzeniu, drugie okresla warunki techniczne takiego transportu.

‘ N T przewozach ladowych dominujg
kontenery o dtugosci 20 st6p, sa

takze wigksze (30 1 40 st6p). Producenci

podwozi starajg si¢ znalez¢ spos6b, aby przy

pomocy jednego $rodka obstuzy¢ kazdy

z nich. Przetadunek ciezkich jednostek

powinien przebiega¢ mozliwie jak najspraw-

niej, podwozia i naczepy muszg sporo znies¢.

Kluczowe w ,,kombinowanych”
i... ograniczenia

Z kontenerami spotykamy si¢ czgsto
np. w transporcie intermodalnym, czyli tzw.
przewozach ,kombinowanych” (przewéz
towaréw w jednej i tej samej jednostce
tadunkowej przy uzyciu réznych rodzajéw
transportu). Trzy czwarte dziatajacych
w Polsce terminali intermodalnych obstugu-
je przesytki kolej-droga (terminale drogo-
we), a pozostalte nastawione sg na przesytki
morze-kolej i morze-droga. Wiekszos¢
terminali przystosowano do obstugi wszyst-
kich rodzajéw konteneréw, ograniczenia nie
stanowi ani ich dtugos¢, ani wysokos¢ (obok
typowych sg jednostki high cube). W sa-
mym transporcie intermodalnym w Polsce
stosuje si¢ ok. milion sztuk konteneréw.
Zgodnie z odpowiednimi przepisami,
kontenery uzywane w intermodalu muszg
mie¢ odpowiednig odporno$é na obcigzenia,
a takze by¢ przystosowane do pigtrzenia
(nawet 8-9 warstw). Naczepy z kolei musza

mie¢ specjalne uchwyty. Limity wagowe

dla konteneréw w transporcie drogowym
na terenie Polski s3 doktadnie okreslone.
Wynosza (maksymalna, dopuszczalna waga
brutto towaru wraz z opakowaniem): dla
konteneréw: 20-stopowego; 20 Reefer oraz
40 HC Reefer — 21 t, dla konteneréw 40-
stopowego oraz 40 Reefer — 22 t. Realizujac
wysylki eksportowe przy realizacji dostaw
kontenerowych ,to door” nalezy jednocze-
$énie zwraca¢ uwage na limity i ograniczenia
wagowe dla konteneréw obowigzujace
w krajach dostawy, moga si¢ one bowiem
rézni¢ od limitéw i ograniczen wagowych
obowiazujacych w Polsce oraz krajach Unii
Europejskiej. Przypomnijmy, ze standardo-
wy kontener 20-stopowy wazy ok. 2,3 t i ma
ponad 28 t tadownosci (kubatura ponad 33
m szesc.). Dlugo$é¢ wewngtrzna wynosi 5,9
m. W przypadku kontenera 40-stopowego
wspomniane parametry wynoszg odpowied-
nio: 3,75 t; 26,7 t; 67,7 m szesc. oraz 12 m.
Wiréd innych rodzajéw konteneréw duza
popularnoscia cieszg si¢ takze tzw. refeery,
zapewniajace utrzymanie stalej temperatury.
Spotyka si¢ takze kontenery wydtuzone
(45 stop), a takze kontenery otwarte oraz
z twardym dachem. To wszystko stawia
przed producentami naczep okreslone
wymagania.
Podobne, nie znaczy jednakowe

Naczepy przeznaczone do przewozu

konteneréw stanowig jeden z mniejszych

sektoréw rynku. Rocznie nabywcéw znaj-
duje w Polsce zaledwie kilkaset nowych
pojazdéw tego rodzaju. Popularne podkon-
teneréwki wystepuja w wersji stalej oraz

z rozsuwanym tytem i/lub przodem, dzigki
czemu mozna nimi przewozi¢ kontenery
kazdego rozmiaru.

W rodzinie Box Liner marki Krone
jest m.in. uniwersalne podwozie eLTU70.
Zwraca uwage relatywnie niewielka masa
wlasna, 4,6 t. W branzy transportu konte-
neréw spedytorzy sg coraz bardziej wyma-
gajacymi centralnymi podwoziami tele-
skopowymi, poniewaz skrécenie rozstawu
osi konteneréw 20-stopowych w jednej
plaszczyznie z tylem oznacza poprawe
obcigzenia siodla, a tym samym obcigzenia
osi napedowej. Przy kontenerze 25 t (20")
mozna uzyska¢ ok. 700 kg nacisku na siodlo.
Dzicki kompaktowemu tylowi §rodek ciez-
kosci przesuwa sie¢ do przodu o ok. 200 mm.
Skutkuje to obcigzeniem siodla wynoszacym
prawie 6 t dla eLTU70 przy masie konte-
nera 25,4 t (20' réwno z tylem) — czyli o ok.
tone wigcej niz w przypadku podwozia bez
kompaktowego tylu. Przy masie kontenera
28,2 t (20" réwno z tylem) osiaga si¢ mak-
symalny laczny fadunek w transporcie kom-
binowanym wynoszacy 27 t. Praktycznych
detali jest wiecej, poniewaz mozna wybra¢
rézne rozstawy osi, kontenery od 20'do 45'

mogg by¢ transportowane zaréwno dwu-
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osiowymi, jak i trzyosiowymi ciggnikami
siodlowymi. Kolorowe oznaczenia ulatwiajg
prawidlowe ustawienie pozycji pojemnika.
Przedtuzenie tylne mozna wysunaé recznie
lub za pomocy silnika pneumatycznego.

W mechanizm przedniego, $rod-
kowego i tylnego wysuwu zaopatrzono
lekka naczepe Kogel — Port 45 Triplex,
przeznaczong do transportu konteneréw
ISO o wymiarach 20, 30, 40 i 45 stép, jak
réwniez 40- i 45-stopowych konteneréw
typu high cube. W wersji podstawowej wazy
nominalnie 4,48 t, dopuszcza obcigze-
nie fadunkiem o masie catkowitej 41 t,

a obcigzenie sprzegu siodlowego sigga 14 t.
Zaprojektowany na nowo lozyskowany kul-
kowo, jednoczesciowy mechanizm wysuwu
przedniego jest tatwy w obstudze, konsole
przewodéw elektrycznych i powietrznych
zabezpieczono i wpuszczono w mechanizm
wysuwu przedniego, dzigki czemu zwicksza
sie wolna przestrzeri w obrebie przewodéw
przylaczeniowych do ciagnika. Mechanizm
wysuwu srodkowego mozna, w zaleznosci
od zastosowania lub transportowanego
kontenera wyciaga¢ przy uzyciu ciagnika
do czterech réznych polozer. Diuzsza
zywotno$¢ mechanizmu zapewnia, praktycz-
nie bezobstugowa prowadnica, osadzona na
specjalnych slizgach z tworzywa sztucz-
nego i dwéch rolkach wysuwu. Podobnie
zachowuje si¢ mechanizm wysuwu tylnego.
Mozna go ustawic za pomocg korby recznej
w jednej z Iacznie siedmiu dostgpnych
pozycji.

Kissbohrer ma w ofercie naczepy serii
SHG do przewozu praktycznie wszyst-
kich rodzajéw konteneréw morskich oraz
nadwozi wymiennych. SHG.L45 Light
moze by¢ konfigurowana od ok. 3,8 t. Z ko-
lei multifunkcyjna SHG.AVMH, dzi¢ki
zastosowaniu nowatorskiej konstrukeji ramy
centralnej pozwala na skrécenie naczepy
i przewozenie bardzo ci¢zkich konteneréw
20-stopowych na tylnej czgsci, zachowu-
jac przy tym odpowiednie obcigzenie osi
ciggnacej pojazdu. Po rozciagnigciu ramy
naczepa moze zabiera¢ wszystkie pozostale
typy konteneréw i pojemnikéw wymien-
nych. Kolejna naczepa w rodzinie podkon-
teneréwek to SHE.T, przeznaczona do prze-

wozu specjalistycznych konteneréw-cystern,

w tym réwniez do przewozu materiatéw
niebezpiecznych objetych regulacja ADR.
Sommer oferuje sprawdzong, znang
naczepe podkontenerows typ S3. Umozliwia
ona przewozenie konteneréw morskich:
1x40 High Cube oraz zwykly z tunelem,
1x45 high cube (z tunelem) 2x20, 1x20
(w czterech potozeniach) oraz 1x30. Pneu-
matyczne zawieszenie z ukladem hamulco-
wym Wabco z EBS odpowiada za skutecz-
no$¢ hamowania i precyzje prowadzenia.
Tylny wysuw na ocynkowanej podwdjnej
belce jest realizowany za pomoca przektad-
ni. Przednia belka naczepy moze wystepo-

waé w trzech konfiguracjach, uwzgledniajac

preferowane przez klienta transportowane
kontenery. Naczepa wazy 5,9 t, ladownos¢
wynosi 31,1 t. Jak powiedziata nam Magda-
lena Olejnik, kierownik sprzedazy w firmie
Sommer, producent ten w ostatnim okresie
wigkszo$¢ naczep tego typu eksportuje.

Od stycznia ubr. po czterech latach
nieobecnosci portfolio produktéw Schmitz
Cargobull ponownie uzupelnily nacze-
py podkontenerowe S.CF. Dla klientéw
specjalizujacych si¢ w transporcie in-
termodalnym dost¢pne sg trzy warianty
konstrukcji podwozia typu Gooseneck dla
transportu konteneréw: S.CF24G- 45
Euro, S.CF24G-40'LX oraz S.CF24G-45

Flieal
( Flieg

INNOVATING FOR YOU

e Szeroka gama naczep podkontenerowych

o Uniwersalny Gosseneck
e Rozsuwana Vario V2

e Super lekkie 40/45’

e 20’ chemiczna light

o Kipper Chassis

® Rdéznorodne rowiazania techniczne

www.fliegl.pl

LUX-TRUCK Sp. z 0.0
ul. Swietej Katarzyny 10
55-011 Siechnice

tel.: +48 71 341 97 26

tel. kom: +48 609 323 554
biuro@fliegl.pl
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NACZEPY PODKONTENEROWE

RYNEK

Euro Light S. CF24G-45' Euro to uni-
wersalna naczepa wyposazona w tylny
oraz przedni wysuw. Stuzy do przewozu
konteneréw od 20' do 45" EC. Podwozia
posiadaja opatentowane mechanizmy blo-
kujace, zamki: Multilock, Klapplock oraz
Steplock (opcja) znane z naczep poprzed-
niej generacji, umozliwiajace ryglowanie
kontenera. S.CF24G-40" LX jest rozwig-

zaniem dla przewoznikéw specjalizujacych

si¢ w transporcie konteneréw 20 ' oraz 40'.
Tylny wysuw z opcjonalnym mechanizm
Steplock umozliwia transport 40-kontene-
réw bez tunelu. Podwozie 40 'ma sztywna
belke przednia. Umozliwia to zaryglowanie
40-stopowych konteneréw z tunelem oraz
bez niego w tej samej pozycji. S.CF24G-45'
Euro Light to najlzejsza z opcji. Istotng ce-
chg naczep S.CF Gooseneck jest wysokos¢

przedniej cze$ci ramy (130 mm). Oznacza

to, ze nawet przy transporcie konteneréw
HC z wysokoscia sprzegu 1.100 mm,
calkowita wysoko$¢ nie przekracza czterech
metréw. Polozenie kontenera w jednej
plaszczyznie z tylng belka bez przeszkéd
umozliwia bezposrednie dokowanie na
rampie zaladunkowej. Otwarte profile belek
poprzecznych zapobiegaja gromadzeniu

sie wody, a tym samym zmniejszajg ryzyko

powstania korozji.

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH NACZEP PODKONTERENOWYCH

CIMC

Naczepe podkontenerowg CIMC Vehicles SC03_45'R z rozsuwem tylnym przy-
stosowano do przewozu konteneréw : 45’HiCube, 45’ISO, 40'HiCube, 40TSO, 30’,
20’ lub 2x20’. Zastosowano stalowang rame, konstrukcje podiuznicows z poprzecz-
nymi profilami wzmacniajacymi oraz zamkami kontenerowymi firmy JOST. Ramg
zabezpieczono antykorozyjnie (KTL i malowanie proszkowe) a cata naczepa objeta
jest 10-letnig gwarancja perforacyjna. Agregaty osiowe pochodza od SAF lub BPW

a trzecia o§, podnoszona pneumatycznie jest w pelni automatyczna. Zawér regula-

¢ji podnoszenia do rampy posiada funkcj¢ powrotu do wysokosci jazdy. Zamontowany modulator WABCO posiada system stabilizacji toru

jazdy RSS i hamulec postojowy. Standardowo naczepa wyposazona jest w stalowa podioge umozliwiajacg roztadunek 20-stopowego kontenera

umieszczonego na srodku. W ofercie firmy CIMC VEHICLES oprécz wspomnianej naczepy SC03_45'R znajdziemy réwniez naczepy do

przewozu konteneréw 40’stopowych SC03_40'R, naczepe z rozsuwem przednim i tylnym SCO3_45"FR oraz ultralekky bo wazaca ponizej 4t
naczepg SCO03_45FLW. Firma CIMC VEHICLES w roku 2019 byta liderem rynku naczep podkontenerowych w Polsce, a jej naczepy mozna

obejrzeé i odebra¢ w Gdyniskiej siedzibie firmy.

FLIEGL

Fliegl ma naczepg do przewozu konteneréw Light Chemia ADR III (3,2 t).
Podwozie bazuje na trzech osiach SAF, zwraca uwage duza tarcza hamulcowa
(430 mm). Pierwsza 0§ jest podnoszona automatycznie. Elementem wypo-
sazenia jest automatyczny korektor sity hamowania ALB. Elementem jest
wyposazenie charakterystyczne dla ADR, m.in. wanna wychwytowa, dolne
mocowanie i kurek spustowy (do tzw. tank konteneréw). Dodatkowo zasto-
sowano tuby na weze spustowe (2 sztuki — 4,1 m, 2 sztuki — 5,9 m). Naczepa

wyposazona jest w opony marki premium i felgi aluminiowe.

KASSBOHRER

Timex, rekomenduje m.in. lekkg naczepe podkontenerowa Kissbohrer K.SHG.L.
Masa wlasna naczepy wynosi juz od ok. 3,7 t. Przestawne zamki kontenerowe (2
pary) pozwalajg na zatadunek zaréwno konteneréw 40’jak réwniez 45’. Rama ma
konstrukcje spawang (wykonana ze stali o podwyzszonej wytrzymatosci S700 MC)
i jest zabezpieczona antykorozyjnie technologiag KTL Cynkowy. Zastosowano plyte
sprzegu z 2-calowym sworzniem krélewskim oraz mechaniczne podpory przednie

marki JOST z podporami wyréwnawczymi (24 t). Pierwsza o jest automatycznie

podnoszona. Na wyposazeniu sg zwykle réwniez kosz na koto zapasowe, skrzynka

narzg¢dziowa jak réwniez dodatkowe odbojniki tylne. Atutem jest niska masa wlasna, mozliwo$¢ transportu konteneréw 45’ bez przekroczenia
dopuszczalnej dtugosci catkowitej oraz zgodno$é z ADR klasy AT, FL, EXII, EXIII.
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K6GEL

Kogel Port 45 Triplex posiada mechanizm przedniego, $rod-
kowego i tylnego wysuwu. Obcigzenie sprz¢gu siodtowego
wynosi 14 t. Port 45Triplex przy wsunietej ramie nadaje si¢
do transportu konteneréw ISO mierzacych 20 stép ustawio-
nych w jednej plaszczyznie z tylng krawedzig naczepy. Gdy
wysuniety jest tylny i srodkowy mechanizm wysuwu, moze-
my transportowaé dwa kontenery ISO o wymiarze 20 stép
lub jeden kontener ISO o wymiarze 30 stép, ewentualnie

jeden kontener typuHighcube o wymiarze 40 st6p lub jeden
kontener typu Highcube o wymiarze 45 stép z uktadem short tunnel. Gdy wysuniete s3 wszystkie trzy mechanizmy nic nie stoi na przeszkodzie

transportowania konteneraEurocornerHighcube 45-stopowego.

KRONE

Nowe podwozie kontenerowe eLTU70 obstuguje wszystkie
rozmiary konteneréw. Dodatkowo mozliwe jest dostoso-
wanie rozlozenia obcigzenia na 2- i 3-osiowych ciggnikach
siodtowych dzigki réznym rozstawom osi i pozycjom wydtu-
zenia. Pojazd charakteryzuje si¢ poréwnywalnie niewielka
masg wlasng przy duzej stabilnosci. Zaladunek i roztadunek
konteneréw o wielkosci 20 stép réwno z obrysem tylu po-

jazdu. Optymalny rozktad obcigzenia, a w efekcie doskonate

wiasnosci jezdne. Intuicyjna obstuga blokady przedniej przy

przednim panelu wysuwanym. Skrécony rozstaw két do ciezkich konteneréw 40 cali oraz zastosowania ciaggnika 2-osiowego.

SCHMITZ CARGOBULL

Istotng cechg naczep podkontenerowych S.CF GOOSENECK jest
wysokos¢ przedniej czgéci ramy, ustalona na 130 mm. Oznacza to, ze na-
wet przy transporcie konteneréw HC z wysokoscia sprzegu 1.100 mm,
catkowita wysoko$¢ nie przekracza 4 m. Dzi¢ki katodowemu powleka-
niu zanurzeniowemu podwozie jest wytrzymate i odporne na korozje.
Centralne tylny wysuw umozliwia tatwg regulacj¢ zadanych pozycji.

Ttoczysko wysuwanego cylindra jest ostonigte w centralnej czgsci ramy

naczepy, zapobiega to jego uszkodzeniu oraz ogranicza wplyw czynni-
kéw atmosferycznych. Potozenie kontenera w jednej plaszezyznie z tylng
belka bez zadnych przeszkéd umozliwia bezposrednie dokowanie do rampy zatadunkowej. Stalowe odboje s3 umieszczone na wysokosci rampy

na calej szerokosci tylnej belki naczepy zabezpieczajac ja przed uszkodzeniem podczas operacji zatadunku i roztadunku kontenera.

SOMMER

Sommer oferuje sprawdzong naczepe podkontenerows typ S3. Umozliwia przewozenie
konteneréw morskich: 1x40’ High Cube oraz zwykly z tunelem, 1x45 high cube (z tunelem)
2x20’, 1x20’ (w czterech potozeniach) oraz 1x30’. Naczepa zwraca uwagg solidng konstrukejg.
Produkt mozna wyposazy¢ w osie BPW, jak réwniez SAF Holland czy Daimler-Chrysler.
Pneumatyczne zawieszenie z uktadem hamulcowym Wabco z EBS zapewnia skuteczno$é
hamowania i precyzj¢ prowadzenia. Podnoszona o§ pozwala na oszczednosci eksploatacyjne.
Tylny wysuw na ocynkowanej podwdjnej belce realizowany jest za pomocg przektadni. Przed-

nia belka naczepy moze wystepowac w trzech konfiguracjach, uwzgledniajgc preferowane

przez klienta transportowane kontenery. Naczepa wazy 5,9 t, tadownos¢ wynosi 31,1 t.
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OPONY NACZEPOWE

RYNEK

NIER(’)WNOMIERNE
SCIERANIE

Wrhasciwy dobér opon w naczepie przyczynia si¢ do zwiekszenia efektywnosci paliwowej floty. Poniewaz

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

ogumienie na kazdej osi zuzywa si¢ inaczej, znaczenia nabiera jego prawidlowe serwisowanie.

‘ N T klasycznej, trzyosiowej naczepie
ostatnia o$ jest najbardziej nara-

zona na poslizgi boczne i przez to opony
na niej zuzywajg si¢ najszybciej. Gumy na
pierwszej osi sg poddane poslizgowi bocz-
nemu w mniejszym stopniu niz na trzeciej.
Szybkos¢ ich zuzycia jest srednia w naczepie.
Druga 0§ ma najlepiej, nie jest poddawana
zadnym naprezeniom — brak poslizgu boczne-
g0, a zatem opony na niej zamontowane beda
zuzywac si¢ bardzo wolno. Menedzerowie re-
prezentujacy koncerny Bridgestone, Goodyear
i Michelin sg co do tego absolutnie zgodni.

— Aby zréwnowazyd i uzyskac réwno-
mierng eksploatacje opon, nalezy zamieniaé
Je migjscami oraz systematycznie obracac na
obreezy — doradza Janusz Krupa, menadzer
marketingu opon uzytkowych Goodyear
Polska i Ukraina. — Zamiana ogumienia na
poszczegdlnych osiach to pelne wykorzystanie ich
potencjalu w zakresie przebiegu. Przy rotaci
glownym czynnikiem jest jednakowe zuzycie na
osiach. Ten parametr determinuje zamiang opon
na poszczegolnych osiach. Nalezy tez pamig-
tac, Ze opony na of wleczong w 50 procentach
odpowiadajq za opory toczenia cigzarowego
zestawu. Dzigki rotacji na osiach dbamy nie
tylko o prawidiowq eksploatacje ogumienia, ale
tez 0 niZsze zuzycie paliwa przez pojazd.

Specjalisci z Bridgestone’a podpowia-
dajg, ze ogromny wplyw na opony ma stan
techniczny naczepy oraz geometria ciagni-
ka. Nie mozna tez zapomina¢ o jednym
z najwazniejszych czynnikéw mogacych
przedluzy¢ zywotnos$¢ ogumienia, miano-
wicie o umiejetnosciach kierowcéw. Jesli
przechodzg oni regularne szkolenia lub sg
wystarczajgco doswiadczeni, to w znacznym
stopniu moga wplyna¢ na zuzycie paliwa oraz

przebiegi opon.

— Niewlasciwa eksploatacja opon lub
uzytkowanie opon nieodpowiednio dobranych
mogq prowadzic do przedwezesnego zuzycia lub
zmgczenia niektorych elementéw mechanicznych
pojazdu — przestrzega Adam Kossakowski,
menedzer marketingu opon ci¢zarowych
Michelin Polska. — Dobierane opony muszq byc
zgodne z przepisami i Z oryginalnym wyposaze-
niem pojazdu okreslonym przez jego producenta
(homologacjq) lub instytucje urzedowq (rozmiar,
indeksy nosnosci i predkosci, budowa opony i tak
dalej). Przy wyborze opon nalezy kierowac sig
warunkami, w jakich bgdg one uzywane, tak
aby w petni spelniaty oczekiwania.

Przebiegi rézne

Warto tutaj przytoczy¢ argumenty
ekspertéw Bridgestone’a. Otéz skiad opony
rézni sie w zaleznosci od jej zastosowania.
Mieszanki gumy w ogumieniu stosowanym
w naczepach pokonujacych dlugie, miedzy-
narodowe trasy beda inne niz w przeznaczo-
nym do pojazdéw obstugujacych np. budowy.
Komponenty kazdej opony podlegaja natu-

ralnemu zuzyciu, ale jego stopieri i szybkos¢

sg uzaleznione od bardzo wielu czynnikéw
zewngetrznych, m.in. rodzaju pojazdu, obcig-
zen, stylu jazdy kierowcy, ci$nienia, warun-
kéw drogowych, rodzaju nawierzchni. Tak
duza liczba zmiennych, ktére oddziatuja na
zywotno$¢ opony praktycznie uniemozliwia
okreslenie przewidywanych przebiegéw jedy-
nie na podstawie testow przeprowadzanych
w laboratoriach. Bardzo duzo zalezy w tym
przypadku od uzytkownikéw opon. Takie
podstawy, jak kontrola i utrzymywanie wia-
$ciwego ciSnienia w oponach zapewnia duzo
dtuzszg eksploatacje. Istotne s3 réwniez regu-
larne przeglady stanu ogumienia i uzytkowa-
nie go zgodnie z zaleceniami producenta.

Przypomnijmy, ze wedlug polskich
przepiséw opong nalezy wymieni¢ najpézniej,
kiedy jej bieznik zuzyje si¢ do 1,6 mm.
Poglebianie i bieznikowanie

Oczywistym w transporcie drogowym
sposobem na przedtuzenie eksploatacji opon
jest ich poglebianie (nacinanie) i bieznikowa-
nie. Producenci ogumienia wysokiej jako$ci
zalecajg obie te czynnosci. Poglebia¢ w wielu
przypadkach mozna takze bieznikowane
egzemplarze. Poglebianie winno by¢ przepro-
wadzone, gdy pozostalo 2-4 mm glebokosci
rzezby bieznika. W przypadku gdy zachodzi
wigksze ryzyko przebicia, np. przy zastoso-
waniach mieszanych, moze to by¢ 5-6 mm.

Adam Kossakowski (Michelin) radzi,
aby nie poglebia¢ najbardziej obcigzonych
opon, czyli na trzeciej osi. Na drugiej po-
glebianie jest zdecydowanie zalecane, za$ na
pierwszej mozliwe w zaleznosci od warun-
kéw uzytkowania pojazdu. Adam Kossakow-
ski wymienia korzysci z poglebiania:

— Wighkszy przebieg, poglebianie oryginal-
nej rzeby bieznika w nowej oponie Michelin

lub w bieznikowanej Michelin Remix zwigksza
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Zywotnosc opony o kolejnych 25 procent.
Oszczgdnost paliwa, nawet do 2 litréw na 100
kilometrow w pordwnaniu z nowymi oponami.
Opor toczenia spada wraz ze zuzywaniem
sig opony, zatem poglebienie wykonuje sig, gdy
opory toczenia sq najmniejsze. Pozwala to
zmniefszyc zuzycie paliwa przez pojazd. Wigk-
sza prayczepnos oxnacza bezpieczniejszg jazdg.
Wreszcie nizszy poziom oddzialywania na
srodowisko naturalne poprzez obnizenie zuzycia
paliwa i przediuzenie przebiegu opon.
Bieznikowanie z kolei, jak obliczyli
eksperci Bridgestone’a, przywraca 80 procent
pierwotnej zywotnosci, a kosztuje polowe
tego, co nowe ogumienie. Musza by¢ jednak
zachowane wszystkie zasady uzytkowania,
jak w przypadku opony nowej. Generalnie
bieznikowanie jest eko, gdyz podczas niego
wykorzystuje si¢ mniej surowcéw i energii niz
przy wytwarzaniu nowych opon. Renomowa-
ne bieznikowanie korzystaja z takich samych
procedur, co przy produkeji nowych opon.
W naczepach opony po takiej regeneracji

mogg by¢ stosowane na wszystkich osiach.

— W wielu przypadkach mozliwe jest

takze drugie bieznikowanie i poglebianie — in-
formuje Janusz Krupa z Goodyera. — Dotyczy
to przede wszystkim produktow wysokiej jakosci
takich jak marki Goodyear lub Dunlop, pod wa-
runkiem wezesniejszej prawidlowey eksploataci
opon.
Profile, fadownos¢, ekologia

Zadali$my tez pytanie, w jakim kierun-
ku zmierza rozwéj tych opon. Z Bridgesto-
ne’a otrzymali§my odpowiedz, ze opony do
naczep powinny przede wszystkim posiadaé

coraz nizsze opory toczenia oraz charakte-

ryzowal si¢ wyjatkows trwaloscig karkasu,
ktéra zwicksza podatnosé na bieznikowanie.
Linia opon Bridgestone, w ktérej sktad
wchodzi naczepowa H-Trailer 002 charak-
teryzuje si¢ wydajnoscig paliwows oraz wy-
trzymatoscia, co oznacza: redukcje spalania,
dluzszg zZywotnos¢ i rzadsze przestoje.

Zdaniem Janusza Krupy z Goody-
eara mozemy wyrézni¢ dwa gléwne trendy.
Pierwszym z nich jest obnizenie profilu
i wprowadzenie opon 40”, 45” lub 50”. Ten
aspekt jest bezposrednio zwigzany z checig
pelniejszego wykorzystania przez firmy
transportowe mozliwosci zatadunkowych
naczep, a co za tym idzie obnizenia kosztéw
przewozu towarow.

Drugi, zauwazalny trend to pojawienie
si¢ opon High Load (HL). Wynika to ze
zmian w prawie podnoszacych limit cigzaru
na os, a co za tym idzie zwigkszajacych
mozliwosci zatadunkowe pojazdéw cigza-
rowych. W zwiazku z tym operatorzy flot
oczekujg od marek oponiarskich produktéw,

ktére umozliwig im jak najbardziej efektywne
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wykorzystanie tych mozliwosci. porcie regionalnym jest przeznaczony model  redukujac mozliwo$¢ uszkodzen. Innowa-

— Wychodzgc naprzeciw tym potrzebom LF91 oferowany w trzech 22,5-calowych cyjny system laczenia sktadnikéw mieszanki
wprowadzilismy na rynek kilka modeli tego rozmiarach: 385/55 160K/158L, 385/65 gumowej (IMS) minimalizuje odlaczanie
Lypu ogumienia w rognych segmentach ceno- 160K/158L, 425/65 165K. Model LF91 taricuch6éw polimerowych i utlenianie.
wych, miedzy innymi Goodyear Kmax T Gen-2, zapewnia wysokie przebiegi. Charaktery- Na wszystkich osiach w transporcie
Dunlop SP 247 HL lub Sava Cargo 5 HL - zuje si¢ szeroka i solidng konstrukeja zeber regionalnym moga by¢ stosowane biezni-

dodaje Janusz Krupa. barkowych, co chroni przed rozwarstwieniem ki LF22, natomiast w budowlance LRO1

) N.owe,}slukies%/wme;v/ﬁr;v?dza@ IZOZ_' opasan. Zygzakowate rowki ograniczaja i LR02. Wigcej o oponach Laufenn w na-
t

Tizania fecinoloplczne JUChen Zmysza ryzyko wbijania si¢ ciat obcych, tym samym stepnym numerze.

wszechstronnos¢ pojazdéw uzytkowych bez

kompromisu dla bezpieczenstwa kierowcéw. Technologie na przyktadzie Michelin

Poza tym zmniejszaja koszty eksploatacyjne. Infinicoil — ciggly kord stalowy o dtugosci ok. 400 metréw nawinigty na catym

= Rzadkic wymiany nowych opon obwodzie opony wzmacnia jej stabilnos¢ w catym okresie eksploatacji. Powercoil — opony
preekiadajy sig na redukdj ilosci odpaddw cxyli z mocniejszym stalowym kordem osnowy nowej generacji sa lzejsze, bardziej wytrzymale

ochrong Srodowiska, ktdra jest od zawsze naszym oraz majg nizsze opory toczenia. Carbion — bardziej jednorodna mieszanka gumy biezni-

priorytetem — podsumowuje Adam Kossa- ka, powstajaca w innowacyjnym procesie taczenia sktadnikéw w fazie plynnej, zwicksza

kowslki. trwatos¢ i przebieg opony. Forcion — nowy material na bazie innowacyjnej, wzmacniajacej
Nowy gracz — Laufenn gume formuly zapewnia wigksza spéjnos¢ mieszanki. Regenion — samoregenerujgca si¢
Pojawita si¢ w naszym kraju nowa rzezba bieznika powstajaca w procesie wulkanizacji opon w formach wydrukowanych
marka cigzarowych opon — Laufenn. Od w technologii druku 3D tworzywem metalicznym zapewnia znakomitg przyczepnosé
pieciu lat ta budzetowa marka, nalezaca do we wszystkich warunkach przez calg eksploatacje opony. W zuzywajacym si¢ biezniku
koreaniskiego Hankooka, byta znana na rynku stopniowo odslaniajg si¢ nowe rowki zapewniajace wigksza mobilnosé¢ pojazdu.

ogumienia osobowego. Do naczep w trans-
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Z Zygmuntem Sienko, wlascicielem firmy Trans-Port Wroctawskie Centrum Logistyczne rozmawia

Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Jak pandemia wptyneta
na kondycje panskiej firmy?

Zygmunt Siefiko: — Spowolnienie jest
25-30-procentowe. Tylko ze powstal taki
paradoks — skorzystalismy na przyktad z ulgi na
ZUS, skorzystalismy z przesunigcia leasingow,
przesunigcia kredytow, podatkow od nieru-
chomosci — i raptem, w dobie koronawirusa
zyskownos firmy wzrosta, mimo tego ze spadtly
Jej obroty. Zastanawiam sig, czy sensowne i lo-
giczne byty starania o te ulgi i przesunigcia, ale
nikt nie wiedzial, jak sytuacja bedzie sig toczyla.
JD:—W firmie ma pan transport, ale
réwniez czesé logistyczna, powierzchnie
magazynowe. Z czego pan bardziej zyje,

z samochodéw czy z magazynéw?

ZS: — Powiem tak: samochody dajg obrot,

a powierzchnie dajg zysk. Zasada jest nastg-
Ppujgca, w transporcie sq platnosci 30-dniowe,
czy 90-dniowe, a w ,powierzchniach” czgsto
14-dniowe, maksymalnie do 21-30 dni.

JD: - Kto, jakiego rodzaju firmy korzystaja
z wynajmu powierzchni?

ZS: — W duzej czesci korzystajq firmy trans-
portowe, spedycyjne, majq tutaj bazg dla swojej
dziatalnosci lgcznie ze skltadowaniem i przela-

dunkami towardw. Poza tym firmy, ktdre po-

Zygmunt Sieriko jest szefem Stowarzyszenia

Przewoznikéw Drogowych ,Dolny Slqs ?

siadajq tu swoje siedziby, prowadzg dziatalnos¢
w oparciu o obstuge z naszej strony. Obecnie

w ramach naszych mozliwosci obnizylismy im
zdecydowanie czynsz. W niektorych branzach
obroty spadty wrecz do zera. Mamy tutaj

firmg zajmujgcq sig obstugg imprez, ekranami
LED-owymi. Od marca przez kilka miesigcy,
pomimo tego Ze mieli kalendarz zapelniony na
Sfull, nie obstugiwali ani jednego eventu. Mozna
powiedziec komus ,do widzenia’, ale jak sig
wspdlpracuje z kims 10, 15 lat, trudno w takiej
krytycznej dla niego sytuacji zachowac sig ina-

czej niz dogadac sig.

JD: - Zerkam na date na kubku z herbata,
zaczelo sie wszystko w roku 1978? Trans-
port przez ten czas zmienil si¢ diametral-
nie?

ZS: — Wtedy zaczynatem. Powiem tak: do 89
roku sytuacja byla constans, nic sig nie zmie-
niato. Trwala moze nie wegetacja, ale zastdj,
marazm. Tak, bylem ,prywaciarzem’, ktdry
nie mial prawa do niczego, nawet do tego zeby
oficjalnie miec dwa samochody cigzarowe, bo
wolno bylo tylko jeden. Zatrudnienie pracow-
nika wigzato sig z ogromnymsi perturbacjami

i narzuconymi obowigzkami ze strony ZUS-u,
urzgdu skarbowego. Chociaz bylo to wszystko
bardzo uczgce. Natomiast od 1989, wlasci-
wie juz od 1988 roku, jak Rakowski uwolnit
gospodarke, wtedy faktycznie przyrost rok do
roku wynosit 200-300 procent. Potem od okoto
1995 do 2000 wzrosty byty 20-40 procent, tez
znaczqce, bo przeciez baza do tych obliczeri
caty czas sig zwigkszata. W moim odczuciu
najwigkszym problemem wtedy byt wysoki
podatek dochodowy, ktory siggal 45 procent. Nie
bylo sensu, zeby dynamicznie sig rozwijac. Gdy
potem podatek zostat obnizony przex Millera
do 19 procent jako podatek liniowy, to nastgpit
bom. Tylko Ze bylismy juz w Unii. Unia oka-
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zala si¢ dla nas ogromnym konkurentem, bo nie
zdgzylismy przed wejsciem do niej zbudowac
potencjalu. Dopiero rozpedzalismy sig. Potem
w transporcie doszio do dramatu, bo wigkszos¢
poszla na calosé, zwigkszala tabor, nastgpilo
przegrzanie. Przyszed?! kryzys w 2007 roku

i spowodowal przewrdcenie sig calej filozo-

Jii dzialalnosci gospodarczej. Firmy zostaly

z potencjalem, ktory nie byl wykorzystywany.
Alkurat mi udalo sig sprzedac ponad 60 aut,

ale moze nie dlatego ze przewidzialem kryzys,
tylko widzialem, co sig dzieje na rynku. Za-
czynata si¢ wytwarzac niebezpieczna sytuacya,
walka firm transportowych na rynku, niektdire
auta juz staly, nie bylo dla nich zajecia. Trafil
sig weedy importer, Afgariczyk.

JD:-Z Afganistanu, z tak daleka?

ZS: — Tuk. Afgariczycy dostali olbrzymig pomoc
od Amerykandw po fo, Zeby rozwijac podstawy
gospodarki. Oni z tym pienigdzmi jezdzili po
Europie i wybierali sprzet. Zostalem z trze-
ma samochodami i jak przyszed? kryzys, nie
dziatalismy pod presjg. Potem, od 2008 roku
sukcesywnie odbudowywalem tabor. Obecnie
mam okolo 20 zestawdw. W tej chwili liczy sig
albo duza firma, ktora ma 200-250 aut i wigcej,

albo firma zarzqdzana w sposob bezposredni

z kilkunastoma samochodami. Wtedy jest sens
ekonomiczny.

JD: - Obstuguje pan trasy Polska — Niem-
cy?

ZS: — Tylko Polska — Niemcy i to srodkowe
Niemcy. Generalnie wypracowalem stale kon-
takty w obu krajach. Firma do 20 aut na po-
ziomie europejskim nic nie Znaczy. Ona moze
znaczyc tylko wtedy, kiedy ma skoncentrowany
kierunek dziatania. Jedziemy do srodkowych
Niemiec, 150 kilometrow w gorg mapy, 150

w dol. Mamy zwigkszony potencjal dzigki
kumulacji pojazdow. Kumulacja powoduje,

ze pojazdy sq do dyspozycji, Ze nawzajem sig
uzupetniajg. Dojazd rzegdu 50-80 kilometrow
nie stanowi problemu. Praktycznie nie pono-
simy kosztow pustych przebiegow. Poza tym
od péltorej roku, od dwdch lat kabotaz stanowi
bardzo wazny element. W przestrzeni migdzy
Zaglebiem Rubry a Berlinem sq liczne centra
gospodarcze i tutaj jest miejsce dla naszej dzia-
talnosci. Zresztq w Niemczech jest dosyc stabo
rozwinigta komunikacja, transport towarowy
migdzy czgscig zachodnig a wschodnig.

JD: - Cickawe, tyle lat po zjednoczeniu!
ZS: — I powiem panu, Ze czasami bywajq takie

sytuacje, ze ladunki przykladowo = Hanoweru

do Cottbus czy Bautzen sq znacznie wyzej plat-
ne niz wewngtrzg zachodnich Niemiec. Trzeba
% tego korzystac.

JD: —Wspélpracuje pan ze spedycjami czy
bezposrednio z producentami?

ZS: — Gdzies 40 do 50 procent to sq spedycje,

a reszta to firmy ,bezposrednie’, producenci,
dystrybutorzy. Przewozimy stal nieprzetwo-
rzong i przetworzong, elementy konstrukeji
maszyn, maszyny, znacznie mniej materiatfow
budowlanych.

JD: — Czesto styszy sie opinie, ze mamy

w Polsce za duzo transportu drogowego.
ZS: — Uwazam, Ze na przestrzeni najbliz-
szych dwdch-trzech lat powinno byc zamrozo-
ne wydawanie licenci. I wtedy bylaby sytuacja
Jasna, ze kryzys spowodowatby ewentualne
perturbacje na rynku, ale tez przyczynilby

si¢ do konsolidacji firm, polgczeri firm, do
pewnych, wspdolnych rozwigzar. To wszystko
by powodowato poprawienie sytuacji w trans-
porcie. W dobie pandemii takie rozwigzanie
Jest mozliwe, tym bardziej Ze jesieniq moze
byc¢ druga fala. Takie jest moje prywatne
stanowisko.

JD: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.

ProGram ,NA Os1” NA ANTENACH MoTowizji 1 TELES

Wrzeéniowe odcinki programu ,,Na osi” przebiega¢ beda pod

znakiem relacji z tegorocznego zlotu ,Master Truck”. Ale jak
zwykle znajdzie si¢ tez miejsce na tematyke bezpieczenstwa ruchu

drogowego i palace problemy branzowe. Nie zabraknie ciekawych

pojazdéw, nie tylko fabrycznie nowych, bo i te nieco juz leciwe bywaja
niezwykle zajmujace. Przypominamy, ze program ,Na osi” dostepny
jest na platformach: Cyfrowy Polsat i NC+, oraz w wielu sieciach
kablowych na kanatach: Motowizja i Tele5.

Premiery w Motowizji w soboty o 16:00, a w Tele5 o tydzien
pozniej, ale tez w soboty o 11:30. Wszystkie godziny emisji programu
na obu antenach sg dostepne na jego stronie internetowej www.naosi.pl
W najnowszych odcinkach ,Na osi” zobaczy¢ bedzie mozna miedzy
innymi:

Pierwszy odcinek wrzesniowy: Fuso Canter — mala ci¢zaréwka
o sporych mozliwosciach; relacja ze zlotu cigzaréwek w Czechach; w
cyklu ,Nie zabijaj — nie daj si¢ zabi¢” nastgpne przyklady groznych
zachowani na drogach; pierwsza - z kilkunastu - relacja z tegorocz-
nego zlotu ,Master Truck”, zorganizowanego zgodnie z wymogami
niezwyktych czaséw, w jakich przyszlo nam teraz zy¢

Drugi odcinek wrze$niowy: relacja z poznariskiej wystawy

Moto Fest; jeszcze jedna odstona historycznych pasji szefa Epo

Transu; kolejna porcja budzacych przerazenie =
zachowan i sytuacji drogowych; ciag dalszy | -
barwnych opowiesci z tegorocznego, 16. mig-

dzynarodowego zlotu ,Master Truck”.

Trzeci odcinek wrze$niowy: ci¢zarowe ImoTo
nowosci koncernu Volvo; reportaz z pierwsze-
go zlotu w Kérniku pod Poznaniem; nie-
ustajace nawolywanie do rozwagi na drodze, TELE

plynace z sytuacji przedstawianych w cyklu

»Nie zabijaj — nie daj si¢ zabi¢”; kolejna, inte-

resujaca relacje ze zlotu ,Master Truck”, ktéry w tym roku zorgani-
zowano juz 16 raz.

Czwarty odcinek wrzesniowy: jakiego naktadu sit i srodkéw
wymaga pojazd uzytkowy z drugiej reki; relacja z Truck Triala -
niezwyktych zawodéw cigzaréwek; w cyklu ,Nie zabijaj — nie daj si¢
zabi¢” jeszcze jedna przestroga; nastgpna opowies¢ o tegorocznym, 16.
zlocie ,Master Truck, ktéry byt trwajacym 3 dni §wietem transportu.

Po wszystkich zakamarkach audycji oprowadza znany i lubiany
aktor — Piotr Zelt.

Godziny emisji powtérek znalez¢é mozna na oficjalnej stronie

programu www.naosi.pl oraz na profilu programu na Facebooku.

Trucks & Machines | 19




SILNIK V8 370

HISTORIA

(OSTATNI SILNIK
7 £.0DZI

Przez dekade 16dzkie biuro konstrukcyjne starachowickiej Fabryki Samochodéw Cigzarowych

TEKST: Robert Przybylski
ZDJECIA: Muzeum Przyrody

i Techniki w Starachowicach

zaprojektowalo kilka rodzin silnikéw. Ostatnia, podobnie jak wczesniejsze, nie weszta do produkgji.

‘ N T latach 60. Sztab Generalny Armii
Radzieckiej, a za nim pozostalych ar-

mii Uktadu Warszawskiego, zaktadat wzrost

zadan transportowych wojska przy jednocze-

snym utrzymaniu ilosci obstugi. Wynikata

z tego koniecznos¢ stosowania pojazdéw

o wigkszej tadownosci.

Koordynowane byly takze dziatania
przemystowe, do czego stuzyta Sekcja 7 Rady
Wzajemnej Pomocy Gospodarczej. Podob-
nie jak armie innych krajéw UW, Stuzba
Czolgowo-Samochodowa MON wskazywata
na konieczno$¢ zmniejszenia kosztéw zakupu
i eksploataciji, czyli na niezb¢dng unifikacje
pojazdéw dla wojska z modelami cywilnymi.
Resort obrony zaktadal powstanie kolejnej
rodziny samochodéw wojskowych zunifiko-
wanych z cywilnymi.

Wojskowi przewidywali, Ze samochody
beda ciezsze, a do ich napgdu wymagany
bedzie co najmniej 180-konny silnik. Wojsko,
poprzez Ministerstwo Przemystu Maszyno-
wego i podlegle mu Zjednoczenie Przemystu
Motoryzacyjnego zlecilo Fabryce Samocho-
déw Cigzarowych w Starachowicach prace
nad nowymi silnikami o mocy 180 KM
w wersji podstawowej. W drugiej kolejnosci
fabryka miala przystapi¢ do projektowania
nowej generacji samochodéw.

Wspélnie z Ursusem

Kierownik Dziatu Silnikéw w na-
lezacym do starachowickiej FSC Biurze
Konstrukeyjnym nr 2 w L.odzi Jan Lech
wyznaczyl na konstruktora prowadzacego
Leszka Ornafa. Spod jego reki wyszla rodzi-
na silnikéw 0317/3170, potocznie nazywa-
nych ,malymi” 6semkami. Ich prototypy byly
w 1967 roku poddane wstepnym prébom

w Starachowicach i w Fodzi. Te widlaste,

8-cylindrowe silniki benzynowe i wyso-

koprezne z pojemnosci 6,9 litra osiagaly
(odpowiednio) 150 1 140 KM.

Tymczasem nowa generacja 8-cylin-
drowych silnikéw miala osiagac z 8,36 litra
pojemnosci 180 KM w wersji podstawowej,
oznaczonej V8 370. Projekt wstepny powstal
juz w listopadzie 1968 roku. — W przypadku
nowych silnikdw wojsko zmienilo wymaga-
nia. Przy ;matych” dsemkach cheialo w wersji
benzynowej 150 KM, ktra miala uzupetnic
100-konne silniki 853 i §47. Ale we wlasnie
praygotowywanym do produkcji Starze 266 ten
silnik juz nie byl perspektywiczny, bo wojsko
praewidywalo dalszy rozwdj modelu i coraz
wigkszq ladownos¢ tych samochoddw. Postawilo
tez. warunek, aby trwatosé wynosita 300 tys. km
—wspomina Ornaf.

Dodaje, ze projekt byt czescia szerszego
planu. Wojsko domagalo si¢ od przemystu
wielopaliwowych silnikéw o mocy od 90
do 400 KM. — W MPM trwaty dyskusje jak
program silnikowy rozpisac na Zjednoczenia
i fabryki. W Starachowicach usifowalismy sig

w to wpisac, zamierzajgc przygotowac caly

rodzing silnikdw o mocy do 270 KM. Wojsku
zalezalo na stopniowej gradacyi mocy, stqd
myslatem o réznych ilosciach cylindrow, od V6 do
V10 a moze nawet i V12 — opisuje Ornaf.

Projekt silnika V8 otrzymal poparcie
Ministerstwa Przemystu Maszynowego
w postaci objecia go planem koordynacyjnym
problemu weztowego. Ornaf pojechat na
konsultacje do Jarostawskiej Fabryki Silni-
kéw, ktéra wdrozyta do produkeji rodzing
silnikéw widlastych. Projekty konsultowane
byly takze z NAMI, czyli radzieckim odpo-
wiednikiem BKPMot.

— W 1969 roku zaprojektowalem jeszcze
wersje z zaplonem iskrowym, bo wojsko nie
odwolato takiego zamowienia. Miata wanien-
kowg komorg spalania w denku tioka. Fabryka
moglaby zaoferowac takg wersjg np. dla gazu —
wskazuje Ornaf.

Dla wersji wysokopreznej Ornaf
wybrat komore spalania projektowang przez
Zaklady Mechaniczne Ursus. W 1968 roku
MPM podjeto decyzje o unifikacji silnikéw
Stara i Ursusa. Podwarszawski producent
ciggnikéw opracowat calg rodzine diesli o 2,
3,416 cyl., ktérych prototypy pracowaty na
hamowni dzialu badawczego Ursusa w 1968
roku.

W tym samym roku starachowicka
FSC i ZM Ursus zawarly porozumienie
o wspdlnym przygotowaniu nowej rodzi-
ny silnikéw. ,Konstruktorzy zamierzali
wykorzysta¢ nows generacje silnikéw Ursusa,
przygotowang dla rodziny zunifikowanych
ciagnikéw U” opisywat Lech.

Wyjasnial, ze silniki Ursusa i Sta-
rachowic otrzymajg taki sam skok tloka
i $redniceg cylindra, wynoszgce 110 mm oraz

identyczng odlegtos¢ plaszczyzn mocowa-
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nia glowic od osi waléw korbowych. Ursus
potrzebowat diesli rzgdowych, majacych do
szesciu cylindréw. Dla FSC 16dzkie Biuro
Konstrukeyjne nr 2 przygotowalo jednostki
widlaste. Co najwazniejsze komora spalania
Ursusa bylta przebadana i dawata obiecujace

rezultaty.

Konwencjonalna, solidna konstrukcja
Prace nad V8 370 ruszyty od razu po
zbudowaniu matych silnikéw V8 typu 0317
i 3170. — Nie badalismy ich, poniewaz trzeba
by poswigcic na to sporo pracy, a duza dsemka
byla pilna. Musielismy jak najszybciej doprowa-
dzic do przedprototypow, aby zapewnic silniki
do montazu w podwoziach — ttumaczy Ornaf.
Konstruktor wybrat konwencjonalng
konstrukeje. Przyznaje, ze maty V8 mial
bardzo ambitne rozwigzania, ale mogly sie
odbi¢ niekorzystnie na trwalosci. — Tym-
czasem wojsko cheialo niezawodnej jednostki,
znikngl wymdg jak naymniejszych wymiarsw.
1o byta inna filozofia, stad V8 370 to klasyczna
konstrukcja, Zaprojektowana z rezerwg trwalo-

sciowq — zaznacza Ornaf.

Wskazuje na typowy naped watka
rozrzadu z przodu silnika i umieszczone
obok siebie korbowody z panewkami zwyklej
budowy. Zeliwny blok silnika byt dzielony
w osi watu korbowego. — Wigkszy byt prostszy
od malego V8. Ale w kadlub tez wlozylem duzo
serca, byly zebra usztywniajgce, zalamania,
Zeby wygaszac drgania. Robifem to na intuicje,
ale mysle, Ze fo by dziatalo — przypuszcza
Ornaf.

Konstruktor zastosowal mokre tuleje
cylindrowe. Pokrywy lozysk gléwnych walu
korbowego zaprojektowat jako jednolity
odlew, ale w razie potrzeby pokrywy mogty
by¢ zamienione na indywidulane.

Cylindry byly rozchylone pod katem
90 stopni, a w rozwidleniu znajdowal si¢
podparty w pigciu tozyskach walek rozrzadu,
a takze dwucylindrowa sprezarka hamulcowa,
ktérej korpus byt integralnym fragmentem
kadluba silnika, co zwigkszalo jego sztyw-
nos¢.

Lech przypominal, ze 16dzkie biuro

dobrato ksztalt kanaléw ssacych na urzadze-

niu bezsilnikowym, natomiast do zbadania
procesu spalania wykorzystato 1-cylindrowy
silnik badawczy SB. W prébach dawat za-
tozone 17,7 kW (blisko 23 KM) przy 2.800
obr./min, przy minimalnym spalaniu 228 g/
kWh.

W zalozeniach masa silnika prze-
kraczata 550 kg. Ornaf podkresla, ze jego
promotor na Politechnice L.6dzkiej, prof. Jan
Werner mial zasadg, aby nie projektowac
z zapasem, tylko robi¢ delikatniej, a pogrubi¢
dopiero gdy co$ peka.

Zatwierdzona do budowy przedproto-
typéw ,duza” 6semka V8 370 miata d=110
mm oraz s=110. Wymiary gtéwne byty
kwadratowe, poniewaz dzicki temu silnik
byt wezszy niz przy dtuzszym skoku. Diu-
go$¢ korbowodéw wynosita 210 mm, gdy
w starachowickich silnikach 359 mierzyty
235 mm.

Dokumentacja do wykonania przed-
prototypu powstawala od stycznia 1970 roku.
— Zalezalo mi na zapewnieniu rdwnomiernego

splywu rysunkéw do prototypowni — podkre-
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§la Ornaf, ktéry wspomagat si¢ nielicznym

zespolem 16dzkiego BK-2.

Nowosci w Starachowicach

Technolodzy starachowiccy analizowali
rysunki ,duzego” V8, podobnie zresztg jak
i ,malego”. — Dawalismy im dokumentacjg
i otrzymywalismy pisemng odpowieds. Co
mozna bylo, to korygowalismy. Bythy alarm,
gdyby cos bylo nie technologiczne — uwaza
Ornaf.

Obrobkg czgsci zajat si¢ kierowany
przez Wiadyslawa Schabowskiego Wydziat
Obrébki Mechanicznej Zaktadu Budowy
Prototypéw, ktéry nalezal do Zaktadu Do-
$wiadczalnego FSC.

Lech podkreslat, ze wspélne z Ursusem
opracowanie silnika znacznie przyspieszalo
prace konstrukeyjne, utatwialo tez zycie
dostawcom, bo zmniejszalo asortyment
czesci. Na faczng liczbe 1.494 czesci diesla
V38, z silnika Ursus pochodzito 52 proc., 20,2
proc. z silnika Star 359 i 1,3 proc. z silnika
Polski Fiat 125p.

Dla fabryki nie tylko silniki byly no-
woscig. W 1969 roku Zaktad Dogwiadczal-
ny wyprowadzit si¢ z barakéw do biurowca,
powstaty hale Wydziatu Prototypowni
oraz Wydzialu Préb i Badan wraz z zaple-
czem technologicznym. Dyrektor Zakiadu
Doswiadczalnego Antoni Chmielnicki
wymienial wiréd nowosci laboratorium
chemiczne izotopowe, utworzenie pra-
cowni tworzyw sztucznych i gumowych.

— Uzupelniono wyposazenie w urzqdzenia
wartosci 5 min zt. Zaktad Doswiadczalny ma
84 pracownikiw z wyzszym i 119 ze Srednim
wyksztatceniem, to jest blisko jedna trzecia
zatrudnionych. Lgczne zatrudnienie w 1972
roku wyniosto 715 0séb, a w 1975 bedzie 760
0s6b — przewidywal na poczatku 1972 roku
Chmielnicki.

Badania pierwszego egzemplarza
przedprototypowego V8 370 ruszyly w sierp-
niu 1971 roku jeszcze w starej hamowni.

— Miata 5 stanowisk wyposazonych w stare
hamulce HWZ z Lodzi. Byly tak zuzyte, nie
trzymaty nawet obrotdw badanego silnika. Te
wodne hamulce wzorowane na Froudach mialy
odlewane z mosigdzu turbiny, ktdre woda szyb-
ko niszczyla. To byla chattura — podsumowuje
kierownik Dzialu Badari Silnikéw Bogdan
Marszatek.

— Po politechnice praskiej prayszediem do

pracy w FSC i niemal rece mi opadly, gdy zobaczy-
lem w jakim stanie jest starachowicka hamownia.
Poszedlem 2 tym do dyrektora Chmielnickiego, a on
»Co sig panu nie podoba?’. Cheialbym, Zebysmy sig
podciggneli — wspomina Marszalek.

— Wtedy Chmielnicki poprosil mnie,
zebym pojechat do Czechostowacyi i przywiczl
dokumentacjg hamowni. Podczas studidw
zwiedzalem zaklady, mialem w nich kolegow
2 roku. Pojechalem do Jablonca, Liberca, Mladej
Boleslav. Na wzor osrodka w Libercu przerobi-
lismy hamownig i mielismy najnowoczesniejszy
taki obiekt w Polsce — zapewnia Marszatek.

Dodaje, ze pierwszy hamulec wod-
ny marki Schenck U1-25 byl zakupiony
w 1972 roku i zostat zainstalowany w jednym
z dwéch bokséw nowej hamowni. — W dru-
gim boksie zainstalowalismy angielski hamulec
elektrowirowy Heenan & Froude. W dalszych
nowych boksach hamowni byly montowane
nowe hamulce elektrowirowe Schenck W 230

i W 260 — wymienia Marszalek.

Dwie wersje V8

Nowa hamownia rozpoczela dzia-
talnos¢ dopiero w 1973 roku. — Ona tak
momentalnie nie powstawala, bo byt problem
2 dewizami. Marszatek jezdzit do ZPMot po
marki. Najpierw bylo gotowe jedno stanowisko,
potem kolejne — wspomina Henryk Skrobisz,
ktéry pracowal w hamowni prototypowych
silnik6w od 1969 roku.

Silnik V8 370 konstruowany przez
Leszka Ornafa pod nadzorem Jana Lecha
powstal w dwéch wersjach: z komorg spa-
lania wzorowang na silniku 359 i Ursusa U.
— My badalismy silnik z naszq komorg spalania,
zas ursusowski” przechodzit proby w BKPMot

i Ursusie — wymienia Marszalek.

Inzynierem prowadzacym badania
silnika V8 370 w Starachowicach byl Gustaw
Korecki, ktéry takze dobierat aparature wtry-
skowg. Skrobisz zapewnia, ze probleméw
z uruchomieniem V8 370 nie bylo.

Badania przebiegaty bez probleméw.

— Znacznie szybciej doszlismy do zatozonych
parametrow niz grupa warszawska i byly one
lepsze: 180 KM przy 2.800 obr./min, 51 lub 53
kGm i zuzycie jednostkowe jak w silniku 359,
czyli 180 g/KMb przy maksymalnym momencie
oraz minimalne zuzycie paliwa 165 g/KMh —
podkresla Marszatek.

Skrobisz zajmowal si¢ badaniami trwa-
to$ciowymi i zapewnia, ze V8 370 przeszedt
z powodzeniem dwa 450-godzinne cykle
takich préb. Oznaczalo to, ze silnik kwalifi-
kowat si¢ do wykonania prototypéw.

W Lodzi, pod nadzorem Tadeusza Ea-
piriskiego badany byt V8 370 z komora spa-
lania silnika U. Prace przebiegaty w hamowni
tédzkiego technikum samochodowego na
Balutach oraz w hamowni Ursusa.

Lech zaznaczal, ze masa suchego silnika
z pewnymi prototypowymi naddatkami wyno-
sita 600 kg. ,Dawato to wspéiczynnik 0,3 KIM
na kg, gdy w 200-konnym Leylandzie stoso-
wanym w Jelczach wspétezynnik byt o 50 proc.
mniejszy” poréwnywat Lech w miesigezniku
Auto-Technika Motoryzacyjna z 1986 roku.
Kolejne wersje

Gdy dwa przedprototypowe silniki
przechodzily badania, Ornaf projektowat
kolejne wersje widlastych 6semek. — Cheieli-
smy ujednolicic konstrukee silnikow widlastych
2 rzgdowymi, instalujgc na nich glowice Ursusa.
Stqd silnik V8 371z dwoma watkami rozrzqdu
po bokach kadtuba, aby zastosowac nie zmie-
nione glowice Ursusa. To potanitoby produkcje
— ttumaczy Ornaf.

Dyrektor Zaktadu Doswiadczalnego
FSC wspominat, ze wielokrotnie jezdzit
do Ursusa, aby oméwi¢ wspélprace przy
produkdii silnikéw. — Jednak oni potrzebowali
czegos innego niz my. Ursus ograniczyt obroty do
2.200, my do 2.600, oni mate moce od 40 KM,
a nasze zbyt mocne dla nich. Ursus, w przeci-
wieristwie do nas nie kladf zbyt duzego nacisku
na ekonomig, wigc Ze zuzyciem paliwa tez nie
moglismy si¢ dogadac — wspominal Chmiel-

nicki.
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— Nie rozwazalismy, gdzie produkowac te
silniki. Obie strony mialy zasciankowe ambicje.
Ursus uwazal, ze jest pepkiem Swiata, ja tez
cheialem miec dobry zespdt silnikowy. W FSC
dorobilismy sig wtedy nowoczesnej hamowni
silnikowej — przypomina Chmielnicki.

Ornaf uwaza, ze mozna bylo zrobi¢ V8
nawet z wymiarami gléwnymi 115x120 mm.

—Taki silnik zatatwialby wszystkie
woskowe potrzeby. Nawet wersja V12 bylaby
mozliwa i cata rodzina bylaby produkowana
na elementach silnika 359. Wszystkie czesci za-
mienne jak korbowody, glowice, tloki, sworznie
bylyby wspélne. Dla wojska to mialoby sens, ono
cheiato takze ponad 200 KM, wigc V12 spelnil-
by wszystkie wymagania — zapewnia Ornaf.
Dodaje ze nie myslat o turbodotadowaniu,
natomiast przygotowal wstepne rysunki V10.

Te prace wykonywat juz jako pracow-
nik Osrodka Konstrukcyjno-Badawczego
Przemystu Motoryzacyjnego. W 1969 roku
ZPMot przyltaczylo cale BK-2 do Biura
Konstrukeyjnego Przemystu Motoryza-
cyjnego i tak powstal OKBPMot Osrodek

Zamiejscowy w Lodzi, ktory zajat si¢ kon-
strukcjami wojskowymi.
Na zlecenie FSC Ornaf nadzorowat
badania nad V8 370 do korica 1972 roku.
— Jezdzilem raz w tygodniu do Stara-
chowic, a po wygasnigciu 2lecenia, prac juz nie

sledzifem — przyznaje konstruktor.

Prace wlasne FSC

Dyrektor Zaktadu Do$wiadczalnego
FSC powolal w maju 1971 roku Zdzistawa
Przygode na konstruktora prowadzacego
silnikéw V8. — Z bazy 359 zaprojektowa-
tem V8 oznaczony 365 i ta moja konstrukcja
uzyskata wewngtrzng decyzje do wykonania
prototypu. Odlewnia przygotowala omodelo-
wanie kadtuba. Przy omodelowaniu glowicy
natknglismy si¢ na komplikacje. Kiopoty spra-
wito omodelowanie slimaka kanalu dolotowego
— wspomina Przygoda.

Bardzo mozliwe, ze ten silnik miat
powickszong $rednicg czopéw gtéwnych
z 80 mm w przedprototypach do 102 mm.
Taka samg $rednic¢ mialy czopy w silnikach
Leyland 400 produkowanych w Andorii.

Ostatecznie modelarze uporali si¢ z mo-
delami i wszystko byto gotowe do odlewania
gléwnych czesci. — Jednak w 1975 roku nadeszla
decyzja ZPMot Zeby wstrzymac prace i mdj silnik
pozostal na papierze — przyznaje Przygoda.

Zatrzymanie przez ZPMot prac nad
silnikami V8 miato kilka przyczyn. — W Polsce
nikt nie miat dewiz na zespolowe obrabiarki do
obrébki widlastych kadtubow. Polski przemyst ob-
rabiarkowy nie produkowal maszyn zespotowych
do obrobki kadlubow — ttumaczyt Chmielnicki.

Lech dodawal, ze innym powodem
mogt by¢ przetom w turbodotadowaniu sil-
nikéw i odejsciu $wiatowych producentéw od
jednostek widlastych na korzys¢ rzedowych.

Z bedacego dumg FSC Zaktadu
Doswiadczalnego ostat si¢ jedynie budynek
hamowni. — Wzniesiony w czynie spofecznym
pracownikdw Zakladu Doswiadczalnego jest do
wynajecia — koniczy Skrobisz.

Podzigkowania dla: Waldemara Grzyba,
Pawta Kotodziejskiego, Bogdana Marszatka,
Leszka Ornafa, Andrzeja Pertyniskiego, Zdzi-
stawa Przygody, Henryka Skrobisza.

' . Land und See

' l SPEDITION

Prosimy o telefoniczne
lub pisemne skontaktowanie sie:

Land und See

Speditionsgesellschaft mbH

dils Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)
http:// www.dls-logistics.de

Andrzej Hische Tel: +49 4107 8770 2140
a.hische@dls-logistics.de
Tel. kom.: 0049 172 4055555
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Eadowarki kolowe pracuja na placach budéw, ale nie tylko. Dostawcy maszyn podkreslaja, jak wazne jest

optymalne dopasowanie sprzetu do potrzeb przysztych uzytkownikéw, tworzenie maszyn specjalnie przy-

gotowanych do danej aplikacji. Nierzadko kluczowe jest zaopatrzenie maszyny np. wysiegnik dzwigowy,

czasem przydaje si¢ tzw. wersja arktyczna, pozwalajaca pracowaé w wyjatkowo niskich temperaturach.

zigki dodatkowemu wyposazeniu,

fadowarki mozna przystosowa¢ do
wielu zadani. To wazne zwlaszcza gdy naste-
puje spowolnienie inwestycji budowlanych,
a szczegdlnie tych zwiazanych z drogami.
Praktyka pokazuje, ze wowczas wzrasta
udzial takich odbiorcéw tadowarek jak rolni-
cy, zaktady komunalne, czy firmy zajmujace
si¢ recyklingiem. W istocie bowiem wsp6t-
czesne fadowarki traktowane by¢ moga jako
swoiste nosniki osprzetu, pozwalajacego na

wykonywanie réznych czynnosci.

Jesli chodzi o naped to ma by¢
nowoczesnie i... ekonomicznie. Dostawcy
maszyny CAT 972 M XE przekonuja, ze
silnik Cat C9.3 Acert moze z jednej strony
zapewni¢ odpowiednia wydajnos¢ fadowarce,
a z drugiej nie rujnuje kieszeni uzytkownika
olbrzymim apetytem na paliwo. Wszystko
dzieki zastosowaniu odpowiedniego interfej-
su i latwiejszej obstugi maszyny. Niezalezne
od predkosci silnika sterowanie zespotem
napedowym z mozliwoscig odzyskiwania
energii poprawia wydajnos¢ i oszczednosé
paliwa. Zastosowano tarczowe blokady me-
chanizmu réznicowego przednich kél.

Réwniez o mocy maszyny LiuGong
877H decyduje serce uktadu napgdowego,
najnowszy silnik Cummins QSL9. Moc
znamionowa to 235 kW. Dochodzi do
tego wzmocniony szkielet (rama podwozia
stanowi szkielet maszyny, wiec musi by¢
szczegdlnie wytrzymata). Silnik wspotpra-
cuje z pigciostopniows przekiadnia ZF ze
zmienikiem momentu obrotowego i sprz¢-
glem lock-up. Zmiennik momentu z funkcjg
blokady dodatkowo obniza zuzycie paliwa,
przekazujac maksymalng moc do przekiadni.
Poziom zuzycia paliwa dodatkowo zmniejsza
funkcja inteligentnego wylaczania sprzegta
(ICCO), poprawiajaca wydajnos¢ fadowania.
Zastosowano tez wigksze mosty, przysto-
sowane do trudnych warunkéw (tadowarka
poradzi sobie w kazdych warunkach tereno-

wych), a takze inteligentny uktad hydraulicz-

ny poprawiajacy osiagi przy niskiej pred-
kosci silnika, reakcje uktadu kierowniczego

i przyspieszajacy ruch wysiegnika. Operator
jest w stanie wykorzysta¢ wszystkie mozliwo-
§ci ladowarki dzigki prostym i intuicyjnym
dzwigniom i przyciskom. Do dyspozycji sa
trzy opcje (reczna, pétautomatyczna i w petni
automatyczna).

Nowa tadowarka Doosan DL420-7
Stage V, dzigki automatycznej pieciobiegowej
skrzyni PowerShift i wytrzymatej hydrau-
licznej blokadzie mechanizmu réznicowego
(HDL) dostepnych w standardzie, wyjatko-
wo dobrze radzi sobie w szczegdlnie trud-
nych warunkach. DL1.420-7 posiada ukfad
hydrauliczny oraz pomocniczy uktad hydrau-
liczny zapewniajace ptynne reakcje, dzieki
czemu jest to odpowiednie rozwigzanie do
przenoszenia materialéw w dzialalnosci bu-
dowlanej, pracach wyburzeniowych, w branzy
recyklingowej, gérniczej i wydobywezej.

Podobne walory akcentuja dostawy
maszyn Hyundai serii HL. Dobre rezul-
taty daje stosowanie dzojstika sterowania
wysiegnikiem, lyzka i trzecim przewodem
hydraulicznym. Monitor dotykowy i regula-
tory elektrohydrauliczne pozwalaja sterowad,
poprzez ekran dotykowy takimi funkcja-

mi jak: tagodne zatrzymanie”, czy ,tryb
blokowania wysiggnika tyzki”. Modele z serii
HL900 standardowo posiadaja uktad wazacy
(doktadnosé¢ +/- 1 proc.), z automatycznymi
i recznymi ustawieniami, umozliwiajgcymi
monitorowanie pojedynczych i Iacznych mas
obciazer tyzki. Pomiary sa wyswietlane na
wielofunkcyjnym ekranie w kabinie, a caty
proces monitorowania obcigzenia mozna np.

wykorzysta¢ do zarzadzania produkcja.

Lyzki Iadowarek LiuGong serii H
(m.in. 877H) umozliwiajg szybsze i ta-
twiejsze fadowanie cigzkich materiatéw,
co oznacza oszcz¢dnos¢ czasu, obnizenie
zuzycia paliwa i mniej uszkodzen. Testy wy-
kazaly, Ze nowe tyzki umozliwily zwickszenie

produktywnosci o 14 proc. a zuzycie paliwa

spadto o 15 proc.. Obnizono réwniez ryzyko
uszkodzenia tyzki i zebéw dzieki wzmoc-
nionemu ostrzu odpornemu na zuzycie.
Uktad hydrauliczny reaguje na obciazenie, co
pozwala optymalnie wykorzysta¢ moc. Sita
odspajania wynosi 200 kN z zachowaniem
pelnej kontroli i precyzji. Czas podnoszenia
tyzki i czas Iaczny cyklu wynosza odpowied-
nio 5,8 1 10,3 sek. Odpowiednie rozlozenie
naprezen zwicksza odpornos¢ wysiegnika
typu Z. Wzmocniono sworznie zawiasu
oraz plyte montazows ramienia podnosni-
ka, natomiast zoptymalizowana geometria
wysiegnika typu Z zwigksza sile odspajania,
zapewnia operatorowi wigksza widocznosé,
poprawia stabilno$¢ i pozwala na osiagnigcie
wyzszej predkosci.

Model Doosan DL420-7 posiada fa-
brycznie zainstalowany, bezprzewodowy sys-
tem zarzgdzania flotg DoosanCONNECT
TMS2.0, dostarczajacy, poprzez satelite
i sieci komérkowe, obszerne informacje na
temat wydajnosci maszyny. System Doosan-
CONNECT to rozwiazanie do zarzadzania
flota i zasobami przez sie¢, przydatne do
sprawowania kontroli nad wydajnoscia i bez-
pieczeristwem pracy maszyn, a jednoczesnie
przypominajace o znaczeniu konserwacji
zapobiegawczej.

W CAT 972 M XE stosowane sg tyzki
z serii Performance majace szersza gardziel
i profilowane plyty boczne, co odpowiada za
lepsze utrzymywanie materiatu (wspétczyn-
nik napetnienia). Opcjonalna konfiguracja
tadowarki ma zapewnia¢ nieco wigksze moz-
liwosci przeladunku luznego kruszywa. Jesli
chodzi o bezpieczeristwo, to zwraca uwagg
dostep do kabiny z szerokimi drzwiami,
opcja zdalnego otwierania drzwi i stopnie
przypominajace schody. Monitorowanie,
zarzgdzanie i usprawnianie przebiegu prac to
domena technologii Cat Connect. Z jednej
strony wiasciciel ma zdalny dostep do danych
w celu monitorowania stanu maszyny, jej
uzycia i lokalizacji (Cat Link; VisionLink),

z drugiej zintegrowana kamera widoku
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wstecznego zwieksza widocznos¢ za maszyng
i poziom bezpieczeristwa (Cat Detect). Z ko-
lei Cat Payload z opcjonalnym uktadem Cat
Production Measurement 2.0 odpowiada za
precyzyjne wazenie fadunku podczas jazdy,
co pozwala operatorom na bardziej doktadna
iwydajng prace.

W Volvo L120H produktywnos¢ wyni-
ka m.in. z zastosowania systemu Load Assist
(dynamiczne wazenie fadunku, z doktadno-
écig do 1 proc.). System wspélpracuje z ekra-
nem dotykowym Volvo Co-Pilot o przekat-
nej 10 cali. Umozliwia monitorowanie ilosci
transportowanego materialu, usprawniajac
realizacj¢ zlecen. Dane mozna zapisywaé,

a nastepnie uzyskiwa¢ do nich zdalny dostep.
System CareTrack pozwala $ledzi¢ informa-
cje o ilo$ci zuzywanego paliwa. Unikatowy
mechanizm réwnoleglego prowadzenia

tyzki (Torque Parallel, TP) odpowiada za
odpowiednio duzg sile odspajania i precyzyj-
ne réwnolegle prowadzenie tyzki w catym
zakresie jej ruchu. Mechanizm gwarantuje
stabilnos$¢ podczas tadowania i przewozenia
materialu, a takze ulatwia napelnianie tyzek.
BY zwickszy¢ zywotno$¢, kazdy ze sworzni

wysiegnika uszczelniono podwéjnie.

CAT 972 M XE zbiera dobre opinie
réwniez z racji latwosci obstugi. Sterowanie
dzojstikiem E-H z mechanizmem wymu-
SZONego sprzezenia Zzwrotnego zapewnia
precyzyjne sterowanie i znacznie zmniejsza
zmeczenie rgk operatora. Dostawcy zwracajg
uwage na intuicyjne w obstudze elementy
sterujace 1 wielofunkcyjny ekran dotykowy,

jak réwniez na uktad kontroli jazdy z dwo-

ma akumulatorami (odpowiedni komfort
jazdy i redukcja wibracji kabiny). Z kolei
tatwos¢ obstugi wynika m.in. z zastosowania
jednoczesciowej odchylanej pokrywy silnika

i tylnych drzwi; jak réwniez centralnych
punktéw serwisowych uktadu hydraulicznego
i elektrycznego. Opcjonalny, w pelni zinte-
growany uklad smarowania Cat odpowiada
za pelne monitorowanie systemu i widoczne
wyniki testéw diagnostycznych.

Ladowarke Doosan DL420-7 ope-
rator moze uruchomi¢ za pomoca nowego
systemu inteligentnego kluczyka, na panelu
sterowania. Brak tradycyjnego kluczyka
zapobiega kradziezy (na kazdym urzadzeniu
mozna zarejestrowac do szesciu maszyn).
System inteligentnego kluczyka umozliwia
zdalne sterowanie drzwiami, blokowanie
i odblokowywanie drzwi, zwalnianie drzwi,
wyszukiwanie... Panel sterowania posiada
réwniez dwa gniazda USB. Dzojstik EMCV
(elektryczny gtéwny zawér sterujacy) wbu-
dowany w podlokietnik to kolejna stan-
dardowa funkcja w kabinie, umozliwiajaca
plynne i precyzyjne sterowanie fadowarks.
Czulos¢ sterowania dzojstikiem mozna usta-
wia¢ i zmienia¢ wedlug preferencji operatora
za pomocg 8-calowego ekranu dotykowego.
Nowa kabina oferuje tez znacznie szersze
pole obserwacji operatorowi, m.in. dzigki
ograniczeniu ,martwych punktéw” oraz
zastosowaniu okien wigkszych o 14 proc.

w poréwnaniu z poprzednim modelem.
DL420-7 oferuje réwniez (opcja) elek-
trycznie regulowane tylne lusterka. Swiatta
robocze LED zamontowano na kabinie

(standardowo cztery z przodu i z tytu, opcjo-

nalnie sze$¢ z przodu i z tytu). Swiatta LED
na tylnej pokrywie silnika majg automatycz-
ng funkcje antykolizyjng (uzywana podczas
cofania).

W Volvo L120H, dla utatwienia czyn-
nosci serwisowych maska silnika jest pod-
noszona i opuszczana elektrycznie. Dzieki
wskaznikom zuzycia oktadzin hamulcowych
zamontowanych przy kazdym kole, mozna
niezb¢dng wymiane zaplanowac z odpowied-
nim wyprzedzeniem. Aby zapobiec dosta-
waniu si¢ brudu i wilgoci do komponentéw,
wyposazono je w dogodnie rozmieszczone
odpowietrzniki z filtrami. Latwo$¢ serwiso-
wania wynika m.in. z tego, ze kabine mozna
odchyli¢ pod katem 30 albo 70 st., a pokrywa
silnika jest unoszona i opuszczana elektrycz-
nie. Dzigki wskaznikom zuzycia okladzin
hamulcowych zamontowanych przy kazdym
kole, mozna niezbedng wymiane zaplanowaé
z odpowiednim wyprzedzeniem.

Produkowana w Stalowej Woli
tadowarka LiuGong 877H zaopatrywana
moze by¢ w zdublowany uktad kierowniczy.
Operator moze sterowac maszyng za pomocs
tradycyjnej kierownicy lub niewielkiego,
elektrycznego dzojstika obstugiwanego lewa
reka. Zostal on umieszczony w specjalnej
konsoli razem z przelacznikiem FNR (jazda
przéd- tyt, bieg neutralny), wiacznikiem sy-
gnatu dzwickowego oraz funkeji kick~ down
(redukcja do pierwszego biegu dla uzyskania
wigkszej sity napedowej na kotach, np. przy
napetnianiu lyzki). Rozwigzanie to utatwia
kierowanie fadowarka, nie trzeba odchyla¢
plecéw od oparcia fotela i wykonywaé duzych
ruchéw lewg reka.

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH EADOWAREK KOEOWYCH

CAT

W tadowarce 972M XE zastosowano sprawdzone technologie, do na-

pedu stuzy silnik Cat C9.3 ACERT. Technologia XE zapewnia zuzycie
paliwa nizsze nawet o 25 proc. w poréwnaniu ze standardows konfigura-
cja serii M i o 35 proc. w poréwnaniu ze standardows konfiguracja serii
K. Przektadnia bezstopniowa Cat i osie pozwalaja na prace w bardzo
trudnych warunkach. Pelnoprzeptywowy ukiad filtracji hydraulicznej

z dodatkows petl filtracyjna zwicksza wytrzymalos¢ ukiadu hydraulicz-

nego i trwalo$¢ podzespoléw. Latwe w zatadunku tyzki z serii Perfor-

mance majg szerszg gardziel i profilowane plyty boczne, co zapewnia

lepsze utrzymywanie materiatu (wspStezynnik napetnienia).
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DOOSAN

Doosan Infracore Europe ma nowa tadowarke DL420-7 Stage V. Za-
pewnia o 7 proc. wigksza produktywnos¢ niz poprzedni model ,,5”. Dzicki
automatycznej pigciobiegowej skrzyni biegéw PowerShift i hydraulicznej
blokadzie mechanizmu réznicowego (HDL) model DL420-7 wyjatkowo
dobrze radzi sobie w trudnych warunkach. Ladowarka Doosan D1.420-7
jest napedzana 6-cylindrowym silnikiem Scania DC13 o mocy 257 kW
(345 KM). Silnik spetnia wymagania normy Stage V, bez konieczno-

$ci stosowania ukfadu recyrkulacji spalin (EGR) dzi¢ki technologiom
selektywnej redukgji katalitycznej i utleniania katalitycznego oraz filtrowi
czgstek statych (DPF). Technologia kontroli mocy SAT2 automatycznie skanuje aktywnos¢ maszyny i dostosowuje moc wyjsciows silnika na

podstawie analizy cisnienia wysiggnika, ci$nienia pompy i mocy wyjsciowej walu w czasie rzeczywistym.

HYUNDAI

Hyundai HL 965 to maszyna zaprojektowana z mysla o zwigkszeniu wy-
trzymalosci, wydtuzeniu niezawodnego dzialania, zmniejszeniu kosztéw
obstugi i zwigkszeniu wydajnosci. Do jej produkeji wykorzystano spraw-
dzone podzespoly i systemy od wiodgcych producentéw OEM, a takze
stal najwyzszej jakosci. Masa robocza modelu HL965 wynosi 20.100 kg.

ELadowarke napedza sterowany elektronicznie silnik wysokoprezny Cum-

mins QSL9, spelniajacy wymogi normy Stage IV, o mocy catkowitej 272
KM (200 kW) przy 2.100 obr./min. Model HL965 ma takze wicksza
tadownos¢. Maksymalny udzwig mostu wynosi 44 t z przodu i 35 t z tytu przy standardowych oponach 23,5 R25, L3.

LIUGONG

tadowarka LiuGong 877H produkowana jest od stycznia ubr.
Nalezy do segmentu 25-tonowych maszyn i jest napedzana 6-
cylindrowym, rzgdowym silnikiem Cummins QSL9. Nowo-
czesna jednostka wspélpracuje z automatyczng przektadnig ZF
typu powershift. Taki uktad ma gwarantowa¢ odpowiednie osiagi
w réznych warunkach eksploatacji maszyny, a tym samym niskie
zuzycie paliwa. Nowe mosty napedowe ZF z mechanizmem réz-

nicowym o ograniczonym poslizgu radzg sobie z duzymi obcigze-

niami statycznymi (do 44 t) i dynamicznymi (do 25 t) w trudnych
warunkach terenowych. Zastosowano wysiegnik typu Z. Wzmocniono sworznie zawiasu oraz plyte montazows ramienia podnosnika, natomiast

zoptymalizowana geometria wysiegnika zwicksza sile odspajania. Masa eksploatacyjna maszyny wynosi 24,5 t, poj. tyzki. 3,5-7 m.szesc.

VOLVO

Innowacyjne technologie sprawiaja, ze Volvo L120H zuzywa o 20
proc. mniej paliwa i oferuje o 5 proc. wigksza produktywnos¢ niz
wezesniejsze maszyny serii G. Model L120H z silnikiem o wick-
szej mocy, uktadem OptiShift nowej generacji, nowym ukfadem
przeniesienia napedu. Masa robocza maszyny to 18,5-21,6 t, poj.
tyzki wynosi 2,6-9,5 m szesc., a sita wyrywajaca 173,5 KN. Naped
stanowi jednostka wysokoprezna Volvo D8] o mocy 203 kW. System

dynamicznego wazenia tadunku Load Assist wspéipracuje z ekranem
dotykowym Volvo Co-Pilot o przekatnej 10 cali. Umozliwia monitorowanie iloéci transportowanego materiatu, utatwiajac sprawna realizacje

zleceni. Ponadto system CareTrack pozwala §ledzi¢ informacje o ilosci zuzywanego paliwa.
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NA KOELACH

Na rynku koparek wyczekiwanie. Czy skutkiem pandemii b¢dzie spowolnienie branzy budowlanej?

To pytanie zadaje sobie wielu dostawcéw sprzetu. Jesli tak, to z pewnoscig odbije si¢ to na sprzedazy tych

najpopularniejszych na budowach maszyn. Jesli nie, dla producentéw i sprzedawcéw koparek oznaczac to

moze ,tluste dni”.

I : oparki kotowe pozostajg jednymi

najczesciej stosowanych maszyn na
placach budéw. Konkurencja na rynku jest
duza, dostawcy starajg si¢, by ich maszyny
byly z jednej strony maksymalnie efektywne,
z drugiej relatywnie tatwe w obstudze. Wazne
jest tez by charakteryzowala je znikoma awa-
ryjnosé, a takze fatwos¢ obstugi diagnostycz-
no- serwisowej. Zewnetrznie, wspélczesne
koparki nie réznig si¢ zbytnio od maszyn po-
chodzacych sprzed dwdch, czy trzech dekad.
A jednak réznice sa fundamentalne. Maszyny
posiadaja bardziej wytrzymale komponenty,
operatorzy maja zazwyczaj do dyspozycji
kilka trybéw pracy. To utatwia dostosowanie
mozliwosci maszyn do stopnia trudnosci
konkretnego zadania. Nie ma tez dzi$ produ-
centa, ktory zdecydowalby si¢ wprowadzi¢ na
rynek maszyne¢ mato komfortowa w obstu-
dze. Wlasnie wygoda uzytkowania to coraz
czeéciej argument decydujacy o wyborze tego,

a nie innego modelu.

Wspélczesne koparki to w istocie
maszyny wielozadaniowe. Wiele z nich
mozna rozbudowa¢ o nowe funkcje poprzez
montaz réznorodnych elementéw osprzetu
roboczego. Maszyny mozna stosowa¢ do ko-
pania, zatadunku i profilowania terenu (m.in.
tworzenia rowéw, skarpowania), sortowania
i przetadowywania materialu, budowania,
zageszezania i konserwowania drég, rozdrab-

niania, wyburzania i ztomowania. Wymia-

ne osprzetu ulatwiaja szybkozlacza. Za
wydajnos¢ chwalony jest np. CAT M318F.
Fabryczny silnik (Cat C7.1 ACERT)
zaopatrzono w technologie kontroli emisji
spalin dzialajaca bez ingerencji uzytkownika.
Whbudowano systemy oszczedzania paliwa,
eliminujace odpady dzigki takim funkcjom
jak: automatyczna regulacja predkosci
obrotowej silnika, automatyczny regulator
pracy na biegu jalowym i tryb Eco. Specjalna
pompa obrotu umozliwia szybsze i bardziej
plynne ruchy w réznych kierunkach. M318F
moze si¢ poruszac z predkoscia do 35 km/h.

Dostawca maszyny Mecalac 15 MWR
akcentuje m.in. catkowitg integracje prze-
ciwwagi oraz wyposazenia wewngtrz ramy
tlocznej, co pozwolilo na polaczenie kom-
paktowych rozmiaréw ze stabilnoscia. Cigzar
catkowity maszyny gotowej do pracy nieco
przekracza 15 t (z lemieszem i podporami,
kotami blizniaczymi, wysiegnikiem z offse-
tem, ci¢zszg przeciwwaga, z tyzka koparko-
wa). Stabilno§¢ urzadzenia pozostaje taka
sama, niezaleznie od kata obrotu nadwozia.
Podnoszenie, umieszczanie, przesuwanie, wy-
fadowywanie — wszystko odbywa si¢ szybcie;.
Maszyny serii MWR moga by¢ wyposazone
w cztery kola skretne, co pozwala na zwrot
praktycznie w miejscu i skuteczne pokony-
wanie przeszkéd.

Nieco wigksza jest maszyna JCB
JS175W wazaca ok. 17,5 t. Obrotowa rama

o zamknictej obudowie zwigksza wytrzyma-

to$¢ i zmniejsza naprezenia (wzmocniony
wysiegnik oraz ramie koparki wykonano ze
stali o wysokiej wytrzymatosci). Silnik tej
koparki to jednostka Isuzu. Dzigki sitowni-
kom gazowym ostony mozna tatwo otwieraé
i zamyka¢, a wneki serwisowe sg duze i sze-
rokie, aby zapewni¢ dostep do potrzebnych
elementéw.

Koparka kolowa Volvo EWR150E
wypelnia luke miedzy klasami maszyn 14-
i 16-tonowych. Maszyne charakteryzuje rela-
tywnie niewielki promien obrotu, umozliwia-
jac wydajng prace w waskich i ograniczonych
przestrzeniach. EWR150E wazy 15,4-17,9
t, a do napedu stuzy diesel o mocy 105 kW.
Poj. standardowej tyzki to 0,73 m szesc.
a maksymalny udzwig 5,9 t.

Producent podkresla, ze Mecalac
15MWR dysponuje szybkozlaczem, charak-
teryzujgcym si¢ prostota konstrukeji, tatwoscia
obstugi oraz mozliwoscig pelnej kontroli
nieprawidlowego zamocowania osprzetu przy
podtaczaniu lub w trakcie pracy. By uczyni¢
maszyne bardziej bezpieczng i uniwersalng
producent wprowadzit opatentowane szybko-
zlacze Connect. Kontrola z kabiny eliminuje
ryzyko odlaczenia od narzedzia przy pod-
taczeniu lub w trakcie pracy. Posiada system
detekeji, informujacy kierowce o niepopraw-
nym zamocowaniu narzedzia (za pomocg
sygnatéw wizualnych i dzwigkowych). System
ten jest odwracalny i wyposazony w funkcje
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automatycznej kompensacji luzu. Posiada tez
przetacznik, ktéry jednym ruchem zmienia
tryb pracy maszyny z drogowego na tryb par-
kowania, oszczedzajac w ten sposéb od 7 do 10
manipulacji. Na optymalizacje bezpieczenstwa
dla operatora, jak réwniez dla zespolu pracow-
nikéw, zaréwno miejskich jak i podmiejskich
placéw budowy wplywaja: obstuga serwisowa

z poziomu gruntu, blokada oscylacyjna za po-
mocg pedatu hamulca i dzojstika, zintegrowane
i zautomatyzowane kamery.

W koparce kotowej JCB JS175W
wydluzono interwaly smarowania wysiegnika
oraz tyzki, co pozwala na jak najdtuzszy czas
pracy tej koparki bez przestojéw. JS175W
zostala réwniez wyposazona w scentra-
lizowane punkty smarne, zapewniajace
bezpieczny i wygodny dostep do wysoko
umieszczonych przegubéw. Podobnie zlo-
kalizowane zostaty filtry (oleju silnikowego,
oleju hydraulicznego oraz paliwa). Wieza na
koparce JS175W jest przyspawana do gérnej
i dolnej ramy podwozia, a sztywne i mocne

drzwi dodatkowo poprawiajg wytrzymalosé.

W JCB JS175W amortyzacja wysiegni-
ka i ramienia zapobiega niechcianym udarom
tadunku, chroni maszyne oraz zwigksza
komfort operatora, a 6 przyczepnych gumo-
wych mocowari ogranicza halas i wibracje.
Podzielona w stosunku 70/30 przednia szyba
odpowiada za nalezytg widocznos¢ z przo-
du oraz duze, laminowane, szklane okno
dachowe zapewnia operatorowi widocznos¢
w kazdym kierunku. Aby zapewni¢ dobrg
kontrole nad maszyna, JCB JS175W posiada
wywazony obrét (sterowane elektronicznie/
hydraulicznie hamowanie obrotu). Przetacz-
niki funkcji sa fatwo dostgpne i pozwalajg na
sterowanie nagrzewnicg oraz klimatyzacja,
natomiast modul boczny stanowi element
przetacznika kodéw immobilizera. Operator
ma do dyspozycji cztery tryby pracy. Tryb
automatyczny, ekonomiczny, precyzyjny oraz
podnoszenia obstuguja réznie zoptymalizo-
wane ustawienia.

W przypadku maszyny CAT M318F

przydatne jest np. to, ze przyciski/suwaki na

dzojstiku mozna ustawia¢ dla okreslonego
osprzetu zgodnie z preferencjami operatora.
W istocie M318F to pakiet inteligentnych
technologii z takimi funkcjami, jak tempo-
mat czy automatyczna blokada hamulca i osi.
Dostepne s réwniez opcjonalne rozwigzania
wspomagajace, np. uklad kontroli kom-

fortu jazdy, funkcja SmartBoom. Istnieje
mozliwos¢ regulacji wszystkich elementéw
w kabinie, poczynajac od wysokosci kolumny
kierownicy, a koriczac na elektrycznie ste-
rowanych lusterkach. Monitor z dzielonym
ekranem umozliwia jednoczesng obserwacje
obrazu z obu kamer. Wygodnym rozwiaza-
niem sg konsole z dzojstikami z regulacja
wysokosci i kata nachylenia, regulacj¢ nachy-
lenia i wysunigcia ma tez kolumna kierow-
nicza. Istnieje mozliwos¢ regulacji czutosci
hydraulicznej, tj. zmniejszenia lub zwigksze-
nia gwattownosci reakcji, a takze mozliwos¢
wybrania szyby przedniej dzielonej w propor-
cji 70/30 lub jednoelementowej. W standar-
dzie jest kamery tylna i boczna z obiektywem

szerokokatnym.

ZWIEKSZ ZWROT Z INWESTYCJI DZIEKI

Przenies swoj biznes na wyzszy poziom

z maszyng DL420 CVT-5

Nowoczesna tadowarka DL420 CVT-5 wyposazona w bezstopniowg skrzynie biegdw (CVT) zapewnia:

0Oszczednos¢ paliwa do 25% w pordwnaniu z tradycyjna skrzynig biegéw Powershi i zmiennikiem momentu obrotowego

Wysoka wydajnos¢ dzieki zoptymalizowanej predkosci obrotowej silnika niezaleznie od predkosci jazdy

Ptynniejsza i szybsza zmiane kierunku podczas zatadunku ciezaréwek w celu zwigkszenia wydajnosci

Bezstopniowa regulacje w petnym zakresie predkosci jazdy, zaréwno do przodu, jak i do tytu

Precyzyjny uktad hydrauliczny o duzej mocy, najwyzszy komfort operatora i tatwiejsza konserwacje

BEZPLATNA rozszerzona gwarancj¢ Doosan na 3 lata lub 5000 godzin pracy

Powered by Innovation

O0SZCZEDNOSCI PALIWA

EE

e

Wiecej informacji znajduje sie na stronie
www.maszynybudowlane.pl
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KOPARKI KOEOWE 15-20T

RYNEK

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH KOPAREK KOEOWYCH

CAT

Koparki kotowe Cat serii F zaprojektowano tak, aby utatwi¢ realizacj¢ zréznicowanych zadan przy
relatywnie niskich kosztach. W przypadku modelu CAT M318F do napedu stuzy 176-konny,
szesciocylindrowy diesel. Zapewnia do 10 proc. nizsze zuzycie paliwa w poréwnaniu z poprzednim
modelem, przy zachowaniu takiej samej wydajnosci. Wbudowano systemy oszczg¢dzania paliwa, eli-
minujace odpady dzigki takim funkcjom jak automatyczna regulacja predkosci obrotowe;j silnika, au-
tomatyczny regulator pracy na biegu jalowym i tryb Eco. Masa eksploatacyjna maszyny to 17,2-19,6

t. Maksymalny przeptyw (obwéd osprzetu roboczego/jazdy) w uktadzie hydraulicznym przekracza
250 I/min. Inteligentny gtéwny uktad hydrauliczny pozwala obnizy¢ zuzycie paliwa, zmniejszajac obcigzenie silnika w sytuacjach, w ktérych nie

potrzeba pelnej mocy.

HYUNDAI

W rodzinie koparek marki Hyundai jest m.in. maszyna HW140 o niemal 14-tonowej masie

roboczej. Do napedu stuzy 157-konny silnik wysokoprezny Cummins. Stosowane sg tyzki o poj.
0,23 - 0,71 m.szesc. Glgboko$¢ kopania to 4,65 m, wysokos¢ roztadunku to 5,96 m. Nieco wigksze
rozmiary ma maszyna HW 160 (masa 18 t; silnik o mocy 180 KM, poj. tyzki 1,05 m.szesc.). Ko-
parki kotowe Hyundai to przyktad nowoczesnych rozwigzan technologicznych, ktérych celem jest

optymalizacja pracy, podnoszenie jako$ci oraz zapewnienie komfortu operatorom. Istnieje mozliwos¢

zastosowania ramion oraz wysiegnikéw o réznej dtugosci. Koparki wyposazono m.in. w system

komputerowego wspomagania optymalizacji mocy Capo (utrzymanie najkorzystniejszej mocy silnika oraz pomp hydraulicznych).

JCB

Koparka JCB JS175W wazy ok. 17,5 t. Zaprojektowano ja z mysla o wyjatkowej mocy, produk-

tywnosci, wydajnosci, komforcie, a takze bezpieczenistwie i fatwosci obstugi serwisowej. Dzigki
sitownikom gazowym ostony mozna tatwo otwierac¢ i zamyka¢, a wneki serwisowe s3 duze i szero-

kie, aby zapewni¢ dostep do potrzebnych elementéw. Chlodnice: silnika, oleju hydraulicznego oraz

miedzystopniows zamontowano obok siebie, co pozwala na ich osobna obsluge serwisows i fatwe
czyszezenie. Obrotowa rama o zamknigtej obudowie zwigksza wytrzymatos¢ i zmniejsza naprezenia.
Rozwigzanie to zwicksza tez odpornos¢ koparki na uderzenia. Dzigki sile tyzki wynoszacej 105 kN, JS175W zapewnia wysoka produktywnos¢,
a specjalny system szybkoztaczek pozwala na tatwa i szybka zmiang osprzetu. Do napedu stuzy jednostka Isuzu serii EcoMAX.

MECALAC

Koparka Mecalac 15 MWR charakteryzuje si¢ zwartg budows i wysokimi parametrami roboczy-

mi. Jedyna maszyna w swojej kategorii wagowej 15 ton, ktéra dysponuje dwoma osiami skretnymi
w opcji. Uzytkownik ma do wyboru réwniez trzy typy wysiegnika, ktére dostosowuja maszyne do po-
trzeb roboczych klienta i specyfiki jego budowy. Maszyna zostala zaprojektowana majac na wzgledzie

komfort i bezpieczeristwo operatora. Mecalac stworzyl maszyng z imponujacym udzwigiem bocznym

6,5 tony. W zatozeniu — ciasne, wymagajace budowy, gdzie kopanie, fadowanie,
przenoszenie fadunkéw jest ich istota, to dla Mecalac 15 MWR naturalne $rodowisko pracy.

VOLVO

Koparka Volvo EWR150E wypetnia luke miedzy klasami maszyn 14- i 16-tonowych. Pro-

ducent akcentuje relatywnie niewielki promieri obrotu maszyny co zwigksza jej manewrowos¢

i pozwala wykorzystywa¢ w stosunkowo ciasnych korytarzach roboczych (umozliwia wydajna
prace w waskich i ograniczonych przestrzeniach). Jednoczesnie maszyna zachowuje odpowied-
nio duzg wydajnos$¢ i stabilnos¢. Maksymalny udzwig to 5,9 t przy zasiegu 4,5 m i wysokosci
1,5 m. Maksymalny zasi¢g kopania to niemal 7,7 m, a glebokos¢ 5,1 m. Sita wyrywajaca wynosi
108,5 kN, a tylny promien obrotu 1,72 m.

30 | Trucks & Machines



'*5 ORYGINALNE
% CZESCI UZYWANME

TIR VOLVO FH,FM
& RENAULT

NAPRAWY PRZEKLADNI KIEROWNICZYCH
| POMP WSPOMAGANIA
sy ity WSZYSTKIE TYPY!

HYDROSERWIS

N @ 11
Wi, SZYBKO:TANIO: SOLIDNIE Mool

W naszej ofercie EAKTURY VAT
- m. innymi:
" DOSTAWA 24H
TRANSPORT tADUNKOW Silniki [czesci _
PONADNORMATYWNYCH silnikowe i ospragt) Prowadzimy réwnies
KRAJOWY i MIEDZYNARODOWY Sl‘ﬂ'p'm! it dw skup samochodaw chatarowych
tcl.ﬂ?ﬂf *Wﬁﬂm*} | marki VOLVO & RENAULT g
! W uizkodrons / cale / rdekomphetowans
hwietlenia s
‘toiyska LI5-PLUS
-"h'““'“m"? UL, ZIELONA 4, PAPROTNIA 62-513
Elementy zawieszed KRZYMOW (WOL. WIELKOPOLSKIE)
5“"'55’“ Tel: 693 114 232,503 114 232
Kabiny. _ Email; biuro@lisplus.pl
Karaseria
S R
www.focustruck.pl kontakt@Ffocustruck.pl mobile 24 h: + 48 602 221 009 md.r hmwe_
Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715
www.oponydokoparek.pl
L eh— opony@anmarplus.pl

OPOHY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

2 fata-gwaranc)i
medliwodd prredivtenia do 3 lal

Trucks & Machines | 31




Nt ot it vt/

THE NEW
LEIRIN:

|
1 FE 016 773-001 Mocowanie stojace, ECE Ref. 25 ﬁ

JUMBO |LED, S

1FE 016 773-011  Mocowanie podwieszane, ECE Ref. 25

Charakterystyczny design - panel z zeberkami

Patent na wzor uzytkowy

Odporny na uszkodzenia
klosz wykonany z PC
pokryty dodatkowg
warstwa zabezpieczajgca

Innowacyjne swiatto

pozycyjne LED Odporna na uderzenia obudowa

wykonane w '
technologii EdgeL.ight if
\

Wiecej informaciji:
https://hella-lightstyle.com/pl/




