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Charakterystyczny design - panel z zeberkami

Odporny na uszkodzenia
klosz wykonany z PC
pokryty dodatkowa
warstwa zabezpieczajaca
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pozycyjne LED
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Odporna na uderzenia obudowa
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NEWS

UzywaNE AcTrosY Z MERCEDES-BENZ CERTIFIED
W FIRMIE THOMAS
W ostatnich dniach maja w podwarszawskim oddziale TruckStore odbyto

si¢ uroczyste przekazanie ostatnich pigciu z 20 nabytych jesienig
ubieglego roku Actroséw 1845. Ta wlasnie ostatnia piatka zostata dostarczona
klientowi w ramach programu Mercedes-Benz Certified, ktéry w tym roku
objat takze pojazdy ci¢zarowe koncernu. Jak podkresla Tomasz Tchérzewski,
na decyzje o zakupie Mercedeséw wplynely takze opinie wlasciciela drugiej
firmy transportowej w jego rodzinie, ktéry swoja liczaca ok. 100 pojazdéw flote
opar! wlasnie na Actrosie. — Przede wszystkim chodzi o kwestig niskiego spala-
nia. Roznicg na korzys¢ Actrosa zobaczylismy juz po paru miesigcach uzytkowania
pierwszych odebranych z TruckStoru egzemplarzy — wyjasnia whasciciel firmy
‘Thomas. — Nie ukrywam jednak, ze decydujgcym argumentem za tq transakciq byla

dla mnie migdzynarodowa gwarancja TruckStoru. Dzigki niej mam poczucie, Ze
w razie jakichkolwiek problemdw, mage liczyc na pomoc, co w przypadku uzywanego pojazdu jest szczegolnie istotne. Poza tym kupujgc w TruckStorze,

wiem dokladnie, w jakim stanie technicznym jest kazdy samochéd — dodaje Tomasz Tchérzewski.

RenaurTt Trucks D Wipk Z.E.

Aduinp T | maju tego roku Renault Trucks Polska zarejestrowato pierwsza
. w 100 proc. elektryczng ciezka $mieciarke w Polsce. Renault Trucks
D Wide Z.E. to 3-osiowy samochdéd cigzarowy w konfiguracji 6x2 z tylng
osig kierowang, o DMC 27 t i z rozstawem osi 3.900 mm. Zrédtem napedu
sa 2 silniki elektryczne z magnesami trwalymi o lacznej mocy maksymalnej
370 kW (moc ciagta 260 kW) i momencie obrotowym 850 Nm. Z silnika-
mi jest zblokowana skrzynia biegéw o 2 przelozeniach, polaczona watem
napedowym ze standardowym mostem tylnym. Zabudowe komunalng
przygotowata firma Terberg Matec Polska. Tworzy ja skrzynia fadunkowa

Terberg Olympus 21W o pojemnosci 21 m sze$c. z automatycznym wrzut-

nikiem OmniDEKA w wersji elektrycznej. Hydraulika skrzyni i mechani-
zmu prasowania jest napedzana od przystawki elektrycznej e-PTO zasilanej z baterii trakcyjnych podwozia, natomiast wrzutnik ma swéj silnik

elektryczny podiaczony do 24-voltowej instalacji elektrycznej pojazdu.

NOWE, DEUGIE KABINY KLASY PREMIUM

cania zdecydowata o wiaczeniu do gamy wydtuzonych L ARy

kabin produkowanych matoseryjnie, majac na uwadze
stale zapotrzebowanie na powigkszone kabiny na niektérych
rynkach. Seria S z plaska podloga juz dzis jest chwalona za
przestronno$é. Po wydtuzeniu, stanie si¢ dostownie i w prze-
nosni ,kabing snéw” dla kierowcéw jezdzgcych na dtugich
dystansach, spedzajacych wiele dni poza domem. Moga w niej
mie¢ lezanke o szerokosci 100 cm i to stala, a nie rozktadang.
Dodanie 27 centymetréw do kabiny mierzacej od pedaléw
do tylnej sciany 200 cm, wydaje si¢ niewielkg zmiang lecz to
pozory. Przestrzen wewnatrz powigksza si¢ o ponad 13 proc.,
a to znaczgca réznica, ktéra otwiera pole dla pomystowych
rozwigzan: dodatkowa przestrzeri jest utworzona z gotowych

komponentéw, ktére stanowig czes¢ stynnego systemu modutowego Scania. Dostawy nowych kabin do pierwszych klientéw sg zaplanowane
na trzeci kwartat 2021 roku.
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LUBLIN PONOWNIE WYBIERA ELEKTRYCZNE SOLARISY

Firma Solaris Bus & Coach oraz Zarzad Trans-
portu Miejskiego w Lublinie w wyniku rozstrzy-
gnigtego przetargu publicznego, podpisali umowe na
dostawe autobuséw elektrycznych. Tym razem miej-
ski przewoznik zdecydowat si¢ na siedem przegubo-
wych autobuséw. Beda to Solarisy Urbino 18 electric
wraz z infrastrukturg tadowania. Zakoriczenie dostaw
przewidziane jest w maju 2023 roku. Przewoznik

zainwestowal w infrastrukture fadowania zamawiajac

jedna pojedynczg i trzy podwéjne tadowarki zajezd-
niowe typu plug-in. Zaméwione pojazdy zostang wyposazone w baterie Solaris High Power, przystosowane do czgstego i szybkiego tadowania,
o pojemnosci nominalnej przekraczajacej 150 kWh. Zmagazynowana w nich energia bedzie napedza¢ elektryczny silnik centralny o mocy 240
kW. Proces kilkuminutowego tadowania baterii bedzie mozliwy dzigki pantografowi zamontowanemu na dachu. Ponadto autobusy bedzie

mozna tadowa¢ nocg w zajezdni poprzez klasyczne zigcze plug-in.

VoLvo TESTUJE AUTOBUSY ELEKTRYCZNE W TRUDNYCH
WARUNKACH KLIMATYCZNYCH

atem elektryczne autobusy Volvo zaczng kursowaé w norwe-
Lskim mie$cie Bode. Beda to pierwsze autobusy $wiadczace
ustugi w oparciu o rozklad jazdy na péinoc od Kota Podbiegu-
nowego. Jednoczesnie Volvo testuje swoje autobusy elektryczne
w cieplym klimacie w ramach ambitnych programéw testowych
m.in. w Hiszpanii i Meksyku. Przyktadowo, w 2020 roku w pelni
elektryczny autobus Volvo 7900 Electric byt testowany w hiszpan-
skich miastach, m.in. w Saragossie, Santander i Madrycie, gdzie
w okresie testowym temperatura otoczenia przekraczalta czasem
40°C. Pozwolito to sprawdzi¢ w praktyce, jak pelne wykorzystanie
klimatyzacji wplywa na zuzycie energii w autobusach. Volvo 7900
Electric jest obecnie testowany réwniez w systemie Metrobus mia-
sta Meksyk. Bedzie tam kursowat przez sze$¢ miesigcy, a nastepnie

do$wiadczenia z okresu prébnego zostang poddane ocenie. Do tej

pory Volvo Buses dostarczylo ponad 6.500 zelektryfikowanych
autobuséw do wielu miast na calym $wiecie. Gama produktéw firmy obejmuje samotadujgce si¢ hybrydy i w pelni elektryczne autobusy. Oprécz

samych autobuséw, oferta Volvo w zakresie mobilnosci elektrycznej obejmuje optymalizacje akumulatoréw, infrastrukture tadowania, serwis

1 konserwach.

GEODIS xupujE
200 IVECO

GEODIS inwestuje w ,zielong” flot¢ do obstugi dostaw
miejskich we Francji. Celem przedsiewzigcia jest ograni-

czanie emisji zanieczyszczei i uciazliwego halasu. GEODIS i

IVECO podpisali umowe bedaca jednoczesnie zaméwieniem na
200 samochodéw z silnikami zasilanymi CNG przystosowanymi m avet -Kosze paletowe -

do spalania biogazu. Dostarczenie pojazdéw zaplanowano na ko- +Skrzynie narzedziowe
niec 2021 r. GEODIS zdecydowat si¢ na 107 IVECO Daily i 93

IVECO Eurocargo zasilanych BioGNYV, czyli paliwem, ktérego m_mavetpl 0+48 669 983 460
stosowanie pozwala zmniejszy¢ emisje CO2.1Z]
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/. INTEGROWANY MODUL FILTRAC]JI OLEJU HEeNGsT

W AMERYKANSKICH CIEZAROWKACH KONCERNU DAIMLER
Instalowany w nowym silniku wysokopreznym DD15 Gen5, zinte-

growany modut filtracji i zarzadzania przeplywem oleju zapewnia
oszczednosé paliwa i wydluzone okresy miedzyserwisowe. Najnowsza
generacja silnikéw DD15Gen5 firmy Daimler zapewnia wicksza wydaj-
no$¢ pracy i mniej przestojéw serwisowych. Silniki te zostaty wyposazo-
ne w modut chtodzacy olej firmy Hengst, ktéry wspomaga je w nie-
zawodnym dzialaniu, zapewniajac ulepszone wlasciwosci filtracyjne
i wydtuzone do 150.000 km okresy miedzyserwisowe. Dzigki inteligent-
nej integracji kilku oddzielnych czesci inzynierowie Hengst zredukowali
liczbe elementéw do minimum — nawet termostat oleju zostal wbu-
dowany bezposrednio w modut. Wielofunkeyjno$¢ modutu obejmuje
filtracje oleju, zarzadzanie temperaturg oleju oraz cieczy chlodzacej (co
pozwala stabilizowa¢ temperaturg silnika w funkeji obcigzenia), pompe
cieczy oraz w przeciwieristwie do poprzedniej generacji modelu — zawor
regulujacy cisnienie oleju. Ponadto, ten wielofunkeyjny modul przynosi
znaczne oszczgdnosci w zuzyciu paliwa. Redukcja ilosci elementéw

oznacza, ze modut jest o 10 proc. lzejszy od swojego poprzednika. Nowy,

opracowany przez Hengst Filtration, modut zarzadzania przeptywem
oleju, montowany jest m.in. w silniku cigzaréwki Freightliner Cascadia,

ktérg Daimler reklamuje jako najlepiej sprzedajacy si¢ cigzaréwke do transportu dalekobieznego w Stanach Zjednoczonych.

RAZEM W BIZNESIE. SPECJALISCI 0D CHEODNI

_ Oficjalne przedstawicielstwo
; Firmy Sor Iberica

Piotr lwanski
tel. +48 666747807
piter.iwanski@gmail.com
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K.SKA A NIE TYLKO DLA ROLNICTWA

I ( dssbohrer wzbogacit swa oferte o wywrotke K.SKA A, przeznaczong gléwnie
o transportu rolniczego. Oferowana jest w dwoch wariantach objetosci: 45
150 m szesc. K.SKA A to wywrotka nadajaca si¢ do przewozu szerokiej gamy

produktéw rolniczych, takich jak soja, kukurydza, rzepak, buraki cukrowe, zboza.

Moze réwniez przewozi¢ bioodpady, towary na paletach, odpady workowane

i nawozy. Producent zwraca uwage na walory konstrukcyjne rozwigzania, m.in. nowy lekki zderzak, platforme dla obstugi i ,suwaki”do ziarna.
Pojazd ma mie¢ dtugg zywotno$é, co wynika m.in. z zastosowania relatywnie lekkiej, ale wyjatkowo wytrzymatej stali S700MC, a takze blachy
aluminiowej o grubosci 6 i 8 mm. Konstrukcja ma zapewniaé duza odpornos¢ na uderzenia i zuzycie (minimalizacja ryzyka uszkodzenia podczas
za- i roztadunku), a jednoczesnie by¢ dos¢ lekka. Dzigki integracji tylnych drzwi z plandeka, K.SKA A umozliwia roztadunek bez otwierania
plandeki. Stosowane s3 dwa rodzaje mechanizmu uszczelniajacego. W celu zapewnienia szczelnosci podezas przewozu cieczy, wszystkie elementy
korpusu wewnetrznego sg catkowicie spawane. Szczelnos¢ przy przewozach granulatu uzyskuje si¢ natomiast dzigki specjalnemu systemowi

uszczelnienia tylnych drzwi. Uszczelka jest ukryta, a zatem ryzyko jej uszkodzenia podczas operacji roztadunku znacznie maleje.

DoosaN
PRZEDSTAWIA NOWE
EADOWARKI KOELOWE

Atrakcyjna cena

Natychmiastowa dostepnos¢

owe tadowarki kotowe DL-220-7
Ni DL250-7 zostaly zaprezentowane
przez Doosan Infracore Europe. Nowe mo-
dele to najnowsze elementy nagradzanej serii
tadowarek kotowych ,DL-7”, kontynuujace
poprzednig faze prezentacji tadowarek, ktéra
obejmowala siedem wickszych maszyn DL-7
w grudniu 2020 r. Podobnie jak istniejace mo-
dele, fadowarki DL220-7 i DL250-7 oferuja
konstrukcje nowej generacji, sa napedzane
poteznymi silnikami zgodnymi z norma
Stage V i zapewniajg wigkszg produktywnos¢,
mniejsze zuzycie paliwa i niski koszt posiada-
nia, co taczy si¢ z doskonalym miejscem pracy

i dos$wiadczeniem operatora.
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Volvo FE Electric to jedno z pierwszych bezemisyjnych aut cigzarowych, ktére przez diuzszy czas bedzie

obecne na polskich drogach. Volvo Trucks przekazato do testéw, w ramach projektu Polskiego Stowarzy-
szenia Paliw Alternatywnych (PSPA), elektryczny model o DMC 27 ton.

‘ J olvo nalezy do pionieréw w zakresie

upowszechniania proekologicznych
s§rodkéw transportu towarowego. Do 2030
r. firma chce ograniczy¢ emisje dwutlen-
ku wegla ze sprzedawanych samochodéw
0 50 proc. (w poréwnaniu z 2019 r.), co
odpowiada ok. 45 proc. zelektryfikowanych
cigzaréwek, a w 2050 r. zamierza osiagnaé¢
zerows emisje dwutlenku wegla calkowicie
zastepujac jednostki spalinowe silnikami bez-
emisyjnymi. — Cichg rewolucjg zaczynamy od
transportu dystrybucyjnego poprzez wykorzy-
stanie modeli Volvo FL i FE Electric, a juz za
12 miesigcy poszerzymy zasigg, a do uzytkow-
nikdw przekazemy modele FH, FM i FMX
Electric. Szybkie tempo urbanizacji natozy
ogromne wymagania na systemy ruchu, ktore juz
dzis majq trudnosti z zaspokojeniem biezgcych
potrzeb. Zelektryfikowana dystrybucja miejska
od Volvo sprosta wyzwaniom dla nowoczesnych

miast — méwita Matgorzata Kulis, dyrektor

zarzadzajaca Volvo Trucks Polska podczas

oficjalnej prezentacji auta, ktéra miata miej-
sce 27 maja w Warszawie.

Volvo FE Electric przekazane do
testéw w ramach programu EKO-LOG jest
pojazdem trzyosiowym. Zabudowe (GT
Trailers) stanowi skrzynia o tadownosci ok.
13 t z windg. Przestrzeri towarowa miesci 19
europalet. Zaletg pojazdu jest znikoma emisja
hatasu, zaréwno w czasie jazdy, jak i podczas
postoju (réznica w poréwnaniu do trady-
cyjnych samochodéw cigzarowych to ok. 10

dB). Auto sprawdzi si¢ zatem w transporcie

dystrybucyjnym, w dostawach na terenach
aglomeracji miejskich. — Przekazywany
pojazd z zabudowg typu furgon, to pierwsza
tego typu cigzardwka na polskich drogach. Volvo
FE Electric dzigki uniwersalnej specyfikacyi

jest uwazane za idealne rozwigzanie do tzw.
transportu last mile, czyli dostawy towardw

z magazynow do sklepdw — argumentuje Piotr
Werner, Product Digital Marketing Manager,
Volvo Trucks.

W aucie zastosowano dwa silniki elek-
tryczne i dwubiegows przektadnie. Moc do
napedzania pojazdu jest generowana przez
silnik elektryczny o mocy 400 kW i mo-
mencie obrotowym 850 Nm. Natychmiast
rozwija sw6j maksymalny moment obrotowy,
oddajac moc plynnie i bez zadnych przerw.
Jest to zatem rozwigzanie dla transportu
miejskiego, wymagajacego czestego zatrzy-
mywania si¢ i ruszania z miejsca. Zasieg FE

Electric wynosi ok. 200 km (w zaleznosci od

8 | Trucks & Machines



konfiguracji akumulatoréw i cyklu jazdy, auto
mozna wyposazy¢ w maksymalnie cztery ze-
stawy akumulatoréw). Szybki czas fadowania
akumulatora 265 kWh wynosi ok. 2 godziny,
natomiast zwykte fadowanie zajmuje ok. 11
godzin.

— Polska dysponuje najwigkszym w Unii
Europejskiej parkiem pojazdow cigzarowych,
stanowigcym niemal jedng pigtq catej unijnej
floty. 98 proc. cigzardwek w naszym kraju po-
siada silniki Diesla. Obnizenie poziomu emisji
z sektora cigzkiego transportu drogowego stano-
wi powazne wyzwanie, dlatego wlasnie PSPA
wspélnie z pigcioma partnerami branzowymi
zainicjowato projekt EKO-LOG, ktory pozwoli
ustalic, czy elektryczny samochdd cigzarowy
w Polsce moze stanowic alternatywe dla pojaz-
dow konwencjonalnych — méwi Maciej Mazur,
Dyrektor Zarzadzajacy, PSPA.

W ramach projektu EKO-LOG,
seryjnie produkowane auto zostanie ocenione
w pieciu obszarach. Zbadana zostanie wydaj-
no$¢, walory uzytkowe, cechy spoleczno-sro-
dowiskowe, jak réwniez aspekty kosztowe
oraz flotowe wiazace si¢ z elektryfikacja
pojazdéw cigzarowych. Ostatnim sprawdzia-
nem dla FE Electric w projekcie EKO-LOG
bedzie przejazd na trasie migdzymiastowe;
(Warszawa-E.6dz-Warszawa). Test udzieli
odpowiedzi na pytanie, czy elektromobilnos¢
»wagi ciezkiej” sprawdza si¢ réwniez w dosta-
wach poza granicami aglomeracji miejskich.

Podczas testéw zostang przeprowa-
dzone trzy badania ankietowe skierowane
do réznych grup docelowych. Pierwsze,
adresowane do mieszkaricow Warszawy, ma
oceni¢ $wiadomos¢ spoleczng w zakresie
zeroemisyjnego transportu cigzkiego. Druga
ankiete przygotowano dla menadzeréw flot
(okreslenie potencjatu rynku elektrycznych
samochodéw cigzarowych w Polsce), wyniki
trzeciego badania pozwolg za$ ustali¢ opinig
kierowcéw na temat aspektéw uzytkowych
zeroemisyjnej cigzaréwki.

Na podstawie danych dostarczonych
przez Volvo Trucks i zebranych w wyniku re-
alizacji projektu EKO-LOG, przygotowana
zostanie analiza poréwnawcza kosztéw eks-
ploatacji elektrycznej cigzaréwki, pozwalajaca
wskaza¢ oszczgdnosci generowane w czasie
uzytkowania pojazdu. Wyniki szczegélowe

projektu maja by¢ znane we wrzesniu br. [

Poza Volvo FE Electric szwedzki

=
‘ producent ma tez inne modele na prgd

NACZEPY:

1951-2021
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v r i e #’ 1 I
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POLTRAILERS Centrum
Naczep Sp.z0.0.Sp. k.
AL Spacerowal,
Bykéw 55-095 Mirkow

+48 600236900
+48 604274974
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i 6x2 oraz podwozia pod zabudowe. Nowe modele odznaczaja si¢ wydajnoscia, bezpieczenstwem i komfor-

tem kierowcy.

nternetowa prezentacja XF, XG, XG+
Iodbyia si¢ w §rodg, 9 czerwca, z udzialem
manageréw DAF-a najwyzszego szczebla,
przed kamerami wystapili m.in.: prezes Harry
Wolters, Ron Borsboom (executive director
product development), Richard Zink (director
marketing and sales). Trzy nowe modele
bedzie stosunkowo tatwo rozpoznaé¢ po wy-
sunigtych przednich czesciach nadwozia. To
efekt przepiséw wprowadzonych w zesztym
roku przez Komisje Europejska dotyczacych
wymiaréw i mas pojazdéw cigzarowych.
Ciagniki siodlowe i naczepy mogg by¢ teraz
dtuzsze i DAF to wykorzystat. Nowe kabiny
otrzymaty przéd wydtuzony o 160 mm, co
zapewnia lepszg aerodynamike i nizszy po-
ziom emisji dwutlenku wegla. W ogéle kon-
struktorzy DAF-a mnéstwo czasu poswigcili
aerodynamice, np. przeplywowi powietrza
w komorze silnika i pod podtoga kabiny.
10 procent mniej

Az takg redukeje $redniego spalania

obiecujg przedstawiciele holenderskiej marki.
Stanowi to najwigksza poprawe efektywno-
$ci zuzycia paliwa w historii firmy, zarazem
tworzy nowy standard w branzy. Poza
wspomniang aerodynamika wplyw na to maja

przede wszystkim udoskonalone jednost-

ki napedowe. Wszystkie szczegoly gamy
poznamy zapewne blizej rynkowej premiery
trojaczkéw. Na razie wiadomo, ze maksy-
malny moment obrotowy jest teraz dostgpny
od 900 obr./min, nawet w przypadku wersji
PACCAR MX-13 o mocy 530 KM.
Spalanie silnika PACCAR MX-11
o pojemnoéci 10,8 litra i PACCAR MX-13
o pojemnosci 12,9 litra zoptymalizowano
dzigki nowym wtryskiwaczom, nowej glo-
wicy i blokowi cylindréw — co pozwolito na
uzyskanie wyzszego ci$nienia w cylindrach —
oraz nowej konstrukeji tlokéw i tulei. Do naj-
lepszego zarzadzania zasysanym powietrzem
wykorzystano nowg generacj¢ wydajnych
turbosprezarek, z kolei innowacyjne sprezarki
powietrza uktadu hamulcowego, pompy oleju
i alternatory zapewniajg ograniczenie strat
wlasnych do minimum. Uklad koricowego
oczyszczania spalin zostal przeprojektowany
tak, aby zapewni¢ najkrétsza droge spalin od
wylotu z silnika do uktadu EAS. Chodzilo
o uzyskanie najnizszych strat temperatury
spalin i osiggnigcie najwyzszej mozliwej
wydajnosci procesu oczyszczania. Silniki
sg przygotowane do zasilania najnowszymi
generacjami biopaliw (w tym GTL i HVO),

a takze odnawialnymi paliwami typu e-fuels,

co umozliwi dalszg eliminacje $ladu weglo-
wego w transporcie drogowym.

Standarem jest zautomatyzowana skrzy-
nia TraXon, ktéra ma automatyczny dobér
biegu przy ruszaniu w zaleznosci od obcig-
zenia, zaawansowane funkcje predykeyjne
oraz opcjonalnie funkcje szybkiego ruszania.
W celu maksymalnej wydajnosci uktadu
napedowego zastosowano tylne osie o niskim
poziomie oleju i nowe tozyska mechanizmu
réznicowego. Nowa generacja zaciskéw
hamulcowych zapewnia mniejsze straty spo-
wodowane tarciem i mniejsza mas¢ wlasna.

Masa ciagnika XF 4x2 w najczesciej
spotykanej specyfikacji wynosi tylko 6.912
kg, jak doktadnie wyliczyt DAF. Obnizeniu
apetytu na olej napedowy sprzyjaja réwniez
rozbudowane uktady wspomagania kierowcy,
takie jak tempomat Predictive Cruise Con-
trol 3 z rozszerzonymi funkcjami Eco Roll

i Preview Downbhill Speed Control.

Paliwa niekopalne

A co z paliwami nieopartymi na ropie?
DAF tez o nich pomyslat, cho¢ nie forsuje
tych rozwiazan na sile. Nowe modele to
catkowicie nowa i niezwykle energooszczed-
na platforma pojazdéw w pelni przygotowa-

nych do uzycia przyszlych nosnikéw energii,
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takich jak akumulatory i woddr, a takze
przyszlych uktadéw napedowych, w tym
silnikéw elektrycznych, hybryd plug-in,
ogniw paliwowych i spalinowych silnikéw
wodorowych.

Komfort i bezpieczenstwo

XG i XG+ majg dodatkowe 330 mm
dtugosci tylnej czesci kabiny, daje to wiecej
przestrzeni do pracy, zycia i snu. Maksymalna
objetos¢ kabiny XG+ wynosi imponujace
12,5 m szesc. Na prezentacji ta wielko§é
zostala sugestywnie przedstawiona jako kula
o takiej wlasnie objetosci.

Dla kierowcéw bardzo wazna jest
wewnetrzna wysoko$¢. Pod tym wzgledem
najlepiej wypada XG+ z maksymalng wyso-
koscig 2.220 mm. Dla dwéch pozostatych
modeli producent podaje wymiary od do.

I tak w XF parametr ten wynosi 1.900-2.075
mm, w XG natomiast 1.980-2.105 mm.

Warto zwrécic¢ uwage na fizyczne
przelaczniki, ktére obstuguje si¢ pewniej, bar-
dziej intuicyjnie niz pola dotykowe oraz na

materialy wysokiej jakosci na desce rozdziel-

czej. DAF zadbat o pozycje kierowcy, ktére
niewiele rézni si¢ od tej w samochodach
osobowych. Standardowym wyposazeniem
jest sktadany fotel pasazera. W XG 1 XG+
opcjonalne sg obrotowe fotele kierowcy

i pasazera, ktére mozna z tatwoscia ustawi¢
w relaksujace polozenie.

Dlugos¢ 16zek we wszystkich wersjach
wynosi 2.220 mm przy szerokosci nie mniej-
szej niz 800 mm na calej dtugosci w modelach
XG i XG+. Opcjonalnie dostepne jest mecha-
nicznie lub w pelni elektrycznie regulowane
t6zko DAF Relax Bed zapewniajace optymal-
ne podparcie glowy, plecéw, nég. Catkowicie
nowy tylny panel sterowania umozliwia
wygodna obsluge pelnej gamy funkdji z pozio-
mu I6zka: o§wietlenia, klimatyzacji, systemu
dzwigkowego, okien, luku dachowego.

DAF oferuje kamery zamiast zewngtrz-
nych lusterek, ale nie tak radykalnie jak
Mercedes w najnowszym Actrosie, w ktérym
kamery s seryjne, tylko w opcji. Nazywa si¢
to DAF Digital Vision. Kamery jeszcze bar-

dziej zwickszaja bezposredni zakres widzenia,

jednoczesnie poprawiaja wydajno$é aerody-
namiczng, przyczyniajac si¢ do osiagniecia
najnizszego zuzycia paliwa. Dodatkowe
funkcje obejmujg automatyczne panoramo-
wanie (podazanie za tylng czeécig naczepy na
zakrecie) i naktadanie znacznikéw w celu wy-
$wietlenia informacji o dtugosci pojazdu, co
jest przydatne np. podczas jazdy manewrowej
i wyprzedzania. Ogrzewanie kamer zapewnia
wyrazny obraz nawet w skrajnych warunkach
pogodowych. I po raz pierwszy w branzy
kamery s elektrycznie chowane.

Kabina charakteryzuje si¢ lekkim
i zarazem solidnym wykonaniem. Posiada
elementy na przegrodzie czolowej pochla-
niajgce energie zderzenia oraz tylne strefy
zgniotu w pelni zintegrowane z tylem kabiny,
ktére zapewniajg ochrong przed przemiesz-
czajacymi si¢ tadunkami. Jest réwniez system
zaprogramowanego przesuniecia kabiny
(ProCaDis), ktéry w razie wypadku pozwala
na jej kontrolowany ruch na podwoziu o 400
mm w celu zapobiezenia jej odtaczenia i po-

chloniecia energii uderzenia.
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IVECO S-WAY,IVECO DAILY

RYNEK

TEKST: Leon Bﬂm
ZDJECIA: T&M

IVECO bije rekordy rynkowych premier. W ciagu paru tygodni, od konica kwietnia do poczatku czerwca

pokazalo dwa nowe modele: T-WAY, Daily oraz S-WAY po zmianach.

fektowna prezentacja online, we wtorek,

1 czerwca dotyczyta Daily i S-WAY.
Rozpoczeta si¢ pogawedka Thomasa Hilse,
prezesa IVECO z Alexa, tzn. asystentem glo-
sowym Amazon Alexa. Jednym tchem Alexa
wymienita siedem zalet nowych modeli:
tacznosé, ustugi cyfrowe, wigksze bezpieczeni-
stwo, wiekszy komfort przebywania w kabi-
nie, wigkszg oplacalnos¢ dla biznesu, redukcje
catkowitego kosztu eksploatacji TCO
i wreszcie... siebie. A IVECO po wprowa-
dzeniu innowacji nie spocznie zadowolone
z osiagniecia celu, bo rozwéj to niekonczaca
sie opowies¢.

Alexa to bardzo istotna cze$é¢ IVECO
Driver Pal, cyfrowego asystenta (kumpla)
kierowcy, ktéry bedzie dostepny w nowym
Daily i w S-WAY. Jak podkreslit prezes Tho-
mas Hilse, nikt jeszcze w segmencie pojaz-
déw uzytkowych nie odwazy? si¢ na przejscie
z obstugi manualnej na sterowanie glosowe.
Przysztos¢ dostepna juz teraz, wplywajaca na
samopoczucie kierowcy, takze na produktyw-
no$¢ firmy transportowe;.

Przyktadowo IVECO Driver Pal
glosem Alexy odpowie na pytania dotyczace
stanu technicznego samochodu, zreferuje
poziom paliwa i innych pltynéw, uméwi
wizyte w serwisie, wprowadzi dane do nawi-
gacji, wlaczy multimedia, podpowie wybér

hotelu czy restauracji, przekaze ostrzezenia

o sytuacji na drogach. Te ostatnig funkgje,
MyCommunity, mozna okresli¢ jako cyfrowe

radio CB. Pozwala wymienia¢ si¢ waznymi

informacjami kierowcom w réznych jezykach.

Nie stanowi to zadnej bariery, bo i tak ko-
munikaty zostang wygloszone w wybranym
jezyku. Jak czytamy w informacji prasowej
po tej prezentacji, na razie MyCommunity
tlumaczy po angielsku, niemiecku, francusku,
wlosku i hiszparisku. W przyszlosci pojawia
si¢ nastepne jezyki. Dobrze gdyby réwniez
polski, skoro konferencja prasowa miata
sprawne, polskie ttumaczenie. Co wazne,
z MyCommunity beda mogli korzysta¢
wszyscy kierowcy, nie tylko IVECO.
Najlepszy Daily

Na pazdziernik obiecano pierwsze,
seryjne egzemplarze nowego Daily, najlep-
szego w historii, co podkreslit Luca Sra,
dyrektor operacyjny IVECO Truck Business
Unit. Zeby sprosta¢ przewidywanemu po-
pytowi, w fabryce bedzie pracowata dodat-
kowa zmiana. Davide Diana, dyrektor linii
lekkich pojazdéw, przedstawit sukcesy Daily
w Europie. Rynkowy udzial w podwoziach
do zabudowy przekracza 22 proc., w autach
zasilanych CNG 56 proc., natomiast az 37
proc. nabywcéw Daily wybiera automatyczng
skrzynig, o§miobiegows.

Nowe IVECO Daily bedzie mozna

rozpoznad po atrapie chlodnicy z satynowo-

-chromowanym wykonczeniem. Kierowcy
docenia nowy fotel z siedziskiem, oparciem
i zagléwkiem wypetnionymi piankg z pa-
miecig ksztattu. Pianka dopasowuje si¢ do
sylwetki prowadzacego, uchroni przed ewen-
tualnym bélem plecéw. Siedzisko zostalo
wydluzone o 20 mm i pogrubione o 15 mm,
oferuje lepsze podparcie ud. Boki pogrubio-
no 15-milimetrowg piankg o zwigkszonej
gestosci, co poprawito trzymanie boczne.
Zarazem bok fotela oraz dzwignie stuzace
jego regulacji zostaly przeprojektowane, aby
ulatwic¢ czeste wsiadanie i wysiadanie, np.
kurierom.

Silniki spetniaja normy Euro 6 D Final
i Euro VI E, co wazne ze 100-procentows
zgodnoscia, czyli przez caly okres uzytko-
wania, a nie tylko na poczatku, gdy auto jest
nowe i $wieze. To zastuga m.in. podwéjnego
uktadu SCR, ktéry jednak nie wplynat na
konstrukeje ramy i mozliwosci zabudowy,
o czym zapewnial Luca Paradisi, manager
marketingu linii lekkich pojazdéw. Wyso-
koprezne jednostki 2.3 rozwijaja 116 KM,
136 KM, 156 KM, natomiast trzylitrowe 136
KM (na CNG), 160 KM, 176 KM, 180 KM
(w minibusach), 207 KM. Dodajmy; iz tur-
bodiesle 2.3 maja pali¢ nawet 6 proc. mniej,
poréwnujgc do poprzednika. W opcji znaj-
dzie si¢ pneumatyczne zawieszenie Air-Pro,

sterowane pokrettem na desce rozdzielcze;.
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S-WAY i 490 koni

Model S-WAY poddano moderni-
zacji po ledwie dwéch latach obecnosci
na drogach. Martina Manzella, manager
marketingu pojazdéw srednich i cigzkich
od razu wyjasnila, ze powodem nie staly si¢
kiepskie wyniki handlowe. Do korica br. ma
zosta¢ sprzedanych 25.419 egzemplarzy,
podczas gdy planowano 21.153. Ba, rynkowy
udzial wloskiej marki w segmencie osiggnat
7,5 proc. i jest prawie jedng trzecia wyzszy
niz w 2019 r. Cel IVECO stanowi udziat
10-procentowy.

Bez watpienia pomoze w tym silnik
Cursor 13 0 mocy 490 koni (drugi, nowy wa-
riant mocy to 530 KM). Jak podata Martina
Manzella, w transporcie dlugodystansowym,
przy $rednim rocznym przebiegu 120 tys.
km, silnik ten powinien przynies¢ oszczed-
no$¢ 3.600 euro przez trzy lata. Wszystkie
silniki stosowane w pojazdach S-WAY sg
bardzo ekologiczne, i spetniaja obowigzujg-
cg od 2022 roku norme emisji spalin Euro

VI E, a takze moga pracowa¢ wylgcznie

na biopaliwie drugiej generacji, takim jak
HVO, uwodorniony olej roslinny. Poniewaz
S-WAY, tak jak nowy Daily, jest skomuniko-
wany z internetem, w oszczedzaniu pomoze
funkecja professional fuel advising. Natomiast
rekomendacje centrum monitoringu, IVECO
Control Room, moga wplynaé na ogranicze-

nie zbednych przestojéw o jedng piata.

Inna, techniczna nowosé to tylna o
w pojazdach S-WAY z silnikami Cursor.
Os jednostopniowa o obnizonym tarciu,
dysponujaca najdtuzszym przetozeniem
2,31:1, teraz dostepne nawet dla ogumienia
o standardowym profilu 70, co poprawia

paliwowa wydajnos¢ zwlaszcza na dlugich

trasach.

moya

Karta paliwowa MOYA Firma
TO SIE OPLACA!

POBIERZ APLIKACIE
DLA BIZNESU!

09050110000010000
Transport Krajowy JANEX

MONITORU)
TANKOWANIA NA BIEZACO

7 W

.*" 0SZCZEDNOSCE

Atrakeyjne rabaty na paliwo,
brak ukrytych opfat i prowizji

KOMFORT
| BEZPIECZENSTWO

Pomoc techniczna 24/7,
przeszkolona obstuga stadji

Skontaktuj sie z nami!

Dostep do raportéw
transakeji poprzez serwis
oraz aplikacje mobilna

PLATNOSCI

Szybka aktualizacja ZASIEG

limitu pfatnosci Ponad 300 stadji paliw

MOYA w catej Polsce

KONTROLA

APLIKACJA LGCERS

MOBILNA Spersonaliz

oraz limity
faktury

& 224960073
< BOK@MOYASTACJA.PL
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HELLA

RYNEK

BEZPIECZENSTWO
+ KONCENTRACJA
+ 0sZCZEDNOSC = LED

Dzien pracy zawodowych kierowcéw nie koniezy sie tylko z powodu ciemnosci. I prawdopodobnie kaz-

dy z Was zna rado$¢ i przezyte zaskoczenie, kiedy wsiadzie do pojazdu z wyjatkowo dobrymi przednimi

reflektorami.

Swiatto cofania Hella Valuefit PS 1000

ie inaczej przezywajg to kierowcy
Nciqiaréwek, ktérzy wjezdzaja do stabo
o$wietlonej strefy zatadunku i uzywaja lamp
roboczych, aby uzyska¢ dodatkows widocz-
no$¢ przy manewrowaniu. Bezpieczefistwo
ludzi i materialéw jest znacznie zwigkszane,
dokowanie na rampie przebiega plynniej,
tutaj podczas codziennej pracy rzeczywiscie
oszczedza si¢ pienigdze, a nawet chroni
ludzkie zycie. Lampy robocze moga w tym
zakresie wiele zdziata¢, co wykazaty réwniez
badania naukowe.
Czynniki decydujace o jakosci pracy

Dla jakosci pracy szczegélnie istotne sa
barwy $wiatla i spos6b oswietlenia. Szwajcar-
scy badacze snu stwierdzili w ramach wspéi-
pracy z naukowcami Instytutu im. Franunho-

fera zajmujacymi si¢ badaniami gospodarki

Lampa robocza TS1700 — z czujnikiem
temperatury

i organizacji pracy, ze ludzie silnie reaguja na
$wiatto. Temperatura barwowa §wiatta ma na
przykiad znaczny wplyw na szybkos¢ reakeji
i produktywnos¢ cztowieka.

W wyniku przeprowadzonych ekspe-
rymentéw stwierdzono, ze meczg si¢ szybciej
przy zbyt stabym o$wietleniu i matowych,
z6Itawych temperaturach barwowych.
Organizm odbiera tego rodzaju $wiatlo
jako zmierzch i "przelacza si¢ na fajrant”.
Swiatto o cechach przypominajacych $wiatto
dzienne pozwala dluzej zachowa¢ koncentra-
cje wieczorem. Zwiegksza to produktywnosé
pracownikéw wykonujacych prace w nocy.

Moc $wietlna, rozktad $wiatla i tempe-
ratura barwowa to czynniki decydujace o ja-
kosci reflektora $wiatla cofania. Oko ludzkie

ma sktonno$¢ do koncentrowania si¢ na

Lampa robocza TS3000 — z czujnikiem
temperatury

najjasniejszym punkcie kazdej powierzchni.
Lampy robocze Hella, ktére réwnomiernie
rozprowadzaja wysoko zogniskowane $wiatlo
wytwarzane przez uktad LED, zapewniajg
spokdj i dobrg widocznos¢. Oczy meczg sig
dzieki temu duzo pézniej, a kierowca dluzej
zachowuje koncentracje.
Innowacyjnoé¢ w oswietleniu LED
»=Najnowoczesniejszym”, a w dluzszej
perspektywie szczegdlnie ekonomicznym
i wydajnym rozwigzaniem sg jednak lampy
robocze LED. Sg juz tak zaawansowane
technicznie, Ze pod wzgledem skuteczno-
$ci $wietlnej wyprzedzily nawet reflektory
ksenonowe. Ponadto diody LED wyrézniaja
si¢ wysoka temperaturg barwowsg $wiatla,
wynoszacg okoto 6500°K, przez co imitujg

$wiatto dzienne. Praca w takich warun-
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kach nie meczy przez co nie psuje wzroku.
Jednoczesnie konsumpcja energetyczna
réwniez zostata obnizona. Hella wprowadzila
do oferty lampy robocze z serii Valuefit T'S/
TR 1700 i 3000 z wbudowanymi czujnikami
termicznymi, ktére po zmroku, gdy jest niz-
sza temperatura otoczenia potrafig zwigkszy¢

swojg emisje $wiatla i to nawet o 50%.

Co nalezy uwzgledni¢ w przypadku swiatet
cofania

Nie kazda lampa robocza moze by¢
uzywana jako reflektor $wiatta cofania. Aby
uzyska¢ homologacje ECE-R23 jako swiatto
cofania, reflektory muszg spetnia¢ okreslone
kryteria. Nalezy do nich na przyklad zgod-
no$¢ ze zdefiniowanymi rozsytami $wiatfa
i parametrami §wietlnymi. Ponadto nalezy
pamietad, ze liczba i pozycja montazowa
$wiatel cofania mogg si¢ r6zni¢ w zaleznosci
od pojazdu. W naszym przypadku nalezy
przestrzegaé normy ECE-R48, ktéra dotyczy
pojazdéw silnikowych i ich przyczep. Wy-
bierajac reflektor §wiatel cofania nalezy si¢

upewnié, Ze s3 one wyposazone w specjalne

soczewki/klosze, ktére mogg kierowa¢ wigzki
$wiatla na boki w celu zapewnienia jak naj-
lepszej widocznosci podezas cofania. Tylko
w ten sposéb mozna zapewni¢ bezpieczne
manewrowanie nawet w nocy. Lampy robo-
cze mozna montowa¢ jako reflektory swiatel
cofania tylko pod warunkiem, ze posiadaja
numer homologacyjny ECE-R23 (na przy-
ktad R23-003902).

Swiatta cofania s jednym z wyma-
ganych ustawowo elementéw wyposazenia
cigzaréwek i przyczep. Nie tylko oswietlaja
one droge za pojazdem, ale tez wskazuja
innym uzytkownikom drogi, ze pojazd cofa.
Nie nadajg si¢ jednak do o$wietlania obszaru
roboczego. Tutaj potrzebne sa specjalne lam-
py robocze. Szczegdlnie dobrze sprawdzito
sie polaczenie lamp bliskiego zasiegu z sze-
rokim lub bardzo szerokim rozsylem $wiatta
i dalekosi¢znymi lampami roboczymi.
Przeglad przepiséw prawnych

Zgodnie z przepisami rejestracji
pojazdéw, pojazdy wielosladowe moga by¢

wyposazone w lampy robocze. Najwazniejsze

ograniczenia: oprécz nielicznych wyjatkéw
(np. podczas budowy drég i wywozu $mieci)
$wiatta robocze nie mogg by¢ na terenie UE
uzywane podczas jazdy. Zasadniczo nie mogg
one o§lepia¢ innych uzytkownikéw drég pod-
czas uzytkowania.
Przyszlo$¢ nazywa si¢ LED

Dotyczy to nie tylko reflektoréw gitéw-
nych, ale réwniez swiatet cofania. W lampie
$wiatel cofania firmy Hella Valuefit PS 1000
zostalo wykorzystane 10 wysokowydajnych
diod LED, ktére zapewniaja wysoka moc
$wietlng - 1000 lumenéw. Przekonuje on
réwniez wszechstronnymi mozliwoscia-
mi montazu dzigki swoim kompaktowym
wymiarom i wykonaniem ze specjalnego
tworzywa sztucznego, ktére posiada zabez-
pieczenie antykorozyjnie. Jednym z atutem
tego produktu jest jego energooszczednosé,
gdyz zuzycie mocy to jedynie 9W. Produkt
posiada réwniez homologacje ECE-R10
(kompatybilno$¢ elektromagnetyczna)

dzieki czemu nie wplywa na inne urzadzenia

elektroniczne.

PREMIERA

DLA MAKSYMALNEJ tADO
| SZYBKIEGO ROZE, |

WNOSCI
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SAF-HOLLAND

RYNEK

E.LEKTRYC

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

ZNE

OSIE W TESTACH

SAF-Holland pracuje nad elektrycznymi osiami do naczep, TRAKr i TRAKe. Oba warianty przechodza

intensywne testy na drogach réznych  kontynentéw.

oraz czedciej méwi sie i pisze
Co elektromobilno$ci w segmencie
cigzarowym, ale przede wszystkim
pod katem silnikéw. Tymczasem
elektryfikacja moze dotyczy¢ réwniez
innych podzespoléw, na przykiad osi, co
z powodzeniem udowadnia SAF-Hol-
land. Trzy lata temu pokazat na
targach IJAA w Hano-

werze, w Niemczech

elektryczne osie TRAkr i TRAKe, obecnie

testuje je w warunkach rzeczywistych.

Hamowanie i naped

TRAKTr wykorzystuje modut genera-
tora wysokiego napigcia do elektrycznego
hamowania rekuperacyjnego (odzyskowego),
o maksymalnej mocy 26 kW, czyli 35 KM.
Model TRAKGe jest bardziej zaawansowany

technicznie, poza hamowaniem odzyskowym

zapewnia dodatkowy naped elektryczny.

Maksymalna moc tego napedu wynosi 120
kW (163 KM), dzi¢ki niemu naczepa zysku-
je lepszg trakgje i stabilno$é.

Obie osie s przystosowane do naci-
skéw 9-10 ton. Moga by¢ konfigurowane
z réznymi hamulcami tarczowymi do opon
19.5122.5 cala oraz z réznymi zawieszenia-
mi pneumatycznymi, takimi jak SAF Intra
lub SAF Modul. Warto zaznaczy¢, ze wiele

komponentéw jest na stale zintegrowa-
nych z osiami elektrycznymi. Pozwala to
producentom pojazdéw na fatwy montaz
osi i korzystanie ze standardowych inter-
fejséw. Serwisowanie i naprawy réwniez sg
proste, przyktadowo elektryczna jednostka
napedowa nie musi by¢ demontowana przy
zdejmowaniu két. Czesci zuzywajace sig eks-
ploatacyjnie, takie jak klocki hamulcowe lub
tarcze hamulcowe, s3 identyczne z elemen-
tami nienapedzanych osi SAF-Holland. Bez
watpienia uprodci to zaopatrzenie w czesci
zamienne.
Od USA do RPA
Obie osie przechodzg rygorystyczne
testy w warunkach rzeczywistych, TRAKr na
drogach w Niemczech i Francji, TRAKe we
Francji, a takze w Afryce Potudniowej, USA,

Szwajcarii.
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— Pierwsze informacje zwrotne od
kierowcdw i menedzerdw flot byly bardzo
pozytywne — méwi Olaf Drewes, dyrektor
Group Innovation EMEA w SAF-Holland.
— Istnieje zapotrzebowanie na wyposazenie
wigkszej liczby pojazdow testowych w osie
elektryczne. Szczegolnie popularna jest os SAF
TRAKr z odzyskiwaniem energii. Kierowcy
podkresiajg, o ile wygodniej jest jezdzic z agre-
gatem chlodniczym napedzanym wylgcznie
energiq elektryczng.

Wihasnie w pojazdach chtodniczych
nowe osie sprawdzajg si¢ najlepiej i jest to ich
preferowane zastosowanie. Dzigki nim agre-
gaty chiodnicze moga tymczasowo pracowaé
w pelni elektrycznie. Wydluza to zywotnosé
poszczegdlnych komponentéw. Ponadto
praca w trybie czysto elektrycznym pozwala
unikng¢ hatasu i emisji spalin lub je zmniej-
szy¢. Dzigki temu cigzaréwki z naczepami
moga wykonywac nocne transporty chlodni-

cze w miastach.
W strone dojrzatosci

Pojazdy testowe poruszajace si¢ w wielu
krajach, w normalnym ruchu drogowym,

przyczyniajg si¢ do ulepszania elektrycznych

osi w kierunku dojrzatosci produkeyjne;.
Jak wyjasnia Olaf Drewes, wyniki testéw
dostarczajg waznych informacji dotyczacych

wykorzystania i profilu zastosowann SAF

TRAKe i SAF TRAKr. Zarejestrowane dane
sg stale poréwnywane z kryteriami projek-

towymi dla poszczegdlnych komponentéw

i wykorzystywane w dalszym rozwoju. [Z2]

LEKKIE, EKONOMICZNE | WYDAJNE ROZWIAZANIA OSI
| KOMPONENTOW SAF-HOLLAND

e do naczep, przyczep i samochoddéw ciezarowych.

SAF-HOLLAND Polska Sp. z 0.0.
Ul. Wawelska 131, 64-920 Pita
marketing@safholland.pl

tel. +48 67 216 65 60

SAF@ @ mewAr

S /ioliong,

Group

www.safholland.pl

Em.ﬁ

V.ORLAMNDI
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SHELL

RYNEK

DOSKONALA OCHRONA | WYDAJNOSC SILNIKOW
WYSOKOPREZNYCH DZzIEKI OLEJOM SHELL HD5

tosowanie odpowiednich

Srodkoéw smarnych jest

kluczowe dla zapewnienia
bezawaryjnej pracy i zapobiega-
nia nieplanowanym przestojom
pojazdéw. Dobranie wtasciwego,
wysokiej jakosci oleju silnikowego
ma olbrzymie znaczenie szcze-
g6lnie w przypadku wysokoobcia-
zonych silnikéw Diesla. Jednoczes$nie coraz wiecej
firm i przedsiebiorstw musi optymalizowa¢ wydatki
dotyczace srodkéw smarnych. Rozwigzaniem eko-
nomicznym, ktdre jednoczesnie pozwala znakomicie
chronic silnik jest nowy, uniwersalny olej silnikowy
Shell HD5.

Olej silnikowy ma znaczenie

Silnik jest jednym z najwazniejszych elementéw
pojazdu. By pracowat wydajnie, potrzebuje wysokie;j
jakosci oleju silnikowego. Jego rodzaj i wtasciwosci
sg kluczowe dla prawidtowego dziatania jednostki
napedowej. Odpowiedni dobdér srodkéw smarnych
zwieksza zywotnos¢ silnika, minimalizujac ryzyko
przestoju spowodowanego awarig, a co za tym idzie
zmniejsza rowniez koszty uzytkowania.

Producenci olejéw silnikowych musza sprostac
wyzwaniom stawianym przez twércow pojazdéw
ciezarowych i uzytkowych, opracowujgc produkt,
ktéry powinien nie tylko przedtuzac¢ zywotnosé
jednostki napedowej, ale takze zachowywac swoje
wysokie parametry oraz unikalne wtasciwosci nawet
przy wydtuzaniu okresu eksploataciji.

Nowe rozwiazanie od Shell

Odpowiadajac na zmieniajace sie potrzeby ryn-
ku, Shell opracowat i wprowadzit do oferty uniwer-
salne, ekonomiczne wersje potsyntetycznych olejow
silnikowych dedykowanych do wysokoobcigzonych
silnikéw Diesla — Shell HD5, ktére bardzo dobrze
uzupetniaja znang marke Shell Rimula.

Oleje Shell HD5 zostaty wyprodukowane z wy-
korzystaniem syntetycznych olejéw bazowych

i dodatkéw niskopopiotowych.
Zapewniajg doskonata czystosé
silnika, ochrone przed powsta-
waniem osadow na ttokach
i niezawodno$¢ jednostki nape-
dowej. Zaawansowana formu-
lacja nowego oleju zapobiega
blokowaniu filtréw i zatruwaniu
katalizatoréw w uktadach wyde-
chowych, umozliwiajgc utrzymanie emisji na wtasci-
wym poziomie, przy efektywnym zuzyciu paliwa.
Szerokie spektrum zastosowania olejow HD5

W ofercie Shell sg dwa rodzaje produktéw z ro-
dziny HD5. Olej silnikowy Shell HD5 Fleet 10W-40
przeznaczony jest do eksploatacji w ciezkich wa-
runkach drogowych — w ciezaréwkach, ciggnikach
siodtowych, autokarach. Znajdzie zastosowanie
zaréwno w pojazdach nowych, jak i uzywanych — po-
leasingowych i o duzym przebiegu. Jest szczegdlnie
odpowiedni do pojazdéw europejskich producentéw,
spetniajacych normy emisji spalin Euro 6 i nizszych.

Do pojazdéw drogowych i maszyn roboczych,
takich jak koparki, spychacze, ciagniki czy urzadze-
nia gérnicze, ktdre pracuja w najciezszych warun-
kach i w szerokim zakresie temperatur — w leSnic-
twie, budownictwie, kamieniotomach, zwirowniach,
rolnictwie — przeznaczony jest Shell HD5 Off-road
10W-40. Olej ten szczegdlnie zalecany jest do
silnikéw z DPF, SCR, EGR, ktdre spetniajg europej-
skie normy EACE E9 i Stage IV oraz amerykanskie
normy EPA Tier 4 final i APl CK-4 | final lub nizsze
normy emisji spalin. Shell HD5 Off-road znakomicie
nadaje sie do stosowania w systemach start-stop
wystepujacych w urzadzeniach rolniczych. Moze by¢
réowniez uzywany w pojazdach spalajacych biopali-
wa, zgodnie z zalecanymi przez producenta interwa-
tami wymiany oleju. Oba nowe oleje Shell spetniaja
wymagania wiodacych producentéw silnikéw stoso-
wanych w pojazdach ciezarowych i uzytkowych.

Robert Gatkowski, ekspert techniczny Shell
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SHELL HD5 - NOWY OLEJ
DO SILNIKOW DIESLA

Odpowiadajgc na zmieniajqgce sie potrzeby rynku, wprowadzamy
uniwersalne, ekonomiczne wersje oleju silnikowego do
wysokoobcigzonych silnikéw Diesla, ktére uzupetniq marke Shell Rimula.

Oba produkty Shell HD5 sq
przeznaczone do silnikéw Diesla
wyposazonych w ukfady: DPF, SCR, EGR
oraz sq odpowiednie do starszych typéw
silnikéw.
= Shell HD5 Fleet 10W-40
przeznaczony do pojazdéw
cigzarowych, w ktérych zastosowano
silniki spetniajgce norme EURO E6
i nizsze. Olej znajdzie zastosowanie
w pojazdach nowych, jak i uzywanych -
poleasingowych i o duzym przebiegu.

@va-ﬁo-ﬁm

= Shell HD5 OffRoad 10W-40
przeznaczony do pojazdéw, maszyn
roboczych, np. koparek, spychaczy,
ciggnikéw rolniczych, urzqdzen
gémiczych, ktére pracujq w najciezszych
warunkach, w szerokim zakresie
temperatur.

<] S N6

Produkty sq dostepne
w opakowaniach 20 i 209 litréw.

ZAPRASZAMY
DO SKEADANIA ZAMOWIEN.

Skontaktuj sie z nami mailowo: zapytaniaolejesmary-pl@shell.com

Odwiedz naszq strone: wwwi.shell.pl/olejesmary




PHILLIPS POLAND

RYNEK

W KRAINIE ZEACZY

hillips Poland jest jednym z czotowych

wytworcéw elektrycznych i pneuma-

tycznych ztaczy do pojazdéw ciezarowych
w Europie. Fabryka miesci si¢ pod Lodzia,
pracuje na trzy zmiany.

Zacznijmy od tego, co nierzadko umyka
w medialnych przekazach. Podczas spotkania
z dziennikarzami — osobistego, nie przez
komputerowe ekrany — polscy managerowie
firmy zaprezentowali si¢ jako ludzie pelni
energii, planéw na przyszlo$¢, stawiajacy na
rozwoj.

Wida¢ byto autentyczny zapal, z ja-
kim traktujg prace, a konferencja prasowa
daleko wybiegla poza proste odczytanie

slajdéw.

Dawno temu w Ameryce

Julita Mazurkiewicz, cztonek zarzadu,
wspomniala o bardzo bogatej historii Phil-
lipsa. Powstat on w roku 1928, wiec prawie
sto lat temu, nazwa to po prostu nazwisko
zalozyciela, Hugha Phillipsa. Pierwszym
produktem byt mechaniczny kierunkowskaz,
takie odblaskowe ramie do sygnalizacji
zmiany kierunku ruchu. Przez dziesiatki lat
firma wypracowata bardzo mocna pozycje
w Stanach, zostala praktycznie monopolista
w zlaczach do duzych cigzaréwek klasy 8.
Doszlo do tego, ze ,,phillips” oznacza w USA
zlacze do cigzaréwki, tak jak w Polsce ,,adida-
sy” to synonim sportowych butéw. By¢ moze

za pewien czas Phillips zdobedzie bardzo

duzg popularnos¢ w Europie, wszystko przed
nim, zawsze byt i jest ambitnym przedsie-
biorstwem.
Czeste przepinanie

Amerykaniski rodowéd marki ma
jeszcze jeden, niebagatelny skutek — jakos¢.
Jak wyjasnit Grzegorz Handzlik, dyrektor
sprzedazy na Europe, na naszym kontynencie
ten sam zestaw jedzie przykladowo z Polski
do Hiszpanii. W Stanach Zjednoczonych,
z racji ich przepiséw, co 200-300 mil naste-
puje zmiana ciggnika siodtowego. Naczepa
ta sama, ciggnik coraz to inny, wigc transport
przyktadowo od jednego wybrzeza do dru-
giego wigze si¢ z wielokrotnym odpinaniem

i zapinaniem zlgczy.
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PHILLIPS POLAND

RYNEK

Nietrudno sobie wyobrazi¢, jak zlacza,
wtyczki muszg by¢ mocne, wytrzymale,
niezawodne.

Phillips Poland jest zarazem dywizja,
oddziatem na cala Europe, ale nie tylko. Ma
klientéw réwniez w takich panstwach jak
Australia, Izrael, RPA. Eksport to ponad 60
proc. produkcji. Co wigcej, wiele wskazuje na
to, ze produkty z Polski trafia do Ameryki
Poludniowej, przede wszystkim do Brazylii
i Argentyny. Z USA jest przeciez blizej,
ale dochodzimy do kolejnej amerykariskiej
specyfiki, do napiecia 12 V, a nie 24 V jak

w Europie czy Ameryce Potudniowej.

Produkcja wlasna

Michat Oswald, dyrektor fabryki,
podkreslat, ze okoto 90 proc. komponentéw
powstaje na miejscu, in-house. Niesie to za
sobg kilka zalet, przede wszystkim wysoka,
w pelni kontrolowang jako$¢, czy elastycz-
no$¢ w razie zmian produktéw. W czasie
pandemii skupienie wszystkiego u siebie
okazalo si¢ wrecz nieocenione. Rzecz jasna
finalne produkty muszg by¢ drozsze od
niektérych konkurencyjnych. Nie stanowi
to jednak specjalnego zmartwienia, Phillips
jest ceniony za jakos¢ towaru i jako$¢ dostaw.
Wiazg si¢ z tym niskie koszty reklamacyjne
dla firmy. Dyrektor Michal Oswald zazna-
czyl tez, ze zmienia si¢ mentalnos¢ polskich

przewoznikéw, najtarisze juz niekoniecznie

Phillips pod Eodzig,
czysto, schludnie,
duzo przestrzeni

bywa uznawane za najlepsze. Poza tym koszt
zlaczy w granicach 800-1000 zt nalezy uznaé
za marginalny w poréwnaniu z kosztem

calego zestawu.

Trzy kolory Phillipsa

Wytwarzane w Polsce produkty z linii
QS6+ maja trzy kolory: niebieski EBS, zie-
lony kable 15-pinowe, z6ty adaptery. QS6+
zostaly stworzone w oparciu o istniejace juz
w USA produkty z linii Color By Function,
ktére s3 w catoséci kolorowe. Nadanie zta-
czom barw stanowi ulatwienie dla kierowcy,
zwlaszcza w nocy albo podczas fatalnej pogo-

dy. Produkowanie kolorowych ztaczy nie jest

3
l

Profesjonalni kierowcy
muszq umiec zakladac
taricuchy

standardem w branzy transportowej, spirale
elektryczne w wickszosci sg czarne, jak te
ktére Phillips dostarcza na pierwszy montaz
dla Daimlera. Normy i przepisy odpowia-
dajace za produkcj¢ komponentéw okreslajg
standardy wodoszczelnosci, materiatéw
uzytych do wytworzenia produktu czy jego
wymiaréw. Zastosowanie przez Phillipsa
filozofii koloréw przypisanych do funkcji
zlacza stanowi innowacje, ktérg firma stosuje
by zwigkszy¢ bezpieczeristwo kierowcow
i wyréznié si¢ na rynku. Wazna jest tez jakos¢
otuliny, ktéra po rozciagnieciu wraca do
pierwotnych rozmiaréw oraz bardzo solidne
zabezpieczenie przed woda.

Polski zaktad zatrudnia ponad 200 ludzi
i to wlasnie oni s3 w tym wszystkim najwaz-
niejsi. Szefostwo stara si¢ unika¢ korporacyj-
nych zachowan. Taka jest zreszta filozofia calej
firmy — rodzinnej od czterech pokolen. Przed
trzema laty Phillips odkupil zaktad w Chechle
Pierwszym koto Pabianic, ktéry od 2008 zaj-
mowat si¢ produkeja podobnego asortymentu
dla aut cigzarowych. W niezwykle krétkim
czasie zaklad przeszed! transformacje stajac si¢
nowoczesng i globalna jednostka.

Plany na najblizszy czas zakltadaja
m.in. magazyn wysokiego sktadowania
o powierzchni 2.000 mkw., przebudowe

infrastruktury dla aut cigzarowych porusza-

jacych si¢ po terenie zakiadu, powigkszenie

wiasnego laboratorium, rozszerzenie portfo-
lio 0 nowy asortyment m.in. ztacza Ander-
sona stosowane np. w wézkach widtowych.

Dodajmy, ze firma posiada tez rozbudowany
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dziat wtryskarek (ok. 20 maszyn) i dodatko-

Produkty z Polski
wo zajmuje si¢ wtryskiwaniem plastikowych trafiajg do wielu krajow,
elementéw dla branzy AGD. nie tylko w Europie

Szkolenie praktyczne

Spotkanie w siedzibie firmy Phillips
zostalo zorganizowane przy okazji szkolenia
praktycznego w ramach akeji Profesjonalni
Kierowcy, organizowanej przez Volvo Trucks.
Phillips jest jednym z nowych partneréw
akeji 1 jednoczesnie pierwszym w tym roku
gospodarzem szkolenia praktycznego, ktére
odbylo si¢ zywo. Stawilo si¢ kilkanascie
0s6b z prawem jazdy C + E, w tym jedna
kobieta, niepracujacych jako kierowcy. Plan
obejmowal jazde¢ bezpieczng i ekonomiczng
zestawem Volvo FH 500 z naczepa Wiel-
ton, manewry na placu soléwka Volvo FM
380, sytuacje awaryjne typu zepsuta opona
oraz cz¢§¢ teoretyczng. Nad przebiegiem
calosci czuwali doswiadczeni instruktorzy
ze Szkoly Doskonalenia Jazdy Volvo Trucks
Polska: Marek Jastrzebski, Robert Kantorek,
Bogustaw Lieske, Piotr Roguski, Wojciech
Sidoruk.
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KRONE DRY LINER

RYNEK

TEKST: Michat Jurczak ZD

Krone zainwestowalo
w nowgq linig ponad
11 min euro po to, by
 zwigkszyc produkcje
- naczep modelu Dry Liner |

Krone ma dodatkowe mozliwosci produkeji naczep Dry Liner w zakiadzie w Herzlake. Dwie nowe linie

pozwalajg poszerzy¢ asortyment z licznymi wariantami wyposazenia i opcjami. Po uruchomieniu nowych

linii, zdolnosci produkeyjne w Herzlake siegaja 180 jednostek tygodniowo.

Dry Liner to naczepy zamkniete do

codziennego transportu, nadaja sie
zaréwno \do tadunkéw drobnicowych, jak
i spelniajg wymagania firm kurierskich, uzy-
wa si¢ ich w logistyce, np. przewozu mebli,
do przeprowadzek, czy tez w transporcie
tekstyliéw. Efektem wieloletniej wspétpracy
z klientami z réznych branz jest wiele funkeji
i praktycznych detali do réznorodnych
zastosowan.

Teraz w zaktad zainwestowano 11,3
mln euro po to, by zwiekszy¢ produkeje
naczep. Dry Liner z gladkim stalowym
korpusem i zaginanymi $cianami bocznymi
jest produkowany na linii montazowej ,STG”.
Solidny, wszechstronny pojazd z plytami
z otworami na wszystkie strony (w standar-
dzie) moze by¢ wyposazony w inne elementy
wyposazenia i zabezpieczenia ladunku, np.

w system zatadunku pietrowego. Na drugiej
linii montazowej powstaja naczepy ,STP”.
Réwniez tutaj, Sciany boczne ze sklejki mozna
taczy¢ ze wszystkimi standardowymi warian-
tami wyposazenia dostepnymi na rynku.

Dzigki elastycznemu systemowi mo-

dufowemu, na zyczenie mozliwe s3 réwniez

inne typy nadwozi, w tym lekkie $ciany
boczne z tworzywa sztucznego i panele
warstwowe. Kazdy z nich standardowo
wyposazany jest w stalowy dach, ale mozna
je rowniez polaczy¢ z przezroczystym
dachem z tworzywa sztucznego lub dachem
izolowanym. W przypadku towaréw
szczegolnie podatnych na kradzieze (wyroby
tytoniowe, elektronika, kosmetyki), stosuje
si¢ zazwyczaj Dry Liner STG z dwuscienng
ochrong i kasetami z gladkich scianek ze
stali ocynkowanej. Z drugiej strony, przewo-
zacy towary wrazliwe na temperature (np.
lakiery i farby) zamawiaja cze¢sto Dry Liner
SDK LI z lekkg izolacja. Podobnie jak inne
naczepy tej marki, takze Dry Liner zaopa-
trywane sg w fabryczny system telematyczny
Krone.

Zaktad Krone w Herzlake jest wysoce
zautomatyzowany. Lini¢ ,STG” zaprojek-
towano na wydajno$¢ ok. 100 jednostek
tygodniowo. Produkowane sg tu nadwozia
skrzyniowe o $cianach stalowych, ktérych
nadbudowy sa prefabrykowane i w calo-
$ci malowane. Montaz na dostarczonym

podwoziu odbywa si¢ z wykorzystaniem

sterowanego komputerowo dzwigu. Réwniez
na linii ,STP”, gdzie produkowane sg inne
wersje Dry Liner, do instalacji panelu bocz-
nego stosuje si¢ dZwig. Panele moga mie¢
dtugos¢ do 13,6 m, wykonano je ze sklejki,
tworzywa sztucznego lub pianki warstwowej
(w jednym kawatku). Gtadka powierzchnia
zewnetrzna $cian jest fatwa do czyszczenia.
Linig te zaprojektowano do produkeji 84
jednostek tygodniowo. Do zaopatrywania
linii przejmujacej istotne zadania zwigzane
z dostawg materiatéw do strefy montazu,
zaloga korzysta z bezzalogowego systemu
transportowego.

Wostepny montaz dachu odbywa si¢
teraz za pomocg automatycznego stotu do
klejenia. Dzi¢ki dodaniu kolejnego stotu do
klejenia podwojono tez wydajnos¢ zautoma-
tyzowanej produkeji $cian bocznych. — Nowe
linie montazowe skupiajq si¢ na ergonomii,
bezpieczeristwie pracy i zwigkszonej wydajnosci.
Widac to np. w nowej ,technologii wkrecania’,
ktora bazuje na wkretarkach akumulatorowych.
Cala produkcja jest w duzej mierze zautoma-
tyzowana — thumaczy Sascha Kwiecinski,

kierownik fabryki w Herzlake.
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LUDZI

We wrzesniu przyszlego roku, w podkrakowskich Niepotomicach powinna ruszyé¢ rozbudowana fabryka

MAN-a. Bedzie to najwigkszy zaklad produkujacy cigzaréwki tej marki.

potkanie zwigzane z inwestycja w Nie-
S polomicach zostalo zorganizowane 10
czerwca, w Krakowie, w siedzibie Krakow-
skiego Parku Technologicznego (KPT),
ktéry koordynowat i pilotowat caly projekt.
Doktadna data 1 wrzesnia 2022 pojawita si¢
na slajdzie, takze podczas jednego z wysta-
pieni Jarostawa Gowina, wicepremiera oraz
ministra rozwoju, pracy i technologii. Jezeli
uda si¢ dotrzyma¢ termin, wypadnie to w 83.
rocznicg wybuchu IT wojny $wiatowej. Na
razie gléwnym, oficjalnym punktem 10
czerwca bylo uroczyste przekazanie decyzji
0 wsparciu inwestycji.
150 milionéw zlotych

95 mln euro wynosi szacowana warto§¢
inwestycji, realizowanej w ramach strategii
New MAN. Niemiecka firma otrzyma od
Polski pomoc w postaci ulgi w podatku
dochodowym w maksymalnej wysokosci do-
zwolonej przez Uni¢ Europejskag w Matopol-
sce dla duzych firm, czyli 35 proc. Jak fatwo
obliczy¢, 33,25 mln euro, a wigc w granicach
150 mln zt przy wysokim obecnie kursie eu-
rowaluty. Narzedzie finansowe, w postaci ulgi
podatkowej, majace przyciggnac inwestoréw
nosi nazwe ,,Polska Strefa Inwestycji”.

Jak zaznaczyl Wojciech Przybylski, pre-
zes KPT, Niepotomice zostaty wybrane przez
MAN-a w drodze wewngtrznego konkursu,
co stanowi normalng procedure w takich
duzych koncernach. Rywalem byta lokaliza-
cja spoza Europy. I co wazne, z paristwami
pozaunijnymi konkurencja finansowa bywa
trudna, one zawsze mogg zaoferowaé wiece;.
Nie sg przeciez zwigzane zadnymi, europej-
skimi regulacjami. Liczyly si¢ jednak réwniez
inne kryteria, takie jak jako$¢ kapitatu
ludzkiego czy dobra wspétpraca z lokalnymi
wiladzami.

MAN miat okazje przekona¢ si¢ o tym
przez ostatnie 14 lat, od kiedy otworzyt
fabryke w Niepotomicach, ktérg teraz czeka

prawdziwa transformacja. Polskich pracowni-

-—
3 W

! inwestuje w Polsce

= v i
kéw, wyksztatconych, znajacych jezyki obce,
starajacych si¢ osiagnac¢ sukces chwalil
Michael Kobriger, cztonek zarzadu ds.
produkeiji i logistyki MAN Truck & Bus SE.
Chwalit w jezyku polskim, co warto podkre-
§li¢, ponad 12 lat przebywa w naszym kraju,

0 CcZym sam wspomniai.

2.500 ludzi

Zmieni si¢ przede wszystkim profil
produkeji. Obecnie MAN Trucks w Niepo-
tomicach wytwarza pojazdy ciezkie, do korica
ub.r. zrobit ich juz ponad 171 tysiecy. Po
rozbudowie przedsi¢biorstwa gama zostanie
powigkszona o ciezaréwki érednie i lekkie.
Szacowana wielko$¢ dziennej produkciji to
300 pojazdéw oraz 200 kabin. Powstang np.:
hala montazu kabin, hala do modyfikacji
pojazdéw na specjalne zyczenia klientéw,
dodatkowe linie do testowania pojazdéw,
magazyn, nowe biuro, dodatkowe parkingi.
Docelowo w MAN Trucks ma pracowaé
2.500 ludzi, prawie trzy razy wiecej niz
w roku 2020. Na produkeji znajdzie si¢ 2.150
0s6b, w administracji 350. Szansa otwiera
si¢ rowniez przed kooperantami, MAN jest
otwarty na wspélprace z nowymi poddostaw-
cami.

Niemieckie firmy przywiazuja duza
wage do zréwnowazonego rozwoju, przeto

nic dziwnego ze na rok 2025 zapowiadana

jest neutralnos¢ MAN Trucks, pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla. Méwita o tym m.in.
Anna Bentkowska, project manager MAN
Trucks.

0 kierowcow

Spokoijnie, jeszcze nie teraz, lecz...
Michael Kobriger powiedziat w Krakowie, ze
autonomiczne samochody cigzarowe pojawia
si¢ na drogach Europy wczesniej, niz si¢
spodziewamy. Wizja przyszloéci, zapewne nie
takiej odlegtej — ciezaréwki na zyczenie, bez
kierowcéw, z napedem o zerowej emisji dwu-
tlenku wegla, zdigitalizowane i rzecz jasna
polaczone z internetows siecig. Jazda autono-
miczna b¢dzie oznaczala, ze cigzaréwki stana
si¢ systemami samojezdnymi. Decydujacym
czynnikiem konkurencyjnosci beda ustugi cy-
frowe. Oczywiscie zadne konkrety nie mogty
jeszcze zostaé podane, ale ktéz wie, jakie auta
wyjada z niepolomickiego zaktadu za 10 czy
kilkanascie lat?

‘Wiadomo natomiast, ze MAN musi
wrzuci¢ wyzszy bieg. Michael Kobriger
zaznaczyl, iz w centrum uwagi pozostana:
klienci, pracownicy, srodowisko naturalne.
MAN bedzie firmg stabilng i odporng, sta-
wiajaca na inteligentne innowacje (nie chodzi
o pierwsza lokate na kazdym polu dziatania),

a zespo6l bedzie wspélnie ksztaltowat nowego

MAN-a.
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POLOWY

W zesztym roku udzial olejéw mineralnych do pojazdéw ciezarowych i sprz¢tu pomocniczego wyniést

ponizej 50 procent. Jednak nadal sprzedajg si¢ one lepiej niz pélsyntetyki czy syntetyki.

ositkujemy si¢ zawsze rocznymi raportami

Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu
Naftowego (POPiHN). Sg to praktycznie
jedyne zrédta informacji o rynku olejéw sma-
rowych, ale niestety bywa, Ze nowsze opraco-
wanie koryguje dane ze starszego. I tak wlasnie
zdarzylo si¢ z olejami do silnikéw ciezaréwek
i sprz¢tu pomocniczego czyli maszyn robo-
czych. Otéz raport za 2019 podawat udziat
mineralnych, a konkretnie srodkéw smarnych
o lepkosciach 15W-X i 20W-X,, jako réwne
50 proc. Raport za 2020 informuje o udziale
doktadnie 46,97 proc. (wczesniej takiej precyzji
nie byto). Chcialoby si¢ wiec napisaé, ze
pierwszy raz mineralne spadty ponizej polowy,
ale nie moge. Nie mogg, gdyz raport za 2020
uscisla, ze w 2019 mineralne osiagnely dokfad-
nie 48,97 proc. Niezaleznie od tych drobnych

niescistosci nigdy nie sg do tych obrachunkéw

wliczane produkty jednosezonowe, monograde.

Kto ich uzywa

Czy pierwszy, czy drugi raz ponizej 50
proc., nie zmienia to faktu, ze nadal najczeéciej
do silnikéw cigzaréwek i maszyn budowlanych
trafiajg smarujgce ciecze o wysokiej lepkosci.
Mamy wigc rozwinigty transport miedzynaro-
dowy, sporo sprzetu Euro VI i zarazem ciagla
dominacj¢ mineralnych. Kto wigc te mineralne
oleje stosuje, jakie grupy przewoznikéw, do
jakich pojazdéw?

Adam Bober, dyrektor Petronas Lubri-
cants Polska zwraca uwage, Ze rozdrobnienie
sektora transportowego oraz gwattowne zmia-
ny zwigzane z lockdownem wymuszaja silng
konkurencje w krétkim terminie. Na digitali-
zacje biznesu czy nows flot¢ z silnikami wyma-
gajacymi najnowszych, syntetycznych olejéw
moga sobie pozwoli¢ duzi gracze lub szukajacy
kooperacji i myslacy o rozwoju biznesu.

— Tymczasem wigkszos¢ naszej floty
transportowej to ciggle jeszcze pojazdy starsze,
takze mniej wymagajqce pod kgtem jakosci olejow
silnikowych, w ktdrych sita filmu olejowego czy
dodatki nie sq tak istotne — argumentuje Adam

Bober. — Statystyki nie sq dokladne, w Polsce
Sredni wiek cigzardwki wynosi nieco ponad 13

lat, jednak dysponujemy w kraju ponadprzecigtng
w skali Europy liczbg samochodow cigzarowych
Srednich i cigzkich w wicku powyzef 10 lat. To jest
flota, ktdra ciggle jezdzi i ,pije” olej mineralny.

O sporym zréznicowaniu srodkéw smar-
nych okreslanych jako mineralne méwi Piotr
Niemiec, koordynator ds. rozwoju portfolio
w Biurze Technologii Lotos Oil. W obsza-
rze ,mineralnych” olejéw do samochodéw
ciezarowych i sprzgtu pomocniczego znajdujg
si¢ zaréwno tradycyjne, oparte o oleje bazowe
gr. 1, oleje mineralne przeznaczone giéwnie
do samochodéw Euro III i wezesniejszych, ale
réwniez nowoczesne $rodki, czyli korzystaja-
ce z baz olejowych gr. II. Bazy olejowe gr. 11
pozwalaja na uzyskiwanie olejéw o lepkosci
SAE 15W-40, nadajacych si¢ do najnowszych
samochodéw z uktadami oczyszczania spalin.
Mineralne oleje silnikowe znajdujg réwniez
weigz duze zastosowanie w rolnictwie i sprze-
cie off-road. W ofercie Lotos Oil tradycyjnym
olejem mineralnym jest Turdus Powertec 1000
SAE 15W-40, natomiast nowoczesnym Tur-
dus Powertec 1100 Plus SAE 15W-40.

Tym niemniej przysztos¢ nie nalezy do
mineralnych. Zdaniem Adama Bobera z Petro-
nas Lubricants Polska ciagle rosngce wymaga-
nia norm Euro sprawiaja, iz managerowie flot
—1 to nie tylko najcigzszych maszyn — szukaja
rozwigzan dlugoterminowych, podnoszacych
wydajno$¢ oraz konkurencyjnosé. To dla mi-
neralnych oznacza, ze wypadaja z konkurencji.
Rachunek ekonomiczny TCO (Total Cost of
Ownership) jest najsilniejszym argumentem.
Sprawia, ze oleje mineralne nie s dla TSL
rozwigzaniem. Pozostang by¢ moze srodkami
smarnymi dla bardzo matych i koriczgcych
swojg kariere w TSL indywidualnych przedsie-
biorstw, ktére nie planuja zadnych inwestycji.
Walory ograniczone

— Mineralne oleje silnikowe nie majg

Zadnych zalet natury technicznej wzgledem

olejow syntetyczmych i polsyntetycznych — kwituje
pytanie o zalety mineralnych Piotr Niemiec
(Lotos Oil).

Adam Bober (Petronas) wskazuje jed-
nak na fakt, ze w olejach mineralnych tatwiej
rozpuszczajg si¢ dodatki uszlachetniajace
przez powinowactwo chemiczne, a dodatko-
wo jest wyzsza kompatybilnos¢ i wspétpraca
ze stosowanymi uszczelnieniami. Jednak sg to
zalety z kategorii, ktéra nie przynosza uzyt-
kownikowi korzysci, jak np. diuzsze okresy
miedzy wymianami, czy nizsze spalanie pali-
wa, gdy wykorzystujemy oleje syntetyczne.
Licza si¢ specyfikacje

Jak twierdzi Piotr Niemiec z Lotos Oil,
nie ma ograniczeri w przechodzeniu pomie-
dzy réznymi typami olejéw pod warunkiem,
ze spelniaja te same specyfikacje techniczne,
a warunki otoczenia nie wymagaja stoso-
wania klas lepko$ciowych ulatwiajacych
rozruch silnika w ekstremalnie niskich
temperaturach. Przyktadowo: jezeli produ-
cent silnika zaleca stosowanie klasy E9 wg
ACEA moze przechodzi¢ pomigdzy olejami:
Turdus Powertec 1100 Plus SAE 15W-40,
Turdus Powertec 5100 Plus SAE 10W-40
i Turdus Powertec 5100 FE SAE 5W-30, bo
wszystkie spetniaja wymagania ACEA E9.
Jesli producent silnika wymaga jednak cieczy
o jakosci MAN 3477, to nie ma mozliwosci
zastosowania olejéw SAE 15W-40. Oleje
o tej jakosci w tej klasie lepkosci po prostu
nie wystepuja.

— Jesti ktos cheiatby zdecydowac sig na wy-
miang oleju mineralnego na syntetyk, kazdorazo-
wo nalezy skonsultowac sig z warsztatem — radzi
Adam Bober (Petronas). — Najlepiej takim,
ktdry ma wiedzg i zasoby technologiczne, jak nasze
patronackie warsztaty Petronas, ktore wspieramy.
Po praeprowadzeniu fachowej diagnozy przy-
padku, specjalista stwierdzi, czy to mozliwe. Jest
to niexwykle rzadka praktyka i raczej stosowana
w autach, ktdre na oleju mineralnym jezdzity

niedtugo.

26 | Trucks & Machines



CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH OLEJOW MINERALNYCH

GuLF

Superfleet Supreme 15W-40 to olej do wysokoobcigzonych silnikéw Diesla, w tym z EGR. Zapewnia bardzo dobra
ochrong i zwigkszong trwalo$¢ silnikéw pracujacych na paliwach o niskiej lub wysokiej zawartosci siarki. Stanowi mieszanke
wyselekcjonowanych baz i zaawansowanych technologicznie dodatkéw uszlachetniajacych nowej generacji. Pierwszorzedna
ochrona przed zuzyciem na skutek korozji pomaga utrzymywa¢ odpowiednia trwalos¢ silnika a doskonata zdolno$¢ do
zachowania rezerwy alkalicznej (catkowitej liczby zasadowej TBN) pomaga przeciwdziataé szkodliwym wptywom korozyj-
nych gazéw spalinowych i wydtuza okres trwatosci oleju. ACEA E7, API CI-4, Cat ECF-1-A, Cummins CES 20078, 77,
76, Deutz DQC III, Mack EO-N, EO-M Plus, MAN M 3275, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

Supreme Duty XLE 15W-40 jest olejem mineralnym, opracowanym specjalnie do stosowania w nowoczesnych, ni-

skoemisyjnych silnikach wysokiej mocy Euro IV 1 V i US 2007. Zapewnia réwniez bardzo dobra ochrong starszych
typow silnikéw. Jest stworzony z najnowoczesniejszych technologicznie dodatkéw uszlachetniajacych i baz podda-
nych intensywnym procesom wodorowym, ktére majg zapewnic¢ znakomite parametry pracy oleju i ogélng ochrone. Posiada doskonalg stabilnos¢
termiczno-utleniajgca, ktéra ogranicza nawarstwianie si¢ szlamu w niskich temperaturach, powstawanie osadéw w wysokich temperaturach oraz
gestnienie oleju. Zdolnos¢ do kontroli nagaru ogranicza do minimum wzrost tarcia wewnetrznego wynikajacy z gromadzenia sie nagaru i pro-
wadzi do wydtuzenia okresu uzytkowania silnika i oleju. ACEA E9, API CJ-4, Cat ECF-3, ECF-2, ECF-1-A, Cummins CES 20081, Deutz
DQCIII-10 LA, DFS 93K218, Mack EO-O Premium Plus, MAN M 3575-1, MB 228.31, MTU 2, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.

LoTos

Diesel Fleet SHPD 15W-40 spetnia specyfikacje API Cl-4. Jest to mineralny olej silni-
kowy przeznaczony do stosowania w samochodach ci¢zarowych, gléwnie spelniajacych
normg emisyjng Euro III i normy wezesniejsze. Rekomendowany przez Lotos Oil do
zastosowan, w ktérych s3 wymagane nast¢pujace specyfikacje jakosciowe: Deutz DQC

I11-10, Mack EO-N, MAN 3275-1,MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.
@1LoT0s
Turdus SHPD 15W-40 to mineralny olej przeznaczony do stosowania w samochodach TURDUS

ciezarowych. Rekomendowany gléwnie do silnikéw pojazdéw spelniajacych norme

emisyjna Euro III i wezesniejsze. ACEA ES5, API CI-4, CH-4, Global DHD-1.

NESTE

Turbo LXE 15W-40 mozna stosowaé w wysokopreznych silnikach cigzaréwek, autobuséw wysokiej mocy,
réwniez w wysokopreznych silnikach aut dostawczych i osobowych oraz innych urzadzen technicznych.
Dzigki klasom API CI-4 i ACEA E7 dobrze spetnia wymagania silnikéw Euro IIT, Euro IV iz EGR
(recyrkulacja spalin). Utrzymuje silnik w czystosci, chroni przed $cieraniem, utrzymuje niskie zuzycie oleju.
Nie moze by¢ stosowany w pojazdach z filtrem czgstek stalych DPF. ACEA E7, API CI-4, Global DHD-
1, Cat ECF-2, ECF-1-A, Cummins CES 20078, 77, 76, Deutz DQC II1-10, DFS 93K215, JASO DH-2,
Mack EO-N, MAN M 3275, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, RLD, Volvo VDS-3, VDS-2.

OrrLEN O1L

Platinum Ultor Plus 15W-40 jest przeznaczony przede wszystkim do nowoczesnych silnikéw wysokoprez-
nych spelniajagcych wymagania Euro V, z katalizatorami SCR. Z powodzeniem mozna stosowac go takze
w pojazdach starszych konstrukgji spetniajgcych Euro IV, IIL, II, I. Unikalna kompozycja najwyzszej jakosci

mineralnych olejéw bazowych oraz dodatkéw uszlachetniajacych gwarantuje bezawaryjng pracg silnika w naj-

trudniejszych warunkach eksploatacji oraz niezmienne parametry oleju podczas ekstremalnie wydtuzonych mﬂ \
przebiegéw. Klasy jakosci: API: CI-4/CH-4/CG-4, SL/S]. ACEA: E7, E5, E3. Aprobaty: MB-Approval i - E-_m
228.3, Volvo VDS-3, Mack EO-N, EOM Plus, Renault RLD/RLD-2, Cummins CES 20078, MTU Type "_ = w1
2, Deutz DQC-III-10. Spelnia wymagania: Cummins CES 20076/77, Daf, IVECO, DDC 93K215, MAN

M3275-1, Scania, Caterpillar ECF-2, ECF-1a, Tedom 258-3, AVIA - typ silnika: 712,1D407, D421.76, SL S
D421.85.
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Platinum Ultor Futuro 15W-40 jest przeznaczony do wszystkich typéw silnikéw Diesla, takze tych
niskoemisyjnych. Szczegélnie zalecany do silnikéw z recyrkulacja gazéw wydechowych. Jest kompaty-
bilny ze wszystkimi urzadzeniami obrébki spalin (EGR/SCR, DOC, DPF) i ma na celu przediuzenie
zywotnosci filtréw czastek statych (DPF). Dzieki nowoczesnej technologii Mid-SAPS oraz zasto-
sowaniu oleju bazowego gr. II (niska zawarto$¢ siarki) spetnia najnowsze wymagania norm Euro VI

i V. Gwarantuje wydtuzenie okreséw wymiany oleju, dzicki czemu obniza koszty eksploatacii silnika,
dlatego $wietnie nadaje si¢ do zastosowaniach we flotach mieszanych.Klasy jakosci: API: CK-4/SN,
ACEA: E9, E7. Aprobaty: MB-Approval 228.31, Volvo VDS-4.5, Renault RVI RLD-3, Mack EO-S
4.5, Deutz DQC III- 18LA, Cummins Eng. Std. CES20086. Spetnia wymagania: MAN M 3775,
MAN M 3575, MTU Type 2.1, Caterpillar ECF-3, Detroit Diesel 93K222, Ford WSS-M2C171-F1,
Allison TES 439,JASO DH-2, MAZ.

PETRONAS

Urania 3000 15W-40 — olej klasy premium wykorzystujacy technologic
Strong Tech, zaprojektowany z mysla o lepszej wytrzymatosci. Tworzy bardzo
mocny film olejowy umozliwiajacy wydtuzenie okreséw miedzy wymianami,
szczegblnie w przypadku silnikéw o niskiej emisji zanieczyszczen. Olej zwigk-
sza zywotnos$¢ silnika, maksymalizuje wydajno$¢. Pomaga obnizy¢ catkowity
koszt posiadania pojazdu (TCO). Skutecznie przeciwdziata wysokiemu ste-
zeniu sadzy, co ma kluczowe znaczenie dla zapobiegania utraty mocy silnika.
Dobra lepkos¢ w niskich temperaturach zapewnia lepsze smarowanie podczas
rozruchu. Nadaje si¢ do wszystkich typéw diesli, w tym nowoczesnych, z SCR
i EGR. Specyfikacje, dopuszczenia: ACEA E7, API CI-4, Global DHD-1,
Cummins CES 20086, Deutz DQC-III, DFS 93K215, JASO DH-1, Mack EO-N, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

Urania 3000 LS 15W-40 to niskopopiotowy (low SAPS) olej w technologii Strong Tech, ktéry nadaje si¢ do zastosowan w wysokoobcigzonych
silnikach Diesla Euro VI iV, w tym w nowoczesnych, niskoemisyjnych jednostkach o wysokich osiagach, wyposazonych w uktady oczyszczania
spalin DPE, SCR, DOC i EGR. Jest odpowiedni réwniez do starszych silnikéw z turbodotadowaniem i silnikéw wolnossacych, zaréwno do
jazdy po autostradzie, jak i poza nig, napedzanych olejem napedowym o duzej lub bardzo niskiej zawartosci siarki i biodieslem. Zapewnia opty-
malny poziom lepkosci, optymalne smarowanie, zapobiega nieplanowanym awariom. Lepsza odporno$¢ filmu olejowego pod duzymi obcigze-
niami mechanicznymi zapewnia wigksza trwatos¢ silnika. Specyfikacje, dopuszczenia: ACEA E9/E7, API CK-4, Cummins CES 20086, Deutz
DQC-III-10 LA, Mack EO-S 4.5, MB 228.31, MTU 2.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

SHELL

Rimula R4 X 15W-40 — najwyzszej jakosci wielozadaniowy olej mineralny do diesli
o duzej mocy z EGR. Dzi¢ki odpowiednio dobranym dodatkom trwale chroni
przed korozja i zabezpiecza przed osadami na tlokach, co wspélnie z wysokiej jako-
§ci dyspersantami zapewnia bardzo dobra ochrong przed tworzeniem si¢ szlaméw

i osadéw w silniku. Dodatkowo zapewnia wysoka czysto$¢ i minimalizuje zuzycie
silnika, wydluzajac jego trwalo$¢ i utrzymujac moc. Odpowiedni dla wszystkich
silnikéw pre-US 2007, wigkszosci jednostek Euro IV (bez filtréw czastek statych),
jak réwniez dla starszych typéw silnikéw. ACEA E7/E5/E3, API CI-4, Global
DHD-1, Cat ECF-2, ECF-1-A, Cummins CES 20078, 77, 76,75,72,71,DDC
93K215, Deutz DQC-III-10, Mack EO-N, EO-M Plus, EO-M, MAN M 3275-1, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

Rimula R4L 15W-40 — niskoemisyjny, do samochodéw ci¢zarowych o duzej mocy. Oparty na olejach bazowych z grupy II jest jednym z najbar-
dziej zaawansowanych technologicznie produktéw klasy 15W-40. Zawiera aktywne dodatki, znaczaco zwigkszajace odpornosé na zuzycie, two-
rzenie si¢ osadéw i utlenianie. Cechuje si¢ obnizong zawarto$cia popioléw i siarki, pomagajac utrzymacé osiagi pojazdu na niezmiennym poziomie
przez caly eksploatacje. Jednoczesnie zabezpiecza katalizatory i filtry czgstek statych. Moze by¢ stosowany w silnikach spetniajacych normy ogra-
niczenia emisji na poziomie Euro IV, V, US 2007, jak réwniez w starszych jednostkach. ACEA E9/E7, API CK-4, CJ-4, Allison TES 439, Cat
ECF-3, ECF-2, Cummins CES 20086, 81, Deutz DQC-III-10 LA, DFS 93K222, 93K218, JASO DH-2, Mack EOS-4,5, EO-O Premium
Plus, MAN M 3575, MB 228.31, MTU 2.1, Renault RLD-4, RLD-3, Volvo VDS-4.5, VDS-4.
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INSTYTUCJA ZARZADU SUKCESYJNEGO — SUKCESJA

PRZEDSIEBIORSTW JEDNOOSOBOWYCH

zigki obecnie obowigzujacym przepi-
Dsom prawnym, nastgpca prawny moze
kontynuowaé prowadzenie jednoosobowej
dzialalnosci gospodarczej, w przypadku
$mierci przedsigbiorcy. Dotyczy to tylko
prowadzenia dziatalno$ci w formie jednooso-
bowej dziatalnosci gospodarczej. Mozliwosé
te wprowadzita nowelizacja ustawy z dnia
5 lipca 2018 roku o zarzadzie sukcesyjnym
przedsicbiorstwem osoby fizycznej. Warto
zatem wiedzie¢, w jaki sposob nalezy zabez-
pieczy¢ interesy swojego przedsigbiorstwa,
na tego rodzaju ewentualnos¢ i jakie warunki
formalne, muszg by¢ dopelnione, aby zarzad-

ca sukcesyjny, mégt zosta¢ ustanowiony.

Jak ustanowi¢ zarzadce sukcesyjnego?
Istnieja dwa sposoby na ustanowienie
zarzadcy sukcesyjnego. Pierwszym z nich,
jest zgloszenie przez przedsigbiorce do
rejestru CEIDG osoby, ktéra bedzie petni¢
funkcje zarzadcy sukcesyjnego. W takim
wypadu, po $mierci przedsigbiorcy, osoba
wpisana do rejestru, automatycznie staje
sie zarzadcg sukcesyjnym. Warto podkre-
§li¢, ze jesli w stosunku do przedsigbiorcy
prowadzone jest postepowanie upadloscio-
we, to nie ma mozliwosci, na ustanowie-
nie zarzadcy sukcesyjnego, w ten sposéb.
W przypadku, kiedy taki zarzadca, nie
zostal ustanowiony za zycia przedsiebiorcy,
to ustawodawca przewidzial 2-miesieczny
termin, od momentu $mierci przedsig-
biorcy, na mozliwo$é powolania zarzadcy.
Osoby, ktére zgodnie z przepisami prawa
spadkowego, nabywajg uprawnienia do
przedsiebiorstwa, moga powola¢ zarzadce

sukcesyjnego. Wymagana jest tutaj zgoda
osoby, ktéra ma zosta¢ zarzadca sukcesyj-
nym, udzielona w formie aktu notarialnego.
Ponadto, notariusz sporzadza akt powolania
zarzadcy sukcesyjnego, ktéry nastgpnie
przekazywany jest do CEIDG. Trzeba mieé¢
tutaj na uwadze, ze termin 2 miesiecy, nie
podlega przediuzeniu, ani przywréceniu.
Jezeli wskazany okres minie, to nie ma juz
mozliwosci, aby zarzadca sukcesyjny zostat

powolany.

Zarzad sukcesyjny, a pracownicy przedsie-
biorstwa

W nowelizacji ustawy zawarte zostaly
postanowienia odnosnie pracownikéw
przedsiebiorstwa, ktére przejmowane jest
przez zarzadce sukcesyjnego. Generalna
zasada brzmi, Ze umowy o prace w da-
nym przedsigbiorstwie zachowuja swoja
moc przez okres 30 dni, od daty §mierci
pracodawcy. W terminie od dnia $émierci
pracodawcy, do dnia ustanowienia zarzadcy
sukcesyjnego, nastepcy prawni zmarte-
go przedsigbiorcy, moga dokonywac tzw.
czynnosci zachowawczych. Ma to na celu
zachowanie cigglosci pracy przedsiebiorstwa
i zminimalizowanie mozliwo$ci wystepo-
wania jakichkolwiek strat finansowych.
W zwigzku z tym, osoba uprawniona do wy-
konywania czynnosci zachowawczych, moze
w ciggu 30 dni, od daty $mierci pracodawcy,
podpisaé z pracownikami pisemne porozu-
mienie, stanowigce o tym, Ze UmMowy o prace
pozostajg w mocy, do dnia wygasniecia za-
rzadu sukcesyjnego lub do czasu uptywu ter-
minu na powolanie zarzadcy sukcesyjnego.

Pozwala to
na zachowa-

nie ciaglosci

zatrudnienia.

Zarzadca sukcesyjny, a licencje, koncesje
i pozwolenia

Warto mie¢ réwniez na uwadze,
szczegblne uregulowania, ktére okreslajg
mozliwo$¢ wykonywania przez zarzadce
sukcesyjnego praw z koncesji, licencji czy
pozwolen, jakie wydane zostaly na rzecz
zmarlego przedsigbiorcy, przez réznego ro-
dzaju organy. Ustawodawca zaznaczyl, ze za-
rzadca sukcesyjny, moze postugiwac si¢ wyzej
wymienionymi dokumentami, pod pewnym
warunkiem. W ciagu trzech miesigcy, liczac
od dnia ustanowienia zarzadcy sukcesyjne-
go, nalezy ztozy¢ odpowiedni wniosek do
urzedu o potwierdzenie wykonywania danej
decyzji. W przypadku niedopetnienia tego
obowigzku, prawa z wydanej decyzji wygasna.
Doskonalym przyktadem, moze by¢ tutaj
wykonywanie praw z licencji transportowe;.
Jezeli zarzadca sukcesyjny, nie zwrdci si¢ do
urzedu, ktéry wydat licencje, to z uptywem
okresu trzech miesiecy, licencja bezpowrotnie
wygasnie.

Ustanowienie zarzadcy sukcesyjnego,
jest czesto jedynym sposobem, na zapew-
nienie ciagltosci dzialania przedsigbiorstwa.
W zwiazku z tym, kazdy przedsigbiorca, pro-
wadzacy jednoosobowa dziatalnos¢ gospo-
darcza, powinien mie¢ te kwesti¢ na uwadze.

Anna Sikora

Prawnik Kancelarii Prawnej Viggen

Moczepy do przewozu produktow sypkich:
materialéw budowlanych, érodkdéw spozywezych
i pasz, granulatéw chemicznych jednego
z najwigkszych producentow w Europie,

Spitzer Sile-Fahrreugwerke GmbH

Spitrer

Spitzer Silo Pols
0= 16| Warszawa, ul, K
Tel: +48 12
Spizerp
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Uktad sit na polskim rynku naczep i przyczep chlodniczych oraz izotermicznych od lat jest bardzo stabilny.

Niekwestionowanym liderem rynku jest marka Schmitz Cargobull (w ubiegtym roku nabywcéw znalazto

ponad 1,3 tys. pojazdéw SCB), wyprzedzajac tym samym Krone (niecate 0,5 tys. sztuk).
“Z_ﬂiﬂv

ostawcy podkreslaja, ze pojazdy chtod-
Dnicze iizotermiczne sg coraz bardziej
uniwersalne. Staja si¢ przez to produktami
przeznaczonymi nie tylko na potrzeby
specyficznych rynkéw, transportu zywnosci
swiezej, gleboko mrozonej czy produktéw
farmaceutycznych.

Naczepy i przyczepy, to jednak nie
jedyne wazne elementy rynku srodkéw
transportu do przewozu w kontrolowanej
temperaturze.

Ponad dwie trzecie wszystkich naczep
furgonowych, ktére w ubiegtym roku trafity
do polskich odbiorcéw, to chlodnie i izo-
termy. Sg zresztg jedna z nielicznych grup
pojazdéw, ktérej nie dotknat sprzedazowy
kryzys. Wprawdzie chlodni sprzedano o ok.
9 proc. mniej, niz rok wezesniej (ponad 1,9
tys. sztuk), jednak w przypadku izoterm (325
sztuk) zanotowano ponad 80-procentowy
wzrost popytu. Pojawia si¢ wiele nowych pro-
duktéw, coraz bogatsza jest paleta elementéw
wyposazenia, a przede wszystkim mozliwy
jest wysoki stopien indywidualizacji dostoso-
wujacy pojazdy do potrzeb danego klienta.
Siodtowi liderzy

W ostatnim czasie wielu zmian doko-
nano w naczepie chtodnicznej S.KO Cool
marki Schmitz Cargobull. Obok pakietu
rozwigzan stuzacych do bezpiecznego mo-
cowania fadunku i unowocze$nionej podiogi
z zachodzaca na boczne $ciany aluminiows
listwa cokolows, instalowany jest takze
wydajniejszy agregat ze zmodernizowanym
i bardziej czytelnym wyswietlaczem. Kie-
rowca ma mozliwo$¢ obstugiwania urzadze-
nia przy pomocy smartfona. Dolna czes¢
frontu naczepy wyposazona jest w stalows

oslong chronigcy ja przed uszkodzeniami

Liderem polskiego rynku naczep
chlodniczych pozostaje Schmitz Cargobull

przy sprzeganiu z ciggnikiem siodfowym.
Wzmocnienie (rolki ze stali nierdzewnej)
otrzymal tez tylny portal pojazdu (zabezpie-
czanie przed uderzeniami o rampe zatadun-
kowa). Trzyosiows chodni¢ Schmitz Cargo-
bull mozna zaopatrzy¢ w podwéjny poklad,
pozwalajacy na zatadowanie 66 europalet (33
europalety na podlodze, a kolejne 33 usta-
wione na specjalnych poprzecznych belkach
zamocowanych w $cianach bocznych na szy-
nach, uwzgledniajacych rozstaw paletowy).
Opcjonalnie oferowana jest izolowana $ciana
dzialowa (podziat tadowni na niezalezne
temperaturowo komory). Moze by¢ ztozona
pod dachem, gdy nie jest potrzebna. Podczas
niedawnej konferencji management Schmitz
Cargobull przedstawil planowane rozwigza-
nie dla branzy chlodniczej. Mam tu na mysli
elektryczne osie dla naczep. Na rynku mozna
juz spotka¢ agregaty chtodnicze zasilane
silnikami elektrycznymi. Schmitz Cargobull
chciatby oferowa¢ osie, ktére zapewnis ich
ekologiczne tfadowanie. Osie wygeneruja
prad w momencie toczenia ze wzniesieri lub
w czasie zwyktego hamowania. Bedzie to
zatem darmowa energia, a przy okazji odcig-
zenie dla hamulcéw zasadniczych. W zesta-

wie z osig maja by¢ dostarczane akumulatory.

= |
e EEHME&%

The TrallerCompany.

To wlasnie tam trafi wygenerowany prad, by

nastepnie zapewni¢ zasilanie dla agregatu.
Do wyboru beda dwa warianty pojemnosci
baterii: 34 kWh oraz 68 kWh.

Krone ma naczepy Cool Liner. Ela-
styczny rekaw powietrzny, szczelna podloga
czy zamkniecie drzwi ze stali nierdzewnej to
tylko niektére z rozwigzan. Krone Cool Liner
jest przystosowana do zasilania elektrycz-
nego. Druga o§ wézka naczepy moze by¢
wykorzystywana jako o rekuperacyjna, ktéra
dostarcza energie elektryczng do zestawu
akumulatoréw zamontowanego pod podloga.
Akumulator trzeciej generacji wazy niewiele
ponad 320 kg i moze zasila¢ elektryczny
agregat chiodniczy. To eliminuje potrzebe
stosowania jednostki wysokopreznej w Cool
Liner. Czgsto wybieranym rozwigzaniem
przydatnym przy rozladunku czesciowych
partii towaru osobno z jednej strefy tempe-
ratury sg opcjonalne drzwi boczne. Wnetrze
nadwozia jest o§wietlane lampami LED (pod
dachem). Opcjonalnie uchwyty promowe
w wersji przykrecanej zabezpieczaja pojazd
na czas przeprawy promowej. Roll-Compres-
sion Buffer to cztery rolki ze stali nierdzew-
nej z rdzeniem amortyzujgcym uderzenia

chronig tyl pojazdu podczas dokowania.
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Kégel ma unowoczesniona wersje
naczepy Kégel Cool — PurFerro quality.

Cicha aluminiowa konstrukcja pod-
togi redukuje poziom hatasu powstajacego
podczas zaladunku i roztadunku (mozli-
wos¢ realizacji dostaw poza zwyczajowymi
godzinami otwarcia placéwek). Higieng
oraz czyszczenie podlogi ulatwia koryto
zespawane z aluminium. Zapobiega ponadto
przenikaniu wilgoci do elementéw no$nych,
co wydluza zywotnos¢ naczepy. Portal ze
stali nierdzewnej zaopatrzono w atwa do
wymiany, poczworng uszezelke drzwiows
i latwo wymienialne aluminiowe zawiasy
drzwi. Nadwozie furgonowe naczepy Kogel
Cool — PurFerro quality sktada si¢ z catkowi-
cie bezfreonowej pianki specjalnej o wia-
$ciwosciach izolacyjnych. Powloka paneli
ze stali jest poza tym pokryta od zewnatrz
twardg folig z PCW. Sciany o grubosci 45 lub
60 mm, dach o grubosci 85 mm oraz podtoga
o grubosci 125 mm (produkeja wlasna) maja
podwyzsza¢ wspéiczynnik przenikania ciepla.

Sporym powodzeniem cieszg si¢ tez
naczepy marki Késsbohrer (SRI). Podwozie
wykonano ze stali S700 MC. Trwata techno-
logia paneli kompozytowych ma gwaranto-
waé najlepszg izolacj¢ zmniejszajacg zuzycie
paliwa, co przyczynia si¢ do obnizenia
catkowitego kosztu posiadania. Dodatkowo,
technologia ptyt warstwowych GRP uzytych
w konstrukeji naczepy umozliwia transport
wielotemperaturowy, a kanal wentylacyj-
ny umozliwia réwnomierna dystrybucje
chlodzenia po calym nadwoziu. Elastycznos¢
operacyjng zwigksza¢ ma tatwa w obstudze
$ciana dzialowa (opcja podwéjnego pokiadu
z belkami o no$nosci 1.000 kg, maksymalnie
66 europalet).

Kompletne naczepy-chlodnie z jednym
z najlepszych wspélczynnikéw przenikalnosci
K (przy pracy agregatu przez 1,5 tys. godzin
pozwala przynies¢ ponad 585 1 oszczegdnosci
na paliwie w poréwnaniu do chtodni panelo-
wych) posiada SOR Iberica, firma produku-
jaca chlodnie od ponad 50 lat. Walorem jest
réwniez solidna konstrukeja, jak i relatywnie
niska masa wlasna, a wéréd wartych uwagi
rozwigzan jest tez m.in. lakierowana lub
ocynkowana ogniowo rama.

Wysoka pozycje na rynku specjalistycz-
nych naczep i zabudéw chlodniczych dla

Sporym powodzeniem cieszq
sig naczepy marki Kissbohrer
(SRI), ktérych podwozie
wykonano ze stali S700 MC

o

branzy transportowej ma tez marka

Lamberet (sprzedaje ok. 7 tys. pojazdéw
rocznie, w 38 krajach na terenie Europy,
Ameryki Pétnocnej, Bliskiego Wschodu

i Azji). W Polsce korzysta z nich np. KG
Logistics. Firma powstata 10 lat temu na po-
czatku zajmowala si¢ wylacznie spedycja, ale
wkrétce zainwestowala we wlasny tabor. Od
poczatku skupita si¢ na transporcie chtodni-
czym. — Obecnie w firmie pracuje 15 zestawsw.
Wykonujq przewozy na trasach migdzynarodo-
wych i krajowych. 95 proc. naszych tadunkiw
to art. spoz'yfwcze, ktére wymagajq tempemz‘ury
kontrolowanej — wymienia Szymon Grudny,
wspoétwlasciciel KG Logistics. Auta jezdza
gléwnie na potudnie Europy: do Chorwa-
¢ji, Stowenii, Wtoch, na Wegry i do Au-
strii. Naczepy Lamberet uzytkowane przez
firme zostaly specjalnie przygotowane do
pracy. Przede wszystkim maja wzmocniong
konstrukeje typu Heavy Duty. Sg odporne
na trudne warunki eksploatacji i przypad-
kowe uszkodzenie, np. przy podjezdzaniu
pod rampe lub podczas zatadunku wézkiem
widtowym. Wyposazono je w zestaw czujni-
kéw, ktére ulatwiaja precyzyjne parkowanie
tylem, a niezaleznie od tego maja solidne
rolki i odboje, ktére pochlaniaja energie jesli
kierowca mimo wszystko zbyt mocno uderzy
o rampe. Naczepy maja réwniez zwickszony
rozstaw osi, co ulatwia utrzymanie prawi-
dtowych naciskéw po zatadowaniu. — Do-
brym rozwigzaniem jest opatentowany przez
Lambereta r¢kaw, ktory zapewnia prawidlowg
cyrkulacje powietrza we wngtrzu naczepy —
moéwi S. Grudny. Dzigki niemu caly tfadunek
jest odpowiednio schtadzany. Unikamy
réwniez przemrozenia fadunku znajdujacego

si¢ najblizej parownika agregatu.

Ruchome podlogi dla mrozonych

O ile typowe naczepy izotermiczne
i chtodnicze sg bardzo popularne na rynku,
o tyle ich wersje z ruchomymi podtogami
to na razie rzadkos¢. Ma je w ofercie m.in.
TMT. Wysoko$¢ wewnetrzna to 2,6 m,
kubatura przekracza 90 m szesc. a tadownia
mie$ci 33 europalety. Mechanizm napedowy
ruchomej podlogi to sprawdzony system
Cargo Floor. Kraker Trailers ma natomiast
naczepe CF-ISO, z izolowana, ruchoma
podloga i §cianami bocznymi o grubosci min.
45 mm. Ruchoma podtoga to horyzontal-
ny system zaladunku/rozladunku naczep.
Wykorzystuje zjawisko tarcia, poruszane
przez sitowniki listwy powodujg przesuwanie
towaru w celu jego stopniowego wytadunku.
Podloga (zazwyczaj o szerokosci 2,5 m) jest
zwykle podzielona na 21 profili aluminio-
wych. Profile (w ksztalcie listew) z kolei sg
podzielone na 3 grupy, kazda po 7 listew.
Kiedy wszystkie trzy grupy poruszajg si¢
w tym samym czasie, tadunek si¢ przesuwa.
Nastepnie jedna z grup cofa si¢, a tadunek
pozostaje w miejscu do czasu az wszystkie
trzy grupy wykonaty ten sam ruch do tytu.
W tym momencie podloga wykonata peiny
ruch i caly cykl moze zaczaé si¢ od nowa.
Wszystko dzieje si¢ szybko, proces roztadun-

ku naczepy trwa nie wigcej niz kwadrans.

Niezbedna telematyka

W przypadku transportu produktéw
wrazliwych wazny jest pelny monito-
ring temperatury, wilgotnosci czy $wiatta
praktycznie podczas calej drogi, od pro-
ducenta do konsumenta. Transfer danych
w czasie rzeczywistym zrewolucjonizowal
tego rodzaju rozwigzania. Fabryczny system

telematyczny, zapewniajacy ciagly i wygodny
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dostep przez internet do danych dotyczacych
pozycji, stanu lub temperatury przewozonego
tadunku oferuje m.in. Krone (Telematics).
Od listopada ubr. wszystkie pojazdy-chtodnie
serii Cool Liner wyposazane s3 w to roz-
wigzanie seryjnie. Odpowiednie $wiadectwa
temperaturowe mozna przesla¢ bezposrednio
z portalu Telematics w pliku PDF na adres
e-mail lub faksem — zanim jeszcze ladunek
dotrze do klienta (kierowca nie musi czekaé,
dokument mozna sprawdzi¢ wezesniej).

W potaczeniu z rozwigzaniami Krone Tele-
matics, pojemno$ciowy czujnik w zbiorniku
ulatwia precyzyjna kontrole poziomu paliwa
w pojezdzie. Wskaznik LED na przedniej
$cianie jest uzupelnieniem systemu kontroli
doptywu oleju napedowego. Funkcja blokady
drzwi Krone Telematics Door Protect za-
pewnia dodatkowa ochrone przewozonych
towaréw. Telematyka blokuje drzwi, monito-
ruje ich stan oraz stan zabezpieczen. System
integruje tez cale zarzadzanie dokumentacjg
z siecig Wi-Fi, tzn. zaréwno dyspozytor, jak

i kierowca moga przez Wi-Fi polaczy¢ sie

z Krone Telematics Box i odczyta¢ wymaga-
ne dane. Dodatkowym elementem jest sys-
tem czujnikéw przestrzeni tadunkowej Smart
Scan, dajacy wglad w przestrzen tadunkowa
za pomocg kamery. Dyspozytor moze mo-
nitorowaé naczepe w czasie rzeczywistym,
majac podglad zajetych miejsc w tadowni. By
zidentyfikowac dostgpng przestrzeni fadunko-
wa stosowany jest inteligentny algorytm.

Réwniez chiodnie Késsbohrer wy-
posazone s3 w telematyke umozliwiajaca
diagnostyke réznych danych operacyjnych
pojazdu, a takze $ledzenie naczepy oraz
monitorowanie zuzycia hamulcéw, przebiegu,
ci$nienia powietrza w oponach, nacisku na
0§ oraz elektronicznego uklad hamulcowego
przyczepy (EBS) i zmian temperatury we-
wnatrz naczepy. Ten proaktywny monitoring
zwicksza efektywnos¢ operacyjna.

Wihasny system telematyczny przezna-
czony specjalnie do naczep tej firmy stworzyl
tez Kégel. Klienci majg dostep w czasie
rzeczywistym do danych lokalizacyjnych,
chlodzenia oraz uktadéw EBS przyczep lub
naczep dzigki portalowi internetowemu. No-
woscig jest mozliwos¢ wgladu do tych danych
przez aplikacje K6gel Telematics dostepna

dla telefonéw i tabletéw z systemem iOS.

Rozbudowane rozwigzania telema-
tyczne oferuje producent Schmitz Car-
gobull. Fabryczna telematyka pod nazwa
TrailerConnect pozwala na monitorowanie,
przechowywanie i analiz¢ danych temperatu-
rowych z naczepy bezposrednio, bez koniecz-
nosci stosowania zewnetrznego rejestratora
temperatury. Funkcja rejestratora monitoruje
i zapisuje wszystkie dane z wnetrza chlodni
poprzez jednoprzewodowe czujniki stano-
wigce wyposazenie standardowe naczepy.
Drukarka SCB umozliwia bezposrednie
wydrukowanie raportéw temperaturowych.
Dane temperaturowe zapisywane s3 w da-
nych klienta na portalu TrailerConnect, a sa
dostepne poprzez portal lub aplikacje. Sys-
tem beSmart stanowi ponadto profesjonalne
zabezpieczenie przed kradziezg (czujnik
zamkniegcia i system blokowania drzwi TL3).
Czujnik magnetyczny wykrywa, czy tylne
drzwi przyczepy sa zamkniete, czy otwar-
te, a system umozliwia zdalne blokowanie
i odblokowanie drzwi za pomocg sifownika
elektromagnetycznego poruszajacego rygiel
uniemozlwiajacy otwarcie drzwi. Mecha-
nizmem blokady drzwi mozna sterowad
z portalu TrailerConnect i aplikacji beSmart.
Rejestrator temperatury w nowym systemie
TrailerConnectR jest integralng czescig
agregatu chlodniczego Schmitz.

Wiréd rozwigzan stuzgcych pomiarom
warunkéw panujacych w chlodni pojazdu
jest radiowy rejestrator przeznaczony do
monitorowania temperatur i wilgotnosci
Loggicar, z bezprzewodowym podtaczeniem
czujnikéw: temperatura- wilgotnosé (np.
chlodnia, wlot i wylot powietrza z parownika,
temperatura produktu) oraz kilkoma sygnata-
mi dwustanowymi (otwarcie drzwi bocz-
nych, tylnych, rozmrazanie, praca agregatu).
Zwraca uwage tatwos¢ instalacji, polega na
rozmieszczeniu czujnikéw w przestrzeni
tadunkowej i wlaczeniu modulu sterujacego
(urzadzenia mozna zamontowaé w ciggu
ok. 5 min). Po zgaszeniu silnika pojazdu
rejestracja trwa, dzieki wbudowanej baterii.
Wiréd kluczowych cech produktu dostawca
wymienia: doktadnos$¢ pomiarows lepsza niz
0,5 st. C, programowalne alarmy dla kie-
rowcy, mozliwos¢ rejestracji otwarcia drzwi
i pracy agregatu, szybki wydruk rejestracji do

przediozenia odbiorcy.

Na rynku s3 tez rejestratory tempera-
tury i wilgotnosci Blulog. Potrafiag w czasie
rzeczywistym generowac alerty (powiado-
mienia SMS lub e-mail gdy tylko zostaly
przekroczone ,zadane” limity). Pozwala
na uzyskiwanie informacji o temperaturze
i geolokalizacji fadunku, bez koniecznosci
zapewnienia zewnetrznego zrédla zasilania.
Dioda (ktéra moze by¢ personalizowana)
natychmiast wskazuje czy taricuch chtodniczy

zostal naruszony podczas transportu.

Advancer czyli... sila agregatu

W potowie ubr. Thermo King, dostawca
rozwigzan z zakresu kontroli temperatury
w transporcie przedstawil nowy agregat
chtodniczy, Advancer. Seria dedykowana do
naczep to: A-360, A-400, A-500. Producent
postawil na nowg technologie, architektura
Advancera opiera si¢ na niezaleznym od
silnika, w pelni regulowanym przeplywie
powietrza. To element istotnie wplywajacy na
oszczednosci uzytkowania. Advancer udostep-
nia na wyswietlaczu dane dotyczace zuzycia
paliwa. Informacje te dostepne sa réwniez
na portalu TracKing. Producent zapowiada
rozwdj serii o nowe rozwigzania technolo-
giczne, przygotowuje swoje urzadzenie do
wykorzystania nap¢du osi naczepy do zasilania
agregatu (rozwigzanie rozwijane wspdlnie
2z BPW). Generatory te majg wytwarza¢ ener-
gie wylacznie w trakcie hamowania i podczas
toczenia zestawu i magazynowa¢ ja w akumu-
latorach, ich pojemnos¢ bedzie uzalezniona
od profilu zastosowania naczepy.

Thermo King podkresla, ze zalety
ma tez by¢ mozliwos¢ wyjatkowo szybkie-
go obnizenia temperatury (o ok. 40 proc.
szybciej niz w przypadku dotychczasowych
agregatéw). A przy tym cata konstrukcja ma
by¢ prosta. Zasilanie 48-voltowym pradem
to system znany z aut hybrydowych. Ilos¢
czesci potrzebnych do pracy jest o ponad
jedng trzecig mniejsza niz w dotychczas
stosowanych agregatach Thermo King, a przy
tym o 33 proc. zmniejszono ilo§¢ polaczen
dla czynnika chtodniczego. W praktyce ma
to oznacza¢ o 60 proc. mniej potencjalnych
usterek i 0 30 proc. szybsze serwisowanie. To
ostatnie odbywac sie bedzie co 3 tys. prze-
pracowanych godzin. Gérng partie agregatu
mozna dodatkowo pokry¢ panelami fotowol-

taicznymi (odcigzenie dla akumulatora).
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LuUTZ

RYNEK

KABOTAZ W WIELKIEJ
BRYTANII PO BREXICIE

Od dnia w ktérym Zjednoczone Krélestwo ostatecznie opuscito Unie Europejska, mineto kilka
miesiecy. Czes$¢ okresdéw przejsciowych zwigzanych z tym faktem juz wygasta lub niebawem
wygasnie. Korzystajac z okazji, chcielibySmy przedstawic krétki przeglad nowych regulacji w za-
kresie kabotazu i prawa transportowego w Wielkiej Brytanii, ktére majg istotne znaczenie dla
firm transportowych oraz ich wptyw na ochrone ubezpieczeniowag w ramach polis OCP i OCS.

Zakres kabotazu dla przewoznikow
z UE w Zjednoczonym Krélestwie:

Obecnie dozwolone sg maksy-
malnie dwa przewozy kabotazowe na
terytorium Zjednoczonego Krélestwa,
nastepujace po przewozie bilateralnym
tj. przewozie rozpoczynajacym sie
z kraju UE do Zjednoczonego Krdle-
stwa (np. z Francji do Wielkiej Brytanii).
Przejazd bez tadunku do Zjednoczo-
nego Krolestwa w celu pézniejszego
wykonania transportu krajowego jest
- jak poprzednio — niedozwolony. W te
(popularna) ,putapke” wpadajag zwtasz-
cza nowicjusze z branzy, o czym firma
Lutz Assekuranz wie z praktyki. Sensem
i celem powyzszej regulacji dotyczacej
kabotazu jest uniknigcie nieekono-
micznych i szkodliwych dla Srodowiska
pustych przejazdéw; co ma zapobiegac
~wytapywaniu” pojedynczych, lukratyw-
nych przewozéw krajowych przez prze-
woznikéw z krajéw trzecich - gtéwnie ze
wzgledow protekcjonistycznych.

Tak jak do tej pory, warunkiem
wykonywania przewozu kabotazowego
w Zjednoczonym Krolestwie jest posia-
danie przy sobie licencji wspélnotowej
(,licencja UE") lub odpowiadajacej jej
licencji brytyjskiej. Wyjatki przewidzia-
no m.in. dla przewozéw pocztowych,
przewozu lekéw w nagtych wypadkach
lub transportu zaktadowego. W prakty-
ce wyjatek stanowi¢ bedzie (prawdopo-
dobnie) transport towaréw pojazdami

silnikowymi, ktérych dopuszczalna
masa catkowita, tagcznie z przyczepa-
mi, nie przekracza 3,5 tony, zgodnie

z przepisem obowigzujgcym do dnia
20 lutego 2022 roku, po tej dacie limit
wagowy zostanie obnizony do 2,5 tony!

Z ubezpieczeniowego punktu
widzenia licencje maja szczegélne
znaczenie z dwdch wzgledow:

(1) Spedytorzy i posrednicy
w przewozie towaréw sa zobowiazani
w warunkach ubezpieczenia do spraw-
dzenia renomy/kwalifikacji zatrudnia-
nych faktycznych przewoznikéw, co
oprocz innych niezbednych srodkow
ma by¢ realizowane przy pomocy
licencji transportowej. W ten sposéb
zapewnia sie, ze w przypadku zlecania
przewozéw podwykonawcom ochrona
ubezpieczeniowa nie zostanie utracona
lub ze nie zostanie zastosowany zna-
czaco wyzszy udziat wtasny.

(2) Warunki ubezpieczenia czesto
zawieraja wytaczenie ochrony ubez-
pieczeniowej, ktére odmawia wyptaty
Swiadczenia ubezpieczeniowego, jezeli
ubezpieczajacy nie posiada niezbed-
nych licencji na konkretny przewoz,
ktéry ma sam wykonac.

Prawo witasciwe (transportowe)

w przypadku wykonywania kabotazu

w Zjednoczonym Krélestwie
Przedsiebiorcy, ktérzy wykonuja

przewozy krajowe w Zjednoczonym

Krélestwie, muszg nieuchronnie
mierzy¢ sie z ryzykiem poniesienia
odpowiedzialnosci, ktérej nalezy sie
spodziewac przy wykonywaniu takiej
dziatalnosci. Prawo angielskie rézni
sie zasadniczo od systemoéw prawnych
w Europie kontynentalnej. Nie istnieje
tam kodeks cywilny, kodeks handlowy,
oraz skodyfikowane prawo transpor-
towe. Ogdlnie obowigzujgacym jest tzw.
,common law" - czyli prawo, ktére
przez wieki rozwijato sie na podstawie
orzeczen wydawanych w poszczegol-
nych przypadkach i ktére zasadniczo
przewiduje nieograniczona odpo-
wiedzialno$¢ w przypadku utraty lub
uszkodzenia towaru.

W rezultacie prowadzi to do tego,
ze niektore otwarte kwestie sa trakto-
wane przez sady dos¢ pragmatycznie
w odniesieniu do poszczegdlnych
przypadkow, a mysl dogmatyczna jest
raczej odktadana na bok.

Z uwagi nha wspomniana juz,

co do zasady nieograniczona
odpowiedzialnos¢, szczegoine
zZnaczenie majg wtasciwe warunki
handlowe, uzgodnione w umowie:

* RHA (Road Haulage Association)
Warunki przewozu (2020) dla przewoz-
nikéw.

* BIFA (British International Fre-
ight Association) Standardowe warunki
handlowe (2021) dla spedytordw.
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Powyzsze warunki handlowe -
obok historycznie uksztattowanych
regulacji w ramach prawa zwyczajo-
wego (common law) - przede wszyst-
kim wypetniajg obowigzujace prawo,
czesciowo je ograniczaja i pokazuja, na
jakich warunkach przewoznicy i spedy-
torzy dziatajg w Wielkiej Brytanii. Takie
warunki handlowe stosowane sa stan-
dardowo, a strona zawierajgca umowe
musi posiada¢ rzeczywista lub domnie-
mana wiedze, ze przewoznik/spedytor
zawiera umowe na podstawie tych
warunkow, aby zostaty one uwzglednio-
ne. Z uwagi na réznych adresatéw, oba
zbiory warunkéw réznia sie w szczego-
tach, ale ogélnie rzecz biorgc zaréwno
RHAC, jak i BIFAC zawierajg bardzo
korzystne ograniczenia odpowiedzial-
nosci dla indywidualnego przewozni-
ka/spedytora. Obejmuja one miedzy
innymi ograniczenie odpowiedzialnosci
w zaleznosci od wartosci i wagi tadunku
w przypadku szkéd na towarze, a takze

ograniczenia odpowiedzialnosci w przy-
padku opdznienia dostawy.

Ubezpieczenie OCP/0OCS
w zakresie kabotazu
w Zjednoczonym Krélestwie

Do tej pory odpowiedzialnos¢
wynikajaca z danego prawa krajowego
z tytutu przewozéw kabotazowych,
realizowanych w krajach cztonkow-
skich UE i EOG, ubezpieczona byta
w wielu polisach OCP/OCS - dotyczy to
w szczegolnosci polis ubezpieczenio-
wych z Europy Zachodniej i Srodkowe.

W zwigzku z wystapieniem Zjedno-
czonego Krélestwa z Unii Europejskiej
taka ochrona ubezpieczeniowa co do
zasady przestaje obowigzywac. Niekto-
rzy ubezpieczyciele oferujg mozliwosé
dodatkowego ubezpieczenia kabotazu
réwniez w tzw. , kraju trzecim”, jakim
jest obecnie Wielka Brytania.

Klienci firmy Lutz Assekuranz juz
wiele miesiecy temu korzystali z takiej
dodatkowej ochrony.

Zalecamy wszystkim firmom,
ktore wykonuja lub planuja wykonywac
przewozy kabotazowe w Wielkiej Bry-
tanii, aby zapoznaty sie z tamtejszymi
przepisami dotyczacymi odpowiedzial-
nosci i sprawdzity pod tym wzgledem
zakres swojej ochrony ubezpieczenio-
wej. Firma Lutz Assekuranz chetnie
w tym pomoze.

»Zdrowe" ubezpieczenie kabota-
zowe powinno w kazdym przypadku
obejmowac odpowiedzialno$¢ przewoz-
nika/spedytora, wynikajaca z najcze-
Sciej spotykanych tytutéw odszkodo-
wawczych (utrata/uszkodzenie towaru,
opo6znienie dostawy, niepobranie
zaliczenia) w wysokosci ustawowego
obowigzku odszkodowawczego lub
ewentualnie korzystniejszej odpowie-
dzialno$ci umownej (por. RHA, BIFA).

Na zyczenie zespoét firmy Lutz As-
sekuranz chetnie udzieli Paristwu dal-
szych informaciji i porad na ten temat.

www.lutz-assekuranz.eu

ALITE

Przejmujemy Twoje troski

Broker ubezpieczen transportowych,

e =y

www.lutz-assekuranz.eu/pl

spedycyjnych i logistycznych

SUMA UBEZPIECZENIA OCP
1 000 000 EUR

PRZY KAZDEJ SZKODZIE
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SAVA

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

NowaA, LEPSZA LINIA §

Nie w Warszawie, czy innym duzym miescie, nie w modnym hotelu, tylko w Suwatkach, na péinocy wo-

jewédztwa podlaskiego zostala zorganizowana krajowa premiera Savy 5, nowej linii opon do pojazdéw

cigzarowych, réwniez do autobuséw.

udzie zwigzani z transportem drogo-
Lwym goscili w goracy poniedziatek, 7
czerwea, w serwisie Walmar przy ul. Wojska
Polskiego 68 w Suwatkach. Taka lokalizacja
to swego rodzaju uznanie i docenienie roli
serwiséw ogumienia od lat wspétpracujacych
z Goodyearem, zwlaszcza tego konkretnego,
zalozonego 31 lat temu przez Waleriana
Drazbe. Obecnie Walmar to cztery serwisy
oponiarskie i mechaniczne, poza Suwatkami,
w Biatymstoku oraz dwa w woj. pomorskim,
w Pruszczu Gdariskim i Redzie. Oddzial
w Pruszczu ma okregows stacje kontroli
pojazdéw. Dodajmy, ze Walmar zachowuje
biznesows niezaleznos¢, nie nalezy do zadnej
sieci, cho¢ rzecz jasna wspélpracuje na co
dzient z Goodyearem i innymi, oponiarskimi

koncernami.

Nie zawodzg

Przedstawiciele Goodyera (Sava
nalezy do tego koncernu) podkreslaja przede
wszystkim niezawodno$¢ nowej linii ogu-
mienia. Takie jest nawet hasto reklamowe,
»Niezawodnos¢, ktérej potrzebujesz”. Nie ma
gorszej sytuacji dla przewoznika, gdy prawie
nowa opona ulegnie uszkodzeniu i bedzie
nadawala sie tylko do wymiany.

Pomyslem na bezawaryjnos¢ jest
zwigkszona wytrzymalos¢, aby opony z linii 5
poradzily sobie ze wszystkimi rodzajami drég
i trudnymi warunkami eksploatacji. Savy 5
nadajg si¢ do réznego rodzaju transportu, ale
zapewne cz¢$¢ z nich bedzie uzytkowana na
trasach krétszych, lokalnych.

Avant 5, Orjak 5, Cargo 5. Tak wyglada
kolejnos¢ w zestawie: o$ sterujaca, o§ nape-
dowa, 0§ wleczona. Niezaleznie od polozenia
w pojezdzie wszystkie maja symbol $niezynki
na tle trzech gérskich szczytéw 3SPMSF (3
Peaks Mountain Snow Flake). Oznacza to, ze
spelniajg przepisy dotyczace opon zimowych,
mogg by¢ z powodzeniem eksploatowane

w réznych warunkach pogodowych.

Mocne strony

W przypadku wariantu Avant 5 na o$
prowadzacg warto podkresli¢ powigksze-
nie glebokosci bieznika o 1 mm i w ogdle
0 4 proc. objetosci gumy przeznaczonej do
zuzycia. Wersje HL (High Load) szczegélnie
pasujg do samochodéw cigzarowych najnow-
szej generacji. Urzadzenia obrobki spalin
zwigzane z normg emisji Euro VI, tudziez
trendy elektryfikacji sprawiajg ze przednie
czgscl aut stajg sie coraz ciezsze, wiec i coraz
bardziej naciskaja na o§ prowadzaca.

W oponach Orjak 5 na 0§ napgdows
liczy si¢ przede wszystkim solidny bieznik
z bezkierunkowym wzorem. Daje to réwno-
mierny rozkiad nacisku i naprezenia, co skut-
kuje duzym przebiegiem i réwnomiernym
zuzyciem. Z kolei katowa budowa rowkéw
i duza liczba lameli przynosi dodatkowe
krawedzie gryzace. Efekt — lepsza przyczep-
no$¢ i wydajno$é¢ hamowania, takze wysoka
trwalo$¢ w zastosowaniach na krétkich
dystansach i na wymagajacych drogach.

Opony Cargo 5, ktére jako pierwsze
pojawily sie w sprzedazy, zwracaja uwage
m.in. mieszanka bieznika o wysokiej odpor-
nosci na $cieranie i skutecznie odprowadza-
jaca cieplo. Zarazem jest zapewniony niski
opdr toczenia, ktéry bezposrednio wplywa na
obnizenie zuzycia paliwa. Glebokie, gryzace
lamele si¢gaja do dwdch trzecich pelnej gle-
bokosci bieznika. Natomiast zwickszona war-
stwa gumy pod bieznikiem rozmiaru 385/65
R22.5 przeklada si¢ na bardziej skuteczng
ochrone przed uwigzionymi kamieniami,

takze przed nieréwnymi nawierzchniami.

Z Polski

Stowenska Sava nalezy do amerykan-

skiego koncernu Goodyear, obok Goodyeara,
Dunlopa, Fuldy, Debicy. W tej rodzinie petni
role marki srodka. W miescie Debica, na
Podkarpaciu, s3 produkowane m.in. Savy.
Wihasnie polskiej produkcji byly trzy opony

z nowej linii wystawione w samochodzie

ekspozycyjnym, na bazie Fiata Ducato Maxi.

Zdaniem managera

Janusz Krupa, manager ds. marke-
tingu opon uzytkowych Goodyear Polska

— Sava jest w Polsce markg cigzaro-
wego ogumienia numer jeden w segmencie
srodka. 1o najlepsze podsumowanie wartosci
tej marki, wartosci tych opon. Ogumienie
z nowej linii, Avant 5, Orjak 5 i Cargo 5
Jest dedykowane uzytkownikom, ktorym
zalezy na dobrej jakosci, pewnosti eksplo-
atacji oraz na dobrej cenie. Cata gama 5
ma certyfikacjg opon zimowych, czyli symbol
z trzema szczytami, SPMSFE.

Rozmiary

Gama rozmiaréw bedzie syste-
matycznie rosta, na poczatek skiada sie
z szesciu, po dwa na kazdg os.
* Avant 5, 0§ sterujgca — 315/80 R22.5
156/150L i 154/150M oraz 315/70 R22.5
HL 156/150L.
* Orjak 5, 0§ napedowa — 315/80 R22.5
156/150L i 154/150M oraz 315/70 R22.5
154/150 i 152/148M.
* Cargo 5, 0§ wleczona — 435/50 R19.5
160] oraz 385/65 R22.5 164K i 158L..
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RYNEK

ROZMOWA T&M

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

Do Ogdlnopolskiego Stowarzyszenia
Przewoznikiw nalezy 560 podmiotiw

\

Ze Stawomirem Kostjanem, wiceprezesem Ogoélnopolskiego Stowarzyszenia Przewoznikéw

w Biatej Podlaskiej, w woj. lubelskim rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Spotykamy sie 8 czerw-
ca. Czy mozna powiedzie, ze jest juz po
pandemii w transporcie?

Stawomir Kostjan: — IV peini tego potwier-
dzic nie moge. Przypadki tej choroby, sq mniej
liczne, ale jeszcze wystgpujq wsrod kierowcdw,
Jako podstawowej grupy zawodowej, a takze
wsrdd innych pracownikéw czy tez wlasci-
cieli. Najbardziej narazeni byli kierowcy
wykonujgcy przewozy na wschdd i zachod
Europy. W niektorych przypadkach choroba nie
zostata ewidencjonowana, ludzie przechodzili
74 z [Zefszymi objawami. Miato to pewien
wptyw na czgstotliwost ich jazd, a takze na
wyniki firm, ale poniewaz transport musial
ciggle funkcjonowac i zaopatrywac tak ludnos¢
Jak i przedsigbiorstwa, w zwigzku x tym nie
nastgpilo widoczne zalamanie tym spowodo-
wane.

JD: - A jak pan ocenia kondycje transportu
u schytku pandemii? Mozna spotka¢ sie

z opiniami, ze nasza branza doé¢ dobrze
przeszla ten okres.

SK: - Wyglgdato na to, Ze skutki ekonomicz-
ne i finansowe bedg tragiczne. Ale 2 czasem
okazalo sig, ze wiele przedsigbiorstw zano-
towato spadki przychodow, ale nie byty one

az tak drastyczne, zeby pozbawic mozliwosci
Sfunkcjonowania przedsigbiorstw przewozu
rzeczy. Gorzej zas bylo w przewozach pasaze-
row, firmy bardziej odczuly skutki i odczuwajg
do tej pory.

JD: —Mozina stwierdzié, ze generalnie
transport obronit si¢?

SK: — Transport funkcjonuje dalej, potrze-
by przewozowe istniejg. Nie mozna mowic

o0 zatamaniu koniunktury. Koniunktura

w transporcie wynika z koniunktury produk-
cji w przemysle czy w rolnictwie. Wszelkie
statystyki wskazujg na pozytywng koniunk-
ture. W zwigzku z tym transport mial i ma

co robic.

JD: —Jestesmy w Bialej Podlaskiej, jak
wyglada sytuacja z przewozami drogowymi
na kierunkach wschodnich?

SK: — Przedsighiorstwa skupione w naszej
organizacji wykonujq przede wszystkim
przewozy na tych kierunkach, Biatorus, Rosja,
ale nie tylko, takze Azerbejdzan, Tadzyki-

stan, Mongolia, nieobce nam sq jazdy az do
granicy z Chinami. Transport migdzynarodowy
Jfunkcjonuje, ma swoje problemy, szczegdlnie
zwigzane % przekraczaniem granic. Problemy
wystgpujq na styku dwich systemow, czyli na
granicy Unii Europejskiej na wschodzie, a wigc
z Bialorusig, Ukraing, takze Rosjq. Czgsto
wplyw na sprawnost funkgonowania granicy,
czyli odpraw pojazdow ma réwniez sytuacja po-
lityczna, a teraz w szczegdlnosti sig to objawia.
JD: - Odprawy trwaja dluzej?

SK: — Tak. Obowigzujgce procedury sq
bardzie] wydtuzane. Wystgpujg rozne,

nieprzyjazne zdarzenia, wystgpuje niechgé
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wyrazajqgca sig sposobem bycia i zalatwiania
spraw granicznych. Staramy sig systematycznie
te dolegliwosci lagodzic organizujgc spotkania
transgraniczne ze stuzbami mundurowymi

z obu stron. Ma to jakis pozytywny wplyw, ale
musi byc’ systematycznie, co pewien czas powta-
rzane. A podczas pandemii nie bylo mozna sig
spotykac.

JD:—Powrdca zjazdy przewoinikéw orga-
nizowane przez stowarzyszenie?

SK: — Mam nadzieje, choc trudno powie-

dziec, kiedy to sig stanie. Zjazdy byly zawsze
prowadzone w dwdch kierunkach. Jeden to
czgs¢ merytoryczna dotyczgca régnego rodzaju
zdarzert i spraw, z udziatem zaproszonych gosci.
Druga to czgsc integracyjna, mozliwosé wymia-
ny doswiadczen.

JD: - Czym gléwnie zajmuje si¢ stowarzy-
szenie?

SK: — Prowadzimy réznorakq dzialalnose,
nastawiamy sig przede wszystkim na obstuge
naszych przewotnikow, to znaczy zaopatrzenie
w wymagane dokumenty czy ubezpieczenia.
Swiadczymy pomoc organizacyjng i prawng.
Prowadzimy szkolenia, glownie kierowciw,
mamy wlasny osrodek szkolen. Mozna u nas
wykonac psychologiczne badania kierowcow.
Cheg dodac, Ze formuta jest otwarta, jestesmy
organizacjq ogolnopolskq i poszerzamy naszq
ofertg.

JD: —Dziala pan w stowarzyszeniu od za-
wsze. Co najbardziej zmienilo si¢ w trans-

porcie przez te ponad 20 lat?

Stawomir Kosg7:an.' —jestehz zwiqny
ze stowarzyszeniem od poczgthku,
ponad 20 lat

SK: — Nastgpuje systematyczny i utrzymujgcy
sig w diuzszym okresie trend rozwoju naszego
transportu migdzynarodowego, az po dominacje
na rynku unijnym. Z fego tytulu powstajg pew-
ne, dla nas niekorzystne zjawiska. Objawiajg
sig w roznych, unijnych przepisach. Najbardziej
dokuczliwe zjawisko, ktdre zacznie mocno
dzialac w przyszlym roku, to pakiet mobilnosti,
w zakresie organizacyi prewozdw i w 2akre-
sie ujednolicenia zaplaty za pracg kierowcdw.
Obawiamy sig, ze znaczne zwigkszenie plac
spowoduje naszq niekonkurencyjnosc w pordw-

naniu z przewoznikami ze wschodu, z Rosji,

Biatorusi, Ukrainy, ktérzy sq poza Unig i nie
TMUSZG Prestrzegac unijnych przepisow.

JD: - Jak mozemy si¢ broni¢? Czy coé moz-
na jeszcze zrobic?

SK: — Mozna, w praepisach prawa polskiego.
Tak ustawic sprawy ptacowe, aby wynagro-
dzenia wzrosty, ale nie drastycznie. Muszg byc
polskie ustawy i rozporzqdzenia wykonawcze
wigzane % pakietem mobilnosci. I o fo sig
dopominamy. Wnosimy o wigczenie w proces
legislacyjny przedstawicieli srodowiska i orga-
nizacji transportowych. Szczegdlnego znaczenia
nabierajq precyzyjne definicje wielu pojec, na
praykiad podrizy stuzbowej, naleznosti zwig-
zanych z podrozq stuzbowg, wymiaru skladek
na ubezpieczenie spoleczne. Poza tym obawiamy
sig podwyzek kosztow w wielu innych elemen-
tach dziatalnosci, wynikajgcych z sytuacyi po
pandemii i z ogdlnego wzrostu kosztow, ktdry
obserwugemy. Istotnym tematem jest takze nowy
system pobierania optat drogowych w Polsce.
Nalezy sig spodziewac wzrostu obcigzer firm
transportowych zwigzanych z ewidencjg i prze-
sylaniem informacyi satelitarnych czy innych.

Z tych wszystkich powoddw moze wige dojsc do
ograniczenia przewozow wykonywanych przez
polski transport, a nawet takze do zaniecha-
nia dzialalnosci przez niektdre z firm. Moze
powstac sytuacja, Ze ﬁrmy okolotransportowe

i w szczegdlnosci budzet paristwa otrzymajg
mniejsze przychody, co byloby bardzo niepozg-
dane.

JD: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.

e

YONE L ADOWARKI

Udzwig do 1900 kg

Wysokos¢ podnoszenia 3500 mm
Moc silnika 42 kW (57 KM)

Duza predkos$¢ jazdy: 30 km/h

Seria 700 i 800 taniej
nawet 0 42 000 zt + VAT
Szczegoéty u handlowcow.

s TP
T e e |

E -

Trucks & Machines | 39




HISTORIA

Chinscy kierowcy przyréwnywali autokary Jelcza do raczych jeleni. Pekin przymierzat si¢ do produkeji pol-

skich autobuséw i cigzaréwek. Jednak po 1989 roku fabryka nie utrzymata si¢ na tym obiecujacym rynku.

Od 1978 do 1989 roku Jelcz wystat do
Chin ponad 5,5 tys. samochodéw.

Wiréd nich bylo éwieré tysiaca autokaréw
PR110. — Taki autobus to byla elegancka rzecz.
Miat pneumatyczne zawieszenie i pigknie sig
prowadzit. On plyngt w pordwnaniu do twar-
dej jazdy lokalnych autobuséw — poréwnuje
Marian Kornicki, ktéry pracowal w dziale
Obstugi Technicznej Jelezariskich Zaktadéw
Samochodowych.

Dodaje, ze uzytkowane do czasu poja-
wienia si¢ Jelcza autobusy, w tym importowa-
ne z Japonii, mialy tak grube pakiety ptaskow-
nikéw, ze ich resory wygladaly jak kolejowe.

— Jelcz byl postrzegany jako ekskluzywmny pojazd
— podkresla Kornicki. Chiny zakupily takze
20 sztuk PR110DLux z klimatyzacja Webasto
na dachu. Te autobusy trafity do ministerstw.
— Miafem do czynienia z Ministerstwem
Budownictwa. Dla Chiriczykéw nasz Jelcz to
byla najwyzsza klasa, bo u nich powszechnie byly
uzywane autobusy na podwoziu cigarowym.
Dla chiriskich kierowcdw i pasazerow to byt
wielki skok do przodu i wielki luksus. Byli z nich

bardzo zadowoleni — zapewnia Kornicki.

Autokary Jelcza nalezace do mini-
sterstwa byly eksploatowane nad morzem,

w osrodkach wypoczynkowych w potudnio-
wych Chinach. — Duza wilgotnos¢ powietrza
sprawiala, ze w kanatach nawiewowych
pojawiata si¢ woda. Konstruktorzy nie prze-
widzieli tak duzej wilgotnosci. Znalezlismy
proste rozwigzanie: Z paska blachy zrobilismy
przegrodg, o ktdrg uderzalo powietrze i ona
wychwytywala wodg i odprowadzata rurkq na
zewngtrz — ttumaczy Kornicki.

Podkresla, ze zaréwno z niezaleznym
zawieszeniem jak i silnikami nic si¢ nie
dziato. Przytrafiaty si¢ jedynie drobne uster-
ki. Zdarzyt si¢ jeden przypadek w jednostce
pancernej z placu Tian'anmen, ktéra miata
baze 40 km od Pekinu. — Przyjechalem do
Chin w kwietniu 1990 roku, rok po zajsciach
na Placu Niebiatiskiego Spokoju. Czolgisci
dostali autobus Jelcza, w ktdrego przekladni
kierowniczej pojawil sig wyciek. Okazato sig,
Ze na jednym walku wyprowadzajgcym posuw
drazkiw kierowniczych, w obrabianej odkuwce
byla wada materialu. Przez prawie niewi-

doczng ryskg sqczyt sig olej. W maojej 40-letniej

pracy nigdy nie spotkalem takiej usterki — pod-
kresla Kornicki.

Usuniecie wycieku nie byto trudne, po-
niewaz Jelez juz od kilku lat miat w Pekinie
dobrze zaopatrzony magazyn konsygnacyjny.
Dtlugie negocjacje

Poczatki dziatalnosci JZS w Chinach
siegaja lat 70. Dopalajgca si¢ Rewolucja
Kulturalna w coraz mniejszym stopniu blo-
kowata chiniskg gospodarke. Jej szybki wzrost
widoczny byt po btyskawicznie rosnacym
transporcie, przede wszystkim samochodo-
wym. W okresie 1970-1975 praca przewoz-
nikéw drogowych wzrosta o ponad polowe
do 20 mld tkm.

Kraj potrzebowal pilnie samochodéw
cigzarowych, ale lokalne fabryki wytwarzaty
jednie modele matej i $redniej tadownosci.

— W 1975 roku odbyly sig pierwsze rozmowy

z Chiriczykami. Na ulicach widzielismy prawie
wylgcznie rowery i ryksze; w autobusach i skle-
pach Chiriczycy odsuwali sig od bialych. Chiriski
rzqd interesowaly Jelcze. Lokalni przewoznicy

mieli bardzo duzo Tutr i Skdd, na tym rynku

Swietnie radzili sobie Czesi— przyznaje 6w-
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czesny specjalista ds. cen w Przedsi¢biorstwa
Handlu Zagranicznego Przemystu Motory-
zacyjnego Pol-Mot Stanistaw Stuzatek.
Chociaz sytuacja w Chinach wymagata
pospiechu, negocjacje toczyly si¢ powoli.
— Delegacja Pol-Motu przyjezdzata do
Pekinu na tydzier, a Chiriczycy po pierwszym
spotkaniu — po trzech dniach od przyjazdu —
komunikowali, Ze nastgpne rozmowy bedg za 2
tygodnie. Nie interesowalo ich, Ze nikt nie moze
tyle czekac. ,Jezeli nie cheecie sprzedac, to moze-
cie wyjechac”— odpowiadali. Rozmowy byty
dramatyczne. — Chodzilo o ceny. Nasze Jelcze
byly drozsze od Tatr. Czesi musieli doplacac do
tego interesu — przypuszcza Stuzatek.
Opisuje, ze w rozmowach uczestniczyt
pan Zdzistaw Goralczyk z Biura Radcy
Handlowego, ktéry znat chiniski. — W trakcie
rozmdow jeden z Chiriczykow zaproponowat za
Jelcze Zenujgco niskg ceng. Ktos z polskief dele-
gadji powiedzial ,pan chyba Zartuje”. Wowczas
zapadita cisza, Chiriczyk spurpurowial i rykngl:
Jak mozna mowic ze on Zartuje! Narod chiriski

nigdy nie Zartuje!” Goralczyk po 15 minutach

udobruchal Chiriczyka i po pdt godzinie negocja-
cje toczyly sig dalej.

Stuzatek tlumaczy, ze fiasko pierw-
szych negocjacji na dostawy samochodéw
Jelez w 1975 roku nastgpilo m.in. w wyniku
proponowanych prze ChRL zbyt niskich
cen, ktére nie pokrywaly kosztéw fabrycz-
nych, nawet z uwzglednieniem doplat do
eksportu.

Dopiero po czterech latach rozméw
PHZ Pol-Mot i China Machinery Corpo-
ration podpisaly kontrakt na sprzedaz 1.236
Jelezy 315 MD3, 101 Jelezy 316Z, 51 Jelczy
31771115 Jelezy 3W 317-821. — W sumie
udato sig nam sporo wyszarpac od Chiriczykdw,
ale i tak placili mniej od klienta polskiego —
przyznaje Stuzatek.

Jelcze w kopalniach

Chiriczycy jako podstawowy wybrali
model 315 MD3, co oznacza modernizo-
wany, dofadowany, 3 wersja. Samochéd miat
243-konny, dotadowany silnik i skrzynie bie-
géw S6-90 niemieckiej firmy ZF. — Wszystkie

eksportowe modele wyposazane byty w skrzynie

biegow tego dostawcy — wspomina Rozalian
Swierzko, ktéry w biurze konstrukeyjnym
odpowiadat za modernizacj¢ Jelcza do Chin.
On takze przygotowat Jelcze do transportu
morskiego.

Zgodnie z kontraktem, po roku od wy-
stania pierwszych stu samochodéw, do Chin
pojechala grupa serwisantéw Jelcza. Uzyt-
kownik mial oceni¢ sprzet, obie strony ustali¢
zasady zaopatrzenia w czgéci zamienne oraz
przeprowadzi¢ szkolenia.

Jelczariska ekipa sadzila, ze uwinie si¢
z zadaniem w tydzien. Okazalo si¢ jednak, ze
potrzebny jest dokladny przeglad kazdej cig-
zaréwki, tymczasem polska delegacja liczyta
zaledwie 5 oséb.

Jeleze trafity m.in. do kopalni odkryw-
kowych i fabryki brykietéw. Samochody nie
do$¢, ze uzywane w trudnych warunkach,
byly jeszcze przetadowywane. Zastepca
dyrektora naczelnego JZS ds. kontroli jakosci
Jerzy Lipiriski zrobit zdjecia Jelczom w ko-
palni odkrywkowej. Dzigki nim obronit JZS

przed 0,5 min frankéw szwajcarskich kary,

Land und See
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Prosimy

o telefoniczne

lub pisemne
skontaktowanie sig:

Land und See

Speditionsgesellschaft mbH

transport migdznarodowy:

Andrzej Hische Tel.: 0049/4107/8770 2140; A.Hische@dls-logistics.de
transport krajowy:

Jacek Cymariski Tel.: 795 492 782; J.Cymanski@dls-logistics.pl

dis Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)

Trucks & Machines | 41




JELCZ

HISTORIA

jaka Chinczycy chcieli obcigzy¢ zakiad za
»zta jako$¢ samochodéw”.

Lipiriski wspominal w ksiazce ,Historia
JZS Jelcz. Zapisy wspomnien”, ze proble-
méw bylo duzo, a wynikaly gtéwnie ze zlej
eksploatacji i z powodu nie wykonywania
podstawowych czynnosci obstugowych.

» 10, co zastatem i w jakim stanie
technicznym byly samochody do przewozu
drobnicy (samochody skrzyniowe) w aglo-
meracjach miejskich, bylo nie do opisania.
Chiriczycy nie rozumieli, ze trzeba wyko-
nywa¢ obstuge silnikéw, cho¢by wymieniaé
lub zmieniac olej silnikowy, oczyszczaé filtry
powietrza (te, ktére zobaczylismy byty zabite
po czubek pytem zbitym jak cement) itd.”
»1Tumaczenie, a tak naprawde szkolenia, na
temat podstawowych obstug, trwaly catymi
tygodniami”, opisywat Lipinski.

Lipinski wspominal, ze ,podczas
kontroli nie mogli$my si¢ doliczy¢ pojazdéw,
bo ze 100 sztuk sprzedanych, 2 samochody
gdzie$ zginety”. Chiniczycy tlumaczyli, ze
znajdujg si¢ w innej, bardzo odleglej prowingji.
»Przypadkiem wszedtem do innej hali w Za-
ktadzie Transportu i zobaczylem 2 samochody
rozebrane na czgéci i pouktadane jak plansza
— zrobita si¢ afera. Okazato sig, ze rozebrali
pojazdy, aby podja¢ swoja produkeje pojaz-
déw i czesci. Dlatego nie cheieli kupowa¢ ich

»
u nas.

2 Mechanicy Jelcza, pierwszy
% lewej Marian Kornicki

Stanistaw Stuzalek, w latach w 80-tych
zastepca kierownika Dziatu Techniczno-
Cenowego w PHZ Pol-Mot wspominat, ze
negocjacje w sprawie czesci zamiennych byty
tak samo wyczerpujace jak w sprawie samo-
chodéw. — Ku naszemu zaskoczeniu Chiriczycy
nie kupowali czgsci szybkozbywalnych, bo sami

zaczynali je produkowac — thumaczy Stuzatek.

Wzmocnione Jelcze

Pomimo nieporozumieri, Chiny kupo-
waly kolejne cigzaréwki Jelcza. Na poczatku
lat 80. fabryka zmodernizowata model 315
i rozpoczeta produkeje Jeleza 325. Chinczycy
poszukiwali samochodéw o jak najwickszej
tadownosci i wymogli zgode JZS na podnie-
sie tadownosci Jelcza 325z 8 do 9 ton.

Gléwny konstruktor JZS Henryk Bu-
kacki byt niechetny tej zmianie, ale Chiriczy-
cy zagrozili, ze bez niej nie kupia Jelczy, wiec
zgodzil si¢ na ten warunek. Zlecil jednak
Swierzce przeliczenie ramy i préby wzmoc-
nionej wersji.

W obliczeniach pomagat prof. Jerzy Te-
isseyre z Politechniki Wroclawskiej. — Zrobif
to na pracach zleconych, bo chodzito o szybkost.
Zadanie zajeloby mi duzo czasu, gdy on szybko
przeliczyl konstrukeje. Wiedzialem, Ze Jelcze
Pprywaciarzy jezdzq regularnie przecigzone, ale
chodzilo o udowodnienie naukowe, za pomocq

obliczeri, Ze rama jest zdolna do przenoszenia

takich obcigzen — thumaczy Swierzko. — Do
prob nasypalismy 9 ton piachu i jeZdzilismy tq
cigzardwkg po wertepach. Nic sig nie dzialo.
Dopiero po prébach, gdy spadt deszcz i piasek
zamokl, lekko wygiqf sig tylny most. W wysyta-
nych do Chin samochodach wzmocnilismy ramg
w miefscu mocowania wieszakow i dotozylismy
po pidrze resoru — zaznacza konstruktor.

Fabryka przygotowala dla chinskie-
go odbiorcy 9-tonowa wersje oznaczong
325 DH (D od dotadowany, H od Chiny).

— Samochody wozily w kopalni urobek, byly
przecigzone, ale wytrzymywaty te warunki
uzytkowania. Najstabsze okazaly sig szosowe
opony z Olsztyna. Chiriczycy nas naciggali i obie
strony wiedziaty, ze Chiriczycy grajg nieczy-

sto. Zeby przestali nas szantazowac, fabryka
data im kilka Jelczy dodatkowo — wspomina
Swierzko.

Zarazem chcieli kupowa¢ wigcej
samochodéw, poniewaz ich fabryki nie mogty
zaspokoi¢ popytu. W 1982 roku z chinskich
fabryk wyjechato 200 tys. cigzaréwek, ale
starego typu, o malej fadownosci.

Chinczycy chcieli porozmawiaé z kon-
struktorem Jelczy. — Dyrektor Osrodka Badaw-
czo-Rozwojowego Samochoddiw Cigzarowych
Duzej Ladownosci JZS Henryk Orzechowski
wyznaczyl mnie. Do Pekinu pojechalismy we
trzech. Koledzy uprzedzali, ze Chiriczycy majg
bardzo dociekliwe pytania, zabratem wigc sporo
ksigzek o wytrzymatosci, ale tak strasznie nie
bylo. Na spotkaniu w sali petnej Chiriczykdw
dali nam jasminowq herbatg. Najpierw zapre-
zentowatem produkt, potem odpowiadalem na
pytania. Wskazalem na wzmocnione elementy
i podkresilatem, ze ramy nie pekajq — opisuje
Swierzko.

Dodaje, ze zamierzat na miejscu spraw-
dza¢ ramy, natomiast Chinczycy byli zainte-
resowani wiedzg jak konstruuje si¢ cigzaréw-
ki. — Chcieli sig uczyc podstaw, zas ja miatem na
oku zapewnienie bezawaryjnej pracy naszego
produktu. Chiziczycy sondowali nas z jakiej stali
robi sig rozne komponenty, a na takie pytania
nie powinno sig odpowiadad, bo to zdradzanie
wlasnej technologii — ttumaczy Swierzko.

Wspomina, ze na ulicach prawie nie
bylo aut. — Zaskoczony bylem wielkq iloscig
ludzi i rowerdw. To byl schylek okresu mun-
durkow. Wszyscy, niezaleznie do wieku i plci

ubrani byli w takie same, szaro-niebieskie,
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drelichowe mundurki. Byly podobne w kolorze
do naszych drelichowych fartuchow. Wiele osob
na ulicy nosito maseczki. Siedzielismy w Pe-
kinie miesigc i poza wycieczkg na Wielki Mur
oraz rejsem statkiem po Zatoce Nankin nigdzie
nie wyjechalismy. Z nami zawsze bylo 5-7
Chiriczykow i pilnowali nas. Z tego powodu
specjalnie nie robilem zdjec, za wyjgtkiem miejsc
turystycznych. Nawet nie zrobifem sobie zdjecia
na tle mauzoleum Mao, bo nasz przewodnik

z ambasady mowit, Ze to nie bedzie mile wi-
dziane przez gospodarzy.

Spalismy w ambasadzie. Bylismy wtedy
Jedyng w Chinach grupqg z polskiego przemystu
motoryzacyjnego. Z okien ambasady widziatem,
Jak cale grupy Chiriczykdw gimnastykujq sig.
Wszystkie ruchy wykonywali powoli, nie tak
Jak u nas na szybkosc: raz! dwa! trzy! — opisuje
konstruktor.

Chiriczykéw interesowaly takze auto-
busy. 20 IV 1984 delegacja rzadowa ChRL
z wiceprzewodniczacym Komisji Ekono-
micznej Zhu Rongji wizytowata JZS. Celem
odwiedzin bylo rozpatrzenie mozliwosci
poszerzenia polsko-chiniskiej wspélpracy
przy modernizacji chiriskich autobuséw.
Deficyt sprzymierzeficem Jelcza

W 1985 roku Chiny wyprodukowaty
juz 269 tys. cigzaréwek i kupily za granica
dodatkowe 111 tys. W tym samym roku Jelcz
dostarczyly do ChRL 1.050 ci¢zaréwek Jelcz
S416 i Jelez 325HD, czyli co pigta wyprodu-
kowang w JZS.

Rosnacy import doprowadzit do deficy-
tu handlowego i Pekin ograniczyl dewizowe
zakupy, co faworyzowalo atrakcyjnie wyce-
nionego Jelcza. 8 maja 1986 roku w palacyku
PAN w Jabtonnie, przedstawiciele China
Machinery Corporation, Paristwowego
Urzedu Gospodarki Materiatowej i Mini-
sterstwa Gospodarki ChRL podpisali kolejne
kontrakty eksportowe polskich samochodéw
do Chin. Kontrakt zapewnit prace takze
Jelczowi.

Dzigki tej umowie Polska zostata
drugim po Japonii dostawcg samochodéw do
Chin w 1987 i 1988 roku. Do sierpnia 1988
roku Pol-Mot sprzedat do Chin ponad 10
tys. samochodéw ciezarowych.

Polacy odwiedzajacy Chiny zaznaczali,
Ze tiréw tam si¢ jeszcze nie widywalo, ale

gtéwne drogi byly picknymi, szerokimi arte-

riami. Nie byly to co prawda autostrady, ale
szerokie drogi, z fadnym, réwnym asfaltem.

Jelcze trafiaty do portéw w Hsinkang,
Dalian, Quingdao, Lianyungang, Szanghaj,
Huang Pu.

W Hsinkang (prowincja Hebei) roz-
tadowano 3 tys. Jelczy. Sprzedaza pojazdéw
zajmowaly si¢ nalezace do chinskiej admi-
nistracji rzgdowej biura materialowe oraz
dysponujgce magazynami przedsi¢biorstwa
podlegte ministerstwom. Sktad konsygnacyj-
ny znajdowal si¢ w Zaktadzie nr 4 w Pekinie,
ktéry byl gléwnym uzytkownikiem Jelczy.

Z powodéw oszezgdnosciowych Polska
nie wystata mechanikéw do Chin, jednak ko-
nieczno$¢ przygotowania wytadowanych ze
statkéw samochodéw do sprzedazy, zapew-
nienia obstugi gwarancyjnej, szkoler, ktopoty
z dostgpem do czesci zamiennych zmusit do
zmiany podejscia.

W 1986 roku JZS wystaty Leona
Rzepeckiego do rozméw z CMC Bejing
w sprawie zapewnienia wszechstronnej
opieki uzytkownikom Jelczy, zorganizowania
dostaw czesci zamiennych oraz stworzenia
serwisu fabrycznego.

Wraz z Rzepeckim 20 VIII 1986 do
Pekinu przyleciata pierwsza ekipa jel-
czariskich mechanikéw, ktéra rezydowala
w Tanggu. Jelczanscy specjalisci mieli petne
rece roboty, bo okazalo sig¢, ze — jak wspo-

minat Rzepecki — uzytkownicy zaniedbali

samochody i nie stosowali si¢ do instruk-

I
Sposob przewozenia swiriskich
pottusz w Chinach w 1990 roku

cji obstugi. Np. w chlodnicach ciagnikéw
z cementonaczepami brakowalo wody,
w przektadaniach kierowniczych plynu, olej
w silnikach byt niezmieniany. W prowincji
Yunan zaktad w Lijand uzywal czterdziesci
Jelezy 325DH. Przewoznik samowolnie
podwyzszyt burty o 100 proc. (0 50 cm)
i doprowadzit wode do chlodzenia bebnéw
hamulcowych. Na dodatek samochody nie
byly serwisowane, a przedsigbiorstwo nie
otrzymywalo z Pekinu zaméwionych czesci
zamiennych.

Mechanicy zabrali si¢ takze za prze-
glady techniczne 580 cigzarowych Jelczy
i autobuséw, ktére czekaly na odbiorcéw po

wyladunku ze statku.

Niedoszla fabryka Jelcza

Na poczatku 1987 roku Rzepecki
zostal stalym przedstawicielem technicznym
Jelcza w Chinach. Jelcz przesytat samochody,
ktérych w sierpniu 1987 roku na placach
w Chinach stalo juz 1,5 tys.

Jelez musial przygotowa¢ instrukcje
obstugi po chirisku, poniewaz wersja angiel-
ska byta bezuzyteczna. Rzepecki wspomi-
nal w ksigzce ,Historia JZS Jelcz. Zapisy
wspomnien”, ze Pol-Mot i CMC przez 2
lata bezskutecznie uzgadniali chiriska wersje
instrukeji. Rzepecki uméwit si¢ z dyrekejg
Zaktadu nr 4, ze oni przygotuja chiriskg
wersje instrukcji i wydrukuja potrzebna licz-
be egzemplarzy, a Jelcz zaplacit ze t¢ prace

czgsciami zamiennymi.
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HISTORIA

Marian Kornicki z ttumaczem Krzysztofem
Radomariskim w jednostce pancernej pod Pekinem

Chinskie przedsi¢biorstwa moderni-
zowaly floty i wystepowaly o zakup Jelczy.
Do wyboru polskiego produktu zachgcata
atrakcyjna cena. Rzepecki poréwnywat, ze
Jelez 325 DH kosztowat 54 tys. RMB, gdy
9-tonowy Isuzu 124,1 tys. RMB.

Takze chinski rzad wigzat z JZS
nadziej¢ na modernizacj¢ parku samochodo-
wego. 7 VI 1987 roku premier ChRL Zhao
Ziyang obejrzal przed hotelem ,Wroctaw”
ekspozycje wyrobéw JZS.

Od ponad roku trwaly w Siping w pro-
wingji Jilin rozmowy w sprawie urucho-
mienia w tym miescie produkeji autobuséw
Jelez PR110D. Chinczycy poprosili takze
o zlozenie oferty na fabryke samochodéw
cigzarowych Jelez 325 DH.

Swierzko wspomina, ze ze Zrzeszenia
Przemystu Motoryzacyjnego przyszio do JZS
pismo, aby przygotowac oferte. — Orzechowski
polecit mi opracowac jg, w czym nie mialem
doswiadczenia. Zaczglem od ogdlnych zato-
Zert. Zaproponowalem uruchomienie produkeyi
w etapach. Wymyslilem, ze w pierwszej fazie
JZS wysylac bedzie wszystkie czesci, w tym
kompletne kabiny. W drugiej Chiriczycy sami
bedyg je zgrzewali i montowali oraz rozpoczng
wytwarzanie niektorych czesci. W kolejnym
etapie do Chin trafialyby juz tylko wytloczki.

Technolog przygotowat wymagania dla hali
montazowej. Wykonatem duzq prace, lgcznie
z rysunkami. Technolog tez sig napracowal,
wszystko podpisal Orzechowski i tumaczona
na angielski dokumentacja trafita do ZPMot, po
czym nastala cisza — wspomina Swierzko.
Dodaje, ze w dziale autobusowym
kolega przygotowal podobne materiaty, na-
pracowal si¢ i mial pretensje, ze nikt tego nie
potrzebowal. — Chiziczycy juz weedy patrzyli
na Japoriczykéw oraz Niemcow. Nie traktowali

nas perspe&tywicznie —uwaza konstruktor.

Koniec kontraktu

Po 1989 roku zniknety eksportowe
doptaty i Chiniczycy przestali kupowaé samo-
chody z Polski. Nadal jednak potrzebny byt
serwis. W kwietniu 1990 roku do Chin poje-
chat Marian Kornicki, ktéry byt przedostat-
nim mechanikiem wystanym przez fabryke.

Nie wszystkie Jelcze trafity do przy-
dziatowych odbiorcéw i mechanicy Jelcza
przygotowywali na przyportowych placach
samochody do przekazania. — Na placach staly
setki albo tysigce samochoddw z Polski, Czecho-
stowacji, Wegier. W strasznych warunkach, bez
zaplecza, stanowiska naprawczego, ktdre jest
potrzebne, bo zdarzajg si¢ wypadki podczas wy-

Jazdu ze statku, awarie. Czuwalismy nad tym,

szkolilismy Chiriczykdw i usuwalismy usterki —
wspomina Kornicki.

Nie bylo tatwo dotrze¢ do wszystkich
samochodéw. — Poruszanie si¢ po Chinach bylo
utrudnione. Nie bylo mozna wsigst i pojechac,
poniewaz wiele regiondw bylo zamknigtych,
zakazanych. Wokdt nas bylo 50-100 oséb
i wszyscy dotykali naszego ciata. Traktowali
nas jak ufoludki, ale nigdzie nie spotkalismy
najmniefszej agresji wobec nas. Choc Chiriczycy
starali sig stworzyd nam jak najlepsze warunki
bytowe, odmiennosci dla wielu byly trudne do
zaakceptowania. Kladto sig do l6zka, a po chwili
po czlowieku chodzila jaszczurka. Ludzie nie
wytrzymywali tego. Po trzech miesigcach me-
chanicy z ulgg wracali do kraju. Dotyczylo to nie
tylko nas, z Jelcza, to samo bylo z ludzmi z FSO
i FSM. Pégniej fabryka wydtuzyla turnus do
pot roku i ja bylem 7 miesigcy — opisuje Kornic-
ki. Inne byly takze uwarunkowania spolecz-
ne. Kornicki wspomina m.in. obwozenie po
calym miescie skazaiicéw przed egzekucja.

Ocenia, ze wyroby z Polski byty dla
Chiriczykéw tym, czym dla Polakéw w latach
70. byly zachodnie dobra. — Wszystko z czym
my znalezlismy si¢ na tamtym rynko bylo
nowe i ciekawe. Oni glownie wykorzystywali
samochody Jiefang, czyli licencyjny rosyjski
ZIE 150. Czesto widzielismy, jak na poboczu
stat taki zielony samochdd, kierowca rozebrat
silnik, siedzial na kamieniu i pilnikiem pitowat
tlok. Tak to funkcjonowato i nasze samochody
robity na nich wrazenie. Wsrdd dostarczonych
Jelezy najwigcej bylo skrzyniowych 315 MD3
o tadownosci 9 ton. Te proste, ale niezawodne
cigzardwki byly bardzo dobrze oceniane — za-
pewnia Kornicki.

Kornicki podkresla, ze Chiriczycy
traktowali Polakéw z sympatig, napotykat
takze Chinczykéw méwiacych po polsku,
ktérzy studiowali nad Wista przed Rewo-
lucja Kulturalng. Wraz ze wstrzymaniem
importu samochodéw i zmianami politycz-
nymi w Polsce, zakoriczyla si¢ epopeja Jelcza
w Chinach. Rzepecki ,gasit $wiatto”i 2 VII
1991 powrdcit z Chin.

Dzi¢kuje za pomoc panom: Mariano-
wi Kornickiemu, Stanistawowi Stuzatkowi,
Rozalianowi Swierzce i Edwardowi Za-
koscielnemu. Korzystatem takze z ksiazki
Jana Dalgiewicza i Wojciecha Potomskiego
,Historia JZS. Zapisy wspomnien”. [/
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Fadowarki, réwniez te niewielkie, to jedne z popularniejszych maszyn w budownictwie. Ale nie tylko,

w istocie wigkszo$¢ z nich moze stuzy¢ takze rolnikom czy stuzbom komunalnych.

adowarki dostgpne s3 w wersjach na
Lpodwoziu kotowym, jak i gasienicowym,
a popularnos¢ zawdzigczaja tez bogatej gamie
osprzetu dodatkowego. W rezultacie, male
maszyny coraz cze¢sciej nazywane sg nosnika-
mi osprzetu.

Wrybierajac konkretng wersje matej
tadowarki klienci zwracaja uwage m.in. na
udzwig, ale réwniez przeswit (im wigkszy,
tym lepiej maszyna radzi sobie w terenie).
Liczg si¢ gabaryty, jak réwniez rodzaj napedu.
Wiele matych ladowarek to maszyny przegu-
bowe, zapewniajace kat obrotu 45 st. w kazdg
strong, co ma gwarantowa¢ odpowiednig
zwrotno§¢ przy relatywnie niewielkim pro-
mieniu skretu. Do wykorzystania s dziesigt-
ki ,akcesoriow” funkcjonalnych. Najczesciej
stosuje si¢ tyzke tadowarkows, ale nierzadko
réwniez chwytak typu ,krokodyl”, widly do
palet, czy ...zamiatarke. Wéréd popularnych
przystawek sg réwniez: chwytaki (do drewna,
do balotéw), widly paletowe, tyzki (koparko-
wa, z chwytakiem), ramie kopiace, czy tupar-
ka do drewna. Bardzo czesto mini maszyny
stosuje si¢ w hurtowniach lub na placach
budéw jako wézki widtowe do przewozenia
palet. Do popularnego osprzetu nalezy tez
mtiot hydrauliczny i nozyce do cigcia zelbetu.
W ofercie urzadzeni dodatkowych stosowa-
nych w budownictwie drogowym sg: walce
wibrujgce, lemiesze zgarniarkowe i osprzet do
odspajania warstwy asfaltu. Spotyka si¢ takze
pity do ciecia nawierzchni, réwniarki terenu,

jak réwniez hydrauliczne wiertta do gruntu.

Minitadowarki poruszajace si¢ na
gasienicach nie s3 wprawdzie tak popularne
jak ich kotowe odpowiedniki, jednak dla
niektérych uzytkownikéw (np. tych, ktérzy
uzywajg maszyn w grzgskim terenie) sg nie
do przecenienia. Alternatywe gasienicows dla
maszyn kotowych stanowi np. CAT 299D2,
wyposazona w uktad podnoszenia pionowego
(wickszy zasieg i wicksza wysoko$¢ podno-
szenia, co przekltada si¢ na szybszy zaladunek
samochodéw). W ukiadzie napedowym
wykorzystano elektroniczny system zarza-
dzania momentem obrotowym. Standardowo
dostepne sa dwie predkosci jazdy i reczne/

nozne, elektroniczne sterowanie przepust-

nicg. Dostepny jest tez uktad hydrauliczny
XPS o duzym przeplywie, dostosowany do
pracy w warunkach wymagajacych uzyskania
maksymalnej wydajnosci hydraulicznego
osprzetu. Fabryczny ukiad ,inteligentnego
poziomowania” (ILEV) posiada takie funkcje
jak: dwukierunkowy ukiad samopoziomowa-
nia, powrét osprzetu roboczego do pozycji
kopania oraz pozycjonowanie osprzetu ro-
boczego. Producent zwraca uwagg na to, jak
dobre warunki pracy stworzono operatorowi.
Dostepny jest podgrzewany fotel z wysokim
oparciem i zawieszeniem pneumatycznym
wyposazony w regulowane dzojstiki sterujace.
Nalezace do wyposazenia standardowego
niezalezne zawieszenie na drgzkach skret-
nych, potgczone z opcjonalnym uktadem
kontroli komfortu jazdy, poprawia parametry
pracy na nieréwnym podtozu, zapewniajac
lepsze utrzymywanie fadunku, zwigkszong
wydajno$é i wyzszy komfort pracy.

Roéwniez New Holland, oprécz
kolowych ma minitadowarki gasienicowe.
W maszynach serii 200 oferowane s3 trzy
pomocnicze pakiety hydrauliczne. Cala seria
sktada si¢ z 11 modeli 0 no$nosci znamiono-
wej od 0,6 do 1,7 t i wysokosci podnoszenia
od 2,85 m do 3,3 m. Maszyny sg uniwersalne,

ma m.in. model e6,
pierwszg kompaktowg
tadowarke z akumulatorem
litowo-jonowym

W

sprawdzajg si¢ w przetadunku bel, pracach
konserwacyjnych, czy ...od$niezaniu. Do-
stawca zwraca uwage na szybkie czasy cykli
pracy oraz réwnowagg, stabilnos¢ i wydajny
system hydrauliczny. Seria New Holland 200
posiada Radial Lift lub Super Boom. Geo-
metria pionowego wyciggu systemu Super
Boom umozliwia operatorowi zatadunek
materialu poza zasieg i wysokos¢ typowych
tadowarek o sterowaniu burtowym. Przy
pchaniu i kopaniu geometria podnosnika
Radial Lift zapewnia wyjatkowa moc dzieki
bezposredniemu polaczeniu podnosnika

z ramg. Operatorzy chwalg widocznos¢ wo-
két, niczym niezakiécony widok na osprzet
i krawedz tyzki, widocznos¢ osprzetu przez
przeszklony dach. Dostepny jest wybér spo-
sobu sterowania, mozna wybra¢ sterowanie
mechaniczne lub elektrohydrauliczne. Elek-
tryczno-hydrauliczne urzadzenia sterujace
mozna przetacza¢ miedzy schematami ISO
i H. Pozycja dzojstika moze by¢ regulowana

zaréwno w pionie jak i w poziomie.

Stale najchetniej kupowane sg nie-
duze tadowarki poruszajace si¢ na kofach.
Zazwyczaj dostarczane sg z oponami pneu-

matycznymi, nadajacymi si¢ do stosowania
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MINIEADOWARKI

RYNEK

w wiekszosci robét budowlanych. Na rynek

trafita m.in. maszyna Avant 8604, o niemal
2-tonowym udzwigu oraz 3,5-metrowej
wysokosci podnoszenia. Predkos¢ jazdy siega
30 km/h. Avant 860i wazy 2,5 t, mierzac
(dt./szer./wys.) 3,4x 1,5 x 2,2 m. W standar-
dzie maszyna dysponuje tez wysiggnikiem
teleskopowym o zasiegu do 825 mm.

Bobcat 5100 to tadowarka o sterowaniu
burtowym, jedna z najmniejszych maszyn
tego typu. Pomimo tak malych gabarytéw,
jest w stanie wykona¢ wszelkie prace — od
kopania, uprawy i plantowania gruntu, do
tamania betonu i zamiatania ulic. System
mocowania Bob-Tach odpowiada za fatwg
wymiang osprzetu. Podwozie ma ksztalt
klina, a najnizszy punkt znajduje si¢ posrod-
ku maszyny, dzigki czemu tadowarka mija
wiekszos¢ przeszkéd. Wiréd najwazniejszych
waloréw producent wymienia mas¢ do 2 t
(mozliwoé¢ przewozenia na przyczepach o
DMC 2,7 t), a takze prosty silnik Kubota
(bez Ad-Blue i bez DPF). Trwatoé¢ wynika¢
ma m.in. ze wzmocnionych ramion. Zastoso-
wano hydrostatyczny naped 4x4.

Uniwersalne zastosowanie ma réwniez
przegubowa ladowarka kolowa Wacker Ne-
uson WL44. Standardowa tyzka ma poj. 0,8
m szesc. Dzieki elastycznemu uktadowi kie-
rowniczemu wszystkie cztery kola pozostaja
w stalym kontakcie z podtozem, a maszyna
porusza si¢ z maksymalng trakcjg. WL44
moze pokonywac¢ zakrety pod katem do 45
st. Sprzedawcy zwracajg uwage na mocng

hydraulike z wieloma opcjami, np. systemem

ma w ofercie zaréwno
niewielkie tadowarki na
podwoziu ggsienicowym,
Jak i kolowym

High Flow umozliwiajagcym podiaczenie
réznego osprzetu dodatkowego. Z punktu
widzenia komfortu pracy wazny jest tez
otwarty dostep do punktéw serwisowych hy-
drauliki, silnika i filtra powietrza (skrécenie
prac konserwacyjnych).

Nowoscig s maszyny marki Cast.
Dostawca podkresla, ze sg relatywnie lekkie,
tatwe w transporcie, a dzieki zmniejszonemu
promieniowi skretu moga pracowaé na kaz-
dym rodzaju powierzchni. Naped na cztery
kota odpowiada za stabilno$¢ i wydajnos¢
w trudnym terenie. Model 820D posiada
wysokoprezny silnik Kubota o mocy 20
KM. Minitadowarka ma ramie teleskopowe
i standardowe przeguby. Wysoko$¢ podno-
szenia to 2,96 m, udzwig 750 kg. W sterowa-
niu pomaga czterofunkcyjny dzojstik. Nieco
wigksza jest maszyna Cast 825D, napedzana
motorem 25-konnym. Udzwig si¢gga 850
kg, pompa dysponuje wydajnoscia 42 I/min.
W jeszcze wigkszej maszynie 830D przeplyw
hydrauliczny wynosi 50 I/min. Jest to model
odpowiedni do cigzkich prac, szczegélnie
w budownictwie. Do napedu uzyto silnik
Kubota 30 KM. System szybkozlaczy i uni-
wersalna plyta sprawiajg, ze praca jest latwa
i szybka.

Operator tadowarki CAT 906M ma
mozliwos¢ regulacji uktadu hydrauliczne-
go i napedowego, co pozwala dostosowac
charakterystyke maszyny do wykonywanego
zadania. Zaréwno CAT906M, jak i pocho-
dzgce z tej samej serii: 907M i 908M maja

niemal blizniacze konstrukeje, a réznica tkwi

przede wszystkim w masie (5,6; 5,7 1 6,4 t)
oraz w parametrach roboczych. Operator ma
do dyspozycji przelacznik trybu ECO, po
ktérego uruchomieniu obniza si¢ predkosé
obrotowa silnika, a to przekfada si¢ na nizsze
zuzycie paliwa. Operator moze réwniez
korzysta¢ z dotykowej klawiatury i mie¢ swo-
bodny dostep do wszystkich ustawieri ma-
szyny. Kluczowe informacje (m.in. predkos¢
jazdy czy temperatura oleju hydraulicznego)
sg przekazywane za posrednictwem wskazni-
kéw LCD. Dostawcy maszyn CAT zwracaja
uwage na funkcje modulowanego sterowania
osprzetem, o trzech ustawieniach. Sprawdza
si¢ podczas zatadunku pojazdéw, dodatkowo
gwarantuje plynniejsza prace podczas pelne-
go obciazenia widet lub podczas wykonywa-
nia zadania na ograniczonej przestrzeni. Do
trzeciej funkcji ukladu hydraulicznego moze
zostaé przypisany tryb przeplywu ciaglego,
ktéry przydaje si¢ podczas pracy z hydrau-
liczno-mechanicznym osprzetem roboczym.
Najczgsciej spotykane tyzki do tadowania
maja poj. 0,15 do 0,9 m szesc.

W ofercie Weidemanna jest udosko-
nalony ostatnio Hoftrac 1380. Udany model
zostal ponownie wprowadzony na rynek
ze wzgledu na konwersjg silnika na norme
emisji spalin etapu V. Zmiany dotyczg sil-
nika, ale tez hydrauliki, ktéra mozna dobrze
dostosowa¢ do konkretnych prac w réz-
nych branzach. Ci¢zar wywracajacy z lyzka
wyprostowang miesci si¢ w zakresie od 1,6
do 2,1 t — zaleznie od silnika i wyposazenia
maszyny. Wéréd nowosci jest sterowany
elektronicznie naped jazdy ecDrive (Elec-
tronic Control Drive). W trybie automa-
tycznym fadowarka uzyskuje 100 proc. mocy.
W trybie ekonomicznym, po osiagnigciu
zadanej predkosci jazdy, predkos¢ obrotowa
silnika jest redukowana do 2.200 obr./min, co
pozwala zaréwno na zmniejszenie halasu, jak
i oszczgdnosé paliwa. Dwa pozostate opcjo-
nalne tryby jazdy sg specjalnie przeznaczone
do uzycia osprzetu dodatkowego obstugiwa-
nego hydraulicznie lub do wykonania cyklu
fadowania Y. W przypadku trybu osprzetu
dodatkowego predkosé obrotowa silnika
wysokopreznego jest regulowana gazem
recznym, a predko$¢ jazdy jest regulowana
pedalem gazu lub tempomatem. Za jego

pomocg mozna bardzo precyzyjnie ustawi¢
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predkos¢ w krokach 0,1 km/h za pomocg
wyswietlacza. Tryb M-Drive jest wlasciwym
wyborem dla optymalnej realizacji cykli tfado-
wania z krétkimi drogami jazdy, tak zwanych
cykli tadowania Y: predkos¢ obrotows silnika
ustawia si¢ przy tym za pomocg gazu recz-
nego, a predkos¢ jazdy lub cisnienie sterujgce
pedatem noznym. Eliminuje to konieczno$é
impulsowania i wspomaga wykonywanie
szybkich cykli tadowania Y. Nowoscia jest
opcja High-Flow o wydajnosci nawet 84 1/
min. Hydraulika High-Flow nadaje si¢ do
dtugotrwatego wykorzystania duzej mocy hy-
draulicznej, np. podczas pracy z wirnikowym
plugiem $nieznym lub duzymi kosiarkami
bijakowymi i mulczerami. W celu uzyskania
réznych sit uciggu w modelu 1390 mozna
wybrac trzy osie: poza standardows osiag T94
z hydrostatycznym napedem na wszystkie
kota bez blokady mechanizmu réznicowego
maszyn¢ mozna réwniez wyposazy¢ w dwie
osie planetarne PA 940 ze zwigkszong sita
ciggu 22,7 lub 26,4 kN. Blokada mechani-

zmu réznicowego moze by¢ zawsze wlgczona

w razie potrzeby i dziata w 100 proc. na
przednia i tylng o$. Ma to gwarantowa¢ mak-
symalng trakcje bez negatywnego wplywu na
zuzycie paliwa lub opon.

Do pracy w niewielkich przestrzeniach
przystosowane sg tez ladowarki Schiffer

2020. Przy szerokosci zaczynajacej sie od

tadowarka
kotowa Wacker Neuson
WL 44 ma standardowq
tyzke o poj. 0,8 m szesc.

79,5 cm zmiesci si¢ praktycznie w kazdych

drzwiach. Naped stanowi 3-cylindrowy
chtodzony cieczg silnik Diesel Kubota (20
KM). Masa robocza wynosi 1,4 t, udzwig
maksymalny (maszyna wyprostowana) to
1,2 t,a w przypadku maszyny skreconej 350
kg). Schiffer 2630 jest nastepca popularnego

Zeskanuj kod QR i przejdz
bezposrednio do katalogu:
www.hengst-katalog.de
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MINIEADOWARKI

RYNEK

modelu 2034, a wyposazony w 3-cylindrowy
silnik marki Kubota o poj. 1,7 11 mocy 25
KM. Modele wyposazono w wysokocisnie-
niowy naped; jak zapewnia producent, przy
wysokim ci$nieniu roboczym zmniejsza

si¢ ilo$¢ oleju potrzebna do jazdy i obstu-

gi ukladu hydraulicznego, co prowadzi do
poprawy wydajnosci i oszczgdnosci paliwa.
Kolejng zaleta napedu wysokocisnieniowego
jest szybkie przyspieszenie do maksymalnej
predkosci (20 km/h). W tadowarce 2630 wat
przegubowy napedza przednia oS, a osie maja
zapewni¢ zmniejszenie zuzycia paliwa oraz
zwigkszenie wydajnosci dzigki optymalnemu
dostosowaniu wspétczynnika przelozenia. Za
wydajnos¢ i komfort jazdy beda odpowiadaty
dwa systemy opracowane przez inzynieréw
firmy Schiffer: HTF (Automatyczna regula-
cja sity napedu) i SPT (Elektroniczny system
odpowiedzialny za dobieranie obrotéw
silnika spalinowego odpowiednio do wyko-
nywanej pracy), niedostepny w poprzedniku.
HTF to system automatycznej regulacji

sity napedu, dzigki ktéremu nie jest ko-
nieczna redukcja biegéw podczas jazdy pod
gére. Schiffer 2630 jest pierwsza maszyna

w swojej klasie, w ktérej uzyto systemu SPT
— elektronicznego systemu kontroli jazdy,
sprawdzonego w wigkszych maszynach firmy

Schiffer. Jak zapewnia producent, system

-~ gysienicowa wykorzystywana Zaréwno do
“=——_— prac zaladunkowych, ale réwniez np. do
= _ukfadam'a palet w stosy.

T650 to kompaktowa tadowarka

e e T e

SPT zapewnia znaczny wzrost wydajnosci
maszyny, zwrotnosci, a takze zapewnia kie-
rowcy szereg nowych mozliwosci, m.in. dzie-
ki zastosowaniu tempomatu, ktéry utrzymuje
stala predkos¢ jazdy niezaleznie od predkosci
silnika, co jest szczegdlnie wygodne przy pra-
¢y z osprzgtem dozujgcym pasze, mulczerami

lub szczotkami.

Elektromobilnosé to, takze w dziedzinie
tadowarek temat bardzo wazny. Spore emocje
towarzyszyly wprowadzeniu na rynek kilka
lat temu maszyny kotowej WL20e, pierwszej
calkowicie elektrycznej tadowarki marki
Wacker Neuson. Zastosowano dwa silniki
elektryczne, jeden dla uktadu napedowego
i jeden dla uktadu hydraulicznego, co ma
zapewniaé, ze wydajnos¢ WL20e odpowiada
wydajnosci tradycyjnej maszyny. Dostaw-
ca wyliczyl, ze koszty operacyjne modelu
WL20e amortyzuja si¢ przy srednim okresie
eksploatacji maszyny po ok. 2,8 tys. godzi-
nach eksploatacji (uwzgledniono koszty
energii i serwisu oraz wymiang akumulatora
dla modelu WL20e po ok. 1,2 tys. cyklach
tadowania), przy koszcie inwestycji wyzszym
o ok. 20 proc.

Maszyng z 100-procentowym napedem
elektrycznym jest tez Avant e5 (naped hydro-
statyczny 4WD). Bezserwisowy akumulator

wykonano w technologii AGM (Absorbent
Glass Mat — z elektrolitem uwiezionym
w macie szklanej). Pojemno$¢ akumulatora
to 285 Ah/13,6 kWh. Oferta obejmuje tez
maszyne Avant e, pierwsza kompaktows
tadowarke z akumulatorem litowo-jono-
wym. Pojemnos$¢ akumulatora wynosi 288
Ah/13,8 kWh. Zastosowano ttokowe silniki
napedowe Poclain. Przeptyw oleju hydrauliki
pomocniczej siega 30 I/min. Elementem
wyposazenia jest wielofunkeyjne zlacze
hydrauliczne. Chociaz seria e jest elektryczna,
oferuje te¢ sama moc i wlasciwosci co seria
Avant 500, ktéra jest wyposazona w silnik
wysokoprezny. Oba w pelni elektryczne mo-
dele: Avant e5 i e6, standardowo wyposazone
w zintegrowang fadowarke, ktéra umozliwia
fadowanie akumulatoréw wsze¢dzie tam,
gdzie dostepne jest gniazdko elektryczne 230
V /10 A. W Avancie e6 tadowanie przyspie-
sza tzw. szybka tadowarka. Dostepne sa dwa
modele: fadowarka 400 V' / 16 A i bardziej
wydajna tadowarka 400 V / 32 A. Czas
tadowania fadowarki 16A od 0 do 100 proc.
pelnym pradem wynosi ok. 2 godziny, a przy
uzyciu tadowarki 32A nieco ponad 1 godzine.
Na rynku jest tez elektryczna tado-
warka ze sterowaniem burtowym Elise 900
(produkt stowackiej firmy Kovaco). Atutem
s3 m.in. mate rozmiary tfadowarki (dt.x szer.
xwys.): 2,3 m, 1,8 m, 2,1 m, przy wadze
calkowitej 4,2 t. Wysokos¢ podnoszenia
przekracza 3,6 m, fadowno$¢ wynosi 900 kg.
Maszyne napedza silnik typu 3xGEW ze
znamionowg mocg wyjsciowg 3x10 kW przy
3.000 obr/min, i maksymalnym momentem
obrotowym przy 1.800 obr/min: 3x120 Nm.
Cisnienie oleju w ukfadzie hydraulicznym
wynosi 180 bar, za$ przeptyw 70 I/min. Na
naladowanym akumulatorze Elise 900 moze
popracowa¢ pod obcigzeniem od 2 do 8 go-
dzin, w zaleznosci od wykonywanych zadari.
Czas tadowania baterii do petna to 5 godzin,
lecz do uzyskania 80 procent mocy wystarcza
3 godziny. Jak wyliczono koszty uzytkowa-
nia fadowarki to ok. 1 euro na 1 mth pracy.
Istnieje mozliwo$¢ zdalnego sterowania,
réwniez za pomocg smartfona. Opcja Micro-
speed umozliwia za$ jazde z predkoscig 0,15
km/h (stata maksymalna predkosé jazdy to
13 km/h).
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LOS

DLA GORNICTWA

Wiodaca w swojej klasie ladownosé (305 t), sprawdzona konstrukeja oparta na modelu T 284, ktéra ma za

soba ponad 20 mln godzin pracy w terenie, a takze dopasowanie do koparek gérniczych R 9800 i R 9600 —

to akcentowane przez producenta, kluczowe cechy nowego sztywnoramowego wozidta Liebherr T 274.

iebherr rozszerzyt swoja oferte pro-
duktowsg o T 274, wozidlo wypelnia-
jace luke miedzy modelem T 284 (363 t),
a zmodernizowanym T 264 (240 t). Nowy
pojazd ma t¢ samg podstawowg konstrukeje
co T 284, korzysta zatem z jego wieloletnie-
go doswiadczenia zdobytego podczas pracy

w terenie.

Dostawcy nowej maszyny podkreslaja,
ze stanowi ona wszechstronne rozwigzanie,
praktycznie do wszystkich zastosowan, w tym
do pracy w ekstremalnie zimnym klimacie
i érodowiskach na duzych wysokosciach.

W T 274 zwracaja uwage réwniez relatywnie
szybkie czasy cykli, wyzsze tempo produkeji,
niskie zuzycie paliwa i stosunkowo niski
koszt eksploatacji. Dostepna jest szeroka
gama opcji, m.in. Liebherr Trolley Assist
System stuzgcy zmniejszeniu zuzycia paliwa
i emisji dwutlenku wegla.

Wydajnos¢ Liebherr T 274 wynika
m.in. z zastosowanej jednostki napedowej. To
najmocniejszy silnik w klasie, generujacy moc
3.650 KM. Jednostka wspétpracuje z ukta-
dem napgdowym Liebherr Litronic Plus AC
Drive. Dzi¢ki zaawansowanej konstrukeji
hydraulicznej i krétkim czasom cykli, T 274
przenosi wiecej materialu w krétszym czasie.
Znaczacym czynnikiem wplywajacym na
czasy cykli jest szybkos¢ na pochylosciach.
Litronic Plus AC zapewnia ciagla predkosé
pod gére, w przeciwienstwie do tradycyjnych
pojazdéw z napedem mechanicznym, ktére
wymagaja zmiany biegéw. Istotnym elemen-
tem cigzarowych olbrzyméw sa rozwigzania
pomagajace wspotpracowac z kopalnianymi

koparkami. Producent zwraca uwagge na

polaczenie T 274 z koparka hydrauliczng
Liebherr R 9800, ktéra jest w stanie zata-
dowa¢ T 274 zaledwie czterema tyzkami, co
gwarantuje wysokie wskazniki produkcyjne,
zaréwno wozidla, jak i koparki. T 274 jest
réwniez kompatybilny z zupelnie nowym

R 9600, nast¢pca sprawdzonego modelu R
996B.

Maszyna T 284, na ktérej bazuje T 274
przepracowala w terenie ponad 20 mln go-
dzin. Rama i komponenty sg wspélne dla obu
modeli. Komponenty T 274 zoptymalizowa-
no pod katem gérnictwa, s3 opracowywane,
produkowane i kontrolowane przez Liebherr
zgodnie z firmowym modelem integra-
¢ji pionowej. T 274 posiada zawieszenie
z podwéjnym ramieniem, odpowiada m.in.
za optymalny kontakt opony z podiozem

(w catym skoku zawieszenia).

rozszerzyl oferte produktowq
T'274, wozidlo wypetniajgcq luke

- migdzy modelem T 284 (363 1),

"~ a zmodernizowanym T 264 (240 1).

Projekt T 274 zorientowano na uzytkow-
nika. Ergonomiczna konstrukcja kabiny ma
tworzy¢ bezpieczne, wygodne srodowisko
dla operatoréw. Zwraca uwage odpowiednia
widoczno$é z kabiny, dzigki przyciemnianym
szybom z bezpiecznego szkta (kabina jest
certyfikowana pod katem ochrony przed prze-
wréceniem i upadkiem). Zintegrowany system
HVAC odpowiada za nalezyty komfort pracy
w ekstremalnych temperaturach. Wszystkie
wozidta Liebherr oferujg co najmniej dwie
drogi bezpiecznego opuszczenia kabiny. Pojaz-
dy gérnicze Liebherr s3 wyposazone w drabiny
i platformy, ktére umozliwiaja latwy dostep do
silnika (na poziomie gruntu). Liebherr oferuje
réwniez takze tzw. pakiet tlumienia dzwieku,
ktory znaczgco zmniejsza emisjg halasu gene-

rowanego przez olbrzymie maszyny.

r"




ZURAWIE BUDOWLANE
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S1EA 1 WYSOKOSC

Zurawie s3 wszechstronnymi i skutecznymi narzedziami do podnoszenia tadunkéw. W przypadku maszyn

teleskopowych, bezstopniowe wysuwanie oraz wsuwanie wysiegnika pozwala na podnoszenie w miejscach,

w ktérych w innym przypadku byloby to trudne do wykonania. Kompaktowa konstrukcja wysiggnika spra-

wia, Ze praca jest bezpieczna i latwa.

2urawi GROVE akcentujq tatwosc konfiguracji maszyn

i niemal natychmiastowq gotowos¢ do pracy nawet w trudnych

warunkach

urawie teleskopowe, samojezdne lub
Z do zabudowy na pojazdach uchodza
za rozwigzania bardzo ekonomiczne. Moga
samodzielnie przemieszczaé si¢ z jednego
miejsca pracy na drugie, a przygotowanie
ich do pracy nie wymaga skomplikowanych
zabiegéw. Producenci oferuja konstrukcje na
wieloosiowych podwoziach, dysponujace nie
tylko duzym udzwigiem i zasi¢giem, ale réw-
niez mozliwoscig poruszania si¢ w trudnym
terenie. Na rynku zurawi prawdziwe ozywie-
nie miato miejsce kilka lat temu. Obecnie
popyt na nowe maszyny nieco ,siadl”, co
nie znaczy, ze producenci i dystrybutorzy
produktéw zapominaja o swych odbiorcach.
Dla uzytkownikéw zurawi najwazniejsze sa
parametry techniczne, odpowiedni udzwig,
diugi wysiegnik. Istotne sa gabaryty samego
pojazdu, chodzi np. o mozliwo$¢ wyko-
rzystania zurawia takze w miejscach gdzie

przestrzen jest mocno ograniczona.

GMK3050-2 to 50-tonowa maszyna
marki GROVE. Dysponuje 40-metrowym

maszyn Liebherr podkresia, ze LTM 1030-2.1 to najlepiej
sprzedajqcy si¢ Zuraw samojezdny na swiecie. Od czas debiutu jego

protoplasty (LTM1030-2) nabywcéw znalazio ponad 2,5 tys. tych maszyn

wysiegnikiem gléwnym. Producent pod-
kresla walory kompaktowych wymiaréw. To
one, wraz z wyposazeniem ,poktadowym”
gwarantujg szybka konfiguracje i niemal
natychmiastowa gotowos¢ maszyny do pracy
nawet w ,ciasnych” miejscach. GMK3050-2
wyposazono w pieciosekeyjny, hydrauliczny
wysiegnik gléwny o dtugosci 40 m i dodat-
kowy, odchylany wysiegnik o dtugosci 7 m.
Za wydajna i wygodna obstuge oraz tryb
konfiguratora belki odpowiada m.in. system
operacyjny CCS ze specjalnym pokretiem

i zmiennym pozycjonowaniem wysiegnikéw
MAXbase (optymalizacja konfiguracji belki).
Dostawca zwraca uwage tez na niezalezne
zawieszenie MEGATRAK ze sterowaniem
wszystkimi kotami. Do napedu stuzy silnik
Cumminsa, z automatyczng skrzynig biegéw

ZF Traxxon.

Dostawcy maszyn Liebherr podkresla-
ja, ze LTM 1030-2.1 to najlepiej sprzedajacy
si¢ zuraw samojezdny na $wiecie. Zinte-

growany, podwdjnie skladany wysiegnik

zapewnia mozliwo$¢ pracy do wysokosci
ponad 44 m. Czteroczesciowy wysiggnik
teleskopowy mozna szybko wysuna¢ za po-
mocg sprawdzonego systemu hydromecha-
nicznego. Zastosowanie uktadu ECOmode
zmniejsza zuzycie paliwa nawet o 10 proc.
Byt to pierwszy zuraw (w pierwotnej wersji
jako LTM1030/2), w ktérym zastosowano
technologi¢ magistrali danych. Innowa-
cyjna technologia umozliwita maszynie

na dwuosiowym podwoziu osiagnigcie
odpowiednich parametréw tak pod wzgle-
dem funkcjonalnosci, jak i niezawodnosci.
Opcjonalny pilot zdalnego sterowania BT-
T-E oznacza, ze Zurawiem mozna sterowa¢
bezposrednio na linii wzroku podczas pracy.
Do dzis nabywcéw znalazto ponad 2,5 tys.
tych maszyn.

Nowy LTM 1030-2.1 byt kilka mie-
siecy temu jednym z dwéch zurawi (obok
LRT 1100-2.1) dostarczonych polskiej firmie
energetycznej PGE GiEK (w sumie to 40-
tysigczny zuraw samojezdny dostarczony

przez Liebherra). Maszyny pochodzg z Lie-

52 | Trucks & Machines



bherr-Werk Ehingen. Do spétki PGE GiEK
(PGE Gérnictwo i Energetyka Konwencjo-
nalna) naleza dwie kopalnie wegla brunat-
nego i pie¢ elektrowni. Firma od lat uzywa
dzwigéw terenowych marki Liebherr np. do
konserwacji i napraw maszyn gérniczych, bu-
dowy drég dojazdowych na terenach kopalni
oraz montazu i demontazu przenos$nikéw

tasmowych.

Palfinger ma w ofercie nowe modele
zurawi: PK 55.002 TEC 5 i1 PK 58.002 TEC
7.To maszyny o wysiegu 33,7 m z wysig-
gnikiem typu fly. Maksymalny moment
udzwigu dla PK 55.002 TEC 5 wynosi 53,1
tm, a dla PK 58.002 TEC 7 55,5 tm. Seria
TEC charakteryzuje si¢ bardzo praktycznymi
rozwigzaniami, a wewngtrzna prowadnica
weza przez kolumne zurawia i wysiegnik
gléwny odpowiadaja za lepsza ochrong przed
uszkodzeniami mechanicznymi. Zurawie
TEC sg znane z réznorodnych funkeji,
rozszerzenia mechaniczne sg teraz dostgpne

nie tylko na wysiegniku typu fly, ale takze

wiasnie na samym zurawiu TEC. Mozna

je zintegrowac z systemem zabezpieczenia
przed przecigzeniem w polaczeniu z funkcjg
MEXT. Zuraw PK 58.002 TEC 7 F osigga
szczegolng wydajnosé w polaczeniu z prze-
dtuzeniem PJ150 E (operator moze podnosié
ponad tonowe ci¢zary na wysoko$é ponad

20 m). Power Link Plus to podwéjny uktad
zawieszenia, ktéry zwieksza sile udzwigu
zurawia dzigki specjalnemu polaczeniu mig-
dzy wysiegnikiem zwrotnym i gtéwnym oraz
wysiegnikiem gléwnym i kolumng zurawia.
Przydatna jest funkcja WEIGHT (w TEC
7), dzigki ktérej mozna tatwo wazy¢ tadunki
w miejscu poboru (operatorzy waza tadunek
bezposrednio na zurawiu; system zapisuje
automatycznie dziesi¢¢ ostatnich operacji
wazenia i umozliwia ich zsumowanie). W ga-
mie TEC uktad utylizacji oleju powrotnego
mozna wlaczaé i wylaczaé recznie, by zwiek-

szy¢ wydajnosc.

Seria ATF to teleskopowe zurawie

samojezdne, najmniejszg jest maszyna

3-osiowa. ATF60G-3 umozliwia podniesie-
nie tadunku o masie do 60 t. Rama jest od-
porna na skrecanie, a konstrukeja spawana
(z uz¢bionym zewngetrznie jednorzgdowym
przegubem kulowym, obracanym o 360

st.). Uktad hydrauliczny bazuje na Dieslu

z 3-obwodowg hydraulikg, dwutloczkows
osiowg pompg sterowana sitg (hydraulicznie
regulowana). Sterowanie ulatwiajg krzy-
zowe dzwignie z pilotem. Piecioczesciowy
wysiegnik teleskopowy wykonano z wysoko-
wytrzymalej, drobnoziarnistej stali, a sklada
si¢ z wysiegnika podstawowego i czterech
czgdci teleskopowych. Wsréd urzadzen
zabezpieczajacych sg: ogranicznik momentu
obciazenia (LPM), wyswietlacz obszaru
roboczego, wylacznik kraficowy podnosze-
nia, wylacznik krancowy wciagarki, zawory
zabezpieczajace przed peknigciem rur

i wezy. Wysiegnik ma wysokos¢ 9/ 16 m,
istnieje mozliwos§¢ ustawienia pod katem 5,
20 i 40 st. Ponad 300-konny silnik pochodzi

od Mercedesa. Naped jest przenoszony na
trzy osie (6x6).

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

ek

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl




BOBCAT

RYNEK

TELESKOPY
NOWE] GENERAC]I

Bobcat wprowadza na rynek nowg generacj¢ tadowarek teleskopowych serii R. Klienci maja do wyboru

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIE: T&M

kilkanascie wersji, gléwnie z silnikami Stage V. To najnowsza faza programu firmy Bobcat ,Next is Now”.

Wraz ze strategia tego programu Bobcat zamierza jeszcze bardziej umocni¢ swojg pozycje na rynku kom-

paktowego sprzetu budowlanego i rolniczego.

rogram Bobcat ,Next is Now” ma taczy¢
Prozwo’j produktéw z coraz bardziej
innowacyjnymi technologicznie, przyjaznymi
dla uzytkownika rozwigzaniami i ustuga-

mi. Gustavo Otero, prezes Doosan Bobcat
EMEA méwi, ze realizacja nowej strategii
pozwoli klientom na wydajniejsza prace

i stworzy im mozliwos¢ osiaggania lepszych
wynikéw niz do tej pory. Zaznacza, ze firma
zamierza poszerzy¢ game produktéw, a takze
czesciej niz dotad aktualizowaé poszczegélne
modele. — Ladowarki teleskopowe to podsta-
wowy element naszej strategii biznesowej.
Przelomowa linia maszyn z serii R obejmuje
wysokowydajne, solidne maszyny zapewnia-
Jgce maksymalny czas pracy bez przestojow,

z rozwigzaniami kladgcymi duzy nacisk na
precyzyjne i intuicyjne sterowanie, pozwalajgce
podjac sig kazdego zadania na placu budowy.
Planujemy, dzigki nowym modelom maszyn

i zwigkszonym inwestycjom w dziatalnos¢
zwigzang z ladowarkami teleskopowymi,
dwukrotnie zwigkszyc ich produkeje do 2025

7. — komentuje G. Otero.

Ladowarki teleskopowe to maszyny
wielofunkeyjne. Mozliwo$é montazu rézno-
rodnego osprzetu roboczego sprawia, ze stuza
z powodzeniem do roztadunku materiatéw
przy uzyciu widet paletowych, przemieszcza-
nia materialéw za pomoca szufli czy pracy na
wysokosci (dzieki teleskopowemu wysiegni-
kowi wyposazonemu w platforme roboczg
dla os6b). Do podnosnikéw teleskopowych
mozna zamontowa¢ narze¢dzia ulatwiajace
prace nie tylko w budownictwie, ale réwniez

w rolnictwie.

Nowe tadowarki serii R adresowane
sg wlasnie gléwnie dla tych sektoréw. Seria
Agri to w istocie siedem wersji o wysokosci
podnoszenia 6-8 m i udzwigu 2,6-4,3 t (3
na ramie kompaktowej i cztery na tzw. duzej
ramie). Maszyny dla sektora budowlanego to
z kolei dziesie¢ wersji, o wysokosci podnosze-
nia 6-18 m i, udzwigu 2,6-4,3 t. Jak podkre-
$la Jurgen Gremez, z o$rodka szkoleniowego
Doosan Bobcat, najbardziej widoczne zmiany
nastgpily w kabinie. Zwraca uwagg tez
wyjatkowo nisko polozony srodek ciezkosci,
jak réwniez bardzo sztywna rama skrzyn-
kowa (ochrona elementéw wewnetrznych).
Ponadto opatentowany przez Bobcat system
pozycjonowania wysiegnika (BPS; Boom
Positioning System) pomaga operatoro-
wi ustawi¢ platforme blizej $cian i innych
konstrukeji, ktére maja by¢ badane z platfor-
my. Dostepny jest réwniez system zdalnego

sterowania, ktéry moze by¢ uzywany do

e 4,
e
| 1

=1 |
o tadowarki teleskopowe % serii
R majq gwarantowac odpowiedniq

i mobilnosc, a uklad napedowy |

3 5
= _ ’ ¥

Peampired

i _ | znowg konfiguracjq zapewniac

R plynnosc poxwalajgcqg wykonywac
nawet najtrudniejsze prace na
. wysokosci x chirurgiczng precyzjq

ny

obstugi systemu na odleglos¢, a takze innych
osprzetéw, takich jak weiagarki lub wysiegni-
ki, co zwigcksza wszechstronno$¢ wykorzysta-
nia maszyn. Za optymalne rozlozenie masy
w nowych podnosnikach odpowiadajg m.in.
kompaktowe stabilizatory.

— Podobnie jak w przypadku wszystkich
nowych tadowarek teleskopowych Bobcat, seria
R zapewnia klientom spokdj ducha, dzigki
gwarancji na trzy lata (albo 3 tys. godzin)

w fabrycznym standardzie. Klienci mogg
koncentrowac sig wylgcznie na rozwosu swojej
dziatalnosci, bez obaw o swoje maszyny. Jesli
chodzi o wngtrze kabiny, jestesmy obecnie lide-
rami w branzy. Poniewaz stale wspotpracujemy
z naszymi klientami podczas prac projektowych,
bylismy pewni, ze maszyny nowej generacji
zostang bardzo dobrze przyjete na rynku —
dodaje Quentin D’Hérouél, dyrektor ds.
podnoénikéw teleskopowych w Doosan
Bobcat.
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Kluczowe znaczenie dla efektywnosci
i wydajnosci ma minimalizowanie przerw
w pracy. Argumentem podnosnikéw tele-
skopowych Bobcat jest to, ze zawsze mialy
bardzo solidna konstrukeje, a nowe modele
z serii R podtrzymujg te reputacje dzigki
ostonom wszystkich istotnych podzespotéw
(réwniez stalowa plyta chronigca podwozie)
oraz wytrzymalej ramie i wysiggnikowi, po-
zwalajacym pracowaé w kazdych warunkach.
Konstrukeja oslon zapewnia ochrong podze-
spotéw hydraulicznych i elektrycznych (weze,
wigzki przewoddéw i elementy napedu).
Wszystkie podnosniki teleskopowe Bobcat
maja wysiegnik o sztywnej konstrukeji.

Nowe tadowarki teleskopowe z serii R
maja gwarantowaé odpowiednig mobilno$¢,
a uklad napedowy z nowsg konfiguracja za-
pewniac jeszcze wiekszg plynnos¢ pozwalajg-
cg wykonywa¢ nawet najtrudniejsze prace na
wysokosci z chirurgiczng precyzja. Czynnosci
te ulatwiaja takie rozwigzania jak: uktad
pozycjonowania wysiegnika, nowy, ergono-
miczny dzojstik, funkcja wolnej jazdy oraz
kabina o zwi¢kszonej widocznosci. Podczas
pracy w obiektach o niskich stropach przy-
daje si¢ specjalna funkcja zabezpieczajaca Job
Manager. Funkcja ta pozwala operatorowi
zapisac i przywolywa¢ wlasne ustawienia do
réznych modeli osprzetu i zastosowari, aby
mozna bylo szybko pracowac z najlepszymi
ustawieniami maszyny dotyczacymi takich
funkgji jak przeplyw w uktadzie pomocni-
czym, predkos¢ wysiegnika, automatyczne
chwytanie, tryb pelzania lub praca wsteczna

wentylatora.

Konstruktorzy Bobcata podkreslajg
walory kabiny. Teleskopy serii R s3 wyposa-
zone w nows kabine, przy jej projektowaniu
punktem wyjscia byt komfort operatora, co
wida¢ w wyjatkowym pulpicie sterowania
zoptymalizowanym pod wzgledem ergono-
mii w catym zakresie ruchéw. Unowocze-
$nione wnetrze kabiny ma charakterystyczny
styl serii R oraz kolory i faktury, ktére
wyraznie wskazuja na rodowéd maszyn Bob-
cat. Zoptymalizowano przestrzen wewnatrz,
poprawiono operatorowi pole obserwacji.
Centralnym punktem jest nowy, 5-calowy
wyswietlacz cieklokrystaliczny, zapewniajacy
skonsolidowane informacje jak réwniez obraz
z kamery cofania, co ufatwia uzytkowanie
maszyny i zwieksza jej precyzyjnos¢.

Aby poprawi¢ widocznos¢ z kabiny
obnizono pokrywe silnika (szeroka pokrywa
zapewnia latwy dostep). Procedura rozpocze-
cia pracy przez operatora jest prostsza dzigki
wielofunkcyjnemu dzojstikowi o zwickszonej
ergonomii, intuicyjnym elementom steruja-
cym podobnym do samochodowych (pod-
swietlona klawiatura, pokretlo sterowania,
dzwignie pod kierownicg), interaktywnemu
wys$wietlaczowi 5-calowemi, pétautoma-
tycznemu ustawianiu kol i automatycznej
przektadni i hamulcowi postojowemu.

Zwraca uwagg jeden stopieri, wiele
uchwytéw co ulatwia dostep do kabiny.

Sg tez ogrzewane schowki, podswietlane
elementy sterujgce. Pomaraiczowe elementy
sterowania jazdg, niebieskie to funkcje uzyt-
kowe. Poruszanie si¢ po ekranie monitora

ulatwia fatwe w obstudze pokretlo. Kamera

cofania jest sterowana elektrycznie. Operator
mozna wybra¢ pomiedzy napedem plyn-
nym lub dynamicznym (tryb do zastoso-
wan wymagajacych szybkiej reakeji ukladu
napedowego), albo flex. Przepustnica reczna
z funkcjg flex pozwala na kontrole predkosci
jazdy niezaleznie od obrotéw silnika. Prze-
taczanie predkosci (z6tw/zajac) to standard
we wszystkich modelach i obstuguje si¢ je za
pomocag dzojstika.

Mozna ustawi¢ sze$¢ zadanych schema-
téw pracy. Dobry widok we wszystkie strony.
Hatas podobnie jak w aucie. Praktyczny dzoj-
stik wbudowany w fotel (sterowanie uktadem

hydraulicznym).

Zastosowane silniki w tadowarkach
Bobcat serii R to w istocie ulepszone wersje
jednostki silnika Bobcat D34 Stage V,
wykorzystujace filtr DPF. Silnik zaprojekto-
wano z myslg o tatwej konserwacji. Wszyst-
kie tadowarki teleskopowe z serii R maja
pokrywe silnika o bardziej stromym profilu,
co zwigksza widoczno$¢ i redukuje martwe
strefy z prawej strony maszyny o 15 proc.

Brak stosowania AdBlue w silniku 75
KM oraz brak zaworu EGR w silniku 100
KM zapewniaja dodatkowe korzysci. Ogol-
nie zmniejszona liczba okreséw z pieciu do
trzech w modelach Stage V utatwia konser-
wacje i zmniejsza ogélne koszty posiadania.
Maszyny sg réwniez polaczone z nowym
systemem telematyki Bobcat Machine 1Q, co
réwniez zwigksza efektywno$é dziatan wia-
§ciciela. W przypadku mniej restrykeyjnych
rynkéw zastosowaé mozna sprawdzony silnik

Perkins Stage ITIA.
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O 10%* NIZSZE
ZUZYCIE PALIWA

e )
NOWA GENERACJA DAF

Wraz z nowg generacjag pojazdow firma DAF wprowadza zupetnie nowg jakosc.

Wyjatkowa oszczednose paliwa i najwyzszy poziom bezpieczenstwa sg potaczone z nadzwyczajnym
komfortem, wyznaczajgc nowa ere w branzy samochodow ciezarowych. Wejdz do srodka i
przenies sie do przysztosci transportu.

www.startthefuture.daf.com

*W zalezno$ci od warunkéw drogowych, tadunku i pogody.

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY

NAJWYZSZY POZIOM
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