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NAJPOPULARNIEJSZE — RYNEK MINERALNYCH OLEJOW SILNIKOWYCH DO CIEZAROWEK
MALA OSEMKA ZE STARACHOWIC — PROTOTYP POLSKIEGO SILNIKA V8 Z LAT 60.
MASZYNY BUDOWLANE: OFERTA MALYCH LtADOWAREK KOLOWYCH

RODZINA MASZYN BOBCAT Z SILNIKAMI SPELANIAJACYMI NORME STAGE V
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FiInansowanie tra
| maszyn budowlanych

+ pierwsze 3 raty tylko odsetki + umowa od 6 do 96 miesiecy
+ harmonogram dopasowany + finansowanie VAT

do klienta - opfata wstepna od 0%

Informacje zawarte w niniejszych materiatach nie stanowig oferty w rozumieniu przepiséw Kodeksu Cywilnego w szczegodlnosci art. 66 i nast. k.c. Zawarcie
umowy dotyczacej fianansowania i jej warunki uzaleznione sg kazdorazowo od wyniku badania zdolnosci kredytowej Klienta oraz ryzyka i warunkéw transakcji.

ESH .
FINANCE W sezonie Oferta SpeCjaI na

zimowym

AR, o ESA Finance

Samochdd ciezarowy marki DAF
z zabudowg wywrotki

- XF. FAD od 110000 EUR

e -
" - CF.FAD od 99000 EUR
“~ran 4 ' zabudowa KH Kipper i Meiller

Operatorem finansowym jest Idea Getin Leasing SA z siedzibg we Wroctawiu. Informacje zawarte w niniejszych materiatach nie stanowig oferty
w rozumieniu przepiséw Kodeksu Cywilnego w szczegdlnosci art. 66 i nast. k.c. Zawarcie umowy dotyczgcej fianansowania i jej warunki uzaleznione sg
kazdorazowo od wyniku badania zdolnosci kredytowej Klienta oraz ryzyka i warunkéw transakciji.

@ 801 199 199 @ ideagetinleasing.pl
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DBK RENTAL DOSTARCZA POJAZDY
KOMUNALNE SCANIA DLA ENERIS
N a poczatku czerwca br. w Nadarzynie, w siedzibie Scania Polska, odbyto

si¢ przekazanie trzech pojazdéw komunalnych przeznaczonych do zbiérki
odpadéw dla Grupy ENERIS. Bylo to zarazem wydanie pierwszych pojazdéw
marki Scania w DBK Rental. Pojazdy zostaly zbudowane na podwoziu Scania
P320 B 6x2*4NA z zabudowa OLYMPUS 20Wz zasypem OmniTrade przygo-

towanym fabrycznie do montazu anten RFiD i systemu dynamicznego wazenia

pojemnikéw. Dla firmy ENERIS kluczowe byto, aby cigzaréwki charakteryzowaly si¢ prostota obstugi, a przy tym niezawodnoscia dziatania
oraz stosowaniem rozwigzan gwarantujacych utrzymanie najwyzszych norm ekologicznych. Zabudowy wykonata firma Terbeg Matec. Pojazdy
zostaly dostarczone w ofercie wynajmu dtugoterminowego DBK Rental. Nowe pojazdy we flocie ENERIS trafia do Wroctawia oraz Tomaszo-

wa Mazowieckiego, gdzie beda wykorzystywane do odbioru i transportu odpadéw komunalnych.

(GOODYEAR ROZSZERZA OFERTE OPON DROGOWYCH
o Nowy MODEL KMAX T GEN-2 DO NACZEP

oodyear uzupelnia ofert¢ opon premium KMAX GEN-2 na o§ prowadzacg i na-
Gpgdowq o nowy model KMAX T GEN-2 do naczep. Ogumienie przeznaczone
jest przede wszystkim dla flot regionalnych, a wsréd najwickszych zalet mozna wskazaé
dtuzsze przebiegi i okres eksploatacji, pelng zgodnos¢ z unijnymi wymogami dla opon
zimowych oraz tacznoéé¢ RFID. Nowa generacja produktéw, zastepujaca game opon do
naczep KMAX T, to najnowsze uzupelnienie oferty Goodyear Total Mobility. To wyjat-
kowa oferta dla flot, ktéra mozna dostosowaé do indywidualnych potrzeb. Obejmuje ona

takze inteligentne rozwigzania oraz wsparcie ze strony specjalistycznej sieci serwisowej

w catej Europie. To jeden z najbardziej wszechstronnych asortymentéw opon do naczep
z oznaczeniem 3PMSF dostepnych na rynku, obejmujacy jeden rozmiar na obrecze 19.5”1 cztery rozmiary na obrecze 22.5”, w tym wersje

385/65R22.5 High Load spelniajaca najostrzejsze wymogi prawne dotyczace osiaggéw na zimowych drogach.

NOWA GENERACJA POJAZDOW CIEZAROWYCH =~ _ -
MAN juz w PoLscE 5. '

Poj azdy MAN TGX nowej generacji sa juz w Polsce. Nowoczesne wzornictwo, doskonale

zaprojektowane wnetrze kabiny, premierowy kolor lakieru golden topaz oraz oryginalne E i
oklejenie pojazdéw testowych przyciagaja uwage wszystkich fanéw cigzarowek. Z dniem 16.06 | g i
br. rozpoczyna si¢ miesigczny cykl prezentacji nowych pojazdéw dla klientéw we wszystkich
oddziatach MAN Truck & Bus Center w Polsce. Bedg to indywidualne prezentacje, dajace
mozliwos¢ doktadnego zapoznania si¢ ze wszystkimi nowo$ciami technicznymi pojazdéw oraz

komfortowego przejazdu w czasie krétkich jazd testowych.

ALEXANDER VLASKAMP MIANOWANY
Q. lexander Vlaskamp, starszy wiceprezes ds. pojazdéw cigzarowych, pelnigcy tez obowiazki dyrektora

sprzedazy i marketingu, zostal mianowany wiceprezesem wykonawczym i dyrektorem sprzedazy
i marketingu Scania. Alexander obejmuje stanowisko 1 czerwca i bedzie podlegat Henrikowi Henriksso-
nowi, prezesowi i dyrektorowi generalnemu Scania. Urodzony w 1971 r. Alexander Vlaskamp ukoriczyt
kierunek inzynieria motoryzacyjna na uniwersytecie HAN w Holandii i dotgczyt do Scania Niemcy

w 1996 1. Od tego czasu pelnit rézne funkcje kierownicze w obszarze sprzedazy i serwisu, m. in. dyrektora

generalnego w przedstawicielstwach Scania w Polsce, Niemczech i Austrii. W 2017 r. zostal mianowany
starszym wiceprezesem ds. pojazdéw cigzarowych. Alexander Vlaskamp zast¢puje na nowym stanowisku

Karin Radstrom, ktéra odeszta z firmy.
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Rozwoj s1Ec1 SPRZEDAZY MARTEX
W AKTUALNE] SYTUACJI RYNKOWE]

artex nie zwalnia tempa mimo trudnosci gospodarczych wywo-

tanych pandemia. W tym roku otworzyt! juz trzy nowe oddziaty
oraz przeniést placéwke w woj. opolskim. Na poczatku marca rozpoczal
dziatalno$¢ oddziat w Czgstochowie (woj. §laskie), w bliskim sgsiedz-
twie Galerii Jurajskiej, przy ul. Krakowskiej 45. W kwietniu zostat
otwarty oddziat w Sierpcu (woj. mazowieckie) przy ul. Kiliriskiego

34, przy drodze krajowej nr 10. Z poczatkiem czerwca sie¢ sprzedazy

zwickszyta si¢ o oddzial Kepno (woj. wielkopolskie) w Baranowie przy
drodze krajowej nr 11. Od 22 czerwca Martex w Strzelcach Opolskich zmienit lokalizacje na ul. Gogoliriskg 8. Realizacja zaplanowa-

nych inwestycji i sprawne dzialania organizacyjne pozwalajg spéice Martex na stale umacnianie pozycji i dynamiczny rozwéj w sekto-

rze truck.

Lampa robocza i cofania CRK2

Ekonomiczna lampa robocza CRK2 od WESEM z szerokim zastosowaniem w pojazdach, teraz takze w wersji z homologacja
(lampa cofania CRK2-AR).

Lampa CRK2 uzupetnia imponujacy asortyment lamp
roboczych w technologii LED polskiego producenta, firmy
WESEM. Optymalnie dobrane parametry zamknieto w prze-
mys$lanym produkcie w bardzo atrakcyjnej cenie. W ostatnim
czasie rodzina lamp CRK2 powiekszyta sie o wersje posiada-
jaca homologacje cofania, przeznaczong do uzytku drogowe-
go w samochodach ciezarowych i dostawczych.

Produkty CRK2 to seria kwadratowych lamp roboczych
o popularnym rozmiarze 105mmx105mm. Lampa o szero-
kiej wigzce $wietlnej zostata przygotowana w 3-ech wer-
sjach. Pierwsza o strumieniu $wietlnym 800Im (moc 11W)

» wyrobu dobrej jakosci od sprawdzonego producenta,

 produktu w bardzo przystepnej cenie w klasie lamp
roboczych do 1600Im,

doskonale sprawdzi sie jako energooszczedna i wygodna
« dbatosci o jako$¢ uzytych materiatéw i estetyki wyko-

w uzytkowaniu alternatywa dla lampy halogenowej, druga

o strumieniu 1600Im (moc 22W) odpowie na potrzeby uzyt- nania,

kownikéw, ktérzy do podniesienia komfortu pracy i widocz- * lampy o doskonatych parametrach mechanicznych
noéci potrzebuja doéwietlenia wiekszego obszaru roboczego.  (N@iwyzsza klasa szczelnosci, odpornosc na wibracje),
Natomiast trzecia wersja (réwniez o strumieniu Swietlnym
1600Im) posiada dodatkowo homologacje cofania umozli-
wiajgca uzytkowanie jej na drogach publicznych. Producent
przygotowat egzemplarz o kompaktowym rozmiarze, ktéry

doskonale wpasuje sie takze we wneki i przestrzenie z ogra-

» mozliwosci wyboru wielu opcji i dowolnego sposobu
montazu,

* pewnej gwarancji.

Lampy produkowane sg w Polsce, a kazda faza pro-
dukcji jest kontrolowana zgodnie z obowigzujgcym w firmie

niczong iloscig miejsca. Modyfikacja umiejscowienia uchwy-
tu oraz sposoby jego regulacji dajg mozliwos¢ zatozenia
lampy w wybrany sposéb, w tym bardzo estetyczny montaz
reflektora do tylnej czesci powierzchni.

Seria lamp LED CRK2 to doskonaty produkt dla
klientow, ktorzy oczekuja:

» zastosowania nowoczesnych technologii w uzytkowa-
nych produktach,

« optymalnie dobranych parametréw w celu uzyskania
ekonomicznego rozwiazania,

systemem jakosci ISO 9001:2015.

Lampy CRK2 znajdujg zastosowanie w samochodach
ciezarowych, dostawczych, specjalnych, maszynach rol-
niczych i budowlanych, pojazdach wolnobieznych oraz we
wszelkich pojazdach, gdzie potrzebne jest dodatkowe zrédto
Swiatta. Uzytkownicy dostajag bardzo dobrej jakosci wyréb
europejskiej produkcji w niskiej cenie. Produkty WESEM
mozna naby¢ u dystrybutoréw o$wietlenia motoryzacyjnego,
budowlanego i rolniczego w catej Polsce.

Wiecej na: wesem.pl
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NOWE CYSTERNY W TABORZE ANwIM S.A.

1 -#'!E’?‘@ S pélka Anwim S.A. ponownie powigkszyta flote jednostek transportowych. Obecnie
o .. ==

firma posiada ponad 40 zestaw6w. Do taboru dotaczyly kolejne ciagniki siodtowe
marki DAF z naczepami Stokota Semi Trailer przeznaczonymi do przewozu paliw
plynnych. Nowoczesne jednostki transportowe wyposazone s w zaawansowane systemy
monitorujgce online kontrole nacisku na osie zawieszenia zespolu pojazdéw oraz
rozwigzania poprawiajace komfort i ekonomig jazdy, a takze bezpieczenstwo na drodze.
Spétka ciggle rozbudowuje swoja flote cystern. W skiad taboru dotgezylo szesé ciagni-
kéw siodtowych marki DAF. Samochody wyposazone s3 m.in. w system monitorowania
obciazenia, zautomatyzowane skrzynie TraXon czy telefoniczne zestawy glosnoméwiace
TruckPhone. Ponadto, pojazdy dysponuja zaawansowanymi tempomatami adaptacyjnymi, asystentami wydajnosci kierowcy (DPA), uktadami
ostrzegania o opuszczeniu pasa ruchu czy elektronicznymi uktadami kontroli stabilnosci jazdy (VSC). Nowe cysterny majg catkowitg po-
jemnos$¢ 38 tys. litréw kazda. Wyposazone s3 w systemy monitorowania online instalacji pomiarowych oraz sterowania armaturg dystrybucji

cysterny, jak réwniez kontrola obcigzenia osi jezdnej zawieszenia naczepy.

MOYA NAD MORZEM

2 6czerwca zostal otwarty kolejny obiekt pod markg MOYA, w Kolobrzegu przy ul. 6 Dywizji
Piechoty 61. Jest 255. stacjg w Polsce i 12. w wojewédztwie zachodniopomorskim, funkcjo-

nujgcg pod granatowo-biatymi barwami sieci MOYA. Na stacji mozna zatankowaé wszystkie rodzaje ! —-

ﬁﬁ_jm 7

dostosowany do obstugi flot — oferuje wygodny podjazd dla samochodéw cigzarowych, szybki wlew diesla i ptyn AdBlue. Anwim S.A., operator

paliwa, czyli benzyne 95, 98, olej napedowy standardowy, wzbogacony ON MOYA Power oraz LPG.
Ptyn AdBlue dostgpny jest w pojemnikach. Obecny jest koncept Caffe MOYA. Obiekt jest dobrze

wyposazony — kierowcy moga skorzysta¢ z kompresora, odkurzacza oraz r¢cznej myjni. Jest réwniez

sieci MOYA, oferuje atrakcyjny program flotowy, szeroki wachlarz rabatéw na paliwa oraz wygodng i intuicyjng aplikacje mobilng umozliwiaja-
c3 m.in. platnos¢ za paliwo bez uzycia karty flotowej. Najwyzszej jakosci standardy na stacji paliw MOYA w Kotobrzegu pozwalaja kierowcom

flotowym nie tylko komfortowo zatankowa¢ paliwo, ale réwniez smacznie zjes¢ i odpoczaé¢ przed dalszg droga.

ProGgraM ,NA Os1” NA ANTENACH MoTowizji 1 TELE;

‘ N Jlipcu program ,Na osi” jak zwykle podejmie wiele waznych
tematéw, wsréd ktérych na poczesnym miejscu znajdzie sie
bezpieczeristwo ruchu drogowego oraz ciagle jeszcze styszalne echa
pandemii. Pojawig si¢ niezwykle ciekawe pojazdy, a wsréd nich takze
odnowione modele kilku marek. Bedzie tez miejsce na kilka wspo-
mnieri z minionych zlotéw ,Master Truck Show”. Przypominamy,
ze program ,Na osi” dostepny jest na platformach: Cyfrowy Polsat
i NC+, oraz w wielu sieciach kablowych na kanatach: Motowizja i
Tele5.

Premiery w Motowizji w soboty o 16:00, a w Tele5 o tydzien
pozniej, ale tez w soboty o 11:30. Wiszystkie godziny emisji programu
na obu antenach sa dostepne na jego stronie internetowej www.naosi.pl
W najnowszych odcinkach ,Na osi” zobaczy¢ bedzie mozna miedzy
innymi:

Pierwszy odcinek lipcowy: jak przebiega wybudzanie z letargu
fabryki Mercedesa w Worth; bilans kilku odcinkowej podrézy po
Stanach Zjednoczonych; jeszcze jedna przestroga, pokazujgce skutki
niemadrych zachowan na drodze; pierwsza odstona cyklu o tym, jak
zmieniat si¢ opolski zlot ,Master Truck”

Drugi odcinek lipcowy: zestaw ze Scanig do bezpiecznego

przewozenia delikatnego fadunku; prezentacja najnowszej rodziny

cigzaréwek MAN , SimplyMyTruck”; kolejna
drogowa przestroga, pokazujaca zagrozenia [
zrodzone z braku rozwagi; druga odstona
wspomnien przypominajacych minione zloty
,Master Truck”

IMaTO
Trzeci odcinek lipcowy: nowy wizeru-
nek Iveco Daily o mocno zdigitalizowanym
wymiarze; propozycja dla tych, ktérzy nie TELE

cheg wydac fortuny na powickszenie floty; w

cyklu ,Nie zabijaj — nie daj si¢ zabi¢” nastgpne

przyktady btedéw na drodze; kolejna porcja wspomnien z minionych
lat opolskiego zlotu ,Master Truck”

Czwarty odcinek lipcowy: jakie zmiany wprowadzono w odno-
wionym modelu Volvo FMX; nietuzinkowy kierowca, opowiadajacy
o sobie, pracy i ciezaréwce, ktérg jezdzi; przestroga przed drogowa
glupotg, poparta kilkoma przyktadami; ciag dalszy nieco nostalgicz-
nych spotkani z minionych zlotéw ,Master Truck”

Po wszystkich zakamarkach audycji oprowadza znany i lubiany
aktor — Piotr Zelt.

Godziny emisji powtérek znalez¢é mozna na oficjalnej stronie

programu www.naosi.pl oraz na profilu programu na Facebooku.
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Z, AproBATA VoLvo VDS g

ydajny, ekonomiczny pod wzgledem zuzycia paliwa, syntetyczny olej do silnikéw wysokopreznych

Texaco Delo 400 XSP-FA SAE 5W-30 zostat zatwierdzony przez Volvo do uzytku w pojazdach
wymagajacych oleju VDS 5. Wraz z najnowszg specyfikacja dla oleju napedowego do silnikéw wysokopreznych
Texaco Delo, Volvo dotacza do marek takich jak: Mercedes Benz, Cummins, Mack, Renault, Detroit Diesel
i Ford, ktére réwniez zatwierdzily ten produkt. Olej zostal opracowany w celu poprawy zuzycia paliwa, wydajnej
ochrony przed zuzyciem silnika i optymalizacji jego Zywotnosci. Produkt zostal opracowany do uzytku w now-
szych silnikach z systemami selektywnej redukeji katalitycznej (SCR), filtréw czastek statych (DPF) i uktadéw
recyrkulacji spalin (EGR). Oferuje lepkos¢ i system dodatkéw, ktére pomagaja poprawic oszczedno$é paliwa

nawet o 1,3 proc. w poréwnaniu z olejami do silnikéw wysokopreznych SAE 15W-40.

PierwsZE w BRAZYLII POJAZDY SCANIA ZASILANE GAZEM

-J_...“‘ X !

Pierwsze cztery pojazdy Scania R 410 zasilane sprezonym gazem opuscily brazy-
lijska fabryke Scania w Sdo Bernardo do Campo. Pojazdy trafity do brazylijskich
firm transportowych RN Express i Jomed LOG. Odbiorcy zgodnie podkreslajg, ze
jest to przelomowy moment w historii transportu piatego najwickszego kraju $wiata
i jednej z najwigkszych swiatowych gospodarek. Nowe pojazdy beda wykorzystywa-
ne przede wszystkim do dostaw kosmetykéw. Program zréwnowazonego rozwoju
L’Oréal obejmuje caly faricuch warto$ci — od momentu projektowania produktu po

jego dystrybucje. RN Express réwniez realizuje dostawy kosmetykéw. Ponownie

zachgta L'Oréal okazata si¢ skuteczna i firma RN Express zainwestowata w pojaz-

dy zasilane gazem. Innym wspélnym klientem obu firm jest Nespresso — kolejna organizacja dbajaca o zréwnowazony rozwdj we wszystkich

aspektach swojej dziatalno$ci — od upraw kawy po recykling kapsulek po kawie.

Nowa opoNa Dunropr SP247 DO NACZEP

Dunlop wprowadza SP247, nows opone do naczep, ktéra oferuje flotom zwiekszone osiagi w kazdych
warunkach pogodowych, dlugie przebiegi oraz niski koszt w przeliczeniu na kilometr. Ogumienie SP247
charakteryzuje si¢ wszechstronnoscia we wszystkich zastosowaniach, w tym w transporcie dlugodystansowym

i regionalnym, jak réwniez w miejskich i trudnych warunkach drogowych. Nowa linia zastepuje dotychczasows
opone Dunlop SP246.

NA SKANDYNAWSKICH

SZLAKACH LUKAS N

SKUPUJEMY ..
ZA GOTOWKE, -

WYWROTKI 6x4, 6x6, 8x4, 8x6, Bx8

Firma Fulimpex ze Starogardu Gdari-

RENAULT
. . . MERCEDES Rocaniki 1985 -2006
skiego w pierwszych dniach czerwca Py e
odebrata 16 nowych ciagnikéw siodtowych wEGO Wypowisdamy ubszpisczenia OC
Renault Trucks T w bardzo rzadko spotyka- ng{fc';" 800 I i
nej na naszym rynku trzyosiowej konfigura- el

|

cji. To realizacja pierwszej czgsci kontraktu. LIACASEN Lubrst Poarseipahl. ol s

Pomorski przewoznik odbierze w tym roku (. 533 3 1 3 31 3

jeszeze 30 takich pojazdéw. (Z7)
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VOLVO DOSTARCZY 49 ELEKTRYCZNYCH AUTOBUSOW
PRZEGUBOWYCH DO JONKOPING

perator Vy Buss AB zaméwit 49 elektrycznych, przegubo-
Owych autobuséw Volvo 7900. Nowe autobusy, ktére zaczng
wozi¢ pasazeréw w szwedzkim miescie Jonkoping latem przyszle-
go roku, sg czgscig inwestycji majacej przeobrazi¢ miejski transport
publiczny. Wszystkie zostang wyprodukowane w Polsce — we
wroctawskiej fabryce Volvo. W przysztym roku zelektryfikowanych
zostanie kilka linii autobusowych — beda one obslugiwane przez

firme Vy Buss AB.

JESZCZE WIECE] ELEKTRYCZNYCH SOLARISOW W KaTOWICACH
Przedstawiciele Przedsi¢biorstwa Komunikacji Miejskiej w Katowicach oraz firmy Solaris Bus & Coach S.A. podpisali w poniedziatek umo-

we obejmujacg dostawe pigciu autobuséw elektrycznych Solaris Urbino 12 electric. Tym samym do 10 juz zaméwionych przez stolice Sla-
ska elektrobuséw dotaczg kolejne przyjazne srodowisku pojazdy. Na poczatku ubieglego roku firma Solaris dostarczyta do PKM pig¢ przegubo-
wych Urbino 18 electric. Za kilka tygodni dotaczy do nich 5 dwunastometrowych autobuséw elektrycznych. Z kolei w poniedziatek podpisano
umowe na kolejnych 5 Solariséw Urbino 12 electric, ktére zostang przekazane w drugim kwartale 2021 roku. Wartos¢ kontraktu wynosi 12,4
milionéw ztotych. Oprécz samych pojazdéw, Solaris dostarczy réwniez 5 stacjonarnych fadowarek plug-in.

NowA SERIA
WYDAJNYCH EYZEK
UNIWERSALNYCH
Do DoosaN

Doosan przedstawia nowg oferte wydaj-

nych tyzek uniwersalnych o pojem-

nosci od 2,0 do 6,7 m3 do swoich najpo-
pularniejszych na rynku modeli tadowarek

kolowych. Nowa seria tyzek uniwersalnych

stanowi pierwszy etap rozszerzenia oferty Ell JEWIE g&.T
narzedzi do Jadowarek kotowych Doosan, EHMIWIE}H[MENW (™ JEHEEWE«[EH

Jej kluczowe cechy to szerokie mozliwosci

konfiguracji i wigksze pojemnosci tyzek

w ofercie, dzigki czemu klienci beda mogli ROLTRANS

wwm Ravser
S8 UNIDROG

POMDC DROCOWA

NESTOR

wybra¢ nowy osprzet lepiej dostosowany do
swoich potrzeb. Wyprodukowana z wyko-
rzystaniem stali Hardox nowa seria tyzek
zapewnia lepsza ochrone przed zuzyciem

w poréwnaniu do lyzek ze stali hartowane;.

Wszystkie elementy majace kontakt z ziemia

PARTNERIY MEDIAINI—] | ORGANIZATORIY
etransport.pl’

lub materiatami zostaty zaprojektowane tak,

aby ufatwi¢ optymalng penetracje materiatu, - ) )

a tym samym zmniejszy¢ zuzycie paliwa. m #E"II -'I'I;-"l"{'f -‘CJ 31{';5‘—‘- % Caaprwmian
Nowe amortyzatory zapewniajg wyzszy Gf'ﬂjﬁ:;’ e }"‘}'T_DG — a@

komfort operatora i zmniejszajg obcigzenia

zaréwno samej tadowarki, jak i konstrukeji _ KONTAKT: PIOTR TEL. 792-5313-850
tyzki. -
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W PEENI ELEKTRYCZNY AUTOBUS PRZEGUBOWY MERCEDES-BENZ
ECITARO G UZUPEENIA OFERTE DAIMLER BUSES

est to kolejny wazny krok na drodze ku urzeczywist-
nienia idei miast bardziej przyjaznych dla srodowiska
i oferujacych lepsze warunki do zycia. Dzigki nowemu,
w pelni zelektryfikowanemu autobusowi przegubowemu
Mercedes-Benz jeszcze bardziej utrwala swa pozycje tech-
nologicznego pioniera: w nowym autobusie przegubowym
zastosowane zostang nowe technologie akumulatorowe.

Bedzie on bowiem pierwszym autobusem w swojej klasie

zasilanym innowacyjnymi bateriami pétprzewodnikowymi.
To autobus miejski z niecierpliwoscig wyczekiwany przez
zaklady transportu publicznego. Z kilku miast wplynely juz potwierdzone zamdéwienia na ponad 60 sztuk nowego eCitaro G — a ich liczba

weigz rosnie. W tym roku planowane s3 pierwsze dostawy do kilku odbiorcéw. B4/

SOLARIS-SMART
CrTY 2020

Flieal
( Flieg

INNOVATING FOR YOU

Podczas XI edycji Smart City Forum,
odbywajacego si¢ w tym roku online,

wylonieni zostali laureaci Konkursu Smart
City. W kategorii Inteligentne rozwiazania
— Smart City Solution nagrodzona zostala

firma Solaris Bus & Coach S.A., nomino-

wana za innowacyjne rozwiagzania w zakresie

e-mobility w kierunku transportu bezemisyj-
nego. Autobusy elektryczne marki Solaris to
bezemisyjne, niezwykle ciche i nowoczesne
pojazdy, ktére mozna w pelni dopasowa¢

do potrzeb przewoznika. W zaleznosci od
klimatu, obtozenia linii, a nawet uksztattowa-
e Szeroka gama naczep podkontenerowych

nia terenu, elektryczne Urbino produkowane .
o Uniwersalny Gosseneck

sa w dostosowanej specyfikacji. Dostepne sa o Rozsuwana Vario V2

do wyboru opcje m.in. w obszarze dlugosci o Super lekkie 40/45’
pojazdu, jego wyposazenia, rodzaju baterii,

LUX-TRUCK Sp. z 0.0
ul. Swigtej Katarzyny 10
55-011 Siechnice

e 20’ chemiczna light

ale takze sposobéw fadowania. Na wygode e Kipper Chassis

podréznych wplywa bogate wyposazenie, e Réznorodne rowiazania techniczne
a rozwigzania takie jak systemy monitoringu,

tel.: +48 71 341 97 26
. tel. kom: +48 609 323 554
www.fliegl.pl biuro@flieglpl

wejscie z niskiej podlogi oraz inteligentne
systemy wsparcia kierowcy, podnosi poziom

bezpieczeristwa. 17
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SEKTOR
WYMAGAJACY

W chiodniach i izotermach transportowane s3 gtéwnie towary tatwo psujace si¢, zwlaszcza zywnos¢, ale takze
np. farmaceutyki. Przybywa réznego rodzaju rozwigzan technologicznych, ktére maja ulatwi¢ ten tzw. chlodny

taficuch dostaw, a zawansowane rozwigzania informatyczne stuza do utrzymania odpowiedniej temperatury.

A : f '

I °‘C=LsINz=0

RE-INVENTING COLD

Iall.‘-‘i.ﬂ-‘c

A BRAND OF

BL S

Chlodnie i izotermy, stowem pojazdy

do przewozéw produktéw w warun-
kach kontrolowanej temperatury stanowia
kilkanascie procent rynku. Udziat ten rosnie.
Pod wzgledem konstrukeyjnym nowe, badz
modernizowane modele sg do siebie podobne,
co nie znaczy ze takie same. Roczna sprzedaz
nowych naczep chlodniczych w Polsce to
poziom 2,2-2,6 tys. sztuk. Dochodzi do tego
kilka tysigcy zabudéw i... pojazdy z tzw. rynku
wtérnego. Liderem na rynku naczep pozostaje,
podobnie jak w poprzednich latach, Schmitz
Cargobull. Prawie trzy czwarte wszystkich
rejestrowanych, nowych naczep tego segmen-
tu pochodzi wlasnie od tego niemieckiego
producenta. Drugim z wielkich jest Krone (ok.
jedna piagta rynku), mniejszy udzial majg tacy
producenci jak Koégel, czy Kassbohrer.
Kluczowa jest cyrkulacja

Pojazdy musza zapewnia¢ odpowiednia

temperature, ale tez warunki dla nalezy-

NxronE

tej cyrkulacji powietrza. Po to by w petni

kontrolowa¢ dany ladunek nalezy wyznaczy¢
odpowiednis, izolowang przestrzen. W Kro-
ne Cool Liner, transport taczony w odmien-
nych strefach temperaturowych umozliwia
termiczna $cianka dzialowa Isowall Multi-
Temp. Doczekata si¢ wersji Plus, ze specjal-
nym systemem ,uruchamiania” przegrody.
Pozycjonowanie blokady miejsce w gérnej
czesci $ciany (fatwe sterowanie przez kierow-
cg). W Cool Liner Duoplex Steel stosowany
jest tzw. elastyczny kanal powietrzny, zamon-
towany na suficie, a réwnomiernie rozdziela-
jacy zimne powietrze (sprawdza si¢ réwniez
przy zatadunku pigtrowym). Umieszczony
w tylnej czesci, dodatkowy modut chiodzacy,
odpowiada za precyzyjne sterowanie tempe-
ratury w przypadku systeméw wielokomoro-
wych, nawet w najciezszych warunkach.
Kissbohrer, K.SRI C to naczepa chlod-

nia, z 73-milimetrowym panelem przednim,

CHAIN LOGISTICS

MEANS FINDING NEW WAYS.

www.celsines.com

84-milimetrowym panelem dachowym
a takze izolowanym, aluminiowym panelem
bocznym o grubosci 61mm. Technologia
plyt warstwowych GRP umozliwia transport
wielotemperaturowy, a kanat wentylacyjny
pozwala réwnomiernie chlodzi¢ cale nadwo-
zie. Podwozie wykonano ze stali 5700 MC.
Kilkana$cie miesiecy temu zmian
doczekata si¢ naczepa S.KO Cool mar-
ki Schmitz Cargobull. Oprécz pakietu
rozwigzan stuzacych do pewnego moco-
wania fadunku i nowej podlogi z wysoko
zachodzgcym na boczne $ciany metalowym
fartuchem, instalowany jest tez wydajniejszy
agregat (wyposazony w Diesla z uktadem
wtryskowym Common Rail). Jest tez nowy
wyswietlacz z wickszymi literami. Kierowca
ma mozliwo$¢ obstugiwania urzadzenia przy
pomocy smartfona. Dét przedniej $ciany
otrzymal wzmocniona, stalowa ostone chro-

nigcg ja przed uszkodzeniami przy sczepianiu

10 | Trucks & Machines



naczepy z ciagnikiem siodlowym. Wzmoc-
nienie (rolki ze stali nierdzewnej) otrzymat
tez tylny portal pojazdu (zabezpieczanie
przed uderzeniami o rampe zatadunkows).
Réwniez trzyosiowa chlodnie Schmitz
Cargobull mozna zaopatrzy¢ w podwdéjny
poktad, pozwalajacy na zatadowanie 66 eu-
ropalet (33 europalety na podlodze, a kolejne
33 ustawione na specjalnych poprzecznych

belkach zamocowanych w $cianach bocznych

szynach, uwzgledniajacych rozstaw paletowy).

Opcjonalnie oferowana jest izolowana $ciana
dzialowa (podziat tadowni na niezalezne
temperaturowo komory). Moze by¢ ztozona
pod dachem, gdy nie jest potrzebna. Tak
zwana ,hakéwka” to jedna z wersji naczepy
S.KO Cool. Péttusze moga by¢ transporto-
wane dzieki pigciu szynom. Majg srednice
60 mm i zostaly zamontowane do dachu na
aluminiowych konsolach (odstepy 450 mm).
Kégel ma naczepg Cool — PurFerro
quality, z urzgdzeniem do podnoszenia
plerwszej i trzeciej osi, skretna, przegubo-

wa osig tylng, sprzegiem siodlowym (15 t),

czy wzmocniong, rolkowg ochrong przed
uderzeniem. Aluminiowa konstrukcja pod-
togi redukuje poziom halasu powstajacego
podczas zaladunku i roztadunku, co umoz-
liwia realizacje dostaw poza zwyczajowymi
godzinami otwarcia placéwek. Odpowiednia
higiene oraz fatwiejsze czyszczenie podlogi
ma zapewniac koryto zespawane z alumi-
nium. Portal ze stali nierdzewnej wyposazono
w tatwg do wymiany, poczwérng uszezelke
drzwiows i aluminiowe zawiasy drzwi. Sciany
majg 45 lub 60 mm grubosci, dach 85 mm,

a podioga 125 mm. Naczepa otrzymala
o$wietlenie LED-owe. Dzi¢ki przetaczni-
kowi drzwiowemu o$wietlenie wewngtrzne
wigcza si¢ przy otwieraniu i wylacza przy za-
mykaniu portalu (podobnie jak ma to miejsce
w lodéwkach). Wskaznik na przedniej $cianie
informuje o poziomie napetnienia zbiornika
paliwa urzadzenia chiodniczego. Zabez-
pieczenie tadunku umozliwiaja kierowcy,
dostepne jako opcja, montowane w $cianach
szyny pietrowe i kotwowe. Przyktadowo, za

pomocg 12 szyn pigtrowych na $ciang boczng

z odpowiednimi wspornikami mozna zalado-

waé wzdtuznie 33 palety.
Wszystko pod nadzorem

Transfer danych w czasie rzeczywistym
zrewolucjonizowal rozwigzania w zakresie
kompleksowego nadzorowania agregatéw
chlodniczych. Przyktadem nowatorskich
rozwigzan telematycznych sg rejestratory
temperatury i wilgotnosci Blulog, prze-
znaczone dla pojazdéw-chtodni. Potrafia
w czasie rzeczywistym generowaé alerty
(powiadomienia SMS lub e-mail gdy tylko
zostaly przekroczone ,zadane” limity).

Schmitz Cargobull oferuje fabrycz-
ng telematyke pod TrailerConnect. Oprécz
podstawowej funkeji ustalania pozycji pojazdu,
dostarcza takie dane jak: przebieg, status
otwarcia/zamkniecia drzwi, temperature
przestrzeni tadunkowej, roboczogodziny oraz
alarmy agregatu chlodniczego, a takze stan na-
tadowania akumulatora agregatu w przypadku
naczepy wyposazonej w agregat chtodniczy.
Mozna réwniez sprawdzi¢ stan zatadowania

pojazdu, a wszystko to uzupelni¢ wszelakimi

POL-PLAN

www.plandeki.pol-plan.com.pl

POLSKI KAPITAL
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danymi pochodzacymi z EBS. Monitoro-

wanie, przechowywanie i analiza danych
temperaturowych z naczepy chtodni odbywa
si¢ bezposrednio, bez koniecznosci stosowa-
nia zewngtrznego rejestratora temperatury.
Koncepcja SmartTrailer, ktérej podstawe
stanowi CTU-3, zaktada wyposazanie kazdej
naczepy w rejestrator temperatury. Zapisywa-
ne s3 w danych klienta na portalu TrailerCon-
nect, a dostgpne poprzez portal lub interfejs.
Dodatkowo, CTU-3 przechowuje dane
temperaturowe lokalnie (na urzadzeniu) przez
12 miesigcy. System stanowi tez profesjonal-
ne zabezpieczenie przed kradzieza (czujnik
zamkniecia i system blokowania drzwi). Czuj-
nik magnetyczny wykrywa, czy tylne drzwi
przyczepy sa zamkniete, czy otwarte, a system
umozliwia zdalne blokowanie i odblokowanie
drzwi za pomocy silownika elektromagnetycz-
nego poruszajacego rygiel uniemozlwiajacy
otwarcie drzwi. Mechanizmem blokady drzwi
mozna sterowa¢ z portalu TrailerConnect

i aplikacji beSmart. Po zainstalowaniu SCB
S.CU systemem mozna takze sterowad z pa-
nelu sterowania mrozni.

Fabryczny system telematyczny oferuje
tez Krone. Telematics zapewnia dostep przez
internet do danych dotyczacych pozycii, sta-
nu lub temperatury przewozonego fadunku.
Korzystanie z rejestratora za posrednictwem
systemu Telematics pozwala zrezygnowaé
z typowego rejestratora temperatury zamon-
towanego przy $cianie czolowej naczepy. Od-
powiednie $§wiadectwa temperaturowe mozna

przesta¢ bezposrednio z portalu Telematics

w pliku PDF na adres e-mail — zanim jeszcze
tadunek dotrze do klienta. Dzigki takiemu
rozwigzaniu kierowca nie musi czekaé, ponie-
waz dokument mozna sprawdzi¢ wezeéniej.
Klienci maja dostep w czasie rzeczywistym
do danych lokalizacyjnych, chlodzenia oraz
uktadéw EBS przyczep lub naczep dzieki
przejrzystemu, intuicyjnemu i fatwemu w ob-
studze portalowi internetowemu. Nowoscig
jest mozliwos¢ wgladu do tych danych przez
aplikacje Kégel Telematics dostgpna dla
telefonéw i tabletéw z systemem iOS.
Sila agregatéw

Olbrzymie znaczenie dla chiodzenia
majg stosowane w pojazdach agregaty. Nowe
rozwigzania, np. Thermo King SLXi, dzigki
urzadzeniu komunikacyjnemu BlueBox
jest w pelni przygotowany na rozwigzania
telematyczne. Istnieje mozliwos¢ indywidu-
alnego zaprogramowania parametréw pracy
agregatu, dzieki czemu Iadunek utrzymy-
wany jest w optymalnych warunkach, przy
réwnoczesnych korzysciach finansowych
dla przewoznika. Seria obejmuje urzadzenia
w wielu wersjach réznigcych si¢ od siebie
m.in. wydajnoscig. Czynnikiem chiodniczym
w kazdym przypadku jest R-452A . Thermo
King ponad dwa lata temu, jako pierwszy
wprowadzil na rynek lini¢ produktéw z czyn-
nikiem nowej generacji R-452A, majacym
prawie o polowe mniej szkodliwy wplyw na
$rodowisko od dotychczas stosowanych.

Nowoscig w ofercie Krone jest agregat

z trzema niezaleznymi modutami chlodzg-

cymi. Wspélny projekt Krone i Liebherr
pod nazwa Celsineo ma by¢ odpowiedzia na
pojawiajace si¢ problemy z awariami agrega-
téw chiodniczych, co doprowadza do wzrostu
temperatury w naczepie, a w konsekwencji
przerwania faficucha chlodniczego. Istota
zastosowania trzech moduléw sprowadza

si¢ do tego, ze w przypadku awarii jednego

z nich, pozostale dwa przejmuja chtodzenie
is3 w stanie utrzymac zadang temperature
w naczepie do konica przewozu. Oznacza,

to, ze nie ma ryzyka przerwania faricucha
chlodniczego, przewoznik nie ponosi wigc
strat, a jednoczesnie moze zaplanowa¢ wizyte
w serwisie na wymiane uszkodzonego mo-
dutu. Agregat zaprojektowano tak, by kazdy
modul tworzyt hermetyczng catosé. Do jego
wymiany nie trzeba wykwalifikowanego
technika od urzadzeni chtodniczych, tylko
odpowiednio przeszkolonego pracownika
serwisu. Sama wymiana na zasadzie plug/play
ma trwac ok. godzing. Celsineo zapewnia
mozliwos¢ chtodzenia wymaganego zaréwno
do przewozu kwiatéw, ale tez gleboko
zmrozonych produktéw spozywezych (do
minus 20 st.C). Jak wyjasnia Uwe Sasse
odpowiadajacy za rozwdj w Krone, Celsineo
ma trzy moduty chtodzgce, kazdy posiada
sw6j zamkniety uklad chtodzenia. W odréz-
nieniu od konwencjonalnych agregatéw trzy
ukiady w Celsineo wymagaja mniejszej ilosci
czynnika chtodzacego R-452A, bo ok. 1 kg
na jeden uktad, czyli w sumie 3 kg na caty
agregat (tradycyjne agregaty wymagaja 7-8
kg czynnika).
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Zobacz to, czego nie widzg inni.
Asystent skretu w Nowym Actrosie.

Wszyscy méwia. Jeden robi. Jak tylko co$ znajdzie sie obok pojazdu w obszarze
zagrozenia lub wystapi zagrozenie kolizjg, asystent skretu w Nowym Actrosie moze
natychmiast zacza¢ bi¢ na alarm. Kierowca nawet w razie bardzo ztej widocznosci
moze rozpoznaé rowerzystéw, pieszych i inne pojazdy - nawet w martwym polu.
Wszystkie informacje na stronie www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz
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Ponizej 4 zl za litr oleju napedowego — o takich liczbach na stacjach paliw mozemy powoli zapominac.

Podczas wakacji powinno by¢ nieco drozej.

‘ N J polowie czerwca érednie notowania
oleju napedowego wahaty sie od

4,13 71 brutto do 4,26 z1 brutto, zaleznie od
regionu. W srode, 10 czerweca, jak podaje
e-petrol.pl krajowa $rednia wynosita 4,14 z1,
czyli mozna méwic o niewielkim wzroscie.
Nieco wyzsza przecigtng wartos¢ z tego
samego dnia, mianowicie 4,16 zt, przytacza
portal paliwa.pl. Ciekawe sg szerokie widetki
publikowane na paliwa.pl, od 3,78 zt do 4,47
zl, a wiec az 69 groszy na litrze.

Zdaniem Urszuli Cieslak z BM Reflex
przy utrzymaniu ograniczonej produkeji ropy
naftowej i rosngcym popycie na rope i paliwa

gotowe spadki cen paliw na krajowych

stacjach w kolejnych tygodniach s malo
prawdopodobne. Dobry scenariusz na okres
wakacji bylby taki, ze ceny pozostalyby sta-
bilne na obecnym poziomie, ale i on wydaje
si¢ mafo prawdopodobny. Innymi stowami,
podwyzki nie powinny stanowi¢ zaskoczenia.
Ostatecznie poziom cen paliw bedzie uzalez-
niony od cen ropy.
Cigcia produkcji

Na przykladzie ropy naftowej czesto
widag, jak zbyt duza podaz, czyli zbyt duze
wydobycie przekiada si¢ na obnizenie jej cen.
A to skutkuje réwniez nizszymi notowania-
mi gotowych paliw, cho¢ rzadko zachodzg

proste, bezposrednie zaleznosci.

Jak informowata 12 bm. Urszula
Cieslak, najwigksi producenci ropy tupko-
wej w USA zapowiadaja cigcia wydobycia
w czerwcu, cho¢ wraz z odbiciem cen ropy
naftowej i poprawg rynkowych fundamen-
téw sytuacja powinna si¢ powoli normowac.
Produkcja ropy naftowej w USA zgodnie
z danymi Amerykanskiej Agencji Informa-
¢ji Energetycznej US EIA, zmniejszyta si¢
w skali tygodnia o 0,2 mln bbl/d (barylek
na dobg) do 11,2 mln bbl/d. Zapasy ropy
spadly co prawda 2,1 mln bbl/d, ale ich nad-
wyzka w poréwnaniu do $redniej z pigciu lat
nadal jest spora. O ile na rynkach azja-

tyckich, po szczycie zarazy, popyt na ropg
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odbudowat si¢ w ponad 90 procentach, tak
na razie popytowa strona najwickszego na
$wiecie konsumenta ropy — Stanéw Zjedno-
czonych — nadal nie napawa optymizmem.
Konsumpcja paliw w tym panstwie spadta
w skali tygodnia o 0,9 mln bbl/d do 15 min
bbl/d i jest nadal o blisko 6,5 mln bbl/d,
czyli 30 proc., nizsza niz w polowie marca
br., przed wybuchem pandemii koronawiru-
saw USA.

Spadek wydobycia nie dotyczy jedynie
Stanéw. W sobote, 6 czerwca OPEC+
poinformowat o utrzymaniu rekordowych
cie¢ o wielkosci 9,7 mln bbl/d co najmniej
do korica lipca. Natomiast kraje OPEC+,
ktére nie zdolaty zrealizowaé ustalonych
w kwietniu cigé zgodzily si¢ na skompenso-
wanie i zwickszenie cig¢ w kolejnych trzech
miesigcach. Chodzi giéwnie o Irak, ktérego
produkcja w maju ksztaltowala sie na pozio-
mie 4,2 mln bl/d wobec ustalonego limitu
3,6 mln bbl/d. W nastepstwie tych informacji
ropa Brent osiagnela rejon 43 USD/bb! (do-

laréw za barytke), ale rynek nie zdotal utrzy-

macé tych pozioméw i w §rodg, 10 czerwca
rano notowania sierpniowej serii kontraktéw
byly wyceniane na okolo 40 USD/bbl.

— Tempo wzrostu cen wyhamowalo
po informacjach ze strony przedstawicieli
Arabii Saudyjskiej, ze dodatkowe, dobrowolne
cigcia produkeyi ropy naftowej w wielkosci
1,2 miliona barytek dziennie, na utrzymanie
ktdrych w czerweu zdecydowaly sig Arabia
Saudyjska, Kuwejt i Zjednoczone Emiraty
Arabskie nie bedg juz obowigzywac w lipcu,
co w rzeczywistosci wskazuje na to, ze podaz
ropy z OPEC w lipcu bedzie na wyzszym
poziomie niz w maju i czerwcu — dodaje
Urszula Cieslak.
10 dolaréw na rok

Amerykanska Agencja Informacji
Energetycznej (US EIA) zrewidowata
w gore prognozy $rednich cen interesujacego
nas surowca. Ropa Brent w tym roku ma
$rednio kosztowa¢ 38,02 USD/bbl, natomiast
w przyszlym jest oczekiwany wzrost do
$redniego poziomu 47,88 USD/bbl. Réznica

wynosi niespelna 10 ,zielonych”.

Agencja EIA, zgodnie z najnowszy-
mi prognozami, oczekuje sredniorocznej
$wiatowej konsumpcji ropy w tym roku na
poziomie 92,53 mln bbl/d co oznacza spadek
0 8,3 mln bbl/d. W 2021 $wiatowy popyt na
rope naftowg ma wzrosna¢ 7 mln bbl/d do
99,7 mln bbl/d, ale nadal bedzie okoto 1,2
mln bbl/d nizszy w poréwnaniu z rekordo-
wym jak dotychczas rokiem 2019. Amery-
kariska produkeja ropy bedzie zdaniem ETA
spada¢ do marca 2021 r., kiedy to osiagnie
poziom 10,63 mln bbl/d. Egczna skala
spadku produkcji wyniesie wtedy 2,2 mln
bbl/d w poréwnaniu ze szczytem z listopada

ubieglego roku.
Z pradem poczekamy

— Sytuacja, z ktorg mamy do czynienia
moze wptyngé na spowolnienie procesow elektry-
Jfikacji transportu — zaznacza Urszula Cieslak.
— Poza tym warto zwrdcic uwage, Ze nie caty
transport bedzie wprowadzal takie rozwigza-
nia. Spadek zapotrzebowania na olej napedowy
2 powodu korzystania z samochodow elektrycz—

nych jest zatem perspektywq odlegly.

Nasz prezent:

do 1500 litréw oleju napedowego rocznie.

Dzieki temu, ze przy produkcji naszych pojazdéw korzystamy z inteligentnych rozwigzan, mozemy sprawi¢ Panstwu mitg niespo-
dzianke: Uzywajgc naczep skrzyniowych ULTRALIGHT, mozna zaoszczedzi¢ do 1500 litréw oleju napedowego rocznie. Poniewaz
nasze naczepy odchudzilismy o 1500 kg, zuzywajg teraz znacznie mniej paliwa lub moga przewiez¢ o 1500 kg wiecej, w zaleznosci
od tego, co dla Panstwa jest bardziej istotne. Po prostu inteligentny pojazd. www.schwarzmueller.com

7
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OLEJE MINERALNE DO CIEZAROWEK

RYNEK

DokrADNI

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

E PORLOWA

Mineralne stanowig polowe rynku olejéw do silnikéw pojazdéw cigzarowych w Polsce. Ich udziat jest

najwigkszy, mimo ze na przestrzeni lat spada.

‘ N J ediug danych Polskiej Organizacji
Przemystu i Handlu Naftowego
(POPiHN) w zesztym roku mineral-
ne stanowity doktadnie 50 proc. Trzeba
dodaé, ze statystyki POPiHN nie obejmuja
jednosezonowych $rodkéw smarnych, tylko
wielosezonowe. Kategoria ,,pojazdy ci¢za-
rowe” dotyczy réwniez maszyn roboczych.
Pewne uproszczenia wydaja si¢ niezbedne,
wiec jako mineralne s traktowane produk-
ty o najwyzszych, zimowych lepkosciach
15W i 20W. Bardziej zaawansowane
technologicznie ciecze, przynajmniej
w obszarze lepkosci (10W), okreslane jako
polsyntetyczne tworzyly 39 proc. rynku.
Brakujace do catosci 11 proc. to oleje OW
i 5W, popularnie i marketingowo zwane
syntetycznymi.

Ostatni, coroczny raport POPiHN pt.
yPrzemysl i handel naftowy 2019” podaje
dla poréwnania sytuacje z 2007, odpowied-
nio: 86 proc., 12 proc., 2 proc. Tak wiec
przez tuzin lat mineralne stracity 36 proc.,
przede wszystkim na korzy$¢ semisynte-
tykéw.

Epidemia i prad

Wplyw epidemii koronowirusa na
branze¢ olejows oceniamy oczywiscie
negatywnie, ale jedynie w okresie krétko-
terminowym — deklaruje Adam Kasprzyk,
rzecznik Grupy Lotos.

— Na tym etapie trudno przewidziec,
Jak kryzys zwigzany z pandemiq koronawi-
rusa wplynie na rynek olejow silnikowych do
samochoddw cigzarowych — tak uwaza Robert
Galkowski, ekspert techniczny Shell
Polska. — Faktem jest, ze obecnie w segmencie
cigzarowym dominujq oleje mineralne. Dla-
czego? Po pierwsze, jesli bierzemy pod uwage
tylko ceng za litr to mineralne sq tasisze od
syntetycznych. Po drugie pojazdy majq swoje
lata i sq mocno wystuzone. Po trzecie, cho¢
mineralne ustgpujq syntetykom odpornoscig

na utlenianie, stabilnosciq termiczng czy ja-

koscig, to produkty najwyzszej klasy mogq byc
stosowane w silnikach z systemami oczyszcza-
nia spalin.

Drugim waznym zjawiskiem, nieco
obecnie odsunietym przez epidemig, jest
elektryfikacja. Wedtug POPiHN w przy-
padku elektryfikacji cigzaréwek trudno
spodziewac si¢ jej znaczacego wplywu na
strukture segmentu olejéw cigzarowych.
Ponadto nalezy oczekiwaé, ze wplyw ten
bedzie znacznie mniejszy i bardziej rozto-
zony w czasie niz w segmencie pojazdéw
osobowych.

Na pewno nie do Euro VI

Oleje mineralne nadaja si¢ przede
wszystkim do silnikéw ze starszymi nor-
mami emisji spalin, do Euro III wigcznie,
aczkolwiek nie wszystkie. Robert Gatkow-
ski (Shell Polska) przypomina, ze istnieja
zaawansowane technicznie produkty klasy
15W-40 jak Rimula R4L, ktére mogg by¢
wlewane do jednostek Euro IV, Euro V
i US 2007.

— Wiasciciele nowszych pojazdéw po-
winni wiedzied, Ze dla silnikdw pracujgcych
z zachowaniem normy Euro VI oleje mine-
ralne II grupy nie sq zalecane ze wzgledu na
wymagang klasg jakosci ACEA E6 — prze-
strzega Robert Galkowski. — W przypadku
pojazdow nowszej generacji warto stawiaé na
oleje syntetyczne.

Podobnego zdania jest Adam Ka-
sprzyk (Grupa Lotos). Wymagania wobec
silnikéw samochodéw cigzarowych sg od
wielu lat definiowane poprzez normy Euro,
ktérym musza odpowiada¢ kolejne gene-
racje silnikéw, aby mogty by¢ dopuszczone
do ruchu na drogach Unii. Wigkszos¢
krajéw spoza Unii wprowadza podobne
lub identyczne wymagania. Z technicznego
punktu widzenia paliwa, silniki i stosowa-
ne w nich srodki smarne muszg zapewni¢
nizsze emisje dwutlenku wegla, tlenkéw

siarki i azotu oraz sadzy. To wszystko przy

lepszej ekonomice, czyli mniejszym spala-
niu i zuzyciu oleju, wigkszej niezawodnosci,
przy jednoczesnie dluzszych przebiegach
miedzynaprawczych. W konsekwencji od
olejéw wymaga si¢ lepkosci zapewniajacej
nizsze opory wewnetrzne i latwy rozruch
w niskich temperaturach, ochrony czesci
tragcych przed zuzyciem, nieformowania
osad6w i szlaméw, dyspersji produktéw
degradacji oleju i czastek zuzyciowych,
lepszej odpornosci na utlenianie, szczegdl-
nie w podwyzszonych temperaturach. Takie
oczekiwania z reguly spetniajg inne oleje
niz mineralne.

— Zawsze nalezy stosowac taki olej,
ktdry spetni wymagania jakosciowe producen-
ta danego pojazdu — podsumowuje Robert
Gatkowski, Shell Polska. — Dobicerajgc pro-
dukt smarny powinno sig takze 2wrdcic uwa-
ge na rezim pracy silnik oraz jego przebieg.
Postep jest

Jak przekonuje Robert Gatkowski,
rozwéj olejéw mineralnych do pojazdéw
cigzarowych polega na ciagtym doskonale-
niu pakietéw dodatkéw uszlachetniajacych
— zaréwno pod katem ich oddziatywania na
siebie, jak i sktadu — oraz wykorzystywania
w ich produkeji czystych baz mineralnych
nalezacych do grupy II. Dzi¢ki ujednoli-
ceniu skfadu frakcyjnego mozna uzyska¢
lepsze parametry fizykochemiczne baz
olejowych, takie jak dobra odpornos¢ na
utlenianie, niska odparowalnos¢ i dobra
plynnos¢ oleju w niskich temperaturach.
Takie oleje maja dopuszczenia do stoso-
wania w najnowszych silnikach majacych
DPF, EGR i SCR.

Ale przyszlo$¢ mineralnych nie musi
by¢ zwigzana wylacznie z motoryzacja.
Znajduja one przeciez miejsce w innych
segmentach olejowego rynku. Wyjasnia to
Adam Kasprzyk z Grupy Lotos:

— Technologie olejow mineralnych wyko-

rzystujq ich podstawowq zalety, to jest szerokq
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dostgpnosc i relatywnie niskq ceng. Dla zasto- o olejach syntetycznych. Niemniej tam, gdzie sciwych, na przyklad dobrej dyspergowalnosci

sowan w silnikach samochodow cigzarowych Jest to ekonomicznie i technicznie uzasadnio- zanieczyszczen, roxpuszczalnosci, odpornosci
oleje mineralne nie wnoszq zalet w stosunku ne, stosuje si¢ oleje mineralne. Rozwijane sq na lakowanie. Sq to oleje obrébkowe, niektdre
do olejow hydrokrakowanych, nie mowigc tam, gdzie wymaga si¢ innych cech im wla- obiegowe, fo jest turbinowe i hydrauliczne.

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH OLEJOW MINERALNYCH

Fucus

Titan Cargo Maxx SAE 10W-40 — olej najwyzszej jakosci, niskopopiotowy, stworzony w technologii
XTL (Xtreme Temperature Lubrication). Dzi¢ki wyjatkowej odpornosci na starzenie i utlenianie zapew-
nia maksimum oszczednosci paliwa w calym okresie miedzy wymianami. Gwarantuje ochrone nowocze-
snych filtréw czgstek statych i katalizatoréw, zapewnia im podwyzszong trwalos¢. Chroni przed powsta-
waniem osadéw w silniku i turbosprezarce. Specyfikacje: ACEA E9/E7/E6/E4, API CJ-4, Jaso DH-2,
Cat ECF-3, dopuszczenia: Deutz DQC IV-10 LA, Mack EO-O Premium Plus, MAN M 3271-1,M
3477,M 3575, MB 228.31,228.51, MTU 2.1, 3.1, Renault RLD-3, Scania LA, Volvo VDS-4.

-

Titan Cargo SAE 15W-40 jest nowym olejem do silnikéw Diesla w pojazdach uzytkowych, spetniajacym

)

norme API CK-4. Kombinacja najnowoczesniejszych dodatkéw z nowymi olejami bazowymi zapewnia
bardzo wysoki poziom stabilnosci oksydacyjnej, odpornos¢ na napowietrzenie oleju, ochrone przeciwko
zuzyciu, a takze odporno$¢ na scinanie pod wysokim obcigzeniem. Zastosowanie go daje szczegélne
korzysci w pojazdach wyposazonych w systemy oczyszczania spalin, takie jak DPEF, DOC, EGR i SCR
oraz dowolne ich kombinacje. Specyfikacje: ACEA E9, API CK-4, CJ-4, Cat ECF-3,JASO DH-2; do-
puszczenia: Cummins CES 20086, Detroit Diesel 93K222, Deutz DQC II1-10 LA, Ford M2C171-F1,
Mack EOS-4.5, MAN M 3775, MB 228.31, MTU 2.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

; T \ 'I
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KORZYSCI:
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Oszczednosci Bezpieczenstwo Zasieg Aplikacja mobilna
atrakcyjne rabaty autoryzacja transakcji niemal 250 stacji w Polsce, petne zarzadzanie
na paliwa w trybie on line 1800 stacji w Europie kartami online
| —
tel. 22 496 00 73
Podglad transakji Personalizacja kart i dostepnych Catodobowa pomoc Przeszkolona t 1 |
w systemie online na nich limitéw techniczna obstuga stacji WWW.moyaS aCJa.p
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GuULF

Supreme Duty XLE 10W-30, 10W-40, 15W-40 to oleje przygotowane dla silnikéw Euro IV i V oraz US
2007. Bardzo dobra stabilno$¢ termiczno-utleniajaca ogranicza nawarstwianie sie szlamu w niskich tempera-
turach, powstawanie osadéw w wysokich temperaturach oraz gestnienie oleju. Zdolnos¢ do kontroli nagaru
ogranicza do minimum wzrost tarcia wewngtrznego wynikajacego z gromadzenia si¢ nagaru i prowadzi do
wydluzenia okresu uzytkowania silnika i oleju. Ochrona przed korozjg i zuzyciem na skutek $cierania zwiek-
sza trwalos¢ elementéw sktadowych silnika. Odpornos¢ na $cinanie pozwala utrzymac¢ odpowiednig lepkos¢

w ciezkich, wysokotemperaturowych warunkach pracy i prowadzi do lepszej ochrony silnika przed zuzyciem.

Superfleet Supreme 10W-40, 15W-40, 20W-50 — produkty te zostaty opracowane specjalnie do nowo-
czesnych, niskoemisyjnych silnikéw Diesla, w tym wyposazonych w uktad recyrkulacji spalin EGR. Oleje
spelniajg najnowsze wymagania okreslone przez wszystkich gtéwnych europejskich, amerykanskich i japori-

skich producentéw silnikéw i zapewniajg wyjatkowa ochrong oraz zwigkszong trwatos¢ diesli pracujacych na

paliwach o niskiej lub wysokiej zawartosci siarki. Superfleet Supreme stanowia mieszanke wyselekcjonowa-
nych baz olejowych i zaawansowanych technologicznie dodatkéw uszlachetniajacych nowej generacji. Odznaczaja si¢ bardzo dobrg stabilnoscia

termiczno-utleniajgca.

Lotos

Diesel Fleet SHPD 15W-40 API Cl1-4 to mineralny olej silnikowy przeznaczony do
stosowania w samochodach ci¢zarowych gléwnie spelniajacych norme emisyjng Euro
IIT i normy wezesniejsze. Rekomendowany przez Lotos Oil do zastosowan, w ktérych
s3 wymagane nast¢pujace specyfikacje jakosciowe: Deutz DQC III-10, Mack EO-N,
MAN 3275-1, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

Turdus SHPD 15W-40 — mineralny olej przeznaczony do stosowania w samochodach
cigzarowych. Rekomendowany gtéwnie do silnikéw pojazdéw spetniajacych norme emi-
syjna Euro IIT i wezesniejsze. ACEA E5, API CI-4, CH-4, Global DHD-1.

NESTE

Turbo LXE 15W-40 mozna stosowaé w wysokopreznych silnikach samochodéw cigzarowych, autobuséw
wysokiej mocy, a takze w wysokopreznych silnikach aut dostawczych i osobowych oraz innych urzadzeniach
technicznych. Dzigki klasie ACEA E7 i API CI-4 duzo lepiej spelnia wymagania silnikéw Euro III, Euro IV
iz EGR (recyrkulacja spalin). Utrzymuje jednostke napedowa w czystosci, chroni od $cierania, utrzymuje niskie
zuzycie samego oleju. Nie moze by¢ wlewany do silnikéw z filtrami DPF. ACEA E7/E5/E3, API CI-4, Cat
ECF-1a, ECF-2, Cummins CES 20071, 20072, 20076, 20077, 20078, Detroit Diesel 93K215, Deutz DQC
I11-10, Mack EO-M Plus, MAN M 3275, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD, RLD-2, Volvo VDS-2, VDS-3.

SHELL

Rimula R4 X 15W-40 to najwyzszej jakosci, wielozadaniowy olej nowej generacji do
mocnych diesli z EGR. Odpowiednia mieszanina dodatkéw i produktéw chemicznych
zapewnia wlasciwy poziom czystosci i utleniania oraz ochrony silnika. Olej odpowiedni
dla wszystkich silnikéw pre-US 2007, wigkszosci silnikéw z poziomem emisji Euro IV
bez filtréw czastek statych, jak réwniez dla starszych typéw. ACEA E7/ES5/E3, API
CI-4, Cat ECF-1a, ECF-2, Cummins CES 20071, 20072, 20075, 20076, 20077, 20078,
Detroit DFS 93K215, Deutz DQC I11-10, Jaso DH-1, Mack EO-N, EO-M +, EO-M,
MAN M 3275-1, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

Rimula R4L 15W-40 — wykorzytano w nim najnowsze technologie, zeby osiggnac znaczaco wigksza odpornos¢ na zuzycie, tworzenie si¢ osadéw
i utlenianie. Oparty na olejach bazowych z grupy 11, jeden z najbardziej zaawansowanych technologicznie produktéw 15W-40. Cechuje si¢ obni-

zong zawartoscig popioléw i siarki. Pomaga utrzyma¢ osiagi pojazdéw na niezmiennym poziomie przez caly okres eksploatacji. Oferuje wyjatko-
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w3 odpornos¢ na rozpad wywolany wysoka temperaturg i sitami mechanicznymi, zapewnia ciagta ochrone w nawet najtrudniejszych warunkach.
ACEA E9/E7, API CK-4, CJ-4, Allison TES 439, Cat ECF-2, ECF-3, Cummins CES 20081, 20086, Detroit DFS 93K218,93K222, Deutz
DQC III-10 LA, Jaso DH-2, Mack EO-O Premium Plus, EO-S 4.5, MAN M 3575, MB 228.31, MTU 2.1, Renault RLD-3, RLD-4, Volvo
VDS-4,VDS-4.5.

TEDEX
SHPD VDS4 LSP 15W-40 to wielosezonowy olej wytworzony przy uzyciu najnowocze-

$niejszej technologii dodatkéw low SAPS oznaczajacej niski poziom popiotu siarczonego
(SA), fosforu (P) i siarki (S). Ta innowacyjna formulacja pozwala na wydtuzenie bezawaryj-
nej pracy filtra DPF, bardzo dobrg ochrong silnika, ogranicza zuzycie paliwa i minimalizuje
emisj¢ szkodliwych substancji do atmosfery. Nadaje si¢ réwniez do najnowszych pojazdéw
o niskiej emisji Euro VI, US 2010. ACEA E9/E7, API CJ-4, Cat ECF-1-a, ECF-2,
ECF-3, Cummins CES 20076, 20081, Detroit Diesel DDC 93K218, Deutz DQC III-10
LA, Mack EO-O Premium Plus, MAN M 3575, MB 228.31, MTU 2.1, Renault RLD-3,
Volvo VDS-2, VDS-3, VDS-4.

Diesel Truck SHPD 15W-40 — wielosezonowy olej SHPD (Super High Performance
Diesel) wytworzony z najwyzszej jakosci mineralnych, hydrorafinowanych olejéw bazo-

wych i pakietu dodatkéw uszlachetniajacych opracowanego specjalnie dla niego. Jest pole-

cany do silnikéw samochodéw cigzarowych, ciagnikéw siodlowych, autobuséw jezdzacych

w ruchu miejskim i migdzymiastowym, maszyn drogowych i budowlanych, silnikéw pomocniczych na statkach morskich i §rédlgdowych. Chroni
silnik przed zuzyciem wskutek tarcia metalowych elementéw podczas dtugiego, wysokiego obcigzenia. ACEA E7, API CI-4, Cat ECF-1a, Cu-
mmins CES 20076, 20077, 20078, Deutz DQC-III, Detroit Diesel 93K215, Mack EO-N, MAN M 3275, MB 228.3,229.1, MTU 2, Renault
RLD-2, Volvo VDS-3.
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PRZY HANDLU

Z Adamem Jedrychem, prokurentem i dyrektorem generalnym firmy Renex Bydgoszcz rozmawia

Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Przy bramie wjazdowej
doskonale wida¢ baner z hastami , Tarcza
nie wystarcza”. Naprawde tak jest?
Adam Jedrych: — 7o si¢ zgadza. Chodzi
o wsparcie nie tylko przewoznikiw, ale w
ogole calej branzy transportowej. Najbardziej
dotkliwa jest sytuacja w przewozach osob, ale
i w przewozach rzeczy, ktdre my robimy —
specjalizujemy si¢ w chlodniach — ladunki spadly
praynajmnief o 50 procent. Bardzo mato jest
wysylek z Polski na zachdd. Trochg do Niemiec,
trochg do Holandii, ale to wszytko kropla w
morzu w pordwnaniu do ilosci pojazdow, ktdre
mamy w naszym kraju.
JD: - Wskazuje pan na maly eksport,
dlaczego tak si¢ dzieje? Rolnictwo caly czas
produkuje, niezaleznie od tego czy jest ko-
ronawirus, czy go nie ma. Nasi eksporterzy
nie wysylaja zywnoéci?
AJ: — Na pewno mniej wysylajg, bo jest
mniejsze zapotrzebowanie. Sprzedaz spadia.
W transporcie jestesmy najpotezniefsi, mamy
najwigkszq flotg w Europie. Niestety jest nas
za duzo. Kazdy ma prawo dziafac, jest wolny
rynek, nie ma minimalnych cen. W przypadku
naszej firmy plus jest taki, Ze z powrotem przy-
wozimy dla siebie warzywa i owoce. Oprocz
tego, Ze Renex ma transport, podstawq jest
import i eksport owocow i warzyw. Ladunki
powrotne mamy wige zapewnione. Glowny
kraj, z ktorego sprowadzamy to Hiszpania,
potem Wiochy, Grecja. Na rynku transporto-
wym dziatajg spedycje, a wlasciwie pseudospe-
dycje, kidre proponujg przerzuty, kabotaz za
300-400 euro, tak samo powroty z Holandii
czy Niemiec. I jadg niektorzy za takie stawki,
Jak mdj kolega mowi za ,zero, zero, nic’. Jadg

za kazde pienigdze, aby zarobic na leasingi

»Renex”wzigl sig bd imiém"a .
[~ Regina, zony Adama Jedrycha

£y

czy kredyty, zeby cokolwiek miec. Kazdy mysli
o sobie.

JD: - Firma Renex jest znana, do$wiad-
czona, cieszy si¢ dobrg opinia. To nie sg
argumenty w pozyskiwaniu kontrahentéw?
AJ: — Bardzo duzo firm w Polsce jest z kapi-
talem zagranicznym. Wezmy rynek niemiecki.
Polityka ogdlna Niemcow oraz tamtejszego rzqg-
du jest taka, Ze wspierane sq ich firmy, transport
dostajg spedycje niemieckie. My jestesmy podwy-
konawcami. Nawet jesli zaproponujemy bez-
posrednio producentom lepsze, tarisze warunki i
tak nic to nie da. Producenci majg swoje spedycje
i koniec dyskusji. Chronieni sq przedsigbiorcy z
wlasnego kraju. I tak jest w innych, zachodnich
krajach, u nas tego nie ma!

JD: - Renex skorzystal ze wsparcia, z tak
zwanych tarcz?

AJ: — Nie. Dlatego, ze jestesmy za duzi. Mamy
wszystko w jednej firmie. I handel, i transport, i
serwis, i turystykg, i hotel. Jest to uczciwe wobec
Sfiskusa i dla nas prostsze do prowadzenia. Jeden
organizm, jedna firma. Zatrudniamy lqcznie

120 ludzi, czyli za duzo na tarcze.

JD: - Czyli w tym przypadku byloby lepiej,
gdyby dzialaly na przyklad cztery spotki?
AJ: — Nicktorzy sig w to bawig. Jak robig
transakge i widzg, Ze jest firma i osiem corek, fo
Jjestem bardzo ostrozny. Zycie mnie nauczyto. Ze
mngq pracuje trzech syndw, Tomasz, Adam, Bar-
tlomiej, jednost to jest jednosé. Wszyscy dziatany
razem, synowe tez pracujq w firmie. Z drugiej
strony plus jest taki, ze jak sig dzieje cos zlego w
Jakiefs czgsci firmy, latwiej temu zaradzic. Na
prayklad teraz gdyby osrodek wypoczynkowy byt
sam, to juz prawdopodobnie bylaby klapa, juz by
upadl. Hotel podobnie. Ile moglismy, kierowali-
smy ludzi do pracy w magazynach.
JD: - Jakie wiec dzialania powinien podja¢
polski rzad, czy ministerstwo infrastruktu-
ry, Zeby poméc przewoznikom?
AJ: — Po prostu powinni pomyslec o tych nieco
wigkszych firmach. Od kiedy to wielkos¢ zatrud-
nienia ma scisty zwigzek z obrotami? Kazda
firma zatrudnia tylu ludzi, ilu potrzebuje, Zeby
wszystko normalnie funkcjonowalo, niektdrych
sezonowo. Pomoc powinna byé rozpatrywana

na poziomie regionalnym, tak uwazam.
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W danym rejonie samorzqd wie, kto i jak
dziata. Ale dokgd bedzie wojna samorzqdu z
rzqdem, to ani jedni ani drudzy nie pomogy.
JD: - Co poza pandemia wplywa na obecna
sytuacje?

AJ: — Jesli chodzi o owoce i warzywa, oprocz
pandemii jest wielki problem z ludZmi w
Hiszpanii. Do wigkszosci prac potrzebni sq
ludzie, maszyny tego nie zbiorg, nie przesortu-
J4. Poza tym pogoda w Hiszpani ,wyglupiala
sig” i jeszcze ,si¢ wyglupia’. Prazykladowo czgste
deszcze, ktdre nie powinny padac w tym okresie,
uszkadzajq czeresnie, nektarynki, brzoskwinie.
Mogq byc problemy z jakoscig. Z kolei w na-
szym kraju mielismy przez pewien czas tarisze
paliwo. Niektdre firmy spedycyjne natychmiast
poobnizaty ceny frachtow. A przeciez auto-
strady nie stanialy, praca ludzi nie staniata,
ubezpieczenia poszly raczej jeszcze do gory.
Teraz paliwo wraca do poprzednich cen, frachty
nickoniecznie.

JD: - Firma ma kilka nég, ktéra jest naj-

wazniejsza?

Adam Jedrych prowadzi firmg razem
rodzing

AJ: — Nadal najwazniejszy jest handel hurtowy
owocami i warzywami. 1o jest podstawa.
JD: — Czyli transport pojawil si¢ z potrzeby

przewozenia tego towaru?

AJ: — Tak, od tego si¢ zaczelo. Mamy 35 zesta-
wow, jeZdzimy nie tylko dla siebie, rowniez dla
innych. Korzystamy takze z ustug przewozni-
kow, bo po co mamy wysytac samochid gdzies do
Jakiegos regionu Europy na pusto. W tym roku
caty ladunek z Turci robili tylko Turcy. Tak
ustalili, ze gdyby nasz samochdd tam pojechal,
musiatby stac dwa tygodnie na kwarantannie. A
Turcy bez problemu wjezdzali do strefy Schen-
gen, bez kwarantanny.
JD: - Do jakich marek sprzetu jest pan
przywiazany?
AJ: — Mamy glownie Mercedesy i Volvo, takze
DAF-y i Scanie, na zagranicg tylko Euro VI,
z powoddw finansowych. W tej chwili przy
cigzardwkach mozna powiedzied, ze marka jest
niewazna. I tak wiele elementow jest w nich z
Chin. Naczepy to Schmitz i Krone, agregaty na
pierwszym miejscu Thermo King, potem Carrier.
Najlepiej sprawdza sig polgczenie Schmitz i
Thermo King, choc Krone fez jest z tej samej
potki.
JD: - Dzi¢kuje¢ bardzo za rozmowe.

Jedno 1S U 2 U wiele zastosowan
SPRZEDAZ 509 064 282, FLOTY: 645 392 250, FINANSOWANIE : 785 801 182
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TEKST: Robert Przybylski

MatA OSEMKA
DLA STARACHOWIC

W potowie lat 60. powstata w £.odzi rodzina widlastych, 150-konnych, 8-cylindrowych silnikéw dla Stara.

Skoniczylo si¢ na przedprototypach, poniewaz MON zarzucito projekt, stwierdzajac, ze potrzebuje jeszcze

mocniejszych silnikéw.

‘ N J drugicj wojnie $wiatowej dywizyj-
na artyleria podczas intensywne-
go ostrzatu zuzywala tysigc ton amunicji
dziennie. Podczas wojny koreariskiej zuzycie
dochodzito juz do 1,5 tys. ton dziennie.
Amerykanie obliczali, ze przez 3 lata
wojny w Korei, z USA na Pétwysep Kore-
ariski trafity dostawy o masie 31,5 mln ton.
Tymczasem masa dostaw wystanych od sierp-
nia 1942 do sierpnia 1945 roku na potudnio-
wo-zachodni Pacyfik wyniosta 17,24 mln ton.
Samochody z okresu drugiej wojny
$wiatowej okazaly si¢ zbyt male, aby podotaé

zwigkszonym przewozom nowego pola walki.

MON doszto do wniosku ze skonstruowany
na poczatku lat 50. na wzér wojennych Stu-
debakeréw trzytonowy Star 66 ze 100-ko-
nym silnikiem musi by¢ zastapiony wigkszym
samochodem.

Juz pod koniec lat 50. Szefostwo Stuzby
Samochodowej MON we wsp6lpracy ze
Sztabem Generalnym przygotowato wyma-
gania taktyczno-techniczne nowej generacji
samochodéw. Z czasem projekt ewoluowal,
samochdd stawal si¢ coraz wigkszy, rosty tez
wymagania wobec silnika. Po kilku latach
dyskusji z przemystem wojsko stwierdzito,
ze nastgpca powinien mie¢ tadownosé 5 ton
i silnik 0 mocy 150 KM.

Starachowickie zamierzenia

Fabryka Samochodéw Cigzarowych
w Starachowicach wymogta na zamawiaja-
cym prowadzenie prac przez wlasne biuro
konstrukeyjne. Nazwane Biuro Konstruk-
cyjne Nr 2, miescito si¢ w Lodzi, przy
Piotrkowskiej 183. Byt to ten sam budynek,
w ktérym w czerweu 1946 roku powstato

Centralne Biuro Badari i Konstrukeji, zato-

Zdjecie wykonane z okazji pierwszego uruchomienia prototypu, a osoby to (od lewej): inz. Jan
Lech, kierownik Dziatu Silnikéw BK2, in%. Antoni Baumel, kierownik Prototypowni FSC,
inz. Jerzy Maliszewski, dyrektor techniczny FSC, inz. Leszek Ornaf, konstruktor silnika, techn.

Wigcek, mistrz budowy prototypu.

zone przez Jana Wernera m.in. dla skon-
struowania Stara 20 i pochodnych. CBBK
przeksztalcito si¢ w lutym 1948 roku w 16dz-
ki oddziat zlokalizowanego w Warszawie
Centralnego Biura Technicznego Przemystu
Motoryzacyjnego, pézniejszy BKPMot, a na-
stepnie jego gléwny trzon zostal przytaczony
do FSC Starachowice jako BK 2.

Starachowicka fabryka réwnolegle
przygotowywala konstrukcje samochodu
ciezarowego nowej generacji i zaktadata
unifikacje wersji cywilnej oraz wojskowe;.
Obie na drogach utwardzonych mialy mie¢ 5
ton fadownosci.

Dla zastosowari cywilnych fabryka oraz

nadzorujace ja Zjednoczenie Przemystu Mo-

toryzacyjnego przewidywaly w samochodach
silnik wysokoprezny S 53. W tym czasie jego
moc w praktyce nie przekraczata 90 KM,

a wersja rozwojowa S 530 osiagata 105 KM.

Dlatego t6dzkie BK 2 musiato przygo-
towa¢ zupelnie nowy silnik. Do jego zapro-
jektowania kierownik Dziatu Silnika w BK
2 Jan Lech zaprosit absolwenta Politechniki
L.6dzkiej Leszka Ornafa.

Ornaf zrobit dyplom w Katedrze
silnikéw spalinowych u Jana Wernera i byl
zapalonym motocyklista. Zaprojektowal
silnik w uktadzie twin 5132 LO dla nastepcy
Junaka, ale gdy rzad wycofat si¢ z produkeji
ciezkich motocykli, konstruktor postanowit

zmieni¢ zaktad pracy. — W polowie 1964 roku

22 | Trucks & Machines



otrzymalem propozycje od Jana Lecha poprowa-
dzenia konstrukefi nowego silnika do samochodu
cigzarowego — wspomina Ornaf.

Juz w lipcu zajat si¢ przygotowaniem
benzynowego silnika, ktéry otrzymat ozna-
czenie Typ 0317. — Wajsko wolato benzyng
od diesla, bo rozwigzywalo problem rozruchu
zimg. Ponadto po zbudowaniu petrochemii
w Plocku, na rynku byl nadmiar benzyny —

tlumaczy Ornaf.

Koncepcja Jana Wernera

Pierwszym krokiem byt wybér koncep-
¢ji 150-konnej jednostki napgdowej. Prof. Jan
Werner udzielal si¢ swoja wiedza jako kon-
sultant w BK 2. — Tv prof. Werner zasugerowat
silnik V8 i nawet w prezencie wykonat projekt
wstgpny takiego silnika. Projekt ten zostal
wzigty pod uwage przy nowych konstrukejach
silnikow V8 do Staréw — zaznacza Ornaf.

Podkresla, ze prekursorem silnika V8
w polskiej motoryzacji byl wlasnie profesor
Jan Werner, ktéry w 1936 roku skonstruowal
w Panstwowych Zaktadach Inzynierii silnik
V8 do samochodu osobowego.

— Przed przystgpieniem do konstrukcji
zapoznawatem sig ze wzorcowymi silnikami.
Jednym z nich byt Ford V8, sam miatem Tatrg
87. Kupitem jq do remontu i samodzielnie go
przeprowadzitem, wigc silniki V8 dokladnie
poznatem — zapewnia Ornaf.

Przyznaje, ze w BK 2 juz wezeséniej
czyniono przymiarki do silnika V8, na bazie
silnika S 47, ale rezultaty nie byty zadowa-
lajace ze wzgledu na zbyt duze gabaryty i za
mata moc. — W BKPMot w Warszawie tez
dokonano przymiarki do V8 na bazie S 53, ale
rowniez nieskutecznie — dodaje Ornaf.

Tymczasem zadanie bylo pilne,
poniewaz MON nie przewidywat diesli do
wojskowego samochodu, natomiast benzyno-
wy S 47 byt zbyt staby. — Gdy powierzono mi
pracg, od razu zaznaczono, Ze nowy silnik musi
miescic si¢ w Starze 66. Wojskowi nie narzucili
liczbowej wartosci, prosili tylko o jak najwezszy
silnik — wspomina Ornaf.

Zamawiajacy spodziewal si¢ 150-kon-
nego silnika o mozliwie malej masie. Mial
zastapi¢ stukonny silnik S 47 w przyszto-
$ciowym Starze 266 i dalszych wersjach
rozwojowych tego pojazdu.

Po wyborze koncepcji nadszed! czas na

rysowanie projektu wstepnego dla spraw-

dzenia mozliwosci spelnienia zgdanych
wymagan: mocy 150 KM i niewielkich
gabarytéw. — Do produkcji silnika musiaty
byc zastosowane realne technologie — zaznacza
Ornaf. — Na podstawie wstgpnych wyliczer

i danych pordwnawczych wybratem wymiary
glowne silnika: srednica cylindra d=95 mm

i skok tloka s=95 mm.

Cho¢ Ornaf miat do dyspozycji jedynie
niewielki zesp6t kilku konstruktoréw, kté-
rych pomoc otrzymywal na zadanie, rysunki
silnika byly gotowe juz w polowie grudnia
1964 roku.

Silnik byl w uktadzie klasycznym: V8
o kacie rozchylenia cylindréw 90 stopni,
goérnozaworowy, z napedem watka rozrzadu
kotami z¢batymi umieszczonymi z przo-
du silnika, korbowodami obok siebie oraz
plaskim watem korbowym. To ostatnie
rozwigzanie wynikato z mozliwosci tech-
nologicznych polskich hut i dalszej obrébki
tej czegsci. Umozliwiato takze wykorzystanie
walu w odmianie 4-cylindrowej. Szerokos¢
silnika wynosita 600 mm. Konstruktor umie-
§cit komore spalania w denku tloka. — Si/nik
wyglgdat bardzo zgrabnie — Ornaf przypomi-
na oceng prof. Wernera.

Watpliwosci BKPMot

Projekt powstawat w fabrycznym biurze
konstrukeyjnym, ale nadzér nad nim spra-
wowat ZPMot poprzez Biuro Konstrukeyjne
Przemystu Motoryzacyjnego w Warszawie.
Zgoda BKPMot na Radzie Technicznej po-
zwalala zakwalifikowa¢ projekt do dalszych
prac.

Ornaf uwaza, ze podczas posiedze-
nia rady poswieconemu temu silnikowi,
BKPMot prébowat utraci¢ caly projekt. Na
spotkanie pojechal konstruktor z prof. Janem
Wernerem. W dyskusji na temat silnika
pojawily sie watpliwosci czy celowa jest pro-
dukcja w Starachowicach na wyspecjalizowa-
nej linii obrébezej benzynowego silnika V8
w duzych ilosciach, réwnolegle z rzedowym
silnikiem wysokopreznym.

Dyskutanci wskazywali, ze duze samo-
chody ciezarowe z silnikami benzynowymi,
poza zastosowaniami specjalnymi, zaczynajg
traci¢ sens. Dodawali, ze jesli juz ma by¢
uruchomiona produkcja nowego niskoprez-
nego silnika V8, to jego konstrukcja powinna

zapewni¢ mozliwos¢ wytwarzania wariantéw

o réznych zastosowaniach, wedlug mogacych
si¢ pojawi¢ potrzeb w przysztosci.
Pozadanym byloby rozwazenie odmiany
wysokopreznej produkowanej przy wykorzy-
staniu linii obrébezych wspélnych z odmiang
niskoprezng. — Generalnie krytyka sprowadza-
ta sig do tego, ze nie ma potrzeby pracowac nad
silnikiem V8, poniewaz FSC ma S 53. Jedyne co
dobre to mozliwosé stworzenia odmian R4 lub
V4. Odparowalem zastrzezenia pracownikdw
BKPMot, ale oni i tak mieli wszystko ustalone
i  gory napisany protokdt z narady. Widac
bylo, ze BKPMot cheial utrgcic calosé prac nad
silnikiem V8 i robit to w tak nachalny sposib,
Ze az prof. Jan Werner sig zdenerwowat. Wtedy
wbrew opinii BKPMot starachowicka FSC
wzigla na siebie zrobienie profotypu — przy-
pomina Ornaf. Dodaje, ze bardzo duzego

wsparcia udzielit takze Jan Lech.

Wiele odmian, jeden silnik

Jednak zanim powstal prototyp Typu
0317, konstruktor opracowal jego drugi wa-
riant. — Spefnilem wszystkie sugestie z rozwa-
Zari i dyskusji okoloprojektowych. Zawieral obok
podstawowej wersji niskopreznej, jeszcze inne
odmiany — przyznaje Ornaf.

Zdecydowat si¢ wtedy na nowg koncep-
cje 1 wersjonowanie. Byta to nie tylko nowa
generacja silnika benzynowego, ale i wyso-
kopreznego. — Po konsultacji z kolegami z BK
2 specjalizujgcymi sig w dieslach, zwigkszylem
wymiary glowne silnika. Najpierw cheialem
100x100 mm, ale doszlismy do wniosku, Ze dla
prayszlego diesla bardziej prawidlowe bedg
wymiary 100x110. Koledzy akurat pracowali
nad § 530 z bezposrednim wtryskiem i 2 ko-
morg spalania z silnika Ursusa i on mial takie
wlasnie wymiary. Badali go na 1-cylindrowym
silniku badawczym na hamowni w PE — wyja-
énia Ornaf.

Konstruktor zastosowal w nowej wersji
0317 nietypowe rozwigzania, jak 4 jednako-
we 2-cylindrowe glowice. Takze cylindry byty
odlewane po 2 i w takich blokach obrabia-
ne. — Technologicznie to bylo bardzo wygodne
i catkiem realne do wykonania — podkresla
konstruktor. Cztery 2-cylindrowe bloczki
przykrecane byly do kadtuba.

Kadtub o wspélnej pokrywie tozysk
gléwnych zapewniat silnikowi sztywnos¢.
Nadawal kadlubowi charakter tunelowy,

a duza sztywnos¢ pozwalala na zastosowa-
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nie indywidualnych glowic dla kazdej pary
cylindréw. Byloby to duzym ulatwieniem dla
technologéw przy produkeji innych odmian
silnika.

Jedna krzywka watka rozrzadu obstu-
giwata 2 rzedy cylindréw. — 7o wymausito,
oprdcz okreslonego konkretnego kqta odchylenia
otwordw popychaczy zaworsw, symetrig obu
rzgdow cylindréw. Dlatego tez zastosowatem
rozwidlone korbowody, jak w koncepcji profesora
— przypomina Ornaf. Lewa i prawa strona
silnika byly symetrycznie, a osie cylindréw
lezaly w tej samej plaszczyznie. Plaski wat
korbowy z V8 mégt by¢ stosowany do R4.

W nowej wersii silnika konstruktor za-
stosowal naped rozrzadu kotami ze¢batymi od
strony kota zamachowego, ktéry jest korzyst-
ny z punktu widzenia drgari skretnych uktadu.

Ornaf przypomina, ze zimg w latach
sze$¢dziesiatych wode chlodzacg na noc
spuszczano. — Glikol wredy jeszcze nie byt po-
wszechnie dostgpny — zaznacza Ornaf i dodaje,
ze niektérzy samochodowi specjalisci opto-
wali za chlodzeniem silnikéw powietrzem.

— Wychodzqc naprzeciwko tym zqdaniom,
praygotowatem latwq do realizacyi odmiang
chlodzong powietrzem. Na technologicznie tym
samym kadtubie co dla odmian chlodzonych cie-
czq mozna bylo zamontowac cylindry chlodzone
powietrzem — wskazuje konstruktor.

Przypomina, ze w przymiarkach
zabudowy silnika V8 do istniejacych, lub
bedacych w przygotowaniu podwozi, szcze-
gélnie dla wojska, zamawiajacy wielka wage
przywiazywal do gabarytéw silnika. Dlatego
zaprojektowal wersj¢ dolnozaworows. — Pan
prof. Jan Werner chwycil sig za glowe, gdy pod-
czas konsultacji zobaczy? tg mojg propozycje, do
ktdref ja sam mialem duze watpliwosci i ktdra
burzyla moje od dawna utrwalone przekona-
nia — przyznaje Ornaf. — Bylem konstrukto-
rem motocyklowym i zawsze imponowaty mi
pigkne gornozaworowe maszyny, a wystgpitem
z propozycig, wprawdzie tylko opcjonalng, ale
rozwigzania dolnozaworowego. Przedstawi-
lem swoje argumenty i profesor uznat rozwig-
zanie za niecatkowicie glupie. Szczegdlnie, %e
wyglgdalo harmonijnie i mogto byc, w pewnych
okolicznosciach, logiczne. Tu dolnozaworowa
odmiana dalaby sig wykonywac na tej samej li-
nii co gornozaworowa, tylko z innymi blokami

cylindrow i glowicami — zaznacza Ornaf.

Podkresla, ze dolnozaworowe silniki

dla wojska maja sens i sprawdzity sie w wielu
zastosowaniach. — Willys, Dodge komandorka,
Studebaker mialy silniki dolnozaworowe, bar-

dzo chwalone przez wojskowych — przypomina

Ornaf.
Wysokoprezny tez si¢ przyda

W ramach projektu wstepnego dru-
giego rozwigzania Leszek Ornaf opracowat
takze odmiane wysokoprezna, oznaczong
Typ 3170. — Wykorzystywata doswiadczenia
kolegow realizujgcych w BK 2 prace konstruk-
cyjne i badawcze nad rozwojem silnikéw § 530
i DSV 6 — wymienia Ornaf.

Prace BK 2 ulatwily dobér komory
spalania, lecz nie rozwiazaly wszystkich
probleméw. — Nikt nie produkowat §-sekcyj-
nych pomp paliwa i musiatem dla prototypu
praeprojektowac dwie 4-sekcyjne w jeden zespot
dla silnika V8.

Dla wersji wysokopreznej bardzo
korzystne bylo umieszczenie napedu pompy
wysokoci$nieniowej od strony kota zama-
chowego. Ten sam naped stuzyt do poboru
mocy dla sprezarki. V8 miat suche tuleje
cylindrowe, grube na 3,5 mm, grubsze niz
typowe suche, poniewaz wystawaly poza blok
cylindréw.

Przeprojektowane silniki V8 byly nieco
wigksze od pierwszej wersji. Ich szerokosé
wynosila 710 mm w wersji nisko- i wysoko-
preznej, dtugos¢ w obu przypadkach siegala
875 mm, za$ wysokos§¢ 780 mm dla silnika
benzynowego oraz 790 mm dla diesla. Masa

odmiany z zaptonem iskrowym wyniosta 380

kg, za$ z zaplonem samoczynnym byla o 20
kg wicksza.

Konstruktor przewidywat, ze bez wick-
szych technologicznych probleméw mozliwe
bedzie uzyskanie odmian (zaréwno ZI jak
i ZS) rzgdowych (2 1 4 cyl.) oraz widlastych
majacych 4, 8 lub 12 cylindréw. Rodzina
benzynowa pokrywataby zakres mocy od 40
do 240 KM, za$ wysokoprezna od 37 do 225
KM, przy (zaleznie od odmiany) 2.800 do
ponad 3.200 obr/min.

Do realizacji przedprototypowej dyrek-
cja FSC Starachowice zakwalifikowata dwie
odmiany sinika V8: niskoprezng V8 oznaczo-
ng 0317, majacg d=100 mm oraz s=110 mm
i wysokoprezna V8 oznaczong 3170, majaca
d=100 mm oraz s=110 mm.

Przedprototypy ze Starachowic

Dokumentacja z L.odzi trafita do
starachowickiej prototypowni na poczatku
1966 roku. FSC Starachowice byly najlepiej
wyposazonym zaktadem ZPMot, miala wia-
sng odlewnig i bogaty jak na polskie warunki
park maszynowy.

Kierownikiem prototypowni byt rzutki
Antoni Baumel. — Pracg z FSC bardzo dobrze
wspominam. JeZdzilem do nich raz w tygodniu.

Jako pierwsze przekazane zostaly do realizacyi
odlewane i odkuwane czgsci silnika. Wspotpraca
przebiegala bex problemdw, starachowiczanie
nie wirgcali si¢ zakladajgc, Ze todzkie biu-
ro prawidiowo przygotowato dokumentacje.
Splywata ona bezposrednio do prototypowni,
po konsultacjach % technologami i odlewnikami
FSC, przy akceptacyi starachowickiego biura
konstrukcyinego. Ornaf podkresia, Ze dyrektor
techniczny FSC Jerzy Maliszewski byl bardzo
Zyczliwy, podobnie jak gldwny konstruktor
FSC Antoni Chmielnicki. — Nad wykonaniem
prototypow czuwat pan Wigcek (nie pamigtam
imienia), z ktorym wspolpraca ukladata sig
réwniez bardzo sympatycznie. Przedprototypy
obu silnikow zostaty dobrze zrobione — zapew-
nia Leszek Ornaf.

Przyznaje, ze zamierzal w przyszlosci
zrealizowad, lane w metalowej formie, alu-
miniowe bloki cylindréw z gtadzig chro-
mowang. — Rozwigzanie byloby wzorowane
na silnikach motocyklowych, bo mam duszg
motocyklisty — przypomina Ornaf.

Do budowy tej odmiany jednak nie
doszto. Przedprototypy 0317 oraz 3170 mialy
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zeliwne, dwudzielne kadtuby oraz zeliwne
bloki cylindréw i glowice. W odmianie ni-
skopreznej prototypownia zastosowala aparat
zaplonowy z amerykariskiego demobilu.
Fabryka wykonata co najmniej po
jednym egzemplarzu kazdego silnika na

poczatku 1967 roku.

Hamownia w szkole

Starachowice miaty prymitywna
hamownie silnikéw, na ktérej znalazlo si¢
tylko jedno wolne stanowisko. Dyrekcja
fabryki przeznaczyla je na badanie silnika
benzynowego. — Uroczyscie zaprosita nas na
poczgtek badati i pierwsze uruchomienie silnika.
Inz. Lech byl bardzo zaangazowany w prace,
organizacyjnie wszystko zalatwial i trzymat
w ryzach. Mial bardzo dobrgq wspdtprace z FSC
— podkresla Ornaf. Rozruch silnika 0317
przebiegl bardzo sprawnie, nic si¢ nie urwato.

Z braku miejsca w fabrycznej hamow-
ni, badanie silnika wysokopreznego 3170
konstruktorzy przeprowadzili w L.odzi. Biuro
Konstrukeyjne Nr 2 nie miato hamowni

i wypozyczylo ja od Technikum Samochodo-

wego przy ul. W. Kilara na Batutach. Szefem
badan diesla byt Tadeusz Lapinski, ktéry
wezesniej na 1-cylindrowym, badawczym
silniku dopracowat tlok, komore spalania

i wtryskiwacz dla silnika 3170.

Silnik przeszed! na hamowni cykl ba-
dan. Wersja benzynowa osiggneta ponad 160
KM, diesel 140 KM. — 7o co osiggnglismy juz
dawalo satysfakeje. A szczegolnie bylo wazne,
ze moment obrotowy byl odpowiednio nisko.
Silnik mial mocny dot i mozna bylo z niego
wiele wyczarowac — uwaza Ornaf. Najwigk-
szy moment obrotowy wersji benzynowej
wyniést 48 kGm, za$ diesla 42 kGm, w obu
przypadkach przy 1.400 obr/min.

Ornaf dodaje, ze w prototypach nieraz
wychodzg rézne rzeczy, ale w tych silnikach
w zasadzie wszystko za pierwszym razem
dafo dobre rezultaty. Niektére fragmenty
konstrukeji przewaznie wymagaja dopraco-
wania na hamowni np. przewody dolotowe
silnikéw wielocylindrowych.

Przyznaje, ze miat watpliwosci czy

panewki rozwidlonych korbowodéw okazg

si¢ trwale. — Panewki byly najwigkszym
problemem. Pracowaly na wewngtrznej

i zewngtrznej stronie. Diugo nie moglismy
znalezc wykonawcy i wreszcie przygotowala je
warszawska spéldzielnia pracy: stalowe wylane
brgzem ofowiowym. To pachnialo problemami —
dodaje Ornaf.

MON jednak wycofalo si¢ z zaméwie-
nia zanim silniki zostaly w pelni zbadane.
Wspélnie z Ministerstwem Przemysiu
Maszynowego zdecydowalo o zaméwieniu
dopracowania w austriackim instytucie
badawczym AVL 150-konnego, rzedowego
diesla, bedacego wersjg rozwojows S 530.

Wojsko stwierdzito, ze perspektywiczne
silniki powinny by¢ jeszcze mocniejsze. Sta-
rachowicka fabryka zarzucita prace nad 0317
13170, ktére pozostaly jedynie przedproto-
typami. W ramach dalszych prac przyszto-
$ciowych zaméwito silnik wysokoprezny
V8 o mocy ponad 180 KM, z zaleceniem
uzyskania duzej trwatosci.

Autor dzi¢kuje panu Leszkowi Ornafo-
wi za pomoc w przygotowaniu artykutu. [Z2/]
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lampa robocza LED

Wiecej informacji:

wesem.pl/produkty
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youtube.com/wesemcompany

WESEM.

Oswietlenie LED
do maszyn budowlanych
WIS &, efs o6 Wl

Polski producent oswietlenia
Na rynku od 1977

www.wesem.pl

Fadowarki, réwniez te niewielkie to jedne z popularniejszych maszyn w budownictwie. Dostepne sa w wer-
sjach na podwoziu kolowym, jak i gasienicowym, a popularnos¢ zawdzigczaja tez bogatej gamie osprzetu do-

datkowego. W istocie zreszta s3 uniwersalne, sprawdzaja si¢ réwniez w sektorach: rolnym oraz komunalnym.

a przestrzeni lat konstrukcje moderni-
Nzowano, stosujgc coraz nowoczesniej-
sze materialy, ale rtéwniez tzw. inteligentne
systemy sterowania. Wybierajac konkretng
wersj¢ tadowarki nalezy zwréci¢ uwage m.in.
na udzwig znamionowy i udzwig resztkowy,
ale réwniez prze$wit (im wigkszy, tym lepiej
tadowarka radzi sobie w terenie). Liczg si¢
gabaryty, a takze ... rodzaj napedu. Wiele
matych tadowarek to maszyny przegubo-
we, zapewniajgce kat obrotu 45 st. w kazdg
strone, co gwarantuje odpowiednia zwrotno$¢

przy relatywnie niewielkim promieniu skretu.

Ostatnio najchetniej kupowane sg
nieduze tadowarki poruszajace si¢ na kotach.
Zazwyczaj dostarczane sg z oponami pneu-
matycznymi, nadajacymi si¢ do stosowania

w wiekszosci robét budowlanych. Na rynek

trafita m.in. maszyna Avant 860, o niemal
2-tonowym udzwigu oraz 3,5-metrowej
wysokosci podnoszenia. Predkos¢ jazdy siega
30 km/h. Avant 860i wazy 2,5 t, mierzac
(dt./szer./wys.) 3,4x 1,5 x 2,2 m. W standar-
dzie maszyna dysponuje tez wysi¢gnikiem
teleskopowym o zasiggu do 825 mm.
Uniwersalne zastosowanie ma réwniez
przegubowa tadowarka kotowa Wacker Ne-
uson WL44. Standardowa tyzka ma poj. 0,8
m sze$c. Dzigki elastycznemu uktadowi kie-
rowniczemu wszystkie cztery kola pozostaja
w statym kontakcie z podlozem, a maszyna
porusza si¢ z maksymalng trakcjg. WL44
moze pokonywa¢ zakrety pod katem do 45
st. Sprzedawcy zwracajg uwage na mocng
hydraulike z wieloma opcjami, np. systemem
High Flow umozliwiajacym podiaczenie
réznego osprzetu dodatkowego. Z punktu

widzenia komfortu pracy wazny jest tez

otwarty dostep do punktéw serwisowych hy-
drauliki, silnika i filtra powietrza (skrécenie
prac konserwacyjnych).

Prawdziwym ,pracusiem” jest tez
tadowarka GEHL 340. Uktad hydraulicz-
ny bazuje na dwéch liniach zasilajacych
réznorodne narzedzia i utatwiajgcych zmiang
osprzetu. Weze hydrauliczne osadzono
w ramionach podnosnika. Przeptyw oleju
w uktadzie hydraulicznym to 45 /min,

a ci$nienie sigga 207 baréw. GEHL stosuje
technologia Nitro-Steel, sprawiajacg, ze tloki
sitownikéw sg wyjatkowo twarde i odporne
na rdz¢. Maszyny posiadajg proste w uzyciu
elementy sterujgce. Wielofunkeyjna dzwignia
dzojstika steruje ramieniem podnosnika,
tyzka, kierunkiem jazdy, blokadg mechani-
zmu réznicowego i pomocniczymi funkcjami
hydraulicznymi. Predkos¢ obrotows silnika

mozna wygodnie kontrolowa¢ na dwa sposo-
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by: prawa przepustnica nozng lub za pomoca
recznej przepustnicy, umozliwiajacej réwniez
sterowanie predkoscia jazdy niezaleznie od
predkosci obrotowej silnika. GEHL 340 ma
zaledwie niewiele ponad metr szerokosci
(dtugos¢ to 4 m, wysokos¢ z kabing 2,25 m,
waga wraz z tyzka to ok. 850 kg). Dla przy-
ktadu, szeroko$¢ standardowego czerpaka to
1,15 m, a poj. 0,35 m.szesc.

Operator kompaktowej tadowarki
kotowej CAT 906M ma mozliwo$¢ regulacji
uktadu hydraulicznego i napgdowego, co
pozwala dostosowac charakterystyke ma-
szyny do wykonywanego zadania. Zaréwno
CAT906M, jak i pochodzace z tej samej
serii: 907M 1 908M maja niemal blizniacze
konstrukeje, a réznica tkwi przede wszystkim
w masie (5,6, 5,7 i 6,4 t) oraz w parametrach
roboczych. Operator ma do dyspozycji prze-
tacznik trybu ECO, po ktérego uruchomie-
niu obniza si¢ predko$¢ obrotowa silnika,

a to przektada si¢ na nizsze zuzycie paliwa.
Operator moze réwniez korzysta¢ z doty-
kowej klawiatury i mie¢ swobodny dostep

do wszystkich ustawieri maszyny. Kluczowe
informacje (m.in. predkos¢ jazdy czy tempe-
ratura oleju hydraulicznego) sa przekazywane
za posrednictwem wskaznikéw LCD.

Nowo$¢ na naszym rynku stanowig ma-
szyny kolowe Giinstig. Minitadowarke prze-
gubowa x620 przeznaczono do lekkich prac
budowlanych, sprawdza si¢ w ogrodnictwie
i gospodarstwie rolnym. Masa to 1,1 t, naped
stanowi silnik Yanmar o mocy 25 KM (naped
hydrostatyczny 4 WD). Poj. tyzki 0,3 m szesc.
a ladownos¢ 500-800 kg. Nieco wieksza jest
maszyna Gunstig 908 (silnik ZN o mocy 33
KM). Eadownos¢ wynosi 800 kg, poj. tyzki
0,4 m szes¢. Dla potrzebujacych maszyny
z wydluzonym ramieniem jest adresowany
model Ginstig 920HR. Maksymalna wy-
sokos¢ wysypu to 4,6 m, maks. zasieg 5,5 m,
a ladownos¢ 2 t. Zastosowano silnik Yunnei.

Inng nowoscig s3 maszyny marki Cast.
Dostawca podkresla, ze sg relatywnie lekkie,
tatwe w transporcie, a dzigki zmniejszonemu
promieniowi skretu moga pracowacé na kaz-
dym rodzaju powierzchni bez obaw o uszko-
dzenia. Napedy na cztery kola odpowiadajg
za stabilno$¢ i wydajnos¢ w trudnym terenie.
Model 820D posiada wysokoprezny silnik
Kubota o mocy 20 KM. Miniladowarka ma

ramie teleskopowe i standardowe przeguby.
Wysokos¢ podnoszenia to 2,96 m, udzwig
750 kg. W sterowaniu pomaga czterofunk-
cyjny dzojstik. Nieco wigksza jest maszyna
Cast 825D, napedzana motorem 25-konnym.
Udzwig siega 850 kg, pompa dysponuje
wydajnoscig 42 I/min. W jeszcze wigkszej,
maszynie 830D przeplyw hydrauliczny wy-
nosi 50 I/min. Jest to model odpowiedni do
ciezkich prac, szczegélnie w budownictwie.
Do napedu uzyto silnik Kubota 30 KIM.

Rzadziej budowlanicy pytaja o minita-
dowarki poruszajace si¢ na gasienicach. Sg
nieco bardziej przydatne od maszyn koto-
wych w najtrudniejszych warunkach, podczas
pracy na grzaskim gruncie.

Alternatywe gasienicows dla maszyn
kotowych stanowi np. maszyna CAT 299D2,
wyposazona w uktad podnoszenia piono-
wego (wickszy zasieg 1 wigksza wysokos¢
podnoszenia, co przeklada si¢ na szybszy
zaladunek samochodéw). Uktad napedowy
wykorzystuje elektroniczny system zarzadza-
nia momentem obrotowym i oferuje dwie
predkosci jazdy i reczne/nozne, elektroniczne
sterowanie przepustnica, w ktérym pedal
przyspieszenia moze pelni¢ réwniez funkeje
pedatu zwalniania. Dostepny jest tez uktad
hydrauliczny XPS o duzym przeplywie,
dostosowany do pracy w warunkach wyma-
gajacych uzyskania maksymalnej wydajnosci
hydraulicznego osprzgtu roboczego.

Firma Schaefer oferuje minitadowarki
gasienicowe Takeuchi, w tym TL8. Udzwig
roboczy, 1,6 t pozwala na tatwy transport
w terenie, a wysokos¢ przeladunku do 3,2 m
umozliwia zatadowanie relatywnie wysokich
pojazdéw transportowych. TL 8 ma mase 3,8
t. Duzy przeswit i niski nacisk na podtoze
to gléwne walory urzadzenia. Standardowa
wersja TL 8 radzi sobie z roztadunkiem
oraz transportem 2-tonowej palety z kost-
ka brukows. Dostawcy zwracaja uwage na
zamykang i klimatyzowang kabine operatora,
przejrzysty panel sterowania oraz ergono-
micznie polozone dzojstiki. Widocznos¢
zwigksza zastosowanie pary dodatkowych
lusterek wstecznych. Szybkozlacze umozliwia
sprawng wymiane osprzetu.

Urzgdzeniami wielofunkcyjnymi na-

zywajg ich dostawca maszyny Vermeer (tzw.

skidsteer). Najpopularniejszym osprzgtem
montowanym jest tyzka fadowarkowa, ktéra
czyni z tego urzadzenia miniladowarke o ste-
rowaniu burtowym. Latwo dostepne punkty
serwisowe oraz skrécony czas potrzebny

na sprawdzenie i konserwacje urzadzen

to atuty szczeg6lnie wazne dla wlascicieli
wypozyczalni sprzgtu. Zaréwno S450TX, jak
i §925TX posiadajg mozliwos¢ zainstalowa-
nia ponad trzydziestu typéw réznego rodzaju
osprzetu: od tyzki tadowarkowej, przez widly
do palet, glebogryzarke, do miota hydrau-
licznego itp. Naped stanowig silniki marki
Kubota (24 KM; 35 KM).

Bobcat rozwija réwniez oferte kompak-
towych ladowarek gasienicowych, jest wsréd
nich TL870, wigksza i dtuzsza od starszych
modeli, wyrézniajaca si¢ réwniez wickszym
o ponad 10 proc. udzwigiem operacyjnym.
Operatorzy doceniaja duza maksymalng wy-
soko$¢ podnoszenia ramienia (ponad 3,6 m).

Réwniez New Holland, oprécz
kotowych ma miniladowarki gasienicowe.
Oferujg trzy pomocnicze pakiety hydrau-
liczne. Dostepne w wersjach o no$nosci od
590 kg i wysokosci podnoszenia od 2,85
m. Wyposazenie stanowi Radial Lift lub
Super Boom. Pierwszy pomaga przy pchaniu
i kopaniu (bezposrednie potaczenie podno-
énika z ramg), drugi ma wyjatkowy zasieg
w przéd, ulatwiajac zatadunek beli i sigganie
ponad barierami. W kabinie Comfort Deluxe
widoczno$¢ osprzetu poprawia przeszklony
dach. Szyby boczne chronione s3 metalows
siatkg o wysokiej widzialno$ci. Maszyng
mozna sterowa¢ mechaniczne lub elektrohy-
drauliczne. Dostep do wymiany oleju silni-
kowego i hydraulicznego odbywa si¢ poprzez
zdejmowang pokrywe silnika.

Elektromobilnos¢ to, jak widaé takze
w dziedzinie ladowarek temat bardzo wazny.
Spore emocje towarzyszyly wprowadzeniu
na rynek kilka lat temu maszyny kotowej
WL20e, pierwszej calkowicie elektrycznej ta-
dowarki marki Wacker Neuson. Zastosowano
dwa silniki elektryczne, jeden dla uktadu
napedowego i jeden dla uktadu hydrauliczne-
go, co ma zapewnia, ze wydajnos¢ WL20e
odpowiada wydajnosci tradycyjnej maszyny.
Dostawca wyliczyl, ze koszty operacyjne
modelu WL20e amortyzujg si¢ przy srednim
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okresie eksploatacji maszyny po ok. 2,8 tys.
godzinach eksploatacji (uwzgledniono koszty
energii i serwisu oraz wymiane akumulatora
dla modelu WL20e po ok. 1,2 tys. cyklach
tadowania), przy koszcie inwestycji wyzszym
o ok. 20 proc.

Maszyna z 100-procentowym napedem
elektrycznym jest tez Avant e5 (naped hydro-
statyczny 4WD). Bezserwisowy akumulator
wykonano w technologii AGM (Absorbent
Glass Mat - z elektrolitem uwi¢zionym
w macie szklanej). Pojemnos¢ akumulatora
to 285 Ah/13,6 kWh. Oferta obejmuje tez
maszyne Avant e6, pierwsza kompaktows
tadowarke z akumulatorem litowo-jono-
wym. Pojemnos¢ akumulatora wynosi 288
Ah/13,8 kWh. Zastosowano ttokowe silniki
napedowe Poclain. Przeptyw oleju hydrauliki
pomocniczej siega 30 I/min. Elementem
wyposazenia jest system wielofunkcyjnego
zlgcza hydraulicznego.

Odpowiedzig Volvo jest rodzina
kompaktowych tadowarek kotowych (L.20-
L28). - Decyzja firmy wynika z niezwykle
pozytywnej reakcji rynku na wiele maszyn
koncepcyjnych, ktére z powodzeniem
prezentowano w ostatnich latach, oraz ze
$cistej wspétpracy z klientami. Ruch ten jest
zgodny ze strategia Volvo Group, dla ktérej
elektromobilno$¢ jest priorytetem we wszyst-
kich obszarach biznesowych — podkreslono
w specjalnym komunikacie, zaznaczajac, ze
silnik wysokoprezny pozostaje najodpowied-
niejszym zrédlem napedu dla jej wigkszych
maszyn, a naped elektryczny z akumulatora-
mi sprawdza si¢ szczegélnie dobrze w mniej-
szym sprzecie marki Volvo.

Dwa silniki elektryczne zamiast spa-
linowego — na takie posunigcie zdecydowali
si¢ konstruktorzy z firmy Kramer, wprowa-
dzajac do oferty tadowarke KL 25.5e. Sprzet
napedzaja wylacznie silniki elektryczne,

a w miejscu silnika spalinowego zamon-
towano akumulator. Uktad jezdny zasila
motor o mocy 15 kW. Za réwne przekazanie
napedu na kota odpowiada dwuzakresowa
przekladnia, rozkiad mocy na osie wynosi
50/50. Uklad napedowy fadowarki pochodzi
z wozkéw widlowych marki Jungheinrich.
System aktywnej kontroli postoju zatrzy-
muje tadowarke niezwlocznie po zwolnieniu

pedatu gazu. W efekcie pojazd nie stoczy sie

z pochyltosci. Aby umozliwi¢ prace w grza-
skim terenie, przednia o§ w standardzie ma
blokade mechanizmu réznicowego, natomiast
za to wyposazenie dla tylnej osi trzeba dopta-
ci¢. Uktad hydrauliczny obstuguje oddzielny
motor elektryczny o mocy 2 kW. Kramer za-
stosowal wersj¢ sterowania z proporcjonalng
regulacja przeptywu oleju. Parametry pracy
pompy zalezg od wychylenia dzojstika. Mak-
symalny udzwig tadowarki to 2,5 t. Relatyw-
nie niewielki rozstaw osi (185 cm) wptywa na
zwrotno$¢ (promien zawracania 2,7 m).

Na rynku jest tez elektryczna fadowarka
ze sterowaniem burtowym Elise 900 (produkt
stowackiej firmy Kovaco). Atutem s3 m.in.
mate rozmiary fadowarki (dt.x szer. x wys.):
2,3 m, 1,8 m,2,1 m, przy wadze catkowitej
4,2 t. Wysoko$¢ podnoszenia przekracza
3,6 m, tadownos¢ wynosi 900 kg. Maszyne
napedza silnik typu 3xGEW ze znamionows
mocg wyjsciowa 3x10 kW przy 3.000 obr/
min, i maksymalnym momentem obrotowym
przy 1.800 obr/min: 3x120 Nm. Cisnienie
oleju w uktadzie hydraulicznym wynosi 180
bar, za$ przeptyw 70 I/min. Na natadowanym
akumulatorze Elise 900 moze popracowaé
pod obcigzeniem od 2 do 8 godzin, w zalezno-
éci od wykonywanych zadan. Czas tadowania
baterii do pelna to 5 godzin, lecz do uzyskania
80 procent mocy wystarcza 3 godziny. Jak
wyliczono koszty uzytkowania tadowarki to
ok. 1 euro na 1 mth pracy. Istnieje mozliwos¢
zdalnego sterowania, réwniez za pomocg
smartfona. Opcja Microspeed umozliwia za$
jazde z predkoscig 0,15 km/h (stata maksy-
malna predkos¢ jazdy to 13 km/h).

Mate tadowarki coraz czesciej nazywa-
ne s3 nos$nikami osprzetu. Dostawcy maszyn
podkreslaja, ze np. ladowarka o sterowaniu
burtowym doskonale nadaje si¢ zaréwno do
zatadunku materialéw sypkich, przenoszenie
palet, od$niezania, prac porzagdkowych na
terenie przyfabrycznym. Nieduze tadowarki
mozna zaopatrzy¢ w dziesigtki ,akceso-
riéw” funkcjonalnych. Najczgéciej stosuje
si¢ w lyzka tadowarkows, ale nierzadko
réwniez chwytak typu ,krokodyl”, widly
do palet, czy ...zamiatarke. Wsréd popu-
larnych przystawek s3 réwniez: chwytak
rolniczy, widly paletowe, chwytak do drewna,
chwytak do balotéw, koparka (maszyna

wyposazona w osprzet koparkowy pracuje
jak mata koparka przedsi¢bierna), tyzka

z chwytakiem, ramie kopigce, czy tuparka

do drewna. Bardzo czesto minimaszyny
stosuje si¢ w hurtowniach lub na placach
budéw jako wézki widtowe do przewozenia
palet. Do popularnego osprzetu nalezy tez
mlot hydrauliczny i nozyce do cigcia Zelbetu.
W ofercie urzadzen dodatkowych stosowa-
nych w budownictwie drogowym sa: walce
wibrujace, lemiesze zgarniarkowe i osprzet do
odspajania warstwy asfaltu. Spotyka si¢ takze
pily do cigcia nawierzchni oraz réwniarki te-
renu. Urzadzeniem dodatkowym sg réwniez
hydrauliczne wiertla do gruntu.

Dostawca Avant 860i podkresla, ze
tadowarki sprawdzg si¢ w dziedzinach takich,
jak budownictwo, ksztattowanie krajobrazu,
utrzymanie nieruchomosci, rolnictwo czy we
wszelkich pracach zwigzanych z transportem
materialéw. Hydraulika pozwala na korzysta-
nie z wigkszo$ci wymiennych narzedzi Avant,
podlaczanych jednym ruchem za sprawa
multiztacza (inne systemy, w tym Euro 3, s3
dostepne jako opcja).

Dostawcy maszyn CAT zwracaja
uwage na funkcje modulowanego sterowania
osprzgtem, o trzech ustawieniach. Sprawdza
si¢ podczas zatadunku pojazdéw, dodatkowo
gwarantuje plynniejsza prace podczas petnego
obcigzenia widet lub podczas wykonywania
zadania na ograniczonej przestrzeni. Do
trzeciej funkeji uktadu hydraulicznego moze
zostaé przypisany tryb przeplywu ciagtego,
ktéry przydaje si¢ podczas pracy z hydrau-
liczno-mechanicznym osprzetem roboczym.
Przektadnia hydrostatyczna posiada funk-
cje sterowania sita napedowa przenoszong
na kola oraz funkcje sterowania biegami
pelzajacymi — ta druga bardzo przydaje si¢
podczas pracy z osprz¢tem drogowym. CAT
906M Wspélczesne maszyny muszg by¢ nie
tylko efektywne, ale tez mozliwie komfortowe
i fatwe w obstudze.

Dla uzytkownikéw najwazniejsze jest
proste mocowanie i fatwa wymiana osprzetu.
Zazwyczaj mocowanie odbywa si¢ z wyko-
rzystaniem plyty montazowej i powszechnie
stosowanego w wiekszo$ci maszyn szybkozta-
cza umozliwia fatwg wymiang podstawowych
typéw osprzetu. Najezesciej spotykane tyzki

do fadowania maja poj. 0,15 do 0,9 m.szesc.
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MALE EADOWARKI

RYNEK

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH MALYCH EADOWAREK

AVANT

Avant 860i to maszyna przegubowa o niemal 2-tonowym udzwigu. Podnosi
na wysokos¢ 3,5-m, porusza si¢ z predkoscia do 30 km/h. Avant 860i wazy

2,5 t, mierzac (df. x szer. x wys.): 3,4 x 1,5 x 2,2 m. Maszyna dysponuje tez
wysiegnikiem teleskopowym o zasiggu do 825 mm. System samopoziomujacy
utrzymuje tadunek w poziomie podczas podnoszenia i opuszczania wysiggnika.
Standardowo Avant 860i wyposazony jest w otwartg kabing z ramg bezpie-
czenistwa ROPS z certyfikatem i daszkiem FOPS. W ofercie jest réwniez
zamykana, ogrzewana i klimatyzowana kabina GT, z pneumatyczng amortyza-

¢ja, ograniczajaca hatas i wibracje do minimum.

BOBCAT

Bobcat ma fadowarki o sterowaniu burtowym. To m.in. T650 oferujaca ope-
ratorowi dobrg widoczno$¢ we wszystkich kierunkach, umozliwiajac sprawna
prace w ograniczonej przestrzeni. Elementami wyposazenia standardowego sa:
regulowany fotel z amortyzacja, $wiece zarowe uruchamiane automatycznie,
pomocniczy uktad hydrauliczny (przeptyw zmienny/przeptyw maksymalny), rama
Bob-Tach, system blokady sterowania Bobcat (BICS). Wyposazenie kabiny ope-
ratora w wersji Deluxe obejmuje obicie piankowe wnetrza, boczne, gérne i tylne
okna, drzwi kabiny z wycieraczkg szyby przedniej i czujnikiem, okno dachowe.
Zastosowano przedni, pomocniczy uktad hydrauliczny (proporcjonalny, urucha-

miany elektrycznie). Gasienice gumowe maja szeroko$¢ 450 mm.

CAT

CAT 906M, 907M i 908M to kotowe maszyny o blizniaczych konstrukcjach i ta-
kiej samej jednostce napedowej (moc maksymalna 75 KM). W dwdéch pierwszych
montowane sg lyzki o poj. 0,75-1,2 m sze$c. a w trzeciej o poj. 0,9-1,5 m szesc.
Silnik posiada uklad aktywnej regeneracji bez udzialu operatora. Operator ma
mozliwos¢ sterowania charakterystyka przektadni hydrostatycznej, aby dopaso-
waé zmiane przetozen i predkosci jazdy do konkretnego zadania. Wplywa to na
zwigkszenie wydajnosci. Przektadnia posiada funkcje sterowania sita napedows
przenoszong na kota oraz funkej¢ sterowania biegami petzajacymi (druga przyda-

je si¢ podczas pracy z osprz¢tem drogowym). Maszyny cechujg si¢ bardzo dobra

zwrotnoscig oraz majg mocny i wydajny uktad hydrauliczny.

CASE

CASE SR210 sprawdza si¢ w kazdych warunkach. Relatywnie niskie zuzycie

paliwa oraz duzy zbiornik oznaczaja, ze sprzet moze pracowaé przez caly dzien,
bez potrzeby dodatkowego tankowania. W grupie maszyn oferowanych przez
Case sg tez: TR 270; TR320 i TR380. Napedzane sg przez silnik FPT, a mozna
je wyposazy¢ w uktad hydrauliczny o wysokim przeptywie do zasilania szerokiej
gamy osprzetu. TR320 i TV380 s3 dostgpne z ostonami gasienic, ktére zwigksza-
ja ochrong przed przedostawaniem si¢ blota i zanieczyszczen w okolice silnika

napedowego. ,,Ciekawostke” stanowi SV 340 B Skid Steer wyprodukowana w li-

mitowanej serii z okazji 50-lecia produkeji przez t¢ mark¢ maszyn o sterowaniu

burtowym. Maszyne wyposazono w pelne kota, odporne na przebicie. Masa robocza fadowarki wynosi 4,1 t, udzwig roboczy 1,5 t.
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GEHL

GEHL 340 to maszyna wyposazona w sprawdzony, wysokoprezny silnik
marki Yanmar. Trzycylindrowa jednostka (3TNV88), z 1,6-litrowej pojemnosci
generuje moc na poziomie 35 KM. Pojemnos¢ zbiornika paliwa to 57 1, $rednie
spalanie wynosi 2,5-3,5 | na motogodzing (w zaleznosci od charakteru wyko-
nywanych zadan). Uktad hydrauliczny bazuje na dwéch liniach zasilajacych
réznorodne narzedzia i ulatwiajacych zmianeg osprzetu. Weze hydrauliczne
osadzono w ramionach podnosnika. Przeptyw oleju w ukiadzie hydraulicznym

to 45 I/min. a cinienie sigga 207 baréw. Naped jest hydrostatyczny.

KOMATSU

Eadowarki o sterowaniu burtowym Komatsu (masa operacyjna od 500 do 900
kg) emituja relatywnie nieduzy hatas i wibracje. Do napedu stuzg silniki Komat-
su. Najmniejsza z tadowarek (SK510-5), szybka (10 km/h) i zwinna, z napedem
hydrostatycznym, dzwiga 455 kg. Silnik o mocy 32 KIM. Standardowa tyzka ma
0,23 m szesc. pojemnosci. Masa eksploatacyjna maszyny wynosi niemal 1,9 t.
Wyposazana jest m.in. w hydrauliczne sterowanie serwomechanizmem PPC.
Prawy dzojstik steruje ruchem ramienia i tyzki, a lewy kontroluje jazdg. System
czujnikéw obcigzenia (CLSS) zapewnia precyzje i gtadkos¢ wszystkich ruchéw

oraz wlasciwg

WACKER NEUSON

»2Maluchem”w ofercie Wacker Neuson jest tadowarka kotowa WL20. Doczekata
si¢ tez wersji WL20e (pierwsza catkowicie elektryczna fadowarka kotowa marki
Woacker Neuson).

Dwa silniki elektryczne, jeden dla uktadu napgdowego i jeden dla uktadu hydrau-

licznego, zapewniaja, ze wydajno$¢ WL20e odpowiada wydajnosci tradycyjnej
maszyny. Jednoczesnie ladowarka kotowa pracuje zupelnie bez emisji spalin

i znacznie nizszymi emisjami hatasu.

Bezprzewodowy naped akumulatorowy w 100 proc. wolny od emisji spalin, na
jednym fadowaniu baterii maszyna pracuje do 5 godzin. Wydajnos¢ jest poréw-
nywalna do tradycyjnych tadowarek kotowych. Producent szacuje oszczednosé
kosztéw eksploatacyjnych siegajace do 41 proc.

NAITANSZE KREDYTY I LEASINGI

GSM: 601217477, 609772200, 609772222; 609772944, 609772966; 607044887

UPROSZCZONE KREDYTY DLA FIRM
ASDHA PROCEDURY NAJTAKSZE

Autorveowany Preedstawiciel
Najwiekszych Bankdw, Firm 11177 ) y
Leasingowyceh i Ubezpicceeniowyvch. ]uz HHWEt U BEZPI ECZENI A
05-050 Raszyn, Al Krakowska 2TA,

tel/fax: 22-720-35-95 od 0% wPlatY oferta 20 firm

www.passa.info
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EADOWARKI BOBCATA Z SILNIKAMI STAGE V

RYNEK

EKOLOGICZNE I

TEKST: Leon Bilski ZDJECIE: T&M

LEPSZE

Bobcat wprowadza do sprzedazy tadowarki teleskopowe i kompaktowe tadowarki gasienicowe z silnikami

spelniajacymi normg emisji spalin Stage V. Jednostki te maja filtr DPF z automatyczng regeneracja.

‘ N J tadowarkach teleskopowych pracuje
silnik D34 rozwijajacy 75KM. Od
razu trzeba podkresli¢, ze D34 nie ma se-
lektywnej redukcji katalitycznej SCR, a wiee
nie potrzebuje Ad Blue. Uktad oczyszczania
spalin korzysta z filtra czastek statych DPE,
ktérego regeneracja przebiega automatycznie.
Réwniez w trakcie regeneracji fadowarka
zachowuje pelng wydajno$¢, mozna normal-
nie jej uzywacé. Operator ma spokojna glowe,
moze koncentrowac¢ si¢ na pracy, a nie na
spalinach.
Poza lepszg ekologig silnik D34 Stage

V zapewnia obnizenie zuzycia paliwa $rednio
o 7 proc. oraz zwigkszenie momentu obroto-
wego o 14 proc. w poréwnaniu z poprzednim
motorem Stage IV. W efekcie silnik dysponu-
je wickszg mocg przy nizszych obrotach, takze
szybciej powraca ze stanu przecigzenia. Jak
zapewnia Quentin D’Hérouél, dyrektor ds.
tadowarek teleskopowych w Doosan Bobcat,
ze wzgledu na konkurencyjng ceng i prosta
budowe silnik 75 KM jest chetnie wybierany
w Wielkiej Brytanii, Wloszech czy krajach
Beneluksu przez firmy budowlane i rentalowe,
ale wcigz ma do$¢ mocy, by poradzic¢ sobie ze

wszystkimi innymi zadaniami.

Nowoczesna, ekonomiczna, wydajna
jednostka D34 jest dostepna w 11 modelach
teleskopowych tadowarek. Sg to kompak-
towe podnosniki teleskopowe TL26.60,
TL30.60, TL30.70, fadowarki teleskopowe
o $redniej wysokosci podnoszenia T35.105,
T35.105L,T36.120SL, tadowarki telesko-
powe przeznaczone zasadniczo na wyna-
jem T35.1308S. T35.140S oraz tadowarki
teleskopowe o duzej wysokosci podnoszenia
T35.130SLP, T41.140SLP i T40.180SLP.
Maksymalny udzwig wymienionych modeli
waha si¢ od 2,6 t do 4,1 t, wysokos¢ podno-
szenia wynosi 6-18 m.

Woszystkie maszyny otrzymaty nowsa
pokrywe silnika, z bardziej spadzistym pro-

filem, ktéry poprawia widocznos¢ i redukuje

0 15 proc. martwe pole widzenia z prawej
strony. Lepszy jest dostep do komory silnika,
co utatwia wszelkie czynnosci obstugowe

i serwisowe.

Ladowarki teleskopowe sg objete stan-
dardowo fabryczng gwarancja na 3 lata lub 3
tys. godzin z mozliwosciag wydtuzenia do 5 lat
albo 6 tys. godzin. Cala linia tadowarek tele-
skopowych jest projektowana i produkowana
w Europie, w zachodniej Francji, w zakladzie
w Pontchiteau.

W przysztym roku pojawia si¢ kolejne
modele Stage V napedzane wersjami silnika
D34 0 mocy 100 KM oraz 130 KM. Ma
to by¢ zupelnie nowa generacja tadowarek
teleskopowych wprowadzajaca powazne in-
nowacje w kwestii uzytkowania przy nizszych

kosztach eksploataciji.

Kompaktowe tadowarki gasienicowe
T450 1 T590 maja silnik D24 z wtryskiem
Boscha, odpowiednio 55 KM i 68 KM.
Poprawia on ogélng wydajnos¢ maszyny,
gwarantuje lepszy stosunek mocy do masy
sprzetu. Zmniejszyt si¢ poziom hatasu za-
réwno w kabinie jak i na zewnatrz. Obni-
zeniu ulegt takze poziom drgan, co niewat-
pliwie polepsza komfort pracy operatora.
Filtr DPF jest oczyszczany automatycznie.

Mhiejsze s3 wymagania dotyczace obslugi,

np. lepsza filtracja paliwa oznacza rzadsza
wymiane wktadéw.

T450 i T590 stanowia kontynuacje
zmian wprowadzonych wraz z tadowarkami
o sterowaniu burtowym, z tak zwanej serii
M: S450, S510, S530. Eadowarki z serii M
zapewniajg operatorom zwigkszong wydaj-
no$¢, wigkszy komfort i zoptymalizowane
wymagania dotyczace konserwacji. Eado-
warki z serii M to pierwsze modele w gamie
tadowarek kompaktowych Bobcata w Euro-
pie, w ktérych zastosowano nows stylistyke,
obejmujacg m.in. tréjwymiarowe naklejki.

Jiri Karmazin, dyrektor ds. tadowarek
w Doosan Bobcat zachwala, ze podobnie jak
w 5450, S510 oraz S530 udalo si¢ sprawic,
Ze nawet przy zastosowaniu silnika Stage
V w nowych wersjach fadowarek T450
i T590 zachowano te same male wymiary
i schematy rozmieszczenia ramion. Dzigki
temu maszyny ciagle sa na tyle male i lekkie,
ze moga fatwo pracowad i manewrowaé na
niewielkich obszarach oraz nie sprawiaja
probleméw w transporcie. Oprécz tego T450
i T590 otrzymaly w standardzie, uprzednio
opcjonalny, panel Deluxe. Panel zapewnia
obstuge w réznych jezykach i obejmuje roz-
wigzania telematyczne, pozwalajace chroni¢
maszyne przed niewlasciwym uzytkowaniem

i kontrolowac¢ jej dzialanie.
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Oszczedzaj z Semperit

Kup opony ciezarowe Semperit
| odbierz do 1200 zt zwrotu*

Wejdz na www.oszczedzajzSemperit.pl, wypetnij formularz,
wybierz serwis i wygeneruj kod znizkowy.

*100 zt zwrotu za kazdg opone, maks. 12 szt. opon. Promocja trwa od 1 czerwca do 30 wrze$nia 2020 r.
Jeden Uczestnik moze otrzymac tylko jeden kod rabatowy.

SEMPERIT ®

Semperit. Marka koncernu Continental. Since 1906.




