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RYNEK

NEWS

KRONE NA TORZE I NIE TYLKO
W poblizu Sédertilje (Szwecja), a zatem miejscowosci w ktérej

znajduje si¢ siedziba i fabryka producenta ci¢zaréwek Scania,
dziata od lat Centrum testowo-demonstracyjne. To tam, nowe modele
samochodéw i ich elementy poddawane s3 surowym testom prak-
tycznym. W testach ciagnikéw siodlowych wazna role spelniaja tez
naczepy marki Krone. Cztery nowe naczepy Krone maja stale miejsce

we flocie testowej Scanii, a korzystajg z nich klienci i goscie z catego

$wiata. Naczepy Krone wykorzystywane sg zresztg nie tylko podczas
jazd testowych na torze, ale réwniez poza nim. Prezentacyjny ciagnik siodlowy Scania z naczepa Krone wyruszy niebawem w trase po Europie,
podczas ktérej zostang przeprowadzone testy prasowe i jazdy probne z klientami. Seria testéw ciaggnika ma by¢ bardzo rozbudowana, badane

i poddawane ocenie majg by¢ zwlaszcza wszystkie parametry aut zwigzane z trwatoscia, jak réwniez zuzyciem paliwa i redukejg emisji CO2.
W tym celu Krone dostarczy kolejna, specjalnie wyposazong naczepe z rodziny Dry Liner. To znane ze swej wyjatkowej odpornosci naczepy
furgonowe (stabilne podwozie wyposazono w ukosne wzmocnienia ramy, wytrzymuje nawet silne uderzenia w rampe). Dzi¢ki elastycznym

mozliwosciom wyposazenia nadwozie mozna dostosowa¢ do potrzeb klientéw w wielu branzach.

MERCEDES-BENZ 7
ZAMOWIENIEM NA 54 ECITARO
1 ECrtaro G

ercedes-Benz otrzymat od szwajcarskiego Basler Verkehrs-Betriebe
(BVB) duze zaméwienie obejmujace 54 catkowicie elektryczne auto-
busy eCitaro. Decyzje podjeto po przeprowadzeniu procedury przetargowej
i intensywnych testéw kilku pojazdéw. Do roku 2027 szwajcarski przewoznik
zamierza w zaledwie dwoch etapach catkowicie zelektryfikowaé swoje linie
autobusowe, a eCitaro stanowi trzon pierwszego zaméwienia. Obejmuje ono 38 autobuséw eCitaro solo i 16 przegubowych eCitaro G. Pojazdy

zostang dostarczone w przysztym roku.

X Incrty EV Z — PpiERWSZA GAMA OPON MICHELIN DO

AUTOBUSOW ELEKTRYCZNYCH

Michelin wprowadza na rynek game opon X Incity EV Z do autobuséw elektrycznych. Jest to pierwszy model w ofercie marki o takim
przeznaczeniu. Pomimo konstrukeji dostosowanej do wymogéw transportu elektrycznego, MICHELIN X Incity EV Z oferuje moz-
liwo$¢ montazu w tradycyjnych autobusach miejskich i podmiejskich, zapewniajac znakomite osiagi réwniez w pojazdach z silnikami spali-
nowymi. Opona MICHELIN X Incity EV Z dzicki wickszej nosnosci, ktéra siega 8 ton, moze by¢ z powodzeniem stosowana w autobusach
elektrycznych, ktére z uwagi na wyzszg wage akumulatoréw sg ciezsze od pojazdéw spalinowych.

20 LAT ZAANGAZOWANIA
ACCAR Financial Europe $wigtuje 20-lecie dziatalnosci. W ciagu tych dwoéch dekad or-

ganizacja stafa si¢ wiodgca platformg finansows dla europejskich podmiotéw zwigzanych
z pojazdami cigzarowymi DAF — zaréwno klientéw, jak i dealeréw. Zespot 375 profesjonal-
nych i pelnych pasji pracownikéw oferuje klientom DAF najwyzszej klasy produkty i ustugi
finansowe dostosowane catkowicie do wymagan branzy transportowej. Dwadziescia lat temu
niewielki zesp6t projektowy zapoczatkowal nows grupe przedsigbiorstw dziatajacych w calej
Europie, ktéra przyjeta nazwe PACCAR Financial Europe (PFE). Od tego czasu PACCAR
Financial Europe zapewnia kompleksowg obstuge klientom DAF, ktérzy potrzebuja wiedzy

o wewnetrznym finansowaniu i sg zainteresowani spersonalizowanymi rozwigzaniami dostosowanymi do indywidualnych potrzeb transporto-

wych na rynku europejskim. Ponadto poprzez zapewnienie finansowania nowych pojazdéw wspierana jest sie¢ dealeréw DAF.
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ELEKTRYCZNE SOLARISY W (GORZOWIE
W PAKIECIE Z INFRASTRUKTURA

DO EADOWANIA

Solaris Bus & Coach podpisat z Gorzowem Wielkopolskimoraz Miejskim Za-

ktadem Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim umowe na dostawe 8 beze-

misyjnych autobuséw elektrycznych Urbino 12 electric. Kontrakt oprécz pojazdéw

obejmuje takze czg$¢ inwestycyjna, ktéra zaktada zaprojektowanie i wybudowanie
infrastruktury do tfadowania pojazdéw. To kolejny raz, kiedy Solaris ma okazj¢ zaproponowac peten pakiet rozwigzan z zakresu elektromobil-
nosci ,pod klucz”. Eaczna warto$é netto kontraktu wynosi ponad 25 mln PLN. Autobusy elektryczne, ktére zadebiutujg na ulicach Gorzowa
Wielkopolskiego, beda wyposazone w baterie Solaris High Power o lacznej pojemnosci ok. 120 kWh, odpowiedzialne za magazynowanie
energii niezbednej do zasilania elektrycznej osi napedowej pojazdu. L.adowanie Solariséw bedzie mozliwe na dwa sposoby: zaréwno przez kla-
syczny system plug-in, jak i przez pantograf. W tym przypadku miejski przewoznik zdecydowat si¢ na wersje pantografu odwréconego (w tej
wersji urzadzenie znajduje si¢ nie na dachu autobusu, ale na maszcie tadowarki). Na poktad 12-metrowego elektrobusa wejdzie minimum 80

pasazeréw. Kabina kierowcy w zaméwionym modelu bedzie catkowicie zamknicta. 2]

NOWA LINIA MAEYCH EADOWAREK PRZEGUBOWYCH FIRMY BOBCAT

I \irma Bobcat wprowadzila na rynek nowe mate tadowarki przegubowe L23 oraz
128, ktére zapewniaja duze udzwigi na ograniczonej przestrzeni, fatwos¢ uzytko-
wania dzigki intuicyjnemu sterowaniu oraz minimalne naruszenie podtoza przy pracy

na dowolnym terenie. Nowe ladowarki przegubowe nalezg do strategii zwigkszania

' FF!EEHIFI““

obecnosci firmy Bobcat na rynku kompaktowych fadowarek kolowych i potwierdza-
ja, ze firma ma obecnie najwicksza oferte tadowarek ze wszystkich producentéw na
$wiecie. Nowe maszyny, projektowane i produkowane w zakladach Bobcat w Ameryce
Péinocnej, zapewniajg imponujac stabilnos¢ i udzwig statyczny réwny nawet 1,39 t.
Dlatego tatwo umieszcza¢ fadunki przy uzyciu matych ladowarek przegubowych w rowach i na chodnikach, co jeszcze ulatwia doskonata wi-
doczno$é w obu maszynach. Duzy udzwig maszyny w stosunku do jej masy sprawia, ze jest ona idealna do podnoszenia i przenoszenia cigzkich
tadunkéw na ograniczonej przestrzeni. Wysuwany wysiggnik w modelu L28 zapewnia wigcej mozliwosci rozmieszczania fadunkéw, a opcje

przeciwwag pozwalaja uzytkownikowi dostosowac udzwig do zastosowari. )

KoNcEepcja koParkT Doosan [T,
CONCEPT-X ZDOBYWA ZEOTA B
NAGRODE 1F DEsSIGN AWARD

racowana przez Doosan Infracore koncepcja koparki
O Concept-X zdobyla zlotg nagrode International Forum
Design (iF Design) Awards 2021 w Niemczech. Nagrodzona
przez 98-osobowe jury sktadajace si¢ z ekspertéw z calego $wiata,
koncepcja koparki Concept-X to jeden z 75 zdobywcéw zlotej
nagrody wybranych z ponad 10.000 zgtoszen z 52 krajéw, w calej .
historii konkursu. £/

z
WSsSPOLNA OFENSYWA WODOROWA
Daimler Truck AG i Shell New Energies NL B.V. (,Shell”) chcg wspélnie przyspieszy¢ wprowadzenie na europejskie drogi samochodéw

cigzarowych z napedem na wodorowe ogniwa paliwowe. W tym celu firmy te podpisaty odpowiednie porozumienie. Partnerzy planuja
stworzenie infrastruktury tankowania wodoru oraz wyposazenie klientéw w samochody cigzarowe z napedem na ogniwa paliwowe — celem jest

dekarbonizacja drogowego transportu towarowego. )
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NACZEPY I ZABUDOWY

JUKIER 1

TEKST: Mic
ZDJECIA: T&M

Inwestujac w zakup naczepy badz zabudowy do transportu artykuléw sypkich warto zwrécié szczegélng

uwage na: rodzaj materiatu z jakiego zostaly wykonane (odpowiednia wytrzymaltos¢, odporno$é na napreze-

nie, szczelnoéé), jak réwniez na wyposazenie w mechanizmy usprawniajace za- i wytadunek.

RYNEK

lecenia na transport artykuléw syp-

kich pochodzg zaréwno z sektora

budowlanego (m.in. cement, wapno, popioty,
kruszywa do nawierzchni, wypetniacze), jak

i rolniczego (pasze, trociny, nawozy sztuczne,
otreby oraz zboza). Bardzo istotne stajg si¢
przewozy tego typu dla branzy spozywczej
(cukier, maka, ryz). Wéréd pojazdéw stuza-
cych do tego celu sa: lezace oraz podnoszone
naczepy silosowe, kontenery (podwozia prze-
chylne), zabudowy. Niegdy$ podstawowym
materialem stuzacym do budowy siloséw byta
uszlachetniona blacha stalowa (walcowana
na cieplo), teraz najpopularniejsza jest sig
blacha aluminiowa. Podstawowym walorem
aluminiowej konstrukeji jest nizsza od stalo-
wej waga catych naczep, a tym samym (przy
niezmienionej dopuszczalnej masie catkowi-
tej) zwigkszenie ich maksymalnej tadownosci

(nawet o 5-7 proc.).

Feldbinder ma si¢ czym pochwali¢

Feldbinder od lat nalezy do lideréw

rynku pojazdéw silosowych. Wsréd naczep
ciggnikowych z silosem jest EUT 31.3-2/1

(zbiornik jednokomorowy, samonosny, ci-

$énieniowy z aluminium, poj. ok. 35 m szesc.).
Pojazd ma 8,2 m dlugosci i 3,85 m wyso-
kosci. Do zbiornika prowadza dwa wlazy
umieszczone na gérze. Cisnienie eksploatacji
to 2 bary, a temperatura od -40 st.C do 80 st.
C. Opréznianie zbiornika jest pneumatycz-
ne (z niecka wylewowg FFB). Platforme do
przemieszczania stanowi aluminiowy ruszt
zabezpieczajacy (porecze i drabiny przeciw-
poslizgowe z elektrycznie polerowanej stali
szlachetnej). Uktad jezdny bazuje na 3x 9
tonowym agregacie osiowym z hamulcem
tarczowym (montaz na zawieszeniu z alum-
inium FFB), z amortyzacja pneumatyczng.
Obudowy na waz i narzedzia wykonano

z tworzywa sztucznego. Waga laczna to 34 t,
waga bez wypelnienia ok. 4,1 kg. Obcigzenie
uzytkowe przekracza 29 t.

Alternatywe stanowi naczepa z silosem
uchylnym, np. w wersji KIP 38.3.Ma 8,76 m
dtugosci, 3,99 m wysokosci, a zbiornik mie-
rzy 6,8 m (poj. ok. 38 m szesc.). Napetnianie
umozliwiajg cztery wlazy (DN 450). Opréz-
nianie jest pneumatyczne. I w tym przypadku

baze stanowi uklad jezdny z amortyzacja

pneumatyczng. Waga taczna: 34 t, waga bez
wypelnienia ok. 5,2 t. Obciazenie uzytkowe
to niemal 29 t.

Wsréd nadbudéw jest AUF 22-3/3
0 poj. 22 m szesc. Przeznaczono jg do trzy-
osiowych podwozi. Dlugos¢ pojemnika to
6,15 m. W tym przypadku sg trzy komory
0 poj.7,5/7/7,5 m szesc. i trzy wlhazy (DN
450). Opréznianie nastepuje pneumatycznie
(specjalna wylewka z FFB z pokrywami zasle-
piajacymi, przew6d materiatu DN 80 ze spe-
cjalnej stali z kulowym uktadem odcinajacym,
dysza pierscieniowa i zlacze TW z ostong

za$lepiajaca). Nadbudowa wazy ok. 1,8 t.
Kissbohrer w ofensywie

Do wiodacych producentéw naczep silo-
s6w 1 siloséw samowyladowczych nalezy tez
Kissbohrer. Pierwsza naczepe silosowg samo-
wyladowczg tej marki opracowano juz niemal
70 lat temu. Naczepy typu silos dostepne sa
w przedziale od 31 do 40 m szesc., a silosy
samowyladowcze dostepne s3 w poj. od 40 do
90 m szesc. Opcjonalny cyfrowy system kon-
troli naczepy (DTC) zwigksza bezpieczeristwo

podczas roztadunku oraz zwigksza wydajnosé.

6 | Trucks & Machines



Wiréd naczep kiprujacych sg silosy
K.SSK, budowane jako calo$¢ z jednolitym
aluminiowym podwoziem. Jednoczgsciowe
i bezszwowe podwozie cechuje duza trwa-
tos¢. Zastosowano specjalny i przyjazny dla
uzytkownika system wyladowczy. Naczepy
sa wyposazane w pompg elektryczng o mocy
4kW do wytadunku bez ciggnika. System
przechylania posiada pieciostopniowy uktad
hydrauliczny. Przyktadem jest K.SSK 60/ 5 -
10 / 24. Podwozie bazuje na dwéch wyttacza-
nych profilach typu I (typu podwéjnego T)
ze specjalnego stopu aluminium (podwozie
taczone krzyzowo). W uktadzie hamulcowym
zastosowano dwuobwodowg elektro-pneu-
matyke z systemem antyblokujagcym EBS
25/2M oraz zintegrowanym elektronicznym
systemem kontroli stabilnosci RSS. Zawie-
szenie pneumatyczne pochodzi od BPW.
Pojazd wyposazono w podnoszony, alumi-
niowy, cylindryczny zbiornik, pelnowymia-
rowe profile wzmacniajace po prawej i lewe;
stronie zbiornika oraz stozek wytadowczy
DN700 z tytu. Na gérze znajduje si¢ pigé
wiazéw (kopulty DN450). Wysokos¢ siodta

to 1,22 m. Zbiornik ma $rednicg 2,53 m i poj.

60 m szesc. Dlugos¢ zewnetrzna naczepy to
12,87 m.

Wiréd niekiprowanych jest naczepa
typu silos z serii K.SSL o poj. 31, 35,381 40
m szesc. (w zaleznosci od gestosci transpor-
towanego materiatu). Aby uzyska¢ mniejsza
wage, K.SSL jest umieszczany na wytlacza-
nym pétpodwoziu. K.SSL oferuje elastyczne
mozliwosci roztadunku w réznych warun-
kach drogowych i roboczych, np. przewody
hydrauliczne umieszczone pod podwoziem
lub wewnatrz podwozia (w celu roztadunku
z tyhu). Dodatkowo, mozliwe jest boczne
rozladowanie z leja po lewej lub prawe;
stronie. Dostepna jest szeroka gama opcji, np.
dodatkowe komory czy zlacza wypelniajace.
Przykladem jest K.SSL 32/2-10/24 EU
0 poj. 31 m szesc. Wysokos¢ siodla wynosi
1,22 m, rozstaw osi to niecate 6,5 m. Dtugos¢
zewnetrzna 9,31 m. Calos¢ bazuje na ramie
z profilu aluminiowego tloczonego, spawanej
wewnatrz konsoli wsporczej. Zastosowano
dwuobwodowy elektro-pneumatyczny uktad
hamulcowy z systemem antyblokujacym EBS
2S/2M oraz zintegrowany elektroniczny

system kontroli stabilnosci. Zbiornik jest

jednokomorowy (dwa wiazy), waga catkowita

39 t, a Iaczne obcigzenie osi 27 t.
Konstruktorzy Kissbohrera rekomen-
duja tez walory cyfrowej jednostki sterujacej
,Digital Trailer Control” (DTC), maksy-
malizujaca bezpieczenstwo dla kierowcéw
i operatoréw. Jednostka sterujaca jednocze-
$nie umozliwia kierowcy monitorowanie
rozkiadu obcigzenia. Interfejs DTC (posiada
alternatywne interfejsy uzytkownika) przy-
spiesza tok pracy, a ekran dotykowy mozna
dostosowa¢ do indywidualnych wymagari
floty. Oprécz funkcji sterowania systemem,
podobny do aplikacji inteligentnego klucza
w branzy motoryzacyjnej, bezprzewodowy
inteligentny klucz, stuzy jako immobilizer.
DTC jest dostegpny dla platform iOS i An-
droid i moze by¢ podlaczony do Bluetooth.

Spitzer Silo daje rade

Spitzer Silo to firma o historii sigga-
jacej XIX stulecia (powstata w 1872 r. i wy-
twarzala sprzet rolniczy), pojazdy silosowe
zaczeta produkowaé w potowie ubieglego
wieku (pierwszy silos byt wilasnie dzie-
tem konstruktoréw Spitzera). Spitzer Silo
Fahrzeugwerke GmbH jest scisle wyspecjali-
zowanym producentem, wytwarza wytacznie
pojazdy silosowe, nieustannie doskonalac
ich konstrukcje. Wiele z wprowadzonych
zmian jest rezultatem stalego przeplywu
informacji pomiedzy producentem pojaz-
déw, a ich dotychczasowymi uzytkownikami.
Nabywcy naczep Spitzer Silo doceniaja
zwlaszcza relatywnie niska wage naczep.
Whynika z zastosowania aluminium nie tylko

do budowy zbiornika, ale tez poszczegélnych

komponentéw skfadajacych si¢ na konco-
wy produkt. Gama obejmuje kilkadziesiat
modeli, zaréwno lezacych (SF), jak i podno-
szonych (SK).

Seria SF to pojazdy od ok. 23 do ok.
63 m szesc. pojemnosci fadunkowej, z kolei
SK od ok. 38 do 89 m szesc. Dostepne sa
réwniez nadbudowy siloséw (seria A, AK,
API) o poj. tadunkowej od ok. 18 do ok.
35 m szesc. Wéréd najpopularniejszych
jest mierzgca nieco ponad 11 m ($rednica
zbiornika wynosi 2,55 m) naczepa, w kt6-
rej zbiorniku zastosowano cztery otwory
wsypowe z pokrywami zamykanymi $rubami
dociskowymi. Obstugg utatwia drabina oraz
pomost ze sktadana barierka ochronng (po
lewej stronie). Z aluminium anodowanego
wykonano lej spustowy (otwierany, pod-
noszony), z matg spulchniajaca. Na system
dystrybucji powietrza skiadaja si¢ m.in.
przewdd rozdzialu powietrza, kolektor
przygotowany do wkiadu filtra i drugiego
zaworu bezpieczenistwa, waz przylaczeniowy
kompresora. Regulacja powietrza gérnego,
pomocniczego i spulchniajacego nastepuje
przy pomocy zaworéw klapowych wykona-
nych ze stali nierdzewnej, a uszczelnionych
silikonem. Zbiornik ma poj. ok. 53 m szesc.
a ,obstuguje” go hydrauliczny podnosnik
(kat wzniosu ok. 45 st.). Nabywcy zama-
wiaja czesto zbiornik z wykoriczeniem do
granulatéw chemicznych, czy elektrohydrau-
liczny zestaw podnosnikowy skiadajacy sie
z pompy, zbiornika oleju (180 1) i silnika (3
kW) zamontowany na naczepie (zasilanie

z ciggnika pradem 24 V).
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NACZEPY NISKOPODWOZIOWE

RYNEK

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

SPORO NOWOSCI NA
NIEDUZYM RYNKU

Przewoznicy maszyn czy towaréw ponadgabarytowych czesto staja przed wyborem wiasciwej naczepy,

ktéra bedzie nie tylko bezpieczna, ale réwniez funkcjonalna. Mozliwo$¢ dowolnej konfiguracji wigkszo-

éci dostepnych na rynku naczep sprawia jednak, Ze moga by¢ zastosowane do transportu niemal kazdego

rodzaju zaladunku nienormatywnego.

Rynek naczep niskopodwoziowych nie
jest duzy, ale stabilny. Od lat s3 na nim

ci sami gracze. Za kluczowe cechy naczep
niskopodwoziowych uzytkownicy uwazaja:
trwalo$é, zwrotno$é i odpornosé na warunki
eksploatacji. Wazne jest to, by zachowujac
relatywnie niska mas¢ wlasng, dysponowaty
nalezytymi wlasno$ciami trakcyjnymi nawet
w trudnych warunkach. Wiele tzw. niskopod-
woziéwek to produkty niemal jednostkowe,
projektowane i produkowane na zaméwienie,
z uwzglednieniem specyficznych oczekiwan

przysztych uzytkownikéw.

Ciagle na topie

Niskopodwoziéwki majg w swej ofercie
niektérzy liderzy rynku typowych naczep.
Fliegl ma trzyosiowa naczepe SDS 470.
Z tytu zastosowano najazdy hydrauliczne
opuszczane (db. 3,6 m szer. 750 mm). Mozli-
we jest rozszerzenie dolnego poktadu do 3 m
(wraz z tablicami ostrzegawczymi). Zasto-
sowano uchwyty do mocowania tadunku
(dwanascie par pigciotonowych, dziesieé par
dziesigciotonowych). Burty aluminiowe na
goérnym poktadzie majg 400 mm wysokosci.
Uktad jezdny bazuje na osiach SAF (trzecia

Fliegl ma trzyosidwke x mozliwoscigq
poszerzenia dolnego pokladu do 3 m

0§ jest skretna, blokowana do manewrowa-
nia). Zastosowano hamulce bebnowe.
Podobna gabarytowo jest czteroosiowa
naczepa Késsbohrer SLA 4. Ma 13,2 m dtu-
gosci, dopuszczalna masa catkowita wynosi
58 t (fadownos¢ 45,8 t). Platforma tadun-
kowa mierzy 9,2 m, dlugo$¢ rozciagu ramy
to 6 m, a poszerzen bocznych 2 x 300 mm.
Platforma tadunkowa ma wysokos¢ 890 mm.
Podwozie stanowi czteroosiowy uktad jezdny
BPW. Dwie tylne osie sg skretne. Zastoso-
wano mechaniczne podpory przednie marki
JOST z podporami wyréwnawczymi. Sg tez
mechaniczne, tylne podpory sktadane. Rama
bazuje na konstrukeji spawanej, wykonano ja

z drobnoziarnistej stali.

4 J‘ . " .‘_

Goldhofer Stepstar to nowa generacja naczep
semi-niskopodwoziowych o tadownosci do 70 t
' I v vy e

15 par uchwytéw o wytrzymalosci
6.000 kg, umieszczonych zaréwno w pod-
todze jak i ramie zewnetrznej naczepy, daja
mozliwos$¢ zamocowania kazdego rodzaju
tadunku i pewnos¢, ze transportowany
fadunek jest dobrze zabezpieczony. Podloge
wypelniono drewnem o grubosci 45 mm.
Tylne najazdy (dwuczgsciowe rampy najaz-
dowe) sg rozktadane hydraulicznie. Diugos¢
po roztozeniu wynosi 4,2 m, szeroko$¢ 850

mm, a kat najazdu 10 st.

Stepstar daje rade

Goldhofer Stepstar to nowa generacja
samokierujacych naczep semi-niskopodwo-
ziowych. Dysponuje fadownoscig do 70 t,
posiada funkcje $ledzenia automatycznego.
Naczepy Stepstar mogg mie¢ od 3 do 5 osi,
i oferowane sg z jedng lub dwiema parami
zaglebieri na kola oraz tabedzia szyja ,Mega”.
— Wersja z wglebieniem na kota i labedziq szyjq
poszerza zakres zastosowart pojazdu — méwi
Robert Steinhauser, dyrektor sprzedazy na
Europe i Afryke Pétnocng. Wgtebienia na
kota maja fagodnie nachylone $ciany boczne
i poprzeczne zebra, co ulatwia wjazd i wyjazd
maszyng. W razie potrzeby wglebienia moz-

na zastoni¢ ptytami.
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Duze mozliwosci stwarzaja zwlaszcza
rozsuwane warianty naczepy, ktére mozna
dopasowa¢ do rozstawu osi transportowanych
maszyn uzywajac aluminiowych ptyt. Opcjo-
nalny, antyposlizgowy poktad polimerowy
» IraffideckGO” ma zapewnia¢ wysoki wspé6t-
czynnik tarcia, zwigkszajac bezpieczenstwo
podczas zaladunku i jazdy. Naczepg Stepstar
mozna przewozi¢ réznorodne fadunki, wéréd
nich kontener 40-stopowy lub dwa 20-stopo-
we przy zachowaniu dlugosci catkowitej ze-
stawu 16,5 m. Relatywnie niska masa wlasna
skutkuje wyzszg tadownoscia (o 1 t lub nawet
wiecej). Bazg naczepy stanowia osie BPW,

a takze podpory tylne z wygodna obstuga
nég i automatyczng regulacja wysokosci.

Inteligentny system mocowania fadun-
kéw obejmuje duzg liczbe punktéw kotwi-
czacych i pierscieni mocujacych, znajdujacych
si¢ nie tylko na ramie, ale takze we wnece

ramienia koparki.

Langendorf od Wieltonu

Naczepa niskopodwoziowa SATUV
40 marki Langendorf (Grupa Wielton) to

Kassbohrer SLA4 ma 13,2 m dlugosci,
a sama platforma mierzy 9,2 m

nowoczesny, czteroosiowy model o rozsuwa-
nym poktadzie. Pojazd dedykowany jest do
transportu maszyn budowlanych, gérniczych,
rolniczych, ale tez elementéw konstruk-
cyjnych i tadunkéw ponadgabarytowych.
Istnieje mozliwo$¢ demontazu tzw. samolotu,
poklad po zsunigciu z platforma ma dlugosé
9,4 m, a bez samolotu 8,65 m. System posze-
rzenia poktadu platformy naczepy SATUV
40 jest dwuskokowy: pierwszy skok poszerza
poklad do szerokosci 2,75 m, z wypelnie-
niem drewnianym o grubosci 70 mm, a drugi
skok poszerza pokiad do 3 m. Rézne sg tez
szerokosci (700, 900, 1.100 mm) i dtugosci

(374,65 m) najazdéw, z mozliwoécia wyboru
wypetnienia (drewno twarde/kratownica/
guma wulkanizowana).

Rame naczepy wykonano z wysokowy-
trzymatej stali S700, w pojezdzie zastosowa-
no osie marki SAF z podno$nikiem pierwszej
osi i dwiema osiami skretnymi. Wysokosé
poktadu platformy wynosi 880 mm (od pod-
toza), a dopuszczalna masa catkowita naczepy
58 t. Klient moze standardowo wybieraé¢ spo-
§réd trzech wysokosci siodta (1.150, 1.250,
1.350 mm), a dodatkowo istnieje mozliwos¢
dostosowania wysokosci siodta pod indywi-

dualne zaméwienie. Naczepe zabezpieczono

Fliegl DTS »

przyczepa niskopodwoziowa
do transportu cigzkich
maszyn budowlanych

| ocynkowana lub lakierowana
| waga 5500 kg
| tadownos$é
18500/24500 kg
| dtugo$é powierzchni
zatadunkowej: 8,1 m

LUX-TRUCK Sp. z o.0.
ul. Swietej Katarzyny 10,
55-011 Siechnice

tel. +48 71 341 97 26

tel. kom. +48 609 323 554

biuro@fliegl.pl

www.fliegl.pl
 Fliegl’

anem
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RYNEK

NACZEPY NISKOPODWOZIOWE

Nooteboom rozszerzyl program SMART o lekkq
naczepe OSDS 48-03V z zaglebieniami na kola

antykorozyjnie z wykorzystaniem cynkowa-
nia natryskowego Zinc Primer, a nastepnie
pokryto tréjwarstwowym lakierem. Stan-
dardowe wyposazenie obejmuje m.in. Smart
Board z mozliwoscig regulacji zawieszenia,
programowania blokad osi skretnych czy

kontroli naciskéw na osiach.

Schwarzmiiller stawia na uniwersalnosé

Obowigzek dostosowania do unijnych
przepiséw (od wrzesnia br. w catej Europie
bedzie obowigzywaé nowe rozporzgdzenie
w sprawie tylnych zderzakéw przeciwnajaz-
dowych w pojazdach uzytkowych, odnoszace
si¢ takze do pojazdéw niskopodwoziowych)
stal si¢ dla austriackiej firmy Schwarzmiil-
ler okazja do poddania niskopodwoziéwki
modernizacji. We wszystkich aktualnych
zamoéwieniach obok wymaganego przepisami
zderzaka przeciwnajazdowego stosowana jest
nowa rampa. — Przyswieca nam wizja pojazdu
niskopodwoziowego, ktory ciggle jest w ruchu,
poniewaz daje si¢ wykorzystywac na wiele spo-
sobow. Interpretujemy pojazd niskopodwoziowy
Jako pojazd wielozadaniowy do transportu
cigzkich tadunkow o duzych gabarytach. Rosngcy
popyt potwierdza, Ze mielismy racje — ttumaczy
Dyrektor Generalny Grupy Schwarzmiller
Roland Hartwig.

Pojazdy niskopodwoziowe Schwarz-
miiller s3 w stanie transportowac nie tylko
cigzkie maszyny budowlane, belki z drewna
klejonego czy stalowe dzwigary, ale takze
kontenery i maszyny specjalne (wszystko
do masy catkowitej 60 t). Nad ulepszonym
poprzecznym profilem, pefnigcym funkcje
zderzaka przeciwnajazdowego, ktéry potrafi
zaabsorbowac sil¢ zderzenia si¢gajaca 10 t,
znajduje si¢ nowa rampa. To rozwigzanie
modutowe (pozwala na jej pézniejsze, bardzo
proste modyfikowanie). Rampa jest lekka

i waska, podtoge mozna w kazdej chwili

zmieni¢ z twardej na migkka, na gumowg lub
wykonang z kraty. Powierzchnia tadunkowa
jest standardowo pokryta drewnem daglezji,
gdyz jest ono wytrzymalsze od swierku (do-
stepne s3 rowniez wersje z twardego drewna
i kauczuku). Zagtebiony poktad tadunkowy
jest hydraulicznie opuszczany, podobnie jak
wysuwane na boki poszerzenia powierzchni
tadunkowej. Do obstugi ramp dostepne jest
réwniez wspomaganie hydrauliczne. Jako
opcje producent oferuje ktonice do trans-
portu drewna lub blokade typu twist-lock do
transportu konteneréw. Pojazdy s dostepne
w konfiguracjach od 2do 5 osi.

Miiller-Mitteltal od 1do 5 osi

Firma Karl Miller GmbH & Co.Kg
(Miiller Mitteltal) powstata w latach trzydzie-
stych ubieglego wieku kiedy to Karl Miiller
przejal warsztat ojca przeksztalcajac go na
fabryke przyczep. Pierwsza w catosci zapro-
jektowana i wykonana przyczepa opuscita
mury fabryki w 1931 r. natomiast w 1965 r.
oferte poszerzono o seryjng produkeje przy-
czep tandemowych, cigzarowych i burtowych.
Wraz z rozbudows i zautomatyzowaniem

fabryki w 1971 r. powstalta marka cieszacy si¢

uznaniem daleko poza granicami Niemiec.

Zadaniem marki Miiller-Mitteltal jest
ulatwienie transportu maszyn budowlanych
i wszelkiego rodzaju ciezkiego sprzetu. Ze
wzgledu na jakos¢, precyzje wykonania
i montazu przywigzanie do szczegdléw
oraz cynkowanie ogniowe pojazdy tej marki
niezawodnie stuza przewoznikom przez
dtugie lata. Dzieki mnogosci opcji przyszly
uzytkownik moze doktadnie dopasowaé
naczepg do swego profilu dziatania. Naczepy
niskopodwoziowe Miiller-Mitteltal dostep-
ne s3 w wariantach od 1 do 5 osi. W celu
ufatwienia pracy mozna je wyposazy¢ w takie
opcje jak: osie skretne, rozsuwane podwo-
zia, poszerzenia platformy, hydraulicznie
regulowane najazdy, zamki kontenerowe
itp. Dostepne s réwniez jako naczepy typu
Tietbett.

Whytacznym przedstawicielem niemiec-
kich producentéw Carnehl Fahrzeugbau Co.
KG GmbH & Co. oraz przedsi¢biorstwa
Karl Miiller GmbH & Co. KG Fah-
rzeugwerk czyli Miller-Mitteltal na terenie
Polski jest firma DEREN.

Zajmuje si¢ réwniez profesjonalnym
doradztwem z zakresu rozwigzan dla trans-
portu kotowego — drogowego, sprzedazg oraz

finansowaniem naczep oraz przyczep.

Nooteboom rozszerza program

Nooteboom rozszerzyl swéj program
SMART o nowy model: rozciggana i lekka
naczepe semi-niskopodwoziowg OSDS-
48-03V(EBW) z zaglebieniami pod kota
maszyn. Ta trzyosiéwka z osig samoskretna
ma fadowno$¢ nie mniej niz 39 t (przy 80
km/h). Dzigki zastosowaniu nowej koncepcji,
otrzymano stopniowo rozciagang podtoge
tadunkows (maksymalnie o 4,75 m) i uzyska-
no niski ciezar wlasny 8,7 t.
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Glebokie muldy na kota sprawiaja, ze
naczepg serii OSDS mogg by¢ transpor-
towane réwniez wicksze typy fadowarek
kotowych i wozidel przegubowych, co
wezesniej byto mozliwe tylko pojazdem
z serii EURO z poktadem zaglebionym.
Asymetryczny ksztalt zaglebieri pod kota
ulatwia np. zatadunek fadowarek kotowych.
Specjalny kat nachylenia wynoszacy 35 st.
wraz z glebokoscia muldy 400 mm ulatwia
wyjazd zatadowanego sprzetu. Zaglebienia
wyposazono w naspawane stalowe zebra
poprzeczne, odpowiadajace za maksymalng
przyczepno$¢ podczas wiezdzania i wyjez-
dzania. Wymiary zaglebieri s odpowiednie
dla wszystkich popularnych marek i typéw
tadowarek kotowych z réznymi srednicami
kot, rozstawami osi i masami. Aby zapewni¢
maksymalng przyczepnosé, poktad tadunko-
wy jest we wszystkich mozliwych miejscach
wyposazony w podloge z twardego drewna.
W zatadunku i rozladunku maszyn pomagaja
rampy, od aluminiowych o dlugosci 2,4 m do
automatycznie sktadanych hydraulicznych

o dlugosci 3,4 lub 5 m. W przypadku bardzo
szerokich maszyn, rampy hydrauliczne i stan-
dardowe wysuwane konsole do poszerzen
mozna wysuna¢ na boki do ponad 3 m.
OSDS-48-03V(EBW) pozostaje
pojazdem wielofunkcyjnym, moze stuzy¢ do
transportu fadunkéw podzielnych i gasie-
nicowych maszyn budowlanych. Naczepe
mozna zaopatrzy¢ w trzy pary otworéw na
zamki kontenerowe, dzigki czemu mozna
réwniez transportowac nig kontenery 20-,
30- i 40-stopowe. Producent zwraca uwage

na rozstaw pomiedzy 1.a 2. osig, 2,26 m

(zwrotnos¢). Aby zabezpieczy¢ tadunek,
nowa OSDS-48-03V(EBW) posiada rézne
uszaki mocujace z certyfikatem TUV, np.
tabedzia szyja jest wyposazona w uszaki
mocujace TUV o mocy 5000 daN, a podioga
tadunkowa ma nie mniej niz 22 sztuki zacze-
p6éw mocujgcych TUV 8000 daN, roztozo-
nych na catym pokladzie.

Producent podkresla, ze w budowie
naczepy wykorzystano markowe kompo-
nenty, np. nogi podporowe Jost, osie SAF,
o$wietlenie Hella, opony Goodyear i uktad
hamulcowy Wabco.

NAJLEPSZE ROZWIAZANIE DLA TWOJEGO BIZNESU
W TRANSPORCIE MATERIALOW SYPKICH
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POJAZDY SPECJALISTYCZNE

RYNEK

FacHowcy

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

DO

ZADAN ROZNYCH

Nie zawsze optymalne dla przewiezienia konkretnego rodzaju fadunku okazuje si¢ typowe nadwozie, czy

standardowa naczepa. Bywa, ze trzeba pojazd zaopatrzy¢ w specjalne rozwigzania.

azdy fadunek ma swoja specyfike. Opo-
Kny, odziez, ale réwniez np. stalowe zwoje
blachy czy péttusze zwierzece to ... wyzwa-
nie dla przewoznikéw. Pojazdy specjalnie
przygotowane do tego rodzaju przewozéw
mogg stanowi¢ spore ulatwienie.

Konstrukcja pojazdéw specjalistycznych
sprawia, ze mozna wykorzysta¢ je tam, gdzie
typowy tabor nie dalby rady. W przypadku
towaréw o nietypowych gabarytach czy
ksztaltach, w istocie wszystko sprowadza si¢
do stworzenia mozliwosci nalezytego zamo-
cowania przewozonego tadunku. Niestabilny
tadunek moze by¢ powodem niebezpiecznych
sytuacji, a nawet wypadkéw. Temu natomiast
stuzg specjalne rozwigzania konstrukcyjne.
Stworzenie warunkéw do odpowiedniego
umocowania fadunku, nalezyte unierucho-
mienie przewozonych towaréw to zadanie
nie tylko dla przewoznikéw, ale gtéwnie
producentéw taboru.

W zwojach i nie tylko

Na rynku jest kilka firm, ktére oferuja
zabudowy kurtynowe z muldg do przewozu
zwojéw blachy, w wersji specjalnej z klinami.
Wysokos¢ wewnatrz zabudowy siega 2,95 m.
Zazwyczaj jest to zabudowa stala, z kurtyna
przesuwng, dachem przesuwnym i podnoszo-
nym na czas zatadunku. Wbudowana mulda
umozliwia przewéz zwojéw blachy o srednicy
zwojéw sicgajacej 2 m. Punkty podparcia dla
zwojéw blachy stanowig specjalne kliny. Sg
tez dodatkowe gniazda do mocowania kionic
(wzdtuzne zabezpieczenie przewozonych
zwojéw blachy).

Schmitz Cargobull oferuje dla zwojéw
stali rozwigzanie S.CS COIL. Dzi¢ki za-
mykanej muldzie pojazd pozostaje uniwer-
salny, moze by¢ wykorzystany w transporcie

réznych innych tadunkéw, np. w drodze

Lotniskowy samochdod
ratowniczo — gasniczy
(8x8) na podwoziu Titan

powrotnej (pokrywa muldy umozliwia
m.in. transport towaréw na paletach). S.CS
COIL pomaga transportowac ciezkie fadunki
o duzym obcigzeniu punktowym. Nisko
umieszczony §rodek ciezkosci umozliwia
bezpieczny transport stalowych zwojéw
o $rednicy od 800 do 2.200 mm. Wzmacnia-
na konstrukeja stalowa pozwala przewozi¢
tadunki o wzdtuznej pozycji $rodka cigz-
kosci do 30 t na 1,5 m. Ze zezwoleniem na
przejazd nienormatywny maksymalna masa
5-osiowego zestawu ciggnik-naczepa moze
wynosi¢ do 45 t. Naczepa kurtynowa ma
przesuwany dach, co zapewnia fatwy dostep
z boku oraz podczas fadowania dzwigiem.
Naczepe Krone Coil Liner mozna na-
tomiast zaméwic¢ np. z systemem mocowania
dla transportéw stali. Masa wlasna naczepy
jest mniejsza niz 5 t, w ten sposéb zwigksza
si¢ tadownos¢, ktéra pozwala na transport
ciezkich zwojéw blachy lub wigkszych ilosci
cietej tasmy. Cechg szczegolng pojazdu jest
tez system Vario Coil, oparty na dwéch bocz-
nych szynach rastrowych w podtodze. Dzigki

nim zwoje/cigte tasmy mozna umieszczaé na

srodku ciezkosci pojazdu, mozna zrezygno-
wacé z dotychczas typowego zabezpieczenia
ktonicami. Szyna rastrowa umozliwia zmien-
ne rozmieszczanie belki nosnej i wzmocnien

w odstepie 200 mm.
Warsztaty na kolach

Wozy patrolowo-naprawcze dysponujg
dziesigtkami narzedzi, czesci zamiennych,
urzadzen diagnostycznych. Bywa, ze na ,,po-
ktadzie” takiego pojazdu znajduje si¢ kilkaset
niewielkich, z reguly metalowych elementéw.
Coraz bogatsza jest oferta profesjonalnych
systeméw zabudowy pojazdéw serwisowych.
Do najpopularniejszych naleza Vario i Sorti-
mo. Zalozenia towarzyszace konstruktorom
w obu przypadkach byty podobne. Powstaty
moduly ze stali o podwyzszonej wytrzymalo-
$ci, aluminium, a takze z tworzyw sztucznych
odpornych na uszkodzenia. Kazdy system
tworzg regaly, szafy, pétki i szuflady. Do $cian
lub podiég pojazdéw przymocowana jest
jedynie konstrukcja nosna, detale sg rucho-
me. Rozmiary elementéw sg zréznicowane,
np. wariantéw samych szuflad i szafek jest

kilkadziesigt. Montaz przypomina uktadanke
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z klockéw lego. Zastosowanie specjalnych
wyktadzin $cian i podlogi powoduje zreszta,
ze podczas montazu nie ma potrzeby in-
gerowania w fabryczne nadwozie furgonu.
Zabudowy (np. Sortimo XPRESS Globelyst
M) mozna w dowolnym czasie zdemonto-
waé, nie pozostawiajac §ladéw w nadwoziu
pojazdu. Gruntowna zabudowa matego
auta dostawczego wazy 60-70 kg, sredniej
wielko$ci samochodu — nieco ponad 100 kg.
W przypadku duzego auta dostawczego waga
zabudowy siega 150-170 kg. Nie ogranicza
to zatem w sposob znaczacy tadownosci
nominalnej pojazdu.

Bott Vario to modulowy system,
a wyposazenie pojazdu ograniczone jest tylko
wielkoscig jego wnetrza. — Mozliwosti, jakie
oferuje system pozwalajg uzyskac zabudowg spe-
cjalistyczng, adekwatng do pojazdow z niemal
kazdej funkcjonujgcej na rynku branzy, w tym
m.in. samochoddw uzytkowanych przez pra-
cownikéw pogotowia gazowego, wodociqgowego
i energetycznego, jak rdwniez aut serwisujgcych

wozki widlowe lub maszyny budowlane oraz

rolnicze — podkreslaja w firmie Pronar Bott.
System modutowy Vario3 sktada si¢ z modu-
towych regaléw dopasowanych do zabudowy
popularnych samochodéw Citroen, Fiat,
Ford, Mercedes, Opel, Peugeot, VW.

Dostepne sg akcesoria do uporzadko-
wania narzedzi: organizery, uchwyty, walizki
i skrzynie. Swoje miejsce robocze mozna
powiekszy¢ o sktadane blaty drewniane lub

metalowe, wysuwane moduty podpodlogowe.

Laﬂnwutilhnmtr:znn 12V, 26V

. zamantuj i zapomnij*

.

Automatyczne
ztacza
« pradowo-powietrzne

=

tadowarki duzej mocy

12V, 24V, 48V de 100 A
/

-~

{2

i

-
N

Przetwarnice DC/AC
u iprzetwarnico-

e

Ac/DC-DC/AC

= | tadowarki
£ = \

4

Hn-hiln'j'neicinhe
generatory 230V 2300 W _)

=

PONADTO: konwertery, stabilizatory | wzmacniacze napiecia,
zabezpieczenia przed roztadowaniem.

~

Rozdzielacze pradu
itadowarki DC-DC

=

NOWIMEX

www.nowimex.com.pl
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POJAZDY SPECJALISTYCZNE

RYNEK

Zabezpieczenie tadunku stanowig pasy i szy-
ny mocujace. Materiaty o niewymiarowych
rozmiarach znajda miejsce w schowkach
podsufitowych lub podwieszone na hakach
do $cian pojazdu. Zabudowe samochodu
mozna rozszerzy¢ o dodatkowy osprzet mon-
towany na zewnatrz pojazdu tj. bagazniki do

przewozu drabin czy dodatkowe stopnie.

Ich domeng jest odziez

Specjalne zabudowy przygotowywane
s3 takze dla firm zajmujacych si¢ transportem
odziezy na wiszaco. Krone Carrier System
to jeden z zalecanych systeméw, z drzwia-
mi rolowanymi, perforowanymi $cianami
bocznymi oraz uchwytami na puste drazki.
Wyposazenie obejmuje réwniez zastong
przeciwpylows oraz miske na skropliny.

Do przewozu odziezy przystosowywane
sg takze naczepy Kogel Box. Fugon posiada
fabrycznie blache z otworami w ksztalcie
dziurki od klucza, umozliwiajacymi zawie-
szenie wieszakéw lub drazkéw. Wazne, ze
naczepa tego rodzaju ma w istocie charakter
uniwersalny, moze by¢ stosowana réwniez
do przewozu tadunkéw (np. wyposazenie do
przewozu papieru: naczepa Box moze by¢
opcjonalnie wyposazona w cztery wzdluzne
szyny przetadowcze z otworami umozliwia-
jacymi zabezpieczenie tadunkéw za pomoca
klinéw). Dach wykonano z tworzywa sztucz-
nego wzmocnionego widknem szklanym,
dostepna jest tez izoterma (przepuszczajacy
$wiatto element plytowy z poprzeczkami
-grubos¢ catkowita 40 mm,; dach izolujacy
z wypelnieniem z pianki poliuretanowej, po-
kryty blachg stalowg — grubos¢ catkowita ok.
40 mm). Sciany boczne stanowi lekka izolacja
cieplna dla towaréw wrazliwych na tempe-
rature (izolowane §ciany boczne o grubosci
ok. 30 mm i opcjonalnie: szyny pélkowe do
zatadunku dwupigtrowego; szyny kotwowe
wpuszczane na calej dtugosci; blacha z otwo-
rami w ksztalcie dziurki od klucza). Zamiast
drzwi w tylnej $cianie dostepna jest takze,

oszczedzajaca miejsce roleta.

Dzialaja na ... lotnisku

Zupelnie inne zastosowanie ma Felix
Titan (8x8), produkt WISS, z ramieniem
gasniczym dalekiego zasiggu. To nowa
generacja cigzkiego, lotniskowego samochodu
ratowniczo-gasniczego Felix 8x8 ARFF na
podwoziu Titan. Zespot napedowy stanowia

Bott Vario to system modutowy,
wyposazenie pojazdu jest ograniczone
jedynie wielkosciq wnetrza

dwa diesle Mercedesa, kazdy z nich ma 8-cy-
lindréw i z niemal 16-litrowej pojemnosci
generuje moc 654 KM. Zabudowa pozarni-
cza jest konstrukeja samonosng z materialéw
kompozytowych (GRP), typu sandwich tzn.
widkna szklanego, pianki poliuretanowej

i zywicy poliestrowej. Sktada si¢ z modutéw:
kabiny, zbiornikéw na srodki gasnicze i zabu-
dowy silnikéw.

Elementem wyposazenia ,bojowego”
jest zderzakowe dziatko wodno-pianowe oraz
wysuwane ramie gasnicze, o wydajnosci ok. 2
tys. /min (wody lub piany). Mozna podawaé
nim strumien zwarty i rozproszony. Podwozie
pojazdu chroni instalacja zraszaczowa (cztery
zraszacze umieszczono ponadto u géry, nad
przednig szyba oraz po dwa z lewej i pra-
wej strony w okolicy lusterek). W module
srodkowym, w ktérym znajduja si¢ zbiorniki
na srodki gasnicze oraz przedziat autopom-
py; ulokowano osiem skrytek sprzgtowych.
Zbiornik na wodg ma poj. 15 tys. 1, natomiast
zbiornik na $rodek pianotwérezy 1,6 tys. 1. Sg
izolowane termicznie i posiadajg falochrony.
W srodkowej czgéci dachu umieszczono
wysuwane rami¢ gasnicze dalekiego zasiegu,
w wysokosci roboczej 19,5 m. Umieszczono
na nim dziatko wodno-pianowe o zasiggu
rzutu wynoszgcym 80 m. Podglad sytuacji
miejsca zdarzenia ufatwia, umieszczona na
glowicy wysiggnika ramienia gasniczego
kamera wideo, jest tez kamera termowizyjna
do pracy w warunkach stabej widocznosci

i zadymieniu oraz urzadzenie do przebijania

kadtubéw samolotéw i podawania srodkéw
gasniczych do ich wnetrza.
QTS czyli... wozimy opony

Przepisy dotyczace transportu opon
znajdujg wyraz w dedykowanych produktach.
Fliegl ma system QTS do naczep kurty-
nowych we wszystkich wersjach standard,
maxi, mega, jumbo, coil mulda, réwniez
w wariancie light. QT'S pozwala na stabilny
bezpieczny zatadunek opon po sam dach,
kierowca sam moze zdemontowa¢ i zmonto-
waé QTS, stad naczepa pozostaje uniwersal-
na, wykorzystywana moze by¢ do tadunkéw
paletowych, jak réwniez do przewozu kilku
rodzajéw fadunku jednoczesnie. System
opracowano tak, aby w maksymalny sposéb
zmniejszy¢ nacisk tadunku na plandeke.
Pozwala na to odpowiednio skonstruowany
system klonic, listew aluminiowych oraz pa-
séw. Uzyte komponenty wykonano z lekkich
materialéw, a waga naczep wzrasta jedynie
0 180 kg. Na szczegdlng uwage sposréd
naczep-firan z QT'S zastuguje mega light
z coil muldg (dodatkowo mozna przewozi¢
kregi stalowe). Waga tej naczepy nieznacznie
przekracza 6 t.

Dwie wersje zabezpieczen do transpor-
tu opon ma Kogel. Pierwsza obejmuje trzy
burty siatkowe z aluminium umieszczone
w schowku, po cztery stalowe szyny kotwowe
kombi przypadajace na obszar ktonic od
dotu, aluminiows burte siatkowa gérna i mo-
cowanie krzyzakowe z pasami mocujacymi.
W wersji drugiej kazdy obszar kionic wypo-
sazony jest dodatkowo w trzy burty siatkowe
z aluminium i dwie stalowe szyny kotwowe
kombi, jak réwniez jedng pionows stalowa
szyne kotwowg kombi, zawieszang centralnie
w $rodkowej czesci obszaru klonic.
Hakéwki i nie tylko

Réznorodnos¢ transportowanych to-
waréw czgsto prowadzi do okreslenia jednej
$cislej specjalizacji transportu w temperatu-
rze kontrolowanej. Dlatego tez coraz czesciej
mozemy spotka¢ na rynku firmy posiadajace
gléwnie chtodnie hakowe do przewozu pél-
tuszy w pozycji wiszacej. Coraz wiecej firm
specjalizuje si¢ tez w przewozie kwiatéw, czy
tez lekarstw. Przede wszystkim juz na etapie
podejmowania zlecenia transportowego
nalezy wyraznie ustali¢ zakres temperatury.

Agregaty chtodnicze majg mozliwos¢ pracy
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ciaglej lub przerywanej. Praca ciagla agregatu
daje nam pewno$¢ niemalze niezmiennej
temperatury fadunku, praca przerywana,
zezwala na nawet kilkustopniowe réznice
temperatur.

Krone, w wersji ,hakéwka” to w istocie
rézne warianty hakéw do transportu miesa sg
dostosowywane do specyficznych wymagan
krajowych. Dostepne s3 prowadnice hakéw
do transportu miesa o §rednicy 60 mm lub 45
mm. Stopery hakéw i zabezpieczenia przed
kotysaniem si¢ i zsuwaniem si¢ stanowia
wyposazenie seryjne. Na zyczenie mozna je
otrzymac z prowadnica do parkowania lub
odktadania hakéw.

D.A.C. ma zabudowy typu izoterma
lub chtodnia. Konstrukeje tworza $ciany
z plyt warstwowych, laminat poliestrowo
— szklany w kolorze bialym, zapewnia odpo-

wiednie parametry izolacji. Konstrukeja jest

samonosna, podloga izolowana, dodatkowo
pokryta wylewka epoksydowa z odciskiem
struktury antyposlizgowej lub aluminiows
blachg ryflowang. Rame posrednig zbu-
dowano z aluminium. Zabudowa posiada
system specjalistycznych hakéw do przewozu
migsa, péltusz, drobiu. W podlodze uchwyty
do mocowania fadunku réwnie pomocne,
chowane, nie zajmujg cennej powierzchni
tadunkowej. Zamknigcia stanowia drzwi
kasetowe lub ryglowe, zawiasy, kasety oraz
rygle. Oswietlenie wewnetrzne (LED) uru-
chamiane jest na czujnik ruchu. Elementem

dodatkowym sg drzwi boczne.

Laboratoria na kotach

Swoistym znakiem czasu jest rozwdj
rynku zabudéw, ktére stuzg wszelkiego
rodzaju systemom monitorowania. Po-
wstajg zatem prawdziwe laboratoria na

kotach. Przyktadem jest Centrix, samochéd

diagnostyczno-pomiarowy, ktéry powstal na
potrzeby klientéw SebaKMT. Umozliwia
réznego rodzaju zastosowania, zwlaszcza

w sektorze energetycznym. W istocie jest

to bowiem zintegrowany system lokalizacji
uszkodzen i diagnostyki kabli elektroenerge-
tycznych. Pojazd zaopatrzono w urzadzenia
probiercze, a uzupelnienie stanowi¢ moze
zintegrowany system diagnostyczny OWTS
do analizy wyladowari. Calos¢ umieszczana
jest na podwoziu duzego samochodu dostaw-
czego. Sprzet bedacy elementem zabudowy
umozliwia m.in. w pelni zautomatyzowane
pomiary; automatyczny zapis i protokoto-
wanie pomiaréw; zastosowanie (do wyboru)
kilku metod lokalizacji wstgpnej. Sterowanie
funkcjami odbywa sie centralnie, za posred-
nictwem jednego elementu obstugowego,

pokretia z przyciskiem.

Program ,NA Os1’ NA
MoTowizji 1 TELES r

rogram ,Na osi”w czerwcu bedzie stat pod znakiem tuningu
Pnajwyiszej proéby i picknie utrzymanych oldtimeréw. Ale nie
zabraknie tez aut nowszych i zwyklejszych. Swoje stale miejsce zajma
odpowiadajacy na pytania widzow eksperci, bedg tez kolejne drogowe
przestrogi i dawka teledyskéw z réznych stron $wiata. Przypominamy,
ze program ,Na osi” dostgpny jest na platformach: Cyfrowy Polsat
i NC+, oraz w wielu sieciach kablowych na kanatach: Motowizja
i Tele5. Premiery w Motowizji w soboty o 10:35,a w Tele5 o tydzien
pozniej, ale tez w soboty o 11:30. Wszystkie godziny emisji programu
na obu antenach sg dostepne na jego stronie internetowej www.naosi.pl
W najnowszych odcinkach ,Na osi” zobaczy¢ bedzie mozna miedzy
innymi:

Pierwszy odcinek czerwcowy: jakie s3 podobieristwa i réznice
miedzy Iveco Eurocargo i MAN’em TGL; porady i wyjasnienia eks-
pertéw, odpowiadajacych na pytania widzéw; wspaniale odrestauro-
wany, majacy bardzo ciekawg histori¢ oldtimer; kolejna odstona cyklu
»NNie zabijaj — nie daj si¢ zabi¢”; opowies¢ branzowych dziennikarzy
o pojazdach do niecodziennych tadunkéw.

Drugi odcinek czerwcowy: jakie niespodzianki moze skrywac
auto z drugiej reki; porady i wyjasnienia ekspertéw, odpowiadajacych
na pytania widzéw; kieroweca i jego auto - tym razem samochéd
dostawczy; w cyklu ,Nie zabijaj — nie daj sie zabi¢” - komentarz
policjanta; porcja muzyki, w rytm ktérej na ekranie plasa¢ beda rézne

samochody.

ANTENACH

S

Trzeci odcinek czerwcowy: samochéd

: : : . s wviadn e AIMoTO
niebanalnie stuningowany; porady i wyjasnie
nia ekspertéw, odpowiadajacych na pytania
widzéw; kolejny dziarski staruszek z kolekeji TELE

milosnika zabytkowych pojazdéw; jeszcze

jedna odstona cyklu ,Nie zabijaj — nie daj sie

zabi¢”; opowies¢ branzowych dziennikarzy o aucie stworzonym do
ciezkiej roboty.

Czwarty odcinek czerwcowy: jeszcze jeszceze jeden pojedynek
na zalety i wady; porady i wyjasnienia ekspertéw, odpowiadajacych
na pytania widzéw; gar$é najswiezszych informacji o zblizajacym
si¢ zlocie Master Truck; kolejna odstona cyklu ,Nie zabijaj — nie
daj si¢ zabi¢”; muzyczny miks kilku teledyskéw, z ciezaréwkami
w tle.

Po wszystkich zakamarkach audycji oprowadza znany i lubiany
aktor — Piotr Zelt.

Godziny emisji powtérek znalez¢ mozna na oficjalnej stronie
programu www.naosi.pl oraz na profilu programu na Facebooku.

Jesli nie zdgzycie na premiere ktéregokolwiek z odcinkéw, to
z pewnoscig znajdziecie dogodng porg z powtdrka u jednego z nadaw-
céw. A gdyby si¢ tak ztozylo, ze ktéregos odcinka nie zobaczycie
w telewizji, to jest szansa obejrzeé¢ go tydzien po premierze na stronie
internetowej programu.

Zapraszamy do ogladania!
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RYNEK

PROFESJONALNI KIEROWCY

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIE: T&M

Ruszyla szésta edycja akeji Profesjonalni Kierowcy. Tak jak w ubieglych latach jest to cykl darmowych

szkolen, praktycznych i teoretycznych, dla oséb z prawem jazdy C + E, ale niepracujacych w branzy trans-

portowej jako kierowcy.

O soba z certyfikatem ,Profesjonalne-

go kierowcy” jest bardziej atrakcyjna
i godna zaufania dla przysztych pracodaw-
céw. Formularz zgloszeniowy znajduje sie
na stronie www.profesjonalni-kierowcy.
pl. W tym sezonie Profesjonalnych Kie-
rowcéw napedzaja: Volvo Trucks Polska,
Volvo Financial Services (VFS), Wielton,
Continental Opony Polska, Shell Polska,
PKO Leasing, Ergo Hestia, MJM Brokers,
MAK Brokers, Phillips Poland. Mamy wiec
w akdji ciagniki Volvo korzystajace z srodkow
smarnych Shella, z naczepami Wieltonu,

z Continentalami na wszystkich osiach.

Trzy plus siedem

W pandemicznym roku 2020 udato si¢
przeprowadzi¢ jedno szkolenie praktyczne, na
torze Jastrzab koo Szydtowca w woj. mazo-
wieckim, dla sporej liczby ponad 50 uczestni-

kéw. Czesé teoretyczna zostala przeniesiona

do internetu. Plany na biezacy rok zaktadaja
trzy szkolenia praktyczne i siedem teoretycz-

nych. Akcji towarzyszy nowe logo.

Glos maja partnerzy

Podczas prezentacji online prowadzonej
przez Kinge Bronis i Piotra Wernera z Volvo
Trucks Polska wypowiadali si¢ przedstawicie-
le wszystkich partneréw akcji. Wszyscy ktadli
nacisk na znaczenie tego przedsiewziecia dla
szeroko rozumianego bezpieczenistwa na dro-
gach. Volvo udostepni nie tylko pojazdy FH,
FM, FMX ale réwniez elektryczny FE.

Btazej Szczerba, wiceprezes MJM Bro-
kers, dostawcy ubezpieczeniowego pakietu
dealerskiego dla Volvo, podkreslat role zaje¢
praktycznych, ktére rozwijaja umiejetno-
$ci obslugi i prowadzenia pojazdéw. Poza
tym takie spotkania to okazja do wymiany
doswiadczen, a rozmowy z kierowcami sg

kopalnig wiedzy.

Mateusz Watach z VFS wskazywat na
szkody zwigzane z nieprawidlowym zabez-
pieczeniem tadunku oraz na braki kierowcéw,
szacowane obecnie na co najmniej 130 tysie-
cy. W przyszlosci liczba ta wzrosnie.

Amerykariska firma Phillips to dostaw-
ca zlaczy elektrycznych i pneumatycznych do
naczep i nowy partner Profesjonalnych Kie-
rowcéw. Grzegorz Handzlik, dyrektor zarza-
dzajacy ds. sprzedazy i marketingu Phillips
Poland podkreslal, ze szkolenie w ich fabryce
pod Lodzig obejmie zagadnienia zwigzane
z rodzajami zlaczy oraz bezpiecznym pola-
czeniem ciggnika siodlowego z naczepa.

Obchodzacy 25-lecie Wielton uzyczy
na akcje dwuosiowg naczepg furgon Dry
Master. Malgorzata Barariska, dyrektor
marketingu i PR-u Wielton SA okreslita
Profesjonalnych Kierowcéw jako jedng z naj-

wigkszych akcji w branzy.
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Bezpieczenstwo jest dla Wieltonu
priorytetem.

Ogumienie wptywa na wiele aspektéw
floty, przede wszystkim kosztowych. Zawsze
warto powtarzad, jak zapewni¢ optymalne
warunki uzytkowania ogumienia, o czym
wspomnial Krzysztof Otrzasek, dyrektor dzialu
sprzedazy flotowej Continental Opony Polska.

Dyrektor departamentu transportu
cigzkiego PKO Leasing, Piotr Gaska, powie-
dzial ze firmy rozwijaja si¢ wraz z klientami.
PKO Leasing czuje si¢ w obowigzku wspie-
ra¢ klientéw, borykajacych si¢ z deficytem
kierowcéw, a taka akcja temu wiasnie stuzy.

Grzegorz Piskon z Ergo Hestii,
zastepca dyrektora przedstawicielstwa
korporacyjnego w Gliwicach uznat za bardzo
wazne budowanie swiadomosci kierowcéw
dotyczacej ich mozliwosci 1 ograniczen
narzucanych przez ruch drogowy. Oczywiscie
szkolenia wplywaja na mniejsza szkodowos¢,
ale musi zadziata¢ caty system obejmujacy
np. wyposazenie pojazdéw, czy procedury

funkcjonowania flot.

Do szkoleri
praktycznych stuzqg
cigzarowki Volvo

Kierowca jest najwazniejszym ogniwem
procesu transportowego, tak uwaza Jacek
Surmacz, dyrektor departamentu programéw
leasingowych i pakietéw dealerskich MAK
Ubezpieczenia. Czynnik ludzki bywa jednak
zawodny i wtedy nie pomoga nawet najlepsze
systemy bezpieczenistwa w ciezaréwkach.
Bezpieczna jazda to réwniez minimalizacja
strat finansowych przewoznika i nizsze staw-

ki ubezpieczeniowe.

PROFESJONA
KIEROWCy |

Adam Mieszata (Shell Polska) méwit
o znaczeniu §rodkéw smarnych. Wplywaja
one na trwalo$¢ podzespotéw i energo-
oszczednosé. Shell ma w ofercie nowoczesne
srodki na bazach syntetycznych wytworzo-
nych z gazu ziemnego, nie z ropy naftowej.
A jednym z alternatywnych paliw przysztosci
powinien by¢ gaz LNG. Shell jest z Profesjo-
nalnymi Kierowcami po raz pierwszy.

PLATNOSCI

OSZCZEDNOSC Szybka aktualizacja

Atrakcyjne rabaty na paliwo, i izt e

brak ukrytych optat i prowizji

KOMFORT
| BEZPIECZENSTWO

Pomoc techniczna 24/7,
przeszkolona obstuga stacji

APLIKACJA
MOBILNA
Dostep do raportow

transakcji poprzez serwis
oraz aplikacje mobilna

Karta paliwowa MOYA Firma
TO SIE OPEACA!

ZASIEG

Ponad 300 stacji paliw
MOYA w catej Polsce

KONTROLA
i WYGODA
Spersonalizowane karty

oraz limity zakupowe,
faktury zbiorcze

GD1111
Jan Kowalski
p Karty: BV

Skontaktuj sie z nami!

) \

POBIERZ APLIKACIE
DLA BIZNESU!

09050110000010000/

Transport Krajowy JANEX

& 224960073
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SOR

RYNEK
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SOR to marka znana uczestnikom rynku naczep, a firma SOR Iberica nalezy do grupy 5 najwickszych pro-

ducentéw chlodni w Europie. Mozliwosci produkeyjne to aktualnie ok. 3.000 sztuk chiodni rocznie.

OR TIberica posiada w ofercie kompletne
S naczepy-chiodnie z jednym z najlepszych
wspétczynnikéw przenikalnosci K (0,36 W/
m’K). Przy pracy agregatu przez 1,5 tys.
godzin pozwala to przynies¢ ponad 5851
oszczednosci na paliwie w poréwnaniu do
chlodni panelowych. Walorem jest réwniez
solidna konstrukgja, jak i relatywnie niska
masa wlasna, a wéréd wartych uwagi rozwia-
zati jest tez m.in. lakierowana lub ocynkowa-
na ogniowo rama.

Firma SOR Iberica powstala juz
ponad pot wieku temu, a stworzyla ja grupa
biznesmenéw pochodzenia wloskiego oraz
przedsigbiorcy hiszpariscy (nazwa firmy po-
chodzi od pierwszych liter wloskiego Societd
Officina Romagnole).

Sam producent przedstawia siebie jako
specjaliste od produkgji... lodéwek. Owe ,lo-
déwki” mozna spotka¢ na drogach praktycz-
nie wszystkich europejskich krajow.

Réwne ¢wier¢ wieku temu z inicjatywy
SOR Iberica i grupy przemystowcéw utwo-
rzono spélke joint-venture, rozpoczynajac
produkgje specjalnych podwozi do zabudéw
chlodniczych.

wLodowki” marki SOR mozna
spotkac na drogach calej Europy

Powstata wtedy firma Chassis Levan-
te. Juz w pierwszym roku przekroczono
zakladane zdolnosci produkceyjne, szacowane
wéwezas na ok. 360 pojazdéw. — Obecnie
Jestesmy przygotowani do produkei 3.000 sztuk
rocznie — podkreslaja w SOR Iberica. Pigé lat
temu Chassis Levante stala siq w 100 proc.

wiasnoscig grupy SOR Iberica.
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OTOS Oil - spétka zalezna Grupy LOTOS —

uruchamia druga edycje cieszgcego sie ol-

brzymia popularnosciag programu wsparcia
kontrahentdow. Kontynuacja programu ma nazwe
.Razem w przyszto$é 2.0". Spétka gwarantuje
wyptate juz w lipcu premii pétrocznej i daje mozli-
wos$¢ przenoszenia niewykorzystanych budzetéw
marketingowych na kolejne okresy. Chce takze
wspiera¢ marketingowo swoich dystrybutoréw
w budowaniu ich pozycji na rynkach lokalnych
poprzez promocje cenowe i z nagrodami.

- Zyjemy w niezwyktych czasach, ktére
wymagaja nieszablonowego myslenia i elastycz-
nego reagowania na sytuacje rynkowa. W na-
szym olejowym mikroswiecie istnieje silna wiez
miedzy producentem Srodkéw smarnych a ich
dystrybutorem. Rodzaj wspétzaleznosci, ktéra
wymaga czasem niestandardowych rozwigzan.
Nasza ubiegtoroczna akcja spotkata sie z bardzo
dobrym przyjeciem, poniewaz oferowata realng
pomoc w najtrudniejszym okresie pandemii. Po-
stanowilismy ja powtérzyc¢ i dzis, kiedy — wszyst-
ko na to wskazuje — zblizamy sie do stopniowego
odmrazania gospodarki. Chcemy pomdc naszym
partnerom w tym trudnym okresie — podkresla
Aleksandra Jankowska, wiceprezes Zarzadu
LOTOS Oil.

Wzorem ubiegtorocznej edycji, rowniez w tym
roku przygotowano szereg ciekawych rozwigzan
dla kontrahentéw spéiki, przede wszystkim tych
zwigzanych umowa dystrybutorska. Jedna z nich
jest wyptata premii pétrocznej juz w lipcu, uwa-
runkowana wykonaniem planu sprzedazy. Spétka
wyszta takze naprzeciw oczekiwan partneréow
handlowych i zaproponowata mozliwos¢ elastycz-
nego przenoszenia budzetéw marketingowych
miedzy okresami rozliczeniowymi.

Dystrybutorzy, ktérzy pomimo bardzo trud-
nych warunkéw dziatania w 2020 r. zrealizowali
plan sprzedazy, moga liczy¢ na jeszcze jednag
niespodzianke. Spétka chciataby ich wspierac
w budowaniu pozycji na rynku lokalnym poprzez
nowy branding ich samochodéw firmowych

i wizualizacji siedzib ich oraz ich klientéw. Zain-
teresowane firmy moga w tym zakresie liczy¢ na
pomoc swoich opiekundéw handlowych.

Zarzad spotki olejowej jest przekonany, ze
program ,Razem w przyszto$¢ 2.0" przyczyni sie
do efektywnego powrotu do normalnego funk-
cjonowania wspotpracujacych z producentem
$srodkéw smarnych firm i pomoze w uchronieniu
niejednego miejsca pracy na polskim rynku.

— Przekonalismy sie, ze polska gospodarka
okazata sie znacznie bardziej odporna, niz wielu
z nas przewidywato wiosng ubiegtego roku. Wra-
camy na dobrze znane tory wzrostu, gdzie liczy
sie determinacja, jakos¢ i wspdétpraca pomiedzy
producentem, dystrybutorem i uzytkownikiem
— dodaje Adam Sekscinski, prezes Zarzadu
LOTOS Oil.

CELEM JEST PRZYSZt0SC

Poza biezgcymi dziataniami, aneksami do
umow czy promocjami, z ktérych pierwsza za-
czyna sie juz dzisiaj i skierowana jest do branzy
rolniczej spotka zaplanowata réwniez dziatania
dtugofalowe. Te z kolei zwigzane sg z bedaca w fa-
zie przygotowania prac technologia wytwarzania
Srodkdédw smarnych w oparciu o technologie Hy-
drokrakingowego Bloku Olejowego — HBO.

— Rozpoczynajac produkcje wysokojakoscio-
wych baz Gr. Il dotgczymy do grona najwiekszych
uznanych firm $wiatowych zapewniajgcych kom-
pleksowe i wszechstronne zaopatrzenie rynkowe.
Na nowej technologii i innowacyjnosci produktow
w pierwszej kolejnosci skorzystajg nasi partnerzy
handlowi, ktérzy byli z nami w trudnym 2020 roku
i sg, czy tez dotacza do nas w tym roku. Bylismy
razem w najtrudniejszym momencie, bedziemy
i teraz, kiedy $wiat wraca do normalnego funkcjo-
nowania. Wspétpraca z nami dzi$, w przysztosci
zaowocuje dostepem do najnowszej technologii
i unikalnych technologicznie Srodkéw smarnych.
Program ,Razem w przyszto$¢ 2.0"” ma nie tylko
pomaoc w powrocie do normalnosci, ale takze
dac¢ perspektywe na przysztosé — podsumowuje
Adam Sekscinski.
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ROZMOWA T&M

RYNEK

DAZEN

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

I1E

PERFEKCJI

Z Markiem Sachsem, wiascicielem firmy Sachs Trans International w Radlinie w woj. §laskim rozmawia

Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Na stronie interne-
towej firmy jest podkreslane dazenie do
perfekcji, na kazdym etapie obstugi klienta.
Ale zeby osiagna¢ perfekcje trzeba miec¢
sprawnych pracownikéw. Gdzie i jak ich
znalez¢, ewentualnie przeszkoli¢?

Marek Sachs: — W obecnych czasach faktycznie
bardzo cigzko znalezc doswiadczonego, dobrego
pracownika. Zdajenvy sobie sprawg z tego, iz

od dluzszego czasu wigkszos¢ firm z branzy
transportowej (i nie tylko) szuka pracowni-
kdw. Zwigzane jest to prede wszystkim ze
2wigkszonym zapotrzebowaniem na ustugi
transportowe. W poszukiwaniu pracownikow
korzystamy jak wigkszos¢ przedsighiorstw ze
znanych portali, medidw spolecznosciowych, ale
réwniez z ustug tak zwanych headhunterdw.
Zdajqc sobie sprawe z fego, jak wazne jest
inwestowanie w zasoby ludzkie stale podnosimy
kwalifikacje naszych pracownikdw poprzez
szkolenia tematyczne, kursy jezykowe itp.

JD: - Firma jest partnerem rady programo-
wej kierunku logistyka na Uniwersytecie
Ekonomicznym w Katowicach. Jak przebie-
ga takie partnerstwo?

MS: — Cztery lata temu zainicjowalismy
wspdlpracg z Uniwersytetem Ekonomicznym

w Katowicach w zakresie praktyk studenckich,
nastgpnie prowadzilismy wyklady praktyczne
w tematyce transportu migdzynarodowego.

W tej chwili jestesmy glownym partnerem
Klubu Absolwentdw Logistyki i Transportu UE
Katowice, 19 czerwca w katowickim Spodku or-
ganizujemy panel dyskusyjny na temat brexitu.
JD: - Jaka jest w praktyce rola indywidu-
alnych opiekunéw klienta? Zalatwiaja
wszystkie sprawy zwiazane z danym klien-
tem? Jakie to przynosi efekty?

MS: — Kazdy nasz klient kontraktowy ma
opickuna dedykowanego — spedytora. Efek-
tem jest doskonata komunikacja i dlugoletnia
wspélpraca.

JD: - Firma prowadzi oddzial w Czechach,
niedaleko granicy z Polska. Czym si¢ ten
oddzial zajmuje?

MS: — Lata temu zdecydowalismy sig na
otwarcie oddziatu w Czechach, poniewaz
widzimy ogromny potencjal przy pétnocnym
kraticu Bramy Morawskiej. Zaglgbie Ostraw-
sko-Karwiriskie to jeden z najwazniejszych
rejondw przemystowych w Czechach. Z racji
tego, Ze mamy bardzo wielu klientdw w Cze-
chach, oddzial ten jest rowniez pewnym uta-
twieniem dla takich klientow. Majg wtedy do
swaojej dyspozycji pracownikdw postugujgcych sig
biegle jezykiem czeskim. Dla siedziby glownej
w Radlinie oddzial czeski to wigc w pewnym
sensie ,support’.

JD: —1Ile ma pan ci¢zaréwek na LNG?
Muszg one jezdzi¢ na stalych trasach, ze

stalymi punktami tankowania? Co z tanko-

waniem w Polsce? I jak to wyglada od strony

ekonomicznej, kiedy mozna liczy¢ na zwrot
z inwestycji?

MS: — Na tq chwilg posiadamy 60 jednostek
LNG, do kovica roku odbieramy kolejne 60
sztuk. Pojazdy wykonujq state trasy glownie po
rynku niemieckim ze wzgledu na zwolnienie

2 oplat autostradowych. Z tankowaniem w Pol-
sce nie ma problemdéw, w tef chwili posiadamy
na naszej bazie w Radlinie stacje mobilng.

W kierunku eksportowym na Niemcy mamy

na Dolnym Slgsku kolejne stacje, z ktdrych
korzystamy. Generalnie w Europie zachodniej
stacje LNG powstajq jak grzyby po deszczu. Na
wrot inwestycji musinyy liczyd minimum trzy
lata wzgledem diesla. Wszystko zalezy od ilosci
prejazdow w Niemczech.

JD: - Korzysta pan tylko z wlasnego trans-
portu. Niektore firmy podobnej wielkosci
biora podwykonawcéw. Pan nie widzi takiej
potrzeby?

MS: — Chege zaoferowac swoim klientom jak

najlepszy serwis zdecydowalismy, Ze bgdziemy
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w stanie to zrobic tylko poprzez wlasng flote

Z odpowiednio przeszkolonymi kierowcami.
Korzystajgc z podwykonawcow tak naprawdg
nigdy nie ma sig 100 procent pewnosci co do
Jakosci ustug danego podwykonawcy. Korzysta-
Jac z wlasnego taboru mozemy ,spac spokojnie’,
poniewaz mamy nowe samochody oraz wykwa-
lifikowanych kierowcow.

JD:— W marcu firma uzyskata certyfikat
TAPA TSR na poziomie 1 dotyczacy
przewozu towaréw wysokowarto$ciowych.
Tego rodzaju poswiadczenia kompetencji
przydaja sie w codziennej dziatalnosci?
MS: — TAPA TSR 1 jest dla nas nowoscig, chee-
my sig rozwijac w tej niszowe; tematyce. Kolej-
nym etapem bgdzie certyfikat GDP — transport
lekdw oraz myslimy o certyfikacji spedytora
lotniczego. Generalnie zwigksza to mozliwos¢
poszerzenia naszego spektrum.

JD: - Jezdzi pan po calej Europie zachod-
niej. Czy rozwazal pan kierunki wschodnie,
Rosj¢ na przyklad?

MS: — Generalnie dla nas, dla slgskiego prze-

woznika Rosja nie jest specjalizacjig. Uwazam,

Marek Sachs: — W sytuacjach
kryzysowych czujemy sig jak
ryba w wodzie

ze to rynek przewoznikow z Podlasia. My
skupiamy si¢ na terytorium Unii Europejskiej,
Wielkiej Brytanii, krajach batkatiskich.

JD: - Firma dziala 35 lat, czyli zaczela
jeszcze za socjalizmu. Kiedy byly najlepsze
czasy dla branzy transportowej w Polsce?

A moze najlepsze czasy jeszcze przed nami?

MS: — Kazdy rok prowadzenia dziatalnosci jest
inny. Wraz z rozwojem firmy co roku obserwuje
zwighkszenie ilosci nakladanych roznych wymogow
na prowadzenie dzialalnosci. Sytuacje kryzysowe
sq dla nas najlepsze — czujemy sig w nich jak ryba
w wodzie — to widac po obecnym koronakryzysie.

JD: - Dzigkuje za rozmowe.

%ﬁREIFUS

Produkty chronione patentem pod nr. 202013009134 oraz
. 102015016190.3 zarejestrowany wz6r uzytkowy

=

PRZEDSTAWICIEL NA TERENIE POLSKI
wytgcznos¢ sprzedazy produktow ,GREIFUS” w POLSCE:

SWIATOWA NOWOSC - GREIFUS - JEDNOSTRONNY PODNOSNIK

USZKODZONA OPONA UNOS! SIE W 5 MINUT

499

PROMOCYJNA CENA:
(tacznie z wysytka)

©® GREIFUS znajduje zastosowanie takze przy
uszkodzeniach tozysk, felg, poduszki (miechy)
czy osi montowanych w naczepach

® GREIFUS podnosnik ma mase ok. 18kg,
czegsciowo zastepuje koto zapasowe ktére
wazy okoto 130kg

® Ograniczona masa wtasna naczepy to albo
zwiekszenie jej tadownosci, albo zmniejszenie
zuzycia paliwa

@ WWW.GREIFUS.PL

Euro
netto

Andreas Hische

Tel: 0049 172 8064569
info@arexsolutions.com
www.arexsolutions.com

wex solutions
e By

Lepszy dostep do osi zwtaszcza przy
przegladach, naprawach hamulcéw,
fozysk czy samych osi.

Niezaleznie od stopnia zaawanso-

wania naprawy hamulcéw, tozysk
lub osi GREIFUS idealnie nadaje sig

Promocja jest
wazna TYLKO do
30.06.2021

w serwisach w celu przygotowania i
manewrowania naczepa.

Eliminuje konieczno$¢ zatozenia kot
aby przestawi¢ pojazd na placu lub
w hali i wymiana opony mozliwa na
placu i na migkim podtozu.

E¥{ INFO@GREIFUS.PL
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STAR

HISTORIA

TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: Z archiwum Edwarda Zakoscielnego

TUNDZE, DAWA] ORYGINAL,
CZYLI STAR W CHINACH

W latach 80. starachowicka fabryka wykonala najwigkszy w swojej historii kontrakt handlowy.

Dostarczyta do Chin 5.600 Staréw, cho¢ liczyta na kilka tysigcy wiece;.

‘ N T niedzielg, 6 stycznia 1985 roku
Przedsiebiorstwo Handlu Zagranicz-
nego Pol-Mot podpisata z Centralg Impor-
towo-Eksportows ,Machinery” kontrakt
wartosci 38 mln dol. na dostawe do Chinskiej
Republiki Ludowej 5 tys. Staréw 200. Byt
to najwickszy kontrakt handlowy w histo-
rii starachowickiej Fabryki Samochodéw
Cigzarowych. Umowa byta czgécia ramowego
porozumienia handlowego mig¢dzy obu kra-
jami, zawartego po wymianie wizyt wicepre-
mieréw: Janusza Obodowskiego i Li Peng
w pierwszej polowie 1985 roku. Wymiana
handlowa odbywata sie na zasadzie clearin-
gu. PHZ Pol-Mot przygotowal kontrakt na
wyroby przemystu samochodowego.

Do handlowcéw i specjalistéw ds. cen
nalezato ustalanie ceny za samochody. — Pod-
stawq do eksportu (skladania ofert, negocjacji)
byly protokoly migdzyparistwowe (w tym
wypadku z ChRL) podpisywane na szczeblu
rzgdowym. Przy ustalaniu cen eksportowych
postugiwano sig tzw. cenami Swiatowymi; ceny
zlotdwkowe producenta nie byly argumentem
negocjacyjnym. W rozmowach z ChRL ,podpie-
rano si¢” dokumentami: ofertami, kontraktami
z rynkdw Europy Zachodniej, rdwniez roze-
znaniem po jakich cenach dostarczaty do ChRL
podobne wyroby inne paristwa z RWPG, np.
Czesi (sprzedawali Tatry i cigiarowe Skody),
czy Niemcy (samochody IFA). Oplacalnosé przy
ustalaniu cen nie byla podstawowym wyznacz-
nikiem ustalania ceny. Negocjacje z ChRL byty
wyjgtkowo trudne, czasochlonne i nie zawsze
przynosity rezultaty. Ostatecznie Chiriczycy
wynegocjowali zadawalajgce nas ceny — uwaza
zajmujacy sie wéwezas cenami w Pol-Mot

Stanistaw Stuzatek.

Partyjny patronat
Starachowicka FSC brata udziat

w negocjacjach ustalajac m.in. plan dostaw.

A

-

Fabryka zgodzita si¢ wysta¢ do Chin 4 tys.
Staréw jeszcze w 1985 roku i zakoriczyé¢
kontrakt w pierwszym kwartale 1986 roku.
»Zadaniu temu podotamy, to nie ulega
watpliwosci” zapewnil na lamach kieleckiego
Stowa Ludu z 8 stycznia 1985 roku dyr. FSC
Tadeusz Banach. ,Aczkolwiek zdajemy sobie

sprawe ze skali ktopotéw, jakie na nas spadng.

Zwlaszcza ze fabryka czyni przygotowania
organizacyjno-techniczne do rozpoczecia
produkcji nowej rodziny cigzarowych Staréw
1142. Ale to juz nasze zmartwienie” przyznat
Banach.

FSC wystata 10 kwietnia pierwsza
partie 50 Staréw 200. Do 20 kwietnia koleja
przewiozta do Gdyni 200 ci¢zaréwek. Przed
8-tygodniows podréza morska FSC wyko-
nywata przeglady zerowe i konserwacje flu-
idolem. Pracownicy fabryki natryskiwali go
na caly samochdéd. Parking Polmozbytu miat
tylko 5 stanowisk i przepustowos¢ wynosita
15 Staréw dziennie. Pracg wykonywalo 25
mechanikéw, niektérzy po o§miu godzinach
pracy odczuwali objawy zatrucia fluidolem
(béle glowy, pieczenie oczu) z braku masek

ochronnych.

St;lr na jednym z polowych lotnisk. Od lewej: ]a;t Janik |
L (Jelcz), Jerzy Grzegorski (Star), NN, Jerzy Hubert (Pol-Mot),
al Stefan Ziarkowski (Pol-Mot), Leon Rzepecki (Jelcz), NN. ]

W kwietniu pierwsza partia 100 Sta-
6w dotarta do Chin. W maju kolejne 300
samochodéw czekato w porcie gdyniskim na
zatadunek, natomiast 400 dalszych stalo na
parkingu fabrycznym.

W I pétroczu FSC wyeksportowata
do Chin tysigc Staréw 200, nieco mniej niz
planowata dyrekcja. Fabryka tlumaczyta za-
legtosci wysylek opéznieniami w dostawach
materialéw i kooperacji. Ku zmartwieniu
starachowickiej fabryki nawet interwencje
w Ministerstwie Hutnictwa i Przemystu
Maszynowego nie dawaly skutku.

Tymczasem dla FSC eksport dawat
namacalne korzysci: odpis w podatku do-
chodowym w pierwszym pélroczu przekro-
czyt 300 mln zt, zas odpis dewizowy 80 tys.
dol.

Aby uniknag¢ dalszych opéznien, partia
objela patronatem eksport Staréw do Chin.
Sekretarz ekonomiczny KZ PZPR Zbigniew
Walkowski upominat, ze konieczna jest
kontrola i stafa inspiracja wszystkich wy-
dziatéw. Podkreslat, ze eksport siega 40 proc.
produkdji. — Pomagamy w miarg mozliwosci

stuzbom zaopatrzenia. Z FSC oddelegowano do
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FMS Szczecin 30 0séb — wymieniat na tamach
zaktadowej gazety ,Budujemy samochody”
Walkowski.

Kulata takze jako$¢. Polcargo domagato
si¢ lepszej powtoki lakierniczej i zabezpiecze-
nia samochodéw. Fabryka po linii rzadowej
i partyjnej wywierala presj¢ na kooperantéw
(lakiery, mechanizmy kierownicze, bur-
ty z Radomia) aby rytmicznie przesytali
dostawy.

Chinczycy chea wigcej Staréw

24 maja 1985 roku wicepremier ChRL
Li Peng spotkat si¢ w Starachowicach
z ministrem hutnictwa i przemystu maszy-
nowego Januszem Maciejewiczem. Podczas
wizyty Li Peng stwierdzil, ze ludowe Chiny
zamierzajg podpisa¢ z Polska wieloletnig
umowe handlows. ,,Oprécz handlu jeste-
$my zainteresowani wymiang techniczng
z polskim przemystem. Uwazam perspektywy
wspdlpracy z Polska za bardzo dobre.”

Go$¢ wyrazil szczegblne zainteresowa-
nie parametrami starachowickich silnikéw

wysokopreznych oraz Starami 1144 i 1142,

wigc Starachowice liczyly na kolejne umowy
eksportowe.

11 lipca chiriska delegacja z China
National Machinery wizytowata FSC. Celem
byt kontrakt na 600 ciagnikéw C200. Wizyta
wypadta na tyle dobrze, Ze pod koniec lipca
w Warszawie centrale handlowe podpisaty
kontrakt.

Fabryka zacierala rece, gtéwny ksiggowy
Janusz Krélikowski podliczat, ze w 1985 roku
z samego eksportu fabryce przypadnie 1,5
mld zt. Eksport byt okazja do zarobku takze
dla poddostawcéw. ,Dzieki eksportowi Sta-
16w, do ktorych ZZS Lipsk produkuje drazki
reakcyjne (15 proc. produkgji na eksport),
spodziewana ulga w podatku dochodowym
wyniesie 50 mln zt, za§ do podziatu migdzy
zatoge jest 0,5 mln zI” informowalto sierpnio-
we wydanie gazety , Budujemy samochody”.

Eksport samochodéw pobudzit takze
eksport czgéci zamiennych, ktérego wartosé
osiagneta w 1985 roku 330 mln zt, 0 35
mln zt wigcej niz rok wezesniej. ,Realiza-

cja kontraktéw jest utrudniona poprzez

niesolidnych kontrahentéw: Warszawskie
Zaktady Mechaniczne, Wytwérnie Sprzetu
Komunikacyjnego w Mielcu, FPS w Tezewie.
Zwykle droga wielu monitéw i skarg udaje
si¢ na zgromadzi¢ potrzebne detale. W ostat-
nich czterech latach FSC nie placita kar za
op6znienia w eksportowych dostawach czgéci
zamiennych” podkreslala zaktadowa gazeta.

W trzecim kwartale na eksport trafiato
po 700 aut miesi¢cznie. Wahadlowy pociag
Starachowice-Gdynia zabierat 55 Staréw
200. Polmozbyt zastapit trujacy fluidol
polcarinem lub potektolem. Okazalo sie, ze
lakiernia wydzialu P5 ma dla potrzeb eks-
portu zbyt matg przepustowos¢. W oddziale
préb drogowych P4 na lakiernie tymczasows
kierownictwo przeznaczylo oddzial préb
drogowych.

Do 29 sierpnia z wydzialu montazo-
wego FSC oznaczonego P4 zjechato 1.988
Staréw do Chin. Sposréd nich na gotowo
FSC przekazata do zbytu 1.766 pojazdéw.
Mimo przyspieszenia produkeji opézZnienia

w eksporcie siggnety 500 sztuk. 25 listopada
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STAR

HISTORIA

Stary 200 zgormadzone na polowym
lotnisku. W tle widoczne Jelcze.

FSC wyekspediowata 3-tysigcznego Stara dla
Chin. Na koniec roku do wykonania planu
chiriskiego eksportu zabrakto 300 samocho-
déw.

Dzigki eksportowi, do podziatu za 1985
rok zostalo 1,25 mld zt wsréd pracownikéw
fabryki. Dyrekcja mogta przeznaczy¢ na
nagrody dla zalogi 50 mln zl. Gdyby nie
eksport, po zaplaceniu obowiazkowej przy
podwyzkach wynagrodzen sktadki na Pari-
stwowy Fundusz Aktywizacji Zawodowej nic

by nie zostalo do podziatu.

Tymczasem w Chinach...

Stary trafity do trzech portéw: Tienjin
(docelowo 2,5 tys. szt.), Dalian (2 tys.)
i Shanghai (tysiac), a fabryka nie miata
jeszcze swojego przedstawiciela na tamtym
rynku. Na kolejnych kandydatéw fabryki nie
zgadzala si¢ SB. — Mialem jechac jako przed-
stawiciel fabryki do Leningradu, otrzymalem
Juz wszystkie zgody, ale Zjednoczenie Przemy-
stu Motoryzacyjnego zmienito plany i zosta-
tem bez przydziatu. Wtedy dostalem telefon
z sekretariatu dyrektora naczelnego, abym pilnie
zglosil sig do niego. Dyrektor zapytal mnie, czy
zgodzg si¢ pojechac do Chin i tak tam trafilem —
wyjasnia Edward Zakoscielny.

Gdy przedstawiciel FSC przyjechat
na poczatku 1986 roku do Chin, dopiero
kilkadziesiat Staréw byto przekazanych
bezposrednim uzytkownikom. — Wojisko
decydowato komu przydzielic samochody. Ono
o wszystkim decydowato. Portowy parking byl
dla nas zamknigty i moglismy tam wjechac tylko
na serwis — tlumaczy Zakoscielny.

Ponad dwudziestu starachowickich

mechanikéw brato udziat w roztadunku

statkéw, ktéry okazal si¢ pracochtonny. Po

40 dniach morskiej podrézy s6l wgryzla si¢
w Stary. W co dziesigtym Starze skleito si¢
sprzeglo. Na poktadzie statkéw zdarzaty si¢
sthuczki, samochody mialy spalone sprzegta,
poniewaz poganiani przez armatora kierowcy
nie czekali az w obwodzie hamulcowym
pojawi sie cisnienie, tylko jechali na zacia-
gnietym recznym hamulcu. Jeden z samo-
chodéw odbyt podréz morsks z wiaczonym
$wiatlem i w Chinach miat roztadowany
akumulator. Kontrakt przewidywat gwarancje
40 tys. km (w Polsce gwarancja byta na 50
tys. km) lub 18 miesi¢cy od daty podpisania
sprzedazy konkretnym odbiorcom przez
chinska centrale przemystu motoryzacyjnego.
Tymczasem guma szybko starzala si¢ i czesto
mechanicy musieli wymienia¢ uszczelki.

Problemy sprawialy takze czgsci meta-
lowe. Polcargo zakwestionowalo partie siodet
do C200. Inspektorzy mieli zastrzezenia
do funkcjonalnosci tych siodel, zwlaszcza
do konstrukeji klina. Najwigcej kfopotéw
sprawito gradowanie krawedzi oraz usuwanie
zazuzlen i wszelkich niedorébek wspo-
mnianych elementéw. Niekiedy niezbedne
okazywalo si¢ frezowanie. ZMPM Koriskie
wyprodukowato seri¢ 500 siodet spetniajg-
cych zaostrzone wymagania eksportowe.

W 1986 roku FSC musiata dostarczy¢
do Chin 1.300 Staréw 200, ktére do korica
marca powinny trafi¢ do portu z kontraktu na
5 tys. Staréw. Reszta dostaw obejmowata bra-
kujace Stary 200 przewidziane w wysylkach
na 1986 rok oraz 600 ciagnikéw C200.

Dopiero ostatniego dnia kwietnia 1986
roku, z tasmy FSC zjechat 5-tysieczny Star

200 z kontraktu do Chin. W ostatniej deka-
dzie maja ta partia trafita do Gdyni i z niej

do Chin.

Zawiedzione nadzieje

Takze w maju delegacja chinskiej
centrali importowo-eksportowej odwiedzita
FSC. Goscie ogladali prototypy Stara 1142
oraz 742. Interesowaly ich silniki wysoko-
prezne i uruchomienie produkeji Staréw
w Chinach. FSC miafa nadzieje na kontynu-
acje ramowego porozumienia, ktére przewi-
dywalo roczne dostawy 2 tys. cigzaréwek.

Pod koniec 1986 roku China National
Machinery zaproponowata FSC dostawy
odkuwek, resoréw, wyrobéw zlacznych i nie-
ktérych przewodéw gumowych. Staracho-
wicka delegacja zwiedzita chinskie zaktady,
aby zapoznac si¢ z poziomem technicznym
i warunkami dostaw. Dla FSC najatrakcyj-
niejsze byly resory paraboliczne, ktérych
produkcje Chinczycy zamierzali wkrétce
uruchomié.

Rozmowy ciggnety si¢ w 1987 roku,
gdy doszlo do spotkan Pol-Mot z chiriskg
centralg handlu zagranicznego, ktére miaty
zadecydowac o dalszych dostawach Sta-
réw. Chociaz FSC zapewniata, ze za kazdy
wyeksportowany do Chin samochéd fabryka
dostata pelng ceng krajows i odpis dewizowy
2.800 dol., Pol-Mot zazadal od Chinczykéw
zywej gotéwki i nie zgadzat si¢ na barter.

Zakoscielny wspomina, ze Chiriczycy
ostrzegli, ze w takiej sytuacji Polacy beda
musieli si¢ liczy¢ z tym, ze podobnie jak
Niemcy zaptacg od wyeksportowanych cie-
zaréwek clo. — Jezeli Polacy tak cheg, bedziemy
was traktowac jak dostawcow z krajow kapita-
listycznych, bo do tej pory traktowalismy was jak
z naszego obozu — opisuje chinsks odpowiedz
Zakoscielny. Negocjatorzy rozstali si¢ bez
podpisania umowy, a pokazane w Szanghaju
na wystawie 11-22 czerwca samochody Star
1142 1 C200 praktycznie nikogo nie zaintere-
sowaly.

Réwnoczesnie klienci odbierali Stary
z portu. Z trzech portéw roztadunkowych
wladze chinskie rozlokowaly ciezaréwki
w trzynastu bazach transportowych posiada-
jacych od 20 do 150 pojazdéw.

W budynkach przekazanych przez
wojsko, FSC zorganizowata stacje serwiso-

we z polskim, kompletnym wyposazeniem
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tacznie ze stanowiskami diagnostycznymi dla
uktadéw wtryskowych.

Gléwne stacje serwisowe wojsko
zorganizowalo w Tiejinie, Dalianie i Sha-
ghaju. Byly one przeznaczone dla serwisu
gwarancyjnego prowadzonego przez polskich
mechanikéw. W kazdej stacji byto od 5-ciu
do 10-ciu mechanikéw z FSC, w tym elek-
tryk, silnikowiec i mechanicy samochodowi.
Wszystkie bazy transportowe zlokalizowane
byly gtéwnie we wschodniej czesci Chin.

Mechanicy raportowali do Starachowic,
ze w Starach rzadko ktéry miat wyregulowa-
ne zawory, zdarzaly si¢ przypadki niedokre-
cania §rub kol. Spotykane byty przypadki
niewlasciwej regulacji sitownikéw hamulca
i w rezultacie zagrzane bebny. Serwisan-
ci musieli takze sprawdza¢ poziom oleju
w skrzyniach, poniewaz bywal nadmierny,

z kolei w mostach trafiat si¢ zbyt niski. Zda-
rzylo si¢ nawet pekniecie siodta.

Co na podwérku to na pace

Wkrétce mechanicy musieli zmierzy¢
sie z naprawami gwarancyjnymi. Okazalo sie,
ze chinscy kierowcy nie byli zaznajomieni
z instrukejg obstugi. — Przyszed! uzytkownik
i méwi ,, Tundze” (towarzyszu) samochdd jest
staby, nie ma mocy, nie rozpedza si¢. Wsia-
dtem za kierownicg, pojechalismy w géry,
samochdéd ciggnal normlanie. Stanglem na
lekkim pochyleniu i poprositem Chiriczyka,
zeby sam siad! za kierownics.

Wrzuc jedynkg — polecitem.

Jedzie? Tak.

Teraz dwdjke — jedzie?

Doszlismy do czworki i on ze Star nie
Jedzie szybciej.

Ale masz jeszcze pigthke, bedzie szybeiej.

Mysleli, ze mozna ruszy¢ z kazde-
go biegu. Dopuszczalng mase catkowita
traktowali jak tadownos¢, wige Stary byty
notorycznie przetadowane. — Przyszed? do
mnie uzytkownik Stara z pretensjami. auto Zle
sig prowadzi, kierownica za lekko chodzi.

Jakie obcigzenie?

Zgodnie z instrukcjg, 10 ton.

Tymczasem 10 ton dotyczylo DMC,
a nie ladunku. Z dziesigcioma tonami przed-
nia os ledwo dotykata nawierzchni — opisuje
Zakoscielny.

Podobnie bylo z ciggnikami siodto-
wymi, ktérych naczepy obciazone byly

20-tonowymi kontenerami. — Taki Star
pracowal w ruchu migdzymiastowym i migdzy
prowincjami. Za kabing mial 3 beczki z pa-
livem, w kabinie termosy na cieplq wode.
Kierowca jechat ponad tydzieri w jedng strong
po stabych drogach — wspomina przedstawiciel
FSC.

Chiriscy kierowcy pompowali opony
na bardzo wysokie ci$nienie, co powodowato
przedwczesne zuzycie bieznika.

W rezultacie juz po przebiegu 15-30
tys. km starowskie serwisy stwierdzity m.in.
uszkodzenie mechanizméw réznicowych,
pekanie siodet w ciagnikach, przecieki oleju
napedowego z pomp wtryskowych, urwane
linki napedu tachografu, awarie odlacznikéw
akumulatoréw, uszkodzenia wewnetrzne im-
pulsatoréw czy peknicte na przetfoczeniach
zbiorniki paliwowe.

— W przetadowanych ciggnikach luzowaty
sig nity ramy, szpilki kot strzelaty jak z karabi-
nu, luzowaly sig tarcze kot. Samochody byty no-
torycznie przecigzone i nikt tam dwdch kursdw
nie robil. Mowilo sig, Ze ,co na podwdrku fo na

pace”— przytacza Zakoscielny.

Zarobku nie bylo

Starachowice przygotowaly si¢ na
sprzedaz cze$ci zamiennych, w magazynie
w Chinach czekato blisko 700 pozycji
asortymentowych podzespoléw. Spodzie-
wane przychody jednak nie zmaterializo-
waly sie.

Typowe czesci eksploatacyjne Chiri-
czycy szybko zaczeli produkowaé u siebie. —

Oni juz po pot roku do skladu w Pekinie pytali,

Sl i

i

; i 1
Stacje obstugowe Stara wyposazone byly w stanowiska
diagnostyczne do napraw pomp wiryskowych

i I%.

e

czy bym u nich nie kupowat czesci zamiennych
do Stara. Przyszed! klient z reklamacig na
wiryski lub sekcje thoczgee. Tundze, leje sig

z weryskdw, pompa nie dziata! Popatrzylem
co on przynidst i okazalo sig, Ze to byly pirackie
podribki, bex symboli naszej fabryki. Klient
zdenerwowal sig, rzucif za siebie podrébki

i krzykngl: Tundze, dawaj oryginaly — wspo-
mina Zako$cielny, ktéry przebywal w Chi-
nach do 1991 roku.

Z czasem coraz trudniej bylo zarobi¢
na czgéciach zamiennych. — Sygnalizowa-
tem w ramach kontroli, ze sprzedaz czgsci
spada i dyrekcja zdecydowata, abym zalatwit
transport powrotny. Proponowalem Chiriczy-
kom zakup likwidowanego magazynu, ale nie
wszystko cheieli odkupic. Ustyszatem: juz mamy
25 proc. wlasnych czgsci do Stara — zaznacza
Zakoscielny.

Czgsci wrécily statkiem do Polski. —
Akurat tych czesci juz nie bylo w Polsce. Szcze-
golnie cieszyli sig ci, co potrzebowali czgsci od
skrzyr biegow. Z Chin przywioziem ze 20-30
przekladni, pneumatykg. W Polsce bylo z tym
duzo formalnosci i kontroli w Gdyni. To juz byt
2004 rok. Podczas tamtego pobytu w Chinach
widziatem jeszcze pojedyncze Stary. W 2007
roku bylem w delegacji do Chin. Oferowalismy
nasze czgsci, a Chiriczycy zarzucili nas swoimi
i lawina ruszyla. Teraz jest w Raciborzu skiad
centralny czgsci zamiennych do Stardw, Jelczy
i innych sprowadzonych z Chin — podsumowu-
je Zakoscielny.

Podzigkowania dla Stanistawa Stuzal-

ka i Edwarda Zako$cielnego.

Trucks & Machines | 27




. e

.



Ogumienie w maszynach budowlanych jest przystosowane do stosunkowo niewielkich predkosci oraz do

duzych obcigzeri. Wtasciwie dobrane i dogladane ,,odwdzigczy sie” diuga eksploatacja.

tuga, bezpieczna i efektywna kosz-

towo eksploatacja ogumienia OTR
zaczyna si¢ od doboru odpowiedniej opony
do maszyny i warunkéw pracy. Nalezy
uwzgledni¢ teren, pokonywane dystan-
se i czas pracy. Kolejnym krokiem jest
dobranie i biezagce monitorowanie ci$nienia,
a takze temperatury. Sg to dwa kluczowe
parametry, ktére majg bezposredni wpltyw
na bezawaryjne uzytkowanie ogumienia,
podkresla Bartlomiej Gawron z Continen-
tal Opony Polska..

— Doswiadczony i czujny operator,
okresowe sprawdzanie cisnienia, ogolna
worganoleptyczna’ kontrola stanu opon, brak
nadmiernego przecigzania maszyny — wylicza
Jakub Pirsztuk, sales manager truck & heavy
tyres Poland. Podstawowe rady, jak zapewni¢
dtugie zycie opon, niby proste i znane, ale
Zawsze warto je przypominaé, przypominac,

przypominac.

— Jezeli zachodzi potrzeba, to takze
dobdr taricuchow lub ggsienic montowanych na
oponach — dodaje Jakub Pirsztuk. — W przy-
padku opon detkowych waznym elementem
Jest rowniez odpowiedni dobor i montaz detki
przez doswiadczony serwis, aby zminimalizo-
wacd mozliwosé powaznej awarii, ktdra moze
nastqpic w razie uszkodzenia detki wewnqgtrz
opony.

A co chroni przed przebiciem opony?
Unmiejetnosci operatora, dobranie opony do
konkretnych warunkéw pracy, takie skladniki

konstrukeji opony jak aramidowa mieszanka

wzmacniajaca boki, czy stalowe wzmocnienia.

W przypadku np. Nokiana chodzi o rozwia-

zania zaszyfrowane pod skrétami

SF (steel fortification) i SB (steel belt).
Bartlomiej Gawron z Continentala

slusznie zwraca uwagg na stan tras, kto-

rymi poruszaja si¢ maszyny. Wyréwnujac,

poszerzajac i regularnie oczyszczajac te drogi

minimalizujemy mozliwos¢ przebicia opony.
W specyficznych warunkach pracy stoso-
wane s3 takze laricuchy i wypelnienie opon

elastomerem.

Nowosci w ofercie Goodyeara do
tadowarek kolowych i spycharek to modele:
RT-4D/5D, RL-4K/5K, RL-35/5S, ozna-
czone trzema gwiazdkami. Ich wspélng ceche
stanowi nowa konstrukcja — mocniejszy kar-
kas z wigkszym przekrojem stopki i mocniej-
szymi warstwami opasania. W poréwnaniu
z poprzednig serig, z dwoma gwiazdkami,
osiggnieto nosnos¢ wieksza do 18 proc., co
pozwala na obnizenie kosztu motogodziny.
Inna, wazng sprawa jest ograniczenie posto-
jow w ekstremalnych warunkach.

Hi-Stability, pod tym terminem kryje
si¢ innowacyjna konstrukcja $ciany bocznej
zapewniajaca lepsza stabilnos¢ przy zata-

dunku, przyczyniajaca si¢ do poprawienia

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

ek

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 lata-gwarancil
molliwedd prredivienia do 3 lal
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OPONY MASZYN BUDOWLANYCH

RYNEK

precyzji i pewnosci pracy operatora.

Zminimalizowane ugiccie oraz wyzsza
odpornos¢ na uderzenia przedtuzaja zywot-
no$¢ ogumienia. Dodajmy, Ze opony spelniaja
wymagania gornictwa podziemnego.

RT-4D i RT-5D s3 modelami ,,skal-
nymi”, 875/65 R33, zaprojektowanymi do
najtrudniejszych warunkéw pracy. Szeroki,
niekierunkowy bieznik umozliwia transport
cigzkich fadunkéw, takich jak bloki skalne.
Innowacyjna konstrukcja bieznika daje wyso-
ka ochrong przed uderzeniami i wstrzgsami.

Masywne bloki protektora i gteboki
wz6r niekierunkowego bieznika RL-4K
i RL-5K okazuja si¢ bardzo skuteczne, gdy
ogumienie jest narazone na szybkie $cieranie.
Pigé rozmiaréw: 18.00 R25, 26.5 R25,29.5
R25,29.5 R29, 875/65 R33.

Gtadki, supergruby bieznik pozwala
od razu rozpozna¢ modele RL-3S i RL-58,
ktére cechujg sie zwigkszong ochrong przed
uderzeniami, przecieciami, przebiciami, takze
przed $cieraniem. Sze$¢ propozycji: 18.00
R25,26.5 R25,29.5 R25,26.5 R29,29.5
R29,875/65 R33.

Od kwietnia br. Firestone wprowadza
na europejski rynek pierwszg lini¢ opon
radialnych off-road, Multi Block T. Linia
zaprojektowana dla tadowarek i wozidet
przegubowych wystepuje w pigciu, bezdet-
kowych rozmiarach: 17.5 R25,20.5 R25,
23.5 R25,26.5 R25 1 29.5 R25, gwarantuje
wysokg jakos¢. Jest rezultatem wieloletniego
doswiadczenia producenta i zrozumienia po-
trzeb odbiorcéw. Zapewnia tlumienie drgan,
bardzo dobra odpornos¢ na przeciecia oraz

réwnomierne zuzycie — dzigki barkom, ktére

ograniczaja ruchy klockéw oraz niekierun-
kowemu wzorowi bieznika. Z kolei otwarta
konstrukeja barku zwigksza przyczepnosé do

podtoza.

Niezawodnos¢, wytrzymatosé
i trwalos¢ to podstawowe cechy modelu
do tadowarek kotowych, XHA2. Wytrzy-
malo$¢ opon w tadowarkach odpowiada
za utrzymanie cigglosci pracy na placu
budowy, w kamieniolomie czy w wezle
betonowym. Aby temu sprosta¢ Michelin
wprowadzil trzy innowacje. Mocniejsze oraz
szersze czolo opony z glebszym biezni-
kiem zwigksza odpornos¢ na uszkodzenia.
W2zmocnienie konstrukeji bokéw solidnym
zebrem w strefie barkowej oraz specjalnym
ochronnym pasem gumy ponizej zapewnia
dodatkowg ochrone w trudnych warunkach.
Nowa mieszanka gumy minimalizuje ryzyko
powigkszania si¢ peknie¢ na bokach opony.
Lepsza przyczepnos¢ opon umozliwia
poprawe wydajnosci sprzgtu i zmniejszenie
zuzycia paliwa. Poza tym bieznik ma zdol-
no$¢ samooczyszczania.

X-tra Defend to opona do wodzidet
przegubowych wykorzystywanych giéwnie
przy budowie infrastruktury drogowo-kolejo-
wej. Odznacza si¢ wyzszg zywotnoscig i wy-
jatkows odpornoscig na uszkodzenia dzigki
zastosowaniu: zwigkszonego o niemal 25
proc. opasania metalowego w czole bieznika,
bokom grubszym o 15 proc. (oba parametry
w poréwnaniu do X-Super Terrain+, 29.5 R
25), wzmocnionemu karkasowi. Dodatkowo
opona charakteryzuje si¢ wyzsza niz konku-
rencja odpornoscia na przebicia, ktéra pro-

ducent gwarantuje do 172 mm. Inng cechg

jest dtuzsze o 15 proc. Zycie opony, wzgledem
X-Super Terrain+, 29.5 R 25.

Zapewnia to specjalny bieznik, w kt6-
rym ilo§¢ gumy przeznaczonej do zuzycia jest
wigksza niz w konkurencyjnym produkcie.
Wigksza jest réwniez gleboko$¢ bieznika,

w 29.5 R 25 réwna si¢ 65 mm.

Kazdy model z serii Conti Eartth zostat
zaprojektowany z mysla o pracy konkretnego
typu pojazdu i z uwzglednieniem wymagan
technicznych danej maszyny. Cala seria jest
wyposazona w czujniki monitorujace cisnie-
nie oraz temperature powietrza. Sensory
wewnatrz opon przekazujg doktadne dane
w czasie rzeczywistym do systemu Conti
Pressure Check. System ten pozwala zwizu-
alizowa¢ pozyskane informacje na ekranie
recznego, elektronicznego miernika ci$nienia
lub na wys$wietlaczu w kabinie operatora.
Taki monitoring ogranicza liczbe awarii
i przestojéw zwiazanych z ogumieniem, co
przeklada si¢ na zwigkszenie efektywnosci
pojazdéw.

EM-Master to propozycja do wozidet
przegubowych, tadowarek, koparkofadowa-
tek. EM-Master E3/L3 ma powickszony
odstep miedzy blokami bieznika dla Iatwiej-
szego samooczyszczania i lepszej trakeji
oraz sprawnego manewrowania na migkkim
i blotnistym podiozu. Otwarta konstrukcja
wzoru bieznika zapewnia mniejsze nagrze-
wanie si¢ opony. Natomiast model EM-Ma-
ster E4/L4 ma wigksze bloki i zmniejszone
odstepy pomiedzy nimi, dzigki czemu karkas
jest lepiej chroniony i ma dobra odporno$¢ na
przeciecia, co zmniejsza ryzyko uszkodzenia,

a tym samym przestoju. Mniejszy rozstaw
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blokéw bieznika o pigciokrawedziowej
konstrukeji zapewnia dobrg trakcj¢ nawet na
twardych i skalistych nawierzchniach.

Ze wzgledu na wysoka odpornos¢ na
zuzycie EM-Master E4/L4 zapewnia dtugie
przebiegi.

Opony RDT-Master sg przeznaczone
do wozidet sztywnoramowych, ktére trans-
portuja ciezkie tadunki na dlugich dystansach
iw trudnym terenie. W tak wymagajacych
warunkach musza zapewnia¢ wysoka stabil-
no§¢ i dobrg trakcje nawet przy stosunkowo
duzych predkosciach i by¢ wyjatkowo odporne
na mechaniczne uszkodzenia. Specjalny wzor
bieznika o duzej glebokosci oraz szerokim
i ptaskim profilu gwarantuje duza ladownos¢
i odpornos¢ na przeciecia. Ustawione pod
katem krawedzie klocka bieznika oraz otwarty
bark zwickszaja stabilnos¢ opony; a to skut-
kuje lepszym prowadzeniem i maksymalng
przyczepnoscig. Otwarty wzor bieznika opon

RDT-Master utatwia ich samooczyszczanie.

Nokian Ground Kare nadaje si¢ do
koparek (rozmiar 650/45-22.5) i koparkota-
dowarek (620/60 B34). Najnowsze tenden-
cje w robotach ziemnych s takie, ze duze,
wielofunkcyjne maszyny, z ciezkim osprze-
tem roboczym wymagaja opon o wiekszej
nos$nosci. Nastepna sprawa to przejazdy
po drogach, dluzsze i z wigkszymi szybko-
$ciami. Opony muszg gwarantowa¢ dobre
wlasciwosci jezdne i odpornosé na zuzycie
na utwardzonych drogach. Trzecim trendem
jest potrzeba ochrony gleby i umozliwienia
doktadnej pracy — cechy niezbedne podczas
zadari w parkach miejskich czy na prywat-
nych podwérkach.

Model Ground Kare zostat zapro-
jektowany od podstaw z myslg o tych
wymaganiach. Niezwykle wysoka nosnos¢
opony pozwala na uzycie cigzkiego sprzetu,
a specjalna konstrukcja zwigksza stabilnosé
poprzez amortyzacje wstrzaséw. Nowy biez-
nik charakteryzuje si¢ niskim naciskiem na
powierzchnie, duzg liczbg krawedzi zapew-
niajacych doskonaty przyczepnosé i dluga
zywotnos¢. Stalowy pas chroni przed przecie-
ciami i peknigciami. Wieksze bloki posrodku
umozliwiaja ptynna i wygodna jazde po
szosie. Dobre samooczyszczanie uzyskano

dzigki wigkszym rowkom na zewnetrznych

krawedziach. Dostgpny jest réwniez wyjat-
kowy wariant semi slick, zaprojektowany
specjalnie do uzytku na kolei, dla koparkota-

dowarek poruszajacych si¢ po torach.

Jak wyjasnia Jakub Pirsztuk (Nokian),
postep w tego rodzaju oponach polega m.in.
na zastosowaniu nowych materialéw i kom-
ponentéw, przyktadem aramid, do mieszanek
bieznika i budowy karkasu oraz na uzyciu
lekkich a zarazem wytrzymatych wzmocnieri
karkasu i stopki. Nowoscig w Nokianie jest
wdrozenie specjalnych czujnikéw mierza-
cych ci$nienie, temperature i zuzycie, pod
nazwg Nokian Tyres Intuitu.

— Obserwujemy zmiang na rynku w kie-

runku opon o konstrukei radialnej — komentuje

Barttomiej Gawron (Continental). — Zmiany
te spowodowane sq coraz wigkszymi wymaga-
niami producentow maszyn, jak i ich uzytkow-
nikdw. Dzis w czasie jednej trasy przewozimy
wigcej i szybeiej. Roznorodnosé maszyn powodu-
Je, Ze ogumienie rozni sig nie tylko roxmiarem,
ale takze mieszanky, rzezbq i glebokoscig biez-
nika. Dzial badat i rozwoju firmy Continental
scisle wspotpracuje z producentami maszyn
takich jak Liebherr czy CAT, dostarczajgc opony
na pierwszy montaz. Nadal dla niektorych apli-
kacji odpowiednimi oponami bedg opony marki
General Tire o konstrukei typu V-ply. Zmianie
uleglo takze postrzeganie opony. Czesto nie jest
Juz to sama opona, a caly system zarzqdzania
oponami: dobor do aplikacyi, zapewnienie serwi-

su, biez’qty monitoring.

noluan
TYRES

HYBRILU

- -

NA KAZDY TEREN | POGODE

Nokian Ground King skutecznie fgczy najlepsze cechy bieznika trakcyjnego
z blokowym. Zupetnie nowa technologia Hybrilug ™ umozliwia doskonatq
eksploatacje we wszechstronnych pracach dzigki przyczepnosci w terenie,
wydtuzonym godzinom pracy i ptynnej jezdzie po drogach. Dodajgc do tego
zdolnoé¢ do przenoszenia olbrzymich obcigzen otrzymujemy prawdziwie

uniwersalng opong do prac na kazdej nawierzchni.
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EXFERIEHCE « INHOVATION = REVOLUTION

NOKIANTYRES.COM/GROUNDKING

NOKIAN'GROUND KING
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PORADY PRAWNE

RYNEK

RODO - czyMm JEST

Ochrona danych osobowych i procesy

jej towarzyszace odmieniane sg przez
wszystkie przypadki od ponad dwéch lat,
kiedy to po dwuletnim okresie przejSciowym
we wszystkich krajach Unii Europejskiej
obowigzywac zaczgto Ogélne Rozporzg-
dzenie o Ochronie Danych Osobowych,
czyli stawne juz dzis RODO. Niestety wiele
podmiotéw dopiero od tego czasu, tj. od
25 maja 2018 roku zaczglo zwraca¢ uwa-
ge na zasady ochrony danych osobowych,

a przeciez polskie ustawodawstwo w tym
zakresie jest liczne i opiera si¢ na chocby
takich aktach prawnych jak ustawa z dnia 16
lipca 2004 roku — prawo telekomunikacyjne,
ustawa z dnia 18 lipca 2002 roku o $wiadcze-
niu ustug drogg elektroniczng, czy tez ustawa
z dnia 29 sierpnia 1997 roku o ochronie
danych osobowych.

Jak wskazuje si¢ powyzej w polskim
porzadku prawnym istnial przed wejsciem
w zycie przepiséw RODO znaczny doro-
bek legislacyjny odnoszacy si¢ do proceséw
ochrony danych osobowych. Procesy te
jednak przed implementacja RODO nie
byly tak szeroko zabezpieczane jak obecnie
co uznac nalezy za wlasciwy kierunek, cho¢
wiele z postanowiert RODO weigz nastrecza
polskim przedsi¢biorcom trudnosci. Pojecia
takie jak RCP czy tez RKCP dla wielu pod-
miotéw sg niezrozumiale i wielu z przedsie-
biorcéw proceséw tych w ramach swoich firm
nie wdraza co nie jest stuszne. Tworzenie
bowiem kolejno Rejestréw Czynnosci Prze-
twarzania i Rejestréw Kategorii Czynnosci
Przetwarzania cho¢ wydaje si¢ by¢ zmudnym
i trudnym procesem, przygotowane w spo-
s6b odpowiedni i profesjonalny pozwala
przedsiebiorcom na posiadanie komfortu
uporzadkowania proceséw przetwarzania
danych osobowych oraz szybkiego dost¢pu
do proceséw juz odbytych.

RODO zostato zaimplementowane ce-
lem oddanie kontroli klientom nad ich danymi
osobowymi, przed wejsciem w zycie rozporza-
dzenia wielkie korporacje czesto tworzyly bazy
danych osobowych klientéw profilujac ich co

nie bylo zgodne z 6wczesnie obowigzujacymi

w Polsce przepisami, jednakze nie znajdowalo
odporu w dziataniach kontrolnych. Obecnie
sytuacja ta zmienita si¢ i cho¢ wydawac si¢
moze, ze wiele z aspektéw RODO budzi
problemy interpretacyjne sg to rozwigzania
stuszne i wlasciwe. Zauwazalny wplyw zmian
wprowadzonych przez RODO wida¢ na
portalach aukeyjnych i przy dokonywaniu za-
kupéw on-line. Procesy przetwarzania danych
staly si¢ przejrzyste i cho¢ wielu konsumentéw
uwaza je za ucigzliwos¢ to gwarantujg im one
bezpieczenistwo zakupéw. Jeszeze w 2018
roku z badari EUROSTATU wynikato, ze
ponad 75% Europejczykéw nie ufalo portalom
spolecznosciowym i wyszukiwarkom interne-
towym bojac si¢ utraty swoich danych.
Badania przeprowadzone w roku 2020
wskazujg, ze odsetek ten spadt do poziomu
35% a wigc skutki wejscia w zycie RODO
s3 réwniez i na tym poziomie odczuwalne.
Wezesniejsze unijne rozporzadzenie o ochro-
nie danych osobowych bylo aktem powotanym
w roku 1995. Szybki rozwéj technologiczny
doprowadzit do tego, ze poprzednie rozpo-
rzadzenie nie odpowiadato wspélczesnosci.
Obecnie dzigki RODO kazdy podmiot, ktéry
chee przetwarza¢ dane konsumenckie musi
posiada¢ na to wyrazone zgody i to wyrazne
a nie dorozumiane. Obecnie system w tym
zakresie nie moze podlega¢ automatyzacji.
Prawo do kontroli naszych danych oso-
bowych nie jest niczym nowym, przystugi-
walo nam ono takze na mocy obowigzujace;
od 1997 roku ustawy o ochronie danych oso-
bowych jednakze dopiero RODO na szeroka
skale uswiadomito o wadze zabezpieczania
przetwarzania tych proceséw dajac prawo
do bycia zapomnianym, ktére to prawo juz
wezesniej w innej formie przyslugiwato
w ustawie o ochronie danych osobowych jed-
nak nie mialo dotad tak szerokiego zakresu.
Kolejno nalozenie obowiazku informowania
o wycieku danych osobowych stanowi zasadg
przejrzystosci i obowigzek informowa-
nia o wszelkiego tego rodzaju przejawach
utraty danych. Nowoscig w ramach RODO
jest réwniez poswiecenie znacznej uwagi

ochronie danych osobowych dzieci. Novum

to jest konsekwencja tego, ze do tej pory nie
zawsze zdawano sobie sprawe z konsekwencji
zagrozeri, ktére niesie ze sobg udostepnianie
swoich danych réznym podmiotom. Obecnie
zmienilo si¢ to i szczegdlnej ochronie pod-
legaja dane osobowe dzieci wykorzystywane
do celéw marketingowych. Juz preambuta
rozporzadzenia stanowi o przyczynianiu si¢
do tworzenia przestrzeni wolnosci, bezpie-
czenistwa, i sprawiedliwosci. RODO zatem to
nie tylko rewolucja dla przedsigbiorcow ale
takze dla obywateli dajaca szereg mozliwosci
i wskazujaca na potrzebe ochrony danych
osobowych, ktére obecnie stanowig swoistego
rodzaju ,paszport” kazdego czlowieka.

Kazde przedsi¢biorstwo, ktére prze-
twarza dane osobowe swoich klientéw, czy
tez pracownikéw jest odpowiedzialne za
przestrzeganie przepiséw RODO oraz za
ich naruszenie. Kary za nieprzestrzeganie
przepiséw zawartych w rozporzadzeniu sg
dotkliwe finansowo i wynosi¢ mogg 10 milio-
néw euro badz 2% swiatowego obrotu firmy
lub 20 milionéw euro badz 4% $wiatowego
obrotu firmy. Co istotne dla przedsigbior-
cow, przepisy RODO nie wskazujg wprost
dziatan, ktére musza by¢ podejmowane celem
zapewnienia ochrony przetwarzania danych
osobowych a jedynie wskazuja, ze dziatania
te nie mogg by¢ sprzeczne z jego postano-
wieniami. Zatem od przedsi¢biorcy zalezy
zakres ochrony, ktérg ten ustanowi w swoim
przedsi¢biorstwie. Wielu przedsigbiorcow
jednak podnosi nieustannie, ze ich RODO
nie dotyczy powolujac si¢ na to, ze ,nie maja
danych osobowych”. Jest to mit.

Trudno méwi¢ o braku danych oso-
bowych w przypadku zatrudniania choéby
jednego pracownika. Nawet w przypadku
braku zatrudnienia dysponuje si¢ danymi
osobowymi kontrahentéw i klientéw. Dane
osobowe zatem s3 wsze¢dzie i wymagaja
zabezpieczania proceséw ich przetwarzania.
Potwierdzeniem tej tezy jest fakt, ze dane
przedsigbiorcéw ujawnionych w CEIDG nie
zostaly wylaczone spod regulacji RODO.

Piotr Tarasek — Kierownik Dzialu

Prawnego Kancelarii Prawnej Viggen
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VOLVO

RYNEK

AprLikACJA REAL-TIME TECH SUPPORT
oD VorLvo CE DLA SERWISANTOW

Volvo Construction Equipment umozliwia serwisantom dealeréw bezposrednig komunikacj¢ ze specjalista-

mi ds. produktéw na zapleczu salonéw oraz z ekspertami ds. produktéw i inzynierami Volvo.

I : ontakt odbywa si¢ na zywo za posred-

ictwem kanalu wideo, w rozszerzonej

rzeczywistosci. Cel — jeszeze szybsze dia-
gnozowanie i rozwigzywanie potencjalnych
probleméw z maszynami.

Volvo Construction Equipment (Volvo
CE) oferuje serwisantom dealeréw na terenie
Europy, Bliskiego Wschodu, Afryki i Oceanii
mozliwos¢ zdalnego kontaktu z ekspertami
ds. produktéw i inzynierami Volvo.

Przeznaczona na telefony komérkowe
aplikacja Real-time Tech Support pozwa-
la serwisantom nawigza¢ interaktywng
wideorozmowe z personelem zaplecza w ich
salonie, a w razie potrzeby zaprosi¢ do niej
eksperta ds. produktéw badz inzyniera Volvo,
ktérzy podziels sie specjalistyczng wiedzg na
temat diagnostyki i rozwigzywania problemu.

Dzigki technologii rozszerzonej rzeczy-
wisto$ci wszystkie zaangazowane osoby moga
zobaczy¢ dokladnie to, co widzg serwisanci,
i wskazywacé poszczegélne komponenty na
ekranie. Ponadto rozmowy mozna nagrywaé
i zapisywac na potrzeby ewentualnej dalszej

analizy.

Nawet najbardziej niezawodnym ma-
szynom przydarzajg si¢ okazjonalne usterki

techniczne. Kluczem do jak najszybszego

ich rozwigzania — tak by produktywnos¢
i rentownos¢ dziatalnosci klientéw nie ucier-
piafa — jest udana wspoélpraca producentéw
z dealerami.

Dlatego firma Volvo CE i jej sie¢ deale-
réw prowadzg bliskg i skuteczng kooperacje

w ramach swoistego ekosystemu, a w ciagu

ostatnich kilku lat wdrozyly wspélny system
obstugi spraw. Dzi¢ki niemu zatrudniani
przez dealeréw serwisanci techniczni maja
znacznie lepszy dostep do informacji i wspar-
cia, a w efekcie do zespoléw badawczo-roz-
wojowych Volvo docierajg istotniejsze dane

i spostrzezenia.

TRANSPORT tADUNKOW

PONADNORMATYWNYCH
KRAJOWY i MIEDZYNARODOWY

www.focustruck.pl

kontakt@Focustruck.pl

mobile 24 h: + 48 602 221 009

Zaklad Romonltmy
Mspryn Hypdraullezmych
HYDROSERWIS

&T-100 Torun,

ul. Kanahoss 38,

"

655-063

tel.: 56

T e

NAPRAWY PRZEKEADNI KIEROWNICZYCH
| POMP WSPOMAGANIA
WSZYSTKIE TYPY!

SZYBKO - TANIO - SOLIDNIE

® .

GWARANCJA
NA 12
MIESIECY
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__wwwihydroserwis.pl

ax: 56 658 66 10
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STYMULUJ
WOJ BIZNES

Poszukiwania Twojej nowej tadowarki teleskopowej sa
zakonczone. Dekady doswiadczenia, rozwoju inzynierskiego
i innowacyjne rozwigzania to atrybuty marki Bobcat, na
ktorych mozesz polegaé¢ i dzigki ktorym mie¢ pewnosé
osiagniecia swojego celu. Jako Swiatowy lider w dziedzinie
kompaktowego sprzetu budowlanego, Bobcat konsekwentnie
dostarcza mocne, zwinne i wszechstronne maszyny, ktdre
pomoga Ci sprostaé¢ kazdemu zadaniu.

| & Bohcat
ZNAJDZ WIECEJ NA WWW.BOBGAT.COM ¢/~" S ®

One Tough Animal.



LIEBHERR

RYNEK

PorTOWY

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIE: T&M

SIEACZ

Koparka Liebherr LH 60 M Port Litronic trafita do firmy Aarekies Brienz AG. Maszyna postuzy do

obstugi towaréw masowych i drobnicowych w porcie. Elementem wyposazenia jest m.in. specjalnie zapro-

jektowany osprzet. Lyzka Liebherr ze szczelinami na wode zostanie zastosowana do wydobycia naturalnie

wystepujacego w porcie piasku i zwiru.

A:;rekies jest szwajcarska firma z sie-
zibg w miescie Brienz. Te wytwornie
zwiru i betonu zalozono ponad osiemdzie-
sigt lat temu, a od 2007 . jest czgscia Grupy
Ghelma. Specjalnoscig firmy jest wydobycie
dos¢ nietypowego kamienia (charakteryzuje
go niska zawarto$¢ wapnia i okragly ksztalt
ziarna, co wynika z warunkéw geologicznych).
Krystaliczny kamieri pochodzi z Aarmassif

i jest przenoszony na duze odleglosci przez
rzeke Aare, wiasnie do jeziora Brienz. Tam
jest wydobywany, a nast¢pnie przetwarzany
w zwirowni. Dzigki swoim szczegdlnym
wlasciwo$ciom Brienzer Sand, bo tak nazywa
si¢ ten produkt, od wielu lat jest stosowany
w budownictwie stanowigc cenne kruszywo
do podtozy podtogowych i zapraw. Ponadto
wykorzystuje si¢ go do budowania warstw
no$nych murawy i nawierzchni oraz do pie-
legnacji boisk sportowych, pél golfowych czy

terenéw jezdzieckich.

Maszyna Liebherr LH 60 M Port
Litronic ma odgrywa¢ kluczows role w wydo-
bywaniu i produkeji Brienzer Sand. Miejscem
dziatania bedzie basen portowy jeziora Brienz.
Dominik Ghelma, dyrektor zarzadzajacy
Zwirowni jest entuzjastycznie nastawiony do
mozliwosci nowej maszyny. — Kiedys obstugi-
walismy w porcie montowang na szynach koparke
2 lat 70. XX wicku. Szukajgc zamiennika, zde-
cydowalismy sig na zakup maszyny do transportu
materiatow Liebherr. Po prostu, caly pakiet jest
dla nas optymalnie skonfigurowany. W naszym
porcie znalezlismy niezwykle wszechstronng ma-
szyng 2 odpowiednim osprzetem do codziennych
operacji — tlumaczy D. Ghelma.

Elementem kontraktu jest umowa serwi-
sowa z dostawcg maszyny, regularna konser-
wagja i obstuga ma zapewni¢ dtugg zywotnosé
iwysoki poziom dostgpnosci maszyny. — Umo-

wa serwisowa oznacza, ze Liebberr wykona prace

i

LH 60 M Port bedzie usuwanie o
do 80 tys. t piasku i Zwiru rocznie ‘
T

konserwacyjne w porcie LH 60 M, umozliwiajgc
klientowi skupienie calej energii na swoich podsta-
wowych dziataniach— podkresla Reto Studer,

inzynier, Liebherr-Baumaschinen AG.

Zadaniem nowej maszyny bedzie usu-
wanie, rocznie do 80 tys. t naturalnego piasku
izwiru z basenu portowego. Dla Kaspara
Thoniego, dyrektora generalnego zwirowni,
szczegdlnie wazna przy wyborze maszyny byta
wydajno$¢ przetadunkowa. Port ma gtebo-
kos¢ do 9 m, dlatego jednym z kluczowym
wymogow bylo tez zagwarantowanie operato-
rowi optymalnego widoku na obszar roboczy
na kazdym z wielu réznych etapéw procesu
przetadunku. Liebherr LH 60 M w spetnia te
kryteria.

Koparka przetadunkowa jest napedzana
fabrycznym, 4-cylindrowym silnikiem wyso-
kopreznym zgodnym z normg emisji spalin
Stage V, ktéry w polaczeniu ze standardowym
systemem Liebherr ERC generuje catkowita
moc do 322 kW. Konstrukeje zoptymalizo-
wano pod katem masy, co ma wplywac na
udzwig. Specjalnie zaprojektowane wypo-
sazenie obejmuje 12,5-metrowy wysiegnik
oraz ramig o dlugosci 10,8 m, ktére osiagaja
wymagang glebokos¢ chwytania i zasieg do 21

m. Hydrauliczne podnoszenie kabiny mozna

dowolnie dostosowywaé do odpowiedniej sy-
tuacji w porcie, zapewniajac za kazdym razem

operatorowi nalezyty widok na obszar roboczy.

Czescia dedykowanego osprzet portowe-
go jest chwytak GMZ 80, specjalnie skon-
figurowany pod katem wymagan przysztego
uzytkownika. Dostawca GMZ 80 przekonuje
zaréwno o trwaloéci konstrukeji, jak i dobrej
penetragji, przy zachowaniu odpowiednich
wiasciwosci jezdnych koparki. Dwuczgsciowy
osprzet o szerokoéci 1,65 m i poj. 2 m szesc.
wyposazono w zgby na krawedzi tnacej, ktére
umozliwiajg fatwe odlaczenie i spulchnienie
naturalnego piasku i Zwiru z dna jeziora.
Szczeliny umozliwiajg skuteczne odpro-
wadzanie wody podczas procesu ekstrakeji
i przenoszenia. Wzmocnienie umieszczone
po wewnetrznej stronie odpornych na zuzycie
chwytakéw dwuczesciowych zwigksza ich
trwalo$¢ 1 jednoczesnie wydluza zywotnosé.
Ten typ chwytaka jest uzywany gtéwnie
w maszynach o masie od 60 do 80 t. Podczas
obliczania sit dziatajacych na komponenty, aby
zapewni¢ optymalizacje przeptywu sit i zmini-
malizowanie cigzaru, juz w fazie projektowania
zwréeono uwage poprawiajac ogélng wydaj-
nos§¢. Chwytak moze pracowaé bez wysitku,
nawet przy pelnym obcigzeniu.
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AprrLikacja REAL-TIME TECH SUPPORT
oD VoLvo CE DLA SERWISANTOW

olvo Construction Equipment umozliwia serwisantom dealeréw bezposrednig ko-

munikacje ze specjalistami ds. produktéw na zapleczu salonéw oraz z ekspertami ds.
produktéw i inzynierami Volvo. Kontakt odbywa si¢ na zywo za posrednictwem kanatu
wideo, w rozszerzonej rzeczywistosci. Cel — jeszcze szybsze diagnozowanie i rozwigzywa-
nie potencjalnych probleméw z maszynami. Volvo Construction Equipment (Volvo CE)

oferuje serwisantom dealeréw na terenie Europy, Bliskiego Wschodu, Afryki i Oceanii

mozliwos¢ zdalnego kontaktu z ekspertami ds. produktéw i inzynierami Volvo. Przezna-
czona na telefony komérkowe aplikacja Real-time Tech Support pozwala serwisantom
nawigza¢ interaktywng wideorozmowe z personelem zaplecza w ich salonie, a w razie potrzeby zaprosi¢ do niej eksperta ds. produktéw badz
inzyniera Volvo, kt6rzy podzielg si¢ specjalistyczng wiedzg na temat diagnostyki i rozwigzywania problemu. Dzigki technologii rozszerzonej rze-
czywistosci wszystkie zaangazowane osoby moga zobaczy¢ doktadnie to, co widza serwisanci, i wskazywacé poszczegélne komponenty na ekranie.
Ponadto rozmowy mozna nagrywac i zapisywaé na potrzeby ewentualnej dalszej analizy. Jeszcze blizsza wspétpraca. Nawet najbardziej niezawod-
nym maszynom przydarzaja si¢ okazjonalne usterki techniczne. Kluczem do jak najszybszego ich rozwigzania — tak by produktywnos¢ i rentow-
no§¢ dziatalnosci klientéw nie ucierpiata — jest udana wspétpraca producentéw z dealerami. Dlatego firma Volvo CE i jej sie¢ dealeréw prowadzg
blisk i skuteczng kooperacj¢ w ramach swoistego ekosystemu, a w ciggu ostatnich kilku lat wdrozyty wspélny system obstugi spraw. Dzigki niemu
zatrudniani przez dealeréw serwisanci techniczni majg znacznie lepszy dostgp do informacji i wsparcia, a w efekcie do zespoléw badawczo-roz-
wojowych Volvo docierajg istotniejsze dane i spostrzezenia. ,Aplikacja Real-time Tech Support to kolejny krok na wspélnej drodze do nieosiagal-
nego dla konkurencji poziomu dyspozycyjnosci. To takze cze$¢ naszego procesu cyfryzacii, a by¢ moze fundament nowych technologii, takich jak
inteligentne okulary czy mozliwo$¢ przenikania wzrokiem réznych struktur. Z ekscytacja spogladamy w przysztosé. Na te chwile jednak aplikacja
Real-time Tech Support pozwoli nam zwickszy¢ wydajno$¢ pracy i zmaksymalizowa¢ czas dyspozycyjnosci maszyn”, podsumowuje Aram.

B s Land und See
ds Speditionsgesellschaft mbH

B
=

Prosimy transport migdznarodowy: dis Land und See Speditionsgesellschaft mbH
o telefoniczne Andrzej Hische Tel.: 0049/4107/8770 2140; A.Hische@dls-logistics.de Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)
lub pisemne transport krajowy:

skontaktowanie sig: Jacek Cymaniski Tel.: 795 492 782; J.Cymanski@dls-logistics.pl
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RYNEK

IVECO T-WAY

TEKST: Leon Bilski
ZDJECIA: T&M

T-Way jest przeznaczony do najci¢zszych warunkéw pracy, przyktadowo na budowach czy w kamienioto-

mach. Stanowi ostatni element gamy Way, po S-Way, S-Way Natural Power, X-Way.

nternetowa prezentacja modelu T-Way
Iokazala si¢ ciekawa, dynamiczna, suge-
stywna. Przebiegata z ttumaczeniem pol-
skiego lektora, co przy fachowej terminologii
nabiera tym wickszego znaczenia. T-Way,
nastepca Trakkera, to podwozia pod zabudo-
we i ciagniki siodlowe. O ich mozliwosciach
i zaletach opowiadali: Thomas Hilse, prezes
IVECO; Luca Sra, dyrektor operacyjny IVE-
CO Truck Business Unit; Carmelo Impelus-
so, dyrektor handlowy IVECO na Europe.

Litera T z nazwy zostata na uzytek
polskich dziennikarzy rozwinieta jako ,twar-
dziel”, po angielsku tez by si¢ zgadzato, T jak
ytough”. Co sktada si¢ na te twardos¢? Przede
wszystkim T-Way wyréznia si¢ terenowg
dzielnoscig i wytrzymalo$cia. Podtuznice
ramy charakteryzuja si¢ gruboscig 10 mm,
s3 W stanie znies$¢ najwyzszy w segmencie

moment zginajacy 177 kNm. Przednia o§ ma

no$nos¢ do 9 ton. Dla maksymalizacji sity

i osiggéw w tylnej osi standardowo zostaty
zastosowane zwolnice w piastach két. Nowe,
wzmocnione tylne zawieszenie z podwdjny-
mi osiami optymalizuje mase pojazdu (325
kg mniej od Trakkera), poprawia dzielnos¢

w terenie, dzieki lepszemu przeswitowi
poprzecznemu i katowi zejécia. Managerowie
wloskiej marki podkreslali takze wydajnosé
uktadu hamulcowego, zatrzymanie z 60 km/h
zajmuje tylko 21 m.

W poréwnaniu z Trakkerem rozsze-
rzono ofert¢ rozstawdéw osi, co czyni model
T-Way jeszcze tatwiejszym w zabudowie, bez
potrzeby modyfikacji podwozia. Do wyboru
pozostajg trzy rozstawy: 4 m, 4,2 m oraz 4,5
m. Powickszyta si¢ takze oferta przystawek
odbioru mocy. 2.300 Nm, tyle wynosi naj-
wigkszy moment obrotowy przekazywany za
posrednictwem przystawki. Chodzi o przy-
stawke wysokiej wydajnosci Sandwich PTO

umieszczong pomiedzy silnikiem a skrzynig
biegéw. Architektura elektryczno-elektro-

niczna Hi-Mux zostata przebudowana.

Trzeba przyznad, iz klient bedzie
mogl wrecz przebiera¢ w konfiguracjach
napedu: 6x4 w podwoziach i ciaggnikach,
8x4 w podwoziach, na wszystkie kota 4x4
lub 6x6 w podwoziach i ciagnikach oraz 8x8
w podwoziach. W podwoziach i ciggnikach
6x4 jest oferowany hydrostatyczny naped
Hi-Traction. Dziata do predkosci 25 km/h
i jest aktywowany automatycznie, w celu
zapewnienia dodatkowego, hydraulicznego
napedu przednich kél w razie potrzeby. Ma
on znaczng przewage nad konwencjonalnym
rozwigzaniem pod wzgledem zuzycia paliwa
i masy. Przyczynia si¢ do oszczgdzania oleju
napedowego w trakcie zadan transportowych
wymagajacych tylko okazjonalnego napedu

na przéd.
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Silniki sg znane z innych IVECO,
sprawdzone jednostki Cursor, 13-litrowa
moze rozwija¢ do 510 KM, a wigc 10 KM
wiecej niz w Trakkerze. W 1zejszych pojaz-
dach wystepuje Cursor 9-litrowy.

Jednostki te wspétpracujg z 12- lub
16-biegowymi, zautomatyzowanymi
przektadniami Hi-Tronix, ktére teraz maja
nowe funkcje opracowane specjalnie z mysla
o mobilnosci w trudnym terenie. Tryb rozko-
tysania pojazdu utatwia odzyskanie przy-
czepnosci na $liskim, tryb pelzania umozliwia
poruszanie si¢ z minimalnymi predkosciami.
Hill Holder pomaga w utrzymaniu pojazdu
na wzniesieniu, w trakcie ruszania. Z kolei
na odcinkach szosowych moze przyda¢ sie
system Hi-Cruise. W jego sktad wchodzi
przewidujacy tempomat, ktéry steruje zmiang
biegéw oraz funkcja eco-roll pozwalajaca
wykorzysta¢ bezwladno$¢ pojazdu przy zjaz-
dach. Dzi¢ki nowym algorytmom skrzynie
Hi-Tronix zapewniaja doskonale dobrane
zmiany biegéw w kazdej sytuacji — zachwala
IVECO.

Kabiny, elektronika

Kabina dzieli rozwigzania funkcjonalne
i estetyczne z pozostalymi modelami serii
Way, wyrézniajac si¢ podobnie smuktymi
i aerodynamicznymi liniami. Wloskie auta
zazwyczaj prezentujg si¢ efektownie, réwniez
uzytkowe. Kabina dostepna w dwéch wer-
sjach — krétkiej AD i dlugiej AT z dachem
standardowym lub podwyzszonym — jest
funkcjonalna. Ulatwia codzienna prace kie-

L Czieroosiowe podwozie moze
miec naped 8x4 lub 8x8

Auto wyrégnia sig takze
pod wzgledem stylistyki

rowcy dzieki rozwigzaniom poprawiajacym
widocznos$é, chronigcym przed zabrudzenia-
mi oraz upraszczajacym czynnosci przegla-
dowe i naprawcze. Standardowe wyposazenie
stanowi modul Connectivity Box. System
tacznosci umozliwia zdalne monitorowanie
parametréw kazdego pojazdu w dowolnym
czasie przez menedzera floty, w celu zapew-
nienia maksymalnej efektywnosci, umozliwia
telediagnostyke i konserwacje predykeyj-

ng. Jest to przewidywanie napraw, funkcja
IVECO Control Room wykrywa potencjalne
usterki. Dzigki temu unika si¢ nieplanowa-

nych przestojéw pojazdéw.

Tradycje takze sportowe

Na samym poczatku wydarzenia online
odwotano si¢ do tradycji, do takich modeli
jak IVECO 682, Fiat 300 PC, Magirus 330,
IVECO Eurotrakker i Trakker.

Przypomniano sukcesy w rajdach
terenowych, przede wszystkim Wtocha
Massimo ,Miki” Biasiona na Eurocargo 4x4
oraz Holendra Gerarda de Rooya, zwycigzcy
Dakaru w latach 2012 i 2016 na Powerstarze
4x4.

Od siebie musimy doda¢, ze w triumfu-
jacej zalodze Holendra, jako mechanik jechal
nasz rodak, Dariusz Rodewald.
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Klejnot dla
kazde] floty.

LTM 1150-5.3

Przy nacisku na 0$ 12 ton oraz z dziewiecioma tonami balastu
na poktadzie, potaczony z wytrzymatym wysiegnikiem o dtu-
gosci 66 m. Dzieki temu oszczedza sie srodki transportu.
Mobilnos¢ i komfort na w dowolnym miejscu na $wiecie dzieki
systemom ECOmode, ECOdrive oraz Hillstart-Aid i VarioBase.
Nie istnieje bardziej ekonomiczne rozwigzanie!

liebherr.com

Zurawie samojezdne i gasienicowe
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