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RYNEK

NEWS

DeaLer Roku DAF w PoLsce

To juz X edycja konkursu, w ktérym dealerzy marki DAF rywalizujg o miej-
sce na podium. Biorgc pod uwagg szczegdlne okolicznosci tegorocznej uro-
czystosci, 25.03 w Trzcianie koo Rzeszowa odbyta si¢ skromna ceremonia prze-
kazania nagréd dla Dealera Roku 2021 sieci dealerskiej DAF w Polsce. Dyrektor
zarzadzajacy DAF Trucks Polska Mariusz Piszczek, podzigkowat pracownikom

zwycigskiej lokalizacji, wreczajac, razem z Piotrem Juchtmanem — managerem ds.
rozwoju sieci dealerskiej, statuetke dyrektorowi oddziatu — Romanowi Gizie, dla

ktérego bylo to powtérzenie sukcesu z roku 2019.

- l | Zywane ciezaréwki z etykieta programu Mercedes-Benz Certified sg juz dostgpne
w Polsce. Sprawdzone pod wzgledem technicznym i objete 12- lub 24-miesi¢czng

gwarancjg pojazdy z gwiazda klienci znajda w punktach TruckStore, a z czasem takze u lo-
kalnych dealeréw sieci Mercedes-Benz Trucks Polska. Program Mercedes-Benz Certified
dla uzywanych ciezarowych pojazdéw z gwiazda zostal wprowadzony przez koncern na po-
czatku 2021 roku. Jego celem jest zagwarantowanie klientom mozliwosci zakupu uzywanej
ciezaréwki, ktorej jakosci beda mogli zaufa¢ tak samo jak nowej. Dlatego pojazdy sprze-
dawane w nalezacej do Daimlera sieci TruckStore, a takze u lokalnych partneréw marki,
zostaly objete wspSlnym europejskim programem Mercedes-Benz Certified. Oznacza to, ze
kazda zakwalifikowana do niego uzywana ci¢zaréwka zostata gruntownie sprawdzona pod wzgledem stanu technicznego, ma przebieg mak-
symalnie do 500 tys. km i liczy sobie nie wigcej niz pieé lat. Od kwietnia uzywane pojazdy ciezarowe z certyfikatem Mercedes-Benz Certified

mozna réwniez kupowaé w Polsce.

MicHELIN QuickScAN oRAZ CONNECTED AIR PRESSURE
— NOWATORSKA TECHNOLOGIA DLA FLOT TRANSPORTOWYCH

echnologia QuickScan oraz Connected Air Pressure to nowos¢ w ofercie

Michelin Services & Solutions dla flot transportowych. System automatycz-
nie monitoruje zuzycie ogumienia oraz mierzy cisnienie w oponach. Jest to kolejne
rozwigzanie Michelin ulatwiajace obstuge flot pojazdéw i przyczyniajace si¢ do
rozwoju digitalizacji transportu. Michelin QuickScan to innowacyjna technologia
automatycznej diagnostyki stanu opon, ktéra dziata niezawodnie we wszystkich
warunkach pogodowych, réwniez podczas opadéw deszczu czy $niegu. System

monitoruje zuzycie ogumienia za pomocg skaneréw magnetycznych. Connected

Air Pressure mierzy ci$nienie w oponach z wykorzystaniem odbiornika czestotli- ~ * l

wosci radiowej sprzgzonego ze skanerem. Rozwigzanie pozwala na szybka i tatwa konfiguracje pojazdu, ktéry jest identyfikowany poprzez tag
RFID przyklejony do podwozia.

DHL PARCEL INWESTUJE W DOSTAWCZE SAMOCHODY
ELEKTRYCZNE DLA KURIEROW

HL Parcel Polska powicksza swoja flote samochodéw dostawczych o pojazdy MAN eTGE. Zaawansowane technologicznie elektryki

bedzie mozna spotka¢ m.in. na ulicach Warszawy, Gdanska czy Poznania. Wigczajac kolejne pojazdy elektryczne do swojej floty kurier-
skiej, firma konsekwentnie realizuje polityke GoGreen, ktérej celem jest osiggniecie zerowej emisyjnosci do 2050 r. Pojazdy w ramach wynajmu
dtugoterminowego z pelng obstuga dostarczyta firma Arval. Dostawcze elektryczne pojazdy wiaczane obecnie do floty DHL Parcel to MAN-y
¢TGE, o fadownosci 950 kg, z baterig pozwalajaca na przejechanie ok. 110 km po natadowaniu jej do petna. Samochody sa dostarczane przez
producenta wraz z przeno$nymi tadowarkami i beda tadowane w bazach DHL. Firma odebrata dotychczas 33 elektryczne MAN-y, ktére juz
stuzg kurierom. Do korica 2021 r. DHL chce wzytkowaé w Polsce okoto 100 elektrycznych pojazdéw dostawezych. [E#]
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ELEKTRYCZNA REWOLUCJA W KOLEJNYCH POLSKICH MIASTACH

Solaris dostarczy kolejne bezemisyjne pojazdy do polskich miast. Na sze$¢ inno- 3 <<z _ ' l

wacyjnych trolejbuséw wyposazonych w baterie zdecydowaly si¢ Tyskie Linie Lo
Trolejbusowe (TLT Tychy). Z kolei Przedsi¢biorstwo Komunikacji Miejskiej w Cze- e f fi,
chowicach-Dziedzicach wzbogaci swoja flote o dwa przegubowe elektrobusy. Co i
ciekawe, beda to pierwsze w Polsce pojazdy wyposazone w kamery zamiast lusterek
(MirrorEye). Obie umowy zostang zrealizowane w 2022 roku. Tyskie Linie Trolej-
busowe (TLT Tychy) zakupily szes¢ tzw. super trolejbuséw, czyli trolejbuséw, ktore,
oprécz tradycyjnych napedéw trolejbusowych, sa wyposazone w baterie High Power.
Dzigki takiemu rozwigzaniu 12-metrowe Trollino beda mogly jezdzi¢ réwniez poza
trakcja trolejbusows. Pojazdy maja podwéjng homologacje, zaréwno jako trolejbusy,
jak i elektrobusy. Moga by¢ tadowane w dwéch trybach — podczas korzystania z sieci

trolejbusowej oraz w czasie postoju, poprzez gniazdo plug-in. Wraz z nimi do Ty-

chéw zostang dostarczone dwie mobilne fadowarki zajezdniowe. Dostawy trolejbuséw
zostang zrealizowane do maja 2022 roku. TLT Tychy wspétpracujg z firmg Solaris od
2002 roku, a producent dostarczyt w tym czasie 24 trolejbusy i 2 elektrobusy. Do autobusowej floty Przedsi¢biorstwa Komunikacji Miejskiej

w Czechowicach-Dziedzicach dolgcza dwa 18-metrowe autobusy elektryczne. W pojazdach zostanie zastosowana o$ elektryczna z dwoma
zintegrowanymi silnikami. Nowoczesne e-busy bedg zasilane bateriami High Energy, zapewniajacymi duzy zasieg na pojedynczym tadowaniu.
Solaris dostarczy do klienta réwniez dwie fadowarki zajezdniowe i jedng pantografows, zbudowang na petli autobusowe;j. Autobusy zostang
skierowane do obstugi ruchu pasazerskiego na trasie Czechowice Dziedzice — Bielsko Biata. Solarisy Urbino 18 electric jako pierwsze pojaz-
dy w Polsce zostang wyposazone w rozwiazanie MirrorEye — kamery zamiast lusterek. Zgodnie z umows zamdwienie zostanie zrealizowane

w terminie do korica sierpnia 2022 roku. [Z#/]

NAJLEPSZY AUTOBUS ELEKTRYCZNY
i Q \ S olaris Urbino 15 LE electric zostal nagrodzony w konkursie ,Zréwnowazony Rozwéj 20217
. ';\'

przez niemiecki magazyn ,busplaner”. To pierwsza nagroda miedzymiastowego elektrycz-
w2 nego modelu marki Solaris, ktéry mial swojg premier¢ pod koniec ubieglego roku. 15 kwietnia
: 2021 roku odbylo si¢ uroczyste wreczenie nagrody czasopisma ,busplaner”, bedacego jednym
z najbardziej opiniotwérezych magazynéw branzowych w Europie. Wydarzenie bylo transmi-
towane w Berlinie, podczas konferencji Bus2Bus, ktéra — ze wzgledu na pandemiczne obo-

strzenia — przybrata forme online. Solaris Urbino 15 LE electric zostal zwyciezca w kategorii
»autobus elektryczny”.

DAF rozszerza

FUNKCJONALNOSC LUKAS N %

PORTALU

DAF CoNNECT amochody clezarowe
I, o SKUPUJEMY i
rma TuckKs ponownle rozbudowa- F . x4, 3 _.I : E
F ZA GOTOWKE ey E‘E’E’_f i

ta internetows platforme do zarzadzania
flota DAF Connect o nowe funkgje. Sklep

internetowy pozwala za jednym kliknigciem

. . o . RENAULT MAN
myszki zarzadza¢ subskrypcjami dostepnymi MERCEDES SCANIA Roczniki 1989-2009
w ramach portalu DAF Connect, natomiast DAF VOLVO m&ﬁrﬁ;ﬁ;ﬂ:&;ﬁgmu
otwarta platforma pozwala od teraz na latwe IVECO
integrowanie oprogramowania do zarzadza-
nia flota od dostawcéw zewnetrznych. Nowa LUKASEN Lukasz Miemeczewskd, ul, O 473, BB-D14 Kruszyn b
funkgja portalu DAF Connect jest sklep (’ 533 31 3 31 3

internetowy.
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/. AMOWIENIE NA 64 AUTOBUSY HYBRYDOWE DLA BELGII

olvo Buses otrzymalo kolejne duze zaméwienie na zelektryfikowane autobusy od belgijskiego
Vprzewoz’nika OTW. Zaméwienie na 64 autobusy jest najwickszym z zaméwien na najnow-
szy samotadujacy si¢ hybrydowy autobus — Volvo 7900 S-Charge. Autobusy zostang dostarczone
w drugiej polowie 2021 roku i beda obslugiwaly przewozy w regionach Liége, Charleroi, Brabancji
Waloriskiej i Namur — Luksemburg. Zaméwienie na 64 pojazdy Volvo 7900 S-Charge jest czgscia
wigkszej umowy ramowej z przewoznikiem OTW, obejmujacej Volvo Buses i innych partneréw.
W ciaggu najblizszych czterech lat OTW planuje doda¢ do swojej floty pojazdéw tacznie 430
autobuséw hybrydowych o dlugosci 12 metréw. Jeszcze w 2018 roku, Volvo Buses dostarczyto do
OTW okoto 100 autobuséw hybrydowych. Volvo 7900 S-Charge, wprowadzone na rynek w 2020
r., nie wymaga infrastruktury do fadowania, poniewaz system odzyskiwania energii w autobusie jest wykorzystywany do fadowania akumulato-
réw podczas jazdy. Autobus moze poruszac si¢ wylgcznie na energii elektrycznej na dystansie do jednego kilometra i z predkoscia do 50 km/h.
Prowadzi to do znacznych oszczgdnosci paliwa i pozwala wyeliminowaé emisje i hatas, na przyktad na przystankach autobusowych i w miej-

skich strefach niskoemisyjnych.

KorLgjNE sTaciE MOYA

ie¢ stacji paliw MOYA wzbogacita si¢ o cztery kolejne
S obiekty. Stacje w Janowie (woj. mazowieckie), Modle
Krolewskiej i Rosoczycach (woj. wielkopolskie) oraz w Woli
Otaleskiej (woj. podkarpackie) sg tradycyjnymi, obstugowy-
mi punktami, gdzie mozna znalez¢ réwniez wielobranzowe
sklepy i koncept gastronomiczny Caffe MOYA. Wszystkie te
stacje paliw wspétpracuja z siecig na zasadzie franczyzy. Stacja
paliw MOYA w Janowie, nicopodal Sochaczewa, polozona jest
w atrakcyjnym miejscu — przy drodze krajowej nr 50 relacji
Zyrardéw-Plorisk. MOYA Modta Krélewska znajduje sie

w poblizu autostrady A2, na wysokosci Konina. Stacja w Rosoczycach zlokalizowana jest na drodze powiatowej relacji Ostréw Wlkp.— Grabéw.

Stacja paliw MOYA w Woli Otaleskiej to obiekt koncentrujacy sie gtéwnie na ruchu lokalnym. Oferuje benzyng 95, olej napedowy i LPG
oraz odkurzacz i kompresor. Na wszystkich czterech nowych stacjach klienci mogg zrelaksowac si¢ i dobrze zjes¢ w Caffe MOYA. Koncept
gastronomiczny oferuje m.in. hot-dogi, zapiekanki, kanapki, ciatka, muffinki i wiele innych. Rzecz jasna, nie brakuje réwniez kawy w wielu

wariantach — od klasycznej espresso, po mrozone napoje dostepne latem. [/

P1ErwszE w POLSCE ZAMOWIENIE NA ELEKTRYCZNE

AUTOBUSY MIEJSKIE M[ERCEDES-BENZ

EvoBus Polska wygrala przetarg na w pelni elektryczne autobusy Mer-
cedes-Benz eCitaro dla Gdyni, w ramach ktérego odbedzie si¢ dostawa
zaréwno autobuséw przegubowych (8 szt.) jak i wersji solo (16 szt.). Pojazdy
beda eksploatowane przez Przedsi¢biorstwo Komunikacji Autobusowej Sp.

z 0.0.w Gdyni. To pierwsze zaméwienie na elektryczne autobusy Merce-
des-Benz w Polsce. Oficjalne podpisanie umowy odbyto si¢ 21 kwietnia

b.r. w Muzeum Emigracji w Gdyni. Bezemisyjne autobusy Mercedes-Benz
eCitaro zasilane sg bateriami NMC z ogniwami kolejnej, najnowszej generacji.
Baterie posiadaja aktywny system zarzadzajacy termika magazynéw energii za-
réwno w okresie letnim jak i zimowym. Uklad zarzadzania temperaturg baterii
jest w pelni zintegrowany z inteligentnym i automatycznym system sterowania
komfortem oraz termikg w catym autobusie. W autobusie fadowanie mozliwe
jest w 3 miejscach. Stuzy do tego pantograf do szybkiego ladowania na miescie oraz dwa gniazda plug-in zlokalizowane z tylu pojazdu oraz
nad prawym, przednim nadkolem. Autobusy dla Gdyni posiadaja najnowsze rozwigzania w zakresie technologii jak i bezpieczenstwa.

Pod wzgledem wyposazenia autobusy wpisujg si¢ w nurt aktualnych i przysztych trendéw w komunikacji miejskiej.
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EWwIDENCJA ODPADOW JUZ TYLKO
W FORMIE ELEKTRONICZNE].

AKTUALNE OBOWIAZKI PRZEDSIEBIORCOW

Od 1 stycznia 2021 r. wprowadzono
wymég prowadzenia BDO w formie

elektronicznej. Forma papierowa nie jest juz
akceptowalna. W zwigzku z powyzszym,
przedsi¢biorcy zobowigzani sg do korzysta-
nia z moduléw ewidencji oraz sprawozdaw-
czoéci w ramach systemu. Termin sktadania
sprawozdan za rok poprzedni uplywa
zawsze 15 marca.

Przypomnijmy, ze BDO to baza
danych o produktach i opakowaniach, ktéra
zawiera informacje o gospodarce odpadami.
Obowigzki wynikajace z ustawy o odpa-
dach musi wypelni¢ kazdy przedsigbiorca,
ktéry generuje lub posiada odpady inne niz

komunalne.

Obowiazek rejestracji i prowadzenia
sprawozdawczosci w BDO dotyczy zatem
m.in.

warsztatéw samochodowych, gabi-
netéw stomatologicznych oraz lekarskich,
gabinetéw weterynaryjnych, firm budowla-
nych, remontowych, sklepéw spozywczych,
sklepéw wielkopowierzchniowych, produ-
centéw pojazdéw, producentéw opakowari,
importeréw wprowadzajacych produkty w
opakowaniach, producentéw sprzetu elek-

trycznego i elektronicznego.

Natomiast z ewidencji odpadéw zwolnieni
sa:

wytwércy odpadéw komunalnych, w
tym osoby fizyczne, wytwérey odpadéw w
postaci pojazdéw wycofanych z eksploata-
¢ji, jezeli pojazdy te zostaly przekazane do
stacji demontazu.

Jesli firma prowadzi drobng dzialal-
no$¢ (np. sprzedaz makulatury w nie-
wielkich ilosciach), najprawdopodobniej
wpis do BDO nie bedzie jej dotyczyt. Jesli
przedsiebiorca nie przekracza ilosci odpa-
déw uwzglednionych w rozporzadzeniu
Ministra Klimatu z dnia 23 grudnia 2019
r., w sprawie rodzajéw odpaddéw i ilosci
odpadéw dla ktérych nie ma obowigzku

prowadzenia ewidencji odpadéw, z duza

dozg prawdopodobienstwa wpis go nie
obowigzuje. Mimo wszystko zalecamy aby
kazdy przypadek byt szczegétowo analizo-
wany i konsultowany.

Optaty za wpis BDO s3 uzaleznione
od wielkosci przedsigbiorstwa i wynosza
kolejno 100 zl/rok dla mikroprzedsigbiorcy
oraz 300 zl/rok dla pozostatych podmiotéw.
Opflate za poprzedni rok kalendarzowy na-
lezy uiszczaé do konca lutego. Warto mied
jednak na uwadze, ze nie wszystkie firmy
podlegaja oplacie.

Za brak wpisu do BDO lub podanie
blednych danych przewidziane sg kary
administracyjne — nie nizsze niz 5 000 z! i
nie wyzsze niz 1 mln. zt. Sad moze réwniez

wyznaczy¢ kare aresztu lub grzywny.
Aktualne obowiazki zwiazane z BDO

Przyjmijmy, ze mamy do czynienia z
podmiotem, ktéry podlega wpisowi.

Pierwszy krok to rejestracja w BDO.
W przypadku podmiotu z siedzibg w Pol-
sce, nie powinno by¢ zadnych probleméw,
natomiast nieco bardziej skomplikowana
procedura czeka firmy zagraniczne — zaréw-
no te z oddziatami w Polsce, jak i te ktére
ich nie posiadajg (sytuacja bardzo czgsto
dotyczy firm transportowych, ktére przewo-
73 towar tranzytem przez terytorium Polski
— takie podmioty réwniez muszg uzyskac
wpis do BDO).
W dalszej kolejnosci nalezy pamietaé o
biezacym raportowaniu, ktére polega na
wystawianiu i zarzadzaniu m.in.:

1). Kartami Przekazania Odpadéw
(KPO)

2). Kartami Ewidencji Odpadéw
(KEO)

Przede wszystkim nalezy pamigtad
o prawidlowym doborze kodu odpadéw.
Karty ewidencji prowadzimy odrebnie dla
kazdego miejsca prowadzenia dziatalnosci.

Kolejnym obowigzkiem jest sukcesyw-
na aktualizacja danych - wszelkie zmiany

nalezy przesyla¢ do 30 dni.

Podmioty zobowigzane sa réwniez do
wdrozenia odpowiednich procedur. Kazde
przedsigbiorstwo korzystajace z BDO pelni
okreslong role w obiegu odpadéw. Nalezy
wskaza¢ ja w BDO i na tej podstawie trzy-

mac si¢ okreslonych schematéw dziatania.

Przyktadowo w ramach schematu obiegu
KPO:

1. Podmiot Przekazujacy — tworzy
KPO w systemie BDO przed rozpoczeciem
transportu, nastepnie przekazuje odpady.

2. Podmioty Transportujacy generuje
potwierdzenie wystawienia KPO w syste-
mie BDO (Podmiot Przekazujacy réwniez
ma taka mozliwo$¢), podmiot nastgpnie
transportuje odpady do Podmiotu Przejmu-
jacego.

3. Podmiot Przejmujacy niezwtocz-
nie i kazdorazowo potwierdza przyjecie
odpadéw, podajae: mase, date oraz godzine
przyjecia.

4. Podmiot Transportujacy niezwlocz-
nie i kazdorazowo potwierdza zakonczenie
transportu.

Oczywiscie role podmiotéw w BDO
moga si¢ przeplataé — przykladowo Pod-
miot Przekazujacy moze by¢ réwnoczesnie
Podmiotem Transportujacym. Wszelkie
czynnos$ci w BDO nalezy wykonywacé z
odpowiedniego poziomu, wybierajac kon-
kretng role, ktéra pelni w danym momencie
dany podmiot.

Funkcjonalnosci BDO bedg w przy-
szlosci generowaly kolejne procedury dla
przedsigbiorcéw. Planuje si¢ migdzy innymi
wprowadzenie obowiazku implementacji
danych z faktur do systemu. Kazdy uzyt-
kownik, ktéry wystawia faktury zwigzane z
ustugami za gospodarowanie odpadami be-
dzie zobowigzany wprowadzaé do systemu
taka dokumentacje oraz podpina¢ faktury
do Kart Przekazania Odpadéw.

Adriana Kominowska — ekspert
dziatu ,Silnik Prawny”Kancelarii Prawnej

Viggen Sp.j.
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RYNEK POJAZDOW CIEZAROWYCH

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

EST OZYWIENIE

Nareszcie co$§ pozytywnego, oczekiwane ozywienie rynku nastapilo. W pierwszym kwartale zarejestrowali-

$my pierwszy raz 6.915 nowych i 7.667 uzywanych aut powyzej 16 ton DMC. W obu przypadkach mamy

bardzo solidne wzrosty, o 63,7 proc. oraz o 46,1 proc.

‘ N J okresie od stycznia do marca zeszle-
go roku liczba pierwszych rejestracji
fabrycznie nowych samochodéw spadta do
marnych 4.225, obecny wynik 6.915 oznacza
powrét do poziomu sprzed dwéch lat, 6.960
(szczegStowe dane prezentujemy w tabel-
kach). W przypadku uzywanych poziom
2 2019 zostat znaczaco przekroczony. Tak
samo jak w catym ubiegtym roku i pierw-
szym jego kwartale uzywane sg czgsciej
(pierwszy raz) rejestrowane w Polsce niz
nowe. Odwrécenie tendencji wydaje si¢ wiec
trwale, bo w latach 2017-19 przewazaty

rejestracje nowych.

Kilka waznych powodéw

Wojciech Kopiel, dyrektor zarzadzajacy
Q-Service Truck, importera Forda, wylicza
kilka przyczyn tak wysokiego wzrostu rynku
nowych pojazdéw. Spadek rejestracji w ana-
logicznym okresie 2020 siegnal prawie 40
proc. Duzo firm transportowych skorzystato
z mozliwosci wydluzenia leasingu w ub.r., co

spowodowalo, ze wymiana flot przesuneta si¢

na 2021. A poprawa koniunktury w trans-
porcie oznacza wigksze zapotrzebowanie na

pojazdy.

Jak wskazujg eksperci IVECO Poland,
drugie pétrocze 2020 pokazalo, ze pandemia
nie sparalizowala rynku transportowego.
Zapotrzebowanie na ustugi transportowe
zaczelo wraca¢ do stanu sprzed pandemii.
Pozwolilo to klientom na dalszg realizacje
planéw wymiany taboru lub rozbudowy
floty. Musimy réwniez pamigtac o proble-
mach produkeyjnych spowodowanych przez
zamknigte fabryki, braki kadrowe czy braki
podzespotéw do montazu nowych pojaz-
déw. W drugim pélroczu 2020 dostepnosé
pojazdéw stata si¢ mocno ograniczona. Wiele
marek petnie mocy produkeyjnych uzyskato
z powrotem wlasnie na przelomie 2020/21,
co przelozylo si¢ na masowe dostawy pojaz-
déw i wzmozone rejestracje w pierwszym
kwartale.

Zdaniem Wilhelma Rozewskiego,
marketing communications directora Volvo
Trucks Polska, wzrost o ponad 60 proc. jest

w duzej mierze efektem niskiej bazy i swego
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rodzaju kumulacji. Poczatek pandemii

w ub.r. wstrzymal sktonno$¢ do ryzyka

i inwestycje w wymiang taboru w firmach
transportowych. Wiele fabryk, réwniez Volvo
Trucks, wstrzymato czasowo produkgje. To
przelozylo sie na duzo stabszy rok i wyniki
sprzedazowe w poréwnaniu do 2019. Jednak
w br. portfel zaméwien jest ogromny, sektor
transportu ciezkiego nie tylko nie odczut
spadku zwigzanego z pandemig, ale w wie-
lu obszarach zanotowat wzrosty. Doszedt
réwniez efekt wysokiej sprzedazy w roku
2018, co powoduje, ze w naturalnym cyklu
biznesowym firmy decyduja si¢ na wymiang
floty po trzech latach.

— Tak duzy wzrost rynku to wynik
sukcesdw, jakie odnoszq polskie firmy transpor-
towe na rynku unijnym — podkresla Zbigniew
Kotodziejek, marketing manager DAF
Trucks Polska. — W biznesie najgorsza jest
niewiadoma. W tej chwili wszystkie karty lezq
na stole. Znane sq zalozenia i terminy pakietu
mobilnosci, w pandemii zmierzamy bardziej
w kierunku kotica, gospodarka bedzie w tej
chwili rosngc. Brexit zmniejszyt efektywnosé
taboru, ze wzgledu na procedury celne. Prze-
woznicy najczescie] wiedzyg, jakie kroki podejmg,
sq w stanie planowac i dostosowac sig do zmian
i mysly o rozwoju wykorzystujgc swojg szansg
wynikajgcq 2 dojrzatosci polskiego biznesu, jak
i ciggle jeszcze korzystnej struktury kosztowe;.

Specjalisci z DAF-a, Forda, IVECO,
Volvo nie majg watpliwosci, ze drugi kwartal
réwniez zapisze si¢ wzrostem, tym bardziej
ze drugi kwartat zeszlego roku charakteryzo-
wal si¢ bardzo niskim poziomem rejestracji,
zwlaszcza kwiecien i maj. Wojciech Kopel
z Forda nieco studzi optymizm — w nastep-
nych kwartatach moze by¢ problem z podaza
nowych pojazdéw spowodowang proble-
mami z produkcjg wywolanymi przez brak
komponentéw (skutki pandemii). Moze to
spowodowaé, ze wzrost sprzedazy by¢ moze
nie okaze si¢ juz tak spektakularny.
Spojrzenie z podium

— Uwazam, %e jest to bardzo dobry
wynik — Wilhelm Rozewski z Volvo Trucks
Polska komentuje trzecie miejsce swojej
marki. — Patrzgc na lgczng liczbe zarejestro-
wanych i wydanych pojazdow Volvo w pierw-
szym kwartale biezgcego roku, mowimy

0 absolutnie rekordowym wyniku. Jeszcze nigdy

B

w historii firmy Volvo Trucks w Polsce nie byto
tak wielu wydani. Oczywiscie mozna pewnie
bylo oczekiwac lepszef pozycji w rankingu,
tym niemniej pamigtajmy, Ze rok wcigZ trwa
i wiele sig moze wydarzyc. Tym bardziej, Ze
karnet zamdwien na ten rok w dalszym ciggu
wyglgda obiecujgco.

Tradycyjnie, od 17 lat, DAF jest
liderem w dostawach ciggnikéw siodlowych
w Polsce. Zdaniem Zbigniewa Kolodziejka
to wynik znakomitej oceny modelu XF, ktéry
jest sprawdzong konstrukejg i oferuje bardzo
dobre parametry uzytkowe prowadzace do
najwickszej dostepnosci pojazdu i najniz-
szych kosztéw.

— Wprowadzajgc w 2017 roku serig Pure
Excellence uczynilismy olbrzymi krok w popra-
wie sprawnosci pojazdow i obnizenia kosztiw
kilometra — uwaza Zbigniew Kolodziejek. —
Konkurencja caly czas musi nas gonic. Pomimo
uptywu czterech lat nadal jestesmy numerem
Jeden w efektywnosci transportu. Cala organi-
zacja DAF jest nakierowana na pomoc klien-
tom. Sprawdza sig niezalezna sie dealerdw,
ktdrzy reagujq bardzo szybko, znakomite ustugi
dodatkowe DAF jak kontrakty DAF Multisup-
port, elastyczne finansowanie Paccar Financial,
otwarta platforma DAF Connect. Wszystko to
prowadzi do najwyzszej efektywnosci przedsig-

biorstwa transportowego.

Co z tymi uzywanymi?

Eksperci IVECO Poland zwracaja
uwage, ze rynek uzywanych cigzaréwek
to nie tylko egzemplarze sprowadzone
zza granicy. Duzo transakeji dotyczy aut
juz eksploatowanych w naszym kraju.
Producenci widzg duzy potencjal sprze-
dazowy samochodéw uzywanych, stad
tez aktywnie uczestnicza w tym rynku.
Samochody po najmie dtugookresowym sa
chetnie przejmowane przez sieci sprzedazy
pojazdéw uzywanych i w wickszosci trafiaja
do lokalnych centréw sprzedazy, takich
jak OK Trucks marki IVECO. Oferowa-
ne tam samochody s3 sprawdzone pod
wzgledem technicznym, posiadaja polska
historig¢ serwisows i sa gotowe do pracy.
Warto wspomnie¢, ze z uwagi na mniejszg
dostepnos¢ nowych egzemplarzy, w drugim
pélroczu 2020 r. to wlasnie centra samo-
chodéw uzywanych cieszyly si¢ ogromnym
zainteresowaniem klientéw, ktérzy potrze-
bowali sprawdzonych pojazdéw dostepnych
od reki.

— Rynki pojazdiw nowych i uzywanych sq
bardzo hermetyczne — méwi Wojciech Kopel
z Q-Service Truck i Forda. — Klienci kupujgcy
pojazdy uzywane bardzo rzadko decydujq sig
na zakup nowych. Dziata to réwniez w drugg

strong, choc w tym praypadku impulsem do
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RYNEK

podjecia decyzji o zakupie uzywanego moze byc

brak nowych samochodow.

Zbigniew Kotodziejek z DAF-a do-
daje, ze pojazd uzywany od bardzo wielu
lat nie stanowi alternatywy dla pojazdu
nowego. Wynika to z kosztu kilometra.
Duzy przewoznik zna swéj sweet spot, swéj
idealny punkt jesli chodzi o czas uzytkowania
pojazdu i wie, ze zakup uzywanego podnie-
sie koszty, a nie je obnizy. Pojazd uzywany
jest znakomitym rozwigzaniem dla tych
przedsiebiorcéw, ktérzy realizujg transpor-
ty bardziej regionalne, czy nietypowe, dla
ktérych rynek ustug transportowych nie ma
konkurencyjnej oferty oraz w sytuacjach
mniejszych przebiegéw, ale bardziej specja-
lizowanego transportu, kiedy cena kilometra
nie stanowi krytycznego elementu przewagi
konkurencyjnej.

— Patrzgc na dostgpnosc samochodow
nowych na rynku i terminy ich planowanej
dostawy, rozumiem tych, kidrzy potrzebujg
samochodu tu i teraz. Dla nich wlasnie oferta
pojazdow uzywanych wydaje si¢ byc naj-
rozsqdniefszym wyborem. My jako oficjalny
importer sprzedajemy zardwno pojazdy nowe,
Jak i uzywane i tych ostatnich jest zdecydowanie
mniej niz nowych — podsumowuje Wilhelm

Rozewski z Volvo.

Marki nowych cigzaréwek powyzej
16 ton DMC, I-111 2021 r.

Marka (wlt;rc:]s):lo)
1. DAF 1.789 (193)
2. Scania 1.365 (249)
3. Volvo 1.311 (189)
4. Mercedes-Benz 940 (209)
5.MAN 937 (224)
6. Renault 269 (67)
7. Iveco 241 (21)
8. Ford 59 (0)
9. Pozostate 4 (4)
Rynek ogétem 6.915 (1.156)

Marki uzywanych cigzaréwek
powyzej 16 ton DMC, I-111 2021 .
Marka w f;ff l::lo)
1.MAN 1.829 (794)
2. Scania 1.563 (452)
3. Mercedes-Benz 1.403 (645)
4. Volvo 1.072 (351)
5.DAF 972 (195)
6. Renault 532 (160)
7. Iveco 197 (83)
8. Pozostate 99 (99)
Rynek ogélem 7.667 (2.779)

w réznych kwartalach i latach

Pierwsze rejestracje ci¢zaréwek powyzej 16 ton DMC

Okres Nowe (w tym solo) | Uzywane (w tym solo) Suma (w tym solo)
I-1IT 2021 6.915 (1.156) 7.667 (2.779) 14.582 (3.935)
I-I11 2020 4.225 (767) 5.249 (2.306) 9.474 (3.073)
I-I11 2019 6.960 (1.049) 6.738 (2.531) 13.698 (3.580)

2020 17.937 (3.460) 22.568 (9.163) 40.505 (12.623)

2019 25.321 (4.752) 23.410 (9.517) 48.731 (14.269)

2018 27.686 (4.959) 24.566 (9.498) 52.252 (14.457)

2017 25.065 (3.985) 22.517 (8.235) 47.582 (12.220)

Zrédto: Samar, pierwsze rejestracje, przy wykorzystaniu danych z Centralnej Ewidencji Pojazdiw
Ministerstwa Cyfryzacji (CEP)
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UDOWE

Hardox® 500 Tuf to nowa trudnoscieralna stal z SSAB, ktéra taczy
w sobie twardos¢ Hardox® 500 z wytrzymatoscig Hardox® 450.
Wysoka wytrzymatos¢ Hardox® 500 Tuf umozliwia wzrost
tadownosci dzieki zastosowaniu cieriszej blachy, a jednoczes$nie
gwarantuje taka samg znakomitg trwatos¢ uzytkowa. Mozna tez
pozostac przy tej samej grubosci blachy i zwiekszy¢ trwatosé
uzytkowa o 30% lub wiecej, w zaleznosci od materiatu Sciernego.

Hardox® 500 Tuf jest wystarczajgco wytrzymaty, by petnic role
stali konstrukcyjnej, dzieki ktdrej zabudowa pojazdéw gorniczych
staje sie mocniejsza i lzejsza przy mniejszej liczbie konstrukcji
wsporczych. Hardox® 500 Tuf zapewnia po prostu wiecej miejsca
na tadunek.

Dowiedz sie wiecej o Hardox® 500 Tuf na www.hardox.com

Poznaj trudnoscieralng blache Hardox®
na MINExpo, stoisko #3003,

28-30 wrzesnia, Las Vegas




SERWIS

RYNEK

/.ADBAJ O SWO]JE

Tekst sponsorowany
ZDJECIA: KALINSKI
Sp.z o0.0. Sp. K.

POJAZDY — REGENERU]

Ekologia to stowo odmieniane w branzy motoryzacyjnej na wiele sposobéw. W kazdym magazynie, portalu
motoryzacyjnym znajdziemy kilka, jak nie kilkanascie artykuléw na temat ekologii, pojazdéw ekologicz-
nych, dbalosci o srodowisko. Gléwnie informacje dotycza elektromobilnosci.

Niestety, obecna gospodarka wolnoryn-

kowa zacheca nas do coraz czestszych

zakupéw i konsumpcjonizmu, co ekologiczne

nie jest. Warto wigc zwréci¢ uwage na proces,

ktéry nazywa si¢ regeneracja. Nie musimy
produkowa¢ kolejnych elementéw, poniewaz
odnawiamy juz istniejace. W ten sposéb nie
trujemy $rodowiska, ograniczamy produk-
cje, emisje spalin, wykorzystanie surowcéw
naturalnych. Proces regeneracji to oczywiscie
nie tylko dbatos¢ o nasze srodowisko, ale
réwniez oszczednosé. Produkty regenerowa-
ne czy sama ustuga jest zdecydowanie tarisza
niz zakup nowych elementéw. W przypadku
pojazdéw cigzarowych mozemy oszczedzié
nawet kilka lub kilkanascie tysigcy zlotych.
Filtry czastek stalych i katalizatory sa
od lat nieodtgcznymi elementami uktadéw
wydechowych, mozna je réwniez regene-
rowa¢. Coraz bardziej restrykcyjne normy
emisji spalin powoduja, ze znaczenie uktadu
wydechowego w pojazdach staje si¢ coraz
wigksze. Warto regularnie kontrolowa¢ stan

ukiadu wydechowego, poniewaz jego nie-

prawidtowe dziatanie moze doprowadzi¢ do

=

nagtego unieruchomienia pojazdu. Bedzie to
dotkliwe, poniewaz narazi na straty nie tylko
zwigzane z napraws, ale réwniez z brakiem

mozliwosci zarobku.

Regeneracja filtréw DPF, katalizatoréw
Istnieja rézne sposoby regeneracji fil-
tréw czgstek statych, mianowicie za pomocg
wody, srodkéw do mycia czy ultradzwigkéw.
Nasze prawie 30-letnie doswiadczenie po-
zwolilo nam na wybranie najskuteczniejszych

metod regeneracji. Filtry czgstek stalych

regenerujemy przy uzyciu maszyny Hartridge

DPF 300, metoda polega na wydmuchiwaniu
zanieczyszczen oraz wypalaniu. Uzywajac
maszyny Hartridge w pierwszej kolejnosci
sprawdzamy przepustowos( filtra, nastepnie
wykonujemy wydmuchiwanie jego wnetrza
strumieniem powietrza o wysokim cisnie-
niu, co usuwa giéwne zanieczyszczenia.
Nastepnie filtr trafia do specjalnego pieca,

o temperaturze okoto 600 stopni Celsju-

sza, tam sadza zostaje spalona do postaci
popiotu. Po wypaleniu w piecu kolejny raz
wydmuchujemy zabrudzenia i sprawdzamy
przepustowos¢. Metoda z uzyciem maszyny
Hartridge pozwala wykona¢ pelny cykl rege-
neracji i przywrécenia sprawnoséci w okolo 24
godziny.

Trzeba podkresli¢, ze wysokie tempe-
ratury to naturalne srodowisko dla filtréw,
przeciez przez ich podgrzewanie dochodzi
do samoregeneracji w pojezdzie. Woda, sto-
sowana przez niektére firmy do mycia filtréw
i katalizatoréw, nie nalezy do ich naturalnego
srodowiska.

Metodg regeneracji z uzyciem maszyny
Hartridge firma Kaliriski stosuje wylacz-
nie do filtréw czastek stalych. Regeneracje
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katalizatoré6w wykonujemy poprzez wymiang
wkladéw ceramicznych lub metalowych.
Bylismy pierwsza w Polsce firmg, ktéra
wykonywata regeneracje poprzez wymiane
wktadéw. Jest to najskuteczniejsza metoda,
ktéra przywraca petng sprawnosé, poniewaz
wymieniajac wewnetrzny wkiad usuwamy
wadliwy lub zuzyty element.
Wybierz najlepszych do wspétpracy

Naszg firme wyr6zniajg nie tylko
unikalne produkty, czy ustugi, ale réwniez
inne atuty. Do naszej siedziby mozna bardzo
tatwo dostac sie zjezdzajac z autostrady A2
i drogi S11. Czesto trafiajg do nas kierowcy,
ktérzy jada ze wschodu Polski do zachodniej
czesci kraju lub Europy. Oczywiscie nasze
ustugi wykonujemy w siedzibie firmy, ale
nie tylko. Wiekszo$¢ klientéw obstugiwana
jest zdalnie — wysytkowo. Klienci wysytaja
nam filtry i katalizatory do regeneracji. Po
wstepnych ogledzinach okreslamy ich stan
i wybieramy najlepsza metode regeneracji.
Moze si¢ réwniez okazaé, ze w naszym ob-
szernym magazynie posiadamy dany produkt
zregenerowany, co pozwala na szybka wy-
sylke, jeszcze przed dostaniem starej czesci.
Nasze ustugi polecamy szczegdlnie firmom,
ktére zarzadzaja flota pojazdéw, wspélpraca
z nami pozwoli zyska¢ fachowe doradztwo,
oszczednos¢ czasu oraz pienigdzy.

Z miesigca na miesigc czedci regene-
rowane sg coraz czgsciej wykorzystywane
w branzy motoryzacyjnej. Posiadacze
pojazdéw cenia sobie tego rodzaju ustugi, ze
wzgledu na dbatos¢ o srodowisko, szybki czas

realizacji a takze, co czgsto jest najwazniejsze,

ze wzgledu na nizszg ceng. Zarzadzajac flotg
samochodéw warto nawiaza¢ wspélprace
z firmami, ktére $wiadczg takie ustugi, w ten
sposob oszczedzimy swéj czas i pienigdze.
Pamigtajmy jednak, zeby dokonaé wyboru jak
najbardziej $wiadomie i zapozna¢ si¢ ze sto-
sowang przez dane firmy metodg regeneracji,
jej historia, opiniami w internecie czy po-
dejsciem do klienta. Wybér najtaniszej oferty
nie zawsze jest najlepszy. Podczas naszej
kilkunastoletniej praktyki wypracowali$my
metody, ktére dajg nam pewnos¢ przywré-
cenia sprawnosci regenerowanej czesci, do
tego stopnia, ze na nasze ustugi udzielamy
gwarancji.

Kalinski, ul. Szamotulska 40, 62-081
Chyby, woj. wielkopolskie, www.kalinski.pl

ZADBAJ

O SWOJAFLOTE

Ul. Szamotulska 40 62-081 Chyby / Poznan

+48 61 814 |

UKEADY WYDECHOWE

kalinski.pl
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SCHEUERLE

RYNEK

DODATKOWE
MOZLIWOSCI KOLOSA

Scheuerle to firma, ktére juz od dtuzszego czasu proponuje m.in. znane pojazdy serii SPMT (Self Propelled

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIE: T&M

Modular Transporter). Teraz poszerza ich oferte, o seri¢ SPMT PowerHoss z sze$cioma osiami i szerokoscig

3 m. W tej wersji, za pomocg modulu mozna przemieszczaé ,w jednym kawatku” tadunki o masie do 330 t.

rupa Transporter Industry Internatio-

nal (TII Group) z rodziny Rettenmaier
z Heilbronn to znany producent pojazdéw
cigzkich i specjalnych. Poza Scheuerle jest tez
wiascicielem takich marek jak Nicolas czy
Kamag. Innowacyjne pojazdy ciezkie z osia-
mi wahadlowymi wspomaganymi hydrau-
licznie stosowane sg w transporcie i logistyce
bardzo ,wymagajacych” sektoréw; budow-
nictwie, lotnictwie, przemysle stoczniowym,
energetyce, hutnictwie, czy gérnictwie.
Moduty SPMT PowerHoss 330 oferuja do
330 t tadunku na jednostke, zachowujac przy

tym odpowiednig stabilno$é.

Dwie, cztery, sze$¢ osi

Samobiezne moduly transportowe
SPMT poradza sobie niemal z kazdym,
nawet najtrudniejszym zadaniem transpor-
towym, poczgwszy od lekkich tadunkéw,

a skoriczywszy na gigantycznych, wazacych
nawet tysiace ton. Modulowa budowa
pojazdéw sprawia, ze poszczegélne elementy
transportowe mozna ze sobg taczy¢ w za-
leznosci od istniejacych potrzeb. Mozna je
spina¢ mechanicznie, ale tez moga wspét-
dziata¢ dzigki sterowaniu elektronicznemu.
Moduty SPMT Light dostgpne sg réwniez
z napedem elektrycznym.

Scheuerle oferowata dotad moduty
SPMT PowerHoss z dwiema i czterema
osiami, a teraz uzupelnieniem serii jest wersja
z sze$cioma osiami. Podczas gdy wersje
dwu- i czteroosiowe oferujg tadownos¢ od-
powiednio do 85 1 174,9 t na modul, wersja
sze$cioosiowa pozwala na obcigzenie do 330
t. Ponadto poszczegélne moduty Scheuerle
SPMT PowerHoss mozna tatwo obstugiwa¢
zgodnie z zasadg plug-and-play, mecha-
nicznie lub elektronicznie w otwartej sieci

i faczy¢ ze sobg zaréwno poprzecznie, jak

i wzdluz, zwickszajac tym samym mozliwosci
w zakresie tadownosci. Sie¢ czterech SPMT
PowerHoss 330 jest w stanie przenosic¢ fa-

dunki o masie jednostkowej do 1,32 tys. t.

Wygoda i bezpieczenstwo

Drzigki jednostce napedowej PPU
(Power Pack Unit) zintegrowanej z platfor-
mg transportows, SPMT PowerHoss moze
by¢ uzywany natychmiast i wymaga jedynie
krétkiego instruktazu operatora. Zwrotne,
wszechstronne urzadzenie moze by¢ stosowa-
ne zaréwno na zewnatrz obiektéw, jak i w bu-
dynkach, niezaleznie od tego, czy jezdnia jest
wykonana ze zwiru, asfaltu, betonu, czy tez
innych materiatéw. Z tego powodu oraz ze
wzgledu na wyréwnywanie osi w podwoziu
wahadlowym, podczas transportu z budynku
na otwartg przestrzen nie jest konieczny prze-
tadunek. To sprawia, ze samobiezne jednostki
SPMT PowerHoss s specjalistami do wszyst-
kich zadan transportowych w intralogistyce.

Sita technologii
W praktyce, SPMT wozg maszyny

budowlane, ale réwniez turbiny wiatrowe,

statki, gigantyczne anteny, a nawet cale
fabryki. Moduly transportowe SPMT

PowerHoss s3 oparte na innowacyjnej

technologii, a wéréd jej waloréw sa: solidna
konstrukcja podwozia osi wahadlowej oraz
elektroniczny uktad kierowniczy, wielo-
stronny z programami sterowania, ktéry
umozliwia precyzyjna nawigacje. Zasto-
sowano system Plug & Play (pojazd jest
gotowy do natychmiastowego uzycia), jak
réwniez niezuzywajacy si¢ ukltad kierowni-
czy z z¢batka, jak réwniez hydrostatyczny
uktad napedowy.

Wielokierunkowe sterowanie skretem
osi umozliwia indywidualne wymuszanie
skretu poszezegélnych kot o zawieszeniu
wahadlowym, a tym samym pozwala wy-
konywa¢ nawet wyjatkowo skomplikowane
manewry (jazda do przodu, do tytu czy po
tuku, przemieszczanie poprzeczne, ukosne
lub tzw. obrét karuzelowy zestawu wokét
zdefiniowanego punktu, tzn. woké! wlasnej

osi lub wokét punktu znajdujacego sie poza

obrysem pojazdu).
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MICHELIN

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

NowA MOBILNOSC

»2INowa era mobilno$ci” — tak brzmialo haslo wirtualnej konferencji Michelin w Polsce, na ktérg zostali

zaproszeni takze dziennikarze. Tematem internetowego spotkania byla sytuacja transportu drogowego oraz

prezentacja opon.

rowadzacy webinar Jakub Bielak trafnie
Pzauwaiyi, ze przez mobilno$¢ mozna
réwniez rozumie¢ zdolnos¢ do szybkiego re-
agowania. Dodajmy od siebie, ze zdolnos¢ ta
byla i jest szczegélnie potrzebna w covido-
wych czasach. Przedstawiciele firm transpor-
towych, Alegre, Dalubo, Z. Jaskot, przyzna-
wali w nagranych wczesniej wypowiedziach,
ze pierwsza fala pandemii przyniosta
spadek obrotéw, a co za tym idzie obnizanie
kosztéw statych i np. czasowe wstrzymanie
zakup6éw nowych pojazdéw. Druga potowa
zeszlego roku byta zdecydowanie lepsza,
przewoznicy wrécili do w miar¢ normalnego

rytmu.

Duzo malych

Wojciech Drzewiecki, prezes Samaru,
zaznaczyl ze polski rynek ciezaréwek jest
trzeci w Unii Europejskiej, za niemieckim
i francuskim. Ba, przed dwoma laty okazalo
sig, ze przecigtny wiek cigzaréwki w naszym
kraju spadt do 12 lat, podczas gdy unijna
érednia to okoto 13 lat. Cickawie wyglada

struktura wiascicielska. Na koniec 2019 roku

KARKAS @-

ANESZANKA

L GUMY "

RIEZBA
BIEXNIKA

w najbardziej interesujacej nas kategorii
powyzej 16 ton DMC 47 proc. samochodéw
nalezato do malych i érednich firm. Duze
firmy posiadaty 20 proc., za$ 32 proc. pod-
mioty wynajmujace i leasingujace (1 proc. to
kategoria ,.inne”).

Wspomniane 47 proc. $wiadczy niewat-
pliwie o zaradnosci, ale réwniez o rozprosze-

niu. Na konferencji padly pézniej dane, ze

= e )

&

mamy ponad 100 tys. przewoznikéw, z kt6-

rych jedna trzecia (35 proc.) $wiadczy ustugi
na trasach miedzynarodowych. I ponad dwie
trzecie z nich dysponuje mniej niz pigcioma
autami.

Zeszly rok przyniést spadek pierw-
szych rejestracji, czemu oczywiscie trudno
sie dziwi¢. Wojciech Drzewiecki podal, iz
w segmencie powyzej 16 ton, w poréwnaniu
z rokiem 2019 rejestracje ciagnikéw siodto-
wych obnizyly si¢ o ponad 28 proc., podwozi
podobnie, o ponad 27 proc.

Jest co transportowac

Generalnie polski transport, jako
cato$¢, dobrze dziata podczas pandemii. Jako
cato$¢, bo oczywiscie nie brakuje przedsie-
biorcéw, ktérzy zawiesili, albo i zakonczyli
dzialalnos¢ — na ich miejsce wchodzg nowe
firmy, co napawa optymizmem. Ostatni
kwartal ub.r. okazat si¢ wrecz rekordowy,
jesli chodzi o przewozy tadunkéw. Nie
ulega przy tym watpliwosci, ze réwniez mali
muszg dziata¢ jak duzi, czyli np. stosowad
telematyke. Zreszta kontrahenci wymagaja
pelnej, transparentnej informaciji, co dzieje si¢

Z towarem.
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A jesli spojrzymy na transport na krét-
szych dystansach, dynamicznemu rozwojowi
e-commerce towarzyszy wicksze zaintereso-
wanie nadwoziami wymiennymi, dotychczas

malo popularnymi w naszym kraju.

Rola ogumienia

W obecnej sytuacji jeszcze wickszego
znaczenia nabieraja opony. Managerowie
trzech wspomnianych firm transportowych
zwracali uwage na przebieg, zywotnos$¢,
niezawodno$¢ ogumienia. Opona z wyzszej
po6lki musi by¢ warta swojej ceny. Z kolei
Przemystaw Zabnicki, regionalny kierow-
nik sprzedazy opon cig¢zarowych Michelin,
przekonywal, ze liczg si¢ madre, a nie tanie
zakupy. Dzieki wlasciwemu doborowi
ogumienia mozna zaoszcze¢dzi¢ do 7 proc. na
wszystkich kosztach firmy. Opony wysokiej
jakosci, o niskich oporach toczenia wplywaja
wprost na zuzycie paliwa. Trzeba przy tym
pamietaé, ze dobry produkt wymaga dobrej
obstugi, wigc porzadne serwisowanie nabiera
kluczowego znaczenia. Opony, ktérymi kto$

regularnie si¢ opiekuje, ktére w razie potrze-

by sa przektadane na pojezdzie, z pewnoscia
postuza diuzej.

Poza tym przydaje si¢ model czterech
zy¢, promowany od dawna przez francuska
marke — nowa, poglebiona, bieznikowana
w fabrycznej technologii Remix, poglebiona
bieznikowana. Wlasciwie eksploatowane,
nowe opony Michelin wytrzymuja ok. 250
tys. km, a ogélem w czterech zyciach grubo
ponad 500 tys. km. Co wazne, byla to opinia
nie managera Michelin, ale kierowcy z firmy
Kaczmarek.

Opony na o$ prowadzaca s3 technicznie

przygotowane do poglebiania, lecz przewoz-

nicy ze wzgledéw bezpieczeristwa nie chcg
nacina¢ bieznika. Z kolei dwa bieznikowania
Remix mozna przeprowadza¢ na budowla-
nych X Works i na miejskich X Incity. Oczy-
wiscie, jesli karkas nadaje si¢ do drugiego
bieznikowania.

Karol Gérski, manager ds. jakosci
produktu Michelin pokrétce przedstawit
uniwersalng game X Multi. I tak X Mul-
ti Energy to opony nastawione przede
wszystkim na efektywnos¢ paliwowa. X
Multi gwarantuja wysokie przebiegi. X Multi
HD cechuje bardzo wysoka wytrzymatosé.
Nowoczesne technologie dotycza karkasu,
mieszanki i bieznika.

Karkas zyskal lepsze parametry dzieki
infinicoil (dodatkowy, stalowy kord na czole
opony, pomyst z ogumienia lotniczego)

i powercoil (bardzo mocny stalowy kord,
wplywa na obnizenie masy opony). Forcion
oznacza bardziej sp6jna mieszanke. Bieznik
dzigki regenion ma samoregenerujac si¢

rzezbe, nowe rowki odstaniaja sie podczas

eksploatacji.

NAJLEPSZE ROZWIAZANIE DLA TWOJEGO BIZNESU
W TRANSPORCIE MATERIALOW SYPKICH
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RENAULT

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

KU ELEKTRYCZNOSCI

Bruno Blin, prezes Renault Trucks, podsumowat zesztoroczne wyniki podczas konferencji prasowej online.

Zamierzenia na przyszto$¢, rtéwniez najblizsza, to elektryfikacja calej gamy pojazdéw.

tym szczeg6lnym, niezwyklym

czasie dealerzy Renault zafakturo-
wali 41.117 pojazdéw, w czego 14.871 to
LCV, czyli dostawczaki do 3,5 tony dopusz-
czalnej masy catkowitej, 26.246 przypadlo
na wigksze. Poréwnujac 2020 do 2019 trzeba
odnotowa¢ spadek o 24 proc. Ze zjawisk
bardziej optymistycznych — wzrost zaméwien
0 12 proc. czyli szansa na dobry wynik w br.,
szczegblne ozywienie i pierwsze miejsce
w Algierii, mocne przyspieszenie w Turcji,
wysoka pozycja w Afryce Subsaharyjskiej (na
potudnie od Sahary) m.in. dzi¢ki pojazdom
uzywanym po fabrycznej konwersji oraz
sprzedaz 10.308 uzywanych ci¢zaréwek, co
dalo solidny 9-procentowy wzrost.

Gruntownie odnowione

Warto zaznaczy¢, ze Renault posia-
da wlasng fabryke uzywanych pojazdéw
cigzarowych, z ktérej w ub.r. wyjechalo 500
egzemplarzy. Fabryka jest zintegrowana
z zakladem produkcyjnym Bourg en Bresse.
Pod wzgledem procesu produkdji i kontroli
jakosci spelnia takie same wysokie standardy.
Nowe modele (po konwersji), takie jak T
X-64 sg przeznaczone na rynki afrykariskie
i bliskowschodnie.

Poza tym Renault kontynuuje réwniez
wdrazanie wlasnego recyklingu i ponow-
ne wykorzystanie czesci do samochodéw
cigzarowych, we wspélpracy z firmg Indra
Automobile Recycling. Projekt ten zatwier-
dzila francuska agencja ochrony $rodowiska
ADEME. Bez watpienia Renault przyspiesza
przejscie na gospodarke obiegu zamknigtego.
Gléwnie na baterie

Na tym proekologiczne starania bynaj-
mniej si¢ nie koricza. Managerowie Renault
przysztos¢ upatruja w bateryjnych nape-
dach elektrycznych BEV (Battery Electric
Vehicle). Natomiast na dtugich dystansach
powinny znalez¢ zastosowanie takze napedy

elektryczne z ogniwami paliwowymi FCEV

(Fuel Cell Electric Vehicle), czyli na wodér
i to juz od ok. roku 2025.

Obecnie Renault dysponuje pojazdami
Z.E.(Zero Emission) na prad o DMC od
3,1 t do 26 t i zasiegu nawet do 400 km.
Takie wehikuty figuruja w ofercie od 11 lat,

sa wytwarzane we Francji. W marcu 2020,

w zaktadzie w Blainville-sur-Orne zacze-

ta si¢ seryjna produkcja drugiej generacji
elektrykéw. Zeroemisyjne modele D, D
Wide i Master spelniaja miejskie wymagania
zwigzane z dostawami, dystrybucjg i odbio-
rem odpadéw.

Juz za dwa lata elektryczne, bateryjne
Renéwki powinny pojawi¢ we wszystkich
segmentach — dystrybucja, budowlanka,
transport dtugodystansowy. W 2025 ., wiec
za cztery lata, elektryki majg stanowi¢ 10
proc. sprzedazy Renault. Pod koniec dekady,
w 2030 r. udziat ten ma wynies¢ 35 proc.
Catkowite wyparcie przedpotopowych,
spalinowych silnikéw ma nastapi¢ w 2040.

Porozumienie Paryskie dotyczace tagodzenia

skutkéw zmian klimatu wyznacza péZniejsza
date, 2050. Jednak jak zauwazaja eksperci
Renault, dtugos¢ zycia ciezaréwek wynosi
co najmniej 10 lat, wiec wszystkie pojazdy
oddane do eksploatacji przez producenta
w 2040 r. beda jezdzily niskoemisyjnie.
Renault Trucks bedzie korzysta¢
z prac realizowanych przez nows jednost-
ke rozwojowsg grupy Volvo, dedykowang
pojazdom o $rednim tonazu, ktére stanowia
kluczowy segment dla stopniowego wpro-
wadzania elektromobilnosci w cigzaréwkach.
Bedzie réwniez czerpaé korzysci z rozwig-
zan opracowanych przez Volvo Energy,
nowy podmiot grupy zajmujacy si¢ dostawa,
drugim zyciem i recyklingiem akumulatoréw
oraz rozwigzaniami w obszarze tadowania.
W dziedzinie nowoczesnych technologii
zwigzanych z uktadami napgdowymi Renault
Trucks wspétpracuje nie tylko ze swoim wia-
$cicielem Volvo Trucks, takze z Daimlerem
(ogniwa paliwowe), Samsungiem (akumula-

tory trakcyjne), Isuzu (mobilno$¢ miejska).
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Oprécez tego za dwa lata zakonczy sig
budowa wlasnego, nowego centrum badaw-
czo-rozwojowego w Lyonie, X-Tech Arena.
To inwestycja o wartoéci 33 mln euro. A juz
teraz dziala nowa jednostka organizacyjna
Renault Trucks odpowiedzialna za projekty
elektrycznej mobilnosci, wspierajaca klientéw,
taczgca wszystkie zainteresowane strony
(przewoznikéw, dostawcéw energii, organy

wiadzy publicznej itd.).
Ewolucja spalinowych

Zanim wszystko przejdzie na zasilanie
pradem, w br. Renault przedstawi ulepszo-
ne dalekobiezne T oraz budowlane C i K.
Poprawa obejmie komfort, bezpieczeristwo,

efektywnos¢. Oryginalnie pomyslano kam-

pani¢ promocyjna, poprzez komputerows

gre Euro Truck Simulator 2. Od 29 marca Széste i pierwsze identyczne jak w 2019. Dostawczymi w Polsce
spolecznos¢ graczy obserwowata odnowiony Przypomnijmy, na naszym rynku handlujg przede wszystkim dealerzy samocho-
model T ukryty pod czerwong zastona. Po francuska marka sprzedata (pierwsze reje- déw osobowych. Renault okazato si¢ w tym
Wielkanocy, 6 kwietnia gracze mogli wirtu- stracje) w ub.r. 738 egzemplarzy powyzej 16 segmencie najlepsze, z rezultatem 8.926, przy
alnie usig$¢ w kabinach T i T High i przeje-  ton dopuszczalnej masy catkowitej, co przy spadku 9 proc. Rok wezesniej 9.819 pierw-
cha¢ si¢ po réznych drogach. 44-procentowej redukeji dato széste miejsce, szych rejestracji dalo drugg lokate.

B s Land und See
ds Speditionsgesellschaft mbH

[
OIS :zaprasza:

do catorocznej wspotpracy przewoznikdéw posiadajgcych ciagniki siodtowe lub
zestawy celem realizacji transportow plandekowych lub chtodniczych w relacjach:

PL - EU - PL / Zachodnia Europa / PL-PL/ PL-CZ
oraz
przewoznikom posiadajgcym pojazdy z naczepami oplandekowanymi typu MEGA
lub naczep izoterm (100m3) z odpowiednim wyposazeniem do przewozu mebli
zatrudnienienie w lukratywnych transportach

z Polski
z rejonu Poznana, Lubartowa, Bitgoraja, Mielec i Olsztyna
oraz z Biatorusi do Niemiec

Oferujemy bezptatnie naczepy plandekowe i chtodnicze
Gwarantujemy state stawki za przejechany kilometr
oraz state zatrudnienie w tzn. ruchu okreznym.

[
oIS zapewnia:

catoroczne zatrudnienie
punktualng wyptate naleznosci frachtowych

natychmiastowa ptatno$¢ z potrgceniem 3% skonto

komunikacje w jezyku polskim, rosyjskim, niemieckim lub angielskim
przejmujemy réwniez myto na terenie UE

transport migdznarodowy: dls Land und See Speditionsgesellschaft mbH
o telefoniczne Andrzej Hische Tel.: 0049/4107/8770 2140; A.Hische@dls-logistics.de Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)

lub pisemne transport krajowy:
skontaktowanie sig: Jacek Cymaniski Tel.: 795 492 782; J.Cymanski@dls-logistics.pl
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SIECI STACJI PALIW

RYNEK

SZEROKI ZAKRES USEUG

Niskie ceny paliw sprzed roku to juz wspomnienie. Sieciowe stacje staraja si¢ przyciagnaé klientéw
szerokim zakresem ustug niezwigzanych wprost z tankowaniem oleju napedowego.

Pandemia wplyneta na kazdy aspekt na-

szego zycia, transport przezyl obnizenie

obrotéw, stacje paliw podobnie — na poczatku
spadki byly kilkudziesi¢cioprocentowe, jak
wynika z informacji publikowanych przez
POPiHN, Polskg Organizacj¢ Przemystu

i Handlu Naftowego. W okresie najwigksze-
go lockdownu ruch na stacjach byl mniejszy
i przewazaly transakcje pozapaliwowe nad
paliwowymi, co wspomina Katarzyna Warzy-
woda, dyrektor ds. sprzedazy kart paliwo-
wych w Shell Polska. Dla firmy Lotos Paliwa
warto$cig dodang jest dywersyfikacja sieci
pod katem lokalizacyjnym, a takze wysoki
udzial sprzedazy dla flot cigzarowych.

— Dzigki tym dwdom parametrom nasza
siec stacji przechodzi trudny okres pandemicz-
ny dos¢ lagodnie — uwaza Adam Kasprzyk,
rzecznik Grupy Lotos. — Sprzedaz flotowa
i natgzenie ruchu samochodow cigZarowych
Jest na dos¢ wysokim poziomie, co przeklada sig
wprost proporcjonalnie na sprzedaz paliw na

stacjach sieci Lotos.

Nawet pralkosuszarki
Dla kierowcéw samochodéw cigza-

rowych stacja paliwowa obecnie to nie jest

tylko miejsce, gdzie moga zatankowa¢ olej
napedowy, AdBlue lub na chwile zaparkowa¢
przed dalszg trasg. Tendencja ta jest zreszta
obserwowana od dtuzszego czasu. Potrzeby
kierowcéw i przewoznikéw zmieniajg sie,
rosng.

— Na stacjach Circle K dbamy rowniez
0 wygodg kierowcow — zapewnia Aleksander
Wiasiura, kierownik kategorii paliw w Cirle K
Polska. — W wybranych lokalizacjach dostgpne
sq specjalne stanowiska do tankowania pojaz-
dow cigzarowych, wyposazone w wysokowy-
dajne dystrybutory, umozliwiajgce jednoczesnie
tankowanie z obu stron pojazdu. Paliwo miles
diesel zawiera w swoim skladzie specjalny doda-
tek przeciwdzialajgcy pienieniu, co jest istotne
przy tankowaniu jednorazowo wigkszej ilosci
oleju napedowego. Z mysly o zawodowych kie-
rowcach i ich zdrowiu oraz bezpieczeristwie, we
wspélpracy z Fundacjg Truckers Life powstaly
sifownie plenerowe w dwdch miejscach obstugi
podraznych (Machnacz i Lubieri). Dzigki nim
kierowcy mogq aktywnie wypoczgé w trak-
cie przerwy w podrozy i zadbac o kondycje
Jizyczng. Waznym aspektem jest rowniez oferta
gastronomiczna, przyjazna obstuga oraz mozli-

wost odpoczynku na stacyi.

Jak argumentuje Adam Kasprzyk
z Lotosu, obecnie wydaje sie, ze dla kierow-
cow ciezaréwek najwazniejsza jest dostep-
no$¢ miejsc parkingowych i zwigzana z nimi
infrastruktura, czyli dobrze wyposazone
i utrzymane w czystosci toalety z prysznicem,
bogata oferta gastronomiczna, dostep do
darmowego Wi-Fi itp. Lotos oferuje kierow-
com duzych aut dostgp do wigkszosci tych
udogodnier, gtéwnie w rozwijanej sieci stacji
MOP (miejsca obstugi podréznych, obecnie
23, kolejne w realizacji) usytuowanych przy
gléwnych szlakach w kraju.

— Coraz czgsciej stacje to obiekty z kom~
Pleksowq ofertq pozapaliwowg, na ktdrych
mozna dokonac drobnych zakupsw spozyw-
czych, wypic kawe, zjes¢ lunch, sniadanie, umyc
swoje auto, podladowac laptop lub telefon, czy
po prostu odpoczgé — wymienia Katarzyna
Warzywoda z Shella. — Dodatkowo, na stacjach
we Wroctawiu i Sosnowcu oddajemy w rece
kierowcdw pralkosuszarki, dzigki czemu bgdgc
w frasie mogq wyprac i wysuszyc swoje ubrania.
Kolejne takie rozwigzanie bedzie dostgpne na
nowobudowanej stacji we Wrzesni. Staramy
sig zapewniac kierowcom kompleksowq obstuge.

Stgd migdzy innymi wspélpraca z platformg
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Travis, za posrednictwem kidrej kierowcy
w latwy sposéb mogyq dokonac rexerwacji mycia
cigzarowek, czyszczenia cystern, parkowania czy

napmw.

Czemu tak drogo?

Od kilku dobrych tygodni ceny oleju
napedowego wynosza ponad 5 zt/1. Wplywa
to negatywnie na rentowno$¢ przewoznikéw,
tego zagadnienia nie trzeba rozwija¢. Dla-
czego ceny sa takie wysokie? Wydawatoby sie
ze w czasach zarazy, kiedy, owszem, trans-
port drogowy funkcjonuje, ale mobilnosé
spoleczeristwa jest mniejsza, paliwo powinno
kosztowaé mniej.

— Obecnie glownym czynnikiem rosngcych
cen paliw na stacjach jest sytuacja makroeko-
nomiczna, czyli rosngce ceny ropy naftowej,

a takze wysoki kurs walut wzgledem zlotego

— tlumaczy Adam Kasprzyk z Grupy Lotos.
— W przypadku spotki Lotos Paliwa mamy

dwa kluczowe rozwigzania najbardziej istorne
z perspektywy przedsighiorcy: bardzo wysokq
Jakos¢ paliw oraz atrakcyjny system wspotpracy
Lotos Biznes. Dzigki karcie Lotos Biznes, klient

otrzymuje atrakcyjne rabaty, a takZe odroczony

. i, . Stacje paliw w Polsce
termin platnosci za paliwa. -
Aleksander Wasiura z Circle K Nazwa 31 grudnia
P 2019
réwniez poleca karty flotowe, w przypadku
C o - PKN Orlen 1.800
tej sieci dzialajace w ramach porozumienia
Routex. Karty to wygodne rozwigzanie, kt6- BP 575
re pomaga obnizy¢ catkowite koszty firmy, Grupa Lotos 506
takie jak utrzymanie floty poprzez dokony- Shell 415
wanie transakcji z odroczonym terminem Circle K 353
platnosci. Dodatkowe oszczqdnos:ll mozna Amic 116
zyska¢ dzigki biezacej kontroli atkow
PN e AS 24 32
i redukeji liczby faktur. Aleksander Wasiu-
L 4 i . Total 38
ra przypomina, ze urzedowe oplaty, czyli
przede wszystkim akcyza, VAT, optata pali- IDS 14
wowa i od niedawna takze oplata emisyjna Stacje w sieciach 1116
stanowig tacznie ponad polowe finalnej ceny prywatnych )
paliwa. Stacje przymarketowe 196
Katarzyna Warzywoda (Shell) nie Stacje niezalezne 2.467
komentuje cen, z uwagi na zasady korpora-
cyjne, ale wskazuje na ustalenia kontraktowe, Ogélem 7.628
koszty dystrybucji paliwa pomiedzy bazg
a stacjg, czy koszty operacyjne niezbedne do Dane na koniec 2019, wg corocznego raportu
utrzymania placéwki jako czynniki majace Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu

istotny wplyw. Naftowego (POPiHN)

PLATNOSCI

OSZCZEDNOSC Szybka aktualizacja
Atrakcyjne rabaty na paliwo, i izt e
brak ukrytych optat i prowizji

KOMFORT
| BEZPIECZENSTWO APLIKACJA

Pomoc techniczna 24/7, MOBILNA

przeszkolona obstuga stacji
Dostep do raportow

transakcji poprzez serwis
oraz aplikacje mobilna

Skontaktuj sie z nami!

Karta paliwowa MOYA Firma
TO SIE OPEACA!

) \

POBIERZ APLIKACIE

) DLA BIZNESU!

ZASIEG

Ponad 300 stacji paliw
MOYA w catej Polsce

KONTROLA Transport Krajowy JANEX
i WYGODA GD1111
Jan Kowalski

09050110000010000/ 1

Spersonalizowane karty
oraz limity zakupowe,
faktury zbiorcze

p karty: BY.

& 224960073
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TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

SPECJALISCI OD
TEMPERATURY

Ponad dwie trzecie wszystkich furgonowych naczep, ktére w ubieglym roku trafily do polskich odbior-

c6éw to chlodnie i izotermy. Sg zresztg jedng z nielicznych grup pojazdéw, ktérej nie dotknal sprzedazowy

kryzys. Wprawdzie chtodni sprzedano o ok. 9 proc. mniej niz rok wezesniej (ponad 1,9 tys. sztuk), jednak

w przypadku izoterm (325 sztuk) zanotowano ponad 80-procentowy wzrost popytu.

l l ktad sit na krajowym rynku naczep

i przyczep chlodniczych i izoter-
micznych jest od lat niezmienny. Kréluje
marka Schmitz Cargobull (w ubieglym
roku nabywcéw znalazto ponad 1,3 tys.
pojazdéw), wyprzedzajac Krone (niecate
0,5 tys. sztuk). Dostawcy podkreslaja, ze
pojazdy chlodnicze i izotermiczne sg coraz
bardziej uniwersalne, stajac si¢ produkta-
mi przeznaczonymi nie tylko na potrzeby

specyficznych rynkéw transportu zywnosci

$wiezej i gleboko mrozonej oraz produktéw
farmaceutycznych. Ich rézne opcje pozwa-
laja na uniwersalne zastosowanie. Coraz
bogatsza jest paleta elementéw wyposaze-
nia, mozliwy jest wysoki stopieri indywidu-
alizacji dostosowujacy pojazdy do potrzeb
danego klienta. Pojazdy spelniaja rzecz ja-
sna wymagania HACCP (Hazard Analysis
and Critical Control Point) majace na celu
ochrong zdrowia konsumentéw w zakresie

miedzynarodowych przewozéw artykutéw

spozywczych wrazliwych na temperature.
Transport chtodniczy i izotermiczny to

jednak nie tylko naczepy i przyczepy.

Liderzy na siodta

Naczepy chlodnicze Schmitz Cargo-
bull poddawane s3 na biezgco procesowi
innowacji. Oprécz pakietu rozwigzar
stuzacych do bezpiecznego mocowania
fadunku oraz unowocze$nionej podlogi

z wytrzymaltymi listwami przypodlogowymi
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zamontowanymi na Scianach bocznych, ist-
nieje mozliwo$¢ zaméwienia nowoczesnego,
a tym samym wydajniejszego agregatu
chtodniczego ze zmienionym wyswietla-
czem oferujacym poprawiong mozliwosé
optycznego odczytu wskazani. Uzytkow-
nik otrzymuje mozliwo$¢ obstugiwania
wybranych opcji urzadzenia chiodniczego
za pomocy aplikacji ,beSmart” instalowanej
na dowolnego smartfona. Dolny, ze-
wnetrzny obszar Sciany czolowej otrzymat
wzmocniong, stalowg ostong chronigcg
przed uszkodzeniami podczas sprzegania
naczepy z ciggnikiem siodtowym. Mozli-
wos¢ opcjonalnego wzmocnienia (rolki ze
stali nierdzewnej) otrzymat tez tylny portal
pojazdu (zabezpieczanie przed uderzeniami
o rampe zaladunkows).

Trzyosiows chtodni¢ Schmitz Cargo-
bull mozna zaopatrzy¢ w podwéjny poktad,
pozwalajacy na zaladowanie 66 europalet
(33 europalety na podlodze, a kolejne 33
ustawione na specjalnych poprzecznych
belkach zamocowanych w §cianach bocz-
nych szynach, uwzgledniajacych rozstaw
paletowy). Opcjonalnie oferowana jest izo-
lowana $ciana dzialowa (podziat tadowni na
niezalezne temperaturowo komory), ktéra
moze by¢ ztozona poziomo pod dachem,
gdy nie jest wykorzystywana. Tak zwana
yhakéwka” to jedna z wersji naczepy S.KO
Cool. Péltusze mogg by¢ transportowane

dzigki hakom wiszacym na pieciu szynach

o §rednicy 60 mm, ktére zamontowano do
sufitu za pomocg aluminiowych konsoli.
Schmitz Cargobull oferuje fabryczng
telematyke TrailerConnect. Oprécz pod-
stawowej funkeji ustalania pozycji pojazdu,
dostarcza takie dane jak; przebieg, status
otwarcia/zamkniecia drzwi, temperature
przestrzeni tadunkowej, roboczogodziny
oraz alarmy agregatu chlodniczego, a takze
stan natadowania akumulatora agregatu
w przypadku naczepy wyposazonej w agre-
gat chtodniczy. Mozna réwniez sprawdzi¢

stan zaladowania pojazdu, a wszystko to

uzupetni¢ wszelakimi danymi pochodza-
cymi z EBS. Monitorowanie, przechowy-
wanie i analiza danych temperaturowych
z naczepy chlodni odbywa si¢ bezposrednio,
za pomocy zintegrowanego w module tele-
matycznym rejestratora temperatury.
Dzigki systemowi modulowemu
naczepy chtodnicze S.KO mogg by¢
indywidualnie konfigurowane do réznych
zakres6w zastosowar. Pakiet wyposazenia
TIR zapewnia wigksze bezpieczenstwo
i komfort w mi¢dzynarodowym transporcie
towaréw (wszystko czego potrzeba, aby
szybciej i z krétszym czasem oczekiwania
przejs¢ przez kontrole graniczne). Wyposa-
zenie DB (transport taczony, czyli transport
naczepy na wagonie kolejowym lub promie)
jest alternatywng na trasach dalekobiez-
nych. Dostepny tez réwniez pakiet farma-
ceutyczny wraz z certyfikatem Pharma,
ktéry umozliwia podejmowanie fadunkéw
wymagajacych nieznacznych odchytéw od
ustawionej temperatury wewnatrz ladowni.
Krone ma naczepy chtodnie Cool
Liner. Elastyczny rekaw powietrzny,
szczelna podloga czy zamknigcie drzwi
ze stali nierdzewnej to tylko niektére
z rozwigzan. Krone Cool Liner zostala juz
zaprezentowana dziennikarzom w wersji
prototypu przystosowanego do zasilania
elektrycznego. Druga o wézka naczepy

moze by¢ wykorzystywana jako o$ rekupe-
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racyjna, ktéra dostarcza energie elektryczng
do zestawu akumulatoréw zamontowanego
pod podloga. Akumulator trzeciej generacji
wazy niewiele ponad 320 kg i moze zasila¢
elektryczny agregat chlodniczy. To eliminu-
je potrzebe stosowania jednostki wysoko-
preznej w Cool Liner.

Dzigki systemowi Krone Telema-
tics przez caly czas mozna kontrolowa¢
lokalizacjg, stan i temperature transpor-
towanych towaréw. Oprécz rozwigzan
telematycznych przydatna jest réwniez
kontrola ci$nienia w oponach oraz wspo-
maganie dojezdzania do rampy. Wyjatkows
ochroneg zapewniaja réwniez kompleksowe
systemy bezpieczenstwa, np. Krone Door
Protect. Rekaw powietrzny zamontowa-
ny na suficie rtéwnomiernie rozprowadza
zimne powietrze w naczepie i sprawdza
si¢ réwniez przy zatadunku pigtrowym.
Czujnik magnetyczny w drzwiach do
o$wietlenia wewnetrznego reaguje bezdo-
tykowo i moze wspotpracowaé z systemem
Telematics. Z kolei korzystanie z rejestra-
tora temperatury (TR) certyfikowanego
zgodnie z ATP za posrednictwem Telema-
tics pozwala zrezygnowa¢ z tradycyjnego
rejestratora temperatury zamontowanego

na $cianie czolowej naczepy. Odpowiednie

$wiadectwa temperaturowe mozna przestaé
bezposrednio z portalu Krone Telematics
w pliku PDF na adres mailowy lub faksem
do klienta — réwniez zanim tadunek do nie-
go dotrze. Dzigki temu kierowca nie musi
czekaé, bo dokument mozna sprawdzi¢
juz przed dostawg. Krone Telematics wraz
7 rejestratorem temperatury to w istocie
system wielofunkeyjny, oprécz znanych da-
nych telematycznych dodatkowo rejestruje
i przesyla sie¢ w ten spos6b réwniez dane
dotyczace temperatury. Czesto wybieranym
rozwigzaniem przydatnym przy rozladunku
cze$ciowych partii towaru osobno z jednej
strefy temperatury sg opcjonalne drzwi
boczne. Wngetrze nadwozia jest o§wietlane
lampami LED (pod dachem). Opcjonalnie
uchwyty promowe w wersji przykrecane;j
zabezpieczaja pojazd na czas przeprawy
promowej. Roll-Compression Buffer to
cztery rolki ze stali nierdzewnej z rdze-
niem amortyzujacym uderzenia chronig tyt
pojazdu podczas dokowania.

Kégel ma unowoczesniong wersje
naczepy Kogel Cool — PurFerro quality.

Cicha aluminiowa konstrukcja pod-
togi redukuje poziom hatasu powstajacego
podczas zatadunku i roztadunku (mozli-

wos¢ realizacji dostaw poza zwyczajowymi

godzinami otwarcia placéwek). Higieng
oraz czyszczenie podlogi ulatwia koryto ze-
spawane z aluminium. Zapobiega ponadto
przenikaniu wilgoci do elementéw nosnych,
co wydtuza zywotno$¢ naczepy. Portal ze
stali nierdzewnej zaopatrzono w tatwa do
wymiany, poczwérng uszczelke drzwiowa

i fatwo wymienialne aluminiowe zawiasy
drzwi. Nadwozie furgonowe naczepy Kégel
Cool — PurFerro quality sktada si¢ z catko-
wicie bezfreonowej pianki specjalnej o wia-
$ciwosciach izolacyjnych. Powtoka paneli
ze stali jest poza tym pokryta od zewnatrz
twarda folia z PCW. Sciany o grubosci 45
lub 60 mm, dach o grubosci 85 mm oraz
podtoga o grubosci 125 mm (produkcja
wiasna) maja podwyzsza¢ wspotezynnik
przenikania ciepla.

Producent zwraca uwage na prak-
tyczne rozwigzania ulatwiajace obstuge,
np. dzigki przelacznikowi drzwiowemu
o$wietlenie wewngtrzne wlacza si¢ przy
otwieraniu i wylgcza przy zamykaniu por-
talu podobnie jak ma to miejsce w lodéw-
kach. Aby rejestrator temperatury byl tatwy
w obstudze i umozliwial odczyt takze przy
Sprzeganiu naczepy, zastosowano nowy wy-
ciety z boku uchwyt. Dodatkowo wskaznik
na przedniej $cianie informuje o poziomie
napelnienia zbiornika paliwa urzadzenia
chtodniczego. Z kolei za optymalne roz-
prowadzanie chtodzonego powietrza na 90
proc. dlugosci i 80 proc. szerokosci naczepy
odpowiada m.in. plandeka wentylacyjna
Climatex. Podobnie jak Schmitz Cargobull
i Krone, réwniez Kogel ma wlasna tele-
matyke. Modul rejestruje pozycje w czasie
rzeczywistym, stan polaczen, przesylanie
danych EBS, przetaczniki drzwiowe i oczy-
wiscie czujniki oraz rejestratory tempera-
tury.

Sporym powodzeniem cieszg si¢ réw-
niez naczepy chiodnicze marki Kassbohrer
(SRI). W odréznieniu od innych producen-
téw w naczepie zastosowano niskoprofilowa
ramg z wysokiej jakosci stali S700 MC pod
caly dtugoscia zabudowy. Ta konstrukcja
zapewnia wiekszg sztywno$¢ calej naczepy,
co z pewnoscia bedzie doceniane po kilku
latach eksploatacji i trasach po drogach
w gorszym stanie. Mocna podloga wylo-

. » ..
zona standardowo ,wanng” aluminiowg
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grubosci 3 mm, zapewnia odporno$é przy
operowaniu wézkami widtowymi podczas
zatadunku i roztadunku. Sciany zabudowy
wykonane s3 z jednolitych paneli z tworzy-
wa GRP z warstwg izolacji. Taka kon-
strukcja zapewnia lepsza izolacje, co z kolei
wplywa na znacznie nizsze zuzycie paliwa
agregatu. Mozliwo$¢ zastosowania §cian
dzialowych, daje mozliwo$¢ jednoczesnego
transportu réznych produktéw wymagaja-
cych innych temperatur. Opcje pictrowego
zatadunku z kolei docenig uzytkownicy
przewozacy lekkie i niskie palety na dwéch
poziomach, optymalnie wykorzystujac prze-
strzen tadunkowsg naczepy. Zastosowanie
fabrycznej telematyki pozwala na biezaca
kontrole zaréwno parametréw technicznych
samej naczepy, jej pozycjonowania, jak
réwniez warunkéw przewozenia fadunku.
Od strony zabezpieczen ladunku i samej
zabudowy, producent oferuje szeroki wybér
szyn ostonowych montowanych na $cianach
bocznych, jak réwniez pelen pakiet tylnych
odbojnikéw chronigcych tylny portal oraz
lampy przy dokowaniu do ramp. Oczywi-
$cie naczepa jest zgodna z certyfikatami
FRC, HACCP i Pharma.
Najwazniejszy jest... agregat

W potowie ubr. THERMO KING
wiodgcy dostawca rozwigzan z zakresu
kontroli temperatury w transporcie zapre-

zentowal przetomowy na rynku agregat

chtodniczy do naczep, Advancer. Rodzi-

na Advancer to; A-360, A-400, A-500.
THERMO KING opart budowe nowego
agregatu na architekturze migkkiej hybrydy
48V DC, ktéra juz teraz daje przewage nad
konkurencja, ale réwniez jest przygotowana
na nowe wyzwania, takie jak alternatywne
zasilanie ukladu inng energia niz diesel.
Jednak najbardziej unikalng cechg Advan-
cera jest uniezaleznienie predkosci wydmu-
chu turbin od predkosci obrotowej silnika,
co gwarantuje pelng kontrole temperatury,
a co za tym idzie bezpieczenistwo tadunku —
to wszystko przy najnizszym zuzyciu paliwa
na rynku dajac tym samym oszczednosé

nawet do 50 proc. Niski poziom spalania

widoczny jest na intuicyjnie prostym w ob-
studze sterowniku. Informacje te dost¢pne
sa réwniez na portalu TracKing, poniewaz
kazdy Advancer jest fabrycznie wyposazony
w bezplatng telematyke.

Najwyzsza wydajnos¢ chlodnicza
nowych agregatéw Advancer pozwala na
szybsze zbijanie temperatury (nawet do
40 proc.), co umozliwia szybsze podjecie
tadunku. Producent zadbal réwniez o szereg
mozliwych akcesoriéw m.in. Advancer
moze mie¢ fabrycznie wbudowany panel
solarny — zabezpieczajacy i dbajacy o aku-
mulator, tak aby agregat byl zawsze gotowy
do pracy. Innowacyjna budowa Advancer
pozwolita zredukowac¢ ilo§¢ uzytych czesci
jak i potaczen chtodniczych o jedng trzecia,
w poréwnaniu do poprzednich agregatéw
THERMO KING. Dla uzytkownika
oznacza to o 60 proc. mniej potencjalnych
usterek i nizsza czestotliwo$é serwisowania.

Whiosek jest jeden — Advancer to
gwarantowana oszcz¢dnos$é paliwa oraz
mniejsza usterkowos¢, a zatem nizszy koszt
catkowity utrzymania i szybszy zwrot z in-

westycji, nawet w 24 miesigce.

Systemowe wklady do dostawczaka

Nie zawsze trzeba kupowa¢ auto
z zabudowg chlodniczg czy izotermiczna,
czasem wystarczy zainwestowaé w odpo-
wiednie wktady termiczne. Lamar Cool to
izotermy powyzej 0 st.C do samochodéw
dostawczych typu furgon. Stosowanie
paneli typu sandwich pozwala zredukowa¢
do minimum zjawisko powstawania tzw.

mostkéw cieplnych.

Trucks & Machines | 25




TRANSPORT CHEODNICZY

RYNEK

Panele odpowiadaja za zachowanie
okreslonej temperatury w przestrzeni la-
dunkowej dopasowujac si¢ do konkretnego
wnetrza (wktady wykonano z materiatéw
spelniajacych normy PZH, dotyczacych
bezpieczenstwa transportu i przechowy-
wania artykuléw spozywczych). Wéréd
zalet systemu dostawca wymienia: wysoka
trwalo$¢, odpornosé na urazy mechaniczne,
zwigzki chemiczne i wodg, duzg tadownosé
wyizolowanego pojazdu dzigki niskiej masie
samych wkiadéw termicznych i maksymal-
nie wykorzystanej przestrzeni, maksymal-
ng przestronno$¢ wnetrza pojazdu, przy
zastosowaniu optymalnej grubosci warstwy
izolacyjnej. Istnieje mozliwos¢ doposazenia
furgonu bez demontazu poszczegélnych
elementéw modutowych $cian, bez koniecz-
nosci demontazu calej zabudowy.

Produkt dedykowany jest furgonom
réznych marek (np. Citroen, Fiat, Mer-

cedes-Benz, Opel, Peugeot, Volkswagen).
Producent zwraca uwage na gladkie $ciany
bez zbednych polaczen oraz podloge z
wylewki marothanowej, co przy precy-

zji 1 trwaloéci uszczelnien ulatwia mycie
wnetrza zabudowy. Wkiady przystosowano
tez do aut posiadajacych w fadowni drzwi
boczne. Istnieje mozliwo$¢ instalacji windy.
Transport zabezpiecza¢ maja uchwyty

do mocowania tadunku. Specjalne listwy
montowane na $cianach furgonu stanowig
fundament systemu mocowania fadunku.
Istnieje mozliwo$¢ doposazenia w dowolng
ilos¢ blokujacych drazkéw.

Wokiady przystosowano do montazu
dowolnego agregatu chlodniczego oraz
wielu innych elementéw wyposazenia
dodatkowego (kanat na wigzke przewodéw
znajduje si¢ w Scianie grodziowej). W zabu-
dowach marki Lamar istnieje tez mozliwos¢

instalacji specjalnych $cian grodziowych,

ktére umozliwiaja przewéz towaréw wy-
magajacych réznych temperatur. Wystepuje
w dwéch wariantach: Sciany staltej (zamon-
towanej zgodnie z ustaleniami klienta)

oraz §ciany ruchomej, poruszajacej si¢ na
dwdéch prowadnicach na $cianach bocznych,
ktérej polozenie mozna dowolnie zmieniaé.
Dostepne sg tez kurtyny paskowe. Specjal-
ne pasy ochronne wykonane z migkkiego
PCV (chronig przewozone tadunki przed
zmianami temperatur, kurzem, pylem oraz
owadami) ze wzgledu na ich odpowiednie
parametry elastycznosci i wytrzymatosci nie
utrudniajg przejscia kierowcy.

A moze przyczepa?

Firma D.A.C. ma ponad 40 lat, a pro-
dukcja zabudéw samochodowych zajeta sig
w 1999 r. Produkuje izotermy/chlodnie,
dokonuje przebudéw vanéw-blaszakéw,
konstruuje i wytwarza nadwozia na ramy
aut oraz przyczepy.

W5réd najpopularniejszych sg ostatnio
przyczepy-izotermy, przeznaczone do trans-
portu fadunkéw wymagajacych temperatury
do 0 st.C. (chtodnie do - 20 st.C; mroZnie
do -30 st.C). Przyktadowe wymiary takiej
przyczepy (szer. x wys. x di.) wynosza: 2.120
x 2.200 x 3.500 mm. Sciany boczne i drzwi
stanowi ultralekka konstrukcja samonosna
typu sandwich, izolowana termicznie styro-
formem / piang poliuretanowg utwardzong
(bez mostkéw cieplnych) z poszyciem
laminat-laminat. Ma grubo$¢ 50 mm.
Podtoge zbudowano ze sklejki utwardzonej,
dwustronnie foliowanej, wodoodpornej
z odciskiem siatki antyposlizgowej. Drzwi
tylne s3 dwuskrzydtowe, otwierane o kat
270 st. W kazdym ze skrzydet znajduje
si¢ rygiel zamykajacy. Sciana przednia jest
wzmacniana, przygotowana pod montaz
agregatu chlodniczego. Do zabezpieczenia
tadunku stuzy listwa transportowa (fadunek
mozna zabezpieczy¢ pasami transportowy-
mi lub drazkiem rozporowym). W oswietle-
niu wewnetrznym zastosowano lampy LED
z czujnikiem ruchu.

Caly pojazd bazuje na osiach hamo-
wanych Knott (no$nos¢ techniczna 3,6 t).
Zastosowano sprze¢g z hamulcem jezdnym,
postojowym i awaryjnym (zaczep kulo-
wy/oczkowy wys. 450 mm). Kota ,,obuto”

w opony o rozmiarze 185/R13C.
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MoBILNOSC BEZEMISYJNA

W drodze do mobilnosci bezemisyjnej — zréwnowazony rozwéj i samochody elektryczne. Pod takim ha-

slem odbyta si¢ wiosenna konferencja prasowa Continental Opony Polska (COP), oczywiscie w internecie.

obilnoé¢ bezemisyjna, czyli bez wy-

dzielania dwutlenku wegla oskarza-
nego o efekt cieplarniany, czyli samochody
elektryczne, co do tego juz nie powinno by¢
watpliwosci. Elektryczne w kazdym mozli-
wym segmencie, wigc dostawcze i cigzarowe
réwniez. Tak jak na réznych ostatnio wirtu-
alnych konferencjach, tak i na tej pojawita si¢
data 2050. W tymze roku niemiecki koncern
ma osiggna¢ 100-procentowy neutralnosé
pod wzgledem emisji dwutlenku wegla. Juz
za dziewig¢ lat, czyli w roku 2030, okoto 60
proc. materialéw w sztandarowych produk-
tach ma spelnia¢ ten ekologiczny wymdg.
Jak wyjasnit pod koniec konferencji Lukasz
Kusiak, product manager COP, bardzo wzro-
$nie udzial naturalnych skladnikéw w opo-
nach. Obecnie waha si¢ on wokét 15 proc.,
w przysztosci moze zwickszy¢ si¢ ze cztery
razy. Continental nie od dzi§ poktada duze
nadzieje w mniszku lekarskim, ktérym da
si¢ zastgpi¢ naturalny kauczuk. Mniszek nie
ma duzych wymagan, urosnie np. w poblizu
fabryki opon, co niewatpliwie utatwia logi-
styke produkeji. Na razie zaistnial w oponach
rowerowych, z czasem trafi do ogumienia
wickszych pojazdéw.

Duze zmiany w gamie opon cigza-
rowych powinny nastapi¢ w 2025, kiedy
zostanie przedstawiony nowy plan produk-
cyjny. Dariusz Wojcik, dyrektor generalny
i dyrektor sprzedazy COP obiecat, ze
woéwczas pojawia sie réwniez modele opon
przygotowane dla elektrycznych cigzaréwek
i elektrycznych autobuséw. Nowa gama
ufatwi producentom pojazdéw, niezaleznie
od silnika, spetnienie rygoréw VECTO.
Przypomnijmy, jest to narz¢dzie symulacyjne,
Vehicle Energy Consumption Calculation
Tool, stuzgce przede wszystkim do obliczania
zuzycia paliwa i emisji CO2.

Bohaterski transport

Zeszloroczne wyniki rynku opon po-

kazaly site polskiego transportu drogowego.

Sprzedaz cigzarowego ogumienia wzrosta

o 2 proc.! Zastuguje to na uwage z dwdch,

zasadniczych powodéw. Po pierwsze, w tym
samym okresie rynek w Europie spadt o 7,3
proc. Po drugie, w ogumieniu osobowym
i dostawczym w naszym kraju zanotowano
spadek procentowo jeszcze wigkszy, o 14,9.
Dyrektor Dariusz Woéjcik bardzo komple-
mentowal polskich przewoznikéw i kie-
rowc6éw nazywajac ich wrecz bohaterami.
Polskie firmy transportowe potrafily sprawnie
i skutecznie przystosowa¢ si¢ do nowych
warunkéw, potrafily szybko znajdowac fracht.

Pod wzgledem ilosciowym w ,,cieza-
réwcee” Polska ustgpuje w Europie nastepuja-
cym krajom: Niemcom, Wiochom, Wielkiej
Brytanii, Francji, Hiszpanii. Dodajmy, ze
w zesztym roku w kazdym z tych pigciu
panistwa handel cigzarowymi gumami zmalal,
co najmniej o 5,9 proc. (Niemcy), az do
14,1 proc. (Wielka Brytania). Na tym tle
tym bardziej mozna doceni¢ sukces polskich
przewoznikéw i oponiarzy.
Ani mru mru

Unijna etykieta, prezentujaca najwaz-
niejsze cechy nowego ogumienia, zostala
wprowadzona ponad osiem lat temu,
doktadnie 1 listopada 2012. Jednak etykiety
nie s3 w praktyce istotne. No bo jak inaczej
rozumiec rezultaty badania na 1067 naszych
obywatelach. przeprowadzonego przez COP
oraz firme¢ InsightOut Lab, z ktérych wynika
ze ledwie 24 proc. oséb posiadajacych prawo
jazdy zetknelo si¢ osobiscie z etykietami?
Porazka. Tym bardziej ze w ub.r. takich ludzi
bylo tylko 15 proc. Opony wyprodukowa-

ne po 1 maja zostang obowiagzkowo objete
nows etykieta. Na pierwszy rzut oka bedzie
wyréznial te etykiety napis ,Energy” z ostat-
nig literg stylizowana na piorun, prawie jak
w logo australijskiego, metalowego zespotu
AC/DC. Nareszcie pojawi si¢ informacja

o oponach zimowych i ich przyczepnosci na
$niegu. W przypadku najbardziej zaawan-
sowanego, ,nordyckiego” ogumienia bedzie
wzmianka o ich dobrych parametrach na
lodzie, potwierdzona piktogramem z sopla-
mi we wngtrzu géry. Po tym bedzie mniej
przedzialéw wydajnosci, od A do E, bez
pustych klas.

Wszystko pigknie, tylko jeden ze
slajdéw pokazywat, ze nowa etykieta rozmija
si¢ z oczekiwaniami Polakéw, przynajmniej
wspomnianej grupy 1067. Otéz na pytanie,
jakie informacje powinny znajdowac si¢ na
etykietach, najwiecej wskazan, 43 proc., padto
na $cieralno$¢ (trwato$¢ opony). A o Scieral-

nosci nadal ani mru mru na unijnej nalepce.

Od czaséw von Bismarcka

Na koniec wspomnimy o tym, od czego
Dariusz Wojcik konferencje zaczat, o 150-le-
ciu Continentala i zarazem 25-leciu COP.
W roku 1871, kiedy Continental powstat, nie
bylo jeszcze samochodéw, a rower uchodzit
za co$ ekscentrycznego. Firma z Hanoweru
zaczynata np. od gumowanych podkéw. 1871
to zarazem bardzo istotny rok w historii Nie-
miec. Wlasnie wtedy, po pokonaniu Francji,
zostaly one zjednoczone pod hegemonia

Prus, jednego z naszych zaborcéw. [z
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ROZMOWA T&M

RYNEK

TRANSPORT
I NIERUCHOMOSCI

Z Robertem Olszewskim, wlascicielem firmy Robi w Kwidzynie w woj. pomorskim rozmawia

Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Covid, brexit, rosnace
ceny paliw — co z tego jest najgorsze w tej
chwili?

Robert Olszewski: — Ani covid, ani brexit,
ani rosngce ceny paliwa, tylko pacyfikowanie
polskich firm na Zachodzie. Przez roznego typu
stuzby, przex policje, przez kontrole, przez
mandaty. Ostatni przyklad, zatrzymano mi
samochdd na trzy miesigce we Wioszech, ponie-
waz byt blgd w CMR, brakowalo pieczqtki.
Lgczna kara za przestdj samochodu, za mandat,
za wszystko siggneta 15 tysigcy euro. Najpierw
mowili, ze jezeli zaplacimy mandat, Wypuszczq
samochod. A jak zaplacitem mandat, okazalo sig,
ze jednak samochodu nie zwolniq i musi stac.
JD: —Nie dotrzymali sfowa!

RO: — Nie dotrzymali. Ale wie pan, na Zacho-
dzie ze stuzbami sig nie dyskutuje. W ogole te
przepisy teraz. .. Pakiet mobilnosci, we Francji
kierowcy samochodow do 3,5 tony muszq spac
w hotelach. Ale nie ma przygotowanej bazy noc-
legowej, nie ma parkingdw ktore sq bezpieczne.
1 teraz ten samochdd jedzie, skqd mamy wie-
dziec, czy nie bedzie korka, czy dojedziemy do
danego hotelu czy nie? Hotel moze byc przepet-
niony. Bardzo czgsto dziata sig ad hoc, co bardzo
komplikuje nam zycie.

JD: —Wracajac do kar, mozna wej$¢ na dro-
ge sadowa, czy lepiej da¢ sobie spokd;?

RO: - Proszg pana, nie da rady, jeszcze nie
zdarzylo mi sig, Zebym wygrat w sqdzie. Poza
tym to jest obcy kraj, trzeba miec wioskiego,

w tym przypadku, adwokata. Skirka nie jest
warta wyprawki, trzeba zagryzc 2gby, is¢ do
przodu.

JD: - Jakie sa gtéwne kierunki panskiego
transportu?

RO: - Cala Europa zachodnia plus Skandy-
nawia, Litwa, Lotwa, Estonia, plus Ukraina,
Biatorus, Rosja. W tej chwili wozg gldwnie

branzg automotive i elektronikg, 100 procent

Robert Olszewski, informatyk po
Uniwersytecie Gdariskim, prowadzi firme 21
lat, wpierw informatyczng, od kilkunastu lat
transportowq

eksportu bezposrednio od producentsw. Import,
roznie — mamy swoich klientow, czgsc spedycje,

czgSC gieldy.

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

JD: - Branza automotive do$¢ mocno od-
czula pandemig, producenci aut narzekaja.
RO: — No dobrze, ale to prawie nie zmienito
ilosci eksportu, przynajmniej u moich klientiw,
dlatego ze te transporty po prostu byly mniejsze.
Z drugiej strony, zmniejszyty sig stocki gotowych
Ppojazdow.

JD: - DAF ostatnio informowal, ze przez
brak pélprzewodnikéw zredukowat dosta-
wy aut w pierwszym kwartale.

RO: - Tuk, ale jak ktos miat dostarczyé inne
komponenty, to i tak dostarczyl. Powiedzmy,
zabraklo polprzewodnikiw, ale reszta towaru
musiata byc. Zresztq systemy ERP same pilnujg,
Zeby niczego nie brakowato. Podam taki przy-
klad, dla klienta wozimy lampy do niemieckich
samochodow i jak byt problem z ich produkejg,
samochody schodzily z tasmy bez lamp. Pozniej
byly one uzupetniane.

JD: —Wspomnial pan o spedycjach. Styszy
sie wéréd przewoznikéw, ze na przyktad

spedycje placa z opéznieniem.
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RO: — Jest duzo malych spedycji, bez doswiad-
czenia, bez historii. Ludzie w nich bardzo czgsto
mylg dochdd z przychodem. Ktos zobaczy, ze
ma pienigdze na koncie, kupuje sobie osobowy
samochod a platnosci zrobi pozniej. Wie pan, ja
tez miatem kryzys, ale byt to kryzys kontrolowa-
ny. Trwal dwa lata, wigzal sig 2 tym, Ze bardzo
mocno inwestowatem, na granicy plynnosci
finansowej, ale Sswiadomie. Miatem Plan,
wszystko znajdowalo sig pod kontrolg. W tej
chwili plynnosc jest super, placimy tydzier przed
koricem terminu.
JD: —Jest pan dobrym platnikiem.
RO: - Bardzo dobrym.
JD:—W co pan inwestowal, w tabor?
RO: — W nieruchomosci. Mam kilkadziesigt
tysigcy metrow kwadratowych nieruchomo-
sci, magazyny i jeden zaklad produkcyjny, fo
wszystko jest w ,rentierce’, wynajmuje. Mam
Jeszeze swaojq ekipe budowlang, ktdra remontuje
te nieruchomosci.
JD:—Marza z remontéw zostaje u pana.
RO: — Tak, ale nawet nie chodzi o marzg,
tylko o elastycznosc. Jezeli, powiedzmy, cieknie
dach w jakims budynku, to osoba odpowie-
dzialna wysyla ekipg i po klopocie. Nie muszg
nikogo szukac, prosié, daje to wigksze pole
manewri.
JD: - Czy wynajem nieruchomoéci stal si¢
juz tak wazny jak transport?
RO: — 70 moja emerytura. Jezeli chodzi
0 wzrost wartosci nieruchomosci i wptywy
Z najmu, to prawie dordwnuje transportowi.
W 2022 roku nieruchomosci bgdg juz samaofi-
nansujgcym sig biznesem.
JD: - Bezposrednio pan nie zarzadza, pre-
zesem jest pan Przemystaw Chrzanowski.
RO: — Tak, jestem wiascicielem. W tym roku
podjglem decyzje, ustalifem pewien poziom
zysku, powyzej ktdrego dzielmy sig z pracow-
nikami 50 na 50. Tylko Ze zanizylem ten prdg,
ponizej tego co firma ostatnio zarobila. Dla
mnie najwazniejsza jest kwestia bezpieczern-
stwa i Swigtego spokoju.
JD: —Takze kwestia zaufanych ludzi.
RO: — Mam, naprawde mam superekipe. Lu-
dzie wiedzg, Ze jestem konsekwentny. Zarzq-
dzania trzeba sig nauczyé, zadna szkola tego nie
da. Trzeba kontrolowac emocje, czasami policzyé
do 10, zanim cos sig powie.
JD:—W panskim gabinecie, gdzie rozma-
wiamy, stoi perkusja. Hobby?

RO: — Teraz mojg najwigksza pasjq jest nurko-
wanie bezdechowe i speedfishing, czyli fowienie
ryb 2 kuszq, pod wody, bez akwalungu. Chodzi
0 to, ze jest pan pod wodg sam, jest to kolejny
wymiar. Moze tez pan pokonywac bariery, mdj
rekord w bezdechu to 3 minuty i 3 sekundy,

w statyce. Mdj rekord zejscia pod wodg wynosi
20 metrow, z kuszg.

JD: - Gdzie mozna to uprawiaé?

RO: — Mam nieruchomos¢ w Chorwacji

i spedzam tam kilka miesigcy w roku. Powiem
panu, dlaczego Chorwacja. To jest jedyne
miejsce, ktore pozwala mi oczyscic glowe.

Pojechalem tam pierwszy raz i zapomniatem

0 wszystkim, o firmie, o problemach. Zobaczy-
fem, Ze to jest to. Jak wsiadam na motoréwkg
w Splicie i ptyng, schodzi ze mnie caty, caly
stres. Pozytywne emocje, jestem wolny, az chee
sig krzyczed z radosci, Ze czlowiek moze korzy-
stac z tego, co ma.

JD: -Teraz, w czasie covidu takie atrakcje
tez wchodza w rachube?

RO: — Trzeba mie negatywne testy. Pokazuje
sig je na granicy stowerisko-chorwackiej, jeszcze
w Austrii sprawdzajg dokumenty i pytajg, do-
kqd jedziemy. Skoro tranzyt, nie robig zadnych
problemow.

JD: —Dzi¢kuje za rozmowe.
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JELCZ 315

HISTORIA

TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: ITS, Narodowe Archiwum Cyfrowe

E.ksPORTOWY JELCZ

Jelez 315, powstajacy pod oznaczeniem Zubr M lub Zubr II, byt jednym z wielu modeli polskiego przemy-

stu samochodowego, modernizowanych w drugiej polowie lat 60., aby pobudzi¢ eksport.

‘ N T polowie lat 60. Rada Ministréw

przyjela, ze ,doprowadzenie wyro-
béw przemystu motoryzacyjnego do poziomu
$wiatowego jest warunkiem zréwnowazenia
bilansu handlu zagranicznego, ktéry wzrasta
po stronie importu przemystu motoryzacyj-
nego’.

Rzad przewidywat, ze do 1985 roku na-
stapi 2,5-krotny wzrost produkeji autobuséw,
3-krotny ciezaréwek i 10-krotny osobéwek.
W tym ambitnym planie swoja role do ode-
grania mialy takze Jelczanskie Zaktady Sa-
mochodowe, ktére rozpoczely przygotowania
do produkeji zmodernizowanego Zubra.
Nigdy wiecej strat

Pod koniec 1964 roku polscy kon-
struktorzy wrécili z Czechoslowacji, gdzie
pracowali nad nowg generacja cigzaréwek.

Ze wsp6lpracy nic nie wyszlo i Zjednoczenie
Przemystu Motoryzacyjnego bylto skazane
na opracowanie modernizacji Zubra sitami
krajowymi.

W przeciwienistwie do prac nad pierw-
szym Zubrem, projektowanie nastepcy prze-
biegalo zaréwno w Warszawie jak i w Jelczu.
Byly to pierwsze tak powazne prace nad
modelem cigzarowym prowadzone w fabryce.

Zastepca kierownika polskiej grupy
w polsko-czeskim biurze konstrukeyjnym Je-
rzy Sawicki wspominal, ze zanim pozamykal
wszystkie sprawy w Czechostowacji, dyrektor
ZPMot Tadeusz Wrzaszczyk wezwat go do
Warszawy na konsultacje.

Pytat czy do wspélnego polsko-czeskie-
go podwozia bedzie pasowa¢ silnik Leylanda
0.680 Power Plus. — Wrzaszczyk nwazal, ze
licencje rozwigzq wszystkie problemy. Kiedys
poprosit mnie o rozmowg w cztery oczy o pol-
skich mozliwosciach konstrukcyjnych w dzie-
dzinie aut cigzarowych. Z mety wykreslit silnik
z listy mowigc ,tego nie zrobimy porzgdnie’.
Skrzynie biegow tak, bo licencia ZE ale tylne
mosty juz raczej nie — wyliczal Sawicki. Z tego

Prototypowy Jelcz 315 = mostem z E.abed, ktory
w pozniejszych egzemplarzach zostal zastgpiony
przez importowany z Wegier most Raba

powodu przedstawiciele zjednoczenia poszu-
kiwali po Europie licencjodawcy i wskazali
Leylanda jako najlepsze zrédto.

W zaktadowej gazecie Glos Jelcza
z wrze$nia 1965 roku konstruktor Tade-
usz Okowiak pisat o koniecznosci budowy
wlasnego poligonu do badan samochodéw.
Ttumaczyt, ze zaklad poniést na produk-
cji awaryjnego Zubra kilkadziesigt mln zt
strat z powodu koniecznosci modernizacji
oraz utrzymywania samochodéw w ruchu.
Wiliczal w nie takze wymiane podzespoléw,
przede wszystkim silnika i tylnego mostu. —
Poligon i solidnie prowadzone badania pozwolyg
w prayszlosci unikngc takich strat — podkreslat
Okowiak. Koszt przygotowania poligonu
szacowal na 250 mln zt.

Wskazywat, Ze budowa prototypu
pochtania kilka mln z1, a dzial badan ma
jedynie niewielkie pomieszczenie i to na
dodatek bez kanatu, obok wydziatu W-7,
ktéry produkowat cigzaréwki. Tymezasem
JZS od 1968 roku mial wypuszczaé Zubra
M i w tym samym roku planowal zastapic
autobusowe podwozie Skoda Zubrem M.
Produkeja takich autobuséw miata siegnaé¢ 3
tys. sztuk w 1970 roku. Fabryki nie bylo sta¢
na kolejng fuszerke.

Fabryka snuje plany

W pazdzierniku 1965 roku ZPMot
przekazalo Konferencji Samorzadu Robotni-
czego pod obrady taki wiasnie plan pro-
dukgji na nadchodzace lata. KSR, ,zdobycz
robotniczego Pazdziernika” byl w tym czasie
juz organizacja fasadows, ale pojawienie
si¢ planéw na tym etapie $wiadczylo o ich
powaznym zaawansowaniu.

Zaktad przewidywat, ze w 1969 roku
zmontuje ostatni tysigc autobuséw na
podwoziach Skoda 706 RTO, a pozostate
500 juz na wtasnych podwoziach, z mostami
tylnymi Leyland. Silnik bedzie pochodzit
z kooperacji, natomiast tylne mosty zaktad
bedzie robit u siebie.

Od tego samego roku takze Zubry mia-
ty otrzyma¢ komponenty Leylanda. Poczaw-
szy od 1965 roku ruszy w JZS przygotowanie
zaplecza do obrébki skrawaniem i termicznej
— dla tego celu dyrekcja planowata przeszko-
lenie na poczatek 150 pracownikéw.

KSR przewidywal, ze w 1966 roku
przedsi¢biorstwo wyremontuje we Wrocla-
wiu budynek dla biura projektéw. Od tego
samego roku zaklad chcial produkowaé
mosty napedowe. Jelczariscy konstruktorzy

sadzili, ze opracowany przez ,Prozamet-Be-

32 | Trucks & Machines



pes” wykaz obrabiarek dla produkcji mostéw
polsko-czechostowackiego biura konstrukeyj-
nego moze stanowic¢ podstawe do ich zakupu,
po uzupelnieniu wynikajacym z zapoznania
sie z dokumentacja Leylanda, ktéra brytyjska
firma obiecata przedstawi¢ w pazdzierniku.

Do zakupu licencji Leylanda doszto
wiasnie w pazdzierniku 1965 roku. Negocja-
cje prowadzit dyrektor Zjednoczenia Prze-
mystu Lotniczego i Silnikowego Mieczy-
staw Gronek. ZPLiS ulokowalo produkcje
silnika dla modernizowanego Zubra w WSK
Mielec.

Whbrew zamierzeniom Ministerstwo
Przemystu Cigzkiego odstgpito od zakupu
licencji na most napgdowy. Na poczatku 1966
roku polska delegacja odwiedzita Wegry
w sprawie zakupu tylnych mostéw Raba.

Na inwestycje w produkcje mostéw
napedowych zabraklo pieni¢dzy, ktérych
starczylo jedynie na odnowienie hali C. Do-
tychczas uzywana w produkcji Zubra Hala
B okazata si¢ zbyt ciasna dla powiekszonej
produkcji zmodernizowanego modelu.

Fabryka wzmocnita takze kadre. ZP-
Mot przeniést 20 wrzesnia 1965 roku stuz-
bowo z Fabryki Samochodéw Cigzarowych
w Starachowicach do JZS na stanowisko
gléwnego konstruktora Jana Walasa, ktéry
wezesniej pracowal w polsko-czechostowac-
kim biurze konstrukcyjnym. Jesienig 1966
roku ZPMot zastapito dyrektora naczelnego
JZS Feliksa Otachla (zostat naczelnym w Pa-
fawagu) Janem Strzelbickim. Nowy dyrektor
byt przez 4 lata dyrektorem technicznym
w JZS, a wezesniej pracowal w... Pafawagu.
Na jego stanowisko przeszed! z Patawagu
1 listopada 1966 roku sugerowany przez
Strzelbickiego Henryk Orzechowski.

... ije realizuje

Whadze centralne z zainteresowaniem
$ledzity postepy fabryki w przygotowaniu
zmodernizowanego Zubra. 10 i 11 listopada
1967 roku odbyta si¢ sesja wyjazdowa Ze-
spolu Przemyslowego Rady Motoryzacyjnej
przy Radzie Ministréw PRL. Do zaktadu
przybyli przewodniczacy Wiktor Sudra
z Politechniki Warszawskiej, dyrektor Jerzy
Grodecki, Mieczystaw Wantola z Minister-
stwa Finanséw, ptk. Mieczystaw Jasiriski
z Politechniki Warszawskiej, Franciszek
Wardziriski z Instytutu Techniki Samocho-

 Na kabinie

protfotypowego
Jelcza 315

widoczny nowy
znak fabryczny

wytworni

dowej, J. Kaczorowski z Komisji Planowania,
Karol Pionnier z ITS, kierownik sekretariatu
Whadystaw Wieniawski, Stanistaw Grabek
rzeczoznawca z I'TS, Wiestaw Steniczykow-
ski rzeczoznawca z Ministerstwa Budownic-
twa i Przemystu Materialéw Budowlanych.
Goscie zwiedzili hale C w odbudowie. Dwa
tygodnie pézniej, na 45 dni przed terminem,
budowlani zamocowali na dachu tej hali
ostatnig plyte stropowa.

Koszt uruchomienie produkcji Jelcza
315 (jak zjednoczenie nazwato nowy model)
wyniést 240 mln zI i byty to pienigdze bardzo
ostroznie wydane. Orzechowski przyznawal,
ze na modernizacj¢ nie bylo pieniedzy. — Te
pojawily sig razem z zakupem licencji. Wezesniej
JZS sprowadzaly uzywane obrabiarki z innych
przedsigbiorstw — podkreslat dyrektor tech-
niczny.

Wigksze fundusze Ministerstwo Prze-
mystu Cigzkiego (a od 25 listopada Prze-
mystu Maszynowego) wygospodarowato dla
WSK Mielec. Tam przygotowato produkeje
silnika na licencji Leylanda.

Mimo wysokich kosztéw i ogromnej
pracy, juz w 1967 roku z angielskich czesci
mielecki zaktad zmontowat 35 silnikéw. 15

grudnia 1968 roku mielecka fabryke opuscit

' 0/ 1330

pierwszy diesel SW680 zbudowany z pol-
skich czgsci, w tym z odlanego w Polsce
(przez WSK Rzeszéw) bloku i glowicy. Moc
maksymalna licencyjnego silnika wynosita
200 KM (o 30 KM wigcej od silnika S560
Zubra), a przy tym byt on o 10 kg lzejszy od
poprzedniej jednostki i wazyt 970 kg.

Nowa byta takze skrzynia biegéw.
Przektadnia typu 315 zastgpita uzywa-
ng w Zubrze skrzyni¢ A80. Pierwotnie
konstruktorzy przewidywali nadbieg 0,7 lub
bieg bezposredni, w zaleznosci od potrzeb.
Ostatecznie do produkeji wybrali tylko
wersje z nadbiegiem. Skrzynia byta wzmoc-
niona i lzejsza od poprzedniczki o 21 kg.

Jej produkeje uruchomity Zakiady Sprzetu
Motoryzacyjnego w Tezewie.

Jesienia 1966 roku prototypownia miata
pelne rece roboty z produkejg detali i zespo-
16w dla pierwszego prototypu Jelcza 315.

W czwartym kwartale 1966 roku byt gotéw
(jeszcze z kabing z drzwiami otwieranymi
pod wiatr) i przeszed! préby. ZPMot przy-
znalo nagrode 50 tys. zt dla 20 pracownikéw
JZS za to osiagniecie.

Seria prébna
Na poczatku 1967 roku prace konstruk-

cyjne nad podwoziem byly na ukoriczeniu.
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JELCZ 315

HISTORIA

 Jelcz 315 wezesnej serii podczas
akcji buraczanej jesienig 1976 roku

- - —

e g

Zaktady Sprz¢tu Motoryzacyjnego Polmo
w Praszce przygotowywaly si¢ do urucho-
mienia na podstawie wlasnie negocjowanej
umowy z WABCO Westinghouse produkcije
dwuobwodowych pneumatycznych uktadéw
hamulcowych. Kielecka SHL wykonywata
tloczniki dla podtuznic ramy.

Jelczanska szoferkownia przygoto-
wala zmodernizowang przez miejscowych
konstruktoréw kabine Zubra. Przeniesli
zawiasy drzwi na przednig krawedz, podniesli
i zwezili tunel silnika, tworzac w ten sposéb
kabing typu 407. Byta ona lepiej od poprzed-
niczki wygluszona, przy jezdzie z maksymal-
ng predkoscia glosnos¢ dochodzita do 83 dB,
gdy norma dopuszczata 85 dB. Konstrukto-
rzy poprawili takze ocieplenie oraz ogrzewa-
nie. Pojawilo sie postojowe ogrzewanie ben-
zynowe. — W sumie to byla najpowazniejsza
rekonstrukgja szoferki K01 Zubra — podkresla
konstruktor kabin Bronistaw Surma.

Wydziat W-7 przystapit do budowy
20 samochodéw serii prébnej. Kierownik
zespolu wydzialéw Zbigniew Piskozub
stwierdzil, ze oczekuje na silniki i skrzynie
biegéw. — W listopadzie 1967 roku Wydzial
Budowy Samochodow Cigzarowych przystqpi do
montazu pierwszej ramy. W planach grudnio-
wych jest zbudowanie pierwszych 20 Jelezy 315
— podkreslit Piskozub.

Pierwsze Jelcze 315 mialy importo-
wane z Wielkiej Brytanii silniki z calowymi
gwintami. — Musielismy miec calowe klucze.
Zgubitem calowq srubkg i byt problem % jej
dorobieniem. Odmrazacz mocowany byt na
silniku. Podczas montazu kabiny trzeba bylo
go odkrecié, a nastgpnie przykrecié — ttumaczy
pracujacy na montazu Jerzy Olericzak.

Walas w Glosie Jelcza z 1-15 stycznia 68
roku wyjasniat, ze z 20 Jelezy 315 serii probnej
siedem trafilo do ekspozytur PKS w calym
kraju. — Nalezy spodziewac sig, ze odbiorcy nasi,
glownie z PKS, cigzko doswiadczeni Zubrem,
bardzo krytycznie obserwowac bedg zachowanie
sig Jeleza 315 — ostrzegal.

Podkreslal, ze jest to pierwszy sa-
mochéd zaprojektowany catkowicie przez
zaktadowe biuro konstrukcyjne. Montowany
w listopadzie prototyp nabieral ksztaltéw
z duzymi trudnosciami, bowiem nie bylo
hamulcowego uktadu pneumatycznego
i skrzyni biegéw. — Zaangazowanie objawito
sig takze w okresie montazu ostatecznego, kiedy
to na wydziale 370 przy Jelczach 315 zwijato
sig czgsto wigcej konstruktordw niz pracow-
nikdw wydziatu. Nie frzeba bylo wydawac
wowezas zadnych poleceri pozostawania po
godzinach pracy. Ludzie pracowali samorzut-
nie, nie pytajgc nawet o zaplatg — wspominal

‘Walas.

Woymienit, Ze w okresie ustalania para-
metréw technicznych i projektu wstepnego
najwigksze zastugi potozyli: Jerzy Sawicki,
Henryk Bukacki, Kazimierz Pciak i Antoni
Ossowski. W pracach pézniejszych dotaczyli
do tej grupy Bronistaw Surma, Alfred Gatu-
sza, Henryk Troscianko i technicy: Tadeusz
Kotodziej, Emil Kozydra i inni.

Zjednoczenie przyznato dla 50 oséb
120 tys. zI nagréd za wykonanie serii prébnej
20 sztuk i uruchomienie produkeji w 1968

roku.

Rusza produkcja

Przekazanie uzytkownikom pierw-
szych 20 sztuk Jelczy 315 miato miejsce 18
stycznia 1968 roku. Wiceminister przemystu
maszynowego Jan Chylinski podkreslit krétki
czas, w jakim konstruktorzy zmodernizowali
Zubra, a fabryka wdrozyta produkeje Jelcza
315. — Zdajemy sobie sprawg z tego, %e Jelcz
315 nie jest szczytem Swiatowej techniki moto-
ryzacyjnej, ale powinien byc silnym szczeblem
w wytrwatym wspinaniu si¢ naszego zakladu
po drabinie nowoczesnosci i jakosci wyrobéw —
upewnial stuchaczy minister.

Kremowe 20 Jelczy 315 z piecowym
lakierem i nowym znakiem firmowym
Polmo-JZS cieszylo oko kierowcéw Zubréw
i autobusowych Jelczy, ktérzy odbierali tego

samego dnia nagrody za rekordowe przebiegi.
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Walas obiecywal, ze w Jelczu 315 prze-
biegi powaznie wzrosna: dla licencyjnego sil-
nika osiggng 400 tys. km, gdy dla Zubra nie
przekraczaty 50 tys. km przy zatozonych 110
tys. km. Obiecywat uzytkownikom trwalsza
skrzyni¢ biegéw, tylny most (co najmnie;
250 tys. km). Zapewnial, ze kierowcy beda
zadowoleni nie tylko z cieplej i cichej kabiny,
ale i ze wspomagania hydraulicznego.

Opisujacy z upowaznienia ZPMot
dokonania krajowego przemystu samocho-
dowego Stanistaw Szelichowski na poczatku
marca 1968 roku podat, ze plan na biezacy
rok wynosit 1.200 Zubréw oraz 500 Jelezy
315.

W kolejce ustawili sie pafistwowi od-
biorcy, ale musieli uzbroi¢ si¢ w cierpliwos¢. —
Uruchomienia mielismy zawsze pod koniec roku
— opisuje Olenczak. — Trudniejsze zadania
zawsze zostawialismy na koniec roku, co na nas
wymuszali takze kooperanci. Czasami bywato
tak, ze czgsci przesytali 31 grudnia, a powinny
Prayjsé na poczgtku ostatniego kwartatu. Oni

plan wykonali, a my? Potem kierownictwo

sciggalo ludzi na tasme, zeby plan wykonac—
wspomina Olericzak.

Ttumaczy, ze praktycznie wszyscy, cata
kadra zatrudniona przy produkcji byta na
akordzie. — Wprowadzenie do produkeji nowego
asortymentu bito nas po kieszeni. Wigzato sig
z niepewnoscig, bo przynosito zaburzenia, kidre
skutkowaly mniejszymi wyplatami. Dlatego
dopiero po wdrozeniu mozna bylo zarobic jakies
pienigdze. Tymczasem Jelcz 315 mial bardziej
skomplikowang instalacje pneumatyczng, ktora
wymagala wigcej czasu na montaz. Zaczqt sig
z tym modelem problem przy normowaniu,
ktore byto takie samo jak dla Zubra i pracownicy
dziatu montazu nie zarabiali, bo nie nadgzali.
Starsi sig zwolnili i zostali tylko mlodzi, ktdrym
fabryka doplacala. Dopiero po powtérnym chro-
nometrazu sytuacja sig poprawitla — wyjasnia
Olericzak.

W ostatnim dniu wrzesnia 1968 roku
2 JZS wyjechal ostatni Zubr, noszacy nr
6619. Ozdobiony wiechg i transparentem byt
w produkgji jedng noc. Do korica 1968 roku
fabryke opuscito 420 Jelczy 315.

Jelczariski zaktad szybko opracowat
wersje 315E jak eksport, z metalows skrzynia
tadunkowsg spetniajaca przepisy Konwen-
¢ji TIR. Model trafit do NRD, ktére stato
si¢ gléwnym rynkiem eksportowym tego
modelu.

Nie przyjat si¢ on jednak w Pekaes.

— Otrzymalismy przydzial na 20 Jelczy 315

z kozuchowskimi, 10-tonowymi naczepami.
Poniewaz waly napedowe byly Zle wywazone,
urywaty skrzynie biegow. Wymienitem chyba 25
przekladni— wspomina dyrektor techniczny
Pekaes Andrzej Osiadacz. Dodaje, ze po roku
PKS przejety Jeleze i od tamtej pory Pekaes
wigcej Jelezy nie mial.

Zaktad jednak nie zwalnial tempa
i produkcja szybko rosta. Juz 23 pazdziernika
1972 roku z Zaktadu Nr 1 JZS wyjechat
10-tysieczny Jelez 315. Trafit do PKS Wro-
ctaw, a Jelcz 315 stat si¢ najbardziej rozpo-
znawalnym modelem marki.

Podzigkowania dla: Jerzego Olenczaka,
Andrzeja Osiadacza, Bogustawa Postka, Bro-
nistawa Surmy, Bartosza Zakrzewskiego. £/

<Cp Forankra

Zabezpieczamy wszystko w transporcie™

Solidny dostawca produktéw potrzebnych
w catym tancuchu dostaw. Polski produ-
cent zabezpieczen transportu, takich jak
pasy mocujgce oraz osprzetu do podno-

szenia fadunkow.
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Fadowarki teleskopowe to maszyny stosowane w budownictwie, energetyce, ale i w gospodarce komunalne;

czy rolnictwie.

g praktyczne, zwrotne, umozliwiajg
Swykonywanie wielu zadan na wysokosci
z uzyciem réznorodnego osprzetu. Wsréd
popularnych ,teleskopéw” sg zaréwno tado-
warki sztywnoramowe, jak i obrotowe.

Sitg tadowarek teleskopowych jest ich
uniwersalnos¢. W praktyce, jedna maszyna
moze wykonywa¢ zadania przeznaczone
dla kilku innych: zurawia, wézka telesko-
powego czy podnosnika koszowego. Rynek
tego rodzaju maszyn zdominowali markowi
producenci, m.in. Bobcat, CAT, JCB czy

Manitou.

Do pionieréw rynku tadowarek telesko-
powych nalezy JCB, produkujac je seryjnie
od ponad czterdziestu lat. Obecnie, najmniej-
szg w gamie JCB Loadall jest JCB 516-40.
To, jak podkresla sam producent, tadowarka

kolowa sterowana burtowo i wézek widtowy

w jednym kompaktowym modelu pojazdu
teleskopowego. Mierzy niewiele, bo 1,8 m

co zapewnia mu manewrowo$¢ i latwy, bez-
pieczny dostep do kabiny. Wszechstronnos¢
gwarantowa¢ ma m.in. calkowicie spawane
podwozie. Wszechstronna przektadnia hy-
drostatyczna i naped na cztery kola pomagaja
zapewni¢ niewielki promieri skretu i zwrot-
no$¢, ale réwniez przyczepnos¢ na migkkich
blotnistych terenach.

Stosunkowo niewielkie gabaryty ma
tez, wprowadzony do sprzedazy kilka miesie-
cy temu model M'T420 H marki Manitou.
Udzwig wynosi 2 t, wysoko$¢ podnoszenia
4,3 m, a gotowa do pracy maszyna ma 1,49
m szerokosci i 1,9 m wysokosci. Eadowarka
jest zdolna do przemieszczania si¢ w trud-
nym terenie (naped na 4 kota), a promient
zawracania nie przekracza 3 m. Do napedu

pojazdu uzyto czterocylindrowego silnika

Kuboty (V2607) o mocy 49 KM, co w po-
taczeniu ze zbiornikiem paliwa o poj. 601
powinno zapewni¢ relatywnie dlugie czasy
pracy miedzy tankowaniami.

Bobcat ma tadowarke teleskopowa
TL43.80HF. Po wprowadzeniu tego pod-
noénika oferta marki obejmuje kilkanascie
modeli fadowarek teleskopowych ze sztywna
ramg o maksymalnym udzwigu od 2,6 do
4,3 t oraz maksymalnej wysokosci podno-
szenia od 6 do 18 m. Stabilnos¢ TL43.80HF
osiagnigto dzieki spawanej ramie, nisko
umieszczonemu srodkowi ciezkosci, podwo-
ziu o relatywnie dlugim rozstawie osi oraz
masywnej przeciwwadze tylnej. Szeroko$é
maszyny wynosi 2,3 m, promieri skretu 3,7
m. Prace w trudnych warunkach utatwia
wykorzystanie wytrzymatych osi Dana Spicer
z mechanizmem réznicowym, z automa-

tycznym ograniczeniem poslizgu oraz sity

ZmieniliSmy tylko...
WSZYSTKO

Nowa generacja

www.eu.doosanequipment.com | www.maszynybudowlane.pl

o

DOOSAN

3T

Years| DL-7

STANDARD
WARRANTY

DOOSAN

Trucks & Machines | 37




EADOWARKI TELESKOPOWE

RYNEK

trakcyjnej wynoszacej do 90 proc. masy ma-
szyny. TL43.80HF jest wyposazona seryjnie
w funkcje automatycznego ustawiania. To
m.in: zabezpieczenie przeciwwstrzasowe wy-
siggnika, hamulec postojowy oraz odwracalny
wentylator, ktéry utrzymuje uktad chtodzenia
w czystosci w warunkach duzego zapylenia.
Naped stanowi 130-konny Diesel.

Dowodem tego, ze tadowarka moze
znalez¢ zastosowanie niekoniecznie w pra-
cach budowlanych, ale po prostu w pracy na
wysokosciach jest jednostka OSP w Ggbinie.
Strazacy zainwestowali w specjalnie zmo-
dyfikowana fadowarke teleskopowa Bobcat
T40.180SLP. To pierwsza taka maszyna
zakupiona przez jednostke strazy w Polsce.
Ladowarka zapewnia udzwig 4 t i silnik
wysokoprezny o mocy 100 KIM. Maksymalna
wysoko$¢ podnoszenia wynosi 17,5 m, co
oznacza, ze moze siegna¢ na dach typowego
pigciokondygnacyjnego budynku (stabiliza-
tory pozwalajg druzynie strazackiej zblizy¢
si¢ do budynku bez utraty zasiggu). Maszyna
z OSP Gabin wykorzystuje cztery gléwne
rodzaje osprzetu: kosz ratunkowy (platforma
osobowa) — do ewakuacji oséb uwigzionych
na duzej wysokosci, widly paletowe, tyzke
kombinowang z chwytakiem oraz chwytak
do drzew.

Ladowarka kotows z ramieniem
teleskopowym osiagajacym maksymalng wy-

soko$¢ sworznia obrotu lyzki o wartosci 5,5

m jest Weidemann 9580T. Masa catkowita

wynosi 11,2 t. Ramie zatadowcze skonstru-

owano tak, ze operator ma dobrg, bezpo-
$rednig widoczno$¢ na osprzet. Standardowo
maszyna jest napedzana silnikiem Deutz

0 poj. 3,6 11 mocy 136 KM, opcjonalnie
mozna wybraé silnik 4,1 1 0 mocy 156 KM,
réwniez produkowany przez firme Deutz.
Obie jednostki posiadajg uktad oczyszczania
spalin za pomocg DOC/DPF/SCR. Seria
9580T jest opcjonalnie wyposazona w nowsg
skrzynie biegéw Power Drive 370, bezstop-
niowsg przektadni¢ hydrostatyczng.

Do remontéw drég i chodnikéw,
sprzatania ulic, parking6éw, wykaszania
poboczy, odéniezania, przycinki drzew czy
wymiany o$wietlenia ulicznego moze by¢
z powodzeniem stosowana maszyna Mecalac
AS900tele. Ma relatywnie niewielki rozstaw
osi. Podobnie jak w klasycznych tadowarkach
teleskopowych operator moze korzystaé
z trzech trybéw pracy (dwie osie skretne,
blokada tylnej osi, tryb kraba). Maszyna ma
unikatowy wysiegnik, nie jest on sztywno
zamocowany do podwozia, ale znajduje si¢
na obrotowej podstawie. Dzigki temu mozna
go ustawi¢ pod katem prostym w stosun-
ku do podtuznej osi fadowarki, co utatwia
wykonywanie réznych prac przy ograniczonej
przestrzeni manewrowej, np. wzdluz drogi,
ale bez wjezdzania na sgsiedni pas ruchu.

AS900tele o masie eksploatacyjnej 7,2 t

posiada naped hydrostatyczny, Zrédlem mocy
jest 4-cylindrowy silnik rzedowy Deutz o poj.
2,9 1 dostepny w wersji Stage IV lub Stage V
(wéweczas z filtrem czgstek statych). W obu
przypadkach osiaga 75 KIVL. Zastosowano
dwuobwodowy uktad hydrauliczny z pompa-
mi ze¢batymi.

Od lat osiemdziesigtych produkuje
tadowarki teleskopowe Caterpillar. W serii
TH D, pompa ttokowa o zmiennym wydatku
wspdlpracuje z wysokosprawnym zaworem
podziatu wydatku. Uktad wykrywajacy obcia-
zenie ma gwarantowac oszczednosci paliwa,
poniewaz pompa pracuje tylko wtedy, gdy
jest to konieczne. Hydraulika zasilana jest
pompa wielottoczkows o wydatku 140 1/min,
a przekiadnia typu PowerShift ma 6 biegéw
do przodu i 3 do tytu i pozwala na jazde
40 km/h. Maszyne zasila czterocylindrowy
motor fabryczny o mocy 124 KM. CAT
ulokowat silnik wzdtuznie, co oznacza, ze
naped na przektadnie jazdy oraz hydraulike
przekazywany jest w linii prostej z walu sil-
nika. Takie rozwigzanie minimalizuje ryzyko
wystapienia awarii w przekazaniu napedu
w kolejnych latach eksploatacji. Poza tym
wszystkie filtry sg tatwo dostepne i utozone

W pozycji pionowej.

O tym, ze roénie nie tylko rynek
sztywnoramowych, ale réwniez obroto-
wych tadowarek teleskopowych przekonuja
m.in. w firmie Bobcat. W Europie, w ciagu
ostatnich pieciu lat sprzedaz zwigkszyta si¢
o niemal jedng czwarta, po raz pierwszy po-
konujac w 2019 r. granice 3 tys. sztuk. Kraje
EMEA (Europa, Afryka, Bliski Wschéd)
s zresztg gléwnymi odbiorcami tego typu
maszyn, to wlasnie do nich trafia ok. 85 proc.
tacznej produkcji. Obrotowa wieza i stabi-
lizatory majg gwarantowa¢ funkcjonalnos¢,
obrét wiezy o 360 st. umozliwia maszynom
przenoszenie fadunkéw w dowolnym miej-
scu w obszarze roboczym, bez koniecznosci
poruszania si¢. Rozwigzanie sprawdza sie
szczegolnie w obszarach miejskich, gdzie
przestrzen jest do$¢ niewielka, zabudowa
ciasna, a mozliwo$ci manewrowania calg
maszyng mocno ograniczone. Teleskopowe
tadowarki obrotowe sg czgsto nazywane
maszynami ,3 w 17, poniewaz tacza w sobie

cechy fadowarki teleskopowej z ruchomg
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platformg roboczg i dZzwigiem. Wtasnie Bob-
cat zaprezentowal niedawno game swych
nowych teleskopowych fadowarek obroto-
wych zdolnych dzwiga¢ nawet kilkutonowe
cigzary na wysokos$¢ maksymalng od 18 do
39 m. Do napedu stuzg silniki wysokoprezne
spelniajace surowe wymagania normy Stage
V. Asortyment maszyn jakie trafiajg na rynki
europejskie obejmuje dziesie¢ wersji ozna-
czonych: TR40.180, TR50.180, TR50.210,
TR50.250, TR60.210, TR60.250, TR70.260,
TR60.300, TR60.350 i TR60.390. Mak-
symalny udZwig najmniejszej z maszyn
wynosi 4 t, najwigkszej 7 t. Jako przyklad
funkcjonalnosci, dostawcy maszyn Bobcat
podajg wariant w popularnej wersji tonazo-
wej: TR60.250. To maszyna z nozycowymi
stabilizatorami poprzecznymi, dysponujaca
udzwigiem nominalnym 6 t, a takze udzwi-
giem przy maksymalnej wysokosci 2,2 t.
Wysoko$¢ podnoszenia to 25 m, zasieg prze-
kracza 21 m. Operator ma do dyspozycji po
dwa biegi do przodu i do tylu, a takze ukiad
hydrauliczny typu Load Sensing (350 bar),
uzalezniajacy wydatek energii od rzeczywi-
stego zapotrzebowania. Za bezpieczeristwo
podczas manewréw roboczych odpowiadaja
stabilizatory nozycowe.

Obrotows ladowarke teleskopowa ma
tez JCB. Model 5.5-21 dysponuje maksy-
malnym udzwigiem 5,5 t. Promieri obrotu
wynosi 4,05 m nad oponami. Zastosowano
trzy tryby sterowania, predkos¢ jazdy to 40
km/h. Producent zwraca uwage na wysoka
wydajnoé¢ hydrauliczng w rzeczywistych
obcigzeniach. Czteroczgsciowa konstrukeja
wysiggnika wysuwa si¢ lub wsuwa jednym
szybkim, ptynnym ruchem. Technologia JCB
Automate zapewnia proste, szybkie i bez-

pieczne rozmieszczenie podpor.

Dostawy maszyn JCB 516-40 podkre-
$laja, ze interfejs sterowania zostal zaprojek-
towany z mysla o szybkiej, prostej i intuicyj-
nej obstudze. Dzojstiki poruszajg si¢ wraz z
zawieszeniem fotela operatora, odpowiadajac
za optymalng kontrole. Zdalne sterowanie
umozliwia operatorowi opuszczenie kabiny
i dalsze sterowanie maszyna.

Ladowarka Bobcat TL43.80HF po-
siada standardowo funkcje automatycznego

ustawiania, ktére umozliwiajg operatorowi

catkowite skupienie si¢ na wykonywa-

nym zadaniu. Standardowe wyposazenie
TL43.80HF obejmuje wiele inteligentnych
funkeji wplywajacych na optymalizacje pracy,
w tym system ograniczania predkosci, ktéry
kontroluje predkos¢ podnosnika niezaleznie
od predkosci obrotowej silnika, czy uktad re-
gulacji predkosci wysiegnika. Réwniez nowe,
obrotowe , teleskopy” Bobcat majg zapew-
nia¢ nie tylko efektywnos¢, ale tez komfort
eksploatacji. Producent zwraca uwage na to,
iz kabina jest w stanie zagwarantowac 100

- procentows filtracj¢ powietrza, standardo-
wo oferowany jest system klimatyzacyjny.
Panoramiczna kabina ma wyjatkowo duze
okna (praktycznie az do poziomu podlogi),
zwigkszajace operatorowi pole obserwacji.
Kolumneg kierownicy mozna regulowac,

w pelni regulowane jest tez siedzisko opera-
tora.

Konstruktorzy maszyny Weidemann
9580T oprécz pozytywnych wiasciwosci
znanych z napedéw hydrostatycznych, takich
jak Iatwe cofanie, dobre dozowanie i mozli-
wos¢ precyzyjnego sterowania, hamowanie
hydrauliczne i wspomaganie sity hamowania
akcentuja tez mozliwo$¢ przejechania calego
zakresu predkosci od 0 do 40 km/h bez
koniecznosci zmiany biegéw. Zapewnia to
wysoki poziom komfortu jazdy, poniewaz
nie dochodzi do przerw w sile pociggowej,
ani nie wystepuja szarpnigcia zwigzane ze
zmiang biegéw (skrzynia biegéw Power
Drive 370).

Réwniez dostawca maszyny Mecalac

AS900tele wymieniajac istotne zalety tado-

warki nie pomija kabiny. Jest przestronna,
wygodna i mozna do niej wchodzi¢ z obu
stron. Szyba czolowa oraz szyby w drzwiach
siegaja do samej podlogi, zapewniajac
bardzo dobry widok na najblizsze otoczenie
maszyny.

W kabinie tadowarki CAT TH357D
zastosowano wielofunkeyjny dzojstik.
Funkcja ,preferencji operatora” umozliwia
dostosowanie maszyny do indywidualnych
potrzeb. Wyposazenie opcjonalne obejmuje
podgrzewany fotel z zawieszeniem pneu-
matycznym, duzy wyswietlacz ze wstepnie
zatadowanymi wykresami obciazen, kamere
cofania, czujniki cofania i klimatyzacje. Prace
operatorowi ulatwia to, ze zmiana kierunku
jazdy moze odbywacé si¢ na dwa sposoby —
przelacznikiem kolyskowym na dzojstiku
i tradycyjng dzwignia z lewej strony kierow-
nicy. Bezpieczenistwu i komfortowi sprzyja
uktad zapobiegajacy wywréceniu maszyny.

Gdy teleskop jest catkowicie wsuniety,
wiaczony jest bieg do przodu lub do tylu
i spuszczona jest dzwignia hamulca reczne-
go uktad pracuje w tzw. trybie pasywnym
(w przypadku przecigzenia, nie odcina moz-
liwosci sterowania wysiegnikiem, informuje
jedynie o skali tego przecigzenia). Kabina jest
relatywnie duza, operator ma dobrg widocz-
nos$¢ w kazdg strone (m.in. dzigki niskiemu
mocowaniu teleskopu). Zwraca uwagg duze
panoramiczne lusterko na tylny zaczep, a tak-
ze kilka praktycznych schowkéw, sg takze
dwa gniazda USB. Od wewnetrznej strony
kabiny na dachu mieszczono krate ochronna,

na szybie dachowej wycieraczke.
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Budowa drég to dos¢ ztozone zadanie. Ukiadarki maja w tym procesie do wykonania wazna role. Niezalez-

nie od klasy i wersji, kolowej badZ gasienicowej, kluczowa dla oceny poszczegdlnych modeli jest wydajnosé.

W5réd najwazniejszych kryteriéw decydujacych o wyborze s3 tez biezace koszty eksploatacji, czas przygo-

towania do pracy ale réwniez poziom zageszczania wstgpnego.

ktadarki zwane czesto rozscietaczami
Ustosuje si¢ przy budowie i remontach
drég i autostrad, paséw startowych czy toro-
wisk. Zasada dzialania tych maszyn nie jest
szczeg6lnie skomplikowana. Masa jest rozta-
dowywana do kosza zasypowego rozscietacza,
a tam za pomocg podajnikéw umieszczana
pod stotem. Elementy stotu odpowiadaja za
rozprowadzenie mieszanki na calej szerokosci,
a takze za jej wstgpne zageszczenie. Pézniej
pozostaje juz tylko wyréwna¢ nawierzchnig

i zagescic ja przy pomocy walca.

Bomag ma w ofercie m.in. maszyn¢ BF
300 C-2, ukladarke ,klasy miejskie;j”, prze-
znaczong na place budowy o ograniczonej
przestrzeni. Do napedu stuzy niemal 80-kon-
ny silnik, zarzadzany przez system ECO-
MODE. Elementy grzejne MAGMALIFE
odpowiadaja za zywotno$¢ i rtéwnomierng
dystrybugje ciepta. Mozliwe jest uktadanie na
szerokosci do 5 m. Wydajnos¢ sigga 300 t/h,
maszyna wazy 9 t. Inne zastosowanie ma ko-
lejny z modeli tej marki, BF 800 C-3.To tzw.
autostradowa uktadarka do asfaltu. Nadaje si¢
do stosowania wszedzie tam, gdzie wymaga-
ne sg szczeg6lnie wysokie wydajnosci, np. na
autostradach czy przy budowie paséw starto-
wych i drég kolowania na duzych lotniskach.
Odpowiednie pole widzenia na plac budowy
ma zapewnia¢ warunki do pracy w kolumnie.
Masa maszyny przekracza 23 t.

O polowe lzejsza jest inna z gasienico-
wych maszyn, Sumitomo HA60C-11. Za-
stosowano w niej 145-konny silnik Yanmar

(Euro V). Maksymalna szerokos¢ uktadania

wynosi 6 m (st6t o ogrzewaniu elektrycznym/

gazowym). Réznica wysokosci pomiedzy
stolem podstawowym, a poszerzeniami moze
by¢ szybko skorygowana za pomoca odpo-
wiedniego przetacznika. Innowacyjny system
sterowania ogrzewaniem elektrycznym stotu
nie powoduje potrzeby zwigkszania mocy
silnika.

Wiréd rozscietaczy przeznaczonych do
$rednich i duzych projektéw, z gumowymi
gasienicami, sprawdzajacych si¢ na wielu
budowach jest CAT serii 655F. Zwraca
uwage m.in. wysoka predkos¢ jazdy i przy-
czepno$é. Tryb Eco zmniejsza zuzycie paliwa
(do ok. 5 proc.) wzgledem rozscietaczy CAT
serii E, a ponadto obniza poziom hatasu.
Stoty rozscietaczy z serii SE odpowiadaja za
réwnos¢, zageszczenie wstepne oraz teksture

powierzchni, a jednoczesnie umozliwiaja

regulacje w szerokim zakresie. Duza moc
elektrycznego uktadu ogrzewania stotu
rozécielacza pozwala na szybkie rozpoczecie
pracy: czas rozgrzewania od 5 st. C do 130 st.
C wynosi zaledwie 15 min.

Wiréd gasienicowym maszyn Volvo
jest model P6820D ABG pracujacy no-
minalnie na szerokosci 2,5 m, napedzany
niemal 200-konnym Dieslem. Wydajnos¢
to 700 t/godzing. Nowoscig jest prawdziwy
kolos P8820D ABG. Ggasienice o szerokosci
325 mm i diugosci 3.120 mm w polgczeniu
z solidnoscig ramy i komponentéw odpowia-
dajg za ciaglos¢ i ptynnos¢ pracy na kazdym
etapie. Nowy model umozliwia uktadanie
materiatu o grubosci do 300 mm na szeroko-
$ci nawet 13 m. Dzieki koszowi mieszczgce-
mu az 14,7 t materiatu i szerokiemu tunelowi
przenosnika, P8820D ABG dysponuje
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wydajnoscig dochodzacg do 1.100 t na godzi-
n¢. Dla wykonawcéw robét potrzebujacych
znacznie mniejszych maszyn Volvo ma np.
kolowg uktadarke P2870D ABG pracujaca
na szerokosci 1,8 m, napedzang silnikiem

o mocy ok. 75 KM, a dysponuja wydajnoscia
na poziomie 300 t materiatu na godzine
(najbardziej kompaktowy rozscietacz kotowy
w ofercie Volvo). Promieri skretu P2870D
ABG wynosi zaledwie 2 m, maszyna moze

porusza¢ si¢ z predkoscia do 16 km/h.

Bomag zachwala rozwiazanie High
Performance Screed. Wstepne zaggszczanie
jest wynikiem polaczenia drgani plyt stotu
do nawierzchni i czestotliwosci ubijakéw.
Dzigki zastosowaniu duzej masy wlasnej
stolu i dodatkowej glebokosci plyt stotu do
nawierzchni uzyskuje sie wysokie wartosci
zageszezenia wstepnego (jego stopieri moze
by¢ indywidualnie regulowany poprzez zmia-
ne czestotliwosci urzadzen zageszezajacych
i ubijakéw). Z kolei MAGMALIFE odpo-
wiada za ogrzewanie stolu. Wszystkie grzatki
pretowe sg odlewane w jeden aluminiowy
blok. Dzi¢ki odpowiedniej przewodnosci
cieplnej metalu czas nagrzewania jest znacz-
nie krétszy, dzigki czemu uktadarka i zespét
sg szybciej gotowe do pracy.

W uktadarce klasy miejskiej, BF 300
C-2 uzytkownicy powinni doceni¢ m.in.
walory ECOMODE, aktywnego systemu
zarzadzania silnikiem i ukladem hydraulicz-
nym, ktéry oszczedza do 20 proc. paliwa,
znacznie redukuje hatas i ogranicza negatyw-
ny wplyw na srodowisko. Dostawca autostra-
dowej maszyny BF 800 C-3 podkresla nato-
miast, ze zaggszczenie wstepne siega 95 proc.
(dzigki ptynnej regulacji czestotliwosci drgan
i ubijania). Na odpowiednig trakcje wptywa
najdtuzsze podwozie gasienicowe, a réwnos¢
asfaltu majg gwarantowa¢ relatywnie dlugie
blachy wygladzajace. Zastosowano propor-
cjonalny uktad regulacji slimakéw i przeno-
$nikéw tasmowych za pomocy czujnikéw
ultradzwickowych. Wydajnos$¢ uktadarki to
800 t/h.

Bezstopniowo regulowany potréjny stét
w maszynach Sumitomo umozliwia uktada-
nie w zakresie 2,3-6 m. Kiedy uruchomiona
jest funkcja blokady stolu, sifownik podno-

szenia stotu zapobiega przed jego opadaniem

.

po zatrzymaniu maszyny. Dla zwigkszenie
efektywnosci zastosowano obnizony przéd

i relatywnie duzy kosz. Przednia krawedz
kosza, dzigki obnizeniu bardziej pasuje do
pojazdéw cigzarowych z niskimi zderzaka-
mi. Klapy przednie kosza wraz z ostonami
gumowymi sg sterowane przez dwa sitowniki
hydrauliczne trzymajace mase wewnatrz
kosza i zapobiegajace jej wysypaniu si¢ przed
maszyne. Przy rozktadaniu masy na fukach
sprawdza si¢ tzw. oscylujgca belka pchajg-

ca (rolka jest w statym kontakcie z opong
pojazdu).

W CAT serii F zwraca uwagg np. funk-
c¢ja Product Link, ktéra zdalnie monitoruje
polozenie maszyny, liczbe motogodzin, zuzy-
cie paliwa, kody bled6w, stan realizacji dzia-
tani konserwacji zapobiegawczej. Ustawienia
zmiennej predkosci zaggszezania pomagaja
regulowa¢ system, by maksymalizowa¢ jako$¢
uktadanej nawierzchni. Automatyka zwigksza
efektywno$¢ m.in. w maszynie CAT AP355F.
Na poczatku kazdego przejazdu ukiad auto-
matycznego napelniania podajnika materiatu
aktywuje limaki i przenosniki, a nast¢pnie
przenosi material w poprzek frontowej czesci
stolu, az material osiaggnie okreslone punkty
czujnikéw podawania. To pozwala opera-
torom szybko regulowa¢ predkosci uktadu
podawania, zapewniajac ptynny przeplyw
materiatu przed stotem.

W przypadku maszyn Volvo (np.
P6820D ABG) na wydajnos¢, ale tez na

zywotnos¢ podzespoléw czy usprawnienie

e o

biezacej obstugi serwisowej wptywa np. in-
teligentny system CareTrack i menedzer in-
terwaléw serwisowych. Zaréwno w wariancie
z pojedynczym, jak i podwéjnym systemem
ubijakéw rozscielacz P6820D ABG moze
by¢ opcjonalnie wyposazony w hydraulicznie
sterowane plyty koricowe stolu, system szyb-
koztacza Volvo i specjalne profile. Réwniez
w kotowej maszynie P2870D ABG zastoso-
wano opracowany przez Volvo elektroniczny
uktad sterowania rozécietaniem (EPM3).
Interfejs pomaga odnajdowac si¢ w poszcze-
golnych funkcjach roboczych, a pokretto
pozwala szybko je wybiera¢ i regulowac.
Drzigki zintegrowanej z uktadem EPM3
funkeji zarzadzania ustawieniami maszyna
jest w bardzo krétkim czasie gotowa do pracy
(operatorzy mogg zapisywac i odczytywaé
opcje skonfigurowane dla poszczegélnych
projektéw). Szybko nagrzewajacy si¢ stét (do
3 st. C na minute) umozliwia btyskawiczne

przygotowanie maszyny.

Bezpieczenistwo i komfort pracy, a takze
serwisowania maszyn to coraz cze¢sciej wazne
kryterium decydujace wyborze. W przy-
padku maszyn Bomag (m.in. BF 300 C-2)
pulpit sterowniczy i fotel tworza stanowisko
z mozliwoscig regulacji. Caty pulpit sterow-
niczy mozna przesuwaé w lewo i w prawo
z maksymalnym wysiegiem 60 cm. Nastepnie
mozna skupic si¢ na tym, co najwazniejsze
w kabinie: optymalnej widocznosci kra-

wedzi maszyny, zasobnika, §limaka i stotu.
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Kazda funkcje mozna wybraé bezposrednio

na pulpicie sterowniczym. Eatwos¢ obstugi
akcentuja tez dostawcy wiekszych maszyn
tej marki, m.in. BF 800 C-3. Zastosowano
koncepcje obstugi A-PAVE z intuicyjnym
wys$wietlaczem i praktycznymi funkcjami
wspomagajacymi. Maszyna jest specjalnie
chroniona przed niekorzystnymi wplywami
atmosferycznymi, a prosty i bezpieczny trans-
port utatwia hydraulicznie opuszczany dach
i szybkie mocowanie stotu do transportu.

Na ruchomy panel sterowania zwra-
ca uwage dostawca maszyny Sumitomo
HAG60C-11. Panel ten moze by¢ usytuowany
z lewej lub z prawej strony kabiny, by za-
pewni¢ operatorowi wickszg swobodg. Prace
w pewnych sytuacjach utatwia tez wysuwane
siedzenie (przydatne do sterowania maszy-
ng przy ograniczonej widocznosci przed

tadowarka). Wysuna¢ mozna réwniez panel

1.;._.-: - s [
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sterowania (aby dopasowac jego polozenie do
wysunictego fotela).

W kabinach maszyn Volvo jest m.in.
daszek chronigcy operatora przed réznymi
warunkami atmosferycznymi. Opcjonal-
ne powierzchnie szklane po obu stronach
platformy operatora stanowig dodatkowe
zabezpieczenie przed wiatrem. Operatorzy
moga dostosowywaé stanowisko tak, aby
pracowaé w najdogodniejszych dla siebie
warunkach. Wystarczy kilka sekund, zeby
zamiast siedzgcej zajaé pozycje stojaca. Caly
pulpit sterowniczy mozna przesuwaé w obie
strony rozécietacza i przechyla¢ o 30 st.

w kazdym kierunku. Dostawca najnowsze-
go P8820D ABG zwraca uwage m.in. na
walory elektronicznego systemu sterowania
rozscietaniem (EPM3) zapewniajacego ope-
ratorom pelng kontrole nad maszyng. W celu
ulatwienia obstugi wszystkie przyciski,

L]

podswietlane, by utatwia¢ prace po zmroku,
zebrano i uporzadkowano w ramach jednego
ukiadu sterowania. System EPM3 ma np.
wbudowang funkcje zarzadzania ustawie-
niami, ktéra przechowuje niestandardowe
ustawienia skonfigurowane dla poszcze-
golnych projektéw, pozwalajac uzyskiwaé
jednakowe rezultaty przy podobnych pracach
nawierzchniowych. Z kolei funkcja zarza-
dzania przeglagdami powiadamia operatora

o wymaganej lub planowej konserwacji.

Praca uktadarek jest upraszczana, a to
m.in. dzigki zastosowaniu zaawansowanych
rozwigzan, w tym kontrolujacych proces
ukiadania nawierzchni. Mowa np. systemie
MatManager, wspierajacym firmy drogowe
w optymalizacji, kontroli i dokumentaciji.
MatManager monitoruje w czasie rzeczy-
wistym zuzycie materialéw aby upewni¢ sie,
Ze jest ono zgodne z zalozeniami i wyelimi-
nowa¢ ewentualne przekroczenia. System
wykorzystuje szereg réznych czujnikéw
wejsciowych, zamontowanych na uktadarce
do asfaltu, do pomiaru i obliczania kluczo-
wych parametréw uktadanej nawierzchni.
Zbierane dane ulegaja, przetworzeniu i s3
wyswietlane na zewnetrznym monitorze
z ekranem dotykowym. Wszystkie dane
mozna wyeksportowa¢ w celu analizy
i raportowania. Dzieki systemowi mozna
zoptymalizowa¢ przebieg prac. Powstaje
dokumentacja ilosci wbudowanej masy na
metr kwadratowy oraz rejestrowane sg przy-
padki zatrzymania, ponownego startu a takze
zatadunku masy do uktadarki. Zgromadzone
dane mozna tez z tatwoscig poréwna¢ do
wymaganych specyfikacji i wykorzysta¢ do
tworzenia raportéw. Oprécz monitorowania
danych procesu uktadania, MatManager
jest réwniez wykorzystywany do przygoto-
wywania dokumentacji wymaganych przez
organy nadzoru. MatManager jest dostepny
jako kompletny system, a wiréd elementéw
sa: wyswietlacz kontrolny, rami¢ montazowe,
pamie¢ USB, interfejs, czujnik szerokosci
rozktadania (deski rozktadajacej), czujnik
temperatury z mocowaniem magnetycznym,
czujnik pokonanego dystansu (koto mecha-
niczne na drazku poziomujgcym), czujnik
czestotliwosci ubijakéw deski oraz stacja

pogodowa z GPS.
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Do PRAC WYBURZENIOWYCH

Prosty wysiggnik zamienia 38-tonowa maszyne EC380E w potezne narzedzie wyburzeniowe

zigki 7-metrowemu prostemu wysie-
Dgnikowi maszyna EC380E Straight
Boom zyskuje znacznie wigkszy zasigg, a do
tego znakomitg stabilno$¢ i duzy udzwig.
Doskonale nadaje si¢ wige do prac wyburze-

niowych.

Wydtuzony wysiegnik prosty znaczaco
zwigksza wysoko$¢ i zasieg dzialania w po-
réwnaniu do standardowej wersji maszyny.
Podobnie jak garda chroni boksera, tak
kabina maszyny EC380E Straight Boom
zabezpiecza operatora przed spadajacym
gruzem dzieki montowanej na ramie oslonie
FOG (Falling Objects Guard). Z kolei duze
przeszklone powierzchnie zapewniajg opera-
torom znakomitg widoczno$é miejsca robét.
Okno dachowe i wykonana z pojedynczej
tafli szkta przednia szyba sa odporne na silne
uderzenia. Uzyskaly klas¢ bezpieczeristwa
P5A i spetniaja standardy normy EN 356.
Zaréwno przednia szyba, jak i okno dachowe
maja w standardzie zamontowane spry-
skiwacz i wycieraczke. Lepsza widocznosé
w nocy zapewnia wchodzace w skiad wy-
posazenia standardowego o$wietlenie LED
na wysiegniku i platformie. Ponadto kabing
i przeciwcigzar mozna opcjonalnie doposazy¢
w dodatkowe lampy.

Maszyna EC380E Straight Boom jest
standardowo wyposazona w szereg rozwig-
zan, ktére niezwykle przydaja si¢ podczas
prac wyburzeniowych. To m.in. dodatko-
we przewody hydrauliczne X1 i X3, tatwa
w montazu linia do odprowadzania oleju czy
linie wodne polaczone z systemem zmniej-
szajacym zapylenie.

System zmniejszajacy zapylenie jest
wyposazony w hydrauliczng pompe ssa-
cg o wydatku 30 I/min, przez ktérg woda
przeplywa do czterech umieszczonych na
ramieniu dysz rozpylajacych mgte przechwy-
tujaca drobiny pytu.

System moze dzialaé¢ w trybie automa-
tycznym lub recznym. W trybie automatycz-
nym woda jest rozpylana tylko wtedy, gdy

osprzet pracuje. Mozliwosci, jakie oferuje

Er3aoE 1
[T
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system wodny, wydaja si¢ nie mie¢ korica.
Przykladowo, zamontowana za kabina myjka
wysokoci$nieniowa ulatwia czyszczenie
maszyny.

Praca z ciezkim narzedziem na wysie-
gniku nie stanowi zadnego problemu dzigki
masywnemu przeciwcigzarowi, ktéry na czas
transportu mozna zdemontowa¢ hydraulicz-

nie.

Maszyna EC380E Straight Boom jest
wytrzymata i odpowiednio wzmocniona, tak
aby sprosta¢ najtwardszym materiatom i bez
trudu poradzi¢ sobie w wymagajacym terenie.
Solidng rame gléwna wykonano ze stalowych
plyt zaprojektowanych z myslg o intensywne;
cksploatacji, a jej sruby nalezycie zabezpie-
czono. Zadbano takze o ochrong bardzo (czy
wrecz ekstremalnie) mocno eksploatowanego
podwozia, wyposazajac je w wytrzymata
dolng ostone oraz zabezpieczajac gasienice
na calej ich dtugosci. Dodatkows ochrong
zapewniaja oslona pierécienia obrotnicy
i solidne drzwi boczne z szybami i otwo-
rami wentylacyjnymi. Ponadto maszyna

jest chroniona przed uszkodzeniami, jakie

moze spowodowacé gruz, dzieki dodatkowym
zabezpieczeniom cylindréw lyzki i wysie-
gnika. Chroniony jest nawet silnik. Zmienny
kierunek obrotéw wentylatora pozwala fatwo
pozby¢ si¢ z niego zanieczyszczen, dzigki
czemu silnik moze by¢ nalezycie chlodzony
tak, by pracowal w optymalnych temperatu-
rach.

Jezeli chodzi o wejscie do kabiny
maszyny EC380E Straight Boom, klienci
mogg zdecydowa¢ si¢ albo na zintegrowane
wejscie ze wzmocnionym systemem ochrony
przed uderzeniami z boku (SIPS), albo na
sktadane wejscie z podstawowym systemem
SIPS. Druga opcja zdecydowanie ulatwia
transport.

Dtuzszy wysiegnik to nie jedyne,
co wyréznia maszyne EC380E Straight
Boom. To rozwigzanie oferujace wszystko,
czego potrzeba podczas prac wyburzenio-
wych.

A juz niedtugo dotaczy do niej nowy
model — wkrétce firma Volvo CE wprowadzi
na rynek 30-tonowa maszyne EC300E Stra-
ight Boom, ktéra zapewnia podobne funkcje
i korzysci. [ZH]
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LIEBHERR

RYNEK

NA GASIENICACH,
POD PRADEM...

Dwie nowe, bezemisyjne koparki wprowadza na rynek Liebherr, jeden z czolowych, swiatowych dostawcéw

maszyn budowlanych. To koparki gasienicowe R 976-E i R 980 SME-E. Zastosowano w nich sprawdzony

uklad elektryczny, bedacy efektem 40 lat doswiadczen konstruktoréw marki.

iebherr R 976-E i R 980 SME-E to
L90— lub 100-tonowe koparki, ktére —
zdaniem producenta moga, dzigki solidnej
konstrukeji wytrzyma¢ ekstremalne wa-
runki pracy. Ich walorem ma by¢ nie tylko
wydajnos¢ i moc, ale réwniez relatywnie niski
poziom hatasu i optymalna dost¢pnos¢. Za-
stosowany naped sprawia, ze podczas pracy
nie emitujg dwutlenku wegla, ani gazéw

cieplarnianych.

Elektryczna koparka gasienicowa R
976-E wraz z R 980 SME-E zastepuje ER
974 B, stosowane gtéwnie w gérnictwie
i kamieniotomach. Najnowsze koparki
przygotowano w Liebherr-France SAS
w Colmar. Producent podkresla, ze nie s3 to
jedynie zwykle adaptacje koparek z silnikiem
wysokopreznym. Wykorzystano w nich
bowiem sprawdzony uktad elektryczny,
stosowany w maszynach wykorzystywanych
gléwnie w gérnictwie i pracach przetadun-
kowych. Uktad elektryczny o mocy 400 kW
jest zasilany napieciem roboczym 6000 V

przez kabel, ktérego wejscie znajduje sig

posrodku podwozia lub w razie potrzeby,

po jego bokach. Opcjonalnie dostepny jest
réwniez beben kablowy. Zasilanie napigciem
6000 V / 50 Hz zapewnia wysokonapieciowy
kolektor piercieniowy. Na nadbudowie znaj-
duje si¢ transformatorowa szafa rozdzielcza
(wysokie / niskie napigcie) oraz rozdzielnica
niskiego napiecia do rozdzialu i sterowania
napieciami sieci poktadowej 690 V, 230 V
124 V.

Zintegrowana technologia w modelach
R 976-E i R 980 SME-E ma — zdaniem
samych konstruktoréw — wiele zalet. Ko-
parka z silnikiem elektrycznym zyskuje na
zywotnosci, dzieki statej predkosci napedu,
wlasciwie przy kazdym obcigzeniu. Przej-
$ciowa moc silnika, o wysokiej dostepnosci
dla polaczonych ruchéw maszyny, zwigksza
z kolei produktywnos¢ maszyn. Asynchro-
niczny silnik elektryczny niskiego napiecia
napedza ukiad hydrauliczny. Silnik posiada
zabezpieczenie termiczne na lozyskach
i uzwojeniach. Jest zintegrowany z rama
ze wzmocnionym kolnierzem i umozliwia
bezpieczny, tagodny rozruch. Dwie solidne
szafy sterownicze bazujg na specjalnej,
spawanej maszynowo konstrukeji, zaprojek-
towanej z mysla o ekstremalnych warunkach
pracy. Zamykane, wodoszczelne drzwi (IP
65) wyposazono w wylaczniki bezpieczeri-

stwa i funkcje zatrzymania awaryjnego.
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Szafa rozdzielcza wysokiego napigcia jest je w aplikacjach gérniczych. Niezawodnosé przez R 976-E i R 980 SME-E zapewnia
przeznaczona do podtaczenia ztacza mocy przetestowano w ekstremalnych warunkach. operatorowi dodatkowy komfort. Innymi
i transformacji napiecia elektrycznego, szafa Cala elektryfikacja zostala zaprojektowana elementami sprawiajacymi, ze srodowisko

rozdzielcza niskiego napiecia nadzoruje i wykonana przez Liebherr-France SAS. pracy jest zgodne ze wspélczesnymi, wyma-

potaczene. Projektanci maszyn zwracajg uwage takze na  gajacymi standardami w zakresie komfortu

mocno ograniczone wymagania konserwacyj- i bezpieczenistwa jest zaopatrzenie maszyn
ne i nizsze koszty eksploatacji, zapewniajace w przestronng kabing z automatyczng klima-

Nowe koparki elektryczne Liebherr wieksza efektywnoé¢ w poréwnaniu z podob-  tyzacja i ogrzewaniem, systemem kamer (270

przygotowano uwzgledniajac informacje nymi gabarytowo koparkami zaopatrzonymi  st.) oraz przednig szybe i §wietlik ze szklem
pochodzace od samych uzytkownikéw w tradycyjne silniki wysokoprezne. Rela- ypancernym’. Prace operatorowi ulatwia
koparek tej marki, gléwnie wykorzystujacych ~ tywnie niski poziom hatasu emitowanego 9-calowy wyswietlacz.

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

2 lata-gwarans]
moiiwadd prradiutenia

TRANSPORT tADUNKOW

PONADNORMATYWNYCH
KRAJOWY i MIEDZYNARODOWY

‘Kosze paletowe -
mave +Skrzynie narzedziowe

www.mavet.pl 0 +48 669 983 460

www.focustruck.pl kontakt@Ffocustruck.pl mobile 24 h: + 48 602 221 009
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CAT

RYNEK

D35 — SPECJALISTKA

OD SPYCHANIA

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIE: T&M

Nowa spycharka sredniej wielkosci, Cat D5 jest nastepczynia znanego modelu D6N. Producent podkresla,

ze oferuje jeszcze lepsze parametry uzytkowe od swej poprzedniczki, w pelni automatyczng przektadnig

oraz szersza game funkcji, ktére ulatwiaja pelne wykorzystanie maszyny.

zigki zwrotnosci i szybkosci reakeji

model dysponuje zaréwno odpowied-
nig mocg do spychania, jak i nalezyta precyzja
potrzebng do profilowania terenu.

Caterpillar od lat nalezy do lideréw
rynku spycharek. Maszyny znajduja zastoso-
wanie zresztg nie tylko na budowach drég.
Podobnie jak w przypadku innych modeli,
réwniez D5 ma specjalne wersje przezna-
czone do pracy z odpadami i na wysypiskach
czy do prac lesnych, a takze model do prac
przeciwpozarowych, posiadajacy specja-
listyczne zabezpieczenia chronigce przed
ogniem i szkodliwym dziataniem goracego

powietrza.

Masa eksploatacyjna D5 wynosi nieco
ponad 19 t. Do napedu spycharki maszyny
uzyto nowoczesnego, fabrycznego Diesla
C7.1 generujacego moc na poziomie 172
KM. Jednostka dopuszcza mozliwosé
stosowania paliwa typu biodiesel do B20
(20 proc. objetoséci mieszanki) wymiesza-
nego z olejem napedowym o bardzo niskiej
zawartosci siarki (ULSD). Zbiornik paliwa
ma poj. 315 L. Pojemno$¢ lemiesza to 3,5 m
szesc. (precyzyjne profilowanie powierzch-
ni) oraz 4,3 m szeéc. (ramie pchajace). Za
odpowiednig zwrotnos¢ i szybkie reagowanie
na dyspozycje operatora odpowiada w pet-
ni automatyczna, trzybiegowa przektadnia
majaca zapewnia¢ plynne przyspieszenie, re-
latywnie krotki czas trwania cyklu oraz dtugi
okres eksploatacji, ale tez wigksza zwrotnosé
w miejscu pracy. Argumentem przemawiajg-
cym za takim rozwigzaniem jest gtéwnie brak
koniecznosci zmieniania biegéw, wystarczy
wybra¢ zgdang predkos¢ jazdy, a spycharka

dostosuje swoje dziatanie, zapewniajac odpo-

wiednig dla danej sytuacji wydajnos¢ i moc

przenoszong na podloze.

Dostawcy maszyn podkreslaja, ze ich
wydajnos¢ jest o prawie 50 proc. wyzsza niz
poprzedniczki. To m.in. rezultat zastosowa-
nia zmodernizowanej technologii GRA-

DE z funkcjami 3D i Slope Assist (m.in.
utatwiajg i usprawniajg operowanie maszyna).
D5 jest przy tym bardziej wytrzymata niz
D6N umozliwiajac dtuzsza pracg bez przerw.
Wydajnos¢ zwigksza tez nowe, specjalnie
stworzone rami¢ pchajace umozliwiajace
wykonywanie ci¢zszych prac. Na oszczednosé
czasu i paliwa oraz mniejsze zuzycie gasienic
wplywa m.in. uktad, ktéry automatycznie
redukuje poslizg gasienic. System napedowy
automatycznie steruje hamulcami, prze-
ktadnig i uktadem kierowniczym, co utatwia
pokonywanie ostrych zakretéw oraz prace

na zboczach (monitor obcigzenia lemiesza

iuklad przeciwposlizgowy dostepne z syste-

mem Cat GRADE z funkcja 3D). Wszystko
to sprawia, ze — zdaniem dostawcy maszyn,
istnieje mozliwos¢ szybszej realizacji zadan
dzigki lepszej precyzji sterowania, mniej-
szemu promieniowi skretu oraz szybszemu

obracaniu maszyny przy koricu przejazdu.

Wspomniana juz technologia Cat
GRADE z uktadem Slope Assist auto-
matycznie utrzymuje wstepnie ustawione
polozenie lemiesza, nie wymagajac przy tym
sygnatu GPS (nie ma potrzeby stosowania
dodatkowego sprzg¢tu komputerowego ani
oprogramowania). Cat GRADE z funkcja
3D jest teraz szybszy, dokladniejszy i bardziej
elastyczny, usunigto tez sitowniki z czujni-
kiem potozenia oraz maszty. Uproszczono
interfejs operatora uktadu GRADE, jest tym
samym bardziej intuicyjny i latwy w uzyciu.
Ekran dotykowy o przekatnej 10 cali (254

mm), jak réwniez platforma Android OS
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obstuguje si¢ niemal tak samo jak typowy
smartfon. Z kolei mniejsze anteny (zintegro-
wane z dachem kabiny) oraz odbiorniki GPS
zamontowane wewnatrz kabiny odpowiadaja
za nalezyte zabezpieczenie antykradziezowe.
To nie jedyne, technologiczne cie-
kawostki w D5. Jest jeszcze np. system
AutoCarry, odpowiadajacy za automatyczne
sterowanie podnoszeniem lemiesza w celu
utrzymania réwnomiernego rozktadu obcig-
Zenia oraz zmniejszenia poslizgu gasienic.
Uktad Slope Indicate wyswietla przechyt ma-
szyny i orientacje przéd/tyt na gléwnym wy-
$wietlaczu, pomagajac operatorowi w pracy
na zboczach. Fabryczna opcja przygotowania
do montazu osprzg¢tu (ARO) z czujnikami
klinowymi i okablowaniem pozwala na fatwg
modernizacj¢ do w pelni zintegrowanego sys-
temu niwelacji lub uktadu z zamontowanymi
lemieszami. Z kolei zadaniem Hill Hold jest
zagwarantowanie uruchamiania hamulca
w spos6b automatyczny, tak aby utrzymaé
odpowiednia pozycje gdy maszyna znajduje
si¢ na pochylosci (pracuje na biegu jato-

wym). Podczas jazdy w dét przydaje si¢ Hill
Descent Control, zapewniajacy utrzymanie
wybranej szybkosci maszyny, bez konieczno-

$ci korzystania z hamulcéw zasadniczych.

We wspélczesnych maszyna budow-
lanych coraz wigksza wage przywiazuje si¢
do zapewnienia odpowiedniego komfortu
pracy dla operatoréw. Dla D5 catkowicie
przeprojektowano i powickszono kabine.
Wigksza powierzchnia przeszklona oraz
bardziej stromy kat nachylenia pokrywy
silnika majg zapewnia¢ o prawie jedng trzecig
lepsza widoczno$¢ do przodu w poréwnaniu
z poprzednim modelem. W kabinie znalazto
si¢ miejsce na nowy wyswietlacz dotykowy,
standardowa kamera cofania przekazuje ob-
raz (w jakosci HD) na wyswietlacz gtéwny.

Szerszy fotel z zawieszeniem pneu-
matycznym moze by¢ dowolnie regulowany,
pozwalajac dostosowac jego polozenie do po-
trzeb kazdego operatora. Caly podlokietnik
mozna przesuwa¢ w przéd i w tyl niezaleznie

od fotela. Zadbano o praktyczne schowki do

przechowywania rzeczy. Monitor obcigzenia
lemiesza ma pomdc operatorowi maksymal-
nie wykorzystac jego pojemnos¢ przy kazdym
przejezdzie.

Komfort to nie tylko tatwos¢ wykony-
wania poszczegélnych funkeji roboczych, ale
réwniez serwisowania maszyny. Latwy dostep
do punktéw obslugi serwisowej i nowa dra-
bina z tytu maszyny maja poméc oszczedzic
czas potrzebny na wykonywanie codziennych
czynnosci. Sterowany temperaturowo wenty-
lator hydrauliczny z funkcjg zmiany kierunku
obrotéw samodzielnie usuwa zanieczysz-
czenia, co w znaczacy sposéb ogranicza czas
przeznaczony na czyszczenie i konserwacje.
Oszczednosci czasu i pieniedzy sprzyja tez
wydtuzony okres eksploatacji filtra oraz §wia-
tla diodowe LED o duzej trwatosci. Zadbano
o fatwy dostep do obszaru pod podioga kabi-
ny. Na wymontowanie calej kabiny potrzeba
nie wigcej niz pé! godziny. Producent twier-
dzi, ze wszystkie te rozwigzania, w przypadku
D5 pozwalaja na obnizenie kosztéw obstugi

i konserwacji maszyny nawet o 10 proc.
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