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RYNEK

NEWS

TATRA T-158 8P6R44 PHOENIX 8X8

kwietnia w $widnickim oddziale firmy Wanicki przekazano klientowi firmie
2 3 PBE ELBUD z Poznania, kolejng cigzaréwke Tatra Phoenix 8x8 ze specja-
listycznym zurawiem marki Palfinger. Pojazd wyposazony jest w silnik MX-13 o mocy
480 KM z 16-biegows skrzyniag manualng ZF i dwustopniowy reduktor. Kabina
kierowcy wyposazona jest w lezanke, niezalezne ogrzewanie postojowe Airtronic D4
i lodéwke. Fotel kierowcy jest amortyzowany i podgrzewany. Kierowca do dyspozycji
ma réwniez klimatyzacje oraz wywietrznik dachowy sterowany recznie. Dodatkowo
kabine wyposazono w kamere cofania, ogrzewana z mikrofonem i klapka zabezpie-
czajaca BRIGADE. Na cigzaréwee zostal zamontowany zuraw Palfinger PK88002 —
EHF Power Link Plus wraz z skrzyniami tadunkowymi Graco.

. ADOWARKI BOBCAT ZDOBYWAJA KOLEJNE W TYM ROKU
NAGRODY LCO &« HRV

ompaktowa tadowarka gasienicowa Bobcat T590 otrzymata nagrodg¢ za najnizsze
CRTESARY; Small Sk Sheer inadirs oszty posiadania LCO (Lowest Cost of Ownership) Award za rok 2020, wygrywa-
jac w kategorii kompaktowych ladowarek gasienicowych drugi rok z rzedu. Firma Bob-
cat, ktéra wygrata te¢ nagrode w 2018 r. fadowarkg MT55, udowodnita, ze dominuje w tej
kategorii od trzech lat. Eadowarka o sterowaniu burtowym Bobcat S70 réwniez trium-
fowala podczas wreczenia nagréd LCO Award 2020, wygrywajac w kategorii matych
tadowarek o sterowaniu burtowym trzeci rok z rz¢du. Najmniejsza tadowarka Bobcat
réwniez nagrode za najwyzsza wartos¢ utrzymang HRV (Highest Retained Value) Award
za rok 2020, co $wiadczy o zZywotnosci i jakosci maszyn Bobcat. W zeszlym roku HRV
Award otrzymata MT55 firmy Bobcat.

KopraRrki GASIENICOWE &E&ﬂ%

DOOSAN NAGRODZONE

LCO 1 HRV 2020

oparki

www.lisplus, pl '

ORYGINALNE
CZESCI UZYWANE
TIR VOLVO FH,FM

& RENAU

oosan
Infracore Europe
gasienicowe

zdobyly nagro-

dy Equipment
‘Watch 2020

w kategorii

FAKTURY VAT
DOSTAWA 24H

najnizszy koszt utrzymania (LCO) oraz najnizsza utrata wartosci
(HRV). Trzeci rok z rzgdu koparka gasienicowa o masie 30 ton
Doosan DX300LC-5 otrzymala nagrode LCO w kategorii $rednich skup samochodéw ciezaro
koparek gasienicowych, a koparka gasienicowa o masie 18,5 tony Do- ; marki VOLVO & RENAULT:
osan DX180LC-5 nagrod¢ HRV 2020 w kategorii matych koparek " a Ny E"h“d"k‘“'“"'“*""“

mead:imlll réwniei S

gasienicowych. EquipmentWatch to $wiatowy lider w dziedzinie

UL, ZIELONA 4, PAPROTNIA 62-513
KRZYMOW (\WOU. WIELKOPOLSKIE)
Tel: 693 114 232,603 114 232
Email: biuro@lisplus.pl

ZAPRASZAMY DO WS5SPOLPRACY!

danych, oprogramowania i informacji dla branzy ciezkiego sprzgtu
budowlanego. Przyznawane przez EquipmentWatch nagrody LCO
i HRV to jedyne tego typu wyrdznienia branzowe opierajace si¢ na
danych dotyczacych realnych, dlugoterminowych kosztéw eksploata-
qji cigzkiego sprzetu i maszyn kompaktowych.
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Tarct TRANSPOTREX — TwOjA DROGA DO SUKCESU!

olejna edycja Targéw Transportu i Spedycji TRANS-
ORTEX oraz Salonu Logistyki i Magazynowa-

9 - 10 wrzesnia 2020 | Sosnowiec expoEIEHE]

nia LOGISTEX odbedzie si¢ w nowym terminie 9 i 10 .
wrzesnia 2020 w Centrum Targowo-Konferencyjnym Expo TRANSPORTEX ﬂg ;r:ﬂ';:ﬂsportu Wstep
bezplatn,
Silesia w Sosnowcu. Tegoroczna edycja bedzie obfitowata /: S e;:straj;ji
w réznotematyczne wydarzenia towarzyszace, ktére wzbo- LOGISTEX jﬂ:ﬂ salon Loglstykl . on-line!
[N A/ 1 Magazynowania ~

gacg i urozmaicg formutle targéw. Targi beda stanowic¢ okazje
nie tylko do nawigzania warto$ciowych relacji, ale réwniez

do poszerzenia swojej wiedzy i nabycia nowych umiejetnosci, ktére przyczynig sig do wzrostu efektywnosci firmy. [Z2]

Nowa oroNA MICHELIN AGILIS 3 — TRWAEA,
BEZPIECZNA I PRZYJAZNA §RODOWISKU

ichelin wprowadza na rynek nows opong letnig do samochodéw dostawczych. Michelin Agilis 3 zosta-
ta zaprojektowana tak, by zapewnic¢ trwale osiagi i bezpieczenstwo jednoczesnie z mysla o srodowisku
naturalnym. Nowa opona Michelin Agilis 3 dzigki niskim oporom toczenia (klasa B) zapewnia mniejsze zuzycie

paliwa i znacznie nizszy poziom emisji CO2 pojazdu, co oznacza nawet 100 kg dwutlenku wegla rocznie mniej.

Jest to poréwnywalne z iloscig CO2, jaka w ciagu roku absorbuja 3 drzewa. Dodatkowo gama charakteryzuje si¢
zoptymalizowang waga. Nowy model opony do samochodéw dostawczych jest 1zejszy o ok. 1,6 kg od opony poprzedniej generacji Michelin

Agilis+, co przektada si¢ na mniej odpadéw i mniejsze wykorzystanie zasobéw naturalnych.

WYJQTKOWY AMBULANS SCANIA

7 Sluzba zdrowia w Sztokholmie inwestuje w nowe pojazdy, aby skutecznie mierzy¢ si¢ nawet z naj-
bardziej wymagajacymi zadaniami. W jej flocie znalazl si¢ pojazd Scania do intensywnej terapii ,90
sekund”. W tym czasie zaloga karetki pogotowia ratunkowego powinna opuscic¢ baz¢ w Solnej w Szwe-
¢jiiwyruszy¢ do zgloszenia. W nowym pojezdzie do intensywnej terapii przewozeni sa najbardziej
wymagajacy pacjenci. W kazdym wieku, w calym kraju, a nawet za granica. Czesto z catym zespolem
stuzb medycznych. Nowa karetka intensywnej terapii z regionu Sztokholmu zostala zbudowana na

podwoziu Scania i zarejestrowana jako autobus, poniewaz znajduje si¢ w niej wigcej niz dziewigc miejsc

siedzgcych i transportowany jest pacjent. Pojazd ma 10 m dtugosci i 3,5 m wysokosci.

BARCELONA

ZAMOWIEA KOLEJNE LUKAS N g

ELEKTRYCZNE

SOLARISY SKUPUJEMY samochody cietarowe
ransports Metropolitans de Barcelona ciggniki siodiowe
s e s ZA GOTOWKE, ==

(TMB), miejski przewoznik z stolicy L;_'
Katalonii, zaméwil czternascie autobuséw WYWROTKI 6x4, 6x6, 8x4, 8x6, 8x8 '_'I i
elektrycznych Solaris Urbino 18 elec- R —
tric. Kontrakt o wartoéci ok. 10 mln euro MERCEDES Rocaniki 1985 -2006

DAF Szybki odbitr na terenie calego kraju
zrealizowany zostanie do korica 2020 roku. EEEU Wypowiadamy ubezpleczenia OC
Od 2015 roku polski producent dostarczyt SCANIA

VOLVD
tam piec swoich przegubowych elektrobu-

séw. TMB po raz kolejny zdecydowat si¢ na TR —

zakup pojazdéw marki Solaris zamawiajac (’ 533 31 3 31 3 |

czternascie Urbino 18 electric.
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RYNEK

NEWS

DKYV ROZDAJE KIEROWCOM ZESTAWY OCHRONNE

DKV Euro Service przy wsparciu Polskiej

Unii Transportu prowadzi kampanie

I_1.':'.l' frarFis

wreczania kierowcom aut cigzarowych zestawéw
ochronnych. W sktad zestawu wchodza masecz-
ki, ptyn dezynfekujacy i rekawiczki. Akcje wspart
tez wroctawski WITD, ktérego przedstawiciele
rozdawali materialy wraz z organizatorami na
parkingu przy przejsciu Kudowa Stone-Nachod.
W ramach kontynuacji kampanii DKV weszto
we wspétprace m.in. z fundacja Truckers Life,
aby wspélnie rozdawac zestawy ochronne na
przygranicznych parkingach. Start 20 kwietnia
Pprzy granicy w Swiecku.

5 RAZY ALLIANCE

Centrum Targowo-Konferencyjne

D lsilesia

www.exposilesia.pl

LOGISTEX @L%

Salon Logistyki
i Magazynowania

9 - 10 wrzesnia 2020
Soshowiec

TRANSPORTEX

Targi Transportu
i Spedycji

Q. lliance wprowadzito pie¢ nowych
ozmiaréw opony modelu 585 prze-

znaczonego do fadowarek teleskopowych,

WYDARZENIA
TOWARZYSZACE:

koparko-tadowarek, fadowarek kompak-
towych: 340/80 R18, 400/70 R18, 400/70
R20, 440/80 R24, 500/70 R24. Wezesniej na

rynku byt rozmiar 460/70 R24. Alliance 585
wyréznia si¢ solidng konstrukejg ze stalowym

NOWY
TERMIN

PANEL DYSKUSYJNY
Finansowanie inwestycji
w transporcie i spedycji”

Sy mm
Akademia WSB

25 DPAG | zProcin

r 1w ochronie danych osobowych w Polsce

SZKOLENIE

opasaniem, wzmocnionymi $ciankami oraz
+RODO w transporcie”

mieszankami majgcymi zapewnia¢ ochrong

KONFERENCJA

przed réznego rodzaju uszkodzeniami. Biez-
nik z duzymi, wielokierunkowymi blokami
charakteryzuje si¢ znaczaca powierzchnig sty-
ku. Efekt to bardzo dobra stabilno§¢ maszyny
nawet przy duzych obcigzeniach w gérzystym
terenie i plynna jazda po twardych na-
wierzchniach. Opony majg indeks predko-

éci B, czyli do 50 km/h. Duza glebokosé
bieznika wspomaga jego samooczyszczanie
oraz zapobiega poslizgom podczas pracy, co

z kolei pozwala na diugg i wydajng eksplo-
atacje. Alliance jest marka z Indii nalezaca do

japoriskiej Yokohamy.

Rewolucja ANDROID - zmiany
w mobilnych systemach operacyjnych”

SZKOLENIE

L4 filary transportu miedzynarodowego
- transport drogowy, morski,

lotniczy i kolejowy”

WARSZTAT
,Optymalizacja procesow
zwykorzystaniem narzedzi KAIZEN"

Shbats.pl

BBA TRANSPORT SYSTEM

TRANSPORTEX - droga do sukcesu!

www.tslexpo.pl

Menedzer Projektu - Karolina tuszcz
tel.: + 48510 031 658 | e-mail: karolina.luszcz@exposilesia.pl
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Grupra Vorvo 1 DAIMLER TrRUCK AG PRZYSPIESZAJA ROZWO]
ZROWNOWAZONEGO TRANSPORTU — TWORZA SPOLKE

JOINT VENTURE, KTORA ZAJMIE SIE SERYJNA PRODUKCJA
OGNIW PALIWOWYCH

p6tke Daimler Truck AG i Grupg Volvo, dwie wiodace
S firmy z branzy pojazdéw uzytkowych, taczy wizja ,Euro-
pejskiego Zielonego Ladu” - zréwnowazonego transportu i Eu-
ropy neutralnej pod wzgledem emisji dwutlenku wegla do roku
2050. Dlatego obie firmy podpisaty wstepne, niewigzace po-
rozumienie o utworzeniu nowej spéki joint venture. Jej celem
jest rozwdj systeméw ogniw paliwowych, ich wprowadzenie do
produkciji seryjnej oraz sprzedaz do zastosowan w cigzkich po-
jazdach uzytkowych i w innych obszarach. Daimler skonsolidu-
je w powstajacej spélce joint venture wszystkie swoje aktualne
dziatania w zakresie ogniw paliwowych. Grupa Volvo nabedzie

50 procent tej spStki za sume ok. 0,6 miliarda euro, w formule

bez zadtuzenia i bez srodkéw pienieznych (cash free — debt
free). Daimler Truck AG i Grupa Volvo beda posiadaé po 50 procent udziatéw w spéice joint venture, dziatajacej jako niezalezna i autonomicz-
na jednostka. We wszystkich innych obszarach biznesowych Daimler Truck AG i Grupa Volvo nadal pozostang konkurentami. Potaczenie sit
obnizy koszty rozwoju ponoszone przez obie firmy oraz przyspieszy wprowadzenie na rynek systeméw ogniw paliwowych w produktach prze-
znaczonych do transportu cigzkiego i trudnych zastosowan w transporcie dalekobieznym. W kontekscie obecnego spowolnienia gospodarczego

wspélpraca stata si¢ jeszcze bardziej niezbedna do osiagniecia celéw Zielonego Fadu w realistycznych ramach czasowych. (2]

W TYCH CIEZKICH CZASACH
DZIEKUJEMY WAM - KIEROWCY!

Badzcie hezpieczni na drogach.
CIMC | VEHICLES

Driving New Value, Moving the World
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RYNEK

NAPEDY ALTERNATYWNE W CIEZARC’)WKACH

" WIELES

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

Cigzaréwki przyszlosci nie beda napedzane tylko olejem napedowym, réwniez innymi paliwami.

Katalog najwazniejszych ,zamiennikéw” dieslowskiego paliwa jest catkiem spory: HVO, LNG, CNG,

woddr, prad elektryczny z akumulatoréw.

kr6t HVO (Hydrogenated Vegetable Oil)

oznacza hydratyzowany olej roslinny, czy-
li nie wdajgc si¢ w technologiczne zawitosci,
olej napedowy z pozostatosci pochodzenia
ro$linnego. Bardziej znane s3 LNG (Liqui-
fied Natural Gas) i CNG (Compressed
Natural Gas). LNG to skroplony, ciekty
gaz ziemny, CNG — sprezony gaz ziemny.
Konstrukcje na wodér mozna uzna¢ za rodzaj
samochodéw elektrycznych. Wodér stanowi
w nich zrédto napedu dla ogniw paliwowych,
ktére wytwarzajg prad. Wreszcie, typowy
samochdéd elektryczny, BEV (Battery Electric
Vehicle), ma silniki elektryczne korzystajace
z akumulatoréw trakcyjnych pojazdu. Nie

zapominajmy przy tym o hybrydach, czyli

o rozwigzaniach laczacych silniki dieslowskie,
silniki elektryczne i baterie trakcyjne. Hybry-
dy moga by¢ plug-in, tadowane z gniazdka
lub innego przytacza. Czolowi, europejscy
producenci cigzaréwek pracujg nad po-
jazdami na rozmaite paliwa alternatywne,
niektorzy od wielu lat.
Nie ma jednego zrédta

— Nie ma jednego Zrodla energii, ktdre
byloby w stanie rozwigzac wszelkie proble-
my dotyczqce zmiany klimatu — podkresla
Piotr Werner, menedzer ds. produktu Volvo
Trucks Polska. — Poszczegdlne segmenty branzy
transportowej wymagajq tez roznych rozwig-
zan. Stgd rownoczesny rozwdj kilku rodzajow

uktaddw napedowych. W ofercie Volvo Trucks

znajdujg sig samochody cigzarowe 2 napedem
elektrycznym (Volvo FL i FE) i gazowym
(Volvo FH i FM) zasilane LNG, wykorzysty-
wane w przewozach dlugodystansowych oraz
Volvo FE zasilane CNG, wykorzystywane

w miastach i zakladach komunalnych.

Olej HVO

Przedstawiciele DAF Trucks Polska, na
ostatniej konferencji prasowej przed pande-
mig, pokazali bardzo pouczajacy slajd. Otéz
im mniejsza dopuszczalna masa catkowita
oraz im wigcej jazdy po miescie, tym wigkszy
sens ma naped 100-procentowo elektryczny.
Jego wielka zalete stanowi cicha praca, dzigki
czemu ustugi komunalne mozna wykonywaé

w godzinach wieczornych i nocnych.

8 | Trucks & Machines



Gdy zaczynamy opuszcza¢ miejska
zabudowe i transportujemy ciezszy tadunek,
dobrg propozycjg mogg stac si¢ hybrydy plu-
g-in. Natomiast w typowych zastosowaniach
diugodystansowych najlepiej sprawdzaja sie
silniki o spalaniu wewnetrznym, okreslane
jako ICE (Internal Combustion Engine),

a wiec ,normalne” turbodiesle.

Moga by¢ — przynajmniej w marce
DAF - zasilane wylgcznie hydratyzowanym
olejem roglinnym HVO, bez jakichkolwiek
przerdbek i bez wplywu na czestotliwos¢
czynnosci obstugowych. HVO to paliwo
odnawialne, z odpadéw, wigc nie konkuru-
jace z produkcja spozywcza. Az szkoda, ze
nie ma go na stacjach paliw. Przyktadowo
Orlen rozwaza produkcje HVO jako bio-
komponentu, takie informacje pojawily si¢
w grudniu ub.r.

Réwniez zdaniem ekspertéw Scanii
rozwigzaniami najlepiej przystosowanymi
do potrzeb klientéw i mozliwosci infrastruk-
turalnych w krétkiej perspektywie czasowej

sg silniki wewngtrznego spalania (zasilane

HVO, biodieslem lub gazem) oraz hybrydy.
Pawet Paluch, dyrektor ds. marketingu i ko-
munikacji Scania Polska:

— W ofercie Scania znajduje si¢ najszerszy
na rynku wybdr silnikdw. Niedawno wpro-
wadzilismy nowe produkty i obecnie w naszej
palecie silnikdw dla pojazdiw nowej generacji

znajdujq sig silniki zasilane uwodornionym

olejem roslinnym (HVO), biogazem i gazem
(zardwno CNG, jak i LNG), bioetanolem

i biodieslem. Wszystkie pojazdy cigzarowe marki
Scania spetniajgce normg Euro 6, niezaleznie od
generacji, mogq by napedzane zaréwno HVO,
Jak i olejem napedowym. HVO moze prowadzic
do zmniejszenia emisji dwutlenku nawet o 90

P?‘O[fﬂl‘.

Lekkie finansowanie
Srodkéw transportu .

ciezkiego

Oferta dotyczy leasingu oraz pozyczki
w PLN i EUR nowych i uzywanych pojazdow.

ICFWsza rata
tylko odsetkip

optata wstepna od 0%

« harmonogram spfat dopasowany do Ciebie

finansowanie VAT

+ umowa od 6 do 96 miesiecy

e minimum formalnosci

@ 801 199 199 @ ideagetinleasing.pl

Informacje zawarte w niniejszych materiatach nie stanowig oferty w rozumieniu przepisoéw Kodeksu Cywilnego w szczegolnosci art.
66 i nast. k.c. Zawarcie umowy dotyczacej fianansowania i jej warunki uzaleznione sg kazdorazowo od wyniku badania zdolnosci
kredytowej Klienta oraz ryzyka i warunkéw transakcji.
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NAPEDY ALTERNATYWNE W CIEZAROWKACH

RYNEK

Rézne postacie gazu

Volvo z napedem gazowym s3 dostepne
na polskim rynku od 2018 r. W zeszlym roku
polski importer sprzedat ok. 30 pojazdéw na
LNG, a drugie tyle od poczatku tego roku.

— Rosnie tez, choc nieco wolniej, zainte-
resowanie samochodami cigzarowymi napg-
dzanymi CNG - kontynuuje Piotr Werner.

— Rynek weigz jeszcze czeka na zmiany

w ustawie o elektromobilnosci, ktdre wejdg

w zycie w przyszlym roku. Nowe przepisy majg
zobowigzac miasta do wymiany w pierwszym
roku 10 procent floty na pojazdy napedzane
paliwami alternatywnymi. Jako Volvo Trucks
Juz zabezpieczamy samochody do dystrybucji,
by w momencie, gdy pojawi sig na nie wigk-
sze zapotrzebowanie, a takiego spodziewamy
sig w drugim i trzecim kwartale tego roku,
niezwlocznie dostarczyc je klientom. W ostat-
nim czasie realizowalismy zamdwienie migdzy
innymi dla Krakowa.

Iveco jest marka od dawna kojarzona
z alternatywnymi paliwami. Oferuje napedy
alternatywne w calej gamie, poczawszy od
dostawczych Daily na CNG. W srednim
segmencie jest Eurocargo CNG, ktére
moze zostaé skonfigurowane do wielu zadan
w transporcie jak i do specjalnych zastoso-
wari, np. w branzy komunalne;.

— Oferujemy tak wiele wariantow
umiejscowienia butli gazowych, Ze pojazd ten
mozna wykorzystac do wysoce specjalistycznych
zastosowari jak przykladowo zamiatarki, ktore

wymagajq bardzo specyficznej konfiguracyi

podwozia — przekonuje Tomasz Wykrota,
marketing manager Iveco Poland.

W gamie ci¢zkiej S-Way oraz X-Way
daja mozliwos¢ skonfigurowania do trans-
portu miedzynarodowego, dystrybucji
lokalnej oraz specjalistycznych zastosowari
w branzy komunalnej czy lekkim transpo-
rcie budowlanym. Dla branzy transportowe;
pojazdy przechowuja gaz ziemny w postaci
skroplonej (LNG), co gwarantuje zasi¢g do
1.600 km. Wersje dla ,komunalki” zwykle
posiadajg zbiorniki CNG, ktérych zasieg jest
wystarczajacy do realizacji codziennych prac
w przestrzeniach miejskich.

Trzeba koniecznie wspomnieé, ze duzi,
innowacyjnie nastawieni przewoznicy in-
westuja nie tylko w Iveco LNG, ale réwniez
we wlasne stacje tego paliwa. Na taki krok
zdecydowata si¢ firma EPO Trans z Gérne-
go Slaska. Podobng stacje planuje postawic
Targor-Truck z Ostroteki, o czy informowali-
$§my w marcowym numerze, w rozmowie z jej
whascicielem, Piotrem Rutkowskim.

— Gaz jest tariszy od oleju napedowego
zwlaszcza teraz po zniesieniu akcyzy — dodaje
Tomasz Wykrota, Iveco Poland. — Dodaz-
kowo pojazdy gazowe zuzywajg go mniej, fo
daje wymierne oszczednosci. Kolejna kwestia
to zniesiony maut na terenie Niemiec, ktory
powoduje, Ze przewognicy w znacznym stopniu
obnizajg swoje koszty. Jesli Bundestag przediu-
2y te przepisy na kolejne dwa lata, spodziewamy
sig wigkszego zainteresowania tq technologiq.

Oszczgdnosci wynikajg rowniez z samej techno-

logii, gazu nie mozna przelac do innego pojaz-
du. Trdjdrozny katalizator jest prostym ukladem
oczyszczania spalin, bezobstugowym i tariszym
w eksploatacyi w porownaniu do ukladsw w po-

Jazdach zasilanych olejem napedowym.

Co z elektrykami?

Producenci cigzaréwek nie zapominajg
o nich. Jak thumaczy Pawet Paluch (Scania
Polska), rola pojazdéw elektrycznych BEV
w walce ze zmianami klimatu oraz nadmier-
nymi emisjami bedzie rosta. Rozwigzania te
s3 juz wykorzystywane w transporcie osGb
i towaréw w miastach.

— Wierzymy, Ze diugofalowe rozwigza-
nia dla wszelkiego rodzaju transportu drogo-
wego bedg w wysokim stopniu opierac sig na
czgsciowej elektryfikacii — méwi Pawel Paluch.
— Obecnie Scania uczestniczy w licznych testach
i porozumieniach partnerskich w zakresie po-
Jazdow o napedzie elektrycznym i hybrydowych,
ktdre bedg dla nas Zrodtem cennych doswiadczeri.
Ostatniej jesieni wprowadzilismy elektryczne
autobusy Scania. Posiadanyy w naszej ofercie
niezbgdne uklady napedowe i oczywiscie jeste-
smy w stanie produkowac cigzarowe pojazdy
elektryczne przeznaczone do okreslonych celow.

Najswiezsza informacja to rozpoczecie
przez Volvo sprzedazy elektrycznych FL i FE
dla transportu miejskiego. Bezemisyjne po-
jazdy moga stuzy¢ réwniez do innych zadan.

—Jest juz kilka duzych firm z Polski, ktore
w najblizszef przyszlosci cheg zaczqd wykorzy-
stywac elektryczne cigzarowki do transportu
wewngtrzzakladowego — informuje Piotr
Werner z Volvo Trucks Polska. — Elektryczne
FE i FL znajdujq si¢ w tej chwili w limito-
wanej produkcji i dostgpne sq na wybranych,
europejskich rynkach. W seryjnej sprzedazy
w Polsce pojawig sig najprawdopodobniej
w prayszlym roku. Volvo FH, FM i FMX
z napedem elektrycznym sq w fazie testéw i tu
trudno mowic o jakichkolwiek datach. Mamy
rowniez pierwsze zapytania, takze z Polski,
na temat mozliwosci testowania samochodow
autonomicznych ze strony duzych centréw
logistycznych oraz fabryk, z ktdrych produkty sq
eksportowane.

Doswiadczenia z napgdem elektrycz-
nym od lat gromadzi MAN. W roku 2012
pokazat hybrydowego Metropolisa, w 2016
pierwszy calkowicie elektryczny ciagnik sio-

dtowy TGS. Na poczatku 2017 MAN pod-
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pisal umowe z austriackim konsorcjum CNL
(Council fur nachhaltige Logistik). CNL
grupuje 18 firm handlowych, logistycznych

i produkeyjnych wspélnie poszukujacych
rozwigzan w ramach zréwnowazonej logi-
styki. W 2018 r. realizacja umowy stalo si¢
przekazanie elektrycznych cigzaréwek MAN
eTruck, konkretnie e TGM o dopuszczalnej
masie catkowitej 18-26 t. Elektryfikacja
miejskiego ruchu dystrybucyjnego wychodzi
naprzeciw powszechnym oczekiwaniom
zwigzanym z brakiem zanieczyszczen oraz

z niskim poziomem hatasu. Testowe e TGM
dla firm z CNL zostaly zaprojektowane pod
katem konkretnych wymagan klientéw i rze-
czywistych warunkéw pracy przy codzien-
nych zadaniach logistycznych.

MAN TGM 18.360 E 4x4 LL o 32-to-
nowej, calkowitej dopuszczalnej masie cig-
gnika siodlowego z naczepa pojawit si¢ pod
koniec 2018 r. w fabryce Porsche w Stuttgar-
cie. Jego zadaniem bylo obstugiwanie dostaw

miedzy jednym z partneréw logistycznych

a zaktadami Porsche. Elektryczny TGM ko-
rzystal ze stacji szybkiego tadowania o mocy
150 kW.

Dodajmy, ze eT'GM otrzymat Euro-
pejska Nagrode Zréwnowazonej Mobilnosci
2020 w kategorii ,,Zelektryfikowany pojazd”.
A pod hastem MAN M-Pulse kryje sie
zréwnowazona mobilnos¢ oraz efektywne
rozwigzania transportowe.

Oferta MAN-a obejmuje réwniez
¢T'GE. Trzy takie furgony w wersji 3.140E
trafity w lutym do firmy logistycznej No Li-
mit. Sg wykorzystywane w dostawach na te-
renie Warszawy i aglomeraciji $laskiej. Dzieki
umiejscowieniu baterii trakcyjnych pod
podloga objetos¢ Tadowni 10,7 m sze$¢. jest
poréwnywalna do standardowego furgonu.

Daimler Trucks & Buses stawia na
rézne rodzaje napedéw przyszlosci, w tym na
wodorowy i elektryczny. Do konca nastepnej
dekady, czyli w ciagu 10 lat, pojazdy nape-
dzane wodorem majg wejs¢ do seryjnej pro-

dukcji. Bardziej zaawansowane sg prace nad

elektrykami. Przypomnijmy tylko, ze przed
trzema laty zostal wyprodukowany w malej
serii lekki Fuso eCanter, pierwsza cigzaréwka
koncernu z napedem elektrycznym. Do kori-
ca 2022 r. na gtéwnych rynkach — Europa,
Stany, Japonia — majg jezdzi¢ seryjne pojazdy
elektryczne.

Juz teraz Daimler Trucks & Buses,
konkretnie dziatajaca w jego strukturze
grupa E-Mobility Group, pracuje nad
budowg globalnej infrastruktury tadujacej dla
elektrycznych cigzaréwek. Grupa taczy m.in.
operatoréw sieci energetycznych, dostawcéw
energii, producentéw urzadzen tadujacych,
dostawc6éw oprogramowania obstugujacego
tadowanie. Aktualnie jej dziatania koncen-
trujg si¢ na USA i Europie, nastepna bedzie
Japonia. Odbywaja si¢ pierwsze warszta-
ty, wdrozono pierwsze, wspélne projekty
pilotazowe obejmujace tworzenie odpowied-
niej infrastruktury w bazach samochodéw
cigzarowych. Inicjatywa ta nosi nazwe eTruck
Charging Initiative. Z#]

ISUZ2U

Jedno 1SU 2 U wiele zastosowan

SPRZEDAZ 509 064 282, FLOTY: 665 392 250, FINANSOWANIE : 785 801 182

" 05-870 Bioniek/Warszawy
ul. Powstancow 97 A (Dk nr 92}
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TEKST Jaetk Dobkewski
Z

Nie tylko marzec okazal si¢ miesigcem spowolnienia rynku samochodéw ciezarowych powyzej 16 ton

DMC. Na razie kwartalny spadek wynosi prawie 40 procent. Rynek nowych naczep skurczyt si¢ jeszcze

bardziej, o 46 procent.

imo ze transport nalezy do dziedzin
M gospodarki, ktére nie znalazly si¢
w takim kryzysie jak przyktadowo gastrono-
mia, turystyka czy hotelarstwo, handel nowy-
mi i uzywanymi pojazdami wyraznie zwolnil.
Tym niemniej odbywa si¢, tak samo naprawy
i serwisy pojazdéw. Kiedy sytuacja wréci do
normy, nikt nie wie. Zbyt wiele zmiennych,
aby cokolwiek prorokowa¢ w czasach §wiato-
wej pandemii. Jak przyznaje Marta Stefariska,
communication manager w MAN Truck &
Bus Polska, nastroje przedsi¢biorcéw sg pesy-
mistyczne — niepewnos$¢, obawa o przysziosé,
odsuwanie decyzji zakupowych.
Wolniej od stycznia

W najciezszym segmencie ponad 16

ton DMC rok w ogdéle zaczat sie niemrawo,

jeszcze przed ogloszeniem pandemii.

I tak w styczniu zastalo zarejestrowa-
nych 1.214 samochodéw, podczas gdy rok
wezesniej 1.763. Réwniez dwa nast¢pne mie-
sigce okazaly sie stabsze. Liczby dotyczace
kwartatu prezentujemy w tabelach. Pozycje
lidera z zeszlego roku utrzymat DAF, jedyna
marka, ktéra przekroczyla tysiac egzem-
plarzy. Zwraca uwagg druga pozycja Volvo,
czwartego na koniec ub.r., takze na koniec
pierwszego kwartatu ub.r. MAN, tradycyjnie,
sprzedaje najwiecej ciezaréwek solo. Réwniez
tradycyjnie prowadzi w rejestracjach uzywa-
nych pojazdéw z tzw. importu indywidualne-
go. W przypadku aut sciaganych z zagranicy
liczba egzemplarzy zmniejszyta si¢ o 22 proc.
Poniewaz nowe spadty bardziej, w minionym
kwartale polskie urzedy komunikacji zareje-
strowaly wiecej ,uzywek” niz nowych, 5.249

do 4.225.To znaczace odwrécenie preferen-

¢ji, na ile trwale przekonamy sie w najblizszej
przyszlosci.
Praca i bezpieczenistwo

— W obecnej sytuacji wszystkie nasze
serwisy w Europie, niezaleznie od lokalizacji
w dalszym ciggu pracujg — informuje Katarzy-
na Pawlus-Lech, marketing & PR manager
Renault Trucks Polska. — Modyfikacji mogly
ulec tylko godziny pracy, ale nie ma odgdrnej
reguly, wszystko uzaleznione jest od lokalizacyi
serwisu. Listg z godzinami pracy aktualizujemy
na biezqco na w internecie. Kierowca przyjez-
dzajgc do jednego z naszych serwiséw moze czuc
sig wyjgtkowo bezpieczny. Wprowadzilismy
wszystkie ogolnie prayjete zabezpieczenia: plyny
dezynfekujqce, rekawiczki, maseczki, odstep od
obstugi. Co wazne, bexpiecznie mogq sig czuc

takze mechanicy i pracownicy biura obstugi
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klienta. W wighkszosci lokalizacji jezeli mamy do
czynienia z pracq zmianowq migdzy zakoricze-
niem a poczgtkiem drugiej zmiany stosowana
Jest godzina przerwy, tak aby mechanicy nie
mieli bezposredniej stycznosci ze sobg, a takze
Zeby zdezynfekowac narzedzia i przewietrzyc
halg serwisowg.

W specyficznym polozeniu znajduje si¢
Ford. Wjechat na polski rynek pod koniec
zeszlego roku, wigc sitg rzeczy sprzedaz
dopiero ruszyla przed kilkoma miesigcami.
Moéwi Wojciech Kopiel, dyrektor zarzadzaja-
cy Q-Service Truck, importera Forda:

— Nasze plany na 2020 rok zakladaly
stopniowy wzrost sprzedazy, wigc obecne spadki
nie uderzajg w nas az tak bardzo. W naszym
przypadku praktyczne 100 procent zamdwieri to
pojazdy stokowe. W zwigzku 2 obecng sytuacg,
oczywiscie, ograniczony zostal bezposredni
kontakt z klientem, transakcje weigZ jednak
sq negocjowane i zawierane, ale gros z nich
odbywa sig poprzez telefon i z wykorzystaniem
internetu. Znaczgcym problemem, z ktdrymi

radzic muszq sobie wszyscy dealerzy, nie tylko

my, sq utrudnienia w finansowaniu i rejestro-
waniu pojazdow. To powoduje, Ze czgsé naszych
transakeji znajduje si¢ obecnie w zawieszeniu.

Tak jak wielu innych Ford Trucks

zawiesil czasowo produkeje, trudno jest wiec

jednoznacznie okresli¢ terminy dostawy
nowych pojazdéw.

ASO Forda pracujg bez wickszych
zmian, zostaly wprowadzone dodatkowe

$rodki bezpieczeristwa zwigzane z epidemig.

UTA One®

Najlepsze rozwigzanie do optat drogowych w Europie

/A\ one.uta.com/pl

an
“ " Edenred
company
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Pracownicy muszg uzywaé rekawiczek
i maseczek ochronnych, regularnie sg dezyn-
fekowane wszystkie pomieszczenia. Kazdy
dba o to, aby zachowa¢ odpowiedni standard
bezpieczeristwa.

— Robimy wszystko, zeby zdrowie naszych

pracownikdw i klientdw nie zostato w zaden

St
e bl T

internetu. Wygra ten, kto zaproponuje ela-
styczne, innowacyjne rozwigzania biznesowe
zachecajace do interakeji w tej sieci, korzy-
stania z platform multimedialnych i bedzie
$wiadczyt ustugi door to door. Fabryki

ciezaréwek stopniowo wracaja do produk-

¢ji, oczywiscie z zachowaniem wszelkich
srodkéw ostroznosci. przyktadowo MAN
czyni tak od poniedziatku, 20 kwietnia.
To pierwszy krok na drodze przywracania

normalnosci.

Naczepy w dotku
3.650 do 6.748, tak wyglgda w nowych
naczepach bilans pierwszego kwartatu
w pordwnaniu % pierwszym kwarta-
lem sprzed roku, spadek wynosi 46 proc.
Znacznie mniej stracit rynek uzywanych,
1.782 do 1.943, a wigc 8 proc. W nowych
najczgsciej rejestrowane marki to Krone
(763), Schmitz (751) oraz Wielton (576),
w uzywanych Schmitz (699) i Krone
(431). Z wycigganiem jakichkolwieck
wnioskow poczekajmy na unormowane sig

sytuacyi gospodarczej.

Dostawcze réwniez w d6t
Najmniej dostawczakow do 3,5 tony
dopuszczalnej masy zarejestrowali-
smy w marcu, 4.328. Byl to najstabszy
miesigc, gorszy nawet od stycznia (4.419),
oczywiscie takze od lutego (4.652). Ogdtem

minione trzy miesigce zakoriczyty sig

wynikiem 13.399, co wobec 17.035 rok
sposdb wystawione na niepotrzebne ryzyko — Sprzedai nowych CiQiaféwek temu oznacza spadek ponad 21 proc. Wsrod
zapewnia dyrektor Wojciech Kopiel. POW-16 tw PL, I-111 2020 . marek od poczqthu br. nieprzerwanie, tak-
Wigcej w internecie? Marka Liczba (w tym solo) Ze w poszczegolnych miesigeach prowadzi
Marta Stefaniska z MAN Truck & 1. DAF 1.022 (105) Renault, po 31 marca % rezultatem 1.914.
Bus Polska zwraca uwage, ze z pewnoscia 2. Volvo 849 (116) Na drugiej miejsce wiechat Ford (1.779),
kryzys wywolany epidemia wymusza takze 3 Scania 767 (157) na trzecie Fiat (1.626), czyli zeszloroczny
zmiany w podejéciu do obstugi klienta, 4 MAN 690 (173) lider, lecz 2 minimalnym tylko odstgpem
; 3 ikacji : d Mercedesem (1.618).
kaze zastepowac jedne kanaly komunikacji 5 Mercedes-Benz 533 (152) nad Mercedesem (. )
drugimi. Zachowania klientéw zmienily si¢
. . ) ] ) Tt 6. Renault 216 (38)
istotnie w ciagu ostatnich tygodni, poniewaz . .
o L , 7.Iveco 115 (12) Sprzedaz uzywanych ciezaréwek
ich priorytety nagle si¢ zmienity. Mozna
. N .. 8. Pozostate 33 (14) pow. 16 t w PL, I-111 2020 r.
wige spodziewad si¢ znaczacego przesunigcia
dzialani promocyjnych i sprzedazowych do Rynek ogétem 4.225 (767) Marka Liczba (w tym solo)
1. MAN 1.285 (659)
Pierwsze rejestracje cigzaréwek pow. 16 t w PL réznych okresach 2. Scania 1.193 (369)
3. Mercedes-Benz 872 (607)
Okres Nowe (wtym solo) | Uzywane (wtym solo) | Suma (w tym solo) 4. Volvo 700 (244)
I-TIT 2020 4.225 (767) 5.249 (2.306) 9.474 (3.073) 5.DAF 573 (124)
I-IIT 2019 6.960 (1.049) 6.738 (2.531) 13.698 (3.580) 6. Renault 406 (137)
2019 25.321 (4.752) 23.410 (9.517) 48.731 (14.269) 7. Iveco 122 (68)
2018 27.686 (4.959) 24.566 (9.498) 52.252 (14.457) 8. Pozostate 98 (98)
2017 25.065 (3.985) 22.517 (8.235) 47.582 (12.220) Rynek ogétem 5.249 (2.306)

Zrddto: Samar, pierwsze rejestracje, przy wykorzystaniu danych z Centralnej Ewidenci Pojazdow Ministerstwa Cyfryzacji (CEP)

14 | Trucks & Machines




ProGgraM ,NA Os1” NA ANTENACH MoTow1z1 1 TELE;

maju programu ,,Na osi” przedstawi kilka ciekawych, cho¢

niekoniecznie fabrycznie nowych, pojazdéw. Kontynuowany
bedzie cykl o bezpieczenstwie drogowym, zakonczy si¢ rozwazanie
metod zabezpieczania fadunkéw, a wystartuje seria odwiedzin w
Ameryce. Nie zabraknie tez opowiadajacych o swojej pracy kierow-
c6w. Przypominamy, ze program ,Na osi” dostepny jest na platfor-
mach: Cyfrowy Polsat i NC+, oraz w wielu sieciach kablowych na
kanatach: Motowizja i Tele5.

Premiery w Motowizji w soboty o 16:00, a w Tele5 o tydzieri
pozniej, ale tez w soboty o 11:30. Wszystkie godziny emisji programu
na obu antenach sg dostepne na jego stronie internetowej www.naosi.pl

W najnowszych odcinkach ,Na osi” zobaczy¢ bedzie mozna
miedzy innymi:

Pierwszy odcinek majowy: pojedynek na zalety i wady w ktérym
zmierzg si¢ MAN TGM i DAF CF; kolejna porcja spostrzezeri o
sposobach prawidtowego mocowania tadunkéw; felieton o kosztach
usprawnienia uzywanego Mercedesa Arocsa 3243; nastepna przestroga
prosto z drogi; opowies¢ branzowych dziennikarzy na temat Volvo FH.

Drugi odcinek majowy: kierowca opowiadajacy o swojej pracy;
nastgpna porcja przydatnej wiedzy o sposobach mocowania tadun-
kéwy; pierwsza odstona nowego mini cyklu prosto z Ameryki; kolejne

przyklady nieodpowiedzialnych zachowari na drodze; niezwykle

ciekawe zabudowy ci¢zaréwek i naczep —
Trzeci odcinek majowy: lubiane i dener- (/ \\
wujace kierowcéw cechy DAF’a XF i Volvo

FH; dalszy ciag przegladu prawidtowych me-

tod mocowania tadunkéw; wizyta za oceanem, C\ moTro
w firmie zatrudniajgcej kierowcéw; nastgpne ===
przykiady nieprawidtowych zachowari na

drodze; zyciorys Eurocargo — nieco mniejszej TELE
cigzaréwki w rodzinie Iveco

Czwarty odcinek majowy: ile kosztuje usprawnienie pocho-
dzacego z drugiej reki ciaggnika MAN TGX; jeszcze jedna porcja
spostrzezen na temat prawidtowego mocowania fadunkéw; rzut oka
na amerykariska metode niemal likwidujaca problem naciskéw osi;
kolejne przyktady drogowej bezmyslnosci; opowies¢ branzowych
dziennikarzy o wplywie globalizacji na cigzaréwki.

Piaty odcinek majowy: pojedynek mniejszych aut uzytkowych:
Iveco Daily i Fuso Canter; podsumowanie dtugiego cyklu o mocowa-
niu fadunkéw; amerykariskie sposoby na utrzymanie odpowiedniego
klimatu w kabinie; kolejne drogowe niebezpieczeristwa zrodzone
z glupich zachowan; portret Mercedesa Atego, odmalowany przez

branzowych dziennikarzy.

' . Land und See

' l SPEDITION

Prosimy o telefoniczne
lub pisemne skontaktowanie sie:

dils Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)
http:// www.dls-logistics.de

Land und See
Speditionsgesellschaft mbH

Andrzej Hische Tel: +49 4107 8770 2140
a.hische@dls-logistics.de
Tel. kom.: 0049 172 4055555
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SIECI STACJI PALIW

(CZzAS EPIDEMIL

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

Niskie ceny paliw, ostrzegawcze linie wskazujace bezpieczne odleglosci, sprzedaz przez okienko albo plyty

z pleksiglasu przed kasjerami, ograniczenie placenia gotéwka, gastronomia wylacznie na wynos — tak wy-

gladaja stacje paliw w czasach koronawirusa.

aliwa s3 najtarisze od wielu lat, to jedna
Pz niewielu pozytywnych wiadomosci
w ostatnim okresie. Notowania na poczatku
kwietnia ustabilizowaly sie na poziomie
ponizej 4,20 zi za litr oleju napedowego,
réwniez benzyna (ponizej 4 zt) i LPG
(ponizej 1,80 zt) kosztujg zaskakujaco
malo. Czy to dzieje si¢ z powodu wirusa?
Niekoniecznie, cho¢ oczywiscie pandemia

ma w tym udzial.

Wojna cenowa

Jak wyjasnia Filip Puchalski, dyrek-
tor ds. operacyjnych sieci Moya, gtéwnym
powodem obecnej sytuacji jest wojna
cenowa, wynik braku porozumienia krajéw
sojuszu OPEC+. W odpowiedzi na zerwane
rozmowy Arabia Saudyjska od 1 kwietnia
zwigkszyta produkcje ropy naftowej do

ponad 12 mln barylek dziennie. Rosjanie,
jak twierdza, na razie nie planuja zwigksze-
nia, jednak w lutym wydobywali 11,3 mln
barytek ropy dziennie. Odkrecenie kurkéw

z ropa, przy ztamaniu popytu, do ktérego
doprowadzita pandemia koronawirusa,
skutkuje rekordowo niskimi cenami na
stacjach paliw. Z uwagi na obostrzenia zwiga-
zane z ograniczeniem rozprzestrzeniania si¢
COVID-19 wiele branz praktycznie stangto.
Ograniczony transport miedzynarodowy,
brak ruchu turystycznego skutkuje nizszym
popytem na paliwa.

Dodajmy, ze przed Wielkanocg grupa
OPEC+ jednak dogadata sig, lecz dotyczy to
nastgpnych miesiecy. Przyktadowo w maju
i czerweu produkcja ma zosta¢ zmniejszona

09,7 mln barylek dziennie.

Czym przyciagnaé na stacje?

Sytuacja pozornie zakrawa na kurio-
zum. Sieci stacji, jak Moya, w mediach spo-
tecznosciowych apelujg do ludzi, zeby zostali
w domach, czyli zeby nie korzystali z ich
ustug. Chodzi rzecz jasna o dobra najwyzsze-
go rzedu, o zdrowie i zycie. Transport drogo-
wy staje si¢ wigc tym wazniejszym klientem.
I tym wazniejsze jest bezpieczeristwo.

— Oczy'wz's’cie, wiele aktywnosci bizneso-
wych w kraju zostato spowolnionych czy wrecz
zawiesilo dzialalnosi, jednak nie dotyczy to
transportu, ktdry nazywany jest krwiobiegiem
gospodarki — podkresla Filip Puchalski. — 7én
strategiczny sektor musi funkcjonowac takze
w tych trudnych warunkach. Dlatego dokladamy
wszelkich staran do utrzymania najwyzszych
standardow bezpieczeristwa na naszych stacjach.

Dodatkowo wprowadzilismy obostrzony rezim
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sanitarny — nasi pracownicy ze Zwigkszong
czgstotliwostiq dezynfekujq toalety, witryny,
klamki i powierzchnie robocze. Chceny, by kie-
rowcy samochodow cigzarowych wiedzieli, Ze na
obiektach marki Moya mogq zatankowac, zrobic
niezbgdne zakupy, ale takze skorzystac z toalet,
kidre w naszej sieci utrzymujenty otwarte.
Kluczowy jest fakt, Ze wszystkie stacje Moya
dzialajg nieprzerwanie, zatem kierowcy flotowi
1 wszyscy inni mogq zatrzymac sig, napetnic
baki swoich samochoddw, spozyc cos na cieplo

i skosztowac dobrej kawy, poki co na wynos.

— W tym trudnym czasie zalezy nam
preede wszystkim na bezpieczeristwie i komfor-
cie naszych klientow i pracownikow — deklaruje
Pawet Jan Majewski, prezes Grupy Lotos.

— Stacje paliw to newralgiczne miejsca, ktdre
muszq pozostawac otwarte. Dbamy o zachowa-
nie najwyzszych standardow i przekonujenty
kierowcdw, Ze mogq weigz korzystac z ustug

na naszych stacjach, m.in. produktow gastrono-
micznych sprzedawanych na wynos. Ponadto,
dla kierowcow TIR na wybranych stacjach
mamy dedykowang promocje. Po zatankowaniu
okreslonej ilosci paliwa kierowcy otrzymujg bon
o wartosci 20 2 do wykorzystania w sklepie.
Szczegdly promocji i lista stacji znajdujg sig na
stronie.

Wszyscy przedstawiciele petroche-
micznych koncernéw podkreslaja znaczenie
bezpieczeristwa klientéw i obstugi. I tak
biuro prasowe Orlenu podkresla, ze jesli
klient nie uzyje jednorazowych rekawiczek
(a powinien), pistolet dystrybutora jest de-
zynfekowany przez pracownika stacji. Klienci
sg zachecani do placenia bezgotéwkowego,
np. za pomocy aplikacji Vitay bezposrednio
przy dystrybutorze. Akcesoria do goracych
napoj6w, takie jak wieczka do kubkéw czy
mieszadetka, zostaly wycofane ze stref samo-
obstugowych i s dostepne u pracownikéw.

Podobnie dzieje si¢ na BP, ze strefy
dostepu klienta zabrano sztucce, ktére teraz
sg podawane zza lady przez sprzedawcéw
w rekawiczkach. Aby maksymalnie skréci¢
czas pobytu na stacji, zostaly zamknigte
punkty Lotto, wstrzymane przyjecia butelek
zwrotnych. Kawiarenki Wild Bean Cafe
dzialaja tylko na wynos, z ograniczong oferts.
Czasowo wstrzymana zostala akcja napel-
niania kawg lub herbata wlasnych kubkéw

klientéw. Klienci zachgcani sg do platnosci

karta, specjalne naklejki na podlodze wyzna-
czajg zalecany 2 m dystans, stacje wyposa-
zone s3 w dodatkowe $rodki do dezynfekeji,
a strefa kasowa na wszystkich stacjach BP
w Polsce odgrodzona jest wysokiej jakosci
poliweglanowa przestong. W BP od poczatku
trwania kryzysu dziata specjalnie powotany
Sztab Kryzysowy, ktéry na biezaco monito-
ruje sytuacje i podejmuje konieczne w tej sy-
tuacji decyzje. Na stronie www.bp.pl zostata
stworzona specjalna sekcja, gdzie na biezaco
umieszczane s3 informacje na temat wprowa-
dzanych procedur i niezbednych rozwigzan.
Dr Magdalena Kandefer-Karitoch, Rzecznik
Prasowy BP przypomina ,,jestesmy skupie-
ni przede wszystkim na bezpieczenstwie
naszych Klientéw oraz Pracownikéw. Oni nie
moga zosta¢ w domu. Pracujg kazdego dnia,
obstugujac naszych Klientéw, bo wiedza,
ze stacje paliw sg kluczowe dla gospodar-
ki w tego typu sytuacji. Paliwa muszg by¢
dostepne dla stuzb, medykéw, zaopatrzenia
i logistyki. Wdrozyli$my szereg zabezpie-
czeri na stacjach BP, zeby byly bezpieczne
i przystosowane do nowych realiéw. Zaan-
gazowali$my si¢ tez w edukacje na temat
bezpiecznych zachowan. Wraz z powstaniem
specjalnego #dbajmyosiebie, przypominamy,
jak w tej nowej rzeczywisto$ci przemieszczaé
si¢, zachowywac¢ sie podczas robienia zaku-
pow czy tankowania samochodu. To jest nasz
priorytet w komunikacji”.

— Naszym priorytetem jest bezpieczeristwo
i zdrowie klientow i pracownikéw Shell oraz
bezpieczna dzialalnos¢ operacyjna — zazna-
cza Anna Papka, rzecznik prasowy Shell
w Polsce. — W zwigzku z sytuacjq zwigzang
z COVID-19 zachgcamy wszystkich klientow
do odpowiedzialnych zachowasi. Zdajemy sobie
sprawg, ze dla czgsci 0sob podrize sq koniecz-
ne, dlatego nasze stacje pozostajq otwarte,
a dostawy wszystkich produktiw realizowane sq
na biezqgco. Wszystkie nasze operacje zwigzane
z produkejq i dystrybucjq srodkiw smarnych
w Europie przebiegajg obecnie bex zakidcen.
8q one zaliczane do produktdw niezbednych do
utrzymania cigglosci dzialalnosci gospodarczej
i 2 tego wzgledu nie spodziewamy sig zaktdceri
w ich transporcie transgranicznym.
An-225 wyladowat

Lotos znalazt si¢ na ustach wielu ko-

mentatoréw we wtorek, 14 kwietnia. Wtedy

wyladowat w Warszawie Antonow An-225,
najwiekszy samolot na $wiecie, ze sprz¢tem
z Chin do ochrony przed koronawirusem.
Towar ten zostat zakupiony przez dwie
panstwowe firmy, Grupe Lotos i KGHM
Polska Miedz. Ten spektakularny transport
to niejedyny wkiad Grupy Lotos w walke

z pandemig. Prezes Pawet Jan Majewski:

— Grupa Lotos od poczqtku pandemii
aktywnie wigceza sig w walkg 2 koronawirusem.
Jako firma odpowiedzialna spolecznie chcemy
dzielic sig naszym kapitatem i realnie pomagac
polskim stuzbom w przeciwdziataniu skutkom
pandemii. Wsparcie kierowane jest przede
wszystkim do placowek medycznych, ale tez do
stuzb mundurowych.

Lotos przekazat w sumie 7 mln zt na
wsparcie polskiej stuzby zdrowia. 5 mln zt
trafifo do czterech placéwek medycznych
w woj. pomorskim i zachodniopomor-
skim, a 2 mln z} do 19 zakaznych szpitali
jednoimiennych w catej Polsce. Akcje sa
koordynowane przez Ministerstwo Akty-
wéw Panistwowych. Ponadto, na wybranych
stacjach funkcjonariusze stuzb mundurowych
otrzymuja darmowe napoje, a 7. Pomorska
Brygada Wojsk Obrony Terytorialnej moze
uzupelni¢ paliwo nie ponoszac zadnych
kosztéw.

Bardzo aktywny jest réwniez drugi
polski koncern, Orlen, wspierajacy dzialania
rzadu oraz stuzb medycznych i mundu-
rowych. Spétka przeznaczyla na ten cel
juz ponad 100 mln zI. Wsparcie w postaci
rzeczowej 1 finansowej jest przekazywane
w szczegolnosci stuzbom zaangazowanym
w ratowanie zycia i zdrowia zakazonych oséb.
Srodki zostaly przeznaczone na zakup m.in.
ochronnych masek, rekawiczek, kombinezo-
néw, gogli medycznych.

— Chcemy wyrazic naszq wdzigeznos¢
dla zawodowych kierowcow za ich pracg w tym
wyjgtkowo trudnym czasie— méwi Anna
Papka (Shell). — Dlatego od 30 marca kierowcy
samochoddw cigzarowych otrzymujq na stacjach
Shell darmowg kawe.

Gratisowa kawa lub herbata od polowy
marca jest oferowana pracownikom pogo-
towia ratunkowego, strazy pozarnej, policji,
wojska, strazy miejskiej i Strazy Graniczne;.
Shell organizuje réwniez przekazanie masek

ochronnych jednostkom pogotowia ratunko-
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SIECI STACJI PALIW

wego. 10 Hyundaiéw udostepnionych przez
importera szpitalowi MSWiA w Warszawie
ma zapewnione paliwo w formie bonéw
paliwowych Shella.

Na stacjach BP funkcjonariusze
wspomnianych stuzb takze mogli skorzy-
sta¢ z darmowej kawy. Firma zaoferowata
réwniez darmowe paliwo i oleje Castrol
szpitalom jednoimiennym. Rzeczniczka BP
przypomina ,,Czas kryzysu, to taki moment,
kiedy nie mozna zapomnie¢ o tych najstab-
szych. BP od lat konsekwentnie realizuje
swoja polityke odpowiedzialnosci spotecznej,
wspolpracujac z grupg Partneréw Spotecz-
nych- stowarzyszer i fundacji. Oni wszyscy,
a wlasciwie ich podopieczni, moga teraz
takze liczy¢ na dodatkowe wsparcie naszej
firmy. BP rozszerzyto wspélprace z Polska
Akcja Humanitarng (PAH) w ramach akeji
Pajacyk przekazujac dodatkowe paliwo na
akcje #pajacykbezprzerwy, aby dzieci, mimo
zamknietych szkél, mialy szanse na cieply
posilek oraz przekazujac dodatkowe punkty
PAYBACK. W ramach wspétpracy ze Sto-
warzyszeniem Wiosna finansujemy infolinie
Dobre Stowa dla senioréw. Promujemy tez
kweste do wirtualnej puszki Pél Nadziei.
Pomoc dodatkowg od BP otrzymata takze
Siemacha dla swojego Centrum Sportéw
Konnych w Odporyszowie”.

Darmowa kawe dla stuzb zaangazowa-

nych w walke z pandemia zapoczatkowata

sie¢ Circle K. Poza tym wspélnie z PCK
wsparla pieé tysiecy senioréw w catym
kraju przekazujac im nieodplatnie paczki
z podstawowymi produktami spozywczymi
(mleko, masto, chleb, sery itp.) dostgpnymi na
stacjach Circle K. Starsze osoby znalazty sie
w grupie ryzyka i czgsto nie majg mozliwosci
zrobienia zakup6w.
Niezagrozony Orlen

Ogodlna liczba stacji, sprzedajacych
co najmniej dwa gatunki paliw, zmalala do
7.628 2 7.765 (doktadne dane w tabeli).
Przyczynit si¢ do tego spadek liczby niezalez-
nych podmiotéw, tzn. takich ktére nie dziata-
ja w jakiejkolwiek sieci, ani koncernowej, ani
prywatnej. Cze$¢ z tych podmiotéw zmienito
logo na sieciowe. Dodajmy, ze w przypadku
sieci prywatnych, wedtug nomenklatury
Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu
Naftowego (POPiHN), pod jedng marka
musi wystepowaé co najmniej 10 obiektéw.

Na podium nic si¢ nie zmienito: Orlen,
BP, Grupa Lotos. Pozycja lidera wydaje si¢
zresztg niezagrozona na lata. Kazdy z tej
tréjki odnotowat wzrost liczby, BP dzigki
przejeciu sieci Arge. Orlen jest najlepszy
takze pod wzgledem stacji przy autostradach,
w tej konkurencji uczestniczy tylko pigciu
czolowych graczy na rynku i ich kolejnos¢
prawie pokrywa si¢ z tg ogdlng (przy auto-
stradach Lotos lepszy od BP). Na koniec

zeszlego roku takich punktéw funkcjonowato

83, z czego ponad 40 procent, doktadnie 35
nalezalo do sieci Orlenu. Poza nig: Grupa

Lotos 21, BP 16, Shell 9, Circle K 2.

Stacje paliw w Polsce
Nazwa 201L9l jzzb(?ls*
PKN Orlen 1.800/1.787
BP 575/ 552
Grupa Lotos 506 / 495
Shell 415/ 420
Circle K 353 /349
Amic 116 / 115
AS 24 32/30
Total 38/32
IDS 14 /14
Stacje w sieciach 116/ 1071
prywatnych
Stacje przymarketowe 196 /192
Stacje niezalezne 2.467 /2.708
Ogélem 7.628/7.765

*dane na koniec lat 2019 i 2018, wg
corocznych raportdw Polskiej Organizacji Prze-
mystu i Handlu Naftowego (POPiHN)
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CIMC VEHICLES

— BADZCIE BEZPIECZNI NA
DRODZE — JESTESMY Z WAMTI!

‘ N J dobie pandemii COVID-19 obok
innych galezi gospodarki to wlasnie
ciezki transport dalekobiezny jest jedna
z najbardziej dotknietych branz. Szereg
ograniczen wprowadzonych przez Paristwo
jak réwniez ogélna zmiana zachowar spo-
tecznych i naszego codziennego trybu zycia
wplywa na przeptyw towaréw. Ograniczenia
w przemieszczaniu si¢, spadek zaméwierl
i czasowo zamknigte firmy produkeyjne
powoduja, ze na rynku jest coraz mniej
tadunkéw. Jest to znaczacy czynnik ekono-
miczny jako, ze nie bez powodu transport
cigzki uznawany jest za nerw gospodarki i jej
zesp6t napedowy.

CIMC VEHICLES na biezaco
produkuje naczepy ciezarowe i kontenery
wymienne do szeregu firm na calym $wiecie.
Jako $wiatowy leader w tej branzy dziata nie
tylko w zakresie dostaw samego produktu
ale réwniez wyznaczajgc trendy i dziatajac
aktywnie na polu spolecznym, szczegélnie
w tak trudnych czasach jakie nastaty dzisiaj.
Jej oddzial w Polsce mimo, ze dotkniety
spadkiem zaméwien réwnie mocno jak cata
branza, nie poddaje si¢ i pozostaje na polu
walki. W najblizszym czasie firma rozpoczy-
na montaz 300 szt. konteneréw wymiennych
typu SWAP Body dla swiatowego potentata
branzy kurierskiej — firmy DHL. Konte-
nery te pomoga przewiez¢ i dostarczy¢ do
odbiorcéw koricowych przesytki z zaméwieri
internetowych, ktére obecnie w duzej mierze
wyparly ,tradycyjne” zakupy. Pierwsza partia
tych konteneréw opusci lini¢ montazows
w Gdyni juz w lipcu b.r. W miedzyczasie
realizowanych jest réwniez szereg zaméwien
biezacych, co prawda nie na taka skale jak
w ubiegtych miesigcach ale Zarzad firmy pa-
trzy optymistycznie w przyszlo$é. ,JesteSmy
przekonani, ze to chwilowy spadek — trans-
port jest nerwem gospodarki a po tak dtugim

przestoju na rynku powstanie giéd towaréw,

ktére trzeba bedzie przewiezé — dzis jestesmy

tu po to aby wspiera¢ naszych Partneréw

i Klientéw w tak trudnym okresie. Oczywi-
$cie sami tez wprowadziliémy dzialania ogra-
niczajace koszty i reorganizujace firme ale juz
dzi$§ wiemy, ze zapewnilismy firmie stabilne
bezpieczeristwo, dlatego tez mozemy chwile
odetchngd i skupic si¢ na tym co najwazniej-
sze, czyli na ludziach”

Wszyscy odczuwamy dzi$ skutki
rozprzestrzeniajacego si¢ wirusa. Zaréwno na
gruncie prywatnym jak i zawodowym. Nawet
wychodzac po zwykte zakupy do sklepu,
zastanawiamy si¢ czy aby na pewno jest to
bezpieczne i czy nie starczy nam jeszcze to
co mamy w domu. Na gruncie zawodowym
obserwujemy kolejne firmy padajace ofiarg
spadku zaméwien a tym samym bedace
zmuszonymi do przestojéw ekonomicznych.
Obserwujemy ogélnoswiatowy rosnacy trend
pracy zdalnej, czyli tzw. ,home office”, gdzie
wigkszo$¢ prac biurowych moze by¢ wykony-
wana przez internet.

Jest jednak czes¢ prac ktérych zwyczaj-
nie zdalnie wykona¢ si¢ nie da. Jedng z nich
jest zawéd kierowcy samochodu cigzaro-
wego, na ktéry to chcieliémy szczegélnie
zwréci¢ uwage w tych trudnych czasach. To
wiasnie kierowcy przemieszczajg si¢ ciaggle
pomiedzy krajami pomimo zamknigtych dla
0s6b prywatnych granic ryzykujac bezpie-
czeristwo swoje i swoich bliskich po to aby

zrealizowaé dostawy najpotrzebniejszych
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towaréw. Zaczynajac od artykuléw codzien-
nej potrzeby jak Zywno$¢ czy leki, poprzez
srodki ochrony osobistej czy materialy tak
niezbe¢dne w dzisiejszych czasach naszym
szpitalom, po biezace towary, ktérych na co
dzien nawet nie zauwazamy dopdki ich nie
zabraknie.

Dlatego tez jeste$my z Wami. Zauwa-
zamy i doceniamy Wasza prace. Jestesmy
z Wami myslami na kazdym kilometrze,
ktéry codziennie przemierzacie z fadunkiem.
Wiemy tez, ze czasy sg trudne a dostepnoéé
srodkéw ochrony osobistej ciagle ograniczo-
na i dlatego tez chetnie pomozemy kazdemu
kierowcy samochodu ci¢zarowego tak aby
zwigkszy¢ jego bezpieczeristwo.

Jestesmy z Wami — na Facebook'u,
na stronie internetowej a takze fizycznie
w naszej fabryce przy ulicy Handlowej 21
w Gdyni. Nie zamykamy naszych bram —
dzialamy normalnie, oczywiscie z zachowa-
niem wszelkich standardéw bezpieczenistwa
osobistego. Niemniej jednak w tych trud-
nych czasach nie poddajemy si¢, walczymy
i wspélnie przetrwamy ten trudny okres.

Oczywiscie sami tez wprowadzilismy
dzialania ograniczajace koszty i reorganizujg-
ce firme ale juz dzi§ wiemy, ze zapewnilismy
firmie stabilne bezpieczenstwo, dlatego tez
mozemy chwile odetchna¢ i skupic si¢ na
tym co najwazniejsze, czyli na ludziach” -
méwi Michal Rzoska, Dyrektor Zarzadzaja-
cy CIMC Trailer Poland Sp. z o.0.
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TRANSPORT CHEODNICZY

TEKST: Michat Jurczak
ZDIJECIA: T&M

Srodki transportujace produkty w kontrolowanej temperaturze muszg by¢ w odpowiednim stanie higienicz-

no-sanitarnym, nie moga wplywa¢ negatywnie na produkt. Wazne jest zreszta nie tylko to, by samochody

byly chtodzone i zapewnialy odpowiednia temperature, ale tez to by stworzy¢ warunki dla odpowiedniej

cyrkulacji powietrza i zapewni¢ nalezyty nadzér nad przewozem.

ystrybucja produktéw wymagajacych

kontrolowanej temperatury to specy-
ficzna czg$é biznesu logistycznego. Nowocze-
sne technologie sprzyjaja temu, by zwickszata
si¢ nie tylko oferta srodkéw transportu, ale
tez rozwigzan do monitorowania przewozu
tego rodzaju towaréw, a gléwnie artykuléw
spozywezych czy farmaceutykéw.
Maly i éredni ,kaliber”

Wsréd szerokiej gamy polskich pro-
ducentéw zabudéw dla transportu chiodni-
czego znajduje si¢ firma D.A.C. zabudowy.
Produkeja zlokalizowana pod Kielcami.
Kilkuprocentowy udziat w rynku fabrycznie
nowych pojazdéw w DMC 3,5 t oraz kilku-
procentowy w produkeji przyczep. Pomyst
adaptacja vanéw dla transportu chiodniczego

pochodzi z wiasnego biura konstrukeyjnego

D.A.C. Nowoczesny furgon z powodzeniem
pelni funkcje izotermy 0 © C lub chiodni
-20° C dzigki zastosowaniu technologi typu
sandwich wlasnej produkeji. Materiat ma
bardzo dobre parametry termiczne, konstruk-
cyjne oraz co istotne niska mase, co ma duze
znaczenie w klasie DMC 3,5 t.

Do minimum zredukowano mostki
cieplne , a przenikalnos¢ cieplna wynosi oko-
to 0,4W/m2K chtodnia i 0,7 W/m2K.

D.A.C zabudowy zwraca uwage
na trwalo$¢ swojego produktu w trakcie
eksploatacji, estetyke wykonania, mase,
tatwo$¢ zmywania powierzchni tadunkowe;.
Atesty higieniczne to standard. Doposazenie
w listwy transportowe, drazki do blokowania
tadunku, agregaty chtodnicze, windy zata-

dowecze, rejestratory temperatury z drukarka

do udokumentowania catego taricuch dostaw.
Wszystko to czego potrzebuja profesjonalisci

W transporcie.

Chléd nasiodle

Sporo ciekawych produktéw maja
wytwérey naczep. Kogel Cool — PurFerro
quality ma cichg, aluminiowa podtoge redu-
kujgca hatas powstajacy podczas zaladunku
i roztadunku (mozliwo$¢ realizacji dostaw
poza zwyczajowymi godzinami otwarcia pla-
coéwek). Koryto zespawane z aluminium ma
zapewnia¢ tez lepszg higieng oraz tatwiejsze
czyszezenie podlogi, jak réwniez zapobiega¢
przenikaniu wilgoci do elementéw nosnych.
Nadwozie wypelniono bezfreonows pianks.
Zabezpieczenie fadunku umozliwiaja kierow-
cy, montowane w $cianach, szyny pictrowe

i kotwowe. Drzwi portalowe wykonano ze
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stali nierdzewnej z drazkami obrotowymi
i fatwymi w wymianie zawiasami. Warstwa
wierzchnia na zewnatrz to 0,6-milimetrowa
blacha stalowa z powloka koncows, warstwe
wewnetrzng stanowi 0,6-milimetrowa blacha
stalowa z powloka z twardej folii PVC. Kanat
powietrzny (poszerzony i przedtuzony do 90
proc. przy suficie) optymalizuje dystrybucje
powietrza i réwnomiernie rozdziela powie-
trze chtodzace we wngtrzu naczepy. Portal
ze stali nierdzewnej wyposazono w latwa do
wymiany, poczwérng uszczelke drzwiows
i aluminiowe zawiasy drzwi. Sciany Kogel
Cool — PurFerro quality majg 45 lub 60 mm
grubosci, dach 85 mm, a podtoga 125 mm.

Nowy tabor to w wielu przypadkach
wnetrza wielotemperaturowe. W Krone Cool
Liner Duoplex Steel stosowany jest tzw. ela-
styczny kanal powietrzny, zamontowany na
suficie, a réwnomiernie rozdzielajacy zimne
powietrze (sprawdza si¢ réwniez przy zata-
dunku pigtrowym). Umieszczony w tylnej
czesci, dodatkowy modul chlodzacy, ma gwa-
rantowac precyzyjne sterowanie temperatury
w przypadku systeméw wielokomorowych
nawet w najciezszych warunkach. W Cool
Liner transport faczony w odmiennych stre-
fach temperaturowych umozliwia termiczna
$cianka dziatowa Isowall MultiTemp. Docze-
kata si¢ wersji Plus, ze specjalnym systemem
yuruchamiania” przegrody (tatwos¢ otwiera-
nia i zamykania). Montaz i demontaz $ciany
nie wymaga uzycia specjalnych narzedzi.
Konstruktorzy naczep Krone zwracaja uwage
réwniez na inne walory. Przelotowa rama
podwozia sprawia, ze naprezenia s3 przeno-
szone na podwozie (takie rozwigzanie chroni
nadwozie furgonowe podczas sprzegania
i rozprzegania pojazdu). Réwniez podczas
dokowania przy rampie sily sa przejmowane
przez podwozie. Zbiornik paliwa z tworzywa
sztucznego zamontowano pomiedzy nogami
podporowymi. Otwarta konstrukcja utatwia
tankowanie i kontrole poziomu napelnienia.
Z kolei sko$ne poprzeczki w tylnej czesci
ramy przekazujg obciazenie na podtuzni-
ce podwozia, zabezpieczajac w ten sposéb
nadwozie przed odksztatceniami. Zwigksza
to bezpieczenstwo dokowania.

O ile typowe naczepy izotermiczne
i chlodnicze sg popularne na rynku, o tyle

ich wersje z ruchomymi podtogami to na

razie rzadkos¢. Ma je w ofercie m.in. TMT
Construzioni. Ruchoma podloga z chlodnia
przeznaczona jest w szczegolnosci do trans-
portu towaréw spozywczych luznych, badz
towaréw paletowanych. Wysokos¢ wewnetrz-
na to 2,6 m, kubatura siega 92 m szesc.

a fadownia miesci 33 europalety. Mechanizm
napedowy ruchomej podlogi to sprawdzony
system Cargo Floor, horyzontalny system
zatadunku/roztadunku. Wykorzystuje zjawi-
sko tarcia, poruszane przez sitowniki listwy
powoduja przesuwanie towaru w celu jego
stopniowego wytadunku. Podloga (21 listew)
ma 6, 8 lub 10 mm grubosci.

Panowa¢ na odleglo$é¢

W przypadku transportu produktéw
wrazliwych wazny jest pelny monito-
ring temperatury, wilgotnosci czy $wiatta
praktycznie podczas calej drogi, od pro-
ducenta do konsumenta. Transfer danych
w czasie rzeczywistym zrewolucjonizowat
tego rodzaju rozwigzania. Fabryczny system
telematyczny, zapewniajacy ciagly i wygodny
dostep przez internet do danych dotyczacych
pozycji, stanu lub temperatury przewozonego
tadunku oferuje m.in. Krone (Telematics).
Od listopada ubr. wszystkie pojazdy-chlodnie
serii Cool Liner wyposazane sg w to roz-
wigzanie seryjnie. Odpowiednie $wiadectwa
temperaturowe mozna przesla¢ bezposrednio
z portalu Telematics w pliku PDF na adres
e-mail lub faksem — zanim jeszcze ladunek
dotrze do klienta (kierowca nie musi czeka¢,
dokument mozna sprawdzi¢ wezesniej).
W potaczeniu z rozwigzaniami Krone Tele-
matics, pojemnosciowy czujnik w zbiorniku
ulatwia precyzyjna kontrole poziomu paliwa
w pojezdzie. Wskaznik LED na przedniej
§cianie jest uzupelnieniem systemu kontroli
doptywu oleju napedowego. Funkeja blokady
drzwi Krone Telematics Door Protect zapew-
nia dodatkowg ochrong przewozonych towa-
réw. Telematyka blokuje drzwi, monitoruje
ich stan oraz stan zabezpieczeni. Ewentualne
alarmy i anomalie trafiajg bezposrednio do
dyspozytora i, w razie potrzeby, do centrum
monitorowania bezpieczeristwa. Standar-
dowo montowany system Telematics KSC
ProPlus Cool umozliwia monitorowanie
lokalizacji, drzwi, danych roboczych, tem-
peratury chtodzenia, agregatu chlodniczego,

stanu sprzegu. System integruje tez cale

zarzgdzanie dokumentacjg z siecia Wi-Fi,
tzn. zaréwno dyspozytor, jak i kierowca moga
przez Wi-Fi potaczyé si¢ z Krone Telematics
Box i odczyta¢ wymagane dane. Dodat-
kowym elementem jest system czujnikéw
przestrzeni tadunkowej Smart Scan, dajacy
wglad w przestrzen ladunkows za pomocy
kamery. Dyspozytor moze monitorowa¢ na-
czepe w czasie rzeczywistym, majac podglad
zajetych miejsc w tadowni. By zidentyfikowa¢
dostepng przestrzen tadunkows stosowany
jest inteligentny algorytm.

Kégel stworzyt wlasny system telema-
tyczny przeznaczony specjalnie do naczep tej
firmy. Klienci maja dostep w czasie rzeczywi-
stym do danych lokalizacyjnych, chtodzenia
oraz uktadéw EBS przyczep lub naczep
dzieki portalowi internetowemu. Nowoscia
jest mozliwos¢ wgladu do tych danych przez
aplikacje Kogel Telematics dostepna dla
telefonéw i tabletéw z systemem iOS.

Rozbudowane rozwigzania telematyczne
ma tez najwigkszy producent naczep chtod-
niczych w Europie, Schmitz Cargobull. Fa-
bryczna telematyka pod nazwa TrailerConnect
pozwala na monitorowanie, przechowywanie
i analiz¢ danych temperaturowych z naczepy
bezposrednio, bez koniecznosci stosowania ze-
wngtrznego rejestratora temperatury. Funkcja
rejestratora monitoruje i zapisuje wszystkie
dane z wnetrza chtodni poprzez jednoprzewo-
dowe czujniki stanowigce wyposazenie stan-
dardowe naczepy. Drukarka SCB umozliwia
bezposrednie wydrukowanie raportéw tempe-
raturowych. Dane temperaturowe zapisywane
s w danych klienta na portalu TrailerConnect,
a sg dostepne poprzez portal lub interfejs. Sys-
tem stanowi tez profesjonalne zabezpieczenie
przed kradziezg (czujnik zamkniecia i system
blokowania drzwi TL3). Czujnik magne-
tyczny wykrywa, czy tylne drzwi przyczepy sa
zamknigte, czy otwarte, a system umozliwia
zdalne blokowanie i odblokowanie drzwi za
pomocy sifownika elektromagnetycznego
poruszajgcego rygiel uniemozlwiajacy otwarcie
drzwi. Mechanizmem blokady drzwi mozna
sterowac z portalu TrailerConnect i aplikacji
beSmart. Rejestrator temperatury w nowym
systemie TrailerConnectR jest integralna cz¢-
$cig agregatu chtodniczego Schmitz (cyfrowe
urzadzenie certyfikowane zgodnie z normg
DIN EN 1283).
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TRANSPORT CHEODNICZY

RYNEK

Niezawodno$¢ agregatu

Ciagtemu rozwojowi podlegaja tez
agregaty chlodnicze. Jest wéréd nich np.
Thermo King SLXi, do zastosowarn jedno-,
lub wielokomorowych, a opracowany ze
szczegSlnym uwzglednieniem inteligent-
nych systemow, funkeji komunikacyjnych,
poziomu zuzycia paliwa oraz zarzadzania
temperaturg. To rozwigzanie dla naczep.
Z kolei do malych i §rednich aut do-
stawczych dedykowany jest nowy agregat
elektryczny E-200. Stworzony przede
wszystkim z mysla o pojazdach elektrycz-
nych, jednak dzigki unikatowej konstrukeji
wspdlpracuje takze z konwencjonalnym
napedem spalinowym. Dziala w pelnym
zakresie temperatur, wystepuje tez w wersji
dwuparownikowej spelniajac tym samym
oczekiwania klientéw wykorzystujacych
aplikacje wielotemperaturowe. Thermo
King stworzyl urzadzenie plug-and-play,
model nie wymaga zadnych modyfikacji.
Eliminuje potrzebe montazu sprezarki

w komorze silnika ograniczajgc dzigki temu

koszty instalacyjne. Zastosowanie inwertera
(falownika) zapewnia zdolno$¢ utrzymania
stalej wydajnosci niezaleznie od obrotéw
silnika pojazdu. Nowy sterownik — DSR IV,
umozliwia montaz agregatu w samochodach
z systemem start/stop stosowanym dzisiaj

w wiekszosci aut, bez koniecznosci dokona-
nia dodatkowych modyfikacji. Maksymalny
pobér pradu to 110A dla aut elektrycznych

i 180A dla wersji z silnikami spalinowymi.
Opcjonalnie agregat mozna doposazy¢

w baterie — instalowane pod siedzeniem kie-
rowcy, ktére pozwalaja na 45 lub nawet 90
minut pracy bez koniecznosci wykorzystania
zewnetrznego zrédla zasilania.

Nowoscig w ofercie jest agregat z trze-
ma niezaleznymi modutami chlodzacymi.
Wspélny projekt Krone i Liebherr pod
nazwg Celsineo ma by¢ odpowiedzia na po-
jawiajace si¢ problemy z awariami agregatéw
chlodniczych, co doprowadza do wzrostu
temperatury w naczepie, a w konsekwencji
przerwania faficucha chlodniczego. Istota

zastosowania trzech moduléw sprowadza

si¢ do tego, ze w przypadku awarii jednego
z nich, pozostale dwa przejmuja chtodzenie
is3 w stanie utrzymac zadang temperature
w naczepie do konca przewozu. Oznacza,
to, ze nie ma ryzyka przerwania faficucha
chlodniczego, przewoznik nie ponosi wigc
strat, a jednoczesnie moze zaplanowaé
wizyte w serwisie na wymiane uszkodzone-
go modutu. Kazdy modut agregatu tworzyt
hermetyczng calo$¢. Do wymiany nie trzeba
wykwalifikowanego technika od urzagdzen
chlodniczych, sama wymiana na zasadzie
plug/play ma trwa¢ ok. godzing. Celsineo za-
pewnia mozliwo$¢ chlodzenia wymaganego
zaréwno do przewozu kwiatéw, ale tez gle-
boko zmrozonych produktéw spozywezych
(do minus 20 st.C). Jak wyjasnia Uwe Sasse
odpowiadajacy za rozwéj w Krone, w odréz-
nieniu od konwencjonalnych agregatéw trzy
uktady w Celsineo wymagaja mniejszej ilosci
czynnika chlodzacego R452A, bo ok. 1 kg
na jeden uktad, czyli w sumie 3 kg na caly
agregat (tradycyjne agregaty wymagaja 7-8
kg czynnika).

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH TRANSPORTOW CHEODNICZYCH

D.A.C.

Historia firmy D.A.C. sigga 1978 r., a produkcja zabudéw samochodowych zajeta si¢ w
1999 r. Konstruuje zabudowy izolowane termiczne w wersjach ,,ramowych”, wsréd wielu
wykonywanych przez D.A.C. zabudéw znalez¢ mozna takze oferte adaptacji furgonu na
chiodnig. Nowoczesny furgon moze pelni¢ funkeje chtodni lub izotermy dzigki doposa-
zeniu w specjalny wktad izotermiczny oraz urzadzenie chiodnicze. Najwyzsze parametry
termiczne uzyskiwane sg za pomoca paneli typu sandwich, zredukowano do minimum
mostki cieplne. Izolowang podtoge dodatkowo pokrywa si¢ (na Zyczenie klienta) wylew-
ka epoksydowg lub blachg aluminiows ryflowana. Zwraca uwage tatwos¢ eksploatacji w

trakcie zatadunku i roztadunku. Istnieje mozliwos¢ doposazenia $cian w listwy transportowe lub slizgowe czy drazki rozporowe. Konstrukcja ma

atesty higieniczne PZH / ATP / ADR.

KASSBOHRER

Kissbohrer, K.SRI C to naczepa chlodnia, z 71-milimetrowym panelem przednim, przy-

stosowany do montazu agregatu chtodniczego, 84-milimetrowym panelem dachowym (z 4

specjalnymi wbudowanymi oprawami o§wietleniowymi), a takze izolowanym, aluminiowym

panelem bocznym o grubosci 60 mm. Technologia ptyt warstwowych GRP uzytych w K. SRI

C zapewnia doskonaty izolacje termiczng, a kanat wentylacyjny pozwala na réwnomierng

dystrybucje chtodzenia po calym nadwoziu. Pelna rama z wysokiej jakosci stali S700 MC

oraz podloga wylozona blachg aluminiows gwarantuje wysoka wytrzymatosé i dtugoletnia

cksploatacje. Zaawansowang technologicznie chtodni¢ wyposazono w telematyke umozliwia-

jaca diagnostyke réznych danych operacyjnych pojazdu, a takze sledzenie naczepy oraz monitorowanie zuzycia hamulcéw, przebiegu, ci$nienia

powietrza w oponach, nacisku na o§ oraz elektronicznego uktad hamulcowego (EBS) izmian temperatury wewnatrz naczepy.
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K6GEL

Naczepa typu chtodnia KégelCool — PurFerroquality, dostgpna jest z nowymi
opcjami i specjalnymi zestawami wyposazenia, dostosowanymi do transportu réz-
nych towaréw orazwymogéw danego kraju. Zaliczajg si¢ do nich m.in. mechanizm

do podnoszenia pierwszej i trzeciej osi, przegubowa tylna o skretnajak réwniez

sprzeg siodtowy o fadownosci do 15 t. Cicha, aluminiowa konstrukeja podtogi redu-

kuje poziom hatasu powstajacego podczas zatadunku i rozladunku. Lepsza higieng

oraz latwiejsze czyszczenie podiogi zapewnia zespawana wanna z aluminium. Nad-
wozie furgonowe naczepy Kégel Cool — PurFerroquality sktada si¢ z wysokiej jakosci, calkowicie bezfreonowej pianki specjalnej o wasciwosciach
izolacyjnych. Sciany o grubosci 45 lub 60 mm, dach o grubosci 85 mm oraz podtoga o grubosci 125 mm (produkcja whasna Kégel) poprawiaja
wspdlczynnik przenikania ciepla. Autoryzowany importer i profesjonalny serwis: Grupa DBK, https://grupadbk.com/

KRONE

Krone Cool Liner produkowana jest w nastepujacych wersjach:

standard i szeroko$¢ kwiatowa, wielotemperaturowa, dwupietro-
wa oraz jako hakéwka (w ostatnim z wymienionych rozwigzan
panel dachowy jest grubszy o 50 mm). Rama naczepy ma z

przodu wzmocnienie biegnace ku gérze. Stabilizuje to Sciang

czotows i chroni przed uszkodzeniami podczas taczenia z
siodtem ciggnika. Dach zaopatrzono w fartuch powietrzny do réwnomiernego rozprowadzania zimnego powietrza na calej dtugosci i szerokosci
naczepy. Wewnatrz pojazdu, na $cianie czolowej stosuje sie profile aluminiowe o zwiekszonym przekroju réwniez w celu lepszego rozprowadze-
nia czynnika chtodzacego. Wodoszczelna, wanna podlogowa jest zespawana bezposrednio z listwami bocznymi-odbojowymi, a w tylnej czesci
dodatkowo wzmocniona (przejmowanie duzych obcigzen z wézka widtowego i dokowanie do rampy). Transport faczony w odmiennych strefach

temperaturowych umozliwia termiczna $ciana dziatowa Isowall MultiTemp.

SCHMITZ CARGOBULL

Schmitz Cargobull stosuje technologie klejenia nadwozia bez uzycia nitéw SCH Mlﬂ*
lub $rub. Klejone nadwozie jest odporne potencjalne uszkodzenia oraz fatwe . CARGOBULL
w naprawie. Nadwozie chfodnicze zbudowane jest z paneli skonstruowanych Toe TrollerGompany

z podwéjnej warstwy metalu wypetnionej wielowarstwows pianks izolacyjna). “ |
Drzigki tej wyjatkowej technologii zabudowa jest odporna na dyfuzje pary m 0 0 {} —
wodnej i uszkodzenia mechaniczne. Wnegtrze nadwozia wyposazone jest w ' :
aluminiowe listwy cokolowe na catym obwodzie, ktére zespawane z aluminio-

wa podogg tworzg tzw. wanne, przyczyniajac si¢ do zwiekszenia poziomu utrzymywania higieny oraz czystosci. Schmitz Cargobull dostarcza zabu-
dowy i naczepy chlodnicze oraz izotermiczne, w tym takze w wersji dwupoziomowej. W obstudze pomaga system, telematyczny Trailer Connect.
Monitorowanie, przechowywanie i analiza danych temperaturowych, uktadu ABS i innych czujnikéw bedacych na wyposazeniu chlodni odbywa
si¢ bezposrednio przez telematyke, bez koniecznosci stosowania zewnetrznego rejestratora temperatury. Funkcja rejestratora monitoruje i zapisuje

wszystkie dane z wnetrza chlodni poprzez jednoprzewodowe czujniki temperatury stanowigce wyposazenie standardowe pojazdu.

THERMO KING _

Nowy agregat elektryczny E-200 dedykowany jest do malych i §rednich pojazdéw
dostawczych. Stworzono go gtéwnie z myslg o autach elektrycznych ale dzigki — ]
swojej unikatowej konstrukeji wspétpracuje takze z konwencjonalnym napedem e e s e —
spalinowym. Zastosowanie inwertera (falownika) zapewnia zdolno§¢ utrzymania
stalej wydajnosci niezaleznie od obrotéw silnika pojazdu. Nowy sterownik — DSR
IV, umozliwia montaz agregatu w samochodach z systemem start/stop bez koniecznosci dokonania dodatkowych modyfikacji. Dzigki zastoso-
waniu lzejszych materialéw sekcja skraplacza wazy jedyne 39 kg. Wymagania energetyczne s3 niewielkie, maksymalny pobér pradu to 110A (auta
elektryczne) i 180A (silniki spalinowe). Opcjonalnie agregat mozna doposazy¢ w baterie. Dzigki wbudowanemu w E-200 modutowi BlueBox,
telematyka jest integralng czescia zestawu. Thermo King E-200 to model dajacy poczatek nowej serii agregatéw, urzadzen cichych, o zerowej

emisji zanieczyszczen, ktéra w przysziosci bedzie rozszerzana o adaptacje do wigkszych aut dostawczych i cigzarowych.
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T DROGI

DOSTAWCZAK

Zabraklo kilka miliardéw zlotych do uruchomienia produkgji polsko-radzieckiego samochodu dostawczego,

a Fabryka Samochodéw Cigzarowych w Lublinie musiata samodzielnie uruchomié¢ produkcje nastepcy Zuka.

ubelska FSC przygotowata w latach 80.
Lnowq generacj¢ samochodéw dostaw-
czych. Dla jej produkeji konieczne bylo
wzniesienie nowej fabryki, na ktéra budzet
paristwa nie mial pieni¢dzy.

Jezeli fabryka miata przetrwaé, inwesty-
cja byla konieczna, poniewaz Zuki stanowily
polowe wartosci sprzedazy FSC. Tymczasem
ten model nie spelnial europejskich standar-
déw, do ruchu dopuszezony byt warunkowo.
W potowie lat 80. maszyny i urzadzenia
do produkcji Zuka byly wyeksploatowane
w 80 proc. Odtworzenia oprzyrzagdowania
do kontynuowania tej produkeji wymagato
70 proc. sum potrzebnych do przygotowania

produkcji nowego modelu.

Oplacalny nastepca

Za wdrozeniem produkcji auta do-
stawczego wyposazonego w silnik wysoko-
prezny przemawial rachunek ekonomiczny.
Rzad szacowal, ze 40 proc. benzyny spalaja
w Polsce samochody dostawcze. Katalogo-
we zuzycie benzyny Zuka siegato 14 1/100
km. Dyrekcja lubelskiej FSC przekonywata
Ministerstwo Hutnictwa i Przemystu Ma-
szynowego, ze inwestycja w nowy samochéd
dostawczy szybko si¢ zwrdci.

Zaktadajac uruchomienie produkeji
nowego modelu w 1990 roku, zastosowanie
diesla datoby po pigciu latach oszczednosé
47 mld zl. Kolejne 20 mld zt oszczednosci
zapewnilaby zwigkszona w stosunku do Zuka
tadownos¢ nowego modelu. Dodatkowe 8
mld z} daloby zmniejszenie kosztéw napraw
i przegladéw. FSC wskazywata, ze wigkszo$¢
naktadéw zwréci si¢ w kilka lat.

Za inwestycja w nowy samochéd

Jeden z pierwszych prototyé@}mlsko-
W radzieckiego samochodu dostawczego z 1987 roku

1

przemawialy takze szanse eksportowe. Zaden
z kraj6w RWPG nie produkowal nowocze-
snych modeli dostawczych. Przez cale lata
FSC cieszyta si¢ niemal monopolem, ktéry
byt coraz bardziej zagrozony: starzejacy sie
Zuk utracit konkurencyjnosé.

Eksport lubelskiej fabryki (gtéwnie
do ZSRR i na Wegry) w 1975 roku siggnat
16 tys. Zukoéw, zas w niecaty dekadg p6zniej
spadt do 6 tys. P6znym latem 1985 roku
dyrektor naczelny Pol-Mot Andrzej Wiadyka
pochwalit si¢ PAP wynikami sprzedazy
centrali handlu zagranicznego, ktére tylko do
II obszaru platniczego mialy w tym wlasnie
roku przekroczy¢ 100 mln dol. — Bedzie to
rezultat znacznie lepszy od uzyskanego w 1984
roku. Wyniki bylyby wigksze, gdybysmy mogli
oferowac za granicq duzq liczbg samochodéw do-
stawezych. Na pojazdy te utrzymuge sig bowiem

na Swiecie spory popyt. Ale przeciez nie mozemy

a9
(7

Rt N
oferowac prestarzalych, bardzo paliwozernych
$2ukow” i ,nys”. Musimy poczekac ( oby jak naj-
krdcej) na produkeie nowych modeli naszych sa-
mochoddw dostawczych, ktdrych prototypy sq juz

gotowe od kilku lat — przypomnial Wiadyka.

Radziecki dostawczak

Podobny problem mieli Rosjanie — im
tez brakowalo aut dostawczych. Zniecierpli-
wieni marazmem w FSC rozpoczeli samo-
dzielne prace nad 1,5-tonowym samochodem
dostawczym. Zapoczatkowalo je postanowie-
nie KC KPZR i Rady Ministréw ZSRR z 5
sierpnia 1983 roku o przygotowaniu produk-
¢ji 1,5-tonowego samochodu dostawczego.

Ministerstwo Przemystu Maszynowego
wskazato Naukowy Instytut Samochodowo-
-silnikowy NAMI jako prowadzacy projekt
rodziny lekkich, tylnonapedowych samo-
chodéw dostawczych. Zlecenie obejmowato

przygotowanie pojazdéw w wersji skrzynio-
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wej, furgon z dachem normalnym i podwyz-
szonym oraz mikroautobus.

NAMI wyznaczyto na gtéwnego kon-
struktora Andriana Iwanowicza Makarowa.
Dla inzynieréw najwiekszym problemem
bylo zaprojektowanie dtugiego furgonu
z wysokim dachem. Partia Zyczyla sobie, aby
radziecki samochdéd byt wigkszy od zagra-
nicznych konkurentéw i mial wigksze od
nich tylne drzwi.

Na przetomie 1984-85 roku do prac
NAMI dotgczyli konstruktorzy Ulianow-
skiej Fabryki Samochodéw (UAZ), ktérg
ministerstwo wytypowalo do podjecia pro-
dukgji dostawczego modelu. Wzorcami byty
Renault Master, Iveco Daily, Ford Transit
i Mercedes-Benz 307.

W latach 1984-1985 prototypownia
NAMI zbudowata 2 catkowicie stalowe
furgony z podniesionym dachem NAMI-
0267. Miaty one jedne przesuwane boczne
drzwi oraz dwuskrzydtowe tylne. Pojemnos¢
nadwozia siegata 11 m3.

Konstruktorzy wyposazyli jeden
z egzemplarzy w wysokoprezny, prototypowy
silnik NAMI o pojemnosci 2,45 11 mocy 70
KM. Drugi otrzymat 2,5-litrowy benzynowy
silniki UAZ. Moment obrotowy trafiat po-
przez 5-stopniows skrzyni¢ biegéw na tylny
most z blizniaczym, 15-calowym ogumie-
niem i zawieszeniem na resorach parabo-
licznych. Samochody otrzymaly z przodu
sztywng belke i hamulce tarczowe. Predkosé
maksymalna dochodzila do 110 km/h.

NAMI przygotowala takze prototyp
skrzyniowego modelu, oznaczony NAMI-
3305 o tadownosci 1,7 tony. Mial takg sama
kabine jak furgon. Skrzynia mierzyla 3,5 m
diugosci. Predkos$¢ maksymalna dochodzita
do 100 km/h. Rozstaw osi we wszystkich
prototypach wynosit 3,2 m.

Prototypy trafily do badari na torze
w Dmitrowie i podczas préb szybko rozpadly
si¢. Najstabszym punktem okazata si¢ wiotka
karoseria. Pekniecia blach zmuszaly do jej
przekonstruowania. Takze elementy pod-
wozia wymagaly dopracowania, nie wspo-
minajac o nowym silniku wysokopreznym.
Druga seria prototypéw, takze oznaczona
NAMI-0267, otrzymata przesunieta o 10 cm
do przodu przednig 0§, aby otrzymac lepszy

rozktad obcigzeri osi.

™ -

: N
Polscy i rosyjscy konstruktorzy w jednym 2 pomieszczeri Biura Konstrukcyjnego UAZ.

W Ze strony polskiej gtownym konstruktorem byt Andrzej Wiejak, po srodku drugiego rzedu
- (za siedzqcq paniq w okularach), w czarnym krawacie.

R —

Zaskakujaca oferta

Ogrom prac koniecznych do dopro-
wadzenia konstrukeji do dojrzatosci sktonit
Rosjan do zlozenia oferty wspétpracy lubel-
skiej FSC. Naptyneta ona poprzez Pol-Mot
w 1984 roku i jeszcze w tym samym roku
doszto do wymiany pierwszych delegacji.

Zanim zapadly decyzje radzieccy
konstruktorzy obejrzeli lubelskie prototypy
i,stwierdzili, ze s3 one dobrym punktem
wyjscia do dalszych rozméw i uzgodnien.”

Rozmowy na temat zalozeri technicz-
nych przyszlego samochodu trwaly przez
caly 1985 rok. Pézniejszy gtéwny konstruk-
tor tego auta ze strony polskiej Andrzej
Wiejak ttumaczyt, ze polscy konstruktorzy,
pomni probleméw z trwaloscig karoserii
Zuka w wersji furgon, chcieli zacza¢ whasnie
od furgonu jako wersji podstawowej. Jej
rozwinieciem miata by¢ wersja skrzyniowa
oraz podwozie z kabing. Rosjanie stwierdzili,
ze taka konstrukeja bedzie zbyt delikatna
i woleli odwrotne podejscie. Chodzilo im
o solidne podwozie niewrazliwe na przecia-
zZenia.

W grudniu 1985 roku ostatecznie
strony zgodzily si¢ jak ma wygladaé przyszty
samochéd i podpisaly protokét z zatozeniami
technicznymi auta. — Na poczqtku 1986 roku
zostalem wezwany do zrzeszenia i tam wrg-
czono mi nominacje na glownego konstruktora
ze strony polskiej — wspomina Andrzej Wiejak
2 FSC Lublin. Partnerem po stronie radzieckiej
byt Wiktor Czirkanow z UAZ-a. Juz w lutym
do Rosji pojechala grupa ok. 30 pracownikiw
FSC z prototypowymi Lublinami. Najpierw
trafili do instytutu badawczego NAMI
W NAMI mieli dobre rozeznanie w swiatowych

trendach i wzorowali sig na Renault Master,
ktdry byt prosty technologicznie, co bylo duzg
zaletq takze dla nas— zapewnia Wiejak.

Z uwagi na mase catkowita samocho-
du dochodzacg do 4 ton, z tylu potrzebne
bylo ogumienie podwdjne i solidna tylna os,
skonstruowana wezesniej w Lublinie. Strony
przewidywaly stosowanie tylko jednego silni-

ka — diesla z andrychowskiej Andorii.

Miedzynarodowa umowa

Po kilkunastu miesigcach dyskusji
ruszyly przygotowania do zawarcia miedzy-
panistwowej umowy. ,Przedsigwziecia bez
precedensu w historii kontaktéw gospo-
darczych miedzy krajami socjalistycznymi”.
W maju 1986 roku FSC goscita ambasadora
ZSSR Wtadystawa Borowikowa. Wizyta
przedstawiciela rzadu w fabryce nie moze
dziwi¢, bowiem w gre wchodzily powazne
pienigdze.

Ministerstwa szacowaly, ze podzielenie
si¢ obowigzkami uruchomienia produkeji
komponentéw zapewni kazdej stronie 30-40
proc. oszczednosci w inwestycjach. FSC
liczylo takze na radziecka pomoc przy uru-
chamianiu wytwarzania silnika w Andorii.
Byta to najbardziej kosztowna czes¢ projektu.

W FSC dla potrzeb nowego modelu
potrzebna byta nowa hala, rozbudowa An-
doriii oraz pomoc dla kooperantéw w opa-
nowaniu produkgji nowych podzespoléw.
Lublin przygotowywal si¢ do dostaw tylnych
mostéw, zawieszen 1 k6t Dyrekeja FSC prze-
widywala, ze przy dobrych ukfadach montaz
polsko-radzieckiego samochodu rozpoczatby
si¢ w obu krajach okolo 1990 roku. Polska
produkowataby 35 tys. tych aut rocznie, czyli
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o polowe wiccej niz Zuka. Podobna skale

planowali Rosjanie.

Wireszcie 17 maja 1986 roku minister
hutnictwa i przemystu maszynowego PRL
Janusz Maciejewicz podpisal z ministrem
przemystu samochodowego ZSRR Wikto-
rem Poliakowem porozumienie o wspélpracy
naukowo-technicznej przy opracowaniu
wsp6lnego samochodu. Po nowym modelu

obiecywano sobie zmniejszenia kosztéw pali-

wa o 40 proc. i pracochtonnosci o 20-25 proc.

Byty dyrektor techniczny FSO oraz
zastepca dyrektora Motoprojektu ds.
technologii i projektowania Marian Karwas
na famach miesigcznika Auto Technika
Motoryzacyjna ostrzegal juz jesienig 1986
roku, ze ,uruchomienie produkeji wyma-
gac bedzie wielomiliardowych naktadéw
i gigantycznego wrecz wysitku. Trzeba
bowiem uwzglednié, ze nawet w przypadku
pomyslnego przebiegu prac konstrukeyjnych
i wdrozeniowych, seryjne pojazdy pojawis si¢
dopiero na poczatku lat dziewigédziesigtych,
a okres ich uzytkowania siegnie pierwszych
lat XXT wieku. Juz teraz nalezy nada¢ nowej
konstrukeji takie cechy, aby nie powtérzyla
si¢ obecna sytuacja. W praktyce oznacza to
m.in. konieczno$¢ wprowadzenia nowo-
czesnych metod zabezpieczania nadwozia
i kompletacji pojazdéw. Nawet jezeli nie beda
to zrobotyzowane linie na miare zaktadéw
Ford w Genk, to nie do pomyslenia nawet
jest zachowanie obecnej recznej produkeji
z poczatkéw powstania tasmowego systemu
montazu. Tak wiec droga FSC do nowocze-
snosci bedzie trudna i dtuga”.

Karwas przypominal, ze ,jednym

z podstawowych probleméw bedzie koniecz-

- Grupa polskich i rosyjsklcb komtruktorowna tle prototypaw w zakladzie w Ulmnawsku.
| Drugi z prawej glowny konstruktor ze strony rosyjskiej Wiktor Czirkanow.

no$¢ jednoczesnego uruchomienia produkeji
wysokopreznego silnika Andorii”.
Wspélne prace

Po kilku miesigcach wladze przeniosty
biuro konstrukcyjne z NAMI do fabryki
w Ulianowsku. — Przez dwa lata dwa razy
w miesigcu latatem do Ulianowska, cztery
godziny w jedng strong — wspomina Wiejak. —
Miasto bylo ladne i zadbane, to byla mekka dla

radzieckich turystow, bo tam urodzit sig Lenin

— wyjasnia.

Fabryka UAZ produkowata ok. 100 tys.

samochodéw rocznie i byta znacznie wigksza
od FSC i lepiej wyposazona. — Prace szly
szybko, bo dogadywalismy sig¢ z Rosjanami bez
probleméw — wyjasnia polski konstruktor.

NAMI wytypowalo juz przygotowane
przez FSC komponenty: adaptowalo most
napedowy Lucjana Zukowskiego zrobiony
dla nastepcy Zuka. Miat odcigzone pélosie
oraz w najcigzszej wersji ogumienie bliz-
niacze. Radzieckie préby potwierdzity, ze
silnik andrychowski w zasadzie odpowiada
potrzebom.

Z czasem pojawily sie problemy we
wspdlpracy, m.in. watpliwosci narastaty

wokét przysztosci wysokopreznego silnika

Andorii. — Rosjanie po pierwsze kwestionowali

Jego uzytecznosé na Syberii wskazujgc na trud-
nos¢ wymiany paska zgbatego. Oni cheieli nape-
dzac wal rozrzqdu kotami zgbatymi. Po drugie
ingynierowie NAMI i UAZ-a konstruowali
wilasny silnik, prototypy miaty chyba powstaé
w Uljanowsku, sam widzialem tam ,wyrzez-
bione” korbowody — wyjasnia konstruktor
silnika 4C90 Andrzej Frys. Dodaje, ze obie
grupy pracowaly réwnolegle nad dwoma

samochodami. — Byly prototypy polskie (piz-

niejszy Lublin) i radzieckie. Ponadto Rosjanie
kupili od Steyra licencje na bardzo udziwnio-
ny silnik czterocylindrowy ze zintegrowang
glowicq z kadtubem. Mieli ochotg uruchomic jego
produkcie w GAZ-ie w Niznym Nowgorodzie,
ale nigdy go nie uruchomili, byt pickielnie trud-
ny technologicznie — wyjasnia Frys.

W styczniu 1987 roku FSC byta
gospodarzem spotkania stalej grupy roboczej
RWPG ds. wspétpracy przemystéw motory-
zacyjnych Polski i ZSSR. Uczestnicy oméwili
stan prac przy projektowaniu wspélnego,
3,5-tonowego samochodu dostawczego.

W 1987 roku gotowe bylo pierwsze
sze$¢ prototypéw oznaczonych UAZ 3727.
Tworcy zakiadali, ze samochody po przebie-
gu 250-260 tys. km lub po siedmiu-o$miu
latach trafig na ztom. Trzecia generacja
prototypéw okazala si¢ jednak znacznie
mniej trwala. — Pekaty samonosne nadwozia,

0 obliczaniu i konstrukcji ich plyt podtogowych
nikt w naszej wspolnej grupie nie miaf pojecia,
a zabezpieczenie antykorozyjne catych nadwozi

byto niedostateczne — przyznaje Wiejak.

Koniec projektu

Kolejna umowa migdzyparistwowa,
przygotowana do podpisania w 1988 roku,
miata okresli¢ podzial zadan produkcyj-
nych i harmonogram wdrozenia produkcji.
Silniki i tylne mosty mialy by¢ produkowa-
ne wylacznie w Polsce. Rosjanie nie mieli
gotowego diesla i obie strony musialy polegac
na andrychowskim 4C90. Skrzynie biegéw
i sztywne przednie osie strony planowaly
uruchomié¢ w Rosji. Nie uzgodniono do
korica wykonawcy wyttoczek karoserii, ktére
w Polsce mogtaby wykona¢ kielecka SHL.
Spawanie nadwozi i montaz aut planowano
umiesci¢ w Polsce i w Erewaniu.

To byt prymitywny zaktad i Rosjanie
zmienili plany, wyznaczajac nowo wznoszo-
ng azerbejdzariska fabryke w Kirowbadzie
(KiAZ). Wtadze spodziewaly sig, ze pierwsze
seryjne auta (nazwane FSC Lublin i KiAZ
3727) wyjada z fabryk w 1990 roku.

Najpierw jednak trzeba byto znalez¢
fundusze na budowe nowej hali spawalni,
lakierni i montazu w FSC. Dyrektor naczel-
ny lubelskiego zaktadu Andrzej Malinowski
wspominal: ,Po naszych wielokrotnych
konsultacjach w Moskwie i Ulianowsku,

doszliémy do wniosku, Ze na uruchomienie
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wspdlnej produkeji nowego samochodu nie
ma zadnych szans”.

»Referujac dyrektorowi Departamentu
Wspélpracy z Zagranicg zaistnialg sytuacje,
usilnie prositem o czesciows partycypacje
w kosztach uruchomienia takiej produkeji,
ktéra dla fabryki byla warunkiem przetrwa-
nia. Dyrektor departamentu Jerzy Bielecki
— byly dyrektor naczelny zerariskiej FSO
— wystuchal mnie bardzo uwaznie, przyznat
mi racje¢, po czym oswiadezyl, ze o zaprze-
staniu wsp6lpracy z ZSRR przy uruchamia-
niu produkcji nowego samochodu nie moze
by¢ mowy, gdyz wywotatoby to pot¢zng
awanture polityczng oraz ze na jakagkolwiek
pomoc finansowg ze strony naszego mini-
sterstwa nie mamy co liczy¢. Fabryke nadal
pozostawiono wigc samg sobie, nie bylo
réwniez mozliwosci zaangazowania kapitatu
zagranicznego. W tej sytuacji zwrécitem sie
do ministra z pisemng prosba o zwolnienie
mnie z zajmowanego stanowiska dyrektora”.
Rezygnacja zostala przyjeta w grudniu 1987
roku.

Whkrétce z umowy wycofali sie takze
Rosjanie.

Wiejak wspomina, ze dokumentacja
ze wspdlnych prac zostata w Rosji. FSC
powrdécita do prac nad prototypami z lat
80. Na poczatku kolejnej dekady przybraty
one forme¢ Lublina. Andoria samodzielnie
uruchomita produkeje silnika 4C90.
Rosyjskie prace

W przeciwienstwie do Polski, rzad
ZSRR dysponowat funduszami na inwestycje
i prawdopodobnie stad brata si¢ dwutorowos¢

projektu. Rozporzadzeniem z 21 grudnia
1984 roku Rada Ministréw ZSSR polecita

Ministerstwu Przemystu Samochodowego
przygotowaé w latach 1985-1990 wznie-

sienie w Kirowbadzie fabryki samochodéw

dostawczych o zdolnosci produkeyjnej 30 tys.

aut rocznie.

Ulianowski Zaktad Silnikowy miat
zostaé przygotowany do produkeji 165 tys.
silnikéw wysokopreznych do samochodéw
dostawczych, osobowych (Wolga), matych
autobuséw RAF i wézkéw widtowych. Za
konstrukeje silnika odpowiadat NAMI
wspolnie z AwtoUAZ.

W 1986 roku rzad ZSRR otworzyt
sobie trzecig mozliwos¢ dzialania, bo w tym
wiasnie roku ukazato si¢ rozporzadzenie
rozpoczynajace prace nad furgonem, ktéry
spelniatby potrzeby rynku radzieckiego
jak i odbiorcéw zachodnioeuropejskich.
Ministerstwo przygotowalo zatozenia
konstrukeyjne. Pod koniec 1987 roku resort
otrzymal oferte od angielskich firm i bankéw
przygotowania konstrukgji i sfinansowania
tych prac.

Rada Ministréw wydala 18 czerw-
ca 1988 roku rozporzadzenie polecajace
Ministerstwu Przemystu Samochodowe-
go stworzenie konsorcjum firm z fabryka
w Kirowbadzie oraz brytyjskim instytutem
IAD, brytyjska firma handlowg SATRA,
Moskiewskim Bankiem Narodowym w Lon-
dynie i Bankiem Szetlandzkim.

4 pazdziernika 1988 roku Awtopro-
mimport na zlecenie Zjednoczenia Awto-
UAZ (w jego sktad wchodzit KiAZ)
podpisalo z IAD kontrakt na przygotowanie
samochodu dostawczego. Prace kredytowat
brytyjski bank. Kontrakt nie obejmowat kon-

strukgcji suwanych bocznych drzwi, zamkéw

drzwiowych i przektadni kierowniczej, bez
ktérych nie mozna byto uruchomié produkeji
oraz eksportowa¢ pojazd na zachodnie rynki.
Strona rosyjska miata we wlasnym zakresie
zapewni¢ sobie dojscie do praw do tych
komponentéw.

W 1987 roku rozgorzal konflikt migdzy
Azerbejdzanem i Armenig. Ministerstwo
Przemystu Samochodowego wystapito
do Rady Ministré6w ZSSR z wnioskiem
o zmiang lokalizacji produkeji dostawczaka
z Kirowbadu na Brjansk. Tamtejsza fabryka
stracita wojskowe zamdwienia na wieloosio-
we, terenowe podwozia. W lutym 1989 roku
wiadze zgodzity si¢ na zmiane lokalizacji
produkgji.

IAD przygotowata modernizacje
konstrukeji oraz wykonata partie prototypéw.
Pierwszy z nich opuscil Wielka Brytanie
w grudniu 1990 roku i nosit oznaczenie
TIAD Multi-2500. W Brianisku otrzymat
nowe: BAZ-3778. Samochéd miat 16-calo-
we, z tylu pojedyncze kola, 92-konny silnik
UMZ, niezalezne zawieszenie przednie (an-
gielskiej konstrukeji) oraz poprzeczny resor
przedni i sprezyny srubowe.

Dyrekcja BAZ planowata zbudowaé
w 1991 roku 100 aut serii prébnej. Jednak
rozpad ZSRR zmusil Rosjan do zakoriczenia
wspdlpracy z IAD, ktérej zamawiajacy nie
zaplacit 4,5 mln funtéw szterlingéw. Diug
zostal uregulowany z opéznieniem i ra-
zem z nim IAD przekazata dokumentacje
techniczng, 20 kompletéw detali nadwozia
i inne czesci. Produkeja matego dostawczaka
okazata si¢ zbyt droga do uruchomienia dla

rosyjskiego imperium. £
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Rozscietacze, zwane czesto uktadarkami stosuje si¢ przy budowie i remontach drég oraz autostrad, paséw

startowych czy torowisk. Zasada dzialania tych maszyn jest do$¢ prosta. Masa bitumiczna jest roztadowy-

wana do kosza zasypowego rozécielacza, a tam za pomoca podajnikéw jest umieszczana pod stolem.

Elementy stolu rozprowadzaja mieszanke na calej szerokosci, wstepnie ja zageszczajac. Nastepnie na-

wierzchnia jest wyréwnywana i zageszczana przez walec.

ostepne s3 maszyny uniwersalne, stoso-

wane zaréwno przy wszelkich pracach
budowlanych prowadzonych na drogach, od
warstwy Scieralnej po podbudowe zasadnicza
drogi, ale réwniez bardziej wyspecjalizowane,
wykorzystywane do poszerzania juz istnieja-
cych drég lub formowania poboczy. Maszyny
kolowe atwiej jest przemieszczac z jednego
miejsca pracy na drugie, z kolei rozscietacze
gasienicowe maja lepszg przyczepnosé, co
przydaje si¢ podczas realizacji szczegélnie
wymagajacych projektéw w trudnych warun-
kach terenowych.

Dostawcy maszyn BOMAG zwracaja
uwage na wielowariantowo$¢ modeli, spra-
wiajgcg, ze maszyng mozna dobra¢ optymal-
nie do potrzeb konkretnego uzytkownika.
Wéréd nich jest BF 600 C-2. Nowatorski
system Ecomode reguluje hydraulike w za-
leznosci od wymaganej mocy. Za redukeje
zuzycia paliwa i emisji halasu odpowiada
inteligentne zarzadzanie silnikiem i ukladem
hydraulicznym (oszczednosci do 20 proc.).

Z kolei Magmalife przyspiesza nagrzewanie
i jednorodng dystrybucje ciepta dzieki zasto-
sowaniu plyt aluminiowych.

Seria AMMANN AFT, m.in.
AFT700-3 to réwniez maszyny przygotowa-
ne do pracy w réznych warunkach. Stét robo-
czy STV5100 z ogrzewaniem gazowym ma
maksymalng szeroko$¢ uktadania do 8,8 m
(z poszerzeniami). Naped stanowi jednostka
wysokoprezna marki Cummins. Producent
podkresla, jak duze znaczenie dla stabilnosci
i zachowania trakcji maszyny majg relatywnie
dtugie (2,9 m) i szerokie (320 mm) gasienice.
Duza ilo$¢ rolek w podwoziu gasienicowym
poprawia sterowanie i poruszanie si¢ na
zakretach i fukach. Kosz zasypowy ma 13-to-
nows tadownos¢. Zastosowano hydrauliczng,
przednig klape podnoszenia kosza, dwa
niezaleznie sterowane, rewersyjne podajniki
zgrzeblowe. Maszyna w godzing jest w stanie

przerobi¢ do 800 t materiatu, maksymalna

grubos¢ uktadania to 310 mm. Uktadanie
odbywa si¢ z predkoscig do 30 m/min,

a predkos¢ transportowa to 4 km/h. W serii
AFT zastosowano zaawansowany system
Pavemanager 2.0 monitorujacy, na biezaco
parametry pracy uktadarki. Sg tez: automa-
tyczny, programowalny system !amania stotu,
a takze ultradzwigkowe czujniki do kontroli
pracy $limakéw.

Rozscietacze ggsienicowe ma tez Volvo.
Jest wsréd nich ABG P7820D. Maszyna
jest w stanie ,,przerobi¢” 900 t materiatu na
godzing (maksymalna grubo$é¢ rozscietania to
300 mm), a pojemno$¢ kosza zasypowego to
13,5 t. Komora oraz pokrywa silnika zapew-
niaja duzo miejsca na cyrkulacje powietrza,
za ktérg odpowiada adaptacyjny wentylator
chlodzacy (silnik i uktad hydrauliczny sa
odpowiednio chtodzone nawet przy wyso-
kich temperaturach otoczenia). Funkcja ta
pozwala tez zmniejszy¢ hatas i wydluzy¢ czas
eksploatacji maszyny.

CAT serii F ma specjalnie wbudowany
generator, zaprojektowany przez ten sam
zespol, ktéry stworzyt spycharke gasieni-
cowg D7E z napedem elektrycznym. Tryb
Eco modyfikuje predkos¢ obrotows silnika
pozwalajac zaoszczedzi¢ paliwo i zmniejszy¢
poziom hatasu. Stoly rozscietaczy umozli-
wiajg regulacje w zakresie do 10 m. Specjalna
konstrukeja ztacza zaczepu holowniczego
odpowiada za unoszenie stolu rozicielajacego
nad podlozem, a dwubiegowy, proporcjonal-
ny regulator przedluzen stofu ma zapewnia¢
szeroki zakres kontroli, szybsze nagrzewanie,
zmniejszone zuzycie paliwa. Elementem
maszyn jest funkcja monitorowania stanu
elementéw grzewczych, pozwalajaca unikngé
ich niepotrzebnej wymiany. Monitorowanie
strefy temperatury umozliwia kontynuowa-
nie nagrzewania nawet wtedy, gdy czujnik
temperatury ulegnie awarii. Wskazniki
ostrzegawcze wyswietlane sg na ekranach
LCD. Jedng z cech majacych zapewniaé
odpowiednia wydajnos¢ jest uklad podajnika

z czterema pompami, wyposazony w nad-
wymiarowe podzespoly (zapewnia wysoka
produktywnos¢ nawet podczas pracy w trybie
Eco). Dostepne sg cztery ustawienia poziome
i dwa pionowe walca dociskowego (dopa-
sowanie do réznych pojazdéw i ulatwienie
zmiany konfiguracji). Przyktad stanowi CAT
AP355F. Podwozie Mobil-Trac faczy pred-
kos¢ kolowego rozscietacza z przyczepnoscia
i zdolno$cig do poruszania si¢ po migkkim
terenie charakterystyczng dla rozscietaczy
gasienicowych. Do dyspozycji operatora sa
trzy tryby pracy ukladu kierowniczego/jazdy,
zapewniaja alternatywne opcje sterowania
funkcjami jazdy i manewrowania. Rozscieta-
nie mozna prowadzi¢ z predkoscig do 64 m/
min, tryb jazdy pozwala przemieszczaé si¢

maszynie z predkoscig do 11 km/h.

Maszyny Volvo P6820D/ P7820D
ABG s3 uniwersalne m.in. dzi¢ki techno-
logii. Polaczono nowej generacji system
elektronicznego zarzadzania praca (EPM3,
Electronic Paver Management) i funkcje
menedzera ustawien (Settings Manager).
EMMS3 odpowiada za kontrole nad dziata-
niem maszyny, a menedzer ustawienl pozwala
zapisa¢ indywidualne parametry dostosowane
do poszczegdlnych projektéw (zintegrowana
funkcja umozliwia operatorom wezytanie
parametréw zapisanych w systemie EPM3
i wykorzystanie ich przy podobnych zada-
niach). Upraszcza w ten sposéb poczatkows
konfiguracje maszyny i pozwala szybko roz-
poczaé prace. Z kolei Pave Assist to zestaw
narzedzi z takimi funkcjami szczegétowymi
jak: profilowanie termiczne (Thermal Profi-
ling), prognoza pogody (Weather View), czy
menedzer materialéw (Material Manager).

W CAT serii F zwraca uwagg np. na
uktad kontroli nachylenia (Cat Grade Con-
trol) zintegrowany w wyswietlaczach ciggnika
oraz stolu zwickszajacy wydajnos¢. Istnieje
mozliwo$¢ przeniesienia ustawieri napedu

i podawania miedzy poszczegélnymi stacjami
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za pomocg jednego przetgcznika. Jest tez tzw.
funkcja automatycznej jazdy; przeno$niki
§limakowe i hydrauliczne przedtuzenia ramy
podnosza si¢ wraz ze stolem, co zapobiega
ich uszkodzeniu podczas transportu. Z kolei
funkcja Product Link zdalnie monitoruje po-
lozenie maszyny, liczbe motogodzin, zuzycie
paliwa, kody bledéw, stan realizacji dzialan
konserwacji zapobiegawczej. Ustawienia
zmiennej predkosci zageszczania pomagaja
regulowa¢ system w celu zmaksymalizowania
jakosci uktadanej nawierzchni. Automatyka
zwigksza efektywno$¢ m.in. w maszynie CAT
AP355F. Na poczatku kazdego przejazdu
uktad automatycznego napetniania podajnika
materialu aktywuje slimaki i przeno$niki,
a nastepnie przenosi material w poprzek
frontowej czesci stolu, az material osiggnie
okreslone punkty czujnikéw podawania. To
pozwala operatorom szybko regulowa¢ pred-
kosci uktadu podawania, zapewniajac ptynny
przeplyw materiatu przed stolem.
Bezstopniowo regulowany potréjny stél
w maszynach Sumitomo (m.in. HA90C-2),
umozliwia uktadanie w zakresie 2,3-6 m.
System zgarniania (Strike-off System) STV
odpowiada za optymalny rozdzial materiatu
pod stotem uktadajacym, jak i réwnomierne,
wstepne zaggszezenie materiatu. Innowacyjny
st61 J-Paver zastepuje dwa konwencjonalne
typy stoléw. Réznica wysokosci pomiedzy
stolem podstawowym a poszerzeniami moze
by¢ skorygowana za pomoca odpowiedniego
przelacznika. Eamanie stotu (daszek -1+3
proc.) mozna ustawi¢ za pomocg odpowied-
niego przetacznika na stole. Kiedy urucho-

miona jest funkcja blokady stotu, sitownik

podnoszenia stolu zapobiega przed jego opa-
daniem po zatrzymaniu maszyny (utrzymuje
st6l). Zastosowano nowy system zatadunku
masy. Obnizono przednig krawedz kosza,

tak by pasowata do pojazdéw cigzarowych

z niskimi zderzakami. Klapy przednie kosza
wraz z oslonami gumowymi sg sterowane
przez dwa sifowniki hydrauliczne, trzymaja-
ce mas¢ wewnatrz kosza i zapobiegajace jej
wysypaniu si¢ przed maszyng. Skrzydta kosza
dziatajg niezaleznie (przydatne przy omijaniu
przeszkéd na drodze). Wysokosé §limaka
moze by¢ dowolnie dostosowana do grubosci
wyktadanej masy (zakres regulacji: 115 mm-
265 mm).

Dostawcy maszyn CAT serii F (m.in.
AP355F) podkreslaja bardzo dobra wi-
docznosé, co wynika z zastosowania dwéch
niezaleznych stacji wysuwanych poza obrys
maszyny. Wskazniki gérnego i dolnego
polozenia zaczepu holowniczego ulatwiajg
regulacje wysokosci operatorom ciggnikéw
i stotléw. Dodatkowy komfort daja: opcjo-
nalne podgrzewanie siedziska, zawieszenie
pneumatyczne oraz przechylane pulpity
sterownicze. Obstuge upraszczajg tez duze,
intuicyjne symbole (regulacja jasnosci utatwia
uzytkowanie w dzieri i w nocy; wypukle
przetaczniki sg tatwo rozpoznawalne). Inte-
raktywny wyswietlacz dotykowy zapewnia
dostep do takich funkciji jak: aktywacja
generatora, zasilanie pomocnicze; regula-
cja temperatury stotu; regulacja predkosci
wibracji i zaggszczania; regulacja wysokosci
mieszania. Elementy uktadu podgrzewania

plyt listwy wibracyjnej mozna tatwo wysunad,

co pozwala na ich szybkg wymiane w przy-
padku awarii.

Konstruktorzy maszyn Volvo (P6820D/
P7820D ABG) chwalg si¢ m.in. ogranicze-
niem hatagliwosci (dzigki dopasowaniu mocy
silnika do potrzeb danego zadania, adapta-
cyjnemu trybowi Eco i zoptymalizowanej
liczbie obrotéw silnika). Przynosi to korzysci
zaréwno pracownikom drogowym, jak
osobom mieszkajacym w sasiedztwie terenu
robét. Aby srodowisko pracy operatora byto
komfortowe, dach ma wbudowang izolacje
przeciwdzwiekows, a automatyczny napi-
nacz ggsienic zmniejsza drgania. Wszystkie
przyciski sterujace funkcjami rozscielacza
zgrupowano w ramach jednego systemu
i umieszczono w polu widzenia operatora.
Uzywajac pokretla, mozna szybko wybiera¢
potrzebne funkgje i regulowaé ich parametry.

Utatwienie obstugi przyswiecalo tez
konstruktorom maszyn BOMAG (m.in. BF
600 C-2). Quick Coupling to inteligentny,
szybki system mocowania, ktéry umozliwia po-
szerzenie stolu bez koniecznosci przykrecania
$rubami (skrécenie czasu przezbrajania). Pulpit
sterowniczy i fotel tworza stanowisko z mozli-
woscig regulacji. Caty pulpit sterowniczy mozna
przesuwaé w lewo i w prawo z maksymalnym
wysiegiem 60 cm. Kazdg funkcje mozna
wybra¢ bezposrednio na pulpicie sterowniczym.
Komora silnika z ukfadami hydraulicznymi
jest tatwo dostepna z kazdej strony, natomiast
dostep do wszystkich filtréw jest zapewniony
z jednej strony. — Nasze ukladarki do asfaltu
mozna juz. obstugiwac po krotkim wprowadzeniu,
bez koniecznosci odbywania czasochlonnych szkoleri

— podkreslaja dostawcy.

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH UKEADAREK

AMMANN

Uktadarki serii AFT zwickszajg jakos¢ na kazdym etapie procesu, juz od
zaladunku kosza, rozwigzania zapobiegajace segregacji w zbiorniku i systemie
podawania materialu, zapewniajgce odpowiednie wstepne zaggszczanie i glad-
kos¢ powierzchni. Przyktad stanowi technologicznie zaawansowana uktadarka
gasienicowa AFT700-3, przygotowana do pracy na wszelkich typach drég.
Zastosowano st6t roboczy STV5100 z ogrzewaniem gazowym o maksymalnej

szerokosci uktadania do 8,8 m z poszerzeniami (opcjonalnie). Naped stanowi

wydajny silnik diesla Cummins najnowszej generacji, spetniajacy normy emisji spalin T4 final. Zawansowany system Pavemanager 2.0 monito-

ruje parametry pracy uktadarki na biezgco. Maszyny dostepne w opcji z belkami usredniajacymi nieréwnosci, systemem kontrolujacym biezace

zuzycie masy oraz nowatorskim systemem automatycznie dopasowujacym szerokos¢ stotu do krawedzi uktadania.
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BOMAG

BOMAG rozwija konstrukcje uktadarek nawierzchni drogowych, typosze-

reg — zdaniem producenta obejmuje najbardziej uniwersalne maszyny sposréd
oferowanych obecnie na rynku. BF 600 C-2 to uniwersalna uktadarka do asfaltu.
Potaczono w niej wydajnos¢ i elastyczno$é. Zwraca uwage odpowiedni roz-

ktad materialu nawet przy duzych szerokosciach uktadania. Ecomode reguluje

hydraulike w zalezno$ci od wymaganej mocy. Jest to aktywny system zarzadzania

silnikiem i uktadem hydraulicznym, ktéry oszczgdza do 20 proc. paliwa, znacznie
redukuje hatas i ogranicza negatywny wplyw na srodowisko. Redukeja zuzycia paliwa i emisji hatasu nastepuje poprzez inteligentne zarzadzanie
silnikami. Magmalife zapewnia szybsze czasy nagrzewania i jednorodng dystrybucje ciepla dzigki zastosowaniu plyt aluminiowych. Na skrécenie

czasu uzbrajania wplywa Quick Coupling — system szybkiego mocowania.

CAT

CAT serii F to rozécietacze przeznaczone do srednich i duzych projektéw,

z gumowymi gasienicami, sprawdzajace si¢ np. na lotniskach, pasach startowych,
drogach szybkiego ruchu, autostradach... Zwraca uwage m.in. wysoka pred-
kos¢ jazdy, zdolno$¢ do poruszania si¢ po miekkim terenie i przyczepno$é. Tryb
Eco zmniejsza zuzycie paliwa do 5 proc. wzgledem rozscietaczy CAT serii E, a

dodatkowo obniza poziom halasu. Niezalezne, podwéjne stanowisko operatora

wysuwane poza rame¢ maszyny zapewnia nalezyta widoczno$é wokot rozscieta-
cza. Stoly rozicietaczy z serii SE gwarantuja odpowiednie wiasciwosci jezdne, ggstos¢ oraz fakture warstwy, a jednoczesnie umozliwiajg regulacie
w szerokim zakresie. Szybkie rozgrzanie stotu rozscietacza pozwala na zwigkszenie produkeji, czas rozgrzewania od 5 st. C do 130 st. C wynosi

zaledwie 15 min. Konstrukcja podwozia ogranicza ruchy zaczepu holowniczego, co zapewnia uzyskanie optymalnej jakosci nawierzchni.

SUMITOMO

To rodzina maszyn napedzanych silnikami wysokopreznymi Isuzu. Przyktadem s mode-
le: HA60W-8 (moc 125 KM, szeroko$¢ uktadania do 6 m) oraz HA90C-2 (180 KIM; 9
m). Jednostki posiadajg DPD, do oczyszczania spalin (wylapuje i wypala pyt w gazie spali-
nowym). Nagromadzenie pytu moze by¢ monitorowane przez miernik statusu urzadzenia,
w regularnych odstgpach odbywa si¢ tez automatyczna regeneracja, czyli czyszczenie
filtréw. Uktadarki zaopatrzono w bezstopniowo regulowany, potréjny st6t umozliwia-
jacy uktadanie w zakresie 2,3—6 m, a takze STV (System Zgarniania) odpowiadajacy

za nalezyty rozdziat materialu pod stotem uktadajacym, jak i za réwnomierne wstgpne

zageszezenie materiatu. Innowacyjny J-Paver zast¢puje dwa konwencjonalne typy stoléw.

Réznica wysokoséci pomiedzy stolem podstawowym a poszerzeniami moze by¢ szybko skorygowana za pomocg odpowiedniego przelacznika.

VOLVO

Uktadarka ggsienicowa P6820D ABG moze rozsciela¢ masg na szerokosci
do 10 m. Wyposazono ja w jednostke wysokoprezng silnik Volvo o mocy
191 KM. Tryb adaptacji mocy sam dopasowuje obroty silnika do aktualnych
potrzeb maszyny. System zarzadzania maszynag EPM3 sprawia, ze sterowa-
nie oraz ustawienie wszystkich niezbednych funkeji rozécietania jest proste

1 intuicyjne. Producent zwraca uwage na trwale i solidne podwozie, ktérego
zadaniem jest odpowiednia stabilizacja maszyny, w kazdych warunkach.

Dane eksploatacyjne sg transferowane i dostgpne w telematycznym systemie

Volvo Care Track, w ktérym w kazdej chwili uzytkownik moze sprawdzi¢
calg historie pracy maszyny, a na podstawie otrzymanych danych zaplanowa¢ i przygotowa¢ kolejne prace. Maksymalna wydajnos¢ rozscietacza to

700 t/h, poj. kosza zasypowego wynosi 13,5 t.
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BP Tollbox dla EETS

— zwyclezca plebiscytu Fleet Derby

Oszczedzaj czas i pienigdze z jednym ogdélnoeuropejskim
urzadzeniem do rozliczania optat drogowych

Woprowadzenie w roku 2018 sieci EETS (europejskich drogowych optat
elektronicznych) umozliwito proste pobieranie optat drogowych w Europie
za pomoca tylko jednego urzadzenia poktadowego (OBU).

Woybierz BP, zaufanego dostawce OBU dla EETS. Zarzadzaj flota samochodéw
ciezarowych dzieki jednemu, nowoczesnemu urzadzeniu poktadowemu

oraz karcie paliwowej BP + Aral, ktéra umozliwi Ci korzystanie z dodatkowej
oferty ustug drogowych. Wybierz prosty w obstudze BP Tollbox i kontroluj
wydatki dzieki naszemu elastycznemu modelowi cenowemu.

Zacznij oszczedzad juz dzi$ dzieki BP Tollbox dla EETS.

OdwiedZ www.bpp
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