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GOODYEAR VENTURES INWESTUJE W TUSIMPLE, FIRME Z BRANZY
AUTONOMICZNEGO TRANSPORTU
Goodyear Ventures dodat TuSimple, globalng firme zajmujaca si¢ technologia

autonomicznego transportu cigzarowego, do swojego rosnacego portfela
inwestycyjnego. TuSimple obstuguje samojezdne cigzaréwki wyjezdzajace z baz
w Arizonie, Teksasie, Chinach, Japonii i Europie, korzystajac z ekosystemu skta-
dajacego sie z cyfrowych map, terminali strategicznych i autonomicznego systemu
operacyjnego floty. Kierujac si¢ misja zwigkszenia bezpieczeristwa, obnizenia
kosztéw transportu i zmniejszenia emisji dwutlenku wegla, TuSimple opracowuje

gotowe do komercyjnego wykorzystania rozwigzania do jazdy autonomicznej na

poziomie 4, ktére przeksztalcg branze logistyczng. W ubiegtym roku Goodyear
oglosit strategiczne partnerstwo, w ramach ktérego bedzie dostarczat opony i rozwigzania do zarzadzania oponami dla Sieci Autonomicznego
Transportu (AFN) firmy TuSimple, pierwszej na $wiecie sieci autonomicznej. Jako partner AFN, Goodyear bedzie réwniez prowadzit badania
dotyczace zuzycia ogumienia, aby trafniej planowac konserwacje i wymiang, a takze uzyska¢ dane na temat trwalosci opon, oraz zmniejszy¢

emisj¢ dwutlenku wegla przez floty.

500. CIAGNIK [IVECO NA GAz DLA

FINE LOGISTICS

VECO Poland przekazato FINE LOGISTICS 4 ciagniki siodlowe
S-WAY Natural Power o mocy 460 KIM wyposazone w najnowocze-
$niejszy uktad napedowy wykorzystujacy jako paliwo skroplony gaz ziem-

ny (Liquefied Natural Gas — LNG). Wsréd odbieranych przez klienta
IVECO pojazdéw, znalazt si¢ wyjatkowy, bo 500. egzemplarz w Polsce
ekologicznej cigzaréwki. Oficjalne przekazanie kluczykéw i wyjatkowy
prezent dla klienta, odbylo si¢ w siedzibie dealera IVECO TIMEX S.A.
w Koniku Nowym. Dostarczone pojazdy IVECO S-WAY LNG o mocy
460 KM, zostaly wyposazone w zbiorniki na gaz ziemny o pojemnosci
390 kg. To rozwigzanie technologiczne doskonale sprawdzi si¢ w ustugach transportowych klienta zapewniajac zasi¢g pojazdéw do 1.600 km
na jednym tankowaniu. Ponadto ciagniki IVECO posiadaja nowoczesna automatyczng skrzynie biegéw HI-TRONIX i systemy wspomagaja-
ce HI-CRUISE. Wszystkie S-WAY LNG klienta zostaly dodatkowo wyposazone w nawigacje satelitarna, retarder, automatyczng klimatyza-
¢je wraz z klimatyzacja postojows, oswietlenie LED i lodéwki w wersji Premium. Pojazdy klienta objete sg kontraktem serwisowym IVECO
3XL Life, z limitem 900 tysiecy km w okresie 4 lat.

TGX InpivipuaL LioN S: LEw ALFA NA STARCIE

W pierwsza rocznice prezentacji pojazdéw MAN nowej generacji, na star-
cie staje MAN TGX Individual Lion S, pojazd flagowy nowej generacji

MAN. MAN Individual Lion S jest, podobnie, jak wszystkie pojazdy nowej ge-
neracji, wyjatkowo ekonomiczny i uwzglednia réznorodne potrzeby kierowcéw,
a dodatkowo ma wyjatkowo ekskluzywny charakter. Wzorowana na pojazdach
sportowych sylwetka, cickawe detale wzornictwa i wyposazenia zaspokojg naj-
wyzsze oczekiwania. MAN T'GX Individual Lion S, zaprojektowany wspélnie
przez dziat projektowania MAN i eksperta MAN Individual specjalizujacego
si¢ w modyfikowaniu pojazdéw, zachwyca weglowymi aplikacjami na zderza-

kach i lusterkach oraz réznorodnymi czerwonymi akcentami podkreslajacymi

wyrazistg sylwetke pojazdéw nowej generacji. Wrazenia zewngtrzne poglebiajg
takze inne elementy: szlachetnie prezentujaca si¢ chiodnica wykonczona czar-
nym lakierem i chromowanymi listwami na czerwonym tle, dostepny opcjonalnie wspornik dachowy z lampami LED oraz czolowe i boczne

wsporniki ze stali szlachetnej, czarne wzornictwo két i ekskluzywna przestona stoneczna MAN Individual.
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LEASING ZNACZNIE DO TYEU

poniedziatek, 15 lutego, na konferencji prasowej on-line dowiedzie-

STRUMTURA HLIENTOW FiAM
W | LEASINGOWYCH W 2020 R,

Srscunas strubitura klnntéw fire lassingowych

lismy si¢ o wynikach leasingu w 2020 r. Finansowanie spadio o 10,1
proc., do 70,1 mld zl, poinformowat Pawet Pach, przewodniczacy komitetu
wykonawczego Zwigzku Polskiego Leasingu (ZPL). W pojazdach cigzaro-
wych spadek okazal si¢ dotkliwy, az 26,8 proc. Segment ten obejmuje auta
cigzarowe powyzej 3,5 t DMC, ciagniki siodtowe, naczepy i przyczepy. Na

poczatku roku notowano obnizenie finansowania siggajace nawet 80 proc.,
za to w listopadzie i grudniu nastapito silne odbicie, o 28,9 proc. Prognozy
na br. zaktadaja wzrost calego rynku leasingu o 11 proc., do 77,8 mld zt.

W pojazdach cigzkich ruch w gér¢ ma by¢ mniejszy, 8,7 proc., do 13,5 mld
zt. Sektor ten boryka si¢ z wieloma problemami strukturalnymi i ryzykiem: funkcjonowanie w warunkach pakietu mobilnosci, brexit, braki

kadrowe, wymuszona konsolidacja, niskie marze na frachtach, ceny paliw — wyliczal Marcin Nieplowicz, dyrektor ds. statystyki i monitorowania

rynku ZPL.

NOOTEBOOM WPROWADZA NOWA SEMI-NISKOPODWOZIOWA

Z ZAGEEBIENIAMI POD KOLA

ooteboom rozszerzyt swéj program SMART o nowy model:
Nrozciz}ganq, i lekka naczepeg semi-niskopodwoziowsg OSDS-
48-03V (EBW) z zaglebieniami pod kota. Ta 3-osiowa naczepa
semi-niskopodwoziowa z osig samoskretng ma tadowno$¢ nie mniej
niz 39 ton przy 80 km/h. Dzieki zastosowaniu nowej koncepcij,
otrzymano stopniowo rozciagang podioge fadunkows (max. do
4.750 mm) i uzyskano bardzo niski cigzar wlasny wersji bazowej,

wynoszacy zaledwie 8.700 kg. Od teraz, dzigki glebokim muldom na

kota, réwniez wicksze typy tadowarek kolowych i wozidel przegu-

bowych do 39 ton masy wiasnej moga by¢ transportowane naczepg
z serii OSDS, gdzie wezeéniej byto to mozliwe tylko z pojazdem z serii EURO z poktadem zagtebionym. Ponadto, OSDS-48-03V (EBW) jest
w dalszym ciagu wielofunkeyjny i moze stuzy¢ do transportu tadunkéw podzielnych, konteneréw i gasienicowych maszyn budowlanych. Krétki
rozstaw osi miedzy 1. a 2. osiag wynoszacy zaledwie 2.260 mm przyczynia si¢ do optymalnej zwrotnosci. Naczepa semi-niskopodwoziowa jest

produkowana w serii SMART, wiec cena jej zakupu jest nawet o 50 proc. nizsza niz w przypadku pojazdu z poktadem zaglebionym. [Z]

CHRisTIAN LEVIN
NOWYM PREZESEM
I DYREKTOREM

GENERALNYM SCANIA s “U P u J ; M Y :: TE;E 'r"l'ﬁ: T F::Lt’r:ul::i }. rowe

Zarzqd Scania powolal Christiana ZA GOTOW KE naczepy

Levina na nowego dyrektora gene-

WYWROTKI 6x4, 6x6, 8x4, 8x6, 8x38

ralnego i prezesa Scania od 1 maja 2021

r. Christian Levin jest obecnie cztonkiem RENAULT MAN
zarzagdu TRATON SE i dyrektorem ope- MERCEDES SCANIA mﬂuﬁ:&:ﬁunlt r—
racyjnym TRATON GROUP i ma ponad DAF voLvo Wypowiadamy ubezpleczenia OC

. . . . IVECO 300 ) 1
20-letnie doswiadczenie w pracy w Scania. ;
Oprécz nowej funkcji w Scania, Levin LUKASEN bukasz Miemczewski, ul, Osdwiscka 473, B8-014 Knuszyn biu
pozostanie cztonkiem zarzadu TRATON ( 533 31 3 31 3

SE.
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I0 TYSIECY INTERNETOWYCH KLIENTOW

‘ N J lutym br. liczba internetowych uzytkownikéw sklepu

z czg$ciami zamiennymi Krone przekroczyla 10 tysigcy.
Czesci zamienne zamawiane sg droga internetows, a wysyltane
indywidualnie, w trybie nocnym lub w okreslonym przedziale
czasowym. Caloscia zaopatrzenia w cze¢sci zamienne zawiaduje
centrum dystrybucyjne w Herzlake, ktére zostato otwarte do-
ktadnie trzy lata temu, w lutym 2018 r. Obstuguje réwniez wazne
lokalizacje Krone w Budapeszcie, Lyonie, Skandynawii i krajach
battyckich. W centrum magazynowym w Herzlake jest sktado-
wanych ok. 17,5 tys. europalet, a takze 16 tys. matych pojemni-
kéw. Kazda z cze¢sci do naczep Krone (od A dla czujnika ABS
do Z dla profilu Z), ktére codziennie przemierzaja drogi w calej
Europie ma tu swoje miejsce. Calo$¢ centrum wysytkowego
w Herzlake obejmuje zadaszong, wielopoziomowsg powierzchnieg

magazynows o powierzchni 8,4 tys. mkw. L.acznie na powierzch-

ni 38 tys. mkw. sktadowanych jest ok. 70 tys. réznych czesci
zamiennych do przyczep, nadwozi, podwozi kontenerowych, naczep platformowych i skrzyniowych... Miesigcznie realizowana jest wysylka
ponad 23 tys. artykuléw, w mozliwie jak najkrétszym czasie. Calos¢ obstuguje 40 pracownikéw serwisu, scisle wspétpracujac z wewnetrznym
dziatem IT. Czas od zlozenia zamdwienia do jego realizacji jest bardzo krétki. To rezultat zastosowania nowoczesnych rozwigzan informatycz-
nych. Wystarczy, ze zarejestrowani uzytkownicy zeskanuja kod QR na tabliczce znamionowej pojazdu, by zosta¢ automatycznie zalogowanym

i natychmiastowo przeniesionym do katalogu pojazdéw. Nowoscig jest wprowadzona w styczniu br. marka czgéci zamiennych Krone Trusted.
To oferta dla klientéw eksploatujacych pojazdy, w ktérych — chociazby ze wzgledu na wiek i stopien wystuzenia, watpliwa jest oplacalnos¢
montowania relatywnie drogich, oryginalnych czgsci zamiennych. Pod znakiem Krone Trusted, w catej Europie dostepne sg sprawdzone czgsci
zamienne, ktére mogg by¢ nawet 50 procent tarisze niz czesci oryginalne. — Dzigki Krone Trusted jestesmy teraz w stanie konsekwentnie rozszerzac
naszq skuteczng strategig obstugi i czgsci zamiennych, a tym samym by w stanie zaopatrywac naszych klientow jeszcze lepiej w trudnym codziennym

transporcie — thumaczy Ralf Faust, dyrektor zarzadzajacy Krone odpowiadajacy za obszar ustug.

KRrONE MOBILITY ZA POSREDNICTWEM EBT'S

hyba kazdy przewoznik przezyt juz sytuacie, gdy doszto

do niespodziewanej usterki pojazdu w trasie. Kierowca
zglasza problem i czeka, a pojazd stoi. Szybka i kompetentna
pomoc w miejscu awarii jest ,na wage zlota”. Krone Mobility
oferuje teraz t¢ ustuge za posrednictwem swojego nowego
partnera premium EBTS Always in Motion. Zatozona
w 1994 r. platforma EBTS to jednym z wiodacych dostaw-
c6w ustug zwigzanych z pomoca techniczng. Jest platforma
wsparcia, ktérej zadaniem jest zapewnienie pomocy kierowcy
cigzaréwki w przypadku gdy zdarzy si¢ awaria, jak réwniez
przywrécenie pojazdu (ciggnik/naczepa) do ruchu tak szybko,
jak tylko jest to mozliwe. Dysponuje o$mioma migdzy-
narodowymi jednostkami ustugowymi, rozproszonymi po
Europie: w Belgii (siedziba gtéwna), Francji, Hiszpanii, Macedonii, Motdawii, Niemczech, Polsce i Rosji jak réwniez licznymi partnerami sie-
ciowymi w calej Europie. W§réd atutéw jest wlasny system informatyczny, $cisle dostosowany do specyficznych ustug. Pozwala to na ich ciggta
optymalizacje i gwarantuje bezpieczeristwo pracy. Kolejnym walorem jest to, ze ustugi EBTS s3 dostgpne w osiemnastu jezykach, dzieki temu
kierowca moze mie¢ pewnosé, ze nie bedzie probleméw z komunikacja przy polaczeniu alarmowym. Jak to dziata? Otéz, w przypadku awarii
kierowca kontaktuje si¢ z centrum alarmowym EBTS, podaje swoje nazwisko, numer rejestracyjny pojazdu, numer podwozia, nazwe firmy
wiasciciela pojazdu i lokalizacje. Przyjecie tych informacji powoduje uruchomienie zespotu diagnostyczno-serwisowego. EBTS jest dostepny

bezplatnie przez calg dobeg, siedem dni w tygodniu. Nowe europejskie numery serwisowe Krone Mobility to: 00800 225 55 76 63 oraz +49 (0)
5951209 902.
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EUROPART - wyr6zNIENIE TOP 100 zA INNOWACYJNOSC

W HANDLU

odczas tegorocznego konkursu innowacyjnosci TOP 100 firma

EUROPART po raz pierwszy otrzymata wyréznienie TOP 100. To
wyréznienie jury przyznaje szczeg6lnie innowacyjnym przedsiebiorstwom.
Dystrybutor czgsci zamiennych do pojazdéw uzytkowych oraz wyposaze-
nia warsztatowego, z siedzibg w Hagen oraz z siecig ponad 290 oddzialéw
sprzedazowych w 27 krajach Europy, nalezy do najbardziej innowacyjnych
firm w Niemczech. Podczas konkursu firma EUROPART przeszta kom-
pletny i szczeg6towy proces wyboru. Na zlecenie compamedia, organiza-
tora konkursu na innowacyjnos¢ TOP 100, badacze innowacyjnosci Dr
Nikolaus Franke i jego zespé6t badali innowacyjnos¢ przedsigbiorstwa.
Naukowecy okreslili doktadnie 120 kryteriéw kontroli.

'I1] F ikl
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URBINO 12
HYDROGEN: KONIN

Solaris Urbino 12 hydrogen to najbardziej

zaawansowany technologicznie produkt

Solarisa. Z oferty producenta skorzystali

juz klienci w Holandii, Niemczech, Szwe-
¢ji oraz we Wiloszech, zamawiajac tacznie
kilkadziesigt Solariséw nape¢dzanych energia
elektryczna z wodoru. W ostatnim tygodniu
stycznia o jego zaletach mogli przekona¢ sie
operatorzy transportu publicznego w Polsce.
Pojazd zostat zaprezentowany w Koninie.
Urbino 12 hydrogen do wytworzenia energii
wykorzystuje zestaw ogniw paliwowych

o mocy 70 kW. Wodér dostarczany do ogniw
jest przetwarzany w energie elektryczng,

ta z kolei zasila bezposrednio jednostke
napedows autobusu — 0§ z elektrycznymi
silnikami. Oprécz tego autobus wyposazony
jest w baterie typu Solaris High Power, ktéra
stanowi dodatkowy magazyn energii elek-
trycznej. Wodér zgromadzony jest na dachu
pojazdu w pieciu kompozytowych butlach
najnowszej generacj.

NACZEPY:

1951-2021

NACZEPY WYWROTKI: _
Reisch

VOUR CARGO. OUR CONCEPT.

GENERALNY DYSTRYBUTOR

POLTRAILERS

WWW.CENTRUM-NACZER.COM

fi (3 "" et

POLTRAILERS Centrum
RATA od 339 eur* Naczep Sp.z0.0.Sp. k.

— AL Spacerowal,
Ruchoma podtoga Bykaow 55-095 Mirkow

RATA od 599 eur - +48600236 281

 qht +48600236 820

+48 600236900

www.reisch.pl

Www.centrum-naczep.com
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KARIN RADSTROM OBEJMUJE SZEFOSTWO
MEeRrceEDES-BENZ TrRuUCKS

arin Rédstrom objela na poczatku lutego stanowisko czlonka zarzagdu Daimler Truck
G, gdzie bedzie odpowiedzialna za segment samochodéw cigzarowych Merce-
des-Benz. Urodzona w Szwecji Radstrém, po uzyskaniu tytulu Master of Engineering
in Industrial Management w Krélewskiej Wyzszej Szkole Technicznej w Sztokholmie,
w roku 2004 rozpoczeta swojg kariere zawodowa w Scanii, jako stazystka. Od roku 2007

zajmowata rézne kierownicze stanowiska w sieci sprzedazy i serwisu marki Scania, m.in.

zarzgdzala dzialem autobusowym firmy oraz kierowala rozwojem segmentu pojazdéw

skomunikowanych cyfrowo. Ridstrém zastapi Stefana Buchnera, ktéry w pazdzierniku 2020 r. przeszed! na emeryture.

W CODZIENNE] EKSPLOATAC]I

/
NA CALYM SWIECIE
Trzy lata po rozpoczeciu matoseryjnej produkeji FUSO eCantera, dostawy tego

w pelni elektrycznego, lekkiego samochodu cigzarowego Daimler Trucks prze-
kroczyly prég 200 pojazdéw. Na te niezawodng elektryczng cigzaréwke do miejskiego
transportu dystrybucyjnego postawili juz klienci z jedenastu krajéw, z miast takich,
jak Nowy Jork, Tokio, Berlin, Londyn, Amsterdam, Paryz, Dublin, Oslo, Kopen-
haga, Helsinki czy Lizbona. Sukcesywnie realizowane sg kolejne dostawy pojazdu.
Ten pojazd o masie 7,49 tony i zasiggu przekraczajacym 100 kilometréw jest prze-
znaczony w szczegdlnosci do lokalnie bezemisyjnego i cichego miejskiego transportu dystrybucyjnego. Ponadto FUSO eCanter wyréznia si¢
takimi cechami, jak doskonale obcigzenie uzytkowe podwozia, wynoszace 4,15 tony, ktdre jest az nadto wystarczajace w miejskim transporcie
dystrybucyjnym. Typowe zastosowania eCantera to dostawy fadunkéw drobnicowych na krétkich trasach, zaméwieri e-commerce i poczty,

a takze transport napojéw i gazéw przemystowych. Wéréd klientéw eksploatujacych FUSO eCantera sa m.in. znane firmy logistyczne PostNL,
Dachser, Deutsche Post DHL, Grupa Rhenus i DB Schenker.

Gama MICHELIN CrossGrip
7 NOWYMI ROZMIARAMI OPON ROLNICZYCH

ichelin wprowadza dwa nowe rozmiary (440/80 R 34 oraz 480/80 R 34) swoich
Mcaiorocznych opon rolniczych MICHELIN CrossGrip o wielofunkeyjnym zasto-
sowaniu. Gama przeznaczona jest do koparko-fadowarek, tadowarek burtowych, tadowarek
teleskopowych i matych traktoréw. Bezkierunkowy wzér bieznika MICHELIN CrossGrip

zapewnia kierowcy doskonalg precyzje podczas manewrowania, zaréwno podczas poru-

szania si¢ do przodu, jak i do tylu, za$ rzezba bieznika z licznymi krawedziami zapewnia

doskonaty przyczepnosé. Asymetryczne klocki boczne pomagajg poprawic stabilnos¢ jazdy w warunkach zimowych, gdy utrzymanie dobrej
trakeji jest niezb¢dne dla zachowania bezpieczenstwa. Dodatkowo dzigki 196 klockom bieznika opony zwigkszajg komfort kierowcy poprzez
redukcje wibracji.

KOGEL WZMACNIA OBECNOSC WE FRANC)I

Francuskie stowarzyszenie transportowe Tred Union widzi w firmie Kégel silnego partnera. Wspétpraca przyniesie cztonkom Tred Union
podwéine korzysci: z powodu ekonomicznosci i trwalosci produktéw Kogel oraz z powodu silnej i dynamicznej sieci z ustugami dosto-
sowanymi do indywidualnych potrzeb. Wszyscy cztonkowie Tred Union otrzymajg specjalny dostep do réznorodnej gamy produktéw firmy
Kégel. Naczepy Kogel generacji NOVUM lacza w sobie najwyzsza jako$¢, maksymalng ekonomiczno$é i swiadomo$é zréwnowazonych pro-
ceséw logistycznych. Kégel Cargo NOVUM to niezawodny partner dla firm logistycznych, ktére cenia sobie stabilny, trwaty pojazd, dostgpny

w réznych wariantach ramy i nadwozia. F2
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BEZPIECZENSTWO I KOMFORT W CENTRUM UWAGI
— OSIEM AUTOKAROW VOLVO DLA NIEMIECKIEJ PoLicj1

irma Volvo Buses dostarczyta Policji Federalnej Niemiec
Fosiem nowych autokaréw Volvo 9700. Dostawa ta stanowi
realizacje czesci umowy ramowej zawartej w 2018 roku, ktéra
obejmuje dostawe 27 pojazdéw. Autokary Volvo 9700 sg wy-
korzystywane przez Policj¢ Federalng do przewozu personelu.
Jednym z ich gléwnych zadan jest przewéz policjantéw wraz
z potrzebnym im wyposazeniem na miejsca misji na terenie ca-
tego kraju takich, jak np. rézne wydarzenia czy oficjalne wizyty
panstwowe, podczas ktérych wymagana jest ochrona bezpie-

czefistwa wewnetrznego i zewnetrznego.

Autobusowa magistrala O-Bahn w Adelajdzie, bedaca czgscig miejskie-
go systemu szybkiej komunikacji autobusowej (Bus Rapid Transit,
BRT), bedzie bardziej przyjazna dla srodowiska. Do Adelajdy zawital
pierwszy w Australii Potudniowej autobus Scania Hybrid. Hybrydowa
Scania moze poruszac si¢ nie generujac zadnej emisji spalin. Pojazd wypo-
sazono dwudrzwiowe nadwozie Precision VST, zabudowane na podwoziu
Scania przez miejscows firme Precision Buses. Hybrydowa Scania prze-

znaczona jest do eksploatacji zaréwno na trasie O-Bahn, jak i na ulicach

" miasta. BV

Procram ,Na Os1” NA ANTENACH MoTowizji 1 TELE;

Marzec w programie ,Na osi” uptywa¢ bedzie pod znakiem bez-

pieczenistwa ruchu drogowego i wielu przydatnych porad eks-
pertéw, wyjasniajacych watpliwosci widzéw. Nie zabraknie nowinek
technicznych i biezacych zagadnieri branzowych oraz kilku ciekawych
zycioryséw aut. Przypominamy, ze program ,Na osi” dostepny jest na
platformach: Cyfrowy Polsat i NC+, oraz w wielu sieciach kablowych
na kanatach: Motowizja i Tele5. Premiery w Motowizji w sobo-
ty 0 16:00, a w Tele5 o tydzien pézniej, ale tez w soboty o 11:30.
Wszystkie godziny emisji programu na obu antenach sa dostepne na

jego stronie internetowej www.naosi.pl

W najnowszych odcinkach ,Na osi” zobaczy¢ bedzie mozna mi¢dzy
innymi:

Pierwszy odcinek marcowy: nastepny z pojedynkéw cigzaréwek
na ich zalety i wady, odpowiedzi ekspertéw na pytania nadchodzace
od widzéw programu, przeglad wydarzen, ktére w minionym roku
nie poddaly si¢ pandemii, kolejng przestroge prosto z drogi i analize
pewnego wypadku, w cyklu , Truck Story” gwiazdorskie role cigzaré-
wek w teledyskach

Drugi odcinek marcowy: propozycje Mercedesa ujeta w ramy
kampanii pod hastem ,Now & Next”, odpowiedzi ekspertéw na
pytania nadchodzace od widzéw programu, interesujacego kierow-
ce i jego réwnie ciekawy pojazd, jeszcze jedno ostrzezenie przed

nierozwaznymi zachowaniami na drodze, opowie$¢ branzowych

dziennikarzy o drodze rozwoju autobuséw

miejskich /
Trzeci odcinek marcowy: jakich niespo-

dzianek mozna si¢ spodziewac po cigzaréwee

z drugiej r¢ki, odpowiedzi ekspertéw na pyta-

JIMoTO
nia nadchodzace od widzéw programu, kartke
z historii polskiej motoryzacji, przedstawiong
przez pasjonata, w cyklu ,Nie zabijaj — nie daj TELE

sie zabi¢” kolejne przestrogi i analiza wypadku,
jeszcze jedna porcje muzyki w rytm ktérej
plasac¢ beda ciezaréwki.

Czwarty odcinek marcowy: kolejng odstong cigzarowych
pojedynkéw na zalety i wady, odpowiedzi ekspertéw na pytania nad-
chodzace od widzéw programu, cickawy pojazd, stuzacy innym, kiedy
znajdg si¢ w tarapatach i jego kierowce, nastepne, budzace groze,
wydarzenia drogowe, pokazywane ku przestrodze, zyciorys ciezaréw-
ki, ktéra od projektu przewidywano do najciezszych zadari.

Po wszystkich zakamarkach audycji oprowadza znany i lubia-
ny aktor — Piotr Zelt. Godziny emisji powtérek znalez¢ mozna na
oficjalnej stronie programu www.naosi.pl oraz na profilu programu na
Facebooku. Jesli nie zdazycie na premiere ktéregokolwiek z odcin-
kéw, to z pewnoscig znajdziecie dogodng pore z powtérka u jednego

2z nadawcéw. Zapraszamy do ogladania! (2]
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VOLVO 9700 DD

RYNEK

96 NA DWOCH

Mimo kryzysu w branzy autokarowej, wywolanego przez pandemig, firma Volvo Buses pokazata na

poczatku lutego nowy, dwupoktadowy model 9700 DD, czyli Double Decker.

!’ I \rzyosiowy pojazd 6x2 klasy premium
do przewozéw liniowych, ekspresowych

i turystycznych, o wysokosci 4 m i maksy-
malnej dlugos¢ 14,8 m pomiesci na dwéch
poktadach do 96 pasazeréw. Moze by¢
doktadnie dopasowany do zréznicowanych
wymagan klienta i potrzeb operacyjnych,
poprzez wybér dtugosci, uktadu wnetrza,
wyposazenia. 9700 DD dotacza do gamy au-
tobuséw turystycznych, 9700 i wielokrotnie
nagradzanego 9900. Modele te, jak réwniez
9700 DD o wysokosci 4,25 m, powstaly na
tej samej platformie.

— Dwupokladowe autokary cieszq sig coraz
wigkszq popularnosciq wsrod przewoinikiw
w Eurgpie — méwi Ulf Magnusson, wicepre-
zes Volvo Buses. — Diatego z wielkq satysfakcjg
wprowadzamy tg wersje, aby spetnic wysokie
wymagania naszych klientow w zakresie jakosci,
wydajnosci i produktywnosci. Otrzymalismy
Juz kilka zamdwieri na autobusy dwupoklado-
we 2 rynku skandynawskiego i bardzo cieszy
nas fakt, ze teraz bedziemy mogli zaoferowac
ten pojazd klasy premium takze innym euro-

pejskim klientom.
Skladniki komfortu

Nadwozie zapewnia fifiska firma Carrus
Delta Oy. Jak podkreslano w czwartek, 4
lutego, podczas wirtualnej prezentacji, pasa-
zerowie bedg podrézowali komfortowo i bez-
piecznie. Komfort i przyjemna podréz, nieza-
leznie od warunkéw panujacych na zewnatrz,
gwarantujg takie cechy jak przestronnosé
wnetrza, niski poziom hatasu, ergonomicznie
zaprojektowane fotele, wydajna klimatyza-
cja z oddzielnymi strefami dla pasazeréw
i kierowcy. Systemy naglosnienia, systemy
multimedialne i informacji pasazerskiej sa
dostepne w réznych wersjach. Wymiary
drzwi, srodkowego korytarza, wewnetrznych
schodéw i wysokos¢ dachu zostaly tak pomy-

slane, aby ulatwi¢ wchodzenie i wychodzenie

z pojazdu. Na szeroko rozumiany komfort

sklada si¢ réwniez przestrzen bagazowa
o objetoéci do 8 m szesc. Toaleta i aneks

kuchenny sg oferowane opcjonalnie.

Oblicza bezpieczenstwa

Bezpieczenstwo to m.in. trzypunktowe
pasy na wszystkich miejscach, a zwlaszcza
wszystko co wiaze si¢ z praca kierowcy. Miej-
sce kierowcy jest przestronne i podwyzszone,
dla zwickszenia bezpieczeristwa i doskonalej
widocznosci na droge. Autokar jest wyposazo-
ny w szereg ,,pomocnikéw”, takich jak uktad
monitorowania reakcji kierowcy (Driver Alert
Support), uktad monitorowania pasa ruchu
(Lane Keeping Support), uktad ostrzegania
o ryzyku kolizji z funkcjg awaryjnego hamo-
wania (Collision Warning with Emergency
Braking), a takze w elektronicznie sterowane
hamulce i elektroniczny system stabilizacji
i kontroli poslizgu. Dopracowane zawiesze-
nie w polaczeniu z niewielka masg karoserii
skutkuje nisko polozonym srodkiem cigzkosci
i bardzo dobry stabilnoscig podczas jazdy.
Zarzadzanie strefy

Nowy model ma zaawansowane funkcje

tacznosci, co pozwala przewoznikom lepiej

TEKST: Leon Bilski
ZDJECIE: T&M

monitorowaé w czasie rzeczywistym sposéb,
w jaki autobus jest prowadzony i umozliwia
planowanie obstugi serwisowej w celu uzy-
skania optymalnej wydajnosci. Jak podkresla
wiceprezes Ulf Magnusson, dzigki funkcji
zarzgdzania strefa (Zone Management)
przewoznik okresla, z jakg predkoscig autobus
moze poruszaé si¢ w poszczegdlnych, weze-
$niej zdefiniowanych strefach.

Whlywa to pozytywnie zaréwno na
bezpieczenstwo, jak i na spalanie.

Na rézne paliwa

11-litrowa, rzgdowa, sze$ciocylindrowa
jednostka Volvo D11K, o mocy 460 koni
moze pracowac nie tylko na zwyklym oleju
napedowym, réwniez na biodieslu B100, na
HVO i RME.

Hydratyzowany olej roslinny HVO
(Hydrogenated Vegetable Oil) jest uzyski-
wany ze zrédel odnawialnych, przykladowo
z odpadéw pochodzenia roslinnego. Innego
rodzaju biopaliwo stanowiag RME (Rapese-
ed Methyl Esters), estry metylowe kwaséw
tluszczowych oleju rzepakowego. Z silni-
kiem D11K wspétpracuje skrzynia biegéw
I-Shift.
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OLEJE SYNTETYCZNE DO SILNIKOW

RYNEK

Po pr

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

OSTU

NAJLEPSZE

Oleje syntetyczne s3 najmniej popularne, ustepuja pod tym wzgledem pélsyntetycznym, a zwlaszcza
mineralnym. Tworza w granicach jednej dziesiatej polskiego rynku.

Dane Polskiej Organizacji Przemystu
i Handlu Naftowego (POPiHN)

dotyczace roku 2019 wskazujg, ze syntetyki
mialy 11-procentowy udzial. Dla poréwna-
nia — pélsyntetyki 39 proc., mineralne réwno
polowe. Jednak gdy zestawimy te 11 proc,

z tym co dzialo si¢ przed kilkunastoma laty,
na przyktad w 2007 r. (2 proc.), postep wy-
daje si¢ wyrazny. Gwoli $cistosci dodajmy, ze
POPiHN w najwyzszej kategorii uwzglednia
srodki smarne o lepkosciach OW-X i 5W-X.
Takie przede wszystkim oleje s marketingo-
wo okreslane jako ,syntetyczne”. Statystyki
obejmuja réwniez oleje do maszyn robo-
czych, a nie mieszczg si¢ w nich produkty

monograde, czyli jednosezonowe.

Mimo pandemii

Przedstawiciele petrochemicznych
koncernéw zgodnie przyznaja, ze pande-
mia nie powinna negatywnie wplyna¢ na
rynkowy udzial syntetykéw. Moze jedynie
przyczynic si¢ do nieco mniejszej sprzedazy.
Jak byto w zesztym roku, przekonamy si¢
za kilka tygodni, bo zazwyczaj na poczatku
wiosny POPiHN publikuje swoje, roczne
raporty. Piotr Niemiec, koordynator w biurze
technologii Lotos Oil:

— W przeszlosci znane byly momenty to-
warzyszgce kryzysom gospodarczym, w ktorych
z prayczyn ekonomicznych uzytkownicy pro-
bowali ograniczac koszty, stosujqc tarisze oleje
mineralne w miejsce drozszych syntetycznych.
Obecnie nie jest to juz mozliwe, gdyz mineralne
nie spelniajg wymagan wigkszosci samochoddw

cigzarowych kompatybilnych z normami emisyj-

nymi Euro IV i nowszymi. Nie spodziewamy sig
zatem, aby udzial rynkowy silnikowych olejow
syntetycznych do samochoddw cigzarowych
w roku 2020 i w roku 2021 uleg? obnizeniu.
Jak podkreslaja eksperci Orlenu, odpo-
wiednio dobrane oleje, a takze ich eksploata-
cja zgodnie z zaleceniami gwarantuja sku-
teczng ochrong poszczegdlnych elementéw
silnika i przektadni, zapewniajac trwaly film
smarowy w kazdych warunkach eksploatacji.
Jesli do danego silnika zalecany jest olej syn-
tetyczny o okreslonej klasie lepkosciowej oraz
jakosciowej, to nie nalezy stosowac tariszych,
o innej jakosci olejéw mineralnych. Ponadto
syntetyczne czgsto gwarantujg wydtuzone
okresy pomigdzy wymianami oraz korzyst-
nie wplywajg na oszczednos¢ paliwa. Tak
wigc zakup drozszego oleju syntetycznego
w dluzszej perspektywie przynosi nie tylko
korzysci w eksploatacji, a nawet oszczed-
nosci. Stosowanie tariszych, gorszej jakosci
olejéw o nieodpowiedniej lepkosci zalecane;j
do danego pojazdu, moze przyczynic si¢

do nieprawidlowej pracy silnika, trudnosci

w jego uruchomieniu w ujemnych tempera-

turach, zwigkszonego spalania, a nawet do

awarii samochodu.

Liczy si¢ auto, nie trasy

Zapytalismy, jacy przewoznicy w Polsce,
jakie ich grupy stosuja oleje syntetyczne.
Robert Gatkowski, ekspert olejowy Shell
Helix, zwraca uwagg, iz stosowanie olejéw
syntetycznych w transporcie to w duzej
mierze efekt wymogéw stawianych przez
producentéw silnikéw. W Polsce jest duzo
nowoczesnych pojazdéw wykorzystywanych
do transportu, ktére wymagaja odpowiednio
dobranych, posiadajacych aprobaty producen-
téw, olejéw syntetycznych. Nie ma znaczenia,
czy nowoczesna cigzaréwka porusza si¢
po drogach krajowych, czy poza granicami
Polski. Naszych przewoznikéw obowigzuja
normy europejskie, czego konsekwencjg jest
stosowanie najnowocze$niejszych rozwigzan
technicznych pomagajacych chronié¢ srodowi-
sko i oszczedzaé czas oraz pienigdze, w tym
takze nowoczesnych, syntetycznych olejéw

silnikowych.
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— Oleje syntetyczne sq stosowane przez
wszystkie grupy przewoznikow — takiego
samego zdania jest Piotr Niemiec z Lotos Qil. —
Staty si¢ do tego stopnia popularne, ze producenci
samochodow uwazajg, Ze pewne ich rodzaje
sq juz na tyle prestarzale, ze decydujq si¢ nie
rekomendowac ich diuzej do stosowania w silni-
kach swoich samochoddw. W lipcu 2020 koncern
MAN zdecydowal o zaprzestaniu wydawania
aprobat na oleje syntetyczne spetniajgce normg
MAN 3477.

I jeszcze fragment maila z biura
prasowego PKN Orlen. ,Okreslenie profilu
uzytkownikéw olejéw syntetycznych bazujac
jedynie na rodzaju transportu, nie jest
w naszej ocenie do korica trafne. Liczy si¢
przede wszystkim fakt, jaka flote samocho-
déw posiada whasciciel czy firma. Jesli sg to
samochody nowszej generacji, ktérych silniki
spelniaja najnowsze normy emisji spalin,
to z pewnoscig wigksze zastosowanie majg
oleje syntetyczne. Jesli jednak operator floty
posiada ,wystuzone” samochody z silnika-

mi starszego typu, to oleje syntetyczne nie
znajda tutaj racji bytu. Warto zauwazy¢,

Ze stosowanie systemu oplat od wlascicieli
pojazdéw, ktére nie spetniajg okreslonych
norm emisji spalin spowodowalo, iz nastapito
odnowienie floty.”

Jednolity sklad

Obecnie sprzedawane, syntetyczne pro-

dukty powstaly w wyniku zaawansowanych

technologii, ale istnieja mozliwosci dalszego
ich udoskonalania. Bez watpienia ciecze,

w ktérych stosuje si¢ bazy syntetyczne réz-
nych rodzajéw, beda unowoczesniane, a ich
formulacje dostosowywane do wymogéw
srodowiskowych i technologicznych.

— Obecnie rozwdj olejow syntetycznych
PAO czy GTL (czyli na bazie parafinowe; lub
olefinowej) zmierza w strong jak najwigkszego
ujednolicenia skladu, celem poprawienia wia-
sciwosti uzytkowych bez dodawania dodatkiw
uszlachetniajgcych — informuje Robert Gatkow-
ski z Shella. — To trudny proces, poniewaz nie da
sig praygotowac formulacji oleju bez chemika-
lidw. Aby osiggngc jednolity skiad, stosuje sig
coraz bardziej stabilne lepkosciowo i termicznie
bazy syntetyczne.

Eksperci Orlenu, jako przyktad rozwoju,
wskazuja najnowsze specyfikacje. PC-11A
(API CK-4) charakteryzuje oleje o zwiek-
szonej odpornosci na utlenianie, obcigzenia
termiczno-mechaniczne, a takze stosowanie
paliw alternatywnych takich jak biodiesel.
Norma jest w petni kompatybilna z API
CJ-4. Natomiast wymagania PC-11B (API
FA-4) sg bardziej rygorystyczne w poréwna-
niu do API CJ-4. Juz niebawem oferta Orlen
Oil zostanie poszerzona o kolejny, wysokoja-
kosciowy olej syntetyczny o poziomie jakosci
API FA-4.

— Rozwdj olejow syntetycznych do samo-

chodow cigzarowych zmierza w tym samym

kierunku, w kidrym dekadg temu zmierzaf roz-
wdj olejow do samochodsw osobowych — uwaza
Piotr Niemiec z Lotos Oil. — W segmencie olejow
do samochoddw osobowych obserwowalismy
niedawno przejscie z klasy SW-30 na oleje
syntetyczne klasy OW-20. Segment syntetycznych
olejow do cigZardwek przechodzi teraz dopiero

2 klasy 10W-40 na 5W-30. Nalezy si¢ spo-
dziewac zatem rozwoju olejow do samochoddw
cigzarowych w kierunku ich ewolucji ku olejom
energooszczgdnym OW-X.

Robert Gatkowski (Shell) dodaje, iz
jednymi z najwazniejszych aktualnie trendéw
w rozwoju srodkéw smarnych sg oleje biode-
gradowalne i niskolepko$ciowe, a takze oleje
stosowane w silnikach elektrycznych. Nie
mozna tez zapominac o wykorzystywaniu
ich jako chtodziwo w uktadach napedowych
przyszlosci.

— W najblizszej przyszlosci spetnianie
warunkow zrownowazonego roxwoju bedzie
kluczowe w pracach badawcezych dotyczgcych
srodkow smarnych — podsumowuje Robert
Gatkowski. — Produkt, ale tez proces jego
wytwarzania, pakowania, dostawy, eksploata-
o i utylizacji bedzie skonfigurowany tak, by
minimalizowac wplyw na srodowisko naturalne
i ograniczac emisjg szkodliwego dla klimatu
dwutlenku wegla. Juz wkrotce w ofercie Shell
pojawig sig oleje bedgce odpowiedziq na dgzenia
i oczekiwania 2wigzane Ze zrownowazonym

rozwojem.

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH OLEJOW SYNTETYCZNYCH

GuLF

Superfleet Synth ULE 5W-30, olej klasy low SAPS, o ponadprzeci¢tnej wydajnosci, do diesli pracu-
jacych pod skrajnie wysokimi obcigzeniami. Stworzony w oparciu o technologie 100 proc. syntetyku,

z my$la o silnikach Euro 5 oraz Euro 6 (i wezeéniejszych) z filtrem czastek stalych. Nadaje si¢ réwniez do
aut z EGR i SCR. Olej do lekkich i cigzkich pojazdéw uzytkowych, realizujacych swoje zadania w trud-
nych warunkach, przez caly rok. Aprobaty i normy: ACEA E9/E7/E6, API CJ-4, Cat ECF-3, Cummins
CES 20081, DDC 93K218, Deutz DQC IV-10 LA, JASO DH-2, Mack EO-O Premium Plus, MAN
M 3677,M 3477, M 3271-1, MB 228.51,228.31, MTU 3.1, Renault RLD-3, Scania Low Ash, Volvo
VDS-4.

Superfleet Universal 5W-30. Niskopopiotowy (low SAPS) syntetyczny olej dla wysokoobciazonych diesli
spelniajacych normy emisji spalin Euro 6 i wyposazonych w uktady oczyszczania, takie jak filtr czastek
statych. Olej ten uzyskuje si¢ przy uzyciu najbardziej zaawansowanych technologicznie dodatkéw i syn-
tetycznych baz. Dzieki temu zapewnia skuteczne utrzymanie lepkosci w wysokiej temperaturze, ptynnosé
w niskich temperaturach, czystos¢ silnika oraz kontrole lotnosci paliwa. Posiada aprobaty i spetnia wy-

magania: ACEA E9/E7/E6/E4, API CJ-4, Cat ECF-3, Cummins CES 20081, Deutz DQC IV-10 LA,

Mack EO-O Premium Plus, MAN M 3691, M 3677, M 3575, M 3477, M 3271-1, MB 228.51, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.
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RYNEK

LoTtos

Turdus Powertec 5100 FE SAE 5W-30 to najbardziej zaawansowany
technologicznie, syntetyczny olef UHPDO o obnizonej zawartosci SAPS.
Przeznaczony do stosowania w najnowszej konstrukeji ciezaréwkach,

autobusach, traktorach i pojazdach innego typu, gléwnie spelniajacych

najbardziej aktualne europejskie i $wiatowe normy emisyjne. Szczegélnie ¥ LOTOS
TURDUS
polecany do samochodéw MAN z norma Euro 6, w ktérych s3 wymagane y ¥ e

oleje o jakosci MAN M 3677. Zapewnia bardzo dobrg czystos¢ wspétpra-
cujgcych elementéw. Ma wysoka zdolno$¢ neutralizacji kwasnych produk-
téw spalania. ACEA E9/E7/E6/E4, API CJ-4, Mack EO-O Premium
Plus, MAN M 3677, M 3575, M 3477, M 3271-1, MB 228.51, Renault
RLD-3, Scania LDF-4, Volvo VDS-4.

Turdus Powertec 5100 SAE 10W-40 — zaawansowany technologicznie, syntetyczny olej przeznaczony przede wszystkim do smarowania wy-
sokoobcigzonych silnikéw diesla. Zalecany do cigzaréwek wyposazonych w ukiady oczyszczania spalin, przystosowanych gléwnie do spetniania
norm Euro 4, Euro 5 oraz wybranych Euro 6, w ktérych producent zaleca stosowanie oleju o jakosci opartej na wymaganiach ACEA E6. Gwa-
rantuje bardzo dobre smarowanie w kazdych warunkach eksploatacyjnych oraz idealng czystos¢ wspélpracujacych elementéw. Standardowe lub
wydtuzone interwaty wymiany w zaleznosci od zaleceri producenta samochodu. ACEA E7/E6, API CI-4, Deutz IV-10 LA, Mack EO-N, MB
228.51, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

MosiIL

Delvac XHP ESP FE 5W-30 to bardzo wysokiej jakosci olej do diesli,
zaprojektowany, aby zapewni¢ doskonalg ochrone i potencjalng oszczedno$é
paliwa w nowoczesnych, wysokowydajnych, niskoemisyjnych silnikach do pracy
w trudnych warunkach drogowych. Zaprojektowany, aby sprosta¢ najnowszym
wymaganiom (Volvo, Daimler, Detroit, Mack, Renault i Cummins). Wysokiej
jakosci oleje bazowe zapewniaja bardzo dobra plynnos¢ w niskich tempera-
turach, zachowanie lepkosci w temperaturach wysokich i kontrole lotnosci.
Oleje bazowe, dodatki i obnizona lepko$é¢ filmu (HT/HS) przyczyniajg si¢ do
potencjalnej oszczgdnosci paliwa. Nowy, zaawansowany zestaw dodatkéw prze-
diuza trwalos¢ silnikéw i utrzymuje sprawnosé¢ systeméw redukeji emisji spalin,
w tym filtra DPF. API FA-4, Detroit Fluids Specification 93K223, Mack
EOS-5, MB 228.61, Renault RLD-5, Volvo VDS-5.

Delvac 1 LE 5W-30 — w pelni syntetyczny, wysokowydajny olej do mocno obciazonych diesli. E.gczy zaawansowang technologi¢ ochrony silni-
ka w nowoczesnych, niskoemisyjnych pojazdach z wigkszymi mozliwosciami w zakresie oszczednosci paliwa oraz innymi korzysciami zwigza-
nymi ze stabilnym funkcjonowaniem silnika, takimi jak trwato$¢, ochrona systemu emisji, wydtuzone okresy miedzy wymianami. ACEA E9/
E7/E6, API CJ-4, CI-4 Plus, CI-4, przyktadowe aprobaty: MAN M 3677, M 3477, M 3271-1, MB 228.51,228.31, Renault RLD-3, RLD-2,
Scania Low Ash, Volvo VDS-4, VDS-3.

NESTE

Neste Turbo+ FA-4 5W-30 jest w petni syntetycznym produktem
posiadajacym nizsza lepkos¢ w temperaturze 150 st. C niz typowy

olej API CK-4. Zostat zaprojektowany w celu poprawy ekonomii
paliwowej, zmniejszajac w ten sposob redukeje gazéw cieplarnianych.
Odpowiedni do zaawansowanych silnikéw ciezkiego sprzetu, zwlaszcza

niskoemisyjnych silnikéw diesla, wyposazonych w réznego rodzaju

elementy oczyszczania spalin. Wyréznia si¢ wlasciwosciami w niskim
zakresie temperatur pracy. Zapewnia doskonaty czysto$é silnika. Spet-
nia klasyfikacje API FA-4 oraz wymagania Cummins CES 20087, Detroit Diesel 93K223, JASO DH-2 F, DH-2, posiada réwniez oficjalng
aprobate Mercedes-Benz MB 228.61.
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Neste Turbo+ LSA 5W-30 — w pelni syntetyczny, wysokowydajny olej do mocno obcigzonych silnikéw dieslowskich Euro 5 lub 6, o przedtu-
zonym okresie miedzy wymianami. W tych jednostkach uktady oczyszczania spalin (DPF, CRT, SCR) wymagaja srodka low SAPS, o niskiej
zawarto$ci popiotéw siarczanowych, fosforu, siarki. Poza tym jest odpowiedni do szerokiej gamy silnikéw pojazdéw cigzarowych oraz maszyn
przemystowych. Ma doskonate wiasciwosci w niskim zakresie temperatur pracy, przyczynia si¢ do zmniejszenia zuzycia paliwa. ACEA E9/
E7/E6, API CK-4, CJ-4, CI-4 Plus, CI-4, CH-4, CG-4, CF-4, Cat ECF-3, ECF-2, ECF-1a, Cummins CES 20086, 20081, Detroit Diesel
93K222,JASO DH-2, MAN M 3775, MTU 3.1, 2.1, Scania Low Ash.

OrrLEN O1L

Platinum Ultor Perfect SW-30 jest przeznaczony do nowoczesnych silnikéw

z zaawansowanymi uktadami obrébki spalin (EGR, DPF). Powstat z potaczenia
syntetycznego oleju bazowego oraz zaawansowanego technologicznie systemu
dodatkéw uszlachetniajacych typu low SAPS. Zastosowanie komponentéw
obnizajacych tarcie pomig¢dzy wspélpracujacymi elementami zapewnia spadek
zuzycia paliwa i zwigkszenie mocy. Swietne whasnosci niskotemperaturowe
pozwalaja na ochrong jednostki napedowej réwniez podczas zimnego startu

w warunkach zimowych. Odpowiedni do pojazdéw na CNG i LNG. ACEA
E9/E7/E6/E4, API CJ-4, Mack EO-O Premium Plus, MAN M 3677, M
3477, MB 228.51, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.

Platinum Ultor Maximo 5W-30 — syntetyczny, najwyzszej jakosci olej do najbardziej obciazonych silnikéw wysokopreznych, szczegélnie

w duzych samochodach ci¢zarowych, sprzgcie budowlanym i autobusach. Dzigki $wietnie dobranym syntetycznym olejom bazowym oraz
dodatkom uszlachetniajacym zapewnia bardzo dobre smarowanie silnika w najtrudniejszych warunkach eksploatacji pozwalajac uzyskaé peing
moc w kazdych warunkach jazdy. Mozna stosowa¢ go takze w samochodach wyposazonych w uktad SCR, co do ktérych producent deklaruje
spelnienie wymagari Euro 5. Jest energooszczedny, gwarantuje zmniejszenie zuzycia paliwa i oleju, diugie przebiegi miedzy wymianami. ACEA
E7/E4, Mack EO-N, MB 228.5, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

PETRONAS

Urania 5000 ECO 5W-20 jest jednym z nielicznych, tak wysokiej klasy produktéw na
rynku o klasie lepkosci SAE 5W-20 z dopuszczeniem MAN M 3977 dla nowoczesnych
silnikéw dostosowanych do normy Euro 6, wyposazonych w systemy oczyszczania spalin.
Niskopopiotowa formulacja doskonale chroni uktady oczyszczania spalin, takie jak DPF

i DOC oraz skutecznie neutralizuje kwasne produkty spalania, zapobiegajac takze korozji
silnika. Nowa gama olejéw Urania jest odpowiedzig na rosngce wymagania otoczenia ryn-
kowego — konieczno$¢ zmniejszania emisji, budowania przewagi konkurencyjnej przewoz-

nikéw dzieki diuzszej i sprawniej funkcjonujacej flocie oraz obnizania kosztéw eksploatacji

pojazddéw.

Urania 5000 LSF to olej wielozadaniowy, pozwala utrzymaé pojazdy w gotowosci, jednoczesnie znacznie obnizajac koszty eksploatacji poprzez
zapewnienie stabilnego poziomu lepkosci i optymalnego smarowania, co zapobiega awariom. Zapewnia dluzsze przebiegi miedzy wymianami
i wydtuzong zywotnos¢ silnika, dzigki doskonalej ochronie uktadéw oczyszczania spalin, takich jak DPF i DOC. Z powodu wyjatkowo silnych
taricuchéw molekularnych oleje Urania nie ulegaja utlenianiu, zapobiegaja tworzeniu si¢ sadzy, zapewniajac tym samym optymalng lepkos¢

w kazdych warunkach podczas calej eksploatacji. 5000 LSF posiada dopuszczenie MB 228.61, spetnia wymagania Cummins CES 20087,
Detroit Diesel DFS93K, JASO DH-2.

SHELL

Rimula R6 LME Plus 5W-30 moze by¢ stosowany w silnikach Euro 4, 5 i 6. Charakteryzuje si¢ zwigkszong odpornoscia na utlenianie — w te-
stach Volvo T-13 wykazat o 95 proc. lepsza stabilno$¢ lepkosci niz limit wskazany w specyfikacji API CK-4. Podczas testéw osiagnal maksy-
malny dystans migdzy wymianami, wynoszacy 150.000 km. Stwierdzono takze, zZe poprawia oszczedno$é paliwa o 2,8 proc. w poréwnaniu ze
standardowym olejem 15W-40. Wlasciwosci te pozwalajg obnizy¢ catkowity koszt uzytkowania pojazdu. ACEA E9/E7/E6, API CK-4, CJ-4,
CI-4 Plus, CI-4, CH-4, Cummins CES 20086, 20081, Deutz DQC IV-10 LA, MAN M 3677, M 3477, MB 228.51, Renault RLD-3, Scania
LDF-4, Volvo VDS-4.5, VDS-4.
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OLEJE SYNTETYCZNE DO SILNIKOW

RYNEK

Rimula R6 LM 10W-40 zawiera pakiet dodatkéw niskopopiotowych low SAPS oraz
unikalny pakiet dodatkéw przeciwzuzyciowych. Mozna stosowaé go zaréwno w silnikach
wysokopreznych, jak i napedzanych gazem CNG. Doskonale sprawdza si¢ w intensywnie
eksploatowanych samochodach cigzarowych i pojazdach transportu publicznego. Moze by¢
uzywany zaréwno w najnowszych silnikach, spetniajacych wymagania normy Euro 6, jak

i w modelach starszej generacji. ACEA E9/E6, API CJ-4, CI-4, CH-4, Cat ECF-3, Cu-
mmins CES 20081, DAF ACEA E6, Deutz DQC IV-10 LA, JASO DH-2, Mack EO-N
Premium Plus, MAN M 3477, M 3271-1, MB 228.51, MTU 3.1, Renault RLD-3, Scania
Low Ash, Volvo VDS-4.

TEDEX

Synthetic UHPD LSP Motor Oil SAE 5W-30 to najnowszej generacji wielosezonowy srodek UHPD
(Ultra High Performance Diesel), w technologii niskopopiotowej low SAPS, wytworzony z najwyzszej
jakosci syntetycznych olejéw bazowych. Przeznaczony do smarowania najbardziej obciazonych diesli

o duzej mocy, dofadowanych jak i wolnossacych, pracujacych w kazdych warunkach eksploatacyjnych

i klimatycznych. Zalecany do silnikéw cigzaréwek, autobuséw w ruchu miejskim i migdzymiastowym,
maszyn drogowych i budowlanych, m.in. Euro 6, zaopatrzonych w systemy redukcji NOx (SCR) i filtry
czastek statych. Klasy jakosci API CJ-4, CI-4 Plus, CI-4, olej jest zgodny m.in. z normami: Cat, Deutz,
MAN, MB, MTU, Scania, Volvo.

Texaco
Delo 400 XSP-FA SAE 5W-30 to najwyzszej jakosci paliwooszczedny olej do mocno obcigzonych silnikéw

wysokopreznych, spelniajacy a nawet przewyzszajacy jakos$ciowe wymagania branzowe i producentéw silnikéw
stosowanych w pojazdach drogowych. Nie jest kompatybilny ze starszymi klasami jakoéci API. Potaczenie
lepkosci i kompozycji pakietéw dodatkéw przyczynia si¢ do obnizenia zuzycia paliwa nawet o 1,3 proc. w sto-
sunku do olejéw klasy 15W-40. Odpornos¢ na utlenianie, stabilnos¢ termiczna, wiasciwosci myjace zapewniaja
skuteczng ochrong ttokéw przed osadami oraz ochrong turbosprezarki. API FA-4, Cummins CES 20087, Ford
‘WSS-M2C214-B1, MB 228.61, Renault RLD-5, Volvo VDS-5.

Delo 400 XLE HD SAE 5W-30 jest najwyzszej jakosci olejem do mocno obcigzonych silnikéw. Spetnia wyma-

gania szeregu niskoemisyjnych, wolnossacych i turbodoladowanych diesli najnowszej generacji oraz starszych

typoéw silnikéw wysokopreznych i silnikéw napedzanych gazem, a takze jednostek stosowanych w pojazdach budowlanych i terenowych. Za-
pewnia optymalne zuzycie paliwa i ochrong silnika przed zuzyciem. ACEA E9/E6/ E7/ E4, API CJ-4, posiada zatwierdzenia m.in. Cummins
CES 20081, MAN M 3677, M 3271-1, MB 228.51, Renault RDL-3, Scania LDF-4, Volvo VDS-4 oraz spetnia wymagania Cat ECF-3, DAF
Extended Drain (Euro 4 do 6), Fiat Powertrain (FPT) FPI_9.LUBR001-TLS E6, Iveco 18-1804 - TLS E6, Scania Low Ash.

VALVOLINE
Profleet LSA 5W-30 to syntetyczny, wysokiej klasy olej typu UHPD, przeznaczony do pracy w silnikach naj-

nowszej generacji, spelniajacych normy Euro 6. Jego unikalna formulacja, zawierajaca zmniejszong ilo§¢ popio-
16w siarczanowych, siarki i fosforu znakomicie sprawdza si¢ w silnikach pojazdéw wyposazonych w najnowsze
rozwigzania poprawiajace czystos¢ spalin, takie jak filtry DPF, uklady SCR i EGR. Niska lepko$¢, syntetyczne
bazy olejowe najnowszej generacji i wysokiej jakosci poprawiaja osiagi pojazdéw — zuzycie paliwa, wydluzone
okresy mig¢dzyobstugowe. ACEA E9/E7/E6, API CK-4, CJ-4, CI-4+, CI-4, CH-4, aprobaty: Mack EOS-4.5,
MAN M 3677, MB 228.51, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

Profleet LS-X 10W-40 to olej typu UHPD, przygotowany przy uzyciu syntetycznych baz najwyzej jakosci. Produkt typu low SAPS, dzigki
czemu bardzo dobrze nadaje si¢ do silnikéw o obnizonej emisji szkodliwych substancji, zgodnie z normami Euro 5 i 6, w pojazdach cig¢zaro-
wych i autobusach najnowszej generacji. Moze by¢ stosowany w silnikach z filtrami czastek statych DPF, jak i SCR. Zawiera wysokiej jakosci
dodatki uszlachetniajgce, dzigki czemu doskonale chroni silnik i jego komponenty przed zuzyciem i zachowuje je w czystosci. Moze by¢
stosowany jako olej do wydtuzonych okreséw miedzyobstugowych. ACEA E9/E7/E6, API CJ-4, CI-4, aprobaty: Mack EO-O Premium Plus,
MAN M 3477, MB 228.51, Renault RLD-3, RLD-2, Volvo VDS-4.
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UDOWE

Hardox® 500 Tuf to nowa trudnoscieralna stal z SSAB, ktéra taczy
w sobie twardos¢ Hardox® 500 z wytrzymatoscig Hardox® 450.
Wysoka wytrzymatos¢ Hardox® 500 Tuf umozliwia wzrost
tadownosci dzieki zastosowaniu cieriszej blachy, a jednoczes$nie
gwarantuje taka samg znakomitg trwatos¢ uzytkowa. Mozna tez
pozostac przy tej samej grubosci blachy i zwiekszy¢ trwatosé
uzytkowa o 30% lub wiecej, w zaleznosci od materiatu Sciernego.

Hardox® 500 Tuf jest wystarczajgco wytrzymaty, by petnic role
stali konstrukcyjnej, dzieki ktdrej zabudowa pojazdéw gorniczych
staje sie mocniejsza i lzejsza przy mniejszej liczbie konstrukcji
wsporczych. Hardox® 500 Tuf zapewnia po prostu wiecej miejsca
na tadunek.

Dowiedz sie wiecej o Hardox® 500 Tuf na www.hardox.com

Poznaj trudnoscieralng blache Hardox®
na MINExpo, stoisko #3003,

28-30 wrzesnia, Las Vegas




GRUPA WIELTON

RYNEK

PowROT NA
SCIEZKE WZROSTU

Planowany, tegoroczny poziom sprzedazy Grupy Wielton, ponad 20 tys. sztuk, bedzie poréwnywalny

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDIJECIE: T&M

z rokiem 2019. Poza tym gtéwne cele to zwigkszenie efektywnosci i marzowosci, zysk operacyjny EBITDA

ma wynies$¢ 7 proc.

( :zasy mamy covidowe, wiec konferencja

dla inwestoréw i dziennikarzy zostala
przeprowadzona on-line, w czwartek, 11
lutego. Na scenie wystgpowaly cztery bardzo
wazne postacie: Pawel Szataniak, prezes
Grupy Wielton; Mariusz Golec, pierwszy
wiceprezes; Piotr Kaminski, wiceprezes
odpowiedzialny za finanse oraz Waldemar
Frackowiak, przewodniczacy Rady Nadzor-
czej Wielton SA. Najpierw wystuchalismy,
co dziato si¢ w 2020, roku niezwyktym, roku

pandemii.

Remont w czasach zarazy

Jak stusznie skonstatowal Pawet Szata-
niak, COVID okazal si¢ czarnym labedziem,
czyli przyniést wydarzenia, ktére wezesniej
uznawano za niemozliwe. Stanety na pewien
czas wszystkie zaktady Grupy, a wskaznik
zadluzenia netto do zysku operacyjnego
EBITDA osiagnat 10,1, podczas gdy granica
bezpieczeristwa dla Grupy Wielton wynosi
4,5. Niezadowalajaca rentownos¢, bolaczka
Grupy od dluzszego czasu, miata gléwng
przyczyne w zakladzie w Wieluniu. Przy-
pomnijmy, 23 listopada 2018 wybucht pozar
lakierni. Koszty powrotu do normalnego
funkcjonowania okazaty si¢ duze, wytwarza-
no naczepy mniej efektywnie i drozej, rosty
zapasy magazynowe na wszystkich etapach
produkcji. Inwestycje w Wieluniu nie wsze-
dzie byly przeprowadzone logicznie, wigc
linie produkcyjne wymagaty korekt. Takie
poprawki sg zreszta standardowg procedurg
w przemysle, zadna sensacja.

Pawet Szataniak doszed! wéwczas
do wniosku, ze drugi raz moze nie zdarzy¢
si¢ sytuacja, ze caly zaktad stoi. Nie mozna

takiej okazji przegapic! Przystgpiono wiec do

: ;;!".‘"' :

modernizacji fabryki, ktéra pochtongta 10
mln z! z 62 mln zt przeznaczonych w ub.r.
na inwestycje. W efekcie odzyskano 30 proc.
powierzchni produkceyjnej i poprawiono
wydajnos¢ az o 30 proc. Powstala nowa stacja
diagnostyczna uzywana do kontroli jakosci
gotowych wyrobéw.

Drugs sfer¢ intensywnych dzialan sta-
nowily finanse. Konsorcjum bankowe ztozo-
ne z PKO BP, BNP Paribas i BGK wsparto
Wielton kwotg 50 mln zt. Z tarcz antykry-
zysowych Grupa uzyskala 18 mln zl. Dzieki
zyczliwemu podejsciu urzgdu skarbowego
zostal przyspieszony zwrot 24 mln zt z tytutu
VAT-u. Z kolei ZUS odroczyt na pét roku

TRET AV
Ei AL

7 mln zt skfadek. Miasto Wielun zrezygno-
walo z podatkéw lokalnych, a t6dzka strefa
ekonomiczna obnizyla oplaty. Zarzad caly
czas staral si¢ skutecznie zarzadzac kapitalem
pracujacym. Efekt na koniec zeszlego roku
byt taki, ze wspomniany wskaznik zadluzenia
netto do EBITDA zjechat do 3,94. Sprzedaz
wolumenowa osiagneta 15.420, przychody
przekroczyty 1,8 mld zl.

Nastapily réwniez powazne zmiany
w kierowaniu firmg. Od 1 lipca 2020 rzadzi
prezes Pawel Szataniak, wezesniej przewod-
niczgcy rady nadzorczej, razem z bratem
Mariuszem wigkszo$ciowy udziatowiec.

Na konferencji Pawet Szataniak okreslit
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siebie jako kreatora wizji wyznaczajacego
strategiczne kierunki rozwoju, a nie specjali-
ste od zarzadzania operacyjnego.

W czerweu zostata wydzielona nowa
jednostka organizacyjna, Wielton Polska.
Powstala tez rada dyrektoréw, cialo konsul-
tacyjne, ztozone przede wszystkim z szeféw
poszczeg6lnych spétek. Generalnie chodzi
o to, zeby mie¢ lekka strukture holdingows
i silne, lokalne zarzady.

Koncentracja w Wieluniu

Tak dzieje si¢ w rozwinietym kapita-
lizmie, ze nastepuje wewnetrzna koncentra-
¢ja, w tym przypadku w centrali w Wieluniu.
Zagraniczne koncerny czynig tak od dawna,
w réznych branzach. Powstata wige spotka
Langendorf Polska, ktéra bedzie dzialala
na terenie 16dzkiej strefy ekonomicznej.

Nowy zaktad dla Langendorf Polska uzyska

zdolno$¢ produkeyjng do 1.500 sztuk rocznie.

W Niemczech pozostanie czgsciowy montaz,
sprzedaz i zaplecze inzynierskie, konstruk-
cyjne. Z Wielkiej Brytanii do Polski zostala

przeniesiona produkcja podwozi dla firmy

Lawrence David. We Wtoszech zdemonto-
wano ponad 3 hektary hal.

W Wieluniu powstanie nowoczesne
centrum obstugi klienta. Inwestycja w wy-

twarzanie naczep chlodni zostata przesunig-

ta, seryjne pojazdy s3 planowane na rok 2024.

Poslizg dotyczy réwniez obecnej strategii,
bedzie realizowana do korica 2021, a wigc
rok dtuzej. Nowa strategia 2022-26, do ktorej
przymiarki juz trwaja bedzie ambitna.
Najciekawsze nowosci

Istotny projekt stanowi Aberg, nowe
podejscie do obslugi posprzedaznej. Piszemy
o tym szczegélowo w innym miejscu, w roz-
mowie z Sergiuszem Mitkiem, dyrektorem
ds. rozwoju biznesu Grupy Wielton. Nato-
miast Aberg Connect to nowe narzedzie do
zarzadzania biznesem transportowym, dalece
wykraczajace poza ,prostg” telematyke.

Dla polskiego klienta wydarzeniem
powinna by¢ nowa wywrotka. Obecna
konstrukcja nieuchronnie si¢ starzeje, liczy
sobie juz siedem lat. Wywrotki stanowig 23
proc. sprzedazy Grupy, w tym roku powinny

osiggna¢ 25 proc. Wigcej sprzedaje si¢ tylko
naczep uniwersalnych (34 proc., takze w br.).
W czasach rozkwitu handlu interne-
towego wrecz muszg pojawic si¢ naczepy
dla e-commerce. Wielton zapowiada takze
naczepy niskopodlogowe z piecioma-szescio-
ma osiami. Poza tym dzial badan i rozwoju
nieustannie zajmuje si¢ optymalizacja
konstrukeji i technologii, dopasowaniem
produktéw do potrzeb klientéw, dbaniem
o komfort pracy kierowcy.
Wielton jest na tyle powazng i duza
korporacja w branzy — trzeciag w Europie
i 6sma na $wiecie — ze nie moze skupiac si¢
tylko na tym co tu i teraz. Dlatego pracuje
nad fotowoltaika, nad produkcja energii na
wiasne potrzeby. Panele na dachach wielun-
skich hal maja da¢ 3 MW. W dalszej przy-
szlosci podobne inwestycje beda dotyczyly
zagranicznych spétek Wieltonu. Migdzyna-
rodowa wspélpraca z réznymi instytucjami
i producentami cigzaréwek dotyczy pojazdéw
autonomicznych, naczep wykorzystujacych
panele fotowoltaiczne czy wodor.

KOTPOL Tadeusz Kot

Regeneracjq zajmujemy sie od 20 lat. Dzieki naszemu
doswiadczeniu mozemy zaoferowac wysokq niezawodnos¢ czesci

KOTPOL

ROK ZALOZENIA 1985

ul. Kosciuszki 80, 21-560 Miedzyrzec Podlaski

regenerowanych, 12 miesiecy gwarancjii czescitarisze nawet o 50%.

Zainteresowanym firmom:

- zregenerujemy uszkodzone czesci,
- wykonamy naprawe catego urzadzenia,

- dostarczymy nowe czesci

Regeneracja czesci
do ogrzewan postojowych

tel. 83 371 54 65
serwis@kotpol.pl

www.kotpol.pl

WEBASTO
EBERSPACHER

Regenerujac oszczedzasz pienigdze i dbasz o Srodowisko
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TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: Producenci

YLKO

DO DREWNA

Transport drewna uchodzi za trudny, a problemem bywa gléwnie odpowiednie mocowanie fadunku.

Pomocne okazujg si¢ by¢ popularne ,ktonicéwki”. W sumie, w Polsce jezdzi 1,5-1,8 tys. tego rodzaju pojaz-

déw. Wozg drewno, ale tez inne diugie fadunki. Wigkszos¢ takich naczep jest w posiadaniu wyspecjalizowa-

nych przewoznikéw.

westie zwigzane z transportem drewna

i innych towaréw dluzycowych objete
s3 precyzyjnymi regulacjami prawnymi,
a naczepy klonicowe ma w ofercie wielu
renomowanych dostawcéw. W ofercie sg
pojazdy w wersji z podtoga lub z systemem
ktonic przesuwnych. Wybér, poczawszy od
typu pojazdu, zawieszenia, przez producen-
ta klonic, osie, o$wietlenie, a skoficzywszy
na wymiarach dyszla pozwala optymalnie
dopasowaé poszczegdlne elementy pojazdu
do specyficznych wymagan konkretnego
uzytkownika. — Klonice moga mie¢ regu-
lowang wysokos¢, istnieje takze mozliwosé
demontazu — podkreslaja w KMG Truck.

Ze stalowymi lub aluminiowymi...

Coraz wigksza popularnoscia ciesza
si¢ pojazdy ktonicowe marki Schwarzmidiller.
Charakteryzuje je duza fadowno$¢ wynikajaca
z typowej dla tej marki, lekkiej konstrukeji
i niskiej masy wlasnej pojazdéw, zaczynajacej
si¢ juz od nieco ponad 3 t. W ofercie wystgpu-
ja dwu- oraz trzyosiowe naczepy i przyczepy,
ktérych konstrukcja zawiera fawy wspawane
lub przesuwne z mocowaniem $rubowym.
Masa wlasna naczep z dziesiecioma aluminio-
wymi ktonicami rozpoczyna si¢ od ok. 5,4 t.
W zaleznosci od wersji wyréznia si¢ klonice
aluminiowe lub stalowe. Zaletg obu wersji
jest to, ze pochodzg tylko od sprawdzonych
dostawcéw. Calos¢ oparto na prostej, stalowe;j
konstrukcji NAXTRA, o duzej sztywnosci
i stabilnosci oraz odpornosci na skrecanie, kt6-
ra nie zawiera poprzeczek i profili zewnetrz-

nych. Konstrukeja jest ocynkowana i lakiero-

wana na dowolny kolor (wedlug wskazéwek
uzytkownika). Uktad jezdny pojazdéw bazuje
na zawieszeniu powietrznym. Przychylnogé
uzytkownikéw zdobywaja ,,dwuosiéwki”

z czterema ktonicami, na pojedynczym ogu-
mieniu. Producent w swojej ofercie posiada
réwniez naczepy ze skretnymi osiami, ktérymi
tatwiej jest manewrowaé w terenach lesnych.
Schwarzmiller ma w swojej ofercie naczepe
ktonicows bazujaca na 13-metrowej ramie
(bez poprzeczek, profili zewnetrznych oraz
bez pasa przedniego i tylnego). Zastosowano
wymienny czop krélewski (2"), a uktad jezdny
opiera si¢ na zawieszeniu powietrznym z za-
worem podnoszenia oraz opuszczania ze $red-
nicg poduszki 360 mm. Zabudowe stanowi
opcjonalnie 6/8 lub 10 ktonic aluminiowych
lub stalowych wraz z jednocze¢sciowymi lub

dwuczesciowymi klonicami z mocowaniem

srubowym. Wysokos¢ zaladowcza wynosi ok.

2,3/2,8 lub 3 m, maksymalne obcigzenie na
pare ktonic do 5/7/8/9/10 lub 12 t (minimalny
skos klonic do $rodka, a zatem mozliwoéé
transportu tarcicy). Po obu stronach, w kazdej
tawie ktonic znajduje si¢ uchwyt dla haka
pasa mocujgcego. Wysokos¢ zatadunkowa do
gornej krawedzi tawy konic, ok. 360 mm nad
wysokoscig plyty siodla ciggnika siodlowego.
W konstrukgji podlogi, pomigdzy podiuz-
nicami nad zawieszeniem osi oraz z przodu
ok. 3 m od przedniej $ciany, nad czopem
krélewskim zastosowano 12- milimetrowg
plyte wielowarstwows (opcjonalnie dostepna
jest ostona z aluminiowej lub stalowej blachy
ryflowane;).
A moze SHF?

Timex, importer naczep marki Kiss-
bohrer oferuje m.in. ,kionicéwke” K.SHE.H.
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To trzyosiowa naczepa nierozsuwana. W za-
leznosci od potrzeb konkretnego uzytkow-
nika oferowana jest w wersji standardowej
(dtugos¢ 13,65 m) oraz tzw. wersji krétkiej
(10,4 m). Naczepa K.SHF.H zwi¢cksza swa
elastyczno$¢ dzigki zastosowaniu ruchomej
$ciany przedniej. Do produkeji podwozia
zastosowano stal o wysokiej wytrzymatosci
(S700MC). Rame zabezpieczono powtoka
kataforetyczng (KTL). Wytrzymuje nieko-
rzystne warunki pogodowe i trudne warunki
drogowe, stanowigc odpowiednig ochrong
antykorozyjna. Istnieje mozliwos¢ doposaze-
nia naczepy w klonice réznych producentéw,
w ilosci i wysokosci dostosowanej do potrzeb

danego uzytkownika naczepy.

Feber z Sieradza

Produkowane w zaktadzie Feber
w Sieradzu naczepy do transportu drewna
marki Inter Cars osadzane s3 na ramie ze
stali wysokogatunkowej. Dlugos¢ skrzyni ta-
dunkowej wewnatrz wynosi ok. 13,6 m, wy-
soko$¢ przedniej $ciany ok. 2,1 m, wysokos¢
siodla ciagnika 1,2 m. Zastosowano plyte
sprzegu z 2-calowym sworzniem krélewskim
JOST, nogi podporowe mechaniczne JOST,
3-osie JOST/DC z hamulcem tarczowym
430 mm, o dopuszczalnym obcigzeniu
konstrukcyjnym do 9 t na 0§ (adm. do 8 t).
Zawieszenie jest pneumatyczne, pierwsza o$
podnoszona automatycznie, uktad hamulco-
wy z systemem antyblokujacym EBS 25/2M
oraz RSS zgodny z ECE. Wyposazenie
przewiduje m.in. manometr do pomiaru
ci$nienia w poduszkach, felgi 10-otworowe
stalowe (ET 120), ogumienie Continental
(385/65 R 22,5), ktonice stalowe marki
Feber (10 szt.) oraz rame zaslepiona blacha
ryflowang stalowa pomiedzy podluznicami

nad wézkiem (zabezpiecza m.in. instalacie

elektryczng i pneumatyczng przed uszkodze-
niem). Wszystkie elementy stalowe przed

lakierowaniem s3 $rutowane.

Stawiaja na... lekkos¢

Fliegl od lat przekonuje, ze stalowe
naczepy tez mogg by¢ stosunkowo lekkie.
Skrzynia ladunkowa ma azurows, stalows
$ciang przednia o wysokosci 2,5 m. W ofercie
jest system klonic przesuwnych i zaczepy do
pas6éw spinajacych tadunek. Dobrg opinia
cieszg si¢ systemy EXTE, w kt6rych tawy
sg stalowe, a klonice aluminiowe. Sporo
nabywcéw montuje tez systemy polskie, np.
MHS, ze stalowymi fawami i klonicami. Sg
nieco cigzsze, ale taisze. W odpowiednich
miejscach pomiedzy podluznicami stosuje sie
blache ryflowana. Fliegl oferuje naczepy do
przewozu drewna (typ SDS 380) o dtu-
gos$ciach: 12,5 m i 13,5 m, w obu wersjach
na ramie stalowej. Wedlug przedstawicieli
firmy Lux-Truck, ktéra jest autoryzowanym
dealerem marki Fliegl w Polsce, na naszym
rynku bardziej popularne sg te dtuzsze, lepsze

do przewozu drewna stosowego. Relatvwnie

niewielka masa wiasna naczep (4,7-4,8 t, bez
ktonic) przektada si¢ na ich duza tadownos¢.
Pojazdy dostarczane sg na osiach BPW lub
SAF, z hamulcami: bebnowymi lub tarczo-
wymi, z osig podnoszong. Skrzynia tadun-
kowa ma $ciang przednig stalows, azurows,
o wysokosci 2,5 m. W ofercie jest system
ktonic przesuwnych (6-12 sztuk) i zaczepy
do paséw spinajacych tadunek (10 par).
Dwanascie metréw i wigcej

Agnieszka Drobisz, Marketing Project
Manager marki Zastaw podkresla, ze gama
pojazdéw tej marki do przewozu drewna
cieszy si¢ uznaniem zaréwno wsréd klientéw
krajowych, jak i zagranicznych. — Wysoka
Jakos¢ produktu, niezawodnos¢ oraz wytrzy-
matosc, przy zachowaniu odpowiednio niskiej
masy wlasnej, spotkaly sig z uznaniem wsrid
polskich klientéw, co pozwolito nam osiggngc
pozycje lidera w segmencie naczep klonicowych
w Polsce. Posiadamy w ofercie zardwno naczepy
2 klonicami przesuwnymi, jak platformy
z petng podiogy, dla ktorych w ostatnim czasie
wprowadzilismy nowosé w postaci klonic
z opejg Quick Lock, co poxwala na jeszcze szyb-
szy montaz i demontaz klonic, gdy tylko zajdzie
taka potrzeba — informuje A. Drobisz. Na-
czepy z klonicami przesuwnymi moga mie¢
12 m, 13 m i 13,6 m dlugosci. Powodzeniem
cieszg si¢ modele: 651.NL.12.KP (dtugos¢
12,39 m, klonice przesuwne); 651.NL.13.KP
(dtugos¢ 13,24 m, ktonice przesuwne) oraz
ktonice Trailis Steel (przesuwne, stalowe,
1 komplet: fawa + 2 ktonice). Nadwozia
wyposazane sg w klonice, ktére takze klient
konfiguruje wedlug swoich potrzeb, w zalez-

nosci od wymaganej przez niego wysokosci
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firma znana giéwnie z rynku pojazdéw
i maszyn rolniczych. Podwozie jest stalowe,
spawane ze stali o podwyzszonej wytrzyma-
tosci 18G2A. Wiszystkie elementy stalowe
przed lakierowaniem podlegaja dwukrotne-
mu $rutowaniu. Stosowany jest trzyosiowy
agregat jezdny (BPW, SAF lub Mercedes).
Zawieszenie jest pneumatyczne, techniczne
obcigzenie osi to 3 x 9 t (uzytkowe 3 x 8 t).
Pierwsza o§ jest podnoszona. Elementem
wyposazenia sa dwuzakresowe nogi podpo-
rowe. Zastosowano plyte sprzegu z 2-calo-
wym sworzniem krélewskim JOST. Naczepa
ma 13,77 m dlugosci zewnetrznej i 13,53
mm wewnetrzne;j.

Wysokos¢ platformy tadunkowej to
1,34 m. Ktonice mierzg 2,2 m. Podwozie

wazy 4,8 t, ladowno$¢ naczepy to niemal 28

oraz tadownosci. Zastaw posiada w ofercie potwierdzaja uzyskane certyfikaty VDI 2700 . Wyposazenie opcjonalne stanowi sys-
duzy wybér klonic stalowych, a obecnie oraz EUMOS 40511. tem klonic stalowych (fawa + 2 szt. klonic
wprowadza na rynek, odpowiadajac na Metal-Fach tez potrafi z klemowaniem), §lizgi, osie tarczowe,
potrzeby naszych klientéw, klonice alumi- Naczepe lesng ktonicows ma réwniez aluminiowe felgi, a takze aluminiowe nogi

niowe. Jako$¢ oraz wytrzymalo$¢ produktéw  w ofercie Metal-Fach (Nova Metal-Fach), podporowe. (2]

ISU2u Jedno 1ISU2U wiele zastosowan

SPRZEDAZ: 509 064 282, FLOTY: 665 392 250, INANSOWANIE: 785 801 182
. i ™ o

— E’ o |

L_‘:F__- -..'
SKONFIGURUJ 1 ZAMOW SWOIJE 1ISUZU

|5

05-870 Btonie k/Warszawy
ul. Powstancéw 97 A (Dk nr 92)

ISU2U THE PICK-UP SPECIALIST www.truckekspert.eu
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STRENX®

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIE: T&M

- SIEA DETALI

onstrukcja naczep i przyczep kio-
Knicowych powinna umozliwia¢ im
poruszanie si¢ po réznych, nierzadko bardzo
ytrudnych” nawierzchniach. By podola¢ temu
wyzwaniu wazna jest odpowiednia jako§¢
materialéw uzytych do produkeji. Coraz
wigcej producentéw stawia na stal Strenx®,
znang z trwalo$ci i wytrzymalosci, ale tez
pozwalajacg obnizy¢ masg wlasna, a tym
samym zwigkszenie fadownosci naczepy czy
przyczepy. Stal wykorzystywana jest w pojaz-
dach ktonicowych.

Stal Strenx® produkowana jest w SSAB
i pomaga w wytwarzaniu mocniejszych,
bezpieczniejszych i lzejszych pojazdéw.
Redukcja masy ma kluczowe znaczenie,
gdyz kazdy kilogram mniej mozna zamie-
ni¢ w wicksza tadowno$¢, mniejsze zuzycie
paliwa i mniejsze obcigzenie dla srodowiska.
Stal ma réwnomierne wlasnosci, granice
plastycznosci, wytrzymato$¢ na rozciaganie,
podatnos¢ na giecie, udarnosé. Te cechy
zapewniajg precyzje i wydajnos¢ w obrébee
warsztatowej.

Ze stali Strenx® produkowane sg m.in.
tak kluczowe dla funkcjonowania naczep
i przyczep klonicowych komponenty jak: bel-
ka wzdtuzna ($rodnik i pas), belka poprzeczna
podwozia, zespét sworznia krélewskiego,
tylne zabezpieczenie przeciwnajazdowe, paliki
itoze. W zaleznosci od elementu, stosowana
w budowie pojazdéw klonicowych stal ma
r6zng grubos¢, zazwyczaj od 3 do 12 mm.

Do elementéw ,klonicéwek” stosuje sig
gléwnie stal Strenx® 700 oraz Strenx® 960.
Pierwszg charakteryzuje minimalna granicy
plastycznosci 650-700 MPa (w zaleznosci od
grubosci), Strenx® 960 gwarantuje minimal-
ng granice plastycznosci do 960 MPa. W obu
przypadkach, do typowych zastosowan naleza
skomplikowane konstrukeje nosne, a wsréd

waloréw sa: podatnos¢ na giecie oraz jakos¢

powierzchni, spawalno$¢ z wytrzymalo-

§cig i udarnoscig w strefie wptywu ciepla,
powtarzalno§¢ wlasnosci w obrebie blachy
gwarantowana zawezonymi tolerancjami, wy-
soka udarno$¢ zapewniajaca dobra odpornosé
na kruche pekanie.

Stal Strenx® wykorzystuja znani produ-
cenci pojazdéw ktonicowych, w tym ci ktérzy
adresuja swa ofert¢ do firm funkcjonujacych
w najtrudniejszych warunkach srodowisko-
wych. Buduje z nich np. NovosibARZ, wio-
dacy producent naczep do drewna na Syberii
(certyfikowany partner czotowych marek
takich jak MAN, Scania i Volvo). Trzy lata
temu zastgpiono tam gatunek stali 10HSND,
wezesniej uzywany do klonic, ram i podtogi,
stalg Strenx® 700.

— Dzisiaj stosujemy wysokowytrzyma-

2q stal Strenx w ramach i klonicach oraz w

konstrukeji podwozi dla pojazdiw MAN, Volvo
i Scania. Glownym powodem zmiany byla
Znaczna poprawa wytrzymalosci i trwaftosci
w pordwnaniu z poprzednio stosowanq stalg.
Efektem jest wydtuzenie czasu eksploatacyi na-
czepy 0 25 proc. Co wigceej, Strenx® 700 mozna
uZywac w cieriszych wymiarach w pordwnaniu
ze stalg standardowq, dzigki czemu Novosi-
bARZ produkuje ekstra cienkie i lekkie klonice
— thumaczy Vadim Ananchenko, prezes
NovosibARZ dodajac, ze naczepy tej firmy
pracujg nierzadko w ekstremalnych warun-
kach, takze w miejscach w ktérych w ogéle
nie ma drég, gdzie temperatury zimg spadaja
do -50 st. C i gdzie konieczne jest transpor-
towanie drewna na odleglo$¢ ponad 300 km
w jedna strong.
https://www.ssab.pl/produkty/marki/

strenx/strenx-for-trailers/timber-trailer
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MANDAT ZA NIEODNOWIONE

PRAWO JAZDY W CZASIE PANDEMII?

Kancelaria prawna Viggen podpowiada
jak go uchyli¢.

Czas pandemii wymusit na ustawo-
dawcy wdrozenie szczegSlnych rozwigzari
w zakresie odnawiania uprawnien, oraz
aktualizacji pozostatych dokumentéw
obligatoryjnych dla transportu.

Kancelaria Prawna Viggen przypo-
mina, ze ustawa z dnia 2 marca 2020 r. o
szczeg6lnych rozwigzaniach zwigzanych
z zapobieganiem, przeciwdzialaniem i
zwalczaniem COVID-19, innych choréb
zakaznych oraz wywolanych nimi sytu-
acji kryzysowych wprowadzita regulacje,
ktére umozliwiajg przedluzenie waznosci
niektérych dokumentéw w zwigzku z epi-
demig koronawirusa. Do takich dokumen-
téw nalezg przede wszystkim prawa jazdy,
$wiadectwa kierowcy oraz uprawnienia do
kierowania pojazdami.

Zgodnie z art. 15zzzw. [Przedluzenie
waznoéci dokumentéw, uprawnien i wpi-
séw zwiazanych z kierowaniem pojazdami]
W przypadku gdy waznosé:

1) prawa jazdy,

(..)

4) swiadectwa kierowcy,

(...)

(..)

8) uprawnieni do kierowania pojaz-
dami,

9) wpisu w prawie jazdy kodu 95
potwierdzajgcego uzyskanie kwalifikacji

wstepnej, kwalifikacji wstgpnej przyspie-
szonej, kwalifikacji wstepnej uzupelnia-
jacej, kwalifikacji wstepnej uzupelniajacej
przyspieszonej albo ukonczenie szkolenia
okresowego

- uplywa w okresie obowigzywania
stanu zagrozenia epidemicznego albo
stanu epidemii, wazno$¢ tych dokumen-
téw, uprawnien i wpisu ulega przediuzeniu
do dnia uplywu 60 dni od dnia odwolania
stanu zagrozenia epidemicznego albo
stanu epidemii, w zaleznosci od tego, ktéry
z nich zostanie odwolany pézniej.

W zwiazku z powyzszym, ukaranie
mandatem za nieodnowienie dokumen-
téw w czasie pandemii teoretycznie nie
powinno mieé¢ miejsca. Specustawa zaklada
przedluzenie terminéw, jednak w praktyce
takie mandaty nadal si¢ pojawiaja.

Jak si¢ bronié?

Jesli mandat zostal przyjety i stat si¢
prawomocny, ukarana osoba moze zlozy¢
wniosek do sagdu o jego uchylenie.

Zgodnie z art. 101 Ustawy Kodeks
postepowania w sprawach o wykroczenia
z dnia 24 sierpnia 2001 r., mandat karny
podlega uchyleniu niezwlocznie jesli:

- grzywne nalozono za czyn niebeda-
cy czynem zabronionym jako wykroczenie
albo

- grzywne nalozono na osobe, ktéra
popelnita czyn zabroniony przed ukoricze-
niem 17 lat, albo

- gdy ustawa stanowi, Ze sprawca nie
popelnia wykroczenia z przyczyn, o kté-
rych mowa w art. 15-17 Kodeksu wykro-
czent (np. ochrona konieczna, stan wyzszej

koniecznosci lub niepoczytalnosc).

Uchylenie mandatu nastepuje:

- na wniosek ukaranego (nalezy
zlozy¢ nie pézniej niz w terminie 7 dni od
uprawomocnienia si¢ mandatu;

- na wniosek organu, ktérego funk-
cjonariusz natozyt grzywne;

-z urzedu.

Prawomocny mandat karny uchyla
wlasciwy do rozpoznania sprawy sad,
ktéry przed wydaniem postanowienia
moze zarzadzi¢ stosowne czynnosci w
celu zweryfikowania podstaw do uchylenia
mandatu.

Jednoczesnie ITD poleca odnawiaé
dokumenty w miar¢ mozliwosci na bieza-
co. Po zakonczeniu epidemii oraz 60-dnio-
wego okresu przej$ciowego moga pojawic
si¢ op6znienia, gdyz wnioskéw zapewne
przybedzie. Na pewno nie nalezy sktada¢
dokumentéw na ostatnig chwile.

Na chwile obecng nie ma probleméw
z wydawaniem dokumentacji, choé¢ w
wigkszosci przypadkéw odbioru dokonaé
mozna tylko po wezeéniejszej rezerwacji
wizyty.

Adriana Kominowska,
Ekspert dzialu Silnik Prawny
Kancelarii Prawnej Viggen

TRANSPORT tADUNKOW

PONADNORMATYWNYCH
KRAJOWY i MIEDZYNARODOWY

www.focustruck.pl kontakt@Focustruck.pl

mobile 24 h: + 48 602 221 009

:Kosze paletowe -
:Skrzynie narzedziowe -

www.mavet.pl

0 +48 669 983 460
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ACZKA

NA SZCZY'T

Z Sergiuszem Mitkiem, dyrektorem ds. rozwoju biznesu Grupy Wielton rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Aberg, nowa marka

w Grupie Wielton, dotyczaca obstugi
posprzedazowej. Po co powstata? Obstuga
posprzedazowa kulata?

Sergiusz Mitek: — Zgodnic z naszq misjg
koncentrujemy sig na tworzeniu najlepszych
rozwigzar transportowych dla biznesu i fo
zobowigzuje nas do zapewnienia najwyzszej
Jakosci na kazdym etapie obstugi klienta orax
Jego kontaktu z markg. Sitg Grupy Wielton jest
satysfakeja klientdw zbudowana na persona-
lizacji i kompleksowej obstudze w catym cyklu
zycia naszych produktow. W tych kategoriach
rozpatrujemy takze obstuge posprzedazowy.
Jest to obszar, w ktdrym weigZ cheemy sig
rozwijac i doskonalic nasze ustugi. W zwigzku
z tym, we wrzesniu 2020 roku zakomuniko-
walismy nowq strategi¢ w zakresie obstugi po-
sprzedazowej, by zwigkszyc satysfakcje naszych
klientow i jednoczesnie czerpac biznesowe
korzysci ze skali naszej dziatalnosci. Realiza-
cja tych ambitnych plandw jest konsekwencig
naszych sukcesow, ktorymi byly przejecia spotek
na rynkach zagranicznych polgczone ze statym
rozwaojem organicznym. Celem wprowadzenia
nowej strategii obstugi posprzedazowej jest
zapewnienie wysokiego poziomu, spdjnego
standardu oraz doskonalej jakosci dla kazdej
marki i wszystkich rynkdw Grupy w tym ob-
szarze. Wprowadzenie marki Aberg zapewnia
ujednolicenie poziomu wszystkich punktiw
obstugi serwisowej Grupy Wielton. Aberg
stanowi odpowiedZ na obserwowane trendy
rynkowe i potrzeby klientow w obszarze szero-
ko rozumianego serwisu. Powolanie tej marki
zapewni klientom dostgpng, konkurencyjng
cenowo 1 profesjonalng obstugg posprzedazo-
wq w catej Grupie Wielton, opartyq o lokalng
dzialalnosé i globalng platformg internetowy.
Strategia obstugi posprzedazowej Grupy Wiel-

ton 2020-2025 oparta jest na trzech filarach:
powolaniu marki Aberg, ktora odpowiada

za obstuge serwisowq oraz sprzedaz czgsci
zamiennych w catej Grupie; lokalnym wsparciu
klientow poprzez uruchomienie siedmiu,
migdzynarodowych centrow serwisowych oraz
wdrozeniu niezbednych narzedzi informatycz-
nych i utworzeniu globalnej platformy inter-
netowej do zarzqdzania grupowym procesem,
Zaopatrzeniem w czgsci zamienne, naprawami
gwarancyjnymi oraz do utrzymania cigglej
komunikacji. Wspdlna, globalna platforma I T
dostgpna bedzie dla producentow, partnersw

i klientow.

JD: —Postawig si¢ przez chwile w miejscu
naszego czytelnika uzytkujacego naczepy

z Grupy Wielton. Co ja z tego Aberga bede

mial?

Sergiusz Mitek:

— Realizacja
wspolnej strategii
posprzedazowej
to istotny kierunek
rozwoju Grupy

SM: — Bez wzgledu na to, gdzie bedzie si¢ Pan
znajdowal oraz jakiej marki Grupy Wielton
pojazd Pan uzytkuje, otrzyma Pan petnowarto-
sciowe, lokalne wsparcie serwisowe. Moze to by¢
naprawa gwarancyjna pojazdu, moze to byc za-
kup potrzebnych czgsci zamiennych lub po prostu
informacja techniczna. Planujemy réwniez
wprowadzenie europejskiej ustugi assistance dla
wszystkich marek Grupy Wielton. Rola obstugi
posprzedazowej jest kluczowa z perspektywy
klientow, czyli firm transportowych i uzyt-
kownikow naszych produkidw. Profesjonalne
wsparcie w tym zakresie umozliwia im sprawne
przeprowadzanie napraw i redukcje do mini-
mum czasu przestojow. Staly kontakt z zespolem
odpowiedzialnym za serwis daje dodatkowo
poczucie komfortu i przeklada sig realnie na

pewnosc prowadzenia biznesu.
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Aberg zapewni nowoczesne i globalne podejscie
do obstugi posprzedazowej, ktore w konku-
rencyjnej cenie gwarantuje najwyzszq jakos¢
serwisu dla uzytkownikow pojazdiw wszystkich
produktow Grupy Wielton. Naszym celem jest
zapewnienie jednolitego poziomu obstugi ser-
wisowej, a w niedalekiej przyszlosci pod nowg
markg dostgpne bedg takze czesci zamienne

i komponenty do produktsw Grupy.

JD:—Jest ibedzie to tylko tak zwana marka
parasolowa, czy powstanie osobna struktu-
ra Aberga? I co znaczy nazwa kojarzaca si¢
z gérami?

SM: — Aberg to marka parasolowa dla wszyst-
kich obszarow serwisowych Grupy, ktora lgczy
Je i unifikuge. Pod tym szyldem, rownoczesnie

z lokalnymi markami Grupy, bedzie funkcjo-
nowata sie¢ partnerska, apewniajgc wsparcie
w zakresie serwisu oraz sprzedazy komponen-
tow. Nazwa marki nawigzuje do stowa ,Berg”,
ktdre w jezyku niemieckim oznacza ,gora’,

a W naszym rozumieniu — solidnosc, proces
dgzenia do celu oraz wspinanie sig, by byc na
szezycie. Nieustannie sig rozwijamy i doskonali-
my na kazdym polu naszej dziatalnosci. Naszym
celem w przypadku Aberga jest zapewnienie
najwyzszych standardow obstugi posprzedazo-
wej oraz doskonafej jakosci komponentow i czgsci
zamiennych dla klientdw wszystkich marek
Grupy Wielton.

JD:—Wasze plany zakladajg utworzenie
siedmiu centréw serwisowych, czy juz wia-
domo gdzie i kiedy? Centra nie beda zajmo-
waly sie wprost serwisowaniem pojazdéw?
SM: — Kazde z profesjonalnych centréw
serwisowych, dysponujgcych niezbgdng wiedzg,
doswiadczeniem i zapleczem technicznym,
bedzie odpowiedzialne za pomoc serwisowg,
dostarczenie czgsci zamiennych i doradztwo
klientom posiadajgcym pojazd dowolnej marki
Grupy Wielton. W biezgcym roku powstang juz
trzy z nich —w Waltrop w Niemczech, Wieluniu
i Moskwie. Kolejne centra ruszq na przestrzeni
dwdch lat. Nie pozniej niz w 2024 roku zostang
takze wdrozone niezbgdne narzedzia infor-
matyczne i UtWOrZona WsPomniana wezesniej
platforma internetowa.

JD: - Czy Aberg bedzie korzystat przede
wszystkim z do§wiadczen marki Wielton,
czy innych marek? Czyje know how jest
najlepsze i warte wprowadzenia w calej

Grupie?

SM: — Wprowadzenie obstugi posprzedazowej
Jest kolejnym przykladem synergii w Grupie
Wielton, ktdra oferujgc w poszczegdolnych krajach
produkty znanych, lokalnych marek, jest jedno-
czesnie nastawiona na migdzynarodowy rozwdj.
W ramach realizacyi strategii rozwoju obstugi
posprzedazowej czerpiemy z doswiadczeri
wszystkich spolek nalezqcych do Grupy. Kazda
z nich posiada bogaty know-how na temat ofe-
rowanych produktow, ale takze indywidualnych
potrzeb i oczekiwar klientow z danego rynku.
Korzystamy z tych wspolnych doswiadczen, by
mdc dynamicznie sig rozwijac i wychodzic na-
praeciw oczekiwaniom coraz bardziej wymaga-
Jacych klientow catej Grupy Wielton.

JD: —Jakich efektéw oczekuje Wielton za
cztery lata, gdy ma zakoniczy¢ si¢ wdrozenie
nowej strategii posprzedazowe;j?

SM: — W 2025 roku planujemy osiggngc
optymalne, spdjne i zgodne z naszymi am-
bitnymi planami funkcjonowanie procesu
obstugi posprzedazowej w calej Grupie. Jestesmy
pewni, Ze przyniesie on szereg korzysci naszym
klientom, jak i Grupie. UZytkownikom naszych
produktow, niezaleznie od marki, zapew-

nimy kompleksowq ustuge na najwyzszym
poziomie, zwigkszajqc poziom ich satysfakeji

i zaspokojenia w obszarze szeroko rozumianego
serwisu. Z kolei Grupa Wielton zyska przewa-
ge rynkowq i korzysci biznesowe na przyklad

w postaci dodatkowego Zrddia dochodu chociazby
ze sprzedazy czgsci zamiennych. Dzialania
skoncentrowane na realizacji wspolnej strategii
posprzedazowej w Grupie bedg w najblizszych
latach zdecydowanie istotnym kierunkiem
naszego rozwoju.

JD: -1 jeszcze pytanie o rynek w Polsce

iw Europie, bedzie odbicie w tym roku?
Jakie rodzaje naczep i ktére marki Grupy
powinny odnotowac¢ najwigkszy, procento-
wy wzrost sprzedazy?

SM: — Chociaz branza transportowa mocno
ucierpiala z powodu pandemii, w szczegdlnosci
w jej pierwszej fazie, to patrzymy w przyszlosé
z optymizmem. Juz w drugiej pofowie 2020
roku widoczne bylo odbicie na wigkszosci ryn-
kdw europejskich, w tym na polskim. Transport
odgrywa ogromng rolg w dobie pandemii i po-
mimo niepewnosci Zwigzanej z koronawirusem
ponownie widoczne jest wigksze zapotrzebowa-
nie na nowe pojazdy. To dobry prognostyk na
2021 rok. W tym wymagajgcym okresie naszq

rolg jest wsparcie klientow poprzez dostarczanie
produktow, ktdre sq jak najlepiej dopasowane do
ich potrzeb. Dlatego w tym roku nadal bedzieny
wdrazali kolejne innowacje oraz rozwijali
ofertg, ktora pozwoli naszym partnerom spraw-
nie dzialac na dynamicznie zmieniajgcym sig
rynku. W 2021 roku przewidujemy zwigkszone
zainteresowanie naczepami uniwersalnymi,
ktdre realizujg najwigcej przewozdw w Eu-
ropie. Od kilku lat obserwujemy wzmozone
zapotrzebowanie na produkty % tego segmentu,
0 obnizonej masie wlasnej, pozwalajgcej ograni-
czy¢ spalanie paliwa, a dzigki temu zredukowac
Slad weglowy. Stanowi to efekt silnej presyi,
Jakiej poddawany jest transport, zwigzanej

ze zmnigjszeniem negatywnego oddzialywa-
nia na Srodowisko naturalne. Z tego powodu
zauwazalne jest tez rosngce zainteresowanie
zestawami przestrzennymi, ktdre pozwalajg
ograniczyc liczbe przejazdow, dzigki zwigk-
szonej przestrzeni ladunkowej. W segmencie
naczep kurtynowych i furgonowych poglebia

sig takze trend personalizacyi produktdw, na
ktdry reagujemy, wprowadzajgc innowacyjne
rozwigzania dostosowane do potrzeb klientow
z poszczegolnych rynkéw Grupy Wielton.
Nieustanng popularnosciq wsrdd klientow cieszg
sig rdwniez naczepy i zabudowy wywrotki.
Sqdzg, Ze ten trend utrzyma sig w biezgcym
roku. Odpowiadajgc na popyt na ten typ naczep,
sukcesywnie opracowujenty i wdrazamy nowe
modele dostosowane do wymagar konkretnych
rynkdw, na przyktad rosyjskiego, whoskiego

i afrykariskiego. Wprowadzamy takze kolejne
nowoczesne rozwigzania, ktore pozytywnie
wplywajg na codzienng pracg firm transpor-
towych, utatwiajgc 2atadunek, zwigkszajgc
bezpieczeristwo i pozwalajge na oszczgdnosé
czasu. Niska masa wlasna polgczona 2 solidng
konstrukejg i wysokq jakosciq wykonania sq

w centrum zainteresowania klientéw, szcze-
golnie z sektora budowlanego, komunalnego

i rolniczego. W ostatnich latach mozna dostrzec
takze intensywny rozwdj transportu intermo-
dalnego. To typ transportu, ktdry z roku na rok
zyskuje na skali. W zwigzku z tym rosnie takze
zainteresowanie naczepami podkontenerowyms.
Niewgtplivwymi zaletami transportu intermo-
dalnego sq przede wszystkim redukeja kosztow
Przewozow oraz ograniczenie emisji zanie-
czyszczen do srodowiska naturalnego.

JD: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.
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Z Kazimierzem Duckim, wlascicielem firmy Miedzynarodowy Transport Drogowy Kazimierz Ducki

w Ostrowi Mazowieckiej rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Dochodzil pan do
transportu dluga droga, nie zostal pan od
razu przewoznikiem.

Kazimierz Ducki: — Skoriczylem szkole
zawodowq jako spawacz, a poiniej technikum
samochodowe. Zrobilem uprawnienia na dZwigi,
na koparki, na tadowarki. Za mlodych lat praco-
walem na koparce przy budowie Trasy Eazien-
kowskiej w Warszawie, Huty Katowice, rafinerii
w Gdaisku, Portu Potnocnego w Gdatisku.
Pamigtam na przyklad opuszczanie zbiornikow,
pracg ktorej nie mozna byto przerwad, wige trwa-
ta dzieri i noc. To byly ciggle delegacje, w mig-
dzyczasie ozenitem sig, Zatozylem rodzing i zona
cheiata, Zebym pracowat gdzies blizej domu.

JD: - Wrécit pan do Ostrowi?

KD: — Tak, dojezdzatem do Wyszkowa, pra-
cowalem w przedsighiorstwie Hydrobudowa

6. No i w pewnym momencie moja Zona, ktdra
pracowata w rejonie drdg publicznych powie-
dziala, ze przychodzi do nich nowa koparka.
Oczywiscie skorzystalem z fej propozyci, byla
to koparka KM-601 na Starze 6x6. Po stanie
wojennym zona zaczgla tak przebgkiwac ,moze
bysmy cos swojego zaczgli?”. Mdj prywatny
biznes rozpoczgl sig od maszynki do waty cu-
krowej. Pracujgc caly czas na koparce, jeZdzilem
w soboty, w niedziele po osiedlach, pod koscioly
z tq watg. To byl najlepszy biznes, jaki w Zyciu
miatem, po przerobieniu pigciu kilo cukru,
zarabiatem na wacie pensjg dyrektorskg! Weedy
stodyczy brakowalo, byly w sklepach na kartki.
Potem prowadzifem bar jako ajent pod PSS
Spolem, kanapki, kawa, herbata, bigos, pgczki.
Zajglem sig gotowaniem, zresztq uwielbiam fo
zajecie. Nastgpnie byt drugi bar.

JD:-Wiem, ze wyjechat pan do Niemiec
zachodnich, ale tylko na pé6t roku.

KD: — Robifemn w zasadzie to co w Polsce,
cigzardwka i koparka. Zarobilem prawie 12
tysigcy marek, to duze pienigdze na tamte czasy.
Zainwestowatem je w bary — jezdzitem po
zaopatrzenie do Biategostoku, Warszawy, Lodzi
— nastgpnie w stolarnig w Legionowie, ktdrg po
pewnym czasie przeniostem do Ostrowi. W ba-
rach zaczgly obroty spadaé, w sklepach juz byto
wigee] Zywnosci, wigc je sprzedalismy. Jednak
zaczglem miec problemy z nosem, pyl, drewno,
lakiery, to mnie dusito. Najgorsze bylo lakiero-
wanie, do dzisiaj nie moge zniesc tego zapachu.
Musiatem poszukac czegos innego, patrzg, jeden
kolega kupit Liaza nowego, drugi kupit.

JD: —Postanowil pan péjs¢ w ich slady?
KD: — Jest rok 1989, znajomy z Warszawy,
ktory pracowal w biurowcu Intraco, zatatwit
kupno takiej cigzarowki. Podatem mu wszystkie
dane i nie uplyngt miesiqc, jak przyszia faktura
na 25 miliondw, za nowego Liaza. Gotowke

mielismy w domu. Jak zesmy zaszli z rekla-

Kazimierz Ducki:— Jan Buczek, ‘
szef ZMPD, to odpowiedni czlowiek ¥§

na odpowiednim stanowisku

mdwkq pienigdzy, to poczty zamkngli, Zeby
spokojnie przeliczyc. Pojechafem odebrac tego
skrzyniowego Liaza w Tychach. Zajezdzam,
pokazuje, faktura oplacona, przelew, wszystko,
a kobieta mi mowi, ze Liaz podrozal do 50
miliondw! Moglem zaptacic w ciggu miesig-
ca, albo oddawali te 25 milionéw. Usiadlem

z wrazenia. Dzwonig do zony, ona mowi ,za-
bieraj pienigdze i wracaj do domu”. Wyszedtem
z biurowca i wtedy ktos poradzit, Ze skoro dajg
na termin, to mam brac auto, bo niedtugo moze
kosztowac 100 miliondw. Jak to ustyszalem,

to biegng co drugi schodek, ,biorg”. A z reszty
zaplaty nie bylo problemu. Zrobitem schody,
zrobitem boazerig, meble kuchenne i wziglem
25 miliondw. Ceny i w stolarce szty do gory,
Fwariowane czasy.

JD: - Co pan tym Liazem wozil?

KD: — Jezdzitem do Rucianego-Nidy po drew-
no, moglem wzigc wigcej towaru do stolarni.

W lutym 90 roku, w Warszawie spotkalem
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znajomego, bylego kierownika budowy. Akurat
byt kierownikiem spedycji w Wolominie,
brakowato im cigzardwek. Zgadalismy sig, Ze
mam skrzyniowego Liaza, ale oni potrzebowali
zestawu z przyczepq. Wige zaraz w niedzielg,
na gieldzie, na Bemowie kupilem nowq przy-
czepg Sanok za 50 miliondw. Kilka miesigcy
wezesnief tyle kosztowat Liaz i to po podwyzce.
Powiem jeszcze panu ciekawostkg, e mdj sqsiad
placit dwa miesigee wezesniej za Liaza juz 215
miliondw. Gdybym zrezygnowat z Liaza za
50 miliondw, nigdy bym w transporcie nie byl.
Wredy wlasnie uruchomitem firmg transporto-
wg.

JD: —Transport miedzynarodowy?

KD: — Oczywiscie. Zatrudnitem kierowce,
wozilismy elektronikg z Austrii, z Niemiec

do Polski. Tak, pod tymi plandekami, ryzyko
bylo straszne. Z Polski wywozilismy meble.
Nastgpnie wydzierzawitem kolejne auta, z Wa-
ryriskiego w Ostrowi. Byly to nowe Jelcze, dwa
Z naczepami, jeden z przyczepq. Poniewaz po-

Jawily sig klopoty z przediuzeniem wypozycze-

O przeszlosci nie wolno zapomniec,

pamigtkowa kamizelka z rajdéw katyriskich

nia, pojechalem z kolegq do Belgii, kupitem nowe
Volvo z naczepq. I tak sig to zaczglo rozkrecac.
JD: - Mtodsi wiekiem przewoznicy zaczy-
nali dziatalno$¢ w zupelnie innych realiach,
takich wspomnien nie maja. Dziala pan od
lat miedzy innymi w Zrzeszeniu Miedzy-
narodowych Przewoznikéw Drogowych.
Jaka moze byé¢ rola zrzeszenia w obecnych
czasach?

KD: — Mozna dtugo mowic, podam moze jeden,

namacalny przyklad, Brexit. ZMPD wyszto

przewoznikom naprzeciw, udziela zabezpieczeri
celnych na przewdz towardw na kierunku bry-
tyjskim. Malo tego, kierowca po zatadunku prze-
syta mailem dokumenty celne i CMR do ZMPD,
Jak zajezdza na przykiad do Dover, dostaje juz
wezesniej na telefon numer odprawy celnej.

JD: - W s$rodowisku przewoznikéw jest pan
znany réwniez ze swojej mysliwskiej pasji.
W panskim domu, gdzie rozmawiamy, wisi
mnéstwo trofeéw.

KD: - Poluje od 2000 roku, tak jak inni
mysliwi staram sig selekcjonowac zwierzyng,

to co jest stabe i nie rokujgce rozwoju. Mamy
Pplany lowieckie i musimy je wykonac. W my-
slistwie wazne sq trzy rzeczy: kolezeristwo,
pasja i odpowiedzialnosc. Ale mam jeszcze inne
hobby, nalezg do Bractwa Kurkowego Lomzyri-
sko-Brokowsko-Ostrowskiego, herb Jasiericzyk
mam po kqdzieli. Staram sig takze, w miarg
mozliwosci, wspomagac rozne organizacye.
Uwazam, ze czlowiek jest tyle wart, ile moze
pomdc drugiemu.

JD: - Dzigkuje za rozmowe.
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HISTORIA

TEKST: Robert Przybylski

TRZECIA NOGA
STARACHOWIC

Swiatowy kryzys i brak funduszy na wdrozenie w Starachowicach produkcji fadowarek na licencji

International Harvester polozyly kres ambitnym planom.

N a pierwszomajowym pochodzie w Sta-

rachowicach w 1980 roku dwie z6lte
tadowarki oznaczone jako Star 15 zaskoczyty
wielu widzéw, ktorzy nie spodziewali sig, ze
fabryka samochodéw cigzarowych podejmie
si¢ wytwarzania maszyn roboczych. Dzieri
wezesniej prace nad nimi zakonczyla stara-
chowicka prototypowania Osrodka Badaw-
czo-Rozwojowego Fabryki Samochodéw
Cigzarowych.

Dziewieciotonowe maszyny oznaczo-
ne Star 15 réznily si¢ kabinami: jadaca na
przedzie miala petng kabine z oszkleniem,
za$ podazajgca za nig otrzymata jedynie
gérng ostone. Obie maszyny byly licencyjna
konstrukcja amerykariskiej firmy Internatio-
nal Harvester Company.

Ze Stalowej Woli do Starachowic

Wtadze PRL juz w drugiej polowie
lat 60. planowaly powazng modernizacje
sektora produkcji maszyn budowalnych przy
pomocy licencji zakupionych w zachodnich
firmach. Proces przyspieszyl w latach 70.
i najpowazniejszg umows okazala si¢ za-
warta 6 lipca 1972 roku przez Ministerstwo
Przemystu Maszynowego i Przedsigbiorstwo
Handlu Zagranicznego Bumar z Interna-
tional Harvester Company na produkeje
gasienicowych maszyn budowlanych. Mini-
sterstwo zlecito jg Hucie Stalowa Wola.

Strony 5 wrzesnia 1975 roku rozsze-
rzyly porozumienie o tadowarki kolowe.
Ratyfikowaly te umowe dwa miesiace p6z-
niej. Przewidywala ona produkcje 9 modeli
tadowarek kolowych o mocach od 75 do
1.100 KM.

HSW przygotowata metryczng do-

kumentacje konstrukeyjng i technologiczng

ZDJECIE: Muzeu

im. Jana Pazdura w Starachovwcach arch.

dla maszyn 510, 515 1 520 oraz zaczela
wykonywaé oprzyrzadowanie. Jednak MPM
zadecydowalo, ze Huta skoncentruje si¢ na
cigzszych modelach serii 500, a lekkie tado-
warki bedg produkowane w Starachowicach.
Dyrektor ds. technicznych FSC Jerzy
Jaworski wspominat, ze starachowicki zaktad
otrzymal polecenie MPM nr 11 z 1978 roku
nakazujace podjecie produkeji tadowarki
International Harvester Payloader 515.
Resort przewidywal likwidacje pro-
dukgji zeliwa w Zaktadach Dolnych FSC
i na tak wygospodarowanych przestrzeniach
rozwinigcie produkcji tadowarek. — Mysle, ze
to wiceminister przemystu maszynowego Janusz
Szotek cheial fabryce zapewnic drugg, albo
nawet trzeciq noge, bo pierwsza to samochody,
a druga to czgsci do nich — wyliczat dyrektor
OBR Antoni Chmielnicki. — Dostalem pole-

cenie stworzenia biura konstrukcyjnego, kidre

przejeloby dokumentacje. Zorganizowalem je,
zatrudnitem kilkunastu inZynierdw. Sze-
Jfem zostat inz. Wiadystaw Miernik — dodat
Chmielnicki.

Zespét do wdrozenia produkeji tado-
warki wytypowany przez Chmielnickiego
ijego zastepce, Waldemara Grzyba, skiadat
sie z konstruktoréw, specjalistéw od zabu-
dowy silnika, kabin, hydrauliki, hamulcéw,
elektryki, automatyki.

Byt to ,zespot interdyscyplinarny”, po-
dobny w fachowym sktadzie do grupy kon-
struktoréw tworzacych Stara 244R , rolnik”

i Stara 12,5 tony. — Miatem 14 konstruktoréw
i do tego biuro technologiczne skladajqce si¢ z 8
0566 — wyliczal Wiadystaw Miernik. — By/ismy
samowystarczalng grupg, mielismy specow od
ram, hydrauliki, hamulcow, tgcznie z kreslarza-
mi. Dysponowalismy nawet kopiarnig, ktdra

prerysowywala z mikrofisz na kalkg rysunki,
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aby mozna bylo je dac na produkcje — thumaczyt
Miernik.

Wspominat, ze HSW miata tyle roboty
z fadowarka 560, ze chetnie pozbyta si¢
mniejszego modelu. Dokumentacje odebrali
ze Stalowej Woli pracownicy dziatu. — Poje-
chalem w maju na miesige do wojska. Wrocitem
1 czerwea jako przekwalifikowany oficer i do li-
stopada trwala weryfikacja catosci. Byly to dwie
szafy dokumentow i spisywalismy czego brakuje.
To byla prosta robota, kazdy zespdl mial wykaz
rysunkdw i obok braku zapisywat ,missing”—

wspominal Miernik.

Ze Starachowic do Chicago

Z Biura Konstrukcyjnego Maszyn
Budowlanych FSC wyjechato na szkolenia
do Anglii, Japonii, RFN i USA ok. 20 oséb. —
W lutym 1979 roku pojechalem do Heidelbergu,
gdzie Harvester produkowal tadowarki. Po dotar-
ciu na miejsce, wieczorem w niemieckief telewizyi
oglgdalem wiadomosti z Polski, gdzie pokazywali
ewakuacje pasazerow z pociggu zasypanego pod
Kutnem — wspominal Miernik. Zaméwit tam

czgsei do pierwszych prototypéw.

Gdy zelzala ,zima stulecia”, w marcu
zesp6t konstruktoréw ze Starachowic udat
si¢ do USA.

W skiad delegacji, ktérej przewodniczyt
dyr. Grzyb, wchodzil technolog, konstruktor
i kierownik biura. Ttumaczem byt Andrzej
Brusikiewicz, syn znanego aktora. — Uzgad-
nialismy z konstruktorami Internationala czego
brak i czasem zgadzali sig % nami, a czasem nie.
Mowili wtedy, Ze jest to dokumentacja wojsko-
wa i nie dostaniemy jej. Takie czgsci musielismy
wpisac na listg stalego importu — wyjasnial
Miernik. Jako przyktad zastrzezenia wskazal
zbiornik paliwa. — Nie wolno bylo nam urucho-
mic produkcji elementow oxnaczonych w doku-
mentacji kodem C, sygnalizujgcym Ze chodzi
o element ogolnowajskowy. Nie bylo ich za duzo
i czasem dziwilismy sig dlaczego zastrzezona
cz¢SC jest tak droga, a wyglgda jak zwykty kawal
zelastwa — przyznawal Miernik.

Delegacja zwiedzita takze fabryke
tadowarek w Libertyville. — Poznalismy
tam konstruktordw tych maszyn. Wsréd nich

bylo wielu Polakdw. Mosty ladowarek, ktdre

mielismy produkowac doprowadzit do dosko-
natosci absolwent Politechniki Warszawskiej
Marikowski, ktdrego IHC podkupit u Caterpil-
lara. Jego 20~o0s0bowy zespdt doprowadzif do
tego, Ze wszystkie podzespoly mostu mialy takg
samq trwatos¢ 10 tys. godzin pracy. Od zespolu
Mavikowskiego otrzymatem pamigtkowe zdjecie
— dodaje Miernik.

Starachowiczanie jeszcze dwukrotnie
odwiedzili biura Internationala: w listopadzie
1979 roku i w kwietniu 1980 roku, miesigc
po katastrofie I1-62. — Pojechatemn w ramach
uzupetnienia dokumentacyi tylko z konstrukto-
rem. W pozostatych przypadkach zatatwialismy
sprawg korespondencyjnie. W miarg wylapywa-
nia brakow pisalismy do biura konstrukcyjnego,
ktdre przesylato na Okgcie potrzebng dokumen-
tacje. Stamitqd z upowaznieniem odbieratem jg
i wystgpowatem przed stuzbami celnymi. Za
kazdym razem bylo to pudetko dokumentacyi —
opisywal Miernik.

Takze Amerykanie przyjezdzali do
Polski. — Do Stalowej Woli i do nas zajezdzaly
cale grupy: technolodzy, konstruktorzy, chemicy.

. . Land und See

' l SPEDITION

Prosimy o telefoniczne
lub pisemne skontaktowanie sie:

Land und See

Speditionsgesellschaft mbH
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Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)
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Tel. kom.: 0049 172 4055555
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Ttumaczyli nam rézne rzeczy. Czuc bylo, Ze
niektdrzy to pracownicy stuzb specjalnych:

nie zabierali glosu w sprawach merytorycz-
nych, a przy piciu na kolacji udawali, ze spig.
Jeden z nich 5 lat spedzif w Niemczech w US
Army. Ostro wypytywali o naszych szefow: czy
majq dzieci, czy towiq ryby, czym jezdzg, jak
mieszkajq. Nasi szkolili nas z czym mozemy sig
zetkngd — podkreslat Miernik.

FSC archiwizowata pozyskang do
Amerykanéw dokumentacje wedtug wia-
snych standardéw. — International przystat
duwie panie, kidre skontrolowaly, czy prawidio-
wo prowadzimy archiwum. Kontrola wypadta
pozytywnie — zapewnial Chmielnicki.

Decyzja MPM 7z 1979 roku oraz zgod-
nie z ustaleniami z lutego 1980 roku program
produkeji FSC zostal poszerzony o typ 510
oraz 520 B. Prace biura konstrukcyjnego nad
kompletowaniem i porzagdkowaniem doku-
mentacji byly najbardziej zaawansowane przy
modelu Payloader 515.

Przegubowa ladowarka Harvester
Payloader 515 trafita do produkeji w USA
w 1978 roku. Napedzat jg 6-cylindrowy
silnik, wystarczajacy do rozpedzenia maszyny
do 38 km/h. Moment obrotowy trafial
poprzez hydrauliczny przetwornik momentu
i 3-stopniowg, planetarng skrzynie biegéw na
obie osie. Kazda wyposazona byla w zwolnice
planetarne w piastach.

Przegubowa rama pozwalala na
40-stopniowy kat skretu. Wielotarczowe,
hydrauliczne hamulce znajdowaly si¢ przy
kazdym kole. — 70 sq specjalne mosty, z olejem
do smarowania i chlodzenia hamulcow w jed-
nym obiegu. Olej importowalismy, poniewaz nie
bylo u nas takiego — podkreslat Miernik.

Maszyny byly przeznaczone na eksport
i producent przewidywal wyposazenie ich
w system zapewniajacy kierowalno$é w przy-
padku zgasniecia silnika. Wéwezas automa-
tycznie wlaczala si¢ pompa napedzana przez
kota jezdne i dawata ci$nienie oleju wystar-

czajace do kierowania maszyna.

Starachowickie prototypy

Miernik zapewnia, ze fabryka byla
dobrze przygotowana do zadania, miata
nawet calowe narzedzia pomiarowe. — Sruby
i inne elementy zlgczne kupowalismy w fabryce
Internationala w Heidelbergu. Z calowymi sru-

bami nigdy nie mielismy problemu, bo laricucka

Zespol konstruktordw mostéw napedowych
Paylodera 515. Od lewej: R.K. Shahani, H.J.
Chang, R.]. Bushmole, L.S. Killian, E.A. Bott,
E.S. Wahoski, N.]. Feigel, ].T. Kowalski, D.S.
Preston, R.A Dewey i R.A. Smietanski.

fabryka srub robila na eksport szeroki asorty-
ment w calach — podkreslal Miernik.

Miernik dodawal, Ze silnik, skrzynie
biegéw wraz z przetwornikiem momentu
i mosty napedowe pochodzily z impor-
tu. — Hydraulikg kupilismy w calosci w USA,

a w czgs¢ wyposazenia (np. zbiornik paliwa)
w Neuss k. Dusseldorfu i w Heidelbergu, gdzie
znajdowaly sig fabryki IHC.

Kierownik montazu i obrébki recznej
OBR Kazimierz Wigcek zapoznal sie
z budowg tadowarki wtasnie w Heidelber-
gu. Wykonanie prototypéw bylto zadaniem
o wysokim stopniu trudnosci. — Licencjo-
dawca zada calkowitego przestrzegania
reziméw technologicznych, nie mozna sobie
pozwoli¢ na najmniejsze odstepstwa od
przewidzianych parametréw. Nawet sruby
skrecane sg wedlug scisle okreslonych mo-
mentéw i tak np. sruby 1-calowe, mocujace
kota jezdne, skreca sie¢ momentem 94 kgm.
Wymagana jest absolutna czystos¢ i szczel-
no$¢ ukladéw. Nie moze wycieka¢ ani kropla
oleju, cho¢ cisnienie robocze dochodzi do
215 atm.

— Nie dysponowalismy oryginatem
tadowarki i wszystkie elementy wykonalismy
na podstawie dokumentacji konstrukcyjnej.
Stwarzalto to wiele trudnosci, gdyz rzutowanie
amerykariskie jest odwrotne niz nasze. Wiele
rysunkow trzeba bylo ,tlumaczyc” na jezyk
naszej technologii — opisywal w zaktadowej
gazecie ,Budujemy samochody” w 1980 roku
Wigcek.

24-calowe obrecze dla bezdetkowych
opon robita huta w Hiszpanii. — Problemem
bylo napompowac takie kolo. Nie mielismy
prayrzqdu do zabezpieczenia przed wypadkiem

pray pompowaniu, a chodzito o pierscien, aby
nie wystrzelil — ttumaczy! Miernik.

Prototypownia OBR (konkretnie TU)
wykonata rame przednig oraz tylng, TEM
zbiornik oleju do uktadu roboczego, OBR
uktad roboczy, to jest tyzki o pojemnosci 1,5
m3 oraz 1 m3 i poruszajace je dzwignie. —
W prototypowni wytworzylismy ogdlem 448
Poycji czesci, co wigzalo sig z wykonaniem
164 przyrzqdow i form oraz kilkudziesigciu
narzgdzi, m.in. do gwintéw o wymiarach
calowych. OBR wykonal tez czgs¢ oblachowania,
czgs¢ instalacyi elektrycznej, podlogi oraz
wszystkie element zlgczne (Sruby, sworznie) —
wymienil Wiecek w artykule opublikowanym
z zakladowym periodyku.

Waldemar Grzyb zameldowat 30
kwietnia 1980 roku MPM o zbudowaniu
dwéch prototypéw tadowarek 515. Jeden
z kabing i drugi z oslong operatora. Powstaly
takze dwie wersje lyzek: o pojemnosci 1,5
oraz 1 m3. Maszyny otrzymaty oznaczenie
Star 15. FSC szacowalo, Ze udziat staracho-
wickich podzespoléw siegat 40 proc. wartosci
fadowarki.

Wigcek podkreslal, ze cho¢ fabryka nie
byta przygotowana do podjecia tak trud-
nego zadania, modele zbudowala zgodnie
z ostrymi wymogami licencji. — Zmiescilismy
sig réwniez w wyznaczonym terminie. Proby
dziatania wypadly pomysinie — dodal Wiecek.

Kierownictwo pochwalito za wkiad
pracy nad prototypami dyrektora Zakiadu
Remontowo-Budowlanego Tomasza Gajew-
skiego, kierownika Zespotu Budowy Maszyn
i Urzadzeni Specjalnych Henryka Deronia,
kierownika Zaktadu Energomechanicznego
Witolda Ziebe, gtéwnego specjaliste ds.
budowy prototypéw Bogustawa Maczke.

Po zbudowaniu dwéch tadowarek Star
15 prototypownia OBR przygotowata si¢ do
budowy prototypéw tadowarek 510 i 520B.

Eksportowe zamierzenia

Starachowicka fabryka zaoferowata na
1981 rok eksport pierwszych dziesigciu sztuk
tadowarek 515. Bumar zagwarantowal ich
sprzedaz do Tajlandii. W przygotowaniu byto
studium okreslajace zakres prac przygoto-
wawczych oraz inwestycyjnych w fabryce
niezb¢dnych do rozpoczecia produkeji. — Bydy
prowadzone analizy technologiczne. Przygo-

towaniem produkcfi ramy, czerpaka i innych
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zespolow spawanych zajmowal sig mdj kolega
Zdzistaw Bledziniski. Jako miejsce zespolow
brano pod uwage obecng halg 5a. Rozwazano
rowniez halg D4 na zakladzie dolnym. Nie
pamigtam jednak by z tych rozwazari zrodzilo
sig jakies formalne opracowanie studialne — za-
znacza Kazimierz Wysocki, ktéry w FSC byt
gléwnym projektantem.

Tymczasem aby produkt mégt nosi¢
oznaczenie licencjodawcy, konieczne byto
unowocze$nienie bazy wykonawczej, zdolnej
produkowac 2-3 tys. tadowarek rocznie. Do
uruchomienia zadania potrzeba byto 3,6 mld
zl, co wynikato z duzego importu kompo-
nentéw, ktérych w kraju nikt nie produko-
wal. Pod tadowarke Harvester i cigzaréwki
Steyr FSC zaméwita materialy i urzadzenia
wartosci 3 mld zI.

Latem 1980 roku nowy wiceprezes
Internationala Donald Lennox przyjechat do
Polski i odwiedzil Starachowice. — Bylem przy
Jego rozmowie z dyrektorem naczelnym FSC
Tadeuszem Banachem, jego Zong, dyrektorkg

eksportu oraz dyrektorem technicznym Jawor-

skim. Lennox duzo mowit o Iraku, o wejsciu
Rosjan do Afganistanu, Ze to bardzo popsuto
nasze stosunki i nie jest pewne, czy wspotpra-
ca sig rozwinie. Obawial sig, Ze te zdarzenia
zwiastujg poczqtek ogolnoswiatowego kryzysu
— wspominal Miernik. — Weedy naszty mnie
wqtpliwosti, czy ten caty program dowieziemy
do korica, bo stracilismy najwigkszy rynek zbytu,
Iran — dodawal Miernik.

Poglebiajacy sie kryzys gospodarczy
sprawil, Ze zamierzania okazaly si¢ niereal-
ne i latem 1981 roku fabryka wystapita do
MPM o zwolnienie z produkeji tadowarek.

Chmielnicki wspominal, ze pojawil sie
problem co zrobi¢ z prototypami. — Nikz sig
do nich nie przyznawal. W koricu zapropono-
walem je kierownikowi kottowni, ktory robit
zapasy wegla na zimg i tam pracowaty diugie
lata — opisywal Chmielnicki.

Uwazat, ze licencja IHC na fadowar-
ki produkowane w FSC byta zupetnie nie
trafiona. — W zakladzie nie mielismy ani jednej
obrabiarki, ktdra mogtaby przydac sig do pracy

pray czegsciach do ladowarki. Nie mielismy

w tef produkei Zadnego doswiadczenia, a po
zapoznaniu sig % dokumentacjg okazalo sig, Ze
wiedza jest nikomu nie potrzebna.

To juz byt okres rozpaczliwych dziatar
MPM i Zjednoczenia Przemystu Motoryzacyj-
nego, aby cokolwiek robic i unikngc monokultury
Starachowic — uwazal Chmielnicki.

Koniec projektu nastapit po stanie
wojennym. — Nie byto wielkich uroczystosci,
konstruktorzy rozeszli sig do biur z ktorych wy-
szli. Zostatem szefem nowego biura marketingu
technicznego — opisywal Miernik.

HSW odzyskata dokumentacje i te
male fadowarki produkowata od 1992-1993
roku. Otrzymaly wéwezas silniki Cumminsa
i litere C w oznaczeniu. Od 1994 roku HSW
stosowala w matych tadowarkach mosty
napedowe wlasnego wyrobu.

Podzi¢kowania dla: Antoniego
Chmielnickiego, Wladystawa Miernika,
Kazimierza Wiecka, Kazimierza Wysoc-
kiego oraz Muzeum Przyrody i Techniki

Ekomuzeum im. Jana Pazdura w Staracho-

wicach.
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Bezpieczenstwo i wydajnos¢ to kluczowe czynniki przemawiajace za stosowaniem wozidel przegubowych.

Te maszyny maja wiele zalet. Sprawdzaja si¢ w pracy w najtrudniejszych warunkach, a operator ma bardzo

dobra widocznos¢ z kabiny ze wzgledu na jej centralne umieszczenie. Dochodzg do tego relatywnie nie-

wielkie naciski na grunt.

g zalety, sg i wady. Niekt6rzy wymieniaja
S wsréd nich dos¢ niewielka tadownos¢
maszyn, inni zwracaja uwage na duze koszty
inwestycyjne i eksploatacyjne, a takze na
to, iz przegubowa konstrukcja nie jest
przystosowana do pracy na drogach utwar-
dzonych, a przy manewrowaniu pojazdem
moze dochodzi¢ do dosy¢ duzej degradacji
nawierzchni, po ktérej porusza si¢ pojazd.

Wydajnos¢ konkretnej maszyny zalezy

od jej parametréw, wazny jest takze dobér
sprzetu, ktory wspéipracuje z wozidtami.
- Najlepsze rezultaty osiggngc mozna przy
zalozeniu, Ze optymalny czas dla zatadunku
Jednego wozidla wynosi 5-6 cykli pracy koparki.
Kolejnym czynnikiem, ktry nalezy przeanali-
zowac jest odleglosc oraz konfiguracja drogi, jaka
pokonywana jest przez wozidla. Przy analizie
trzeba wzigc pod uwage wozidla z obcigzeniem
i bex obcigZenia, oraz uwzglednic wszystkie
preeszkody na drodze takie jak zakrety, nierow-
nosci czy pochylosci — méwig specjalisci z Atlas
Poland.

Wytrzymalo$¢ i wydajnosé to walory,
ktére akcentuje dostawca maszyn CAT 730.
Do napedu stuzy 375-konny, fabryczny
Diesel. Przednia rama charakteryzuje si¢
duzym przekrojem konstrukeji komoro-
wej i szerokimi, sztywnymi podtuznicami
odpornymi na dziatanie duzych momentéw
skrecajacych. Ksztatt ramy ma redukowaé
naprezenia w strefie przegubu i optymalizo-
waé geometri¢ zawieszenia. Tylna rama ma
konstrukeje skrzynkows, skiada si¢ z czterech
plyt (zmniejsza koncentracje naprezen).

W nadwoziu zastosowano hartowang stal

o twardosci 450 w skali Brinella. Gérna
bariera skrzyni ogranicza rozsypywanie ma-
teriatu w strefie zatadunku. Zwezenie skrzyni
eliminuje odktadanie si¢ materiatu. Trzy-
punktowe zawieszenie przedniej osi wahliwej
ma chroni¢ elementy wozidta w trudnych
warunkach drogowych, pochtaniajac wstrzgsy
przenoszone od podioza na rame maszy-

ny. Czas podnoszenia skrzyni to 12 sek.

a opuszczania 8 sek. Wewnetrzny promien

skretu pojazdu nie przekracza 4 m. W ukta-

dzie napgdowym zastosowano mechanizmy
réznicowe, wyposazone w automatyczne
sprzegta migdzykotowych i migdzyosiowych
blokad mechanizméw réznicowych. Naped
przenoszony jest na trzy osie (szes¢ kot).
CAT 730 dysponuje skrzynig o poj. 17,5 m
szesc. 1 tadownoscig 28 t. Za przeniesienie
napedu odpowiada automatyczna przekiad-
nia (szes¢ biegéw do jazdy w przéd i jeden
wsteczny). Na wszystkich kotach zastoso-
wano dwuobwodowe, zabudowane hamulce
w kapieli olejowej. Elementem wyposazenia
jest fabryczny modul oczyszczania gazéw
spalinowych (CEM) i pakiet do oczyszczania
spalin montowany w ukiadzie wydechowym.
Liebherr TA230 Litronic to z kolei
24,4-tonowa maszyna, ze skrzynia o obj. 19
m sze$c. — Silnik Liebherr D 936 zostat opraco-
wany specjalnie dla TA 230 Litronic i charakte-
ryzuje sig¢ niskim zuzyciem paliwa. Catkowita
szerokoS¢ wszystkich wersji jest mniejsza niz 3

m, dzigki czemu wywrotkg mozna szybko prze-

transportowac — podkreslaja dostawcy maszyn.

Producent zwraca uwagg na duzy korpus
wywrotki i mocny ukfad napedowy (silnik
Liebherr i 8-biegowa skrzynia biegéw ZF),
jak réwniez wysoka wydajnos¢ zwalniacza
300 kW, w potaczeniu z mokrymi hamulca-
mi wielotarczowymi i uktadem napedowym

Powershift 6x6. Uktad hydrauliczny wykrywa

tadunek, przechyla catkowicie zaladowa-

ny korpus wywrotki w 12 sek. i obniza go
ponownie w 8 sek. Innowacyjny jest system
ogrzewania skrzyni tadunkowej (nie jest
napedzany przez emisje spalin z silnika, ale
przez oddzielny system podgrzewania wody).
Silnik dysponuje 360-konng mocg, predkos¢
pojazdu siega 57 km/h.

Doosan Construction Equipment ma
od niedawna wozidta przegubowe DA30-7
1 DA45-7 (zastapily dotychczasowe modele
DA30-5 i DA40-5). Eadownos¢ DA30-7 to
28 t,a DA45-7 to 41 t. DA30-7 jest nape-
dzany 9-litrowym silnikiem wysokopreznym
Scania DC09, zapewniajacym moc 375 KM.
DAA45-7 napedzany jest 13-litrowym dieslem
(Scania DC13) o mocy 500 KM. Oba silniki
s3 zgodne z normg emisji Stage V. Zmiany
skoncentrowano gtéwnie na udoskonaleniach
w ukladzie oczyszczania spalin.

Nowa gama JCB Site Dumper skiada
si¢ natomiast z niewielkich wozidel o masie
od 1do 9 t (modele: 1T-2,3T-2,6T-21i9T-
2). Istnieje mozliwo$¢ wyposazenia w kabing
SiITESAFE, ktéra zostata przetestowana pod
katem wytrzymalosci na uderzenia 20-tono-
wej koparki. Najmniejsza z maszyn, dzieki
nowemu silnikowi Perkins Stage V, posiada
teraz o ok. jedna piata wickszy moment
obrotowy w poréwnaniu do poprzedniego

modelu. Za uniwersalno$¢ i niezawodno$é¢
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chwalony jest tez model 3T-2 (nowy silnik

o mocy ok. 26 KM, zgodny z normg Stage V,
bez filtra DPF).

Wozidta przeznaczone sa do pracy
w trudnych warunkach. Nowe ,,przegubow-
ce” Doosana maja przegub znajdujacy sie¢ za
pierscieniem obrotowym (réwne roztozenie
obcigzenia na osi przedniej nawet w przy-
padku skrecania w maksymalnym zakresie).
Konstrukeja przegubu umozliwia réwno-
mierne rozlozenie obcigzenia na kola po
lewej i prawej stronie podczas skrecania, co
odgrywa wazng role dla prowadzenia i sta-
bilnosci maszyn. W polaczeniu ze swobodng
tylng osig typu tandem, ma to gwarantowaé
staty kontakt szesciu kot z podlozem oraz
naped pozwalajgcy na réwne rozlozenie
mocy i uzyskanie odpowiedniej wydajnosci
na trudnych terenach (miekkie podtoze, nie-
réwna powierzchnia, strome zbocza, ciasne
zakrety).

Nowg game wozidet JCB poddano
rygorystycznemu programowi testowemu,
w tym dlugotrwatym obcigzeniom podwozia,
nadwozia i innych kluczowych komponentéw.
Przeprowadzano testy w zimnym klimacie
i trudnych warunkach pogodowych. Wszyst-
kie wozidta JCB zaprojektowano w taki
sposéb, aby mozna je byto szybko umyg,
nawet w najciezszych warunkach. Dzieki
nowo wprowadzonym zabezpieczeniom
w maszynach 6T i 9T woda nie przedostaje
si¢ do kluczowych podzespotéw elektrycz-
nych podczas mycia i uzytkowania maszyny

w trudnych warunkach pogodowych.

Wozidto Komatsu HM300-5 dysponu-
je fadownoscig 28 t i poj. nasypows wynosza-
c3 17,1 m szesc. Wysokos¢ tadowania to 2,83
m, co ulatwia i przyspiesza zatadunek. Dwa
jednostopniowe sitowniki podnoszenia nad-
wozia zapewniajg kat zrzutu 70 st. Dostepne
tryby pracy umozliwiajg operatorowi wybér
pomiedzy trybami ekonomicznym i mocy
w celu dostosowania wydajnosci maszyny do

aplikacji lub warunkéw pracy.

Zewnetrznie wspélczesne wozidla
niewiele réznig si¢ od swych poprzednikéw,
ale konstrukcyjnych nowinek jest mné-
stwo. W odnowionych maszynach Volvo
Construction Equipment (seria G), wsréd
nowych funkeji sa system Cruise Control
(aby zachowywac staty predkos¢ jazdy
w celu zwiekszenia wydajnosci i ptynnosci
transportu), regulacja predkosci podczas
zjazdéw z wzniesien (pozwala operatorom
utrzymywacé pefng kontrole nad zachowa-
niem i predkoscig maszyny podczas pracy
na zboczu) i przektadnia OptiShift. Wiele
funkcji utatwia operatorom wykorzystanie jej
potencjatu m.in. wspomaganie podjazdu pod
wzniesienia, hamulec zatadunku i zrzutu oraz
dynamiczny hamulec silnikowy Volvo Engine
Brake. Takie funkcje jak wspomaganie zrzutu
(Dump Support) dbajg o bezpieczenstwo
operatora i przebywajacych w poblizu
maszyny osob nawet w najtrudniejszych
warunkach.

Komatsu HM300-5 ma m.in. uktad
kontroli trakcji KTCS odpowiadajacy za za-

chowanie optymalnej przyczepnosci podczas

pracy na migkkich podtozach. W momencie,
gdy ujawni poslizg két, nastepuje zalgczenie
blokady migdzy mostami. Jesli to nie po-
maga, aktywowany jest system niezaleznego
dohamowywania két, po to aby przywréci¢
odpowiednig przyczepnos¢. K-ATOMIiCS
oferuje szesciobiegowa, w pelni automatycz-
ng skrzynie biegéw, wykorzystujacg zaawan-
sowany uktad elektroniczny, aby wyelimino-
waé szarpanie przy zmianie biegéw i odcigcie
momentu obrotowego co zwicksza wydajnosé
silnika.

CAT 730 ma m.in. zaawansowang
automatyczng kontrolg trakcji (AATC)

i wspomagane sterowanie podnoszeniem
(zwigkszaja komfort operatora).

Wozidto przegubowe DA30 wzbogaco-
no m.in. o nowe, samopoziomujace zawie-
szenie przednie oraz nowy system tylnej osi
typu tandem. System pomiaru fadownosci
w czasie rzeczywistym jest standardowym
wyposazeniem wozidel. Zostal sprz¢zony
z sygnalizatorem $wietlnym dla operatoréw
koparek, ktéry pomaga im w utrzymaniu
optymalnych zatadunkéw wozidet co umozli-
wia uzyskanie maksymalnej wydajnosci

i niskiego zuzycia paliwa.

Wraz z postgpem technologicznym,
wozidla sg tez bardziej komfortowe i prost-
sze w obstudze niz kiedys. W Terex Trucks
TA300 i TA400 punkty konserwacji umiesz-
czono w tatwo dostgpnych miejscach, dzigki
czemu w przystepny sposéb dostaniemy sie
do nich z ziemi. Dodatkowo, aby zapewni¢
szybki i bezpieczny dostep do tych punktéw,
pokrywa silnika podnoszona jest elektrycznie,
a kabing mozna w pelni przechyla¢. Réwniez
kabiny sa unowoczesniane na biezaco, tak aby
zapewni¢ maksymalne poczucie komfortu
oraz pelnej kontroli nad maszyna. Intu-
icyjne i proste jest tez sterowanie (w pelni
automatyczna lub reczna skrzynia biegéw).
Komfortowi operatora sprzyja lepszy system
naglo$nienia, klimatyzacja czy obnizony
poziom hatasu we wnetrzu kabiny.

Sterowanie pedalem ,stop ang go”

w JCB Site Dumper 1T-2 sprawia, ze
maszyna jest tatwa w obstudze zaréwno dla
nowicjuszy jak i doswiadczonych operato-
réw. Dzieki kompaktowej konstrukeji, 1T-2

moze bezpiecznie pracowaé w ograniczo-
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nych przestrzeniach (jesli dotozymy do tego
waskie ogumienie to catkowita szerokos¢
maszyny nie przekracza 1 m). Wozidta 1T-2
i 3T-2 nie wymagaja dodatkowych zabiegéw
po zakoriczeniu pracy, co maksymalizuje czas
uzytkowania maszyn. Modele 6T-2 1 9T-2
sg standardowo wyposazone w technologie
automatycznej regeneracji DPF, ktéra nie
wymaga ingerencji operatora (brak przesto-
jow i ciaglos¢ pracy). Istnieje mozliwos¢
wyboru wysokiego, bocznego lub przedniego
wysypu. Dodatkowo, zgodnie z sugestiami
branzy, obnizono wysokos¢ calkowita, co ula-
twia dostep do kabiny i poprawia stabilnos¢,
dzieki nizej polozonemu srodkowi cigzkosci
modelu 9T-2. Maszyny dostepne sg z o§wie-
tleniem drogowym.

Réwniez producent maszyn Volvo
serii G zwraca uwage m.in. na komfort
eksploatacji (to coraz istotniejsze kryterium
decydujace o wyborze tego, a nie innego
pojazdu). — Wezidto serii G zaprojektowano
tak, aby operatorom pracowato sig wygodniej
podczas dlugich zmian. Bezkonkurencyjny uklad
kierowniczy Volvo, znakomita amortyzacja,
niski poziom hatasu, przestronnos¢ i swietna
widocznost — wszystko to zmniejsza xmegczenie
operatora i zwigksza jego produktywnosc —
podkreslajg dostawcy, zwracajac uwage tez na
szerokie pole obserwacji z kabiny i efektywne
o$wietlenie maszyny. Wspomaganie zrzutu
(Dump Support) dba o bezpieczeristwo ope-
ratora i przebywajacych w poblizu maszyny
0s6b nawet w najtrudniejszych warunkach.

W Doosan DA30-7 i DA45-7 zmie-
niono polozenie uktadu smarowania, ktéry

jest tatwo dostepny z poziomu podloza.

m— §
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Miejsce nad automatycznym ukladem sma-

rowania pozwolilo na umieszczenie dodatko-
wych wkladéw ze smarem i pompy napel-
niania. Dla ulatwienia dostepu filtry skrzyni
biegéw umieszczono w poblizu uktadu
smarowania. Wszystkie te uktady posiadaja
zabezpieczenia gwarantujace zbieranie nad-
miarowego oleju/smaru, ktéry mozna usungé
podczas serwisowania i konserwacji. Obydwa
modele posiadaja zewnetrzne porgcze po-
mocne w zapobieganiu wypadkom i nie-
bezpiecznym sytuacjom. Wewnatrz kabiny
znajduje si¢ dodatkowy uchwyt zwiekszajacy
bezpieczeristwo operatora.

Nowg kabine maszyn CAT 730 wypo-
sazono m.in. w elementy sterujace, funkcje
ochrony przekladni, system wspomagania
podnoszenia, zaawansowany automatyczny

uklad przeciwposlizgowy, system ostrzega-

-

nia o przewrdéceniu maszyny wspomagajacy
stabilizacje oraz tryb oszczedzania paliwa.
Operator ma do dyspozycji kierownicg
z regulacja pochylenia i wysuniecia, uktad
monitorujacy obejmujacy: kontrolke dzia-
tania, ci$nienie oleju silnikowego, gtéwny
uktad kierowniczy, kierunkowskazy, swiatta
drogowe, temperature cieczy chlodzacej,
hamulec postojowy, wskaznik poziomu
paliwa, ograniczenie najwyzszego biegu,
sterowanie podno$nikiem, uklad fadowania,
zwalniacz, awaria przekladni. Zastosowano
nagrzewnicg i uktad odszraniania z wenty-
latorem o czterech predkosciach roboczych,
wyswietlacz cieklokrystaliczny (wskaznik
alertéw, wlaczony bieg i kierunek jazdy,
predkos¢ lub automatyczna zmiana biegéw,
przegladanie instrukeji obstugi i konserwa-
cji, ostrzezenie o awarii gléwnego uktadu
kierowniczego).

W kabinie operatora wywrotki Liebherr
TA 230 Litronic zwracajg uwage m.in. duze
okna zapewniajace odpowiednia widocz-
noé¢ calego obszaru roboczego. Przejrzyste
informacje s3 wyswietlane na duzym ekranie
dotykowym, znajdujacym si¢ przed operato-
rem. Elektrycznie odchylana kabina operato-
ra i maska odpowiadaja za tatwy i bezpieczny
dostep do punktéw obstugowych. Prace ser-
wisowe mozna wykona¢ szybko m.in. dzigki
tatwemu dostgpowi do fozysk. Standardem
s3: zawér odcinajacy dla uktadu hydraulicz-
nego, solidna ochrona cylindréw kierujacych,

jak réwniez monitorowanie z tytu za pomocg

kamery.
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DEBIUT KOPARK

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIE: T&M

I Z NOWYM

SYSTEMEM STEROWANIA

Pierwsza hydrauliczna koparka Liebherr z fabrycznie zamontowanym systemem sterowania maszyng Leica

Geosystems trafita do klienta w Wielkiej Brytanii.

eica Geosystems ma za sobg lata wdra-
Liania innowacyjnych rozwigzan. Od
marca 2020 r. Liebherr i Leica Geosystems,
cze¢$¢ firmy Hexagon, sg partnerami w dzie-
dzinie systeméw sterowania maszynami.
Liebherr R 934 G8, to pierwsza gasienicowa
koparka hydrauliczna z fabrycznie zamon-
towanym systemem tego rodzaju. Zostata
niedawno dostarczona do brytyjskiego
odbiorcy, Brad-Pave. Partnerstwo miedzy
Liebherr i Leica Geosystems pozwala
klientom na zakup koparek gasienicowych
i kotowych z opcjonalnym fabrycznym syste-
mem sterowania 2D i 3D. Wedlug dyrektora
firmy, Paula Bradshawa, taki system ma
kluczowe znaczenie dla doktadnej i efek-
tywnej pracy. Efektem ma by¢ zwigkszenie
produktywnosci. Leica Geosystems oferuje
kilka narzedzi, ktére zwickszaja produk-
tywnos$¢ koparek. Funkcjonalnosé obejmuje
cze$ciowq lub pelng automatyzacje wysie-
gnika, tyzki, tyzki hydraulicznej lub glowicy
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wychylno-obrotowej. Najwicksze wyzwanie,
z jakim mamy do czynienia w przypadku
tradycyjnego sterowania maszyng 3D mozna
rozwigza¢ poprzez dodanie funkcji pétauto-
matycznej. Korzystajac z niej mozna szybciej
iz wigksza doktadnoscia wykonywaé roboty
ziemne, np. tworzenie skarp i wykopéw. Inne
funkeje, jak np. iXE CoPilot i automatyczne
rozpoznawanie narzedzi odcigzajg operatora
i zapewniaja mu lepszy komfort pracy, co
zwigksza doktadno$¢ robét ziemnych, ograni-
czajac przy tym koszty operacyjne. Dostawca
rozwigzan wéréd zalet wymienia tez to, iz

z funkcji pélautomatycznej do wykony-
wania skarpowania moze korzysta¢ nawet
poczatkujacy operator. Zazwyczaj operator
musi skupic si¢ na dwéch naroznikach tyzki
i dwéch wskaznikach wysokosci na panelu
sterowania maszyny. Dlatego trudno jest za-
chowa¢ koncentracje. W przypadku koparki
polautomatycznej tyzka podaza caly czas za

wysokoscia. Wszystko odbywa si¢ poprzez

nacisniecie przycisku na dzojstiku i delikat-
ne pociagnigcie dzojstika do tytu. Maszyna
automatycznie znajdzie wlasciwy punkt,

a skarpowanie zostanie wykonane zgodnie
z projektem.

Koparka gasienicowa R 934 generacji
8 jest wyposazona w pasywny system Leica
3D. Ma funkcja nachylenia/obrotu. Wyboru
maszyny tej marki dokonano m.in. ze wzgle-
du na jakos¢. Wéréd innych czynnikéw, ktére
przechylity szale na korzys¢ Liebherra jest
odpowiednia obstuga i mozliwosci adaptacji
maszyny.

Podczas pierwszej pracy na placu
budowy R 934 byl uzywany gléwnie do
wykopania duzego rowu melioracyjnego
w poprzek pola. Maszyna przepracowata 350
godzin. Moc i szybko$¢ reakcji w pelni usa-
tysfakcjonowaly operatora. Ponad 7-tonowa
przeciwwaga i gasienice 800 mm zapewnialy

odpowiednig stabilnos¢ w kazdych warun-

kach.
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REkorDZI1sTA DOOSAN

Firma Doosan Infracore przekroczyta prég 200.000
sztuk w Iacznej produkeji koparek w Chinach

jako pierwsza sposréd wszystkich zagranicznych firm
dzialajacych w tym kraju. Firma Doosan Infracore
oglosita, ze jej chifiska spétka zalezna DICC (Doosan
Infracore China Corporation Co., Ltd.) z siedziba

w Yantai w Chinach wyprodukowata swoja 200-ty-
sieczng koparke w tym kraju. Firma ustanowita ten
rekord okolo 26 lat po rozpoczeciu dziatalnosci

w Chinach, ktére miato miejsce w pazdzierniku 1994
roku. Aby zaznaczy¢ swoje wielkie osiagnigcie, firma
Doosan Infracore China zaprosita pracownikéw,
dealeréw i klientéw do swojego zaktadu w Yantai

i zorganizowala ceremonig z okazji wyprodukowania

200-tysiecznej koparki w Chinach. Na wydarzeniu,
ktére bylo transmitowane na zywo w Internecie, odbyla si¢ ceremonia przekazania 200-tysiecznej koparki klientowi. Chiriski rynek koparek
odnotowatl najwigksza w historii roczna liczbe 200.000 sprzedanych sztuk w 2019 roku. Na poczatku 2020 roku przyszlo oslabienie trwajace
okoto dwa miesigce w nastgpstwie kryzysu COVID-19, ale od marca odnotowuje si¢ znaczne ozywienie na tym rynku. Szacuje sig, ze rynek
osiggnie kolejny rekord w 2020 roku z roczng produkejg zwigkszong do 275.000 sztuk. W 2019 roku firma Doosan Infracore sprzedala na
chinskim rynku koparek ponad 15.000 sztuk, a taczna sprzedaz do korica trzeciego kwartalu ubieglego roku wyniosta 14.348 sztuk, co oznacza
wzrost o 21 proc. w poréwnaniu z tym samym okresem w 2019 roku. Ponadto firma odnotowala przychody ze sprzedazy w wysokosci 308,9

mld KRW w trzecim kwartale 2020 roku, co stanowi wzrost o 55 proc. w poréwnaniu z tym samym okresem w roku poprzednim. [Z#]

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl

ﬂb e opony@anmarplus.pl

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE
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DoswiadczyC postepu.

Zurawie samojezdne firmy Liebherr

» Maksymalny udzwig w kazdej klasie

» Dtugi wysiegnik teleskopowy ze zréznicowanym wyposazeniem roboczym
» Duza mobilnosc¢ i krotki czas montazu

» Wszechstronne wyposazenie zapewniajgce komfort i bezpieczenstwo

» Serwis swiadczony przez producenta na catym Swiecie

Liebherr-Polska Sp. z 0. o.
ul. Hansa Liebherra 8
41-710 Ruda Slaska

Tel.: +48 32 342 69 50

E-mail: info.lpl@liebherr.com
www.facebook.com/LiebherrConstruction
www.liebherr.pl




