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RYNEK

NEWS

,INA KONCIE” MILION POJAZDOW
Z linii produkcyjnej jednego z naczepowych potentatéw — Krone,

zjechal niedawno milionowy pojazd. To naczepa chtodnicza Cool
Liner. Powstala w zakladzie w Liibtheen dla norweskiego oddziatu TIP
Trailer Services. Wspétpraca Krone z TIP trwa réwne pét wieku. W 1971
r. Krone debiutowalo na rynku producentéw naczep. Wéwezas to wlasnie

TIP byt jednym z pierwszych klientéw. Teraz, réwniez milionowy pojazd

trafit do tego odbiorcy. Oficjalne przekazanie nastapito w Werlte. TIP jest
miedzynarodows firmg zajmujaca si¢ wynajmem, leasingiem i ustugami dla branzy transportowej i logistycznej. Dziata w 18 krajach Europy

i Kanadzie, w sumie ma ponad 120 lokalizacji. — Jestesmy szczegélnie zadowoleni, Ze mozemy dzis spojrzec wstecz na pol wieku niezwykle niezawod-
nej wspotpracy 2 firmg Krone. Krone to potgzny symbol firmy TIP, Jestesmy przekonani, ze rowniez w przysziosci bedziemy mogli polegac na wysokiej
Jakosci i innowacyjnych naczepach — powiedziat Bob Fast, dyrektor generalny TIP. Réwniez Ingo Geerdes, dyrektor zarzadzajacy ds. sprzedazy,
Krone, wyraza uznanie dla wieloletniej wspotpracy. — TIP od samego poczqthu byt wyjgtkowym klientem Krone. Jestesmy bardzo dumni z 50-letniej
wspdtpracy z jednym z wiodgcych na swiecie ustugodawcow. Nasze firmy zawsze dynamicznie rozwijaly si¢ w obstudze branzy transportowo-logistycz-
nej. Milionowa naczepa Krone przekazana dzis firmie TIP to Cool Liner. Ten pojazd chlodniczy w szczegolnosci podkresla, jak wiele aspektow ma nasza
wspdlpraca. To prosba TIR, 25 lat temu sprawila, Ze firma Krone weszla na rynek naczep chlodni — méwil podezas przekazania naczepy. Pierwszy
pojazd uzytkowy Krone zostal wyprodukowany w Werlte w 1971 r. Obecnie Krone produkuje game przyczep i naczep w swoich zautomaty-
zowanych zaktadach w Werlte, Liibtheen, Herzlake i Tire (Turcja). W ciaggu ostatnich 50 lat z linii montazowych zjezdzato $rednio ok. 20 tys.
sztuk rocznie. B/

DaiMLER TrRuck PRZENOSI DO WORTH ZABYTKOWE POJAZDY
UZYTKOWE IMERCEDES-BENZ 1 SWOJE ARCHIWUM

‘ N J ramach podziatu koncernu Daimler na dwa niezalezne przedsi¢-
biorstwa, ktéry nastapit 1 grudnia, pod koniec listopada firma Da-
imler Truck przeniosta do zaktadu w Worth pierwsze zabytkowe pojazdy
uzytkowe Mercedes-Benz oraz cz¢$¢ archiwum samochodéw ciezarowych
i autobuséw. Konwéj ciggnikéw z naczepami niskopodwoziowymi oraz
zabytkowych cigzaréwek i autobuséw przejechat z okolic Stuttgartu do
Centrum Informacji Branzowej (BIC) fabryki ciezaréwek Mercedes-Benz
w Worth am Rhein. W przejezdzie historycznych cigzaréwek uczestniczyl
Mercedes-Benz LP 333 z roku 1960, nazywany ,wijem” ze wzgledu na dwie
kierowane osie przednie, a takze model Mercedes-Benz LP 608 — swego

czasu pierwszy samochéd cigzarowy produkowany w nowej wéwczas fabry-

ce w Worth, pochodzacy z roku 1965. W przysztosci firma Daimler Truck

zamierza umieszczac zbiory historycznych eksponatéw gléwnie w poblizu swoich zaktadéw produkujgcych samochody cigzarowe i autobusy.

B

Na najblizsze tygodnie zaplanowano kolejne transporty archiwaliéw i eksponatéw.

KOLEJNA SAMOOBSEUGOWA
sTACJA PALIW W siEc1 MOYA

‘ N J Czestochowie, przy ul. Wojska Polskiego 266 otwarto kolejny,

juz 35. punkt MOYA express, w ktérym tankowanie i rozlicza-

nie transakcji odbywa sie samoobstugowo. Z ustug tego obiektu moga
skorzysta¢ takze kierowcy samochod6w ciezarowych, dla ktérych przy-

gotowano cztery stanowiska szybkiego tankowania. Stacja paliw MOYA m a vet : ::SZE ':a let : l
3Krzynie “EI'ZQdI owe -

express w Czgstochowie znajduje si¢ na terenie centrum handlowe-

go, przy mocno uczeszezanej drodze DK 1, relacji Katowice-Lodz.

Korzystna lokalizacja sprawia, ze obiekt jest atrakcyjny dla klientéw Www. ma’fﬂtpl 0 +48 669 985 460
lokalnych, jak i przejezdzajacych tranzytem, takze cigzarowym.
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VoLvo, NAJLEPSZY ROK W POLSCE

2 O 2 1 bedzie najlepszym rokiem dla Volvo
w Polsce pod wzgledem sprzedazy, ktéra

przekroczy 5 tys. Wszystko wskazuje na to, ze w kategorii

ciezaréwek powyzej 16 ton dopuszczalnej masy catkowitej
szwedzka marka zajmie druga pozycje na naszym rynku.
Takie optymistyczne informacje przekazata w $rode, 8
grudnia Matgorzata Kulis, dyrektor zarzadzajaca Volvo
Trucks Polska podczas $wigtecznego spotkania z dziennika-
rzami w restauracji na warszawskiej Pradze. Przedstawiciele
mediéw pracowicie ozdabiali pierniki lukrem, pod okiem
Jowity Woszczynskiej, ktéra w 2019 r. wygrata Mistrzostwa
Swiata Dekoratoréw Tortéw w Mediolanie we Wioszech.[Z/]

/ MIANY
W ZARZADZIE

N
preze- .

sem zarzadu

(CEO)

MAN Truck

& Bus NACZEPY Z RUCHOMA PODLOGA:
[Sj Zoszﬁ « 0 kubaturze 64-105m3

Viaskam. « 7 drzwiami bocznymi

Zastgpi on NACZEPY WYWROTKI:

odchodzg-

cego z firmy Andreasa Tostmanna. Alexander
Vlaskamp przejmie takze odpowiedzialnos¢
za pion zamoéwien, ktérym zarzadzat Holger
Mandel. Operacyjnie za ten pion odpowiadaé
bedzie Stefan Gramse. Arne Puls dotaczy do
zarzadu z dniem 1 stycznia 2022 r. jako czto-
nek zarzadu ds. zasob6éw ludzkich. Alexander
Vlaskamp byt wezesniej odpowiedzialny

za sprzedaz i marketing w zarzadzie grupy
Scania. Posiada wieloletnie doswiadczenie

w branzy pojazdéw uzytkowych. Pracowat ey

]
miedzy innymi w firmie Scania w Niemczech
i Austrii jako dyrektor ds. obstugi posprze- ALUMINIOWE
daznej (2002-2007) i dyrektor zarzadzajacy FELGI

(2012-2017). W migdzyczasie byt dyrekto-

rem zarzgdzajacym w Scania Polska. Wrécit

GRATIS!*
B s JAOSC

do Szwecji w 2017 roku, gdzie objal stano-
wisko Senior Vice President Sales and Mar-
keting w branzy samochodéw cigzarowych.
W 2020 roku Vlaskamp zostat powolany do

zarzadu Scania jako wiceprezes ds. sprzedazy

i marketingu.
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OMYV 0DDAE DO UZYTKU PIERWSZA
WYSOKOWYDAJNA STACJE LNG

owa stacja LNG powstata w okolicach Wiednia w Austrii. To wazna
Ninformacja dla wszystkich, ktérzy posiadaja pojazdy napedzane LNG.
Stacja oferuje rabaty uzaleznione od ilosci tankowanego paliwa. W rozmowach z
przedstawicielami koncernu OMV w Austrii pojawiajg si¢ coraz czesciej stwier-
dzenia, ze LNG nie jest jednak ostatecznym zastepstwem dla oleju napedowego,

a jedynie paliwem stosowanym przejsciowo. Wedtug OMV w najblizszych kilku

latach pojawig si¢ pojazdy nape¢dzane silnikami wodorowymi. [z

Do 10 PrROC. OSZCZI@DNOéCI PALIWA

m R;:nauk Trucks bedzie wyposazaé pojazdy gam T, T High, C i K w nowe

ilniki DE11 i DE13, wspomagane nowymi zaawansowanymi technolo-
] ﬁ giami takimi jak Turbo Compound czy specjalnie dedykowane ustugi pozwala-
Yo L& m jace osiagna¢ do 10 proc. oszczgdnosci paliwa. Optymalizacji procesu spalania
mieszanki w komorze stuzy opatentowane rozwigzanie tlokéw z pofalowanymi
denkami (Wave Piston Technology). Poprzez lepsze ukierunkowanie czota
plomienia w komorze spalania, wzrasta stopieni wykorzystania dostepnego tlenu
i tym samym wydajno$¢ calego procesu. Dodatkowo zastosowano nowy typ,
wykonanych z wyzsza doktadnoscia, wtryskiwaczy, ktérych parametry techniczne
wspieraja ulepszone warunki spalania mieszanki.

ZWIEKSZONY ZASIEG W ELEKTRYCZNYM
RenavurT Trucks MasTER Z.E.

lektryczny Renault Trucks Master Z.E. zostat wyposazony w nowe akumulatory

o pojemnosci 52kWh. Taka wielkos¢ pozwala wydtuzy¢ efektywny zasieg do 190
km. Furgon o napedzie elektrycznym to idealne narzedzie pracy znajdujace zastosowa-
nie w $rodowiskach miejskich. W nowej wersji b¢dzie dostepny wiosng 2022 r. Pojem-
no$¢ akumulatoréw trakcyjnych elektrycznego Renault Trucks Master Z.E. zostata
zwigkszona z 33 do 52 kWh. Ta nowa wielkos¢ wydtuza efektywny zasieg do 190 km

oraz do wg. cyklu miejskiego . Przy uzyciu szybkiej tadowarki mozna uzyskaé roc. stanu naladowania baterii po dwéc
( do 244 km wg. cykl jskiego WLTP). Przy uzy ybkiej tad ki yska¢ 80 p. tad b po dwéch
godzinach lub catkowicie natadowaé bateri¢ w trzy godziny.

WiteLToN S.A. 1 POLITECHNIKA POZNANSKA EACZA SIEY DLA
PRZYSZEOSCI BRANZY TRANSPORTOWE]

od koniec listopada zostata podpisana umowa o wspélpracy pomigdzy firma

Wielton S.A. i Politechnika Poznariska, ktérej celem jest wykorzystanie potencjatu,
dos$wiadczen i dorobku obu stron w celu ksztalcenia wysoko wykwalifikowanych kadr
i rozwdj produktéw wspierajacych transport przyszlosci. Sygnatariuszami porozumienia
sg Piotr Kus, wiceprezes zarzadu Wielton S.A. i prof. Teofil Jesionowski, rektor Poli-
techniki Poznariskiej. Zaréwno Wielton, jak i Politechnika Poznariska maja $wiado-
mo$¢ w jak waznym momencie znajduje si¢ obecnie branza transportowa oraz jak trud-
ne i ambitne cele przed nig stoja. Z tego powodu podpisaly porozumienie o wspétpracy,
aby mie¢ realny wplyw na ksztaltowanie transportu przysziosci. Strategicznymi filarami wiasnie rozpoczgtej kooperacji bedzie ksztalcenie kadr
na potrzeby aktualnych wyzwari technicznych, w tym studia dualne — nowe rozwigzanie na kierunku logistyka i transport, ktére pozwala na
réwnoczesne zdobywanie wiedzy teoretycznej i doswiadczenia praktycznego juz w trakcie studiéw. Kolejnym waznym punktem bedzie wspélne

formulowanie oferty praktyk i stazy dla studentéw i doktorantéw, rozwdj potencjatu kadry, a takze realizacja projektéw B+R.

6 | Trucks & Machines



WIELTON REALIZUJE ZAMOWIENIE DLA FIRMY LINK NA NACZEPY

DO TRANSPORTU INTERMODALNEGO
irma LINK po raz

kolejny zaméwila
naczepy kurtynowe
marki Wielton. W ra-
mach nowego kontraktu
LINK odbierze 137
naczep dedykowanych do
transportu intermodal-
nego. Spersonalizowane
pojazdy zostaty wypo-

sazone w rozwigzania

umozliwiajace bezpieczny

przewéz blach w arku-

szach, sprzgtu AGD,

czy opon. Naczepy te

stanowig kolejny dowdd na zaangazowanie firmy Wielton we wspélprace skupiona na potrzebach klientéw oraz redukeji emisji szkodliwych
substancji do atmosfery. Naczepy Curtain Master Mega zamoéwione przez LINK, to pojazdy typu huckepack dostosowane do transportu
kombinowanego, dzigki wzmocnionej ramie i zawieszeniu pneumatycznemu, a takze zastosowaniu unikalnych rozwigzan, jak sktadany zderzak.
Produkty posiadaja odpowiednie wzmocnienia w podwoziu, umozliwiajace przetadunek pionowy, tj. zawieszenie rozlaczne, 4 punkty chwytania

»grab handles” rozmieszczenie zgodnie z norma UIC 596-5 i wzmocniong tablice przylaczeniows, ktéra jest chroniona dodatkowymi odbojami

gumowymi.

Klientem, paibucionm i symypalyleam
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OPONY, HAMULCE, OLEJE

RYNEK

KOLEJNY,

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

TRUDNY ROK

Podsumowanie koniczacego si¢ roku i prognozy na kolejny przedstawiamy z perspektywy firm zajmujacych

si¢ ogumieniem, hamulcami i §rodkami smarnymi dla transportu drogowego.

‘ N J 2021 roku portfolio opon cigza-
rowych oferowanych przez marki
z Grupy Goodyear powickszylo si¢ az o trzy
nowe linie produktéw, ktére odpowiadajg na
zréznicowane potrzeby flot. W segmencie
budzetowym zostata wprowadzona gama
opon Sava 5. Nowy asortyment stoweriskiej
marki obejmuje opony Avant 5 na o§ prowa-
dzacg, Orjak 5 na napedzang, Cargo 5 na osie
wleczone naczepy i przyczepy. Segment ma-
rek premium powiekszyt si¢ o dwie nowosci
— opone Dunlop SP346+ oraz lini¢ Goody-
ear Fuelmax Endurance. Dunlop SP346+
charakteryzuje si¢ atrakcyjnym polaczeniem
wszechstronnosci, solidnej konstrukeji
z bardzo dobrym przebiegiem oraz dodatko-
wa korzysciag w postaci oznaczenia 3PMSE.
Model ten jest dostepny w dwéch rozmia-
rach 315/70 R22.5 HL oraz 315/60 R22.5
HL. Natomiast linia Fuelmax Endurance
to gama opon na o$ kierowang i napedows
dla firm transportowych i logistycznych
dzialajacych zaréwno na autostradach, jak
i na drogach regionalnych. Oprécz tego
amerykariski koncern zaoferowat narzedzie
Goodyear DrivePoint. Ten nowatorski, tatwy
w instalacji system do monitorowania opon
usprawnia ich konserwacje i skraca czas
przestoju pojazdéw.

Z kolei Continental zaproponowat od-
$wiezone wersje opon dalekobieznych, czyli
seri¢ EcoPlus generacji 3+. Kontynuowat
réwniez wprowadzanie kolejnych rozmiaréw
z gamy EcoRegional, czyli przystosowa-
nych do ruchu regionalnego, ale o oporach
toczenia blizszych oponom dalekobieznym.

W ub.r. zainaugurowal t¢ lini¢ rozmiarem

315/70 i otrzymal pozytywne sygnaly od flot,

ktére obserwujg wyraznie mniejsze spalanie.

Lancuchy dostaw

— Transport w pierwszych tygodniach
pandemii jeszcze w 2020 mocno zwolnit, ale
tylko na chwile — méwi Krzysztof Otrzasek,

dyrektor dzialu sprzedazy flotowej Continen-
1 .
N . 9

)

4/
9\

tal Opony Polska. — Od tamtego czasu wida¢
w branzy bardzo dynamiczny wzrost, przewo-
zimy nawet wigcej niz dotychczas i przeklada
sig to na Zwigkszone zapotrzebowanie u nas,
Jak i na przyklad u producentow pojazdsw.

10 2 kolei oznacza, ze dla czesci taboru, ktdry
normalnie zostatby wymieniony na nowy,
wydluzyl sig okres eksploatacji, aby sprostac
zwigkszonemu zapotrzebowaniu na frachty.
Jesli na taki zwigkszony popyt natozymy nie
zawsze petng wydajnosc fabryk, ze wzgledu na
ograniczenia rezimu sanitarnego czy przypadki
zachorowar, to zapewnienie cigglosci dostaw
staje si¢ wyzwaniem. Sytuacje dodatkowo
komplikujq rosngce drastycznie koszty frachtu

morskiego. Z jednej strony producenta euro-

pejskiego powinno to cieszyi, poniewaz obniza
oplacalnosc importu tanich opon, ale z drugiej
strony tym samym frachtem morskim trans-
portowane sq materialy do produkcyi. System
naczyni wielokrotnie polgczonych w globalnych
taricuchach dostaw chyba nigdy wezesnief nie byt
tak odczuwalny, jak w ostatnich miesigcach.

Dla Janusza Krupy, managera ds.
marketingu opon uzytkowych w Goodyear
Polska, najwickszym wyzwaniem bylo zagwa-
rantowanie pelnej dostgpnosci opon. Mimo,
ze kolejny rok upltynat pod znakiem walki
z pandemig, w branzy oponiarskiej obserwu-
jemy zjawisko bardzo wysokiego popytu na
opony ci¢zarowe. Wzrost kosztéw transportu
opon z Azji, przy obecnym poziomie podazy
najwiekszych graczy rynkowych wygenerowat
bardzo duzy popyt. Po 10 miesigcach rynek
opon wzrdst o ok. 20 proc. Co ciekawe, wy-
nik ten zostal wygenerowany przy wyzszym
poziomie cen w stosunku do roku poprzed-
niego, ktére wynikaly w gtéwnej mierze ze
wzrostu cen surowcéw wykorzystywanych
do produkcji opon. Trudno jednoznacz-
nie stwierdzi¢, czy podwyzszony popyt si¢
utrzyma. By¢ moze tak, ale np. w przypadku
kolejnych obostrzen i lockdownéw ten proces
moze zwolni¢. Europa i Polska wracaja do
bardzo dobrych wskaznikéw w branzy trans-
portowej. W 2021 r. warto$¢ europejskiego
rynku przewozéw drogowych ma wzrosnaé¢
0 8,6 proc. w stosunku do 2020 r.1 0 2,2 proc.
przekroczy¢ poziom sprzed pandemii. Tak
wynika z raportu przygotowanego przez ana-
litykéw z Transport Intelligence (TT). Polska
jest zaliczana do grupy krajéw z najwyzszym,

11-procentowym wzrostem w br. Co ciekawe,

8 | Trucks & Machines



w czasie kryzysu lepiej poradzit sobie sektor

transportowy w Europie Wschodniej.

Pytanie za milion dolaréw

Tak Krzysztof Otrzasek z Conti-
nentala skomentowal pytanie o to, kiedy
sytuacja rynkowa moze si¢ ustabilizowaé. Bo
wystarczy cofna¢ sie do predykeji ekspertéw
z poczatku 2020, zeby dojs$¢ do wniosku, ze
trudno w tej chwili siggac w przyszlos¢ dalej
niz na kilka miesiecy.

— Wedtug prognoz analitykiw w 2022
roku rynek ustug transportowych w Polsce wzro-
snie o ponad 7 procent i bgdzie to jeden 2 naj-
wyzszych wzrostow w Europie — przytacza
dane Janusz Kupa (Goodyear). — Nalezy mie¢
nadziefg, Ze w slad za wzrostem ustug transpor-
towych pdjdzie rowniez wigkszy popyt na rynku
opon. Przy ograniczonym imporcie ogumienia
z Azji w pierwszef polowie roku mozemy
obserwowac bardzo podobne do obecnego roku
mechanizmy zwigzane % dostgpnoscig opon.
Etykiety i plomby

Textar, marka nalezagca do TMD Fric-

tion, wprowadzila dwie istotne innowacje. Na

poczatku roku opakowania klockéw hamulco-
wych Textar do pojazdéw uzytkowych otrzy-
maty nowe etykiety. Znajduja si¢ na nich:
wyrazne oznaczenie producenta, piktogram
ciggnika siodlowego, naczepy czy autobu-
su, okreslajacy zastosowanie produktu oraz
oznaczenie osi, do ktérej jest przeznaczony,
szczegélowe wymiary klocka, symbole doty-
czace akeesoriéw znajdujacych si¢ w pudetku.
Bardziej przejrzysty i czytelny uktad graficzny,
pozwala przyspieszy¢ identyfikacje klockéw,
aw efekcie wymiane. Druga zmiana to wpro-
wadzenie na pudetkach z produktami Textar
do pojazdéw cigzarowych specjalnej plomby
PROriginal, dzigki ktérej mozna potwierdzi¢
autentyczno$¢ zakupionego towaru. Plomba
jest umieszczona na opakowaniu w taki spo-
s6b, ze aby wyja¢ produkt, nalezy ja zerwac.
Mechanik z pewnoscig uniknie montazu
podrobionych czesci niewiadomej jakosci,
ktére moga nie spetnia¢ wymaganych norm
i moga zawie$¢ w krytycznych momentach.

— Mimo réznych problemdw na catym

Swiecie, dobiegajqcy korica rok byt dla nas udany

— ocenia Joanna Krezelok, dyrektor oddzialu
TMD Friction Services w Polsce. — Zapo-
trzebowanie na produkty Textar, rowniez do

pojazdow uzytkowych, bylo duze. Staralismy

sig zapewnic cigglosc obstugi naszych partnerow

handlowych, co wymagalo pracy nad zarzq-
dzaniem taricuchami dostaw. W obecnej sytuacji
konieczne jest podejmowanie miedzy innymi
szybkich decyzji biznesowych, ale dziatali-

smy wlasnie w taki sposob. Dzigki elastycznej
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OPONY, HAMULCE, OLEJE

RYNEK

i sprawnie reagujgcej strukturze wewngtrznef

Jestesmy w stanie na biezgco modyfikowac za-
grozone procesy, reorganizowac taricuchy dostaw
i pracg magazynu. Nie bedzieny ukrywac,

nas rowniez nie omingty problemy logistycz-
ne i zwigzane % niedostgpnosciq materialow
potrzebnych do produkeji mieszanek ciernych.
Podobnych klopotiw doswiadczyto wielu
producentdw z catego Swiata i roznych branz.
Z powodu niedobordw surowcéw w przy-
padku wybranych produktdw z oferty Textar
ich dostgpnost, zazwyczaj utrzymujgca sig na
poziomie 97-98 procent, nieco spadta. Jednak

z powodzeniem poradzilismy sobie z tym wy-
zwaniem, na przyklad przenoszqc produkcje do
fabryk posiadajgcych w danym okresie dostgp do

potrzebnych materiafow.

Rozszerzanie oferty

Wobec pojawiajacych sie ciagle nowych
informacji dotyczacych pandemii trudno
przewidzie¢ rozwéj sytuacji na rynku moto-
ryzacyjnym. Dos¢ niespodziewane zmiany
zachodzg zaréwno u producentéw samo-
chodéw, jak i na rynku aut uzywanych, ktére
zyskuja na wartosci w oczach wlascicieli.

— Niezalezne od tego, co bedzie dzialo sig
w branzy, dla TMD Friction i marki Textar
priorytetem bgdzie systematyczne rozszerzanie
oferty czgsci przeznaczonych do pojazdiw cigza-
rowych, z uwzglednieniem trendsw dotyczqcych
ZrOWNnowazonego roxwoju i 0graniczania
negatywnego wptywu na srodowisko. Drugg

wazng kwestiq bgdzie zapewnienie dostgpnosci

produktow i na tym réwniez bedziemy sig kon-
centrowac — podsumowuje dyrektor Joanna
Krezelok.

Zaklécenia proceséw

Ograniczenia w dostgpnosci dodatkéw
olejowych spowodowaly wzrost ich kosztéw,
a za tym wzrost kosztéw produkdji, przeciet-
nie o okoto 60 proc. Wymagato to od takich
firm jak Petronas uelastycznienia proceséw
produkeyjnych, co wigzalo si¢ z okresowymi
ograniczeniami produkji.

— Jednakze dzigki podjetym wysitkom
w poszukiwaniu nowych rozwigzan w pro-

cesie tworzenia produktu, bylismy w stanie

zagwarantowac oleje na najpilniejsze potrzeby
naszych klientow przy relatywnie stalych cenach
— zaznacza Adam Bober, dyrektor sprzedazy
Petronas Lubricants w Polsce, Niemczech
i Austrii. — Przyczyn zakldceri processw
produkcyynych jest wiele. W minionym roku
rowniez i my odnotowalismy braki w dostawach
komponentow niezbednych do produkeji srodkiw
smarnych. Niedobory produktiw bazowych
i dodatkow olejowych oddziatywaty na calg
globalng produkcje, takze na nas. Wyzwaniem
bylo utrzymanie cigglosci dostaw i optymalnej
polityki cenowej dla naszych klientdw. Poza
ograniczong dostgpnoscig produktow bazowych
i dodatkow wzrosty ceny materialow niezbed-
nych do skomponowania produktu finalnego.
Dla przykladu podwyzka cen surowcdw takich
Jak stal sprawita, Ze wzrosty takze koszty opa-
kowan. Podrozala réwniez dystrybucja i ma-
gazynowanie naszych produktow. To wszystko
wymagato od nas dostosowywania sig do sytuacyi
biezqcej i elastycznego podejscia do planowania
procesow produkcyjnych.

Co bedzie w 2022, zalezy gtéwnie
od sytuacji na réznych rynkach surowcéw.
Zdaniem dyrektora Adama Bobera ceny pro-
duktéw bazowych powinny si¢ ustabilizowac.
Jednakze trudno o takg prognoze w przypad-
ku dodatkéw olejowych. Nieznana jest réw-
niez sytuacja na rynkach surowcéw, takich
jak plastik oraz stal, co znaczgco warunkuje
koszty produkeji. Niewiadoma pozostaje tez
kurs ztotego, majacy zasadnicze znaczenie dla

finalnych kosztéw produktéw. [Z#]
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LANGENDORF

RYNEK

TerAaAZ WIELUN

Langendorf Polska ma zaklad produkeyjny w Wieluniu, po sasiedzku z fabryka Wieltonu. Przeniesienie

czesci produkeji do naszego kraju to logiczna konsekwencja struktury wlasnosciowej, 80 proc. udzialéw

Langendorfa nalezy do Wieltonu.

rzypomnijmy — od prawie pigciu lat, od

maja 2017 Langendorf, ktérego tradycje
siegaja 1889 r., wehodzi w skiad polskiej
Grupy Wielton. W lipcu br. kolejng czescia
Langendorf Group stala si¢ spétka Langen-
dorf Polska. Oprécz niej do tej niemieckiej
grupy nalezg dwa podmioty: Langendorf
GmbH oraz Langendorf Service GmbH.
Tak to w tej chwili wyglada.

Rozwéj zaktadu Langendorfa w Wie-
luniu przebiegal stopniowo. Pod koniec 2020
r. ruszyla spawalnia, w marcu i kwietniu br.
montaz mogl przenies¢ si¢ obecnie zajmo-
wanych hal. Calo$¢ tego obicktu ruszyta wige
w kwietniu, a oficjalne zakonczenie rozbu-
dowy nastapito w listopadzie. Zatrudnienie
wynosi 87 oséb, powierzchnia produkeyjna
hektar. W biezacym roku Langendorf powi-
nien wyprodukowa¢ 1.500 naczep, z czego
1.100 w macierzystym zakfadzie w Walrtop
w Niemczech. Z prostego rachunku wynika,
ze na Langendoerf Polska przypadnie
400 sztuk. W przysztym roku ta zdolnos¢
produkcyjna Wielunia ma zosta¢ podwojona,
takie s3 mozliwosci, réwniez rynkowe.
Elastyczno$¢ poplaca

— Wystartowalismy 2 jedng linig
spawalniczg, od poczqgthu przyszlego roku
bedziemy miec trzy linie, jedng dedykowang
do low-beddw, drugg do step~framedw, trzeciq
do podwozi wywrotek — informuje Tomasz

Wypchlo, chief operating officer. — Jeze/i

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

chodzi 0 montaz, w sierpniu zostatly uruchomio-
ne dwie linie, jedna bedzie do step-framevw,
druga do low-beddw. Linie sq uniwersalne, na
praykiad dzisiaj obie sq zapetnione low-bedami.
Z kolei w ubieglym miesigcu musielismy przez
dwa tygodnie produkowac tylko i wylgcznie
step-frame’y, dla brytyjskiej spotki Lawrence
David. Oprzyrzqdowanie jest w taki sposéh
praygotowane, aby mozna bylo szybko wszystko
przezbroic.

W obecnych czasach, kiedy oczekiwanie
na skonfigurowang ci¢zaréwke badz naczepe
jest dtugie, Langendorf Polska wyréznia si¢
szybkoscig realizacji zaméwieri. Standardowa
naczepa nawet w cztery tygodnie, bardziej
nietypowa w osiem, dziewigé, ewentualnie 12
tygodni.

— Uruchomienie Langendorf Polska
oznacza dla Grupy Langendorf i oczywiscie dla

naszych klientow bardzo korzysing sytuace,
gwarantujgc krotsze terminy dostaw zamo-
wionych pojazdéw — potwierdza dr Klaus

P. Strautmann, dyrektor zarzadzajacy obu

zaktadéw.

Azobe z Kamerunu

Swego rodzaju ciekawostkg jest
egzotyczne drewno uzywane do podiég
w niskopodwoziéwkach. Azobe rosnie
w Afryce réwnikowej, m.in. w Kamerunie,
charakteryzuje si¢ bardzo duzg wytrzymato-
$cig 1 odpornoscig na warunki atmosferyczne
i warunki eksploatacji. Drewno z azobe jest
twarde i cigzkie, metr szescienny wazy ponad
tone. Spisuje si¢ w takich specjalistycznych
naczepach lepiej niz dab.
Smart-Line po polsku

Podwozia dla brytyjskiej spétki i kom-
ponenty dla Langendorf GmbH s3 wazne,
ale gtéwny produkt Langendorf Polska to
niskopodwoziowe naczepy z serii Smart-Li-
ne. Trzyosiowy model Satu 30 moze mie¢
poktad o dlugosci 8,55 m lub 9,30 m. Niska
masa wtasna umozliwia fadownoéé do 38,3
t. Wersja z zaglebianiami pod kota maszyn
budowlanych charakteryzuje si¢ dtugoscia
zatadunkowsg 9,30 m i fadownoscig 37,5 t.
Z kolei Satuv 30 ma rozsuwany poklad, do
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13,55 m i fadownos¢ 35,5 t. Wspélne cechy
serii 30: dwie pozycje sworznia krélewskie-
go umozliwiajace wspélprace z ciggnikami
siodtowymi dwu- i trzyosiowymi, ostatnia
0§ samoskretna, najazdy mechaniczne lub
hydrauliczne, o$wietlenie full LED.

Seria 40 jest czteroosiowa, z dwiema

ostatnimi osiami skr¢tnymi, najazdami me-

chanicznymi lub hydraulicznymi, oswietle-
niem full LED. Satu 40 o tadownosci 46,7

t oferuje poktad 8,55 mm albo 9,3 m. Od-
miana z teleskopowym rozsuwem moze mie¢
dtugos¢ poktadu do 13,55 m i zabra¢ 44.5

t. Do rodziny Smart-Line nalezy réwniez
przyczepa Tu 30 o dtugosci zatadunkowej 6,5
m, tadownosci 23,5 t. Nabywca otrzymuje

LED-owe $wiatta, moze wybra¢ odpowiedni

dyszel, zawieszenie mechaniczne wzglednie

pneumatyczne, najazdy mechaniczne albo

hydrauliczne. W planach jest przyczepa Tu byly prezentowane po polsku. Rozumiemy, ze  czeniem na polski. A najlepszym uzywanie
40, z czterema osiami. angielski pelni takg role jak tacina w wiekach ~ przede wszystkim polskiego, wszak nie
Konferencja prasowa w Wieluniu prze-  $rednich, ale... Naszym zdaniem lepszym powinni$my si¢ niczego wstydzi¢, zwlaszcza
biegala w jezyku... angielskim, pod koniec rozwigzaniem byloby prowadzenie spotkania  naszego jezyka, tym bardziej ze to Polacy
szczeg6ty techniczne naczep Smart-Line po niemiecku (niemiecka marka) z ttuma- kupili firm¢ z RFN, a nie odwrotnie.

moa

flrma ( Olat

ZASIEG

ponad 350 stacji
w Polsce

atrakcyjne rabaty szybka aktualizacja

na paliwa limitu paliwowego

catodobowa infolinia,
przeszkolona obstuga stacji

dostep do szczegdétowych zbiorcze fakturowanie,
raportéw transakcji aplikacja mobilna MOYA Firma

i: OSZCZEDNOSC SZYBKIE PLATNOSCI

PELNA KONTROLA WYGODA @ BEZPIECZENSTWO

% 22496 0073 E flota@moyastacja.pl
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MOYA

RYNEK

/. KARTA W TR

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIE: T&M

ASE — TAK

JUZ OD DZIESIECIU LAT

Rozwdj oferty flotowej jest jednym z priorytetéw dla spétki Anwim — wladciciela i operatora ogélnopolskie;

sieci stacji paliw MOYA. Karty MOYA Firma funkcjonuja na rynku juz od dziesieciu lat.

tacje paliw MOYA obecne s3 we wszyst-
S kich wojewédztwach, przy gtéwnych
trasach tranzytowych, drogach lokalnych

i w miastach. Oferuja benzyne 95, 98, LPG
oraz olej napedowy w wersji standardowe;
oraz premium (ON MOYA Power). Gwa-
rancjg jakosci paliw jest niezalezny program
badania paliw — TankQ. Kierowcy pojazdéw
cigzarowych i dostawczych maja do dyspo-
zycji dystrybutory zapewniajace szybkie tan-
kowanie paliw oraz dostep do plynu AdBlue.
Dla klientéw flotowych ciekawa propozycie
stanowi program MOYA Firma, dzi¢ki kt6-
remu mozna dokonywaé platnosci bezgotéw-
kowych. Ten program flotowy, oferujacy karty
paliwowe i aplikacj¢ mobilng, na przestrzeni
minionej dekady stat si¢ atrakcyjng propozy-
cja dla firm transportowych i logistycznych,
zajmujac istotna czesé polskiego rynku kart
paliwowych. MOYA Firma to rozwigzanie
dostosowane do wymagar konkretnej firmy,
jej wielkosci, liczby i rodzajéw pojazdéw,

a takze ilosci tankowanego paliwa.

Szeroka oferta

Program flotowy MOYA Firma rozwi-
jal si¢ wraz z poteznym dzi§ polskim rynkiem
transportowym.

— Wprowadzenie na rynek kart pali-
wowych bylo naturalnym krokiem w rozwoju
oferty sieci stacji paliww MOYA. Konsekwentnie
rozwijalismy program flotowy i zdobywali-
smy nowych klientdw. Istotne znaczenie mial
wzrost liczebnosci stacfi palivo MOYA, ktdore
z czasem staty sig dostgpne przy wigkszosci drig
krajowych — méwi Pawet Grzywaczewski,
czlonek zarzadu, Anwim przypominajac, ze
MOYA Firma poczatkowo oferowata jedynie
karty paliwowe, ktére uprawniaty uzytkow-
nikéw do bezgotéwkowego tankowania oraz
rabatéw na paliwo. PéZniej zakres ustug
wzbogacano w wyniku bliskiej wspétpracy

z klientami, firmami transportowymi.

Stacje palivwo MOYA obecne sq we wszystkich
wojewddztwach, przy gléwnych trasach
tranzytowych, drogach lokalnych i w miastach

— Rozwigzanie bylo coraz lepiej dostosowywane
do potrzeb poszczegolnych grup uzytkownikiw,
zardwno mikroflot, jak i firm dysponujgcych
potgnymi parkami samochodowymi — dodaje
Pawel Grzywaczewski.

Najwazniejszym zadaniem programu
MOYA Firma jest umozliwienie prze-
woznikom optymalizacji kosztéw poprzez
rabaty na paliwa oraz uproszczenie procesu
rozliczania tankowania poprzez wystawianie
zbiorczych faktur. Stosowanie kart MOYA
Firma zapewnia ponadto pelng kontrolg¢ nad
dokonanymi tankowaniami poprzez panel
klienta oraz aplikacj¢ mobilng. To réwniez
mozliwos¢ bezplatnego ubezpieczenia kaz-
dego uzytkownika karty paliwowej (pakiet
NNW jest kolejng formg oszczednosci dla
pracodawcy). Czeé¢ stacji MOYA posiada
dodatkowo parkingi dla samochodéw cigza-

rowych, myjnie, kompresory czy odkurzacze.

Flota pod szczegélnym nadzorem
Poniewaz oczekiwania klientéw

w zakresie obstugi i oferowanych na stacjach

ustug rosng, jednym z dodatkowych, istot-

nych rozwigzan oferowanych w ramach kart

paliwowych MOYA Firma stata si¢ aplikacja
mobilna. Daje ona mozliwoé¢ efektywnego
zarzadzania flotami samochodowymi.

— Menedzerowie flot doceniajg kwestie
zwigzane z rozliczeniami za ustugi. Karta
MOYA Firma umozliwia optymalny dla kaz-
dego uzytkownika sposéb rozliczenia tanko-
wania, oferuje atrakcyjne warunki handlowe,
zbiorcze fakturowanie i raportowanie za usta-
lone okresy. Istotnym uzupetnieniem programu
Jest aplikacja mobilna pod tq samg nazwg —
wyjasnia Pawel Grzywaczewski. Aplikacja
oferuje dwa profile funkcjonowania. Profil
wiadciciela pozwala na zarzadzanie finansa-
mi, platno$ciami za faktury z poziomu szyb-
kich przelewéw oraz zapewnia kontrole nad
przebiegiem procesu tankowanych pojazdéw.
Uzytkownik ma staty wglad w transakcje
z dowolnych przedzialéw czasowych. Z kolei
tryb kierowcy umozliwia zaplatg za tanko-
wanie bez uzycia fizycznej karty MOYA
Firma na wszystkich stacjach sieci (obstugo-
wych, samoobstugowych i automatycznych).
Oferuje takze nawigacje oraz aktualng mape
stacji MOYA.
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Zasieg roénie

Karty honorowane s3 na kazdej z ponad
350 stacji MOYA w catej Polsce. W sie-
ci MOYA znajduje si¢ takze wiele stacji
automatycznych, ktére potozone sg przy
gléwnych szlakach transportowych. Ich oferta
skierowana jest wylgcznie do obstugi klientéw
flotowych. Tankowanie na stacjach automa-
tycznych odbywa si¢ blyskawicznie, a platnos¢
za paliwo dokonywana jest w zewngtrznym
terminalu. W ostatnim czasie Anwim, opera-
tor sieci stacji paliw MOYA, podpisat umowe
warunkows na akwizycje holenderskiej spétki
The Fuel Company Holding BV (TFC), emi-
tenta i operatora kart paliwowych TFC. Karty
TFC akceptowane sg na ponad 8 tys. stacjach
w 18 krajach Europy. Celem zakupu tej spétki
przez Anwim jest zaoferowanie uzytkow-
nikom programu flotowego MOYA Firma
mozliwosci tankowania w calej Europie, rozli-
czenie oplat drogowych oraz szybki i prosty
zwrot podatku VAT i akcyzy za zakupione
zagranicg paliwo. — Pozyskanie spotki The Fuel
Company Holding BV pozwoli Anwim S.A.

znacznie Zwigkszyd zasigg i poszerzyd katalog
ustug dla klientow flotowych. Dzigki temu nasza
oferta bedzie bardziej kompleksowa i atrakcyjna
dla obecnych uzytkownikow programu MOYA
Firma, ktdrzy swiadczqg ustugi transportowe
takze poza granicami kraju. Liczymy tez, Ze
dzigki przejeciu TFC znacznie pryspieszymy
pozyskiwanie nowych klientow i tym samym
zwigkszymy nasze udzialy na krajowym rynku
Slotowym. Oczywiscie, bedzieny nadal rozwijac
ofertg TFC i zwigkszac sprzedaz w catej Euro-
pie. Akwizycia firmy The Fuel Company Holding
BV z pewnoscig jest kolejnym kamieniem
milowym w rozwoju Anwim — uwaza Pawel

Grzywaczewski.

Mozna wybiera¢

MOYA to jedyna sie¢ stacji paliw
w kraju, ktéra ma w swojej ofercie trzy typy
stacji. Tradycyjne, czyli z wielobranzowym
sklepem i Caffe MOYA, automatyczne
(dostosowane do obstugi flot), a takze
samoobstugowe MOYA express — z ofertg
dla klientéw detalicznych i biznesowych. Sie¢

szybko si¢ rozwija. Na koniec ubieglego roku

otwarto trzechsetng stacje w niebiesko-czer-
wonych barwach MOYA, do korica br. bedzie
ich ok. 360, a w 2024 r. liczba punktéw
zwigkszy¢ ma si¢ o kolejnych 140.

To nie koniec

Plany rozwoju oferty MOYA Firma
zakladajg wprowadzenie nowych rozwigzan
oraz narzedzi, ktére usprawnig zarzadzanie
flotg samochodows, pozwola jeszcze bardziej
optymalizowaé wydatki. Dziat kart flotowych
realizuje projekty rozwojowe, wspomagajace
sprzedaz oraz inwestycje w modernizacje sys-
teméw CRM i ERP. — Duzy nacisk kladziemy
na dalszy rozwdj aplikacji mobilnej. Dgzymy do
tego, by byla ona jak najbardziej funkcjonalna,
intuicyjna i przyjazna dla uzytkownikow, czyli
kierowcdw i 0s6b zarzqdzajgcych flotg pojazdow
lub wlascicieli firm transportowych. Dlatego
ostatnio wprowadzilismy funkcjonalnos¢ NFC,
ktdra poxwala na szybkie i wygodne platnosci
zblizeniowe telefonem. Opcja ta dostepna jest
po aktualizacji androidowej wersji aplikacyi
MOYA Firma dla telefonow z modutem NFC —
wylicza P. Grzywaczewski.

RAZEM W BIZNESIE. SPECJALISCI 0D CHEODNI
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Piotr Iwanski
tel. +48 666747807
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o,

W

Spokojnych i Radosnych Swiqt Bozego Narodzenia
oraz Pomyslnosci i Sukcesow w Nowym 2022 Roku.
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TRANSPORT INTERMODALNY

RYNEK

Musimy

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M /

NADROBIC

Podczas internetowej prezentacji raportu ,, Iransport intermodalny. Automatyzacja, technologia, infrastruk-

tura i tabor” przygotowanego przez Polski Instytut Transportu Drogowego (PITD) dyskutanci skupili si¢

na Nowym Jedwabnym Szlaku wiodacym do Chin.

!’ I \ransport intermodalny rozwija si¢

w naszym kraju, w 2010 r. przewieziono
koleja 583 tys. TEU (ekwiwalent kontene-
ra 20-stopowego), podczas gdy z zesztym
roku juz 2,6 mln TEU. Oznacza to ponad
czterokrotny wzrost w ciggu dekady. Nawet
pandemia, w ujeciu rocznym (2020), nie
spowolnila tego rozwoju. Intermodalny, ze
wzgledu na proekologiczny charakter, aspekty
finansowe oraz stabilno$¢ taricucha dostaw,
jest obecnie najbardziej perspektywiczng
galezig transportu.

W Polsce przewozy intermodalne
koleja stanowig ledwie 10 proc. transportu
kolejowego, dla poréwnania w Niemczech
29 proc, srednia europejska wynosi 23 proc.
Udzial intermodalnych przewozéw kolejo-
wych na terenie Unii jest bardzo zréznicowa-
ny. Najwyzszy wskaznik wystepuje w Grecji
(73 proc.), najnizszy w Finlandii oraz krajach

battyckich (niecate 4 proc.).

Kierunek cyfrowy

Jakub Walczak, ekspert PITD, zwrécit
uwage, ze jest jeszcze wiele do zrobienia,
szczegolnie PKP ma szerokie pole do
usprawnieni. Porty sg bardziej zaawanso-
wane. Kluczowe bedg najblizsze dwa-trzy
lata, nalezy skréci¢ czas transportu i ulatwié
procedury. Pawet Moskata, prezes Real
Logistics, podkreslat, ze mamy duzo do
nadrobienia w kwestii automatyzacji, np.
zeby przyspieszy¢ zgloszenie konteneréw
do pobrania. W porcie w Hamburgu jest to
rozwigzane wrecz wzorowo, kierowca dostaje
karte i pobiera ladunek.

Cezary Kowal, doradca klienta bizne-
sowego Abax, réwniez méwit o rozwijajacej
si¢ automatyzacji, klienci chcg zarzadzaé
zasobami i lokalizowa¢ zasoby. Urzadzenia
lokalizacyjne, pracujace na Nowym Jedwab-
nym Szlaku, musza by¢ i sg bardzo solidnie
przymocowane do konteneréw, w stalowej

klatce i magnetycznej obudowie. Najwigksze

wyzwanie, na tak dlugiej trasie, stanowit do-

step do sieci GSM, zachodzita takze obawa
czy wszedzie bedzie zasigg. Sprzet sprawdzit
sig, co godzing-dwie pojada aktualng pozycje,
Prezes PITD, Justyna Swieboda, pod-
niosla kwestie cyfryzacji dokumentéw — to
kolejne wyzwanie. Jeden pocigg na Nowym
Jedwabnym Szlaku to szes¢ kartonéw doku-
ment6éw. Podezas pandemii ustugi kurierskie
poszly w strone cyfryzacji i maksymalne-
go uproszczenia, taki kierunek powinien
dotyczy¢ transportu na znacznie wigksze
odlegtosci. Inny problem wigze si¢ z ludZzmi,

tzn. z brakiem do$wiadczonych pracownikéw.

Malaszewicze do poprawki

Dyskutanci byli zgodni, ze Polska od-
nosi korzysci z Nowego Jedwabnego Szlaku
i ze w przyszlosci mogg by¢ one wicksze.
Swego rodzaju waskie gardlo stanowi
stacja w Malaszewiczach, bardzo wazna dla
transportu intermodalnego, ale w Belgii czy
Holandii odprawy celne s3 przeprowadzane
szybciej. Mimo tego przez Malaszewicze
przechodzi coraz wigcej pociggow. W ze-
sztym roku bylo rekordowe 12 tys., w bie-
zgcym powinno by¢ 14-16 tys., a bardziej
w przedziale 15-16 tys. Jakub Walczak
wspomnial tez, ze przepustowo$¢ poprawi

planowany, nowy most nad Bugiem. A poza

tym dzigki Szlakowi poprawita si¢ w Chi-

nach rozpoznawalnos¢ Polski i polskich firm.

Bialoru$ i migranci

Aktualna, trudna sytuacja polityczna
zZwigzana z nieprzyjaznymi poczynaniami
Bialorusi nie powinna negatywnie wply-
na¢ na Nowy Jedwabny Szlak. Zagrozenie,
owszem jest, ale niewielkie, tak ocenit Pawel
Moskata. Bialoru$ potrzebuje pieniedzy i tez
chce na tym zarabia¢. W razie pesymistycz-
nego scenariusza mozna — teoretycznie—
skierowac pociagi na Stawkéw, Skandawe,
Braniewo, Medyke. W dluzszej perspektywie
na spadek obrotéw w Malaszewiczach moze
wplyna¢ inwestycja na Wegrzech, terminal

pod Budapesztem.

Pole do ekspansji

Polska posiada jedna z najdiuzszych
sieci kolejowych w Europie, zaraz za Francja
i Niemcami. Jej modernizacja i restruktu-
ryzacja to najwazniejsze zadanie stawiane
przed ta branzg. Modernizacja gléwnych
korytarzy umozliwi przejmowanie przez
kolej czesci tadunkéw przewozonych
transportem samochodowym. Jest to zgodne
z zatozeniami Unii Europejskiej, ktéra
ktadzie duzy nacisk na rozwéj transportu
intermodalnego, gléwnie z tego powodu, ze
w mniejszym stopniu szkodzi §rodowisku
naturalnemu.

W Biatej Ksiedze transportu Komisja
Europejska podkresla, ze najwigksza ilos¢
tadunkéw, zwlaszeza na dluzszych dystan-
sach, musi by¢ przewozona koleja albo
transportem $§rédladowym. Rola tradycyj-
nego transportu drogowego powinna zosta¢
zminimalizowana i sprowadzona do funkcji
dowozowej ostatniej mili. Zgodnie z planem
Brukseli, do 2030 r. az 30 proc. drogowego
transportu towaréw na odleglosciach wiek-
szych niz 300 km zostanie przeniesiona na
inne $rodki transportu, natomiast do 2050 r.
ma to by¢ juz 50 proc. 2]
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MOJA CIEZAROWKA
NAWET BEZ LADUNKU
JEST PELNA.

tak Jak nasza nowa generafcla mezarowek MAN Juz dzi$ jesf wyposazoria-vy technalbgle
jutra: od w peni cyfrowego systemu lusterek MAN OptiView i gamy |nnych inteligentnych
systemow wspomagania kierowcy po nowy, jeszcze wydajniejszy uktad napedowy,
zapewniajacy optymalne zuzycie paliwa. Dzieki temu Ty i Twoja firma pozostajecie
w czotéwce razem z MAN. #SimplyMyTruck




LUTZ

RYNEK

WYMOG FORMY PISEMNEJ

W postanowieniach Konwencji CMR forma pisemna jest wymagana przy zgtaszaniu zastrzezeh w momencie wydania towa-

ru, w przypadku niewidocznych uszkodzen lub brakéw - i to niezaleznie od tego, czy miato miejsce wspdlne sprawdzenie
towaru, czy tez nie. Z drugiej strony, oznacza to oczywiscie, ze w razie widocznych szkdd wystarczy zastrzezenie ustne.

J ezeli chodzi o zastrzezenia z powodu
opdznienia dostawy, to wymagane
jest co do zasady zastrzezenie pisemne.
Ze wzgledéw dowodowych, eksperci
z firmy Lutz, zalecaja, aby zastrzezenia
zgtaszac wtasnie na pismie. W codzien-
nej praktyce ma to miejsce w wiekszosci
przypadkow, np. poprzez adnotacje
zamieszczang na licie przewozowym.
Pisemne czy ustne — zastrzezenie
musi zawiera¢ uzasadniong informa-
cje o rodzaju brakéw lub uszkodzenia
towaru. Dlatego tez zastrzezenia ogélne,
a takze odciski pieczatek itp., nie stano-
wig zastrzezenia w rozumieniu art. 30
CMR.

Rozumiana bardzo szeroko

Omawiana forma pisemna moze
by¢ rozumiana bardzo szeroko, przykta-
dowo wystarczy wiadomos¢ mailowa,
nawet bez podpisu graficznego. Czy
dotyczy to takze WhatsApp‘a i innych
tego typu komunikatoréw, mozna
obecnie jedynie spekulowac. Nawet jesli
zatozymy, ze tego rodzaju wiadomosci
tekstowe (jezeli mozna udowodnié
ich otrzymanie) réwniez odpowiadaja
wymaganej tu formie pisemnej, to brak
jest obecnie orzecznictwa sagdowego
najwyzszych instancji w tej kwestii. Dla-
tego tez ze wzgleddw ostroznosci zaleca
sie wystanie maila lub faksu, aby spetnié¢
wymaég formy pisemne;j.

Zastrzezen uregulowanych w art.
30 CMR nie nalezy myli¢ z reklamacja-
mi, o ktérych mowa w art. 32 CMR. Aby
reklamacje nie ulegty przedawnieniu,
nalezy je co do zasady sporzadzaé
w formie pisemnej; to samo dotyczy od-
rzucania reklamacji. Z tresci reklamaciji
musi wyraznie wynikaé, ze zamierzone
jest dochodzenie roszczen od odbiorcy
reklamacji, aby byta ona skuteczna.
Omawiane juz zastrzezenie jest w ten
sposdb zapowiedzig reklamacji, pod-
czas gdy reklamacja daje perspektywe
konkretnego roszczenia (oczywiscie

SUMA UBEZPIECZENIA OCP 1 000 000 EUR
PRZIY KAZDEY SZKODZIE

“.“ Your risk is our business

(CMR/Kabotage/National)

Oczekiwania naszych klientow s3 dla nas priorytetem
Spelniamy wymagania najwiekszych spedycji

bez koniecznosci podawania okreslonej
kwoty). Réwniez i w przypadku formy
pisemnej, wymaganej dla reklamacji,
wystarczy podstawa tekstowa bez
podpisu.

W zakresie stosowania Konwen-
cji CMR sprawa jest wiec stosunkowo
prosta i obecnie bezsporna. W przypad-
ku, gdy jest wymagana forma pisemna,
wystarczy dowolna (czytelna) podstawa
tekstowa, a wiec zazwyczaj wiadomos¢é
mailowa i faks elektroniczny.

Uwaga na inne panstwa

Inaczej wyglada sytuacja tam,
gdzie zakres stosowania Konwencji CMR
nie obowigzuje. Jako przyktad mozna
wymieni¢ przewozy kabotazowe po
Niemczech, ktére, jak wiadomo, sa regu-
lowane przez niemiecki Kodeks Handlo-
wy. Art. 439 (3) niemieckiego Kodeksu
Handlowego brzmi nastepujaco: ,, Termin
przedawnienia roszczenia wobec prze-
woznika zawiesza sie réwniez poprzez
ztozenie przez nadawce lub odbiorce
os$wiadczenia, w ktérym wystepuje on
z roszczeniem odszkodowawczym, do
momentu, gdy przewoznik odmadwi

zaspokojenia roszczenia. Zgtoszenie
roszczen, jak réwniez odmowa ich
zaspokojenia wymagaja formy pisem-
nej. Kolejne oswiadczenie, dotyczace
tego samego roszczenia, nie powoduje
ponownego zawieszenia biegu terminu
przedawnienia.”

Tekst ten uderzajgco przypomina
analogiczny zapis w Konwencji CMR
(art. 32 ust.2). ,Reklamacja pisemna
zawiesza przedawnienie az do dnia,

w ktérym przewoznik na pismie odrzuci
reklamacje i zwrdci zataczone do niej
dokumenty. W razie czeSciowego przyje-
cia reklamacji bieg przedawnienia wzna-
wia sie tylko dla tej czesci reklamacji,
ktéra pozostaje sporna. Dowdd otrzy-
mania reklamac;ji lub odpowiedzi na nig
oraz zwrotu jej zatgcznikéw cigzy na
stronie, ktéra sie powotuje na ten fakt.
Reklamacje pézniejsze w tym samym
przedmiocie nie zawieszajg przedawnie-
nia.” Wida¢ zatem, ze tekst niemieckiej
ustawy wyraznie opiera sie na o wiele
starszych przepisach Konwencji CMR.

A jednak prowadzi to do zupetnie
innych wnioskéw odno$nie wymogu
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formy pisemnej. W swoim wyroku z 20
wrzesnia 2012 r. (1 ZR 75/11) niemiecki
Federalny Trybunat Sprawiedliwosci
szczegobtowo rozpatrzyt te kwestie i zgo-
dzit sie z sgdem apelacyjnym wyzszego
szczebla w tym, ze o$wiadczenie, o kto-
rym mowa w § 439 ust. 3 zdanie 1 niem.
Kodeksu Handlowego, w przeciwien-
stwie do zgtoszenia szkody, okre$lonego
w § 438 ust. 4 zdanie 1 niem. Kodeksu
Handlowego, musi by¢ opatrzone podpi-
sem strony, dochodzacej roszczenia od-
szkodowawczego... Prawda jest jednak,
ze brzmienie § 439 ust. 3 zdanie 1 niem.
Kodeksu Handlowego w duzej mierze
opiera sie na art. 32 ust. 2 zdanie 1 CMR.
Prawda jest réwniez, ze w przypadku
pisemnej reklamaciji, o ktérej mowa

w art. 32 ust. 2 zdanie 1 CMR, zgodnie

Z przewazajacg opinia nie jest wyma-
gana forma pisemna w rozumieniu art.
126 ust. 1 niem. Kodeksu Cywilnego, lecz
wystarczy jakakolwiek czytelna forma,

a wiec rowniez faks, e-mail lub telegram
(por. Wyzszy Sad Krajowy w Koblencji,
Prawo Transportowe 1991, 93; Koller,
Prawo Transportowe, wyd. 7, art. 32 CMR
numer boczny 11; Helm, Prawo przewo-
zu towaroéw I, Konwencja CMR, wyd. 2,
art. 32 numer boczny 110; Monachijski
Komentarz do Kodeksu Handlowego /
Jesser-Huf3, wyd. 2, art. 32 CMR numer
boczny 35; Bahnsen w: Ebenroth / Bo-
ujong / Joost / Strohn, Kodeks Handlo-
wy, wyd. 2, art. 32 CMR numer boczny
27; Herber / Piper, CMR, Art. 32 numer
boczny 32). Okolicznos$¢ ta nie uzasad-
nia jednak dopuszczenia, ze do ztozenia
o$wiadczenia zgodnie z § 439 ust. 3
zdanie 1 niem. Kodeksu Handlowego
wystarczajgca jest jakakolwiek forma
tekstowa. Konwencja CMR nie dokonuje
rozréznienia miedzy forma tekstowa

a pisemna. Nie odsyta ona réwniez do
witasciwych przepiséw prawa krajowego.
Postanowienia Konwencji nalezy inter-
pretowacé raczej autonomicznie, ponie-
waz tylko w ten sposéb mozna osiggnaé
cel ujednolicenia prawa (Koller tamze,
art. 32 CMR numer boczny 11; Helm
tamze, art. 32 numer boczny 110). Z ro-
zumienia pojecia ,reklamacja pisemna”
w art. 32 ust. 2 zdanie 1 CMR nie mozna
zatem wywnioskowa¢ niczego, co moze

postuzy¢ do interpretacji prawa krajo-
wego, w tym przypadku art. 439 ust. 3
zdanie 1 niem. Kodeksu Handlowego.

Jednak z podpisem

W tym wyroku niemiecki Federal-
ny Trybunat Sprawiedliwosci omawia
szerzej kwestie rozwoju niemieckiego
Kodeksu Handlowego i w tym aspekcie
dochodzi do wniosku, ze forma pisemna
w zakresie stosowania Kodeksu Handlo-
wego wymaga rzeczywistego ztozenia
podpisu.

Dlatego tez, w szczegélnosci nie-
niemieckim podmiotom $wiadczacym
ustugi transportowe, zaleca sie pilnie,
aby nie przenosic¢ ,luznego” stosowania

formy pisemnej w zakresie Konwen-
cji CMR na inne systemy prawne bez
uprzedniego sprawdzenia. Juz w s3-
siednim kraju wymaog formy pisemnej
oznacza dokument, ktéry musi by¢
opatrzony podpisem.

To witasnie takie subtelnosci spra-
wiaja, ze prowadzenie na co dziehn spraw
z zakresu prawa transportowego moze
by¢ wciaz inspirujace i pokazuje, jak
wazne jest posiadanie u boku kompe-
tentnego partnera, jakim jest doswiad-
czony zespot firmy Lutz Assekuranz
Versicherungsvermittlung GmbH,

w zakresie obstugi i likwidacji szkéd.

www.lutz-assekuranz.eu

Lutz Assekuranz
Versicherungsvermittiung
Ges.m.b.H. w Wiedniu

Biuro w Wiedniu

Lutz Assekuranz
Versicherungsvermittiung
Ges.m.b.H,

A-1120 Wien, Meidlinger
HauptstraBe 51-53

tel.: 22 536 18 84
lutz@zmpd.pl

office-pl@Iutz-assekuranz.eu tel.: +43 1 8175573 16

Swigt Bozegc
Narodzenia
petnych mitosci
I spedzonych
W gronie

najblizszych
7\CZY

7 Assekurc

Regionalne punkty kontaktowe:
Warszawa: 609 019 376

lutzocp@zmpd.pl www. lutz-assekuranz.pl
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FILTRY OLEJU

RYNEK

OD MOD

TEKST: Leon Bilski ZDJECIE: T&M

ULU

DO SZCZEGOLU

Tylko odpowiednio dobrany filtr gwarantuje sprawne dzialanie i skuteczne oczyszczanie oleju silnikowego

podczas catego, diugiego okresu eksploatacji pojazdu migdzy serwisowymi wymianami.

ksperci z firmy Hengst Filter zwracaja
uwage, Ze oleje syntetyczne, opracowa-
ne na diugie przebiegi, maja pakiet dodat-
kéw wydtuzajacych zywotnosé, ale jedno-
cze$nie bardziej agresywnie oddziatuja na
medium filtracyjne w poréwnaniu do olejéw
polsyntetycznych. Dlatego wraz z wlaniem
Hsyntetyka” warto zamontowac filtr z me-
dium o wydtuzonej trwalosci, syntetycznym
czy kompozytowym, ktére zatrzyma czastki
o wielkosci 4 pm i 20 razy lepiej odseparuje
czgstki o $§rednicy 10 pm. Dzigki temu
otrzymasz czystszy olej w uktadzie sma-
rowania i lepsza ochrone elementéw
silnika. Medium kompozytowe,
w stosunku do standardo- i
wego, wykazuje dobra
odpornosé¢ chemiczng
i wyréznia si¢ bardzo do-
bra skutecznoscig separacji
i zdolnoscig do pochta-
niania zanieczyszczen, co
ma znaczenie w kontekscie
wymogéw dotyczacych czysto-
éci oleju silnikowego i wydtuze-
nia okreséw miedzy wymianami.
Dobér odpowiednich warstw decyduje
o wiasciwosciach medium filtracyjnego.
Zatem dobrze dobrany srodek smarny
musi i§¢ w parze z precyzyjnie dobranym
filtrem. Produkty renomowanych marek,
takich jak Hengst, dajg gwarancje uzycia od-
powiedniego medium filtracyjnego odporne-
g0 na procesy starzenia, na wysokga tempera-
ture i na przepuklenia (miara mechanicznej
wytrzymatosci). Hengst, w zaleznosci od
konstrukeji silnika, tworzy odpowiednie me-

dia filtracyjne o réznym stopniu pochtania-

nia zanieczyszczen 1 okresie eksploatacji.

Moduty filtracyjne
Moduly filtracyjne do zarzadzania
przeplywami pty-
néw sg coraz

powszechniej

stosowane wszg-

dzie tam, gdzie jest wymagana niezwykta
precyzja filtracji, zarzgdzanie temperaturg
pracy, zmniejszenie masy i powierzchni
montazowej przy jednoczesnym zachowaniu
duzej mocy silnika. Dodatkowe, opracowane
przez Hengsta rozwigzania typu samonapro-
wadzajacy trzpienl czy zawdr spustowy oleju

pomagaja w montazu i demontazu wktadéw

podczas obstugi pojazdu. Odpowiednio do-
brane medium filtracyjne pomaga utrzymaé
czystos¢ oleju pomigdzy wymianami.
W Actrosach i nie tylko
Wiarto przyjrze¢ si¢ nowemu moduto-
wi filtracji oleju i zarzadzania przeptywem
plynéw do 6-cylindrowych, rzgdowych tur-
bodiesli 12,8-15,6 litra, ktére sa montowane
w Mercedesach Actrosach MP4, MP5,
w pojazdach innych marek Daimlera,
a takze w wielu maszynach rolniczych
i budowlanych, np. Claas Jaguar czy
Fendt.
Podstawowe komponenty
takie jak aluminiowe odlewy,
czesci wykonane techni-
ka wtrysku tworzyw
sztucznych, zinte-
growane elementy
filtra oleju sa od
poczatku do koni-
ca produkowane
we wlasnych fa-
brykach Hengsta.
Modut opracowany
dla wspomnia-
nych silnikéw jest
umieszczony na
kolnierzu na skrzyni
korbowej i zawiera: filtr
oleju, wymiennik ciepta, zawory, czujniki,
polaczenia, pompe ptynu chtodzgcego. Tak
wigc rozwigzanie to opiera sie na catkowicie
zintegrowanym systemie przekierowania
plynéw bez wezy i rur dla niefiltrowanego
oleju, czystego oleju i ptynu chtodzacego.
Zlozony z ponad 50 czgéci system oszcze-

dza przestrzeni montazows i masg, a przy
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minimalnym oporze przeptywu przyczynia
si¢ réwniez do oszczgdnosci paliwa i nizszej
emisyjnosci. Dzicki temu catkowita waga
odlewu ulegta zmniejszeniu az o 44 proc.
Modut zawiera réwniez zawér obej-
$ciowy oleju, tzw. bypass, zawér spustowy
oraz termostat olejowy. W standardowych
warunkach pracy zawér bypass pozostaje
zamknigty. Wtedy caly olej przeptywa przez
filtr, w ktérym separowane s zanieczysz-
czenia. W chwili, kiedy cisnienie réznicowe
filtra nadmiernie wzrasta, dochodzi do
spowolnienia przeplywu oleju, co grozi
przerwaniem smarowania silnika. Aby temu

zapobiec, nadmierna réznica ci$nien przed

i za filtrem powoduje otwarcie zaworu by-
pass i utrzymanie przeplywu odpowiedniej
ilosci oleju (w tej sytuacji juz niefiltrowa-
nego).

Jak wiadomo, stabilizacja temperatury
oleju to wyzwanie, przed ktérym od lat stoja
konstruktorzy silnikéw. Utrzymanie stalej
temperatury oleju, niezaleznie od obcigzenia
silnika, gwarantuje odpowiednie smarowanie,
a takze pozwala utrzymac wysokie whasci-
wosci smarne oleju podczas interwatu jego
wymiany. Waznym elementem opracowa-
nego przez Hengsta modulu jest regulacja
temperatury oleju. Przebiega ona za pomocg

Zaworu sterujjcego otwarciem termostatu

i skierowania przeptywu przez chtodnicg
olejowa.
Dyski posrednie

W opisywanym module zastosowano
wymienny wklad filtra o charakterystycznym
ksztalcie i budowie oraz powierzchni filtra-
cyjnej az 66 mkw. Dyski posrednie, umiesz-
czone w elemencie filtrujacym, na dlugosci
plis, wplywaja na zwickszenie stabilnosci oraz
odpornosci filtra na duze sity nacisku dziata-
jace podczas pracy. Dyski utrzymuja réwniez
otwarte na przeplyw plisy, co gwarantuje
optymalne reagowanie i utrzymanie niskiego
ci$nienia réznicowego w filtrze, a tym samym

mozliwie najlepsza wydajnos¢ filtracji. 7]

LEKKOSC TO NOWA WIELKOSC.
BECAUSE WE CARE!

v’ najwyzsza tadowno$¢*
v/ udokumentowana oszczedno$é paliwa’

v’ sprawdzona stabilnosé

“wiecej informacji mozna znalez¢ na stronie:
www. koegel.com/CO2

m @0 Kogel — Twoj partner w Polsce

KOGEL

NOVUM: LIGHT & STRONG

Eurotrailer Sp. z o.0.

Spétka nalezy do Grupy DBK
10-410 Olsztyn, ul. Lubelska 43A
tel +48 89 621 96 55
www.naczepy.grupadbk.com
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SILNIK Z R

TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: Archiwum

ODOWODEM

Radziwill i Plater skonstruowali pierwszy na §wiecie wysokoprezny silnik z wirujacym ttokiem.

Niestety prototyp rozpadl si¢ w trakcie badan, a na ich dokoriczenie juz nie starczylo funduszy.

‘ N T latach 60. wtadze PRL usilnie

rozwijaly eksport. Nowoczesne
maszyny mialy zastapi¢ wegiel jako Zrédio
dewiz. Rzad spodziewal si¢ otrzyma¢ nowe
konstrukeje od zastepéw mlodych inzy-
nieréw, ktérzy masowo opuszczali uczelnie
techniczne. Konstruktorzy otrzymali nawet
udziat w zyskach z innowacji.

Takze przemyst mial by¢ zainteresowa-
ny nowosciami dzieki zach¢tom dewizowym
oraz stworzeniu formuly Zaktadéw Do-
$wiadczalnych, ktérych prace, choé robione
na rzecz fabryk przy ktérych powstaty, byty
finansowane przez budzet panstwa.

Jednym z zagadnien bylo projektowanie
coraz mocniejszych silnikéw dla samocho-
déw ciezarowych. W tamtej dekadzie powstat
dwusuwowy diesel DSV6, zaraz po nim sil-
nik V8 w wersji benzynowej i wysokopreznej
oraz wiekszy V8 tylko w wersji z zaplonem
samoczynnym, wszystkie w nalezacym do
FSC Starachowice Biurze Konstrukcyjnym
or 2 w Lodzi. Wtadze pokusity si¢ nawet
o sfinansowanie prac bardzo perspektywicz-
nej konstrukeji z krazgcym ttokiem. Ten
projekt prowadzony byl w Warszawie.

Zielone $wiatlo dla silnika

Maciej Radziwitt pracowat w Insty-
tucie Elektrotechnicznym oraz wyktadal na
WAT. Prywatnie interesowat si¢ maszynami
z krazacym ttokiem i wspdlnie z kuzynem,
Andrzejem Broel-Platerem w latach 1960-
1962 opracowali nowy, dwutaktowy silnik
z zaplonem iskrowym i krazacym tlokiem,
ktéry nazwali RP.

Miat on tréjwierzchotkowy ttok i ko-
mor¢ w ksztalcie czterogaleziowej epitrocho-
idy, czym réznit si¢ od silnika Wankla, maja-
cego dwugaleziows epitrochiode. W tamtym
okresie konkurencyjny silnik Wankla zawtad-
nal wyobraznig przemysiu samochodowego
i wiele koncernéw podejmowalo préby z tym
silnikiem, obiecujac sobie duze korzysci.

Ministerstwo Przemystu Ciezkiego

oraz Zjednoczenie Przemystu Motoryza-

cyjnego takze postanowily zbada¢ potencjat
nowego rozwigzania. ZPMot zaproponowato
obu twércom silnika przeniesienie do Biura
Konstrukeyjnego Przemystu Motoryzacyj-
nego, gdzie otrzymali lepsze warunki pracy.
BKPMot juz 8 pazdziernika 1962 roku zglo-
sit do Urzedu Patentowego pomyst na ,silnik
lub maszyne robocza z wirujacym tlokiem”.

Decyzja Ministerstwa Przemystu
Cigzkiego, BKPMot wystgpil o przyznanie
patentu takze w o$miu krajach: NRD, Cze-
chostowacji, Austrii, NRF, Wtoszech, Franciji,
Wielkiej Brytanii i USA.

Po kilku latach staran wszedzie patenty
uzyskano, chociaz w USA i NRF byto to
szczegblnie trudne. Radziwill musial nawet
jecha¢ do USA, aby broni¢ swojego wniosku
i caly Instytut Lotnictwa (dokad Radziwitt
przeniést sie z BKPMot) byt zaskoczony, ze
konstruktor dostal paszport. — Amerykariski
patent mial bardzo ladny, ozdobny blankiet —

wspominal Radziwill.
Krétka przerwa na Wankla

Nowa konstrukeja i koniecznos¢

opracowania nowych technologii nie wrézyly

B & Pierwszy na swiecie diesel x krgzqcym tlokiem,

g 0pracowany przez M. Radziwilla i A. Broel-Platera
na stanowisku badawczym w Instytucie Lotnictwa
w Warszawie we wrzesniu 1973 roku.

fJ

. S .

dobrze pracom nad nowym sinikiem, cho¢
prototypownia BKPMot byla coraz lepiej
wyposazona. Na szczescie dla twércow,
wielki program badawczy silnikéw Wankla
uruchomiono w ZSRR. Tamtejsze wladze,
dostrzegajac wysoka réwnomiernos¢ pracy
jednostek z wirujacym ttokiem, przewidzialy
je m.in. do napedu generatoréw pradu stacji
radiolokacyjnych. Podobny program prowa-
dzity wtadze NRD.

Po przeniesieniu do BKPMot kon-
struktorzy nie zajeli si¢ doskonaleniem
silnika wlasnego pomystu (RP), lecz mniejsza
jednostka systemu Wankla. Instytucja zbu-
dowata prototyp silnika S500 z kragzacym tlo-
kiem o pojemnosci 500 cm3 i mocy 29,5 kW
przy 5.000 obr./min. Zeliwny blok pierwsze-
go prototypu odlat zaktad w NRD.

Silnik mégt napedza¢ auto wielkosci
Syreny. Zbyt duze zuzycie paliwa wynoszgce
400 g/kWh, problemy techniczne (m.in.
pekajace kadtuby) i niech¢¢ BKPMot do
angazowania si¢ w ten projekt, polozyty kres
dalszym pracom w BKPMot. Obaj wynalaz-

cy zostali przeniesieni stuzbowo w 1967 roku
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do Instytutu Lotnictwa, ktéry miat zajac si¢
rozwojem silnikéw wysokopreznych.

ILot nalezal do Zjednoczenia Prze-
mystu Lotniczego i Silnikowego, w ktérym
wezesniej pracowal Jan Chyliriski, od 1967
roku wiceminister przemystu maszynowe-
go. Chyliniski, z wyksztalcenia silnikowiec,
docenil potencjat projektu RP. — 7o &y?

ciekawy pomyst, poniewaz silnik mdgt pracowac

bardzo réwnomiernie — wspominal. Silnik
RP mial mniejsza nawet od Wankla pulsacje
momentu obrotowego: praca silnika RP
odpowiada pulsacji klasycznego 4-suwowego
silnika 8-cylindrowego, a Wankel wibruje jak
2-cylindrowa jednostka 4-suwowa.
Bierut wspiera Radziwilla

Na osobiste polecenie Chyliriskie-
go (wlasciwe Jan Bierut) konstruktorzy
powrdécili do prac nad silnikiem RP. W ILot
powstalta mata grupa pod kierunkiem Ra-
dziwilla, ktéra w wielkiej tajemnicy kolejno
przygotowala siedem wersji silnika RP,
wszystkie z zaptonem iskrowym. Stosunko-

wo pézno konstruktorzy wpadli na pomyst

Opatentowany w Polsce silnik RP mial
trgjwierzchotkowy tlok, zas cylinder

cxterogaleziowej epitrochoidy

|
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Spokojnych, Radosayeh Swigl Bozego Narodzenia,
niech zblizajacy sie rok 2022 bedzie wypefniony
sukcesami w Zyciu osobistym oraz zawodowym.
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opracowania wersji z zaplonem samoczyn-
nym, gdyz do tej pory nikt nie pracowal

nad takimi silnikami z krazgcym tlokiem.
Woszyscy zasugerowali si¢ najpopularniejszym
silnikiem z rodziny maszyn o krazacym tloku
Wanklem, ktéry mégt pracowaé wylacznie
jako jednostka z zaplonem iskrowym.

Tymczasem opracowany wedtug zupet-
nie innego pomystu silnik RP mégt pracowaé
takze jako wysokoprezny. Pomyst spodobat
si¢ Chylinskiemu i na jego osobiste polece-
nie od stycznia 1969 roku ILot uruchomit
program badan silnika RP.

Byt to pierwszy na $wiecie diesel z kra-
zacym tlokiem. Konstruktorzy opracowali
wersj¢ z komorami wstepnymi oraz z bez-
posrednim wtryskiem paliwa. Przygotowali
tez odmiang z zaplonem iskrowym. Wedlug
szacunkéw konstruktoréw silnik RP miat
by¢ lzejszy od klasycznych diesli o poréwny-

walnej mocy. Konwencjonalny silnik wazyt

ok. 350-390 kg, natomiast RP z kadlubem
zeliwnym 330 kg, a ze stopu aluminium 250
kg. Takze w stosunku do silnika Wankla
silnik RP mial zalety: spodziewano si¢ takze

wickszej trwalo$ci uszczelnien niz w silni-

kach Wankla.

Cichy koniec

Zanim ILot przystapil do budowy
prototypéw, konstruktorzy musieli przete-
stowa¢ wiele rozwigzan technicznych, jak
np. uszczelnienia tloka, sprezarka (niezbed-
na w dwusuwie do wtlaczania powietrza
do komor spalania), materialy do budowy
silnika.

Ta dwusuwowa jednostka o pojemnosci
4.200 cm3 miala przy stopniu sprezania 1:18
osiggaé ok. 100 KM (70 kW) przy 3.000
obr./min. Instytut zgodzit si¢ na sfinanso-
wanie przygotowania dwéch prototypéw:

z plukaniem jednostronnym (SD 500 000 —

SD od silnik doswiadczalny) i dwustronnym

Pionierzy i modelarze

(SD 600 000). Ostatecznie skompletowano
tylko SD 500 000. Gotowy prototyp testowa-
no najpierw na zimno. Pod koniec wrze$nia
1973 roku, w czasie poczatkowych préb na
goraco RP pekt zeliwny korpus silnika. —
Ciecz chlodzgca zalata caty podloge hamowni.
Silnik nadawat sig do kapitalnego remontu —
wspominal Radziwill.

Dyrekeja ILot musiata wydaé spore
pienigdze na nowy kadtub i zaczeta zastana-
wiaé si¢ czy warto. Zafascynowanie silnikami
o krazacym tloku juz minglo, a pojawily
si¢ inne wyzwania. Dyrektor Zjednoczenia
Przemystu Lotniczego Andrzej Jedynak
stwierdzil, ze projekt nie jest perspekty-
wiczny. Dyrekcja Instytutu juz 30 wrzesnia
1973 roku podjeta decyzje o zarzuceniu prac.
Mate 6-osobowe grono twércéw diesla RP
skierowano do pilniejszych zadan nad wia-
$nie przygotowywanymi dla Iskry silnikami

odrzutowymi.

R&;dziwiﬁ i Plater nie byli jedynymi polskimi konstruktorami tworzqcymi silniki z krgzgcym tlokiem. Juz w 1947 roku Gustaw

dzycki otrzymal patent na dwusuwowy, dwutlokowy silnik ,Rogus” o dwulukowym korpusie i dwdch watach wymuszajg-

cych ruch tlokdow. Prace nad prototypem sprezarki przerwata smierc tworcy. Po pierwszych sukcesach Wankla, polscy konstruktorzy

wykonali kilka prototypowych konstrukcji silnikow tego systemu. Chodzilo nie tylko o zbadanie zasad pracy silnika, ale takze do-

kladne poznanie warunkow jego pracy oraz dobor szczegotowych rozwiqzan konstrukcyjnych i oczywiscie materiatow. W 1960 roku
zaprezentowano miniaturowe, modelarskie silniczki SG-X o pojemnosci roboczej 12 cm3 konstrukeji Stanistawa Gorskiego. Jednost-
ka osiggata 0,88 kW przy 12.000 obr./min. I tym razem Smierc konstruktora przerwala prace. W 1960 roku powstat silnik SWI-1
konstrukcji Juliana Falgckiego i Leszka Piechowskiego w Instytucie Lotnictwa. Z 9,2 cm3 pojemnosci osiggat on moc 0,94 kW przy
15.500 obr./min. W potowie 1961 roku w Kaliskiej Wytwdrni Sprzetu Komunikacyjnego rozpoczeto prace nad lotniczym silnikiem
2 krgZqcym tlokiem o pojemnosci 200,2 cm3. Jednostka oznaczona FK-01 (od nazwisk Mieczystawa Foltyriskiego i Kotaczyriskiego)
poddana zostata badaniom w 1962 roku, lecz prace z braku funduszy przerwano. Natomiast w 1964 roku opublikowano dokumen-
tacjg modelarskiego silnika Falgckiego SW-92, osiggajgcego 1,1 AW.

Nastgpnie przygotowano profotyp silnika J. Falgckiego i L. Piechowskiego, bgdgcy powigkszeniem jednostki SW-92. Nowa kon-
strukcja, oznaczona SD 320000 osiggata 5,9 kW przy 9.800 obr./min z pojemnosci 75 cm3.

Kolejnym projektem modelarskiego silniczka byt MF-03 projektu Mieczystawa Foltyriskiego. Prototyp wykonany na poczqtku
lat siedemdziesiqtych miaf pojemnosc 9,97 cm3 i osiggal 0,74 kW przy 13.000 obr./min. Kolejna, poprawiona technologicznie wersja,
MF-04 powstata w 1974 roku i osiggata 1,18 kW przy 16.000 obr./min. Po dalszych zmianach spowodowanych przygotowaniami
do podjecia produkeji seryjnej, MF-05 rozwijat 1,4 kW przy 17.000 obr./min. Masg jednostki obnizono niemal o 50 proc. do 0,56
kg. Zainteresowane produkciq bylo INCO, lecz wycofato si¢ pod koniec 1976 roku z uwagi na koniecznost sporych inwestycji w park
maszynowy.

W latach siedemdziesigtych i osiemdziesigtych w Instytucie Maszyn Cieplnych Politechniki Czgstochowskiej konstruowano
2 inicjatywy Mieczystawa Foltyiskiego silniki hydrauliczne (MF-07) i sprezarki (MEF-10), lecz do produkei seryjnej Zadnej z tych
maszyn nie doszto. Nad sprezarkami z krgzqcym tlokiem pracowat syn Macieja Radziwitta.

Robert Przybylski
konsultacja: Julian Falecki
(konstruktor zmart w grudniu 2014 roku)
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Poniewaz nalezymy do Unii Europejskiej, musimy dostosowaé nasze prawo do wymogéw tak zwanego

pakietu mobilnosci. Rzagdowe projekty wzbudzily wiele niepokoju w §rodowisku przewoznikéw drogowych.

rawo krajowe musi by¢ w tym zakresie
Pspo’jne z unijnym, wiec we wtorek, 7
grudnia Rada Ministréw przyjela projekt
nowelizacji ustawy o transporcie drogowym
oraz niektérych innych ustaw, przysto-
sowujacy krajowe przepisy do wymogéw
wynikajacych z pakietu mobilnosci. Projekt
zostal skierowany do Sejmu do dalszych prac
legislacyjnych, tak wigc do tematu jeszcze
wrécimy, by¢ moze niejeden raz.
Zasady placenia

Jedna z kluczowych kwestii dla branzy

transportowej jest projektowana zmiana
zasad wynagradzania kierowcéw. Projekt za-
twierdzony przez rzad zaktada, ze od 2 lutego
2022 r. kierowca wykonujacy zadania stuzbo-
we w ramach miedzynarodowych przewozéw
drogowych nie bedzie w podrézy stuzbowe;.
Jak informuje Anna Brzeziniska-Rybicka,
rzecznik Zrzeszenia Migdzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych (ZMPD), w celu
zlagodzenia negatywnych skutkéw finan-
sowych wynikajacych z tej zmiany dla firm
transportowych, uzupelniono projektowane
przepisy o odwolanie sie do odpowiednich
przepiséw ustawy o podatku dochodowym
od 0s6b fizycznych oraz ustawy o systemie
ubezpieczeri spotecznych, o co ZMPD
zabiegalo od poczatku prac legislacyjnych.
Rozwigzanie to umozliwi przedsigbiorcom
obnizenie podstawy opodatkowania i pod-
stawy do naliczania skladek na ubezpieczenie

emerytalne i rentowe.

Inne postulaty

Udato si¢ zrealizowaé takze inne
postulaty srodowiska. Na uwage zastuguje
obnizenie proponowanego wzrostu wysokosci
niektérych kar pienieznych za dotychczasowe
naruszenia, a w przypadku nowych naruszen
zwigzanych z pakietem mobilnosci radykalne
obnizenie wysokosci proponowanych kar.
Przyktadowo, kara za odbiér odpoczynku

regularnego w kabinie pojazdu dla kierow-

. Transport drogowy przetrwal
L awiele, przetrwainowe przepisy?

cy (1.000 zt), zarzadzajacego transportem
(2.000 zt) czy przedsigbiorcy (5.000 z1)
zostala zmniejszona do 50 zI.

Usunigto z nowelizacji przepiséw usta-
wy o czasie pracy kierowcéw wszystkie zmia-
ny, ktére generowataby dodatkowe koszty po
stronie przewoznikéw (np. dotyczace moz-
liwosci rozpoczecia pracy w tej samej dobie
bez koniecznosci wyplaty godzin nadliczbo-
wych), a nie byly zwigzane z dostosowaniem
polskich przepiséw do prawa UE.

Zostaly zlagodzone sankcje admi-
nistracyjne za nieprawidlowosci zwigzane
ze $wiadectwami kierowcéw. Sankcja dla
przedsiebiorcy, polegajaca na zawieszeniu
wydawania nowych swiadectw kierowcéw
przez 12 miesigcy zostala obnizona do jedne-

go miesigca.

Zastrzezenia Porozumienia

Porozumienie Bialowieskie, skupiajace
pig¢ stowarzyszeri przewoznikéw z pot-
nocno-wschodniej czgsci kraju, juz pod
koniec sierpnia zgltosito do projektéw strony
rzadowej szereg zastrzezen natury ogol-
nej. Sygnatariusze Porozumienia zwracajg
uwagg, iz ustawa o transporcie drogowym, od
poczatku jej istnienia w 2001 r., jest podrecz-
nikowym przyktadem zjawiska nazywanego
w teorii prawa nadregulacja. Prawo stano-
wione zawsze tworzy mozliwo$ci nadre-

gulacji w wyniku dazenia administracji do

LS B S N i

zwigkszania swej wladzy i kompetencji poza
realizacje celéw akceptowalnych spolecznie
i politycznie.

Niezaleznie od tego, czy zrédlo
nadmiernej regulacji zagadnien transpor-
tu drogowego wynika z kultury tworzenia
prawa w Unii, czy jest wynikiem legislacyj-
nej aktywnosci tylko polskiej administracji,
w kazdym przypadku mamy do czynienia
z sytuacja, w ktérej wprowadza si¢ mnéstwo
zbednych regulacji. Regulacje te nie spelniaja
zadnych celéw poza mozliwoscig kontrolo-
wania wypelniania przez przedsi¢biorcéw
réznych, przypisanych in obowigzkéw
formalnych. A wszystko dzieje si¢ dla zapew-
nienia bezpieczenistwa na drogach i uczciwej
konkurencji w transporcie drogowym — takie
s3 przynajmniej cele przepiséw deklarowane
przez ich twércéw.

Zakres kontroli, nadzoru i ilo$¢ tytuléw
do wymierzania kar w transporcie drogo-
wym jest bez precedensu w stosunku do
wszystkich innych branz. Ponadto za to samo
naruszenie przepiséw kierowca jest karany
w trybie kodeksu wykroczen, za$ w trybie
administracyjnym osoba zarzadzajaca trans-
portem i przedsi¢biorca. Praktyka jest tego
rodzaju, ze naruszenia Ustawy o transporcie
drogowym bedace wynikiem dziatan kie-
rowcy sg przestanka kar dla zarzadzajacego
transportem i dla przedsigbiorcy.
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Podstawowym walorem réwniarek jest dla ich uzytkownikéw wydajnosé, polaczona z relatywnie niskimi

kosztami eksploatacji.

obrze tez jesli maszyny s uniwersalne
Di mozna ich uzy¢ do realizacji réznych
zadan. A to wynika z odpowiedniej kon-
strukeji i kompatybilnoéci z gama osprzetu
roboczego. Na rynku dominujg maszyny
samojezdne, w wersji trzyosiowe;.

Zakup réwniarki to spora inwestycja.
Dobrze zatem jesli maszyna rzeczywiscie
bedzie miata co robi¢ i zostanie wykorzystana
w spos6b optymalny. Wiele oferowanych
réwniarek to w istocie maszyny wielofunk-
cyjne, poza budowg drég i autostrad, z powo-
dzeniem stosowac je mozna do skarpowania,
spychania, zrywania czy od$niezania. Maja
zaréwno lemiesze standardowe, jak i (opcjo-
nalne) dtuzsze, sa producenci oferujacy odpo-
wiednie przedluzenia montowane z prawej,
badz lewej strony lemiesza. Gama osprzgtu
roboczego obejmuje nierzadko narzedzia
do prac ziemnych, w tym krawedzie tnace,

naktadki oraz koricéwki z¢béw zrywaka.

Zapanowa¢ nad kosztami

Dostawca réwniarek samobieznych
Caterpillar 120 zapewnia, ze potrafig one
zuzywaé nawet 15 proc. mniej paliwa niz te
poprzedniej generacji (funkcja Eco). To tez
m.in. zastuga silnika Cat C7.1 odpowiada-
jacego za réwnomierne rozlozenie obcigzen
i mocy. Technologia Cat GRADE pomaga
w osiagnieciu docelowego wyréwnania przy
zuzyciu o 40 proc. mniejszej ilosci mate-
rialéw, jak réwniez przy mniejszej liczbie
przejazdéw, co w sposéb oczywisty wplywa
na koszty. Skrzynia biegéw Powershift
wspolpracuje z balastem, odpowiadajac za
optymalne przeniesienie sily pociagowej na
grunt. W przypadku precyzyjnego wykari-
czania powierzchni mozna wykorzystac
opcje belki regulowanej od géry (nawet o 45
proc. nizsze koszty konserwacji w poréw-
naniu do wersji standardowej). Oszczed-
nosciom sprzyja tez system Product Link
umozliwiajgcy dostep do informacji dotycza-
cych lokalizacji, godzin pracy maszyny, zu-
zycia paliwa oraz innych danych za pomoca
interfejsu internetowego VisionLink. Wazne
z punktu widzenia kosztéw jest tez ograni-
czenie napraw uktadu zgbatkowego dzieki

systemowi Circle Saver.

Dobre opinie zbierajq maszyny HBM (m.in.
BG180 TA-7), z silnikiem Perkinsa speiniajgcym
wymagania normy emisji spalin EU Stage 5

Budowa ukfadu lemiesza $rodkowego
w réwniarkach CASE serii C maksymalizuje
mozliwosci jego kontrolowania. Chodzi o re-
latywnie niskie tarcie podczas operacji, ale tez
o wolny od szarpni¢¢ moment obrotowy dla
plynnego i precyzyjnego dzialania lemiesza
(wzrasta wytrzymalo$¢ na wysokie obcigzenia
mechaniczne, jednoczesnie nie podlegajac
przedwczesnemu zuzyciu). Silnik (Stage
V FPT) opracowano z mysla o napedzie
réwniarek, ktére wymagaja szybkiej reakeji
i wysokiego momentu obrotowego. ,Dual
Power” maksymalizuje funkcjonowanie przy
wyzszych predkosciach splaszczajac krzywa
mocy od 4 biegu wzwyz. Funkcja automa-
tycznej zmiany biegéw ulatwia operatorowi
skoncentrowanie si¢ na zadaniu pozwalajac
silnikowi réwniarki pracowa¢ w optymal-
nym zakresie krzywej mocy. Ta funkcja
w polaczeniu ze zmiennikiem momentu
praktycznie uniemozliwia zduszenie silnika
przy nadmiernym obcigzeniu. Automatyczna
blokada mechanizmu réznicowego, dyfe-
rencjal ,No-Spin” natychmiastowo przenosi
moment obrotowy z kél slizgajacych si¢ na
kota o lepszej przyczepnosci. Hydrostatycz-
ny tryb pelzajacy do jazdy powolnej ,creep
mode” praktycznie uniezaleznia przedni na-
ped od obrotéw silnika, réwniarka moze by¢

zatem uzyta np. z dodatkowymi narzedziami

do zageszczania gruntu, eliminujac potrzebe
angazowania innego sprzetu na budowie.

Mista ma m.in. RD130FHD, nowo-
czesng maszyne z napedem hydrostatycz-
nym. Korzysta z silnikéw marki Cummins.
Hydrostatyka przekiada si¢ na lepsza prace
silnika (moc, ochrona przed przecigzeniem
oraz plynne zmienianie predkosci jazdy).
Oszczgdnosciom pomaga elektroniczny sys-
tem pomiaru zuzycia paliwa EDM Eco czy
system zarzadzania flotg pojazdéw (VDO
Siemens).

Dobre opinie zbiera tez réwniarka
HBM BG180 TA-7, 19-tonowa maszyna
z silnikiem Perkins spelniajagcym wymagania
normy emisji spalin EU Stage 5 (moc silnika
205 KM). Ma nieco ponad 10-metrowa
dlugo$¢ transportows przy szerokosci 2,7 m
i wysokosci 3,2 m. Niemal 3,7 m dlugosci ma
lemiesz srodkowy.

Nieco wigksza od poprzedniczki jest
réwniarka Komatsu GD675-7. Silnik dyspo-
nuje mocg 221 KM, a lemiesz ma rozmiary
4.270 x 660 mm. Masa eksploatacyjna to
17,2-19,2 t. Réwniarka ma dwutrybowg
przekladnie, specjalnie zaprojektowana dla
réwniarek Komatsu, a pomagajgcg ograni-
czy¢ zuzycie paliwa o kilkanascie procent.
Dostawcy podkreslaja, ze maszyna oferu-

je najdluzszy rozstaw osi w swojej klasie
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i wyjatkowo dobra wydajnos¢ wyréwnywania.
Blokada zmiennika momentu obrotowe-

go przelacza si¢ w tryb automatyczny aby

w kazdym momencie oferowa¢ odpowiednie

osiagi przy optymalnym zuzyciu paliwa.

Z pozoru niewiele si¢ zmieniajg od
lat, ale w istocie wspélczesne réwniarki
s3, podobnie jak inne maszyny budowlane
ynafaszerowane” nowoczesng myslg tech-
niczng. W maszynach Cat 120 dost¢pna
jest zmodernizowana technologia GRADE
z wy$wietlaniem na opcjonalnym kolorowym
ekranie dotykowym o przekatnej 203 mm (8
cali). Cyfrowy miernik nachylenia lemiesza
pozwala uzyska¢ wymagane nachylenie
bez potrzeby stosowania recznych metod
pomiaru nachylenia terenu. Cat GRADE
z opcjonalng funkcja Cross Slope Indicate
podaje odezyty spadku poprzecznego w cza-
sie rzeczywistym. Uklad stabilizacji lemiesza
(Stable Blade) wykrywa odbicie lemiesza
szybciej od operatora (przed redukcja reczne-
go zaworu dlawigcego), zmniejszajac otwarcie
Pprzepustnicy i ograniczajac pézniejszg po-
trzebe poprawek obrabianego obszaru. Ustugi
zdalne umozliwiajg aktualizacje oprogramo-
wania maszyny bez wylaczania jej z pracy.

Dostawcy maszyn Mista zwracaja
uwage m.in. na to, ze obie ramy sa polaczone
przegubowo przy pomocy lozysk stozko-
wych oraz dwéch cylindréw hydraulicznych
zabezpieczonych zaworami podpierajgcymi,
zabezpieczajgcymi przed przypadkowym
,ztamaniem” ram. Dodatkowo zastosowano
sworznie ustalajace ramy w pozycji na wprost
i zabezpieczajace funkcje tamania ram na
czas transportu. Jednoczesciowy, pelnoob-
rotowy (360 st.) wieniec z¢baty pozwala

przenosi¢ duze obcigzenia. Silg sprawczg

ergonomiczne elementy sterujgce oraz dzojstiki
PCCS (Palm Command Control System)

obrotu lemiesza srodkowego sg dwa sitowniki
hydrauliczne umieszczone na obrotnicy,
wspélpracujace z przekladnia zebatg. Ideg
tego opatentowanego przez Mista rozwig-
zania konstrukcyjnego jest zapewnienie
szybkiego obrotu lemiesza, wraz z ptynnym
ruchem narzedzia przy zachowaniu odpo-
wiedniej doktadnosci. Rozwigzanie zawiera
w sobie jednoczesnie hydrauliczny system za-
bezpieczajacy przed przeciazeniem z fabrycz-
nie ustawiang warto$cig graniczng ci$nienia.
Whktadki i slizgi wykonano z tworzyw.
Podnoszg sprawnos¢ uktadu wydtuzajac okres
pracy do momentu wykonania niezbednych
czynnosci serwisowych.

Dostawcy réwniarek CASE zwracaja
uwage m.in. na zacie$niajacy si¢ promien
profilu lemiesza (redukuje opér materiatu,

a przy pracach wykonczeniowych popra-

wia efekt mieszania materiatu). Stosuje si¢
hydraulike typu ,load sensing”, bezposred-
nio aktywowana pompa wielottoczkowa
dostarcza jedynie wymagang ilos¢ oleju
doktadnie do miejsca w ukfadzie, w ktérym
jest potrzebny, unikajac jakichkolwiek strat
mocy. Zawory sterujace (rozdzielacz gléwny)
z funkcja kompensacji ci$nienia umozliwiaja
réwnolegle podnoszenie i opuszczanie lemie-

sza. Dedykowany przetacznik zamontowany

w podiodze kabiny pozwala operatorowi uzy-
ska¢ maksymalng moc hydrauliki, niezaleznie
od obrotéw silnika (tryb ,Full Flow”). Mia-
nem rewolucyjnego, okreslaja konstruktorzy
zabudowanie pierscienia obrotu w szczelnej
obrotnicy. Budowa uktadu lemiesza $rod-
kowego maksymalizuje mozliwosci jego
kontrolowania (bardzo niskie tarcie podczas
pracy, wolny od szarpnie¢ moment obroto-
wy). Wewnetrznie uzebiony, zamontowany
na lozysku waleczkowym pierscieri obrotu
nie posiada luzéw i jest wytrzymaly na ob-
cigzenia mechaniczne, jednocze$nie zapew-
niajgc duzg trwalo$¢. Zminimalizowano ilo$¢
punktéw smarnych w lemieszu srodkowym
(wlasna konstrukcja CASE), co utatwia co-
dzienng konserwacje. W trakcie eksploatacji
maszyny nie ma potrzeby okresowej wymiany
wkiadek ciernych, co obniza koszty utrzyma-
nia. Opcjonalna funkcja plywania lemiesza
srodkowego pozwala na swobodny przeptyw
oleju w cylindrach, aby odkladnica mogta
odpowiednio przesuwac si¢ po uksztaltowa-
niu gruntu.

W maszynie Komatsu GD675-7 zasto-
sowano m.in. wielofunkcyjny zawér sterujacy
z unikatowym, plywakowym i pilotowym
zaworem zwrotnym (konstrukcja Komatsu)
majgce pozytywny wplyw na sterowalnos¢

i szybszg reakcje lemiesza.

Uzytkownicy cenig sobie to, ze maszyny
mozna wykorzystywaé¢ do réznych zadan.
A wynika to z ich konstrukgji oraz z mozli-
wosci zastosowania osprzetu funkcjonalnego.
W réwniarkach Cat wszechstronno$¢ wynika
m.in. z rtéwnowagi maszyny uzyskiwanej
dzigki przeciwwadze lub dociskowi (zwigk-
szenie wynikéw i wydajnosci). Dostgpne sg
opcje zrywaka i zrywarki, ktére pomagaja

w wyréwnywaniu utwardzonego podtoza.
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Opcja grupy podnoszenia przedniego jest go-
towa do instalacji takich akcesoriéw funkcjo-
nalnych jak lemiesz prosty lub przedni. Dla
wickszego pokrycia drogi istnieje mozliwos¢
dodania wydtuzenia 605 mm (24 cali).
Réwniarki CASE mozna fabrycznie
przystosowa¢ do montazu wigkszosci po-
wszechnie stosowanych rozwigzan sterowania
lemieszem. Do dyspozyciji sg trzy konfiguro-
walne szerokosci lemiesza srodkowego, aby
tatwo dopasowac site spychajacg do warun-
kéw pracy z materiatami o réznej gestosci.
Dochodzi do tego mozliwo$¢ przedtuzenia
lemiesza. Z kolei sprzegto przeciwprzeciaze-
niowe lemiesza $rodkowego (ochrona ramy
i lemiesza przed ewentualnymi kolizjami)
sprawdza si¢ szczegdlnie podczas pracy
w warunkach lesnych. Opcjonalny jest zry-
wak srodkowego lemiesza, by tatwiej przygo-
towywac lekka glebe za jednym przejazdem.
Do dyspozycji jest tez tylny zrywak o 3 lub 5
zgbach, aby latwo spulchni¢ zbity grunt, jak
réwniez przedni lemiesz do szybkiego po-
ziomowania i rozprowadzania materialu oraz
dla zwickszenia produktywnosci w polacze-
niu z pracg lemiesza srodkowego. Opcjonalna
przednia przeciwwaga wplywa na lepszy
rozktad mas i wickszy nacisk przedniej osi.
Wyjscie hydrauliki na tyl zapewnia zasilanie
dla dodatkowego osprzetu, tj. zaggszczarki,
stanowi polaczenie z unikatowym trybem
jazdy powolnej. Dostawca oferuje réwniez
pakiety dodatkowego o$wietlenia: na tylne;
belce i na dolnej czgéci kabiny (dla lepszego

o$wietlenia lemiesza $rodkowego).

Wspélczesny operator chee pracowaé

wygodnie, przy zachowaniu maksymalnego

poziomu bezpieczeristwa. W maszynach

I obie ramy sq polgczone przegubowo przy pomocy loZysk
stozkowych oraz dwdch cylindréw hydraulicznych

e ¥

maszyn Mista zwracajq uwage m.in. na to, ze
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" aktywowana pompa wielotloczkowa dostarcza jedynie wymagang ilosc oleju
; _. doktadnie do miejsca w ukladzie, w ktorym jest potrzebny
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CASE sprzyja temu bezposrednie tgczenie
dzwigni sterujacych z rozdzielaczem. Ope-
rator moze dzieki temu lepiej wyczué reakcje
maszyny zwigkszajac tym samym precyzje
pracy.

Kabina montowana jest na tylnej ramie.
Spetnia wymogi ROPS oraz FOPS. Masa
kabiny na tylnej ramie zwigksza sit¢ docisku
tylnych osi. Pneumatycznie amortyzowany,
ogrzewany fotel jest elementem wyposazenia
standardowego. Duze szyby kabiny, wykona-
ne z barwionego szkla daja nieograniczong
widoczno$¢. Operator jest caly czas swiado-
my kierunku jazdy, dobra jest widocznos¢
na lemiesz srodkowy (nawet jesli operator
pracuje na siedzaco i az do maksymalnego
kata wychylenia lemiesza). Bezpieczenstwo
zwigkszono montujac nowa kamere cofania,
gwarantujacg szerokie pole obserwacji z tylu.
Kierujac maszyna, nie ma juz potrzeby od-
wracania si¢ podczas jazdy wstecz. Wszelkie
przeszkody mozna fatwo dostrzec zerkajac na
szeroki 7-calowy kolorowy monitor. CASE
oferuje w swoich réwniarkach réwniez prak-
tyczna, niska kabing ograniczajac maksymal-
ng wysoko$¢ maszyny o 18 cm (eliminacja

wielu ograniczen przy transporcie).

Réwniez konstruktorzy maszyn HBM
podkreslaja, ze stawiajg sobie za cel zapew-
nienie maksymalnego komfortu pracy opera-
tora. Elementem wyposazenia réwniarki jest
np. przeno$na lodéwka z funkcja chiodzenia,
ale réwniez podgrzewania positkéw.

Walorem Komatsu GD675-7 s3 m.in.
ergonomiczne elementy sterujgce oraz
dzojstiki PCCS (Palm Command Control
System). Operatora wspiera duzy, wielofunk-
cyjny, kolorowy ekran cieklokrystaliczny
TFT.

W réwniarkach Cat 120 mozna wybraé
opcje kabiny: Standard, Comfort Plus oraz
Premium Plus. Takie informacje dotyczace
maszyny jak: poziom paliwa czy mozliwosci
technologii GRADE i alerty s3 wyswietlane
na jednym kolorowym wyswietlaczu. Posiada
on powloke antyrefleksyjna co umozli-
wia odczytywanie wartosci niezaleznie od
poziomu nastonecznienia. Istnieje mozliwo$¢
podlaczenia telefonu za pomoca opcjonal-
nej tacznosci Bluetooth. Po to, by ulatwi¢
wsiadanie i wysiadanie z maszyny z uzyciem
pomostéw i poreczy zapewniono trzy punkty
oparcia. Dostepny z poziomu podloza wy-
tacznik silnika po aktywowaniu zatrzymuje
doprowadzanie paliwa i wylacza maszyne. Na
dobrg widocznos¢ tylnej czesci maszyny maja
wplyw m.in. polaczone okna. Widoczno$é
otoczenia i 0s6b znajdujacych sie na terenie
poprawia opcjonalna kamera widoku wstecz-
nego (z podgrzewang soczewks). System
HVAC obniza wilgotno$¢ i odpowiada za na-
lezyte cisnienie w kabinie, wprowadza obieg
$wiezego powietrza, nie przepuszcza kurzu
i chroni okna przed parowaniem. Filtry: pa-
liwa, powietrza i oleju znajdujg si¢ w jednym
miejscu, utatwiajgc dostep i prowadzenie prac

serwisowych.
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ZTEREMA

NOWYMI MASZYNAMI

Feickert Bauunternehmen od ponad 70 lat realizuje zadania w budownictwie ladowym i specjalnym.

Pomagaja w tym pot¢zne maszyny do robét ziemnych firmy Liebherr. Stanowia polowe kompleksowej floty

maszyn Feickert, ktéra obejmuje ok. 220 jednostek. W tym roku game uzupelnily cztery kolejne.

irma Feickert Bauunternehmen zostata
anioiona ponad 70 lat temu przez
Waltera Feickerta w Weilburg-Gaudern-
bach (Hesja). Na poczatku skupiata si¢ na
budownictwie, m.in. kolei, od lat 70-tych
zajmuje si¢ tez budows rurociaggéw i kana-
téw. Rodzinna firma koncentruje si¢ dzis na
inzynierii ladowej, w szczegdlnosci trudnej
budowie kanaléw i wodociagéw, a takze
budowie drég i realizacji robét ziemnych.
Dziata tez w innych obszarach, obrébce
metali oraz inzynierii specjalnej. Obecnie
w Feickert Bauunternehmen pracuje ok. 370
0s6b w czterech lokalizacjach (Hesja, Turyn-
gia, Saksonia-Anhalt i Luksemburg).
Feickert utrzymuje relacje bizneso-
we z firmg Liebherr od 1955 r. Ostatnio
zainwestowala w cztery kolejne maszyny do
robét ziemnych. Mowa o dwéch koparkach
kolowych i dwéch gasienicowych. Niejako
»przy okazji” zmodernizowano systemy
szybkozlaczy Liebherr, oleje hydrauliczne
i systemy transmisji danych. Feickert polega
na przystawkach narzedziowych i systemach
szybkozlaczy Liebherr, jak réwniez na olejach
hydraulicznych tej marki. Dochodzi do tego
kompleksowe zarzadzanie flota z systemem
transmisji danych i pozycjonowania LiDAT.
W sktad floty weszty koparki kotowe
A 918 Compact Litronic, jak réwniez ga-
sienicowe R 914 Compact Litronic i R 930
Litronic. Koparka kotowa A 918 Compact
z krétkim tytem, ktéra zostala opracowana
i wyprodukowana przez Liebherr-Hydraulik-
bagger. Jest maszyna do ciasnych przestrzeni,
dzieki duzym udzwigom i sifom kopania
przy krétkim wychyleniu tytu wynoszacym
1,85 m. Ggsienicowa maszyna Liebherr R
914 Compact réwniez ma relatywnie krétki
tyt (odchylenie wynosi 1,55 m). Relatywnie

e, 3 ; nowych nabytkow Feickert :
. Bauunternehmen sq ggsienicowe maszyny R
& 914 Compact Litronici R 930 Litronic
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niewielkie wymiary pozwalajg na tatwe prze-
noszenie maszyny z jednego placu budowy
na drugi. Koparka gasienicowa Liebherr R
930 Litronic jest cz¢sciag nowej generacji 8,
ktéra obejmuje tacznie siedem wersji od 22
do 45 t. Obie koparki gasienicowe zaprojek-
towano i wyprodukowano w Liebherr-France
SAS w Colmar.

Zdaniem Ragnara Feickerta, dyrektora
zarzgdzajacego, kluczowe znaczenie ma wy-
dajnos¢. — Mamy ponad 60-letnie doswiadcze-
nie 2 maszynami Liebherr. Laczg one maksy-
malng produktywnosc z doskonatq wydajnoscig,
co stanowi kompletng inwestycje. Osprzet
narzgdziowy i systemy szybkoztgczy umozli-
wiajg wigcej Zastosowarn i lepsze wykorzystanie
maszyny — méwi R. Feickert.

Oprécz zréznicowanej floty, Feickert
posiada ok. 350 mechanicznych i hydraulicz-
nych osprzetéw narzedziowych, z ktérych
wigkszo$¢ pochodzi od firmy Liebherr.

— Uzywamy tyzek podsigbiernych, tyzek do
rowdw i byzek obrotowych. Klasyczne zadania
wigzane z chwytaniem i tadowaniem sq wy-
konywane za pomocg tyzek podsigbiernych Lie-
bherr. Natomiast przy budowie wykopdw i koryt

tyzki skarpowe Liebherr stuzq do tworzenia
nasypow i poboczy, a takze do niwelacji. Lyzki
obrotowe Liebherr sq naprawdy wszechstronne:
charakteryzujq si¢ zakresem przechytu 2 x 50
st. i mogq by¢ uzywane zardwno do kopania,
Jak i do pracy na nasypach i zboczach — wylicza
Hauke Feickert.

Aby uzyska¢ wigksza produktywnosc¢,
wydajno$¢ i bezpieczeristwo na placu bu-
dowy, Feickert polega na w peini hydrau-
licznym systemie szybkoztaczy LIKUFIX.
Potaczenie hydraulicznego szybkoztacza
z blokiem sprzegajacym LIKUFIX umoz-
liwia szybka i bezpieczng wymiang me-
chanicznego i hydraulicznego osprzetu
narzedzi z kabiny. — Dzigki LIKUFIX
Znacznie rozszerzamy zakres zastosowar
koparek hydraulicznych i tadowarek kolowych,
dzighi czemu mozemy znacznie Zwigkszyc
wykorzystanie maszyny. W petni hydrauliczny
system szybkozlgczy zapewnia nam rowniez
niezbgdng elastycznost, ktdrej potrzebujemy do
realizacji specjalnych projektow budowlanych
— podkresla H. Feickert. Jesli prace na placu
budowy wymagaja specjalnego osprzetu

narze¢dziowego, takiego jak np. ubijak, firma
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budowlana korzysta z oferty ustug wypozy-
czalni Liebherr.

Maszyny Liebherr zaprojektowano
tak, aby mogly wytrzymac¢ duze obcigzenia.
Regularna konserwacja jest niezbedna do
zapewnienia dlugotrwalej wydajnosci. Dwa
lata temu zdecydowano si¢ na zastosowanie
w calej flocie maszyn biodegradowalnego
oleju hydraulicznego ,Liebherr Hydraulic
Plus”. To bezpopiotowy ptyn hydrauliczny do
stosowania w obszarach wrazliwych dla sro-
dowiska. Wsréd kluczowych cech sg walory
uszczelniajace, niska skfonno$¢ do pienienia,
optymalna odporno$¢ na starzenie i dobra
ochrona przed korozjg (ochrona elemen-
téw hydraulicznych). Baze oleju stanowig
w pelni syntetyczne polialfaolefiny. Dzigki
odpowiedniemu monitorowaniu oleju mozna
ograniczy¢ zuzycie paliwa, wydluzy¢ okresy
miedzy wymianami i osiagng¢ czas pracy do
10 tys. godzin.

Feickert Bauunternehmen kazdego
roku opiekuje si¢ nawet 240 placami budowy.

Kompleksowe zarzadzanie flotg z systemem

Liebherr A918 Compact Litronic to
koparki kotowe uzywane m.in. na
budowach kanatéw i rurociggéw

transmisji danych i pozycjonowania LiDAT

obejmuje ustugi w Niemczech i Luksembur-
gu. Prawie kazda maszyne we flocie Feic-
kert wyposazono w LiDAT. Dostarcza on
informacji o lokalizacji i obstudze. — Dzigki
LiDAT mozemy przeglgdac i zarzqdzac caly

naszq flotg w dowolnym momencie z naszej

siedziby w Weilburgu. Dzigki temu wiemy,
gdzie znajdujq sig maszyny i otrzymujeny
wyczerpujqce informacje na temat czasu pracy

i uzytkowania, zuzycia paliwa, a take okreséw
migdzyserwisowych — méwi Axel Schupp,
kierownik ds. technologii maszyn, Feickert
Bauunternehmen. [Z#]

. . Land und See

l SPEDITION
-

Prosimy

o telefoniczne

lub pisemne
skontaktowanie sig:

Land und See
Speditionsgesellschaft mbH

transport migdznarodowy:

Andrzej Hische Tel.: 0049/4107/8770 2140; A.Hische@dls-logistics.de
transport krajowy:

Jacek Cymariski Tel.: 795 492 782; J.Cymanski@dls-logistics.pl

dis Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)
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DOOSAN PORTABLE POWER

RYNEK

SIEA NIEDUZYCH KOMPRESOROW

Doosan Portable Power to konstruktor i producent przenosnych sprezarek powietrza, mobilnych generato-

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIE: T&M

16w, wiez o$wietleniowych.

‘ N Jszystkie budowane sg tak, aby
dzialaly nawet w najbardziej

wymagajacych warunkach. Stosowane sg
m.in. w firmach zajmujgcych si¢ wynajmem
maszyn, w budownictwie, kamieniolomach
i sektorze komunalnym.

Podczas swej wirtualnej prezentaciji,
w dniu 16 listopada przedstawiciele Doosan
Portable Power przedstawili cztery nowe
kompresory mobilne. Ponad dwie trzecie
europejskiego rynku tego rodzaju urzadzeri
to maszyny o wydajnosci w zakresie 2-5 m
sze$c./min. Giéwnymi rynkami europejskimi
sg: W. Brytania, Niemcy, Austria, Szwajca-
ria, Francja i kraje Beneluksu, ktére razem
stanowig ok. 70 proc. branzy, obejmujacej nie
tylko wynajem maszyn czy budownictwo, ale
réwniez np. wyburzenia oraz przemyst. — Do-
osan Portable Power utrzymuje wysokie udziaty
w tym regionie i nalezy do trzech najwigkszych
graczy na rynku — podkresla Jan Moravec,
dyrektor generalny Doosan Portable Power
na Europe, Bliski Wschéd i Afryke.

Nowe modele relatywnie niewielkich
kompresoréw generuja swobodny wydatek
powietrza na poziomie 2,5-5,0 m szesc./min.
Trzy z nich dzialaja z ci$nieniem znamiono-
wym 7 bar — 7/25, 7/45 oraz 7/55 (zasilane
nowym silnikiem Stage V Yanmar), z wy-
datkiem odpowiednio 2,5, 4 oraz 5 m szesc./
min. Lini¢ matych kompresoréw uzupetnia
model 14/35, zapewniajacy 3 m szesc./
min sprezonego powietrza pod ci§nieniem
13,8 bar. We wszystkich z wymienionych
urzadzen, pierwsza liczba w nazwie modelu
wskazuje ci$nienie w barach, druga liczba
odpowiada znamionowemu przeplywowi po-
wietrza w metrach sze$ciennych na minute,
a cyfra 5 na koricu wskazuje na silnik zgodny

z normg Stage V.

— Najbardziej zauwazalna zmiana
w modelach Stage V' 7/25, 7/45, 7/55 oraz
14/35 to dynamiczny i nowoczesny wyglad.

Powodzenie poprzednich oston z polimeru

Tough Top sprawilo, Ze obecnie Doosan Portable

Power oferuje je w standardzie. Na nowo za-
projektowano tez blotniki i zderzaki z polimeru.
Whudowane swiatta diodowe sq dostgpne stan-

dardowo w kazdej z maszyn. Dotychczasowe
wersje oston metalowych sq oferowane jako opcja
— méwi Michele Corsi, dyrektor ds. pro-
duktéw, Doosan Portable Power dodajac, ze
ulepszono tez panel sterowania, ktéry zostat
przesuniety, by zapewni¢ bardziej wygodny
dostep (jest teraz réwniez zabezpieczony
pokrywa z zamkiem na klucz). Zwraca uwage
réwniez prosty, mechaniczny ci$nieniomierz,
a'w modelach z elektronicznym sterowaniem
silnika dodatkowy przelacznik wymuszonej
regeneracji filtra DPF. Maszyny z opcja prad-
nicy posiadajg tez dodatkowy przetacznik
trzypozycyjny i woltomierz.

— Wszystkie nowe, mate mobilne kompre-
sory budowane sq na podwoziach z hamulcami
lub bez i dostgpne w konfiguracjach o statej
i zmiennej wysokosci. W Zadnym przypadku
masa nie przekracza 750 kg (nawet z opcjo-
nalnym wyposazeniem, takim jak chlodnica
koricowa czy smarownica) co oznacza, ze
kazdy posiadacz prawa jazdy kategorii B moze
holowac maszyny za swoim pojazdem — dodaje
M. Corsi. Wszystkie modele maja réwniez
homologacje do masy 950 kg, co pomaga
klientom, ktérzy chcg zamontowac jeszcze

wigcej opcjonalnego wyposazenia.

Mobilne kompresory Doosan Portable
Power od lat s3 znane z fatwosci codziennej
konserwacji i relatywnie niewielkich wyma-
gan serwisowych. Najnowsza generacja po-

twierdza te walory. Ostone mozna otworzy¢

w strone belki zaczepowej, co odpowiada za
stabilnos¢ podczas serwisowania urzadzenia.
Ponadto, otwarcie w polozeniu do konserwa-
¢ji przekracza 90 st. zapewniajac latwy dostep
do wszystkich podzespoléw. Uklad chlodze-
nia znajduje si¢ z tylu, co ulatwia i przyspie-
sza codzienne czyszczenie. Wszystkie czgsci
nadajace si¢ do wymiany znajduja si¢ tuz
przy operatorze, prace konserwacyjne moga

dzigki temu przebiegac szybko i sprawnie.

J. Moravec (Doosan Portable Power)
podkresla, ze wymagania projektowe narzu-
cone przez wdrozenie najnowszych silnikéw
Stage V sklonity do calkowitej zmiany
konstrukgji linii matych kompresoréw, jednak
przy zachowaniu ich wydajnosci i trwaltosci.
Zwigkszono przy tym mozliwosci ulatwiajace
transport, z jednoczesnym uwzglednieniem
rozwigzan bardziej przyjaznych dla srodo-
wiska. — Podobnie jak w przypadku naszych
wigkszych kompresordw, szczelna izolowana
podstawa jest w catosci zintegrowana z dolng
ramq nowych kompresordw i zawiera centralne
spusty wszystkich cieczy. W przypadku jednostek
Stage V ze sterowaniem elektronicznym wpro-
wadzilismy rdwniez opcjonalng funkce ECO-
mizer, ktdra xmniejsza emisje, halas i zuZycie
paliwa — thumacza dostawcy kompresoréw.

Funkcja ECOmizer automatycznie
rozpoznaje fazg roboczg i zmienia cisnienie
oraz predkos¢ silnika bez koniecznosci inter-
wengji operatora. To pozwala zoptymalizo-
wacé zuzycie paliwa, zmniejszy¢ hatas i emisje
szkodliwych substancji. Gdy tylko operator
wiaczy narzedzie pneumatyczne zasilane
kompresorem, maszyna automatycznie wy-
krywa zwickszone zapotrzebowanie na prze-
plyw i ci$nienie, zapewniajac natychmiast
maksymalng wydajnos¢. Testy wykazaty, ze
np. przy cyklu roboczym w ktérym 50 proc.
stanowi pelne obciazenie, a 50 proc. obroty
jalowe, ECOmizer jest w stanie zagwaranto-

waé oszczgdnos¢ paliwa na poziomie nawet

60 proc. [z
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OPONY DO BUDOWLANYCH POJAZDOW CIEZAROWYCH

RYNEK

Dwa §

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

WIATY

Opony do pojazdéw pracujacych na budowach sg projektowane z mysla o najbardziej wymagajacych warun-

kach, zaréwno na bezdroza, jak i na drogi. Muszg by¢ trwale, przyczepne i wytrzymate w trudnym terenie.

‘ N T przypadku opon budowlanych
wazne jest, aby polaczy¢ ze sobg dwa

$§wiaty — szutru i asfaltu. Transport mieszany
jest szczegélnym wyzwaniem dla opon cig-
zarowych, bowiem charakteryzuje si¢ bardzo
wymagajacymi parametrami eksploatacyj-
nymi. Odpornos¢ na uszkodzenia, szybkie
samooczyszczanie bieznika, ochrona przed
zakleszczaniem kamieni, dobra przyczepno$é
to najwazniejsze wyzwania dla ogumienia na
budowach.

— Klienci oczekujq przede wszystkim jak

najwyzszej trwatosci ogumienia, ktdre na co

dzien jest narazone -

na roxcigeia i pre-

bicia uniemozli-

wiajgce poZniejsze
bieznikowanie
karkasu — zaznacza
Janusz Krupa, me-
nadzer marketingu
ds. opon uzytko-

PN A\

Polska. — Ponadto zwracajg uwage na mozli-

wych Goodyear

wost dokonania szybkich napraw ogumienia,
gdyz zapewnia to utrzymanie petnej mobilnosci
floty. To naturalne, ze ogumienie pracujgce

w tak trudnych warunkach jest szczegdlnie
narazone na uszkodzenia. Dlatego tak wazny
Jest odpowiedni dobor produktdw wyposazonych

W INNOWacyjne rozWigania.

Innowacyjne rozwigzania oferuja
przede wszystkim produkty premium. Do
takich nalezg opony Goodyear Omnitrac,
na o§ prowadzaca i napedowa, przeznaczone
dla cigzaréwek pracujacych w zastosowa-
niach mieszanych, w trudnych warunkach
na nieutwardzonych nawierzchniach, lecz
w duzej mierze takze na drogach. Do tej
grupy zaliczajg si¢c wywrotki, betoniarki,

pompy do betonu i naczepy niskopodwo-

ziowe przyjezdzajace na place budéw, takze
samochody ci¢zarowe wykorzystywane
w branzy komunalnej, recyklingu, wyrebie
drzew, w rolnictwie.

Najwazniejsze zalety opon Goody-
ear Omnitrac to optymalna odpornos¢ na
uszkodzenia i dtuzszy okres eksploatacji
w poréwnaniu z Goodyearami MS II. Trzeba
tez wspomnie¢ o zgodnosci z surowymi
kryteriami opon zimowych (oznaczenie
3PMSF). Linie Omnitrac S i D wyposazono
w nows technologie Goodyear DuraShield,
obejmujaca specjalne gérne opasanie, ktére
zapewnia dodatkowg odpornos¢ na uszko-
dzenia karkasu oraz poprawia podatnosé¢ na
bieznikowanie. Wbudowany system identy-
fikacji radiowej (RFID) umozliwia rozpo-
znanie opon, a takze 1aczno$é z systemami
§ledzenia oraz zarzadzania ogumieniem.

Linia Goodyear Omnitrac Heavy Duty
obejmuje opony dla cigzaréwek pracuja-
cych gléwnie w trudnym terenie, ale takze
poruszajacych si¢ po drogach na krétkich
dystansach. Opony te radza sobie z ostry-
mi kamieniami, mokrymi nawierzchniami
i blotnistymi drogami, a takze stromymi
zboczami i wybojami, jak réwniez w zastoso-
waniach wymagajacych wysokiego momentu
obrotowego.

Opony Continental CrossTrac, zapro-
jektowane specjalnie do uzytku na drogach
i poza nimi, acza w sobie trwalo§é i trakcje
z ptynnym dzialaniem przy duzych prze-
biegach, tworzac produkt na najtrudniejsze
warunki. Dzi¢ki zastosowaniu naturalnego
kauczuku i aktywnej sadzy, ogumienie Conti-
nentala wyréznia bardzo dobra przyczepnosé
i wszechstronnos¢. Opony sg odporne na
$cieranie, odpryski, maja dobra odporno$¢ na
przeciecia i przebicia, co znacznie zwicksza
przebieg.

Innowacyjny wzér bieznika i zoptyma-

lizowane krawedzie chwytne daja przy-

czepno$¢ wtedy, gdy jest ona najbardziej
potrzebna (oznaczenie 3SPMSF), podczas
gdy wzmocniony karkas zapewnia wyjatko-
we wskazniki zuzycia i mocng podstawe dla
maksymalnej zdolnosci do bieznikowania.
Opony sprawdza sie réwniez w dluzszych
trasach, poniewaz sg bardzo ciche, co jest
cecha doceniang przez wielu klientéw.
Ponadto opona budowlana powinna mieé¢
funkcje samooczyszczenia. Continental ma
duze przestrzenie miedzy klockami bieznika,
a wige kiedy pojazd wyjezdza z budowy, bioto
czy piach odczepia si¢ od gumy.

— Jesli chodzi o popyt, nasilenie sprzedazy
opon budowlanych nastgpuje wiosng, praktycz-
nie do poczgtku zimy — informuje Dariusz
Dziewigcki,
Business Deve-
lopment Menager
Fleet Solution
Continental
Opony Polska. —
Opona budowlana
sprzedawana jest

przez caly rok,

a wigc jej do-
stgpnosc jest praktycznie od reki. Oczywiscie,
nalezy wzigc pod uwage obecny czas, w ktdrym
sq ogdlne braki na rynku, dlatego mogq si¢
zdarzyc przejsciowe problemy z dostgpnoscig.
Natomiast, jako producent opon zdajemy sobie
sprawe, Ze ze wzgledu na swoje zastosowa-
nie opony te muszq byc dostgpne w sprzedazy
przez caly czas.

Janusz Krupa (Goodyear) podkresla, ze
fluktuacja popytu jest stabilna przez caty rok,
a jest to wynikiem ciagloéci prac na placach
budéw. Oczywiscie najwiecej opon klienci
wymieniajg jesienig. Ten segment to okoto
10 proc. rynku. Goodyear nie ma problemu

z dostepnoscig tego rodzaju ogumienia. 1271
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RYNEK

NEWS

OPONY DO MASZYN BUDOWLANYCH OD SEHA

Do oferty opon dostepnych w Autos, dotaczaja opony
tureckiego producenta Seha. Oferta skierowana jest
do maszyn budowlanych. Seha to firma dziatajaca na rynku
oponiarskim od ponad 30 lat. Specjalizuje si¢ w dostar-
czaniu ogumienia do maszyn takich marek jak: Liebherr,
CAT, Volvo, Komatsu czy JCB. Eaczy dobrg jakos¢

z atrakeyjng ceng. Produkty, ktére trafity do oferty Autosu
e e to' bezdgtkO\'zve op.ony przem.ysiov.ve. Charakteryzuja sie
__: = _ e A wieloma waznymi aspektami, m. in. wytrzymata budowg
‘A utflf)) oraz zastosowanym nowoczesnym karkasie. Sg to bardzo
istotne wlasciwosci, jezeli chodzi o prace w trudnych wa-
runkach, a w takich niewatpliwie pracuja réznego rodzaju
maszyny budowlane. Dodatkowo dzi¢ki podwyzszonemu
i poszerzonemu bieznikowi zwigkszone sg mozliwosci trakeyjne i samoczyszczace. Opony produkowane sg ze specjalnej mieszanki gumy, ktéra

zapobiega $cieraniu si¢ bieznika.

,MovE IT Up A GeAr”
ORAZ PREMIERA NOWYCH
KOPAREK SERII F

Ponad 100 dealeréw LiuGong z calej Europy przyje-

chato do Saragossy aby pozna¢ plany koncernu Liu-

Gong na kolejny rok. Zgodnie z tegorocznym mottem
spotkania ,Moving up a gear” (wchodzimy na wyzsze
obroty) LiuGong przedstawit plany zwigkszenia tempa
w tworzeniu jeszcze wickszej wartosci dla swoich klien-

téw oraz partneréw biznesowych w roku 2022. Oprécz

nowej gamy koparek, LiuGong wchodzi na wyzszy
poziom z calym swoim portfolio produktéw, takze linii fadowarek kolowych i spycharek gasienicowych Dressta. Podczas wystawy SMOPYC
zaprezentowano nowg tadowarke kotows 890H Stage V oraz nowg spycharke gasienicowa TD-15M series-2. Model TD-15M posiada zmo-
dernizowang konstrukcje kabiny o dobrej widocznosci, zwigkszong moc wyjsciows z ulepszong kontrolg operatora dzigki elektrohydraulicznym
joystickom i tatwemu serwisowaniu. Model TD-15M o mocy 173 kW (232 KM) i sile uciggu 472 kN doskonale sprawdza si¢ przy budowie
drég i autostrad, na skladowiskach odpadéw, w lesnictwie i budownictwie ogélnym.

VoLrvo cE ODNOTOWUJE WZROST

5, g P

“n- i Volvo Construction Equipment

I (Volvo CE) utrzymuje zwigkszona
zyskowno$¢, osiagajac w 3. kwartale 2021
r. dobre rezultaty we wszystkich pozo-
stalych regionach, a przy tym podnosi
sprzedaz ustug. Sprzedaz netto w trzecim
kwartale wzrosta o 11 proc., osiagajac
wartoéé 19.638 mln SEK (wobec 17.619

mln SEK w 2020 roku). Po korekcie uwzgledniajacej zmiany kurséw walut wzrost w tym samym okresie nadal wynosi 11 proc., z czego sprze-

daz netto maszyn poszta w gore o 11 proc., a sprzedaz ustug o 13 proc.. Swiadezy to o szczegdlnym nacisku, jaki Volvo CE ktadzie na oferte
ustug. Skorygowany zysk operacyjny wyniést 2.635 mln SEK (wobec 1.963 min SEK w tym samym kwartale w 2020 r.), powodujac podniesie-
nie wskaznika marzy operacyjnej do poziomu 13,4 proc. (wobec 11,1 proc.).
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R 926 G8 sPrawDzA s1E W SATP

Prace ziemne, a takze prowadzone w kanatach, jak réw-
niez przygotowanie stokéw narciarskich — to zadania
nowej koparki gasienicowej R 926 G8, ktéra trafita do
francuskiej firmy SATP. Ta rodzinna firma stawia na jakos¢

i fatwos¢ obstugi maszyn. Dostepnos¢ czgsci zamiennych

i szybka reakcja ET'S PIC — lokalnego partnera handlowego,
to kolejny argument by korzysta¢ z maszyn Liebherr. SATP
jest firma zalozong niemal 30 lat temu przez Jean-Clau-
de'a Bonthoux. Od prawie 10 lat, w prowadzeniu projektéw

budowlanych SATP korzysta z maszyn marki Liebherr.

Obecnie posiada cztery takie maszyny: dwie tadowarki
kotowe (L 550 i L 506 Compact) oraz koparki gasienicowe
R 9141 R 926 G8. Koparki s3 wyposazone w system sprzegu
hydraulicznego LIKUFIX, kt6ry bardzo szybko dostoso-
wuje si¢ do wykonywanych zadan. R 926 G8 to najnowszy

nabytek dla floty SATP. Ma juz za sobg ponad 1.500 godzin pracy. — Ta maszyna w niczym nie ustgpuje 30-tonowej koparce. Z mocq 150 kW

(204 KM) i cigzarem roboczym 28 t, model lgczy komfort i ergonomig z wydajnoscig — méwi Fabien Bonthoux, wspétwlasciciel firmy dodajac, ze
dobrym rozwigzaniem sa tez elektryczne dzojstiki (charakteryzuja cala 6sma generacje). David Martin z firmy ETC PIC, partnera handlowego
Liebherr pomégt firmie SATP wybra¢ koparke, majac na wzgledzie realizowane, a takze planowane projekty. Oprécz samej dystrybucji maszyn,
w sektorze budowlanym najwazniejsza jest dostgpnosé czesci zamiennych. Te do maszyn Liebherr mozna kupi¢ za posrednictwem portalu
internetowego MyLiebherr. Jest to intuicyjne i szybkie narzedzie, ktére zabezpiecza produktywnosé i zachowanie ciaglosci pracy na budowie. —

Kiedy cos zamawiamy, jest tam nastgpnego dnia — komentuje F. Bonthoux.

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
’> vl opony@anmarplus.pl

o

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE
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PORADY PRAWNE

RYNEK

Nowy PoLsk1 L.AD —
CZY WIELKI GALIMATIAS?

Nowy Polski Lad, bo tak brzmi jego
oficjalna nazwa to program, o ktérego za-
lozeniach juz pisalismy na tamach naszego
portalu. Ciaglte zmiany wokét postulowa-
nych zalozen programu zmuszaja zaréwno
rzadzacych, jak i obserwatoréw sceny po-
litycznej i przede wszystkim obywateli do
weryfikacji jego zalozeri. Celem niniejszego
artykulu jest zatem wyjasnienie zatozen,
ktére jeszcze nie weszly w zycie, a ktére
juz sg postulowane do zmian, okreslenie
ich wplywu na przyszlos¢ i funkcjonowanie
obywateli a wige de facto beneficjentéw
programéw i polskich przedsigbiorcow,
dla ktérych Polski Nowy Ead to nie tylko
wsparcie ale jak si¢ okazuje, przede wszyst-
kim zagrozenia.

Polski Ead, bo tak bedzie okreslany
w skrécie w ramach niniejszego artykulu to
program liczacy 132 strony, ktéry wedlug
zalozen jego tworcéw zasadza si¢ na pigciu
fundamentach, ktérymi sg:

* Podniesienie do 7% PKB na stuzbe
zdrowia;

* Obnizka podatkéw dla 18 milionéw
Polakéws;

* Inwestycje, ktére wygeneruja 500
tys. nowych miejsc pracy;

* Mieszkanie bez wkiadu wlasnego
i dom 70 m? bez formalnosci;

* Emerytury bez podatku do 2.500,00
PLN.

Jak mozna zauwazy¢ okreslone w pro-
gramie terminy przyjecia tych zalozen, kté-
re sam na siebie natozyl twérca programu,
czyli 1 wrzesnia 2021 roku nie zostaly juz
dochowane. Trudno zatem spodziewac si¢
aby zakres realizacyjny programu odpo-
wiadal zaloZeniom czasowym okreslonym
przez jego tworce. Podkresli¢ nalezy réw-
niez nieostros¢ poje¢ zawartych w progra-
mie i niezrozumienie autora, jak i wielu
innych obserwatoréw dla oparcia zalozen
programu na tzw. ,fundamentach”, ktére

same w sobie sg projektowanymi celami

do osiagnigcia. Cel nie powinien stanowi¢
fundamentu programu tak spolecznego, jak
i gospodarczego. Program oparcie powi-
nien mie¢ na zalozeniach realizacyjnych.
Przechodzac jednak dalej wskaza¢ nalezy,
ze ,2fundamenty” Nowego Polskiego Ladu
w dalszej kolejnosci przechodza na tzw.
yelementy Polskiego Eadu” (tu zaznaczy¢
nalezy, ze sam projektodawca uzywa za-
miennie poj¢é ,Nowy Polski £.ad” i ,Polski
Ead”), ktérymi sa:

* Plan na zdrowie;

* Uczciwa praca — godna placa;

* Dekada rozwoju;

* Rodzina i dom w centrum zycia;

* Polska — nasza ziemia;

* Dobry klimat dla firm;

* Czysta energia, czyste powietrze;

* Cyber Poland 2025;

* Zlota jesien zycia.

Roéwniez i te elementy jawig si¢
jako wylacznie hastowe i nie zawierajace
wskazania konkretnych rozwigzan, cho¢by
przede wszystkim legislacyjnych, ktére
doprowadzg do ich wdrozenia. Wskazuje
sie réwniez w programie kwote opiewajacg
na bagatela ponad 651 miliardéw zlotych,
ktéra ma zosta¢ przeznaczona na realizacje
projektéw w ramach Polskiego Nowego
Eadu. Niestety nie wskazuje si¢ ekono-
micznych przestanek wyliczenia postu-
lowanego wsparcia dla Polek i Polakéw.
Co wigcej brak jest nawet okreslenia, czy
$rodki te beda wyltacznie budzetowymi,
czy pochodzi¢ bedg takze ze wsparcia Unii
Europejskiej. Brak jest zatem jakiejkolwiek
podstawy wyliczenia wskazanej kwoty,
ktéra w gwoli §cistosci ma zostaé spozyt-
kowana do roku 2030. Warto dodaé, ze
wskazana kwota to niemalze drugie tyle ile
wynosi obecny budzet Rzeczpospolitej Pol-
skiej uchwalony na 2021 rok. Przechodzac
jednak dalej do wskazania zatozen progra-
mu zawiera on wiele tabel, ktére jednak

zawieraja wylacznie wskazania hastowe,

ktére przecigtne-
mu odbiorcy nie
daja mozliwosci

rzetelnego zapo-

znania si¢ z zato-
Zeniami programu,
ktéry w swej preambule wskazuje, ze jest
najwigkszym programem wsparcia od roku
1989. Kolejne karty programu powielajg
hasta ochrony zdrowia i wsparcia przedsig-
biorcéw, czy tez ochrony rodziny, ktére co
oczywiste dla kazdego sa wazne i istotne,
jednakze brak w programie okreslenia do-
raznych rozwigzan zwiazanych ze stanem
faktycznym, ktéry jest obecny w Polsce.
Odwotania do perspektywy 10-letniej,

w komparatystyce z rosnaca z dnia na
dzien inflacja nie moga stanowi¢ zalozen
realizacyjnych programu, w ktérym sam
jego twérca nie jest w stanie wskazaé pod-
staw jego wyliczenia.

Niepokdj, ktéry wzbudzily niektére
zalozenia opiera si¢ z kolei na faktycznych
wyliczeniach i odniesieniu do zmian i to
w wielu przypadkach niekorzystnych, ktére
Polski Lad moze wprowadzi¢ a s3 nimi:

Zalozenie, ze koszty podatkowe od
podmiotéw powigzanych nie beda mogty
stanowi¢ kosztéw podatkowych i o ile sam
konstrukt jest stuszny, gdyz zabezpiecza
interesy Skarbu Panistwa przed nieuczciwy-
mi czynami podmiotéw gospodarczych to
uderzy przede wszystkim w podmioty star-
t-upowe, czy tez przechodzace trudnosci
zwigzane z ich funkcjonowaniem.

Podmioty takie bowiem w wielu
przypadkach miedzy innymi wynajmuja
powierzchnie biurowe od podmiotéw po-
wigzanych aby obnizaé koszty, przy jedno-
czesnym braku generowania przychodéw.
Za podmioty powigzane zgodnie z zalto-
zeniami Polskiego Nowego L.adu uwazane
beda zatem takze firmy wspéimalzonkéw,
ktore ci prowadza osobno. Moze to zatem

rodzi¢ wéréd przedsiebiorcéw nie tylko
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atmosfere daleko idacej podejrzliwosci
organéw panstwowych wzgledem nich co
tez niesprzyjajacego klimatu dla prowa-
dzenia dzialalnosci gospodarczej. W wielu
bowiem przypadkach przy zalozeniu zmian
postulowanych Polskim Eadem podmio-
ty, prowadzace dzialalno$¢ gospodarcza
w sposdb uczciwy i transparentny, ktére
jednak osiagaja wysokie przychody narazo-
ne beda na dodatkowe kontrole skarbowe.

Straty dla oséb, ktére dtuzej beda zak-
tywizowane zawodowo — konstrukt przyjety
w ramach zalozen Polskiego Nowego Ladu
faktycznie doprowadzi do sytuacji, w ktdrej
nie bedzie si¢ oplacato pozostawaé dluzej
na rynku pracy. Korzysci z zerowego PITu
przedstawianego w Polskim Fadzie nie
obejmg bowiem wszystkich senioréw. Eks-
perci z Instytutu Emerytalnego postanowili
wzgledem tych zalozen dokonaé wyliczen
na przyktadzie modelowego obywatela,
mezczyzny, ktéry w wieku 65 lat osiaga 3
tys. PLN brutto §wiadczenia emerytalnego
oraz 5 tys. PLN brutto miesi¢cznie docho-
du z tytulu $wiadczenia pracy. Z wyliczeni
opartych na zalozeniach programu wynika,
ze pomimo ulg podatkowych sumarycznie
takiemu modelowemu obywatelowi bardziej
bedzie si¢ oplacalo od razu wraz z osia-
gnieciem wieku emerytalnego przejs¢ na
emeryture i dorabia¢ niz korzystac z ulg
i pracowa¢ dalej przez kolejnych 5 lat, czyli
do osiagniecia wieku 70 lat. Réznica w wy-
liczeniach to ponad 100 tys. PLN w przed-
stawionej skali 5-letniej.

Ulga dla klasy $redniej — zalozenia te
sg sluszne, jednakze nie sg one zgodnymi
z konstytucja. Projektodawca nie wskazuje
bowiem kryteriéw dokonania tego rodzaju
podziatu obywateli na tzw. ,klase¢ $rednia”.
Oczywiscie wskazuje si¢ powolywanie si¢
na dane statystyczne ale brak ostrych pojeé
rozgraniczajacych sytuacje kraricowe, brak
réwniez okreslenia ,uprzywilejowania” aku-
rat tej grupy spolecznej. W tym przypadku
ustawa procedowana jest juz w Senacie,
zatem jesli przejdzie przez Senat i uzy-
ska podpis Prezydenta od stycznia 2022
roku w obecnym projektowanym ksztalcie
wykluczy z ulgi takze niektére podmioty,
ktére zgodnie z kryteriami dochodowymi

powinny jej podlegaé.

Ma to zwigzek z wadliwoscig art. 26
ust 4a ustawy o Polskim Nowym Ladzie.
Przepis ten zaktada bowiem, ze kwote ulgi
dla pracownikéw lub podatnikéw osiaga-
jacych przychody z pozarolniczej dziatal-
nosci gospodarczej ustala si¢ biorac pod
uwage sume uzyskanych przez podatnika
w roku podatkowym i podlegajacych opo-
datkowaniu zgodnie z art. 27 przychodéw
ze stosunkow stuzbowego, stosunku pracy,
pracy nakladczej i spétdzielczego stosun-
ku pracy oraz uzyskanych w ciagu roku
przychodéw z pozarolniczej dziatalnosci
gospodarczej pomniejszonych o koszty
prowadzenia tej dzialalnosci z wylacze-
niem z tych kosztéw sktadek na ubezpie-
czenia spoleczne, o ktérych mowa w art.
26 ust. 1 pkt 2 lit. a i pkt 2a. Ustawa o PIT
nie zawiera bowiem definicji ,kosztéw
prowadzenia dzialalnosci”. W ustawie
mowa wylacznie o ,kosztach uzyskania
przychodu”. Taka niespéjnosé interpre-
tacyjna juz na samym wstepie warunkuje
konieczno$¢ nowelizacji ustawy, ktéra
jeszcze nie weszla w zycie.

Likwidacja mozliwosci odliczenia
sktadki zdrowotnej od podatku — zmiana
ta dotknie wszystkich, ktérzy podlegaja
obowiazkowi oplacania sktadki. Co prawda
w odniesieniu do pracownikéw wprowa-
dzono mechanizm, ktéry za zadanie ma
niwelowa¢ skutki braku mozliwosci doko-
nywania odliczen, jednak mechanizm ten
ma mie¢ odniesienie tylko i wylacznie do
0s6b, ktére uzyskujg przychody roczne ze
stosunku pracy w kwocie nie przekraczaja-
cej 133.692,00 PLN. Zatem w przypadku
pozostalych oséb, ktére mechanizmu tego
nie beda mogly zastosowad obcigzenia
podatkowe w zwigzku ze zmiang beda
niekorzystne.

Petne oskladkowanie uméw zlecen
— cel wydawaé moze si¢ stuszny, jednak-
ze przybiera waska perspektywe, ktéra
nie bierze pod uwage oséb, dla ktérych
najlepszg z form wykonywania ustug jest
zawieranie umoéw zlecen. Zatozenia, ktére
stusznie uderza¢ maja w nieuczciwych
przedsiebiorcéw, u ktérych zleceniobior-
cy de facto pozostaja w stosunku pracy
rykoszetem uderzaja w osoby wykonujace

wolne zawody.

Koniec z wykupem auta bez VAT
—od 1 stycznia 2022 roku nie bedzie
mozliwosci dokonania wykupu prywatnego
auta w leasingu bez podatku dochodowego
i VAT. Dotychczasowe przepisy bowiem
pozwalaja na wylaczanie z przychodéw
kwot uzyskanych ze zbycia skladnikéw
majatku po uplywie szesciu miesiecy od
wykupu, po zakoniczeniu umowy leasin-
gu. Natomiast zgodnie z procedowanymi
przepisami okres ten zostanie znaczaco bo
az dwunastokrotnie wydluzony.

Oprécz wskazanych watpliwosci, kté-
re autor uwaza za najwazniejsze niepokoi
tempo przeglosowywania ustaw w zakresie
zmian podatkowych, ktére legislator chce
wprowadzi¢ w oparciu o postanowienia
Polskiego Nowego Eadu. Chociazby jak
wskazano w pkt 3 niniejszego artykutu
pospiech legislacyjny nie stuzy wdrazaniu
reform zaplanowanych do wprowadze-
nia w ramach Polskiego Ladu. Zalozenia
zawarte w Polskim Eadzie okreslajace ob-
nizki podatkéw dla niemalze 90% Polakéw
to jedno, z kolei rzeczywisto$¢ to drugie.
Rzeczywistos¢ zdaje si¢ zatem przeczy¢
tezg zawartym w programie i wskazywac,
ze rok 2022 i jego poczatek beda trudnymi
dla polskich przedsigbiorcéw.

Majac na wzgledzie nieostrosé
proponowanych zmian oraz zakres zmian
podatkowych zapraszamy do kontaktu
z Kancelarig Prawna Viggen sp. j. M. Mig-
sko, M. Migsko. Prawnicy naszej Kancelarii
wyjasnia Paiistwu mechanizmy nowych
zatozenl ustawowych oraz przeprowadzg
optymalizacj¢ wdrozenia zatozeri Polskiego
Nowego Ladu, ktére zaczng obowigzywaé
juz 1 stycznia 2021 roku.

Zachecamy réwniez do obejrzenia
programu interwencyjnego ,Po stronie
prawdy”, w ktérym polscy przedsigbiorcy
apelujg o zmiany w Polskim Eadzie. Glos
w programie zabrali réwniez Rzecznik Ma-
tych i Srednich Przedsigbiorstw — Adam
Krzysztof Abramowicz oraz Prezes Kance-

larii Prawnej Viggen, dr Mariusz Miasko.

Link: https://www.youtube.com/
watch?v=6pgORy34BZw
Piotr Tarasek

Kancelaria Prawna Viggen sp. j.
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O 10%* NIZSZE
ZUZYCIE PALIWA

e )
NOWA GENERACJA DAF

Wraz z nowg generacjag pojazdow firma DAF wprowadza zupetnie nowg jakosc.

Wyjatkowa oszczednose paliwa i najwyzszy poziom bezpieczenstwa sg potaczone z nadzwyczajnym
komfortem, wyznaczajgc nowa ere w branzy samochodow ciezarowych. Wejdz do srodka i
przenies sie do przysztosci transportu.

www.startthefuture.daf.com

*W zalezno$ci od warunkéw drogowych, tadunku i pogody.
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