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SIMPLY MY TRUCK.
SIMPLY THE BEST.

Nowy MAN TGX. “ -
International Truck of the Year 2021. :

Pakiet doskonatosci: nowa generacja pojazdow ciezarowych MAN przekonuje najlepszym

w swojej historii miejscem pracy dla kierowcéw, wyjatkowa wydajnoscia i optacalnoscia,

optymalng dostepnoscia pojazdoéw i silnym partnerstwem w zakresie obstugi klienta. Dzigki

temu nowy MAN TGX otrzymat tytut International Truck of the Year 2021.

| to sprawia, ze pracownicy firmy MAN sa dumni ze swoich osiagniec. MANJ
#SimplyMyTruck
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NEWS

Vorvo FMX z zasupowa KH-KippER

‘ N J czasie pandemii, przy zakazie wszelkich spotkan i konferencji, media staj si¢ nie-
ocenionym Zrédtem informacji. Wzrosto znaczenie komunikacji online. Volvo Polska
w samo poludnie, w pigtek, 27 listopada zaprezentowato na popularnym portalu spoleczno-
$ciowym dwuminutowy, czarno-biaty film nakrecony w kamieniolomie. Gléwnym bohaterem
dynamicznej produkgji bylo czteroosiowe podwozie FMX z zabudows KH-Kipper. Lektor

zwracal uwagg na wytrzymatosé pojazdu, jego tadownos$¢ (maksymalnie 38 t), przeswit do

300 mm, przednia napedzang o§ z automatycznym systemem kontroli trakcji ATC, catkowi-

cie nowg kabing. Polska to pierwszy kraj w naszej czg¢sci Europy, w ktérym jest testowany nowy FMX.

IVECO ON WPROWADZA Pay Per Use (PPU)

VECO wprowadza nowg oferte serwisowo-naprawczg dla modeli DAILY, precyzyjnie
dostosowang do specyfiki dzialalnosci klienta i warunkéw eksploatacji pojazdu. Ustuga
Pay Per Use (PPU), dostgpna w ramach topowych kontraktéw serwisowych 2XL i 3XL,
umozliwia coroczng weryfikacje oraz rozliczanie pierwotnie zadeklarowanego przebiegu
i sposobu eksploatacji pojazdu. Niezb¢dne dane s3 gromadzone za posrednictwem ustug
tacznosci IVECO (modut telematyczny Connectivity Box). Takie dopasowanie kontrak-

tu Pay Per Use moze przetozy¢ si¢ na wymierne korzysci dla firmy klienta. Nowa oferta

serwisowo-naprawcza PPU stanowi rozszerzenie portfolio ustug cyfrowych IVECO ON
w obszarze przegladéw i napraw, ktéry obejmuje takze inne modutowe pakiety serwisowe Elements. To wyjatkowe podejscie pozwala zwigk-

szy¢ stopieni indywidualizacji oferty przegladéw i napraw dla uzytkownikéw pojazdéw DAILY.

I S U 2U Jedno 1ISU2U wiele zastosowan

SPRZEDAZ: 509 064 282, FLOTY: 665 392 250, FINANSOWANIE: 785 801 182

ISUasU THE PICK- P SPECIHLIST

' 05-870 Btonie k/Warszawy

ul. Powstaricow 97 A (Dk nr 92)

www.truckekspert.eu
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ANwIM S.A. OGEASZA PRZETARG NA REBRANDING STACJI EMILA

_A?Wim S.A., operator sieci stacji paliw MOYA, rozpoczyna proces
ebrandingu stacji samoobstugowych przejetych od BM Re-
flex. Spétka oglosita przetarg na przygotowanie i montaz wizualizacji
zewnetrznej MOYA na 30 stacjach paliw eMILA. Oferty mozna byto
sktada¢ do 4 grudnia br., a wymagany termin wykonania to 31 marca
2021 r. Docelowo, stacje samoobstugowe bedg funkcjonowaty jako
MOYA typu express. Przejecie stacji eMILA odbywa si¢ na podstawie
umowy z 19 pazdziernika br. pomigdzy Anwim S.A. a BM Reflex sp.
z 0.0., sp. k., dotychczasowym wiascicielem stacji eMILA. Obecnie

trwa proces operacyjnego przylaczania poszczegélnych lokalizacji do

sieci MOYA — kazdego tygodnia wlaczane sg trzy stacje eMILA. Ten etap zakoriczy si¢ w lutym przyszlego roku. Stacje wiaczone operacyjnie
do sieci MOYA przez pewien czas beda wystepowaty w dotychczasowych, fioletowych barwach eMILA.

CIMC GLOBALNY

CIMC (China International Marine Containers), firma
wywodzaca si¢ z Chiriskiej Republiki Ludowej, jest obecna

na wszystkich kontynentach. To najwickszy na $wiecie producent
konteneréw morskich oraz naczep, acznie zatrudnia ponad 60
tysigcy ludzi. W naszym kraju chinski koncern jest znany przede
wszystkim z zaktadu w Gdyni, CIMC Trailer Poland, gdzie
wytwarza naczepy podkontenerowe, naczepy kurtynowe, podwozia
wymienne. W Europie CIMC jest wiascicielem belgijskiej marki
LAG oraz brytyjskiej SDC.

MAN Truck & Bus
ROZPOCZYNA PRODUKCJE
SERYJNA

‘ N Jzaktadach MAN Bus w Starachowicach na poczatku

pazdziernika uruchomiono produkcje seryjng autobuséw

miejskich zasilanych bateriami elektrycznymi. Na chwile obecna
montowany jest pojedynczy autobus Lion’s City E o dtugosci 12
metréw — jego pierwsze egzemplarze opuszczajg wlasnie tasme i
pojada do zakladéw komunikacyjnych Verkehrsbetriebe Hamburg
Holstein (VHH). Rozpoczgcie produkeii seryjnej autobusu Lion’s
City E w wersji przegubowej planowane jest ponad pét roku péz-
niej, w pierwszym pélroczu 2021 r.

KOGEL

NOVUM: LIGHT & STRONG

Kogel Lighte'us

Mniejsza waga i wiekszy tadunek

v’ mniejsza emisja CO,
v’ wieksza tadowno$é
v~ wieksza wydajno$é

Economy meets Ecology —
Because we care.

m @we Kggel - Twoj partner w Polsce
Eurotrailer Sp. z o.0.
Spoétka nalezy do Grupy DBK
10-410 Olsztyn, ul. Lubelska 43A
tel +48 89 621 96 55
www.naczepy.grupadbk.com
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TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M
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Tym razem podsumowanie mijajacego roku i prognozy na kolejne 12 miesiecy przedstawiamy dla rynku

naczep i zabudéw. Jest to prezna, rozwinigta branza, z kilkoma znanymi, polskimi producentami.

ymptomy poprawy koniunktury manage-
S rowie z firm zajmujacych si¢ naczepami
i zabudowami zauwazaja od kilku dobrych
miesigcy. Zaleznie od profilu produkeji
objawy ozywienia dalo si¢ odczud juz przed
wakacjami, ewentualnie nieco péZniej.
Oczywiscie popyt na nowe naczepy nie jest
taki jak w ubiegtym roku, ale zdecydowanie
wigkszy niz na poczatku pandemii.

— Rynek naczep zaczql wracac do

w miarg normalnego poziomu na poczqthku
cxerwea — uwaza Fukasz Tobota, kierownik
dziatu handlowego Febera. — Od fego czasu
ilos¢ zamowieri zdecydowanie sig poprawita.

Powodsw jest kilka i w zasadzie wszystkie

sq 2wigzane z wirusem. Po pierwsze, rzqd
odmrozit gospodarke, zdajqc sobie sprawg z tego,
Ze przediuzanie lockdownu bedzie wyrokiem
dla wielu przedsigbiorcow. Po drugie, spoleczeri-
stwo po pierwszych miesigeach strachu i paniki
oswoito sig z nowq rzeczywistosciq i zaczglo

w miarg normalnie funkgjonowac. Pomimo
panujgcej pandemii swiat sig nie zatrzymat

i nie zatrzyma.

Podobnego zdania jest Tomasz Kujawa,
czlonek zarzadu, dyrektor handlowy Pozko-
rone (Krone). Po catkowitym lockdownie
rynek zaczal powoli si¢ odbudowywa¢ od
czerwea tego roku. Z kazdym miesigcem jest

lepiej i pozostaje mie¢ nadzieje, ze ten trend

sie utrzyma. Rzecz jasna, rynek nie nadrobi
do ilosci sprzedazowych z 2019 r., ale trzeba
mysle¢ i dziata¢ pozytywnie. Za czynniki
wzrostu mozna uznac pomoc paristwa jak

i odbudowujacy si¢ popyt na rynku.

— Szczegdlnie niekorzystng koniunkture
odnotowalismy od marca do maja — wspomina
Piotr Kus, dyrektor zarzadzajacy Wieltonu,
wiceprezes zarzadu Wielton SA. — Jednak
pomimo trudnej sytuacyi epidemiologicznej,
wszystkie komponenty i materiaty niezbedne do
produkcji byly dostarczane do naszych zakladow
na czas, przy optymalnym wykorzystaniu po-
ziomdow magazynowych. Dzigki temu w okresie

pandemii zrealizowalismy wiele duzych kon-

W TYCH CIEZKICH CZASACH

www.CIM Cpl

- . -1_.'.'_,-__ - %

DZIEKUJEMY WAM - KIEROWCY!

Badzcie hezpieczni na drogach.
CIMC | VEHICLES

Driving New Value, Moving the World
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Engineearing Your Road 1o Success

www.safholland.pl

, e’
Dziekujac serdecznie za zaufanie *
i udang wspdfprace, pragniemy
Zyezyc Paristwu radosnych
i spokajnych Swiat Bozego Narodzenia
oraz pomysinosci w nadchodzacym
Nowym Roku! *

*7%wyrazami szacunku,
Zarzad i Pracownicy
SAF-HOLLAND Polska

LEKKIE, EKONOMICZNE | WYDAJNE ROZWIAZANIA OSI "-f_i_‘ "l j
| KOMPONENTOW SAF-HOLLAND 6‘ A :m,

e do naczep, przyczep i samochoddw ciezarowych.

SAF-HOLLAND Polska Sp. z 0.0.

Ul. Wawelska 131, 64-920 Pita
marketing@safholland.pl

tel. +48 67 216 65 60 SAF@ & ~r=wAvy KL Beowcs £ vorx

W.ORLANDI
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traktow, w ramach ktdrych dostarczylismy nasze
produkty dla takich firm, jak Omega Pilzno,
Francepol, Alcopper Trans. W trzecim kwartale
nastgpila widoczna poprawa, a rynek naczep
i prayczep zaczql rosngc. Pomimo niestabilnej
sytuacyi gospodarczej wywolanej drugg falg
pandemii, szczegdlnie dobre wyniki sprzedazo-
we osiggnelismy we wrzesniu. Uzyskane rezul-
taty stanowiq potwierdzenie powrotu popytu na
naczepy i przyczepy oraz pewnej normalizacyi
na rynku. Ponadto, rejestracje ciggnikow samo-
chodowych, ktore sygnalizujg = wyprzedzeniem
sytuacje na rynku przyczep i naczep, zwigkszyly
sig w paZdzierniku zardwno rok do roku 0 2,6
procent, jak i miesigc do miesigea 0 27,7 procent,
stanowigc dla nas optymistyczng prognoze.

Tomasz Bartoszewicz, dyrektor zarza-
dzajacy PTM Polska dodaje, ze powodem
poprawy koniunktury, od polowy sierpnia,
byl wzrost popytu na ladunki spowodowany
wyczerpaniem zapaséw w firmach produk-
cyjnych. Konsumpcja wzrosta przez brak
wyjazdéw wakacyjnych. Krzysztof Adamiuk,
prezes Meiller Polska wskazuje na delikatny
trend wzrostowy, ale jest on prawdopodobnie
zwigzany z tradycyjnym wzrostem obser-
wowanym na koniec roku. I jeszcze opinia
Artura Zdunowskiego, kierownika sprzedazy
pojazdéw specjalnych w EWT Truck &
Trailer (Schmitz):

— W drugiej potowie roku rynek na-
czep stopniowo zaczgl sig odbudowywac. Od
wrzesnia obserwujemy wzrost zamdowier
i powrdt do stabilnego poziomu. Czynnikami,
na ktore zwrdcitbym uwage sq wysoki kurs euro,
tanie paliwo oraz brak mocy transportowych
w Europie. Zapowied?, Ze szczepionka na Co-
vid-19 bedzie ogdlnie dostgpna w najblizszych
miesigeach, dodatkowo wplyngto na poprawg

nastrojow w branzy transportowe;.

Co teraz kupujemy?

Feber. Od lat najwi¢ckszym zaintere-
sowaniem cieszg si¢ naczepy z aluminiowg
skrzynig typu box i klapo-drzwiami z tytu
o kubaturze 47-52 m3. Sg to pojazdy najbar-
dziej uniwersalne, dajagce mozliwo$¢ transpor-
tu zaréwno materialéw sypkich, jak réwniez
towaru na paletach. Drugim typem naczep,
ktére klienci chetnie kupuja sa tzw. ,zlomiar-
ki”, wywrotki ze stalows skrzynia Hardox
450, tylnym zamknigciem drzwi i kubaturze
50-55 m3. Zainteresowanie wyposazeniem
opcjonalnym stale ro$nie. Klienci bardzo
czesto decydujg si¢ na doposazenie naczepy
w ledowe oswietlenie, alufelgi czy tez alum-
iniowe zbiorniki powietrza. Hasto ,naczepy
szyte na miar¢” ma stale odzwierciedlenie
w specyfikacji zamawianych pojazdéw.

Kogel. Jest wzmozone zainteresowanie
naczepami Kégel Mega oraz gamg pojaz-
déw o niskiej masie wasnej Kogel Light.

W przypadku naczep lekkich, klienci czesto
wybieraja wersje do przewozu stali Light
Plus Coil, gwarantujacg im wysoka mase za-
tadunku dzigki niskiej masie wlasnej pojazdu.
Naczepy tego typu sa wytwarzane z najlep-
szych, dostepnych stopéw stali i dzigki temu
mozliwe jest przygotowanie konstrukeji
stabilnej, odpornej i lekkie;j.

Krone. Tradycyjnie Pozkrone sprzedaje
najwigcej naczep plandekowych, ale zauwa-
zalny jest wzrost sprzedazy naczep typu
chlodnia i furgon. Zwlaszcza w przypadku
furgonéw przyrost jest duzy wraz z dyna-
micznym rozwojem branzy e-commerce.

Mega. Na rynku polskim oraz za granica
jest stale zainteresowanie lekka wywrotka
aluminiowg Light 3 o pojemnosci 55 m3, czyli
flagowym modelem. Klienci pomimo pande-

mii nie wykazujg tendencji do oszcz¢dzania

na dodatkowym wyposazeniu. Znakomicie
przyjely si¢ np. naczepy wywrotki z pneu-
matycznym systemem roztadunku Heitling,
ktéry Mega wraz z firmg MHS II wprowa-
dzita na rynek w br. Od listopada w Nysie s
produkowane naczepy samowytadowcze typu
ruchoma podtoga. Grupa Benalu alokowata
produkeje jednego z wiodacych swoich modeli
Jumbolinera w Medze. Poza tym z sukcesem
zakoniczyla si¢ inwestycja w nowq linie do
konteneréw dla transportu intermodalnego.
Trwa produkeja konteneréw 20, 30°, 40’ do
réznych zastosowar, w tym spozywczych.
Meiller. Aktualnie najwigkszg stabil-
no$¢ w wywrotkach wykazuje segment naczep
aluminiowych wiekszej pojemnosci. W na-
czepach typu halfpipe stalowy zauwazalny
jest znaczacy wzrost sprzedazy egzemplarzy
z wyzszym siodlem pod ciggniki 4x4. To
zrozumiata tendencja, gdyz taki zestaw ma
znacznie lepszg trakcje i moze z powodze-
niem pracowaé w trudniejszych warunkach.
PTM Polska. Firma sprzedajaca
naczepy réznych marek, przede wszystkim
Stas, zajmuje si¢ réwniez konstrukcjami nie
zwigzanymi wprost z transportem drogowym.
W tym roku uruchomila system stacjonarny
z ruchomg podtoga do odbioru trocin w za-
ktadzie firmy Ikea. System buforuje trociny
2z 6/8 naczep na dobg (praca wahadlowa,
roztadunek bezposrednio do bufora), dozujac
ich ilo§¢ na zaktad produkdji peletu. Poza
tym — linie stacjonarne ruchomych podtég
w sortowniach odpadéw, kontenery WF na
odpady bio, systemy szybkich zatadunkéw
palet w duzych fabrykach np. Zywiec, BAT.
Schmitz. Obecnie zapotrzebowanie jest
praktycznie na kazdy rodzaj, poczawszy od
naczep i zabudéw chiodniczych, plandeko-
wych, wywrotek, az po naczepy do przewozu
konteneréw.
Wielton. Naczepa Strong Light Master
o trwalej i solidnej konstrukeji oraz obnizo-
nej masie wlasnej o 500 kg w stosunku do
standardowej konstrukji, spotkata si¢ z po-
zytywnym przyjeciem klientéw, podobnie jak
superlekkie wywrotki. W tym roku zostaly
w nich wprowadzone rozwigzania popra-
wiajace stabilnos¢ konstrukeji ram podczas
roztadunku w trudnych warunkach. W cza-
sach, gdy klienci zwracajg szczeg6lng uwage

na budzet i efektywnos¢ transportu, dgzenie
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XPOLogsstics

PROGRAM PARTNERSKI XPO dedykowany
polskim firmom transportowym

Chcesz szybko rozwingé swoja firme transportowa a boisz sie ryzyka?
Obawiasz sie braku tadunkéw i niewiarygodnych ptatnikéw?

Mamy dla Ciebie gotowy przepis na bezpieczny,
szybki i optacalny rozwéj Twojej firmy!

A oto nasz przepis na Twéj sukces:
» Udostepnij nam swoje zestawy transportowe

» Dodaj nasze catoroczne tadunki
» Dopraw btyskawicznymi ptatnosciami w 7 dni

» ZARZADZAJ | ROB PIENIADZE

Oferta skierowana jest do Firm transportowych, ktére chcag podja¢ dtugofalowg wspodtprace
opartg na jasnych i uczciwych warunkach. Udostepnione pojazdy bedg pracowaty regularnie
dla dedykowanego Klienta

Zainteresowat Cie nasz przepis? ) .
Zapytaj o szczegoty! Przeanalizuj! Umoéw sie na negocjacje! Mateusz Sobolewski mateusz.sobolewski@xpo.com
Zostan naszym Partnerem juz dzis! Sourcing Manager Telefon: 517 020 970
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do ograniczenia masy pojazdéw i kosztéw
eksploatacji ma bardzo duze znaczenie.

Z kolei dynamiczny rozwéj sektora e-com-
merce przetozyl sie na zwickszenie popytu
na naczepy furgonowe. Z powodu duzego
zainteresowania tymi produktami, Wielton
wzbogacit portfolio o dwuosiowg naczepe
furgonowa Dry Master, dedykowana do
transportu przesylek kurierskich. Pojazd ma
solidng konstrukeje i szerokg game dodat-
kowego wyposazenia, dzigki czemu mozliwe
jest jego dostosowanie do réznych zadari oraz
co wazne, do potrzeb uzytkownikéw.

Jaki bedzie przyszly rok?

Poza wirusem sg jeszcze inne sprawy
niekoniecznie korzystne dla transportu. Nie-
wiadomg pozostaja stosunki Unii Europej-
skiej z Wielka Brytania po 1 stycznia 2021.
Niekorzystne skutki moze réwniez przyniesé
tzw. pakiet mobilnosci, ktéry prawdopodob-
nie podniesie koszty funkcjonowania firm
transportowych z krajow Europy Srodkowej
i zmniejszy ich konkurencyjno$¢ w stosunku
do przewoznikéw z Europy Zachodniej.
Piotr Kus (Wielton) dostrzega jednak nad-
chodzace w najblizszych miesiacach szanse.
Pakiety stymulacyjne skierowane do firm
transportowych przyczynity si¢ do zwigk-
szonych naktadéw na naczepy i przyczepy,

a zmieniajace si¢ przyzwyczajenia klientéw
do wzrostu sprzedazy furgonéw. Wielton
posiada zdywersyfikowang oferte produk-
tows i satysfakcjonujacy portfel zaméwien,
w zwigzku z tym prowadzi caly czas stabilng
dzialalnos¢. Nieustannie inwestuje takze

w modernizacj¢ zaktadéw produkeyjnych,
wprowadza nowe modele i rozwigzania. Pra-
cuje nad poprawg efektywnosci operacyjne;.

— Wierzymy, Ze rok 2021 bgdzie zdecy-
dowanie lepszy od mijajgcego — wypowiada

= Ry oo
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si¢ Tomasz Kujawa z Pozkrone. — Dobre
wiadomosci na temat dostgpnosci szczepionek

Z poczgtkiem roku powinny wprowadzic wigcef
spokoju na rynku. Rowniez pozytywnym
czynnikiem bedzie pomoc finansowa z Unii
Europejskiej, ktora zasili polskie przedsigbior-
stwa w kapital potrzebny do prawidlowego
Sfunkcjonowania. Te wszystkie cxynniki plus
przedsigbiorczos¢ Polakow pozwalajg pozytyw-
nie patrzec w przysztost.

— Jestesmy pelni optymizmu — dodaje Ar-
tur Zdunowski (EWT). — Wizystko wskazuje
na to, Ze przyszly rok bedzie powrotem na sciezke
wzrostu. W segmencie naczep samowyladow-
czych widaé wzrost zainteresowania nowymi
pojazdami. Powracajgcy entuzjazm jest scisle
powigzany ze wzrostem oglaszanych nowych
przetargow na budowg drdg. Inwestycje w in-
frastrukture powinny byc czynnikiem majgcym
pozytywny wplyw na caly branzg transportowy.

Bardzo optymistycznie na 2021 patrzy
Daniel Kozikowski, dyrektor handlowy,
odpowiedzialny w Grupie DBK za sprzedaz
naczep Kégel w Polsce. Niektére firmy trans-
portowe odlozyly planowane zakupy i beda je
realizowaty w nowym roku.

— W wielu prowadzonych na co dzier
rozmowach z naszymi klientami styszymy
optymistyczne informacje na temat rynku
przewozowego w UE — stwierdza dyrektor
Kozikowski. — Ostatnio coraz czgscief spotyka-
my sig 2 klientami, ktorzy cheg odnowic tabor
i oferujemy im wymiang sprzgtu na nowy,
odkupujgc ich uzywane pojazdy.

— Rynek oczekuje stabilizacji — podsumo-
wuje Krzysztof Adamiuk (Meiller). — Oczy-
wistie, znaczqcy wptyw na rynek jak i na calg
gospodarkg bedg mialy dziatania rzqdu w walce
2 pandemiq, jak rowniez stymulujgce wzrost

gospodarczy po jej zakoriczeniu.

Jakich spodziewac¢ si¢ nowosci?

Kogel. W ostatnim czasie Kogel bardzo
skupia si¢ na naczepach lekkich oraz na roz-
woju gamy naczep podkontenerowych. Moze
pochwali¢ si¢ wprowadzeniem do sprzedazy
uniwersalnej naczepy podkontenerowej Kégel
Triplex o masie wlasnej zaledwie 4,4 tony,
przewozacej wszystkie rodzaje konteneréw
morskich. Duzo pozytywnych zmian, wply-
wajacych na ich atrakeyjnosé, wida¢ réwniez
w gamie pojazdéw lekkich. Dzigki obnizeniu
wysokosci konstrukeyjnej na siodle Kogel
moze zaoferowaé wigksza wysokos¢ zatadow-
cz3, a co za tym idzie wzrost elastycznosci
w podejmowaniu ladunkéw.

Mega. Nowe pojemnosci naczep, ktore
sa w stalej sprzedazy oraz nowe konstrukcje
pozwalajgce na dalsze optymalizacje masy
wiasnej pojazdéw. Podobny ,lifting” przeszly
pojazdy typu Tridem — krétkie wywrotki do
zadari specjalnych, bardzo popularne na ryn-
ku zaréwno rosyjskim jak i skandynawskim.

Meiller. Bedzie koncentrowat sie na
intensywnym, ponownym wprowadzaniu
na rynek naczep aluminiowych, w szerokim
typoszeregu. Oczekiwane jest tez wprowa-
dzenie nowej wywrotki tréjstronnej. Meiller
bedzie promowal nowy produkt — izolowang
wywrotke dwustronng z bordmatikiem, ktéra
jest juz obecna na rynku niemieckim.

PTM Polska. PTM Polska. Nowa
marka, wloska TMT, z rodzajami naczep
Walking Floor, ktérych Stas nie ma w ofer-
cie. Nowym, opatentowanym, wiasnym roz-
wigzaniem PTM, jest przegroda kompresu-
jaca do nadwozi naczep samowyladowczych.

Schmitz. Rozkwit branzy e-commerce
podczas pandemii ma bardzo duzy wplyw na
rozwdj przesylek kurierskich. Schmitz Car-
gobull wychodzac naprzeciw oczekiwaniom
klientéw ponownie wprowadza do oferty,
od przyszlego roku nadwozia wymienne
i przyczepy przeznaczone do ich transportu.
Bedzie to uzupetnienie oferowanych dotych-
czas naczep do tego rodzaju transportu oraz
rozszerzenie gamy pojazdéw do transportu
intermodalnego, po sukcesie odniesionym po
powrocie do oferty naczep do przewozenia
konteneréw morskich.

Inne firmy nie odpowiedzialy konkretami.
Rozumiemy, ze prace nad nowosciami trwaja

i czekamy w przyszltosci na obiecane informagje.
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/ WROT
NADPEACONEGO
MYTA W NIEMCZECH

Firmy transportowe otrzymaly nie-
powtarzalng mozliwo$¢ wystgpienia

o zwrot czg$¢ oplaty za myto, uiszczane
w Niemczech. W dniu 28 pazdziernika
2020 roku Trybunal Sprawiedliwoéci Unii
Europejskiej wydat precedensowy wyrok
o sygnaturze akt C-321/19, dotycza-

cy niemieckiego myta. W wyroku tym
zaznaczono, ze oplata drogowa, przez lata
byta obliczana w ztej wysokosci. Powyzsze
uprawnia firmy transportowe do zadania

zwrotu nadptaconych kwot.

Dlaczego mozna zada¢ zwrotu
nadplaconego myta?

W 2011 roku polska firma spedy-
cyjna, wystapita do sadu niemieckiego
z powédztwem o zwrot oplat drogowych,
z uwagi na blednie ustalong wysokos§é
myta. Wskazywano, ze oplata zawiera
w sobie koszty utrzymania policji drogo-
wej, co nie ma odzwierciedlenia w przepi-
sach prawa.

Sprawa ta, swoj final znalazta w Try-
bunale Sprawiedliwosci Unii Europejskie;j.
Trybunat po przeanalizowaniu przedmiotu
postepowania, przychylit sie do argumenta-
¢ji polskiego przedsigbiorstwa. W wydanym
wyroku wskazano, ze takie oplaty, jak kosz-
ty utrzymania policji drogowej, nie moga
by¢ uwzgledniane w oplacie za myto, co
bylo praktykowane w Niemczech. Zazna-
czono, ze jedyne koszty, ktére sg zasadne, to
koszty infrastruktury, wlaczajac w to koszty
budowy i utrzymania sieci drég. Koszty
policji drogowej, w zaden sposéb nie moga
zosta¢ zakwalifikowane do powyzszych
kategorii. W zwigzku z tym, wigczanie
tych kosztéw do oplat drogowych, stanowi
naruszenie prawa unijnego i dyrektywy
1999/62/WE z dnia 17 czerwca 1999 r
w sprawie pobierania oplat za uzytkowanie

niektérych typéw infrastruktury za pojazdy
cigzarowe. Dzicki powyzszej argumentacji,
firmy ktére przez lata uiszczaly zawyzo-

ng kwote za oplaty drogowe, maja prawo
ubiega si¢ o jej zwrot.

Jak ubiega¢ sie o zwrot nadplaconego
myta?

W celu uzyskania zwrotu nadplaco-
nych kwot myta, nalezy wystapi¢ z odpo-
wiednio umotywowanym wnioskiem do
niemieckiego organu jakim jest Fede-
ralny Urzad ds. Transportu Drogowego.
Whiosek zawiera¢ musi wszystkie dowody,
potwierdzajace, ze dana firma uiszcza-
ta kwoty myta w okreslonej wysokosci.
Dzieki wydanemu wyrokowi, mozna
ubiegad si¢ o zwrot w wysokosci 3,8 % lub
6 % wysokosci uiszczonej oplaty drogo-
wej. W przypadku przedsigbiorstw, ktére
w tym momencie decyduja si¢ na odzyska-
nie wplaconych kwot, na kanwie wydanego
wyroku, moga one domaga¢ si¢ nadpla-

conego myta za okres trzech lat. Wynika
to z trzy letniego terminu przedawnienia,
tego typu roszczen. Co za tym idzie, aby
odzyska¢ nadplacone myto, za caly rok
2017, nalezy zlozy¢ stosowny wniosek do
korica roku 2020.

Firmy transportowe powinny jak
najszybciej zatroszczy¢ si¢ o swoje interesy
i wystapi¢ z odpowiednim wnioskiem do
organu. Nie warto zwlekad z powyzszym,

z uwagi na zblizajacy sie uplyw terminu
przedawnienia za roszczenia z roku 2017.
Kazda firma, ktdra uiszczata myto w zawy-
zonej kwocie, ma prawo do jego odzyskania.

Kancelaria Prawna Viggen gwarantuje
skuteczna i profesjonalna pomoc, w zakresie
przygotowania odpowiednich dokumentéw
i przeprowadzenia wlasciwego postepo-
wania administracyjnego, w przedmiocie
uzyskania kwot nadptaconego myta.

Anna Sikora

Prawnik Kancelarii Prawnej Viggen
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WYWROTKI 6x4, 6x6, 8x4, 8x6, 8x8

MAN
SCANIA
VOLVO

RENAULT
MERCEDES
DAF

IVECO

LUKASEN Lukasz Miemczewski, ul, O

Roczniki 1988-2000
Szybki odbidr na terenie calego kraju
Wypowiadamy ubezpleczenia OC
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£ 533 313 313
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Ultimate, czyli pakiet do modeli CF i XF, polepsza wydajno$¢ samochodéw, bezpieczenistwo, komfort

kierowcy. Ultimate* to propozycja skierowana do operatoréw wymagajacych maksymalnego czasu pracy

bez przestojéw.

akiety mozna zaméwic niemal do

kazdej nowej ciezaréwki z serii CF i XF
wyposazonej w silnik PACCAR MX-11 lub
MX-13. Pozwalajg zamieni¢ pojazdy CF
1 XF w cigzaréwki, o ktérych marzg zaréwno
wiasciciele jak i kierowcy. Jedna z podsta-
wowych czesci pakietu Ultimate jest ukiad
zarzgdzania energig i stopniem natadowania
akumulatoréw. Uktad monitoruje stan baterii,
co ma kluczowe znaczenie dla optymalnego
czasu pracy bez przestojéw pojazdu. Lampka
na tablicy wskaznikéw ostrzega kierowce, gdy
poziom natadowania jest krytyczny, zapobie-
ga to awariom na poboczu drogi. Regulator
napigcia LIN zapobiega przetadowaniom,

wydluzajac zywotnos¢ akumulatora.

Oszczedzanie i bezpieczenistwo

W sktad pakietu wchodzi uktad
monitorowania ci$nienia w oponach TPMS
(Tire Pressure Monitoring System). Przez
caly czas kontroluje ci$nienie i temperatureg
w ogumieniu, a to w duzej mierze przyczynia

si¢ do uzyskania maksymalnej oszczgdnosci

paliwa i zapobiega rozerwaniu opony na tra-
sie. Gdy ci$nienie lub temperatura wykracza
poza zaprogramowane wartosci graniczne, na
srodkowym wyswietlaczu pojawia si¢ infor-
macja ostrzegajaca prowadzacego.

W zmniejszaniu spalania oleju napedo-
wego bierze udzial tempomat przewidujacy
PCC (Predictive Cruise Control). To inteli-
gentny tempomat, ktéry jest w stanie prze-
widzie¢ warunki jazdy do dwéch kilometréw
przed DAF-em i umozliwia maksymalne wy-
korzystanie jego energii kinetycznej. Pozwala
to uzyskac oszczednosé paliwa na poziomie
4 proc. ACC wykorzystuje technologic GPS
(Global Positioning System) i szczegétowe
mapy drogowe do przewidywania zmian
kata nachylenia drogi. PCC podnosi takze
skutecznos¢ funkeji Eco Roll. DAF obiecuje
yregularne i bezplatne” aktualizacje map.
Przetgczniki PCC znajduja si¢ w wygodnym
miejscu, na kierownicy.

Aby poprawi¢ widoczno$é i bezpie-

czenistwo Ultimate zawiera reflektory LED

(Light Emitting Diode) i tylne $wiatta LED,
ktére zapewniajg bardzo mocne o$wietlenie,
niskie zuzycie energii oraz trwalo$¢ poréw-
nywalng z calym okresem eksploatacji cieza-
réwki. Dzieki temu pozytywnie wplywaja na
wydajnos¢ i nizsze koszty utrzymania pojaz-
du. Trzeba dodag¢, ze z tytu diody obstuguja

wszystkie funkcje o§wietlenia.

Kwestia wygody

Kabiny DAF-6w oferujg bardzo wysoki
komfort. Jak zachwala DAF, s3 przestronne,
z bezkonkurencyjng ergonomia, pozwalaja
odpoczaé kierowey dzigki najlepszym fote-
lom i najwygodniejszym 16zkom dostepnym
na rynku. Elementem pakietu Ultimate jest
zaawansowana, automatyczna klimatyzacja.
Wszystkimi jej funkcjami steruje si¢ z jed-
nego panelu na tablicy rozdzielczej. Jednym
dotknigciem uruchamia si¢ rozmrazanie
i wentylacje na postoju. Dodatkowy panel
na tylnej $cianie kabiny umozliwia regulacje
temperatury i uruchomienie dodatkowe;

nagrzewnicy.
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Standardem jest dodatkowy konek-
tor zasilania akcesoriéw. Jest to uktad 24V
o maksymalnym pradzie az 40 A, ktéry mon-
tuje si¢ w konsoli dachowej lub w schowku
nad czotows szybg dla zasilania kuchenki mi-
krofalowej. Dodatkowe zasilanie akcesoriéw
pozwala wyposaza¢ kabing we wszystkie rze-
czy podnoszace komfort podczas dtuzszych
przerw, takie jak klimatyzacja postojowa
TRP, mikrofaléwka, lodéwka, telewizor.
Z plusem

Firmy transportowe, ktére chcialyby
PGjsé o krok dalej i oczekuja najwyzszej wy-
dajnosci przy mozliwie najnizszych kosztach
utrzymania, moga takze wybra¢ rozbudowany
pakiet Ultimate*. Obejmuje on DAF Con-
nect, system zarzadzania flotg online, ktéry
przekazuje w czasie rzeczywistym informacje
o pojezdzie ciezarowym oraz wynikach pracy
kierowcy, a takze przyczynia si¢ do wickszej
dyspozycyjnosci pojazdéw, nizszych kosztéw
i optymalnej wydajnosci logistycznej. Dzieki
funkcjom otwartej platformy mozna nadal

korzysta¢ z posiadanego systemu zarzadzania

flota i bezproblemowo integrowa¢ dane DAF
Connect z systemami administracyjnymi.
Funkcja monitorowania stanu pojazdu umozli-
wia sprawdzanie wszystkich pilnych ostrzezen
za posrednictwem pulpitu DAF Connect.

Do tego pakietu wchodzi kontrakt
serwisowy DAF Multi Support Flex Care.

Pozwala on ograniczy¢ niespodziewane
koszty i utrzymac cigzarowy pojazd w ideal-
nym stanie technicznym. Ustuga Flex Care
obejmuje pelng obstuge zapobiegawcza oraz
wymagane naprawy i wymiany czesci eksplo-
atacyjnych w catym pojezdzie. Dostepna jest

réwniez mozliwos¢ rozszerzenia do pakietu

Full Care.

IAN
MA TRAIL

B SERNW|S

MATRAIL Sp.z0.0.5p. K.
+48 604 681747

www.matrail.com

Firma MA TRAIL oferuje:
naczepy z ruchoma podtoga Knapen Trailers

LU i LT

rgo Floor

Trucks & Machines | 13




WIELTON STAWIA NA STABILNOSC I BEZPIECZENSTWO

RYNEK

do kazdych warunkéw pracy o zréznicowanej dtugosci.

o najszersza oferta dostgpna na rynku.

Wielton oferuje swoim klientom,
migdzy innymi, szeroki wybér super lekkich
(SL) naczep samowyladowczych. Dodatkowo
wdrozyt w swoich produktach rozwigzania
poprawiajace stabilno$¢ konstrukeji ram
podczas rozladunku w trudnych warunkach.
Osiagniete rezultaty poprawy bezpieczenstwa
pojazdéw potwierdzity przeprowadzone testy
wywrotek SL.

Niska masa wiasna polaczona z solidng
konstrukejg i wysoka jakoscig wykonania
$3 w centrum zainteresowania klientéw
z sektora budowlanego, komunalnego
i rolniczego. W odpowiedzi na ich potrzeby,
spétka Wielton posiada w swoim szerokim
portfolio produktowym az 7 typéw ram
dopasowanych do kazdych warunkéw pracy
(SL, SL HD, GS, M1, M3, AF, AM), z kté-
rych pie¢ jest dostepnych na rynku europej-
skim (SL, SL HD, GS, M1,M3), i o zrézni-
cowanym rozstawie osiowym mieszczacym
si¢ w zakresie 4800-8135 mm. Oferowane s3
miedzy innymi standardowe ramy SL, ramy
wzmocnione SL HD oraz ramy z obnizo-

nym s$rodkiem ciezkosci typu gesia szyja

(GS). Wielton pod wzgledem szerokosci
oferty wywrotek SL jest bezkonkurencyjny
na rodzimym rynku.

— W Wieltonie nieustannie monitoruje-
my trendy w branzy oraz jestesmy otwarci na
potrzeby naszych klientdw. Jestesmy partnerem,
ktdry rozumie biznes transportowy, potrafi
stuchac i dostarcza najlepsze rozwigzania,
dopasowane do wymagari klientow. Ostat-
nio obserwowanym przez nas trendem jest

nastawienie klientdw na zwigkszenie wydaj-

nosci tonokilometra. Z tego powodu udosko-
nalamy naszq ofertg super lekkich wywrotek,
ktdre znajdujq zastosowanie glownie w sek-
torze budowalnym. Niska masa wlasna przy
Jednoczesnym zachowaniu trwalej konstrukeyi

i komfortu uzytkowania cechujq nasze produkty,
ktdre cieszq si¢ duzym zainteresowaniem. Nasze
wywrotki SL sq wykorzystywane zwlaszcza do
eksploatacyi w trudnych warunkach — powie-
dzial Pawet Madziara, Head of Product
Management Wielton S.A.

p—

14 | Trucks & Machines



Bezpieczenstwo uzytkowania pro-
duktéw jest kluczowe dla wieluniskiego
producenta. Z tego powodu marka Wielton
wdrozyta w swoich super lekkich naczepach
samowyladowczych rozwigzania poprawia-
jace stabilno$¢ konstrukeji ram. Zmianie
ulegta konstrukcja ramy w jej tylnej czesci,
przeprojektowano $rodniki belek gléwnych
oraz wezel tylny ramy. Wprowadzone zmiany
zapobiegajg nadmiernemu skrecaniu sig
ramy oraz bocznemu wychyleniu skrzyni.
Wprowadzono takze sitownik z czteropunk-
towym mocowaniem typu ShortCover jako
wyposazenie standardowe w najdtuzszych
wywrotkach. Zastosowane rozwigzania
poprawiajg stabilno$¢ naczep i zwickszaja
bezpieczeristwo pracy kierowcow.

Wysoka sztywno$¢ konstrukeji
super lekkich wywrotek Wieltonu zostata

potwierdzona w ramach przeprowadzo-

nych badari w procesie rozwoju produktu.
Testy referencyjnego pojazdu obejmowaty
analizy numeryczne Metoda Elementéw
Skoticzonych (MES) oraz analogiczne
badania statyczne stabilno$ci na stanowisku
w instytucie badawczym OINBAS z wy-
korzystaniem pochylni bocznej. Badania
zrealizowano pod katem spelnienia rygo-
rystycznych wymagar okreslonych przez
Institute of Road Transport Engineers
(IRTE) w ramach najwyzszej kategorii A,
dla stabilnosci pojazdéw samowytadow-
czych. Wyniki przeprowadzonych badan
potwierdzaja spelnienie wymagan IRTE

dla kata przechytu bocznego pojazdu wyno-

szacego 7 stopni, $wiadczacych o najwyzszej

stabilnosci pojazdu.

— Nieustanny rozwdj, poprawa jakosci

i bezpieczeristwa produktow sq dla nas prioryte-

tem. Z tego powodu nieustannie udoskonalamy
nasze pojazdy. W produktach marki Wielton

postawilismy na sprawdzone rozwigzania

i w efekcie zwigkszylismy odpornosc na skrgcenie

wzdtuzne ramy podczas bocznego przechytu.
Wyladunek w trudnym terenie jest jednym

2 najbardzief niebezpiecznych manewrdw

w pracy z wywrotkami. Dokladamy wszelkich
staraf, zeby zminimalizowac ryzyko wywrotu
pojazdu. Co wigcej, wprowadzone zmiany i ich
wplyw na poprawg bezpieczenstwa dokladnie
badamy i analizujemy, aby miec pewnost, Ze

osiggnelismy pozqgdane wyniki — powiedzial

Eukasz Trzeciakiewicz, Product Manager
Wielton S.A.

Wrywrotki marki Wielton od lat spet-
niajg wymagania najbardziej wymagajacych
klientéw dziatajacych w réznych gateziach

przemystu. Stosowanie sprawdzonych
rozwigzan oraz ciagle dazenie do poprawy
jakosci i funkcjonalnosci pojazdéw wie-
luriskiego producenta, sprawiajg, ze s3 one

niezawodnym partnerem w biznesie.

O firmie Wielton S.A.:
Wielton S.A. z siedzibg w Wieluniu to najwigkszy polski producent naczep, przyczep i zabudow.

Spotka notowana na Gieldzie Papiersw Wartosciowych w Warszawie nalezy do grona dziesigciu
najwigkszych producentow w swojej branzy na swiecie. Klientami Wieltonu sq firmy transpor-
towe, budowlane, produkcyjne, dystrybucyjne i rolnicze. Grupa Wielton posiada cxtery centra
produkcyjne: w Polsce, Niemczech, we Francji oraz Wielkiej Brytanii, a takze dwie montownie:
we Wloszech i w Rosji. Pod koniec 2016 r. Wielton uruchomit spotke zalezng na Wybrzezu Kosci
Stoniowej. W ramach calej Grupy zatrudnienie znajduje obecnie ponad 3,1 tys. pracownikiw,
Py czym najwigceej, bo az 1,8 tys. w Wieluniu. Swoim klientom producent zapewnia rowniez
wsparcie serwisowe. Kierowcy mogq skorzystac z jednego z ponad 600 punktow zlokalizowanych
w 29 krajach Europy. W 2016 r. w Wieluniu Wielton otworzy? Centrum Badawczo-Rozwaojo-
we. Inwestycje w badania i rozwdj to dla spotki istotny element strategii. Juz dzis firma wspot-
pracuje z instytutami i uczelniami w Polsce i za granicq, a Dzial Badari i Rozwoju posiada
Jedyng w Polsce, a drugg w Europie stacje do calopojazdowego badania naczep, ktdra umozliwia
wykrywanie ewentualnych usterek juz na etapie testow produkowanych pojazdow. Oferta Grupy
Wielton z roku na rok sig poszerza i zostaje wzbogacona o nowe produkty. Klienci mogg wybie-
rac sposrod 12 grup pojazdow, dostgpnych w 800 konfiguracjach. Sitg Grupy jest konsekwentnie
realizowana strategia, oparta na rozwoju organicznym i akwizyciach. W 2015 r. Grupa nabyla
wiodgce wloskie marki Viberti i Cardi. W maju 2017 r. Grupa Wielton przejela niemieckq spotke
Langendorf, dzigki czemu poszerzyta swojq ofertg m.in. o specjalistyczne pojazdy do przewozu
szkta i prefabrykatow betonowych, a w ostatnim kwartale 2017 roku sfinalizowala akwizycje
100% udzialow we francuskiej spotce Fruehauf. Przejecie spotki Lawrence David we wrzesniu
2018 r. pozwolito wzbogacic oferte Grupy o kolejne unikalne pojazdy. Na szczegdlng uwage zastu-
gujq produkty z linii last mile delivery oraz bezstupkowe naczepy kurtynowe, ktdre poxwalajg na
bardziej efektywne ladowanie i szybszy transport.
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RYNEK

TEKST: Leon Bilski
ZDJECIA: T&M

MAN TGX wygral migdzynarodowy, dziennikarski konkurs International Truck of the Year (ITOY) 2021.

Jurorzy docenili szereg zalet TGX-a zwigzanych z warunkami pracy, komfortem i bezpieczeristwem

Skierowcy.

elem corocznej nagrody ITOY jest
Cwyréinienie nowego pojazdu cieza-
rowego, zaprezentowanego w ostatnich 12
miesigcach, ktéry w istotny sposéb przy-
czynia sie do zréwnowazonego rozwoju
drogowego transportu towarowego. Przy
wyborze zwycigzey jury uwzglednia nowe
rozwigzania techniczne i udoskonalenia,

a takze innowacje majace bezposredni wpltyw
na poprawe ekonomicznosci, bezpieczenistwa
i poszanowania srodowiska. ITOY nalezy do
najbardziej prestizowych trofeéw w branzy,

z poczatkami siggajacymi jeszcze lat 7o.

— Od ponad pigciu lat zespdt firmy MAN
mial tylko jeden cel: zaprojektowac i wprowa-
dzic na drogi najlepszy dla kierowcdw i naszych
klientow pojazd cigzarowy. Przyznana nam
renomowana nagroda jest tego odzwiercie-

dleniem, cel zostaf osiggnigty — powiedzial dr
Andreas Tostmann, prezes MAN Trucks &

Bus, podczas wirtualnej uroczystosci wrecze-
nia nagrody.

Przypomnijmy, MAN w lutym zapre-
zentowal publicznie pojazdy obecnej gene-
racji. Od wezesnej wiosny nowe samochody
z lwem na atrapie chtodnicy s3 dostarczane

klientom w catej Europie.

Zdanie kierowcéw

Od momentu powstania pierwszych
koncepcji pojazdéw firma MAN zwracata si¢
regularnie do 300 firm transportowych i 700
kierowcéw z prosbg o opinie na temat ocze-
kiwari zwigzanych z nowymi ciezaréwkami.
Odpowiedzi i uwagi zostaly uwzglednione
przy tworzeniu MAN-6w nowej generacji.
Drzigki temu nowe auta jeszcze bardziej kon-
centrujg si¢ na potrzebach przedsigbiorstw
w zakresie efektywnosci wykorzystania

pojazdéw i zuzycia paliwa, a kierowcom za-

pewniaja wyjatkowo ergonomiczne stano-
wisko pracy, wysoki poziom bezpieczeristwa
i idealne warunki do wypoczynku podczas
przerw.

Od poczgtku celem tych staran byto
ulatwienie codziennej pracy kierowcom
i przedsi¢biorstwom, zwlaszcza w kontekscie
coraz wigkszych wyzwar, do ktérych nalezy
zaliczy¢ wzrastajgcy wolumen przewozonych
fadunkéw i réwnoczesnie coraz ostrzejsze
wymagania zwigzane z emisja dwutlenku
wegla, poglebiajacy si¢ deficyt kierowcow
na rynku i postepujaca cyfryzacja proceséw
logistycznych.

Nic wigc dziwnego, ze jurorzy oprécz
komfortu jazdy docenili takze stanowisko
pracy kierowcy, m.in. bardzo dobrg czy-
telnos¢ catkowicie cyfrowo wyswietlanych
wskaznikéw i parametréw. Zwrécili uwage

na intuicyjna obstuge funkeji zwigzanych
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z jazda i mediami dzigki nowej, regulowane;j,
wielofunkcyjnej kierownicy oraz innowacyj-
nej jednostce sterujacej MAN Smart Select.
Pozytywnie ocenili ogélny komfort przeby-

wania w nowej kabinie.

ON i bezpieczenstwo

Poza tym podczas jazd testowych osoby
zwigzane z ITOY przekonaly si¢ o efek-
tywnosci uktadu napedowego spelniajacego
norme Euro 6d. Dzieki silnikowi i kabinie
udoskonalonej pod wzgledem aerodyna-
micznym oraz tempomatowi MAN Efficient
Cruise, jeszcze bardziej przewidujacemu,
opartemu na GPS, jest mozliwe ograniczenie
zuzycia paliwa nawet o 8,2 proc. w stosunku
do poprzedniej generacji.

Przedstawiciele MAN-a podkreslaja,
iz uwadze jury nie umknat wysoki poziom
bezpieczeristwa jazdy. Liczni ,pomocnicy”,
tacy jak oparte na radarze uktady wspomaga-
nia przy skrecaniu i przy zmianie pasa ruchu,
ukfad utrzymania pasa ruchu lub asystent
jazdy w korku, utatwiajg prace kierowcy,
a takze w istotny sposéb przyczyniajg si¢
do zapewnienia bezpieczenistwa uczestni-
kéw ruchu drogowego. Eksperci z ITOY
uznali nowego MAN-a TGX za bardzo
nowoczesny i zaawansowany pojazd réwniez
ze wzgledu na niespotykang w segmencie
uzytkowym wyjatkows architekture systemu
elektronicznego i zwigzang z nim ofertg

ustug cyfrowych.

Konkretne przeznaczenie

I jeszcze jedna kwestia. MAN za-
stosowal przy tym nowg logike produktu
nastawiong na konkretne przeznaczenie
pojazdu. Wykorzystal wieloletnie do-
$wiadczenie dotyczace réznych zastosowan
i zabudéw. MAN-y nowej generacji, wraz
z solidng siecig stacji serwisowych i innowa-
cyjnymi ustugami cyfrowymi w warsztatach,
ktére majg zapewni¢ optymalng dostepnosé
pojazdoéw, tworzg interesujacy, kompleksowy
pakiet dostosowany do realizacji kon-
kretnego zadania transportowego. Pakiet,
ktéry ulatwia prace i kierowcom, i firmom
transportowym.

— Nowy MAN TGX, jako przyszlosciowy
pojazd cigzarowy, odpowiada na wszystkie po-
trzeby transportowe dzis i jutro — podsumowal

Wihoch Gianenrico Griffini, przewodniczacy
ITOY.

NACZEPY:

1951-2021

NACZEPY WYWROTKI:
Reisch

YOUR CARGO. OUR CONCEPT.

GENERALNY DYSTRYBUTOR

POETRAILERS

WWW.CENTRUM-NACZEP.COM

POLTRAILERS Centrum
Naczep Sp.z0.0.Sp.k.
Al. Spacerowa,
Bykéw 55-095 Mirkow

+48600236281
+48600236820
+48 600236900

Niech zblizajqce sie Swieta Bozego Narodzenia
spedzone w gronie najblizszych przyniosq Panstwu
wiele radosci, ciepla i optymizmu.

www.reisch.pl
WwWw.centrum-naczep.com
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ROZMOWA T&M

RYNEK

Ruszamy

W

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

MAJU!

Z Rafalem Janczukiem, prezesem Polskiego Stowarzyszenia Przewoznikéw Autokarowych (PSPA) i preze-

sem firmy Raf Trans w Warszawie rozmawia Jacek Dobkowski, 8 grudnia.

Jacek Dobkowski: — Panuje opinia, Ze spo-
$r6d réznych rodzajéw transportu najgorzej
ma w tej chwili transport autokarowy.

Rafat Janticzuk: — Nasza branza jest na dnie.
Jestesmy jednymi z najbardziej przegranych.
Staramy sig przezyc. Nasz biznes stangl jako
plerwszy, kryzys bardzo nas dotkngl i ruszy jako
ostatni. Dlaczego? Turystyka jest dobrem luksu-
sowym, wige poznief sig przebudzi. Nasza bran-
Za nie jest tez latwa do roxmrozenia, nie stanie
sig to z dnia na dzier, ludzie muszq miec swobo-
dg przemieszczania sig, podrozowania. Jestesny
wige w stalym kryzysie. Odczuwamy go tak
mocno réwniez dlatego, Ze zatrudniamy duzq
liczbg ludzi, a po drugie nasze inwestycge w tabor
sq bardzo kosztowne. Srednia wartost jednego
nowego autokaru to milion trzysta tysigcy zlotych
netto. Jestesmy mocno zakredytowani i zwigzani
leasingami. Zeby Swiadezyc ustugi dla wigkszosci
biur podrozy w Europie zachodniej, trzeba miec
odpowiedni tabor. Wszystko mielismy bardzo
dobrze policzone, nie kupowalismy czegos, co
przerastato nasze mozliwosci splat. Ale Zaden
scenariusz nie Zakladat, Ze w tak krétkim czasie
mozemy stracic praktycznie wszystko.

JD: - Az do wybuchu pandemii mozna bylo
moéwié, ze osiagnelismy w Europie sukces
réwniez w przewozach oséb, nie tylko

w przewozach towaréw.

RJ: — Polskie firmy autokarowe byly europejskim
liderem, jesli chodzi o przewozy na arenie mig-
dzynarodowej. Zdobylismy rynek i opanowali-
smy przewozy w Europie zachodniej, Sswiadczgc
ustugi na najwyzszym poziomie, obstugujgc
najwigksze biura podrozy na swiecie. W skali
krajowej kupowalismy w sumie najwigcej no-
wych autokardw. Mozna powiedzied, ze bylo fo
okolo 400 sztuk rocznie. Przewozilismy grupy

z Azji i Ameryki, kidre lgdowaly

w Europie, Londynie, Rzymie, Frankfurcie,
Paryzu, gdzickolwick. To polskie autokary
podejmowaty te grupy i wozily po Starym Kon-
tynencie. Obstugiwalismy wszystkie wazniejsze

imprezy sportowe, kulturalne, konferencye,

targi. Bylismy naprawdg bardzo mocng gatezig
gospodarki. Bez Zadnej pomocy, dofinansowar,
stalismy sig liderem przewozowym. Dziennie
minimum 100 polskich autokardw swiadczylo
ustugi transportowe w Paryzu czy w Rzymie.
W samym tylko 2018 i 2019 r. firma Raf
Trans podstawiala 40 autokaréw w Londynie,
kazdego dnia. Mozna powiedziec, Ze my, prze-
woznicy autokarowi, jako pierwsi informowa-
lismy polski rzqd, Ze nadchodzi kryzys. Wozgc
grupy azjatyckie zaczglismy obserwowac pewne
zachwiania w naszej branzy.

JD: —Kiedy to bylo?

RJ: - Zaczeto sig w stycznin. Juz w lutym
bylismy w Ministerstwie Infrastruktury,
przekazujgc informacje, ze nadchodzi kryzys.
Obecnie prosperujq tylko firmy, ktore wykonujg
dowdz pracownikéw. Przewozy regularne dzia-
lajq na okoto 15 procentach, niestety turystyka
nie funkcjonuje w ogdle. Cheielibysmy, aby
turystyka wrdcita przynajmniej do poziomu 40
procent wzgledem roku 2019, wtedy moglibysmy

przetrwac.

JD: —Na razie raczej nie zanosi si¢ na to,
przynajmniej w najblizszych miesiacach.
R]: — Szacujemy, Ze w przysztym roku ruszymy
na poziomie 30 procent.

Z naszych informacji wynika, ze klienci biur
podrdzy czesto wybierali karnety do zrealizowa-
nia w przysztosci, a nie zwrot pienigdzy.

JD: - Ostatnio ogladalem w internecie
konferencje z targéw pojazdéw uzytkowych
w Kantonie w Chinach i tam prawie wszy-
scy chodzili juz bez masek. Skoro tak dzieje
si¢ w Chinach, w panstwie w ktérym si¢
wszystko rozpoczelo, moze jest to nadzieja
na przyszlose?

R]J: - Odbylismy dwa spotkania z Prezyden-
tem RP Andrzejem Dudyg, ktory potwierdzil
nasze przypuszczenia. Wynika z nich, Ze warto
poczekac i starac sig wytrzymac biznesowo
Jeszcze okolo pot roku w kryzysie. Do tego czasu
pandemia powinna zostac opanowana do
poziomu pozwalajgcego na w miarg normalng
egzystencye.

JD: — Ale jak przetrwac¢ te pét roku?

R]: — Dzigki wsparciu Prezydenta najpraw-
dopodobniej skorzystamy z pomocy oferowanej
prez rzqd, jako branza. Do tej pory nie bylismy
powaznie brani pod uwage. Z inicjatywy
stowarzyszenia ktore reprezentuyg, Prezydent
zaprosit przedstawicieli PSPA na spotkanie do
Palacu Prezydenckiego, aby wystuchac naszych

problemow i propozycji ich rozwigzania.
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Co najwazniejsze, Prezydent wyrazif wolg
wsparcia dla branzy i widzi sens jej ratowa-
nia. Wie, ze jestesmy wizytowkq Polski w calej
Europie oraz placilismy podatki w Polsce.

JD: - Co konkretnie najbardziej by intere-
sowalo branze?

R]: — Caty czas walczymy, po pierwsze o rato-
wanie miejsc pracy. Chodzi o wsparcie wyna-
grodzen. Rozmawiamy o dostgpie do kredytow
i leasingow, mam na mysli gwarancje Banku
Gospodarstwa Krajowego oraz wspélprace

z Agencjg Rozwoju Przemystu. Oprocz tego,
staramy si¢ o pomoc podobng do tej z pierwszego
PFR-u, Polskiego Funduszu Rozwoju na opla-
cenie kosztow stalych. Jestesmy brani pod uwage
w dwdch programach, czyli Tarcza 6 i PFR 2.
Caly czas roxmawiamy z rzqdem, minister-
stwem, precyzujemy zasady udzielenia pomocy.
Od marca 90 procent swojego czasu poswigcam
na sprawy zwigzane % ratowaniem branzy.
JD: - A co robig ludzie w firmach autoka-
rowych?

R]: — Szukamy dia nich innej, zastgpczej pracy.

Dla czgsci kierowcow udato sig znalezc zatrud-

nienie w transporcie cigzarowym. Przebranzo-
wili sig na tiry, pozostajgc w swoich firmach na
urlopie bezplatnym. Liczymy, Ze w kwietniu
prayszlego roku ci ludzie wrdcq i bedziemy dalej
wspdinie pracowali.

JD:—Rozmawiamy o tym, co moze by¢

w przyszlosci, ale do tej pory przewoznicy

korzystali z pomocy, jak kazdy przedsiebiorca.

R]: — Tb byla dobrze skonstruowana pomoc

% PFR na utrzymanie pracownikdw, ale
wystarczyla jedynie na trzy-cztery miesigce.
Zakladano, ze po takim czasie skoriczy sig
pandemia.

JD: - Jak pan widzi branze¢ po pandemii?
Czy na przyklad skonsoliduje si¢, mniejsze

firmy nie przetrwaja?

R]: — Nie. Latwiej przetrwac malej firmie, bo

nie ma ona kosziow pracowniczych, kosztow
statych. Wielokrotnie rozmawialem z matymi
przewoZnikami: ;zwolnilismy wszystkich,
zamrozilismy wszystko, siedzimy i czekamy.”
JD: - Nakoniec mozemy powiedzie¢

z drobnym optymizmem, ze za kilka mie-
siecy branza autokarowa ruszy?

RJ: — Liczg na to, Ze bedzie dobrze. Ludzie

sq spragnieni podrozy, cheq jeZdzic. Ruszymy!
Ruszymy w maju! Na poziomie 40 procent, ale
to nam wystarczy, bedziemy mogli sig utrzy-
mac. Mamy plany, jestesmy w stalym kontakcie
z naszymi duzymi klientami z Polski, Ameryki
i Azji.

JD: - Dziekuje za rozmowe.

KAMAZ
POLSKA

« DMC 19 ton

« wywrotka z HDS

= blokada tylnego
mostu

- gwarancja bez
limitu kilométrow
-

S Autobagi Polska Sp. 2 0.0
@ Gora Libertowska 27
30-444 Libertow kiKrakowa
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POLSKO-CZESKI PROTOTYP CIEZAROWKI

HISTORIA

TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: Izba Historii Marki Jelcz

TUR, KTORY NIE
ZASTAPIE Z.UBRA

Polsko-czechostowacka wspétpraca okazala si¢ niewypatem. Prototypy polsko-czeskich samochodéw

otrzymaly nazwe Tur, jednak nigdy nie doszto do ich produkeji. Konstruktorzy zdobyli co prawda doswiad-

czenia, ale jelczaniska fabryka stracila 4 lata.

grudniu 1955 roku kraje Rady

Wzajemnej Pomocy Gospodarczej
zaakceptowaly propozycje Komisji Maszy-
nowej w sprawie specjalizacji w dziedzinie
produkeji samochodéw, traktoréw i taboru
kolejowego.

Celem specjalizacji byta na poprawa
jakosci produkeji maszynowej, w czym mialo
poméc wydtuzenie serii wytwarzanych
maszyn oraz obnizenie kosztéw poprzez
miedzynarodowg kooperacje.

W maju 1958 roku w Moskwie pierwsi
sekretarze komunistycznych partii skryty-
kowali powolny postep prac i narzucanie
decyzji o specjalizacji metoda glosowania
i podejmowania decyzji na podstawie wigk-
szosci gloséw.

Komunistyczny dziatacz Henryk
Rézanski, ktéry od 1949 roku reprezento-
wal Polske w RWPG ttumaczyt w ksiazce
»opojrzenie na RWPG”, ze trudnosci
w nawigzywaniu wspélpracy kooperacyjnej
wynikaly m.in. z wymiany towaru za towar,
bez posrednictwa pieni¢dzy, ktére w krajach
socjalistycznych nie pelnily funkcji po-
wszechnego ekwiwalentu.

Specjalizacja w oczach politykéw

Mimo trudnosci, wicepremier PRL
Piotr Jaroszewicz i wicepremier CSRS Lud-
mita Jankowcowa wybrali kilka wspSlnych
projektéw. W grudniu 1958 roku podpisali
porozumienie o montazu w Polsce autobu-
s6w Karosa na podwoziach Skody, w sierpniu
1960 roku o wspélnej budowie srednich

kotowych transporteréw opancerzonych.

Najpowazniejszymi projektami byta

wspdlna produkeja ciggnikéw rolniczych
oraz przygotowanie i produkcja wspélnej
rodziny samochodéw ci¢zarowych. Byty one
czescig ramowego porozumienia o wspéipra-
cy obu krajéw. Stosowng umowe podpisali
w Pradze 30 wrzesnia 1961 roku pierwsi
sekretarze partii komunistycznych: Wtady-
staw Gomutka i Antonin Nowotny. Wiadze
przewidywaly wspélne projekty w przemysle
chemicznym, hutniczym, maszynowym

i wydobywczym.

Porozumienie przemystéw maszyno-
wych méwito m.in. o przygotowaniu polsko-
-czechostowackiej rodziny 8- 1 10-tonowych
samochodéw cigzarowych. Rézariski przyzna-
wal, Ze negocjacje byly dlugotrwate. Wynikaty
nie tylko z nieufnosci Czechostowacji wobec
strony polskiej i kojarzenia jej z marng jako-
$cia, co zagrazalo reputacji marki Skoda.

Najwigksze trudnosci we wspélpracy

spowodowane byly niewymienialnoscig walut

obu krajéw, odmiennymi systemami cen

i kosztow, nieporéwnywalnoscig kalkulacji
oraz wynikajaca z tego trudnoscia uzgod-
nienia sprawy cen za poszczegdélne czesci

i ustugi oraz sposobu ustalenia za nie ekwi-
walentnych dostaw.

Rézariski dodawat, ze ,sprawe wy-
mienialno$ci walut krajéw czlonkowskich
RWPG oraz ustalenia jakiej$ wiasnej bazy
cen od czasu do czasu poruszano na forum
RWPG. Wskazywano na potrzebe zajecia sie
tymi zagadnieniami. I chociaz nikt nie zgta-
szal sprzeciwu, spraw tych nie wilaczano do
porzadku dziennego kolejnych Sesji Rady.”

Pomimo przeszkéd, wtadze RWPG
nie zamierzaly rezygnowa¢ z wprowadzenia
specjalizacji. W 1961 roku pazdziernikowa
XV Sesja RWPG przyjeta m.in. projekty
w sprawie specjalizacji w produkdiji cigzaré-
wek.

Pomyst popierat Zwigzek Radziecki,

ktéremu zalezalo na zwiekszeniu potencjatu
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produkeyjnego bloku. W lutym 1962 roku

w Moskwie Chruszczow spotkat si¢ z przed-
stawicielami krajéw czlonkowskich RWPG
i powiedziat: (...) ,Niektére kraje demokracji
ludowej holduja zasadom autarkii i czgsto
nie wychodza poza punkt widzenia jednej
fabryki. Chcialyby produkowaé wszystko

od igly do rakiety kosmicznej, brakuje im
tylko §rodkéw. Produkowaé wszystko znaczy

produkowa¢ drogo i zle.”

Inzynierowie do roboty

Polecenia partyjno-rzadowe nalezato
przekué w czyn, czym zajelo si¢ Zjednoczenie
Przemystu Motoryzacyjnego po stronie pol-
skiej oraz jego czechostowacki odpowiednik
SNA. ZPMot juz w 1959 r. rozpatrywat rézne
koncepcje. Odpowiadat za ich przygotowanie
dyrektor techniczny Biura Konstrukeyjnego
Przemystu Motoryzacyjnego Dawid Jung.
Zlecit on opracowanie zarysu kilku koncepcji
Jerzemu Sawickiemu, ktéry byt pracownikiem
dzialu podwozi BKPMot, prowadzonego
przez Witolda Koriczykowskiego.

Zanim Gomutka i Nowotny podpisali
praskie porozumienie, Rada Techniczna
BKPMot przygotowata zatozenia techniczne
polsko-czeskiego samochodu. — Wedlug tych
zaloter potem pracowalismy — thumaczy!
Sawicki.

Zjednoczenia powolaty wspélne
polsko-czechostowackie biuro konstrukeyjne
w Zaktadach Skoda, ktére podlegato bezpo-
srednio pod dyrekgje zjednoczeri obu krajéw.

Zaczgto prace 2 stycznia 1962 roku.
Kierownikiem ze strony polskiej zostal

gléwny konstruktor Jelczanskich Zaktadéw

Samochodowych inz. Jerzy Drzewoski, ze
strony czechostowackiej inz. Anton Pallo,
ktéry byt takze I konstruktorem.

Pierwotnie Jung przewidywal na szefa
biura Konczykowskiego, ale ten nie mogt
jechaé. Wyznaczyt wiec Sawickiego, lecz
ostatecznie okazalo sig, ze kierownikiem
powinien by¢ przedstawiciel fabryki i Sawicki
zostal I zastepcg Drzewoskiego.

Polsko-czechostowacki zespét dostat
pomieszczenia w fabryce Liaz (dawniej Sko-
dy) w Mnichowo-Hradiste. — Salg wypucowa-
lismy i wstawilismy kulmany. O elektronice nikt
Jeszcze nie styszal — zapewnial Sawicki.

Specjalizujacy si¢ w konstrukeji kabin
w JZS Bronistaw Surma wspomina, ze
w polsko-czeskim biurze konstrukeyjnym
(PCzBK) pracowato:

— 6 konstruktoréw z Jelcza,

— 8 konstruktoréw z BKPMot,

— 5 konstruktoréw z 16dzkiego Biura
Konstrukcyjnego FSC Starachowice,

— 4 konstruktoréw z FSO,

Z podziekowaniami za wsp6tprace, Meiller Zyczy Panstwu
Wesolych Swiat i Szczesliwego Nowego Roku.

meiller.com
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POLSKO-CZESKI PROTOTYP CIEZAROWKI

HISTORIA

— 3 konstruktoréw z FPS Tczew.

Z Jelcza do Czechostowacji wyjechali
m.in.: Grzebuta, Marecki, Eakomy, Surma.
W miare potrzeb biuro powigkszato si¢
o technologéw.

Witadze wyznaczyty konstruktorom
doktadny harmonogram pracy. Do lipca
1962 roku przygotowali zalozenia techniczne
i ekonomiczne samochodéw cigzarowych
8-10 ton oraz pochodnych jak wywrotka,

autobus, zuraw, $mieciarka.

Na 8 czy na 10 ton?

Wzorcowa wspélpraca pomiedzy prze-
mystami bratnich krajéw socjalistycznych
nie umkneta uwadze dziennikarzy. Tygodnik
Motor wiosna 1962 roku piérem Artura
Bodnara przypominal, ze wspélne biuro
konstrukeyjne samochodéw cigzarowych
o fadownosci 8-10 ton koriczy rozrysowanie
projektu wspélnego samochodu ciezaro-
wego. ,W oparciu o t¢ konstrukeje (model
docelowy) dokonywa¢ si¢ bedzie stopniowa
modernizacja i unifikacja Zubra i Skody 706
RT. Prace potrwajg do 1965 roku, a w trzy
lata pézniej (1968) rozpocznie si¢ produk-
¢ja juz calkowicie nowego, wspélnego typu
samochodu.”

Wspélny samochéd mial dwie wersje:
Polacy przygotowywali pojazd 8-tonowy,
natomiast Czechostowacy 10-tonowy. Polska
przewidywata produkecje wersji z napedem na
wszystkie osie, (wojsku szczegdlnie zalezato
na wersji 6x6), za$ gospodarka narodowa
niecierpliwie czekala na wywrotke, takze
w wersji z napedem na obie osie.

Za caltos¢ prac odpowiadali konstrukto-
rzy czechostowaccy, oni zaprojektowali takze
silnik i skrzynie biegéw. Polacy konstruowali
tylny most oraz przedni dla wersji 4x4, ktéra
interesowata tylko Polakéw. — Czesi mowili,
ze oni majg Tatre z napedem na wszystkie kota
— wyjasnial Sawicki.

Polacy opracowali tylny most z plane-
tarnymi zwolnicami z kotami walcowymi
i zunifikowany z nim most przedni. Oba
mialy by¢ produkowane w Starachowicach.
Z FSC na 3 miesigce przyjechali technolo-
dzy. — Przedni most mial skopiowane ze Stara
6x6 przeguby homokinetyczne. Starachowice
miaty maszyny do produkeji takich przegubiw
sciggnigte (niemal przeszmuglowane) z Zacho-

du — przyznawal Sawicki.

Uktad hamulcowy mieli zapewni¢
Polacy, poniewaz ZPMot prowadzil zaawan-
sowane rozmowy z Westinghousem. — Czesi
kupowali od nas pojedyncze hamulcowe instala-
cje pneumatyczne, a po uruchomieniu produkcyi
Polska miata dostarczac je do obu krajéw —
zapewnial Sawicki.

Uktad kierowniczy zostat zaprojek-
towany w polsko-czeskim osrodku, ale
docelowo mial by¢ sprowadzany z ZF, ktérej
patentéw nie udalo si¢ obejsé.

Poniewaz Czechostowacy zakiadali
model 10-tonowy, projektowany dla Polski
8-tonowy model wykorzystywal te same
komponenty podwozia, przez co byl niepo-
trzebnie przewymiarowany i cigzki. Nie bylo
jednak mowy, aby robi¢ czesci dla dwéch
wersji.

Problemy pojawily sie takze z wyborem
obreczy kol. — Czesi cheieli odlewane Trilexy,
Polacy tloczone tarcze. W pierwszej, prototy-
powym tarczowym kole obrecz strzelita tak, Ze
wybila dziurg w dachu. Wszyscy uciekli z hali —
wspominat Sawicki.

Od tej pory technicy stosowali klatki
do pompowania opon, chociaz FSC Lublin
poprawil tolerancje i w kolejnych partiach
wystrzal pierscienia juz si¢ nie powtérzyt.

Konstruktorzy musieli opracowa¢
takie piasty, aby mozna bylo montowa¢ na
nich Trilexy lub tarcze. Wojsko nie chciato
Trilexéw, poniewaz sg cigzkie. — Swiat poszedt?
do przodu i teraz uzywane sq wylgcznie tarcze

— zauwazyl Sawicki.

Sztandarowy projekt

Pomimo probleméw prace posuwaly sie
szybkim tempem do przodu. Podczas narady
ZPMot i SNA od 6 do 11 sierpnia 1962 roku
strony ustalily, ze JZS przystapi do budowy
trzech 10-tonowych wywrotek do 1 maja
1963 roku. W tym terminie Czechostowacy
wykonaja 3 skrzyniowe prototypy.

Dwa pierwsze prototypy mialy inne
kabiny: KO2 konstrukeji Drzewoskiego
z zespolem oraz KO3 Henryka Kolendo
z zespolem. — KO2 byla pierwszq polskg kon-
strukcjq wspdlnego biura. KO2 i KO3 powstaty
réwnolegle, niezaleznie od siebie. Kabiny rozni-
2y sig pochyleniem przedniego stupka oraz innym
przejsciem sciany bocznej w tylng. W KO3
Kolendo zastosowal gigte okno. Zadna z tych

kabin nie byla narysowana w wersji diugiej.

Priorytetem podczas projektowania obu kabin
byla m.in. latwos¢ wsiadania — wspomina
Bronistaw Surma.

Po nadejsciu dokumentacji, budowe
przedprototypéw modelu 10-tonowego
powierzono prototypowni JZS w pazdzier-
niku 1962 roku. Prototypownia przystapita
do wykonania trzech skrzyn fadunkowych
do wywrotki, jednej skrzyni fadunkowej oraz
trzech kabin.

Whadze nie spuszczaty ze sztandaro-
wego projektu oka, pilnujac aby nie doszto
do opéznien. Od 29 do 30 marca 1963
roku w JZS przebywat wraz z I sekretarzem
wroclawskiego Komitetu Wojewédzkiego
PZPR Stanistawem Grudziriskim minister
przemystu cigzkiego Zygmunt Ostrowski,
ktéry péltora roku wezesniej podpisywal
w Pradze porozumienie dotyczace wspdtpra-
cy przemystéw maszynowych obu krajéw.

W poczatkowych fazach wykonywania
kabin okazalo si¢, Ze nie jest to takie fatwe
bez przyrzadéw pomocniczych (,babki”,
modele, szablony). Pracownicy prototypowni
przy pomocy Biura Konstrukcyjnego szybko
te sprawe rozwigzali.

Wykonali na stolarni w bardzo krétkim
czasie modele, ,babki” oraz inne przyrzady,
przy pomocy ktérych grupa blacharzy z mi-
strzem Wojtowiczem przystapila do wyko-
nania skomplikowanych elementéw kabiny.
W czerweu 1963 roku zmontowane byty
dwie pierwsze kabiny. Jednoczesnie JZS czes¢
zespoléw wysylaty do CSRS, skad nadeszty
komponenty, ktérych nie robita Polska.

Whadystaw Jeleriski na tamach Glosu
Jelcza z lipca 1963 roku chwalit za zastugi
w pracy: Mariana Kaleciriskiego, Bronista-
wa Dzimire, J6zefa Krzgtowskiego, mistrza
Wrhodzimierza Wojtowicza, ktéry kierowat
grupg blacharzy oraz brygadziste Feliksa
Ktapkowskiego.

Ta sama grupa zbudowata takze kabing
KO4 projektu Kolendy z zespotem. Byta
najwiekszg z trzech kabin zaprojektowanych
w Czechostowacji przez polskich konstruk-
toréw.

Surma podkresla, ze kabiny polskie
i czeskie nie zostaly zunifikowane: kazdy kraj
projektowal wlasna, ale Zadna nie byta od-
chylana. — Nie przewidywano kilku wersji (np.

dziennej lub sypialnej) — zaznacza Surma.
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Starachowicka FSC w trzecim kwartale
1963 roku FSC wykonata 10 mostéw do
polsko-czeskiego 10-tonowego samochodu,

ktéry jelczanie nazwali Tur.

Gdzie i co produkowaé

Konstruktorzy intensywnie pracowali
i wida¢ bylo efekty. Takze stosunki kole-
zetiskie uktadaly si¢ dobrze, jak wspominat
Sawicki. Takze Surma zapewnia, ze Czesi
i Stowacy przyjeli Polakéw goscinnie. — 7o
byl bardzo owocny okres, wiele skorzystalismy
2 tego pobytu. Pamigtam inz. Pallo ze strony cze-
skiej (Stowak), byl tez in%. Paliczek od skrzyni
biegdw. W tym biurze pracowal tez niejaki
Sodomka i do niego Czesi zwracali sig ,byly
wiasciciel”. Reszta fo technicy, ale doswiadczenie
mieli jeszcze sprzed wojny. Wykorzystywalismy
rysunki z lat 20. i 30., niektdre nosity hitlerow-
skie pieczgcie z c2asow wojny — przypomina
sobie Surma.

Réwnolegle pracowali prawnicy i eko-
nomisci, ktérzy mieli przygotowaé podziat
zadan produkcyjnych. Poczatkowo politycy
sadzili, ze uda sie ustali¢ podzial produkeji

na konferencji ZPMot obu krajéw jeszcze
w 1962 roku.

Tygodnik Motor podawat wiosng 1962
roku, ze ,Kazdy z krajéw bedzie produko-
wal 20-30 tys. ciezaréwek rocznie na rynek
wewnetrzny i na eksport. Montaz pojazdéw
bedzie prowadzony w Skodzie i w Jelczu.

W lipcu powstanie takze plan inwestycyj-
ny dla przemystéw motoryzacyjnych obu
krajow”.

Motor podawal ilosci perspektywiczne.
Bardziej realne byly plany Motoprojektu,
ktéry przewidywatl do 20 tys. mostéw na
przéd i tyl. Czest liczyli na produkeje 10 tys.
samochodéw.

Chociaz trwaly badania prototypéw,
tempo przygotowari nowej rodziny cig¢za-
réwek malato. Coraz rzadziej méwilo si¢
o produkeji. Wreszcie cala wspétpraca roz-
padtla sie w 1965 roku, gdy wedlug planéw
mialy by¢ gotowe przedprototypy wszystkich
wersji.

Sawicki uwaza, ze nastapifo to przez

eksport. — Nikt nie wiedzial jak go rozliczac.

Czesi to wykorzystali, stwierdzili, ze dla nich
ta wspolpraca nie jest korzystna — dodawat
Sawicki.

Przyznawal, ze konstruktorzy cze-
chostowaccy i polscy byli rozgoryczeni, bo
wspdlpraca nabrata rumiericéw i wydawalo
sig, Ze za 2-3 lata ruszy produkcja.

Gdy program wsp6tpracy upadt,
cala polska grupa wrécita w czerweu 1965
roku. Zostat jedynie Sawicki, poniewaz byl
odpowiedzialny za przewiezienie do Polski
kompletnej dokumentacji catego samochodu.
W trzech egzemplarzach trafita we wrzesniu
1965 roku do Jelcza. — Nikt nie wiedziat,

Ze ona jest w fabryce. A Czesi wedlug niej
uruchomili potem swdj pojazd. L.gcznie powstato
8 profotypow, % czego 3 pojechaty do Polski —
wymienial Sawicki.

Cztery lata stracit takze Jelcz, ktéry
mial niezagospodarowane 3 ogromne hale
o kubaturze 120 tys. m3. Surma przyznaje,
ze przydala si¢ zdobyta wiedza konstruk-
torska, dzigki ktorej JZS staral si¢ nadgonié¢
opdZnienia.
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B obcat zaprezentowal game swych nowych
teleskopowych tadowarek obrotowych.

Wszechstronne maszyny dzwigaja nawet
kilkutonowe cigzary, dysponujac zasiegiem od
18 do 39 m. Do napedu stuza silniki wysoko-
prezne spelniajace surowe wymagania normy
Stage V.

Asortyment maszyn jakie trafiaja na ryn-
ki europejskie obejmuje dziesig¢ wersji ozna-
czonych: TR40.180, TR50.180, TR50.210,
TR50.250,TR60.210, TR60.250, TR70.260,
TR60.300, TR60.350 i TR60.390. Maksymal-
ny udzwig najmniejszej z maszyn wynosi 4 t,
najwickszej 7 t. — Gama oferuje rozszerzony wy-
bor modeli oraz zwigkszong wysokost podnoszenia
i udzwig. Seria reprezentuje najnowoczesniejszq
technologig, ktdra kontynuuje motyw naszej

filozofii ,Next is Now”. W rezultacie oféerujg
zwigkszong wydajnost 360 st. aby stworzyc naj-
lepsze narzgdzia do nawet najbardzief ztozonych
zadar zwigzanych z obstugg placu budowy. Duzy
wybor, ponad dwadziescia wariantow osprzgtu

i rognych opcji gwarantuje, ze praca na wysoko-
sci nigdy nie byla tak wszechstronna, wydajna,
wygodna i bezpieczna — rekomenduje Olivier
Traccucci, starszy menedzer produktu w Bob-
cat Telehandler.

Rynek obrotowych fadowarek telesko-
powych rosnie, a wzrost ten ma miejsce prak-
tycznie na catym $wiecie. W Europie, w ciggu
ostatnich pieciu lat sprzedaz zwigkszyla si¢
o niemal jedng czwarta, po raz pierwszy
pokonujgc w 2019 r. granice 3 tys. sztuk. Kraje
EMEA (Europa, Afryka, Bliski Wschéd)
sg zresztg gtéwnymi odbiorcami tego typu
maszyn, to wlasnie do nich trafia ok. 85 proc.
tacznej produkeji. To wiasnie w Europie,

w sposéb szczegdlny doceniana jest wydajnosé,
wynalezionych dopiero na poczatku lat 90-
tych ubieglego wieku, obrotowych , telesko-
péw”. Obrotowa wieza i stabilizatory maja
gwarantowa¢ funkcjonalnosé, obrét wiezy

0 360 st. umozliwia maszynom przenoszenie
tadunkéw w dowolnym miejscu w obszarze
roboczym, bez koniecznosci poruszania sie.
Jest to rozwigzanie sprawdzajace si¢ szczegdl-
nie w obszarach miejskich, gdzie przestrzeri
jest dos§¢ niewielka, zabudowa ciasna, a moz-
liwo$ci manewrowania cala maszyng mocno
ograniczone. Zdolno$¢ tadowarek obroto-

wych do pracy praktycznie w kazdym terenie

sprawia, ze mogg by¢ uzywane od pierwszego
do ostatniego dnia realizacji konkretnego
projektu budowlanego. Teleskopowe tfadowarki
obrotowe sg cze¢sto nazywane maszynami ,,3
w 17, poniewaz tacza w sobie cechy fadowarki
teleskopowej z ruchoma platforma robocza
i dzwigiem. Znajdujg zastosowanie gléwnie
w budownictwie (80 proc.), ale takze np.
w rolnictwie czy gospodarce komunalne;.
Jako przyktad funkcjonalnosci, dostawcy
maszyn Bobcat podaja wariant w popularnej
wersji tonazowej: TR60.250. To maszyna z no-
zycowymi stabilizatorami poprzecznymi, dys-
ponujaca udzwigiem nominalnym 6 t, a takze
udzwigiem przy maksymalnej wysokosci 2,2
t. Wysoko$¢ podnoszenia to 25 m, zasieg
przekracza 21 m. Do napedu stuzy jednostka
marki Deutz generujagca moc 100 kW (136
KM) przy 2.200 obr./min. Operator ma do
dyspozycji po dwa biegi do przodu i do tylu,
a takze uktad hydrauliczny typu Load Sensing
(350 bar), uzalezniajacy wydatek energii od
rzeczywistego zapotrzebowania. TR60.250 ma
ok. 7,6 m dlugosci, przy szerokosci wynoszacej
ok. 2,5 m. Przeswit wynosi 330 mm, a zatem
maszyna moze poruszaé si¢ po mocno pofat-
dowanym terenie. Gotowa do pracy tadowar-
ka wazy ok. 18 t, potrafi przemieszcza¢ si¢
z jednego miejsca pracy na drugie z predkoscia
do 40 km/h.

Nowe maszyny Bobcat maja zapewnia¢
nie tylko efektywnos¢, ale tez komfort eksplo-
atacji. Innowacyjna, opatentowana konstrukeja
kabiny ma by¢ tez kluczem do zagwarantowa-
nia bezpieczenistwa pracy. Producent zwraca
uwage na to, iz kabina jest w stanie zagwa-
rantowa¢ 100-procentows filtracj¢ powietrza,
standardowo oferowany jest system klimatyza-
cyjny (z wyjatkiem TR40.180). Panoramiczna
kabina ma wyjatkowo duze okna (praktycznie
az do poziomu podtogi), zwigkszajace pole
obserwacji operatorowi. Kolumne kierownicy
mozna regulowaé, w pelni regulowane jest
siedzisko operatora. Wszystkie obrotowe tado-
warki teleskopowe Bobcat posiadaja w kabinie
duzy, jasny ekran dotykowy z intuicyjnymi
elementami sterujacymi. Ustawienia maszyny
s3 zarzadzane na pieciu réznych stronach.
Poruszanie si¢ miedzy tymi stronami nie
powinno sprawia¢ problemu, ekran ma funkcje

sterowania dotykowego.

Za bezpieczenistwo podczas manewréw
roboczych odpowiadaja stabilizatory nozycowe.
Te podpory sprawdzaja si¢ réwniez w ciasnych
przestrzeniach: nawet czesciowo ustabilizowa-
na maszyna jest zaprogramowana tak, aby za-
pewni¢ optymalny wykres obcigzenia z kazdej
strony. Gdy stabilizatory sa w pelni wysunigte,
zapewniaja najlepsza wydajnos¢ maszyny przy
360 st., umozliwiajac realizacje zadania na

znacznie szerszej podstawie stabilizacyjnej.

Nowe tadowarki przystosowano do
wspélpracy z wieloma modelami platform
roboczych. Platformy te stanowia zreszta czes¢
kompleksowej gamy narzedzi przeznaczonych
do uzytku z tadowarka, obejmujac réwniez
ramiona przedtuzajace, réwnego rodzaju tyzki,
czy widly paletowe. Do dyspozycji sa wysie-
gniki dzwigowe i weiggarki. Gama narzedzi
pozwala na korzystanie z wszystkich zalet
tadowarki teleskopowej ze sztywna ramg oraz
lekkiego i uniwersalnego dzwigu obrotowego.
Ladowarki automatycznie rozpoznaja osprzet,
z ktérym sg sparowane, za pomocg technologii
RFID, ktéra réwniez przesyta odpowiednie
wykresy obcigzenia na wyswietlacz. W rezul-
tacie, przygotowanie maszyny do bezpiecznej
pracy zajmuje w praktyce kilka sekund, a na
ekranie dotykowym wys$wietlany jest dyna-
miczny wykres obciazenia, ktéry pozwala
operatorowi ,,mie¢ oko” na srodek cigzkosci
tadunku.

Producent zwraca uwage na duzy wybér
opgji i zaawansowanych technologii. Jest wéréd
nich zdalne sterowanie z funkcjg jazdy. Zapew-
nia to sterowanie radiowe wyposazone w ekran,
umozliwiajgc tez zarzadzanie fazami stabiliza-
¢ji bezposrednio z kosza. Efektem tego ma by¢
zwickszona produktywnos¢ i wydajnosé w ope-
racjach wyciggarki, wysiegnika i platformy dla
0s6b. Z kolei Twin Power umozliwia korzy-
stanie z maszyny bez uruchamiania silnika
wysokopreznego (zerowa emisja spalin; cicha
praca). Podlaczenie maszyny do zewngtrznego
zrédta zasilania (380 V') umozliwia maszynie
wykonywanie praktycznie wszystkich normal-
nych operacji podnoszenia i pozycjonowania
tadunku. Za nalezyta wydajnos¢ i precyzje
wykonywanych ruchéw roboczych odpowia-
da silnik elektryczny (moc 15 kW) i pompa
ttokowa (wydajnos¢ 90 /min).
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LIEBHERR

RYNEK

LUHAYY

Liebherr-Werk Ehingen GmbH $wigtuje dostawe 40-tysigcznego zurawia samojezdnego. DZwig terenowy
typu LRT 1100-2.1 zostat 10 listopada oficjalnie przekazany polskiej firmie energetycznej PGE GiEK.

iebherr produkuje Zurawie samojezdne
Ljui ponad pél wieku. Pierwsze 20 tysie-
cy egzemplarzy opuscilo fabryke w ciagu 37
lat, na wyprodukowanie kolejnych 20 tysigcy
potrzebowano juz tylko 14 lat (ostatnie 10
tysiecy zurawi powstato w ciaggu 6 lat).

Maszyny pochodza z Liebherr-Werk
Ehingen GmbH, ktéra jest jednym z wio-
dacych producentéw zurawi samojezdnych
i gasienicowych na swiecie. Gama urzgdzen
obejmuje zaréwno stosunkowo niewielkie,
dwuosiowe maszyny o udzwigu 35 ton, jak
i potezne, dziewigcioosiowe zurawie mogace
dzwigac cigzar wielokrotnie wigkszy (udzwigi
zurawi z wysiggnikiem kratowym na pod-
woziu kotowym lub gasienicowym si¢gaja
3.000 ton). Dzieki uniwersalnym systemom
wysiegnikéw i bogatemu wyposazeniu do-
datkowemu zurawie marki Liebherr znajduja

zastosowanie na wielu placach budowy,

obiektéw réznego typu. W zakiadzie w Ehi-
ngen zatrudnionych jest 3,5 tysigcy os6b.
W ubiegtym roku fabryka osiagnela sprzedaz
w wysokosci 2,1 miliardéw Euro.
Spétka PGE GiEK (PGE Gérnictwo
i Energetyka Konwencjonalna) jest czgscia
najwiekszej grupy energetycznej w Polsce.
Do PGE GiEK nalezg dwie kopalnie wegla
brunatnego i pie¢ elektrowni znajdujacych si¢
w réznych regionach kraju. Firma od wielu
lat uzywa dzwigéw terenowych marki Lie-
bherr. PGE GiEK wykorzystuje te urzadze-
nia w szczegdlnosci do konserwacji i napraw
maszyn gorniczych, budowy drég dojaz-
dowych na terenach kopalni oraz montazu
i demontazu przenosnikéw tasmowych. Wraz
z nowym zurawiem LRT 1100-2.1. dostar-
czony zostat réwniez nowy LTM 1030-2.1.
Na decyzj¢ o zakupie nowego, 100-to-

nowego zurawia serii LRT marki Liebherr

wplyw mial réwniez wysoki poziom satys-
fakeji z urzadzen starej serii LTL. Najstar-
szy z nich to 80-tonowy zuraw dziatajacy

w oddziale w Bogatyni. Wiekowy LTL 1080
(zostal zbudowany w 1991 r.) jest nadal

W uzyciu, w sumie przepracowal juz ponad
19,1 tysigcy godzin.

— Bardzo dzigkuje za wieloletniq wspol-
prace. Cieszymy sig, ze moZemy Swigtowac tg
wyjgtkowy okazje razem z jednym z naszych
stalych klientéw, odbiorcdw Zurawi serii LTL
i LRT. Dzigkujemy rowniez, ze zaufaliscie
Pasistwo nie tylko naszym zurawiom LRT, ale
rowniez serii LTM. Zapewniamy, Ze zrobimy
wszystko, co w naszej mocy, aby moc z powo-
dzeniem kontynuowac naszq wspolng prace
réwniez w przyszlosci — podkreslat Christoph
Kleiner, Dyrektor Zarzadzajacy ds. Sprze-
dazy w Liebherr w Ehingen przekazujac

maszyne¢ polskiemu odbiorcy.
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Liebherr-Werk Ehingen GmbH powstala w 1969 r. jako spotka corka dwezesnej jednoosobowej firmy Hans Liebherr. W tym samym roku rozpoczeto
produkee dZwigdw samojezdnych i okrgtowych, a w niecate 10 lat poznief dostarczono pierwsze Zurawie ggsienicowe. Juz wowczas oferowano
maszyny zdolne dZwigac ponad 500~tonowe cigzary. Rosngce wymagania dotyczgce wydajnosci i poszerzania gamy zurawi samojezdnych zdecydo-
waty o tym, Ze od 1980 1. w Ehingen catkowicie skoncentrowano sig na dZwigach samojezdnych (produkcje Zurawi okrgtowych, morskich i konte-
nerowych przeniesiono do Liebherr-Werk Nenzing GmbH). Asortyment Zurawi drogowych wzbogacono o nowq gamg Zurawi terenowych LTM

w potowie lat 8O-tych. Ta calkowicie nowa technologicznie generacja zurawi, przeznaczonych do kombinowanego uzytku drogowego i terenowego
pryciggneta uwage klientow w kraju i za granicg, stanowigc bazg do zdobycia prez firmg wiodgcej pozycji na rynku Zurawi samojezdnych. Obec-
nie prawie co drugi mobilny Zuraw ferenowy dostarczany do odbiorcdw na calym Swiecie pochodzi od Lieberr. Grupa Liebherr fo rodzinna firma
technologiczna o bardzo zroznicowanym asortymencie. Powstata w 1949 r. w Kirchdorf an der Iller w potudniowych Niemczech, a obecnie jest m.in.
Jednym z najwigkszych producentow maszyn budowlanych na swiecie. Grupa sklada sig z ponad 140 spolek na wszystkich kontynentach, zatrudnia
ponad 48 tysigcy osob i w 2019 1. wygenerowala skonsolidowang sprzedaz w wysokosci ponad 11,7 miliardéw Euro.

|
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DOOSAN DL-7

RYNEK

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIE: T&M

F.ADOWARKI PO TRANSFORMAC]I

Seria kolowych tadowarek marki Doosan przeszia catkowita metamorfoze. Zaprojektowane od podstaw

maszyny serii DL-7, ktérych oficjalna premiera odbyta si¢ 9 grudnia maja wyrézniaé si¢ $wietnymi osigga-

mi, produktywnoscia, relatywnie niskim zuzyciem paliwa, zapewniajac przy tym operatorowi pelne bezpie-

czenistwo i wysoki komfort pracy.

uz w maju br. szefowie Doosan Infracore
Jogiosili, ze firma gruntownie zmoderni-
zuje serie swych flagowych tadowarek. Nowa
maszyna bedzie wprowadzana sukcesyw-
nie na rynki na calym $wiecie, poczawszy
od Europy. Uniwersalne lIadowarki maja
sprawdzi¢ si¢ w przenoszeniu ziemi, piasku,
kruszyw czy zlomu, a adresowane sa do firm
dziatajacych gléwnie w budownictwie, ale
tez recyklingu, przetwérstwie odpadéw, wy-
burzaniu, gérnictwie oraz kamieniotomach.
Charlie Park, szef Doosan Infracore liczy na
to, ze maszyna szybko zdobedzie popular-
no$¢ wsréd budowlaricéw, przypominajac
iz Doosan ma juz ponad trzydziestoletnig
tradycje w budowie tego rodzaju tadowarek
(pierwsza tadowarka trafita na rynek w 1989
r.). W pierwszej fazie wdrazania serii DL-7
na rynek wchodzi siedem modeli: DL280-7,
DL320-7, DL380-7, DL420-7, DL480-7,
DL550-7 oraz DL580-7, a cztery kolejne:
DL200-7, DL220-7, DL250-7 i DL-
420CVT-7 pojawig si¢ w sprzedazy w roku
przyszlym.

Doosan DL-7 zaprojektowano zgodnie
z najnowszymi europejskimi przepisami
dotyczacymi emisji spalin, Stage-V (Etap-V:
przepisy UE z 2019 . ). Nowa konstrukeja
tyzek ma zapewniac o 7 proc. wigksza pojem-
no$¢ (od 2,8 do 6,4 m.szesc.). W konstrukeji
zastosowano ramie¢ podnoszace z uktadem
kinematycznym typu Z. Odpowiada za od-
powiednio duzg moc wyrywajaca i udzwig, co
przydaje si¢ w przypadku ci¢zkich materia-
16w, a duzy kat zrzutu pozwala na efektywny
wyladunek materiatéw lepkich. Opcjonalne
ramie do wysokiego podnoszenia dostgpne
jest dla zastosowan wymagajacych wyzszych
wysokosci zrzutu i wigkszej wszechstronno-
§ci. Ladowarki DL-7 posiadajg responsywny

uktad hydrauliczny oraz zlacze pomocnicze

uktadu hydraulicznego. Elementem wyposa-
zenia standardowego maszyn jest trzycewko-
wy zawor z funkeja regulowanego przepty-
wu i blokady (dla osprzetu napedzanego
hydraulicznie). Operatorzy moga z fatwoscia
sterowa¢ osprzetem hydraulicznym za po-
$rednictwem przelacznika proporcjonalnego
na dzojstiku. Eadowarki mozna zaméwi¢

z réznymi przeciwwagami; do wyboru sg
opcje: 300, 400 lub 500 kg.

Kluczowe znaczenie w budowlanym
biznesie majg koszty eksploatacji maszyn.
W serii DL-7 oszczednosci przyniesé ma
m.in. zastosowanie automatycznej pigcio-
stopniowej skrzyni biegéw PowerShift i lep-
sza przyczepnos¢ uzyskana dzigki hydrau-
licznej blokadzie mechanizmu réznicowego
(HDL). Hydrauliczna blokada mechanizmu
réznicowego moze by¢ automatycznie akty-
wowana przy pelnym momencie obrotowym
bez jakiegokolwick dziatania ze strony ope-
ratora. W DL-7 w kontroli kosztéw pomaga
tez uktad odtaczania obcigzenia LIS (Load
Isolation System). Na ok. 5 proc. szacujg

oszczednosci z zuzyciu paliwa wynikajace

z zastosowania nowego 6-cylindrowego silni-
ka Scania (Stage V). Jednostka nie wymagaja
stosowania uktadu recyrkulacji spalin (EGR)
dzieki technologiom selektywnej redukeji
katalitycznej i utleniania katalitycznego oraz
filtrowi czastek statych (DPF). Okres oczysz-
czania z sadzy w filtrze DPF wydluzono do
ponad 6 tys. godzin, a operator otrzymuje
pelne informacje o statusie DPF dzicki
wskaznikowi poziomu sadzy wyswietlanym
na nowym ekranie dotykowym w kabinie.
Najnowsza technologia kontroli mocy SAT2
automatycznie skanuje aktywno$¢ maszyny

i dostosowuje moc wyjsciows silnika na pod-
stawie analizy ci$nienia wysiegnika, ci$nienia
pompy i mocy wyjsciowej walu w czasie
rzeczywistym. Nowg funkcja jest inteligentny
system sterowania (DSGS). Analizuje sposéb
jazdy i zachowanie operatora, pomagajac
uzyska¢ optymalne zuzycie paliwa. Z punktu
widzenia optymalizacji kosztéw wazny jest
tez, fabrycznie instalowany, bezprzewodowy
system zarzadzania flotg Doosan CON-
NECT TMS2.0. Poprzez satelite i sieci
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komérkowe dostarcza kluczowe informacje
na temat wydajnoéci maszyny. Pomaga tez
podejmowaé decyzje w zakresie tzw. konser-
wacji zapobiegawczej. Z kolei zmodernizo-
wany uktad hydrauliczny ma gwarantowaé
wigkszg wytrzymalos¢ i dtuzszg eksploatacje
co posrednio wplywa na koszty. Ladowarki
objeto petng gwarancja na 3 lata lub 5 tys.
godzin pracy.

Nowa kabina oferuje znacznie ulepszo-
ne pole widzenia ze strony operatora dzigki
ograniczeniu ,martwych punktéw” wokét ka-
biny. Wyliczono, ze powierzchnia okien jest
o0 14 proc. wigksza w poréwnaniu z poprzed-
nikiem, fadowarka DL-5. Widoczno$¢ po
zmroku ulatwiajg zamontowane na kabinie
$wiatta robocze LED (standardowo cztery
z przodu i z tylu, opcjonalnie szes¢ z przodu
iz tylu). Dla zwickszenia bezpieczeristwa
pieszych swiatla LED na tylnej pokrywie
silnika majg automatyczng funkcje antykoli-

zyjna uzywang podczas cofania.

Jako wyposazenie opcjonalne dostgpna
jest sprezarka powietrza z dmuchawg, narze-
dzie, ktérego mozna uzy¢ do wyczyszczenia
kabiny w dowolnym momencie. W prowa-
dzeniu maszyny poméc moze ulepszony
uktad kierowniczy i zaawansowany elektro-
niczny uktad sterowania. Nowy jest system
tzw. inteligentnego kluczyka (zapobiega
ewentualnej kradziezy), umozliwiajacy m.in.
zdalne sterowanie drzwiami, blokowanie
i odblokowanie czy tez zwalnianie drzwi.

Panel sterowania posiada réwniez dwa
gniazda USB. Drzwi kabiny otwierajg si¢ pod
katem 180 st. i moga zosta¢ zablokowane
w pozycji otwartej, dzieki czemu operator ma
odpowiednio duzo miejsca na wejscie i wyj-
$cie z maszyny. Sama kabina wyposazona
jest w fotel Grammer Actimo XXL z pelng
regulacjg amortyzacji w poziomie i w pionie,
pneumatyczng podpora oraz podgrzewaniem
w standardzie.

Obstuge utatwia ekran dotykowy Do-

osan Smart Touch 8.

Panel wskaznikéw otrzymal nowy
wyglad oraz zostal wyposazony w szybe z po-
wloka antyrefleksyjna. Nowy jest tez dzojstik
EMCV (elektryczny gléwny zawor sterujacy)
wbudowany w podlokietnik.

Umozliwia operatorowi plynne i pre-
cyzyjne sterowanie ramieniem podnoszacym
i osprzetem fadowarki.

Za posrednictwem EMCYV dostepne
sa tez inne funkcje: automatyczny powrét
do polozenia kopania, przechylania lyzki,
zatrzymanie nagarniania tyzka i zapobieganie
wstrzgsom.

Producent od diuzszego czasu zapo-
wiadat juz takze, iz nowa seria fadowarek ma
zostaé ostatecznie wyposazona w przezro-
czysty tyzke — najnowoczesniejsza techno-
logi¢ bezpieczenstwa (pozwoli operatorowi
widzie¢ przez tyzke). Nie jest wykluczone, ze
to opcjonalne rozwigzanie trafi w przysztym
roku do tadowarek sprzedawanych w Korei,
a pézniej — jesli sie sprawdzi, tez do innych

krajow. 2]

ﬂb

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

Fry T

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl
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OPONY DO BUDOWLANYCH POJAZDOW CIEZAROWYCH

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

SPECYFICZNE WYMAGANIA

Uzytkownicy pojazdéw cigzarowych pracujacych na budowach oczekuja od ogumienia przede wszystkim

jak najwyzszej trwalosci. Zwracaja uwage na mozliwo$¢ szybkich napraw ogumienia, gdyz zapewnia to

utrzymanie pelnej mobilnosci floty.

O pony w cigzaréwkach i naczepach

budowlanych kazdego dnia sa narazone
na rozcigcia i przebicia uniemozliwiajace
pozniejsze bieznikowanie karkasu. Jak zazna-
cza Janusz Krupa, menadzer marketingu ds.
opon uzytkowych Goodyear Polska Ukra-
ina, transport mieszany jest szczegSlnym
wyzwaniem dla opon cigzarowych, bowiem
charakteryzuje si¢ bardzo wymagajacymi
parametrami eksploatacyjnymi. Odpornosé¢
na uszkodzenia, szybkie samooczyszczanie
bieznika, ochrona przed zakleszczaniem ka-
mieni, dobra przyczepnos¢ to najwazniejsze
wyzwania dla opon pracujacych na budo-
wach, a takze na normalnej szosie.

— Jazda po autostradzie i praca na budo-
wie to dwa Swiaty i zupetnie rozne wymagania
wobec pojazdu i ogumienia — dodaje Dariusz
Dziewiecki, regionalny menedzer sprzedazy
w Continental Opony Polska. — Na drogach
utwardzonych niezbgdne sq niskie opory tocze-
nia, pozwalajgce oszczgdzac paliwo, cicha, plyn-
na praca i duze przebiegi. Z kolei na budowie
od opony oczekuje sig wigkszej wytrzymatosci,
prayczepnosci, odpornosci na odpryski, wykru-
szenia, przecigeia. Jednak pojazdy budowlane
muszq czgsto pracowac w obydwu srodowiskach:
w ferente, czgsto blotnistym, oraz na asfalcie.

Michat Kamiriski, market quality
responsible z Prometeon Tyre Group (Pirelli)
podkresla, ze opony powinny by¢ fatwe do
naprawiania i wyjasnia techniczne réznice
miedzy opong budowlang a opong do trans-
portu miedzynarodowego. Opony budow-
lane réznig si¢ pod wzgledem konstrukeji,
zastosowanych komponentéw. Maja przede
wszystkim znacznie wyzszy bieznik i inny
wz6r niz dalekobiezne (lepsza trakeja, przy-
czepno$¢ i stabilno$¢ na sliskiej nawierzchni
oraz odpornos¢ na przebicia). Sg zbudowane
z innych typéw mieszanki, bardziej odpor-
nych na uszkodzenia mechaniczne. Metalowy
kord wchodzacy w ktad opony jest grubszy,

mocniejszy, bardziej odporny na korozje

W poréwnaniu z oponami w transporcie
miedzynarodowym. Sciany boczne i biezniki
opon budowlanych sg bardziej masywne.
Konstrukeja stopki musi by¢ bardziej wytrzy-
mata i wzmocniona, zaprojektowana do pracy

pod duzym obcigzeniem.

— Przebieg opony w transporcie bu-
dowlanym jest sprawq drugorzgdng, bowiem
najwazniejszym elementem dla uzytkownika
Jest jej odpornosé na ewentualne uszkodzenia
bieznika oraz karkasu — uwaza Janusz Krupa
z Goodyeara. — Oczywiscie, jezeli ogumienie
pracuje w ekstremalnych warunkach, niekie-
dy moze zostac uszkodzone. I tu pojawia sig
problem, gdyz przy relatywnie matym przebiegu
awaria opony moze oznaczac duzq stratg dla
ugytkownika. Aby wesprzec klientdw w takich
sytuacjach, Goodyear oferuje program gwa-
rancyjny na ewentualne, przypadkowe, losowe
uszkodzenia opony w czasie jej pracy. Przy za-
kupie opon z linii Omnitrac uprawnieni klienci
maogq dostac takq gwarancjg nieodplatnie.

Podobng opini¢ o przebiegu ma Michat
Kaminski (Prometeon, Pirelli). Wiekszos¢
klientéw z branzy budowlanej woli wy-
trzymalo$¢ i niezawodnos$é od przebiegu.

Pojazd wyposazony w ogumienie budowlane

powinien przemieszcza si¢ z punktu A do

punktu B, z miejsca zatadunku do miej-

sca roztadunku. Ewentualne awarie opon
powoduja przestoje w pracy, co skutkuje
dodatkowymi kosztami zwigzanymi réwniez
z demontazem, wymiang lub naprawa opony,
jej montazem.

— Mimo, ze przebieg nie zawsze jest istot-
ny w tym segmencie, nasi specjalisci produktowi
stale pracujq nad poprawg réwniez przebiegu
— informuje Michat Kamiriski. — Czgsto w ze
opony wyposazane sq w pojazdy uzytkowane
réwniez poza placem budowy i na asfalcie.
Opony muszq wige zachowywac sig prawidfowo
na szorstkich nawierzchniach (bloto, zwir) oraz
na asfalcie, zapewniajqc przebieg i prowadzenie
na mokrej i suchej nawierzchni oraz w rozmnych
warunkach pogodowych, przy jednoczesnym

ograniczeniu generowania halasu.

Skoro w kazdej chwili moga ulec
uszkodzeniu, jak przekona¢ klientéw do
zakupu opon premium? Wojciech Syga, sales
manager z Prometeon Tyre Group ktadzie
nacisk na edukacje klientéw. Poruszajac si¢
wcigz migdzy przewoznikami korzystajacymi
Z tego typu opon, mozna w duzej mierze po-

czud stary sposéb myslenia, tzn. ,zatoze cos
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taniego, bo i tak uszkodzi si¢ mechanicznie,
wigc po co inwestowac?”.

— Ten model jest jednak coraz mniej
aktualny — méwi Wojciech Syga. — Przede
wszystkim, dzigki poprawie jakosci produktow
2 tego segmentu, my jako producent jestesmy
Swiadomi na jakie niebezpieczeristwa narazona
Jest tego typu opona. Dlatego poprzez wprowa-
dzenie najnowoczesniejszych innowacyi, ktdre
ciggle wzbogacajq pakiet technologii Prometeon,
takich jak lepsza mieszanka lub wzmocnienie
opon w obszarach wrazliwych (Sciana bocz-
na, bark), nasze produkty dedykowane do
tego zastosowania mogq sprostac wyzwaniom
transportu budowlanego. Innym, ale rdwnie
waznym elementem jest fakt, Ze sam plac bu-
dowy nie wyglgda juz tak, jak kiedys. Rosngca
liczba utwardzonych szlakow komunikacynych
na placu budowy zmienita proporcje on-road
i off-road z 40/60 na 60/40.

Jak dodaje Michat Kamiriski z Prome-
teona, opona premium jest o wiele fatwiejsza
do naprawy w przypadku uszkodzenia niz

budzetowa. Niektére tanie opony po awarii

nie nadaja si¢ do reperacji, o czym wie-

dza najlepiej osoby, ktére zajmujg si¢ tym

w serwisach. Premium gwarantuje nizszy
wskaznik awaryjnosci i co jest bardzo wazne
dla wielu klientéw, mozliwoé¢ bieznikowania,
dzigki ogélnie wyzszej odpornosci karkasu

i wigkszej odpornosci na uszkodzenia przez
przypadkowe przyczyny zewnetrzne (uderze-
nia, kamienie itp.).

Dariusz Dziewiecki (Continental)
argumentuje, ze decyzja o zakupie opon do
pojazdéw budowlanych to inwestycja dtugo-
falowa i wlasciciel floty powinien przeana-
lizowa¢ wiele czynnikéw. Nie cena zakupu,

a jako$¢ ogumienia decyduje o pézniejszych
kosztach eksploatacji oraz ptynnosci funkcjo-
nowania firmy.

— Mowige najprosciej, wybor opon premium
zapewnia nizsze koszty przy dluzszej eksplo-
atacji oraz wighszq niezawodnost, co przy pracy
na budowie ma kluczowe znaczenie. Nie da sig
wyprodukowac wytrzymalego karkasu i energo-
oszczgdnego bieznika tanimi metodami. Nie moze

byc mowy o bezpiecznym bieznikowaniu takich

opon. Zuzyte nadajq si¢ juz tylko do utylizacyi,
przez co w koricowym rozrachunku generujq
wigcef kosztow dla firm niz opony markowe.

Dodatkowo w przypadku opon
premium klient ma do dyspozycji rozwia-
zania cyfrowe, ktére pomagaja zapobiegad
i monitorowaé ewentualne awarie. Wszystkie
te zalety sprawiaja, ze zakup opon premium
pozwala w dluzszej perspektywie nie tylko
obniza¢, ale takze lepiej przewidywac koszty
eksploatacji.

— Najlepszym argumentem sq zastosowane
technologie, ktore przekiadajg sig na oszczgdnosci
w eksploatacyi i wytrzymalos¢ ogumienia —
wylicza Janusz Krupa z Goodyeara. — Finalna
cena opony to wypadkowa wielu czynnikiw
takich jak migjsce oraz koszty produkei, w tym
surowce, a takZe zastosowane technologie.
Ogumienie bazujgce na innowacyjnych roz-
wigzaniach jest najdrozsze w produkcji. Warto
Jednak pamigtaé, ze technologie przekladajg
sig bezposrednio na zwigkszenie efektywnosci
paliwowej czy wytrzymalosti, a co za tym idzie

na realne oszczednosci uzytkownikdw.

Video Intelligence:

Chron swoich kierowcow, flote i wizerunek

Wiecej niz samochodowy
wideorejestrator

Nagrania dostepne na zadanie

Automatyczne nagrania, w przypadku
zdarzenia zarejestrowanego przez komputer
poktadowy Trimble zainstalowany w

pojezdzie

Intuicyjny webowy portal z nagraniami do
analiz i szkolen

Funkcje zapewniajace ochrone prywatnosci

Czy wiedziates o tym...

... Video Intelligence dziata jako bezstronny naoczny

Swiadek w razie wypadku.

... analiza zachowan podczas jazdy, za pomoca
wideorejestracji moze zmniejszyc liczbe wypadkdw

nawet o 30%?

Zainteresowany? Sprawdz nasza strone trimbletl.com/pl lub skontaktuj sie z nami pod

numerem 22 872 99 50 lub przez sales_trimbletl_pl@trimble.com.
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OPONY DO BUDOWLANYCH POJAZDOW CIEZAROWYCH

RYNEK

Wszysthkie te czynniki wplywajg na final-
ny koszt zakupu opony, ale réwnoczesnie majg
istotne przefoZenie na nizszy pojedynczy koszt
praejechanego kilometra, nie mowiqc o znaczg-
cym zmniejszeniu ryzyka niespodziewanych
praestojow, co wigze sig czgsto z dodatkowymi,

dotkliwymi obcigzeniami dla firmy.

Z badan Europejskiego Zwiazku
Producentéw Opon i Gumy (ETRMA),
opublikowanych przez Polski Zwigzek
Przemystu Oponiarskiego (PZPO), wynika,
ze obnizenie wskaznikéw w pierwszych
trzech kwartalach br. w poréwnaniu z 2019
dotkneto réwniez producentéw opon. Jednak
w najmniejszym stopniu spowolnienie to
objeto opony ciezarowe i przemystowe
(w tym sprzet budowlany). Dzieki wzrostom
sprzedazy, w trzecim kwartale spadki od
stycznia zmniejszyly sie do 3 proc. w przy-
padku opon cigzarowych oraz 6 proc. dla
opon przemystowych. Sytuacja na rynku
opon jest podobna w calej Europie, co
potwierdzaja dane ETRMA. Z pewnoscia
wplyw na to miat fakt, ze branza budowlana
mogta funkcjonowaé stosunkowo normalnie
i bez wigkszych obostrzer, a transport po
poczatkowych turbulencjach musiat sprosta¢
nawet zwigkszonym zaméwieniom — komen-
tuje Dariusz Dziewigcki z Continentala.

— Do czasu wybuchu pandemii rynek
ustug w transporcie budowlanym byt na bardzo
wysokim poziomie — ocenia Janusz Krupa,
Goodyear. — Marzec-mayj to czas zastoju, ale juz
od czerwea w zasadzie wszystko wrdcito do stanu
sprzed pandemii. W Polsce praktycznie nie ma
budow, na ktorych prace zostatyby wstrzymane,
a wspdtpraca firm budowlanych z kolejami oraz
Generalng Dyrekcjqg Drég Krajowych i Autostrad
nawet ulegta poprawie. To calkiem inny obraz,
niz na wielu europejskich rynkach, jak na przy-
klad w Austrii czy Belgii, gdzie rozprzestrze-
nianie sig wirusa doprowadzilo do wstrzymania
prac. W efekcie rynek opon 2 tego segmentu jest

minimalnie mniejszy niz w ubiegtym roku.

Nokian. Gama R-Truck obejmuje
opony do samochodéw cigzarowych na o§
kierowang i napedows, a takze do naczep
i przyczep. Otwarta rzezba bieznika i szero-
kie rowki zapewniaja dobre samooczyszcza-

nie i przyczepnosé. Cala gama wyréznia sie

specjalng, odporng na przecigcie mieszanka
gumowsy i niewielkim nagrzewaniem sig, co
0znacza, Ze Opony Zuzywaja sie réwnomier-
nie i zachowuja dobre wlasciwosci przez calg
eksploatacje.

Wszystkie Nokiany R-Truck nadajg sie
do uzytku przez caly rok. Mozna montowacé
je w najcieplejsze lato, a z drugiej strony
posiadaja homologacje 3PMSEF, dzigki czemu
sprawdzajg si¢ w warunkach zimowych.
Rozcigcia i przebicia sg stalym zagrozeniem
podczas robét ziemnych i na placach budowy.
Opony Nokian R-Truck maja doskonaty
odpornos¢ na przebicie w najtrudniejszych
warunkach. Niski opér toczenia pomaga
oszczedzad paliwo, a duzy przebieg zmniej-
sza ogolne koszty opon. R-Truck nadajg si¢
réwniez do bieznikowania. Linia Nokian
R-Truck zostata zaprojektowana z mysla
o bezpieczenstwie i niezawodnosci. Karkasy
s3 wykonane z materialéw wysokiej jakosci,

a innowacyjne wzory bieznika Iacza dobra
przyczepno$é na migkkich nawierzchniach
z doskonalym przebiegiem.

R-Truck Steer sg przeznaczone na o$
sterujacg. Odrzutniki kamieni w gléwnych
rowkach przedtuzaja zywotno$¢ opony,
szczegblnie na trudnych nawierzchniach.
Rozmiary: 315/80 R22.5, 385/65 R22.5,
385/65 R22.5 XL.

R-Truck Drive, na 0§ napedows, 315/80
R22.5, ma duze bloki bieznika. Zapewniajg
one trwalo$¢, zmniejszajg wyrwania i rozdar-
cia bieznika w trudnych warunkach. Otwarty
wzor bieznika gwarantuje dobre samooczysz-
czanie i przyczepnos$¢ w czgsto zmieniajacych
si¢ warunkach jazdy. R-Truck Trailer, do

przyczep i naczep, zostaly zoptymalizowane

do uzytku w trudnych warunkach drogowych
i terenowych oraz w przyczepach do przewo-
zu drewna. Rozmiary: 265/70 R19.5,275/70
R22.5,385/65 R22.5.

Continental. Opony Conti CrossTrac,
dostepne od dwdch lat, odpowiadaja na
potrzeby wynikajace ze specyfiki branzy
budowlanej: mieszanka warstwy bazowej
zapewnia niskie opory toczenia, podczas gdy
mieszanka bieznika optymalng przyczepnosc.
Mayjg tez dodatkowg zalete — doskonale
si¢ samooczyszczaja. Zapewnia to specjal-
na konstrukcja bieznika, umozliwiajaca
skuteczne usuwanie ziemi, piasku i zwiru
z przestrzeni pomiedzy klockami. Projektanci
zadbali o ochrone przed przegrzewaniem
oraz o dluzsza zywotnos¢ i wytrzymalo$é,
dzigki duzej zawartosci naturalnego kauczu-
ku w mieszance. Wszystko to sprawia, ze
pojazdy wyjezdzajace z budowy w mniejszym
stopniu zanieczyszczaja nawierzchnie jezdni,
nizsze jest takze ryzyko wystrzelenia kamy-
kéw spod opon.

Goodyear. Seria Omnitrac Heavy Duty
jest przeznaczona dla samochodéw cigza-
rowych pracujacych w trudnych warunkach.
Charakteryzuje ja zwickszona trwatos¢,
wydajnos¢, przebieg i trakcja w kazdych
warunkach pogodowych. Ogumienie zostalo
opracowane specjalnie dla wywrotek i innych
ciezkich pojazdéw uzytkowych pracujgcych
gléwnie w trudnych, nieutwardzonych sro-
dowiskach, takich jak place budowy, kopalnie
oraz kamieniotomy, ale poruszajacych si¢
takze na krétkich trasach po drogach publicz-
nych. Opony podlegaja gwarancji Goodyear
Omnitrac. Obejmuje ona przypadkowe

uszkodzenia powstate w wyniku uderzenia,
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ktére sprawiaja, ze zarejestrowana opona nie
nadaje si¢ do naprawy i dalszego uzytkowania.
Wszystkie opony sg przygotowane do pogle-
biania i bieznikowania, zgodnie z koncepcja
wielu zy¢.

Wszystkie wyposazone sg w opatento-
wang przez Goodyear technologie Dura-
Shield. To specjalna, poliestrowa warstwa
gorna opasania, ktéra zapewnia dodatkows
odporno$¢ na uszkodzenia karkasu i zapo-
biega wnikaniu kamieni oraz wody, chronigc
pasy w karkasie przed korozjg. Gléwne ko-
rzysci to zwigkszenie potencjalu przebiegéw
i poprawa mozliwosci bieznikowania.

Zaréwno wersje na o$ sterujaca, jak i na
napedowa wyrézniaja si¢ konstrukeja karkasu,
ktéra nie byla wezesniej stosowana w opo-
nach Goodyear do zastosowari mieszanych.
Zostala ona zaprojektowana, by ograniczy¢
odksztalcenia i zapewni¢ wysoka odpornos¢
na twardnienie komponentéw, co przektada
si¢ na wyzsza trwalo§¢ i nizsza wage.

Zintegrowany uklad identyfikacji ra-

diowej (RFID) umozliwia tatwe rozpoznanie

i tacznosé z systemami zarzgdzania oponami
i §ledzenia. Dzigki komunikacji z chmurg, na
poziomie indywidualnego numeru seryjnego
osiggnieto efektywne zarzadzanie przepltywem

ogumienia. Identyfikacja radiowa przeciwdzia-

ta kradziezom, poniewaz opony mozna $ledzi¢.

Michelin. Opony X Works nadajg si¢
do wszystkich typéw uzytkowania: drogi,
dojazdy do placu budowy, kamieniotomy.
Gama X Works opiera si¢ na najpopular-
niejszych rozmiarach: 315/80 R 22.5,13 R
22.5 Z (wszystkie pozycje) i D (o$ nape-
dowa) oraz 385/65 R 22.5 T (0§ wleczona)
i Z (wszystkie pozycje). Game tworzg: X
Works — wysokie przebiegi na drogach oraz
dojazdach do placéw budowy, X Works HD
(Heavy Duty) — wytrzymatos¢ na placach
budowy, przeznaczone dla uzytkownikéw,
ktérzy 20 proc. transportu realizujg na
duzych placach budowy obiektéw takich
jak lotniska, infrastruktura drogowa, osiedla
mieszkaniowe czy wielkopowierzchniowe
centra handlowe, X Force — wytrzymalos¢ na

agresywnym podlozu, np. w kamieniotomach.

X Works obnizajg koszty prowadzenia
dziatalnosci transportowej. W poréwnaniu
do poprzedniej gamy opony charakteryzuja
si¢ dtuzsza zywotnoscig. X Works Z (na
wszystkie pozycje) oferuje przebieg o 25
proc. wickszy od poprzedniczki, X Works D
(0§ napedowa) o 15 proc., za§ X Works T (0§
wleczona) to zysk 10 proc. catkowitego prze-
biegu. Z nowg propozycja Michelin taczy si¢
oferta podwéjnego bieznikowania gwarantu-
jaca uzytkownikom maksymalne wykorzysta-
nie potencjalu i wartosci karkaséw.

W oponach X Works Z (na wszystkie
pozycje), D (o$ napedowa) i T (0§ wleczo-
na) znalazly zastosowanie trzy najbardziej
zaawansowane technologicznie innowacje
Michelin. Sg to: carbion, czyli bardziej jedno-
rodna mieszanka gumy bieznika powstajaca
w specjalnym procesie Iaczenia sktadnikéw
statych z plynnymi; lamele w ksztalcie litery
Z zaprojektowane, by zwigksza¢ przyczep-
no$¢ zima, szczegdlnie na zasniezonych dro-
gach; powercoil bardziej wytrzymaly i lzejszy
stalowy kord osnowy.

THE ROAD ENDS, THE WORK CONTINUES

NOKIANTYRES.COM/R-TRUCK

NOKIAN
R-TRUCK STEER

NOKIAN
R-TRUCK DRIVE

NOKIAN
R-TRUCK TRAILER
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TKI OD

GEADKIE] ROBOTY

Wprawdzie rynek réwniarek jest mocno ograniczony, jednak oferte tego rodzaju maszyn budowlanych
ma wielu dostawcéw. Bobcat, CASE, CAT, HBM, Komatsu czy Mista to kluczowe z marek. Wiele ofe-

rowanych réwniarek to w istocie maszyny wielofunkcyjne, poza budows drég i autostrad, z powodzeniem

stosowac je mozna do skarpowania, spychania, zrywania czy ods$niezania.

odstawowym walorem réwniarek jest dla
Pich uzytkownikéw wydajnosé. Domi-
nujg maszyny samojezdne, gléwnie w wersji
trzyosiowej. Liczy si¢ tez uniwersalnos¢
maszyn, w tym mozliwo$¢ zastosowania do-
datkowego sprzgtu. Majg zaréwno lemiesze
standardowe, jak i (opcjonalne) dluzsze, s3
producenci oferujacy odpowiednie przediu-
zenia montowane z prawej, badz lewej strony
lemiesza. Gama osprzgtu roboczego obej-
muje nierzadko asortyment osprzetu do prac
ziemnych, w tym krawedzie tnace, naktadki

oraz koncéwki zgbéw zrywaka.

Dostawcy maszyn marki Bobcat
zwracajg uwage m.in. na ostrze znajdujgce
sie na koncéwee réwniarki, a przesuwajace
sie na kilka sposobéw, aby niwelowaé kazda
powierzchnie. Podpora oscyluje, aby zmini-
malizowaé nieréwnosci terenu, zapewniajac
odpowiednie nachylenie w réznych warun-
kach. Jak to dziata? Sitowniki hydrauliczne
niezaleznie reguluja kazda strong lemiesza,
ustawiajg kat lemiesza i przesuwajg lemiesz
na bok. Plynniejsza prace i szybsza reakcje
réwniarki mozna uzyska¢ w polaczeniu
z systemem sterowania laserem. W przy-
padku systemu laserowego im dalej ostrze
znajduje si¢ od nachylenia, tym szybciej
przesunie si¢ do niego. Reczne przesunigcie
boczne w mniejszych modelach powoduje
przesuniecie ostrza do 12 cali w lewo lub
w prawo. Hydrauliczne przesunigcie boczne
w wickszych modelach zapewnia przesunig-
cie do 13 cali w lewo lub w prawo, utatwiajac
pokonywanie wzniesien obok budynkéw,

stup6w i innych przeszkéd.

Dostawca réwniarek samobieznych
Caterpillar 120/120 AWD zapewnia, ze

maszyny potrafig zuzy¢ nawet 15 proc.

mniej paliwa niz te poprzedniej generacji
(funkcja Eco). Technologia Cat GRADE
pozwala uzyska¢ docelowy stan nawierzchni
przy mniejszej liczbie przejazdéw. Skrzynia
biegéw Powershift wspélpracuje z balastem,
odpowiadajac za optymalne przeniesienie
sity pociggowej na grunt. W przypadku pre-
cyzyjnego wykariczania powierzchni mozna
wykorzysta¢ opcje belki regulowanej od géry
(nawet o 45 proc. nizsze koszty konserwa-
¢ji w poréwnaniu do wersji standardowej).
Wywazenie maszyny mozna poprawié¢ za
pomocg przeciwwagi i bloku dociskowe-
go. Przedni podnosnik przygotowano do
montazu osprzetu, takiego jak lemiesz

(prosty lub przedni). Dostepne jest przediu-

zenie lemiesza srodkowego powigkszajace
szeroko$¢ 0 605 mm (24 cale). Na tatwiejsza
konserwacje wplywa m.in. zgrupowanie
filtréw paliwa, powierza dolotowego i oleju
Hamulce hydrauliczne s3 smarowane, co
eliminuje potrzebe ich konserwacji. Uktad
Circle Saver ogranicza kosztowne naprawy
obrotnicy i mniejszego kola zgbatego.

W maszynach marki Mista (oferta
obejmuje modele: RD130FHD, RD165C,
RD165H, RD200C, RD200H) zastosowa-
no ramy wykonane ze stali konstrukcyjnej
wysokiej jakosci, rama przednia to profil
spawany o przekroju prostokatnym, tylna
za$ wykonana jest profilu zamknietego.
Obydwie ramy sg polaczone przegubowo
przy pomocy tozysk stozkowych oraz dwéch
cylindréw hydraulicznych zabezpieczonych

zaworami podpierajacymi, zabezpieczajacy-
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mi przed przypadkowym ,ztamaniem” ram.
Dodatkowo zastosowano sworznie ustalajgce
ramy w pozycji na wprost i zabezpieczajace
funkcje famania ram na czas transportu.

W réwniarkach CASE (C836C, 836C
AWD, 856C, 856C AWD) pierscieri obrotu
zabudowano w szczelnej obrotnicy. Budowa
uktadu lemiesza srodkowego i maksymali-
zuje mozliwosci jego kontrolowania: bardzo
niskie tarcie podczas operacji, wolny od
szarpnie¢ moment obrotowy dla bardzo
plynnego i precyzyjnego dzialania lemiesza.
Wewnetrznie uzebiony, zamontowany na
tozysku wateczkowym pierscien obrotu jest
wolny od luzéw i wytrzymaly na wysokie
obcigzenia mechaniczne, jednoczesnie nie
podlegajac przedwezesnemu zuzyciu. Rama
ma ksztalt litery ,A”, konstrukcja jest wolna
od naprezen. Stale kompensuje obcigzenia
podczas pracy. Typowe naprezenia poprzecz-
ne wynikajace z przesunieé i potozenia
lemiesza sg niemal zupelnie zneutralizowane
(dtuzsza zywotnos¢ elementdéw). Siodto
mozna hydraulicznie nastawi¢ w pieciu po-
zycjach, dzigki zamkowi sworzniowemu.

Réwniarki HBM posiadajg hydro-
dynamiczny naped tandeméw két tylnych
polegajacy na zastosowaniu przektadnika
momentu obrotowego. To nowatorskie
rozwigzanie, pozwala osiagnaé ekstremal-
nie wysoki moment obrotowy na czterech
kotach (plynna zmiana biegéw takze pod
pelnym obcigzeniem maszyny). Réwniarki
mozna stosowaé takze do prac prowadzo-
nych pod ziemia. HBM 110 M-Mining to

wyspecjalizowane maszyny o wysokosci 1,8
m, co umozliwia prace w waskich, kopalnia-
nych korytarzach. — Wyréwnanie podioza pod
budowg drogi to nie jedyna funkcja réwniarek
HBM. Czgsto znajdujg zastosowanie, jako ma-
szyny do konserwacji drdg lesnych lub gminnych
drog nieutwardzonych, czego potwierdzeniem
sq pochwaly klientow, takich jak Nadlesnictwo
Toruri czy Skladnica Laséw Paristwowych

w Stargardzie. Rowniarki swietnie spraw-
dzajq sig rowniez podczas zimy - mozna je
wyposazyc w plug przedni oraz w plug boczny,
dzigki czemu bardzo dobrze radzg sobie z od-

Sniezaniem drég — ustyszeliémy od dostawcy

(FULL Maszyny Budowlane).

Z pozoru niewiele si¢ zmieniajg, ale

w istocie wspéliczesne réwniarki sg, podobnie

jak inne maszyny budowlane ,nafaszerowa-
ne” technologicznymi nowinkami.

W maszynach CAT 120/120 AWD
dostepna jest zmodernizowana technologia
GRADE z wyswietlaniem na opcjonalnym
kolorowym ekranie dotykowym o przekatnej
203 mm (8 cali). Cyfrowy miernik nachy-
lenia lemiesza pozwala uzyska¢ wymagane
nachylenie bez potrzeby stosowania r¢cznych
metod pomiaru nachylenia terenu. Cat
GRADE z opcjonalng funkcjg Cross Slope
Indicate zapewnia odczyty spadku poprzecz-
nego w czasie rzeczywistym. Uktad stabi-
lizacji lemiesza wykrywa odbicie lemiesza
szybciej od operatora, zmniejszajac otwarcie
przepustnicy i péZniejszg potrzebg poprawek
obrabianego obszaru. System Product Link
za posrednictwem internetowego interfejsu
VisionLink udost¢pnia na zadanie informa-
cje o lokalizacji, liczbie godzin pracy, zuzyciu
paliwa, wydajnosci, czasie bezczynnosci
czy kodach diagnostycznych. Aktualizacja
oprogramowania nast¢puje za pomocg ustug
zdalnych, bez potrzeby wylaczania maszyny
z eksploatacji.

W przypadku maszyn Bobcat za-
stosowano m.in. systemy automatycznego
sterowania. Automatycznie przesuwa ostrze
w gére lub w dél, aby material bazowy byl
doktadnie na réwni. Grader przygotowano
do lasera 3D. Dostgpne s3 systemy sterowa-
nia laserowego i sonic / cross slope. System
3D Ready pozwala w istocie ,,polgczy¢ biuro
i plac budowy”. By dokona¢ konfiguracji
wystarczy zaladowa¢ wygenerowany progra-

mowo plik modelu do skrzynki sterowniczej
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CB450. Postep pracy mozna monitorowaé

z biura za pomocg oprogramowania Con-
nected Site. Daje réwniez mozliwo$¢ aktu-
alizowania projektéw. Korzystajac z systemu
plug-and-play mozna pracowac z wrecz
milimetrows dokladnoscig. Wykorzystu-
jac GPS lub UTS, system ma mozliwos¢
wykonywania zlozonych projektéw obejmu-
jacych parkingi, boiska sportowe czy roboty
drogowe.

W réwniarkach Mista zwraca uwage
m.in. rama ciggniona i uklad obrotu lemie-
sza. Wieniec z¢baty jednoczesciowy pelno
obrotowy 360 st. pozwala przenies¢ duze
obcigzenia. Silg sprawczg obrotu lemiesza
srodkowego sa dwa sifowniki hydrauliczne

umieszczone na obrotnicy, wspélpracujace

. |"""' -
A ¥

z przekladnia zebatg. To opatentowane
przez Mista rozwiagzanie konstrukeyjne.
Ideg jest zapewnienie szybkiej realizacji
zadanego obrotu lemiesza, powigzanej

z plynnym ruchem narzedzia przy zacho-
waniu wysokiej doktadnosci niezbednej
do realizacji prac wymagajacych precy-
zji dzialania. Zastosowane przez Miste
rozwigzanie zawiera w sobie jednocze$nie
hydrauliczny system zabezpieczajacy przed
przecigzeniem z fabrycznie ustawiang
wartoscig graniczng ci$nienia. Wkiadki

i glizgi wykonywane z tworzyw sztucz-
nych podnoszg niezawodnos¢ i sprawnosé
ukfadu wydluzajac okres pracy do mo-
mentu wykonania niezbednych czynnosci

serwisowych.

Dostawcy réwniarek CASE zwracaja
uwage m.in. na zaciesniajacy si¢ promien
profilu lemiesza (redukuje op6r materiatu,

a przy pracach wykonczeniowych poprawia
efekt mieszania materialu). W maszynach
stosuje si¢ hydraulike typu ,load sensing”,
bezposrednio aktywowana pompa wielotlocz-
kowa dostarcza jedynie wymagang ilos¢ oleju
doktadnie do miejsca w uktadzie, w ktérym
jest potrzebny, unikajac jakichkolwiek strat
mocy. Zawory sterujace (rozdzielacz gtéwny)
z funkcja kompensacji cisnienia umozliwiaja
réwnolegle podnoszenie i opuszczanie lemie-
sza. Dedykowany przetacznik zamontowany
w podiodze kabiny pozwala operatorowi uzy-
ska¢ maksymalng moc hydrauliki, niezaleznie

od obrotéw silnika (tryb , Full Flow”).
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Bezpiecznie i wygodnie

Wspélezesny operator chee pracowaé
wygodnie, przy zachowaniu maksymalnego
poziomu bezpieczenstwa. W maszynach
CASE sprzyja temu bezposrednie aczenie
dzwigni sterujacych z rozdzielaczem. Bezpo-
$rednio sterowany rozdzielacz hydrauliczny
zmniejsza ryzyko pojawienia si¢ luzéw na
dzwigniach sterujacych w trakcie catego
cyklu zycia maszyny. Ponadto, operator moze
dzigki temu lepiej wyczué reakcje maszyny
zwiekszajac tym samym precyzje pracy.

Konstruktorzy maszyn HBM nie
kryja, ze stawiaja sobie za cel zapewnienie
maksymalnego komfortu pracy operatora.
Elementem wyposazenie réwniarki, ktére
poprawia komfort pracy operatora jest
przenos$na lodéwka z funkcjg chlodzenia,
ale réwniez podgrzewania positkéw. Od
niedawna firma Full Maszyny Budowla-
ne oferuje nowy rodzaj réwniarki, ktéry
znajduje zastosowanie przy placach budowy,
boiskach sportowych, a przede wszystkim
przy sciezkach rowerowych i chodnikach.
Mini réwniarki Easy Grader, francuskiej

produkeji, docierajg tam, gdzie nie moga
inne réwniarki. Kompaktowy rozmiar, masa
2,7 t oraz moc silnika siggajaca do 50 KM
pozwalajg na efektywng prace. Naped tande-
mowy (6x4) ze sprzeglem ktowym pozwala
wykorzystywa¢ mini réwniarke w kazdym
terenie. Maszyne¢ wyréznia jej praktycznosé
i tatwoéé w obstudze. Réwniarkg mozna
porusza¢ si¢ po drogach publicznych, posia-
da kierownice z hydrostatycznym wspo-
maganiem. Wszystkie funkcje mozna tez
obstugiwa¢ postugujac sie¢ dwoma dzojstika-
mi. Tak jak w przypadku réwniarek HBM,
w Easy Grader zastosowano regulowany
fotel z zawieszeniem. Na zyczenie réwniarka
moze zosta¢ wyposazona np. w przediuzenie
lemiesza, zdejmowany plug przedni, przygo-
towanie hydrauliki pod montaz laserowego
systemu niwelacji, przyczepe transportowsg
oraz centralne smarowanie.

W réwniarkach CAT 120/120 AWD
mozna wybra¢ opcje kabiny: Standard,
Comfort Plus oraz Premium Plus. Infor-
macje dotyczace maszyny, takie jak poziom

paliwa czy opcje technologii GRADE i aler-

ty sa wyswietlane na jednym kolorowym wy-
$wietlaczu. Wyswietlacz z powloka antyre-
fleksyjna umozliwia odczytywanie zawartosci
niezaleznie od poziomu nasfonecznienia.
Istnieje mozliwos¢ podiaczenia telefonu za
pomocg opcjonalnej tacznosci Bluetooth lub
przewodu aux. Uktad ogrzewania, wenty-
lacji i klimatyzacji (HVAC) osusza kabine,
zapewnia cyrkulacje $wiezego powietrza,
utrzymuje w kabinie odpowiednie cisnie-

nie oraz zapobiega przedostawaniu si¢ do
wnetrza pyltu oraz osiadaniu pary na szybach.
Na pelng widocznosé otoczenia wplywa
m.in. opcjonalna kamera cofania. Ogrzewany
obiektyw zapewnia wyrazny obraz z kamery
tylnej. W przypadku zdlawienia silnika po-
mocniczy uktad kierowniczy automatycznie

i bezpiecznie zatrzyma maszyne. Podczas
wsiadania i wysiadania z maszyny z uzyciem
pomostéw i poreczy zapewniono trzy punkty
oparcia. Dostepny z poziomu podioza wy-
tacznik silnika po aktywowaniu zatrzymuje
doprowadzanie paliwa i wylacza maszyne.
Dobra widoczno$¢ tylnej cz¢sci maszyny

dzigki polaczonym oknom. [Z]
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mobile 24 h: + 48 602 221 009

kontakt@Ffocustruck.pl

www.focustruck.pl

www.lisplus. ]:l|

ORYGINALNE
CZESCI UZYWANE
TIR VOLVO FH,FM

& RENAU

FAKTURY VAT
DOSTAWA 24H

Prnwa;d:im ,dm,.ﬁ
shup samochodéw cigtarawych
marki VOLVO & RENAULT :
._'-f‘!.ihodmne { cale f rdekompletowane

LIS-PLUS

UL ZIELONA 4, PAPROTNIA 62-513
KRZYMOW (WO, WIELKOPOLSKIE)
Tel.: 693 114 232,603 114 232
Email: biurc@lisplus.pl

ZAPRASZAMY DO WSPOLPRACY!
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DAF XF ORAZ CF

Najwyzsza forma ewoluacii
z pakietem Ultimate
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Najlepsze ciezarowki na rynku DA oraz C D
bezpieczenstwo i komfort kierowcy. Wejdz na najwyzszy poziom doskonatosci.

Ten unikatowy pakiet zawiera:

e System zarzgdzania energig i akumulatorem
® Przednie i tylne Swiatta LED

e Automatyczng kontrole klimatyzadiji

* ..i wiele wiecej

Sprawdz co przygotowalismy dla Ciebie:

www.daf.com/ultimate

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY



Swieta i Nowy Rok zblizaja sie z duza predkosécia!
Zyczymy z tej okazji, by nie opuszczaty Panstwa zdrowie %
i pogoda ducha! Mamy nadzieje, ze nadchodzgcy rok
uptynie nam na pokonywaniu dystansow, znajdywaniu

nowych drog i realizacji planow.

*

Biuro Klientow Flotowych sk

S LOTOS Paliwa
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