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BoOBCAT WPROWADZA NOWE EADOWARKI SERII M ZGODNE
Z NORMA STAGE V

irma wprowadza nowe wersje modeli S450,

5510 i S530 wiodacej na rynku serii M —
pierwsze w ofercie firmy maszyny oferujace spe-
cjalnie opracowany silnik Bobcat zgodny z nor-
ma Stage V. Wszystkie nowe modele fadowarek
o sterowaniu burtowym sg produkowane w fa-
bryce sprz¢tu kompaktowego Bobcat w Dobris
w Republice Czeskiej. Nowe fadowarki serii M
Stage V zapewniajg operatorowi lepsze osiagi,
wigkszy komfort i zoptymalizowane wymogi
konserwacyjne. Nowy silnik Bobcat zapewnia
0 37 proc. wickszg moc i szybka regeneracje po
przecigzeniu w poréwnaniu do poprzednich
maszyn, co zapewnia wickszy komfort dla
operatora, ktéry moze pracowa¢ z taka sama

mocg przy nizszych obrotach, mniejszym pozio-

mie hatasu i mniejszym zuzyciu paliwa podczas
wykonywania tych samych zadan. Kolejng bardzo wazng zaleta wynikajacg z zastosowania silnika Bobcat jest dostgpnos¢ opcji nowego ukiadu
hydraulicznego o wysokim przeplywie dla modeli S510 i S530 Stage V. Zwigksza to jeszcze bardziej wyjatkowa uniwersalno$¢ tych maszyn,
umozliwiajgc im prace z osprzgtem o wyzszym przeplywie, na przyktad z zamiatarkami, réwniarkami i pitami tarczowymi. Dostepna jest réw-
niez nowa opcja klimatyzacji w modelach S510 i S530.

Land und See
SPEDITION

Land und See
Speditionsgesellschaft mbH

nasza oferta:

dis" jest:

co umozliwia nam czotowg
pozycje w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ.

& zaprasza: 4 l—q\c 2%
do catorocznej wspdtpracy przewoznikow @ otelefoniczpe gy
osiadajacych: b Gl
p Jgcy skontaktowariie sie:

DLS Land See
Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK
(koto Hamburga)

- ciggniki siodtowe (realizacja transportow
z naczepami plandekowymi i chtodniczymi f-y DLS)
- zestawy typu jumbo (przw6z mebli z Polski do Niemiec)

- zestawy typu plandeki z certyfikatem code XL E-Mail: A.Hische@dls-logistics.de
oraz systemem JOLODA www.dls-logistics.de
Andrzej Hische
priEs in- Tel.: 0049/4107/8770 2140;
cis z_ap LU Fax: 0049/4107/8770 1140
- oferujemy bezptatne naczepy
- gwarantujemy state stawki, state zatrudnienie
i punktualng ptatnosé Ekskluzywna gietda transportowa
- oferujemy karty paliwowe dis-cargo: cargo.dls-logistics.eu
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NIEZALEZNE ELEKTRYCZNE OGRZEWANIE

POSTOJOWE
3‘ “at

EFA WarmUp jest niezalez-
nym ogrzewaniem postojowym,
zasilanym pradem zmiennym z sieci

230V. Urzadzenia tego producenta majg

szerokie zastosowanie w samochodach
cigzarowych, dostawczych, osobowych,
autobusach oraz pojazdach specjalnych.
System ten w sposéb wygodny, bez-
pieczny i wydajny sprawia, ze silnik fa-
two si¢ uruchamia, wnetrze pojazdu ma
odpowiednia temperature, a akumulator
jest w pelni natadowany przez calg zime. Radykalnie zatem poprawia komfort uzytkownikéw
i zwigksza Zywotnos¢ jednostki napedowej, przy jednoczesnym zmniejszeniu spalania. Wysoka
trwalos¢ oraz skutecznos¢ produktéw tej marki sprawiaja, ze cieszg si¢ one duzym zaintereso-
waniem na calym $wiecie. Istotg oferty pozwalajaca spetnia¢ indywidualne oczekiwania klienta
jest mozliwos¢ budowania systemu niejako z ,klockéw”. Podstawowy system ogrzewania
postojowego zbudowany jest w oparciu o grzatke silnika (np. DEFA411241, DEFA411265,
DEFA411458). Konstruowana jest ona indywidualnie pod konkretng jednostk¢ napedowsa,

co gwarantuje najlepsza efektywnos¢ pracy, wydajnosé i bezpieczeristwo. Grzalke uzupelniaja
przewody ,poktadowe” z gniazdem przytaczeniowym oraz przewéd faczacy gniazdo w pojez-
dzie z zewngtrznym zrédtem energii — gniazdkiem 230V (np. DEFA460785, DEFA460787).
Kolejnym elementem systemu jest automatyczna lfadowarka akumulatora (np. DEFA450015).
Urzadzenie zaczyna prace natychmiast po podlaczeniu go do zasilania — nawet wtedy, gdy
podgrzewanie silnika i przedziatu kierowcy jest wytaczone. Po catkowitym natadowaniu aku-
mulatora fadowarka przechodzi w tryb podtrzymania, zabezpieczajac bateri¢ przed przetado-
waniem. W celu ochrony akumulatora przed uszkodzeniem, napigcie tadowania korygowane

jest w zaleznosci od temperatury otoczenia.

SHELL KOLEJNY ROK

Z RZEDU OBRONIL SIE
ak wynika z analiz Kline&Company, Shell

juz od 13 lat zajmuje pozycje §wiatowe-
go lidera w produkeji olejéw silnikowych i
$rodkéw smarnych. Tegoroczna, 17. edycja
raportu ,,Global Lubricants: Market Analysis
and Assessment”, prezentuje wyniki za rok
2018, obejmujace m.in. wiodace krajowe i
regionalne rynki srodkéw smarnych, udziat w
rynkach olejéw dla przemystu i motoryzacji

czy kluczowe trendy.

DO00SAN REALIZUJE DUZE ZAMOWIENIE NA
EADOWARKI KOEOWE DLA FIRMY CEMEX

Doosan Infracore Europe B.V.

informuje o duzym zaméwie-
niu na okolo 100 nowych tadowarek
kotowych Doosan ztozonym przez
firm¢ CEMEX, jednego z wiodacych
na §wiecie producentéw materialéw
budowlanych. Zgodnie z nowa umows
firma Doosan zostala wytgcznym
dostawcg nowych tfadowarek koto-
wych dla wszystkich europejskich oddziatéw CEMEX mieszczacych si¢ we Francji, Anglii,
Niemczech, Polsce, Czechach i Hiszpanii. Nowa umowa z firmg CEMEX obejmuje tado-
warki kolowe Doosan z tyzkami o pojemnosci od 2,2 do 6,0 m szesc. zaprojektowane z mysla
o réznorodnych potrzebach zwigzanych z przenoszeniem materiatu i zatadunkiem. Pierwsza
tadowarka kotowa — DL550-5 — zostala niedawno dostarczona do La Ventrouze we Francjj,
pierwszego zaktadu produkeyjnego CEMEX gotowego na przyjecie nowych maszyn. Kierow-
nik zaktadu, Romain Legrand, i jego zesp6t (na zdjeciu) powitali nowa fadowarke DL550-5,
ktéra natychmiast rozpoczeta prace na miejscu.
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Z.ROB SOBIE SAM OBIAD
pd

mietankowa zapiekanka z kar-
piem jako przystawka, zupa
z grzybéw lesnych, poledwica w cie-
$cie francuskim (beef wellington)
podana na puree ziemniaczanym
i blanszowanym w masle szpina-
kiem oraz tarte tatin na deser. Co
to ma wspélnego z ciezaréwkami?
Ano ma, firma Volvo Trucks Poland
zaprosita dziennikarzy na $wia-
teczne spotkanie, w poniedziatek,
9 grudnia, do jednej z restauracji
w centrum Warszawy. Takie wlasnie
bylo menu, ale wpierw wszystkie
specjaly trzeba bylo samemu przy-
gotowac, zgodnie z radami i pod
nadzorem szefa kuchni. Niektérzy
przedstawiciele mediéw radzili

sobie w kuchni nie gorzej niz za

klawiatura komputera. Wszystkim

smakowato, nie bylo oficjalnych przeméwien, statystyk itp., spotkanie w luznej atmosferze, z kuchnia fusion. (2]

Jedno 1SU 2 U wiele zastosowan
ISUZ2U

SPRZEDAZ 509 064 282, FLOTY: 665 392 250, FINANSOWANIE : 785 801 182

AUTORYZOWANY DEALER ISUZU

L X

" 05-870 Bloniek/Warszawy
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,Potrafimy zakasac
rekawy - spokojna
gtowa na infostradzie.”

Jan Hermeling, KRONE Telematics

Nasz Cool Liner oraz system KRONE Telematics to zgrany zespdt, ktory przejmie wiele spraw zwigzanych
z transportem. Funkcje KRONE Telematics zapewniajg ciggty i wygodny dostep przez internet do danych
dotyczgcych pozyciji, stanu lub temperatury przewozonego tadunku. Dzieki temu nowoczesnemu systemowi
mozliwy jest rowniez zdalny dostep do agregatu chtodniczego w celu dokonania zmiany ustawien. Takie
rozwigzanie utatwia codzienng prace dyspozytora oraz pozwala oszczedzac czas i zmniejszy¢ koszty.

Wiecej informacji? (_h KB 0” E

- zeskanuj kod QR We Deliver the Future

POZKRONE SA, 62-080 Tarnowo Podgérne, ul. Poznanska 37, tel.: +48 618147211, fax: +48 618147230,
e-mail: biuro@pozkrone.pl, www.pozkrone.pl
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HAMA Porska 1 MAN Truck & Bus POLSKA PODPISALY UMOWE
RAMOWA NA WSPOEPRACE W ROKU 2020

rezes zarzadu Grupy DBK Ireneusz Sobieski oraz Lukasz Chyliriski, dyrektor zarzadzajacy

HAMA Polska, cztonka Grupy DBK, podpisali umowe ramowa dotyczaca wspéipracy w roku
2020 z firmg MAN Truck & Bus Polska. Firma Hama Polska specjalizuje si¢ w wynajmie pojaz-
déw uzytkowych, zaréwno dostawczych jak i cigzarowych, w tym podwozi, ciagnikéw siodtowych,
naczep i chlodni. Obecnie flota DBK Rental liczy juz ponad 3.000 pojazdéw i ma si¢ powigkszy¢
do ponad 7.000 w ciggu najblizszych 4 lat. Zaméwione przez HAMA Polska ciggniki siodlowe
MAN TGX oraz podwozia dystrybucyjne i specjalistyczne (hakowce i BDF), beda dostarczane
sukcesywnie do korica trzeciego kwartalu 2020 roku.

Vorvo Trucks
PREZENTUJE
KONCEPCYJNE
ELEKTRYCZNE
SAMOCHODY
CIEZAROWE

Firma Volvo Trucks, ktéra ostatnio rozpo-

czela sprzedaz elektrycznych samocho-
déw ciezarowych do transportu miejskiego,
jest przekonana, ze elektryfikacja moze sta-
nowi¢ konkurencyjng alternatywe takze dla
cigzkich pojazdéw. Aby zbada¢ i zademon-
strowa¢ mozliwosci w tym obszarze, firma
Volvo Trucks opracowata dwa europejskie
koncepcyjne elektryczne samochody cigzaro-
we przeznaczone do transportu budowlanego
i dystrybucji regionalnej. Elektryczne samo-
chody ciezarowe o duzej tadownosci moga
zapewni¢ lepsze srodowisko pracy kierowcom
i pracownikom budowlanym, poniewaz
generujg mniej hatasu i nie emitujg spalin.
Zerowa emisja spalin bedzie mie¢ istotny
wplyw na jako§¢ powietrza w dynamicznie
rozbudowujacych si¢ miastach. Ze wzgledu
na niski poziom hatasu, te samochody ci¢za-
rowe moga pracowac przez wiecej godzin w
ciggu doby, co pozwoli usprawnié¢ operacje na
przyktad w duzych projektach budowlanych
oraz transporcie w miastach i ich okolicach.

Wykorzystanie cigzkich pojazdéw

elektrycznych w dystrybucji regionalnej
pozwoli ograniczy¢ catosciowy wplyw sektora
transportowego na klimat. Dystrybucja to-
waréw w Unii Europejskiej ma w wigkszo$ci

wypadkéw charakter regionalny.

PRZYCZEPY s " ¢
niskopodwoziowe ( Elllf_'g,

| tandemowe i e e

Lekkie Wytrzymate Uniwersalne

biuro@fl iegl.pl

www.fliegl.pl
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Nowy MENEDZER SPRZEDAZY
DAF Trucks PoLska

Artur Sosnowski zostal
awansowany na stano-
wisko menedzera sprzedazy
DAF Trucks Polska, zastepujac DAE
na tym stanowisku Mariusza
Piszczka, ktéry objat funkcje
dyrektora zarzadzajacego DAF
Trucks Polska w pazdzierniku
br. Artur Sosnowski rozpoczat
prace w firmie DAF Trucks Polska w 2014 roku na stanowisku regio-
nalnego menedzera sprzedazy, i w trakcie swojej kariery obejmowat
odpowiedzialno§¢ za wsparcie kilku dealeréw DAF. W wielu przy-
padkach wynikiem pracy Artura bylo osiggniecie przez jego dealeréw
najwyzszych wspélezynnikéw realizacji celéw sprzedazy w Polsce.
Wezesniej, przez 15 lat, pracowat dla innego znaczacego producenta
pojazddéw cigzarowych, przechodzac wszystkie etapy kariery w dziale
handlowym. Ostatnio zajmowane tam stanowisko to menedzer ds.
kluczowych klientéw.

(GOODYEAR WPROWADZA
opony OMNITRAC HEeavy

Duty pLA POJAZDOW
PRACUJACYCH W TRUDNYCH
WARUNKACH

Goodyear wprowadza na rynek seri¢
opon OMNITRAC Heavy Duty

dla samochodéw ciezarowych pracujacych
w trudnych warunkach. Charakteryzuje ja
zwigkszona trwalos¢, wydajnosé, przebieg

i trakcja w kazdych warunkach pogodo-
wych. Nowe ogumienie zostalo opracowane
specjalnie dla wywrotek i innych cigzkich
pojazdéw uzytkowych pracujacych gléwnie

w trudnych nieutwardzonych srodowiskach,

takich jak place budowy, kopalnie oraz ka-
mieniotomy, ale poruszajacych si¢ takze na
krétkich trasach po drogach publicznych. Opony podlegajg gwarancji
Goodyear OMNITRAC. Obejmuje ona przypadkowe uszkodzenia
powstate w wyniku uderzenia, ktére sprawiajg, Ze zarejestrowana opona
nie nadaje si¢ do naprawy i dalszego uzytkowania. Gwarantuje takze
bezwarunkowsg akceptacje karkasu do bieznikowania. Opony OMNI-
TRAC S & D Heavy Duty uzupetniajg linigc OMNITRAC MST II
385/65R22.5 1 445/65R22.5 do naczep, ktéra oferuje dtugie przebiegi

i zwigkszong przyczepno$¢ w zastosowaniach drogowych i terenowych.
Charakteryzuje si¢ przy tym doskonatg odpornoscia na uszkodzenia

i wysoka stabilnoscia.

z'/

NACZEP
PODKONTENEROWYCH
ORAZ KURTYNOWYCH

Wiecej niz proste finansowanie.

CIMC SCO03 ' CIMC Vehicles CS-U

w HE W

stalowa maszynowo 10 lat gwarancji
rama spawana na korozje
konstrukcja

Oferta leasingu

ZAPRASZAMY DO KONTAKTU:

CIMC TRAILER Millennium
POLAND sp. z o.o. Leasing sp. z o.0.

Michat Wawrzynowski Wojciech Bonk
+48 515 099 055 +48 797 929 410

/ cime.pl millennium-leasing.pl

* Suma rat leasingowych w EUR juz od 1019 ceny naczepy netto.

Millennium

easing
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IVECO PoLAND PRZEKAZAEO FIRMIE

PUH EXPORT-IMPORT Abpam LipriKskr
PIERWSZY W PoLscE pojazp IVECO S-WAY 5

VECO Poland przekazato zaméwiony przez firm¢ PUH EXPORT-IMPORT Adam Lipinski
pierwszy w Polsce ciagnik siodtowy S-WAY o mocy 570 KM. Uroczyste przekazanie odbyto si¢

w dniu 5 grudnia 2019 roku w siedzibie dealera IVECO TNC w Lubiczu, podczas trwajacej trasy
IVECO S-WAY TOUR 2019 promujacej najnowszy model pojazdu IVECO. Zaméwiony ciaggnik IVECO S-WAY uzupetni flotg 120 pojazdéw
marki IVECO, ktére aktualnie posiada firma klienta, zapewniajaca transport krajowy i miedzynarodowy od ponad 30 lat. Dostarczony ciggnik
IVECO S-WAY oferuje rozwigzania technologiczne doskonale sprawdzajace si¢ w ustugach liniowych klienta. Ponadto posiada nowoczesng
skrzynie¢ biegéw HI-TRONIX, systemy wspomagajace HI-CRUISE, retarder, aluminiowe felgi, ostony miedzyosiowe oraz inteligentny osprzet
silnika. Doposazony zostal w pelne oswietlenie led, klimatyzacje postojows, lodéwke w wersji premium oraz kuchenke mikrofalows.

NowA NAZWA HANDLOWA KABIN SYPIALNYCH SCANIA S

cania zmienia nazwe handlows swoich najbardziej prestizowych kabin S. Zamiast litery

S, po ktérej nastepuje liczba z wartoscig mocy silnika, nowsa nazwg handlows bedzie
warto$¢ mocy silnika, po ktérej znajdzie si¢ litera S, na przyktad 450 S lub 730 S. Odwrotna
kolejnos¢ nazewnictwa dotyczy tylko kabin sypialnych Scania S z plaska podloga. Powo-
dem zmiany jest umowa z Daimler AG, spétka-matka Mercedes-Benz. Stosowany obecnie

w Scania sposéb nazywania pojazdéw wedtug rodzaju kabiny, po ktérej nastepuje wartosé

mocy silnika zostal wprowadzony w 2004 r. wraz z wprowadzeniem pojazdéw typu P, G i R.
Nowa nazwa handlowa dla kabin S, z podang jako pierwsza warto$ciag mocy silnika, zostanie

wprowadzona do pojazdéw z kabing S zamawianych od grudnia 2019 r i nie wplynie na nazwe pozostatych pojazdéw Scania.

LUBLIN INWESTUJE W DALSZY — @ 7 e e—
ROZWO] FLOTY BEZEMISYJNYCH ‘:% A=

POJAZDOW

o I\
— www.lisplus.pl

i ORYGINALNE
. CZESCI UZYWANE
TIR VOLVO FH,EM
& RENAULT

FAKTURY VAT
DOSTAWA 24H

Prowadzimy réwniez
skup samochodéw cigtarowych

Przedstawiciele Zarzadu Transportu Miejskiego w Lublinie oraz
marki VOLVO & RENAULT :

zarzadu firmy Solaris, podpisali trzy umowy na dostawe tacznie

20 autobuséw elektrycznych oraz 15 trolejbuséw. Wartosé zawartych

umoéw przekracza 106 min ztotych. Wsréd nowych pojazdéw zamé- .us.-pLus Sresastierenay o
LIL ZIELONA 4, PAPROTNIA 62-513
KRZYMOW [WOU, WIELKOPOLSKIE)
Tel.: 693 114 232,603 114 232
Email: biurc@lisplus.pl

ZAPRASZAMY DD WSPOEPRACY!

wionych przez lubelski Zarzad Transportu Miejskiego znajduje si¢
15 przegubowych trolejbuséw Solaris Trollino 18 oraz 20 elektrycz-
nych autobuséw Solaris Urbino 12 electric. Ich dostawy rozlozone sa
na okres od listopada 2020 roku (5 trolejbuséw), do kwietnia 2021
roku (10 trolejbuséw) i wrzesnia 2021 roku (20 autobuséw elektrycz-

nych).
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REKORD MERCEDES-BENZ: WYPRODUKOWANO §5.555
AUTOBUSOW CITARO. AUTOBUS JUBILEUSZOWY
TO ECITARO PRZEZNACZONY DO SZWEC]I

‘ N rlelkie wydarzenie w historii niskopodlogowe-

go autobusu Citaro: w grudniu 2019 Merce-
des-Benz dostarczyt 55.555 egzemplarz miejskiego
autobusu z odnoszgcej sukcesy serii. Jubileuszowy
autobus to catkowicie elektryczny lokalnie bezemi-
syjny eCitaro, ktéry bedzie jezdzil po szwedzkich
drogach w spotce Bergkvarabuss AB, w portowym
miescie Trelleborg. Jubileuszowy autobus stanowi P =
cze$¢ zamowienia dziesigciu pojazdéw eCitaro dla ._ v SRS, 4 : ; _____._i:—t.:__ j i, Ji =
portowego miasta Trelleborg. Jest to drugie zamé- : E— ! - - d
wienie na eCitaro zlozone przez Bergkvarabuss AB. ;

Spétka ta z siedzibg w Kalmar na poludniowym

wybrzezu Szwecji nad Morzem Battyckim prowadzi

aktywna dzialalnos¢ w zakresie wszelkich rodzajéw podrézy autobusowych, czy to autobusami szkolnymi, regularnymi liniami autobusowymi,
czy tez liniami miejskimi. Bergkvarabuss AB obstuguje transfery autobusowe do statkéw wycieczkowych w portowych miastach w Szwecji.
Spétka posiada ponad 30 oddzialéw w Szwecji, Danii i Niemczech, oraz flote sktadajacg si¢ z ponad 1.000 autobuséw, co czyni ja najwieksza
prywatng spétka autobusowa w catej Europie. W trakcie swej kariery Mercedes-Benz Citaro otrzymat wiele wyréznieri. Migdzy innymi wybra-
no go kilkukrotnie europejskim ,,Autobusem Roku”, réwniez w tym roku, kiedy to nisko-emisyjny, ekonomiczny hybrydowy Citaro otrzymat ta
nagrode. Od roku 1998 Citaro regularnie wygrywat w kategorii ,,Best Commercial Vehicle”. 52
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Wesotych Swiat Bozego Narodzenia i
samych sukcesow w Nowym Roku!
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RYNEK

NEWS

WikeLKkI FINAE WIELTON GO

‘ N J e wtorek na Politechnice Eédzkiej
odbyt sie finat konkursu Wielton
GO, ktory producent przyczep i naczep
we wspolpracy z uczelnig przygotowal dla
uczniéw wielunskich szkét ponadpodstawo-
wych. Pigé¢dziesigciu najlepszych uczestnikéw
wypelnito test wiedzy o Wieltonie, wyka-
zujac si¢ doskonaly znajomoscia firmy i jej
historii, procesu produkeyjnego, oraz samych
produktéw. Uczniowie mieli takze okazje do
poznania mozliwosci rozwoju kariery w firmie
i oferty edukacyjnej Politechniki L.6dzkiej.
Podczas finatu konkursu odbyto si¢ przeka-
zanie przez Wielton robota przemystowego,
ktéry postuzy do prowadzenia zajeé laborato-
ryjnych ze studentami na réznych kierunkach.
Zwycigzcy konkursu Wielton GO zostat Piotr
Szkudlarek z II LO im. Janusza Korczaka.

Kolejne miejsca zajety Monika Kalemba i Aleksandra Pres, uczennice Zespotu Szkét nr 1 w Wieluniu. W projekcie skierowanym do uczniéw

sze$ciu wieluniskich szkét ponadgimnazjalnych wzielo udzial ponad 200 oséb, z czego 50 najlepszych spotkalo si¢ na 16dzkim finale. Wielton

GO stanowi odpowiedZ na rosngce z kazdym rokiem zapotrzebowanie firmy na wyksztalconych specjalistéw. Dzigki grze mobilnej, firma

zachgca mlodych ludzi do ksztalcenia na kierunkach, ktére beda przydatne podczas dalszej kariery w Wieltonie.

ProGgraM ,NA Os1” NA ANTENACH MoTowizji 1 TELE;

‘ N J styczniowych odcinkach programu ,Na osi” nowe auta

wystapig obok tych, ktére lata pierwszej mtodosci maja juz
dawno za sobg. Przedstawieni bedg kierowcey cigzaréwek i ciekawe
historie motoryzacyjne, nie zabraknie tematyki bezpieczefistwa ruchu
drogowego no i ruszy dtuzszy cykl o mocowaniu tadunkéw. Znajdzie
si¢ chwila na przypomnienie $wigtecznej atmosfery, a nawet szam-
pariskiej zabawy karnawalowej. Przypominamy, ze program ,Na osi”
dostepny jest na platformach: Cyfrowy Polsat i NC+, oraz w wielu
sieciach kablowych na kanatach: Motowizja i Tele5.

Premiery w Motowizji w soboty o 16:00, a w Tele5 o tydzien
pozniej, ale tez w soboty o 11:30. Wizystkie godziny emisji programu
na obu antenach sg dostepne na jego stronie internetowej www.naosi.pl
W najnowszych odcinkach ,Na osi” zobaczy¢ bedzie mozna miedzy
innymi:

Pierwszy odcinek styczniowy: trzecia czg$¢ relacji z ubiegto-
rocznych targéw TransLogistica; pierwsza odstona cyklu o prawidto-
wym mocowaniu tadunkéw; kierowea, ktéry specjalnym zestawem
transportuje drewno; kolejna przestroga prosto z naszych drég;
barwnie opowiedziana histori¢ MAN’a TGA

Drugi odcinek styczniowy: pierwszg cze¢s¢ relacji z targéw Bus
World; kilka waznych spostrzezeri o prawidtowym mocowaniu tadun-
kéw; tadnie stuningowany DAF i jego kierowca; w cyklu ,Nie zabijaj
— nie daj si¢ zabi¢” naganne zachowanie na drodze; cickawie pokazany

i objasniony transport kombinowany

Trzeci odcinek styczniowy: drug czes¢ —

S

relacji z ubiegtorocznych targéw Bus World; -

kolejna porcja uwag i wskazéwek dotyczacych
mocowania tadunkéw; spojrzenie na ciezaréw-

ke z drugiej reki oczami praktyka; przyktad mm

J'ﬂfa

bojowy z OSP w Polskiej Nowej Wsi; dalszy ciag cyklu o prawidto-

zachowania, sprowadzajgcego zagrozenie na
drodze; interesujaco pokazana historia modelu
Stralis ze stajni Iveco.

Czwarty odcinek styczniowy: nowy wéz

wym mocowaniu fadunkéw; wspomnienie $wigtecznej atmosfery pa-
nujacej na spotkaniu OZPD; nastepny przyktad groznego zachowania
na drodze; niezwykly mariaz cigzaréwek z muzyka, o wielu réznych
obliczach

Po wszystkich zakamarkach audycji oprowadza znany i lubiany
aktor — Piotr Zelt. Godziny emisji powtérek znalez¢ mozna na
oficjalnej stronie programu www.naosi.pl oraz na profilu programu na
Facebooku.

Jesli nie zdazycie na premiere ktéregokolwiek z odcinkéw, to
z pewnoscig znajdziecie dogodng pore z powtérka u jednego z nadaw-
céw. A gdyby si¢ tak ztozylo, ze ktéregos odcinka nie zobaczycie w
telewizji, to jest szansa obejrze¢ go tydzieni po premierze na stronie

internetowej programu.
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230 STACJI PALIW MOYA

S ie¢ MOYA nie zwalnia tempa rozwoju. Na przetomie listopada i grudnia br. do uzyt-
ku zostaly oddane obiekty w Dynowie (podkarpackie), Poddubéwku pod Suwatkami
i w Piekarach Slaskich. Tym samym liczba stacji paliw dziatajacych pod marka MOYA
wynosi juz 230. Na stacji w Poddubéwku, oprécz mozliwosci zatankowania najwyzszej
jakosci paliw, klienci moga zjes¢ hot-dogi, zapiekanki czy wypiekang na miejscu pizze.
Stacja przystosowana jest réwniez do obstugi samochodéw cigzarowych — kierowcy TIR-

-6w mogg skorzystac z automatycznych dystrybutoréw z szybkim wlewem diesla. Stacja

miesci si¢ przy waznym szlaku komunikacyjnym relacji Suwatki-Augustéw, w poblizu
wezta taczacego trase ekspresowa S61 (bedaca obwodnica Suwatk) z drogg krajows nr
8 i drogg wojewddzka nr 655. Stacja w Poddubéwku obstuguje ruch lokalny i tranzytowy. Mozna na niej zatankowa¢ benzyne 95, olej nape-
dowy standardowy oraz jego uszlachetniong wersje — ON MOYA Power, a takze LPG. Kierowcy moga ponadto skorzysta¢ z kompresora i z
odkurzacza. Whasciciele aut z silnikami wysokopreznymi moga uzupelni¢ ptyn AdBlue z dystrybutora. Dla wszystkich klientéw dostepny jest
dobrze zaopatrzony sklep, w ktérym dostepna jest bezptatna sie¢ Wi-Fi. Stacja w Pickarach Slaskich miesci sie przy ul. ks. Jana Frenza 11. Jest
to droga krajowa nr 94 relacji Czeladz-Bedzin. Na stacji mozna zatankowa¢ kazdy rodzaj paliwa: benzyne 95 i 98, standardowy olej napedowy
oraz uszlachetniong wersje ON MOYA Power, a takze LPG. Obiekt przystosowany jest do obstugi samochodéw ciezarowych. Wyposazony
jest w parking na pigtnascie TIR-6w, dystrybutor ptynu AdBlue oraz szybki wlew diesla. Obiekt czynny jest cata dobg. Stacja w Dynowie (woj.
podkarpackie) znajduje si¢ przy ul. Grunwaldzkiej 37 (DW835 relacji Przeworsk-Sanok). Obiekt obstuguje ruch lokalny oraz tranzytowy. Kie-
rowcy mogg zatankowa¢ na nim kazdy rodzaj paliwa, benzyne 95 czy 98, olej napgdowy oraz uszlachetniong wersjg ON MOYA Power, a takze
LPG. Ponadto, mogg skorzysta¢ z kompresora, odkurzacza i bezdotykowej myjni. W Caffe MOYA klienci moga napic si¢ pysznej kawy oraz
zje$¢ hot-doga czy zapiekanke. Dla kierowcéw cigzaréwek zostat przygotowany szybki wlew diesla i ptyn AdBlue w pojemnikach. Na terenie
stacji dostepny jest takze warsztat oraz sklep motoryzacyjny. Stacja czynna jest cala dobg.

meiller.com
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SYSTEMY TELEMATYCZNE W NACZEPACH

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

Pomacaja
PRZEWOZNIKOM

Telematyka w nowych samochodach cigzarowych jest juz traktowana jako oczywisto$é. W ostatnim czasie

coraz czgsciej pojawia sie réwniez w naczepach, czego najlepszym przykiadem Schmitz Cargobull.

!’ I \elematyka do naczep marki Schmitz Smart Trailera do innych produktéw jako wac z problematycznych drukarek stuzacych

Cargobull zostala opcjonalnie wpro- standardu. do wydrukéw temperatur, a skupié si¢ na wy-
wadzona w 2015 r. W zesztym roku, na Obstuga dwukierunkowa korzystaniu mozliwosci, ktére daje réwniez

targach IAA w Hanowerze zaprezentowano w tym zakresie telematyka. Bardzo wazng

— Obecnie Smart Trailer jest najbardziej

nowg odstong systemu pod nazwa: ,Smart funkcjg w tym zaawansowanym systemie

popularny w naczepach wraz z agregatem

Trailer”. Jest ona standardowym wyposa- chiodniczym Schmitz S.CU - informuje Domi-  jest obstuga dwukierunkowa, ktéra umozli-
zeniem wszystkich naczep chiodniczych nik Makowski, kicrownik ds. sprzedazy agre- ~ Wia wysylanie poleceri on-line do agregatu
Schmitz na polskim rynku od czerwca br. W gatéw chtodniczych w firmie EWT Truck chtodniczego Schmitz w zakresie ustawiania
cenie naczepy sa ujete takze koszty obstugi & Trailer Polska, zautoryzowanego dealera temperatury oraz cykli pracy urzadzenia
systemu przez 24 miesigce. Obecnie nie naczep Schmitz w Polsce. Taka specyfikacja chlodniczego.

mozna juz zaméwié¢ naczepy chiodniczej przekazuje klientom informacje o dziataniu Przewoznik dzieki telematyce zysku-
Schmitz Cargobull bez telematyki. Plany niemal kazdego podzespolu w naczepie oraz  je kompletng wiedz¢ o warunkach pracy
zakladaja systematyczne wprowadzanie w agregacie. Klienci powoli moga rezygno- naczepy oraz agregatu. Wiedza ta zawiera
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pozycjonowanie, obecng sytuacje drogowa,
kondycje wielu podzespoléw monitorowa-
nych bez przerwy i w czasie rzeczywistym.
Smart Trailer pomaga w pracy przewoz-
nikéw sam informujac osoby decyzyjne w
formie alertéw o nietypowych parametrach.
Przewoznik korzysta z szybkiego obiegu
informacji, z mozliwosci panowania nad
pewnymi warunkami (np. temperaturowymi)
oraz z planowania bez koniecznosci zjezdza-

nia zestawu na bazg.

Na urzadzenia mobilne

Warto dodag, ze platforma telema-
tyczna Trailer Connect wykorzystuje takze
mozliwos¢ taczenia sie za posrednictwem
aplikacji z urzagdzeniami mobilnym, za-
réwno tymi z Androidem jak i z systemem
operacyjnym 1OS. To bardzo wygodna forma
komunikacji dla kierowcéw, ktérzy nie po-
siadajg i nawet nie potrzebuja mie¢ dostepu
do internetu. Wystarczy skonfigurowanie
telefonu (z aplikacja) za pomocg bluetootha
z systemem Smart Trailer znajdujacym sie w
danej naczepie.

— Trailer Connect umozliwia wspdtprace
z agregatami naczepowymi Carrier i Thermo
King oraz monitorowanie dziafania podzespo-
tow w tych urzgdzeniach — dodaje Dominik
Makowski z EWT Truck & Trailer. — Smart
Trailer umozliwia przyjmowanie i konwer-
sje danych z innych systemow telematycznych
oraz wysylanie informacji do zewngtrznych
operatordw telematycznych za posrednictwem
funkeji Push API. System oferuje rozbudowane
mozliwosci obstugi naczep w oparciu o Gegfence
wraz z ustaleniem pewnych dziatari zaleznych,
praykladowo automatycznego odryglowania
drzwi po wiechaniu w okreslong strefg.
Inni réwniez

Telematyke stosuja takze inni, uznani
producenci naczep. Przyktadowo, w Krone
jest dostepna do kazdej naczepy, wszystko
zalezy od klienta, czy zdecyduje si¢ na taka
opcje. Korzysci wydaja sie oczywiste. Zmniej-
szenie kosztéw wlasnych, przejrzystosé
oraz optymalizacja istniejacych proceséw —
wylicza Marta Zwoliriska-Nie¢ z Pozkrone,
generalnego dystrybutora pojazdéw Krone.
Funkgje telematyczne zapewniaja ciggly i
wygodny dostep przez internet do danych
dotyczacych pozycji, stanu czy temperatury
przewozonego tadunku.
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TRANSPORT INTERMODALNY

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

NACZEPY NA TORY

Zawolanie ,tiry na tory” czgsto pozostaje w naszym kraju pustym sloganem. Jak w praktyce polaczy¢
przewozy samochodowe z kolejowymi — pozytywny przyklad z Olsztyna, wspélpraca oponiarskiego

koncernu Michelin Polska i przewoznika Miratrans.

‘ N J vjasnijmy od razu, ze w tym przy-
padku po szynach sg transportowa-

ne same naczepy, przede wszystkim ogumie-
nie réznych marek Michelin produkowane
w fabryce firmy w Olsztynie. Projekt wszedt
w zycie dzigki inicjatywie manageréw fabry-
ki: prezesa zarzadu i dyrektora generalnego
Michelin Polska Jarostawa Michalaka, Jo-
anny Koztowskiej—Hul, kierownika zespotu
magazynéw oraz Artura Dudka i Grze-
gorza Patoty. Whasciciel firmy Miratrans
wspotpracujacej z Michelin od 2006 r. Mi-
rostaw Stasiak myslat o intermodalnosci od
lat. Wiedzial, ze predzej, czy pézniej dojdzie
do takich regularnych przewozéw.

— Ekologia i uwarunkowania rozwoju,
czyli brak kierowcéw — Mirostaw Stasiak wy-
mienia dwa najwazniejsze czynniki. — Oczy-

wiscie musi to byc oplacalne, dlatego zalezy

nam na jak najwigkszym wypetnieniu pocig-
gow i naczep. Zatozylismy, ze po ponad trzech  yacz4¢ praynosic zysk. Wszystko wskazuje na Szef Miratrans Mirostaw Stasiak za-
miesigoach transport intermodalny powinien to, Ze stanie sig fo nawet trochg szybciej. znacza, ze przewozenie calych zestawéw na
kolejowych platformach moze sprawdzi¢ si¢
jedynie na krétkich trasach, na przyktad po
Austrii czy Szwajcarii.
Jak to dziata

Zaczelo sie na poczatku pazdziernika
2019. Opony faduje si¢ w centrum logi-
stycznym Michelin w Olsztynie, cigzarowe,
rolnicze, osobowe, dostawcze, rézne. Nacze-
py Schmitz s3 specjalnie przystosowane do
takiego transportu,: Miratrans, korzystajac
z dotacji europejskich (Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych), zwickszyta
w tym roku swoja flote o 90 takich po-
jazd6w, Tacznie posiada ich 135. Ciagniki
siodtowe maja do pokonania z naczepami
tylko niecate 2 km , do bocznicy na terenie
zaktadu. Plac zaladunkowy musial zosta¢
odpowiednio przygotowany do pracy wézka
wysiegnikowego, czyli reachstackera. Wézek
Kalmar DRG450-75C5XS trafit z Gdyni
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do Olsztyna okrezng droga, przez £.6dz,

w dwdch transportach. Mirostaw Stasiak,
prezes Miratrans, obiecuje ze niedtugo przy-
bedzie drugi wézek. Musi by¢, na wszelki
wypadek.

Operator wézka, po rozgrzaniu maszy-
ny, podjezdza do wagonu, opuszcza po kolei
cztery ramiona chwytaka. Z drugiej strony
wagonu musi by¢ pomocnik, ktéry przekazu-
je operatorowi droga radiows, czy wszystko
jest OK i czy mozna podnosié.

Cztery miejsca na ramie, do ramion
chwytaka sg wyraznie oznaczone z6itymi
tablicami. Kazdy wagon jest przystosowany
do dwdéch naczep, posiada odpowiednie
wglebienia i siodta.

Poza polaczeniem z siodiem, na czas
podrézy zawieszenie zostaje maksymalnie
opuszczone, hamulce odblokowane. W pozy-
¢ji transportowej osie naczepy znajduja
si¢ zdecydowanie ponizej gérnej krawedzi
wglebienia. Pocigg sktada si¢ z 18 wagonéw,
kazdy z dwoma naczepami, a wiec Iacznie

wiezie 36 naczep.

Kolejowi operatorzy zapewniaja
przewdz na trasie Olsztyn — Ludwigshafen
w Niemczach, na potudnie od Frankfurtu
nad Menem i z powrotem. 1.200 kilome-
tréw w jedng strong jest pokonywanych
w ciggu doby, czasem nawet szybciej. Joanna
Koztowska-Hul podkresla, ze takie sktady
maja wysoki priorytet, zaraz po osobowych.
Cigzaréwek z intermodalnymi naczepa-

mi nie dotyczg zakazy ruchu w weekendy

i $wigta. Dlatego transport przebiega szybko,
praktycznie niezaleznie od warunkéw
atmosferycznych i kalendarza. Sg dwa dni
zaladunku naczep z oponami na bocznicy
Michelin w Olsztynie, $roda i sobota. W Lu-
dwigshafen roztadunek za pomoca suwnicy
zapewnia tamtejszy terminal KTL. Kierowcy
z Miratrans czekaja z ciggnikami. Przewoza
naczepy do odbiorcéw w poblizu Ludwi-
gshafen. Odbiorcy to zaréwno magazyny Mi-
chelin jak i handlowi partnerzy. Eadunkiem
powrotnym do Polski (wtorek, piatek), sa np.
opony z innych fabryk Michelin, pétfabryka-
ty do produkgji.

Zréwnowazony rozwoj

Prezes Jarostaw Michalak podkresla
aspekty ekologiczne i lokuje transport inter-
modalny w szerszym kontekscie.

— Ochrona srodowiska jest jednym z pod-
stawowych elementdw strategii zrownowazone-
go rozwoju Grupy Michelin — méwi Jarostaw
Michalak. — Szukamy wszystkich obszardw,

w ktdrych mozna zrobic cos dobrego. Nasze
produkty charakteryzujg sig wysokq trwatoscig,
opony cigzarowe majq cxtery ,,z'ycz'a”_ w 0p0nad)
osobowych udzial materialtow biodegradowal-
nych wynosi do 30 procent, dgzymy do tego,

aby wzrdst do 80 procent. Kolejnym elementem
Jest wplyw opon na konsumpcje paliwa, czyli
redukcja oporow toczenia. Fabryka w Olsztynie
Jest jedng z najwigkszych w Grupie Miche-

lin. Aspekt srodowiskowy jest kluczowy, jeden

2 projektow zaklada odejscie od wegla w elektro-
cieplowni na rzecz gazu. Bardzo zredukujemy
zuzycie wegla juz od roku 2020, rozruch pierw-
szego kotla gazowego nastqpil w patdzierniku.
Poza tym w ciggu ostatnich czterech lat dwa

razy zmniejszylismy konsumpcje wody.

AKUMULATORY "“POWER

odny start przy niskich temperaturach,

v tym takZe po diugich ckresach przestojow
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POZKRONE

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

25 LAT MINELO

Cwier¢ wieku obchodzi Pozkrone z Tarnowa Podgérnego pod Poznaniem, generalny dystrybutor pojazdéw

Krone w naszym kraju. Z tej okazji firma zaprosita 500 gosci na uroczystos¢ w Serocku kolo Warszawy.

l( -

1994 roku, kiedy firma Pozkrone

powstawala, listy przebojéw oku-
powata Edyta Gérniak z utworem , To nie
ja!”, atrakcjg dla dzieci byly bobofruty i lalki
Barbie. Inne czasy, inne réwniez w trans-
porcie drogowym. Dr Roman Roszkiewicz,
zalozyciel, przewodniczacy rady nadzorczej
Z sentymentem, Wrecz z rozrzewnieniem
wspominal poczatki. Zaczelo si¢ od skrom-
nego biura, ktére ustawit w Poznaniu, na ul.
Prusimskiej 5, nieduzy dzwig marki ener-
dowskiej. Pomagala malZzonka, pani Barbara
Towpik-Roszkiewicz, obecnie prokurent.
Jednym z pierwszych stuzbowych pojaz-
déw byt Fiat Cinquecento, z reklamowymi
nalepkami. A pienigdze na pierwsza naczepe,
kupiong w Niemczech, pozyczyl szwagier.
Po sprzedazy dtug zostat zwrécony przed
terminem.

Po kilku latach lokalizacja zostata

zmieniona na Tarnowo Podgérne. Firma Po-
zkrone byla trzecim inwestorem w tej gminie,

przyjaznej biznesowi, dzisiaj nalezacej do naj-

|

bogatszych gmin wiejskich w Polsce. Nowy
pawilon, réwniez w technologii plyty obor-
nickiej, mierzyt 90 mkw., trzy razy wigcej niz
poprzedni. Przytaczamy te fakty, opowiadane
w Serocku przez Romana Roszkiewicza,
aby pokaza¢, jakg droge przebylo przedsie-
biorstwo, zaczynajace wlasciwie od zera, do
pozycji czolowego gracza na polskim rynku
naczep, ktéry sprzedat prawie 50 tysigcy no-
wych pojazdéw. Od 13 lat firme z sukcesami
prowadzg dwaj czlonkowie zarzadu, Tomasz
Kujawa i Maciej Michalski.
Nowoczesne, innowacyjne

Pozkrone od zawsze wystawialo sie na
licznych targach. Nie chodzilo o zaznaczenie
obecnosci, ale o pokazanie szerszemu gronu
nowoczesnych rozwigzan. Innowacyjnosé
produktéw Krone zawsze przyciagata uwage
zwiedzajacych. Zloty Medal Miedzynaro-
dowych Targéw Poznanskich, International
Sales Award od Krone (dla najlepszego
dystrybutora), Diamenty ,Forbsa”, Certyfikat
Bisnode to tylko wybrane nagrody.

Warto zacytowaé fragment okoliczno-
$ciowego listu Macieja Wroriskiego, prezesa
Zwigzku Pracodawcéw Transport i Logi-
styka Polska. , Ten jubileusz jest najlepszym
dowodem na cigzka pracg i determinacje
kierownictwa oraz pracownikéw firmy.
Obecnos¢ na rynku przez tak dlugie lata
nie bytaby mozliwa bez konsekwentnego
budowania zaufania wéréd partneréw bizne-

sowych i klientéw.”

Przed I wojna $wiatowa

Historia Krone liczy 100 lat z okta-
dem, datuje si¢ od roku 1906. Przedsie-
biorstwo rodzinne, Bernard Krone byt
kowalem, prowadzil maty warsztat. Jego
synowie rozwineli dzialalno$¢ na szersza
skale, wytwarzali maszyny rolnicze, kt6-
rymi Krone zreszta zajmuje si¢ do dzisiaj.
Caly czas z firmg sg zwiazani kolejni
potomkowie zatozyciela. W Serocku byt dr
Bernard Krone. Podkreélit, ze zawsze dla

Krone i dla Pozkrone najwazniejszy byt

i jest klient.[Z#]
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PTM Polska, z siedzibg gtéwng w L.odzi to jeden z waznych graczy polskiego rynku srodkéw transportu

TEKST: Leon Bilski
ZDJECIA: T&M

towarowego. Firma znana jest wprawdzie gtéwnie z tego, ze importuje, sprzedaje i serwisuje w Polsce

naczepy marki STAS,; ale to tylko cz¢s$¢ jej dziatalnosci.

irma powstata w 2010 roku, zaczynajac
Fod sprzedazy nowych naczep i przy-
czep renomowanych marek europejskich.
Dzisiaj PTM Polska posiada nie tylko dziat
sprzedazy nowych i uzywanych pojazdéw, ale
tez czeséci zamiennych, serwisu, jak réwniez
dziat technologii i rozwigzan dla przemystu.
PTM zajmuje si¢ zatem w istocie wieloma
profesjonalnymi rozwigzaniami dla biznesu
z dziedziny technologii przemieszcza-
nia fadunkéw, transportu luzem towaréw
rolniczych, drzewnych, odpadéw, biomasy,
transportu ladunkéw dla branzy budowlanej,
tadunkéw paletyzowanych i zarzadzania
transportem. Koncentruje si¢ przy tym na
srodkach transportu specjalizowanego, a ofer-
ta obejmuje produkty kilku europejskich
potentatéw w tej dziedzinie.

Podstawe programu stanowia naczepy

z ruchomg podloga belgijskiej marki STAS
(prawie 50-procentowy udziat w pol-
skim rynku) oraz wywrotki (U-Rockstar;
Buildstar; Ferrostar; Rockstar; Agrostar) ze
skrzyniami o poj. 24-833. Firma PTM Pol-
ska swojg siedzib¢ ma w Eodzi, gdzie oprécz
biura, jest réwniez serwis naczep réznych
marek oraz magazyn czgsci zamiennych.
Naczepy z ruchomg podtoga dostgpne sg
w wielu wersjach pojemnosci, od 55 do 106
m?. Podzielono je na trzy gtéwne kategorie:
lekkie, mocne i specjalne. W ,rodzinie” sa
naczepy Biostar, Ecostar i Farmstar i Scrap-
star. W zaleznosci od pojemnosci, grubosci
podlogi (6,8,10, 12 mm, HD, HDI, SLP)
réznego rodzaju profili ram (aluminiowe
i stalowe) oraz wyposazenia dodatkowego
(np. hydraulicznie otwierany dach, otwie-
rany bok, tylna klapa hydrauliczna w wersji
z drzwiami) naczepy majg szerokie i uniwer-

salne zastosowanie. Sq uznawane za opty-

malne rozwigzanie przy wykonywaniu zadan
zwigzanych z transportem zboza, biomasy,
innych produktéw sypkich, luzem ale réw-
niez odpadéw, ztomu lekkiego i cigzkiego
oraz gruzu. Dobrze sprawdzajg si¢ w zata-
dunku i przewozie towaréw paletyzowanych.
Po to aby dopasowa¢ konkretna naczepg do
wlasnych potrzeb, klienci majg mozliwos¢
skorzystania z dziesiatek opcji doposazenia.
Drugim, solidnym filarem oferty PTM
Polska sg przyczepy do przewozu kontene-
réw niemieckiego producenta Hueffermann,
a kolejnymi pojazdy firmy BMI — dostaw-
cy takich ruchomych podlég i pojazdéw
samowytadowczych, ktérych nie ma w swym
portfolio STAS (m.in. naczepy z plyta wypy-
chajgca, do transportu odpadéw i recyklingu),
HKM (przyczepy pod kontenery) i Charvat
CTS (urzadzenia hakowych o szerokim
zakresie udzwigu, od 1 do 30 t). PTM Polska

ma w ofercie réwniez pojazdy specjalistyczne

takich marek: FGM (niskopodwoziéw-

ki), Orthaus (m.in. naczepy kurtynowe,
podkontenerowe i wywrotki), Langendorf
(inloadery do szkta i prefabrykatéw), Cubas
Segre (naczepy i silosy ciezarowe, do pasz)
oraz Moyersons (z przesuwanymi $cianami
bocznymi). Kazda z reprezentowanych marek
zalicza si¢ do europejskich lideréw w produk-
¢ji, nierzadko niszowych i bardzo zaawanso-
wanych konstrukeyjnie pojazdéw.

Obstuge posprzedazowa “za-
pewnia dzial serwisu i gwarancji. Ogélnokra-
jowa sie¢ serwisowg PTM tworzy w sumie
dwadziescia stacji diagnostyczno-napraw-
czych, w ktérych dokonywana jest zaréwno
obstuga gwarancyjna, jak i pogwarancyjna
pojazdéw, ale tez serwis poszczegSlnych
elementéw, np. ogumienia czy plandek.

W ostatnich latach rozwinieto tez
Dziat Pojazdéw Uzywanych, oferujacy

zaréwno ich sprzedaz, jak i odkup od do-
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tychczasowych wlascicieli. Coraz wigkszym
powodzeniem cieszy si¢ tez wymiana starych
pojazdéw na nowe, wielu klientéw decyduje
sie wlasnie na tego rodzaju forme odnowie-
nia posiadanego taboru. Po to aby uzytkowa¢
naczepy czy przyczepy oferowane przez
PTM Polska nie jest konieczne ich kupowa-
nie. Coraz wigcej odbiorcéw decyduje si¢ na
pozyskanie srodkéw transportu wynajmujac
je. PTM Rental oferuje naczepy i przycze-
py w formie wynajmu krétkoterminowego
(0-6 miesiecy); $rednioterminowego (6-12
miesigcy), a takze dlugoterminowego (12-48
miesigcy).

W ostatnich latach rozbudowano
tez dzial czeéci zamiennych PTM Polska.
W magazynach PTM dostepne sa prak-
tycznie wszystkie kluczowe komponenty
do naczep, m.in. profile aluminiowe, czgsci
do ruchomych podtég (holenderskiego
systemu Cargo Floor i amerykariskiego
Keith), oswietlenie, elementy hydrauliki
silowej. Niedawno uruchomiony zostat
sklep internetowy, w ktérym oprécz zakupu

czeéci z 5 proc. upustem, mozna zamowié

réwniez naczepg, ktéra dostegpna jest ,od
reki” na placu w Lodzi, z extra rabatem.
PTM ma podpisane umowy dystrybucyjne
z dwoma firmami na montaz automatycz-
nych systeméw zatadunku w catej Polsce:
Joloda (Wielka Brytania) oraz CargoMatic
(Holandia). Obecnie wdrazanych jest kilka
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projektéw w centrach dystrybucyjnych.
Czgé¢ rozwigzani technicznych to projekty
wiasne PTM, przygotowane w Centrum Ba-
dawczo-Rozwojowym. Wiréd tych ostatnich
sg: adapter do rozdrabniania tadunkéw, czy

system do zaladunku naczepy bezposrednio

Z prasy.

Diinl Sprasdaiy PWWM
Sled staci puliv MOYA

v
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wyjezdzalyby z jelczanskiej fabryki przez co najmniej dekadg.

Rozbudowujqce sie miasta PRL wyma- pasazerokilometréw, a specjalisci prognozo-

galy coraz liczniejszej floty tramwajéw  wali, ze w 1990 roku praca siggnie 55 mld

HISTORIA

i autobuséw do obstugi wzmagajacego si¢ paskm.

ruchu. Praca przewozowa miejskiej komu- Miejskie niedole

nikacji autobusowej w 1981 roku si¢gneta Jednoczesnie wskazywali, ze jakosé
42 mld pasazerokilometréw i byta blisko komunikacji masowej byta fatalna. W 1983
dwa razy wicksza niz dekade wezesniej. w godzinach szczytu na metr kwadratowy

W 1983 roku padt nowy rekord 45,3 mld pojazdu przypadalto 7-8 pasazeréw, a czas

AuTopus
PRZEJSCIOWY

Autobusy Jelcz M11 i L11 miaty by¢ produkowane na okres przejsciowy. Gdyby nie bankructwo PRL,

dojazdu wynosit 60 min, gdy wg specjalistéw
z RWPG nie powinien przekracza¢ 40 min.
W latach 1971-80 srednia predkos¢ tramwa-
jow w Warszawie zmalata z 12 do 10 km/h,
w Krakowie z 11 do 8, w Poznaniu z 10 do 6
i przewidywali jej dalszy spadek. Pasazerowie
narzekali na brak punktualnosci kursowania

pojazdéw.
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Zbigniew Mikulski z Ministerstwa
Administracji i Gospodarki Przestrzenne;

w opracowanym w polowie lat 80. ,Progra-
mie rozwoju komunikacji miejskiej do 2000
roku” wyliczal, ze komunikacja autobusowa
obstugiwata 70 proc. przewozéw i byta czyn-
na we wszystkich miastach posiadajacych
komunikacje publiczng.

W latach 1982-1984 Ikarusy i Berliety
stanowily 85 proc. dostaw nowego taboru.
Mikulski zaznaczat, ze w przedsi¢biorstwach
nie bylo autobuséw majacych powyzej 7
lat, poza tymi, ktére z uwagi na dobry stan
techniczny zaktady utrzymywaty jeszcze
w eksploatacji.

Autobusy wielkopojemne stanowity
75 proc. taboru autobusowego, a w kilkuna-
stu najwigkszych aglomeracjach 100 proc.
Okolo trzydziestu najwickszych miast mialo
tabor przegubowy. Wskazal na postepujace
ujednolicenie typéw taboru: wigkszo$¢ miast
postugiwalo si¢ autobusami dwéch typow.

Mikulski zauwazyl, ze poprawilo si¢
zaopatrzenie w akumulatory, ogumienie, do
pewnego stopnia takze w czgéci zamienne.
Gotowos¢ techniczna taboru autobusowego
wzrosta z 77,7 proc. w 1982 roku do 85-87
proc. dwa lata péZnie;.

Ministerstwo przewidywalo, ze naktady
na transport miejski w latach 1986-2000
wyniosa 570 mld zl, w tym 215 mld z} na
42,5 tys. autobuséw. Wielkos¢ parku miata
wzrosnaé z 13.838 w 1984 roku do 20 tys.

w 2000 roku, z czego 28 proc. mialy stanowi¢
przegubowe, 58 proc. duzej pojemnosci i 14
proc. §redniej. Resort zaktadat, Ze potencjal
przewozowy wzrosnie o 64 proc. do 2,3 mln
miejsc w inwentarzu.

Resort wyliczal zapotrzebowanie na au-
tobusy duzej pojemnosci na lata 1986-1995
na 1.600 sztuk za$ w okresie 1996-2000 na
1.800 sztuk. Przegubowych Ikaruséw 280 na
600 sztuk rocznie w pierwszym okresie i 900
sztuk w drugim.

Te wszystkie problemy widoczne byty
takze w Warszawie, ktéra dysponowata
najwigkszym w kraju parkiem pojazdéw ko-
munikacji publicznej. W 1985 roku Andrzej
Trochimowski z Biura Planowania Rozwoju
Warszawy w opracowaniu , Komunikacja
Publiczna w aglomeracji warszawskie;j”

podat, ze Miejskie Zaktady Komunikacyjne

obstuguja 2.300 km linii, po ktérych kursuje
1.940 autobuséw. Przewoza one miliard
pasazeréw rocznie. W dekadzie 1970-1980
$redni czas podrézy komunikacjg publiczng
w Warszawie wydtuzyt si¢ z 33 do 45 min,

a w strefie podmiejskiej z 52 min do 66 min.
W tym czasie udzial komunikacji indywidu-
alnej wzrést do 20 proc. natomiast wskaznik
motoryzacji zblizyt si¢ do 200 aut na tysiac
mieszkaicéw. ,Poziom ten wywoluje juz bar-
dzo powazne komplikacje ruchowe” zauwazat

Trochimowski.

Fabryki bez dewiz

Jedynym w PRL dostawca wielkopo-
jemnych autobuséw miejskich byly Jelczan-
skie Zaklady Samochodowe. Rozbudowane
kosztem 4,5 mld z! mogty teoretycznie
produkowa¢ na licencji Berlieta do 3 tys.
sredniopodlogowych autobuséw miejskich
PR 110U. Jednak do tej wielkosci produkeji
nigdy nawet nie zblizyly si¢c. Na przeszkodzie
stangt brak dewiz, gtéwnie na podzespoty
podwozia.

W 1983 dyrektor produkeji przed-
sigbiorstwa Kazimierz Delikat wyliczal,
ze na poczatku 1982 roku 93 pozycje byly
z importu, za$ pod koniec 1983 roku jeszcze
14-16 pozycji bedzie kupowanych za dewizy.
Dyrektor naczelny JZS Jan Dalgiewicz
przyznawal, ze trudno$ci w uzyskaniu dewiz
to jedna z najwiekszych przeszkéd w produk-
¢ji autobuséw i samochodéw ciezarowych.
»Od lat podejmujemy rézne przedsiewziecia
majace na celu wydatne zmniejszenie im-
portu uzupetniajacego. (...) Sytuacja bytaby
znacznie korzystniejsza, gdyby w kraju inne
zaklady przemystowe uruchamiaty, zgod-
nie z pierwotnymi zalozeniami, produkcje
okreslonych podzespoléw czy elementéw,

a zwlaszcza odlewéw, odkuwek czy kol
zgbatych.”

Z powodu braku dewiz i zespoléw
napedowych Jelcz wypuszczal zaledwie po
kilkaset miejskich PR 110U. Pot¢zna fabryka
stala bez pracy. Przed bezrobociem mdgt
uratowac¢ ja tylko nowy model autobusu,
ktéry nie wymagalby importu dewizowego.
W 1981 roku konstruktorzy JZS zabudowali
na podwoziu Skody 706 RTO nadwozie
z elementéw Berlieta. Jedenastometrowy
pojazd oznaczony Jelcz 081 przypominat

rozwigzaniami Jelcza 080 na podwoziu Stara.

Jednak pomyst budowania autobusu
na majgcym ponad ¢wieré wieku podwoziu
zostal odrzucony. Konstruktorzy prébowali
stosowa¢ w PR 110U lezace silniki czeskie-
go Liaza i wegierskiej Raby. Z zakupem
tych komponentéw réwniez byty problemy,
producenci woleli sprzedawa¢ kompletne
autobusy lub przynajmniej podwozia.

Do wspélpracy sktonni okazali si¢
Wegrzy. Ich Csepel mégt rocznie produko-
waé 17 tys. autobusowych podwozi, z czego
Ikarus kupowat 13 tys. Wegrzy proponowali
zakup licencji na kompletne Ikarusy, ale ten
wariant byl bardzo drogi, wymagal przy-
gotowania w Jelczu narzedzi dla produkeji
kompletnego nadwozia.

Tanszy byt pomyst polaczenia nadwozia
licencyjnego Berlieta z wegierskim podwo-
ziem. Komplikacjg byta koniecznos¢ skréce-
nia nadwozia o metr, do jedenastu metréw.
JZS wykonaly w lutym 1983 roku pierwszy
prototyp autobusu miejskiego na podwoziu
wegierskim Csepel 260.88 i, jak wspominal
Dalgiewicz, dopiero wtedy skoriczyly sie wat-
pliwosci. Zastosowane w nadwoziu prototypu
profile hutnicze byty takie same jak w PR
110. Chodzito o to, aby wprowadza¢ jak
najmniej zmian.

Autobus przej$ciowy

Prototyp odbyt wstepne badania
eksploatacyjne w Polsce, a od czerwca 1983
roku dalsze préby na Wegrzech. Pracownik
Dziatu Badan JZS Jan Kornicki w Buda-
peszcie przebywal 4 miesigce z pierwszym
M11. - Badania objety proby eksploatacyjne
z obcigzeniem zastgpczym w normalnym
ruchu miejskim (na tym etapie jako pro-
totyp badawczy nie mégt wozi¢ pasazeréw
stad obcigzenie zastepcze — worki ze Srutem
stalowym). Prowadzit je zaktad badawczy
przy fabryce Ikarusa w Szekesfehervarze. Po
ich zakoriczeniu autobus trafit do Autokut
— Budapeszt (odpowiednik naszego ITS)
na badania na symulatorze drogi. Badania
te przy pomocy stacjonarnych pulsatoréw
pozwalaly na dynamiczng prace zawieszenia
i calej konstrukeji autobusu. Program ba-
dawczy odwzorowywat charakterystyke drég
odpowiednich dla normalnej eksploatacji
autobusu na wybranych liniach Budapesztu.

Badania powyzsze nie wykazaty wiek-

szych probleméw technicznych i eksploata-
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HISTORIA

cyjnych wynikajacych z adaptacji jelczan-
skiego nadwozia na podwoziu sprawdzonego
juz w Polsce Tkarusa 260. Byly jednocze$nie
formalnym zwiericzeniem podjetych juz
wezesniej decyzji o tym kierunku wspétpracy
Jelcza z Tkarusem — uwaza Kornicki.

W potowie 1983 roku Dalgiewicz
publicznie zapewnial, ze dostawy nowych
autobus6éw rozpoczng si¢ w 1984 roku i liczyt
nawet na 50 sztuk nowego modelu.

Réwnolegle toczyly sie rozmowy han-
dlowe pomiedzy PRL i WRL. Ciagnely sie
dwa lata i dopiero 24 pazdziernika 1983 roku
wicepremier Zbigniew Madej i wiceminister
przemystu Lajos Mehes podpisali umowe
o wspolpracy, ktéra data Jelczowi dostep do
podwozi Csepel. Wegrzy zobowiazali si¢
dostarczy¢ do 1990 roku do Polski 7.200
podwozi, splacanych dostawami aut: po
2.000 maluchéw i 500 Staréw rocznie.

Dyrekeja Jelcza planowala, ze do-
celowy Jelcz M 120 wejdzie do produkeji
w 1989-1990 roku i zastapi polsko-wegierskg
konstrukeje.

Okazalo si¢, ze ma ona wady. Zbyt
wysoko umieszczone miejsce kierowcy
powaznie zmniejszato pole widzenia, trudne
do wlaczenia byly biegi 2 i 4. Na poczatku
1984 roku konstruktorzy JZS przygotowy-
wali drugi prototyp, na zmodyfikowanym
podwoziu, z obnizonym o 17 cm miejscem
kierowcy. Wegrzy odméwili jednak posze-
rzenia rozstawu poprzeczek kratownicy pod-
wozia, wobec czego nie udalo si¢ zastosowad
drzwi z PR 110U. M11 miat drzwi o szero-
kosci 105 cm, 0 15 cm wezsze od PR 110.
Kielecka tlocznia SHL musiata przygotowaé
nowe tloczniki.

W pierwszym kwartale 1984 roku
JZS przygotowaty 3 poprawione prototypy
oznaczone Jelcz M 110 mieszczgce 103
pasazeréw. W lipcu fabryka zaprezentowata
je w Warszawie przedsi¢biorstwom komuni-
kacji miejskiej.

JZS wydaty na przygotowanie pro-
dukgji 150 mln zt, przy wartosci rocznej
produkeji 22 mld zt. Jednoczesnie zmienity
nazw¢ modelu z M 110 na M11. Pierwsze
siedem przedseryjnych Jelczy M11 zakiad
przekazat uzytkownikom 27 grudnia 1984
roku. Trzy trafity do MPK Wroctaw, a cztery
do MPK Poznan.

Dla JZS uruchomienie produkcji nowe-
go modelu (i dwa lata pézniej wersji migdzy-
miastowej, oznaczonej L11) oznaczalo spore
zmiany. Fabryka zakoniczyta na przetomie
1985 1 1986 roku wytwarzanie Karos na
podwoziu Skody, co pozwolilo uporzadkowaé
technologie produkeji, a przede wszystkim
pozby¢ si¢ lakierni w hali F, stosowanej do
lakierowania Karos. — Karoserie autobuséw
M11 przechodzity w lakierni caly proces
naktadania powlok w technologii Berlie-
ta (w lakierni na hali E) i nastgpnie byty
aczone z wegierskim podwoziem. Lakiernia
w hali F po catkowitym zaniechaniu produk-
cji Karosy zostata przebudowana na ekspedy-
cje autobuséw — ttumaczy odpowiedzialny za
technologie zabezpieczenia antykorozyjnego
w JZS Wiestaw Ciesla.

Nie spelnia przepiséw

W 1985 roku Instytut Transportu
Samochodowego otrzymat do homologacji
prototyp Jelcza M11 z 1984 roku. Okazalo
sig, ze autobus Jelcz M11 ,jest niezgod-
ny z opisem technicznym typu pojazdu
podanym we wniosku o wydanie §wiadectwa
homologacji. Stwierdzono niezgodnosci:

- dopuszczalna masa calkowita pojazdu
przekracza o 300 kg mas¢ deklarowang przez
producenta

- maksymalne obcigzenie osi tylnej
przekracza o 250 kg obciazenie deklarowane
przez producenta”.

Ponadto autobus przekraczat nor-
my hatasu wewngtrznego, zewnetrznego,
hamulce awaryjny byt malo skuteczny i nie
spetnial norm. Takze miejsce kierowcy zosta-
to nieprawidiowo zaprojektowane, poniewaz
mialto zbyt waska regulacje, fotel kierowcy byt
nieprawidlowo ustawiony wzgledem pedaléw,
prowadzenie wymagato zbyt duzej sity na
kole kierownicy, pedale sprzegta i dzwigni
zmiany biegéw.

Brakowalo tez drobnych rzeczy jak
bocznej przystony okna, schowka na rzeczy
osobiste i dokumenty kierowcy oraz wie-
szakéw ubraniowych. Autobus nie byt takze
zabezpieczony przed osobami niepowola-
nymi.

M11 miat zbyt waskie drzwi, zbyt cia-
sno ustawione fotele w tym samym kierunku
jazdy, nieprawidlowo umieszczony wylot

rury wydechowej i nie posiadal blokady

uniemozliwiajacej ruszenie przy otwartych
drzwiach. JZS podaty, ze masa wiasna wyno-
s1 9.200 kg, gdy z pomiaréw ITS wynikato,
ze siega ona 9.430 kg. Przepisy dopuszczaty
DMC 16 ton, za$ faktyczna DMC M11
siegata 16.303 kg. Maksymalne obciazenie
osi przedniej wynosito 6 ton (faktycznie
6.050 kg), za$ tylnej 10 ton, przy faktycznym
wyniku 10.255 kg.

Nikt jednak nie przejal si¢ zbyt duza
masg oraz pozostalymi niezgodnosciami.
Miasta czekaly na transport, a pracownicy
JZS na robotg. Latem 1985 roku delegacja
fabryki podpisala wart 170 mln rubli trans-
ferowych kontrakt i uscislifa terminy dostaw
podwozi. W lipcu 1985 roku pierwsza partia
wyniosla 20 sztuk, a do konica roku dotarlo
do fabryki jeszcze 200. Wezesniejsze dostawy
byty dokonywane na podstawie zawieranych
z trudem uméw jednostkowych, cho¢ fabryka
podaje, ze produkcja seryjna M11 ruszyla na
przetomie 1984/85 roku.

JZS skierowat 15 kwietnia 1986 roku
do ITS kolejny autobus M11, aby instytut
przeprowadzit uzupelniajace badania. Kon-
struktorzy poprawili umiejscowienie wyjscia
rury wydechowej. Zaktad po raz kolejny
przedstawil zmodernizowany pojazd 20
listopada 1987 roku do homologacyjne;
oceny uzupelniajacej. konstruktorzy popra-
wili aranzacje miejsca kierowcy, zmniejszyli
sile potrzebng do obstugi sprzegla, jednak
pozostale niezgodnos$ci pozostaly aktualne.

W kolejnym roku JZS wprowadzity
blokadg ruszania przy otwartych drzwiach
oraz ogranicznik zapobiegajacy przycigciu
pasazera przez drzwi. W 1990 roku zaktad
zmieniajac kat oparcia fotela kierowcy popra-
wit widoczno$é boczng.

Odpadaja tylne $ciany

Krakowskie MPK w ksigzce ,,Komu-
nikacja autobusowa w Krakowie 1927-2007”
wspominalo, ze ,,Rozwigzanie wprowadzone
przez polskiego producenta autobuséw po-
zwalalo na znaczng typizacje podstawowych
zespoléw, takich jak silnik, skrzynia biegéw
czy osie, przy réznigcym si¢ nieco nadwoziu,
lecz wykorzystujacym typowe dla Jelcza ele-
menty. Niestety i tym razem nie przebadane
rozwigzanie dalo zna¢ o sobie dos¢ szybko.
Pekajace, a nawet w niektérych wypadkach

odpadajace tylne $ciany uniemozliwily
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bezawaryjne wykorzystanie taboru. Ponadto,
obok fatalnej jako$ci wykonania, zastosowano
materialy bardzo niskiego gatunku, ktére
sprawialy, iz samochéd przewidziany na
okolo 7-8 lat eksploatacji nie byl w sta-

nie dojezdzi¢ do swoich pigtych urodzin.
Rozpoczely si¢ nieustanne naprawy, remonty
i préby modernizacji.”

Przewoznicy domagali si¢ takze
polskiego osprzetu, a szczegélnie zastapienia
awaryjnych, wegierskich sprezarek polski-
mi. — Przedsi¢biorstwa eksploatujgce M11
stukaty do FOS Polmo btagajac o dosto-
sowanie naszej dwucylindrowej sprezarki
440 (lic. Wabco) do Raby-Mana gdyz do
Jelcza trafiaty wytacznie silniki ze sprezar-
kami produkowanymi przez budapeszteriski
Kismotor, ktére byly przestarzale technicznie
i zyty bardzo krétko, tym bardziej, ze musiaty
oprécz hamulcéw obstugiwaé zawieszenie
— ocenia gléwny konstruktor FOS Polmo
Andrzej Pertynski.

Dodaje, ze wielkos¢ produkeji M11

i dziwaczny ksztalt kolnierza korpusu

kismotorowskiej sprezarki wykluczaty
mozliwo$¢ opracowania i uruchomienia pro-
dukgji sprezarki 440 do silnika Raba-Man
zwlaszcza, ze producent silnikéw nie byl
tym zainteresowany. — Wyszla z tego tylko
wizyta w Kismotor w Budapeszcie w czasie
ktérej dyskutowalismy mozliwos¢ wspot-
pracy polegajacej na zastosowaniu do ich
sprezarek nowoczesnych gltowic z zaworami
listwowymi, ktére my produkowali$my juz
od kilku lat. Ze wspélpracy wyszty nici, gdyz
strona wegierska na szczeblu ich minister-
stwa nie byla nig zainteresowana — stwierdza
Pertyniski.

Podczas zorganizowanej jesienig 1987
roku konferencji JZS i Zrzeszenia Przedsie-
biorcéw Komunikacyjnych w sprawie M11,
przewoznicy skarzyli si¢ na trudno wiacza-
jace si¢ biegi, duze dymienie, twardg jazde,
duze zuzycie paliwa oraz krzyzowe opony,
znacznie mniej przyczepne i twardsze od
radialnych.

Pomimo wad, JZS nie mial nastepcy

M11 i ten przejsciowy autobus byl nie

do zastgpienia. Podczas spotkania JZS

z przedstawicielami Csepel-Auto i centrali
handlowej Mogurt 7 lutego 1989 roku,
obie strony dyskutowaly o przedluzeniu
umowy na lata 1991-1995. Wegrzy byli
zainteresowani, a Jelcz chciat 1.800-2.000
podwozi na rok.

Do przedtuzenia umowy jednak nie
doszto. Do 1990 roku JZS wyprodukowaty
2.600 modelu M11 oraz tysigc L11. Lubelski
historyk Jacek Pudlo zapewnia, ze Lublin
byl po 2000 roku najwickszym w Polsce
uzytkownikiem Jelczy M11. Ostatni autobus
M11 zjechat z lubelskich tras w marcu 2018
roku, po dostawach Urbino 18. Zakoriczylo
to 33-letnia epoke eksploatacji M11 w Lubli-
nie, co jest niezlym wynikiem jak na autobus
przejsciowy.

Korzystalem z ksigzek o historii Jelcza
Wojciecha Polomskiego. Dzi¢kuje takze
Wiestawowi Ciesli, Markowi Gancarczy-
kowi, Janowi Kornickiemu, Andrzejowi
Pertynskiemu i Bartoszowi Zakrzewskie-
mu.
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CASE i CAT to czolowe marki na, do$¢ nieduzym zresztg rynku réwniarek. Wiele oferowanych réwniarek

to maszyny uniwersalne, poza budowg drég i autostrad, z powodzeniem stosowaé je mozna do skarpowania,

spychania, zrywania i od$niezania. Zobaczmy jakim potencjalem dysponuja kluczowe modele obu marek.

odstawowym walorem réwniarek jest

dla ich uzytkownikéw wydajnosé.
Dominujg maszyny samojezdne, gléwnie
w wersji trzyosiowej (wyparly stosowane
wezesniej, maszyny dwuosiowe). Liczy si¢
tez uniwersalno$¢ maszyn, w tym mozliwosé
zastosowania dodatkowego sprzetu. Maszyny
maja zaréwno lemiesze standardowe, jak
i opcjonalne (dtuzsze), sa producenci oferu-
jacy odpowiednie przedtuzenia montowane
z prawej, badZ lewej strony lemiesza. Gama
osprzetu roboczego obejmuje nierzadko
asortyment osprzetu do prac ziemnych (np.
w przypadku maszyn CAT sg to krawe-
dzie tngce, naktadki oraz koricéwki zebow
zrywaka). Dostepne s3 mocowane z przodu
plyty pchajace/przeciwwagi oraz przednie
podnosniki. Do przedniego podnosnika moz-
na mocowa¢ przedni lemiesz spycharki lub
zrywak spulchniajacy (szybkie przenikanie
przez twardy material i jego doktadne rozry-
wanie, aby umozliwi¢ fatwiejsze poruszanie
si¢ materialu przy odktadnicy lemiesza). Dla
wielu uzytkownikéw liczy si¢ tez dostgpnosé

plugéw $nieznych (zwyktych i bocznych).

Modele CAT 120 M2/120M2 AWD
zaopatrzono w fabryczne silniki spelniaja-
ce wysrubowane wymogi norm emisyjnych.
Zastosowano blokad¢ mechanizmu réznico-
wego, jest roztaczana na czas skretu i zalg-
czana ponownie na czas jazdy na wprost, co
ufatwia prace, obniza zuzycie paliwa i chroni
uklad przeniesienia napedu. Modulowa o$
tylna mocowana jest $rubami. To wszystko
ma da¢ maszynie wydajno$¢, a jednostce
napedowej trwatos¢. Silnik C7.1 ACERT
dysponuje nadwyzka momentu obrotowe-
go i sily napedowej, co ma zapewnia¢ moc
pozwalajacg przetrzymad nagle, krétkotrwate
okresy wzrostu obcigzenia i zachowa¢ odpo-
wiednig predkosé¢ wyréwnywania bez zmiany
biegu na nizszy. Zastosowano uktad paliwo-
wy z wysokocisnieniows szyng common rail.
Predkos¢ obrotowa hydraulicznie napedza-
nego wentylatora chtodzacego sterowanego
temperaturowo jest automatycznie dosto-

sowywana do aktualnych wymagan silnika

(wentylator w mniejszym stopniu obcigza
silnik umozliwiajac przekazywanie wigkszej
mocy na kola maszyny i ograniczajac zuzycie
paliwa). Po odchyleniu wentylatora uzyskuje
si¢ wygodny dostep do rdzeni chiodnicy, co
znacznie skraca czas czyszczenia ukiadu.

W serii réwniarek CASE obejmujacej
modele 13- i 16-tonowe polgczono wysoko
wydajne silniki, wyposazone w technolo-
gie Hi-eSCR oraz transmisj¢ Ergopower.
Hi-eSCR pozwala spetni¢ wymogi normy
emisji spalin Tier 4 Final korzystajac jedynie
z technologii selektywnej redukcji katalitycz-
nej tlenkéw azotu, eliminujac potrzebg sto-
sowania ukfadu recyrkulacji spalin. Poniewaz
w silniku nie odbywa si¢ recyrkulacja spalin,
znacznie wzrasta sprawno$¢ procesu spalania.
Nizsze wymagania dotyczace chlodzenia
silnika sprawiajg, ze montowana chtodnica
jest mniejsza, dzigki czemu zwigksza si¢
widoczno$¢ z przodu maszyny, a czyszczenie
staje si¢ prostsze. Zastosowano przektadnie
Ergopower z przemiennikiem momentu
obrotowego. Funkcja automatycznej zmiany
biegéw pozwala operatorowi skoncentrowac
si¢ na pracy i optymalizuje prace réwniarki,
dzieki odpowiedniemu dostrojeniu krzywej
mocy. Funkcja ta, w polaczeniu z przekladnia
momentu obrotowego zapobiega utykaniu
uktadu napgdowego. Mechanizm réznicowy
z blokadg No-SPIN natychmiast przenosi
moment obrotowy ze $lizgajacego si¢ kola
na kolo o lepszej przyczepnosci. System nie
wymaga obslugi, operator maszyny moze
skoncentrowac si¢ na sterowaniu lemie-
szem. Naped hydrostatyczny umozliwiajacy
jazde w trybie pelzania sprawia, ze predkosé
przedniej osi jest praktycznie niezalezna
od obrotéw silnika. Dzigki temu réwniarke
mozna stosowa¢ do ubijania nawierzchni, co
pozwala zmniejszy¢ liczb¢ maszyn wyko-
rzystywanych do robét drogowych. W naj-
mniejszym wariancie (836C) do napedu
maszyny wykorzystano silnik o mocy 138
KM, w maszynie 856C stosowany jest motor
173-konny. Oba modele oferowane sg takze
w wariancie AWD. Hydrostatyczny naped
kot przednich z systemem E.D.C.V (Elec-

tronic Drive Control Volume) jest zalaczany
dodatkowo do hydrodynamicznego napedu
kot tylnych. Istotng cechg réwniarek CASE
jest system VHP - Variable Horse Power -
czyli zmienny wydatek mocy na biegach 1-3
i 4-6. Niezaleznie od wybranego wariantu,
4WD lub 6WD, model 836C moze zostaé
wyposazony w 24-calowe opony, rozwigzanie
sprawdzajace si¢ np. w przypadku nieréwne-

go podioza.

Wospélczesne réwniarki sg, podobnie
jak inne maszyny budowlane ,nafaszerowane”
technologicznymi nowinkami. Dane pocho-
dzace z maszyn wyposazonych w réznego
rodzaju technologie odpowiadajg za pelniej-
szy niz dotychczas wglad w funkcjonowanie
sprz¢tu oraz wykonywane zadania. Techno-
logia CAT Product Link jest $cisle zintegro-
wana z maszyng i sluzy do bezprzewodowej
transmisji kluczowych informacji na jej temat
(potozenie, liczba roboczogodzin, zuzycie
paliwa, czas bezczynnosci oraz kody zda-
rzen). Dostep do danych ma miejsce poprzez
internetowy system VisionLink (wglad w pa-
rametry wydajnosci maszyny lub catej floty).
Informacje utatwiaja podejmowanie decyzji.
Technologie Grade z kolei taczg cyfrowe
dane projektu i uktad nawigacji w kabinie,
pozwalajac uzyska¢ dokladnie zaktadany stan
nawierzchni, praktycznie eliminujac koniecz-
no$¢ korzystania z tradycyjnych pomiaréw
nachylenia i palikowania terenu. W efekcie
wzrasta wydajno$¢, maszyna wykonuje prace
szybciej i przy mniejszej liczbie cykli, co
obniza zuzycie paliwa, a tym samym koszty
obstugi. CAT Grade z pomiarem spadku po-
przecznego ma zapewni¢ automatyczng kon-
trole jednej strony lemiesza. Oblicza pozycje
nachylenia lemiesza i reguluje lewy lub prawy
sitownik, aby osiagna¢ nachylenie docelo-
we, co zmniejsza wymagania kontroli przez
operatora nawet o 50 proc. Operator moze
wybraé sterowang automatycznie strong
lemiesza i zmieni¢ kierunek przy przejezdzie
powrotnym bez zmiany ustawierl. Wysokos¢
jest kontrolowana recznie przez dopasowanie

nachylenia lub automatycznie przez dodanie
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urzadzenia sterujgcego podniesieniem,
takiego jak sonar lub laser. Dodanie ukiadu
AccuGrade ma zapewnia¢ dodatkowg kon-
trole 2D i/lub 3D (wykorzystuje specjalny
monitor wyswietlajacy projekt prac w for-
macie cyfrowym dla nachylenia lemiesza 3D
i kontroli wysokosci). Opcjonalnie oferowany
jest system stabilizacji nachylenia, wykrywa-
jacy i redukujacy podskakiwanie maszyny,
ograniczajac obroty silnika w odstepach co
15 proc. zgodnie z potrzebami stabilizacji.
W maszynach CASE, to konstrukecja
typu ,A-Shape” odpowiada za nieustanng
kompensacje naprezenia podczas pracy.
Typowe naprezenia boczne w pozycji ,,off-
set” sg praktycznie eliminowane (dtuzszy
okres eksploatacji). Podpore lemiesza mozna
umiesci¢ za pomocg uktadu hydraulicznego
w pieciu pozycjach (system blokady typu
»pin-lock”), a oryginalny ksztatt odktadnicy
pozwala operatorowi réwniarki przekreci¢
lemiesz o ponad 90 st. w kazdym miejscu,
bez ingerencji mechanicznych. Lemiesz
wielokatowy ulatwia walcowanie materiatu.
Mozna manewrowa¢ lemieszem pod kazdym
katem (zmniejszenie sity pociggowej i lepsze
mieszanie materiatu). Uktad hydrauliczny

wyczuwa obcigzenie. Bezposrednio uru-

chamiana osiowa pompa ttokowa dostarcza

wydzielong dawke oleju tam, gdzie jest to
niezbedne. Zawory kontrolne umozliwia-

ja kompensacj¢ ci$nienia, dzigki czemu
odkladnice mozna podnosi¢ lub opuszczaé
réwnolegle. Specjalny przetacznik umiesz-
czony w podtodze kabiny pozwala operato-
rowi uzyska¢ maksymalng wydajno$¢ uktadu
hydraulicznego niezaleznie od obrotéw
silnika, co skraca czas reakeji (tryb petnego
przeptywu). Dostawcy maszyn podkreslaja,
ze réwniarki CASE z serii 800 moga zostad
fabrycznie wyposazone w najpopularniejszy
system sterowania pracg lemiesza, a jednost-
ka dostarczana jest wraz ze wszystkimi sen-
sorami, kablami i elementami pomocniczy-
mi. To typowe rozwigzanie typu ,plug and
play”: wystarczy, ze uzytkownik zainstaluje
w kabinie antene i monitor, a system stero-
wania lemiesza bedzie gotowy do uzycia. Jest
on zreszta kompatybilny z réznego rodzaju
czujnikami (ultradzwickowe, laserowe,

GPS lub Universal Total Station). Dzieki
automatycznej kontroli pracy lemiesza nawet
malo doswiadczony operator moze efek-
tywnie wykorzystywa¢ mozliwosci maszyny.
Zastosowanie systemu kontroli CASE

pozwala wykorzysta¢ nawet te urzadzenia do

kontroli pracy lemiesza, ktére zainstalowano

wezesniej w innych maszynach.

Operator chce pracowaé wygodnie.
Liczy si¢ tez bezpieczenistwo i latwos¢
obstugi maszyny. Dostawy réwniarek CAT
120 M2/120M2 AWD podkreslaja np. ze
konstrukcja pomaga w obstudze techniczne;j
i usuwaniu zanieczyszczen oraz dostgpie
do podzespotéw mechanizmu réznicowego.
Elektronicznie regulowane konsole sterujace
ulatwiajg ustawienie dzojstikéw. Do monto-
wanych standardowo elementéw zapewnia-
jacych bezpieczenstwo naleza m.in. szyby ze
szkla wielowarstwowego, swiatla cofania oraz
porecze i perforowane stopnie po obu stro-
nach maszyny. Jest tez kamera tylna. Istotng
role ma do spelnienia system wykrywania
obecnosci operatora. Dopdki nie zajmie on
miejsca w fotelu i maszyna nie bedzie gotowa
do bezpiecznej pracy, hamulec postojowy
pozostanie zalaczony, a uktad hydrauliczny
zablokowany. Bywa, ze przydaje si¢ awaryjny
ukiad kierowniczy. Standardows procedurg
jest automatyczne zalaczenie elektrycznej
pompy hydraulicznej. Dzigki temu operator

moze dojecha¢ maszyng do miejsca posto-
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ju. Prosty przetacznik w kabinie umozliwia
wylaczenie wszystkich roboczych funkeji
hydraulicznych, pozostawiajac aktywny
jedynie uktad kierowniczy. To zabezpieczenie
jest szczegolnie przydatne podczas jazdy po
drogach. Awaryjny uktad hamulcowy posiada
akumulatory umozliwiajace zatrzymanie
maszyny w razie usterki. Za lepsza widocz-
no$¢ odpowiada opcjonalny system obser-
wagji obszaru roboczego (Work Area Vision
System, WAVYS) z 7-calowym monitorem,
zamontowanym w kabinie. W sktad systemu
wchodzi wytrzymala kamera przystosowana
do pracy w trudnych warunkach.

Dwa elektrohydrauliczne dzojstiki,
w poréwnaniu do konwencjonalnych dzwigni
sterujacych radykalnie zmniejszajg ilos¢ ru-
chéw dloni i nadgarstka. Lewy dzojstik stuzy
przede wszystkim do sterowania kierunkiem
i predkoscia jazdy. Odpowiada za obstuge
uktadu kierowniczego, przegubu, powrét do
pozycji centralnej, pochylanie két, zatgczanie
biegéw, prace lewego sitownika podnosze-

nia odkfadnicy i sterowanie trybem ruchu

swobodnego. Prawy stuzy natomiast gléwnie
do sterowania funkcjami belki zaczepowej,
obrotnicy i odktadnicy lemiesza. Odpowiada
za obstuge prawego sifownika podnoszenia
odktadnicy i sterowanie trybem ruchu swo-
bodnego, przesuwanie i pochylanie odktadni-
cy lemiesza, obracanie obrotnicy, przesuwanie
osi obrotnicy, elektroniczne sterowanie
predkoscig obrotows silnika oraz r¢czne zala-
czanie/rozlgczanie blokady mechanizmu réz-
nicowego. Kat pochylenia dzojstika odpowia-
da katowi skretu két. Specjalny mechanizm
utrzymuje dzojstik w wybranej pozycji do
czasu, az operator zmieni kat jego pochylenia.
Czulos¢ uktadu kierowniczego zmniejsza si¢
automatycznie wraz ze wzrostem predkosci
jazdy. Dostawcy maszyn prezentuja tez profi-
lowane drzwi kabiny, zwezajacej si¢ obudowy
silnika i opatentowang pochylong tylng szybe,
co ma gwarantowa¢ odpowiednia widocz-
no$¢ na obszar roboczy. Liczne mocowania
izoluja kabine od podwozia.

Dostawcy maszyn CASE zwracaja

uwage na to, ze kabing umieszczono z tytu

réwniarki (na tylnej ramie), co ma zapew-
nia¢ dodatkowy komfort i wygode: operator
maszyny przez caly czas wie, jaki jest kat
skretu w przegubie; umieszczenie kabiny

w tylnej czgsci maszyny zwigksza widocznosé
odktadnicy; osadzenie masy kabiny na tylnej
ramie zwigksza przyczepnos¢ réwniarki.
Podgrzewany fotel pneumatyczny, wcho-
dzacy w sktad wyposazenia standardowego,
zwicksza komfort pracy operatora. Szerokie,
przyciemniane szyby, umieszczone z przodu

i po bokach kabiny odpowiadaja za nalezyta
widocznos¢ we wszystkich kierunkach. Nawet
jesli operator operuje urzadzeniem w pozycji
siedzgcej, weigz widzi calg odktadnice, az

do maksymalnego kata przechyltu. Bezpie-
czefistwo pracy zwigksza zastosowanie tylnej
kamery. Operator nie musi si¢ odwraca¢ przy
cofaniu. Szeroki, kolorowy 7-calowy wyswie-
tlacz pozwala tatwo dostrzec kazda prze-
szkodg. Niskoprofilowe kabiny sprawiaja, ze
wysokos¢ réwniarki zmniejsza si¢ 0 180 mm,
dzigki czemu maszyne latwiej jest transporto-

wacé z jednego miejsca pracy na drugie.

" ROZWIAZANIA

BUDOWLANE

NOWE KOPARKI Z SERII R

Firma Bobcat oferuje tadowarki, koparki, tadowarki teleskopowe
i ponad 100 rodzajow osprzetu do wszystkich zastosowan.
0d ponad 60 lat nasze maszyny udowadniaja swoja warto$é

podczas pracy. Lecz zamiast skupiaé si¢ na przesztosci, stale
patrzymy w przyszto$é i staramy sig ja ksztattowaé dla naszych

klientow.

Nowe kompaktowe koparki z serii R 0 masie od 2 do 4 ton sa

kabiny,

PROTECTION
PLUS.

tego dowodem:
najlepsza w swojej klasie wydajnosé i precyzyjna obstuga,
wyjatkowa wygoda operatora i doskonata widocznosé z

najwigksza stabilno$¢ w tej klasie,
...to nowy standard w branzy.

L.
BobCAREPM

WWW.BOBCAT.COM

VIS Bohcal’

One Tough Animal.

Firma Bobcat jest czesciag Grupy Doosan. Doosan to globalny lider w zakresie produkcji sprzetu budowlanego, wytwarzania energii, systeméw uzdatniania wody, silnikéw oraz rozwigzan technologicznych, od ponad stu lat
$wiadczgcy swoje ustugi na rzecz klientéw indywidualnych i spotecznosci. Bobcat i logo Bobcat sg zastrzezonymi znakami towarowymi firmy Bobcat Company w Stanach Zjednoczonych i innych krajach. ©2019 Bobcat Company.

Wszelkie prawa zastrzezone.
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SFOCUSTRUCK

'SPECIAL TRANSPORT

NAPRAWY PRZEKLADNI KIEROWNICZYCH
| POMP WSPOMAGANIA
inazgn tyarineryen . WSZYSTKIE TYPY!

HYDROSERWIS

400 Torus, A 12
Mo SZYBKO TANIO - SOLIDNIE mtés'lﬁﬂ"f

el.: 56 655-96-37;fax: 56 653 EE 10

3 [als owoenej | dlugoletnie) wspolpracy jest dowodem zaufania naszych kiientow | partnerdw transportowych wobec naszej firmy.
W przyszlodcl stawiamy na ekspansywny rozwdi | poszukujemy chetnych przewoinikéw, posiadajacych 40-onowy oplandekowany
samachadd, do stabe) wepbtpracy w kifkach 1. Niemey-Francia/Benaluks-Niemcy. Oferujamy korzystne warunki wspdlpracy:

+ stale ceny na bazie przejechanych kilometrow * lukratywne obroty/duza ilos¢ przejechanych kilometrow
{tadownych i pustych) * dobra wiarygodnosc/dogodne warunkl platnoscl
= szybka zaplate za fracht przy potraceniu skonia » doswiadczony zespél dysponentdw poslugujgcych
+ rozbudowana siec kllentdw | zwiazane z tym sig jexykiem polskim, niemieckim, francuskim i angielskim
optymalne wykorzystanie taboru przez caly rok + specjalne warunki przy podstawieniu od 5 ciezardwek
Nowosci firmowe!!! Od z ostepniamy karly paliwowe bez kauci fakiurowame netlo-bez podatku
Jedeli jestescie Panstwo zaintaresow: ﬂod- -:mm ﬂf:-'!:nram z :nlldn,fn akspandui3 L,rm spedy prem prosimy o kontakl
z Pania Ewa Komorska (Jezvk polski), tel. 00 1 12, z Panem Dirck Remmier (jezvk angielskl) tel 0049(0i7042/ BT 51 17
'.JLI {dlrlll'ﬁll;llj PEGETE 11H_-! rla,,.c:-] II-'I;,.._":EI-." II1|’UII11HI;5|';-!1i;!
deuFrance Transport GmbH,  Maybachstr. 15, TA735 Hochdorf www.deufrance.do
tel. 0049-(0)7042 /875 10 fax: 0049-(0)7042 /7 84 53 speditionfdeufrance.de

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl

ﬂlr e o opony@anmarplus.pl

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

2 fata-gwaranc)l
modliwadé prradivienia do 3 lal
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DIUSZA RZYNSKIEJ| ZIOLOWA NEJ GORY ZNILU
WERSJAFIATA  |» v ME v v
HARTOWANA ROSJA- [
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Wsréd wszystkich Czytelnikéw, ktérzy nadesla prawidlowe 8@?&%
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Z okazji zblizajacych sie Swiat
oraz Nowego Roku,
zyczymy Panstwu spokoju,
duzo radosci, samych sukcesow
oraz satysfake)
z podejmowanych wyzwan,
a przede wszystkim - Szerokiej Drogi! #  ©

Biuro Klientow Flotowych

$» LOTOS Paliwa




