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Active Drive Assist 2.

Najnowsza generacja systemu Active Drive Assist nie tylko automa-
tycznie utrzymuje odstep oraz pas ruchu. Funkcja zatrzymania awaryjnego
systemu Active Drive Assist 2 moze ponadto, w przypadku braku reakcji

na wielokrotne sygnaty dzwiekowe i wizualne, rozpocza¢ automatyczne
hamowanie az do catkowitego zatrzymania oraz ostrzega¢ pojazdy z tytu.
Wiecej informacji na stronie internetowej www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust
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RYNEK

NEWS

PoMNIK KOPARKO-EADOWARKI Z OSTROWKA

Ostréwku Wegrowskim spolecznosé odstonila pomnik najstynniejszego

produktu z tego miasta: koparko-tadowarki. W uroczystosci wzigty udziat
takze wladze miasta. Pomnik powstat dzigki sponsorom, a makiete koparko-tado-
warki, ktéra powstala w lokalnej szkole zawodowej odnowila firma Sinus, ktéra jest
spadkobiercg Fabryki Maszyn Budowlanych Bumar Proma w Ostréwku Wegrowskim.
Ten zakiad uruchomit w 1971 roku produkcje koparko-tadowarek. Poczatkowo byty
to konstrukeje z biura konstrukcyjnego ZREMB. Dwie dekady pézniej kolejne gene-
racje tworzyly zespoly inzynieréw z fabrycznego biura. W maju 1983 roku z zaktadu

wyjechala 10-tysieczna koparko-tadowarka. Produkcja roczna dochodzita do 1.300
maszyn i trwata do péznych lat 90. Tradycje zaktadu siegaja 1863 roku, gdy przemystowiec Perlis zatozyt w pobliskich Baczkach tartak.
Zig¢ Perlisa, Loewenstein, otworzyt w Lochowie odlewnie Zeliwa i fabryke mebli metalowych ,Morfeusz”. Obie fabryki korzystaty

z nieodleglej linii kolejowej Warszawa-Petersburg i zaopatrywaly rynek rosyjski. Przed wojng zaktady produkowaty maszyny rolnicze.lZH]

AUTOS RUSZA W TEREN RAZEM Z KAMENA Rarry TeEaMm

e ""“ . Firma Autos zostala oficjalnym sponsorem i partnerem warsztatowym

- s Kamena Rally Team i bedzie wspieraé zespét scigajacy sie w cyklu szyb-
kich rajdéw terenowych Crosscountry. W ramach wspétpracy, Autos, jako
dystrybutor wyposazenia serwiséw z ponad 10.000 produktéw warsztato-
wych w ofercie zapewni ekipie dostep do najwyzszej klasy narzedzi i chemii.
Dodatkowo bedzie wspiera¢ zawodnikéw swoja wiedzg i umiejetnosciami
warsztatowymi. W sktad zatogi wchodzg Tomasz Biatkowski i Dariusz Bas-

kiewicz. W tym roku ekipa zostala teamem fabrycznym Polarisa, otrzymujac

Polarisa RZR Pro XP, a co za tym idzie kolejne szanse na trofea.[Z#/]

ODEBRANIE PRAWA JAZDY NA 3 MIESIACE ZA TACHOGRAF

a 1 stycznia 2022 r. zaplanowano wejscie w zycie nowych przepiséw zwigzanych z ruchem drogowym. Odebranie prawa jazdy na 3
miesigce, a przy recydywie na 6 miesi¢cy — taka bedzie dodatkowa kara za ingerowanie w tachograf, aby ukry¢ rzeczywisty czas pracy
i wykona¢ wigcej operacji transportowych. Obecnie grozi za to tylko kara finansowa. Oprécz tego bardzo wzrosng mandaty, m.in. za prze-
kroczenie dozwolonej predkosci. Teraz jazda zbyt szybka o 31-40 km/h oznacza grzywne 200-300 zt. Od Nowego Roku minimalna stawka
wyniesie 800 zt. Jesli w ciagu dwdch lat kierowca zostanie ponownie ukarany za to samo wykroczenie, wéwczas grzywna bedzie nie mniejsza
niz dwukrotnos¢ tej kary. Naruszenie zakazu wyprzedzania to, odpowiednio, 1 tys. z1 1 2 tys. zt. A punkty karne beda kasowaty si¢ dopiero po 2
latach, nie po roku.

RenavuLT T w KRAKOWIE

piatek, 22 pazdziernika dealer Eurocomplex Trucks zorganizowat

malopolska prezentacj¢ odnowionego modelu T na terenie Moto Parku
Krakéw. Klienci mieli okazj¢ do zapoznania si¢ z T Evolution oraz z innymi mo-
delami Renault Trucks, w tym z elektryczng $mieciarka D Wide Z.E. W T zostat
zoptymalizowany uktad napedowy, poprawiono pozycje kierowcy, dzieki wigksze-
mu zakresowi regulacji kierownicy. Zmiany na plus to takze bardziej komfortowe
lezanki, spokojniejsze wzory tapicerki, guzik do uruchamiania i gaszenia silnika.
Dzien w Moto Parku wypetnity réwniez préby sprawno$ciowe, w tym na plycie
poslizgowej. W przygotowaniu i przeprowadzeniu imprezy wspéipracowat inny
dealer, Tandem-Trucks oraz: Renault Trucks, Renault Trucks Financial Services,

PKO Leasing, Gniotpol Trailers, Aebi Schmidt, Michelin.
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Nowe MoDELE DL200-7 orAZ DL420CVT-7
DOPEENIENIEM SERII DL-7 Doosana

irma Doosan Infracore Europe potwierdzita wprowadzenie na rynek nowych modeli

tadowarek kotowych DL200-7 oraz DL420CVT-7, ktére stanowig ostateczne do-
pelnienie wielokrotnie nagradzanej serii DL-7. Podobnie jak istniejace modele, tadowarki
DL200-7 i DL420CVT-7 oferuja konstrukcje nowej generacji, sa napgdzane poteznymi

silnikami zgodnymi z norma Stage V i zapewniaja wigksza produktywno$¢, mniejsze zuzy-

cie paliwa i niski koszt posiadania, co taczy si¢ z doskonatym miejscem pracy i doswiadcze- _
niem operatora. DL200-7, najmniejszy model w serii, posiada 4-cylindrowy silnik Perkins BN T e G S LT s
1204] o mocy 106 kW (144 KM) przy 2.200 obr./min. Model DL420CVT-7 z silnikiem Scania DC09 zapewnia moc 240 kW (326 KM)
przy 1.800 obr./min oraz znaczny moment obrotowy przy jednoczesnym zachowaniu niskiej liczby obrotéw na minute. Oba silniki spelniaja
wymagania normy Stage V dotyczace emisji spalin dzieki wykorzystaniu technologii selektywnej redukeji katalitycznej i utleniania katalitycz-
nego oraz filtrowi czgstek statych (DPF).

Nowa sTacja
raLIW MOYA

S ie¢ MOYA rozwija si¢ w Malopolsce
—w Chabéwece (gmina Rabka-Zdréj) I *
otwarto kolejng stacje paliw w niebiesko- F E L G I G R A I I S —

-czerwonych barwach. Jest to 31. stacja
w tym wojewddztwie i 348. lokalizacja *Szczegoty u dealera
w Polsce. Whascicielem tego punktu jest NACZEPY:

Anwim S.A., operator sieci stacji paliw
MOYA. Stacja paliw MOYA w Chabéwce
zlokalizowana jest przy drodze krajowej nr

47, na trasie Myslenice-Nowy Targ. Jest to NACZEPY WYWROTKI:

placéwka dzialajaca calodobowo przez 7 dni

1951-2021

w tygodniu. Kierowcy moga zatankowaé tu
benzyne bezolowiows 95 i 98, olej napedo- H = i sch
wy — w tym jego wzbogacong wersjc ON

MOYA Power oraz LPG. Stacja dostosowa-

na jest do obstugi zaréwno ruchu tranzyto-

Steelpipe

' 28.900 Euro

wego, jak i lokalnego. [Z2/] - ' Nl V= YOUR CARGO. OUR CONCEPT.

GENERALNY DYSTRYBUTOR

Nowy MODEL
WIELTONU S
o oferty wieluriskiego producenta do- POLTRAILERS Centrum
taczyta lekka i wielofunkeyjna naczepa Naczep Sp.z0.0.Sp.k.
rynna Coil Master Strong Light (SL) 9.0. AL Spacerowal,
Produkt ten umozliwia zaréwno bezpieczny : . rEE] Bykow 35-095 Mirkow
transport stali w kregach, jak i optacalny +48 600236900
przewéz tadunkéw na paletach dzigki zredu- +48 604274974
kowanej masie. W ten sposéb przewoznicy +48 600236789
moga zmniejszy¢ liczbe przejazdéw, a co za -
www.reisch.otomoto.pl

m idzie ograniczy¢ zuzycie paliwa i zmini- ;.
v & 4 yeep 5 L - WWW.(EﬂtrUm'na(ZEp.(Om

malizowa¢ liczbe zanieczyszczen emitowa-

nych do atmosfery.
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ELEKTRONICZNE MYTO

RYNEK

CzAS NIE L

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

ECZY RAN

Mimo o$miu tygodni, jakie uplynety od momentu catkowitego zastapienia systemu poboru oplat viaToll

przez system e-Toll nadal nie mozna stwierdzi¢, Ze nowe znaczy lepsze.

— Zaletq vialvll byla prostota obstu-
gi—wspomina Anna Brzeziniska-Rybicka,
rzecznik prasowy Zrzeszenia Miedzy-
narodowych Przewoznikéw Drogowych
w Polsce (ZMPD). — Tymczasem o e-Toll
mozna powiedziec wszystko, tylko nie to, ze
Jest przyjazny dla odbiorcy. Przewoznicy,

z ktorymi rozmawiamy, skarzq sig mig-

dzy innymi na problemy podczas rejestracji
pojazdow online, zrywane polgczenia GPS

i brak biezqcej informacji na temat ponoszo-
nych platnosci. Nadal nie mogq pobierac not

z systemu co powoduje, Ze nie mogq dokonac
rozliczen i wrzucac ich w koszty prowadzonej
dzialalnosci gospodarczej. To ciggle zbyt krdthki
czas by powiedziec, Ze wszystkie aktualnie
dostgpne na rynku urzqdzenia OBU dzialajg
prawidlowo. A przeciez, jak zapewniali nas
urzgdnicy Krajowej Administracji Skarbowej,
system miaf byc zapigty na ostatni guzik od
momentu samodzielnego wejscia w Zycie, czyli
od 1 paZdziernika.

Nie znamy jeszcze konkretnych kosz-
téw zwigzanych z e-Toll, jakie przewoznicy
muszg co miesigc ponosié, ale z pewnoscia
beda wyzsze niz w przypadku viaToll.

Iz pewnoscia koszty te zostaly badz zostang
przerzucone na ostatecznego odbiorce.
Transportowcéw po prostu nie sta¢ na
placenie coraz wyzszych rachunkéw. Samo
urzadzenie, do tej pory bezplatne, to przeciez
600-800 zt na jeden pojazd. Alternatywa

jest koszt wyposazenia kazdego kierowcy

w smartfona, do pobrania aplikacji. Do tego
dochodzg koszty przesytu danych.

— Po pierwszym tygodniu kiedy przewoz-
nicy byli w szoku, sytuacja sig nieco uspoko-
ila — dodaje pani rzecznik. — Wydaje sig, ze
przewoZnicy pogodzili sig z sytuacjg, zresztq nie
majq innego wyjscia. Byc moze brak zapatu do
glosnych protestow wynika z faktu, ze Krajo-
wa Administracja Skarbowa zapewnila, ze
w pierwszym okresie obowigzywania nowego
systemu nie bgdzie karata za uchybienia, poza

brakiem rejestracji w e-Toll. Nie wiadomo, do

kiedy bedg obowigzywaly pouczenia zamiast
finansowego bicza, co tylko potwierdza fakt, ze
e=T0ll ciggle nie jest w stu procentach sprawny.
Podtrzymujemy opinig, Ze e~"Toll to system, kidry
ciggle dziala w trybie testowym. Niestety, to test
na zywym organizmie. A jak to zwykle bywa,

w Polsce najtrwalsze sq prowizorki.

I jeszcze osobowe

Wydaje sig, ze przed nami kolejny test
prawdy — tym razem dotyczy aut osobowych.
Ich kierowcy od $rody 1 grudnia 2021 r. na
odcinkach autostrad A2 Konin — Strykéw
oraz A4 Wroctaw — Soénica beda mieli obo-
wigzek korzystania z e-Toll. Innym wyjsciem
jest kupno biletu, online lub papierowego.
Dlaczego to takie wazne? Bo mobilna apli-
kacja, ktdra juz dzi§ sprawia wrazenie takiej
sobie, moze pod naporem setek tysiecy no-
wych uzytkownikéw calkowicie sie ,zamuli¢”.
Wiarto przytoczy¢ jedng opini¢ z internetu.
»W pakiecie z aplikacja powinna by¢ duza
dawka srodkéw uspokajajacych”.
Spojrzenie z ministerstwa

W zupetnie innym tonie wypowiadaja
si¢ urzednicy Wydziatu Prasowego Minister-
stwa Finanséw. Ot6z resort finanséw projek-
tujac nowy system mial przede wszystkim na
celu utatwi¢ uzytkownikom, zaréwno pojaz-
déw cigzkich jak i lekkich, wnoszenie oplat za
przejazdy platnymi odcinkami. Dla osiggnie-
cia tego celu stworzono narzedzia pozwalajace
na catkowity digitalizacje ustug dostepnych
w systemie e-Toll oraz skupienie ich w jed-
nym miejscu dostepnym przez 24 h i 7 dni

w tygodniu — Internetowym Koncie Klienta

(IKK). W praktyce kanaty rejestracji dostar-

czone na potrzeby systemu e-Toll sprawdzity
sig, o czym $wiadczy liczba zarejestrowanych
pojazdéw w systemie, ponad milion.

Wprowadzone formy rejestracji online
stanowig duze ulatwienie w poréwnaniu
z rozwigzaniami ze starego systemu viaToll,
ktéry wymagat od kazdego uzytkownika
podpisania umowy w formie papierowe;j.
Oznaczalo to konieczno$¢ osobistej wizyty
w miejscu obstugi klienta viaToll lub kontakt
z jednym z wybranych operatoréw kart
flotowych. Obecnie Ministerstwo Finanséw
pracuje nad drobnymi zmianami funkcjo-
nalnymi oraz dodatkowymi funkcjami, ktére
zglaszaja uzytkownicy systemu. Rozwi-
jana jest réwniez aplikacja. Jednoczesnie,
uwzgledniajac uzytkownikéw wykluczonych
cyfrowo, Ministerstwo Finanséw zachowalo
mozliwo$¢ skorzystania z dotychczasowej
metody rejestracji i obstugi klienta w stacjo-
narnych punktach.

Poza tym w mailu od Ministerstwa
Finanséw do naszej redakeji znalazto si¢
przypomnienie, Ze we wrzesniu obowigzywat
upust 25 proc., a obecnie, od pazdziernika
do grudnia, jeszcze wigkszy, 30 proc. Wedtug
stanu na 4 listopada, w e-Toll bylo zareje-
strowanych 141 operatoréw urzadzen OBU
i ZSL, sposréd ktorych 134 pozytywnie
przeszto testy komunikacyjne (integracyjne).
Obecna sie¢ drég objetych oplatg elektro-
niczng to ok 3.660 km, na co sklada si¢ 1.160
km autostrad, 1.350 km drég ekspresowych
i 1.150 km wybranych odcinkéw drég kra-
jowych.
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CooL LiNER z CeLsiNEO DLA KTN

odzinna grupa KTN Grossmann ma

CZ

" ZDJECIE: T&M
ZDIEg

woja siedzibe w Szlezwiku-Holszty-
nie. Specjalizuje si¢ w transporcie towaréw
w kontrolowanej temperaturze. Nowy naby-
tek, naczepa Krone Cool Liner z agregatem =
Celsineo ma w tym poméc.

Grupa KTN Grossmann ma trzy

lokalizacje w Niemczech i jedng w Rumunii.

Dysponuje flota ponad 90 naczep chtodni

-

i naczep kurtynowych oraz posiada wlasny  Tobias roxsmanh, dyrektor zarzqdzajgcy __"-

warsztat samochodéw cigzarowych. Niedaw- KTN Grossmann, odebral pierwszego Cool
£ Linera z agregatem chlodniczym Celsineo.

S = i R e T T
Fard R NI L A P T T

no, w zaktadzie Krone w Liibtheen, gdzie

produkowane sg naczepy Cool Liner, Tobias

Grossmann, dyrektor zarzadzajacy KTN wlasny, zamkniety uklad chtodzenia. W od- eliminowane jest ryzyko przerwania faricucha
Grossmann, odebrat pierwszego Cool Linera ~ réZnieniu od konwencjonalnych agregatéw, chlodniczego, co przy obecnych standardach
z agregatem chtodniczym Celsineo. trzy moduly w Celsineo wymagaja mniejszej  dotyczacych przewozéw np. migsa, Zzywnosci

Agregat chtodniczy z trzema niezalez-  ilosci czynnika chlodzacego, jednak kluczo- czy farmaceutykéw jest kwestig kluczows.
nymi modutami chlodzgcymi to pomyst kon-  we jest to, ze w przypadku awarii jednego — Jestem przekonany do nowej koncepeji
struktoréw z firm Krone i Liebherr. Sktada z nich, pozostale dwa przejmuja chlodzenie chiodniczej Celsineo i dostrzegam wiele korzysci
sie z trzech identycznych moduléw chlodza- i3 w stanie utrzymac zadang temperatu- dla naszej logistyki i naszych klientow — méwi
cych, przy czym kazdy z nich posiada swoj re w naczepie. Oznacza to, ze praktycznie T. Grossmann. [Z]

Fliegl DTS »

przyczepa niskopodwoziowa
do transportu cigzkich
maszyn budowlanych

| ocynkowana lub lakierowana
| waga 5500 kg
| tadownos$é
18500/24500 kg
| dtugo$é powierzchni
zatadunkowej: 8,1 m

LUX-TRUCK Sp. z o.0.
ul. Swietej Katarzyny 10,
55-011 Siechnice

tel. +48 71 341 97 26

tel. kom. +48 609 323 554

biuro@fliegl.pl

www.fliegl.pl

 Flieg

ANNTTATLND ¢

Trucks & Machines | 7




RYNEK

SAMOCHODY CIEZAROWE PONAD 16 T DMC

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

/

)

W Polsce bardzo zwickszyta sie sprzedaz nowych cigzaréwek o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 16

ton w poréwnaniu z ubieglym rokiem. Od stycznia do pazdziernika zarejestrowalismy 24.006 egzemplarzy,

co oznacza wzrost o ponad 76 procent!

oprawilismy nie tylko wyniki analo-
Pgicznego okresu 2020 roku (13.606)
i calego 2020 (byto 17.937), ale réwniez
dziesigciu miesigcy 2019, kiedy zanotowano
22.444 nowych rejestracji. Zwigkszony popyt
spotyka si¢ jednak z ograniczong podaza.
Jak w przypadku mniejszych aut, tak samo
brakuje do cigzaréwek pétprzewodnikéw,
chipéw sterujacych silnikiem, zawieszeniem,
elektryka, hamulcami, skrzynia biegéw itp.
Dlatego oczekiwanie na nowg ciezaréwke,
indywidualnie skonfigurowang moze trwaé
wiele miesigcy, np. 10-11 jak w Renault.
W innych markach wcale nie jest pod tym
wzgledem lepiej.

— Od czasu do czasu pojawiajg si¢ jakies
standardowe ciggniki z krotszym terminem
dostawy, ale jest to raczej odstgpstwo niz
regula — zaznacza Marcin Majak, dyrek-
tor sprzedazy Renault Trucks Polska. — W
praypadku Renault Trucks mamy do czy-

nienia ze zmiang modelu, co oznacza, ze na

niektdore konfiguracje bedzie trzeba poczekad
chwilke diuzej. Oczywiste jest, Ze ci, ktdrzy

mieli dokonac zakupu w 2020 roku, musieli
zrealizowac zakup w 2021. Rynek napedza

takze niestabngce zapotrzebowanie na ustugi

transportowe, ktdre w dobie e-commerce rosnie
bezustannie. Nie bez znaczenia jest réwniez
Jfakt, ze przerwanie laricucha dostaw kompo-
nentow zmniejszylo podaz pojazdow na rynku.

Silg rzeczy ci, ktorzy mysly perspektywicznie

Marki nowych ci¢zaréwek Marki nowych ci¢zaréwek
powyzej 16 t DMC, I-X 2021 r. powyzej 16 t DMC, I-X 2020 r.
Marka Liczba (w tym solo) Marka Liczba (w tym solo)
1. DAF 6.104 (708) 1. DAF 3.301 (384)
2. Volvo 4.137 (599) 2. Volvo 2.487 (492)
3. Mercedes-Benz 4.115 (687) 3. Scania 2.372 (496)
4. Scania 3.690 (819) 4. MAN 2.256 (592)
5.MAN 3.669 (805) 5. Mercedes-Benz 2.047 (526)
6. Renault 1.107 (225) 6. Renault 575 (122)
7. Iveco 826 (77) 7. Iveco 421 (48)
8. Ford 324 (14) 8. Ford 106 (1)
9. Pozostate 34 (34) 9. Pozostate 41 (36)
Rynek ogétem 24.006 (3.968) Rynek ogétem 13.606 (2.697)

Zrédto: Samar, pierwsze rejestracje, przy wykorzystaniu danych z Centralnej Ewidencji Pojazdiw

(CEP) Ministerstwa Cyfryzacji
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w tef chwili zabezpieczajg dla siebie dostawy

pojazdow z wyprzedzeniem.

Pakiet na horyzoncie

Rok 2022 to m.in. pierwsze elementy
pakietu mobilnoéci. Czy wplynie to nega-
tywnie na polski rynek duzych cigzaréwek?
Jak komentuje Marcin Majak z Renault,
odpowiedz na to pytanie spedza sen z
powiek wickszosci manageréw sprzedazy
cigzaréwek w Europie Centralno-Wschod-
niej.

— Tak naprawdg nikt nie wie, w jaki
sposéb realnie mobility pack wplynie na zacho-
wanie naszych przewoznikéw — méwi Marcin
Majak. — Jak kazda brori ,powotuje” do Zycia
antybroti, tak mobility pack ,powotal” mndstwo
rozwigzarn majgcych zaradzic ograniczeniom
z niego plyngcym. Przykladowo czgsc firm
zalozyla oddzialy w krajach Europy zachodniej.
Ma to tez ten skutek, Ze wielu przewoznikdw
2 krajow potozonych na wschid od Polski (na
przykiad Litwa) zaktada swoje oddzialy na
terenie Polski. Zapewne wige bedziemy Swiad-

kami przesunigcia flof migdzy poszczegolnymi

krajami, jednak sumaryczna liczba graczy na

tym po/u pozaytanie ta sama.
Uzywane tez na plusie
Dodajmy, ze rynek uzywanych, pry-

watnie importowanych z zagranicy takze

wzrésl, z 18.058 do 23.608, z wige o przeszio
30 proc. Podzial na marki jest — jak zawsze

— inny niz w przypadku nowych. Wsréd
yuzywek” prowadzi MAN, przed Scanig i
Mercedesem, dalej jest Volvo i DAF.

FEfeh

OPONY PRZEMYSLOWE

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

- |
2 lata-gwarancii
modliwedd prredivtenia do 3 lat
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TEKST: Michat Jurczak
ZDJECTATEM

UNAL

Targi POLECO w Poznaniu to prestizowe wydarzenie dla branzy ochrony klimatu, zréwnowazonego roz-

woju i gospodarki komunalnej. Tegoroczna edycja, po ubieglorocznej, pandemicznej przerwie odbyta si¢ juz

w realu i..

. wypadtla catkiem niezle. Przynajmniej jesli chodzi o pojazdy i maszyny dla sektora komunalnego

(dziat KOMTECHNIKA), bo to wlasnie ich na targowych stoiskach byto najwiece;.

Na targach od lat prezentowane sg in-

nowacyjne rozwigzania, technologie
i produkty z zakresu szeroko rozumianej
ekologii oraz zréwnowazonego rozwo-
ju. Wéréd pojazdéw i maszyn dla rynku
komunalnego byly gtéwnie §mieciarki czy
zamiatarki, ale tez naczepy i przyczepy do
transportu odpadéw segregowanych. Nie
zabraklo rozwigzan dla firm zajmujacych
si¢ recyklingiem, w tym fadowarek, czy
rozdrabniaczy. Wiele pojazdéw i maszyn
rekomendowano jako proekologiczne,
powszechne wykorzystanie gazowego,
elektrycznego czy nawet wodorowego
napedu staje si¢ w sektorze komunalnym

czyms§ dos§¢ oczywistym.

Odpady objetosciowe

Pawet Wréblewski, kierownik re-
gionu, EWPA (maszyny takich marek jak
Terex, CASE, Gehl) podkresla, ze w ofercie
reprezentowanej przez niego firmy branza
komunalna ma coraz wigkszy udziat. Chodzi
o kompleksowe rozwigzania mobilne do
recyklingu odpadéw, ale tez koparki, fadowar-
ki, rozdrabniacze, sita, separatory. — W istocie
mamy caly cigg maszyn i pojazdow wykonujgcych
poszczegilne czynnosci, zaczynajgc od zatadunku
poprzez wstgpne rozdrabnianie, koticowe roz-
drabnianie, presiewanie, separacje metali, kori~
czgc na wyladunku — wylicza P. Wréblewski.

Krzysztof Kotulski, doradca handlowy

PTM zachgcat do zainteresowania sie nacze-

pa do transportu surowcéw odpadowych, np.
papieru badz tworzyw sztucznych. Bazuje na
naczepie Stas z ruchoma podiogg. Wewnatrz
s3 dwie weiagarki. — Sciana dojezdza, dociska,
powstaje cos na ksztatt drugiej komory, do ktdre
mozna dosypac ladunek. Sciana kompresujgca
powoduge, Ze naczepg moina przewiezd nawet
0 20-30 proc. wigcej ladunkdw niz normalnie
—méwi K. Kotulski. W istocie stanowi to
nawet kilka ton tadunku wigcej. Oczywiscie
w rozwigzaniu sprawdza si¢ réwniez standar-
dowy system ruchomej podtogi Cargo Floor,
wielofunkcyjne rozwigzanie do zatadunku

i roztadunku. Sztandarowym zastosowaniem
tego systemu transportowego jest roztadunek

rozmaitych produktéw masowych, ktére
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standardowo fadowane sg od géry. Dzieki
systemowi ruchomej podlogi ich roztadunek
odbywa si¢ w bezpieczny poziomy sposéb
z tyhu pojazdu. Rozwigzanie z kompresujaca
$ciang opatentowano.

Specjalnie na potrzeby recyklingu
i gospodarki odpadami opracowano maszy-
n¢ Sennebogen 817 E. Jest kompaktowym,
zwrotnym rozwigzaniem do sortowania
i zatadunku. Posiada podnoszong kabineg.
Nadaje si¢ np. do pracy w halach z niskimi
sufitami (opcjonalny silnik elektryczny o mocy
75 kW). Precyzyjnej pracy stuzy standardowe
tlumienie belki. Standardowo stosowany jest
wysokoprezny motor (97 kW) dostosowany
do obowigzujacych norm emisji (m.in. filtr
czgstek stalych). Tryb ECO czy automatycz-
na praca na biegu jatowym/zatrzymanie to
kolejne z proekologicznych rozwigzan. Kabina
Multicab zapewnia operatorowi panoramiczny
widok. Na stoisku BAX (dystrybutor maszyn
Sennebogen) wspominano tez o absolutne;j
nowosci, pierwszej tadowarce przefadunkowe;
serii G w wersji Hybrid. Sennebogen 835 G
Hybrid posiada system odzyskiwania energii
Green Hybrid, pozwalajacy oszczedzi¢ nawet
ok. 30 proc. kosztéw paliwa.
Do $mieci i nie tylko

Smieciarka Medium X4 (Ekocel)
to nowos¢. Jest uniwersalna, nadaje si¢ do
pracy zaréwno w miastach, jak i na wsiach.
Wyrézniajacym elementem jest innowacyjny
naped elektryczny, dzigki ktéremu jest ona
zeroemisyjna i mniej hatasliwa niz tradycyjne
modele (podwozie Volvo FE). Specjalnie
zaprojektowana rama przednia pozwolita
na zredukowanie masy, przy jednoczesnym
zwigkszeniu objetosci skrzyni tadunkowe;.
Ten ciekawy pod wzgledem wygladu i funk-
cjonalny model $mieciarki posiada sztywna,
nie podlegajaca odksztalceniom skrzynig
tadunkows, o gtadkiej powierzchni i wypu-
ktym obrysie. Nowo zaprojektowana rama
przednia skrzyni pozwolita zredukowaé¢ mase
przy jednoczesnym zwigkszeniu objetosci
skrzyni. Wydtuzenie o 120 mm drogi przesu-
wania si¢ plyty wypychowej wewnatrz skrzy-
ni prowadzi do zwigkszenia objetosci o ok.
1 m szesc., a kolejny 1 m szesc. uzytkownik
zyskuje dzieki zwickszeniu kata nachylenia
tylnej ramy zamykajacej skrzyni ladunkowe;
z 70 st. do 80 st. Przesunigcie rodka ciezko-

Nowvarini to producent smieciarek do bioodpadow.
Firma produkuje zaledwie ok. 200 aut rocznie,
praktycznie kazdy produkt jest ,szyty na miare

$ci zabudowy w kierunku kabiny uzyskano
poprzez zastosowanie nowej konstrukeji

ramy przedniej skrzyni, zmniejszenie masy

wlasnej odwloka, zamocowanie sitownikéw

do podnoszenia odwloka na dachu itp.
Terberg Orus to z kolei przyktad tzw.
$mieciarki satelitarnej (stosowana tam, gdzie
system zbidrki odpadéw oraz odlegtosci do
sktadowiska lub zaktadu utylizacji wymagaja
istnienia posrednich miejsc przetadunku).
Takie ogniwo posrednie stanowia z reguty
kontenery na odpady lub $mieciarki z tylnym
zatadunkiem i zaggszczaniem odpadéw.
Pojazdy zaprojektowane specjalnie do takich
ustug, o poj. od 2 do 7 m szesc. ktére nadajg
si¢ do montazu na lekkich podwoziach od
2,8 t do 11 t, niezaleznie od tego, czy maja
naped gazowy, czy ,eco” hybrydowy/elek-
tryczny. Zbiorniki wykonywane sg ze stali lub
aluminium. Opcjonalne funkcje zwickszaja
wydajno$¢ odbioru odpadéw, np. przygoto-
wanie do instalacji systemu wazacego czy
identyfikacji RFID. Zabezpieczone przed
wyciekami, wodoszczelne skrzynie sg nie-
zbedne przy zbiérce odpadéw organicznych.
Apriva pokazata $mieciarke do
bioodpadéw, z tylnym zaladunkiem. Jest
dzielem wioskiej firmy Novarini, przedsie-
biorstwa z ponad 60-letnim doswiadczeniem,

specjalizujacej si¢ w $mieciarkach do 7,5 t.

»

— Najwigkszym atutem jest sciste dostosowanie
produktow do potrzeb klienta. Firma produkuje
zaledwie ok. 200 zabuddéw rocznie. Praktycznie
kazde auto jest ,szyte na miarg” — tlumaczy
Jacek Batoniak, menedzer produktu, Apriva.
Targowy egzemplarz ma jedng komore

i kompaktor. Obj. zbiornika to 5 m szesc.
Zabudowe wykonano na podwoziu Iveco.
Pojazd obstuguje pojemniki od 110 do 1.100
1. Wysokos¢ grzebienia mozna bez problemu
dostosowac¢ do wysokosci zbiornika.

Biorac pod uwage, ze ponad trzy czwar-
te kierowcéw pojazdéw uzytkowych prze-
jezdza $rednio mniej niz 200 km dziennie,
ich elektryczne wersje stanowig wybér dosy¢
oczywisty. Dotyczy to réwniez tzw. mini
truckéw, stosowanych czgsto w ,,komunal-
ce”. Na targach pokazano samochéd marki
Alke. To rodzina wielu wersji modelu ATX
o dopuszczalnej masie catkowitej siggajacej 4
t i tadownosci do 2 t. W maksymalnej wersji
auto jest w stanie ciggnaé przyczepe o masie
do 2 t. Pojazdy posiadaja silniki zapewniajace
stopniowy rozdzial mocy (réwniez w warian-
cie Eco). Zasieg, po zatadowaniu baterii do
pelna siega 150 km. Auta dostepne sg jako
skrzynia, furgon, czy... mini ciagnik siodtowy.
W najpopularniejszej z wersji, skrzyniowej
cze$¢ tadunkowa ma rozmiary: 130 x 123 cmy;
180 x 123 cm lub 200 x 140 cm.
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Sztuka zamiatania

Na uwagg i wyréznienie ekspertéw
(Ztoty Medal POLECO 2021) zastuzyta
m.in. zamiatarka VIAJET o napedzie wodo-
rowym produkgji FAUN Viatec. Technologia
zastosowana w zamiatarce zapewnia szereg
dodatkowych waloréw uzytkowych. Jednym
z przyktadéw jest system recyrkulacji zasysa-
nego powietrza, dzialajacy w ten sposéb, ze
powietrze ktére wraz z zanieczyszczeniami
trafia do zbiornika nie jest kierowane na
zewnatrz, ale ponownie wykorzystywane.
Wodorowa $§mieciarka bazuje na podwoziu
Mercedes Econic. Energia magazynowana
jest w bateriach elektrycznych oraz wodorze.
Zamontowane akumulatory posiadaja po-
jemnos¢ 85 kWh. Akumulator sktada si¢ z 48
moduléw o masie 960 kg (20 kg na modut).
Energia elektryczna jest takze generowana
w ogniwie wodorowym. W zaleznosci od
zapotrzebowania klienta ogniwo paliwo-
we moze posiada¢ moc 30 kW, 60 kW lub
90 kW. Maksymalny zasieg pojazdu przy
najwickszych zbiornikach wodoru wynosi
650 km. W wyposazeniu znajduje si¢ tez do-
datkowa tadowarka poktadowa ,OBC”, ktéra
umozliwia korzystanie réwniez z publicznych
stacji ladowania, stosowanych do samocho-
déw o mocy 22 kW 400 VAC.

Na stoisku Terberg/Bucher znalazta si¢

zamiatarka z topowej serii CityCat.

To przyktad, jak producenci zabudéw i pod-
wozi wspélnie pracujg nad calymi zestawa-
mi, podwozie jest fabrycznie przygotowane
pod zabudowe zamiatarki (nie ma potrzeby
ingerencji w podwozie ze strony konstruk-
toréw nadwozia). Targowy egzemplarz
umieszczono na podwoziu Iveco. — Oferuje-
my zamiatarki na podwoziach przygotowanych
pod elektromobilnosé. Do zasilania stuzy gaz
ziemny. Zbiorniki z gazem umieszczono za
kabing operatora — méwi Marcin Samburski,
przedstawiciel handlowy Terberg. Nieste-
ty taki naped bywa do$é problematyczny,
sprawdza si¢ bowiem pod warunkiem, ze do
dyspozycji bedzie odpowiednia ilos¢ stacji
umozliwiajgca tankowanie gazem. Obecnie
jest ich tylko 26. Zabudowa ma zbiornik
0 poj. 6,5 m szes¢. Wykonano go z nie-
rdzewnej blachy stalowej.

Swoj pokaz miata tez zamiatarka Lynx
z 3-szczotkowym agregatem, ssawg o szero-
kosci 820 mm i dwumetrowym zbiornikiem
na zmiotki oraz szerokim kanalem ssacym.
Przedtuzony dach nad kabing i odpowiednio
wyprofilowana szyba przednia umozliwiaja
nawet wielogodzinng prace w nasfonecznio-
nych miejscach. Na stoisku Integra pokazano
natomiast samojezdng maszyne miejska
Macro M60 z mechanizmem przenosnika
tasmowego do zbierania §mieci wspomaga-

nym ssaniem i filtracja.

Rozdrabniaja na potege

Wiréd nagrodzonych rozwiazan zna-
lazt si¢ m.in. Mobilny Rozdrabniacz Wol-
noobrotowy Pronar MRW 2.75h. Jest on
pierwsza polska maszyna tego typu, w ktérej
zastosowano przekladni¢ asynchroniczng.
Pozwala obu watom roboczym na obrét
z r6zng predkoscia, w réznych kierunkach,
co zwigksza wydajnosé i ciaglos¢ procesu
rozdrabniania. Wsréd tatwo wymienialnych
waléw sg dostgpne réwniez komplety do
obrébki odpadéw budowlanych, komunal-
nych i elementéw stalowych. Kompaktowe
wymiary, niska masa oraz osadzenie kon-
strukcji na ramie hakowca ulatwia transport
maszyny.

Inventor 6 to z kolei nowy rozdrabniacz
marki Doppstadt. Jest latwy do transportu
z jednego miejsca pracy na drugie (podwozie
przyczepy z osig centralng). Zastosowano
opatentowany naped bezposredni Vario-
Direct Drive. Przenosi sity napedowe w spo-
s6b zmienny i ciagly na walek rozdrabniajacy.
Inventor 6 taczy w ten sposéb elastycznosé
koncepcji napedu hydraulicznego z wydaj-
noscia napedéw bezposrednich. Elastyczne
ustawienie predkosci jest niezalezne od
napedu gléwnego.
Monitorowac co si¢ da...

Grzegorz Sosnowski, dyrektor za-
rzadzajacy,Raportu Konsumenta zachecat
do zainteresowania Systemem Bezpiecznej
Pracy - DVS/PLUS. Pozwala na monitoring,
zapewniajgc ciagly podglad z kamer. Mozna
w kazdej chwili sprawdzi¢ gdzie znajduje si¢
dany pojazd, jak zachowuje si¢ jego kierowca.
Systemem mozna obja¢ dowolna liczbe aut.
Informacja przekazywana jest do bazy w cza-
sie rzeczywistym. Obraz jest archiwizowany,
mozna przejrze¢ historie nawet z trzech
miesiecy. Honorujg to firmy ubezpiecze-
niowe, w razie ewentualnych wypadkéw.
— Najczgscie na pojezdzie montowane sq trzy
kamery: przdd i dwa na bokach, na wysokosci
drzwi. Montaz na pojedynczym aucie trwa ok.
3-4 godzin — tlumaczy G.Sosnowski. W naj-
nowszym rozwigzaniu kamera ustawiana jest
tak, ze dokladnie $ledzi poczynania kierow-
cy (np. zachowanie odlegtosci od pojazdu
poprzedzajacego). Ostrzezenia o przekro-

czeniu zadanych parametréw s3 natychmiast
sygnalizowane. [E/]

12 | Trucks & Machines



(=)ebasto

Feel the Drive

Webasto Next

Poznaj wyzszy poziom tadowania

charging.webasto.com




| WEBASTO

RYNEK

TEKST: T&M
ZDJECIA: T&M

Nadciagajaca elektromobilno$¢ budzie szereg watpliwosci i obaw. Jej negatywny wplyw na sie¢ energetycz-

ng mozna ograniczy¢ stosujac inteligentne stacje ladowania.

iektérzy eksperci ostrzegaja, ze sie¢
Nenergetyczna zalamie sig, kiedy pojazdy
elektryczne osiagng znaczacy udziat w rynku.
Gdy pojawi si¢ mnéstwo elektrykéw i wszyst-
kie bedg uzupetnialy akumulatory trakeyjne
jednoczesnie o godz. 19, to co si¢ stanie?
Eksperci poréwnuja obecng sytuacje do lat 50.
Wotedy na zachodzie Europy, w wielu domach
jednym z objawéw powojennego boomu
gospodarczego staly si¢ elektryczne kuchenki.
Bezpieczniki w wielu miejscach regularnie
przepalaly si¢ w ,szczytach pieczenia’, w wy-

niku przecigzenia sieci. Czeka nas powtérka?

Nie w tym samym czasie

Specjalisci z Webasto stusznie zwracaja
uwage, ze fadowanie elektrycznego samocho-
du, dostawczego czy osobowego, rézni si¢ od
gotowania lub stuchania muzyki. , Tankowa-
nie” jest oddzielone od eksploatacji auta, nie
musi przeciez przebiega¢ praktycznie w tym
samym czasie. Elektryka mozna natadowa¢

w innej chwili. Jak przekonuje Karl Kolmsee,

ekspert Webasto, mozna ladowa¢ e-samochdéd,
kiedy tylko jest to mozliwe lub niskokosztowe.
— Przecigtnie rodzina w Europie zuzywa
rocznie 4.000 kilowatogodzin (kWh) energii
elektrycznej — podaje Karl Kolmsee. — W US4
Jest to prawie 11.000 kWh. Jazda samochodem
elektrycznym z rocznym przebiegiem 20.000

kilometrow powoduje dodatkowe zuzycie 3.000

= |

kilowatogodzin. Wydaje si¢ wige prawdy, ze
e-mobilnosé obcigzy siec energetyczng, podniesie
koszty energii elektryczney i wplynie na nasze
codzienne Zycie, ale tylko wtedy, gdy porownamy
tadowanie e-samochodow do przygotowywania
niedzielnej pieczeni.

W przeszlosci producenci energii

elektrycznej stosowali jednolite taryfy, bez
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zréznicowania. W przyszlosci zobaczymy
taryfy, ktére w znacznie wickszym stop-

niu bedg dostosowane do indywidualnych
konsumentéw, takich jak uzytkownicy stacji
tadowania. Oznacza to, ze koszt tadowania
pojazdéw elektrycznych bedzie si¢ zmniej-
szal. Na przyktad, mozna bedzie tadowac

w nocy, kiedy pradu jest pod dostatkiem,

a zatem jest on tani, albo w potudnie, kiedy
systemy fotowoltaiczne dostarczaja wiecej
energii do sieci. Dzigki temu zapotrzebowa-
nie na energie elektryczng byloby bardziej
réwnomierne w ciggu doby, zas sie¢ bardziej
stabilna. W zwigzku z tym wkrétce powinny
powstac interesujace, specjalne taryfy dla fa-
dowania samochodéw elektrycznych. Bedzie
to jednak wymagalo inteligentnych stacji
tadowania, takich jak Webasto Next, ktére
mogg by¢ sterowane przez uzytkownikéw
za pomocy tzw. systemu backend. Webasto
Next moze by¢ dostosowany do okolicznosci,
przyktadowo tadowaé wedlug ustalonego
harmonogramu lub w zaleznosci od dostep-

nosci energii.

— Uzytkownik wybierze odpowiedniq tary-
e od dostawcy energii, a nastgpnie jednorazowo
ustawi warunki korzystania w systemie backend
stacji ladowania — kontynuuje Karl Kolm-
see. — Dzigki temu pojazd bgdzie ladowal sig
tylko w okreslonych godzinach. Jeszcze bardziej
inteligentne sq roxwigzania, kidre uwzgledniajg
moc dostgpng w gospodarstwie domowym, dzigki
dynamicznej kontroli obcigzenia. Webasto oferuje
fakie rozwigzania rowniez klientom bizneso-
wym.
Z paneli

Najtanisze i najbardziej przyjazne dla

$rodowiska jest tadowanie pragdem z wlasnej

instalacji fotowoltaicznej. Dzigki temu koszt
przejazdu 100 km mozna obnizy¢ do 1,80
euro, czyli ponizej 8,5 zt. Takie sg szacunki
Webasto. Obecnie, w Europie przyjmujemy
koszt ok. 4 euro za 100 km. Dzigki Webasto
Next i systemowi Webasto backend e-pojazd
bedzie mégt by¢ tadowany tylko nadwyzka
energii, czyli ta, ktéra nie jest aktualnie wyko-
rzystywana, pochodzgcg z systemu fotowolta-

icznego firmy czy gospodarstwa domowego.

W obu kierunkach

Nowoczesna technika umozliwia prze-
sylanie pradu w druga strong¢ — z samochodu
do firmy, do domu, czy do sieci energetyczne;.
Nazywa si¢ to tadowaniem dwukierunkowym.
Wihasciciele systeméw fotowoltaicznych moga
wykorzysta¢ baterie swoich elektrycznych
aut do magazynowania energii elektrycznej
wytworzonej w stoneczny dzien i zuzywac ja
w razie potrzeby. Volkswagen chce wyko-
rzystaé taczng pojemnos$é baterii swoich
samochodéw do buforowania publicznej sieci
energetycznej w razie potrzeby, a takze uzyski-

waé w ten sposéb dodatkowe przychody.
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HELLA

RYNEK

CzYM KIEROWAC
SIE PRZY WYBORZE LAMPY ROBOCZEJ?

y méc udzieli¢ whasciwej odpowiedzi
B na pytanie jak wybra¢ wlasciwg lampe
roboczg nalezy najpierw odpowiedzie¢ sobie na
pytanie jak rozumie¢ jednostki stosowane w fo-
tometrii i jak jest zbudowana lampa robocza.

Chcemy wnie$¢ troche ,$wiatta do ciemnosei®:

LUMEN (Im)

Lumen jest jednostka miary strumie-
nia $wietlnego i okresla kompletne $wiatto,
jakie emituje na wszystkie strony zrédto,
ktérym moze by¢ na przyktad reflektor LED.
Jednakze wartos¢ strumienia $wietlnego nie
mowi nic o tym, jak $wiatlo jest rozprowa-
dzane w przestrzeni.

KANDELA (cd)

Kandela jest jednostka, ktéra opisuje

intensywno$¢ z jakg swieci w okreslonym

kierunku zrédlo emitujace swiatto. Kandela

podobnie jak lumen jest ,parametrem emisji‘.

Historycznie 1 kandela odpowiada $wiatto-
§ci jednej $wiecy domowej. Kandela stuzy
réwniez jako jednostka luminancji, to znaczy
wrazenia jasnosci, ktére powoduje w ludzkim
oku oswietlana powierzchnia. W ten sposéb

jest takze opisywany tzw. ,efekt blasku.
LUKS (Ix)

Luks jest z kolei jednostka natezenia
o$wietlenia. Warto$¢ w luksach okresla,

jak duzo $wiatta pada ze zrédta swiatta na

Qdprowsdzanie ciepha:
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Reheslory robocze femy HELLA 53

Hella. Oswietlenie
dalekosigzne

konkretng powierzchnie. Luks w przeciwieni-
stwie do lumenéw i kandeli jest ,,parametrem
odbiorcy“ — oznacza to, Ze jest mierzona
ilos¢ swiatta pojawiajaca si¢ w okreslonym
punkcie. Ma to zasadnicze znaczenie dla
okreslania optymalnych warunkéw oswietla-
nia miejsca pracy.

W czasach rozwoju technologii
LED pojecie ,lJumen® jako jednostka ,,sity“

reflektora stalo si¢ dla wielu wyznacznikiem

Klejenia:

| Precyeyjra roboly seacreinis
sidgiag rofeitony roboczn frmy
HELLA VW len sposdh sryba
TOEprEsE AR js] rmoriowana
Pt opbymaleym katem, oo

| Zapiniria ophyrmaing | obechona

pracyTyines windijnosd dwietina

s Klosz:

Ty FOTPrOTROD
rofieidoniw mbocTych
Firrery HELLA werkxsing
pad wr 100% T wynoide|
jakadol W Tywa
STLICENE(. DOPOIMgD
el LR |
EAraparia, ob W
codenns] eksploatady
RIS OApTIS Ra
cayminikl Pt
Mawet w proypodia
idgectianta fa gaksze L
e podobng prresziody
roitad dwiill poostije
jdnnity.

Ddbhysnik:
Ondhyanii refesicloniw robocsych
vy HIEL LA 2R Tafemsinonang

podigczensem. Bigdne podigezenio niz w takd Spostd, aby rwWnomismio
apowodupe ich usekodzenia

bl Sliets pracy |
opfymalnie wynrTystad
dostepoe Swatio

@

jakosci reflektoréw i od tego czasu trwa
swego rodzaju ,walka lumenéw*. Aby wyjs¢
zwyciesko z tego poréwnania, wielu produ-
centéw zaczelo podawaé jedynie teoretyczne
parametry swoich wyrob6éw. Parametry te
czesto znacznie odbiegaja od rzeczywistosci.
Przy projektowaniu odbtysnikéw HEL-

LA korzysta z programu HELIOS, ktéry
symuluje polozenie i jasno$¢ okolo miliona
punktéw dla przewidywanej powierzchni
jaka ma oswietli¢ reflektor. Na podstawie
testow i poréwnari okreslonych punktéw
ustalany jest optymalny rozklad swiatia
odbtysnika.

Wartos¢ w lumenach jest czesto
podawana w przypadku reflektoréw gléw-
nych i roboczych. Na przykiad nasz reflektor
roboczy Ultra Beam LED II generacji wysyla
mierzony strumieni §wietlny o wielkosci 4.000
lumenéw. Bardzo wazna jest tu réznica mie-
dzy lumenami zmierzonymi i obliczonymi.
Tylko zmierzone lumeny podaja prawidtows,
doktadng warto$¢, natomiast obliczone stano-
wig jedynie teoretyczng wielko$é. Obliczone
lumeny sg niejednoznaczne i zawsze wigksze

od zmierzonych, poniewaz nie uwzgledniajg
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strat energii spowodowanych cieptem oraz

strat $wiatla na odbly$niku i w kloszu.

Dlatego HELLA podaje zawsze realne,
zmierzone wartoéci w lumenach!

Przy poréwnywaniu lub zakupie
reflektoréw prosze zatem koniecznie zwracaé
uwagg, czy wartos¢ podawana w lumenach
jest zmierzona czy obliczona!

W przypadku reflektoréw dodatkowych
($wiatet drogowych) istotna jest inna wartos$é,
a mianowicie tak zwana liczba referencyjna
(ref.). Warto$¢ ta wskazuje, jakie maksymalne
natezenie $wiatla zapewnia reflektor. Dzieki
temu kierowca moze dowiedzie¢ si¢ w szybki
i tatwy sposéb, jak silny jest dany reflektor.
Liczba referencyjna obliczana jest na pod-
stawie maksymalnej $wiatlosci w kandelach.
Liczba ta jest bezwymiarowa, tzn. nie posiada
zadnej jednostki miary. Prosze zwréci¢ uwage
na przepisy w swoim kraju, odnoszace si¢ do
wartosci referencyjnej oraz sprawdzié, czy
obowiazuje regulamin ECE z 2009. W nie-
ktérych krajach Iaczna wartosé referencyjna
(suma wartosci referencyjnych wszystkich
reflektoréw $wiatet drogowych zamontowa-
nych w pojezdzie) nie moze przekracza¢ 100.

Dodatkowo wiele zalezy od tego jak jest
skonstruowana lampa robocza i na ponizej
zalaczonej ilustracji znajduja si¢ same istotne
elementy skladowe na ktére nalezy zwréci¢
szczegolng uwage:

Dodatkowo nalezy mie¢ na uwadze czy
wymieniamy pojedyncze zrédlo swiatta czy

tez kompleksowo wymieniamy wszystkie.

Hella. Oswietlenie
bliskiego zasi¢gu

Dlaczego?

Lampy robocze sg skonstruowane pod
katem optymalnego o$wietlenia bliskiego
i dalekiego zasiggu.

Bliski zasieg charakteryzuje sie tym,
iz lampa robocza zazwyczaj posiada struk-
turalny klosz, rozprasza ona $wiatlo szeroko
i jednorodnie po catym obszarze roboczym.
Umozliwia intensywne, wielkopowierzchnio-
we o$wietlanie otoczenia pojazdu od 8 do 30

wm. Nadaje si¢ réwnie dobrze do o$wietlania

urzadzeri znajdujacych si¢ w poblizu pojazdu.

Przyktadowa ilustracja oswietlenia bliskiego
zasiegu ponizej:
Dalekosiezne oswietlenie natomiast

jest waskim strumieniem $wiatla, ktérego

najjasniejszy punkt znajduje si¢ na podlo-
zu dopiero w odleglosci 30 do 60 metréw
przez pojazdem. Zalecane jest dla szybko
jezdzacych pojazdéw w celu zapewnienia
bezwypadkowej i pewnej pracy réwniez
w nocy w dalszych odleglosciach. Do za-
stosowan specjalnych dostepne sg réwniez
elementy o szczegdlnie dalekim zasiegu
$wiatla (spoty), wynoszacym nawet 300 m.
Przyktadowa ilustracja oswietlenia daleko-
sieznego obok

Idealnym rozwigzaniem jest tzw. kom-
pleksowe o$wietlenie, czyli polaczenie obu
opisanych wezesniej wariantéw. Konieczne
jest przy tym odpowiednie ustawienie kata
pochylenia i bocznej orientacji pojedynczych
urzadzen. Reflektory nalezy ustawi¢ w spos6b
zapewniajacy dobrg harmonizacje o§wietlenia
bliskiego i dalekiego zasiggu oraz migkkie
przejécie migdzy tymi obszarami. Ciemne
miejsca zmniejszaja zdolno$¢ koncentracji
i szybko powoduja zmeczenie. Nalezy ich
wigc unika¢. Optymalne ustawienie mozna
zobaczy¢ na ilustracji.

Zachgcamy zatem by przed podjeciem
decyzji zakupu zrobi¢ sobie liste punktéw,
o ktére starannie nalezy wypyta¢ sprzedawce
tak, aby finalnie wybrane o$wietlenie spet-
nialo w pelni oczekiwania postawione przed
realng potrzebg bezpieczeristwa. Nalezy pa-
migtaé, ze $wiatlo to bezpieczenstwo, ktére

zapewniamy sobie i innym osobom!
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RYNEK

SAF-HOLLAND

SAF-Holland konsekwentnie rozwija zelektryfikowane osie do naczep. Model TRAKT, zapewniajacy reku-

peracje energii, jest juz stosowany w chlodniach takich firm jak Chereau czy Lanz + Marti.

RAKr wykorzystuje modut generatora  porcie migdzynarodowym. Do badan nad stuje m.in. naczepg chtodnicza z hybrydows

wysokiego napiecia do elektrycznego bezemisyjnym transportem w kontrolowanej  jednostkg chtodniczg i uktadem hamowania
hamowania rekuperacyjnego (odzyskowego)  temperaturze SAF-HOLLAND wykorzy- odzyskowego na bazie osi TRAKr.

w celu zminimalizowania zuzycia paliwa,
a takze emisji dwutlenku wegla i czastek
statych. Chroni srodowisko i zarazem wy-
dluza zywotno$¢ poszczegélnych kompo-
nentéw pojazdu. Jest to konkretny wktad
SAF-Holland w ochrong zasobéw Ziemi.
Generatory s3 produkowane bez metali
ziem rzadkich i bez miedzi. Osie TRAKr
sprawiajg, ze transport ciezkich towaréw
jest bardziej zréwnowazony, a takze bardziej
wydajny.

Preferowanym zastosowaniem SAF
TRAKTr sa pojazdy chtodnicze, w ktérych
agregaty chlodnicze lub grzejniki moga
by¢ tymczasowo, w pelni zasilane energia
elektryczng. SAF bierze pod uwage w dal-

szym rozwoju osi pierwsze doswiadczenia

uzytkownikéw i wnioski z testéw w trans-
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WN10SKI Z TESTOW

Elektrycznych ciezaréwek powyzej 16 ton DMC mamy w Polsce tyle, co kot naptakat, konkretnie trzy.

Dwie z nich, Volvo i Renault, doczekaly sie raportéw z prébnej eksploatacji w naszym kraju.

Przez czerwiec i lipiec br. trwaly testy

trzyosiowego Volvo FE Electric z zabu-
dowg GT Trailers, w ramach projektu Eko-
-Log. Pojazd zostal wlaczony do floty firmy
No Limit odpowiedzialnej za zarzadzanie
i realizacje proceséw logistycznych dla H&M
Logistics i Ikea Retail. Wyruszat z magazy-
nu No Limit w Pruszkowie pod Warszawg.
Przebyt w ciagu prawie 600 godzin 5.056
km, czyli niewiele. Gdyby byt w ten sposéb
eksploatowany przez rok, jego przebieg
wyni6stby 30 tys. km. Srednia masa tadunku
podczas pojedynczego przejazdu wynosita
ledwie 3 t przy tadownosci do 16 t. Okazalo
sie przy tym, ze kazda tona tadunku zwigksza
zuzycie energii doktadnie o 7,85 proc.

Autorzy konicowego raportu z Pol-

skiego Stowarzyszenia Paliw Alternatyw-
nych (PSPA) wspominaja réwniez o ,tescie
dalekobieznym”, zrobionym pod koniec lipca.
Hm, pod tym pojeciem rozumieja 171 km
w ruchu autostradowym, ze $rednig predko-
$cig 72 km/h i obcigzeniem 6 t (fadunek prze-
strzenny). Srednie yspalanie” wyniosto 130
kWh/100 km, niewiele wiecej niz w ruchu
miejskim. Przedstawiciele PSPA wyciagaja
z tego dyskusyjny wniosek, ze e-cigzaréwki
»dysponuja potencjalem do realizacji zadan
réwniez poza przestrzenig aglomeracji miej-
skich”. Dodajmy, iz $rednia z catego, dwumie-
sigcznego programu wyniosta 120 kWh/100
km, za$ realny zasieg 140-180 km. Pojemnos¢
baterii trakcyjnych wynosi 265 kWh, szczyto-
wa moc auta 400 kW (543 KM), maksymalna
ciagta 300 kW (408 KM),

Wybralby co trzeci

Kierowcy FE Electric wypelniali spe-
cjalnie opracowane ankiety. Wszyscy zgodnie
stwierdzili, ze elektryk (pamietajmy o obcig-
zeniu tylko 3 t) zapewnia lepsze przyspie-
szenia niz pojazd z napgdem spalinowym.
Jesli chodzi o obsluge i tadowanie niektérzy
ocenili elektryka gorzej od ,normalnego”

auta, co zdaniem fachowcéw z PSPA wynika

z braku odpowiedniego przeszkolenia. Elek-
tryczny byt chwalony za niski poziom hatasu
i wibracji, a w ogéle oceniony na 4 w skali
1-5. Ale tylko 34 proc. kierowcéw odpo-
wiedziato twierdzaco na pytanie, czy pojazd
elektryczny moéglby sta¢ si¢ Twoim codzien-
nym narze¢dziem pracy?

Pod wzgledem emisji CO2, gazu oskar-
zanego za globalne ocieplenie, spadek wynosi
blisko 60 proc., autorzy raportu stusznie
biorg pod uwage emisyjnos¢ sieci elektro-
energetycznej, innymi slowy prad trzeba
przeciez wyprodukowac z wegla. Gdyby prad
pochodzit z odnawialnych Zrédet energii
(OZE), emisja dwutlenku wegla zostataby
ograniczona do zera. Pickna wizja, raczej

bajkowa — to juz nasz komentarz.

To musi si¢ oplacaé¢

No i pienigdze, szalenie istotne dla
kazdego przewoznika. Raport wskazuje, ze
przy réznych wariantach cen pradu i oleju
napedowego (zuzycie 27 /100 km) oszczed-
nosci na korzysé elektryka wynosza od 47
proc. do blisko 58 proc. Wszystko picknie,
mozemy jezdzi¢ taniej, ale zabraklo powaz-
nej, calosciowej analizy. Ile kosztuje e-cieza-
réwka, ile kosztuje infrastruktura tadowania
w bazie czy réwniez u klienta, jak taki pojazd
tracitby na wartosci przez kilka lat i w rezul-
tacie ile wynoszg catkowite koszty TCO? Bez
takiego realistycznego, poglebionego spoj-
rzenia, trudno bedzie naméwic¢ kogokolwiek
na dluzszy zwigzek z elektryczng ciezaréwka,

przynajmniej w naszym kraju.

Smieciarka Renault
D Wide Z.E. 26 t to trzyosiowa,

elektryczna $mieciarka testowana w Pol-

sce przez Renault. Objetos¢ zabudowy
ze stali Hardox 400 wynosi 21 m szesc.
Dwa elektryczne motory daja ciagla moc
260 kW (353 KM) i szczytowa 370 kW,
czyli 503 konie. Samochéd ma cztery
baterie trakcyjne o pojemnosci 265 kWh,
jest réwniez wariant z trzema zestawami
akumulatoréw, 200 kWh. Zaréwno silniki
jak i baterie znajdujg si¢ za kabing, za
pierwsza osig.

Klienci mogli sprawdzi¢ ten wehi-
kut m.in. na poludniu kraju. W Krakowie,
w MPGO (Matopolskie Przedsi¢biorstwo
Gospodarki Odpadami) zuzycie energii
okazalo si¢ najwyzsze, doktadnie 132,4
kWh/100 km. Bardziej oszcz¢dna, 110,9
kWh/100 km byta eksploatacja w Katowi-
cach, w MPGK (Miejskie Przedsigbiorstwo
Gospodarki Komunalnej). Najmniej pradu,
96,5 kWh/100 km Renéwka potrzebowata
w najmniejszym miescie, w Zakopanem,
gdzie pracowata w Tesko (Tatrzariska Ko-
munalna Grupa Kapitalowa). Pocieszajgce
jest to, ze po pracy trwajacej 7-9 godzin, stan
naladowania baterii na koniec dnia wynosit
38-41 proc. Dzienne przebiegi oscylowaly
wokét 80 km, co wynika ze specyfiki wywo-
zenia odpadéw. Niestety, tak jak w przypadku
Volvo, réwniez Renault nie pokusito si¢
o podliczenie wszystkich wydatkéw, poczaw-
szy od kosztu zakupu. [E2]
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RYNEK

RENAULT OPTIFUEL

szKOLA EKONOMICZNE] JAZDY

13

(]

PATTWA CORAZ MNIE]

Final jubileuszowego, 10. konkursu jazdy ekonomicznej Optifuel Challenge, organizowanego przez Renault

TEKST: Jacek Ibko__st;I_Zi'__w

Trucks Polska miat miejsce w Skoczowie w woj. §laskim, u dealera Retos, w czwartek, 14 pazdziernika.

‘ N J finale uczestniczyli zwycigzcy 15
regionalnych eliminacji, przeprowa-

dzonych w catym kraju, od maja do korica
wrzesnia. Tak wiec juz samo dostanie si¢ do
decydujacej rozgrywki $wiadezylo o wysokich
umiejetnosciach jazdy racjonalnej, oszczednej
ale nie §lamazarnej, bo liczyta si¢ réwniez
predkos¢ pokonywania konkursowej trasy.
Ostatecznie zwyciezyl Grzegorz Gapinski
z firmy Transport Gapiriski z Wagrowca
w woj. wielkopolskim.

Drugie miejsce zajat Tomasz Leki
z Tomasz Leki TKIM w Rudottowicach
na Gérnym Slasku, trzecie Mateusz
Skrzypek ze Sped Partnera w Pinczowie,
$wietokrzyskie. Poza Renault Trucks Pol-
ska w tegoroczng edycje zaangazowaly sie
nastepujace firmy: Wielton, Michelin, Re-
nault Trucks Financial Services (RTFS),
Grupa MAK.

— Zaskoczeri jest kilka — komentuje Lu-
kasz Kurcbard, sedzia gtéwny, przed scistym
finalem z udziatem trzech zawodnikéw. — Po
pierwsze, nie weszly osoby, ktdre bym obstawial,
a parg razy ten konkurs przeprowadzifem. Po
drugie, dawno nie widzialem tak wyréwnanych
wynikow z jazdy. Dawno nie widziatem tak
zaskakujgcych technik jazdy, to trzecie spostrze-
zenie. A po cxwarte, dawno mnie widziatem tak
wysokiego poziomu klasowki’. Jest to najwyz-
szych poziom klasowki w ogdle, do tej pory.

Wspomniana ,klaséwka” to otwierajacy
finat test zlozony z 20 pytan dotyczacych
ekojazdy i pojazdéw Renault. Trasa pétfina-
towa wiodla w kierunku Bielska-Bialej, nato-
miast finalowa do Cieszyna, obie mierzyly po
okoto 40 km. Pierwsza z nich byla latwiejsza
topograficznie, ale bardziej podchwytliwa,
przyktadowo tam gdzie mozna bylo spodzie-

wac si¢ zjazdu, okazywalo si¢ ze za zakretem

jest plasko, albo wreez pod gore. Trasa na
Cieszyn miata zupetnie inng konfiguracje,
z bardzo dtugimi i bardzo stromymi pod-
jazdami. Jeden blad pod gére grozil ,utraty”
dwdéch biegéw.
Zdecydowanie ponizej 301

A rezultaty? Duzo zalezato od tego, czy
kierowca postawil zdecydowanie na spalanie
czy nieco bardziej na predkos¢. Rywaliza-
cja toczyta si¢ na Renault T' z naczepami
Wielton Courtain Master zaladowanymi 20
tonami. Przyktadowo jeden z uczestnikéw
potfinatu spalit 27,0 1/100 km z predkoscia
73,4 km/h. Inny kierowca zuzyt 24,6 1/100
km osiagajac przecietng szybkos¢ 69,7 km/h.
Najbardziej oszczgdny potrafit zmiescic sig
w 22,3 17100 km przy 64,9 km/h.

Bardzo pouczajaco wygladajg rezultaty
z calej historii konkursu, dotyczace wszyst-

kich startujacych, przedstawione podczas za-
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koriczenia w jednym z hoteli w Wisle. Ot6z
spalanie oleju napedowego od 2008 (konkurs
nie odbywat si¢ co roku, byly przerwy) zdecy-
dowanie spadto z 39,2 1/100 km do 28,6
17100 km przy jednoczesnym wzroscie pred-
kosci z 41,3 km/h do 58,1 km/h. Swiadczy to

o rosngcych umiejetnosciach i ludzi, i sprzetu.

Startowano na réznych wersjach Renault
Premium, Magnum oraz T. W ciggu 10
edycji zostato wykonanych 2.756 przejazdéw
ze 105 lokalizacji.

Na kazdym etapie

— Na pojazdach, ktdre braly udzial
w konkursie byly zamontowane nasze opony —
moéwi Karol Gérski, customer engineering
support manager z Michelin na podsumowa-
niu imprezy. — Opony z gamy X Line Energy,
czyli te ktdre majq duzy wplyw na zuzycie
paliwa. Majg obnizone opory toczenia, dzigki
temu moZecie panstwo zauwazyd wymierne
korzysci w postaci mniejszego spalania. To
oczywiscie przeklada sig rowniez na mniejszq
emisjg CO2. Nasze opony to nie tylko ekonomia

i ekologia, ale rdwniez bezpieczeristwo. Opony,

tak naprawdg, sq jednym z najwazniefszych
elementow w pojeZdzie. Dlatego, Ze hamulce
generalnie zatrzymujq kola, a nie pojazd, bo
pojazd zatrzymujq opony. Wszystkie technolo-
gie, wszystkie innowacje, ktdre stosujemy majq
wplyw na fo, Ze opona jest bezpieczna nie tylko
wtedy kiedy jest nowa, ale rowniez na kazdym
etapie jej zuzycia, az do samego kotica.
Naczepy, ubezpieczenia, finanse

Od wielu lat partnerem Optifuel
Challenge jest Wielton. Piotr Ogrodowicz,

dyrektor handlowy, podkreslit, iz wéréd

finalistéw znajduje si¢ wielu klientéw
Wieltonu. Z kolei Michat Parol, dyrektor ds.
rozwoju biznesu Grupy MAK powiedzial, ze
w pandemii ceny rosng, natomiast w ubez-
pieczeniach tendencja jest odwrotna. Wida¢
to na zbiorze ponad 1000 firm z segmentu
korporacyjnego ubezpieczanych przez
brokera MAK. Czwarty z partneréw, RTFS,
dziala w Polsce od 1994 r., dostarczajac
klientom wszystkie mozliwe ustugi finanso-

we i ubezpieczeniowe.

MEILLER przyczepa do konteneréw komunalnych:
Elastyczna. Ekonomiczna. Pewna.

Wiecej informacji znajdziesz na www.meiller.com/pl/produkty

Wysokiej jakosSci przyczi

o
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Mimo pandemii targi Transexpo w Kielcach, 27-29 pazdziernika cieszyly si¢ sporym zainteresowaniem.

Mozna bylo pozna¢ najnowsze modele autobuséw oraz oferte zwiagzang z transportem drogowym.

S ancity 12LFH, tak nazywa si¢ zeroemi- skrzynig. Cztery pakiety akumulatoréw (z thumaczeniem na szczgscie). Mniejsza juz
syjny, wodorowy, miejski, 12-metrowy trakeyjnych po 50 kWh, dajg sumaryczna o to, wazne ze wodorowy Urbino 12 hydro-
Autosan, najnowszy model znanej marki pojemnos¢ 200 kWh. fadowanie odbywa si¢  gen, z ogniwem 70 kW (95 KM), otrzymat
z Sanoka na Podkarpaciu. Zabiera 85 oséb, poprzez gniazdo CCS z przodu pojazdu albo  Medal Targéw Kielce jako najlepszy produkt
w tym 26-40 na miejscach siedzacych. poprzez odwrécony pantograf. w kategorii autobuséw. A podczas angielskiej
Ogniwo wodorowe (paliwowe) dysponuje Przewagi Solarisa konferencji dowiedzieli$my si¢, ze Urbino 12
mocg 70 kW (95 KM). Zbiorniki paliwa to S .
Solaris chwalit si¢ osiagnieciami hydrogen gwarantuje zasi¢g 350 km, nieza-

cztery kompozytowe butle po 320 1, razem

1.280 1. Za tylng osia umieszczono elek- i planami na konferencji po angielsku! Marka  leznie od warunkéw pogodowych. Napedowa,

tryczny, synchroniczny motor o mocy do polska, impreza w Polsce, a jednak jezyk obcy  elektryczna o§ ZF AxTrax dysponuje dwoma
253 kW (344 KM). Konstrukgje z ogniwami ' :
paliwowymi potrzebuja magazynu energii,

w tym przypadku jest to litowo-tytanowa
bateria o pojemnosci do 45 kWh, znajdujaca
si¢ w tylnym zwisie, niedaleko silnika. Bateri¢
mozna doladowaé z zewnetrznego zrédla,
poprzez gniazdo CCS Combo 2, z prawej
strony, za trzecimi drzwiami. Na liscie opcji
figuruje takie samo gniazdo za pierwszymi
drzwiami.

Inny rodzaj zeroemisyjnosci prezen-
towalo Volvo. Elektryczny, bateryjny model
7900 E, na co dzien jezdzacy w Swidnicy
na Dolnym Slasku, réwniez ma dtugosé 12
m. Kabing pasazerska zaprojektowano na 80
0s6b, z ktoérych 32 siedzi, 48 stoi. Elek-
tryczny silnik 200 kW (272 KM) znajduje

si¢ centralnie i wspélpracuje z dwubiegows
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silnikami po 125 kW (170 KM), razem 250
kW (340 KM). Autobus zabierze 89 pasaze-
16w, ma 33 siedzenia w wersji trzydrzwiowej

i 37 w dwudrzwiowej. W naszym kraju jeden
wodorowy zostal zaméwiony przez Konin,
kontrakty zagraniczne dotyczg Niemiec, Au-
strii, Czech, Holandii, Francji, Wloch, Szwecji.
Lunch w MAN-ie

Na odmienny, medialny pomyst wpadt
MAN. Zaprosit branzowych dziennikarzy
na lunch w elektrycznym Lion’s City 12E
z silnikiem 160 kW (217 KM), obliczonym
na 80 pasazeréw (36 siedzacych, 43 stojacych,
1 wézek inwalidzki). Byto przede wszystkim
po polsku, jedynie chwilami po angielsku.
Matgorzata Durda, dyrektor w MAN Trucks
& Bus Polska:

— Cieszymy sig bardzo, Ze mamy tylu gosci
na stoisku. Nasz najnowszy model autobusu
miejskiego, w ktorym jestesmy, ma bardzo duzy
zasigg na jednym tadowaniu, nawet ponad
500 km. Praktyczne zasiggi w granicach 300
km jestesmy w stanie zagwarantowac polskim
miastom. Wszystkie baterie zlokalizowano
na dachu. Dzighi wigkszej pojemnosci baterii
mamy zy.vé na infmxlrukturze, moze 'wystarczyc’
tadowarka tylko w zajezdni. Standardowa
gwarancja na baterie to szes¢ lat, ale analizuje-
my kazde postgpowanie przetargowe i do kaz-
dego przygotowujemy si¢ indywidualnie. Mamy
mozliwost zaproponowania dwdch systemow
zarzqdzania energiq. Takiego ktory daje diuzsze
zasiggi na poczqgtku, albo stafe zasiggi przez caty
okres eksploatacyi.

Nalekkich fotelach

Intap to polska firma, z dtugoletnim
dos$wiadczeniem w produkciji foteli dla
motoryzacji. Hitem jest teraz seria foteli
autobusowych NG, przykladowo dwuoso-
bowy NG100 i fotel pilota z podnoszonym
siedziskiem. Intap wytwarza réwniez fotele
dla buséw, do dziewigciu miejsc z kierow-
cg, takie jak Kapitan M1 Comfort, bardzo
wygodny, co potwierdzaja réwniez klienci.
X1 z kolei to produkt dedykowany dla buséw
wyzszej klasy.

— Ladny design, komfort i to co jest naj-
wazniefsze dla producentow pojazdow, waga
fotela — zalety wymienia Jaroslaw Klepczarek,
area manager z firmy Intap. — Masa fotela jest
bardzo wazna, pojazdy muszq spetniac okreslo-

ne normy wagowe.

Kolejna grupa to pojazdy specjalne,

jak ambulanse, pogotowie ratunkowe, straz
pozarna, stuzby mundurowe, w tym wojsko.
W ambulansie fotel musi utatwiaé prace
lekarzowi i lekarzowi anestezjologowi.

Na niska masg foteli zwraca uwage
takze Andrzej Mielcarek, zastgpca dyrektora
sprzedazy Kiel Polska, tym bardziej ze wcho-
dzimy w ere elektromobilno$ci, a pojazdy
na prad sg stosunkowo cigzkie. Kazdy nowy
produkt, z kazdego segmentu jest 1zejszy od
poprzedniego, oczywiscie bez straty wytrzy-
matosci. W siedzeniach miejskich nie ma
element6éw stalowych w konstrukgji skorupy,
a Citos jest obecnie najlzejszy w Europie.
Produkcja w Nowym Tomyslu pod Pozna-
niem trwa od 24 lat, pracuje ok. 500 ludzi.
Fotele s przeznaczone dla komunikacji
miejskiej, podmiejskiej, miedzymiastowej,
turystycznej oraz dla transportu szynowego.
MAN, Volvo, Solaris, Scania to przyktadowi,
duzi odbiorcy. W fotelach turystycznych
zwraca uwage Avance 1020, model sprzed
21 lat, ale wciaz cieszacy si¢ zastuzonym

powodzeniem.

Od o$wietlenia po tadowarki

Na stoisku Horpolu spotkalismy
Tomasza Kompanowskiego, dyrektora
handlowego i Piotra Pawelczaka, kierownika
regionu sprzedazy. Horpol, polski producent
lamp samochodowych, przetrwal wszystkie,
historyczne zawirowania, utrzymuje si¢ na
rynku ponad 40 lat. Produkuje lampy réw-
niez na pierwszy montaz w busach, lawetach,
naczepach, przyczepach itd. Firma rodzinna,
zatrudnia ponad 200 os6b. Wyroby Horpolu
wyrézniajg si¢ jakoscig i wzornictwem —
lampy powinny by¢ rozpoznawalne i przy-
jemne dla oka. Wazna jest r6znorodnos¢,

kazdy rodzaj lampy ma pewien charakter,

nie ma powtarzania tych samych motywoéw.
Trzeba nieustannie stucha¢ rynku, reagowac
na jego potrzeby, bo kazda lampa, od formy
poczawszy to spora inwestycja i musi si¢
Zwrécic.

Lontex, zatozony w 1990 r., zajmuje si¢
kompleksows obstugg firm transportowych:
czescl, serwis, serwis tachograféw, okre-
gowe stacje kontroli pojazdéw, przeprawy
promowe, szkolenia, serwis prawny, ubiory
kierowcéw, ogrzewania postojowe, zabez-
pieczenia tadunku itd. Lontex jest dystrybu-
torem urzgdzen e-Toll. Jak dowiedzielismy
si¢ od Samuela Kojzarka, dyrektora dziatu
handlowego kraj, popularne stajg si¢ smart
linki, ktére umozliwiaja odczyt aktualnych
danych z tachografu na aplikacji.

Drabpol réwniez ma zréznicowang
oferte. W Kielcach prezentowal m.in. system
monitoringu ci$nienia i temperatury w ogu-
mieniu, miejsce pracy kierowcy Continentala
dla autobuséw, ktére Drabpol programuje
i doradza klientom, wiec nie jest to tylko
sama sprzedaz. Bardzo przydatny w auto-
busach miejskich jest system umozliwiajacy
widok 360 stopni wokét pojazdu.

— Swego czasu robifem prywatne ,bada-
nia’ z kierowcami, rozmawialem, jak im sig
pracuje— méwi Henryk Skwara z Drabpolu.
— Odpowiedzi byly takie, ze jeZdzi sig spo-
kojnie, ,60” sig nie przekracza, ale najgorsi sq
pasazerowie, ktorzy wehodzg, wychodzg nieraz
w raznych momentach. I tutaj jest dla kierow-
cow najwigkszy stres. Dlatego taka dookdlna
kamera, moim zdaniem, jest idealna.

Na stoisku Webasto, poza doskonale
znanymi systemami ogrzewania postojowego
byly urzadzenia do filtrowania powietrza
w karetkach pogotowia, busach, autobusach.
Webasto oferuje tadowarki akumulatoréw
trakeyjnych w samochodach dostawczych
i osobowych elektrycznych oraz hybrydo-
wych plug-in, zaréwno wersje podstawowe
jak 1 bardziej bogate, wspéipracujace z aplika-
cjami. Moc Webasto Next, ze zlaczem typu
2, wynosi albo 11 kW, albo 22 kW. Mozna
zamontowa¢ fadowarke na $cianie, albo
na stupku. Poza tym Webasto produkuje
w Niemczech zestawy baterii do pojazdéw
specjalnych, minibuséw, autobuséw, co
podkresla Zbigniew Papierz, menadzer ds.
kluczowych klientéw.
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0L TIP

Na poczatku miesigca, od 3 do 5 listopada, w warszawskim kompleksie Expo XXI mialy miejsce 6sme targi
Trans Logistica Poland. W zesztym roku, z powodu pandemii, impreza si¢ nie odbyta.

I \irma Vatex dynamicznie wchodzi na transportowymi. Drugim, bardzo waznym pania, Portugalia, Belgia, Bulgaria, Wegry,

polski rynek, nie tylko dzigki bardzo kierunkiem sg oplaty drogowe, do rozliczania ~ Austria.

dobrym cenom, ale réwniez dzicki do- ktérych stuzy box EETS, akceptowany réw- Na rozliczanie oplat drogowych nacisk

$wiadczonemu zespolowi, ktérzy doskonale .
L niez w systemie e-Toll. Poza naszym krajem ktadzie réwniez UTA. Urzadzenie UTA One
zna specyfike transportu i jezyki obce tak

potrzebne w tej braniy. Vatex sp. z 0.0. z sie- box dziata w dziewigciu innych panstwach dla pojazdéw powyzej 3,5 tony dopuszczal-

dzibg w Warszawie pomaga w odzyskaniu Unii, sg to: Niemcy, Francja, Wlochy, Hisz- nej masy catkowitej obstuguje 15 systeméw
podatku VAT i akcyzy nawet w ciggu pigciu
dni. Posiada réwniez bardzo dobre rozwigza-
nia w zakresie oplat drogowych (urzadzenie
VIALTIS Telepass SAT), karty paliwowe
IDS dla dziatalnosci w Europie oraz Neftika
dla dzialalnosci w Rosji i Wspélnocie
Niepodlegtych Panstw (ponad 7 tys. stacji).
Jakub Jarosz, sales manager, zapowiada na
najblizsze miesigce kolejne, korzystne roz-
wigzania dla transportu.

DKV stawia na rozwigzania telema-
tyczne. DKV Live to wygodna alternatywa
dla rozbudowanych systeméw telematycz-
nych, to asystent logistyki stworzony w wy-
niku potaczenia know-how DKV i Skyle-

tronic. Umozliwia zarzadzanie flota w czasie

RYNEK

biezacym i wspélprace z wieloma gieldami
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w 14 krajach. Olbrzymia jest sie¢ akceptacji
kart paliwowo-serwisowych, 65 tys. punktéw,
w Polsce ponad 4,6 tys. Zeszloroczne przeje-
cie firmy przez Edenred zaowocowalo m.in.
przyspieszeniem cyfryzacji i jeszcze bardziej
prokliencka postawg niz dotychczas. UTA
jest otwarta na wspélprace z flotami kazdej
wielkosci, od jednego osobowego auta po
setki i tysigce duzych ciezaréwek, zwanych
potocznie ,tirami”.

E100 to firma tgczgca Wschod i Za-
chéd, z jej karta mozna prowadzi¢ trans-
portows dziatalnos¢ od Azji po zachodnie
kranice Europy. Poza tankowaniem paliwa
na 20 tys. stacji karty E100 umozliwiajg
rozliczanie oplat drogowych w 29 panstwach,
zwrot VAT-u i akeyzy. Firma oferuje takze
faktoring. Power Max to oferta dla lokalnych,
matych i §rednich firm, takich jak catering
czy takséwki. Na stoisku mozna bylo wygra¢

we simplif =&
mobility -
Ly | I". ;"ni

elektryczng hulajnoge Xiaomi Mi Essential
wzigwszy udzial w konkursie ,,Poznaj E100”.
Whprawdzie karta flotowa Port 24
obejmuje tylko Polske, ale spora czes¢ z ak-
ceptujacych ja 80 stacji lezy blisko zachodniej
i potudniowej granicy, wicc jest skierowana
réwniez do przewoznikéw miedzynarodo-
wych. W swoich materiatach Port 24 podaje
bardzo doktadne wspéirzedne geograficzne
kazdego punktu. Wsréd nich sg réwniez sta-
cje automatyczne. Oprécz tego zielonogérska
firma Port 24 dostarcza do stacjonarnych
zbiornikéw paliwo od producentéw krajo-

wych i zachodnich.

Polskie sieci
Moya rozwija sig stale, sukcesywnie.

Obecnie ma 350 stacji paliw wiasnych i fran-

czyzowych. 22 punkty to stacje automatycz-
ne, dla flot, z szybkimi dystrybutorami. Poza
tym Moya proponuje dwie karty paliwowe.
Karta Moya Firma jest wazna na terenie Pol-
ski, natomiast Moya Firma IQ_Card réwniez
w innych krajach europejskich, w sumie na
okoto 2.500 stacji. Warunki wspétpracy moz-
na negocjowac, przedstawiciele sieci Moya
stawiaja na elastyczno$é oferty.
Bezgotéwkowe karty paliwowe Lotos
sa zwigzane z szeregiem konkretnych korzy-
$ci. Mozna tu wymieni¢ odroczony termin
platnosci w ramach bezplatnego kredytu

kupieckiego, wsparcie osobistego opickuna

ar,

OBNIZENIE
KOSZTOW'

KONTROLA
TANKOWAN

SKROCENIE CZASU

OGRANICZENIE
IADUZYE TANKOWANIA

+48 601 382 293 +48 68 411 46 35

PORT-!! TWOJA KARTA PALIWOWA

w

ODROCZONYTERMIN  SZCZEGOLOWE DODATKOWE

BEZGOTOWKOWA
APLATA PLATNOSCI RAPORTY RABATY

info@port24.pl www.port24.pl
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handlowego Lotosu, atrakcyjne rabatowanie,
oferte produktéw pozapaliwowych, szeroki
wachlarz programowania w zakresie dostep-
nego asortymentu, limitéw zakupowych, za-
kresu czasowego i terytorialnego aktywnosci
karty. Oprécz kart bezgotéwkowych Lotos
proponuje karty przedplacone i gotéwkowe

karty pracownicze.

Wokétl transportu

PTM Polska to znany dystrybutor
naczep z ruchomg podtoga, przede wszyst-
kim marki Stas. Inne, wazne pole aktywnosci
t6dzkiej firmy stanowig systemy przeta-
dunkowe Cargomatic i Joloda. Kazda taka

instalacja jest projektowana z uwzglednie-

niem potrzeb i specyfiki konkretnego klienta.

Moga to by¢ systemy w obrebie jednego
zaktadu, ale réwniez w punktach odlegtych
do okolo 100 km. Ciekawym, opatentowa-
nym pomyslem sg przegrody kompresujace.
Na zewnatrz PTM wystawit naczepe FGM
19, jednoosiowa (SAF, hamulce bebnowe) do
przewozu jednego ciagnika siodlowego.
Grzegorz Pustowski, project manager

Trimble Poland, jako jedng z gléwnych zalet

swojej firmy wymienia obstuge posprzedazna.

Jest to priorytet, klient nie moze by¢ zosta-
wiony sam sobie. Rozwiazania ulatwiajace
planowanie i zarzadzanie parkiem transpor-
towym cechuje tatwos¢ integracji z innymi
programami, np. TMS. Nowoscia s3 kamery,
skuteczne réwniez w nocy, ktére zapewniaja
bezpieczeristwo kierowcy i firmie, wspél-
pracujace z czterokanalowym rejestratorem

DVR.

Portal ja-pojade.pl jest pierwszym
w Polsce z ogloszeniami o pracy oraz
ofertami zlecen dla kierowcéw zawodowych.
Dziata od roku, podczas targéw, na poczat-
ku listopada byto w nim ponad 6.000 osé6b,
przewaznie z kategorig C + E, w 90 proc.
Polakéw. Z drugiej strony, ogloszenia o pracy
majg rézny charakter, od stalego zatrudnienia
po jednorazowe przewozy. Portal jest otwarty
na rekrutacje zbiorowe, jak i na propozycje
przeszkolenia kierowcéw.

Lutz Assekuranz dysponuje szeroka
oferty i bardzo duzym do$wiadczeniem, ale
wcigz stara si¢ o propozycje odpowiadajace
aktualnej sytuacji na rynku. Dolaczy! do
oferty polisy AC przydatne, gdy przewoznik
wykorzystuje obce naczepy. Wazne jest tez
ubezpieczenie T1, T2 zobowigzan celnych
w przypadku przewozéw dotyczacych Wiel-
kiej Brytanii, Szwajcarii, Norwegii. Nato-
miast ubezpieczenie Cargo niejako wspoma-
ga CMR, jest niezbedne dla zleceniodawcy
i wlasciciela towaru.

Zrzeszenie Migdzynarodowych Prze-
woznikéw Drogowych w Polsce (ZMPD)
wystawialo si¢ dlatego, ze prowadzi dziatal-
no$¢ gospodarczg, oferuje pakiety ustug dla
przewoznikéw, choéby zwrot VAT-u z krajéw
Unii Europejskiej, Norwegii i Szwajcarii.

W warszawskiej siedzibie zrzeszenia miesci sig
punkt kontaktowy Lutz Assekuranz. ZMPD
posredniczy w oplatach drogowych. Urzadze-
nie ZMPD box obstuguje 15 domen oplat
drogowych. ZMPD jest w tym przypadku
oficjalnym partnerem firmy Toll4Europe.
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Naczepy z ruchomymi podlogami zyskuja popularnos¢ gléwnie z racji swej uniwersalnosci. Sg elastyczne,

wszechstronne, ulatwiaja za- i wytadunek towaréw sypkich i drobnicowych, s réwniez bardzo przydatne

w transporcie fadunkéw kombinowanych.

oga by¢ stosowane nie tylko w sekto-

Mrze budowlanym, ale tez w rolnictwie
CZy — co zreszt3 coraz czesciej ma miejsce —
w recyklingu.

Poza towarami objetosciowymi, takimi
jak trociny, biomasa, sciétka z kory, naczepy
z ruchomymi podiogami moga wozi¢ réwniez
tadunki spaletyzowane, ale tez np. segregowa-
ne surowce wtérne. Polska jest atrakcyjnym
rynkiem dla producentéw i dostawcéw takich
naczep. Niektére powstaja zresztg w naszym
kraju, np. Grupa Benalu w zesztym roku
uruchomifa w nyskiej MEDZE produkcje
wiodgcego pojazdu typu walking floor —
Jumbolinera, co zwielokrotnilo sprzedaz tego
modelu na rodzimym rynku. — Jumébolinery
produkowane w Polsce trafiajg rowniez na
rynki europejskie. Jednym z glownych powodsw
dywersyfikacji produkcji w Grupie Benalu sq
rosngce oczekiwania klientdw w zakresie m.in.
obstugi posprzedazowej oraz rosngce zaufanie do
polskiego producenta. Francuski Jumboliner ofero-
wany jest juz od 1987 r., znajdujgc zastosowanie
w przewozach: plodow rolnych, 2boz, biomas,
zrgbkow tartacznych, czy tez towarow paleto-
wych lub pakowanych w bighagi — ttumaczyli na
naszych famach dostawcy naczep Benalu.
Im lzej tym lepiej

Naczepy typu ,ruchoma podloga” maja
zazwyczaj poj. 90-100 m szesc. 1 wazg w gra-
nicach 7-8 t. Materiatem, ktéry pozwala uzy-
ska¢ mozliwie najnizsza mase wlasng takiego
pojazdu, a tym samym zwigkszy¢ fadow-
no$¢ jest aluminium. Dzigki niskiej wadze
naczepy uzytkownik uzyskuje oszczednosci
na paliwie, emisja CO2 jest wyraznie nizsza,
a przede wszystkim pojawiaja sic wicksze
mozliwosci zatadunkowe.

W przypadku naczepy NPR marki Fe-

ber-Legras poj. to 91 m szesc., a z aluminium

Poltrailers oferuje Move-R, trzyosiowq naczepe

marki Reisch, o masie catkowitej 35 t

wykonano skrzyni¢ tadunkows. Zastosowa-
no dwumilimetrowe profile aluminiowe na
$ciance wewnetrznej i zewnetrznej. W odle-
glosci 300 mm od korica pojazdu, na podlo-
dze pod panelami aluminiowymi znajduje si¢
blacha Hardox, po ktérej poruszaja si¢ panele
takze podbite tego rodzaju blacha. Pojazd
wazy 7,55 t.

Uniwersalng naczepg z ruchomg
podtoga do wielowariantowego zatadunku
przedmiotéw ma tez BODEX (konstrukcje
opracowano wspdlnie z inzynierami z Po-
litechniki Wroctawskiej). Zastosowanie
aluminiowych drzwi bocznych i wyelimi-
nowanie koniecznego dotychczas §rod-
kowego stupka utrudniajacego zaladunek
dlugich elementéw do transportu daje
mozliwoé¢ zaladunku naczepy od tytu, géry
iz boku przedmiotami o dtugosci nawet
do 13,6 m. Obliczenia wytrzymatosciowe
wykonane metodg elementéw skoriczonych
oraz zastosowanie stali o podwyzszo-

nej wytrzymatosci dato efekt w postaci

——

zmniejszenia masy o 500 kg przy jedno-

czesnym zachowaniu sztywnosci calosci
konstrukeji. Na nowo opracowano system
profili i uszczelnien drzwi bocznych, tak by
istniala mozliwos§¢ przewozu takze mate-
riatéw sypkich.

Schwarzmiiller ma konstrukcje wyposa-
zong standardowo m.in. w lekka i odporna na
korozjg rame¢ wyprodukowang z wysokoga-
tunkowego aluminium (otrzymata presti-
zowg nagrode ,, Trailer Innovation 2021”).
Dodatkowo rame aluminiowg z zabudowg
i innymi elementami aluminiowymi mozna
spawac zyskujac stabilno$¢, trwalos¢ oraz
brak korozji stykowej réznych materiatéw.
Masa wlasna pojazdu rozpoczyna si¢ od 7,18
t. Ze wzgledu na wigksze obcigzenia i moz-
liwos¢ uszkodzenia od strony wewnetrznej
$cianka profilu jest wzmocniona i ma grubosé
2,7 mm (zamiast standardowych 2,4 mm).
Aby wydtuzy¢ zywotnos¢ zabudowy i mie¢
stabilng konstrukcje stosowane s masywne

narozniki.
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Do wiodacych producentéw naczep
z ruchoma podlogg nalezy STAS (najwiccej
sprzedanych tego rodzaju naczep na rynku
polskim). Wylacznym dystrybutorem pro-
duktéw STAS na naszym rynku jest PTM
Polska. W Toruniu budowana jest nowa
fabryka, dzigki czemu firma podwoi moce
produkeyjne z 18 do 36 naczep tygodnio-
wo, co daje wynik ok. 2 tys. naczep rocznie.
Naczepy sa dostgpne w ponad stu wersjach,
kubaturach od 55 do 104 m szesc. Sg tez
relatywnie lekkie (nawet 6,5 t), a do ich
wykonania uzyto stopu aluminium, ma-
gnezu i krzemu — H34, wyprodukowanego
w hucie aluminium ALCOA. Aluminium
to charakteryzuje si¢ wysoka odpornoscia na
$cieranie (110 w skali Brinella), a zarazem
jest sprezyste i nie peka przez co naczepa
sprawdza si¢ w wymagajacych warunkach
drogowych. STAS stosuje dwa typy ram po-
$rednich opartych na profilach dwuteowych:
aluminiowej ze stopu H34, ktéra moze by¢
zespawana z nadwoziem lub stalowej ze stali

wysokogatunkowe;.

— Uruchomienie produkcji Jumbolinera
w Polsce pozwoli m.in. na zaoferowanie konku-
rencyjnych cen m.in. poprzez redukcjg kosztow
transportu. Elementem tej strategii jest ofero-
wanie czgsci zamiennych bezposrednio z Nysy.
Poprzez transfer technologii oraz przekazanie
nyskiemu producentowi wieloletnich doswiad-
czert francuskiego zespotu, naczepy Jumboliner
zachowajq swdj ksztalt i charakter — ttumaczyli
kilkanascie miesi¢ecy temu na naszych tamach
konstruktorzy z Grupy Benalu. Firma
wprowadzita réwniez kilka istotnych nowosci
konstrukeyjnych. Uniwersalny Jumboli-
ner przy kubaturze 92 m szesc. wazy 7,6 t.
W najnowszej wersji posiada podwéjne profi-
le aluminiowe $cian bocznych skrzyni fadun-
kowej o grubosci 3 mm oraz wielofunkcyjny
system Cargo Floor z panelami o grubosci
8 mm. W standardowym wyposazeniu s3:
gladkie drzwi z blokada pneumatyczng, sys-
tem plandekowy odporny na trudne warunki
atmosferyczne, jak réwniez aluminiowe felgi.

W przypadku produktéw Knapen

Trailers, oprécz standardowych naczep

z ramg stalowg lub aluminiowg NEXT,
produkowane sg tez pojazdy wzmocnione
HDX (gtéwnie na rynek krajéw nadbaltyc-
kich) oraz EXTREME do przewozu ztomu,
sprasowanych karoserii samochodowych

i cigzkich gruzéw budowlanych, a takze
naczepy z drzwiami bocznymi. Holenderski
producent, ktérego autoryzowanym dealerem
w Polsce jest firma MA TRAIL, zaznacza,
ze naczepa z ruchomg podloga i otwieranym
bokiem powinna oferowa¢ taki sam poziom
dostepnosci, jak ,kurtynéwka”. Dlatego kon-
struktorzy podjeli si¢ opracowania naczepy
z drzwiami bocznymi, bez stupka srodko-
wego. We wrzesniu 2020 r. zaprezentowano
naczepg o nazwie EXSIDE, ktéra otrzymata
nagrode IAA Hannover Trailer Innovation
2021 w kategorii Body — Zabudowa. Kon-
strukcje testowano w Skandynawii. Przesu-
nigcie srodkowego stupka na jedna strone
zmniejsza ryzyko uszkodzeni spowodowanych
np. uderzeniem wézkiem widtowym oraz —
co bardzo istotne — zapewnia pelny dostep

do przestrzeni bocznej naczepy. State stupki

/AN
MA TRAIL

PY & SERWIS

Firma MA TRAIL oferuje:

naczepy z ruchoma podtoga Knapen Trailers
czesci i serwis naczep z ruchoma podtoga Cargo Floor
naczepy wywrotki z aluminiowa rama TISVOL

najazdy aluminiowe segmentowe do-wjazdu np. autob

MA TRAIL Adasik Spétka Jawna
+48 604 681747

www.matrail.com
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uzyto stopu aluminium, magnezu i krzemu.
LT s

srodkowe sg bardziej narazone na uszkodze-

nia, ich naprawa lub wymiana wymaga spa-
wania i lakierowania, co powoduje przestoje
taboru i generuje koszty.

Fliegl, w budowie swych naczep
z ruchomymi podiogami bazuje na wytrzy-
malej, solidnej ramie stalowej, masa wlasna
naczepy wraz z kolem zapasowym wynosi
7,3 t. Z aluminium wytwarzane sg skrzy-
nie (twardos¢ 110 w skali Brinella). Sciana
wewngtrz zabudowy jest ruchoma. Liczba
osi podnoszonych zalezy od zyczenia klienta,
moze on tez wybiera¢ sposréd marek osi:
SAF lub BPW z hamulcami tarczowymi
o duzej $rednicy.

Poltrailers Centrum Naczep jako
generalny dystrybutor oferuje z kolei model
Move-R. Jest to trzyosiowa naczepa marki
Reisch, charakteryzujgca si¢ bardzo wytrzy-
matg konstrukejg ramy przy stosunkowo
niskiej masie wlasnej, wynoszacej nieco po-
nad 7 t. Dodatkowo instalowane sg wzmoc-
nione osie, z dwustronnym podnoszeniem
pierwszej z nich. Marka Reisch odbudowuje
swoja pozycje na polskim rynku, sprzedajac
coraz wiecej egzemplarzy. Warto wspomnie¢,
ze asortyment Reisch nie ogranicza si¢ do
naczep z ruchomg podlogg o standardowej
dlugosci. Wychodzac naprzeciw wyma-
ganiom klientéw w ofercie znajduja si¢
réwniez krétsze naczepy Reisch COMPACT
o dtugosci 9,5 m i 10,5 m oraz nowa, dtuzsza
wersja-Reisch ECO o dlugosci az 15 metréw
pozwalajaca na uzyskanie 10 proc. wigkszej
powierzchni tadunkowej.

Od ponad trzech dekad, w rozwoju
i produkcji naczep z ruchoma podloga
specjalizuje si¢ holenderski Kraker Trailers

ecOSTA

aczepy Stas sq dostgpne iv‘;);ﬁad stu wersjatb,
o kubaturach od 55 do 104 m szesc. Do ich wykonania gk

ALU

(przedstawicielem fabrycznym w Polsce jest
TrailerTec). Od dwéch lat czes¢ z naczep
dostarczanych na nasz rynek montowanych
jest w Polsce, dzieki czemu czas od zamé-
wienia do przekazania klientowi gotowego
produktu ulegt skréceniu. Najmocniejsza

i najbardziej niezawodng z dostepnych jest
K-Force, model czgsciowo zmontowany za
pomocg polaczeni srubowych. Uszkodzong
czg$¢ mozna szybko wymienié, sprawiajac,
ze naczepa jest szybko gotowa do ponow-
nego uzytku. Naczepy wystepuja w dwéch
podstawowych konfiguracjach. K-Force HD
bazuje na konwencjonalnej ramie spawanej
(tzw. stary typ, rama cynkowana), a wyposa-
zana jest w zawieszenie zintegrowane SAF,
drugi model to wspomniana juz naczepa
K-Force z rama modutows t3czong nitosru-
bami. Oba pojazdy majg poj. 92,9 m szesc.
K-Force wazy nominalnie 7,25 t, K-Force
HD jest o 200 kg cigzsza. Powstanie polskiej
montowni umozliwia firmie TrailerTec roz-
poczecie montazu kolejnego typu naczepy,
K-Force SD. To pojazd typu ruchoma pod-
toga z otwieranym bokiem (dwie pary drzwi
bocznych po lewej stronie, kazde o szeroko-
éci 6,2 m). Masa wlasna tej naczepy wynosi

niecale 8,5 t.

Kluczowa jest ... podloga

Rozwigzania stosowane w naczepach
poszczegdlnych dostaweéw sa do siebie bar-
dzo podobne. Typowy naped stanowi uktad
hydrauliczny Cargo Floor z aluminiowymi
listwami grubo$ci 6 mm. Podlogi wzmacnia-
ne to przede wszystkim listwy aluminiowe,

rowkowane lub gladkie 8- i 10- milimetrowe

lub catkowicie stalowe listwy o grubosci

18 1 20 mm do najtrudniejszych tfadunkéw,
tzw. Heavy Duty. Szerokosé takich listew to
zazwyczaj 97 1 112 mm.

W naczepie NPR marki Feber-Legras,
profile aluminiowe poruszane s3 za pomocg
systemu hydraulicznego Cargo Floor — 21
paneli (3x7), roztadunek trwa 8-12 minut.
Sterowanie elektroniczne roztadunkiem
Start/Stop umieszczono na 10-metrowym
kablu po lewej stronie pojazdu. Sterowanie
zamykane jest w wodoodpornej skrzynce. Ist-
nieje mozliwos¢ roztadunku ruchomej pod-
togi manualnie, poprzez zawér umieszczony
w ramie pojazdu (w przypadku awarii zasila-
nia elektrycznego). Podtoga z nachodzacymi
panelami daje mozliwos¢ transportu m.in.
zboza. Dodatkowa aluminiowa przesuwna
$ciana przednia pomaga oczyszczaé skrzynig
podczas roztadunku (wyposazona w plandeke
z zamocowang deskg drewniang na dole).

Schwarzmiiller, oprécz standardowego
wyposazenia, oferuje elementy opcjonalne:
pneumatycznie zwijang plandeke ochronng
podtogi, plandeke ochronng sciany bocznej,
zdalnie sterowang podlogg, otwierang tylng
gorng belke do zatadunku, okno rewizyjne,
ale tez najnowszg (7 mm) podloge X-treme
Durable. — Kryterium wyboru dostawcy naczep
z bocznymi drzwiami byla mozliwosc konfigu-
racji pod trzyosiowe ciggniki siodlowe, wigksze
DMC pojazdsw i rozsgdna cena. Mamy w tym
momencie 80 jednostek i wieloletnie doswiadcze-
nie na rynkach skandynawskich. Boczne drzwi
w ruchomych podtogach dajg duzo wigksze
mozliwosti zdobycia atrakcyjnych tadunksw.
Marka Schwarzmiiller zawsze kojarzyla mi sig
2 jakoscig premium - w koricu majq wieloletnie
doswiadczenie w tego typu kontrukacjach —
méwi Marcin Fulbiszewski, whasciciel firmy
Fulimpex, jeden z posiadaczy naczep tej
marki.

Standardowe panele stosowane przez
Fliegla maja grubos¢ 6 mm (opcjonalnie 8
i 10 mm), stosowane s3 réznorodne roz-
wigzania technologiczne ,uszczelniajace”
naczepe , tak aby zwickszy¢ mozliwos¢ jej
wykorzystania. Standardem s3 kompletnie
zespawane panele boczne o szerokosci 600
mm.

W przypadku naczepy Reisch Move-R
montowane s3 przesuwne profile podlogo-

we o grubosci 6, 8,10 oraz 7 mm z gladka
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powierzchnig, natomiast na potrzeby klienta
moga by¢ zastgpione kazdym innym rozwia-
zaniem proponowanym przez Cargo Floor.
Dla lepszego rozkiadu nacisku profili pod-
togowych stosowane sa plastikowe tozyska

w duzej ilo$ci. Do sterowania systemem pod-
togi stosuje si¢ przewodowego lub zdalnego
pilota (Panther). W ofercie Reisch znajdzie-
my szereg wyposazenia dodatkowego, ktére
sprawi ze naczepa odpowie na wigcej potrzeb
klienta. Tu nalezaloby wymieni¢ specjalne
systemy zatadunku, hydrauliczne lub elek-
tryczne systemy otwierania dachu, systemy
ochrony paneli podtogowych oraz bocznych
a takze wiele innych udogodnien. W zwiazku
z okragla 70-tg rocznicy istnienia fabryki
producent przygotowal specjalne rabaty

oraz dodatkowe wyposazenie promocyjnych
naczep, ktore sg dostepne do odbioru jeszcze
w tym roku.

W naczepach STAS MF (Moving
Floor) dostepne sa podtogi o grubosci: 6, 8,
10 mm. Skrzynia naczepy stanowi mo-
nolityczng, zwartg konstrukcje. Nadwozie
wykonano ze specjalnych, opatentowanych
profili dolnych, gérnych i naroznych, podtoge
stanowi spawana kratownica wykonana
z gesto rozmieszczonych aluminiowych belek
poprzecznych oraz 21 rurek (kwadratowe
profile zamknigte) z teflonowymi §lizgami,

po ktérych poruszaj si¢ deski aluminiowe.

Komfort i bezpieczenstwo w cenie

Po to aby mozna bylo monitorowaé
ukiady hydrauliczne ruchomych podlég
podczas pracy, wyposaza si¢ je w manome-
try do monitorowania ci$nienia. Kluczowe
znaczenie ma warto$¢ odezytu na biegu jato-
wym, wida¢ wéwczas jakiego rodzaju straty
powstaja w ukladzie, i czym sg spowodowane
(np. zuzycie pretéw podlogowych, uszczelek
bocznych, czy blokéw slizgowych).

Naczepa Feber-Legras NPR posiada
manometr do pomiaru ci$nienia w podusz-
kach. Dla bezpieczenstwa eksploatacji stosuje
sie pneumatyczny zamek zwalniajacy drzwi
podczas wyladunku — aby nie zasypa¢ kie-
rowcy podczas otwierania drzwi, umieszczo-
ny po lewej stornie pojazdu, przed pierwsza
osig. Inne elementy z zakresu bezpieczenistwa
to: ostona na lampy z tytu pojazdu (zamyka-
na podczas roztadunku), o§wietlenie boczne +

dodatkowe $wiatla konturowe z przodu oraz

" e
g i ]
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z tylu pojazdu, jak réwniez tasma odblaskowa
na skrzyni naczepy. Elementem wyposazenia
moze by¢ tez dodatkowa, aluminiowa prze-
suwna §ciana przednia pomagajaca oczysz-
czaé skrzynie podczas rozladunku.

Schwarzmiller, oprécz standardowego
wyposazenia oferuje systemy do kontroli
ci$nienia w kolach, monitorowania zuzycia
ukiadu hamulcowego, przebiegu i sterowania
osi. Dodatkowo dla poprawienia bezpieczeri-
stwa oraz pelnej kontroli nad naczepami pro-
ducent od czerwca br. wprowadzit inteligent-
ng telematyke SWIT. Klient moze wybra¢
naczepg z drzwiami bocznymi (,,ruchome
podtogi”z bocznymi drzwiami sa w Polsce
nieco mniej popularne ze wzgledu na wyzsza
mase wlasng).

Wiréd opeji dodatkowych, ktérymi
»kuszg” odbiorcéw dostawcy naczep marki
STAS znajduje si¢ np. plandeka boczna do
ochrony $ciany naczepy podczas zatadunku,
czy tez plandeka podtogowa (izolacyjna
lub podgrzewana), system podnoszenia osi,
wzmocnienia §cian bocznych, wzmocnienia
szyn gornych i $ciany grodziowej, plandeka
fast-click system lub bardziej specjalistyczne,
np. hydrauliczny, calosciowy lub poléwko-
wy dach czy system ulatwiajacy zatadunek
Joloda.

W naczepach Knapen, jesli potrzebna
jest wicksza wysokos¢ podczas zatadunku
mozna zastosowac podnoszong hydraulicznie
gorna belke (dodatkowe 30 cm). Obstugi-

- i 3
e .-“I'ﬂ- 1 ¥
La ™ o TP

Otwierana sciana Kraker Trailers K-Force SD
. (dwie pary drzwi bocznych po lewej stronie,
kazde o szerokosci 6,2 m)

1T

wana jest recznie (za pomocg pompy) lub
calkowicie automatycznie.

Teraz takze dtugie i niepodzielne
tadunki (belki, deski dzwigary, szyny, profile,
itp.) moga by¢ tadowane od géry (zurawiem
lub suwnicg), przez tylne drzwi lub za pomo-
cg wozkéw widtowych przez boczne drzwi.
Obrotowa belka gérna moze by¢ obstugiwana
z ziemi, co eliminuje konieczno$¢ wspinania
si¢ na naczepe. Gdy naczepa przewozi tadu-
nek masowy, zamkniete drzwi boczne musza
wytrzyma¢ taki sam nacisk jak stata §ciana
boczna. Polgczenie drzwi bocznych z rucho-
ma podloga holenderski producent stosuje od
lat. To uzytkownik decyduje czy chce mie¢
drzwi boczne po lewej czy po prawej stronie
(opcjonalnie EXSIDE moze mie¢ drzwi po
obu stronach).

Seria K-Force (Kraker Trailers) sktada
si¢ z linii naczep z opcjonalnym pakietem,
kt6éry moze by¢ dopasowany do tego, co
klient chce transportowaé. Do najbardziej
powszechnych przeptywéw transportowych
stosowana jest standardowa naczepa K-Force.
Przygotowano tez np. wersje K-Force Agri
do typowego transportu rolniczego, w kté-
rym zapotrzebowanie na krétsze i bardziej
zwrotne naczepy jest czgsto wigksze. Do
cigzkich tfadunkéw, takich jak metal i ztom
czy odpady jest K-Force Waste. Seryjnie
montowany jest na niej dwustronny dach
i hydrauliczna klapa tylna.
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MARZENIE O STEYR

HISTORIA

CIEZKIE SAMOCHODY

NA KREDYT

TEKST: Robert Przybylski

ZDJECIA: Izba Historii marki Jelcz,

Instytut Lotnictwa

Na wdrozenie licencji Steyra zabraklo pieni¢dzy, zostaly po nim puste hale w Warszawie i Starachowicach.

esorty komunikacji i budownictwa od
R\at domagaly si¢ od przemystu wyso-
kotonazowych cigzaréwek wskazujac, ze
ich brak powaznie utrudnia wykonywanie
Narodowych Planéw Spoteczno-Gospodar-
czych. W drugiej polowie lat 60. ciezki tabor
stanowit zaledwie kilka procent calosci parku
samochodéw ciezarowych.

Ministerstwo Przemystu Ciezkiego
zdecydowalo, ze rozwigzaniem bedzie zakup
licencji na odpowiedni samochéd. Nadzér
nad wyborem oferenta i wdrozeniem umowy
przejeto wytonione w listopadzie 1967 roku
z MPC Ministerstwo Przemystu Maszy-
nowego, ktére zarzadzalo takze produkeja
samochodéw.

W 1968 roku Zjednoczenie Przemystu
Motoryzacyjnego planowalo zakup licencji
na nastepcg Jelezy serii 300. Podstawowa
odmiana 4x2 nowej rodziny wysokotonazo-
wych samochodéw o DMC 16 ton otrzymata
oznaczenie 420. Jej prototyp mial ukaza¢ si¢
w polowie 1971 roku, seria prébna w ostat-
nim kwartale tego samego roku, a produkcja
miata rozpoczac si¢ rok péznie;j.

ZPMot przewidywalo, ze prototyp
wersji 22-tonowej, oznaczony 620 pojawi si¢
w drugim kwartale 1972 roku, seria prébna
w ostatnim kwartale 1973 roku, za$ produk-
cja ruszy rok pézniej. Réwnolegle Jelcz miat
przygotowac ciagnik siodlowy C420.

Dopiero po 1973 roku prace nad wybo-
rem licencjodawcy dla Jelcza przyspieszyly.
Juz pod koniec 1974 roku ZPMot przygo-
towal program produkcyjny Jelcza, ktéry
przewidywal zakup licencji na ci¢zaréwki
Steyra.

W samochodach o DMC 22 tony oraz
zestawach o DMC od 38 do 44 ton Zjedno-
czenie planowalo wykorzystanie widlastych
silnikéw Steyra, 8-stopniowych przektadni
T'S8-120 z Fabryki Przektadni Samocho-

dowych w Tezewie na licencji ZF oraz

przednich i tylnych osi Steyra. Tylne mosty
wyposazone byty w planetarne zwolnice.
Zakup licencji Steyra

Rzad zaaprobowat plany MPM,
podejmujac uchwate nr 44/75 Rady Mini-
stréw z 25 lutego 1975 roku. Zobowigzata
ona Ministerstwo Przemystu Maszynowego
oraz Ministerstwo Handlu Zagranicznego
i Gospodarki Morskiej do przeprowadzenia
negocjacji z firmami zagranicznymi w spra-
wie licencji na produkcje samochodéw cig-
zarowych duzej fadownosci (powyzej 12 ton)
oraz do podpisania kontraktu na warunkach
kredytowych.

Uchwata zaktadata, ze w 1980 roku
Jelczariskie Zaktady Samochodowe beda
w stanie produkowaé rocznie 10 tys. ciezkich
pojazdéw, a Zaktady Mechaniczne ,Nowotko”
4 tys. silnikéw wysokopreznych duzej mocy.

Rada Ministréw powierzyta nadzér nad
calo$cig spraw finansowo-kredytowych oraz
obowigzek powolania zespolu negocjacyjne-
go i przygotowania kontraktu wiceprezesowi
RM Kazimierzowi Olszewskiemu.

Specjalisci ZPMot i Pol-Mot przeana-
lizowali warunki wspélpracy z firmami Volvo,
Berliet, Unic i Steyr. Uznali za najkorzyst-
niejszg umowe z firma Steyr.

W protokole nr 2 z 15 sierpnia 1975
roku Zespét Koordynacyjny ZPMot pod

Prototypowy Jelcz-Steyr
2 320-konnym silnikiem V8.

przewodnictwem dyrektora generalnego An-
drzeja Jedynaka zaakceptowal wybor firmy
Steyr jako licencjodawcy i upowaznit Giéw-
nego Negocjatora, dyrektora ekonomicznego
PHZ Pol-Mot Leonarda Koszowskiego do
parafowania kontraktu z firmg Steyr.

Jednoczesnie Zespét Koordynacyjny
polecit wytaczy¢ silnik WD 1215 (dwunasto-
cylindrowy) z przedmiotu licencji z powodu
malego zapotrzebowania odbiorcéw.

Po niemal rocznych negocjacjach, 11
wrze$nia 1975 roku w Wiedniu Przedsie-
biorstwo Handlu Zagranicznego Pol-Mot
zawarlo z firmg Steyr-Daimler-Puch umowe
licencyjna. Uroczysto$¢ odbyta sic w Wiedniu
z wielkg pompa, w obecnosci przedstawicieli
najwyzszych wladz panistwowych — premiera
PRL Piotra Jaroszewicza i kanclerza federal-
nego Austrii Bruno Kreiskego. W delegacji
polskiej znaleZli si¢ takze minister przemystu
maszynowego Tadeusz Wrzaszczyk i pod-
sekretarz w tymze ministerstwie Aleksander
Kope¢.

Ze strony polskiej umowe podpisa-

li dyrektor naczelny Pol-Mot Zygmunt
Drozda oraz Leonard Koszowski, ze strony
Steyra prezes Karl Rabus i wiceprezes Johan
Feichtinger.

Strona polska miata podja¢ produkcje
ciezkich pojazdéw Steyr 1490 w Iacznie
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osiemnastu odmianach, z napedem 6x2, 6x4
oraz 6x6 w wersji ciggnik, podwozie skrzy-
niowe i podwozie pod wywrotke oraz rodzine
widlastych silnikéw 814, 1014 i 1214.

Umowa zostata podpisana na 15 lat. —
Poniewaz byla to licencja ,2ywa’, do produkcji
miala wejs¢ zmodernizowana rodzina silnikéw
815, 1015 i 1215 — wyjasnia éwezesny dyrek-
tor eksportu Steyra na Europe Wschodnia
Wawrzyniec Ehrlich. — W tym czasie byt to
najwigkszy kontrakt jaki zawarta austriacka

firma z kontrabentem z Europy Wschodniej —
zapewnia Ehrlich.

Po zakupie licencji nr Li-1181 na
samochody duzej tadownosci, Ministerstwo
Przemystu Maszynowego zlecito ZPMot
opracowanie doktadnego planu przygotowa-
nia produkeji samochodéw Steyra.

Resort opracowat plan wdrozenia licen-
cyjnej produkeji w JZS Jelez, FSC Staracho-
wice i ZM ,Nowotko” Warszawa. Uchwatg
nr 190/77 z 22 grudnia 1977 roku Rada
Ministréw zaaprobowala ten plan, zaktada-
jac, ze produkcja kompletnych samochodéw
ruszy w 1981 roku, docelowo w ilosci 15 tys.
rocznie.

Uchwata nr 154/78 RM z 12 pazdzier-
nika 1978 roku przewidywata na wdrozenie
licencji Steyra naktady inwestycyjne ogétem
dla MPM i MPChem w wysokosci 14,4 mld

z1.

Silniki z Nowotki

Silniki Steyra w konfiguracji od V8 do
V12 rozwijaly od 270 do 450 KM w wersji
wolnossacej i do 550 KIM w doladowanej. —
Diesle WD 615 oraz WD 815 byty produkowa-
ne przez Steyra dla wlasnych celow, natomiast
wersje 10~ i 12-cylindrowe powstaly na
Zyczenie Pol-Motu, ktdry zagwarantowat sobie
ich wytwarzanie — wyjasnia odpowiedzialny
w latach 70. za rozwdj silnikéw Steyra Kurt
Lettner. — Konstrukeja silnikéw WD 1015
oraz WD 1215 byla gotowa w 80 procentach.
Zbudowalismy ich prototypy, ktdre zachowaty
sig w muzeum Steyra — wspomina.

Dodaje, ze produkcja wszystkich silni-
kéw widlastych miala trafi¢ do Polski, jako ze
zapotrzebowanie na jednostki V8 bylo zbyt
male, aby uzasadni¢ ich produkcje w Austrii.
Austriacy budowali rocznie pét tysiaca wersji
8-cylindrowych, natomiast Polska planowala
dziesieciokrotnie wiekszg skale. ZM ,Nowot-

Prototypowy silnik WD 815
- wykonany w ZM ,Nowotko”
na stanowisku badawczym
- w Instytucie Lotnictwa

ko” miaty dostarczaé¢ zaréwno polskiemu jak

i austriackiemu odbiorcy catkowicie zmonto-
wane i przetestowane silniki.

— Kontrakt licencyjny przewidywat, ze
poczgtkowo tloki, pierscienie i korbowody bgdg
dostarczane przez Steyra, ale z czasem ich
produkcje uruchomiq polscy dostawcy — opisuje
Lettner. Wytwarzanie tlokéw dla tych silni-
kéw planowaly uruchomi¢ WSK Gorzyce,
zeliwne tuleje cylindrowe Krotoszyn, panew-
ki Bimet Gdarisk. Nowotko miat odlewac¢ ka-
dtuby, gtowice, obrabia¢ je, podobnie jak waty
korbowe, watki rozrzadu i korbowody.

Homologacja licencyjnego silnika V8
przeprowadzona w tym czasie w Instytucie
Lotnictwa wykazata brak mocy ofertowej
i niedotrzymanie norm czystosci spalin.

Bytlo to skutkiem wyboru nieodpowiedniej

turbosprezarki i aparatury wtryskowe;j. Steyr
dostarczyt nowy osprzet, z ktérym silnik
osiggal ofertowe parametry.

W ,Nowotce” préby silnikéw V8 Steyra
przebiegaly z polskim osprzetem. Do pro-
dukcji austriackich silnikéw ZMiN wznidst
hale produkeyjna o powierzchni 30 tys. mkw.
i dystrybucyjng o pow. 5 tys. mkw. Zmoder-
nizowal réwniez odlewnie.

Technologia Steyera przewidywata
wykonywanie wigkszosci rdzeni metodg
»Cold-Box”, w Polsce uwazang za szkodliwg
dla zdrowia i tym samym niedopuszczong
do zastosowani przemystowych. Alternatywa
byly technologie rdzenia ,Hot-Box”i techno-
logia ,,furanowa”. Technologia ,Hot-Box”
byta oczywiscie droga, bo wymagata duzo

energii. — Tuakq jednak wybralem, poniewaz
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w technologii mas furanowych przy planowanej
produkcji 5 tys. sztuk rocznie nie mozna byto
osiggnqgc wydajnosci, pojawity si¢ takze bariery
natury jakosciowej — wyjasnia éwezesny tech-
nolog ZMiN Michat Stachura.

Skrzynie z Tczewa

Silniki WD 815 rozwijaly moment
obrotowy 981 Nm, a WD 1015 nawet 1.226
Nm. — Byty to wartosci powyzej obcigzalnosci
przewidywane; dla skrzyri biegow §6-90. Stgd
wynikata koniecznos¢ zaoferowania mocniej-
szych przekladni — thumaczy konstruktor FPS
Tezew Bogustaw Postek.

ZPMot bral pod uwage zakup kolejnej
licencji w ZF, tym razem na skrzynig
biegéw 55-110GP, na co zabraklo pienie-
dzy, wigc postawil na konstrukcje skrzyn
wielobiegowych, bazujacych na opracowane;j
w Tczewie autobusowej skrzyni biegéw
54-95, ktora trafita do seryjnej produkeji
w 1976 roku.

Koncepcja tej skrzyni biegéw polegata
na skréceniu skrzyni biegéw S6-90 przez
usuniecie dwéch par két zgbatych, zmody-
fikowaniu przefozen, przekonstruowaniu
uktadu sterowania i skréceniu obudéw. Byto
to stosunkowo prostym zadaniem dla kon-
struktoréw majacych juz za sobg samodzielne
konstrukeje skrzyn 315,316 i T550 — pod-
kresla Postek. Pierwotnie nowa skrzynia
biegéw otrzymata oznaczenie TS4-125, co
sugerowato maksymalny moment wejsciowy
ok. 1.250 Nm. Konieczno$¢ zmniejszenia

momentu do wartosci 950 Nm najprawdopo-

Zdjecie % okladki katalogu Jelcza W640 z podfwoz;e Steyra.
Te modele z dieslami z Mielca byly przejsciowq konstrukcjq
do pojazdow z silnikami Steyra.

e Sl L

dobniej byta rezultatem analiz wykonanych
przez ZF, ktére przeprowadzilo ostateczne
sprawdzenie konstrukeji.

Zatozenia konstrukcyjne 8-stopniowej
skrzyni biegéw zdolnej przenosi¢ do 1.200
Nm powstaly w kwietniu 1973 roku, a dwa
lata pézniej w lutym zostaly uaktualnio-
ne. Do 4-biegowej skrzyni podstawowej
bazujacej na TS4-95 konstruktorzy FPS
dolozyli 2-biegowy zesp6t zmiany zakresu
przetozen (reduktor) i tak powstata skrzynia
biegéw T'S8-120. Po dodaniu zespolu zmiany
rozpigtosci przetozen (multiplikator) GV90
utworzyli skrzynie biegéw TS16-120.

W latach 1975-1980 fabryka zbudowa-
ta 30 prototypowych przektadni, z ktérych
wigkszo$¢ trafita do Jelcza, a cz¢s¢ do PLO
Gdynia i PMPS Pekaes Blonie. Testowane
prototypy T'S8-120 oraz T'S16-120 spisywaty
si¢ w samochodach dobrze, ale dla warunkéw
dalekiego transportu przewoznicy wyzej
ocenili przektadnie 16-stopniowe.

Nowopowstale skrzynie biegéw mialy
obcigzalno$¢ 1.200 Nm, zbyt mala w przy-
padku silnika WD 1015. — Diatego zdecy-
dowano sig na rozwdj jeszcze jednego nowego
wyrobu, skrzyni biegow TS16-160 — wyjasnia
Postek, ktéry prowadzit ten projekt.

Skrzynia biegéw TS16-160 w od-
réznieniu do T'S16-120 nie posiadata
samodzielnego multiplikatora — byt on
zintegrowany byt ze skrzynig podstawows,
stad bazg do budowy skrzyni podstawowej

byla skrzynia 6-biegowa (gléwnie z uwagi

na wymagang diugos¢, a nie architekture we-
wnetrzng, ktéra i tak musiata by¢ zmieniona).
— Tak zbudowany zespdt opisywany jest czgsto
w literaturze jako (2x4)x2, gdy przekladnig
T816-120 mozna bylo opisac jako 2x4x2.
Chociaz skrzynia podstawowa bazowala na
8§6-90, wnetrze jej bylo zupetnie inne: mniejsza
liczba par kit zgbatych, mocniejsze kola zgbate,
waty i lozyska. Nawet odlew obudowy byt
wyposazony w dodatkowe zebrowanie scian

dla podniesienia ich wytrzymalosti. Rowniez
2-biegowy zespdt xmiany zakresu przelozer byl
wzmocniony w stosunku do rozwigzania plano-
wanego pierwotnie do TS8(16)-120 ale mimo
to podczas prob wykazal niedostateczng trwa-
tos¢. Poniewaz dalsze wzmacnianie rozwigza-
nia stanowiqcego klasyczng przekladnig o osiach
stalych bylo niemozliwe, zdecydowalismy sig

na obnizenie momentu maksymalnego z 1600
Nm do 1400 Nm i zmiang oznaczenia skrzyni
biegow na TS16-140 — wyjasnia konstruktor
FPS Tezew.

Dodaje, ze na poczatku lat siedemdzie-
sigtych XX wieku reduktory o osiach statych
byty rozwigzaniem typowym. Decydowaty
o tym gléwnie wzgledy technologiczne,

a w przypadku FPS takze mozliwosci kon-
strukcyjne. —,Sciezka” konstrukei reduktoréw
planetarnych w Tezewie zostala przetarta
dekadg pozniej — przyznaje. Z jedenastu pro-
totypéw skrzyni TS16-140 zbudowanych do
1983 roku, jeden trafit do Jelcza.

Mosty ze Starachowic

Produkejg ram i mostéw napedowych
do Steyréw zajela si¢ Fabryka Samochodéw
Cigzarowych w Starachowicach. Dokumen-
tacje przejal Osrodek Badawcezo Rozwojowy
FSC.Jego dyrektor Antoni Chmielnicki
wspominal, ze nie miescito mu sie w glowie,
ze fabryka moze uruchomi¢ tyle licencji
(FSC miata zajac si¢ takze produkeja tylnych
mostéw Berlieta) i postanowil utrudni¢ zycie
Austriakom. — Wyczuli chyba, Ze we mnie
nie majq przyjaciela, bo gdy cheieli przeka-
zac dokumentacje, wymoglem rownoczesne
dostarczenie tylnego mostu — wyjasnia. Polecit
swoim ludziom, aby doktadnie zdemontowali
most i doktadnie zwymiarowali go, poréw-
nujac z otrzymang dokumentacja. — Austriacy
musieli wyczuc co sig Swigci, bo dokumentacyg
otrzymalem chyba z potrocznym opdZnieniem.

Byla jednak kompletna i pomimo naszych
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usitowart nie znalezlismy Zadnych rozbieznosci
— przyznaje Chmielnicki.

Dodaje, ze zawsze staral si¢ wysytaé
ludzi do dzialéw badari naszych zagranicz-
nych partneréw, od ktérych Polska kupowata
licencje lub zamawiata ustugi. — Tak stato
sig w praypadki licencji Steyra na tylne mosty.
Poznalismy tam przyspieszone oceny badania
tylnych mostow i ta wiedza postuzyla ulepsza-
niu mostdw Stara — wyjasnia.

Zjednoczenie mialo jednak wiasne
plany i w opracowanym przez Przemystowy
Instytut Motoryzacji w sierpniu 1977 roku
yProgramie dzialania zaplecza badawczo-
-rozwojowego przemystu motoryzacyjnego
w zakresie gtéwnych zespoléw podwozi po-
jazdéw” zawarlo plan na nachodzace dekady.

W ,,Programie” polscy konstruktorzy
przyznawali, ze tylne mosty z FSC Stara-
chowice nie sg najlepsze. ,Niezawodnos¢
i trwalos¢ tych zespoléw nie jest zadawa-
lajaca, a stopniowe doskonalenie nie daje
gwarangcji osiggniecia wymaganego poziomu.
W tej sytuacji uwaza si¢ za celowe zastgpie-
nie omawianych mostéw nowymi konstruk-
cjami, opartymi na posiadanej dokumentacji
licencyjne;j” — stwierdzili autorzy raportu.

Konstruktorzy przewidywali, ze na
podstawie zakupionej licencji Steyra na
dwustopniowe (ze zwolnicami planetarnymi)
mosty 10-13 tonowe, na moment wejsciowy
od 750 do 1.000 kGm, skonstruuja takze
dwustopniowe mosty 8-tonowe na moment
wejsciowy 450 Nm. Wersja lekka (6-tono-
wa) nie bedzie miala zwolnic i przeniesie
200-250 kGm momentu wejsciowego.
Zunifikowany z nig bedzie most 4,5-tonowy
na maksymalny moment 150-200 kGm.
Ten most jako jedyny miat by¢ wyposa-
zony w ogumienie o rozmiarze 12,00-18.
Pozostate mialy otrzymac¢ 20-calowe gumy:
o szerokosci 8,25 cali w moscie 6-tonowym,
dziewieciu cali w 8-tonowym i jedenastu lub
dwunastu cali w najciezszym.

Unifikacja miala polega¢ na zastoso-
waniu we wszystkich mostach takiej samej,
spawanej z blachy obudowy. Rézna byta
jedynie grubosé¢ blachy. Obudowa przektadni
gléwnej byta odlewana.

Pracownik FSC odpowiedzialny m.in.
za produkcje tylnych osi Zdzistaw Bledzinski

przyznaje, ze wyposazenie hali mostéw nigdy

nie przyszlo, a pusta hala wykorzystywana
byla jako magazyn. — Bylismy zaawansowani
w praygotowaniu produkci, przejelismy 80
proc. dokumentacji — dodaje.

W Starachowicach miata ruszy¢ nie
tylko produkcja mostéw Steyra, lecz takze
ram dla tego typoszeregu.

Kilka prototypow

JZS przygotowaty w 1973 roku pierw-
sze prototypowe ciaggniki siodlowe 6x4 z sil-
nikami V8 Steyra, w 1976 roku kolejne kilka
sztuk. W tym samym roku powstal prototyp
ciggnika balastowego C 640 JS. Dwa lata
pézniej jelczaniscy konstruktorzy zbudowali
prototyp balastowego ciagnika CB 640/641
JS z prébnym silnikiem 10-cylindrowym.
W 1981 roku JZS zbudowaly 10 wywrotek
Jelez W 641 z silnikami WD 815 oraz jeden
ciagnik balastowy CB 641.

Gdy pod koniec lat 70. okazalo sie, ze
pilnie potrzebne sg ciezaréwki z napgdem
na wszystkie osie, 16 czerwca 1980 roku
PHZ Pol-Mot podpisat korekte kontraktu
z firmg Steyr, w oparciu o zaakceptowane 16
maja 1980 roku przez ministra przemystu
maszynowego Aleksandra Kopcia zmiany
i uzupelnienia.

Korekte podpisat dyrektor PHZ
Pol-Mot Edward Pietrzak oraz jego zastgpca
Jan Karwacki. W korekcie rozszerzono po-
przedni kontrakt na o$ przednia napegdzang
do samochodéw cigzarowych, wstrzymujac
jednoczesnie prace rozwojowe nad rodzing
silnikéw WD 1215.

Fabryki tymczasem przygotowywaly
dokumentacj¢, zamienniki krajowe i rusza-
ty z przygotowaniami do produkeji. JZS
rozpoczely w 1976 roku montaz licencyjnych
przednich osi, na ktére licencje Pol-Mot ku-
pil odrebng umowg 4 lata wezesniej. Wbrew
zamierzeniom czgéci pochodzily gtéwnie
z Austrii.

Ruszyla w Polsce takze produkeja
wspomaganych hydraulicznie przekladni
kierowniczych. W drugiej polowie 1977
roku szczecifiska Fabryka Mechanizméw
Samochodowych wyprodukowala pierwsze
500 sztuk dla Jelcza.

Nie udalo si¢ jednak uruchomi¢ pro-
dukgji silnikéw. ZM ,Nowotko” zmontowaly
tylko dwa prototypowe silniki WD 815.

Warszawski zaklad nie otrzymal wyposaze-

nia, podobnie jak Starachowice, gdzie pusta
hala o powierzchni 18 tys. mkw nigdy nie
zostata wypelniona maszynami do obrébki
czesci do mostéw napedowych. Zabrakio
pieniedzy réwniez na nowg ramownie.
Uchwalg nr 133/80 RM z 17 listopada
1980 roku rzad wstrzymat we wszystkich
zakladach rozpoczeta inwestycje Steyra.

Szukanie winnych

Po zmianie wladz partyjnych i interno-
waniu w grudniu 1981 roku czesci partyjnych
dziataczy najwyzszego szczebla, administracja
panistwa przystapita do rozliczen. NIK w ra-
porcie z 1982 roku podliczal, Ze poniesione
wydatki na oplaty licencyjne oraz import
kooperacyjny wyniosly do korica kwietnia
1981 roku 894 mln szylingéw.

Kontrakt przewidywal w latach 1976~
1980 dostawy kooperacyjne ze Steyra na
sume 850 mln szyling6w, a takze zakupy
w firmie Steyr samochodéw gotowych
i standardéw za kwote 1.720 mln szylingéw.
Wydatki mial zréwnowazy¢ eksport czesci
z Polski w latach 1977-1990 na kwotg 5.200
mln szylingéw.

Tymczasem wplywy za eksport kom-
pensacyjny osi przednich do Steyra wyniosty
w latach 1977-1980 (netto, po odliczeniu
kosztéw importowanych elementéw) 55 mln
szylingéw na planowane 225 mln szylingéw.

NIK podliczyt, ze do korica 1980 roku
wykorzystano tylko 4 proc. przewidzianych
naktadéw ogélem na to zadanie. Po wstrzy-
maniu inwestycji przemys! utracit mozliwos¢
splaty wyrobami licencyjnymi uzyskanego
kredytu w wysokosci 4,3 mld szylingéw
(wykorzystanego w 65 proc.).

Pozostaly kredyt w tym 1.645 mln
szylingéw na zakup maszyn i urzadzen nie
zostal wykorzystany, a Credit Anstalt wypo-
wiedzial kredyt.

NIK stwierdzit w raporcie, ze odpo-
wiedzialnos¢ za brak nadzoru i koordynacji
w zakresie realizacji podjetych uchwat nr
44/75,190/77 1 154/78 RM ponosi b. kie-
rownictwo rzadu.

Podzickowania dla: Andrzeja Czaj-
kowskiego, Wawrzynca Ehrlicha, Lubomi-
ra Kossowskiego, Kurta Lettnera, Franza
Mosera, Jerzego Olenczaka, Zbigniewa
Pagowskiego, Bogustawa Postka, Michala
Stachury, Antoniego Szulborskiego.
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Wialce s3 maszynami ktére maja do wykonania dos¢ proste zadania. Stuzg do zageszczania gruntéw w ro-

botach ziemnych oraz mas przy budowie nawierzchni. Ze wzgledu na specyfike pracy tych maszyn oraz

warunkéw w jakim przychodzi im dziala¢ niezbedne jest jednak posiadanie kilku waznych cech.

I < onstruktorzy pracuja nad tym, aby

przy pomocy nowatorskich rozwiazar
technologicznych uczyni¢ prace wydajniejsza
i fatwiejsza.

Dobry walec powinien stanowi¢ odpo-
wiednie polaczenie parametréw dotyczacych
statycznych obciazen, sit odsrodkowych oraz
amplitud. To wlasnie ono zapewnia¢ ma
odpowiednie zaggszczanie. Zdaniem samych
uzytkownikéw, liczy si¢ wszechstronnosé,
mozliwos¢ zastosowania maszyny w réz-
nych miejscach (zazwyczaj drogi, autostrady,
lotniska), zaréwno na ziemi, jak i na asfalcie,
poczawszy od walcowania dolnej warstwy
nosnej, az do walcowania koricowego.
Istotnym walorem jest tez réwniez mozliwie
zwarta konstrukcja, wplywajaca na manew-
rowos¢. To ten walor pozwala maszynom
pracowaé w relatywnie ,ciasnych” miejscach,
w tym réwniez np. na parkingach czy podwé-

rzach.

Volvo ma w ofercie walec do gruntu
SD115B. Zwraca uwagg wszechstronno$é za-
stosowania, maszyne mozna zaméwic¢ w kilku
konfiguracjach, z bebnem gtadkim lub
bebnem okotkowanym. Beben walca mozna
szybko i latwo przeksztalci¢ z gladkiego
w okotkowany, montujac zatrzaskows okla-
dzine. Konstruktorzy zachecaja do zwrécenia
uwagi na uktad trakcyjny, zapewniajacy duzg
zdolno§¢ wjezdzania na pochytosci i kon-
trole trakcji w trudnych warunkach (strome
podjazdy czy sliska powierzchnia gruntu).
Specjalny uktad zapobiega buksowaniu két
i bebna, poprawiajac zdolno$¢ pokonywania
wzniesieni i wydajno$¢. Fabryczny silnik
spetnia wymogi normy Stage V. Tryb ECO
(zawsze domyslnie wiaczony) to obecnie
standardowe wyposazenie. W tym trybie
predkos¢ obrotowa silnika jest dobierana do
trybu pracy, co pozwala zmniejszy¢ zuzycie
paliwa nawet o 40 proc. Napedzany hydrau-
licznie wentylator o zmiennej predkosci
pobiera energie tylko wtedy, gdy jest to
konieczne. Praca z mniejszymi obrotami
oznacza mniejszy hatas, dzigki czemu zwigk-

sza si¢ komfort pracy operatora i obnizajg si¢

By

rodzinie niewielkich walcéw marki

- JCB sq maszyny CT 160i CT 260

ogolne koszty eksploatacji maszyny. Stosowa-
na przez Volvo regeneracja pasywna oznacza
prace bez przerw oraz uproszczong obstuge.
Filtry s3 oczyszczane automatycznie podczas
pracy, bez koniecznosci podejmowania
jakichkolwiek dziatani przez operatora i bez
wplywu na osiggi maszyny. Odsrodkowa
konstrukcja bebna ma natomiast gwaranto-
wa¢ odpowiednia wydajnosé przy mniejszym
zapotrzebowaniu na moc.

XCMG ma walec zageszczajacy
XS123PD, 12-tonowa maszyng nap¢dzang
4- cylindrowym motorem z bezposrednim
wtryskiem (chtodzony ptynem, turbodie-
sel, moc 97 kW). Naped jest przenoszony
hydraulicznie na obie osie. Przednia i tylna
cze$¢ maszyny sg polaczone na przegubowym
zlaczu. Obcigzenie bebna to 7,2 t, minimalny
promieni skr¢tu maszyny wynosi 6,8 m. Wa-
lec jest w stanie pokonywa¢ spore wzniesienia
(bez wibracji: 55 proc. z wibracja: 45 proc.).
Predkosé jazdy: 0-12 km/h.

Najmniejszy walec drogowy JCB,
CT160 wazy od 1.610 kg do 1.740 kg
i napedzany jest silnikiem Kubota o mocy
14,2 kW. Szeroko$¢ robocza to 800 — 1.000

mm, wytwarzane sity odérodkowe wynosza
od 10,9 do 19,1 kN. Walec posiada koncen-
tryczne, obrobione maszynowo powierzchnie
bebndw, cisnieniowy system spryskiwania
wodg z filtrowaniem oraz automatyczne ste-
rowanie wibracjami z nadrz¢dnym sterowa-
niem recznym. Zastosowano jednoczesciowe
okragte waly mimosrodowe odpowiadajace
z jednej strony za wysokie osiagi, z drugiej
za trwalos¢, jak réwniez duzg czgstotliwosé
wibracji dla duzych predkosci walcowania.
Naped przedniego i tylnego bebna jest
hydrostatyczny. Istnieje mozliwos¢ prze-
taczania wibracji bebnéw; mozna wybraé
sposréd konfiguracji podwdjnej, pojedynczej
przedniej oraz pojedynczej tylnej. Uniwersal-
no$¢ modelu zwigksza opcjonalne przesu-
nigcie bebnéw (o 56 mm). W ofercie JCB
jest tez walec drogowy JCB CT260. Wazacy
od 2.420 do 2.560 kg i nap¢dzany silnikiem
Kubota o mocy 18,2 kW (24,4 KM) CT260,
ma podobne walory co poprzednik, pracuje
na szerokosci 1.000 - 1.200 mm i wytwarza
sity odsrodkowe od 23,6 do 41,1 kN.

Cat CS12 GC to z kolei walec wi-
bracyjny do gruntu wyposazony w beben
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CS812 GC to walec wibracyjny do
gruntu wyposazony w beben gladki
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gladki, dzieki czemu nadaje si¢ do zasto-
sowan zwigzanych z glebami ziarnistymi,

a po zamontowaniu opcjonalnego zestawu
naktadek z kotkami réwniez do gleb o wyso-
kiej spoistosci. Relatywnie duza masa bebna
i wysoka amplituda odpowiadajg za nalezyta
skuteczno$¢ zageszczania. Zastosowano
sprawdzone rozwigzania Cat: podwieszany
uktad wibracyjny i fabrycznie uszczelnione
tozysko sprzegu. Nalezacy do standardowego
wyposazenia tryb Eco zmniejsza zuzycie
paliwa podczas typowej eksploatacji. Uktad
sterowania zaggszczaniem pomaga opera-
torowi w okre$leniu momentu zakoriczenia
zageszezania. Silnik (poj. 3,6 1) dysponuje
mocg 90 kW. Maksymalna predko$¢ jazdy
(do przodu lub do tytu) to 11 km/h, teore-
tyczna zdolno$¢ pokonywania wzniesieri 50

proc.

Volvo SD115B, podobnie jak wigkszos¢
jej rynkowych konkurentéw to maszyna
bardzo zaawansowana technicznie. Beben
mozna tatwo konfigurowaé, niezaleznie od
pracy silnika. Czestotliwosé drgant mozna
zmieni¢ z poziomu pulpitu operatora, aby
dostosowac ja do zmieniajacych si¢ rodzajéw
podtoza i warunkéw. Standardowo dostepne
sa dwa ustawienia czestotliwosci, a jeszcze
wiekszg wszechstronnos¢ mozna uzyskaé de-
cydujac si¢ na wybdr (opcja) wersji oferujace;j
pig¢ ustawien. Walce przystosowujg si¢ do
realizacji konkretnego zastosowania, tak aby

uzyska¢ optymalng wydajnosé.

W modelu XS123PD, maszynie marki
XCMG zastosowano mimosrodowe watki
wzbudzajace, ktére zwigkszajg skutecznosé
zageszezania. Standardowym elementem
konstrukeji walca jest tylna o§ marki ZF,

z funkcjg no-spin oraz z automatyczng blo-
kadg mechanizmu réznicowego. To ona m.in.
odpowiada za lepsze wlasciwosci trakcyjne

w czasie pracy na tukach i zakretach. — Os no-
-spin w walcach stosuje si¢ w celu zapewnienia
stalej blokady mechanizmu réznicowego, co ma
zapewnic najlepszq trakeje i optymalne pokony-
wanie wzniesieri. Podczas jazdy na zakretach

o zroznicowanej predkosci obrotowe; blokada sig
automatycznie Zwalnia. Do ponownej aktywacji
dochodzi dopiero wtedy, gdy kofa znowu pojady
synchronicznie. W ten sposéb uzyskuje sig lepsze
wlasciwosci trakcyjne w czasie pracy na tukach

i zakretach — ttumacza w XCMG Europe.

W maszynie Cat CS12 GC zasto-
sowano Machine Drive Power (MDP),

a zatem oparty na pomiarze energii system,
ktéry wskazuje sztywnos¢ gleby na podsta-
wie korelacji ugniecenia z oporem toczenia.
Zawiera opcjonalny system tworzenia map,
ktéry wizualnie przedstawia operatorowi
zapis jego pracy, aby mégt on sprawdzié, czy
walec objechal caly teren i wykonat prace

w sposGb réwnomierny. Pomiary zageszcze-
nia s3 na mapach skorelowane z miejscem ich
wykonania, pozwalajgc operatorowi na wzro-
kowe monitorowanie postepéw i wykrywanie
ewentualnych probleméw oraz zapewnianie
odpowiedniego pokrycia i spéjnosci. Z kolei
System Cat Product Link taczy si¢ bezprze-

wodowo ze sprz¢tem, umozliwiajac sledzenie
pracy maszyny lub floty maszyn. Informacje
dotyczace polozenia, liczby motogodzin,
zuzycia paliwa, wydajnosci, czasu bezczyn-
nosci i kody diagnostyczne sa udostgpniane
w aplikacjach internetowych, umozliwiajac
podejmowanie szybkich decyzji stuzacych
poprawie efektywnosci i wydajnosci pracy
oraz obnizeniu kosztéw eksploatacji floty.
Zaleznie od wersji system moze si¢ taczy¢
przez sieci satelitarne lub komérkowe.

W maszynie zastosowano tez zlgcze Con-
nect, ktére umozliwia tacznosé ze srodowi-

skiem chmurowym.

Decydujac si¢ na wybdr tej a nie innej
maszyny kupujacy lub wynajmujacy sprzet
coraz czgsciej zwracajg duzg uwage na to, by za-
pewniata nalezyty komfort pracy operatorowi.

W walcu Volvo zastosowano fotel
regulowany we wszystkich kierunkach.
Mozna go obracaé i przesuwaé, tym samym
z jednej strony poprawiajgc operatorowi
pole widzenia z przodu i z tylu, a z drugiej
zwigkszajac bezpieczenistwo. Zaawansowa-
ny technologicznie, kolorowy wyswietlacz
prezentuje dane robocze oraz najwazniejsze
informacje diagnostyczne, ograniczajac ko-
nieczno$¢ wykonywania okresowych kontroli
(jest czytelny réwniez przy duzym naswie-
tleniu stonecznym). Klawiature umieszczono
na konsoli bocznej, a elementy sterowania sg
zgrupowane razem. Przydatnym narzedziem

zwigkszajacym komfort pracy operatora jest
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wskaznik zageszczenia, zintegrowany z wy-
$wietlaczem. Mierzy on liczbe uderzen na
kazdy metr, gwarantujac jednorodne i gtadkie
wykorniczenie zageszczanej powierzchni.
XS123PD marki XCMG to maszyna,
ktérej operator, poza wyciszong, ogrzewang
kabing z amortyzowanym fotelem, ma do
dyspozycji (wyposazenie opcjonalne) m.in.
dodatkowy ukiad poprawiajacy widzenie do
tytu. Monitoring cofania sktada si¢ z malej
kamery o szerokim kacie widzenia, ktérg
umieszcza si¢ w centralnym punkcie tylnej
osi silnika i kolorowego ekranu LCD znajdu-
jacego sie w kabinie w zasiggu wzroku ope-
ratora. Sygnal przesylany z kamery wyswietla
sie na Zywo i jest pozbawiony op6znieri
zwigzanych z przesytaniem obrazu. Minima-

lizacja martwych stref sprawia, ze operator

na biezgco $ledzi ruch oséb znajdujacych
si¢ z tylu pojazdu oraz polozenie obiektéw,
ktére mégtby uszkodzi¢ podczas cofania bez
dostatecznej widocznosci.

Dostawcy maszyn JCB CT160 i CT
260 podkreslaja, ze walce zaprojektowano
tak, aby bardzo prosta byla obsluga serwiso-
wa. Chodzi m.in. o wyjatkowo lekka maske,
nie wymagajace konserwacji polaczenia
srodkowe oraz odpowiednie zabezpieczenie
wezy oraz instalacji rurowej. Réwniez w tych
walcach operator na biezgco ma wglad w naj-
wazniejsze wskazniki dla wszystkich funkcji
maszyny i kontroli dzialania silnika.

Mianem wygodnego i ergonomicznego
okreslajg stanowisko operatora dostawcy
maszyny Cat CS12 GC. Proste w uzyciu

elementy sterujace znajduja si¢ w zasiegu

operatora. Bezobstugowe lozyska sprze-

gu i wydluzone okresy miedzyobstugowe

w przypadku uktadu wibracyjnego i hy-
draulicznego oznaczaja skrécone przestoje

i redukeje kosztéw konserwacji. Stanowisko
operatora jest zadaszone, a dostep do niego
ulatwiaja uchwyty/ porecze. Regulowa-

ny fotel ma winylowe poszycie. Kolumna
kierownicy posiada regulacje kata pochylenia.
Elementem wyposazenia maszyny w wersji
z zadaszeniem sg ostony przeciwsloneczne,
chroniace réwniez np. przed odtamkami.

W wersji z kabing dostgpny jest fotel Deluxe
z wysokim oparciem i zawieszeniem pneu-
matycznym, jak réwniez wewngtrzna, rozwi-
jana ostona przeciwstoneczna. Specyfikacja
obejmuje tez kamere obserwacji wstecznej,

z kolorowym wys$wietlaczem. (ZW)

I.LH 8o M HicH Risk

DLA VMIAZEAU RECYCLAGE

rzeznaczong do przeladunku ciezkich

tadunkéw w sektorze drzewnym, recy-
klingu oraz do prac portowych, maszyne LH
80 M High Rise Industry Litronic przy-
gotowano do specjalnych potrzeb Mazeau
Recyclage.

Ladowarka LH 80 M High Rise jest
predestynowana do przeladunku materia-
téw cigzkich, zwlaszcza ztomu metalowego
i drewna, a takze do przetadunku w por-
tach. Maszyna jest bardzo stabilna, a wersja
z hydraulicznie podnoszong do 9,8 m wieza
pozwala operatorowi lepiej obserwowac
obszar roboczy. Mazeau Recycling szukalo
wlasnie tego typu urzadzenia do przeladunku
materialéw, aby zwigkszy¢ produktywnosé
i skréci¢ czas zatadunku statkéw. Maszyna
jest uzupelnieniem stosowanej juz wezes$niej,
tadowarki Liebherr A 944 C HD High Rise
Litronic.

LH 80 M High Rise trafita do Genne-
villiers, w rejonie paryskim. To jedna z ok. 30
maszyn marki Liebherr, ktére sa wykorzy-
stywane do prac rozbiérkowych i recyklingu
w firmie. Masa eksploatacyjna przekracza

90 t. Jednostka napgdowa dysponuje mocg

zarzqdzajgcy
Mazeau Recyclage przejmujg ‘o)
maszyng Liebberr LHS8OM =
High Rise Industry Litronic 28

ponad 300 KM, a silnik spetnia wymagania

normy Stage V.

LH 80 M High Rise dzwiga do 5,5 t,
osiagajac promieri do 21,5 m. To o 20 proc.
oraz 1,5 m wigcej w poréwnaniu do tadowar-
ki A 944 C HD High Rise dostarczonej do
Mazeau Recyclage w 2008 r. (przepracowata
juz ok. 18 tys. godzin).

Sterowanie jest bardzo proste, odbywa
si¢ przy pomocy dzojstika (wyeliminowano
tradycyjna kierownice). Drzwi przesuwne
ulatwiajg dostep do kabiny. Eadowarka
posiada opatentowany system odzyskiwania
energii, pozwalajacy na uzyskiwanie nawet
35-procentowych oszczednosci paliwa w po-

réwnaniu z poprzednim modelem.
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Rozwéj olejéw do maszyn budowlanych, zwlaszcza hydraulicznych i przektadniowych, jest wynikiem zmian

w konstrukeji tych urzadzen, na przykltad downsizingu.

ak podkresla Agnieszka Nytko z Fuchsa,

od jakiego$ czasu réwniez w maszynach
budowlanych obserwuje si¢ stosowanie
downsizingu, czyli zmniejszania i odchudza-
nia urzadzen i podzespoléw, aby ograniczy¢
emisj¢ spalin. Pocigga to za sobg zmniej-
szenie ilosci olejéw smarowych w uktadach
hydraulicznych oraz przektadniach, w celu
redukcji masy catkowitej urzadzenia. Mniej-
sza pojemnos¢ oleju w ukiadzie oznacza
trudniejsze warunki eksploatacji, czyli prace
w znacznie wyzszych temperaturach i przy
znacznie wyzszych ci$nieniach. Dlatego tez
przy projektowaniu zaréwno olejéw przekta-
dniowych jak i hydraulicznych do nowocze-
snych maszyn budowlanych wykorzystuje
si¢ najwyzszej jakosci oleje bazowe (réwniez
syntetyczne) oraz nowoczesne pakiety
dodatkéw uszlachetniajgcych. Dodatkowo
oleje przekladniowe poddawane sa rygory-
stycznym testom eksploatacyjnym, majgcym
na celu potwierdzenie ich jakosci i nieza-
wodnosci przy coraz diuzszych okresach
eksploatacji.

Na downsizing zwraca uwage takze
Adam Kasprzyk, rzecznik Grupy Lotos.
Efektem downsizingu sa wieksze obciazenia
dla samego $rodka smarnego przy uzyciu
mniejszej jego ilosci. Olej wykonuje wigksza
prace w takiej samej jednostce czasu, co
olej klasyczny. Nowoczesny olej musi wigc
charakteryzowa¢ si¢ bardzo wysoka ochrong
przeciwzuzyciows, odpornoscia na starzenie.
Tu warto wspomniec, ze niektérzy blende-
rzy cheac obnizy¢ koszty wytworzenia oleju
stosujg bazy olejowe niewiadomego pocho-
dzenia (o parametrach duzo gorszych od
oryginalnych, nieregenerowanych). W rezul-

tacie parametry olejow, ktére poczatkowe sg

odpowiednie, juz podczas eksploatacji bardzo
szybko spadaja do pozioméw krytycznych.

— Ponadto nowoczesny olej przeznaczony
do pracy w zmiennych warunkach otoczenia
powinien utatwiac rozruch maszyny w niskich
temperaturach, byc odpowiednio odporny na
zmiany lepkosci przy zmianach temperatur
zewngtrznych, a jego skladniki odporne na
czynniki scinajgce i mechanicznie degradujgce.
Do tej grupy olejow niewqtpliwie zaliczamy
nasze produkty z rodziny Hydromil L-HV BA
oraz Hydromil L-HM BA — dodaje Adam
Kasprzyk.

Jerzy Domaszczynski, CVL Sector
Specialist Poland & EE Cluster, ExxonMo-
bil podkresla, ze maszyny budowlane zazwy-
czaj pracujg w trudnych warunkach, przy
duzym i dlugotrwatym obciazeniu, utrud-
nionym chtodzeniu i wysokim zapyleniu.
Dlatego rozw6j formulacji smarnych zawsze
musi odzwierciedla¢ konkretne wymagania
eksploatacyjne, szczegélnie istotne w ekstre-
malnych warunkach. Wysokiej jakosci oleje
spelniaja wymagania producenta sprzetu,

a nawet je przewyzszajg dzieki wyzszej
rezerwie jakosciowej. Dotyczy to zaréwno
olejéw silnikowych, jak przekladniowych
i hydraulicznych.

— Dzisiaj wymaga sig od sprzgtu bu-
dowlanego coraz wigkszej wydajnosci, przez co
silniki pracujq z calg mocg, osiggajgc wysokie
temperatury, a wtedy oleje muszq miec wigkszg
stabilnos¢ termiczng i oksydacyjng w celu ogra-
niczenia degradacyi i zanieczyszczenia ukladu
— wylicza Jerzy Domaszczyriski. — 7 same
kryteria dotyczq olejow przekladniowo-trans-
misyjnych i do ukladow hydraulicznych. Mozna

powiedziec, ze niezawodnost maszyn jest

glownym wyznacznikiem rozwoju tego rodzaju
olejow, a na to wptywa wiele wymienionych

wezesnief czynnikow.

Zdaniem Roberta Galkowskiego,
eksperta technicznego Shell Polska, obecnie
réwnie istotne co rozwdj produktéw jest
monitorowanie stanu $rodkéw smarnych
pracujgcych w maszynie lub urzadzeniu oraz
fachowe wsparcie oséb odpowiedzialnych
za konserwacje i utrzymanie parku maszyn.
Coraz wigksza popularno$¢ zdobywaja
programy oferowane przez producentéw
srodkéw smarnych. W przypadku Shella
chodzi o ustugi Shell LubeAnalyst oraz Shell
LubeAdpvisor.

LubeAnalyst to najnowoczesniejsza
metoda monitorowania §rodkéw smarnych,
dzigki ktérej mozna ocenic stan §rodka
smarnego w maszynie i okres jego wymian,
jak réwniez stan techniczny podzespoléw
mechanicznych. Jest to mozliwe na podstawie
analizy chemicznej pierwiastkéw w oleju.
LubeAdvisor jest z kolei kompleksows
ustugg doradcza dla firm cheacych zwickszy¢
wydajnos¢ swoich maszyn oraz ograniczy¢
przestoje. Obejmuje przeprowadzenie audytu
oraz stale wsparcie ekspertéw technicznych
Shell w zarzadzaniu catym cyklem uzytko-
wania §rodkéw smarnych: od zakupu, przez
przechowywanie i uzytkowanie, po utylizacje.
Wspélpraca ze specjalistami zewngtrznymi,
ktérzy maja dostep do zaawansowanych
produktéw i narzedzi, pozwala opracowaé
skuteczng, dobrang do danej branzy i przed-
siebiorstwa strategie konserwacji maszyn,

a to z kolei przektada si¢ na efektywne zarza-
dzanie parkiem maszyn i obnizenie ogélnych

kosztéw eksploatacji.
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PRZYKEADOWE OLEJE DO MASZYN BUDOWLANYCH

GuULF

Oleje przektadniowe HT Fluid TO-4 (10W, 30, 50) zostaly specjalnie przeznaczone dla uktadéw
przeniesienia napedu, przekladni gtéwnych i mokrych hamuleéw w wysokoobciagzonych maszynach
pozadrogowych stosowanych do robét ziemnych, prac gérniczych, prac zwigzanych z pozyskiwaniem
drewna oraz w zastosowaniach rolniczych. Oleje tej serii s3 opracowane w celu spefnienia wymagan
eksploatacyjnych okreslonych dla uktadéw przeniesienia napedu Caterpillar TO-4, Komatsu, prze-
ktadni ZF z przemiennikiem momentu obrotowego oraz automatycznych przektadni Allison C-4.
Posiadaja polepszong stabilnos¢ termiczno-utleniajacg, ktéra zapewnia ochrone powierzchni metalo-
wych przed zacieraniem si¢ i zuzyciem, dzigki czemu wydtuzona zostaje zywotno$¢ oleju i urzadzen.
Bardzo dobra kontrola wlasciwosci ciernych chroni przed slizganiem si¢ sprzegta i zapewnia bardziej

plynne dziatanie przekiadni i hamulcéw.

Olej hydrauliczny Harmony HVI 46 jest antyzuzyciowym produktem zaprojektowanym do pracy
w bardzo szerokim zakresie temperatur oraz w uktadach, w ktérych sa wymagane male zmiany
lepkosci wraz z temperaturg. Zostal sformutowany z najwyzszej jakosci parafinowych baz, polime-
réw wysoce odpornych na $cinanie i zaawansowanego technologicznie pakietu dodatkéw, tak aby

sprosta¢ wymaganiom systeméw hydraulicznych najnowszych konstrukeji. Zapewnia bardzo dobra

ochrone przeciw zuzyciu i antykorozyjna, a sam jest bardzo odporny na degradacje oksydacyjna.
Wykazuje bardzo niskie pienienie. Polecany jest do pracy m.in. w podnosnikach hydraulicznych,
windach, dzwigach, koparkach, tadowarkach itp., w bardzo zmiennych warunkach zewnetrznych. Przewyzsza wymagania norm: ISO 11158
HV, DIN 51524 cz.3 HVLP, AFNOR NFE 48-603 (HV).

LoTos

Oleje przektadniowe Transmil Synthetic produkowane s3 na bazie nowoczesnych, syntetycznych me-
talocenowych polialfaolefin (mPAO) oraz bezpopiotowych dodatkéw uszlachetniajacych, ktére zapew-
niaja wyjatkows stabilno$¢ termiczng oleju opézniajaca procesy starzenia oraz zapewniaja zdolnosé do
przenoszenia bardzo wysokich obcigzeri w szerokim zakresie temperatur. Charakteryzujg si¢ doskonata
ochrong przed mikropittingiem, wysokim wskaznikiem lepkosci oraz kompatybilnoscig z uszczelnie-
niami i powlokami przekladni. Posiadaja bardzo dobre wlasnosci przeciwutleniajace, przeciwkoro- PRABUCED BY
zyjne, deemulgujace, przeciwpienne oraz doskonaty charakterystyke lepkosciows. Charakteryzujg sig ‘{" lOT os O i |
wysokg stabilnoscig termooksydacyjng. Moga by¢ stosowane w smarowaniu kalandréw, réznych typéw

przektadni, tozysk pracujacych w ekstremalnych warunkach obcigzen termicznych i mechanicznych.
W zamknietych przekladniach przemystowych wlasnosci olejéw zapewniaja osiaganie bardzo dtugich
czaséw pracy, nawet na caly eksploatacje , Fill for Life”. Sg mieszalne z innymi olejami PAO. Produkty
dostepne w lepkosciach: ISO VG 150, 220, 320, 460, 680. Spelniaja lub przewyzszaja: ISO 12925-1
CKD, ISO 12925-1 CKSMP, DIN 51517-3 CLP, AGMA 9005 F16 AS, GB 5903-211 CKD oraz
posiadaja aprobate Flender Rev. 16.

Oleje hydrauliczne Hydromil L-HM BA - ultranowoczesne, cynkowe oleje premium, stworzone

we wspolpracy z czolowymi producentami uktadéw hydraulicznych oraz ich wyposazenia, takimi jak

Bosch-Rexroth, Parker Denison, Eaton. Dedykowane dla wymagajacych klientéw ceniacych niezawodnos¢ i skutecznosci dziatania, wykonane
w klasie jakosciowej HM i HLP. Sg rekomendowane do uktadéw mobilnych, np. koparek, spycharek, podnosnikéw, maszyn gérniczych, do
mocno obcigzonych uktadéw przenoszenia sity oraz napedu i sterowania hydraulicznego w przemysle (szczegélnie do wtryskarek). Nowoczesna
technologia zapewnia: stabilno$¢ termiczng i oksydacyjna wydluzajaca eksploatacje; ochrone przed zuzyciem elementéw wyposazenia hydrau-
licznego wydtuzajaca ich Zywotnos¢; doskonaly ochrong przed rdza i korozja, réwniez stopéw metali kolorowych; bardzo szybkie wydzielanie
powietrza gwarantujace bardzo stabilng prace urzadzen; wysoka filtrowalnos¢ zaréwno na mokro jak i na sucho; zabezpieczenie przed two-
rzeniem si¢ szlaméw i osadéw, przez co utrzymuje uklady w czystosci. Specyfikacje i aprobaty: Bosch-Rexroth RDE 90235,1SO 11158 HL,
HM, ISO VG 15,22, 32 ,46, 68,100, 150, DIN 51524 part 1 HL, part 2 HLP, ASTM D6158 HL, HM, Eaton Brochure 03-401-2010, Eaton
Lubricant Specification E-FDGN-TB002-E, Fives Cincinnati P-68, 69, 70, GM LS-2 Antiwear Hydraulic Oil, Parker Denison HF-0, HF-1,
HF-2.
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NESTE

Uniwersalny olej przektadniowy UTTO Nex WB2 jest
w pelni syntetyczny, nadaje sie do maszyn budowlanych.
Zostat opracowany specjalnie dla maszyn roboczych
Volvo. Nie zawiera tradycyjnych, mineralnych olejéw
bazowych. Jest wytwarzany na podstawie finiskich olejéw

bazowych Neste Nexbase. Spetnia wymagania specyfikacji
Volvo 97304 (WB102) i Volvo 97303 (WB101).

Oleje hydrauliczne Hydraulic 32 — s3 to wysokiej klasy
mineralne, uniwersalne oleje, zaprojektowane specjalnie do
maszyn rolniczych. Nie tracg lepkosci nawet przy wydtuzonych okresach migdzy wymianami. Specjalne dodatki i wysokiej klasy baza gwaran-
tuja skuteczng ochrone przeciw zuzyciu, utlenieniu, korozji. Neste Hydraulic, mimo ze zostaly opracowane specjalnie do maszyn rolniczych, sa
odpowiednie do wszystkich systeméw hydraulicznych. Znajduja zastosowanie m.in. w: koparkach, maszynach lesnych, spycharkach, podnosni-
kach widtowych itd. Normy, aprobaty, specyfikacje: ISO 11158 HV, ISO VG 32, DIN 51524 part 3 HVLP, Eaton Vickers I-286-S, M-2950-S,
Swedish Standard 15 54 34 AV.

ORLEN OIL

Olej przektadniowy PLATINUM GEAR GL-5 80W-90 -
produkowany na bazie gieboko rafinowanych olejéw mineral-
nych. Ma bardzo dobre wtasnosci smarne, wysoka odpornos¢ na
utlenianie, wysoka zdolno$¢ do przenoszenia obcigzen. Dzieki
dodatkom AW i EP zapewnia bardzo dobre wiasnosci przeciwzu-
zyciowe i przeciwzatarciowe. Jest przeznaczony do manualnych

skrzyri biegéw oraz innych przekiadni pojazdéw mechanicznych

pracujacych w trudnych warunkach. Klasa jakosci API GL-5,
aprobaty: Zetor (Proxima, Forterra), ZF TE-ML 16B, 17B, 19B,
21A (ZF000502).

Olej hydrauliczny HYDROL L-HM/HLP 46 jest produkowany

w oparciu o wysokojakosciowe mineralne oleje bazowe oraz pakiet dodatkéw uszlachetniajacych poprawiajacych wlasnosci przeciwzuzyciowe,
przeciwkorozyjne, przeciwutleniajace. Zapewnia wydtuzenie czasu eksploatacji oraz zmniejszenie zuzycia powierzchni elementéw tracych

w uktadach pomp hydraulicznych. Jest przeznaczony do wysoko obciazonych uktadéw przeniesienia sity oraz napedu i sterowania hydraulicz-

nego, w ktérych wystepuja trudne warunki pracy oraz panuje podwyzszona temperatura i wilgotnos¢ powietrza. Klasy jakosci: ISO 6743-4
HM, ISO 11158 HM, DIN 51524-2 HLP. Aprobaty: Parker Denison HF-0, HF-1, HF-2.

PETRONAS

Olej przektadniowo-hydrauliczny Arbor MTF 10W-30 zostat
stworzony do przektadni, ukladéw hydraulicznych i mokrych hamul-
c6w maszyn budowlanych oraz ciagnikéw rolniczych. Dzieki lepkosci
10W-30 i specjalnej formulacji zapewnia kotom z¢batym i elementom
mechanicznym przekiadni wysoki poziom ochrony przed zuzyciem,
szczegdlnie w bardzo trudnych warunkach pracy. Przekiada sie to na
wysoka wydajno$¢ wszystkich skrzyn biegéw. Ta sama funkcja ochron-
na dotyczy réwniez wszystkich czesci tworzacych uktad hydrauliczny.
MTF gwarantuje wydajnos¢ uktadu hydraulicznego dzieki wysokiemu

wskaznikowi lepkosci, ktéry zapewnia skutecznos¢ serwonapedéw we
wszystkich temperaturach pracy przy zachowaniu stabilnosci termicznej,
utrzymujacej stale cisnienie w uktadzie smarowania. Specyfikacje i dopuszczenia: API GL 4, Allison C4 Performance, Cat TO-2 Performance,
Parker Denison HF-0, HF-1, HF-2, SDFG OT-1891, ZF TE-ML 03E, 05F, 17E, 21F. Poziomy jakosci: JD J20C Performance, Ford M2C
134D Performance, MAT 3525 Performance, MF M1135, NH 410 B Performance.
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OLEJE DO MASZYN BUDOWLANYCH

RYNEK

SHELL

Wielozadaniowe oleje przekladniowo-hydrauliczne Spirax S4 CX 10W, 30, 50 zostaly
opracowane, aby zapewni¢ bezawaryjng prace urzadzen oraz maksymalnie wydluzy¢ ich
eksploatacje. Spetniaja wysokie wymagania nowoczesnych uktadéw przektadniowych,
mostéw napedowych, uktadéw z mokrymi hamulcami, systeméw hydraulicznych w wy-
soko obcigzonych maszynach budowlanych. Minimalizuja powstawanie osadéw, chronig
zelazne i niezelazne czedci przed korozja, zapobiegaja tworzeniu si¢ piany oraz poprawia-
ja przeplyw samego oleju, co zwigksza efektywno$¢ pracy ukladéw. Zmniejszajg poslizgi
sprzegiel, zapewniajg bezproblemows i cichg prace przektadni z mokrymi hamulcami.

Utrzymuja dobrg plynnos¢ réwniez w niskich temperaturach, a to poprawia ochrone

podczas rozruchu uktadéw w sezonie zimowym. Caterpillar Tractor TO-4, ZF TE-ML
03C (SAE 10W); Allison C-4, Caterpillar Tractor TO-4, ZF TE-ML 03C, 07F (SAE 30); Allison C-4, Caterpillar Tractor TO-4 (SAE 50).

Olej hydrauliczny Tellus S2 VX to wysokiej jakosci srodek smarny do urzadzen mobilnych i pracujacych w wysokich i niskich temperaturach.
Bardzo dobrze zabezpiecza podzespoly przed zuzyciem i wydtuza ich trwatos¢. Odznacza si¢ wysoka odpornoscia na chemiczng i termiczng
degradacje, co minimalizuje powstawanie szlaméw i osadéw oraz przeklada si¢ na wyzszg czystos¢ uktadu. Charakteryzuje si¢ bardzo dobrg
stabilnoscig w obecnosci wody, a to zapewnia dtugi okres uzytkowania oraz zapobiega korozji i rdzewieniu elementéw uktadéw pracujacych

w silnie zawilgoconych §rodowiskach. Dzi¢ki mozliwosci bezpiecznego wydtuzenia okreséw migdzy wymianami oleju, stosowanie Shell Tellus
S2 VX pozwala obnizy¢ koszty obstugi maszyn. ISO 11158 (HV), DIN 51524 cz¢s¢ 3 HVLP, ASTM D6158 (HV), Eaton E-FDGN-TB-
002-E, Fives (Cincinnatti Machine) P-70, Parker Denison HF-0, HF-1, HF-2, Swedish Standard SS 15 54 34 AM.

TExACO

Olej przektadniowy Delo Syn-THF XC to wysokiej jakosci syntetyczny produkt do
uktadéw przeniesienia napedu z mokrymi hamulcami, przeznaczony do stosowania

w aplikacjach, gdzie wymagany jest olej o specyfikacji Volvo WB 102. Opracowano go
przy udziale wysokiej jakosci syntetycznego oleju bazowego w polaczeniu ze specjalnie do-
branym pakietem dodatkéw uszlachetniajgcych. Zawartos¢ dodatkéw EP w jego sktadzie
jest wyzsza niz w typowych produktach tego rodzaju, co zapewnia lepsza ochrone prze-
ktadni. Stabilno$¢ utleniania syntetycznych olejéw bazowych oznacza, ze w poréwnaniu

z tradycyjnymi olejami, Delo Syn-THF XC zapewnia znacznie dtuzsze okresy eksploata-
Gji, a jego odporno$é¢ temperaturowa przektada si¢ na mozliwos¢ stosowania w trudniej-
szych warunkach pracy. Uzyskat zatwierdzenie Volvo 97304 (WB102).

Olej hydrauliczny Rando HD LVZ jest odpowiedni do uzytku w szerokiej gamie uktadéw
pracujacych pod duzym ci$nieniem, z pompami z¢batymi, fopatkowymi, promieniowymi oraz

osiowo-tlokowymi. Olej jest zalecany przede wszystkim do mobilnych uktadéw hydraulicznych, np. w koparkach, fadowarkach oraz innych maszy-
nach do robét ziemnych, eksploatowanych w réznych temperaturach otoczenia oraz roboczych uktadu. Plynnosé¢ w niskiej temperaturze zapewnia
szybki obieg oleju oraz ochrone przed zuzyciem w ciagu calego roku, podczas rozruchu w kazdych warunkach pogodowych. Zapewnia wysoka od-

pornos¢ na $cinanie oraz ochrone uktadu podczas pracy w wysokiej temperaturze i przy wysokim cisnieniu. Olej uzyskat zatwierdzenie Volvo 98620.
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RYNEK

LIEBHERR

rocznice dziatania Liebherra we
/ Francji uczczono specjalng konstrukcjg
{ koparki ggsienicowej R 960 SMEE

to kluczowa liczba: oznacza wage maszyny

w tonach i dekade, w ktorej Liebberr ugruntowal
swaojq pozycje we Francji

JUBILEUSZOWA R960 SME
W OLDSKULOWYM WYDANIU

Liebherr swigtuje swa 60-letnig obecno$¢ na rynku francuskim. Stworzono z tej okazji specjalng koparke,

ktéra przekazano firmie Chavaz Pére et Fils. Przypomina maszyny z lat 60-tych ubieglego wieku.

Chavaz Pere et Fils, poczatkowo za-

angazowana w rolnictwo, w polowie
XIX wieku rozszerzyta dziatalno$¢ na prace
wydobywcze w kamieniolomach Mont
Saléve. Pézniej biznes braci Chavaz objat
obie strony francusko-szwajcarskiej granicy,
a z biegiem czasu firma stata si¢ liczagcym
graczem w branzy wydobywczej, oferujac
réznorodne materiaty kamieniotomowe
i zwiry w rejonie Genewy. Obecnie firma
zajmuje si¢ réznymi wzajemnie uzupelnia-
jacymi si¢ sektorami, takimi jak sprzedaz
i transport materialéw pochodzacych z recy-
klingu odpadéw budowlanych jak réwniez
sprzedaz i transport materialéw specjalnych
oraz rozwigzaniami z zakresu gospodarowa-
nia materiatami wydobytymi podczas robét
ziemnych i odpadami z prac rozbiérkowych.
Poza bezposrednim wydobyciem materia-
16w, odbiera je i prowadzi prace przetadun-

kowe.

Przekazang przez Liebherra, maszyne
R 960 SME zaprojektowano w stylu lat 60.

Zostata wyprodukowana w historycznym
zakladzie, we Francji. Chavaz Pére et Fils to
wieloletni partner firmy Liebherr. Ta z kolei,
réwne 60 lat temu otworzyla, przy alei Joseph
Rey w Colmar w 1961 r. zaktad uchodzacy
do dzi$ za synonim doswiadczenia w zakresie
rozwoju i produkeji koparek gasienicowych.
Specjalng koparke wystylizowano na
lata 60-te ubiegtego wieku, a pomalowano
na francuskie barwy narodowe. Przeciwwa-

ga, podwozie i gérna czgé¢ koparki maja

wykoriczenie w kolorze niebieskim, biatym

i czerwonym. Kluczowa dla tego wydarze-
nia, liczba 60 odnosi si¢ nie tylko do wagi
maszyny (w tonach), ale tez okresu obecnosci
Liebherra w tym kraju. Wybér Chavaza Pere
et Fils nie byt przypadkowy. Ma juz model
R 964, ktéry sprawdzit si¢ podczas ponad

16 tys. godzin uzytkowania. Seria SME
obejmuje koparki od 42 do 100 t, specjali-
styczne modele do zastosowan w kamienio-
fomach. Wyposazone w ciezka przeciwwage
umozliwiajg korzystanie z tyzek o wigkszej
pojemnosci. Dzigki temu maszyna jest
stabilna, co czyni ja bardziej komfortows dla
operatora. Wszystkie warianty maja wzmoc-
nione podwozia, by zwickszy¢ wytrzymalo$¢,
ze zintegrowanymi komponentami z modeli
wyzszych niz standardowa gama. W przy-
padku koparki R 960 SME dla Chavaz Pére
et Fils, elementy te pochodzg z 70-tonowej
koparki R 966 HD.
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