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MobpeLE DAF CF 1 XF zZ UNIKATOWYM PAKIETEM — WYMARZONE

POJAZDY CIEZAROWE DLA WEASCICIELI I KIEROWCOW
AF wprowadza do oferty unikatowy pakiet Ultimate zawierajacy wiele atrakcyjnych

funkdji, ktére jeszcze bardziej zwigkszajg wydajnos¢, bezpieczeristwo i komfort zapew-
niane przez modele CF oraz XF, czyli cechy z ktérych produkty DAF sg stynne. Oferowany
pakiet pozwala zmieni¢ standardowe pojazdy z serii CF i XF w cigzaréwki, o ktérych marzg
zaréwno wlasciciele, jak i kierowcy. W przypadku operatoréw wymagajacych maksymalnego
czasu pracy bez przestojow i najwyzszej wydajnosci, jaka mozna znalez¢ na rynku, dostepny jest
rozbudowany pakiet Ultimate+. Aby zapewni¢ najwyzsza wydajnos¢ pojazdu, pakiet Ultimate,

jako jedng z podstawowych funkcji, zawiera ukiad zarzadzania energig i stopniem naladowania

akumulatoréw. W skiad pakietu wchodzi réwniez uktad monitorowania ci§nienia w oponach.

Przez caty czas monitoruje on ci$nienie w ogumieniu, co w duzej mierze przyczynia si¢ do uzy-
skania maksymalnej oszczgdnosci paliwa. Z tego samego powodu modele DAF CF i XF z pakietem Ultimate s3 wyposazone réwniez w tem-
pomat przewidujacy PCC. To inteligentny tempomat, ktéry jest w stanie przewidzie¢ warunki jazdy w odlegtosci do dwéch kilometréw przed

pojazdem i umozliwia maksymalne wykorzystanie jego energii kinetycznej. Pozwala to uzyska¢ oszcz¢dnosé paliwa na poziomie 4 proc.

Frora GLOBALTRUCK POJEDZIE NA

oPONACH GoobpyeEarR FUELMAX GEN-2

oodyear oglosit nawigzanie wylacznej wspéipracy z Globaltruck, jednym z najwickszych
Gprzewoz’nikéw FTL w Rosji i wiodgcym przewoznikiem FTL na Uralu i Syberii. Tym
samym lacznie okoto 3.000 pojazd6éw przedsiebiorstwa zostanie wyposazonych w najnowsze
opony FUELMAX Gen-2 na osie: kierowang, napgdows i naczep. Flota firmy obejmuje 1.305
nowoczesnych ciggnikéw i 1.457 naczep. Grupa realizuje przewozy mig¢dzy centralng Rosja
a Uralem, Syberig, Dalekim Wschodem i krajami Unii Europejskiej. Wsréd klientéw Global-

truck znajdujg si¢ tysigce firm m.in. z branzy handlu detalicznego, FMCG, przemyslu, a takze e-commerce i dostaw paczek.

99 POWODOW, ZEBY WYNAJAC... ACTROSA

‘ N J pazdzierniku w siedzibie TruckStore w Nadarzynie odbylo si¢ uroczyste przekazanie

15 Actroséw poprzedniej generacji firmie 99TRUCK, specjalizujacej si¢ w wynajmie
krétko- i srednioterminowym ciggnikéw i naczep. W ten sposéb spétka, ktéra ma rozsze-
rzy¢ dzialalnos¢ najwiekszej polskiej wypozyczalni samochodéw osobowych i dostawcezych
99RENT, rozpoczeta wspolprace z markg Mercedes-Benz w zakresie pojazdéw cigzarowych.
Firma 99TRUCK nabyta 15 Actroséw w réznych specyfikacjach. Sg to ciagniki standardowe
(1845 LSi 1848 LS) oraz z niska rama (1842 LS nRL).

listopada 2020 r. do ogélnopolskiej sieci MOYA formalnie wigczono
1 Opierwszq samoobstugowy stacje paliw eMILA. Od teraz tankujacy na
stacji w Lodzi przy ul. Rzgowskiej beda obstugiwani i rozliczani przez Anwim
S.A., operatora marki MOYA. Klienci odwiedzajacy te stacje beda mogli
skorzysta¢ z powitalnego rabatu dla firm oraz odebra¢ specjalny upominek.
Whkrétce takze kolejne stacje paliw eMILA stang si¢ czescia sieci w bia-
to-granatowych barwach — 16 listopada do sieci wlaczona zostanie stacja
samoobstugowa przy ul. Jaracza, a 18 listopada przy ul. Dabrowskiego. Stacje
przez dluzszy czas bedg funkcjonowaé w dotychczasowych barwach, poniewaz

proces rebrandingu obiektéw eMILA na barwy MOYA bedzie realizowany
w 2021 roku.
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KOLEJNE STACJE WEACZONE DO siEct MOYA

ie¢ MOYA powigkszyla si¢ o trzy kolejne stacje paliw — w Laziskach

Gérnych (woj. slaskie), Olesnie (woj. opolskie) oraz w Werbkowicach (woj.
lubelskie). Nowe stacje funkcjonujg na zasadzie franszyzy. Stacja w Laziskach
Gornych koncentruje sie gtéwnie na obstudze ruchu lokalnego — miejskiego.
Obiekt zostal dostosowany do obstugi aut cigzarowych — posiada wygodny
podjazd dla TIR-6w, szybki wlew diesla oraz dostepny z dystrybutora ptyn
AdBlue. Stacja w Olesnie jest z kolei przede wszystkim obiektem tranzy-
towym. Miesci si¢ przy drodze krajowej nr 11 relacji Lubliniec-Kluczbork.

Kierowcom samochodéw cigzarowych stacja oferuje szybki wlew diesla, ptyn
AdBlue dostepny z dystrybutora oraz wygodny parking, na ktérym moze zatrzymac si¢ jednoczesnie az 19 TIR-6w. Obiekt w Werbkowicach,
ktéry miesci si¢ przy drodze krajowej nr 74 relacji Hrubieszéw-Zamos$¢, réwniez obstuguje przede wszystkim ruch tranzytowy.

UNIMOG DOSTARCZA MLEKO I OBNIZA

KOSZTY

Tam, gdzie kiedys traktor odbierat mleko z gospodarstw, teraz operuje nowy Mercedes-Benz
Unimog U 430. Chociaz poprzednio uzywany traktor rozwijal duze predkosci, to jednak
Unimog jest znacznie szybszy — i bardziej ekonomiczny. Hayfields Dairy pozyskuje i wykorzy-
stuje jako surowiec wysokiej jakosci mleko z wybranych gospodarstw w Cheshire, Shropshire

i Staffordshire. Unimog z Hayfields Dairy wyposazony jest m.in. w opcjonalny system VarioPilot.
Dzigki niemu kierowca moze wybraé¢ miejsce pracy po lewej lub po prawej stronie pojazdu, w ciggu niecatej minuty przenoszac kierownice,
tablice wskaznikéw i pedaty z jednej strony na druga. To idealne rozwigzanie do takich czynnosci, jak koszenie i przycinanie krzewéw, ktére

tatwiej i bezpieczniej wykonuje si¢ od strony pasazera.

Nowa SERIA R TO REWOLUCJA W KONSTRUKC]JI
EADOWAREK BOBCAT

irma Bobcat wprowadzila na rynek nows seri¢ fadowarek kompaktowych oznaczong jako R-series
Stage V, ktétra reprezentuje najbardziej znaczacg zmiang konstrukeji tadowarek Bobcat od 60 lat.

Modele z nowej serii R obejmuja tadowarki o sterowaniu burtowym S66 oraz S76 oraz tadowarki gasie-

nicowe T66 oraz T76 — firma rozpoczeta dostawy tych maszyn w pazdzierniku 2020 r.

Kamprania GOODYEAR

Goodyear wzmacnia cyfrowa obecnosé,
aby jeszcze lepiej zaspokajaé potrzeby
klientéw. Firma uruchomita kampani¢ pod
nazwg DRIVE RESULTS, ktéra odpo-

wiada na biezace potrzeby i problemy firm

samochody cieza

snu PUJ ,EMY ciagniki siodtowe
ZA GOTOWKE o< —

transportowych i logistycznych. Giéwnym

celem kampanii jest podkreslenie oszczed-

nosci czasu i kosztéw, jakie daje kom-
pleksowa oferta Goodyear Total Mobility

w codziennym dziataniu. Kampania DRIVE
RESULTS opiera si¢ na danych terenowych
i zasadniczych oszczednosciach w zakresie
efektywnosci paliwowej, zwigkszenia czasu
sprawnosci, zarzadzania kosztami i redukeji
kosztéw administracyjnych.

WYWROTKI 6x4, 6x6, 8x4, 8x6, 8x38

RENAULT MAN

MERCEDES SCANIA
DAF VOLVO
IVECO

LUKASEN bukasz Miemozewskl, ul, Osdwiscka 4/

¢ 533 313 313

| —
) |
-—
Roczniki 1989-2009

Szybki odbidr na terenie calego kraju
Wypowiadamy ubezpleczenia OC
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MAN Lion’s City E z wizyTa w POLSKICH MIASTACH

dniach 16.10-05.11 br. w ramach europejskiego tournée, autobus miej-

ski MAN Lion’s City E z napedem elektrycznym odwiedzit 14 polskich
miast. W kazdym z nich odbyta si¢ statyczna prezentacja informujaca o rozwia-
zaniach technicznych produkowanego w fabryce MAN Bus w Starachowicach
autobusu elektrycznego. Zaproszeni na prezentacje przedstawiciele operatoréw
komunikacji miejskiej mogli tez odby¢ jazdy testowe, sprawdzajgc, jak autobus
radzi sobie w warunkach ruchu miejskiego. MAN Lion’s City E urzeczywistnia

w praktyce wizje catkowicie bezemisyjnego transportu i jest juz obecny w wielu

miastach Europy. Kazdego dnia potwierdza swéj potencjat i w réwnym stopniu

zachwyca wlascicieli przedsigbiorstw autobusowych, kierowcéw i ekspertéw. Nowy MAN Lion’s City E przekonuje dzigki prawie bezstratne-
mu przenoszeniu energii, wigkszemu zasiggowi baterii, Overnight-Charging oraz architekturze baterii o najwyzszej wydajnosci i mozliwosci

aktualizacji. Jego przemyslany design i zaskakujaco prosta konstrukeja przyczyniaja sie przez to do lepszych wynikéw w oszczgdzaniu energii

i poprawy wydajnosci.

ExskrLuzywnNy TurysTYCZNY MAN TGE CoacH
UKORONOWANIEM PROGRAMU MINIBUSOW MAN

irma MAN Truck & Bus przygotowata dla swoich klientéw kolejny pojazd na

bazie MAN TGE — nowy model minibusa turystycznego TGE Coach. Poszerza
on palete pojazdéw tej serii obejmujacg dotychezas TGE Intercity przeznaczony do
ruchu dalekobieznego, TGE City obstugujacy komunikacje miejska i uniwersalny TGE
Kombi. W ten sposéb takze w segmencie minibuséw firma MAN oferuje petng palete

WIELTON NA EKOLOGICZNE] DRODZE Z OMEGA PiLzNo

‘ N Jiclton dostarczyt do Omega Pilzno ITiS Godawski & Godawski nowoczesne
naczepy Strong Light Master o niskiej masie wlasnej potaczonej z trwata
konstrukeja. Decydujac si¢ na zaméwienie modeli Strong Light Master marki Wielton,
Omega Pilzno pragnie zapewni¢ dostep do ekologicznych zestawéw cigzarowych
klientom, ktérzy w szczegdlny sposdb sa zaangazowani w redukeje emisji szkodliwych
substancji do atmosfery i dbajg o jakos¢ srodowiska naturalnego. Strong Light Master,
to lekka naczepa o wysokiej wytrzymatosci. Pojazd pozwala na redukceje zanieczyszezen
do atmostfery i stanowi odpowiedz Wieltonu na obserwowany trend na rozwigzania
niskoemisyjne. Naczepa to pétmega, czyli ma do dyspozycji zwigkszona objetosé fa-
dunkowg niz standardowa naczepa kurtynowa. Jednoczesnie posiada zredukowang mas¢ wiasng o 700 kg w poréwnaniu do masy standardowe;j
naczepy typu Mega. Strong Light Master to zatem unikalne rozwigzanie na rynku naczep, ktére pozwala na obnizenie negatywnego wptywu na
srodowisko na dwa sposoby. Pierwszy z nich to obnizenie masy calkowitej zestawu, a przez to zmniejszenie spalania paliwa. Drugi to wykorzy-

stanie zredukowanej masy naczepy na dodatkows tadownos¢ i tym samym ograniczenie liczby przejazdéw.

SOLARIS DOSTARCZA ELEKTRYCZNE AUTOBUSY SZKOLNE

rugi z zakupionych w Polsce szkolnych autobuséw elektrycznych zostat

dostarczony na miejsce. Od kilku dni Gmina Grgboszéw moze pochwali¢

)
p : *u ﬂ si¢ innowacyjnym Solarisem Urbino 12 electric dostosowanym do przewozu
] L L] !| _._l .

uczniéw zaréwno po drogach miejskich, jak i lokalnych. Zakup ekologicznego
- pojazdu zostal dofinansowany przez Narodowy Funduszy Ochrony Srodowiska i

Gospodarki Wodnej (NFOSiGW), w ramach programu ,Kangur — bezpieczna i
ekologiczna droga do szkoly”.
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SzZEROKOSCI PODCAST — PIERWSZY
PODCAST DLA BRANZY TRANSPORTOWE]
Ciekawostkz} jest fakt, ze to audycja, ktéra mozna zaréwno stuchad, jak i oglada¢. Wizystkie odcinki

sa bowiem krecone réwniez w formie materialéw wideo dostepnych nastepnie na kanale YouTube
Grupy DBK. Dotychczas ukazalo si¢ pig¢ odcinkéw Szerokosci Podcast poswigconych m.in.: tematy-

ce najnowszych rozwigzan konstrukcyjnych w sektorze naczep, wyzwaniom zwigzanym z wlasciwym

wyborem pojazdu uzytkowego ze szczegélnym uwzglednieniem jego tonazu, problemom firm z sektora
komunalnego oraz trickom stosowanym przez producentéw i dostawcéw czesci zamiennych. Najblizsze odcinki poswiecone beda tematyce pojaz-

déw uzywanych, wynajmu, ale nie zabraknie réwniez podsumowar tego trudnego dla wszystkich roku. Strona audycji: www.szerokosci.com

Innowacje IVECO ON w ZAKRESIE
BEZPIECZENSTWA DROGOWEGO

VECO poszerza portfolio cyfrowych ustug IVECO ON o wyjatkowy pakiet Safe Driving,
czyli zestaw funkcji stuzacych poprawie bezpieczenistwa jazdy. Poktadowy system mierzy
szereg kluczowych wskaznikéw (KPI) i generuje regularne raporty, dzieki ktérym kierowcy moga

doskonali¢ bezpieczny styl jazdy, a menedzerowie floty moga promowa¢ wsréd zatogi kulture

bezpiecznej jazdy. Poprzez zwickszanie swiadomosci ryzyka u kierowcy Safe Driving pomaga eli-
minowa¢ ludzkie bledy. Pozwoli to zmniejszy¢ ryzyko wypadkéw, czestosé urazéw komunikacyjnych oraz skale szkéd w pojazdach i przewozo-
nych towarach, przyczyniajac si¢ do poprawy bezpieczeristwa na drogach. Dostep do raportéw Safe Driving w IVECO S WAY oraz modelach
DAILY obecnej generacji wyposazonych w Connectivity Box mozna fatwo uzyska¢ za posrednictwem portalu IVECO ON.

ReNavuLT Trucks D WIDE 320 0GLOSZNY
NAJBARDZIE] WSZECHSTRONNYM POJAZDEM
CIEZAROWYM ROKU 2021

Renault Trucks zostalo wyréznione przez wloski magazyn Vado e Torno, ktéry co roku przyznaje nagrode

w kategorii wszechstronnosci producentom samochodéw cigzarowych i pojazdéw uzytkowych. Wioski maga-

zyn Vado e Torno co roku przyznaje nagrode w trzech kategoriach: pojazdy dalekobiezne, dystrybucyjne i komu-
nalne. Model Renault D Wide 320 zostal wybrany ,najbardziej wszechstronnym pojazdem roku 2021” w kategorii Pojazdy Dystrybucyjne.
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ey

T

IFR1L% Dobkowrski
7DJECIA: T&M

Przez pandemig rynek ciezaréwek o dopuszczalnej masie calkowitej ponad 16 ton, w okresie styczen — paz-
dziernik skurczyt si¢ z 22.444 sztuk w zesztym roku do 13.606 w biezacym, o prawie 40 procent. Takie sa

dane Samaru.

I iderem tradycyjnie pozostaje DAF,

z udzialem niespelna 25 proc. War-
to odnotowac, ze dwie marki zanotowaly
przyrost sprzedazy, mianowicie Iveco, z 286
do 421 oraz Ford, ale on debiutowat w Polsce
dopiero jesienig ub.r. Spadl réwniez im-
port uzywanych, lecz mniej, bo z 20.115 do
18.058, 0 10 proc. z ogonkiem.

Tak si¢ sktada, ze oficjalnie sprzedaz
Forda rozpoczeta si¢ w polowie pazdzierniku
zeszlego roku, wiec w tym przypadku mozna
podsumowac okres od jesieni do jesieni. Im-
porterem ci¢zarowych Fordéw jest Q-Service
Truck, jedna ze spétek Inter Carsu.

—To nienajlepszy czas dla rynku
pojazdow cigzarowych w Polsce i w Europie
— komentuje Wojciech Kopiel, dyrektor za-
rzadzajacy w Q-Service Truck. — Koniec roku
2019 i poczgtek 2020 to widoczne spowolnienie
gospodarcze w Niemczech i Europie Zachod-

niej, ktdre negatywnie wplyngto na sprzedaz
ciggnikow siodfowych. Pierwszy i drugi kwartat
2020 roku to czas pandemii, ktdra spowodowala
dodatkowe, bardzo duze spadki w sprzedazy.
Statystyki (trochg lepsze w trzecim kwartale
2020 roku) rejestracji nowych pojazdiow poka-
2ujq spadek rok do roku blisko 50 procent. Tuk
trudna i niepewna sytuacja rynkowa powodue,
Ze firmy transportowe unikajg dodatkowego
ryzyka, jaki jednak zawsze wigze sig % zaku-

pem pojazdu nowej marki na rynku. Mimo tego

cala siec dilerska Ford Trucks sprzedala w tym
okresie okoto 160 ciggnikdw siodlowych F-Max.
Wigkszos¢ ciagnikéw siodtowych Ford
sprzedaje si¢ ze stoku. Tak zmienny rynek
powoduje, ze firmy maja problemy z zapla-
nowaniem zakupéw i podejmuja decyzje
o kupnie ciagnikéw w momencie podpisania
kontraktéw transportowych. A wtedy musza
bardzo szybko podstawi¢ pojazdy. Na zmé-

wienie s dostarczane pojazdy niestandardo-

we, ze specjalnym wyposazeniem.
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SWoéwczas czas oczekiwania na taki

samochéd to okolo trzy miesigce.

Szczypta optymizmu
— Widaé poprawe, jezeli chodzi o ilosc reje-

stracji nowych ciggnikow siodfowych w czwar-
tym kwartale 2020 roku — méwi Wojciech
Kopiel (Ford). — Powody sq rézne. Czes¢

Sirm z powodu pandemii przetozyla zakupy

z pierwszego i drugiego kwartatu, czgsci koriczg
sig leasingi i w sposdb naturalny wymieniajg
flotg. Polska jest liderem na rynku przewozdw
migdzynarodowych i nowe ciggniki siodfowe

w wigkszosci trafiajq do transportu migdzy-
narodowego. Wyjgtkiem sq firmy transportowe
wspélpracujgce z firmami kurierskimi. Bardzo
wysoki rezim w terminowost dostaw powodu-
Je ze wymagajg one sprawdzonych pojazdow

w bardzo dobrym stanie technicznym. Wszystkie
akcje sprzedazowe, takie jak chochy prowadzona
przex nas ostatnio akcja na leasing nowych po-
Jazdow z trzema pierwszymi ratami w kwocie
500 euro, nie sq w stanie przekonac do zakupu
pojazdow tych klientow, ktorzy takich zakupow
nie planujq, natomiast sq w stanie przyciggngc
do naszej marki klientow, ktdrzy zakupy planu-
J4, a nie mysleli wezesniej o marce Ford Trucks.

Wilhelm Rozewski, marketing com-

munications director Volvo Trucks Polska
wskazuje na do$¢ stabilne zachowanie popytu
krajowego przez caly okres pandemii. Popra-
wa koniunktury widoczna jest od sierpnia,

zwlaszcza w transporcie migdzynarodowym.

— Nie posiadamy pojazdow stokowych —
informuje Wilhelm Rozewski. — Na dzieri
dzisiefszy produkcja to kwiecieri pryszlego roku
z odbiorem w maju 2021. Na chwilg obecng
wyglgda na to, ze rok 2021 bgdzie lepszy niz
2020. Optymizm zwiqzany jest z iloscig trans-
portow dostepnych na rynku, ich rentownoscig,
zmianami kanatow dystrybucyi, potrzebami

wymiany floty, ktdre to nie dokonaty si¢ w 2020.
Przyszloé¢ alternatywna

A co z bardziej ekologicznymi zrédlami
napedu, ktére mogtyby cho¢ czgsciowo
zastgpi¢ turbodiesle? Tutaj zdania specja-
listéw z branzy nie s3 jednakowe. Przed-
stawiciele DAF-a na dwéch tegorocznych
konferencjach prasowych wskazywali, ze im
mniejszy procent jazdy w miescie oraz im
wigkszy tonaz, tym lepiej spisuja si¢ jednostki
wysokoprezne.

Wojciech Kopiel z Forda podkresla, ze
silniki spalinowe, niezaleznie od tego czy na
olej napedowy, LNG, CNG, nie s3 roz-
wigzaniami zeroemisyjnymi, wiec bedzie-
my musieli z nich zrezygnowa¢. Jedynym
bezemisyjnym napedem, znanym obecnie, s3
silniki elektryczne. Oczywiscie problemem
sg ogniwa, ktére majg te silniki napedzad,
tym niemniej wla$nie do nich moze naleze¢
przyszlosé.

LNG, pojazdach elektryczne bateryjne
oraz naped wodorowy wymienia Wilhelm

Rozewski z Volvo. Juz w przysztym roku

Volvo Trucks bedzie dysponowato petng
gamga ciezaréwek z napedem elektrycznym.

— Alternatywne Zridia napedu sq natural-
nym kierunkiem rozwoju branzy transportowej
i wszystko wskazuje na to, ze za 10-20 lat
paliwa kopalne stanowic bedg marginalng czgs¢

tego rynku — dodaje Wilhelm Rozewski.
Mega polski udziat

Trzeba zaznaczy¢, ze w elektryczne”
przedsiewzigcia Volvo zaangazowala si¢
Mega z Nysy (Opolskie), nalezaca do grupy
Benalu. Przygotowuje zabudowy wraz z nor-
weska firmg Maur, z ktérg wspétpracuje od
2014 r. Do norweskiej firmy Tom Wilhelm-
sen, klienta Maura, trafity wlasnie trzy lekkie
ciezaréwki Volvo FE Electric wyposazone
w zabudowy opracowane przez Mege i Mau-
ra. To pierwsze w Europie pojazdy elektrycz-
ne w tej konfiguracji, spetniajace wymagania
zwigzane ze zmniejszeniem emisji dwutlenku
wegla. Najlepszym dowodem znaczenia tego
typu rozwigzani dla Norwegii byt udziat
w uroczystym przekazaniu pojazdéw pani
premier Erny Solberg.

— Na naszych oczach zmienia sig podejscie
do wymagari stawianych branzy automotive —
podkresla Maciej Radomski, prezes zarzadu
Mega sp. z 0.0. — Rosnie znaczenie napedow
alternatywnych. Przyszlos¢ zdecydowanie
bedzie nalezata do pojazdow nisko- i zeroemi-
syjnych, migdzy innymi elektrycznych. Zmiany
bedy dotyczyly takze naszej produkeji, ale
Jestesmy na nie przygotowani. Juz dostarczamy

zmodyfikowane zabudowy do Volvo FE Electric.

Marki nowych ci¢zaréwek
powyzej 16 t DMC, I-X 2020 r.
Marka Liczba (w tym solo)
1. DAF 3.301 (384)
2. Volvo 2.487 (492)
3. Scania 2.372 (496)
4. MAN 2.256 (592)
5. Mercedes-Benz 2.047 (526)
6. Renault 575 (122)
7. Iveco 421 (48)
8. Ford 106 (1)
9. Pozostate 41 (36)
Rynek ogétem 13.606 (2.697)

Zrédlo: Samar, pierwsze rejestracje, przy
wykorzystaniu danych z Centralnej Ewidencji
Pojazdow (CEP) Ministerstwa Cyfryzacji
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Braki kierowecow, a pandemia

Rynek transportowy w ostatnich latach boryka sie ze sporymi problemami kadrowymi.
Niedobory kierowcow wedtug badan IRU siegaja 20%. Okres pandemii koronawirusa sprawit, ze
niedobory te staj3 sie bardziej odczuwalne. Czes¢ kierowcow obawiajacych sie zakazenia
postanowita zrezygnowac z pracy, dodatkowo z pracy zostaja wykluczeni kierowcy zakazeni.
W takiej sytuacji problemy kadrowe branzy znacznie utrudniaja funkcjonowanie. Optymalny
stosunek liczby kierowcow do pojazdow w firmie powinien wynosic 1,4. W Polsce ten stosunek
wynosi pomiedzy 0,8 a 1. Rozwigzaniem problemoéw z czasowymi brakami kierowcow sa tzw.
“skoczkowie”, ktorzy moga zastapic pracownika etatowego.

Platforma Ja-Pojade.pl jest innowacyjna gietda kierowcow poprzez, ktora przedsiebiorcy moga
znalezc kierowce na zastepstwo nawet w godzine. Mozliwe to jest ze wzgledu na baze tysiecy
kierowcow wszystkich kategorii z catego kraju.

W TYCH CIEZKICH CZASACH
DZIEKUJEMY WAM - KIEROWCY!

Badzcie hezpieczni na drogach.
CIMC | VEHICLES

Driving New Value, Moving the World

et e T ——
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Rynek naczep w Polsce w ostatnich latach byt dos¢ stabilny, a wsréd tych ktérych sprzedaz rosta byty

naczepy z ruchomymi podlogami. W stosunku do sytuacji z polowy dekady, w ubiegltym roku nabywcéw

znalazlo o jedng czwartg tego rodzaju naczep wigcej.

aczepy z ruchomymi podtogami
Nzyskujq gléwnie z racji swej uniwersal-
nosci. Sg elastyczne, wszechstronne, ulatwiaja
za- i wytadunek towaréw sypkich i drobni-
cowych, sg przydatne w transporcie tadun-
kéw kombinowanych. Moga by¢ stosowane
nie tylko w sektorze budowlanym, ale tez
w rolnictwie czy recyklingu. Poza objetoscio-
wymi towarami, takimi jak zwir, piasek czy
np. §cidtka z kory, naczepami tego rodzaju
mozna tez wozi¢ tadunki spaletyzowane.
Naczepy typu Walking Floor majg zazwyczaj
poj. 90-100 m.szesc. i waza zazwyczaj 7-8 t.
Materialem, ktéry pozwala uzyska¢ mozliwie
najnizsza mas¢ wlasng naczepy, a tym samym

zwigkszy¢ fadownos¢ jest aluminium.

Lekkie, a wytrzymale

Feber-Legras proponuje mierzaca 13,5
m naczepe, wazacg nieco ponad 7,5 t, ktérej
podwozie bazuje na tradycyjnym rozwia-
zaniu: ramie petnej — konstrukeji spawanej
ze stali wysokogatunkowej (zwickszona
elastyczno$é oraz zywotnos¢). Zawieszenie
jest pneumatyczne, pierwsza o§ podnoszona
automatycznie. Z aluminium wykonano
skrzynie tadunkows (Scianka wewnatrz oraz
$cianka zewnetrzna maja po 2 mm grubosci).
W odlegtosci 300 mm od korica pojazdu, na
podtodze pod panelami aluminiowymi znaj-
duje si¢ blacha hardox, po ktérej poruszaja si¢
panele (takze podbite tego rodzaju blachg).

Zastosowano pneumatyczny zamek zwal-

niajacy drzwi podczas wytadunku, aby nie

zasypa¢ kierowcy podczas otwierania drzwi,
umieszczony po lewej stronie pojazdu, przed
pierwszg osig.

Naczepy Knapen Trailers oferowane sg
w szerokiej gamie produktéw dostosowanych
do potrzeb klienta oraz przewozonego to-
waru. Oprécz standardowych naczep z ramg
stalowg lub aluminiowg NEXT, produkuje
tez pojazdy wzmocnione HDX (gléwnie na
rynek krajéw nadbattyckich) oraz EXTRE-
ME do przewozu zlomu, sprasowanych
karoserii samochodowych i cigzkich gruzéw
budowlanych, a takze naczepy z drzwiami
bocznymi. Holenderski producent, ktérego
jedynym autoryzowanym dealerem w Polsce
jest firma MA TRAIL, zaznacza, Ze naczepa
z ruchomg podtogg i otwieranym bokiem po-
winna oferowa¢ taki sam poziom dostgpno-
§ci, jak ,kurtynéwka”. Dlatego konstruktorzy
podjeli si¢ opracowania naczepy z drzwiami

bocznymi, bez stupka $rodkowego.

We wrzesniu 2020 r. zaprezentowano
naczepe o nazwie EXSIDE, ktéra otrzymata
nagrode IAA Hannover Trailer Innova-
tion 2021 w kategorii Body — Zabudowa.
Konstrukeje testowano w Skandynawii.
Postawiono na prostote, $wiadomie unikajac
mechanizméw, ktérych stosowanie wigze
si¢ z wysokim ryzykiem awarii. Przesuniecie
srodkowego stupka na jedng strone zmniejsza
ryzyko uszkodzeni spowodowanych np. ude-
rzeniem wézkiem widlowym oraz co bardzo
istotne zapewnia pelny dostep do przestrze-
ni bocznej naczepy. State stupki srodkowe
sa bardziej narazone na uszkodzenia, ich
naprawa lub wymiana wymaga spawania
i lakierowania, co powoduje przestoje taboru
i generuje koszty.

W budowie swych naczep z rucho-
mymi podlogami Fliegl bazuje na wytrzy-
malej, solidnej ramie stalowej, masa wlasna
naczepy wraz z kolem zapasowym wynosi
7,3 t. Skrzynia jest produkowana z alumi-
nium (twardo$¢ 110 w skali Brinella). Sciana
wewnatrz zabudowy jest ruchoma. Liczba
osi podnoszonych zalezy od potrzeb klienta.
Marki osi do wyboru sposréd: SAF lub BPW
z hamulcami tarczowymi o duzej $rednicy.

Od ponad trzydziestu lat, na rozwo-
ju i produkeji naczep z ruchoma podloga
koncentruje si¢ holenderski Kraker Trailers
(jedynym przedstawicielem fabrycznym
Kraker w Polsce jest TrailerTec Kusnie

— Sieradz). Najmocniejszg i najbardziej

12 | Trucks & Machines



niezawodng z dostepnych jest K-Force,
model cz¢sciowo zmontowany za pomocg
polaczen srubowych. Modulowa konstrukeja
i rozbudowana sie¢ serwisowa majg zapew-
nia¢ minimalny czas przestoju. Uszkodzong
cze$¢ mozna szybko wymienié, sprawiajac, ze
naczepa jest ponownie jak nowa. Od 2019 r.
cze§¢ z naczep dostarczanych na rynek Polski
montowanych jest w Polsce, dzi¢ki czemu
czas od zaméwienia do przekazania klientowi
gotowego produktu ulegt istotnemu skréce-
niu. Naczepy wystepuja w dwéch podstawo-
wych konfiguracjach. K-Force HD bazuje

na konwencjonalnej ramie spawanej (tzw.

stary typ, rama cynkowana), a wyposazana
jest w zawieszenie zintegrowane SAF, drugi
model to wspomniana juz naczepa K-Force

z ramg modulowg taczong nitosrubami. Oba

pojazdy maja poj. 92,9 m sze$¢. a wazg 7.450
kg (K-Force HD) i 7.250 kg (K-Force).
Budowa hali montazowej w Polsce umozli-
wia firmie TrailerTec rozpoczecie montazu
kolejnego typu naczepy, K-Force SD. To
pojazd typu ruchoma podloga z otwieranym
bokiem. Masa wlasna tej naczepy wynosi do
8.450 kg. Dostawca podkresla, ze wszystkie
pojazdy produkowane (wiaczajac malowanie)
sg nadal w fabryce Kraker w Holandii (Axel),
aw Polsce s3 tylko montowane (gwarancja
producenta w kazdym przypadku wynosi

5 lat, na caly pojazd). Trailertec oferuje

klientom nie tylko mozliwos§¢ zakupu nowej

CENTRUM RUCHOMYCH PODLOG, NACZEP, PRZYCZEP
| STACJONARNYCH SYSTEMOW PRZELADUNKOWYCH
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naczepy, ale réwniez skorzystanie z wynajmu
jednej z 75 naczep dostepnych w ramach
programu TTP renting.

Generalny Dystrybutor naczep marki
REISCH Poltrailers Centrum Naczep
z Bykowa oferuje z kolei najnowszy model
Move-R, trzyosiowg naczepe tej marki ze
wzmocniong konstrukejg ramy mozna za-
moéwic¢ w réznych konfiguracjach wymiaréw
(dtugos¢ od 9,5 do 13,6 m oraz o kubatura
od 65 do 97 m szesc.). Konstruktorom
z Hollenbach udalo si¢ pogodzi¢ duzg wy-
trzymalo$¢ naczep wraz z odpowiednia waga
pojazdéw REISCH. W ofercie znajdziemy
réwniez naczepy z drzwiami bocznymi oraz
duzo opciji, ktére sg bardzo przydatne dla
wymagajacych klientéw. Marka jest dobrze
znana wéréd polskich przewoznikéw i na
naszych drogach mozna zobaczy¢ wiele po-
jazdéw tego producenta. W przysztym roku
fabryka bedzie obchodzi¢ 70-3tg rocznice
swojej dzialalnosci i z tej okazji przygoto-
wane sg specjalne rabaty na zakup naczep
z ruchoma podloga oraz naczep samowyla-
dowczych.

Wéréd wiodaceych producentéw naczep
z ruchomg podtogg jest STAS. Fabryka
w Tournai posiada moce pozwalajace na wy-
produkowanie ok. 1-1,2 tys. naczep rocznie.
Wrylacznym dystrybutorem produktéw STAS
na naszym rynku jest PTM Polska. Naczepy
s3 dostepne w ponad stu wersjach, kubatu-
rach od 55 do 104 m szesc. Naczepy sg rela-
tywnie lekkie (nawet 6,5t), do ich wykonania
uzyto stopu aluminium, magnezu i krzemu —
H34, wyprodukowanego w hucie aluminium
ALCOA. Aluminium to charakteryzuje si¢
wysoka odpornoscia na $cieranie (110 w skali

Brinella), a zarazem jest sprezyste i nie peka
przez co naczepa sprawdza si¢ w wymaga-
jacych warunkach drogowych. STAS stosuje
dwa typy ram posrednich opartych na profi-
lach dwuteowych: aluminiowej ze stopu H34,
ktéra moze by¢ zespawana z nadwoziem lub
stalowej z wysokogatunkowej stali.

Floor Master (90/92/94 m szesc.) to
naczepy z ruchomymi podlogami marki
Wielton z wysoko$cia wewnetrzng od 2,68
do 2,8 m. W pierwszej z nich zastosowano
zawieszenie standardowe, w pozostalych tzw.
zawieszenie niskie. Pierwsza o podnoszona
w cyklu automatycznym z mozliwoscia recz-
nego sterowania (w standardzie). Podwozie
naczepy bazuje na konstrukeji stalowej,
spawanej wykonanej z wysokowytrzymalej
stali S700.

Typowe rozwigzania

Rozwigzania stosowane w nacze-

pach poszczegélnych dostawecéw sg niemal
takie same. Typowy naped stanowi uktad
hydrauliczny Cargo Floor z aluminiowymi
rowkowanymi listwami grubosci 6 mm.
Podtogi wzmacniane to przede wszystkim
listwy aluminiowe, rowkowane lub gladkie
8- 1 10- milimetrowe lub catkowicie stalowe
listwy dla najbardziej trudnych tadunkéw,
tzw. Heavy Duty o grubosci 18 i 20 mm.
Szerokos¢ takich listew to zazwyczaj 97
1112 mm.

W Feber-Legras zastosowano panel
podiogowy TYP 10 o grubosci 7 mm —
gérny, 3 mm — dolny (mozliwos¢ poruszania
si¢ widlakiem o masie do 9 t). Relatywnie
grube panele z pionowymi wzmocnieniami
wewnetrznymi maja wydtuzy¢ zywotnosé
podtogi, jednoczesnie umozliwiaja wigksze
naciski (o 2 t). Podtoga z nachodzacymi
panelami daje mozliwos¢ transportu m.in.
rzepaku. Dodatkowa, aluminiowa przesuw-
na §ciana przednia pomaga w oczyszczaniu
skrzyni podczas roztadunku. Naczepa NPR
ma skrzyni¢ o poj. 91 m szesc. a wazy nieco
ponad 7,5 t. System za- i rozladunku bazuje
na profilach aluminiowych marki Legras,
poruszanych za pomocg systemu hydrau-
licznego Cargo Floor — 21 paneli (3x7).
Roztadunek trwa 8-12 minut.

Fliegl stosuje panele podtogi Cargo
Floor, standardowo o grubosci 6 mm (opcjo-
nalnie 8 i 10 mm), stosowane s3 réznorodne
rozwigzania technologiczne pozwalajace na

szczelne przewozenie materialéw ptynnych.
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Standardem sg kompletnie zespawane panele

boczne o szerokosci 600 mm.

Naczepy STAS MF (Moving Floor) sa
stosowane przede wszystkim w przewozach
produktéw sypkich, luzem takich jak trociny,
zboza, zrebki, plody rolne, ztom, odpady

itd. I w tym przypadku, ze wzgledu na tak
duzg réznorodnosé¢ przewozonych tadunkéw

dostepne sg rézne grubosci podlogi: 6, 8, 10

mm oraz inne profile specjalne. Skrzynia

naczepy stanowi monolityczna, zwartg kon-

NACZEPY:

strukcje. Nadwozie wykonano ze specjalnych, .

opatentowanych profili dolnych, gérnych el

. . . o
i naroznych, podloge stanowi spawana

kratownica wykonana z ggsto rozmieszczo-

NACZEPY WYWROTKI:

nych aluminiowych belek poprzecznych oraz "
21 rurek (kwadratowe profile zamkniete) H eisSG h
z teflonowymi $lizgami, po ktérych poruszajg
si¢ deski aluminiowe. Rama budowana jest ze
stali lub aluminium. Boki naczepy wykonane

YGUR CARGO. OUR CONCEPT.

GENERALNY DYSTRYBUTOR

sg z szerokich na 600 mm o grubosci 30 mm
paneli bocznych, spawanych automatycznie

na calej wysokosci wewnatrz.

W naczepach Wieltonu system ruchomej

POETRAILERS

WWW.CENTRUM-NACZEP.COM

podlogi stanowig 6, 8 lub 10 milimetrowe pro-
file aluminiowe. Istnieje mozliwos¢ roztadunku

ruchomej podtogi manualnie, poprzez zawér

umieszczony w ramie pojazdu (w przypadku POLTRAILERS Centrum
awarii zasilania elektrycznego). Skrzynia zbu- Na%e‘;;:(;rg‘zasf &
dowana jest z paneli aluminiowych o grubosci Bykow 55-095 Mirkow
30 mm i szerokosci 600 mm, tylne drzwi —
50/50 posiadajg poczwoérne ryglowanie. +ZBB 56([)][[])223?66 é%
. +

Whoska firma TMT' OfCl‘l.l_]C wachlarz +48600736 900
ruchomych podlég: z otwieraniem bocznym,
z opcjg wodoszczelnosci, z podloga typu ,V” www.reisch.pl

oraz nowos¢, ruchoma podltoge z chtodnia WWw.centrum-naczep.com

(2 w 1). Dzigki specjalnemu systemowi

NN SR
Kraker Trailers to wiodgcy o . www.trailer-tec.pl

w Europie producent naczep . ' =

z ruchomq podtogg.

Najnowsza konstrukcja K-Force
i najbardziej efektywna

i niezawodna naczepa
dostepna na rynku.
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zatadunku i roztadunku mozna roztadowac
material sypki bez podnoszenia.

W przypadku naczepy Reisch Move-R
montowane sg przesuwne profile podto-
gowe o grubosci 6, 7,81 10 mm z gtadka
powierzchnig. Dla lepszego rozktadu nacisku
profili podtogowych stosowanych jest ponad
tysigc plastikowych tozysk. Profile podtogowe
sg spawane (koricowki ALU). Do zdalne-
go sterowanie systemem stosuje si¢ pilota
Panther. Plandeka jest zwijana, wykonana
z materiatu o wysokiej jakosci (ok. 900 gr/m.
kw) w wielu opcjach.

Praktyczna obstuga

W naczepach Floor Master marki
Wielton elementem wyposazenia dodatko-
wego moze by¢: zdalne sterowanie systemu
podlogi na pilota czy okladzina ochronna
podlogi zapobiegajaca przedostawaniu si¢
materialu sypkiego podczas roztadunku mie-
dzy profile aluminiowe. To utatwia obstuge
pojazdu.

Wiele praktycznych rozwigzari wpro-
wadzono tez w debiutujacej jesienia ubr.
zmodyfikowanej naczepie z ruchomg pod-
toga marki Schwarzmiiller. Nowum stanowi
podest obstugowy z bezpiecznym zamknie-
ciem. Oprécz dotychczasowego, hydrau-
licznie sterowanego dachu, istnieje réwniez
rozwigzanie elektryczne. Do tego dochodza
adaptacje konstrukcyjne i jakosciowe, ktére
upraszczaja obstuge i ewentualne naprawy.
Elektrycznie sterowany zwijany dach jest
otwierany i zamykany za pomocg pilota
zdalnego sterowania (z kabiny kierowcy).
Zatadunek i roztadunek odbywa si¢ przez
nacisnigcie przycisku. Wsréd innowacj,
jest tez np. zoptymalizowana gérna belka

poprzeczna (dzigki profilowej konstrukeji,

umozliwia na zawieszeniu prostg regulacje
trudno zamykajacych si¢ drzwi, co sprawia,
ze czasochlonne interwencje w warsztacie
staja si¢ zbedne). — Schwarzmiiller jest jedy-
nym producentem, ktdry oferuje podest obstugo-
wy 2 drzwiami zabezpieczajgcymi kierowcg.
Nowe rozwigzanie oparte jest na mechanizmie
samozamykania —wyjasnia dostawca naczepy.
Wystarczy lekkie naci$niecie, aby otworzyé
drzwi. Drzwi zamykajg si¢ automatycznie,
zapobiegajac wypadnieciu. Podest obstugowy
jest przykrecany §rubami, jego naprawa jest
prostsza i tatwiejsza do czyszczenia.

W naczepach Knapen, jesli potrzebna
jest wicksza wysokos¢ podczas zaladunku
mozna zastosowaé podnoszong gérng belke
(dodatkowe 30 cm). Gérna belka hydrau-
liczna jest obstugiwana recznie (za pomocg
recznej pompy) lub catkowicie automatycz-
nie. Gdy naczepa przewozi tadunek masowy,
zamknigte drzwi boczne musza wytrzymad
taki sam nacisk jak stata Sciana boczna.
Polgczenie drzwi bocznych z ruchoma
podloga holenderski producent stosuje od
lat. To uzytkownik decyduje czy chce mieé
drzwi boczne po lewej czy po prawej stronie

(opcjonalnie EXSIDE moze mie¢ drzwi po

obu stronach). Ruchoma podtoga pomaga
w obstudze tadunkéw masowych. Teraz
takze dlugie i niepodzielne tadunki (belki,
deski dzwigary, szyny, profile, itp.) moga by¢
tadowane od géry (zurawiem lub suwnica),
przez tylne drzwi lub za pomocg wézkéw
widlowych przez boczne drzwi. Obrotowa
belka gérna moze by¢ obstugiwana z ziemi,
co eliminuje konieczno$¢ wspinania si¢ na
naczepe.

Feber-Legras oferuje m.in. sterowanie
elektroniczne roztadunkiem Start/Stop,
umieszczone na 10-metrowym kablu po
lewej stronie pojazdu (zamykane w wodo-
odpornej skrzynce). W przypadku awarii
zasilania elektrycznego istnieje mozliwosé
roztadunku przy pomocy ruchomej podlogi
manualnie, poprzez zawdr umieszczony
w ramie pojazdu.

Seria K-Force (Kraker Trailers) sktada
si¢ z linii naczep z opcjonalnym pakietem,
ktéry moze by¢ dopasowany do tego, co
klient chce transportowaé. Standardowa
naczepa K-Force uzywana jest do najbardziej
powszechnych przeptywéw transportowych.
Przygotowano tez np. wersj¢ K-Force Agri
do typowego transportu rolniczego, w kt6-
rym zapotrzebowanie na krétsze i bardziej
zwrotne naczepy jest czgsto wicksze. Do
ciezkich tadunkéw, takich jak metal i ztom
czy odpady jest K-Force Waste standardowo
wyposazona w dwustronny dach ekologiczny
i hydrauliczng klape tylna.

Réwniez STAS w swoich naczepach
nieustannie wprowadza opcje dodatkowe
dostosowujac pojazdy do potrzeb klientéw
i przewozonych przez nich tadunkéw, m.in.
plandeka boczna do ochrony $ciany naczepy
podczas zatadunku, plandeka podiogowa

(izolacyjna lub podgrzewana), system pod-
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noszenia osi, wzmocnienia $cian bocznych,
wzmocnienia szyn gérnych i §ciany grodzio-
wej, plandeka fast-click system lub bardziej
specjalistyczne, np. dach hydrauliczny cato-
$ciowy lub poléwkowy czy system joloda.
Benalu prosto... z Polski

Polska jest atrakcyjnym rynkiem dla
producentéw i dostawcéw naczep. Nie-
ktére powstajg zreszta w naszym kraju, np.
Benalu Group wprowadza na rynek naczepy
Jumboliner — ruchome podtogi produkowane
w Polsce. — Staty trend wzrostowy, rosngce
oczekiwania klientdw w zakresie m.in. obstugi
posprzedazowe; oraz wigkszef dostgpnosci
pojazdow na rynku, sklonity Grupe Benalu do
uruchomienia produkcji pojazdiw Jumboliner
w nyskiej Medze, ktdre bedg oferowane glownie
na polski rynek. Warto wspomniec, Ze produko-
wany we Francji Jumboliner oferowany jest juz
od 1987 r., znajdujgc zastosowanie w przewo-
zach: ptodiw rolnych, zbdz, biomas, zrebkiw
tartacznych, czy tez towardw paletowych lub
pakowanych w big-bagi — thumaczg dostawcy.

Uruchomienie produkeji Jumbolinera
w Polsce pozwoli m.in. na zaoferowanie
konkurencyjnych cen m.in. poprzez redukeje
kosztéw transportu. Elementem tej strategii
jest oferowanie czesci zamiennych bezpo-
$rednio z Nysy. Poprzez transfer technologii
oraz przekazanie nyskiemu producentowi
wieloletnich do$wiadczen francuskiego
zespolu, naczepy Jumboliner zachowaja
swoj ksztalt i charakter. Firma zaplanowata
réwniez kilka istotnych nowosci konstrukeyj-
nych. Uniwersalny Jumboliner przy kuba-
turze 92 m szesc. wazy 7,6 t. W najnowszej
wersji posiada podwéjne profile aluminiowe
$cian bocznych skrzyni fadunkowej o grubo-
$ci 3 mm oraz wielofunkcyjny system Cargo
Floor z panelami o grubosci 8 mm. W stan-
dardowym wyposazeniu sa: gtadkie drzwi
z blokadg pneumatyczna, system plandekowy
odporny na trudne warunki atmosferyczne,
czy tez aluminiowe felgi.

— Glownym celem rozwoju produkeji
ruchomych podiog w Polsce, jest dostarczenia
naszym polskim klientom jeszcze lepszych ustug,
poprzez uproszczenie procesu Zakupowego,
uproszczenie komunikacyi i umozliwienie bez-
posredniego kontaktu z krajowym producentem
— podsumowuje Jean-Michel Leroy, Export
sales director, Benalu.
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® Wywrotki aluminiowe i stalowe od 25 m3 do 50 m3

® Ekonomiczne, wytrzymate, lekkie, niezawodne

® 110 Brinella — najwyzszy na rynku wspotczynnik scieralnosci

® Stozkowa mulda zmniejsza opory powietrza oraz zuzycie paliwa

LUX-TRUCK Sp. z 0.0

ul. Swietej Katarzyny 10
55-011 Siechnice

tel.: +48 71 341 97 26

www.fliegl.pl biLro@fliegtp
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ELEKTRYCZNE SAMOCHODY DOSTAWCZE

Elektryczne dostawczaki sa w Polsce w sprzedazy, ale na razie zainteresowanie rynku wyglada na niewielkie.

W przysziosci moze si¢ to jednak zmienié, wszystko przed nimi.

S tatystyki Samaru wskazujg, ze trudno na iz wszystkie wyniki sg lepsze albo wyraznie w dostawach na krétsze odlegtosci. Dlatego

razie pisa¢ o jakiejkolwiek popularnosci lepsze niz w przypadku nowych dostawcza- nie dziwi zakup 40 elektrycznych furgonéw
selektrykéw” w dostawezym segmencie. kéw z polskich salonéw. Nissan e-NV200 przez InPost, mianowicie
W 2019 r. liczba rejestracji takich nowych aut  K¢o teraz kupuje 30 wydtuzonych i podwyzszonych XL Voltia
osiggneta 130 (dla poréwnania, osobowych Ale nie ma co dworowaé, bo wtasnie oraz 10 standardowych. Nissan dostarczy
1.491). W tym samym roku nowe dostawcze elektryczne maja duze pole do popisu i do pojazdy do wybranych oddziatéw (Warszawa,
to okolo 68 tys., poczawszy od Fiata Pandy nich moze naleze¢ przyszlos¢, przynajmniej Krakéw, Wroctaw) partiami. Jak informuje

Vana, bez specjalnych i minibuséw. Jakby
przej$¢ na procenty, mamy niecate 0,2 proc.
elektrycznych, innymi stowy dwa promile.

W biezacym roku, od stycznia do wrze-
$nia procentowo wyszlo nieznacznie lepiej,
mianowicie 76 sztuk przy 39 tysigcach calego
rynku. Dla odmiany, osobowe elektryczne
osiagnely przez trzy kwartaly 2.171 egzem-
plarzy, czyli wiecej niz przez caly, ubiegly rok.

To moze bardziej znaczace liczby doty-
czg importowanych ,prywatnie” z zagranicy?
Tez nie, bo w zesztym roku sprowadzilismy
142 uzywane, natomiast od stycznia do wrze-

$nia br. tylko 79. W tych samych okresach

RYNEK

import dostawczych ogélem wynidsl, od-

powiednio 79 tys. 155 tys. Warto zauwazy¢,
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Dorota Pajaczkowska, communication ma-
nager Nissana w Polsce, klienci na e-NV200
sa rézni: od pojedynczych zakupéw przez
mate firmy, po duze firmy jak InPost, Poczta
Polska czy DPD. Do grona klientéw zalicza
si¢ réwniez administracja publiczna oraz jej
poddostawcy czy stuzby.

— Aktualnie klientami sq duze firmy,
w tym logistyczne, spotki skarbu paristwa, ktore
praymierzajg swoje floty do chocby czgsciowego
praejscia na zasilanie alternatywne ze wzgledu
na nadchodzgce wymogi. Rzadkoscig jeszcze sq
mate firmy nastawione na aspekty technologicz-
ne oraz ekologiczne — méwi Janusz Chodyta,
attache prasowy Renault Polska.

— Nie mozna wyrdéznic jednej, dominu-
Jacej grupy, jednak czesciej pytajg o samochody
BEYV (Battery Electric Vehicle) firmy logistyczne
i transportowe — dodaje Mikotaj Matuszew-
ski, kierownik komunikacji marketingowej
i PR Volkswagen Samochody Dostawcze.
Kilometry i godziny

Zasieg i czas ,tankowania” to dwa slabe
punkty obecnych konstrukeji, determinujace
ich zastosowanie w miastach i najblizszych
okolicach. Nissan obiecuje realny zasieg
e-NV200 ponad 200 km, dzi¢ki trakcyjnemu
litowo-jonowemu akumulatorowi o pojem-
nosci 40 kWh. Podobnie skromnie wypada
ten parametr w autach innych marek. Przy-
ktadowo Renault Kangoo Z.E. (Zero Emis-

sion) przejedzie w warunkach zimowych 120
km, w letnich 200 km. Znacznie wigkszy od
niego Renault Master Z.E. pokona zima 80
km, latem 120 km. Zasi¢g Volkswagena e-

Craftera w cyklu WLTP, w trybie mieszanym

to 115 km, realnie mozna osiggnaé¢ okoto
140-150 km.

— To wystarczajqcy zasigg dla przeznacze-
nia tego samochodu, czyli dla miefskich dostaw
ostatniej mili — przekonuje Mikotaj Matu-
szewski z Volkswagena.

Druga, charakterystyczna ceche
selektrykéw” stanowi dtugi czas uzupelniania
akumulatora trakcyjnego. Bateri¢ Nissana
e-NV200 mozna stosunkowo szybko natado-
waé pradem statym za pomocy ztagcza CHA-
deMO (Charge de Move), od 0 do 80 proc.
w 50-60 minut, lub pétszybka tadowarks 6,6
kW przez 7,5 godziny. Renéwki Kangoo Z.E.

5;;"“'!' | i s :“

i Master Z.E. ,tankuja” od zera do petna co
najmniej 6 godzin, przy wykorzystaniu tfado-
warki 7,5 kW. Volkswagena e-Craftera za po-
mocg tadowarki CCS (Combined Charging
System) o mocy 40 kW mozna w 45 minut
uzupelni¢ do 80 proc., z kolei z fadowarka
wallbox 7,2 kW potrzeba 5 godzin 20 minut
do osiagniecia pelnej pojemnosci. Najdluzej,
az 17 godzin, ciagnie si¢ uzupelnianie pradu
ze zwyklego gniazdka 230 V.

Producenci samochodéw sprzedaja
réwniez ladowarki. Stacje tadowania Nissana,
7,4 kW kosztuja 2.909 zl brutto, w wersji
o bardziej rozbudowanych funkcjach 4.972
z1. Renault przygotowal oferte urzadzen
nasciennych i wolnostojacych, od 7,5 kW do
22 kW (AC), w cenach od 3.489 zt brutto.
Fadowarke mozna zaméwic u dealera Vol-
kswagena, albo kupi¢ wraz z ustugg instalacji
poprzez sklep internetowy.

Peugeot od sierpnia zbiera zamdéwienia
na furgona e-Expert, pierwsze egzemplarze
pojawia sie w salonach na poczatku przy-
szlego roku. Poniewaz sprzedaje elektryczne,
osobowe modele, dysponuje peing oferta
dla samochodé6w elektrycznych, jesli chodzi
o kable i tadowarki wallbox. Mozna je naby¢
w dziale akcesoriéw oraz dzigki umowie
z firmg Elocity proponujgca kompleksows
ustuge montazu tadowarek, z uwzgled-
nieniem potrzeb i mozliwosci klienta. Tak
zapewnia Dorota Koztowska, PR manager

Peugeot Polska.
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ELEKTRYCZNE SAMOCHODY DOSTAWCZE

Mocne strony

Dorota Pajaczkowska z Nissana wymie-
nia liczne zalety elektrycznych dostawczakéw.
Przede wszystkim chodzi o znacznie nizsze
koszty uzytkowania. Koszt przejechania
100 km to okolo 10-12 zl, ptacac za energie
w firmie po normalnych stawkach, a nawet
za darmo bedgc producentem energii czy
dysponujac instalacjg fotowoltaiczng. Kwoty
zwigzane z serwisowania s3 minimum 40
proc. nizsze. Dochodzi do tego wygoda
i komfort uzytkowania: cisza, brak wibracji,
brak skrzyni biegéw, podgrzewanie kierowni-
cy i foteli, prostota obstugi. Inne korzysci to
mozliwos¢ wjazdu do stref niskoemisyjnych,
jazdy buspasami czy darmowego parkowania
w strefach platnego parkowania. No i zyskuje
sie wizerunek firmy nowoczesnej, dbajacej
o $rodowisko, w tym o to, Zeby w miescie
bylo mniej spalin czy hatasu.

— Samochody elektryczne stanq si¢ bardziej
popularne, gdy pojawiy sig sensowne subsydia
rzqdowe na elektryfikacje, tak jak to si¢ dzieje
w innych krajach Unii Europejskiej — uwaza
Mikotaj Matuszewski (Volkswagen). —
Przekonaé klientow powinny przede wszystkim
czynniki srodowiskowe oraz (po subwencyi)

réwniez nizszy koszt TCO.

Webasto jest gotowe

Do nieuchronnej elektromobilnosci
przygotowuja sie nie tylko producenci
i dealerzy aut. Webasto proponuje sta-
cje tadowania Pure i Live. Oba modele

wykonano z materialéw najwyzszej jakosci.

RYNEK

Wyposazone sg w zabezpieczenia gwaran-

tujace bezpieczeristwo ladowania, zaréwno

AR e

dla baterii pojazdu jak instalacji elektrycz-
nej domu.

Model Pure ma konfigurowalng moc
fadowania od 3,7 kW do 22 kW. Wspét-
pracuje ze wszystkimi pojazdami ze zfgczem
typu 2. Zintegrowany kabel tadujacy ma
dlugo$¢ 4,5 m. Stacja Live posiada takg sama
maksymalng moc 22 kW, jest przystosowana
do ztgcza typu 2, ma kabel 4,5 m albo 7 m
(do wyboru), ale zasadnicza réznica polega
na podlaczeniu do internetu. Zapewnia
to dodatkowe funkcje podczas tadowania.
Dzi¢ki systemowi zarzadzania stacja mozna
bezproblemowo zarzadza¢ cyklami fadowa-
nia floty samochodowej i prywatnych aut.
Bardzo dobre efekty przynosi zintegrowanie

Webasto Live z systemem zarzgdzajaco-roz-

liczeniowym, tzw. back-endem. Utlatwia to
codzienng obstuge stacji za posrednictwem
aplikacji lub przegladarki internetowe;.
Regularne aktualizacje oprogramowania
gwarantujg pelng funkcjonalno$¢ tadowarki
przez wiele lat. Jest kompatybilna z przyszlo-
$ciowym standardem Plug & Charge.

Bardzo wazne — Webasto zadba-
fo o profesjonalny montaz stacji. Posiada
ogdlnopolska sie¢ specjalnie przeszkolonych
partneréw instalacyjnych. Dodajmy, ze oferta
Webasto zawiera stojaki Solo i Duo oraz
kabel tadujacy.

Na tym nie koriczy si¢ katalog produk-
téw Webasto zwigzanych z elektrycznoscia.
Elektryczne nagrzewnice wysokonapigciowe
HVH 50/70 i HVH 100 to wrecz idealny
ukiad ogrzewania dla ,elektrykéw” i hybryd.
Przeksztalcaja energie pradu stalego na
cieplo praktycznie bez strat. Wersja 100 jest
jedyna nagrzewnicg na rynku mogacg praco-
waé pod napieciem do 870 V.

Zestaw baterii CV Standard zostat
zaprojektowany dla pojazdéw uzytkowych.
Odznacza si¢ wydajnym chlodzeniem cieczg.
Opracowany z mysla o szerokich zastoso-
waniach na drodze i w terenie, wprowadza
w zycie zasad¢ plug-and-play. Z kolei modut
interfejsu pojazdu VIB (Vehicle Interface
Box) umozliwia skalowalnosé¢ baterii. Dziata
jako wydajny interfejs migdzy zestawami
baterii i pojazdem. L.gczy funkcje modutu
dystrybucji energii oraz bezpieczniki w jed-

nej, solidnej obudowie.
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ROZMOWA T&M

TEK ST TacekDobkowski
ZDIECIA &Y

Z Piotrem Kopczynskim, wiceprezesem firmy Botrans w Ko$cierzynie (Pomorskie) rozmawia

Jacek Dobkowski

Jacek Dobkowski: — Pierwszy raz rozma-
wiam z przewoznikiem nie bezposred-
nio, ale mailowo. Nie mam do pana o to
pretensji, rozumiem, ze podchodzi pan
bardzo powaznie do zalecen zwigzanych

z Covidem?

Piotr Kopczynski: — Tuk, bardzo powazinie
podchodzimy do zaleceri zwigzanych z Co-
vid-19, chodzi o bezpieczeristwo i zdrowie na-
szych pracownikdw oraz funkcjonowanie naszej
Sirmy. Wprowadzilismy zasadg niespotykania
sig 2 naszymi partnerami biznesowymi SJface

to face’, a jedynie w formie wideokonferencyi,
kontaktow telefonicznych lub za posrednictwem
poczty elektronicznej. W biurowcu we wszyst-
kich ciggach komunikacyjnych wprowadzilismy
nakaz noszenia maseczek, w kazdym biurze
dostgpne sq srodki dezynfekcyjne. Dla kierow-
cow zostato wyznaczone jedno pomieszczenie,
w ktdrym zostawiajq swoje rozliczenie  trasy.
Dla podwykonawcdw zostala zainstalowana
tak zwana wrzutnia, gdzie zostawiajg swoje
Sfaktury wraz z dokumentacjq z wykonanych
tras. Ponadto w celu zabezpieczenia dziatalnosci

Sfirmy czes¢ pracownikéw pracuje zdalnie z domu

na zasadach home oﬁice, rotacyjnie w cyklach
dwutygodniowych. Zdajemy sobie sprawg, ze
wszystkie te dzialania nie dajg 100 procent
gwarancji uchronienia sig przed koronowirusem,
ale staramy sig zminimalizowac ryzyko.

JD: - Jak zmienila si¢ praca firmy w czasach
pandemii? Mam na mysli przewozy.

PK: — Jezeli chodzi o zmiany w przewozach,

to byly one znaczgce. Na poczqtku epidemii,
marzec, kwiecieri oraz w trakcie jej trwania

w zwigzku z lockdownem gospodarek europej-
skich i swiatowej nastqpilo zatamanie rynku
przewozowego. Spadla podaz tadunkiw, co
spowodowalo obnizenie stawek transportowych
0 okolo 7-10 procent. Sytuacja ta spowodowala,
ze bardzo duza ilosé malych przewoznikiw,

w celu ograniczenia kosztdw, wyrejestrowala
pojazdy i postawila je potocznie mowige pod
plotem, a czgs¢ zamkngla dziatalnost. Wedfug
szacunkdw Jana Buczka, prezesa Zrzeszenia
Migdzynarodowych Przewoznikiw Drogowych
w Polsce, w naszym kraju przewozy migdzy~
narodowe realizuje okofo 250 tysigcy pojazdiw
cigzarowych powyzej 3,5 tony. Teraz okolo 35-
40 procent stoi na bazie. Te dane pokazujg, jaki

negatywny wplyw na polskq branzg transporto-
wg wywar? Covid-19.

JD: —Menedzerowie z firm produkujacych
ciezaréwki, opony przytaczaja dane, ze

od korica lata sytuacja zdaje si¢ wraca¢ do
normy. A w transporcie krajowym i miedzy-
narodowym?

PK: — Sytuacja w transporcie migdzynarodo-
wym i krajowym rzeczywiscie od kovica lata
ulegta zmianie. W zwigzku z odmrozeniem
gospodarki Swiatowej i europejskief nastqpil
gwattowny przyrost wolumenu towarowego do
praewozu. Z jednej strony nalezatoby si¢ z tego
cieszyc, ale z drugiej strony sq powody do zmar-
twienia. Tak jak juz wezesnie powiedziatem,
wskutek epidemii Covid-19 nastqpil spadek
wysokosci frachtow, co spowodowato Ze czgs¢
przewoZnikdw zamkngla dzialalnosé. Ta sy-
tuacja spowodowala, Ze na rynku brakuje pojaz-
déw do przewozu towardw i firmy borykajq sig
Z problemem obstuzenia swoich dotychczasowych
kontraktow, co naraza je na ponoszenie kar
umownych. Niestety, klienci ktorzy na poczqtku
epidemii obnizyli wysokos¢ stawek x dnia na

dzieri, nie sq sklonni do szybkiego ich podniesie-
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nia. Aktualnie epidemia Covid-19 ponownie
rozprzestrzenia sig w bardzo szybkim tempie.
Coraz wigcej krajow wprowadza ponownie
ograniczenia majqce przeciwdzialac rozwojowi
epidemii. Mam nadziejg, Ze nie nastqpi ponow-
ne zamroZenie gospodarki.

JD:—Mozna spotkac si¢ z opinia, ze
pandemia i pakiet mobilnosci spowoduja
konsolidacje branzy, ze najstabsi odpadna.
Jakie jest paniskie zdanie? Dlugofalowe
skutki pandemii?

PK: — Czy pandemia i pakiet mobilnosci
spowoduje konsolidacje branzy i czy konsolidacja
to lekarstwo na problemy? Trudno powiedziec.
Niewgtpliwie jest cos w powiedzeniu ,duzy
moze wigcej”. Sqdzg jednak, Ze na rynku jest
miejsce dla wszystkich podmiotdw pod warun-
kiem dobrej organizacji firmy, zapewnienia
wysokiej jakosci obstugi i wspdlpracy z bezpo-
Srednimi ,gestorami ladunkow” lub uczciwymi
Sfirmami spedycyjnymi, ktdre dbajg o swoich
podwykonawcdw, zapewniajgc im ciggly wspot-
prace. Powiedzialem ,uczciwymi’, poniewaz

niestety na rynku pojawito sig bardzo duzo firm

posredniczqcych przy przewozie rzeczy, ktdre
niestety oszukujq przewoZnikow, nie placgc im
za wy,%omme transporty.

JD: - Jak dostosowac si¢ do pakietu
mobilnosci? Czy rozwigzaniem moze by¢
otwieranie firm za granicg?

PK: — Pakiet mobilnosci powstat i jego zasady
zaczgly juz obowigzywac. Nie bedg komentowal
prayczyn jego powstania. Poszczegdlne zapisy
pakietu bedg obowigzywac zgodnie 2 opracowa-
nym w pakiecie harmonogramem ich wprowa-
dzenia. Od tego nie ma odwrotu. Kazda firma,
ktdra chee dziatac na rynku unijnym, musi sig do
tych przepisow dostosowac. Problemem jest tylko
to, ze do wprowadzonych przepisow brakuje
Jednoznacznych interpretacji. Pierwsze wymaogi
pakietu mobilnosci, ktdre juz obowigzujg od 20
sierpnia to zasady czasu pracy kierowcy. Jedno-
lita interpretacja przepisow jest konieczna, aby
zapewnid rdwne traktowanie przewoznikiw

w czasie kontroli na drogach w poszczegdolnych
krajach unijnych. Dotyczy to wszystkich zapisow
pakietu. Otwarcie firmy za granicq nie zwalnia

nikogo z przestrzegania wymogow pakietu

mobilnosci. Myslg, ze przedsighiorstwa ktore
otwierajg swoje firmy za granicg, dokonaly
analizy dzialalnosci i decydujgc sig na taki krok,
robig to Swiadomie w celu optymalizacyi swoich
procesow.

JD: —Przez wiele lat méwilo si¢ o braku
wykwalifikowanych kierowcéw. Jak sytuacja
wyglada obecnie? Czy jest naptyw polskich
kierowcéw z autobuséw, albo zagranicz-
nych z Azji?

PK: — Wykwalifikowany kierowca fo jedna

z podstaw sukcesu kazdego przewoznika.
Rzeczywiscie, w ostatnich latach branza
transportowa borykala si¢ z brakiem takich
pracownikdw. Ekspansja polskich przewoni-
kow na rynku europejskim spowodowala ciggly
wzrost ilosti pojazdow wykorzystywanych

w transporcie krajowym i migdzynarodowym, co
wigzalo sig z zapotrzebowaniem na wykwali-
Skowanych kierowcdw. Ratunkiem dla branzy
byla mozliwosé zatrudnienia obcokrajowcdw,
migdzy innymi z Ukrainy i Bialorusi. Na temat
kierowcdw autobusowych, kidrzy zglaszajg

sig do pracy do firm transportowych niestety

« rozsuwany dach

« drzwi z tylu
z zamkiem celnym

= regulacja zawieszenia
ECAS

= gwarancja
na 1.000.000 km

Autobagi Polska Sp. z 0.0
Gora Libertowska 27
30-444 Libertow kiKrahowa

Trucks & Machines | 23




ROZMOWA T&M

RYNEK

nie mam Zadnych danych, wigc trudno mi sig
wypowiadac. Patrzqc jednak na klopoty branzy
autokarowej spowodowanej epidemiq Covid-19
byc moze, ze taka sytuacjia na rynku zaczgla
wystgpowac. Osobiscie sqdzg, ze firma kidra dba
0 swoich kierowcdw, Zapewniajgc im transpa-
rentny system wynagradzania i dobre warunki
pracy, nie powinna miec probleméw z fluktuacig
i gatrudnieniem kierowcéw. Przez wiele lat nie
Sfunkcjonowalo w Polsce szkolnictwo zawodowe,
ktdre szkolitoby mlodych kandydatiw do tego
zawodu. Ta sytuacja na szczgscie sig zmieni-

ta. Powstaty klasy, ktore szkolg miodych ludzi
w zakresie zawodu kierowca. Jednak potrzeba
trochg czasu, aby ci mlodzi adepci trafili do firm
transportowych.

JD: - Gdyby mial pan scharakteryzowa¢
swoja firme, jej profil, potencjal, co by pan
wymienil przede wszystkim?

PK: — Botrans sp. z 0.0. ma siedzibg w Koscie-
rzynie na przepigknych Kaszubach. Jestesmy
Jfirmq transportowo-spedycyjng. Zajmujemy

sig transportem migdzynarodowym, krajowym,
kontenerowym i obstugg przepraw promowych.
Aby sprostac wymaganiom stawianym przez
naszych klientow oraz ciggle zmieniajgcemu sig
rynkowi transportu krajowego i mi¢dzynaro-
dowego, nasza firma stale inwestuje w rozwdj
oty pojazdiw. Przewozy migdzynarodowe

i krajowe realizujemy w oparciu o najnowocze-
sniejszq flote wlasnych pojazdow i pojazdiw
naszych podwykonawcow. Cata flota speinia
najwyzsze wymagania techniczne i ekologiczne.
Naszym klientom oferujemy szeroki asortyment
naczep i prazyczep dostosowanych do przewozu
kazdego typu produktu, od zwyklej deski do
ladunkiw niebezpiecznych ADR. Do dyspozycji
naszych klientow oddajemy zespdl wykwalifi-
kowanych pracownikdw, swiadczgcych ustugi

0 najwyzszym standardzie. Z przyjemnosciq
zajmiemy si¢ doborem najbardziej efektywnych
rozwigzar logistycznych i dogodnej opcji prze-
stania towaru, tak aby produkt klienta zawsze
bezpiecznie trafil do celu.

JD: - Obstuga przepraw promowych, kto
gléwnie z tego korzysta? Jest do tych celow
drugie biuro, w Poznaniu?

PK: — Nasz dziat przepraw promowych
zajmuje si¢ bukowaniem przepraw promowych
na morzach europejskich dla naszych pojazdow

i pojazddw naszych przewoznikow. Jedno biuro

znajduje sig w Koscierzynie, drugie w Poznaniu.

Piotr Kopczyriski: — Mam nadzieje, Ze nie
nastgpi ponowne zamrozenie gospodarki

JD: - Czym kieruje si¢ pan przy wyborze
ciagnikéw, czym przy wyborze naczep?

PK: — W swojej ponad 25-letniej dziatalno-

sci wspdtpracowalismy z prawie wszystkimi
producentami pojazdow cigzarowych, naczep

i prayczep dostgpnych na rynku. Od kilkunastu
lat wspdlpracujemy z markg Mercedes, a od
kilku lat 2 firmg Wielton. Mercedes przekonal
nas do siebie przede wszystkim niskim zuzyciem
oleju napedowego i niskq awaryjnosciq. Wielton
bezawaryjnoscig i tatwg obstuga dla kierowcow.
JD: —Paliwa alternatywne: HVO, LNG,
prad, wodér. Ktére panskim zdaniem moga
przyjac si¢ w transporcie, w jakim transpo-
rcie i kiedy?

PK: — Coraz czgsciej stychac opinie, ze

w zwigzku 2 kurczeniem sig zasobdw ropy
naftowej na Swiecie i coraz wigkszym zanie-
czyszczeniem srodowiska, nalezy znaleZc paliwa
alternatywne. Dlatego wszystkie koncerny
motoryzacyjne pracujg nad stworzeniem
pojazdow z silnikami napedzanymi paliwami
alternatywnymi jak HVO — olej napedowy wy-
twarzany ze Zrodel odnawialnych, na przyklad
2 odpadow pochodzenia roslinnego, LNG —
ciekly gaz ziemny, CNG — sprezony gaz ziemny,
wododr czy prad. Jezeli chodzi o wykorzystanie
w transporcie, to w tej chwili obserwuge sig duze
zainteresowanie LNG i ma fo chyba zwigzek

2 zerowq stawkq myta w Niemczech dla pojaz-
dow napedzanych gazem. Rosnie tez w Europie
ilos¢ stacyi, na ktdrych mozna takie paliwo tan-
kowat. Argumenty dotyczqce atrakcyjnosci LNG

sq podzielone, plusem jest mozliwosc dalekich

praebiegow i nizsza cena niz oleju napedowego,
minusem Znacznie wyZsza cena pojazdu w po-
réwnaniu do pojazdiw z tradycyjnym silnikiem
Diesla, przez co powstaje obawa, czy takie po-
Jazdy zdgzq sig zamortyzowac. CNG jest glow-
nie wykorzystywany w transporcie miejskinm

ze wagledu na mniejsze odleglosci mozliwe do
przejechania. Podobno w USA trwajg prace na
wykorzystaniem ogniw wodorowych w silnikach
elektrycznych, ale efekty nie sq jeszcze ogdlnie
dostgpne. Niewgtpliwie najwigkszym plusem
korzystania z silnikow napedzanych paliwami
alternatywnymi jest niska emisja spalin, przez
co sq one bardziej ekologiczne niz diesle. Mysle,
e kiedys nadejdzie czas, gdy silniki na paliwa
alternatywne zastqpiq diesle, ale jest to melodia
prayszlosci.

JD: —Wspieranie pasji pracownikéw, nie
kazdy to robi. Na czym to polega, jakie
aktywnosci i w jaki sposéb sa promowane?
PK: — Najwigkszg wartosciq naszej firmy sq
pracownicy. To dzigki nim funkcjonuge firma,

to dzigki nim stale sig roxwijamy. Wiemy, Ze
praca to nie wszystko. Po wyczerpujgcym dniu
kazdy z nas lubi odpoczgc. Najlepiej aktywnie.
Dlatego doceniamy i wspieramy pasje naszych
pracownikdw. Mamy takie motto ,Dobrze jest
znalezc sobie hobby, ktore tak cztowicka weigga
i sprawia, Ze z radoscig czeka sig na kolejny
tydzier, zamiast ponuro liczyé dni’. Cecelia
Abern, irlandzka pisarka. Sport jest istotnym
elementem zycia czlonkdw rodziny Botrans.
Pozwala ksztaltowac charakter, samodyscypling
i wytrwalos¢ w dgzeniu do celu, czyli cechy
niezbgdne w codziennym Zyciu prywatnym oraz
zawodowym. Wspditzawodnictwo jest chlebem
powszednim w pracy naszych spedytoréw, ale
realizowane jest rowniez podczas zawoddw
kolarskich, w ktdrych uczestniczy z sukcesami
nasza druzyna MTB Botrans. Ale kolarstwo fo
nie wszystko. Biegi przelajowe, tenis, paralotnie,
pszezelarstwo czy cukiernictwo to tylko niektore
2 pasji naszych pracownikow. Kazdy z na-
szych pracownikéw ma mozliwosc korzystania
z karty Multisport, ktdra umozliwia dostgp-
nos¢ do rozmych obiektow sportowych. W tej
chwili ze wzgledu na epidemig mozliwosci te
2ostaty ograniczone, ale jestem pelny wiary, Ze
powstanie w koricu szczepionka, ktdra zahamuje
rozwdj koronowirusa i bedziemy mogli wrdcic
do normalnosci. Tego nam wszystkim Zyczg.

JD: - Dziekuje za rozmowe.
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rodukcja cigzarowego samochodu A80

Zubr ruszyta pod koniec 1959 roku
w Jelczanskich Zaktadach Samochodowych.
Odpowiadaty one za montaz samochodu oraz
za budowe nadwozia, czyli kabiny i skrzyni
tadunkowej. Warszawskie Zaktady Mecha-
niczne Wola dostarczaly silniki, Zaktady
Mechaniczne z podwarszawskiego Ursusa
przesylaly skrzynie biegéw, Zaktady Me-
chaniczne ,Eabedy” w Gliwicach tylny most,
Huta Stalowa Wola osie przednie, zas Fabry-
ka Samochodéw Cigzarowych w Starachowi-

cach hamulce i przekiadnie kierowniczg.

Samochéd mlodych

Ogolocony przez rosyjskie , trofbata-
liony” z maszyn, instalacji a nawet dachéw
jelczaniski zaktad byl skromnie wyposazony.
Zaledwie kilka lat wezes$niej rozpoczal bu-
dowe wojskowych furgonéw na drewnianym
szkielecie.

Zdazyt dorobi¢ si¢ wydziatu bla-
charskiego i montazowego. — Kabiny dla
pierwszych dwudziestu Zubrow zbudowata
prototypownia — wspomina konstruktor
jelczanskich kabin Bronistaw Surma, ktéry
prace w tej fabryce zaczal w 1957 roku.

Dodaje, ze kabing Zubra oznaczong
KO 1 zaprojektowato warszawskie Biuro
Konstrukeyjne Przemystu Motoryzacyjnego.
— Byla przystosowana do technologii tloczenia,
gdy my nie mielismy pras. Moglismy tylko klepac
blache na babkach, wige dach robilismy chyba
Z dziewigciu czgsci. Szyba w drzwiach byla
przesuwana w aluminiowych ramkach. W sumie
dla nas to byla trudna spawa — ocenia Surma.

Pomimo recznej roboty z fabryki
wyjechato w 1959 roku pierwsze 13 Zubréw.

TEKST: Robert Przybylski ZDJECIE: Izba Historii Marki Jelcz

UBR W STYLU
CHEVROLETA

Zubr 11 byt matym krokiem Jelcza w kierunku konstrukeyjnej samodzielnosci. Nowa kabina pozostata
koncepcyjna praca, dajaca konstruktorom doswiadczenie.

— Radosé byla wielka. Bylismy z nich dumni,

to byly nasze pierwsze samochody — podkresla
Surma.

Osiagniecie bylo tym wicksze, ze zaktad
zatrudnial gléwnie mlodych ludzi bez wigk-
szych kwalifikacji.

Wokét rozlegtego terenu fabryki byto
pustkowie, a jedynymi zabudowaniami byty
baraki niemieckiego obozu koncentracyjnego.
Paristwowa Komisja Planowania Gospodar-
czego uruchamiajac produkeje wojskowych
nadwozi zalozyla, ze do pracy bedzie przy-
wozi¢ okoliczng ludnosé oraz wigzniéw.

Absolwent specjalnosci samochodowej
Politechniki Warszawskiej Norbert Wieczo-
rek wspomina podréz do JZS jesienig 1960
roku. — Z Wroctawia pekaesem pojechatem

do Jelcza. Pierwsze wrazenie 2 tej podrozy,

a zresztq i dalsze tez, nie byly najbardziej
budujgce. Autobus wlck? sig godzing po kretej
i wygskiej szosie, przeganiajgc we wsiach kury
i gesi, az wreszcie ukazat sig trochg surre-
alistyczny widok — las betonowych stupow,
ktdre mialy w zamierzeniu podpierac dach,

a za nimi wielkie hale fabryczne — opisuje
Wieczorek.

Podobnie jak pozostali pracownicy Jel-
cza, otrzymal miejsce w hotelu robotniczym.
— Hotel, to byl zestaw murowanych, dwukon-
dygnacyjnych barakiw ,odziedziczonych” po

filii obozu koncentracyjnego Gross Rosen. Tu

w czasie wojny mieszkali wigZniowie, ktorzy
budowali fabrykg. Za hotelowym oknem w polu
widzenia miatem ogrodzenie terenu wysokim
murem z drutem kolczastym i tiuczonym szklem
na wierzchu — podkresla Wieczorek.

Atrakceyjne bylo za to wynagrodzenie.
Jelez placit 2 tys. zt, gdy FSO tylko ,,paii-
stwowe dla stazystéw” 1.200 z1, za$ Ursus
1.600.

Pieniadze byly na tyle dobre, ze do
Jelcza $ciagnela 10-osobowa paczka uczel-
nianych kolegéw Wieczorka, zatrudniona
w dzialach: konstrukcyjnym i technologicz-
nym. — Moim bezposrednim szefem byl ze dwa
lata ode mnie starszy Gienek Lange, a deskg obok
zajmowat mdj rowiesnik Wiesiek Kazienko.
Obaj po Politechnice Wroctawskiej. Kierowni-
kiem tego trzydziestoparoosobowego biura byl
zastgpea glownego technologa (czyli najwigkszej
po naczelnym szychy), bardzo nam przyjazny
i w ogdle super facet, inzynier Tadeusz Barbacki
—wspomina Wieczorek.

Zaznacza, ze atmosfera w biurze byla

bardzo kolezeniska. — Chyba nawet fajnicjsza
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niz na studiach, bo tu nie trzeba byto bac sig
egramindw — przyznaje.
Reanimacja Zubra

Na poczatku 1960 roku pierwsze Zubry
trafity do PKS. Publiczny przewoznik cier-
pial na brak cigzkiego taboru i byt gtéwnym
odbiorcg nowego modelu. Do korica 1960
roku z JZS wyjechaty 72 Zubry i wraz z upo-
wszechnieniem si¢ samochodu, do zakladu
zaczely coraz szerszym strumieniem naply-
wac skargi na wysoka awaryjnosé Zubréw.

Kierowcy bali sie jezdzi¢ tymi cieza-
réwkami, poniewaz powyzej 30 km/h kota
przednie wpadaty w wibracje i potrafity
wyrwacé kierownice z rgk. Tylne mosty mialy
zbyt delikatne lozyska, przektadnie i odle-
wane obudowy, ktére pekaly. Silniki S-56 nie
uzyskiwaty zatozonej mocy, bardzo dymily,
a na dodatek pekaty im glowice. Recznie
robiona kabina byla nieszczelna, zimna
i glosna.

—Tv byly czasy inne niz teraz, nic nie
bylo: glupiej spinki, uszczelki, elementow z two-

rzyw sztucznych. Brakowalo ludzi z przemy-

stowym oswiadczeniem, poniewaz nie przezyli
waojny albo nie wrocili z Zachodu. Wyjgtkiem
byt glowny inzynier JZS Adam Trzciriski,
ktory nalezat do grona absolwentow specjalnosci
samochodowej Politechniki Lwowskiej. Przed
wojng zdgzyt odbyc praktyke w kiorefs z bry-
tyjskich fabryk samochodowych. Takze osrodek
todzki miat dobrych specjalistow od podwozi
i silnikdw — ocenia Surma.

Dyrekeja JZS $ciagneta Trzcinskiego
w 1958 roku ze starachowickiej FSC, gdzie
byt gléwnym konstruktorem. W Jelczu zajat
sie przystosowaniem konstrukeji ciezaréwki
do mozliwosci fabryki. — Trzciriski wiedzial
0 co chodzi, co mozna, czego nie. Czasem roz-
wigzywalismy pare dni problem, rece mielismy
umazane po lokcie. Nigdy nie powiedzial zlego
stowa. Na koniec slyszalem. ,dobra, robimy
uproszczong wersjg”— wspomina Surma.

Jelczanscy konstruktorzy zabrali si¢ za
uproszczenie konstrukgji kabiny. Pracownicy
biura konstrukcyjnego Kazimierz Meczew-
ski i Jerzy Andrzejewski przyznawali, ze

w samochodzie Zubr kontrola techniczna

zglosita 140 usterek. — Znajomosé przez kon-
struktordw parku maszynowego data w efekcie
bardziej technologiczng dokumentacje. Kontakty
2 kooperantami przynoszq wiedzg o ich mozli-
wosciach. Udato sig unikngc przerw w produk-
¢ji — podkreslali w wydanej 10 lutego 1962
roku z okazji X-lecia zaktadéw jednodniéwee
Glos Jelcza.

W 1961 roku fabryka wprowadzita
w Zubrach nowy parapet (zapozyczony
z autobusu na licencji Karosy), ogrzewanie
wnetrza, nadmuchiwanie szyb, sterowanie
hamulcem silnikowym, skuteczniejsze filtry
oleju, nowe sterowanie wtryskiwaczy oraz
siedzenia i palgki metalowe. Tylne zawiesze-
nie otrzymato gumowe elementy wspoma-
gajace, co przyczynito si¢ do uelastycznienia
pracy calego podwozia.

Publicznie krytykowany za stabg jakos¢
Zubréw personel Jelcza uwazal, ze tempo
prac BKPMot jest bardzo powolne. Jelczari-
scy konstruktorzy wskazywali, ze warszaw-
skie biuro przeszto rok wprowadzato zmiany

w zalozeniach nowego haka A80.

®
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Podobnie dlugo zaktad czekat na plany
zmodernizowanej osi przedniej A80.

Meczewski i Andrzejewski nadmienili,
ze ,Przeprowadzono tez wnikliwg analize
calego samochodu, jak wyznaczenie $rodka
cigzkosci, cigzaru i mocy jednostkowej. Beda

stanowi¢ odniesienie dla nastepcy Zubra”.

Nastepca przygotowany wlasnymi silami

Do projektu nowego samochodu zatoga
podeszta bardzo ambitnie. Obaj autorzy
napomkneli, ze wykonano ,konstrukeje
eksperymentalng z niezaleznym zawiesze-
niem przodu, nowym rozwigzaniem ramy”

i metalowg skrzynig fadunkows.

Konstruktorzy zakladali odejscie od
konstrukeji drewnianych. W 1961 roku
w produkowanych w JZS wojskowych
nadwoziach wprowadzili stalowe szkielety,
eliminujgc drewno, ktérego brakowato. Zdo-
byli w ten sposéb doswiadczenie w taczeniu
blach poszycia i szkieletu. Wprowadzili tanie,
laminowane plyty stolarskie do wykoriczenia
wnetrza.

Nowy samochdéd, oznaczony wstepnie
Zubr 11 otrzymat blaszang skrzyni¢ tadunko-
w3 ze stalowymi burtami z przetloczeniem
kopertowym. Otrzymal takze nowg kabing,
opracowang wlasnymi sitami.

Trzcinski $ciagnat ze Starachowic
specjaliste od konstrukeji kabin, Jerzego
Drzewoskiego. Byt on autorem opracowa-
nej w FSC Starachowice zmodernizowanej
kabiny K-26 i prawdopodobnie na przelomie
1960-61 roku objat w JZS dzial konstrukeji
kabin.

Bronistaw Surma wspomina, ze kabing
KO 2 zaprojektowat od A do Z Henryk
Kolendo. - T byt wyjgthowy talent — ocenia
Surma. Wzorujac si¢ na modnych w tym cza-
sie ,.krazownikach szos” przygotowal kabing
podobng w stylu do Chevroleta z 1958 roku.
Otrzymala ,uskrzydlone” ksztalty, panora-
miczne szyby i dwubarwne malowanie.

Pracownicy prototypowni przy pomocy
Biura Konstrukeyjnego szybko zaprojekto-
wali przyrzady pomocnicze, czyli ,babki”,
modele i szablony. ,, Wykonano na stolarni
w bardzo krétkim czasie modele, ,,babki”
oraz inne przyrzady, przy pomocy ktérych
grupa blacharzy z mistrzem Wojtowiczem
przystapita do wykonania skomplikowanych

elementéw kabiny” opisywal na tamach juz

regularnie wydawanego Glosu Jelcza Wtady-
staw Jeliriski.

Dodawat, ze ,na uznanie w pracy
zastuguja: Marian Kalecinski, Bronistaw Dzi-
mira, J6zef Krze¢towski, mistrz Wiodzimierz
Wojtowicz ktéry kieruje grupa blacharzy oraz
brygadzista Feliks Ktapkowski”.

Panoramiczne szyby KO 2 wygladaty
imponujaco, lecz dla utatwienia pracy zespolu
byly dwuczgsciowe oraz wykonane z two-
rzywa sztucznego. Ten elastyczny materiat
znacznie latwiej od szkta poddawat sie
manipulacjom, aby dét i géra szyby paso-
waly do otworu okna. Konstruktorzy Jelcza,
podobnie jak wezesniej pracownicy BKPMot,
dla przeniesienia dwuwymiarowego rysunku
na tréjwymiarowy ksztalt rysowali ciecia
bryty szyby plaszczyznami prostopadtymi,
tworzac tzw. drefty. Pozwalato to prawidtowo
odwzorowac zaprojektowany ksztalt.

KO 2 byta pierwsza kabing w historii
jelczanskiej fabryki z szybami chowanymi
w drzwiach. Zmodernizowany Zubr z tg ka-
bing ujrzal $wiatlo dzienne wezesna jesienia
1962 roku. Samochéd miat juz zmodernizo-
wane podwozie, z 20-calowymi kotami.
Spézniony pomyst

Wiosng 1962 roku samochéd otrzymat
lzejsze, 20-calowe, tarczowe kota zamiast
odlewanych o $rednicy 22 cali. Dopiero wtedy
zniknat problem wibracji két przednich. Wraz
z mniejszymi kolami, Zubr I (jak fabryka
oznaczyta powaznie zmodernizowany model)
otrzymal nowe piasty i bebny hamulcowe,
czym pochwalit si¢ dyrektor Zjednocze-
nia Przemystu Motoryzacyjnego Juliusz
Augustyniak. Przepadta jednak propozycja
zastosowania nowej kabiny. Poczatek lat 60
przynidst duze nadzieje poprawy zaopatrzenia
w samochody. Wiosng ukazaly si¢ pierwsze
Syreny 102, prébne silniki gérnozaworowe
dla Warszawy, konstruktorzy FSO przygoto-
wali takze modernizacje tego modelu.

Przewoznicy otrzymali zapewnienie dy-
rektora Augustyniaka, ze wkrétce pojawi si¢
Zubr wywrotka, a takze Star i San z silnika-
mi diesla. Sanocka Fabryka Autobuséw przy-
stapita do produkeji wyczekiwanych przyczep
D-43 o Iadownosci 3,5 tony, natomiast
Zaktad Budowy Nadwozi Samochodowych
Kozuchéw uruchomit produkeje 10-tono-

wych przyczep D80 dla Zubra.

ZPMot chwalil si¢ takze wzrostem pro-
dukeji samochodéw oraz jednosladéw i czesci
zamiennych, ktérych nieustannie brakowato.

Jednak dla Jelcza kluczows informacja
bylo podpisanie w Pradze 30 wrzesnia 1961
roku przez rzady Polski i Czechostowacji
porozumienia o przygotowaniu wspélnej
rodziny 8-10-tonowych samochodéw ci¢za-
rowych.

Zjednoczenia przemystu motoryzacyj-
nego obu krajéw powolaly 2 stycznia 1962
roku wspélne polsko-czechostowackie biuro
konstrukeyjne w zakladach Skody. Kierowni-
kiem ze strony polskiej zostal Jerzy Sawicki
z BKPMot, a jego zastepcg gtéwny kon-
struktor JZS inz. Jerzy Drzewoski. Ze strony
czechostowackiej szefem byt inz. Antonin
Pallo, ktéry przewodzil takze calej jednostce.

Siedziba miescita si¢ w zaktadach
LIAZ w Mnichovo Hradiste i tam trafilo
kilkunastu konstruktoréw z Polski. Poza
pracownikami JZS pracowali tam takze
ludzie ze starachowickiej FSC, warszawskiej
FSO iz Tezewa, gdzie ruszyta (przeniesiona
z Ursusa) produkeja skrzyn biegéw dla A80.

Ministerstwo Przemystu Ciezkiego li-
czylo, ze za kilka lat wspélne biuro skonstru-
uje calg rodzine samochodéw cigzarowych,
ktéra zastapi Zubra. Inwestycje w fabryki
i wyposazenie mialy nastgpi¢ dopiero po
uzgodnieniu z Czechostowacja specjalizacji
produkji.

W tej sytuacji nie bylo potrzeby
inwestycji w kabing KO 2, za$ prace nad
nig umozliwity konstruktorom zdobycie
doswiadczenia.

Owocéw swojej pracy nie ogladal gléw-
ny inzynier Adam Trzciriski. W 1962 roku,
na jednej z narad, po scysji z dyrektorem na-
czelnym JZS Feliksem Otachlem, Trzciriski
wstal, uklonil si¢ méwiac ,Dzigkuje panom,
to jest ostatni dzieri mojej pracy w Jelczu” -
wspomina Surma.

Fabryka udostepnita koncepcyjnego
Zubra 11 z kabing KO 2 Wytwérni Filméw
Fabularnych we Wroclawiu, do realizacji
w 1964 roku filmu ,Pézne popoludnie”.
Dzigki tej produkeji samochéd nie zniknal
zupelnie z pamieci.

Dzi¢kuje za pomoc w zbieraniu mate-
rialéw: Jerzemu Olenczakowi, Bronistawo-
wi Surmie, Norbertowi Wieczorkowi.
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[LICENCJA NA TRANSPORT

MIEDZYNARODOWY

azda dzialalnoé¢ transportowa, ktéra
Kpolega na $wiadczeniu ustug w miedzy-
narodowych przewozach drogowych fadun-
kéw 1 0s6b, w celach zarobkowych, wymaga
odpowiedniej licencji wspélnotowej. Ponadto
Licencja wspélnotowa uprawnia réwniez do
wykonywania krajowego transportu drogo-
wego.

Jak uzyska¢ licencje?

Aby otrzymac¢ licencj¢ na transport
miedzynarodowy niezbedne jest by co
najmniej jeden z czlonkéw zarzadu, osoba
zarzadzajaca transportem lub jedna z oséb
prowadzacych dzialalno$é gospodarcza
posiadala minimum trzyletnig praktyke
w wykonywaniu krajowego transportu dro-
gowego, badZ co najmniej roczng praktyke
w wykonywaniu miedzynarodowego trans-
portu drogowego.

Do wniosku LR1 — O udzielenie
licencji wspélnotowej dotyczacej miedzyna-
rodowego zarobkowego przewozu drogo-
wego rzeczy w ramach zalacznikéw nalezy
dolaczy¢:

— Kserokopig zezwolenia na wyko-
nywanie zawodu przewoznika drogowego
lub licencj¢ na wykonywanie krajowego
transportu drogowego rzeczy;

— Zaswiadczenie wystawione przez
organ, ktéry wydal zezwolenie na wyko-
nywanie zawodu przewoznika drogowego
o liczbie pojazdéw, dla ktérych zostat udo-
kumentowany wymdég zdolnosci finansowej,
zgodnie z art. 7 rozporzadzenia (WE)
1071/2009;

— Druk WPC - Wykaz pojazdéw —
ciezarowy;

— Dowéd uiszczenia oplaty za wydanie
licencji wspélnotowej i wypisow z tej
licencji.

W przypadku braku zezwolenia na
wykonywanie zawodu przewoznika dro-
gowego lub licencji na transport drogowy

konieczne bedzie dodatkowo dotgczenie do

wniosku w formie zalgcznikéw nastepujg-
cych dokumentéw:

— Oswiadczenie osoby zarzadzajacej
transportem (druk OC — o$wiadczenie —
zarzadzajacy);

— Kserokopia Certyfikatu Kompetencji
Zawodowych;

— Oswiadczenie osoby zarzadzajacej
transportem ( druk OK — o§wiadczenie —
kierowcy);

— Dokumenty potwierdzajace posia-
danie odpowiedniej zdolnosci finansowej
(Przedsigbiorstwo musi posiada¢ zabez-
pieczenie (w postaci srodkéw pieni¢znych
lub rzeczowych) na sume¢ minimum 9.000
euro na pierwszy pojazd oraz 5.000 euro na
kazdy nastepny pojazd):

Roczne sprawozdanie finansowe
— Oryginal lub kopia po$wiadczona za
zgodnos¢ z oryginatem przez przedsigbiorce
lub notarialnie, wraz z odpisem biegltego
rewidenta;

Gwarancja Bankowa;

Ubezpieczenie w tym ubezpieczenie
odpowiedzialnosci zawodowej — oryginat
lub kopia poswiadczona za zgodnos¢ z ory-
ginalem przez wystawce lub notarialnie.

— Dowdéd uiszczenia oplaty za wydanie
zezwolenia na wykonywanie zawodu prze-
woznika drogowego;

— Oswiadczenie dotyczace bazy eks-
ploatacyjnej ( druk OB. - Zgodnie z ustawg
aby otrzyma¢ licencj¢ przedsi¢biorca musi
dysponowaé bazg eksploatacyjna.);

— Oswiadczenie o niekaralnosci (druk
ON, przedsigbiorcy / wszystkich oséb
uprawnionych do reprezentacji wedlug KRS,
osoby zarzadzajgcej transportem.);

Osoby te nie moga by¢ karane za
przestepstwa skarbowe, przeciwko bezpie-
czedistwu w ruchu ladowym, mieniu lub
dokumentom (musi by¢ spetniony warunek
dobrej reputacji). Poswiadczeniem jest
wyciag z Centralnego Rejestru Skazanych.

Konieczne jest by pojazdy zgloszone do

licencji spetnialy warunki techniczne okre-
$lone w ustawie Prawo o ruchu drogowym,
a osoba ubiegajgca si¢ o licencj¢ powinna
wykazaé, ze ma prawo do dysponowania
zglaszanymi pojazdami. Wymagana jest
kserokopia dowodéw rejestracyjnych (po-
jazdy zarejestrowane w Polsce) z waznymi
badaniami technicznymi.

Koszt uzyskania licencji w migdzyna-
rodowym przewozie rzeczy

Licencja na 5 lat: 4000 zt (licencja) +
440 2zt za kazdy wypis z licencji

Licencja na 10 lat: 8000 zt (licencja) +
880 zt za kazdy wypis z licencji

Za odnowienie wypiséw do licencji
50-cio letniej na 5 lat — 40 zl za kazdy wypis
z licencji

Niezbedne dokumenty nalezy ztozy¢
w GITD - Biuro do Spraw Transportu
Miedzynarodowego Al. Jerozolimskie 94,
00-807 Warszawa (osobiscie, koresponden-
cyjnie lub w formie elektroniczne;j).

Stowniczek:

Licencja wspdélnotowa — decyzja
administracyjna wydana przez Gléwnego
Inspektora Transportu Drogowego
(GITD), uprawniajaca do podejmowania
i wykonywania dzialalnosci gospodarczej
w zakresie zarobkowego transportu
drogowego.

Zezwolenie na wykonywanie
zawodu przewoznika drogowego —
decyzja administracyjna, ktéra upowaznia
przedsigbiorce spetniajacego warunki
przewidziane w rozporzadzeniu WE
nr 1071/2009 do wykonywania zawodu
przewoznika drogowego.

Certyfikat Kompetencji Zawodowych
w Transporcie Drogowym — dokument po-
twierdzajacy posiadanie kwalifikacji i wiedzy
niezbe¢dnej do podjecia oraz wykonywania
dziatalnosci gospodarczej w zakresie trans-
portu drogowego.

Piotr Rutkowski Prawnik
Kancelarii Prawnej Viggen sp.j.
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Najprostsze walce drogowe powstaly juz ponad sto lat temu, bedac zreszta jednymi z pierwszych maszyn

budowlanych.

zytkownicy podkreslaja, jak istotne
Ujest to by jak najlepiej dobra¢ walec
do specyfiki realizowanego zadania. Rézne
nawierzchnie preferujg odmienny rodzaj
sprzetu. Czasem optymalny jest walec jedno-
bebnowy, w innych tzw. tandem (nierzadko
z napedem na obie osie i z obiema osiami
skretnymi).

Firmy potrzebuja walcéw, ktéry mozna
podczas pracy dostosowaé do zmieniajacych
sie warunkéw oraz wykonywanych zadan,

a znajdujacych zastosowanie na autostradach,
ulicach miejskich, drogach gruntowych,
drogach rowerowych, pasach startowych ale
tez w obiektach przemystowych, czy przy

budowie parkingéw.

Oferta Mecalac zaczyna si¢ od uni-
wersalnego walca prowadzonego MBR?7,
a koriczy na tandemowym TV1200. Walce

prowadzone zaprojektowano do zageszcza-

R Y

P R

nia asfaltu przy takich zastosowaniach jak

s oy

T

AL TR s

s Vo

na koriczyny gérne, zapewniajac wickszy
naprawa drég, Sciezek dla pieszych, $ciezek komfort obstugi. Z kolei walce tandemowe
Mecalac zaprojektowano zwlaszcza z mysla
o rygorystycznych wymogach wypozyczal-
ni sprzetu budowlanego. TV800,TV900,

rowerowych, boisk czy urzgdzanie terenu.
Innowacyjne ztacza gumowe w bebnie

zmniejszaja poziom wibracji przekazywanych

JCB

INTERHANDLER

MINIKOPARKI

LUB-‘a

KOPARKO-LADOWARKI

N L

PRZY
ZAKUPIE

NA WALEC OROGOWY!

h

ja ma charakter informacyjny i nie stanowi
rozumieniu Art.66 par.1 Kodeksu Cywilnego.
u doradcéw handlowych firmy Interhandler
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WALCE DROGOWE

RYNEK

TV1000 i TV1200 réznia si¢ od siebie

gléwnie szerokoscig bebna.

Na kazde podtoze nadajg si¢ wibracyjne
walce drogowe JCB. Oferta obejmuje np.
walce do wykopéw, walce dwubebnowe, wal-
ce drogowe dwukolowe, jednobebnowe walce
do zaggszezania gruntu. Maszyny o oznacze-
niu CT 160 i CT260 posiadajg zgrzewane
boki ramy, co pozwala im pracowac w ogra-
niczonej przestrzeni, a rama przenoszjca
oscylacje z przodu do tytu odpowiada za
odpowiednig stabilnos¢. Przednie obcigzenie
w stosunku do calej masy maszyny zapew-
nia wysokie statyczne obcigzenie liniowe.

W potaczeniu z optymalizacja amplitudy

i czgstotliwosci pozwala osiagnaé jednorodng
wydajnos¢ zageszezania. Silniki spelniaja
wymagania najsurowszych norm emisji spa-
lin. JCB CT160 wazy od 1,6 do 1,8 t,a do
napedu stuzy silnik Kubota o mocy 14,2 kW
(19 KM). Sity odsrodkowe wynosza od 11 do
19 kN. Do szerokiego zakresu miejsc pracy,
wliczajac w to podwérza, drogi dojazdowe,
ulice na terenach zamieszkatych, parkingi

dla samochodéw, drogi, autostrady i lotniska
przeznaczono, wazacy od 2,44 do 3,05 t

i napedzany silnikiem Kubota o mocy 18,2
kW (25 KM) walec JCB CT260. Szerokos¢
robocza to 1.000-1.200 mm, a sity odsrodko-
we wynoszg od 23 do 41 kN.

CAT CB7 o masie 7 t jest przegubo-
wym walcem tandemowym wyposazonym
w dzielone bebny o szerokosci 1.500 mm (59
cali). Jego zaleta jest wydajnos¢ podczas pracy
na réznego rodzaju mieszankach asfaltowych
i innych materiatach ziarnistych. Uklad
napedowy stanowi fabryczny motor C3.4B
zapewniajacy moc 75 kW (100 KM). Uktad
chlodzenia jest w stanie utrzymac tempe-
ratury robocze na niskim poziomie nawet
w najtrudniejszych warunkach pracy. Wenty-
lator o duzej wydajnosci nie naraza operatora
na kontakt ze strumieniem przeplywajacego
powietrza. Elektroniczna jednostka steruja-
ca (ECM) odpowiada za wydajnosé¢ dzigki
precyzyjnej synchronizacji pracy uktadu
rozrzadu i podawania paliwa. To ona tez po-
zwala na wykonywanie zaawansowanych prac
naprawczych i diagnostycznych przy uzyciu
narzedzia Electronic Technician (CAT ET).

Zainteresowani niewielkimi walcami
marki Atlas maja do wyboru maszyny AW
240,260 i 300. Atlas AW 240 napedzany
jest silnikiem Deutz D 2011 L02. Ten sam
rodzaj jednostki wmontowano w walce AW
260 oraz AW 300. Moc silnika wynosi 22,5
KW (30 KM), maszyna osiaga predkos¢ 0-9
km/h. W poréwnaniu z innymi modelami
AW 240 jest relatywnie lekkg maszyna,
ktérej cigzar wlasny wynosi 2,7 t. Beben

ma szerokos¢ 1.000 mm, w maszynach
wigkszych szerokos¢ ta wynosi odpowied-
nio 1.200 i 1.250 mm. Nieco inng klase
maszyn, z czego wynika tez duza réznica

w parametrach technicznych, reprezentuja
walce AW 1070E; 1100E, 1120 E, 1130

E oraz 1140E. Pierwszg réznicg stanowi
silnik. W AW1070E jest to Deutz TD 2.9
L04 (55,4 KW/ 75 KM). Niewielki wzrost
obserwujemy w osiaggalnej predkosci, 0-10
km/h. Cigzar tego sprz¢tu ponad dwukrotnie
przewyzsza mas¢ walca AW 300. W modelu
AW 1070 E wynosi ona 7,1 t. Konsekwent-
nie wzrasta szeroko$é¢ bebna (1.700 mm),
jego $rednica (1.250 mm), a takze gruboéé
powloki (20 mm). W kolejnych walcach z tej
serii szeroko$¢ wynosi 2.100 mm. Ostatni
walec dostepny w ofercie Atlas Poland to
AW 1140 E. Walec posiada taki sam silnik,
jaki stosowany jest w walcach AW 1100 E,
AW 1120 E oraz AW 1130 E (moc 97 kW/
131 KM) i osigga t¢ samg predkos¢ co jego
poprzednik (12,5 km/h). Wraz ze wzrostem
parametréw technicznych ro$nie réwniez
cigzar wlasny maszyny. W omawianym

modelu sigga on 14 t.

Oferowane w walcach tandemowych
Mecalac wyjscie dla mlota hydraulicznego
zapewnia predko$¢ przeplywu na poziomie
30 /min, eliminujgc potrzebg stosowania
dodatkowego zasilania badz kompresora.
Optymalny balans pomiedzy czestotliwoscig
i amplitudg drgari maja zagwarantowa¢ od-
powiednig uniwersalno$¢ maszyny w kazdych
warunkach pracy. Polgczenie przegubowe
odpowiada za uzyskanie relatywnie nie-
wielkiej §rednicy zawracania i umozliwia
precyzyjne manewrowanie maszyng. Zasto-
sowano sprawdzony system wibracyjny (dwie
czestotliwosci wibracji), a wysokie statyczne
obcigzenia liniowe zmniejszaja liczbe ko-
niecznych przejazdéw. Dostepny opcjonalnie
ci$nieniowy natrysk wodny zwieksza regula-
cje przeplywu, umozliwiajac skuteczniejsze
czyszczenie maszyny.

Dostawcy wibracyjnych walcéw dro-
gowych JCB szczyca si¢ osiagami w zagesz-
czaniu gruntu i stosunkowo niskim kosztem
eksploatacji, przy zachowaniu odpowiedniej
wydajnosci. Wszystkie maszyny JCB Vibro-

max serii CT przechodza wieloetapowe testy
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w fabryce. Dostepne sg szerokosci bebna
800-1.200 mm.

W CAT CB7 do dyspozycji jest kilka
uktadéw wibracyjnych. Uktad Vibe z dwiema
amplitudami/ dwiema czgstotliwosciami
(umozliwiaja odpowiednie dobranie ustawieri
uktadu wibracyjnego do cienkich i grubych
warstw materiatu). Auto Vibe pomaga zapo-
biega¢ nadmiernemu zaggeszczeniu. Alterna-
tywe stanowi uktad z piecioma amplitudami
zapewnia silne uderzenia potrzebne podczas
pracy na grubych warstwach materiatu
i twardych mieszankach. Wykorzystuje
pojedyncza czestotliwos¢ i piec ustawien
amplitudy, ktére mozna dostosowaé¢ do wy-
branego zastosowania. Dostepne jest réwniez
rozwigzanie z oscylacja na tylnym bebnie.
Funkcja automatycznej regulacji predkosci
ulatwia utrzymywanie jednorodnych efektéw
pracy i odstepéw miedzy kolejnymi impulsa-
mi wibracji.

W uktadzie sterowania zaggszczania
CAT sg czujniki temperatury (dwa czujniki
podczerwieni zamontowane z przodu i z tytu
maszyny przesylaja odczyty w czasie rzeczy-
wistym), dzieki czemu operator wie, kiedy
nalezy rozpoczaé jazde zageszczanie, a kiedy
je zakoniczy¢. Z kolei funkcja mapowania
przejazdéw ulatwia operatorom uzyskanie
docelowego zageszczenia oraz zwigksza wy-
dajno$¢ walca. Zapisywanie i monitorowanie

schematu przejazdéw umozliwia wyswie-

tlenie informacji o pokryciu terenu. Ukiad

pomaga réwniez unikna¢ naktadania si¢
przejazdéw poszczegdlnych bebnéw, ulatwia
prace w nocy, zapobiega tzw. niedokariczaniu
przejazdéw (np. przez zbyt szybkie zatrzy-

manie maszyny).

Wspélczesne walce to nie tylko
przystowiowe ,woly robocze”. Musza tez
zapewnia¢ odpowiedni komfort pracy ope-
ratorom. W maszynie CAT CB7 elementy
sterujgce i wyswietlacz cieklokrystaliczny sg
zintegrowane z obrotowym, regulowanym
fotelem i przemieszczajg si¢ wraz z ope-
ratorem. Podswietlany wyswietlacz LCD pre-
zentuje dane dotyczace maszyny i informacje
diagnostyczne (wskazniki predkosci jazdy,
liczby drgan na minutg, poziom paliwa). Wy-

$wietlacz mozna podzieli¢ na kilka ekranéw.

Operator wyraznie czuje reakcje przyciskéw
funkeyjnych na naci$niecie, co ulatwia intu-
icyjne sterowanie. Regulowane podlokietniki
mozna dostosowa¢ do preferencji operatora.
Fotel (opcjonalnie podgrzewany) pokry-

to tworzywem (w przypadku konstrukeji

z otwartg platforma) lub tkaning (w przypad-
ku konstrukeji z kabing). Dostepny jest takze
opcjonalny fotel Deluxe z wysokim oparciem
i zawieszeniem pneumatycznym. Do innych
rozwigzan zwigkszajacych wygode operatora
nalezg: mata podtogowa pochtaniajaca drga-
nia, gniazdo 12 V, szeroki pas bezpieczeni-
stwa, uchwyty na kubki i zamykany schowek.

Réwniez w walcach JCB (CT 160
1 260) operator na biezagco ma wglad w naj-
wazniejsze wskazniki dla wszystkich funkeji
maszyny i kontroli dziatania silnika. Zaréwno
w kabinie JCB CT260 jak i CT 160 zasto-
sowano regulowany fotel majacy zapewnia¢
odpowiedni komfort pracy, wplywajac tym
samym na wydajnos¢.

Na nowo zaprojektowano stanowisko
kierowcy w tandemowej maszynie Mecalac
TV1200. W nowej koncepcji obstugi wyeli-
minowano klasyczng kolumne kierownicy,
poprawiono ergonomig, poszerzajac opera-
torowi pole obserwacji. Trzymajacy prawg
reke na dzojstiku operator moze catkowicie
oprzeé plecy i nie musi si¢ wychylaé, by mo-
nitorowa¢ tor jazdy i pracg. Przestronniejsze
stanowisko zapewnia wigcej miejsca na nogi,
utatwia tez dostep do fotela (z kazdej strony).
Zajmowanie miejsca ulatwiajg wygodne

stopnie. B/

Trucks & Machines | 33




EROBOCZE SHOW

RYNEK

MAaszy

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

NOWE

PREZENTACJE

Producenci i dostawcy maszyn budowlanych, z wiadomych wzgledéw maja mniej niz zwykle okazji do bez-

posrednich spotkan z ich uzytkownikami.

ic dziwnego, ze jesli trafi si¢ juz taka

mozliwos¢ to skrzetnie z niej korzy-
stajg. Tegoroczna edycja eRobocze SHOW
odbyta si¢ na Lotnisku Krzywa k/Legnicy.
Wystawcy przygotowali dziesigtki prezen-
tacji maszyn, wiele z nich mozna bylo tez
przetestowaé. Czynili to gtéwnie profesjo-
nalni operatorzy, ktérzy przyjechali z catego
kraju. Poza testowaniem maszyn, operatorzy
uczestniczyli tez w prestizowych konkursach
branzowych.

Impreza pod hastem eRobocze SHOW
ma wyjatkowy charakter. Stworzono bowiem
do$¢ unikatows w skali kraju okazje, by
w jednym miejscu méc poréwnaé kilka
maszyn, testujac kazdg z nich. Tegoroczna,
6smg juz z kolei edycje otworzyli: Rafat Jajor,
prezes wydawnictwa Lasmedia (organizator
eRobocze SHOW) oraz wspélorganizator,
Zbigniew Migda, prezes Stowarzyszenia
Operatoréw Maszyn Roboczych Operator.
W pokazach i testach maszyn oraz zawodach
Polskiej Ligi Operatoréw braty udzial gtéw-
nie maszyny najnowszych generacji, a takze
najlepsi w kraju operatorzy. Prezentacje uzu-
pelniala oferta czgsci zamiennych, elementéw
eksploatacyjnych, narzedzi, a nawet odziezy
i telefon6w. Szczegélne zainteresowanie
wzbudzaty koparki oraz absolutne nowinki,
czyli sprzet, ktéry wlasnie w Krzywej miat

sSwe premierowe pokazy.

Przez caly dzieri operatorzy mogli
testowa¢ maszyny na placach testowych
przygotowanych m.in. przez Aries Power
(m.in. zaggszczarki Mikasa) czy Atlas Poland
(koparki i maszyny przetadunkowe). Byly
minikoparki i koparko-tadowarki Case

(cx210, 856¢, 1021), réwniarka Easy-Gra-
der, kosiarka Spider ILDO02, réwniarka BG
180 TA-7 EP (Full Maszyny Budowlane);
maszyny marki JCB, Liebherr, Kubota, Avant

(minitadowarki wielofunkcyjne, §widry,
wiertnice) oraz Wilhelm Schafer (Takeuchi:
TB 216, TB 225, TB 138 FR, TB 295 W,
TB 2150, TB 225). Uczestnicy mieli okazje
zapoznad si¢ zZ nowg oferta maszyn brukar-
skich (uktadarki do kostki), czy urzadzeniami
marki MB Crusher (lyzki kruszace i przesie-
wajace, glowice, chwytaki) oraz Renox (tyzki
przesiewajace marki Allu) czy sprzetem do
uktadania kostki brukowej 4Mach i Dynaset.
Premierowe pokazy miaty maszyny
marki Sunward. Oferta obejmuje m.in.
SWE 35UF, niewielka koparke gasienicows
zasilang wysokopreznym silnikiem Kubota
o mocy 25 KM (zgodny z normami emisji
spalin T4F/Stage V). Masa maszyny to 3,9
t. Minikoparka posiada wysokowydajny
uktad hydrauliczny i elementy pochodzace

od renomowanych dostawcéw. Na efektywna
i ptynng prace w terenie ptaskim wplywa
m.in. obrét nadbudowy, odchylanie wysiegni-
ka, podnoszenie i opadanie lemiesza spychar-
ki, dlugie i krétkie ramiona oraz wspélpraca
miedzy lyzka a lemieszem spycharki. Prace
ulatwia proporcjonalne sterowanie dzojsti-
kiem.

Z kolei Bergerat Monnoyeur zorga-
nizowal premierows prezentacje nowych
koparko-tadowarek. W serii maszyn: 428,
432, 434, 444 zastosowano fabryczny silnik
C3.6 (Stage V), z systemem oczyszczania
spalin obejmujacym bezobstugowy ukiad
selektywnej redukeji katalitycznej (SCR)
wykorzystujacy plyn DEF oraz filtr czgstek
statych (DPF). Model 428 (zastapit 428F2)
napedza silnik, ktéry do spetnienia unijnej
normy emisji potrzebuje tylko filtra DPF.
Zuzywa nawet 10 proc. mniej paliwa niz
silnik w serii F2. Wszystkie modele w nowej

rodzinie koparko-fadowarek maja standardo-

34 | Trucks & Machines



wo naped na cztery kola z blokadg mecha-
nizmu réznicowego tylnej osi. Operator
moze wybiera¢ migdzy trybami zarzadzania
mocg. Ekonomiczny i Standardowy zapew-
niajg dobre osiagi silnika i obnizone zuzycie
paliwa, natomiast tryb Standard Plus podnosi
osiagi maszyny, zwickszajac szybko$¢ pracy
osprzetu podsigbiernego. Maszyny CAT 428,
432,434 i 444, ktére zastapily dotychczaso-
we modele: 428F2, 432F2, 434F2 i 444F2
zawieraja standardowo najnowsza wersje
systemu Cat Product Link, umozliwiajacego
zdalne monitorowanie danych za pomocg
ustugi VisionLink i w ten sposéb reduko-
wanie nieplanowanych przestojéw. Byla tez
tadowarka gasienicowa 953, nowy model
koparki kotowej M314, minikoparka 301.6,
réwniarka drogowa.

Liugong Dressta Machinery pokazal
m.in. koparke serii E, spycharke TD16, a mi-
nikoparka 1,8-tonowa miata swg premiere.
CLG9018F jest konwencjonalng koparka
hydrauliczng wykorzystujaca technologie od-
chylania wahaczy i zmiennych gasienic. Jest
w stanie przejechac przez przejscie o szero-
kosci 1 m i posiada regulowany i blokowany
ukliad hydrauliczny. Producent zwraca uwage
na skonfigurowane zmienne ugigcie gasienic
i wahaczy, odpowiednie do pracy w waskich
przestrzeniach. Dost¢pna jest zaréwno
otwarta, jak i zamknieta kabina. 9018F za-
opatrzono w funkcje automatycznej regulacji
predkosci obrotowej silnika. W skiad stan-
dardowego wyposazenia wchodzg dodatkowe
obwody hydrauliczne, opcjonalnie réwniez
z linig obrotu. Dzi¢ki dodatkowej prze-
ciwwadze koparke mozna zaopatrzy¢ w cigz-
sze narze¢dzia robocze. Sterowanie obrotem
wysiegnika umozliwia koparce 9018F dostep
do najmniejszych przestrzeni z wychyle-
niem o 72 st.w lewo lub 52 st. w prawo. Do
napedu stuzy 3-cylindrowy silnik Yanmar
3TNV80F-SSLY o mocy 18 KM. Pojemnos¢
tyzki to: 0,045 m.szesc.

— Dla Mecalac byla to wyjgtkowa im-
preza, bowiem pierwszy raz mielismy okazje
by zaprezentowac w Polsce live show z az
czterema maszynami jednoczesnie podczas
pokazdw specialnych w ramach eRobocze ARE-
NA. W trakcie trzech pokazow demonstracyj-
nych zaprezentowalismy przed publicznoscig:

koparkg ggsienicowq Mecalac SMCR; koparke

kotowg TMWR, wozidto budowlane TA3SH
oraz tadowarkg obrotowg AS900. Do tej pory

mowito sig o tym, jak pigknie koparki i fado-
warki Mecalac prezentujq sig na halach wysta-
wienniczych. Tym razem jednak, zgromadzona
na pokazach publicznosé mogla przekonac sig,
Ze prawdziwe pigkno i funkcjonalnos¢ maszyn
Mecalac widac dopiero podczas ich pracy,

w warunkach, ktdre jest ich naturalnym srodo-
wiskiem (w blocie, z obcigzeniem, na nieréw-
nosciach, w pracy z kruszywem) — thumaczyli
przedstawiciele Mecalac. Zainteresowanie
budzita m.in. koparka serii MWR. Nic
dziwnego, wlasnie maszynie tego rodzaju
przypadl w udziale swego czasu Ztoty Medal
targéw Intermasz. Dostawca zwraca uwage
na naturalnie zbalansowana wage oraz obni-
zony $rodek cigzkosci (ma na to wplyw m.in.
nowa rama), a takze na szybkoztacze, ktére
pozwala zmieni¢ oprzyrzadowanie w ciggu
kilku sekund.

Firma DT-Automatyzacja pokazata
urzadzenia do stabilizacji gruntu — system
pracy wielonarzedziowej z szybkozlaczem
i tiltrotatorem, a Leica Geosystems profi-
lery, urzadzenia do automatycznej niwelacji
terenu. Damiro przedstawila natomiast m.in.
fotele do maszyn budowlanych marek ISRI,
UnitedSeats oraz Trone (m.in. najnowszy
model, ktérym mozna sterowa¢ za pomoca
telefonu komérkowego). Na stoisku Hammer

znalazt si¢ m.in. smartfon stworzony do

pracy w ciezkich warunkach — Hammer

Energy2.

Podczas eRobocze SHOW odby-
ty si¢ zawody Polskiej Ligi Operatoréw.
W poszczegélnych konkurencjach zawod-
nicy podejmowali si¢ zadait wymagajacych
precyzji oraz szybkosci dziatania. W kategorii
operatoréw koparek Tytut Mistrza Polski
Polskiej Ligi Operatoréw zdobyt Marek
Dobiosz wyprzedzajac Adama Kaczora oraz
Wiestawa Michalaka. W grupie operatoréw
koparko-tadowarek najlepszy okazat si¢ Rafal
Wadowiec przed Wieslawem Michalakiem
i Markiem Dobioszem. W operowaniu tado-
warkg najlepiej spisywat si¢ Hubert Cylwik,
ktéry zdecydowanie wyprzedzit Artura
Lasonia oraz Rafata Witkowskiego.

Rozegrany zostal takze osobny konkurs
— CAT Challenge, w ktérym operatorzy
zasiadali za sterami minikoparki CAT
udostepnionej przez Bergerat Monnoy-
eur. Pierwsze miejsce wywalczyt Dawid
Szewczyk minimalnie wyprzedzajac Piotra
Majewskiego oraz Tomasza Dziewita.

Podczas 6smej edycji eRobocze
SHOW, poza konkursami dla operatoréw,
odbyt si¢ réwniez catkiem nowy — Turbo
Zuraw, w ktéry mogli bra¢ udzial zawodnicy
w kazdym wieku (operowanie niewielkim
zurawiem). Najlepiej z postawionego zadania

wywiazal si¢ Rafal Pratnicki.
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OLEJE DO MASZYN BUDOWLANYCH

RYNEK

WAZNE SMAR

TEKST: Leon Bilski ZDJECIE: Shell

OWANIE

Podejmujac decyzje o doborze oleju do maszyny budowlanej zawsze nalezy kierowaé si¢ zaleceniami pro-

ducenta sprzetu. Zalecenia te sa najwazniejsze, eksperci z renomowanych, petrochemicznych firm nie maja

watpliwosci.

‘ N Jarto pamigtag, ze silniki i urzadzenia
stosowane w maszynach budowla-
nych s mocno obcigzone i pracuja czgsto
w bardzo trudnych warunkach, a oleje i sma-
ry pelnig kluczows role w utrzymaniu spraw-
nosci. Jak pokazuja wyniki badania przepro-
wadzonego przez dzial olejowy Shella, az 88
procent polskich firm budowlanych prioryte-
towo traktuje wydtuzenie Zywotnosci maszyn
i urzadzen. Jednoczes$nie teoria nie zawsze
pokrywa si¢ z praktyka. To samo badanie
wykazalo, ze smarowanie rzadko jest dla za-
rzadcéw tych firm priorytetem. Tymczasem
stosowanie odpowiednio dobranych, wysokiej
jakosci srodkéw smarnych jest konieczno-
§cig. Zawsze. Oleje i smary o wlasciwych
parametrach zmniejszajg ryzyko uszkodzenia
i nieplanowanych przestojéw.

— Nie tylko gwarantujg cigglosc pracy
maszyn, ale przynoszq wymierne korzysci w po-
staci oszczgdnosci — uwaza Robert Gatkowski,
ekspert techniczny Shell Polska. — Kupowanie
produktow tariszych, pochodzgcych z nieznanego
Zrodia lub nieuzasadnione wydtuzanie okresu
migdzy wymianami moze doprowadzic do
awarii. 1o z kolei moze sig wigzac z dodatko-
wymi wydatkami na naprawy, kosztowne czgsci
zamienne, a takZe z wynajeciem maszyn za-
stgpezych, pracg po godzinach czy nawet karami
za niedotrzymanie termindw wykonania robot.
Proba oszczgdzania na srodkach smarnych moze
dac pozorng korzysc chwilowg, lecz w kotico-
wym rozrachunku raczej nie bgdzie sig oplacac.

Eksperci z firmy Orlen Oil zwracajg
uwage, ze dobor wiasciwego $rodka do danego
urzadzenia jest dokonywany zazwyczaj juz na
etapie projektowania, w zaleznosci od jego
specyfiki, warunkéw pracy, maksymalnych
temperatur, ci$nieri czy przewidywanych
okreséw miedzy wymianami. Najwazniejszym,
podstawowym parametrem jest lepkos¢ kine-
matyczna oleju w danym zakresie temperatur.
Wihasciwos¢ ta okreslana jest przez klasy

lepkosci oleju w temperaturze 40 stopni wg

normy ISO 3448. Przyktadowo, typowe oleje

hydrauliczne posiadaja lepkosci kinematyczne
wg ISO VG 32,46 lub 68. W celu ulatwienia
doboru wlasciwego srodka smarnego powstalo
szereg klasyfikacji jakosciowych, opracowa-
nych przez organizacje normalizacyjne, takie
jak np. ISO, DIN, API, ACEA. Oprécz
norm klasyfikacyjnych opracowano szereg
norm jako$ciowych, ktére okreslaja whasciwo-
éci fizyczne i chemiczne, jakie musi spelni¢
dany $rodek. Dodatkowo producenci maszyn
iurzadzen opracowali wlasne klasyfikacje
jakosciowe. Po spelnieniu przez olej wszyst-
kich wymagan, ktére czgsto przewyzszaja
podstawowe parametry zawarte w normach
DIN czy ISO, producenci sprzetu wydaja sto-
sowne aprobaty potwierdzajace wysoka jakos¢
produktéw do stosowania w podzespotach ich

konstrukeji, np. w pompach hydraulicznych.

Zadali$my pytanie, czy pandemia
wplyneta na rynek olejéw do maszyn budow-
lanych? Wszak firmy budowlane raczej caty
czas pracuja, ale moze pojawily sie np. ten-
dencje do zakupu taniszych produktéw, albo
wydluzania okresu pomiedzy wymianami?

— Obecnie pandemia jest trudnym
sprawdzianem dla krajowej i Swiatowej go-
spodarki — odpowiada Jerzy Domaszczyniski,
CVL sector specialist Poland & EE cluster
z Exxon Mobil. — Jednak rynek olejow do ma-
szyn budowlanych w naszym kraju zostal tym
dotknigty raczej w niewielkim stopniu, bo prace
budowlane idg w wielu miejscach pelng parg. Sq
Jednak kraje w Europie, gdzie lock-down ogra-
niczy? lub wrecz wstrzymal dziatania w takich
branzach jak budowlana.

Z biura prasowego Orlenu otrzymali-
$my odpowiedz, ze czas pandemii wymaga
innego podejécia oraz strategii dla dotych-
czasowych dziatari. Utrudniony kontakt
z klientami, ograniczenia w przemieszczaniu
si¢ oraz inne elementy wynikajgce z panujacej
sytuacji powodujg zmiany w standardowym
funkcjonowaniu przedsigbiorstw. Optyma-
lizacje wynikajace z wydluzania okreséw
pomiedzy wymianami czy tez zakup za-
miennikéw s procesem ciaglym, aczkolwiek
sprzyja temu aktualna sytuacja. Mimo tego,
przedsigbiorstwa i firmy, ktére podchodzg
odpowiedzialnie do tej kwestii, zlecaja tego

typu zadania wyspecjalizowanym podmiotom
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zajmujgcym si¢ doradztwem technicznym.
W Orlen Oil takg funkeje petni Power
Service — mobilny serwis olejowy zajmujacy
sie m.in. doborem zamiennikéw, badaniem
parametréw fizycznych i chemicznych oraz
doradztwem dotyczacym aplikacji srodkéw
smarnych.

— Nie obserwujemy wigkszego wplywu
pandemii na zmiang wymagan klientdw. Poza
lekkimi spadkami ilosciowymi, wymagania
Jakosciowe sq te same — méwi Adam Kasprzyk,

rzecznik Grupy Lotos.

Specyficzng cechg sg srodki smarne
nadajace si¢ i do przektadni, i do ukladéw
hydraulicznych. Do jakiego sprz¢tu mozna
wlewac takie oleje, wyjasnia Agata Kozmin-
ska, menedzer ds. marketingu Fuchs Oil
Corporation (PL):

— Oleje hydrauliczno-przekladniowe
mozna stosowac wszgdzie tam, gdzie producenci
urzqdzen zalecajq lub dopuszczajq stosowanie
oleju wielofunkcyjnego, zwlaszcza gdy wystg-

puje jeden zbiornik. Oczywiscie w starszym,

prostszym sprgcie wlasciciele czgsto stosujg

oleje wielofunkcyyne ze wzgledu na prostszg
obstuge serwisowq, mniejsze ryzyko pomytki
Pprzy wymianie, tatwiejsze przechowywanie, czy
tez redukcje kosztow (zakup jednego produktu

w wigkszym opakowaniu). Natomiast w urzq-
dzeniach nowych w pierwszej kolejnosci nalezy
stosowac oleje zalecane przez producentow w in-
strukcji obstugi, a jesli takiej nie ma, to zawsze
mozna skorzystac z poradnikow smarowania,
ktdre dostgpne sq w sieci na stronach producen-
tow olejow smarowych.

Zagadnienie smarowania nowocze-
snych urzadzen kontynuuje Adam Kasprzyk
z Grupy Lotos. Przestrzega, ze posrednie
rozwigzanie nie jest optymalne dla nowo-
czesnych ukladéw. Nowoczesne maszyny
maja coraz mniejsze uktady smarownicze,
zbiorniki na olej i same urzadzenia sa coraz
mniejsze, ale podlegajg coraz wigkszym
obcigzeniom temperaturowym i mecha-
nicznym. Reologia srodka smarnego dla
przektadni jest rézna niz dla ukladu hydrau-

licznego. W przektadniach mamy wyzsze

klasy lepkosci, w ukladach hydraulicznych
coraz nizsze.

— Oleje przekiadniowo-hydrauliczne mogq
byc¢ uzywane wylgeznie w maszynach, kiorych
producenci juz na etapie prac konstrukcyjnych
zatozyli stosowanie olejow wielofunkcyjnych —
podsumowuje Jerzy Domaszczynski (Exxon

Mobil).

Jednostki napedowe maszyn budowla-
nych czgstokro¢ korzystaja z takich samych
olejéw jak w cigzaréwkach. Jednak warunki
eksploatacji sg inne. Jak podkresla Agata
Kozminska z Fuchsa, ze wzgledu na zupelnie
inng charakterystyke pracy maszyn budowla-
nych zastosowanie majg zupetnie inne okresy
miedzy wymianami, zazwyczaj znacznie krét-
sze. Podczas pracy olej silnikowy gromadzi
sadze, co podnosi jego lepkosé, a tym samym
zuzycie paliwa przez zwigkszony opoér zanie-
czyszezonego oleju. Oleje wysokiej jakosci
majg zdolno§¢ rozpraszania znacznych ilosci
sadzy, co korzystnie wplywa na zmniejszenie

zuzycia paliwa.

ROZWIAZANIA

i
StworzylisSmy branze maszyn kompaktowych, a teraz tworzymy ja na nowo.
Skonfiguruj petne rozwiazanie z mocnych i wszechstronnych maszyn do kazdego rodzaju prac:

Kompaktowe i mate tadowarki przegubowe | Kompaktowe tadowarki burtowe i ggsienicowe serii R
5-6 ton koparki serii R2 | Szeroka gama zageszczarek kompaktowych

Aby uzyskac¢ wigcej informacji, skontaktuj si¢ z najblizszym dealerem lub odwiedz strone

PRZYSZLOSCI JUZ DZIS

&
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One Tough Animal.
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OLEJE DO MASZYN BUDOWLANYCH

RYNEK

Wybierajac oleje klasy premium bedzie-
my mieli pewnos¢, ze ich wlasciwosci eksplo-
atacyjne pozostang na odpowiednim poziome
przez caly okres miedzy wymianami.

— Silniki w maszynach budowlanych
pracujg z inng charakterystykg obcigzern niz
w samochodach cigZarowych — dodaje Robert
Galkowski z Shella. — Z tego powodu nie kaz-
dy olej bgdzie tak samo doskonale chronif silniki
w obu rodzajach pojazdow. Zazwyczaj silniki

w maszynach budowlanych dziatajq w trud-

olej powinien byc bardziej odporny na wplyw
wysokiej temperatury. Jednak aby jak najle-
piej dobrac olej, warto sprawdzic wymagania
okreslone przez producenta sprzetu lub pojazdu
w instrukeyi obstugi czy ksigZce serwisowey.
Interwaly wymiany oleju w maszynach lub
pojazdach budowlanych w duzej mierze zalezg
od marki, roku produkcji, normy emisji spalin,
w jakiej pracuje silnik oraz charakterystyki pracy
Jednostki napgdowey.

Adam Kasprzyk z Grupy Lotos zwraca

Srodki smarne s3 te same, ale w praktyce
liczy sie spetnienie innych wymagan.

— Do silnikéw samochoddw cigzarowych
i autobusow wymagane jest stosowanie olejow
0 jakosci ustanawianej przez MAN, MB czy
Renault. W zastosowaniach typu off-road
istotne jest z kolei spelnianie jakosci wedfug API,
Caterpillara, Cumminsa czy Macka. W praktyce
nowoczesne oleje silnikowe, takie jak Turdus
Powertec, sq olejami spelniajgcymi w sposdb

uniwersalny zarowno wymagania pojazdow

niejszych warunkach, wige stosowany w nich uwage na znaczenie specyfikacji i aprobat. on-road, jak i off-road.

PRZYKEADOWE OLEJE DO MASZYN BUDOWLANYCH

FucHs

Olej przektadniowy Titan Cytrac TD SAE 75W-90 to produkt typu Total
Driveline, co oznacza, ze bardzo dobrze nadaje si¢ do stosowania w wysokoobcig-
zonych osiach napedowych pojazdéw uzytkowych, takze w synchronizowanych

i niezsynchronizowanych manualnych skrzyniach biegéw, skrzyniach rozdzielczych

oraz watach pomocniczych. Idealny do racjonalizacji portfolio produktéw dla floty
pojazdéw. Specyfikacje: AP1 GL-4/GL-5, API MT-1, SAE ] 2360, Scania STO
1:0, Scania STO 2:0a FS. Dopuszczenia: Detroit Diesel 93K219.01, MAN M 341 Typ Z2, M 342 Typ M3, M 342 Typ S1, MB 235.8, Meri-
tor O-76-E, Volvo 97312, ZF TE-ML 02B, 05A, 12L, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A (ZF003341). Rekomendacje Fuchsa: John Deere JDM J11E,
JDM J11G; MAN M 341 Typ E3.

Hydrauliczne Renolin HVXA to zaawansowane, bezcynkowe oleje nowej generacji o wysokim wskazniku lepkosci i zgodne ze specyfikacjami
ISO 6743/4-L-HV oraz DIN 51524/3-HHVLP. Opracowano je z myslg o stosowaniu w nawet najbardziej wymagajacych ukfadach hydraulicz-
nych oraz w bardzo szerokim zakresie temperatur. Dzigki wyjatkowym dodatkom pozwalaja na zdecydowane wydtuzenie okresu eksploatacji

elementéw ukladéw hydraulicznych maszyn pracujacych nawet w bardzo trudnych warunkach, na maksymalizacje energetyczna podczas pracy.

Zmniejszajg straty ci$nienia w ukladzie.

GuULF

Olej przektadniowy HT Fluid TO-4 10W zostat specjalnie zaprojektowany dla uktadéw przeniesienia
napedu, przektadni gtéwnych i mokrych hamulcéw w wysokoobcigzonych maszynach i pojazdach wykorzysty-
wanych w ciezkim przemysle. Opracowany w celu spelnienia wymagari okreslonych dla uktadéw przeniesienia
napedu Caterpillar TO-4, Komatsu, przektadni ZF z przemiennikiem momentu obrotowego oraz automa-
tycznych przektadni Allison C-4. Bardzo dobrze chroni przed zuzyciem, rdzg oraz korozja a jego bardzo dobra
plynnos¢ w niskich temperaturach zapewnia tatwy i bezpieczny rozruch maszyn. Chroni metalowe czgsci
przed osadzaniem si¢ szlamu i substancji smotowo-asfaltowej tworzacej si¢ na skutek utleniania oleju. Jest
kompatybilny ze wszystkimi powszechnie stosowanymi uszczelkami, pierScieniami uszczelniajgcymi typu ,0”,
materialami uszczelniajacymi i materiatami, z ktérych wykonane sa sprzggta. Doskonale kontroluje wlasciwosci

cierne chronigc przed slizganiem si¢ sprzegla i zapewnia jego bardziej plynne dziatanie.

Olej hydrauliczny Harmony HVI 46 jest antyzuzyciowym produktem zaprojektowanym do pracy w bardzo
szerokim zakresie temperatur oraz w uktadach, w ktérych s3 wymagane mate zmiany lepkosci wraz z tempera-
turg. Zostal sformutowany z parafinowych baz, polimeréw wysoce odpornych na $cinanie i zaawansowanego technologicznie pakietu dodatkéw,
tak aby sprosta¢ wymaganiom systeméw hydraulicznych najnowszych konstrukeji. Zapewnia bardzo dobra ochrong przeciw zuzyciu i antykoro-
zyjng, a sam jest bardzo odporny na degradacj¢ oksydacyjng. Wykazuje bardzo niskie pienienie. Bardzo wysokie wskazniki lepkosci zapewniajg
tatwy start ukladu w niskich temperaturach i bardzo dobra ochrong w szerokim zakresie temperatur. Przewyzsza wymagania norm: ISO 11158
HV, DIN 51524 Part 3 HVLP, AFNOR NFE 48-603 (HV), Bosch Rexroth 07 075 for vane, piston & gear pumps, Denison HF-0, HF-1,
HF-2, Eaton (Vickers) M-2950-S, M-2952-S, I-286-S, Hitachi, Sauer Danfoss 5201.0463.
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NESTE

Olej przekladniowy Gear TO-4 10W spetnia wymagania specyfika-

¢ji Caterpillar TO-4 i Allison C-4, nadaje si¢ do uzytku zimowego.
Utrzymuje wlasciwe parametry tarcia w przektadniach, zapewnia réwna
pracg mokrych hamulcéw, zmniejsza zuzycie kél zgbatych i innych
elementéw uktadéw przeniesienia. Redukuje hatas hamulcéw, stabilizu-

je tarcie i wlasciwos$ci materiatu ciernego, zapobiega poslizgom sprzegla

nawet na stromych podjazdach z obcigzeniem. Wydtuza okresy miedzy

wymianami oleju, zapobiega nieprawidlowosciom w dziataniu przekiadni dzigki odpornosci na utlenianie

i wlasciwosciom separacji osadu. Zapewnia odpornos¢ na zuzycie i korozjg oraz dobre wiasciwosci chtodzace.
API GL-4, API MT-1, Allison C-4, Cat TO-2, TO-4, Eaton Fuller, Komatsu KES 07.868.1, ZF TE-ML
03C, 07F.

Olej hydrauliczny Hydraulic 46 Super — produkt mineralny o bardzo szerokim zakres temperatur pracy
i nadzwyczajnej odpornosci na niskie temperatury. Wyprodukowany do catorocznego zastosowania, gdy
temperatury sa niskie na poczatku pracy oraz wysokie podczas wykorzystywania systeméw hydraulicznych. Specjalne dodatki, wytworzone do
pracy w ekstremalnych warunkach, zapewniaja wyjatkowo skuteczng ochrong przeciw zuzyciu, utlenieniu, korozji. Jest odpowiedni do wszyst-
kich systeméw hydraulicznych. Znajduje zastosowanie w koparkach, maszynach lesnych, spycharkach, podnosnikach widlowych itd. ISO 11158
HV, DIN 51524 Part 3 HVLP, AFNOR NFE 48-603, AFNOR NFE 48-690/1, Cincinnati Milacron P-70, Denison HF-0, HF-1, HF-2
(2003), Eaton Vickers 1-286-S, M-2950-S, Swedish Standard SS 15 54 34 AV.

ORLEN OIL

Olej hydrauliczny Hydrol Power L-HV przeznaczony jest gtéwnie do smarowania uktadéw hydrau-

licznych mobilnych maszyn budowlanych i gérniczych pracujacych w bardzo trudnych warunkach
(ci$nienie pracy w pompach hydraulicznych do 50 MPa), zmiennej temperaturze i wilgotnosci
powietrza. Charakteryzuje si¢ podwyzszonym wskaznikiem lepkosci i bardzo dobrg odpornoscig na
$cinanie. Posiada specjalnie dobrang formulacj¢ zapobiegajaca tworzeniu kwaséw i osadéw w pro-
cesie utleniania, podczas trudnych warunkéw pracy. Jest wytwarzany z wykorzystaniem technologii
Dynavis firmy Evonik, ktéra pozwala na zmniejszenie konsumpcji paliwa, wydluzenie okresu eks-
ploatacji oleju oraz uzyskanie wigkszej mocy i wydajnosci sprzetu. ISO VG 32, 46,68, 1SO 11158,
DIN 51524 cz. 3, Parker Denison HF-0, HF-1, HF-2.

Olej przekladniowy Platinum Gear GL-5 85W-90 — mineralny, zapewniajacy bardzo dobre wiasnosci

smarne, przeciwrdzewne, wysoka odpornos¢ na utlenianie, wysoka zdolnos¢ do przenoszenia obcig-

zeti. Dzigki dodatkom AW i EP zapewnia bardzo dobre wasnosci przeciw zuzyciu i przeciw zatarciu.
Przeznaczony do tylnych mostéw oraz przektadni pojazdéw pracujacych w trudnych warunkach, tj. przy
duzych predkosciach i matym momencie obrotowym oraz przy matych predkosciach i duzym momencie
obrotowym. API GL-5, MAN 342 M1, MB 235.0, MIL-L-2105D, Voith 3.325-339, Volvo 97310, 97316, ZF TE-ML, 07A, 16B, 17B, 19B,
21A.

PETRONAS

Arbor Hydraulic 46 HV to olej o wysokim wskazniku lepkosci, klasy HV, idealny do wy-
sokocisnieniowych uktadéw hydraulicznych w maszynach roboczych, w tym w maszynach
rolniczych. Zapewnia pracg w szerokim zakresie temperatur i btyskawiczng reakcje, a do-
datkowo pozwala oszczedzaé paliwo. Pakiet dodatkéw chroni uktad hydrauliczny przed
zuzyciem i korozjg, a takze zapobiega pienieniu, co zapewnia nieprzerwane smarowanie

i chtodzenie.

Arbor MTF 10W-30 to hydrauliczno-przektadniowy olej typu UTTO do silnikéw,
przektadni, uktadéw hydraulicznych i mokrych hamulcéw w ciggnikach i maszynach rolniczych. Ten srodek smarny ma bardzo dobre whasci-
wosci przeciwzuzyciowe, a dobrana klasa lepkosci zapewnia stabilno$¢ termiczng, dzigki czemu zalane nim uktady hydrauliczne moga pracowaé

w bardzo szerokim zakresie temperatur.
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OLEJE DO MASZYN BUDOWLANYCH

RYNEK

SHELL
Olej hydrauliczny Tellus S2 VX to wysokiej jakosci $rodek smarny do urzadzeri mobilnych

i pracujacych w wysokich i niskich temperaturach. Bardzo dobrze zabezpiecza podzespoly
przed zuzyciem i wydtuza ich trwatosé. Odznacza si¢ wysoka odpornoscig na chemiczng

i termiczng degradacjg, co minimalizuje powstawanie szlaméw i osadéw oraz przektada si¢ na
wyzszg czystos¢ uktadu. Charakteryzuje si¢ bardzo dobrg stabilnoscia w obecnosci wody, co
zapewnia diugi okres uzytkowania oraz zapobiega korozji i rdzewieniu elementéw ukladéw

pracujacych w srodowiskach silnie zawilgoconych. Dzieki mozliwosci bezpiecznego wydtuze-

nia okreséw miedzy wymianami oleju, stosowanie Shell Tellus S2 VX pozwala obnizy¢ koszty
obstugi maszyn. ISO 11158 (HV'), DIN 51524 czes¢ 3 HVLP, ASTM D6158 (HV), Denison HF-0, HF-1, HF-2, Eaton E-FDGN-TB-
002-E, Fives (Cincinnatti Machine) P-70, Swedish Standard SS 15 54 34 AM.

Wielozadaniowe oleje przektadniowo-hydrauliczne Spirax S4 CX 10W, 30, 50 zostaty opracowane, aby zapewni¢ bezawaryjng prace urzadzen
oraz maksymalnie wydtuzy¢ ich eksploatacje. Spelniaja wysokie wymagania nowoczesnych uktadéw przektadniowych, mostéw napedowych,
uktadéw z mokrymi hamulcami, systeméw hydraulicznych w wysokoobciazonych maszynach budowlanych. Minimalizuja powstawanie osadéw,
chronig zelazne i niezelazne czesci przed korozja, zapobiegaja tworzeniu si¢ piany oraz poprawiaja przeplyw samego oleju, co zwigksza efek-
tywnos¢ pracy uktadéw. Zmniejszajg poslizgi sprzegiel, zapewniajg bezproblemows i cichg pracg przektadni z mokrymi hamulcami. Utrzymuja
dobrg ptynnos¢ réwniez w niskich temperaturach, a to poprawia ochrone podczas rozruchu uktadéw w sezonie zimowym. Caterpillar Tractor
TO-4,ZF TE-ML 03C (SAE 10W); Allison C-4, Caterpillar Tractor TO-4, ZF TE-ML 03C, 07F (SAE 30); Allison C-4, Caterpillar
Tractor TO-4 (SAE 50).

TEDEX
Oleje przektadniowe Super Gear (LS) SAE 90, 80W-90 to wysokowydajne, mineralne oleje do

mechanizméw réznicowych z ograniczonym poslizgiem. Zawierajg dodatki typu LS (limited slip)
zapobiegajace stukom i grzechotaniu w samoblokujacych si¢ mechanizmach réznicowych — oleje te
skomponowano specjalnie dla nich. Maja modyfikator tarcia zapobiegajacy glosnej pracy i wibra-
¢jom wywolywanym przez drgania cierne powstajace podczas pracy mechanizmu blokujacego.
Przeznaczone sa do wysokoobcigzonych mostéw napedowych, przekladni réznicowych i przektadni
gléwnych, dziatajacych w warunkach wysokiego ci$nienia oraz przecigzen udarowych. Sg réwniez ; TEDEX' olt
polecane do przektadni hipoidalnych tylnych osi, szczegélnie gdy sa wyposazone w samoblokujacy
mechanizm réznicowy i gdy zalecane jest stosowanie olejéw EP odpowiadajacych wymaganiom
API GL. Gwarantowany przebieg to 160 000 km. API GL-5, MAN M 342 Typ M 2, MIL-L
2105 D, ZF TE-ML 05A, 7A, 12E, 16B, C, D, 17B, 19B, 21A.

Oleje hydrauliczne Hydraulic Premium HV 32, 46, 68 sa bezpopiotowe i bezcynkowe. Przeznaczone do nowoczesnych systeméw hydraulicz-
nych, do ukfadéw pracujacych przy duzych réznicach temperatur zewnetrznych.. f.acza wysoka sprawnos¢ smarowania ze znakomitg filtro-
walnoscig. Dobér odpornych na $cinanie srodkéw gwarantuje zachowanie statej, zalozonej lepkosci w catym okresie uzywania oleju. Dzigki
wysokosci tego wskaznika, posiadajg wlasciwosci olejéw wielosezonowych. Nadaja sie do wysokoobcigzonych uktadéw przeniesienia sity oraz
napedu i sterowania hydraulicznego, pracujacych w skrajnie trudnych warunkach wysokich ci$nieni i w szerokim zakresie temperatur. Nowa,
unikalna formuta stosowana podczas produkeji gwarantuje, ze moga one pracowad znacznie dtuzej niz standardowe mineralne oleje hydrau-
liczne. Sg zamienne i mieszalne z innymi olejami mineralnymi hydraulicznymi na pakietach bezcynkowych. ISO 6743/4-HM, DIN 51524/3/
HVLP, Parker HF-0, HF-1, HF-2, SAE MS1004.

TExAcO

Olej przektadniowy Delo Syn ATF XV to wysokiej jakosci syntetyczny produkt do
automatycznych skrzyn biegéw, zalecany w aplikacjach wymagajacych olejéw Volvo 97342.
Mozliwosci jego zastosowania obejmuja: budownictwo, gérnictwo, przemyst wydobywezy,
samochody ci¢zarowe, dostawcze, osobowe, busy. Wysoki wskaznik lepkosci i dobra odpor-
no$¢ na $cinanie zapewniajg odpowiednia lepkos¢ i grubos¢ filmu olejowego do skuteczne-
go smarowania w wysokich temperaturach. Specjalnie dopracowana charakterystyka tarcia

daje ptynna zmiane biegéw podczas calego okresu uzytkowania oleju. Olej charakteryzuje
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odpornos¢ na powstawanie szlaméw, lakéw i osadéw, utrzymywanie statej lepkosci oraz ochrona przektadni, fozysk i sprzegiet, co przyczynia
sie do mniejszego zuzycia paliwa. Spelnia specyfikacje Volvo 97342 wymagang dla olejéw w automatycznych skrzyniach biegéw z walem
posrednim serii HT, stosowanych w fadowarkach i réwniarkach oraz w petni automatycznych przekiadniach planetarnych Power Tronic (PT)

w wozidtach przegubowych i niektérych ciezaréwkach Volvo.

Oleje hydrauliczne Clarity Synthetic Hydraulic Oil AW — najwyzszej jakosci srodki smarne zestawione z syntetycznych olejéw bazowych

w polaczeniu z technologia bezpopiotowych i bezcynkowych dodatkéw. Zapewniaja bardzo dobrg odporno$é na utlenianie, natychmiastowe
oddzielenie wody, ochrone przed korozja i zuzyciem — odpowiednie w aplikacjach, gdzie ci$nienie w pompach ttokowych moze przekraczaé
5000 psi. Spelniaja, a nawet wykraczaja poza wymagania dla konwencjonalnych olejéw hydraulicznych, szczegélnie w trudnych i wymagaja-
cych zastosowaniach, np. w pompach osiowo-tlokowych. Znakomicie sprawdzajg si¢ w przypadku serwozaworéw wykonanych z wielu metali.
Wiele uktadéw hydraulicznych pracuje na obszarach wymagajacych wyzszego poziomu ochrony srodowiska, w ktérych wyciek lub rozlanie
oleju hydraulicznego moze skutkowaé zanieczyszczeniem gleby albo pobliskich drég wodnych. W odréznieniu od Clarity Synthetic Hydraulic
Oil AW konwencjonalne oleje o wiasciwoséciach przeciwzuzyciowych zawierajg metaliczne dodatki uszlachetniajace, ktére moga odktadac sie

w $rodowisku.

Nowosct w DoosAN

Doosan rozszerzyl swoja oferte koparek
rozbiérkowych o wysokim zasiegu,

wprowadzajac na rynek nowy model naj-
wyzszej klasy, DX530DM (trzecia maszyna
z tej serii, DX380DM, trafi do sprzedazy
w pierwszej polowie przyszlego roku).

Podobnie jak koparka rozbiérkowa
Doosan DX235DM, pierwszy model z serii
wprowadzony na rynek wezesniej w 2020
roku, model DX530DM zapewnia wigksza
elastyczno$¢ dzieki modutowej konstrukeji
wysiegnika i hydraulicznemu mechanizmo-
wi blokujgcemu. Innowacyjna konstrukeja
zapewnia proste przejécie z funkcji rozbiér-
kowej wysiegnika do funkeji robét ziemnych,
dzigki czemu w ramach tego samego projektu
jedna maszyna moze wykonywaé rézne
rodzaje prac.

Koparka DX530DM wyposazona jest
w hydraulicznie regulowane podwozie, ktére
mozna rozsung¢ na maksymalng szerokos¢
4,37 m, aby zapewni¢ optymalng stabilnos¢
podczas prac rozbiérkowych. Na czas trans-
portu mechanizm umozliwia zredukowanie
szerokosci podwozia do 2,97 m. Mechanizm
regulacji wykorzystuje trwale nasmarowany
wewnetrzny sifownik ograniczajacy op6r
podczas ruchéw i zapobiegajacy uszkodze-
niom komponentéw.

Maksymalna wysoko$¢ sworznia wysie-
gnika rozbiérkowego w koparce DX530DM
wynosi 27,5 m w poréwnaniu do 18 m

w modelu DX235DM. Imponujacy zasieg

roboczy koparki DX530DM zapewnia ma-

szynie maksymalny zasieg na poziomie 16,5

m przy wazacym 3 tony osprzecie.

W modelu DX530DM zalety te Iaczg
si¢ z zapewniajaca duzg widoczno$é, odchyla-
ng kabing o 30-stopniowym kacie przechylu,
szczegodlnie dobrze dostosowang do prac
rozbiérkowych wysokiego zasiggu.

Wysiegnik do robét ziemnych mozna
ustawi¢ w dwéch pozycjach, co w polaczeniu
z wysiegnikiem rozbiérkowym zapewnia
jeszcze wigksza elastycznosé w postaci trzech
konfiguracji tej samej maszyny podstawowe;.

Wyposazony w wysiggnik do kopania
w pozycji wyprostowanej, model DX530DM
moze pracowa¢ do maksymalnej wysokosci

13,5 m. Uzywanie tego wysiegnika w alterna-

tywnej pozycji zgigtej pozwala wyposazonej
w osprzet koparce DX530DM dosiegaé do
wysokosci nieco ponad 11 m.

Wymiane wysiegnika, ktérej mecha-
nizm oparty jest na hydraulicznych i mecha-
nicznych polaczeniach do szybkiej zmiany
osprzetu, utatwia specjalny stojak. Dodat-
kowo ukfad sitownika ustawia trzpienie
blokujace we wlasciwej pozycji koricowe;.

Na standardowe zabezpieczenia,

w ktére wyposazone sg wszystkie koparki
rozbiérkowe Doosan, skiadaja si¢: ostona
kabiny chronigca przed spadajacymi elemen-
tami, zawory bezpieczenistwa w wysiegniku,
sitowniki posrednie na ramieniu i wysiegniku
oraz system ostrzegawczy monitorujacy

stabilno$¢ maszyny.
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VOLVO ECR50

RYNEK

MINIKOPARKA
GENERAC]I
— SAME PLUSY

Nowa maszyna Volvo \ECR50 generacji F jest prawdziwie uniwersalna i gotowa do wszelkich zadan —

w kazdym miejscu.

Gotowa do wynajmu 5-tonowa mi-
nikoparka Iaczy jako$¢ wykonania,
niezawodnos¢ i innowacyjnosé, zapewniajgc
w ten sposob znakomitg sprawnos¢ dzialania

i fatwos¢ eksploatacji.

Zerowy promieri obrotu tylu nadwozia
pozwala pracowaé w waskich przestrzeniach,
a jednoczesnie ogranicza ryzyko uszkodzenia
maszyny. Ponadto wysiegnik skrecajacy w ob-
rebie gasienic gwarantuje, ze punkt obrotu
i sitownik s3 utrzymywane migdzy gasienica-
mi podczas kopania w poblizu réznych prze-
szkéd. Osprzet kopiacy, podwozie i pokrywy
wzmocniono tak, zeby réwniez wyrézniaty
si¢ wigkszg wytrzymatoscig. 50-godzinne
okresy miedzy smarowaniami ukladéw, sze-
roko otwierajaca si¢ pokrywa komory silnika
i tatwo dostgpne punkty serwisowe sprawiaja,
ze konserwacja tych maszyn przebiega wyjat-
kowo sprawnie. Dzigki funkcji automatycz-
nego wylaczania silnika nieprzepracowane
godziny nie sg rejestrowane. Ogranicza to
koszty utrzymania maszyny i zwicksza jej
warto$¢ przy odsprzedazy. Z kolei opatento-
wany wielofunkeyjny filtr oleju hydrauliczne-

go znakomicie chroni uktad hydrauliczny.

Minikoparka ECR50 ma przejrzy-
sty uktad elementéw sterujacych, pokretto
przypominajgce selektor znany z samocho-
déw, a takze 5-calowy kolorowy wyswietlacz
ulatwiajacy operatorowi poruszanie si¢ po

opcjach menu. Z kolei obstugiwane palcami

e r—".
BN

elementy sterowania proporcjonalnego, duze
pedaly sterowania jazdg i automatyczny
uktad jezdny o dwéch predkosciach spra-
wiaja, ze operatorzy szybko zaznajamiajg si¢
z obstugg maszyny. Nawet wymiana osprzgtu
przebiega niezwykle fatwo, a to dzigki szyb-
koztaczu hydraulicznemu i prezentowanym
na wyswietlaczu szczegélowym instrukcjom.
Nowa minikoparka ECR50 pozwala w kilku
krokach wstepnie zaprogramowac ustawienia
dodatkowych obwodéw hydraulicznych pod
katem konkretnego zadania. Mozna tez zde-
cydowag, czy operator bedzie mégl wybieraé
tylko sposréd gotowych ustawien czy bedzie
mie¢ mozliwo$¢ dokonania koricowej regula-

¢ji funkcji hydraulicznych z kabiny.

Mimo kompaktowych rozmiaréw nowa

minikoparka ECR50 to wcigz 5-tonowa

maszyna, ktéra bezproblemowo radzi sobie
z cigzkimi zadaniami. Znakomita stabilno§é
i moc hydrauliczna przektadajg si¢ na bez-
konkurencyjnie wysoki poziom wydajnosci
kopania, udzwigu i silty napedowe;.

W celu dopasowania do indywidual-
nych potrzeb i zadan maszyne mozna wy-
posazy¢ w wyspecjalizowany osprzet i rézne
rozwigzania opcjonalne, m.in. szybkozlacze
Tilt Quick Coupler, zielone $wiatto ostrze-
gawcze (migajace, gdy pas bezpieczenistwa
jest zapiety), dodatkowy przeciwciezar czy
dodatkowy licznik czasu pracy. Podobnie jak
wszystkie pozostale koparki Volvo, model
ECRS50 poddaje si¢ recyklingowi w ponad
93% i mozna w nim stosowa¢ biodegra-
dowalne oleje hydrauliczne, co najlepiej
dowodzi glebokiego zaangazowania Volvo
CE w gospodarke obiegowa.
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Procram ,Na Os1” NA ANTENACH MoTowizji 1 TELE;

‘ N J grudniu programem ,Na osi” rzadzi¢ bed nie tylko cigza-
réwki, bo znajdzie si¢ tez nieco miejsca na maszyny robocze
i malg dawke lata tuz przed zima. Sporo czasu zajmg sprawy bezpie-
czenstwa drogowego, zyciorysy ciekawych pojazdéw i odstanianie
kamieni milowych na drodze postepu technicznego. Przypominamy, ze
program ,Na osi” dostepny jest na platformach: Cyfrowy Polsat i NC+,
oraz w wielu sieciach kablowych na kanatach: Motowizja i Tele5.
Premiery w Motowizji w soboty o 16:00, a w Tele5 o tydzieri pézniej,
ale tez w soboty o 11:30. Wszystkie godziny emisji programu na obu

antenach sg dostgpne na jego stronie internetowej www.naosi.pl

W najnowszych odcinkach zobaczy¢ bedzie mozna miedzy innymi:

Pierwszy odcinek grudniowy: pierwsza cz¢sé relacji z pokazéw
nowoczesnych maszyn roboczych; nieco letniego klimatu u progu
zimy za sprawg poznariskich targéw kamperéw; czy warto skusic si¢
na ciezaréwke z drugiej reki; kolejng odstong cyklu ,Nie zabijaj — nie
daj sie zabi¢”; ciekawie przedstawiony zyciorys pojazdéw uzywanych
do zwézki drewna.

Drugi odcinek grudniowy: dalszy ciag relacji z aktywnej pre-
zentacji nowinek wéréd maszyn roboczych; druga czes¢ sprawozdania
z poznaniskiego salonu kamperéw; przeglad wersji najmniejszego
wsréd MANGw, czyli stéw kilka o modelu TGE; kolejna porcja bu-
dzacych zgroze zachowan na drodze; w cyklu ,, Truck Story” barwnie

opowiedziany zyciorys Fiata Ducato.

Trzeci odcinek grudniowy: dokoriczenie
relacji z prezentacji nowoczesnych maszyn
roboczych; w pojedynku na zalety i wady
dwa dostawczaki: Iveco Daily i Ford Transit;

kierowca, ktory jest za pan brat z ,Czarng wdo-

&

w3g”; w cyklu ,,Nie zabijaj — nie daj si¢ zabi¢”
kolejne grozne zdarzenia drogowe; opowies¢
branzowych dziennikarzy o samochodowych TELE

zrédtach swiatla.

Czwarty odcinek grudniowy: DAF LF
i Mercedes Atego, mierzacy si¢ w potyczce na zalety i wady; kilka
refleksji na zakoniczenie bardzo dziwnego roku 2020; cigzaréwke,
stawigcg setng rocznice odzyskania przez Polske niepodleglosci; kilka
niebezpiecznych, drogowych sytuacji, pokazanych ku przestrodze;
opowies¢ o samowystarczalnych przy za- i wytadunku pojazdach.

Po wszystkich zakamarkach audycji oprowadza znany i lubia-
ny aktor — Piotr Zelt. Godziny emisji powtérek znalez¢é mozna na
oficjalnej stronie programu www.naosi.pl oraz na profilu programu na
Facebooku. Jesli nie zdazycie na premiere ktoregokolwiek z odcin-
kéw, to z pewnoscig znajdziecie dogodng pore z powtérka u jednego
z nadawcéw. A gdyby si¢ tak zlozylo, ze ktéregos odcinka nie zoba-
czycie w telewizji, to jest szansa obejrze¢ go tydzieri po premierze na

stronie internetowej programu.
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Prowadsimy rowniet -
shup samochoddw cigtarowych
marki VOLVO & RENAULT -

uszkodzone | cle f rdekomplotowane

LIS-PLUS

UL ZIELONA 4, PAPROTNIA 62-513
KRZYMOW (WO, WIELKOPOLSKIE)
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DAF XF ORAZ CF

Najwyzsza forma ewoluci
z pakietem Ultimate

s & 0

EFE T ATEFS T

A

Najlepsze ciezardwki na rynku DA oraz C 0

bezpieczenstwo i komfort kierowcy. Wejdz na najwyzszy poziom doskonatosci.

Ten unikatowy pakiet zawiera:

e System zarzgdzania energig i akumulatorem
e Przednie i tylne Swiatta LED

e Automatyczng kontrole klimatyzaciji

e ...i wiele wiecej

Sprawdz co przygotowalismy dla Ciebie:

www.daf.com/ultimate

A PACCAR COMPANY DRIVEN BY QUALITY DA.



