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Active Drive Assist 2.

Najnowsza generacja systemu Active Drive Assist nie tylko automa-
tycznie utrzymuje odstep oraz pas ruchu. Funkcja zatrzymania awaryjnego
systemu Active Drive Assist 2 moze ponadto, w przypadku braku reakcji

na wielokrotne sygnaty dzwiekowe i wizualne, rozpocza¢ automatyczne
hamowanie az do catkowitego zatrzymania oraz ostrzega¢ pojazdy z tytu.
Wiecej informacji na stronie internetowej www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust
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RYNEK

NEWS

Ewa GALANTY WZMACNIA DZIAL OLEJOWY SHELL

d sierpnia 2021 roku za strategi¢ oraz realizacj¢ dzialan marketingowych zwigzanych z promo-

¢ja srodkéw smarnych Shell w obszarze indirect w Polsce odpowiada Ewa Galanty. Objeta nowo
utworzone stanowisko Indirect Marketing Specialist. Bedzie odpowiedzialna za marketing i komunikacje
olejéw silnikowych do samochodéw osobowych — Shell Helix, aut ciezarowych — Shell Rimula, a tak-
ze $rodkéw smarnych dla przemystu — Shell Spirax, Gadus czy Mysella. W swoich dzialaniach bedzie

si¢ koncentrowa¢ na wspétpracy z Autoryzowanymi Dystrybutorami srodkéw smarnych Shell oraz ich
klientami. Ewa Galanty jest zwigzana z Shell od blisko 20 lat. Posiada olbrzymie doswiadczenie wyniesio-
ne z pracy w dziale kart paliwowych, gdzie byta odpowiedzialna za dziatania marketingowe, sprzedazowe
oraz rozw6j tego obszaru. Podczas swojej kariery zawodowej z sukcesem koordynowala projekty miedzy-

narodowe w Polsce, Krajach Baltyckich i na Ukrainie oraz organizacje wydarzen i akcji specjalnych. Do jej

ostatnich sukceséw nalezy m.in. rozwéj i wdrozenie nowej strategii lojalnosciowej dla klientéw stacji paliw Shell w Polsce. [z

Juz 347 stacit paLiw MOYA

Ql nwim S.A. konsekwentnie realizuje strategic rozwoju polegajaca

na dynamicznym zageszczaniu sieci MOYA. W tym roku sie¢
uruchomita 44 nowe placéwki i posiada tym samym 347 stacji paliw
w niebiesko-czerwonych barwach. Plany na rok 2021, ktére zakiadaty
liczbe 350 stacji, juz wkrétce zostang przekroczone. Ostatnio oddane
do uzytku klientéw sg franczyzowe stacje w Krosnie (woj. podkar-
packie) oraz Poniatowie (woj. 16dzkie). W ostatnim czasie do sieci
MOYA zostaly wlaczone dwa obiekty franczyzowe: stacje w Krosnie
oraz w Poniatowie. Punkt w Kro$nie jest juz siedemnastym w catym
wojewodztwie podkarpackim. Jest to niewielka, lecz dobrze wypo-
sazona stacja. Stacja w Poniatowie to obiekt tranzytowy polozony
przy drodze krajowej nr 12 relacji Radom-Piotrkéw Trybunalski. Oferta dla klientéw zmotoryzowanych obejmuje kazdy rodzaj paliwa, czyli
benzyne 95, 98, olej napedowy standardowy oraz uszlachetniony ON MOYA Power, a takze kompresor i odkurzacz.

,CoAcH OF THE YEAR  TO NEOPLAN CITYLINER!

An the winner is...! Dziennikarze branzowi z 22 krajéw przyznali autobusowi turystycznemu Neoplan Cityliner Platin tytul ,Coach of
the Year 2022”. Jury bylo pod wrazeniem ogélnej koncepcji i potaczenia efektywnosci, ekonomicznosci uzycia, bezpieczeristwa, komfor-
tu i ponadczasowe;j stylistyki. Neoplan Cityliner N 116 pojawil si¢ na rynku 50 lat temu. Jest prekursorem dzisiejszego segmentu autokaréw
wysokopokladowych. Z okazji tej rocznicy powstala specjalna edycja o nazwie Platin oparta wlasnie na tym legendarnym modelu, ktéra zostala
laureatem prestizowej nagrody ,,Coach of the Year 2022”. Przewodniczacy jury Tom Terjesen wreczyt w Monachium nagrode Andreasowi
Tostmannowi, prezesowi zarzadu firmy MAN Truck & Bus. Nagroda ,Coach of the Year” przyznawana jest od trzech dekad i uwazana dzi$ za

najwazniejsze miedzynarodowe wyréznienie na rynku autokaréw. [Z21]

KoBIiETA B1ZNESU 2022

Marinka Nooteboom, dyrektor zarzadzajaca Royal Nooteboom Group, zostala wybrana Kobieta Biznesu
Roku 2022 przez jury Prix Veuve Clicquot Bold Woman Award. Prestizowa, przyznawana od 1981 r.
Prix Veuve Clicquot Bold Woman Award, jest uwazana za najwazniejszy laur dla kobiet dziatajgcych w holen-
derskim biznesie i ma na celu promowanie kobiecej przedsi¢biorczosci (Prix Veuve Clicquot jest przyznawana
tez w 27 innych krajach, m.in. w Australii, Francji, Japonii i USA). Podczas uroczystosci, ktéra odbyta sie 11
pazdziernika z Amsterdamie, tytutem na rok 2022 nagrodzono Marink¢ Nooteboom. To przedstawicielka

juz piatego pokolenia rodziny Nooteboom, zasiadajaca w zarzadzie tej firmy (Nooteboom jest rodzinnym

przedsiebiorstwem, zatozonym w 1881 r.). To jednoczesnie pierwsza kobieta u steréw firmy zatozonej przez

jej prapradziadka, kowala, Willema Nootebooma. Pieé¢dziesi¢cioletnia Marinka prowadzi firme od dziewigciu
lat. Nooteboom to jeden z najwigkszych producentéw naczep dla transportu ponadgabarytowego w Europie. Konstruuje i produkuje naczepy

o fadownosci od 20 do 200 t. Firma znana jest m.in. z wielu nowatorskich rozwigzan technicznych.

4 | Trucks & Machines
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DZWIGA). Przewozi nawet najciezszy tadunek.
PRACUJ. Stworzony do najtrudniejszych wyzwan w terenie.
KORZYSTAJ. Najwyzsza wydajnos¢ i niezawodnos¢ w standardzie.

TERAZ NIC CIE NIE ZATRZYMA.
POZNA] NOWA GAME OFF-ROAD IVECO.




ELEKTROMOBILNOSC

RYNEK

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

UwAGA, JESZCZE 9 LAT?

Warto bylo 12 pazdziernika dotrwa¢ do korica trwajacej prawie godzine internetowej prezentacji Volvo
Trucks pt. , The Leap”, aby dowiedzie¢ si¢, co Niemcy szykujg ciezkiemu transportowi drogowemu.

‘ N Jydarzenie on-line poswigcono elek-

tromobilno$ci w segmencie ci¢za-
rowym, zwlaszcza rozwijanej przez Volvo.
Ostatnim ekspertem byt Kurt-Christoph
von Knobelsdorff, dyrektor zarzadzajacy
niemieckiej, ekologicznej organizacji NOW.
Ot6z pan von Knoberlsdorff, w 48. minucie,
z u$miechem na twarzy poinformowal, ze
wedtug planéw niemieckiego rzadu do roku
2030 jedna trzecia tras w Niemczech wyko-
nywana przez cigzki transport kotowy ma
by¢ obstugiwana przez pojazdy elektryczne.
I jeszeze dorzucit, ze jego zdaniem do 2030
r. cigzki transport bedzie w duzej mierze
elektryczny.

To bardzo grozna informacja dla

polskich przewoznikéw, zaangazowanych

Piaskarki BevoGrip™ oraz
... Tancuchy $niegowe

MAMY WSZYSTKO W
¢ BEVOLA

Nasza wtasna produkcja i dziat RGD
znajduja sie w Ringsted w Danii!

Mamy wszystko do budowy ciezaréwek i przyczep. Posiadamy
szeroka game produktéw. Prawie 6000 pozycji, ktére znajduja
sie w naszym magazynie. Jestesmy dumni mogac dostarczac
Swietnej jakosci tancuchy $niegowe, naszej produkgji skrzynie
narzedziowe BevoBox™ oraz piaskarki BevoGrip™.

N A
narzedziowe
BevoBox™

Skontaktuj sie z naszym dziatem obstugi klienta, aby uzyskac¢
wiecej informacji.

www.bevola.pl biuro@bevola.pl +48 600 045 258

6 | Trucks & Machines



przeciez na rynku niemieckim, np. w kabotaz.
Wydaje sig, ze beda musieli wymieni¢ czes¢
taboru na elektryczny. Obecnie taki ciggnik
siodtowy kosztuje ze 4 (stownie: cztery) razy
wigcej od konwencjonalnego i ma zasieg

w granicach 200 km. Takie pojazdy absolut-
nie nie nadajg si¢ do dalekiego transportu,
lecz , drobiazgami” entuzjasci elektromobil-
nosci, jak Kurt-Christoph von Knobelsdorft

nie zamierzajg si¢ przejmowac.

Bedzie 100

Wracajac do Volvo, bo przeciez ta
firma byla gospodarzem prezentacji, prezes
Roger Alm pochwalil si¢, ze zostata podpi-
sana najwigksza na §wiecie umowa dostawy
cigzaréwek na baterie. Promowo-logistyczna
firma DFDS zamoéwita 100 egzemplarzy
FM Electric. Na samym poczatku wi-
deo prezes Roger Alm osobiscie zajechat
pierwszym FM Electric do DFDS, do portu
w Goteborgu. Szacunki sg takie, ze Volvo
FM Electric bedzie przejezdzato dziennie
ok. 120 km, zeby uzupelnia¢ zapas pradu

W nocy.

Najwiekszy

Bedzie 1.700?

Tyle publicznych tadowarek, 1700,
zamierza postawi¢ Volvo, razem z innymi
partnerami, w Europie, w poblizu autostrad
i centréw dystrybucyjnych. Inwestycja ta ma

wydatnie przyspieszy¢ przejscie ciezkiego

internetowy sklep z
oponami i kotami

» Jestesmy najwiekszym internetowym
sklepem z oponami i kotami dla ciezaréwek,

rolnictwa i przemystu

» Posiadamy ponad 100 000 gtéwnych
marek i marek witasnych opony w magazynie
» Dobra logistyka zapewniajgca terminowe

dostawy w catej Europie

» Sklep bonusowy z atrakcyjnymi prezentami
» Twoja wiasna, stata osoba do kontaktu

Account Manager

transportu na prad. Volvo wytwarza e-cig-
zaréwki juz dwa lata, zaczeto od bateryj-
nych FL i FE, teraz promuje w Europie
elektryczne FH, FM i FMX, ktérych seryj-
na produkcja ma ruszy¢ w drugiej polowie

przyszlego roku. ]

tatwe zamawianie online

heuver.pl

+48 (0)730 855 800
k.zaluski@heuver.pl

Krzysztof Zatuski

),

T +48 (0)22 3071353 | heuver.pl
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KRONE I TRAILER DYNAMICS

RYNEK

jJ/jE

N Kluczowym elementem innowacyjnej technologii Trailer
Dynamics jest e-os, ktora napedza naczepe, a takze odzyskuje
energie hamowania. Energia akumulatora w eTrailer B T g
wystarcza na relatywnie dtugi dystans, powyzej 500 km.

o TE B ™

"L':...‘“L

ECIE

Celem wsp6tpracy Trailer Dynamics i Krone jest opracowanie ,zelektryfikowanej” naczepy, ktéra znaczaco

redukuje zuzycie oleju napedowego i emisje CO2, zwickszajac przy tym zasieg pojazdu.

I ( rone jest jednym z lideréw w produkeji

aczep, Trailer Dynamics innowatorem
technologicznym zalozonym (w 2018 r.)
po to, by przyczyni¢ sie do dekarbonizacji
i rozwoju tzw. zréwnowazonej logistyki, dla
pojazdéw poruszajacych si¢ w transporcie
diugodystansowym. Efektem pierwszych
wspdlnych prac jest prototyp naczepy eMega
Liner, ktéry pokazano podczas Krone Execu-
tive Logistics Summit w Lingen.

Rdzeniem projektu jest zintegrowany
elektryczny uktad napedowy, ktéry mozna
podlaczy¢ do dowolnej, konwencjonalnej
naczepy, na zasadzie plug-and-play. Kluczo-
wym elementem innowacyjnej technologii
Trailer Dynamics jest pot¢zna e-o§, ktéra

napedza naczepe, a takze odzyskuje energie

hamowania. Energia akumulatora w eTrailer
wystarcza na relatywnie dlugi dystans, po-
wyzej 500 km. Jesli infrastruktura tadowania
na planowanej trasie jest niewystarczajaca,
powstaly ,luke” mozna wypelni¢ korzystajac
z poktadowej tadowarki. Trailer Dynamics to
jednoczesnie inteligentne oprogramowanie
sterujace, ktory optymalnie wykorzystuje

i rozprowadza energig elektryczng z baterii
na calej trasie.

— Dzigki technologii Trailer Dynamics
eTrailer jestesmy w stanie znacznie obnizyc zu-
Zycie oleju napedowego i zmniefszyc emisje CO2
naczepy, wnoszqc istotny wktad w neutralnos¢
klimatyczng. Zakladamy, Ze eTrailer moze by¢
lgczone z naczepq dowolnego typu, niezaleznie

od producenta, w istocie chodzi wige 0 mozli-

wos¢ zaopatrzenia w tego rodzaju roxwigzanie
kilka miliondw naczep z europejskiej floty.
Nasza technologia pozwala realizowac w pelni
zelektryfikowany transport na dystansach prze-
kraczajgcych 500 km — thumaczy Michael W.
Nimtsch, zatozyciel i dyrektor zarzadzajacy,
Trailer Dynamics.

Na dodatkowe, poza proekologicznymi
aspekty zastosowania naczepy zwraca uwage
Stefan Binnewies, prezes rady Trailer Dyna-
mics i czlonek zarzad Bernard Krone Hol-
ding: — Cieszymy sig, ze mozemy zaoferowac
naszym klientom nowy, perspektywiczny srodek
transportu, przyjazny dla srodowiska. Wazne
Jest tez by charakteryzowal go satysfakcjonujgcy
uzytkownikow, catkowity koszt posiadania —
konkluduje S. Binnewies.

8 | Trucks & Machines



w pazdzierniku 150-lecie.

est najstarszym niezaleznym i jednym
JZ najwiekszych producentéw opon na
$wiecie. Z malej fabryki w Hanowerze
w Niemczech firma rozwinela si¢ w jednego
z globalnych graczy w branzy motoryzacyj-
nej, ktéry obecnie dziata w 58 krajach. Przed
150 laty asortyment produktéw obejmowat
rézne wyroby gumowe, takie jak pitki, maty,
pokrycia na rolki, tkaniny gumowane, balony,
petne opony do powozéw i roweréw. Con-
tinental wiele razy okazywal si¢ pionierem
na skale $wiatows. Jak podaje jego polskie
biuro prasowe te zastugi to m.in.: pierwsza
opona z bieznikiem, pierwsza opona ze
zdejmowang felga, patent na pierwsza na
$wiecie opone bezdetkowa, pierwsza opona
zimowa (dzigki modelowi ,all-terrain”),
pierwsza pneumatyczna opona do ciggnikéw
rolniczych.

Podczas II wojny swiatowej Conti-
nental rozpoczal badania w celu uzyskania
kauczuku z rosyjskich mniszkéw lekarskich.
Projekt ten zostal ponownie podjety przed
10 laty i od tego czasu jest z powodzeniem
realizowany. Rowerowa Urban Taraxagum
jest pierwszg opong Continentala seryjnie

produkowang z gumy z mniszka lekarskiego.

Cyfrowe czasy

Obecnie bardzo wazne dla firmy s3
innowacje cyfrowe. Continental wykorzy-
stuje bezposrednie polaczenie swoich opon
i czujnikéw z chmurg, aby zaoferowaé zupet-
nie nowe modele biznesowe. Dzi¢ki duzej
liczbie danych, klienci flotowi Continental
moga w kazdej chwili sprawdzi¢ stan swoich
opon, korzystajgc z algorytméw opracowa-
nych we wlasnym zakresie. Oznacza to, ze
konserwacja opon moze by¢ przeprowadzana
w zaleznosci od potrzeb, a nie jako srodek
zapobiegawczy, a zatem znacznie bardziej
efektywnie. Trzeba dodag, ze Continental jest
jednym z najwigkszych na swiecie dostawcow
elektroniki, systeméw czujnikéw i oprogra-

mowania zwigzanego z mobilno$cia.

TEKST: Leon Bilski ZDJECIE: T&M

UZ POELTORA WIEKU

Malo firm motoryzacyjnych moze pochwali¢ si¢ diuzszym stazem niz Continental, obchodzacy

Sie¢ Conti 360

W 2010 r. Continental polaczyt wszyst-
kie ustugi dla klientéw flotowych tworzac
Conti 360° Fleet Services. Operatorzy flot

otrzymujg wysoce profesjonalne, wszech-

stronne wsparcie. Od rekomendacji i doboru
wlasciwych opon, poprzez prawidlowy montaz
i szybka pomoc w przypadku przebicia, az po
ciggle kontrole i kompleksowe raporty doty-
czgce opon we wszystkich pojazdach.

OBNIZENIE
KOSZTOW'

KONTROLA

OGRANICZENIE
TANKOWAN IADUZYE

+48 601 382 293

SKROCENIE CZASU

BEZGOTOWKOWA
TANKOWANIA APLAT/

+48 68 411 46 35

SPRAWDZ NASZE LOKALIZACJE

L www.port24.pl

ODROCZONYTERMIN  SZCZEGOLOWE DODATKOWE
PLATNOSCI RAPORTY RABATY

info@port24.pl www.port24.pl
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SOLARIS

RYNEK

NAJMNI

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

EJSZY

ELEKTRYK

Urbino 9 LE electric, tak nazywa si¢ najmniejszy autobus elektryczny w gamie Solarisa, zaprezentowany

on-line w czwartek, ostatniego wrze$nia. Firma juz zdobyta zaméwienia na ponad 20 egzemplarzy.

est nieduzy, 9-metrowy, z niskim wejsciem
Ji wylacznie z napedem elektrycznym.

Jest nastepca modelu 8,9 LE electric, ktéry
rozpoczal przed 10 lat elektryczny rozdzial
Solarisa. Na poktad prowadzg drzwi z przodu
i podwéjne migdzy osiami, czyli w ukladzie
1-2. W wersji miejskiej zabiera 73 osoby,
natomiast 60 w odmianie mi¢dzymiastowej,
podmiejskiej w praktyce. Jak czytamy w infor-
macji prasowej, w obu klasach maksymalna
liczba siedzen wynosi 27, wigkszos¢ jest zwré-
cona przodem do kierunku jazdy (na swojej
stronie internetowej Solaris podaje, ze w wer-
sjii podmiejskiej moze by¢ 31 siedzen). Sa
miejsca siedzace z uchwytami Isofix, dla naj-
bardziej bezpiecznego mocowania dziecigcych
fotelikéw, nie moglo tez zabrakna¢ gniazdek
USB. Przy drugich drzwiach znajduje si¢ se-
ryjna rampa dla inwalidy, rozkladana recznie.
System informacji pasazerskiej wyswietla
komunikaty na bialo, badz na bursztynowo,
ma oczywiscie tryb energooszczedny.

W trakcie internetowej prezentacji byta
mowa o 20-25 zaméwieniach, informacja
prasowa wylicza podpisanych 17 kontraktéw.
Osiem Bolzano we Wtoszech, reszta Polska:
szes¢ Zyrardéw pod Warszaws, dwa Cieszyn
w wojewddztwie $laskim i jeden Zawiercie
w tym samym wojewddztwie.

Odwrécony pantograf

Na temat zasiegu Solaris nie wypowiada
si¢, wiadomo natomiast ze synchroniczny
silnik dysponuje maksymalna, chwilowa
mocg 220 kW, a wiec 299 KM. Akumulatory
trakeyjne Solaris High Energy, o wyzszej
gestosci energii, sg przeznaczone przede

wszystkim do tadowania nocg. Maksymalna

Elektrycznej ofensywy Solarisa cigg dalszy

e e T -

pojemnos¢ czterech takich baterii wynosi 352
kWh. Mniejsza jest pojemnos¢ baterii Solaris
High Power, za to ich zalete stanowi szybkie
tadowanie duzg mocg.

Standardowy sposéb uzupelniania
pradu to zlacze plug-in. W opcji Solaris
proponuje pantografy i to nawet trzy typy.
Dotadowywanie za pomoca pantograféw
odbywa si¢ na przystankach, najlepiej kon-
cowych. Poza tradycyjnym mozna zaméwié
pantograf odwrécony. W tym uktadzie
pantograf znajduje si¢ na maszcie do tado-
wania, a nie na autobusie. Trzecim typem
jest pantograf siegajacy wyzej niz tradycyjne
konstrukcje. Warto przy tym zaznaczy¢, iz
podobnie jak w przypadku pozostatych auto-
buséw elektrycznych produkowanych przez
Solarisa, wszystkie mozliwe rozwigzania
moga zostaé przygotowane zgodnie z prefe-
rencjami klientéw, kompatybilnie z istniejaca
lub planowang infrastrukturg tadowania
przewoznika. Jak zaznaczyl Lukasz Chet-

chowski, dyrektor biura rozwoju autobuséw,

wspolpraca z klientem rozpoczyna si¢ przed

produkcja autobusu.

Zwrotny i zwinny

Internetowy event byl prowadzony
po angielsku przez Anng Luciniska, aktorke
znang z serialu ,Malanowski i Partnerzy” oraz
przez konferansjera Macieja Kautza. Wsréd
przedstawicieli Solarisa zaproszonych do
krétkich rozméw byli ludzie zajmujacy sie
sprzedaza w panstwach alpejskich, w Austrii,
Szwajcarii, takze w Niemczech, Anna Mejer,
Katarzyna Morska, Andre Marti. Anna Mejer
stwierdzita, ze nowy model jest idealny dla
Austrii, kraju gérskiego, thumnie odwiedza-
nego przez narciarzy. Taki model znakomicie
sprawdzi si¢ przy dowozeniu narciarzy na
stok, w malych miastach i w matych zajezd-
niach, czesto spotykanych w Austrii.

W podobnym tonie wypowiadat si¢
Petros Spinaris, wiceprezes Solaris Bus &
Coach, wskazujac na to, ze Urbino 9 LE elec-
tric nadaje si¢ do miast z waskimi uliczkami

oraz do transportu regionalnego, do obstu-
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Estetyczne i wygodne wnetrze

giwania terenéw z malymi i rozrzuconymi

miejscowosciami.

Nowoczesne pomysty

W autobusie mozna zamontowa¢ do-
wolny rodzaj klimatyzacji sposréd dostepnych
w ofercie producenta, w tym system z funkecja
grzania pompg ciepla. W tym rozwigzaniu,
aby osiagna¢ odpowiednia temperature
w pojezdzie, wykorzystuje si¢ powietrze
pochodzace z zewnatrz. Pomaga to zwigkszy¢
efektywno$¢ energetyczng auta.

Poza tym w bogatej palecie rozwigzar
mozna znalez¢ m.in. uktad Mirror Eye — ze-
staw kamer, zastepujacy lusterka, wyswietla-
jacy kierowcy obraz wokél autobusu. Z kolei
dzieki Mobileye Shield+, ktéry za pomoca
dzwickowych i wizualnych powiadomien in-

formuje prowadzacego o obecnosci pieszych

oraz pojazdéw w poblizu autobusu, znika

problem martwych pél widzenia. Urbino 9 i serwisowanie nie tylko usterek, ktére juz Urbino 15 LE electric, teraz mamy Urbino
LE electric jest w pelni przystosowany do sie przytrafily, ale takze przewidywanie 9 LE electric, na przyszly rok prezes Javier
integracji z autorskim systemem zdalnego niektérych zdarzer, jakie mogg wystapic Calleja zapowiada 18-metrowy autobus na
zarzgdzania flotg eSConnect. System ten w niedalekiej przysztosci. Ofensywa pro- ogniwa paliwowe, czyli elektryczny, ale do
zapewnia pelng telemetrig, analiz¢ danych duktowa Solarisa trwa. W ub.r. pojawit sie ktérego tankuje sie wodér. [F/

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
e opony@anmarplus.pl

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

2 lata-gwarancil
molliwedd prredivienia do 3 lal
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OGRZEWANIE POSTOJOWE

RYNEK

rodzaje, powietrzne i wodne.

apewne kazdy uzytkownik pojazdéw
Z silnikowych doskonale zdaje sobie
sprawe z klopotéw w sezonie jesienno-zi-
mowym. Gdy slupek cieczy w termometrze
spada ponizej zera, pojawiaja si¢ problemy
nie tylko z komfortem podrézy, ale i z roz-
ruchem diesli. W osobowych autach sprawa
moze by¢ rozwigzana na wiele réznych
sposob6éw i w dowolnym czasie, tak w przy-
padku pojazdéw, ktére bez wzgledu na panu-
jace warunki muszg wyjecha¢ w trase, czas
i niezawodno$¢ sa na wagg ztota. Dotyczy to
cigzaréwek, réznych pojazdéw uzytkowych,
autobuséw.
Defa

Warto zada¢ sobie pytanie, jakie roz-
wigzanie spoéréd dostepnych na rynku jest
najbardziej ekonomiczne i ergonomiczne dla
konkretnego typu pojazdu? Czy np. w przy-
padku autobuséw, ktére kazdego wieczora
zjezdzaja do bazy, konieczne jest stosowanie
drogich ogrzewaczy spalinowych? Pytanie to
nabiera szczeg6lnego znaczenia w przypadku
autobuséw zasilanych gazem, ktérych silniki
charakteryzuja si¢ duza nadprodukcja ciepla
i nie wymagaja uzywania podgrzewaczy
zimg w trakcie jazdy, a jedynie przygotowa-
nia przed samym rozruchem. Tutaj bardzo
dobra propozycja zamiast ogrzewaczy
spalinowych jest system niezaleznego, elek-
trycznego ogrzewania postojowego WarmUp
norweskiej firmy Defa.

WarmUp to wodne lub olejowe
ogrzewanie na prad zmienny z sieci 230
V. Urzadzenia tego producenta, oferowane
przez Inter Cars SA, znajduja zastosowanie
w samochodach cigzarowych, dostawczych,
osobowych, autobusach oraz pojazdach
specjalnych. System ten w sposéb wygodny,
bezpieczny i wydajny sprawia, ze silnik latwo
si¢ uruchamia, kabina ma odpowiednig tem-

perature, za$ akumulator pozostaje w pelni

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

EST KONIECZNE

Ogrzewanie postojowe staje si¢ absolutnie konieczne jesienig i zimg. Generalnie mozna wyrézni¢ jego dwa

Ogrzewanie Defy mozna skomponowac

wedlug wlasnych potrzeb

naladowany przez calg zime¢. Radykalnie
zatem poprawia komfort uzytkownikéw,
zwigksza zywotno$¢ jednostki napedowej
przy jednoczesnym zmniejszeniu zuzycia
paliwa.

Bardzo istotng ceche stanowi moduto-
wos¢, czyli mozliwos¢ uktadania ogrzewania
z poszezegdblnych elementéw, z ,klockow”.
Modutowa budowa pozwala nie tylko
dostosowacé rozwigzanie do indywidualnych
potrzeb, takze ograniczy¢ koszty. Oferta jest
opracowywana pod konkretng jednostke
napedows, co gwarantuje efektywnos¢ pracy,
wydajnos¢ i bezpieczeristwo.

Podstawowy system jest zbudowa-
ny w oparciu o grzatke silnika. Grzalke
uzupelniajg przewody z gniazdem przyla-
czeniowym oraz przewdd Iaczacy gniazdo
w pojezdzie z zewngtrznym zréditem 230 V.
Kolejny element to automatyczna tadowarka

akumulatora. Zaczyna ona prace natych-

miast po podlaczeniu do zasilania, nawet gdy
podgrzewanie silnika i przedziatu kierowcy
jest wyltaczone. Po catkowitym natadowaniu
akumulatora tadowarka przechodzi w tryb
podtrzymania, zabezpieczajac bateri¢ przed
przeladowaniem. W celu ochrony akumula-
tora przed uszkodzeniem, napiecie ladowa-
nia jest korygowane zaleznie od temperatury
otoczenia. Komfort uzytkowania pojazdu
zdecydowanie poprawia ogrzewacz wnetrza.
Nowatorskie i eleganckie urzadzenie potrafi
ogrza¢ wnetrze przedziatu kierowcy do 20
stopni Celsjusza, skutecznie rozmrazajac
szyby. Uzupelnieniem systemu jest progra-
mator. Warto podkresli¢ bezobstugowos¢,
WarmUp praktycznie nie wymaga biezacej
konserwacji. A dla najbardziej wymagajacych
jest pilot zdalnego sterowania Smart Start.
Wykonany w formie breloczka do samocho-
dowych kluczykéw odznacza si¢ zasiegiem
do 1,2 km.
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Webasto

Webasto sprzedaje powietrzny agregat
Air Top 2000 STC o zakresie regulacji mocy
grzewczej 0,9-2,0 kW dla wersji na olej na-
pedowy. Sprzet ten budzi uznanie z powodu
wszechstronnosci i niskiego zuzycia paliwa
oraz fatwosci serwisowania i konserwacji.
Trzeba podkresli¢, ze nadaje si¢ do pojaz-
déw przewozacych materialy niebezpieczne
ADR. Kompaktowa konstrukcja umozliwia
szybki montaz, wewngtrz lub na zewngtrz
pojazdu. Urzadzenie cicho i szybko ogrzewa
powietrze w kabinie, lub w przestrzeni
tadunkowej utrzymujac ustawiona tempera-
ture. Mozna wybiera¢ migdzy trybem recyr-
kulacji i trybem $wiezego powietrza. Agregat
wspolpracuje z elementami sterujacymi
Multi Control HD i Smart Control. Przy-
ktadowo dzieki Multi Control HD mozna
zaprogramowac do trzech okreséw pracy na
maksymalnie siedem dni. Agregat jest w pet-
ni kompatybilny z magistrala W-bus.

Air Top Evo 40/55 odznacza si¢
wigksza mocg. Wariant 40 na olej napedowy
dysponuje moca 1,5 do 3,5 kW, natomiast
dzieki urzadzeniu sterujgcemu Multi Con-
trol MC 04 jest mozliwe powigkszenie mocy
do 4,0 kW, przez szes¢ godzin. Analogicznie
dzicki temu urzgdzeniu wariant 55 zamiast
1,5-5,0 kW moze dawa¢ 5,5 kW, do pét go-
dziny. Air Top Evo oferuje wigkszy komfort,
bezpieczenstwo i wydajnos¢ grzewczg dla
uzytkownikéw duzych pojazdéw uzytko-
wych, w tym maszyn roboczych, pojazdéw
specjalnych, nawet wojskowych. W razie
potrzeby dwa agregaty moga by¢ polaczone
modutowo, co umozliwia ogrzanie wigkszych

przestrzeni tadunkowych. Nowy system ste-

Webasto, dzigki swej popularnosci stalo sig wrecz

synonimem ogrzewania postojowego

rowania zmniejsza zuzycie energii i poziom
hatasu. Standard stanowi automatyczny
uktad kompensacji wysokosci do 2.200 m
n.p.m.

W maszynach roboczych, w samocho-
dach dostawczych, specjalnych, osobowych
mozna stosowa¢ wodny Thermo Top Evo.

Z masg ledwie 2,1 kg, dla kazdej wersji, jest
to najlzejszy agregat w swojej klasie. Dla Top
Evo 4 maksymalna moc grzewcza wynosi 4,0
kW, dla Top Evo 5 i Top Evo 5+ o kilowat
wigceej, 5,0 kW. Wyjasnijmy, ze 5+ odzna-
cza si¢ innowacyjnym uktadem sterowania
obiegiem plynu chlodzacego, dzieki ktéremu
moze by¢ uzywany w bardzo duzych wne-
trzach. Urzadzenie opracowano z mysla

o nowych pojazdach i tych o ograniczonej
przestrzeni montazowej. Pojazd jest gotowy
do szybkiego i niezawodnego uruchomienia.
W bardzo krétkim czasie mozna rozmrozi¢
szyby, a kabina nagrzewa si¢ bardzo szybko.

Kazdy Thermo Top Evo moze pracowac

nawet przy minus 40 stopniach.
Thermo Top Pro 120/150 to nowa

generacja ogrzewania wodnego w kate-

goriach, podpowiadanych przez cyfrowe
oznaczenia, to znaczy 12 kW i 15 kW.

Oba modele, dostepne w wersjach 12 V
124V, nadajg si¢ do cigzaréwek, srednich
autobuséw, minibuséw, pojazdéw budow-
lanych, sprzetu rolniczego. Sterownik ECU

i wszystkie polaczenia znajduja si¢ z jednej
strony. Kompaktowe rozmiary i niewielka
masa ufatwiajg montaz nawet w ograniczonej
przestrzeni. Automatyczna kompensacja za-
pewnia pelng wydajnos¢ nawet na wysokosci
3.500 m n.p.m. Nagrzewnica pracuje takze
w bardzo niskich temperaturach do minus
40. Agregaty charakteryzuja si¢ innowacyjng
koncepcja palnika oraz zaawansowanym
uktadem diagnostyki i bezpieczeristwa. Czuj-
niki monitoruja temperature spalin i ptynu
chlodzacego i w sposéb ciagly przekazujg te
dane do jednostki sterujacej.

REMONTY

= PROSTOWANIE NA RAMIE
= SPAWANIE ALUMINILIM

= LAKIEROWANIE

= |MPORT MACZEP DO PASZY
= WYWROTKI

= OBSLUGA PASZOWOZOW

POWYPADKOWE

www.montrans.com.pl
tel. 513 009 362 tEI.ffElx: {44] 634 2009

mave

:Kosze paletowe -
:Skrzynie narzedziowe -

www.mavet.pl

0 +48 669 983 460
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PETRONAS

RYNEK
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Impreza Petronasa i Sudera miata miejsce na Autodromie Jastrzab koto Szydlowca na Mazowszu, w §rodg, 6

pazdziernika. Zgromadzita przede wszystkim wlascicieli i pracownikéw serwiséw obstugujacych cigzaréwki.

kad takie potaczenie, Petronas i Suder?
SAno stad, ze od poczatku br. Suder stat si¢
wylacznym dystrybutorem w Polsce olejéw tej
malezyjskiej marki do silnikéw pojazdéw cie-
zarowych. Marki znanej w ponad 90 krajach
$wiata, kojarzonej ze sportowym wyczynem
na najwyzszym poziomie, przyktadowo
z rajdami Dakar i sukcesami zespolu Petronas
Team de Rooy Iveco, z Polakiem
Dariuszem Rodewaldem w sktadzie, czy
z Formuty 1. Sport wciaz jest dobrym poli-
gonem dla produktéw i reklamg. Zarazem
impreza stanowila jeden z siedmiu przystan-
kéw europejskiej kampanii Petronas Urania
Roadshow. 50-dniowe tournee stuzy promocji
nowatorskiej technologii Strong Tech zasto-
sowanej w olejach Petronas Urania. Dzigki
Strong Tech oleje maja bardzo wysoka jakos¢,
zmniejszaja zuzycie paliwa i emisj¢ dwutlenku
wegla, oskarzanego za ocieplenie klimatu. Fir-
my uzytkujace cigzaréwki moga wiec zaosz-
czedzi¢ na kosztach ,napedu”i jednoczesnie
poczué si¢ bardziej eko. Linia Urania 5000
jest przeznaczona do nowoczesnych silnikéw,
z zaawansowanymi ukladami oczyszczania
spalin. Floty ze starszymi pojazdami moga
korzysta¢ z Uranii 3000. W ramach wsparcia

B2B Petronas oferuje m.in. analizy oleju.

— Srodki smarne stanowiq dla menedze-
réw flot niewielkq czes¢ catkowitych kosztow
operacyjnych, jednak majg bezposredni wplyw
na zuzycie paliwa, naprawy i konserwacje
oraz wydajnost floty — przypomina Adam
Bober, dyrektor sprzedazy Petronas
Lubricants w Polsce, Niemczech i Austrii.
— 10 z kolei wplywa zaréwno na rentow-
nos¢ firmy, jak i na srodowisko naturalne,
dlatego warto sig temu pryjrzed, a nawet
policzyé. Budujemy i sprzedajemy skrojone pod
wyzwania flot rozwigzania, ale tez dzielimy
sig wiedzq oraz dajemy narzgdzia wspiera-
Jace. Przykladem jest Kalkulator Wartosci,
aplikacja pomagajgca menedzerom flot spraw-
dzic ponoszone koszty olejow silnikowych
i mogliwosci oszczednosci.

Centrum pod Turynem

Najnowsze, bardzo nowoczesne cen-
trum technologiczne Petronasa, zajmujace
si¢ olejami silnikowymi i przekladniowymi,
zostato wybudowane we Wloszech, pod
Turynem, za ok. 80 mln euro. W Turynie
znajduje sie rafineria Petronasa. Warto po-
kresli¢, ze Petronas jest jednym z pionieréw
produkeji syntetycznych baz olejowych uzy-
skiwanych z suchej destylacji gazu ziemnego.

Bazy nazywajg si¢ Etro, majg wlasciwosci

poréwnywalne z bazami syntetycznymi, jesli
chodzi o site i trwatosé.
»,Seks” i debata

Uczestnicy imprezy chetnie korzystali
m.in. z przejazdéw bardzo efektownymi
poslizgami, na prawym fotelu obok Karoliny
Pilarczyk i Grzegorza Madrego w ciagniku
siodtowym Renault. Karolina Pilarczyk na
poczatku stwierdzila, ze takie przejazdy sa
lepsze niz seks, powolata si¢ na opinie jej
pasazeréw z réznych krajéw. Czy tak rzeczy-
wiscie jest, nie sprawdzitem, bo nie prze-
widziano udziatu dziennikarzy w zadnych
atrakcjach i prébach na torze, réwniez tych
za kierownicg samochodéw osobowych.

— Stosujemy oleje Petronas od diuzszego
czasu — méwi Grzegorz Madry, kierowca
driftowy i wlasciciel niezaleznego, cigzarowe-
go serwisu. — Rozbieramy silniki, zaglgdamy
do roznych podzespolow, zauwazylismy, ze po
tych olejach nie ma jakiegos nagaru, zmgczenia
materiatu. W swojej cigzardwee stosuje ten sam
olej, co wlewamy do aut klientéw.

Rano przedstawiciele czterech redakji,
w tym , Trucks & Machines” brali udziat
w debacie. Uczestnikiem byta Iwona Blechar-
czyk, najstynniejsza Polka jezdzaca duzymi

cigzaréwkami, od miesigca whascicielka
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wiasnej, malej firmy transportowej, a ze
strony Sudera Krzysztof Bogusz, dyrektor
ds. organizacji sprzedazy. Debata dotyczyta
wyzwani dla sektora TSL oraz odpowiedzi
na te wyzwania producentéw produktéw
i dystrybutoréw z wykorzystaniem naj-
nowszych narzedzi i technologii. W trakcie
Zywej, momentami dynamicznej rozmowy
moderowanej przez Tomasza Szmandre duzo
uwagi poswigcono kierowcom. Nadal brakuje
w Polsce ok. 100 tys. ludzi w tym zawodzie,
nic wige dziwnego ze pojawiaja si¢ z ich
strony, w niektérych przedsi¢biorstwach takie
postulaty jak eliminacja nocnych tras czy
ograniczenie pracy w niektére dni tygodnia
i miesigca. Nie znalazta poparcia teza pani
Iwony, ze kierowcy zarabiaja malo. Nalezy si¢
natomiast z nig zgodzi¢, ze to ciezki zawdd,
wymagajacy nieraz wielu wyrzeczen.
Poniewaz nadciagajaca elektromobil-
no$¢, réwniez nadciagajaca w ciezkim trans-
porcie, kryje mnéstwo zagadek i niebezpie-
czenistw bylem ciekaw, jak Petronas poradzi

sobie w naszej cze¢sci Europy, gdy cigzaréwki

Drift parowy, Grzegorz Madry (wyszed?
% kabiny) i Karolina Pilarczyk

beda napedzane pradem. Dyrektor Adam
Bober odpart, ze nalezy do tego podchodzi¢
spokojnie, ze elektromobilno$¢ w ciezkim
transporcie jest jeszcze sprawg przysztosci.
Tym niemniej firma mysli o tym juz teraz,
czego przyktadem Iona, rodzina produktéw
dla samochodéw elektrycznych, do chiodze-

nia akumulatoréw trakeyjnych.

Bedzie zielen

Kto kupi 1.000 litréw Uranii, sprawi
ze, zostanie zasadzone jedno drzewo. Taki
jest ekologiczny efekt wspétpracy Petro-
nasa z Treedom. To internetowa platforma
umozliwiajaca zdalne sadzenie drzew. Innym
sposobem na nowe drzewo jest zaprenume-

rowanie newslettera tej kampanii.

RAZEM W BIZNESIE. SPECJALISCI 00 CHEODNI

Oficjalne przedstawicielstwo
Firmy Sor lberica

Piotr Iwanski
tel. +48 666747807
piter.iwanski®@gmail.com
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MELEX

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

50 LAT NA
POCZATEK

Jak kazdy okresla elektryczny wézek pomocny przy grze w golfa? ,Melex”, niezaleznie od jego marki.

Melex koiczy wlasnie pét wieku i co warto podkresli¢, nadal jest firmg polska.

azwa Melex powstala z polaczenia stow

y2Mielec”i ,eksport”. Fakt, ze stala sie
tym samym, co ,Adidas” dla butéw sporto-
wych, synonimem pewnego segmentu rynku,
$wiadczy o sukcesie marki. Sukcesie, na ktéry
trzeba bylto pracowa¢ latami. Obecnie firma
z Mielca na Podkarpaciu zatrudnia 170
pracownikéw, doswiadczonych, o wysokich
kwalifikacjach. Oferuje ponad 100 réznych
wersji swoich modeli, ktére moga przewozic
od czterech do o$miu os6b oraz tadunki
250-1.250 kg. Modele pasazerskie, bagazo-
we i specjalne s3 dostepne w dwéch liniach,
N.Car i N.Classic, z homologacja L7e i bez
homologacji. W Polsce obowigzuje przepis
o pojazdach wolnobieznych, w zwiazku
z czym nie ma obowigzku rejestracji wigkszo-
$ci produkowanych Melekséw. Niewatpliwy
atut firmy stanowi customizing, czyli do-
stosowywanie do indywidualnych wymagan
klienta. Meleksy mozna spotka¢ pod niemal
kazdg szerokos$cig geograficzna, nawet w tak
egzotycznych krajach jak Papua-Nowa Gwi-
nea czy Gwadelupa.

— Jestesmy otwarci na nowe ponysty
i inne spojrzenie, jakie mogq nam zaoferowac
nowi pracownicy, dlatego tez mile widziani sq
absolwenci kierunkow technicznych i ekono-
micznych — méwi Anna Stapor z marketingu
i sprzedazy Melex Sp. z 0.0. — Bardzo wazne
Jest state badanie rynku i dostosowywanie
pojazdow do potrzeb klientow. Obserwujemy
dzialania konkurencyi i staramy sig jak najszyb-

ciej na nie reagowac. Dbamy o to, by Meleksy

=

Melex jako papamobile dla Jana Pawla IT

— S - .

nie tylko spetniaty swoje funkcje uzytkowe, ale
rowniez atrakcyjnie wyglgdaly. Stylistyka mo-
deli powstaje we wspdlpracy z profesjonalnymi
pracowniami projektowymi.
Ciezaréwka tuz, tuz

Polityka wigkszosci pafistw euro-
pejskich zmierza do ograniczenia ruchu
pojazdéw spalinowych w centrach miast.
W praktyce oznacza to, ze za kazdym razem
wiasciciel tradycyjnego pojazdu bedzie
musial placi¢ za wjazd do takiej strefy. Firmy
beda musialy znalez¢ tani i ekologiczny
sposéb dowiezienia zaopatrzenia do sklepéw,
restauracji, baréw, jak réwniez wywiezienia
odpadéw. W 2017 . rozpoczeto w Mielcu
prace nad elektryczng cigzaréwka o DMC

3,5 tony o nazwie N. Truck. Pojazd oprécz
transportowania towaru bedzie stuzyt
réwniez do poruszania si¢ po miescie w celu
zalatwienia codziennych spraw, takich jak
np. odwiezienie dziecka do szkoly, odebra-
nie paczki, bank, zakupy. W tym momencie
prototyp N.Truck jest poddawany testom

i procesowi homologacji w kategorii N1.

W przysztym roku ruszy produkeja i sprze-
daz tego modelu.

Ukoronowaniem 50-letnej dziatalnosci
jest kolejna linia, N.50. Dzi¢ki modutowej
budowie i niskiej masie nowa linia zostanie
poszerzona o nowe zastosowania, pojazdy
beda mogly obstugiwaé jeszcze wigcej branzy

niz dotychczas produkowane modele.
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Od razu na prad

Elektromobilno$¢ stata si¢ ostatnio
szalenie modna, ale nie wolno zapominac ze
juz pét wieku temu rozpoczelismy wytwa-
rzanie elektrykéw. Poczatki firmy Melex
mialy zwigzek z eksportem i to za Atlantyk.
Wszystko zaczgto si¢ od zaméwienia amery-
kanskiego dealera, ktéry przyjechat do Polski
w poszukiwaniu firmy z doswiadczeniem
w projektowaniu i posiadajacej odpowiednia
infrastrukture do produkcji. Jego wybér padt
na fabryke samolotéw WSK PZL Mielec
(Wytwérnia Sprzetu Komunikacyjnego
Panstwowe Zaktady Lotnicze). Dodajmy na
marginesie, ze wezesniej uboczng produkeja
Mielca byty mikroauta Mikrus MR-300.
Wystane prototypy elektrycznych wézkéw,
wykonane w specjalnie utworzonym wydzia-
le, spodobaly si¢ odbiorcom i juz w 1971 r.
ruszyla seryjna produkcja. Wysokiej jakosci,
a jednocze$nie niedrogi w poréwnaniu do
konkurencji Melex, bardzo szybko podbit
amerykariskie pola golfowe. Byl niewatpli-
wie jednym z naszych eksportowych hitéw

tamtych czaséw.

Od Reagana do Tyszkiewicza

Niestety — dla WSK PZL Mielec
i marki Melex — w nastepnej dekadzie na
interesach zacigzyta wielka polityka. Ronald
Reagan, prezydent USA, wprowadzit
embargo na produkty z bloku wschodniego,
wigc firma musiala poszuka¢ nowych rynkéw
zbytu i odej$¢ od flagowego produktu, jakim
przez wiele lat byta golféwka. Pojazdy
pasazerskie i bagazowe szybko zawojowaly
Ameryke Poludniows, Europe Zachodnia,
Skandynawie.

 Prezydent Andrzej Duda z wizytq w Mielcu

A

1993 to wazny rok w dziejach Meleksa.
W wyniku restrukturyzacji Melex zostal
wyodrebniony jako osobna spétka, udziaty
przejal inwestor z Warszawy. Przez niegospo-
darnos¢, mimo $wietnych produktéw, firma
w 2003 oglosita upadtos¢. Masg upadloscio-
wa przejal syndyk, na szczgécie nie zaprzesta-
no produkeji. We wrzesniu 2004 firme kupit
byly dyrektor FSO (Fabryka Samochodéw
Osobowych) Andrzej Tyszkiewicz i jego
malzonka Dorota.

Nowi wiasciciele wprowadzili wiele
potrzebnych zmian, ktére szybko przy-
niosty spodziewane efekty. Oferta zostata
rozszerzona o pojazdy specjalne, a do stale
powigkszajacej si¢ sieci dealeréw dolgczyty
kolejne kraje, tym razem z potudniowej
Europy i Bliskiego Wschodu. W latach 2009
i 2014 zadebiutowaly dwie, wspomniane linie

modelowe, N.Car i N.Classic, ktére zastapity

B Nowoczesnie i elegancko, siedziba spotki

e
R, . e

wezesniej produkowane. Oprécz atrakeyjnej
stylistyki w pojazdach zastosowano szereg
nowych rozwigzan technicznych, jak bezob-
stugowe silniki pradu przemiennego, wielo-
wahaczowe zawieszenie sprezynowe, ktére
znaczgco poprawia komfort jazdy, zintegro-
wany system wskaznikéw, gdzie w czytelny
sposéb na jednym wyswietlaczu prezentowa-
ne s3 niezb¢dne informacje (predkosé, zasieg,
przebieg, poziom natadowania baterii). Nowe
modele bagazowe zostaly wyposazone w spe-
cjalistyczne zabudowy kontenerowe z alum-
inium lub plyty warstwowej z drzwiami lub
roletami, podtoga antyposlizgows, pétkami
i szufladami w dowolnej konfiguracji. Odpo-
wiedzig na zapotrzebowanie branzy komu-
nalnej jest model Face Lifting z zabudows do
wywozenia odpadéw, natomiast w cateringu
$wietnie spisujg si¢ wersje z izotermami.
100 procent polska

— Melex jest w 100 procentach polskq
firmg, z czego jestesmy bardzo dumni — pod—
kresla Anna Stapor. — Péf wieku cigzkief pracy
prayniosto efekty. Co kilka lat wprowadzamy
nowe linie modelowe. W ostatnim czasie wzrosto
zainteresowanie elekiromobilnoscig, w zwigzku
2 czym przewidujemy jeszcze wigksze niz do
tej pory zainteresowanie naszymi pojazdami.
Stalym punktem naszej dzialalnosci jest rozwdj
sieci dealerow w Europie i na swiecie i pozyski-
wanie nowych rynkow zbytu. Dolozymy wszel-
kich staran, by przez nastgpne 50 lat utrzymac
pozycje jednego ze swiatowych liderdw wsrod

producentiw pojazdiw elektryczmych.
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naczepy) i autobusach.

‘ N J ojciech Filipiak, Senior Sales

Engineer Poland & EE, Webfleet
Solutions akcentuje najwigksze niebezpie-
czeistwa wynikajace z nieprawidlowego
stanu opon. Poza tym, ze taka opona moze
by¢ przyczyng awarii lub wypadku (nie-
wlasciwe wlasnosci trakeyjne, niestabilnos¢
na zakretach) to zdecydowanie szybciej
si¢ zuzywa (czasem nie mozna jej pozniej
bieznikowac). Troska o opony procentuje
tez nizszymi kosztami eksploatacji pojaz-
déw. Specjalisci przypominaja, ze srednio
ok. 5 proc. kosztéw zwigzanych z utrzyma-
niem floty to wydatki zwigzane z zakupem
i eksploatacja ogumienia, a 95 proc. kosztéw
usterek opon jest skutkiem niewlasciwego
ci$nienia badz temperatury.

Od lat floty cigzarowe korzystaja

z rozwigzan telematycznych, teraz te dane sg
wykorzystywane do optymalizacji wydaj-

nosci opon. Od pewnego czasu dostepne sa

systemy monitorowania opon, teraz powsta-
to kolejne tego rodzaju rozwiazanie, cisle
zintegrowane z telematyka, wprowadzaja

je bowiem wspélnie producenci ogumienia

i telematyki. Webfleet TPMS (Tyre Pressure
Monitoring System) to pierwsze wspélne
przedsigwzigcie po polaczeniu si¢ Webflleet
Solution i Bridgestone. Ma pomdéc firmom
transportowym w poszukiwaniu konkuren-
cyjnosci.

Zaprojektowany dla pojazdéw uzytko-
wych, Webfleet TPMS wykorzystuje czuj-
niki, ktére stale (24/7) monitorujg poziom
ci$nienia w oponach i ich temperature (dane
nt. ci$nienia i temperatury pochodza z czuj-
nikéw umieszczonych przy wentylach).
Informacje te sa przesylane do platformy
telematycznej i analizowane. W przypad-
ku wykrycia nieprawidlowosci, system
w czasie rzeczywistym, alarmuje menedzera

floty w biurze i/lub kierowce w kabinie.

przedsigwzigcie po polgczeniu sig Webflleet

Webfleet TPMS (- Tyre Pressure
Monitoring System) to pierwsze wspélne

Solution i Bridgestone

WEBFLEET TPMS to zintegrowany system monitorowania ci$nienia w oponach stworzony wspélnie

przez Webfleet Solutions i Bridgestone. Nadzoruje stan opon w pojazdach ci¢zarowych (ciagniki siodlowe,

Natychmiastowe powiadomienia, ktére sg
uruchamiane w przypadku wykrycia nie-
prawidlowego ci$nienia lub temperatury sg
oznaczone kolorami. Kolory odzwierciedlaja
wage problemu, co pomaga uzytkownikom
okresli¢ wlasciwy sposéb postepowania.
Integracja z telematykg sprawia, ze mozli-
we jest predykcyjne zarzgdzanie oponami.
To znaczy, ze na podstawie danych mozna
przewidzie¢ co nastapi, a kierowca otrzy-
ma wskazowki jak zachowa¢ si¢ w danej
sytuacji. Dzieki temu, zaréwno kierowca, jak
i menedzer floty moga podja¢ odpowiednie
dzialania, zanim wykryta nieprawidtowos¢
przerodzi si¢ w powazniejszy problem, ktéry
moze prowadzi¢ do wypadkéw, zaklécen
jazdy, czy tez kosztownych przestojow
pojazdu.

,Opieka” mozna obja¢ dowolng liczbe
pojazdéw/opon, a informacje przekazywane

s3 w czasie rzeczywistym.

18 | Trucks & Machines




Czujniki mozna zamontowac bez de-
montazu opon. Instalacja czujnikéw wymaga
specjalnej aplikacji serwisowej (przypisanie
odpowiednich czujnikéw do odpowiedniego
miejsca w aplikacji). Generalnie rzecz biorgc
uruchomienie programu sklada si¢ z dwéch
etap6éw. Pierwszy stanowia kwestie formalne
(wybér opcji, podpisanie umowy), drugim
jest instalacja systemu w pojezdzie (ok. 4- 6
godzin) na co sklada si¢ zalozenie czujni-
kéw, a takze kalibracja.

Dariusz Terlecki, Sales Director
Poland & EE, Webfleet Solutions punktuje
trzy gtéwne korzysci wynikajace ze stosowa-
nia nowego rozwigzania. To bezpieczenstwo
(niedopompowana, albo napompowana za
mocno opona to straty i ryzyko), ograni-
czenie kosztéw transportu (optymalnie
funkcjonujace ogumienie to lepsze spalanie,
a to z kolei rzutuje bezposrednio na koszty
transportu), a takze ochrona srodowiska
(mniejsze spalanie to mniej emisji szkodli-
wych substancii). — Jesz fo dla nas przefomowe

wydarzenie. Swiat transportu sig zmienia.

Czujniki mozna amontowac bez
demontazu opon. Instalacja wymaga
specjalnej aplikacji serwisowej
(przypisanie odpowiednich czujnikéw do
odpowiedniego miejsca w aplikacji).

Firmy potrzebujq juz nie tylko samych produk-
tow, ale wszystkiego co stuzy do ich optymalnej
obstugi. Jednym z filardw naszej dzialalnosci

sq narzgdzia do zarzadzania transportem.

webfleet

Webfleet TPMS to tylko przyklad, bedzie ich
wigcej — zapowiada Radostaw Bétkowski,

Managing Director, Bridgestone Europe
East Region.m

maya

Karta paliwowa MOYA Firma
TO SIE OPLACA!

POBIERZ APLIKACIE
DLA BIZNESU!

09050110000010000
Transport Krajowy JANEX
D1111
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.*" 0SZCZEDNOSCE

Atrakcyjne rabaty na paliwo,
brak ukrytych opfat i prowizji

KOMFORT
| BEZPIECZENST!

MONITORU) _ AT
TANKOWANIA NA BIEEACO ‘

Skontaktuj sie z nami!

PLATNOSCI
ZASIEG

Ponad 300 ji paliw
MOYAw ¢ Polsce

Szybka aktualizacja
limitu ptatnosci

KONTROLA
APLIKACJA LGCERS
MOBILNA
do raportéw
poprzez serwis
kacie mobilna

& 224960073
< BOK@MOYASTACJA.PL
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GOODYEAR

RYNEK

WSZECHSTRONNE EENDURANCE

Goodyear wprowadza nows lini¢ paliwooszczgdnych i wszechstronnych opon Fuelmax Endurance,

nadajacych si¢ na autostrady i na drogi lokalne. Sg one przeznaczone na osie kierowane i napgdowe.

onstruktorzy opon Fuelmax Endurance
Kpoloiyli nacisk zaréwno na wytrzy-
matos¢ jak i efektywnos¢ paliwows. Mozna
stwierdzi¢, ze nowa linia przenosi efektyw-
no$¢ paliwows znang z eksploatacji auto-
stradowej na drogi regionalne. Managerowie
Goodyeara podkreslajg znaczenie zréwno-
wazonego rozwoju, ktérego wyrazem jest
m.in. Europejski Zielony Fad przedstawiony
przez Komisje Europejska w grudniu 2019 r.
Jest coraz wigksza presja, aby realizowaé cele
zréwnowazonego rozwoju. Klienci koricowi
réwniez zaczynaja domagac si¢ ,czystych”
produktéw transportowanych w najbardziej
zréwnowazony sposob. Trzeba to bra¢ pod

uwage.

Powazne oszczednosci

— Oferta Fuelmax Endurance jest
prawdziwym przelomem w branzy oponiar-
skiej i transportowej, poniewaz jest wydajna
i wszechstronna, pry tym charakteryzuge sig
niskq emisjq spalin, doskonatym przebiegiem
i trakejg — zachwala Maciej Szymariski,
dyrektor marketingu ds. opon uzytkowych
Goodyeara w Europie. — Do tej pory operato-
2y transportowi czesto musieli wybierac pomig-
dzy trwatoscig, duzym przebiegiem a doskonalg
wydajnosciq paliwowg.

Jak wylicza dyrektor Maciej Szymariski,
zmniejszenie emisji dwutlenku wegla o 2
proc., a taki efekt daje stosowanie ogumie-
nia Fuelmax Endurance, przekltada si¢ na
oszczednosé okolo 1 tony tego gazu i 400
1 paliwa na samochéd cigzarowy rocznie.
Gdyby flota 100 pojazdéw zmienila opony
klasy C na paliwooszczedne klasy B, takie
jak Fuelmax Endurance, oznaczatoby to
potencjalne, roczne oszczgdnosci rzgdu 100
ton CO2 i 40.000 1 oleju napedowego. Liczby
te s3 oparte na obliczeniach z zastosowaniem
narzedzia symulacyjnego VECTO, przy
przejsciu z modelu Kmax Gen-2 na Fuelmax

Endurance.
Sprawa technologii
Punktem wyjscia przy opracowywaniu

nowej linii byty technologie Goodyeara.

|
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Kilka rozwigzani warto pokrétce opisaé. I tak
w oponach Fuelmax S Endurance, czyli na o$
kierowang, zastosowano sprawdzong techno-
logie zeber IntelliMax Rib w polaczeniu ze
zoptymalizowanym rozmieszczeniem zeber
i geometrig rowkéw. W efekcie usztywnienia
w rowkach barkowych lacza si¢, gdy opona
si¢ toczy, zwickszajac jej wytrzymalos¢

i ograniczajac zuzycie w bardziej wymaga-
jacych warunkach terenowych, gdzie jazda
w trybie stop-start, uderzenia w krawezniki,
czestsze skrecanie i manewrowanie oraz
intensywniejsze hamowanie stawiaja przed
oponami dodatkowe wyzwania. Zwiekszona
glebokos¢ bieznika o 1,2 mm w rozmiarze
315/70 R22.5, w poréwnaniu do Fuelmax

S Gen-2 zapewnia lepszg przyczepno$é

w pézniejszym okresie eksploatacji. Z kolei
innowacyjna, niskoenergetyczna mieszanka
bieznika kompensuje wytwarzanie ciepla
spowodowanego sitami dziatajgcymi na
opone na osi kierowane;j.

Innowacyjna mieszanka, o wysokiej
odpornosci na $cieranie znalazta si¢ réw-
niez w wariancie na o$ napgdowa, Fuelmax
D Endurance. Oprécz tego zastosowano
specjalny proces utwardzania mieszanki,
aby jeszcze bardziej zoptymalizowaé opory
toczenia. Kierunkowy wzér bieznika z duzg
liczba glebokich lameli, centralnych rowkéw
i wgryzajacych si¢ krawedzi poprawia trakeje

i skuteczniej odprowadza wode.

Fuelmax D Endurance oczywiscie nada-

je si¢ do bieznikowania na goraco, TreadMax.
Zapewnia to przewoznikowi dodatkowe
przebiegi, przy zachowaniu cech nowej opony,
jednoczesnie obnizajac koszty ogumienia
nawet o 30 proc. — tak przedstawiaja si¢
wewnetrzne szacunki Centrum Innowacji Go-
odyeara w Luksemburgu. Zycie oponiarskich
produktéw moze wydluzy¢ takze skorzystanie
z rozwigzan Goodyeara do inteligentnego mo-
nitorowania opon, takich jak monitorowanie
cisnienia TPMS, czytnik najazdowy Drive-
-Over-Reader i ostatnio wprowadzony system
DrivePoint. Wszystkie rozmiary z nowej linii
maja system identyfikacji radiowej RFID.
Etykieta RFID umieszczona wewnatrz opony
umozliwia jej fatwg identyfikacje oraz podia-
czenie do system6w zarzadzania i §ledzenia
opon. Wszystkie rozmiary opatrzono oznacze-
niem 3PMSE co nie czyni z nich typowych
ziméwek, ale co oznacza, ze poradzg sobie

w trudnych warunkach atmosferycznych.

Szes¢ rozmiaréw
Fuelmax S Endurance, na o$ kierowana:
315/80 R 22.5 156/150 L i 154/150 M;
HL 315/70 R 22.5 156/150 L;
385/65 R 22.5160 Ki158 L;
385/55R22.5160 Ki158 L.
Fuelmax D Endurance, na 0§ napedowa:
315/80 R 22.5 156/150 L i 154/150 M;
315/70 R 22.5 154/148 L 1 152/148 M.
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BEVOLA

RYNEK

Betonomieszarka z 9-metrowym ramieniem

Jest dzielem Fabryki Maszyn Lezajsk. Dzigki
zamontowanej na niej rynnie hydraulicznej moina
transportowac mieszankg betonowq na odleglosc do
10 m bez uzywania maszyn do pompowania betonu.

BEVOLA, znany duriski producent i dystrybutor cz¢éci wzial udziat w ciekawym projekcie. Dostarczyl

skrzynie narz¢dziowe wykonane ze stali nierdzewnej oraz pompe¢ wysokocisnieniowa firmy Parker, co po-

sluzyto wyprodukowaniu duzej maszyny — betonomieszarki FML 10m3 w technologii Hardox z 9-metro-

wym ramieniem do transportu betonu.

etonomieszarka z 9-metrowym ramie-
B niem jest dzielem przedsigbiorstwa
Fabryka Maszyn Lezajsk, firmy z ponad
50-letnim do$wiadczeniem, jednego z naj-
wigkszych producentéw tego typu sprzetu w
Europie. Dzi¢ki zamontowanej na niej rynnie
hydraulicznej istnieje mozliwo$¢ przetrans-
portowania mieszanki betonowej na odleglos¢
do 10 m bez uzywania maszyn do pompowa-
nia betonu. Producent zwraca uwage na sze-
roki zakres mozliwosci wykorzystania rynny
hydraulicznej (wszystkie elementy konstrukeji
betonowej w zasiegu 10 m i wysokosci do 1
m od poziomu zero — parametr zalezny od
konsystencji mieszanki betonowej), a takze
na szybko$¢ podania betonu do konstrukeji

(oszczgdno$é czasu, ktéry w przypadku pom-

py do betonu potrzebny jest na jej roztozenie).

Beton mozna podawa¢ na ciasnej, ograniczo-
nej powierzchni, na ktérej rozstawienie pod-
pér pompy nie byloby mozliwe. Rozwiazanie
przynosi w efekcie duze oszczednosci finan-
sowe, poniewaz istnieje mozliwo$¢ redukeji
ilo$ci maszyn do pompowania betonu (obsada
kierowcow, paliwo, podatki, koszty eksploata-
cji, amortyzacja). Mozna przyjaé, ze wyko-
rzystanie 2 - 3 betonomieszarek z rynnami
hydraulicznymi w wytwérni betonu oznacza
mozliwo$¢ wyeliminowania jednej pompy lub
pompogruszki. Konstrukeja rynny jest mniej
skomplikowana technicznie od konstrukeji
pompy do betonu, co powoduje, ze jest bar-
dziej niezawodna, a jej eksploatacja kosztuje
zdecydowanie mniej.

BEVOLA jest firmg zalozong w Danii
w 1968 r. Obecnie dziata w krajach skandy-

nawskich i nie tylko. Posiada spétki zalezne
w Norwegii i Szwecji. BEVOLA projektuje,
produkuje i sprzedaje ponad 6 tys. wysokiej
jakosci czgsci do budowy pojazdéw uzytko-
wych. Eksportuje je do wigkszosci krajéow
europejskich, przede wszystkim do Niemiec,
Polski i krajéw baltyckich.Specjalnoscia fir-
my BEVOLA jest produkcja wszelkiego typu
skrzyn dla pojazdéw uzytkowych.

W portfolio producenta znajduja si¢ m.
in. skrzynie, ktérych korpusy wykonywane
s4 z aluminium, z drzwiczkami ze stali nie-
rdzewnej, badz z pelnej stali nierdzewnej lub
ze sklejki. Skrzynie mozna montowa¢ wzdluz
ramy, ale réwniez za kabinami pojazdéw,
w tym ciagnikéw siodtowych. Cechg szcze-
g6lng skrzyn BEVOLA sg zintegrowane za-

wiasy, ktére sg oslonigte przed zewngtrznymi
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warunkami pogodowymi. Autorski jest me-
chanizm zamykania skrzyn. Jego dzwignia
po ztozeniu, ostania wkiadke zamka przed
woda, piaskiem, czy tez sola, a zatem
»agresywnych” czynnikéw, ktérych, zwlasz-
cza w okresie jesienno-zimowym jest catkiem
sporo. Otwarcie drzwiczek nie powoduje ich
odstawienia od powierzchni korpusu. Jest to
kluczowy walor, ktéry pozwala z powodze-
niem wykorzysta¢ calg przestrzen tadun-
kows, nierzadko ograniczong dodatkowym
osprzetem. Wszystkie skrzynie posiadaja

system wentylacji, a bogata lista dodatkowe-

e m

go wyposazenia pozwala w pelni personalizo- R e )

wacé kazdg z nich, dopasowujac doktadnie do

Elementem zabudowy, o bardzo duzym
znaczeniu jest pompa wysokocisnieniowa
©  amerykariskiej firmy Parker. BEVOLA jest
: oficialnym dystrybutorem rozwigzari tej marki. §

potrzeb przyszlego uzytkownika (wysuwane
potki, wysuwane regaly do transportu paséw,

nawijak do paséw, oswietlenie, maty gumowe,

-

podtoga ze sklejki itp.). Bardzo istotnym

czynnikiem jest to, ze wszystkie skrzynie na-  ci$nieniowa amerykanskiej firmy Parker. rozwigzania dla szeregu zastosowan przemy-
rzedziowe produkowane przez BEVOLA,s3 ~ BEVOLA jest oficjalnym dystrybutorem stowych, w tym mobilnych. W cigglej ofercie,
zgodne z wymogiem homologacyjnym R73. rozwigzan tej marki. Parker jest swiatowym w magazynach BEVOLA znajdujg si¢ pom-

Innym elementem zabudowy, o bar- liderem technologii ,Motion aby Control”. py jednoprzeplywowe, dwuprzeptywowe oraz
dzo duzym znaczeniu jest pompa wysoko- W ofercie ma precyzyjnie dopracowane zmiennoprzeptywowe. (2]

SPRZEDAZ: 509 064 282, FLOTY: 665 392 250, FINANSOWANIE: 785 801 182

ISU2U Jedno 1ISU2U wiele zastosowan

1] 1 | ——

I.' . . '_-;-:-_ Fn F_H: il - I.' _. ..-

AUTORYZOWANY-DEALER ISUZU

05-870 Btonie k/Warszawy
ul. Powstancow 97 A (Dk nr 92)

ISU2U THE PICK-UP SPECIALIST www.truckekspert.eu
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OSWIETLENIE

RYNEK

NA JESIENNE

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

SZARUGI

Dni stajg si¢ coraz krétsze, a deszcz moze padac i padaé. W takiej jesiennej aurze porzadne o$wietlenie

cigzaréwki nabiera szczegélnego znaczenia.

eneralnie dominuje teraz technolo-
G gia LED, dzi¢ki niej oswietlenie jest
energooszczedne i wydajne. Proponujemy
maly przeglad rynku, zacznijmy od $wiatet
drogowych, najmocniejszych i zazwyczaj
najbardziej efektownych. Wesem Fervor to
reflektor drogowy LED ze $wiattem pozy-
cyjnym LED. Zamontowane na cigzaréwce
reflektory bardzo skutecznie oswietlaja droge,
a takze sprawiaja, ze samochdd si¢ wyréznia.
Swiatto drogowe z LED-6w ma naturalng
barwe, przyjazna dla oka i zasieg do 500 m.
Unikatowe §wiatto pozycyjne w odwaznym
i nowoczesnym ksztalcie powoduje, ze lampa
rzuca si¢ w oczy i nadaje charakteru kazdej
cigzaréwce. Lampa ma srednice 220 mm, do
reflektora jest dodawana praktyczna i este-
tyczna ostona, ktéra chroni reflektor badz po-
zwala na zmniejszenie ilosci $wiatta. Mozna
wybra¢ obudowe czarng badz chromowans.

W styczniu Hella wprowadzita LBE,
czyli nows serie light baréw LED, z gamy
Valuefit. Seria obejmuje trzy listwy $wietlne
o podtuznym ksztalcie, o réznych dlugosciach
i réznej wydajnosci. Zebra chtodzace z tylu
aluminiowej obudowy zapewniaja niezbedne
odprowadzanie ciepla wytwarzanego przez
wysokiej mocy diody LED. Innowacyjne
uktady optyczne listew LBE zapewniajg jedno-
rodng emisj¢ swiatla. Reflektory mocuje si¢ na
rézne sposoby, dzigki elastycznemu systemowi

montazu, ktéry pozwala przykrecad Srubami

Fristom jest znany m.in. 2 lamp obrysowych

z réznych stron. Warianty LBE 320 i LBE 480
posiadajg $wiatla pozycyjne. Light bary LBE
sa wyposazone w dlugi kabel polgczeniowy
i ztgeze Deutsch-DT do tatwego montazu.
Dodajmy, ze bezramowa konstrukeja zapobie-
ga osadzaniu si¢ kurzu na krawedziach.
Obrysowe i pozycyjne

Fristom proponuje biate lampy obryso-
we LED: jednofunkeyjne FT-074 B, FT-073

Hella proponuje light bary LBE w trzech rozmiarach

Reflektory
Wesem
Fervor sq
LED-owe

B oraz dwufunkcyjne FT-075 B, FT-072 B,
FT-070 B (obrysowe, pozycyjne). Cechuje
je zwarta konstrukcja, odporna na wstrzasy.
W tych dwéch pierwszych wprowadzono
pomystowy sposéb montazu za pomocg
wyprofilowanego, gumowego elementu
adaptacyjnego. Z kolei FT-075 B, FT-072
B iFT-070 B s3 montowane systemem

click-on, dzigki czemu nie ma widocznych

elementéw taczenia lampy z nadwoziem. FT-
70 B posiada certyfikat ADR. W grupie lamp
FT-070 LED zostaly zastosowane nowe roz-
wigzania technologiczne. Zostala zwigkszona
odpornos¢ na czynniki zewnetrzne poprzez
podwyzszong hermetyzacje ukladu elektro-
nicznego i dodatkowe ostoniecie kloszem.
Lampy wyréznia wysoki poziom emisji $wia-
tta oraz interesujacy, ponadczasowy design.
Horpol produkuje lampy na oruro-

wania (biata pozycyjna przednia LD 2631,

pomaraniczowa obrysowa boczna LD 2632,
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czerwona pozycyjna tylna LD 2633) oraz
do powierzchni plaskiej (biata LD 2628, po-
marariczowa LD 2629, czerwona LD 2630).
Jednym z najpopularniejszych i zarazem
efektownych sposobéw tuningu sa modyfika-
cje polegajace na montazu orurowania. Podg-
Zzajac za tym trendem, Horpol poszerzyt ofer-
te o lampy obrysowe na orurowania réznego
typu pojazdéw. W najnowszych lampach
zastosowal profilowany (gumowy) element
dystansowy zapewniajacy szybki oraz fatwy
montaz do karoserii oraz na orurowaniu.
Montaz modeli do powierzchni pta-
skiej odbywa si¢ poprzez wcisniecia lampy
w otw6r o srednicy K19. Wszystkie lampy sa
wykonane z tworzyw odpornych na niskie
i wysokie temperatury.

Migacze i dzienne

Przednie kierunkowskazy, ktére moga
pelni¢ funkcje przedniego $wiatta pozycyjne-
go to Fristom FT-125 LED i FT-225 LED.
Ich konstrukeja charakteryzuje si¢ odporno-
$cig na wstrzasy i uszkodzenia mechaniczne,

jest zabezpieczona przed odwrotna polary-

Lampy Horpolu w akji

zacja. Lampy sa dostepne w wersji z przewo-

dem albo ze ztaczem Bajonet.

Fristom FT-300 LED — typowa lampa
do jazdy dziennej, ma podluzny ksztait
i hermetyczng oprawe, ktéra przedtuza jej

trwalo$¢. Oznacza to, ze jest przystosowana

do uzytkowania w trudnych warunkach.
Ponadto jest bardzo szczelna, dzigki czemu
jest uodporniona na dzialanie wilgoci oraz
na wszelkiego rodzaju mikrouszkodzenia
spowodowane np. pytkami i drobinkami
wpadajgcymi do §rodka. Inne cechy FT-300
LED: zabezpieczenie elektryczne przed od-
wrotng polaryzacja, zabezpieczenie przeciw-
przepieciowe, system standby (automatyczne
wylaczenie po uruchomieniu $wiatet mijania
lub drogowych), przewéd 3,5 m, mozliwo$é
montazu na plaska powierzchni¢ lub za

pomocg uchwytu katowego.

Ostrzegawcze

I na zakonczenie produkty Horpo-
lu, nowe lampy ostrzegawcze LDO 2780,
LDO 2782. Wygladaja identycznie, réznia
si¢ poziomem jasnosci i mocg. LDO 2780
ma dwa poziomy jasnosci (dzienny, nocny)
i moc znamionowa 12 W. Model LDO
2782 posiada tryb nocny i moc znamionowa
9 W. Wspélne cechy stanowia cztery tryby
blyskéw, mozliwos¢ synchronizacji lamp

i dwustronny wieszak w zestawie. [Z2]

Spedycja z siedziba w Austrii ERC Logistik GmbH Kufstein POSZUKUJE PRZEWOZNIKOW
do statej wspotpracy. Firma od 2004 roku dziata na Europejskim rynku z sukcesem i stabilnym

Niemcy Wiochy Francja Benelux Austria

rozwojem. Skorzystaj z mozliwosci jakie daje wspotpraca na jasno okreslonych warunkach

NASZA PROPOZYCJA:
» Dobre Stawki z Indywidualng Negocjacja.

« Kilometry liczone od Firmy do Firmy oraz ptacimy za wszystkie PUSTO/PEENO.
* Praca zapewniona przez caly rok. Auta nie maja przestojow.

* Terminowe ptatnosci - 21 dni (.mozliwos¢ skrocenia terminu ptatnosci)

0.

Ty decyduje

. _ -~

* Pracujemy z klientami od wielu lat na przyjacielskich warunkach —

 Skorzystaj z obstugi koordynatora do bezposredniej wspotpracy z kierowcg

« Brak wymiany palet. Bez obcigzen

« Wsparcie jezykowe i merytoryczne podczas jazdy na terenie UE

* Rozliczenie dokumentdw ze zdjec + Faktury drogg elektroniczng

« Organizacja pracy na najwyzszym poziomie

* Obstuga Importow oraz Eksportow wedtug zyczenia Przewoznika -
na naszej gietdzie

KOGO SZUKAMY ?
* przewoznikow z ciezaréwkami 13.6 metra,
* Standard/Mega. Euro 6 lub Euro 5
wuyjazdy przynajmniej na 2 tygodnie
« odpowiedzialnych oraz kontaktowych przewoznikow

Stawiamy na uczciwg i przyjacielskg atmasfere tak aby wspofpraca
trwata diugie lata. Rozwdj oddziatu ERC na terenie Polski jest dobrg
Potrzebujemy zaangazowania z twojej strony

. : ; szansq dla rozwoju Twaojej firmy.
aby osiggngc wspdlne cele.

tukasz Srodek mobile: +48 696 129 310 www.erc.at

ERC Logistik GmbH

Endach 34, 6330 Kufstein, Austria |.srodekerc@gmail.com
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LUTZ

RYNEK

UNINY PAKIET MoBILNOSCI NR 1

— W JAKI SPOSOB LuTZ ASSEKURANZ MOZE BYC POMOCNY?

Nic nie jest tak state jak zmiana — grecki filozof Heraklit z Efezu miat racje. Branze transportowa czekaja w przysztym roku
liczne zmiany. W 2022 wejdzie w zycie szereg nowych regulacji zawartych w unijnym, pierwszym Pakiecie Mobilnosci.

la wielu przewoznikéw bedzie sie

to wigzato z koniecznoscig wpro-
wadzenia mniej lub bardziej bolesnych
zmian w swoim modelu biznesowym.
Niezaleznie od tego, czy jest sie prze-
ciwnikiem czy zwolennikiem nowych
dyrektyw i rozporzadzen, juz za kilka
miesiecy stang sie one faktem, dlatego
nalezy w pore sie przygotowac.

Przyjrzymy sie blizej trzem
zapisom Pakietu Mobilnosci, ktére
beda obowigzywaty od 2022 r. i sg
Scisle zwigzane z tematem ubezpie-
czen transportowych, w szerokim jego
rozumieniu. Lutz Assekuranz pokaze,
w jaki sposdb moze wspieraé firmy
transportowe oraz przyblizy specyfike
ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywil-
nej przewoznika.

Kabotaz, od 21 lutego

Nowoscia jest to, ze po wyczer-
paniu dopuszczalnej liczby przewozéw
kabotazowych (maksymalnie trzy
przewozy w ciggu siedmiu dni w przy-
padku wjazdu z tadunkiem lub maksy-
malnie jeden przewdz w ciggu trzech
dni w przypadku wjazdu bez tadunku),
musi nastapic¢ ,,okres przerwy" trwajacy
cztery dni. W tym czasie nie sg dozwo-
lone jakiekolwiek kolejne przewozy
kabotazowe w tym samym ,,przyjmuja-
cym panstwie cztonkowskim”. Ta nowa
regulacja wejdzie w zycie od ponie-
dziatku, 21 lutego 2022 r.

Przewoznikom regularnie wy-
konujgcym przewozy kabotazowe,
przypominamy o pilnej potrzebie
przestrzegania tego przepisu. Polisy OC
przewoznika ubezpieczajg zazwyczaj
»prawnie dozwolone przewozy kabo-
tazowe". Jezeli naruszenie przepiséw
prawnych (np. nieprzestrzeganie no-
wego okresu przerwy w wykonywaniu
przewozéw) doprowadzi do urzedowe-

SUMA UBEZPIECZENIA OCP 1 000 000 EUR
PRZIY KAZDEY SZKODZIE

“.“ Your risk is our business

(CMR/Kabotage/National)

Oczekiwania naszych klientow s3 dla nas priorytetem
Spelniamy wymagania najwiekszych spedycji

go zatrzymania pojazdu, ktére nastep-
nie spowoduje opdznienie dostawy lub
nawet utrate towaru z powodu konfi-
skaty/przepadku, to ubezpieczyciele
na podstawie warunkéw ubezpieczenia
OC moga odmowi¢ ochrony ubezpie-
czeniowej!

Trzeba tutaj poruszy¢ réwniez
temat kar administracyjnych. Zda-
rza sie, ze przewoznicy dostaja kare
administracyjna za nieprzestrzeganie
przepiséw dotyczacych kabotazu
(niezaleznie od tego, czy jest to uza-
sadnione, czy nie) i w zwigzku z tym
zwracaja sie do swoich ubezpieczycieli
OC przewoznika. Ubezpieczyciele OCP
nie sa jednak odpowiedzialni za tego
typu roszczenia. Ich obowigzkiem jest
zajmowanie sie roszczeniami wynika-
jacymi z odpowiedzialnosci cywilnej
przewoznika w zwigzku z wykonywa-
niem umowy przewozu towaréw. W tym
przypadku chodzi o inne roszczenia
- odszkodowawcze na podstawie
prawa prywatnego. W przypadku kar

(roszczen publicznoprawnych) z tytutu
naruszenia przepiséw administracyj-
nych mozna skorzystac z ubezpiecze-
nia ochrony prawnej, oczywiscie jezeli
zostato ono zawarte przed wystapie-
niem szkody.

Obowiazek powrotu pojazdu,
od 21 lutego

Wszystkie pojazdy wykorzystywa-
ne do przejazdéw transgranicznych,
podlegajacych obowigzkowi uzyskania
zezwolenia, musza powrdéci¢ do pan-
stwa cztonkowskiego siedziby jeden raz
w ciggu kazdej swobodnej kombinacji
osmiu kolejnych tygodni kalendarzo-
wych. Wymég ten trzeba spetnia¢ od
poniedziatku, 21 lutego 2022.

Juz tylko ze wzgledu na obowigzu-
jacy obecnie wymog powrotu kierowcy
wsrod wielu przewoznikéw i spedyto-
réw pojawito sie dazenie do zatozenia
oddziatu w zachodnich krajach eu-
ropejskich, takich jak Niemcy, gdzie
czeka duza liczba dobrze ptatnych
przewozéw. Juz teraz przedsiebiorstwa
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transportowe musza planowac i organi-
zowac prace kierowcédw w taki sposdb,
aby w kazdym okresie czterech tygodni
mogli przynajmniej raz powrécié¢ do
miejsca zamieszkania lub do siedziby
pracodawcy w panstwie cztonkowskim
prowadzenia dziatalnosci, w celu odby-
cia tygodniowego odpoczynku, trwaja-
cego co najmniej 45 godzin.

Klienci firmy Lutz Assekuranz

znajduja sie w uprzywilejowanej pozyciji.

Korzystaja z ustug duzego, miedzyna-
rodowego maklera ubezpieczeniowego,
ktéry moze obstugiwac klientéw w catej
Europie poprzez lokalne oddziaty lub
przedstawicielstwa. Lutz Assekuranz
swoimi ustugami obejmuje takie kraje
jak Austria, Niemcy, Polska, Czechy,
Stowacja, Stowenia, Rumunia, Butgaria
i Grecja poprzez odpowiednie przedsta-
wicielstwa, znajdujace sie przewaznie
w stolicach tych panstw. Za posrednic-
twem spétek siostrzanych w koncernie,
zasieg firmy Lutz Assekuranz rozciagga
sie rowniez na wiekszos¢ krajow euro-
pejskich i nie tylko.

Chcesz wiec zatozy¢ oddziat
w Niemczech? Wystarczy skontakto-
wac sie z Lutz Assekuranz. Z przyjem-
noscia zaopiekujemy sie Tobg w Twoim
kraju pochodzenia w Twoim jezyku
narodowym lub w innym wybranym
przez Ciebie kraju. A moze chcesz p6jsé
w druga strone i transportowac towary
po Europie Srodkowo-Wschodniej.
Firma Lutz Assekuranz chetnie pomoze
Ciréwniez w tej kwestii!
Wymaég zezwolenia od 2501 kg DMC,
od 21 maja

Kolejna, wazna data jest sobota,
21 maja 2022. Od tego dnia wszystkie
transgraniczne przewozy wykonywane
w ramach zarobkowego transportu
drogowego pojazdami o masie powyzej
2,5 ton DMC beda podlegaty obowiaz-
kowi uzyskania zezwolenia. To, co do tej
pory dotyczyto przewoznikéw dysponu-
jacych pojazdami powyzej 6 ton DMC,
bedzie dotyczyto takze przewoznikéw
wykonujgcych ustugi mniejszymi
samochodami dostawczymi. Firmy te
beda musiaty spetni¢ wymogi zwigzane

z wykonywaniem zawodu przewoznika
drogowego:

a) posiadanie rzeczywistej i statej
siedziby w jednym z panstw cztonkow-
skich UE,

b) wiarygodnosc,

c) posiadanie odpowiedniej zdol-
nosci finansowej,

d) posiadanie wymaganych kwali-
fikacji zawodowych.

Punkt ¢) mozna spetni¢ — oprécz
przedstawienia solidnego bilansu wraz
z zatacznikami lub gwarancji bankowej
— zawierajac odpowiednie ubezpiecze-
nie dziatalno$ci zawodowej przewoz-
nika drogowego. Jest to produkt, ktéry

Lutz Assekuranz, jako jeden z pionie-
row w tej dziedzinie, oferuje z powodze-
niem juz od 2009 r. Dzieki przystepnym
sktadkom i szerokiemu zakresowi
ochrony, co zresztg jest standardem
ubezpieczen oferowanych za posred-
nictwem firmy Lutz Assekuranz, klienci
sa w korzystnej sytuaciji.

Jezeli zmiany zwigzane z Pakie-
tem Mobilnosci dotycza Twojej firmy
i szukasz rozwigzania ubezpieczenio-
wego, to serdecznie zapraszamy Cie do
kontaktu — posiadamy dopasowany do
Twoich potrzeb produkt ubezpieczenio-
wy. Lutz Assekuranz.

www.lutz-assekuranz.eu

ALITE

TAKZE DLA POJAZD

Biuro w Wiedniu

Lutz Assekuranz
Versicherungsvermittlung
A-1120 Wien

Punkt kontaktowy w Warszawie

ZMPD, Al. Jana Pawta 11 78, 00-175 Warszawa
tel.: (22) 536 18 84, fax.: (22) 536 18 85
lutz@zmpd.pl

Dziat likwidacji szkdd:
tel..+48 1 8175573 16
office@lutz-assekuranz.eu

tel.: +43 1 8175573 21
siech@lutz-assekuranz.eu

Meidlinger Hauptstr. 51-53

LUTZ ASSEKURANZ
WZAJEMNE ZAUFANIE
KOMPETENTNE DORADZTWO
SZYBKA LIKWIDAGJA SZKGD
SIEC EKSPERTOW
RZETELNA INFORMACJA

0w DO 3,5 DMC

Regionalne punkty kontaktowe:
6832834 72 Zielona Gora
723 688 208 Szczecin

723 688 221 Strykéw

17 860 32 48 Rzeszow

Ges.m.b.H.

lutzocp@zmpd.pl www. lutz-assekuranz.pl

Zalety ubezpieczenia OCP (odpowiedzialnosci cywilnej przewoznika) zawartego poprzez LUTZ ASSEKURANZ:

= Oferowane ubezpieczenie to pakiet ,3 w 1” w ruchu kra

jowym, migdzynarodowym i kabotazu.

= Suma ubezpieczenia 1.000.000 EUR na kazda szkode (CMR, Prawo Przewozowe), budzaca zaufanie,
Swiadczaca 0 wiarygodnosci w oczach partneréw i zleceniodawcow.

= W pakiecie ubezpieczona wina umy$Ina i razace niedbalstwo kierowcy
(art. 29.2 CMR / 86 Prawo Przewozowe) w ramach sumy ubezpieczenia bez limitow.

= Odpowiedzialnos¢ za szkody spowodowane w wyniku naruszenia przepiséw ruchu drogowego na skutek

razacego niedbalstwa przez ubezpieczajacego lub osobe

uprawniong do jego reprezentowania jako kierowce.

= Kahotaz ubezpieczony w catej Unii Europejskiej i Gospodarczej.
= Kahotaz w Niemczech ubezpieczony do 40 SDR/kg towaru bez sktadki dodatkowej.

= Zaswiadczenia ubezpieczenia kabotazu w Niemczech akc
(Niemiecki Urzad Transportu Towarowego).
= Zaspokojenie uzasadnionych roszczer.

eptowane przez BAG

= Odpieranie nieuzasadnionych roszczer tzw. ochrona prawna zwiazana ze szkoda.
= Szeroki zakres towarowy: przewozy tadunkéw chtodniczych, ADR, ,,podwyzszonego ryzyka”, AGD, towaréw
podlegajacych akcyzie i elektroniki ubezpieczone w standardzie.

= Zakres terytorialny OCP: wszystkie kraje Europy, Azji do

E95 i kraje Afryki lezace nad Morzem Srédziemnym.

= Polisa nie wymaga “doubezpieczenia” przez spedycje i ponoszenia dodatkowych kosztow.
u Wigzacy zakres ubezpieczenia OCP w Ogélnych Warunkach Ubezpieczenia.

Dia klientdw ubezpieczenie zdolnosci finansowej do licencji dla spetnienia wymogu okreslonego w art.7 ust. 1
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) 1071/2009 z dnia 21 paZdziernika 2009 r.

Lutz Assekuranz jest wpisana do rejestru posrednikow ubezpieczeniowych pod numerem GISA 24197069
prowadzanego przez BMWFW (Federalne Ministerstwo Nauki, Badari i Ekonomii) jako organu odwotawczego.
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ROZMOWA T&M

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

/.ROBIONE W PoLSsCE

Z Grzegorzem Handzlikiem, dyrektorem sprzedazy i marketingu Phillipsa na Europ¢ oraz Michalem

Oswaldem, dyrektorem fabryki Phillipsa w Polsce rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Zaklady Phillipsa ist-
nieja w Polsce od trzech lat, ale wasz teren
dzialania to nie tylko nasz kraj i nie tylko
Europa?

Grzegorz Handzlik: — Jestesmy czesciq duzej,
globalnej, ale nadal rodzinnej firmy Phillips
Industries. Firma znajduje sig w rekach rodziny
Phillips z Kalifornii. W Stanach, w najwigk-
szych cigzarowkach (segment 8) mamy 100-pro-
centowy udzial rynkowy w ztgczach elektrycz-
nych. Bardzo duzy zaklad produkcyjny powstat
w Meksyku. W Polsce zatrudniamy srednio
okoto 200 0s6b, w zaleznosci do sezonu. Jestesmy
odpowiedzialni, jesli chodzi o sprzedaz i marke-
ting za catq Europe i nie tylko. Bedziemy doko-
nywac ekspansji na rynki Ameryki Potudniowej,
Bliskiego Wschodu i Dalekiego Wschodu. Obecnie
eksportujemy 70 procent produkeyi.

JD: - Ale przeciez jest blizej do Ameryki
Potudniowej z USA czy Meksyku, o ktérym
pan wspominal.

GH: - Ta#, tylko chodzi o system elektrycz-

ny, ktdry funkcjonuje w Ameryce Pélnocnej,
12-woltowy. My produkujemy elementy
24-woltowe, ktdre pasujq i do Europy, i do
Ameryki Poludniowej, i do innych rynkiw.

JD: - Czy polscy kierowcy i przewoznicy
doceniaja role ztaczy, przewodow?

GH: — 70 jest tak, jak z powietrzem, ktorym
oddychamy. Gdy cos z tym powietrzem dzieje sig
nie tak, od razu to odczuwamy. Rozmawiali-
smy z wieloma klientami flotowymi, wiemy ze
zwigksza sig Swiadomos¢ koniecznosci posia-
dania zlqczy bardzo wysokiej jakosci. Na tle
wartosci catego zestawu ciggnik plus naczepa
zlgcza sq bardzo malym kosztem. Ale jesli ze
zlqczem cos sig stanie, konsekwencje finansowe
dla przewoznika mogq byc duze. Bo jezeli przex
zlgcze samochdd stanie w trasie, a kierowca nie
ma zapasowego ztgcza, kiore wymieni — nasze
wymieniajq sig bardzo szybko — to rozmrozi mu
sig na przyklad transport krewetek. Dlatego co-
raz wigcej firm transportowych wyposaza swoich

kierowcdw w zapasowe zlgcza.

Michat Oswald: — Myslg, ze mozemy to
pordwnac do zapinania paséw w osobowym
samochodzie. Kiedys nie zapinalismy, dzisiaj
odruchowo zapinamy, wrecz nie umiemy jeZdzic
bez pasow. Nasze zlgcza to hamulce, oswietlenie
i sprezone powietrze, czyli wszystko co wplywa
na bezpieczeristwo.

JD: - Kolory stosowane przez Phillipsa

w serii QS6 niewatpliwie utatwiajg postu-
giwanie si¢ zlaczami. Czemu oznaczenie
kolorami nie jest popularne w branzy
transportowe;j?

MO: — Moze inni nie wpadli na ten pomyst?
Przez wiele lat transport drogowy kojarzy? sig
z brudnym zajeciem, taki stereotyp, wigc i kable
byly czarne. Teraz czasy sig zmienily, kierowca
Jezdzi w bialej koszulce, albo w koszuli. Wyroby
tez sig zmieniajg, color by function Phillipsa to
kolorowe przewody i gniazda.

JD: —Poza kolorami na czym polega rozwdj
waszych gléwnych produktéw?

MO: - Przede wszystkim sq to nowe konstruk-
cje weyczek i gniazd. Zupelnie nowe podejscie
do jakosci i do uzytych materiatow. Linia QS6
zostala zaprojektowana od poczqtku do korica
tutaj, w Polsce, bralismy pod uwage ergonomie,

materialy i odpornos¢ na eksploatacye.

ndzlik i Michal Oswald.
e

JD: - Co w praktyce zyskuje przewoznik?
MO: — Mysle, e jest wigksza trwatos¢

i pewnos¢ polgczenia. Nasze zlgcza sq odporne
na wodg, na czynniki chemiczne, wysokie tem-
peratury. Standardowe produkty sq przysto-
sowane do temperatur od - 20 do + 80 stopni
Celsjusza, a QS 6 od - 40 do + 120, wytrzy-
majq wige kazde warunki. W obecnych zesta-
wach zmniejsza sig dystans migdzy ciggnikiem
a naczepq, do tego dochodzg spojlery, kwestia
aerodynamiki. W tej przestrzeni kumulujq sig
gazy, cieplo, podwyzszona odpornosc na pewno
sig przyda.

JD: - Firma jest amerykanska, czy mozna
powiedzieé, ze zostaly do Polski przenie-
sione amerykanskie wzorce organizacji,
zarzgdzania?

GH: — Amerykanie majg swdj sposéb dziala-
nia, wypracowany od lat. Pewne mechanizmy
sq niezmienne w catym Phillipsie, takie jak
zasady kaizen, ciggle doskonalenie i optyma-
lizacja produkeji. Oczywiscie wymieniamy sig
doswiadczeniami, w obie strony. My czerpiemy
2 ich pomystow, oni z naszych. Co jest bardzo
ciekawe w naszej firmie, to sposch zarzqgdzania
— demokratyczny i motywujgcy. Nie ma takiej

nakazowosci, Ze musicie 2robic tak i tak, bo to
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dziata przez 50 lat, mozemy sig wypowiedziec,

preedstawic swoje propozycje, podyskutowac.

Chechlo Pierwsze, ul. Zwycigstwa 32 — taki jest adres
zaktadéw Phillipsa pod Pabianicami, na potudnie od E.odzi

JD: - Czy w tej produkcji odczuwa sie
sezonowos¢?
MO: — 10 sig zmienia, chocby przez COVID.
Ostatnio odnotowalismy sezon latem, tradycyj-
nie jest to wiosna i poZna jesier.
GH: — Na poczgthu epidemii firmy zachowaty
sig asekurancko, wstrzymaty zamdéwienia, co
wynikato bardziej ze strachu i niepewnosci,
niz z faktycznego spadku zapotrzebowania
na rynku. Potem nastqpito wrecz nienaturalne
odbicie w gore. W 2020 rok weszlismy z no-
wymi produktami, z naszq politykg handlowg
i zdobylismy czeS¢ rynku. Mozemy pochwalic

sig, Ze w tym roku zwigkszymy swoje obroty o co

najmniej 50 procent.
JD: -Jakich nowych produktéw mozemy

spodziewac¢ si¢ w najblizszym czasie?

GH: — Telematyka: geolokalizacja, zarzqdzanie

naczepq, zarzqdzanie zuzyciem paliwa i tak

dalej. Wszystko co jest potrzebne 2 punktu wi-

dzenia kierowcy dla bezpieczeristwa i z punktu
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widzenia firmy do optymalizacji wykorzystania
taboru. Taki system jest produkowany przez
Phillips Connect Technologies. Owszem, systemy
telematyczne sq na polskim rynku, ale brakuje
calosciowych rozwigzan, obejmujqgcych wszystkie
aspekty. Nasz system jest modutowy, uzytkownik
moze wykupic to, co go najbardziej interesuje.
Bedziemy starali sig przystosowac go do wyma-
gari europejskich flot.
JD: - Elektromobilno$¢ puka do Unii, choé
w ciezkim transporcie wydaje si¢, ze bedzie
odsunigta w czasie. Co to moze oznaczaé
dla Phillipsa?

GH: — Pracujemy juz w tej chwili nad tym, jak
bedzie rozwijata sig elektromobilnosc. Tuk czy
owak, ciggnik z naczepq trzeba bedzie Igczyc.
Na pewno bedziemy przygotowani do stawienia
czola elektromobilnosci, a moze bedziemy nawet
Jednym 2 liderow w branzy.

JD: - Dzi¢kuje panom za rozmowe.

ASSA

Autoryeowany Preedstawiciel
Majwickszych Bankow, Firm
Leasingowych | Ubezpicceeniowyeh.
05001 Raseyn, Al Krakowska 27A,
tel/fax: 22-T20-35-95

www, passa,info

UPROSZCZONE
PROCEDURY

juz nawet
od 0% wptaty

NAITANSZE KREDYTY I LEASINGI

GSM: 601217477, 609772200; 609772222; 609772944; 609772966; 607044887

KREDYTY DLA FIRM

POROWNALJ 20 firm

ubezpieczeniowych
w jednym miejscu
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/ MILITARYZOWANY
TRANSPORT PRI,

Centralizacja obejmowala w PRL kazdg dziedzing Zycia i gospodarki, w tym transport. O ile jest natural-

na dla kolei, nie sprawdza si¢ w przypadku przewozéw samochodowych. Mimo to byla forsowana w PRL

przez dekady.

‘ N Jydarzenia roku 1956 daly spote-
czetistwu nadzieje, ze stanie si¢ dla

rzadzacych podmiotem. Przemiany politycz-
ne siegnely takze transportu. Po latach apeli
o chociaz odrobing samodzielnosci, wtadze
trenowe nareszcie spodziewaly si¢ przeja¢ za-
rzadzanie transportem publicznym. Rozktady
jazdy mialy by¢ ukladane przez powiaty
i wojewédztwa, a nie wladze w Warszawie.
Wydawalo sig¢, ze ku temu zmierza
reorganizacja PKS. Jednak uchwata 29/59
Rady Ministréw z 5 stycznia 1959 roku roz-
czarowala dziataczy terenowych. 1 stycznia
1960 roku powstato Zjednoczenie PKS, ktére
przejeto od Centralnego Zarzadu PKS maja-
tek wart 2,5 mld zt. Pod Zjednoczenie PKS
podlegato 17 przedsi¢biorstw, 105 ekspozytur
PKS, 55 tys. pracownikéw, 3.950 autobuséw
1 12.550 cigzaréwek.

Nizsze koszty

Powolanie Zjednoczenia PKS zasko-
czylo przedstawicieli wojewédztw. Do-
pytywali o cel kolejnej centralizacji, ktora
z kazdym rokiem poglebiala si¢. Uchwala
RM z 13 wrzesnia 1961 roku uznata PKS
za przedsiebiorstwo wiodace w transporcie
samochodowym.

Na jej podstawie, przy Zarzadach Wo-
jewodzkich PKS, Ministerstwo Komunikacji
powolato do zycia Komisje Porozumienia
Terenowo-Branzowego. W ich sktad weszli
przedstawiciele jednostek zorganizowanego
transportu samochodowego, dzialajacych na
terenie wojewodztwa.

Podstawowym zadaniem tego organu
bylo koncentrowanie w ramach resortéw
przemystu, budownictwa i handlu, drobnych
gospodarstw w zaktady lub przedsigbior-

stwa branzowe transportu samochodowego.

.\. ‘\ .'H.

W razie wojny transport
- samochodowy miat petnic rolg
pomocniczq wobec kolejowego. ‘

Uchwala z 13 wrzesnia objeta koordynacja
602 podmioty majace 73,7 tys. samochodéw.
Koncentracja polegata na oddaniu
wiasnych cigzaréwek PKS-owi, w zamian za
ustugi transportowe. W kraju chronicznego
deficytu wszelkich débr, kazde przedsigbior-

stwo i resort bronilo si¢ z calych sil przed
takim rozwigzaniem.

Wihadze ttumaczyly, ze centralizacja
pozwoli obnizy¢ koszty jednostkowe, wyno-
szgce w transporcie zorganizowanym 2,14 zt
za tkm, a w niezorganizowanym blisko 4 zt.
Wtadze centralne przekonywatly, ze wzrosnie
efektywnosc wykorzystania taboru: $redni

roczny przebieg samochodu w transporcie

TEKST: Robert Przybylski

]ECIA Centralna Biblioteka Wojskowa,

Narodowe Archiwum Cyfrowe

publicznym wynosit 37 tys. km, w branzo-

wym 27,8 tys., w niezorganizowanym 24,2
tys. km.

Na jedng godzing pracy taboru wydaj-
no$¢ w tkm wynosita 46,4 tkm dla transportu
publicznego, 21,7 tkm dla branzowego
1 18,9 dla niezorganizowanego. ,Zasadnicza
poprawe powinna przynies¢ szeroko pojeta
centralizacja przewozéw. W wojewddztwie
katowickim zamiast 300 kurséw ciezaré6-
wek na trasie Krakéw — Katowice, mozna
by uruchomi¢ lini¢ regularng, ktéra te sama
pracc; wykonywalaby przy pomocy 48 kurséw

transportu samochodowego ma istotne zna-
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czenie dla funkcjonowania catoksztattu sys-
temu transportowego kraju”— napisali twércy
sprawozdania MK do Komisji Transportu
przy Wydziale Ekonomicznym KC PZPR.
Z powodu rozproszenia taboru, takze
zaplecze techniczne byto wykorzystywane
w polowie; 60 procent warsztatéw nie miato
fachowych mechanikéw, co trzeci warsztat

miat lokalizacje tymczasows.

Front Polski

W lutym 1959 roku Rada Ministréw
powotlala uchwalg nr 66 Komitet Obrony
Kraju. Celem organu byla koordynacja i nad-
z6r nad realizacja zadan militarnych paristwa.
Sekretarzem KOK zostal gen. major Jurij
Bordzitowski.

Lech Kowalski w ksigzce ,Komitet
Obrony Kraju. MON-PZPR-MSW” cytuje
wspomnienia gen. Tadeusza Tuczapskiego.
Ttumaczyt on powody zmian w administracji
centralnej, zarzadzajacej przygotowaniami
do wojny. ,Dopiero gdzies na poczatku lat
sze$édziesigtych — po kryzysie berliriskim —
kiedy si¢ przekonali [Sowieci], ze nie mozna
w pojedynke wojowac z calym $wiatem,
nastepuje powolne unarodowienie doktryn
polityczno-militarnych poszczegélnych
panstw Uktadu Warszawskiego. Pamigtam,
ze gdzie§ w tym czasie wezwano nas do
Moskwy. W skiadzie delegacji byli: marsz.
Spychalski, gen. Bordzitowski, gen. Tuczap-
ski, ptk Szyszko, ptk Baranski, ptk Zarnecki
i jeszeze kilku oficeréw z poszezegélnych ro-
dzajéw sit zbrojnych. W Moskwie w Sztabie
Generalnym Sit Zbrojnych ZSRR dano nam
dane wycinkowe do naszego wlasnego planu
operacyjnego z uwzglednieniem Zachodnie-
go Teatru Dziatant Wojennych, na ktérym to
kierunku lezata Polska. I dopiero wéwczas na
podstawie tych zalozeri powstal plan dziala-
nia Frontu Polskiego. W tym czasie i w tym
samym celu byli wzywani tez do Moskwy
przedstawiciele pozostalych armii UW”
dodawat Tuczapski.

KOK poswiecit uwage przygotowaniu
do zadan wojennych takze resortu komuni-
kacji. Uchwatg nr 008/61 (obowigzywata do
8 grudnia 1977 roku) przyjal, ze sie¢ drég
komunikacyjnych o kierunkach dofron-
towych w relacji wschéd-zachéd, bedzie
stanowi¢ zasadnicze polaczenie z drogami

komunikacyjnymi ZSRS, NRD i CSRS.

ot Wi e

Postanowiono zapewni¢ po stronie
polskiej przetadunek 162 pociagéw na dobe
z jednoczesng mozliwoscig przewiezienia
z ZSRS w tranzycie 196 pociggéw. Na
liniach rokadowych przepustowo$¢ miata
wynies¢ 106 par pociggéw na dobe.

W przypadku transportu drogowego
Ministerstwo Komunikacji mialo zapewnic¢ 4
zasadnicze trasy w kierunku wschéd-zachéd
i5 tras rokadowych, z mostami o nos$nosci
co najmniej 60 ton i zagwarantowaniem
objazdéw wazniejszych miast. Do tego resort
zostal zobligowany do przygotowania 14
tras zapasowych, z mostami o nosnosci co
najmniej 40 ton. Jednoczesnie MK miat
zapewni¢ stworzenie na bazie PKS 7 bata-
lionéw samochodowych po 280 pojazdéw i 1
kompani¢ cystern o stanie 90 pojazdéw.

Sitom zbrojnym zaktadano przekaza¢
co najmniej potowe transportu samochodo-
wego cigzarowego Sredniej i duzej tadow-
nosci. KOK wytypowat przedsi¢biorstwa
transportowe, ktére zobligowat do przeka-
zania stosownej liczny samochodéw. W celu
zapobiegnigcia dezorganizacji systemu
transportowego w kraju przewidziano jego
koncentracje¢ w jednostkach PKS, ktére miaty
by¢ objete militaryzacjg juz w poczatkowym
okresie zagrozenia panstwa.

Kazdy samochdéd rejestrowany w PRL
mial ksigzke pojazdu, w ktérej Wojewodzki
Sztab Wojskowy przybijal pieczatke — wie-
dziat jaki jest w danym wojewédztwie stan

taboru, rodzaj itp. Obowigzek wojskowej

Wajsko cwiczylo zaladunek cigzkiego sprzetu na wagony
kolejowe. Przewoznik wyliczal, Ze w razie wojny zabraknie
Pplatform do przewozu sowieckich oddzialow drugiego rzutu.

=,

rejestracji dotyczyl wszystkich rodzajéw aut

— od osobowych po autobusy i cigzaréwki.
Kazde przedsi¢biorstwo transportowe byto
podporzadkowane jednostce wojskowej

i na wypadek wojny mialo w magazynach
m.in.: cysterny na plozach na paliwo i wode,
narzgdzia. Do autobuséw przygotowane byty
nosze i stelaze. Sztab wojskowy przygoto-
wal polecenia, ile samochodéw ma odebra¢
wojsko.

Obowigzki te wynikaty z dalekosiez-
nych zamierzen Moskwy. Pierwszy operacyj-
ny plan ataku LWP na Europg Zachodnig
zostal zaaprobowany 24 listopada 1964 roku
przez marszatka Greczke, premiera Cyran-

kiewicza i marszatka Spychalskiego.

Komasacja transportu

Juz w trakcie koricowych prac nad
planami ataku, Rada Ministréw przyjeta 16
wrzesnia 1964 roku uchwale 287 w sprawie
koncentracji i usprawnienia towarowego
transportu samochodowego, ktéry caly czas
byl rozdrobiony.

Niecale dwa lata pézniej nadszedt czas
oceny wykonania uchwaty. Komisja Trans-
portu i Egcznosci przy Wydziale Przemystu
Cigzkiego i Komunikacji KC PZPR odbyta 6
kwietnia 1966 roku posiedzenie prowadzone
przez przewodniczacego Komisji Trans-
portu i Egcznosci KC PZPR tow. Ludwika
Puzonia.

W sprawozdaniu towarzysz podkreslit,
ze kierownictwo polskich przedsigbiorstw
transportowych powinno ,bra¢ przyktad
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. Wajska kolejowe przygotowywaly sig do budowy

objazdow zbombardowanych wezlow.

Ll F s

z Moskwy, Leningradu i NRD, gdzie kon-
centracja jest dalej posunigta niz w Polsce”.
Lajal dyrekcje niechetnych do centralizacji
przedsi¢biorstw méwigc: ,Zle jest, ze dysku-
tujemy nad koncentracja taboru, kiedy sa juz
podjete w tej sprawie uchwaty, ktore trzeba
realizowad. Trzeba pamigtaé, ze w ramach
RWPG panuje kierunek na koncentracje
taboru”.

W realizacji uchwaty RM zanotowano
ponad roczne opéznienie spowodowane bra-
kiem rozporzadzeri resortowych. KC PZPR
uwazalo, ze powinny by¢ tworzone wspélne
dyspozytornie, ktére ,lepiej zagospodaruja
nadwyzki taborowe i skoordynuja przewozy.
Powinny by¢ wyposazone w odpowiednie
srodki tacznosci”. Uchwala przewidywata po-
wstanie od 1 stycznia 1967 roku wojewdédz-
kich zrzeszen transportu samochodowego.

Zarazem KC skontrolowato przebieg
koncentracji taboru w innych resortach.
Lacznosci scentralizowala tabor juz w 1952
roku. PTSE dysponowat ponad 3.700 pojaz-
dami, z ktérych w drobnych gospodarstwach
samochodowych byto ponad 500 sztuk.

Wojewddzkie Spétdzielnie Transpor-
tu Wiejskiego od 19 stycznia 1965 roku
skoncentrowaty 7.697 pojazdéw. Zakiady

-

samochodéw poszczegélnych WSTW liczyty
od 300 do 700 pojazdéw.

Nawet Krajowy Zwigzek Spétdzielni
Transportu przystapit do koncentragji taboru
11 stycznia 1965 roku skoncentrowal 128
samochodéw. Dyrekcja spéldzielni obie-
cywala, ze do korica 1965 roku jeszcze 120
samochodéw zostanie skoncentrowanych,

a czg$¢ spoldzielni zostanie zlikwidowana.
Zwigzek Spéldzielni ,Spotem” miat 21
przedsigbiorstw transportowych i w nich
4.456 samochodéw, a 468 pojazdéw (przy
PPS-ach) nie byta skomasowana.

Ministerstwo Budownictwa skon-
centrowalo 1 kwietnia 1971 roku swoje 25
przedsiebiorstw transportu samochodowego
w Zjednoczenie Przedsigbiorstw Transpor-
towo-Sprzgtowych Budownictwa Transbud.
Dysponowato ono flotg 17.200 samochodéw.
Resort tlumaczyt centralizacje zarzadzania
walkg o efektywno$¢ zarzadzania transpor-
tem.

Dla powodzenia koncentracji taboru
kluczowe byty postepy w Zjednoczeniu PKS.
Wrhadze wymusity komasacje m.in. odpo-
wiednio skierowanymi dostawami taboru.
»Nalezy podkresli¢, ze nastapilo wyrazne

przesuniecie dostaw taboru do transportu

zorganizowanego” podkreslat w sprawozda-
niu z 6 kwietnia 1970 roku do Zjednoczenia
PKS z-ca dyr. ds. eksploatacyjnych WP PKS
Katowice Jan Grabowski. Transport niezor-
ganizowany dostal w 1968 roku niemal 32
proc. dostaw, rok pézniej 21 proc.

MK w pismach do premiera Jarosze-
wicza chwalilo si¢ z postepéw komasacji
taboru. W 1973 roku funkcjonowaty 273
duze przedsiebiorstwa transportowe, ktérym
podlegato 312 zaktadéw oraz ponad tysigc
placéwek terenowych. Przedsigbiorstwa
jednozaktadowe miaty od 200 do 1.000
samochodéw, wielozaktadowe do 3 tys.
Zaktady dysponowaty od stu do 500 pojaz-
dami, a placéwki terenowe nie mniej niz 25.
»2Koncentracja umozliwia zwigkszenie dys-
pozycyjnosci taboru, co wazne jest zwlaszcza
w okresach szczytéw przewozowych”, pisali

urzednicy ministerstwa.

Rosng przewozy przez granice

Wojskowe potrzeby transportowe rosty

i ustalenia z poczatku lat 60.

stawaly si¢ nieaktualne. Na posiedzeniu
KOK 13 pazdziernika 1973 roku ustalono, ze
resort komunikacji bedzie w stanie dodatko-
wo rozwing¢ 7 linii kolejowych w uktadzie
wschéd-zachéd o facznej przepustowosci 358
par pociagéw na dobg polaczonych dziewie-
cioma stalymi rejonami przetadunkowymi na
granicy wschodniej o zdolnosci 162 pocia-
goéw na dobe po stronie polskiej. Ponadto
postanowiono przygotowac 5 linii rokado-
wych w uktadzie péInoc-potudnie o Iacznej
przepustowosci 120 par pociagéw na dobe,
dla zapewnienia mozliwosci wykonania
manewru przewozami w okresie zniszczeri.

W przypadku unieruchomienia statych
granicznych rejonéw przetadunkowych
planowano przygotowac zapasowe rejony
zatadowcze o zdolnosci 81 par pociaggéw na
dobe.

Zaktadajac zniszczenie mostéw kolejo-
wych na wigkszych przeszkodach wodnych,
jak Wista i Odra, postanowiono przystoso-
waé 13 tymczasowych rejonéw przetadunko-
wych do dokonywania przewozéw kombino-
wanych.

Umowa miedzy PRL i NRD zawarta
21 maja 1973 roku przewidywata przygo-
towanie 15 przej$¢ granicznych migdzy obu

krajami i mozliwos$¢ uruchomienia dalszych
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19. Z przejs¢ kolejowych zaprojektowano
12. Istotne bylo tez przygotowanie pojazdéw
samochodowych na potrzeby sit zbrojnych.
Miaty by¢ one skupione w 89 oddzia-

tach transportowych powstatych na bazie
jednostek PKS oraz 21 zakltadéw zaplecza
technicznego resortu komunikacji, gdzie
dokonywano by ewentualnych napraw. Re-
sort dysponowal ponadto 415 zakladowymi
oddziatami samoobrony, liczacymi ok. 71,5
tys. ludzi.

W tym samym czasie resort realizowal
budowe waznej strategicznie linii kolejowej
Bitgoraj-Nisko, ktéra miata zostaé polgczona
z nowo oddanym do eksploatacji odcinkiem
Chmieléw-Staszéw-Woloszczowice.

Z bilansu potrzeb przewozowych
dla wojsk (gtéwnie sowieckich) wynikato,
ze w I dekadzie okresu zagrozenia i wojny
wystgpilby niedobér wagonéw. Brakowato 19
tys. 2-osiowych platform oraz 700 platform
6-osiowych, podobnie jak 600 cigzkich
lokomotyw spalinowych, przy dostawach 10
lokomotyw rocznie. Rzad polski liczyl na
pomoc CSRS i NRD.

Wojna jadrowa

O ile resort komunikacji mégt pokryé
niemal w 100 proc. zapotrzebowania na
transport samochodowy delegowany na
potrzeby sit zbrojnych, to w przypadku
identycznego zapotrzebowania na kolei byt
w stanie podja¢ to zadanie tylko w 30-40
proc.

Przyjmowano, iz transport kolejowy be-
dzie zmuszony wykonywac zadania z op6z-
nieniem w granicach 30-40 godzin, a przy
wigkszych zniszczeniach to opéznienie mo-
globy si¢ wydtuzy¢ do 2-4 déb, a mozliwosci
przewozowe zmniejszy¢ nawet o 50 proc.

Zbigniew Tucholski w ksigzce ,,Polskie
Koleje Paristwowe jako $rodek transportu
wojsk Uktadu Warszawskiego. Technika
w stuzbie doktryny” przypominat, ze ,We
wezesnych latach 60. wojsko przyjelo, ze
w razie ataku termojadrowego, dlugos¢ trasy
obejscia dla bomby jadrowej matego kalibru
siegata 70-80 km, dla bomby atomowej
duzego kalibru do 180 km. Podczas przygo-
towania do ,,operacji zaczepnej” (czyli ataku
na Europ¢ Zachodnia), wojsko wymagato
dowiezienia na pierwszg lini¢ 120 tys. ton

zaopatrzenia, w tym polowa to paliwo dla

czolgéw i samochodéw, do 25 procent
amunicja, zywno$¢ i do 20 procent sprzet.
Reszta to rakiety i paliwo do nich. Tyle samo
materialéw potrzebowato wojsko podczas
pierwszych 6-8 dni natarcia. Do przewiezie-
nia zaopatrzenia wojsko planowato wykorzy-
sta¢ 40 pociggéw na dobe i 2 tys. samocho-
déw na dobg. Dowéz z Tytowych Baz Frontu
do Przednich Baz Frontu planowany byt na
25 tys. ton na dobg. Wigkszo$¢ transportu
miata wykona¢ kolej, samochody 4 tys. ton na
dobe, a rurociggami przeplywaloby 2,5 tys.
ton paliw na dobe” opisat Tucholski.

Pracownicy dyrekeji Zjednoczenia
PKS podlegali okresowym szkoleniom
wojskowym. Pracownik PKS i PMPS Pekaes
Roman Kotodziejezyk opisywal, ze szkolenia
wojskowe polegaly na aranzowaniu trans-
portu mimo bombardowan. — Dostawalismy
zadanie planowania transportu przy zatozeniu,
Ze rozne punkty bedg zniszczone przez bomby
atomowe i konwencjonalne. W 1977 roku
zaczglem pracg w PMPS Pekaes. W nowym
praedsighiorstwie szkoleri wojskowych bylo
nawet wigcej niz w PKS, bo tabor byl wysoko-
tonazowy, wigc atrakcyjny i co wigcej doskonatej
Jakosti i utrzymania. Putkownik, ktory tym sig
zajmowal najezgsciej prosit mnie o referowanie
tych zagadnien, bo ptynnie mowilem i machatem
rekami. Szkolenia trwaly do drugiej pofowy
lat osiemdziesigtych. Pamigtam szkolenia dla
wszystkich wojskowych odpowiadajgcych za
transport, Z wojewddzkich oddzialdw w calej
Polsce. Zostalem poproszony o referowanie
zagadnienia. Przygotowalem mapg catej Europy
i Azji Mniejszej. Juz sama mapa budzila re-
spekt, a ja zaczglem przedstawiac ruchy frontiw
i bombardowania. Poniewaz wysylalismy wtedy
miesigcznie do czterystu zestawdw na Bliski
Wschdd powiedziatem, ze Turcy momentalnie
przejmy iles naszych samochodow. Potem za-
tozylem, ze inne obszary bgdg bombardowane,
wigc przesuwatem nasz tabor po calej mapie,
a sala stuchala jak zaczarowana, bo mowi-
lem o Swiecie, ktory byl niedostgpny. Powiato
egzotykq. Wyklad podobal sig — wspominal
Kotodziejczyk.
Zycie w cieniu militarnych planéw

Na poziomie komasowanych oddzialéw
i zajezdni sytuacja wygladata doktadnie prze-
ciwnie do zapewnien centrali. W skomaso-

wanym transporcie samochodowym narastal

batagan. Zastepca dyr. Zjednoczenia PKS
E. Kottuniak méwiac o akgji rolnej w 1974
roku alarmowat pod koniec listopada, ze:
»,Opéznienia w przewozach zboza, wyrobéw
cukierniczych i pasz sg spowodowane przez
mylne zalecenia, dtugotrwale przetrzymy-
wanie taboru pod magazynami, dtugotrwate
zatadunki, zmiany dyspozycji w ciagu dnia.
Do zwiezienia zostalo 60 procent burakéw
cukrowych”.

Whbrew oczywistym faktom, partia
i rzad naciskaly na centralizacje. Razem
z nowym podzialem administracyjnym kraju,
kiedy powstato 49 wojewddztw, uchwala nr
62 Rady Ministréw z 29 marca 1975 roku
podporzadkowata Wojewédzkie Przedsie-
biorstwa PKS wiadzy centralnej, bezposred-
nio zjednoczeniu.

Z Wojewédzkich Przedsiebiorstw PKS
powstaly Przedsiebiorstwa PKS. Byto to
odtworzenie stanu z lat 50. MK usprawiedli-
wialo centralizacje rozwojem transportu dro-
gowego, ktérego udzial w calosci przewozéw
wzrést z 56,7 procent w 1960 roku do 72,6
procent w 1973 roku.

W potowie 1976 roku w PRL istnialy
163 przedsigbiorstwa publicznego i branzo-
wego transportu drogowego, ktére dyspono-
waly trzema czwartymi taboru o pojemnosci
powyzej dwéch ton. Instytut Transportu Sa-
mochodowego byl jednak pewien, ze to zbyt
mato, aby zapewni¢ efektywne wykorzystanie
sprzetu. Centralizowanie transportu, chociaz
dawato efekty odwrotne od publicznie ogla-
szanych celéw, bylo uparcie kontynuowane.

Na poczatku 1980 roku tygodnik
,Motor” podawal, ze ciezaréwki tracily
do 60 procent czasu na postoje w czasie
zatadunku. W 1980 roku w eksploatacji byto
400 tys. cigzaréwek i 65 tys. autobuséw, ale
co najmniej 117 tys. ciezaréwek i 13,5 tys.
autobus6w stato w bazach z powodu awarii
i braku czesci zamiennych.

NIK w raporcie z konica 1981 roku
dodawat, ze ,,Mimo wysilkéw centraliza-
cji, zaklady pracy majg obecnie tyle samo
autobuséw co transport publiczny i nie mysla
nawet stucha¢ o wzmocnieniu transportu
publicznego”.

Autor dzigkuje dyrekgji i personelowi
Centralnej Biblioteki Wojskowej za pomoc

w zebraniu materialéw do artykutu.
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Kluczowym walorem koparko-tadowarek jest ich uniwersalnos¢. Potrafig zastapi¢ kilka innych maszyn.

Stosowane s3 do kopania, czy zasypywania rowéw, ale tez np. do przeladunku materiatéw. W istocie moga

by¢ réwniez uzywane przy wyburzeniach, a takze przy ksztaltowaniu krajobrazu, a nawet przy rozbijaniu

czy ktadzeniu nawierzchni.

oparko-tadowarki sg cenione zaréwno

Kprzez przedsigbiorstwa robét dro-
gowych, zaktady uzytecznosci publicznej,
wykonawcéw robét ziemnych, jak i przez
firmy realizujgce zadania w obrebie miast.
Whasnie owa uniwersalno$¢ jest kluczows
cecha decydujacg o wyborze tych maszyn.
Dla uzytkownikéw liczy si¢ uzytecznosé,
wydajnos¢, efektywnosé, ale réwniez moz-
liwie ograniczona szkodliwo$¢ maszyn dla

$rodowiska.

Producent koparko-tadowarki MST
6 PLUS przekonuje m.in. o wytrzymatosci
przednich i tylnych osi, co ulatwia prace
nawet w najtrudniejszych warunkach. Seria
MST 6 PLUS ma tez relatywnie duzg site
odspajania, wéréd maszyn swojej klasy. Wy-
sokowydajny, zamkniety uktad hydrauliczny
o zmiennym przeplywie i z pompg tlokows
(w uktadzie hydraulicznym zastosowano
osiowg pompe tlokows o wydajnosci do
95 proc. z precyzyjng kontrola niezalezng
od predkosci obrotowej silnika), a takze
hamulec postojowy — mechaniczny, stero-
wany recznie dZzwignig — to tylko niektére
z argumentéw majacych przekonywaé do tej
maszyny.

Skrzynia biegéw Auto PowerShift
przenosi naped z silnika (chtodzenie wodne,
turbosprezarka i intercooler). Prace silnika
usprawniajg zawory antywstrzasowe i anty-
kawitacyjne.

Konstruktorzy CASE byli autorami
pierwszej koparko-tadowarki (1957 r). Maja
wigc bogate doswiadczenia w tworzeniu
takich maszyn. W koparko-tadowarkach
nowej generacji, w obliczu wyzwania, jakim
jest spelnienie przepiséw dotyczacych emisji
Stage V zmodyfikowano jednostke napedo-
wa (3,6-litrowy silnik FPT) z technologia
neutralizacji spalin Hi-eSCR2. Polega na-
jogdlniej méwige na tym, ze gazy spalinowe
poddawane sg procesowi selektywnej redukeji
katalitycznej, przeptywajac przez ceramicz-
ng warstwe, a nastepnie przez katalizator

CZYySZCZ3cCy.

Producent koparko-tadowarki MST 6 PLUS przekonuje
m.in. o wytrzymaltosci przednich i tylnych osi, co utatwia
| pracg nawet w najtrudniejszych warunkach

W przypadku koparko-tadowarek CAT
(nowa seria maszyn: 428,432, 434, 444)
zastosowano fabryczny silnik C3.6 (Stage V),
z systemem oczyszczania spalin obejmujacym
bezobstugowy uktad selektywnej redukeji
katalitycznej (SCR) wykorzystujacy ptyn
DEF oraz filtr czgstek statych (DPF). Model
428 napedza silnik, ktéry do spelnienia
unijnej normy emisji potrzebuje tylko filtra
DPFE. W celu obnizenia kosztéw eksploata-
¢ji zuzywa nawet 10 proc. mniej paliwa niz
silnik w serii F2. Wszystkie modele w nowej
yrodzinie” koparko-tadowarek maja standar-
dowo naped na cztery kota z blokadg me-
chanizmu réznicowego tylnej osi. Operator
moze wybiera¢ miedzy trybami zarzadzania
mocy: Ekonomiczny i Standardowy zapew-
niajg dobre osiagi silnika i obnizone zuzycie
paliwa, natomiast tryb Standard Plus podnosi
osiagi maszyny, zwigkszajac szybkos¢ pracy
osprzetu podsigbiernego. Model 432 standar-
dowo ma nowg skrzynie biegéw Powershift,
opcjonalnie mozna j3 zamoéwic réwniez
do modeli 428 i 434 (utatwia operatorowi
zmiang przetozeri podczas jazdy). Model
444 nadal posiada w pelni automatyczng
przektadni¢. W celu poprawienia uzyteczno-
§ci maszyn mozna zastosowacl zestaw zlaczy
zintegrowanych nosnikéw osprzetu fado-

warek (IT), ktéry pozwala szybko zmienia¢

osprzet roboczy. Do nowych koparko-tado-
warek pasuje osprzet z maszyn serii F2, wiec
nie trzeba inwestowa¢ w nowe akcesoria.

Hidromek HMK 102B Alpha na-
pedzana jest turbodoladowanym silnikiem
0 poj. 4,4 1, utrzymujacym relatywnie wysoki
moment obrotowy nawet przy niskich ob-
rotach. Szesciobiegowa (3 biegi wsteczne),

w pelni automatyczna skrzynia biegéw zasto-
sowana w serii Alpha ulatwia ptynng jazde.
Opcjonalna blokada dyferencjalu pomaga
oszczedzaé paliwo (automatycznie wiaczana
na 5.1 6. biegu). Argumentem funkcjonalnym
jest uzycie lyzki tadowarkowej typu 4 w 1,
wielofunkceyjnej o poj. 1,1 m szesc. Sterowa-
nie FNR umieszczono w drazku sterowni-
czym osprzetu fadowarkowego. Eiyzka tado-
warkowa jest amortyzowana, zastosowano tez
RtDS — uktad powrotu tyzki tadowarkowej
do pozycji tadowania.

Relatywnie duzy przeswit koparko-ta-
dowarek Mecalac TLB umozliwia prace na-
wet w trudnym terenie, promieri zawracania
wynosi 7,9 m. W ofercie Mecalac znajdziemy
4 rodzaje maszyn réznigcych si¢ np. konfigu-
racja kot (na réznych badz réwnych kotach)
oraz typami sterowania (za pomocg dzwigni
mechanicznych lub dzojstikéw elektro-hy-
draulicznych). Najpopularniejszg maszyna na

polskim rynku jest TLB890. W wyposazeniu
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. CASE ma m.in. nowy tryb ECO (standard we wszystkich

Jednostkach) pozwalajgcy ograniczyé nawet o 10 proc. Zuzycie paliwa. E-

standardowym znajdziemy silnik Perkins

o mocy 110 KM, automatyczng skrzyni¢ bie-
géw Servo Synchro — SPS (4 biegi w przéd

i 3 biegi w tyl), umozliwiajaca poruszanie si¢
z predkoscig do 40 km/h, a takze tradycyjna
obrotows dzwignie sterujgca umieszczong na
kolumnie kierownicy, z mozliwoscig zmiany
kierunku jazdy na dzojstiku. Standardem
jest réwniez uklad blokady predkosci jazdy
Active Drive, umozliwiajacy przemieszcza-
nie si¢ ze stala, wezesniej zadang predkoscia
oraz 20-calowe przednie i 30-calowe tylne
kota, odpowiadajace za optymalng trakcje

w kazdych warunkach.

Nowa JCB 4CX posiada szesciobiego-
wa skrzynie biegéw Autoshift z TorqueLock,
ktéra ma nie tylko skraca¢ czas przejazdu,
ale tez pomaga¢ oszczedzi¢ paliwo. Wybér
kierunku jazdy nastepuje za pomocg elek-
trycznego przetacznika w kolumnie kierow-
nicy. Mierzaca niecate 6 m, wazaca ok. 9,3 t
maszyna ma silnik JCB 448, Stage V (DPE,
SCR) o poj. 4,8 1, generujacy moc 109 KM.
Do dyspozycji sa trzy tryby skretu kot, uktad
kierowniczy wspomagany hydraulicznie,
mozliwos¢ awaryjnego sterowania maszy-
na. Zewnetrzna $rednica zawracania bez
hamowania to 9,1 m, wewng¢trzna z hamo-
waniem jest o metr mniejsza. Argumentem

jest tez ukiad jezdny z 16-stopniowym katem

Jednostka napedowa jest kompatybilna z biopaliwem.

przechylu osi przedniej. Mosty wyposa-
zono w zwolnice z przektadnia planetarng

z proporcjonalnym rozdzialem momentu
obrotowego. Kolejne rozwiazanie stanowi
system EcoLoad zwiekszajacy produktyw-
no$¢ i wydajnoéé pracy koparko-tadowarki.
W ramach tego systemu konstruktorzy JCB
zastosowali odlgczanie napedu hydraulicz-
nego uktadu napedowego i skierowanie calej
mocy do uktadu sterowania (roboczego)
koparko-tadowarki oraz funkcje ,Return

to Dig” (RTD) polegajaca na automatycznym

ustawieniu lyzki w pozycji kopania. Funkcja

o T

przypa

oparko—fada;varek CAT '(na‘wa seria maszyn: 42

»Limited Slip Differential” (LSD) ogranicza
poslizg uktadu réznicowego, automatycznie
zapewnia dodatkowe mozliwosci trakcyjne

w trudnych warunkach.

Dostawcy maszyn MST 6 PLUS zwra-
caja uwagg na zawory podziatu przeptywu,
ktére towarzysza tlokowi pompa. Ograni-
czenia s3 eliminowane, a takie elementy jak
wysiegnik, ramie, czy tyzka moga by¢ prze-
suwane jednoczesnie, nawet przy relatywnie
niskich obrotach silnika.

CASE ma m.in. nowy tryb ECO (stan-
dard we wszystkich jednostkach) pozwalajacy
ograniczy¢ nawet o 10 proc. zuzycie paliwa.
Jednostka napedowa jest w pelni kompatybil-
na z biopaliwem (olej napgdowy HVO).

W nowych maszynach CAT, przepro-
jektowany uktad sterowania Iaczy analogowe
wskazniki pracy maszyny z kolorowym wy-
$wietlaczem informacyjnym LCD, na ktérym
do nawigowania stuzg przyciski programowe.
Ikony informacyjne umozliwiaja szybkie
przechodzenie miedzy trybami pracy, a opisy
diagnostyczne ulatwiajg usuwanie usterek
i wykonywanie czynnosci serwisowych.
Ulepszony system zabezpieczeri wylacza
silnik, skrzyni¢ biegéw i uktad hydraulicz-
ny do czasu wpisania poprawnego kodu
dostepu na ekranie LCD. Wersje 428 1 432
mozna opcjonalnie zaopatrzy¢ w sterowanie
pilotowe, a 432 i 444 maja teraz standardo-
wo elementy sterujace montowane w fotelu
(obracajg si¢ razem z operatorem podczas

obstugi funkeji tadowarki i koparki), zapew-

8, 432, 434, 444)

zastosowano fabryczny silnik C3.6 (Stage V), z systemem oczyszczania spalin obejmujgcym
bezobstugowy uklad selektywnej redukcji katalitycznej (SCR) wykorzystujgcy ptyn DEF

oraz filtr czgstek statych (DPF)
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niajgce operatorowi wigksza wygode i lepsze
mozliwosci sterowania. Taki uktad pozwala
réwniez stosowa¢ tryb podwéjny, optymali-
zuje zmiane pozycji maszyny. W tym trybie
operator moze siedzie¢ pod katem, ktéry
daje najlepsza widocznos$¢. Po raz pierwszy
w koparko-tadowarkach CAT zastosowano
(opcjonalny) dotykowy ekran LCD, ktéry
pozwala szybko zmienia¢ parametry funkcji
maszyny, np. schemat sterowania czy usta-
wienia hydraulicznego uktadu sterowania.

Hidromek HMK 102B Alpha ma
opcjonalny MSS (Motion Stabilizer System).
Dziata jako amortyzator na silownikach
podnoszenia tadowarek. Poprzez tlumienie
wstrzgsu, ktéry wystepuje, gdy tyzka z pet-
nym chwytakiem jest uzywana w trudnym
terenie, zapewnia wygodng jazde, ktora jest
nie tylko plynna, ale takze szybka.

Funkcjonalnos¢ koparko-tadowarek
Mecalac polega na potaczeniu sity tadowarki
kolowej i wszechstronnosci koparki kompak-
towej w ramach jednej, dynamicznej maszyny.
Wszystkie maszyny serii TLB mozna dopo-
sazy¢ w komplet opcji hydraulicznych, takich
jak hydrauliczne szybkozlacze przedniego
i tylnego ramienia czy hydrauliczny prze-
suw tylnego ramienia. Funkcja amortyzacji
przedniej tyzki ,Ride Control” oraz funkcja
stalego przeptywu hydraulicznego gwarantuje
nie tylko komfort pracy przy standardowej
tyzce 7wl typu ,krokodyl” o poj. 1,2 m szesc,
ale réwniez przy dodatkowym osprzecie
takim jak np. zamiatarka, mulczer czy mie-
szalnik do betonu. W koparko-tadowarkach
TLB mozna zastosowa¢ system telematycz-
ny MyMecalac Connected Service, ktéry
umozliwia dostep do informacji o polozeniu
maszyny, zuzyciu paliwa, kodach bledéw czy
alercie dotyczacym koniecznosci wykonania
przegladu serwisowego z poziomu aplikacji
(PC/ smartfon).

Jedna z najwazniejszych zmian wpro-
wadzonych przez JCB i kryjacych si¢ pod
nazwg Eco jest zastosowanie systemu Eco-
Dig czyli pierwszego przemyslowego roz-
wigzania opartego na zastosowaniu pompy
wielottoczkowej, co pozwala na utrzymanie
nizszych predkosci obrotowych silnika bez
negatywnego wplywu na wydajnos¢ pracy.
W trakcie kopania mozna ograniczy¢ zuzycie

paliwa nawet o 15 proc. ale tez znaczaco

[

amortyator na sitownikach podnoszenia tadowarek.

L s L P L T i A

ograniczy¢ emisj¢ spalin, zmniejszy¢ stopieri
zuzycia silnika, obnizy¢ poziom halasu
emitowanego przez maszyne. Z kolei zestaw
opcji podwyzszajacych wydajnosé pod-

czas jazdy po drogach o nazwie EcoRoad
obejmuje m.in. blokadg¢ zmiennika momentu
(ogranicza zuzycie paliwa o 25 proc.) podczas
jazdy po drogach, uktad amortyzacji tyzki
pozwalajacy zmaksymalizowa¢ wielkos¢
tadunku, zredukowaé jego wysypywanie si¢

2z tyzki oraz zwigkszy¢ predkos¢ przejazdéw
maszyny, hamulce ze wspomaganiem (z ukta-
dem petnego zwalniania hamulca). Zasto-
sowano wspélny zbiornik oleju dla uktadu
hamulcowego i uktadéw roboczych kopar-
ko-tadowarki. System JCB Automate to
nowy pakiet zautomatyzowanych systeméw
zaprojektowany dla poprawy uzytecznosci

i wydajnosci paliwowej maszyny. Auto Check
automatycznie przeprowadza rutynowe
kontrole silnika na poczatku dnia robocze-
go, 2 Auto Idle — automatycznie przywraca
obroty silnika do poziomu biegu jalowego.

Z kolei Auto Throttle, po wznowieniu pracy
przywraca predko$¢ obrotows silnika do
ustawionej wezesniej pozycji. Utrzymuje bieg
jalowy, dopoki nie wznowimy pracy. Jest tez
funkcja Auto Drive, pozwalajaca na utrzy-
mywanie zadanej predkosci jazdy poprzez
utrzymywanie obrotéw silnika na statym
poziomie. Dla wygody operatora dzwignia
do wlgczania tej funkeji znajduje si¢ tuz

pod manetka zmiany kierunku jazdy. Auto

" HIDROMEK HMK 102B Alpha ma opgjonalny
- MSS (Motion Stabilizer System), dzialajqcy jako

Smoothride System (SRS) — rozwigzanie
opracowane by poprawi¢ produktywnos¢

i zapewni¢ jak najmniejszg utrate urobku

z tyzki tadowarkowej, aktywuje i deaktywuje
si¢ automatycznie, gdy maszyna osiggnie
zaprogramowang wezesniej predkosé. Tech-
nologia dziala na zasadzie ,ustaw i zapo-
mnij” - po ustawieniu nie wymaga ingerencji
operatora. W koparkach JCB znalazta tez
zastosowanie technologia Auto 2WD, ktéra
automatycznie przetacza naped z 4WD na
2WD. Mozna r¢cznie ustawic predkosé, przy
ktérej naped bedzie roztaczany.

Seria MST 6 PLUS charakteryzuje si¢
nowg konstrukeja wnetrza kabiny, majaca
zmniejszaé¢ zmeczenie i maksymalizowaé
wydajnos¢ operatora, szczegélnie pod-
czas dlugich i wymagajacych prac. Kabina
operatora posiada certyfikaty ochrony
przed ROPS (obiekty toczace si¢) i FOPS
(obiekty spadajace). Hydrauliczna blokada
wysiegnika odpowiada za stabilnos$¢ tylnego
wysiegnika podczas ruchu. Tylne nézki
poziomujace z powierzchnig przejciows
umozliwiajg stabilne utrzymanie maszyny
w pozycji kopania nawet gdy teren jest
bardzo nieréwny. Lampy robocze o duzej
jasnosci ulatwiajg prace nawet w nocy.

W przypadku awarii silnika, bezpiecz-
ne hamowanie jest mozliwe nawet przy
zatrzymanym silniku. Pas bezpieczenstwa

zintegrowano z fotelem operatora.
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Funkcjonalnosc koparko-tadowarek Mecalac polega na oo
potgczeniu sily tadowarki kolowej i wszechstronnosci koparki
kompaktowej w ramach jednej, dynamicznej maszyny

Réwniez dostawcy maszyn CASE
580SV 1 695 SV akcentuja m.in. walo-
ry nowej, szerszej kabiny. Opcja radiowa
(Bluetooth), jest dostepna na prawym stupku
(tatwos¢ obstugi w kazdej pozycji). Nowa jest
tez opcja predkosciomierza umieszczona na
konsoli przedniej, jak réwniez przetacznik
rolkowy na dzojstikach pilota do szybkiego
i precyzyjnego wysuwania tyzki. Porty 12V
1 USB ulokowano na prawej konsoli. Opcjo-
nalnie oferowanych jest dziesig¢ §wiatet
roboczych LED, nowy jest réwniez system
antykradziezowy.

Przeprojektowany uktad sterowania
w maszynach CAT 1aczy analogowe wskazni-
ki pracy maszyny z kolorowym wyswietlaczem
informacyjnym LCD, na ktérym do nawi-
gowania stuzg przyciski programowe. Wersje
428 1 432 mozna opcjonalnie zaopatrzy¢

w sterowanie pilotowe, a 432 i 444 majg teraz

standardowo elementy sterujace montowane

w fotelu (obracajg si¢ razem z operatorem
podczas obstugi funkeji tadowarki i koparki),
zapewniajgce operatorowi wigksza wygode
ilepsze mozliwosci sterowania. Taki uktad
pozwala réwniez stosowaé tryb podwdjny,
optymalizujacy zmiane pozycji maszyny.
W tym trybie operator moze siedzie¢ pod
katem, ktéry daje najlepsza widocznos¢. Po raz
pierwszy w koparko-fadowarkach CAT zasto-
sowano (opcjonalny) dotykowy ekran LCD,
ktéry pozwala szybko zmienia¢ parametry
funkcji maszyny, np. schemat sterowania czy
ustawienia hydraulicznego uktadu sterowania.
Operator maszyny Hidromek HMK
102B Alpha ma do dyspozycji podwéjny
wyswietlacz LCD. W konwencjonalnych
kabinach koparko-ladowarek, podczas gdy
operator steruje maszyng w pozycji zata-
dunku i wykopu, musi obréci¢ glowe o 90
st. w prawo i w lewo, aby sprawdzi¢ wskaz-

niki, w serii SUPRA operator moze tatwo

sprawdzi¢ wskazniki za pomocg ekranu LCD
umieszczonego na przedniej i tylnej stronie,
gdy siedzi w pozycji tadowania i wykopu (bez
odrywania wzroku od kierunku jazdy). Ta
pozycja robocza pozwala operatorowi praco-
waé przez dluzszy czas bez bélu plecéw.

W JCB 4CX sterowanie ramieniem
fadowarkowym i koparkowym odbywa si¢
za pomocg dzojstikéw. W pelni regulowane
siedzenie wyposazone w pas bezpieczeni-
stwa. Lusterka zewnetrzne, uchylne szyby
boczne, wycieraczki z na tylnej i przedniej
szybie to kolejne elementy pomagajace
w pracy. Poziom hatasu w kabinie to ok. 75
dB. Sterowanie utatwia 7-calowy, bocz-
ny wyswietlacz w kabinie (kontrola audio
i telefonu z panelu bocznego, wskazniki
poziomu paliwa, motogodzin, pomoce i opisy
funkcji maszyny, alerty serwisowe i zegar).
Nowy przedni wyswietlacz zawiera predko-
$ciomierz, podaje tez kluczowe informacje
(woda w paliwie, temperatura i ci$nienie
oleju przektadniowego, hamulec postojowy,
alternator) i w sytuacjach zagrozenia ostrze-
ga. Opcjonalnie oferowana jest funkcja Auto
Pre-Heat pozwalajgca zaprogramowac swoja
maszyne aby automatycznie podgrzata blok
silnika, kabine i odmrozita przednia szybe
nawet do 30 minut przed rozpoczgciem
pracy. Prostymi, aczkolwiek praktycznymi
rozwigzaniami sg: lampy ostrzegawcze LED,
4 sztuki, umieszczone na dachu maszyny,
ostony tylnych $wiatel, nowe, wigksze luster-
ka boczne czy tez ostony gléwek sitownikéw
tyzki ladowarkowej oraz gumowe podkiadki
pod stabilizatory.

Nowa JCB 4CX posiada szesciobiegowq skrzynig biegow

Autoshift z TorqueLock, ktéra ma nie tylko skracac czas

prejazdu, ale tez pomagac w oszczgdzaniu paliwa
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ROZWIAZANIA
PRZYSZLOSC
JUZ DZI$

StworzyliSmy branze maszyn kompaktowych, a teraz
tworzymy ja na nowo. Skonfiguruj petne rozwigzanie

z mocnych i wszechstronnych maszyn do kazdego
rodzaju prac.

Kompaktowe tadowarki kotowe
Koparkl seru R2

tadowarki teleskopowe serii R

S s s S e

e L—-!h "nl- Aa”

NEXT IS NOW. ABY UZYSKAG WIECEJ INFORMACJI,
SKONTAKTUJ SIE Z NAJBLIZSZYM DEALEREM
LUB ODWIEDZ STRONE WWW.BOBCAT.COM

One Tough Animal




MINIKOPARKI

RYNEK

NIEDUZE

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

7 AMBICJAMI

Na rynku niewielkich koparek obecni sg praktycznie wszyscy markowi dostawcy maszyn budowlanych, ale

i komunalnych. Tak si¢ bowiem skiada, ze gtéwny popyt generuje wlasnie gospodarka komunalna, sporo

takich maszyn znajduje ,zatrudnienie” réwniez jako narzedzia pomocnicze w budownictwie drogowym.

Cz¢s$¢ maszyn trafia do wypozyczalni sprzetu.

I : onstrukeyjnie, niewielkie koparki sa

o siebie podobne, kazda marka ma
jednak swoje charakterystyczne cechy. Dla
tych, ktérzy decydujg si¢ na zakup niewielkiej
maszyny waznym czynnikiem jest juz nie
tylko cena, ale tez np. latwos¢ serwisowania.
Szybkie czyszczenie, latwa obstuga codzien-
na oraz zmiany osprz¢tu oznaczajg finalnie
wigksze zyski. Istotne sg tez kwestie zwigzane
z przewozem maszyn z jednego miejsca na
drugie. Przyjrzyjmy sie kluczowym cechom
wybranych koparek czterech marek: Bobcat,

Caterpillar, Wacker Neuson oraz Volvo.

Minikoparka Cat 302.7 CR to kolejna
maszyna z rodziny Next Gen. Kompaktowe
rozmiary i relatywnie niewielki promier
obrotu sprawiaja, ze sprawdza si¢ w pracy
w ciasnych przestrzeniach. Do napedu stuzy
turbodotadowany silnik Cat C1.1 o mocy
17,6 kW, spelniajacy wymagania emisji
spalin Stage V (UE). Silnik posiada funkcje
automatycznego zalaczania biegu jalowego
i automatyczne wylaczenie silnika, ktére po-
magajg obnizy¢ zuzycie paliwa, co zmniejsza
koszty eksploatacji. Model Cat 302.7 CR
ma podwozie o stalej szerokosci. Szerokos¢
w standardowej wersji wynosi 1.500 mm,
opcjonalne maszyne mozna wyposazy¢
w podwozie rozsuwane hydraulicznie (zakres
od 1.355 mm do 1.780 mm). W zaleznosci
od potrzeby, maszyne mozna wyposazy¢
w dodatkowq przeciwwage. Mniejsza prze-

ciwwaga podnosi mas¢ maszyny o 100 kg,

70

a;‘ i Kompaktowe rozmiary i relatywnie niewielki promieri
8 obrotu minikoparki Cat 302.7 CR sprawiajg, ze
sprawdza si¢ w pracy w ciasnych przestrzeniach

wicksza docigza maszyne o 250 kg. W stan-
dardowym wyposazeniu minikoparki Cat
302.7 znalazt si¢ plywajacy lemiesz, ktéry
zwigksza mozliwosci maszyny w zakresie
prac zwigzanych z zasypywaniem i profilowa-
niem powierzchni.

Nowe 5-6-tonowe minikoparki z serii
R2 od firmy Bobcat maja silniki zgodne
z normg Stage V. W wersjach E50z oraz
ES55 zwraca uwagg wyjatkowe rozwigzanie
zerowego zachodzenia nadwozia (ZHS)
zapewniajace dodatkowy poziom ochrony
w poréwnaniu ze standardows konstrukeja

z zerowym zachodzeniem tytu (ZTS), dajac

wigksza pewnos¢ podczas obstugi maszyny
w poblizu $cian (obrét nadwozia E50z oraz
E55z nie wykracza poza obrys gasienic).
Mase¢ modelu E50z zwigkszono i zoptymali-
zowano, aby zapewni¢ maksymalng stabil-
no$¢, dzigki czemu mozna bylo zastosowaé
dlugie ramie jako wyposazenie standardowe.
E552 to model o zwickszonej wydajnosci — to
najmocniejsza maszyna Bobcat o konstrukeji
ZHS. E60 to model flagowy serii R2, posiada
konwencjonalny obrét nadwozia. Przeciwwa-
ga wychodzi poza obrys gasienic o jedyne
280 mm, co pozwala na prace maszyny

w ograniczonej przestrzeni. Minikoparki
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z serii R2 sg teraz napedzane silnikami
wysokopreznymi Bobcat D18 (E502z/E55z)
oraz D24, zaprojektowanymi specjalnie do
sprzetu kompaktowego. Wykorzystanie
filtra DPF pozwala na uzytkowanie mini-
koparek w strefach o ograniczonej emisji,
takich jak centra miast. Maszyny z serii

R2 sg zaprojektowane tak, aby zapewnialy
stabilno$¢ niezaleznie od kata w dowolnej
sytuacji, nawet przy kopaniu z boku lub przy
przenoszeniu ciezkich tadunkéw. Wyso-
kowytrzymate, stalowe kanaty boczne oraz
przeciwwaga dziatajgca jak zderzak pomagaja
chroni¢ najwazniejsze podzespoly wewngtrz-
ne, a inne istotne elementy ($wiatla i weze)
maja dodatkowe zabezpieczenia. Maszy-

ny z serii R2 mozna réwniez opcjonalnie
wyposazy¢ w opatentowany uktad sifownika
w wysiegniku (CIB), odpowiadajacy za mak-
symalng ochrong sitownika wysiegnika oraz
zaworu utrzymania ci§nienia ramienia. Inng
opcja jest uklad automatycznego napinania
gasienic Bobcat (ATTS), aby dostosowac

je do warunkéw terenu, na ktérym pracuja.
Whasciwe napiecie gasienic wydtuza ich zy-
wotnos$¢, uktad eliminuje potrzebe recznego
napinania ggsienic.

Nowa 5,5-tonowa koparka Wacker
Neuson ET'58 automatycznie dostosowuje
si¢ do obcigzenia. Active Working Signal
(AWS) odpowiada za bezpieczeristwo os6b
znajdujacych si¢ w otoczeniu roboczym
koparki, gdy tylko koparka jest gotowa
do pracy, zapala si¢ czerwony pasek LED
zintegrowany z maska silnika, sygnalizujac
w ten sposéb wszystkim osobom na placu
budowy, ze maszyna pracuje. Silnik ET58
ma zintegrowany DPF (filtr czastek stalych),
a skierowany do géry uktad wydechowy
minimalizuje potencjalne obrazenia oséb
i uszkodzenia przedmiotéw. Relatywnie duza
maska silnika utatwia dost¢p do punktéw
serwisowych.

Volvo ECR58 generacji F to maszyna
kompaktowa, w ktérej o pewnosci i bezpie-
czenistwie operatora decyduje uproszczony
panel kontrolny i przyjazne w obstudze stero-
wanie. Gama osprzetu obejmuje: tyzki, mloty
i nowe szybkozigcze Tilt Quick Coupler -

o kacie przechytu wynoszacym nawet 2 x 90
st. Tryb ECO dodatkowo zmniejsza zuzycie
paliwa (do o 10 proc.), a automatyczny bieg

wybieralnego sterowania pomocniczym uktadem hydraulicznym (A-SAC)
. oraz nowatorski system automatycznego napinania ggsienic (AT TYS)

s

jatowy eliminuje zbedne spalanie. Dzigki
automatycznemu wylaczaniu silnika godziny
nieprzepracowane nie s3 rejestrowane, co

obniza koszty obstugi techniczne;j.

Minikoparki Bobcat serii R2 oferuja
m.in. zaawansowany system wybieralnego
sterowania pomocniczym ukiadem hydrau-
licznym (A-SAC) oraz nowatorski system
automatycznego napinania gasienic (ATTS).
Maksymalnie pie¢ linii pomocniczego uktadu
hydraulicznego mocowanych na ramieniu
oraz opcjonalne rozwigzanie A-SAC pozwa-
laja na wybdr opcji dostosowania maszyn,
spelniajac wymagania osprzetu. A-SAC po-
zwala operatorom dostosowa¢ schematy ste-
rowania pomocniczych ukladéw hydraulicz-
nych w zaleznosci od ustawionych preferencji
uzytkowania osprzetu. Jest obstugiwany przy
uzyciu przyciskéw umieszczonych w gérnej
czescei dzojstikéw w kabinie. W polaczeniu
z przetacznikiem A-SAC na tablicy przyrza-
déw pozwalaja one operatorowi na wybranie
jednego z siedmiu prekonfigurowanych
schemat6éw sterowania.

Cat 302.7 CR zostal wyposazony
w uktad hydrauliczny wykrywajacy obciaze-
nie oraz pompe o zmiennym wydatku, ktéra
pozwala uzyska¢ wartos¢ przeplywu oleju
siegajacg 100 I/min. W skiad wyposazenia
standardowego wchodzi kompletny pomoc-
niczy uktad hydrauliczny z przewodami
umozliwiajacymi szybkie odiaczanie. Ukiad
ten oferuje wybdr miedzy przeptywem jedno-
kierunkowym, dwukierunkowym i ciaggtym.

e T

W maszynie Wacker Neuson precy-
zyjne wyniki pracy gwarantowa¢ ma Load
Sensing Flow Sharing. Umozliwia podzial
przeplywu z wykrywaniem obcigzenia umoz-
liwia doktadna kontrole, niezaleznie od prze-
noszonego tadunku. Maszyna dostosowuje
si¢ do obciazenia. Dzigki szesciu dodatko-
wym obwodom sterowniczym modelu ET58
mozna uzywaé réznego osprzetu dodatko-
wego. Dzigki temu minikoparka moze mie¢
wiele réznych zastosowan. Osprzet mozna
szybko wymieni¢ dzigki nowemu przelgczni-
kowi redukgji ci$nienia. Minikoparki mozna
uzywaé w temperaturach otoczenia do 45 st.
C, bez utraty wydajnosci.

Uktad hydrauliczny koparki Volvo
ECRS58 generacji F umozliwia jednoczesne
wykonywanie réznych operacji zaréwno
podczas szybkiego kopania, jak i precyzyjne-
go wyréwnywania podtoza. Obstuge osprzetu
hydraulicznego ulatwiaja proporcjonalne
elementy sterowania, obstugiwane kciukiem.
Krétkie nacisniecie przycisku trybu pracy
przeniesie operatora do menu, w ktérym
moze szybko dostosowaé ustawienia maszyny
do zamontowanego osprzetu. Pokretto wybo-
ru typu samochodowego i 5-calowy kolorowy
wyswietlacz umozliwiajg intuicyjng nawigacje
w strukturze menu, gdzie mozna dokona¢
dalszych doktadnych regulacji, dzigki czemu
koparke ECR58 mozna dostosowa¢ do wy-
magan kazdego zadania. Polaczenie szeregu
inteligentnych funkcji, np. zaawansowany
uktad hydrauliczny z funkcja wyczuwania

obcigzenia i wspéldzielonym przeplywem,
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pewnosci bezpieczeristwo operatora wplywa m.in. uproszczony ‘

panel kontrolny i przyjazne w obstudze sterowanie

Volvo ECR58 generacji F to maszyna kompaktowa, w ktorej na ;

pozwala osiaggna¢ odpowiednia efektywnos¢
wykorzystania paliwa. Dzi¢ki systemowi
telematycznemu CareTrack mozna zdalnie
monitorowaé parametry maszyny, w tym sil-

nika, czy efektywnosci wykorzystania paliwa.

Najwigkszy wplyw na wygode operato-
ra koparki Cat 302.7 CR ma autorski ukiad
sterowania Cat Stick Steer, czyli sterowanie
jazda i funkcjg kopania za pomocy elektro-
hydraulicznych dzojstikéw. Wraz z funkcja
Cat Stick Steer maszyna jest wyposazona
w tempomat, ktéry pozwala ustawié szybkosé
jazdy i odcigza operatora w trakcie dtuz-
szych przejazdéw miedzy poszczegdlnymi
lokalizacjami. Jezeli operator preferuje
sterowanie za pomocg tradycyjnych dzwi-
gni i pedatéw, to maszyna posiada réwniez
takg mozliwos¢ sterowania jazda (standard).
W kabinie minikoparki Cat 302.7 CR — przy
zamknigtych szybach i drzwiach — utrzymuje
si¢ delikatne nadcisnienie. Rozwigzanie to
zapewnia, ze wewnatrz kabiny jest ciszej, a do
$rodka przedostaje si¢ mniej zanieczyszczen.
Wyposazenie standardowe zawiera uktad
ogrzewania wngtrza, ponadto maszyng moz-
na wyposazy¢ w klimatyzacje. Dla poprawy
widocznosci tak zaprojektowano kabing,
aby posiadata jak najwiecej przeszkleri na
$cianach bocznych i w przedniej czesci.
Przednia szyb¢ mozna tez tatwo otworzy¢
i przesungé do géry pod podsufitke. Dzigki
czemu mozemy w razie potrzeby zajrze¢
do wykopu, a przednia szyba nie zajmuje
miejsca w kabinie. Kabina Cat 302.7 CR
oferuje tez wigcej przestrzeni dla operatora.

Wigcej jest miejsca na nogi, jest mndstwo

dostepnych schowkéw i uchwytéw, w ktérych
mozna umiescic rzeczy potrzebne podczas
pracy. Maszyna moze tez by¢ wyposazona
fabrycznie w radio z systemem bluetooth,
kt6éry umozliwia bezprzewodowe podtacze-
nie telefonu, dzigki czemu mozna korzystaé
z zestawu glo§noméwigcego, prowadzic
rozmowy telefoniczne oraz odtwarzaé
muzyke. Elementem wyposazenia kabiny jest
dotykowy wyswietlacz, umozliwiajacy intu-
icyjne sterowanie funkcjami maszyny. Dzigki
niemu operator moze tez szybko sprawdzi¢
kluczowe parametry eksploatacyjne, takie jak
poziom paliwa, temperatura cieczy chlodza-
cej czy status czynnosci konserwacyjnych.
Maszyna ma takze lepsze zabezpieczenia,
dzieki wykorzystaniu np. kodu dostepu albo
klucza Bluetooth.

Réwniez minikoparki Bobcat serii
R2 maja wicksze niz poprzednicy kabiny,

z wickszym przeswitem nad glowa, wicksza

W maszynie

Wacker Neuson
precyzyjne
wyniki pracy
gwarantowac
ma Load Sensing
Flow Sharing

przestrzenig na nogi i licznymi schowka-
mi. Wygodny fotel opcjonalnie moze by¢
podgrzewany i wyposazony w zagtowek.
Komfort uzytkowania zwigksza 5-calowy
wyswietlacz oraz opcjonalny 7-calowy wy-
$wietlacz dotykowy z wbudowanym radiem
i kamerg cofania. Wsréd nowoczesnych
rozwigzan sg takie jak gléwny zawor steru-
jacy najnowszej generacji, dzojstiki z dwie-
ma krzywymi reakeji oraz proporcjonalne
przesuwanie osi obrotu wysiegnika kontro-
lowane za pomocg suwaka pod kciukiem.
Odpowiednia widocznos¢ zapewniajg m.in.
relatywnie waskie stupki, wiec operator ma
niemal petng widocznos¢ obszaru roboczego
wokoét maszyny. Funkeje takie jak wydajne
odparowywanie, $wiatla diodowe, wycieraczki
z pracg przerywang oraz podgrzewane tylne
okno odpowiadaja za widoczno$é¢ w kazdych
warunkach pogodowych.

Réwniez w koparce Wacker Neuson
ET58 materializuje si¢ koncepcja intuicyjnej
obstugi. Korzystanie z dzwigni sterujacej,
3,5-calowego wyswietlacza, pokretta Jog Dial
i klawiatury umozliwia obstuge, kontrole
dodatkowej hydrauliki lub regulacje prze-
plywéw oleju. Opcjonalnie dostepny jest
réwniez 7-calowy wyswietlacz. Przednie okna
mozna elastycznie otwiera¢. Wycieraczki
przedniej szyby i ich kierunek pracy zostaly
dostosowane tak, aby zapobiec ograniczeniu
widocznosci dla operatora. System glosno-
moéwiacy Bluetooth (opcjonalny) i funkcja
tadowania USB dopetniajg komfort. Active
Working Signal odpowiada za bezpie-
czefistwo (aktywny sygnat roboczy — AWS
przymocowany do maski silnika). Swiatta
AWS §$wiecg sie na czerwono, kiedy dzwignia
konsoli jest opuszczona a koparka jest goto-
wa do pracy.

Réwniez Volvo ECR58 generacji F za-
projektowano m.in. z mysla o komforcie ope-
ratora. Oferuje skuteczng izolacje akustyczng,
zmodernizowane ergonomiczne elementy
sterowania, liczne schowki oraz gniazda 12 V
i USB. Zamontowane na wspdlnej konstruk-
¢ji no$nej fotel i konsola oferuja mozliwosé
regulacji w wielu kierunkach i zapewniaja
odpowiednie ttumienie wstrzaséw i drgar.
Calkowicie otwierana szyba przednia i prze-
suwna szyba boczna dodatkowo poprawiaja

komfort i widocznosé. 1
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ZURAW 125 K wzZNoOSI

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

OéMIOKONDYGNACYJNY BUDYNEK

Nowy zuraw Liebherr 125 K pracuje przy budowie sporej wielkosci obiektu mieszkalnego w aglomeracji

nowojorskiej. Ta wyjatkowa maszyna tym razem wykonuje zadania w dosy¢ nietypowych warunkach.

uraw z serii K mozna roztozy¢ bez
Z dodatkowego wyposazenia. Jest to naj-
wigkszy szybko montowany zuraw w swojej
klasie, zostal specjalnie zaprojektowany
do celéw budownictwa mieszkaniowego,
przemystowego i drogowego. Wysiegnik
ma 55 m diugosci, maksymalny udzwig to
8 t. Zasigg, w tym konkretnym przypadku
wynosi niecale 37 m. Dzi¢ki Load Plus
udzwig mozna zwickszy¢ nawet o 20 proc.
za naci$nigciem przycisku. To dodatkowo
zwigksza wydajnos¢. Kabina zewnetrzna oraz
wsparcie systeméw asystujacych zwigkszaja
bezpieczeristwo na budowie.

— Kupilismy Zuraw specjalnie w tym celu,
do budowy tego obiektu — méwi Daniel Bossi,
dyrektor zarzadzajacy Extreme Construc-
tion z siedzibg w Hamilton w stanie New
Jersey. To zasigg, uzytecznos¢ i elastyczno$é
serii K przekonaty budowlancéw. Zwlaszcza,
ze warunki pracy na tej budowie sg raczej
nietypowe. Maszyne umieszczono bowiem
na trzecim pigtrze, w taki sposéb, aby miata
dostep do wszystkich kluczowych obszaréw
budynku. Dzi¢ki temu nie s3 wymagane

B il — B g

czasochlonne relokacje. W przeciwieristwie
do innych technologii podnoszenia, takich
jak dzwigi zatadunkowe lub teleskopowe,
w tym przypadku nie ma potrzeby plano-

wania dodatkowych tras i miejsc parkin-

]

: T
A g

gowych. Ponadto, umieszczony na trzecim
pigtrze zZuraw moze atwo obracad si¢ nad,
pracujacg nad innym projektem maszyng
Liebherr 316 HCL-L (ze wzgledu na wyz-
szg pozycje 125 K géruje nad 316 HCL-L
o prawie 7 m). Korzysci takiego ulokowania
K125 jest zresztg wigcej, nie ma potrzeby
wykonywania wglebieri w podlogach, aby
pomiesci¢ wieze zurawia, co oszczedza czas
i pienigdze. Kabine mozna zmontowa¢ bez
uzycia dodatkowych narzedzi. Dotyczy to
réwniez samego zurawia, ktéry ,rozklada
si¢” przy wsparciu wlasnych napedéw.
Podnoszenie elementéw betonowych
i umieszczanie konstrukeji ze stali to tylko
dwa z zadani wykonywanych przez 125 K.
Projekt obejmuje osmiokondygnacyjny
budynek z ponad 180 lokalami mieszkalny-
mi, ok. 1,9 tys. mkw. powierzchni handlowej
i wielopoziomowy parking. Calo$¢ ma by¢

gotowa w 2022 r.
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ProGgraM ,NA Os1” NA ANTENACH MoTowizji 1 TELE;

‘ N ’ listopadowych odcinkach ,Na osi” powrécg echa niezwykle

udanego 17. zlotu Master Truck. Beda tez eksperci, odpowia-
dajacy na pytania widzéw i jak zwykle sporo miejsca zajmie tematyka
bezpieczeristwa ruchu drogowego. Nie zabraknie tez ciekawych pojaz-
déw i branzowych nowinek. Przypominamy, ze program ,Na osi”
dostepny jest na platformach: Cyfrowy Polsat i NC+, oraz w wielu
sieciach kablowych na kanatach: Motowizja i Tele5.

Premiery w Motowizji w soboty o 10:35,a w Tele5 o tydzien
pozniej, ale tez w soboty o 11:30. Wszystkie godziny emisji programu
na obu antenach sg dostepne na jego stronie internetowej www.naosi.pl
W najnowszych odcinkach ,Na osi” zobaczy¢ bedzie mozna miedzy
innymi:

Pierwszy odcinek listopadowy: jakie problemy trapig opolskich
przewoznikéw; porady i wyjasnienia ekspertéw, odpowiadajacych na
pytania widzéw; kolejng analize wypadku drogowego; jeszcze jedna
relacje z tegorocznego Master Truck Show.

Drugi odcinek listopadowy: z jakimi propozycjami dla prze-
woznikéw pokazalo si¢ niedawno Volvo; porady i wyjasnienia eksper-
téw, odpowiadajacych na pytania widzéw; jeszeze jedng przestroge
prosto z drogi, poparta analiza wypadku drogowego; kolejna dawke
wrazen ze zlotu Master Truck Show 2021.

Trzeci odcinek listopadowy: wychu-

chane oldtimery, ktére licznie zjechaty sie pod | -
zamek prosto z bajki; porady i wyjasnienia
ekspertéw, odpowiadajacych na pytania wi-
dzéw; jeszcze jeden przykiad drogowej gtupoty Mo TO
przynoszgcej oplakane skutki; jeszcze jedng
relacje ze zlotu Master Truck Show 2021.

Czwarty odcinek listopadowy: na co TELE

wspélczesnie mogg liczy¢ logistycy, czyli relacja

z targ6éw Interlog; porady i wyjasnienia eksper-

téw, odpowiadajacych na pytania widzéw; kolejne drogowe zdarzenie,
poddane drobiazgowej analizie; ostatnia juz czg$¢ relacji z 17. zlotu
Master Truck Show.

Po wszystkich zakamarkach audycji oprowadza znany i lubia-
ny aktor — Piotr Zelt. Godziny emisji powtérek znalez¢ mozna na
oficjalnej stronie programu www.naosi.pl oraz na profilu programu na
Facebooku. Jesli nie zdazycie na premiere ktéregokolwiek z odcin-
kéw, to z pewnoscig znajdziecie dogodng pore z powtérka u jednego
z nadawcéw. A gdyby si¢ tak zlozylo, ze ktéregos odcinka nie zoba-
czycie w telewizji, to jest szansa obejrze¢ go tydzieri po premierze na

Zapraszamy do ogladania!

stronie internetowej programu.

TORUS Jelen i Nowakowski Sp. J.
Adres: ul. Powstancow 127
31-670 Krakéw

Tel: 124116043 /12 413 36 83
E-mail: biuro@torus.com.pl

TORUS jeden z gltownych
dystrybutoréw firmy Michelin
w Polsce

COMPACT

LiINE

-----_-____-———-_

Specjalisci do Twojef dyspozycji

Oddziat Strzegom
ul. Armii Krajowej 39,
58-150 Strzegom

tel./fax: 74 855 01 33
E-mail: strzegom@torus.com.pl

D

LIt proms | T

Naprawa

Porady dotyczace opon
Serwis mobilny
Gwarancja niskiej ceny

;
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FORD TRUCKS

RYNEK

Ford Trucks produkuje nie tylko ciggniki siodlowe na autostrady i drogi regionalne. Coraz wazniejsza

czedcig jego oferty stajg si¢ pojazdy budowlane.

obrym przyktadem propozycji dla
Dsegmentu budowlanego jest cztero-
osiowa wywrotka Ford Cargo 4142D DC
z napedem 8x4 i 420-konnym silnikiem
o pojemnosci 12,7 1 (zaokraglanej nie-
kiedy do 13 ). Pojazd charakteryzuje sie
tadownoscia 30 t przy masie wlasnej 11,9
t. Bardzo solidna rama, ze wzmocnieniami,
ma grubos$¢ 10 mm. W ukladzie przeniesie-

nia napedu pracuje jednotarczowe sprzeglo

i 16-biegowa, reczna skrzynia ZF 165 2230.

Na standardowe wyposazenie sktada si¢
m.in.: klimatyzacja, wentylacja dachowa,
radio z bluetooth, czteropunktowe niezalez-
ne zawieszenie dziennej kabiny, tempomat,
hamulec silnikowy, elektrycznie sterowane
okna i boczne lusterka (podgrzewane), pod-
grzewany fotel kierowcy z pneumatycznym
zawieszeniem, ABS, blokada obu mostéw

i blokada mig¢dzyosiowego mechanizmu
réznicowego, przednie haki holownicze,
przelaczana sprezarka powietrza dla lepszej
oszczednosci paliwa, WOM z przekiadnig
bezposrednia z kotnierzem (zawiera jed-
nostke sterujaca przystawki odbioru mocy),
ochrona zbiornikéw paliwa, opony 315/80

R22.5.

Wywrotki to oczywiscie tylko jeden
z rodzajéw pojazdéw budowlanych Forda.
Poza nimi firma proponuje betonomieszarki,

pompy do betonu, podwozia do zabudowy

z napedzang jedng osig albo dwoma 6x4, 8x4,

4x2, 6x2, 8x2. Turbodiesle Ecotorq mogg by¢
dwa, albo 9-litrowy 330 KM, albo 12,7-1i-
trowy 420 KIM. Dodajmy, ze w ciggnikach

siodlowych wystepuja trzy warianty mocy

wigkszej jednostki, mianowicie 420, 480
1500 koni.

Przy okazji warto wyjasni¢ fordow-
skie oznaczenia sktadajace si¢ z czterech
cyfr i litery. Pierwsze dwie cyfry sygnalizuja
maksymalng mas¢ pojazdu w tonach, dwie
nastepne moc silnika podzielong przez 10.
Litera wskazuje na rodzaj samochodu. F to
pojazd przystosowany do przyczep, T ciagnik
siodtowy, D wywrotka, M betonomieszarka,

Prezentacja Fordow kolo Siemiatycz przebiegala

zgodnie X rezimem sanitarnym
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P pompa do betonu. Tak wigc 4142D jest wy-
wrotkg o DMC 41 t (technicznie dopuszczal-
na wynosi 41,9 t), z 420-konnym silnikiem.

Rozszyfrowanie 3533M wyglada nastepujaco:

betonomieszarka o masie 35 t i 330 koniach.

Budowlane XHD, od Extra Heavy
Duty zajmuja miejsce na szczycie dzieki
jeszcze lepszemu przystosowaniu do pracy
w ekstremalnych warunkach. Przygotowanie
do najwickszych wyzwari na placach budéw
polega na zastosowaniu wzmocnionych pie-
ciopiérowych parabolicznych resoréw z tytu,
wzmocnionych resoréw przednich, dwutar-
czowego sprzegla w egzemplarzach z manu-
alng skrzynia biegéw, opon 13 R 22.5, ostony

baku, opcjonalnej ostony miski olejowe;.

Dostawcze i osobowe Fordy sa dosko-
nale znane Czytelnikom, ci¢zaréwki tej marki
dopiero zdobywajg popularnos¢. Ciezaréwki
sa wytwarzane w Turcji, w Inonu, przez firme
Ford Otosan. Réwne udzialy w tej spolce,
po 41 proc. ma Ford Motor Corporation
i turecka Grupa Koc. Reszta, 18 proc. nalezy
do drobnych akcjonariuszy gietdy w Stambu-
le. Roczna produkeja ciezaréwek wynosi 15
tys., natomiast innych, dostawczych modeli
400 tys. Ford Otosan zatrudnia ponad 10 tys.
ludzi, z czego prawie 1.400 inzynieréw.

Tradycje turecka Grupa Koc ma bogate,
datujg si¢ od roku 1928, kiedy Vehbi Koc,

wéwezas zaledwie 27-letni przedsigbiorca

l 8x4 tojedna z kzlku konﬁg‘uqu Fordow oferowanych przez Inter Cars i
E Q -Service Truck w Polsce. Jednym producento‘w zalmdmw ]est Skibicki.

zostal dealerem Forda w Ankarze. Montaz
cigzaréwek we wspotpracy z Fordem rozpo-
czgt pod koniec lat 50., w nastepnej dekadzie
przeszed! do produkcji.

—

Nadal gtéwng pozycja w ofercie Ford
Trucks jest ciggnik siodtowy F-Max. Na
zewnatrz warto podkresli¢ takie elementy
jak lusterka z szerokim polem widzenia,
ergonomiczne stopnie kabiny, funkcjonal-
ne schowki, czy dynamiczne wzornictwo
przedniej atrapy. Wewnatrz kierowca na
pewno spakuje tyle rzeczy, ile potrzebuje, np.
gorne schowki majg pojemnosé¢ 225 1. Dolna
lezanka ma schowek, jest sktadana jak lezak.
Z kolei gérna lezanka jest w pelni sktadana.
Wszystkie informacje z systemu multi-
medialnego sg prezentowane na jednym,
centralnym ekranie.

Tryb Eco Mode pozwala ograniczy¢
spalanie o 1-5 proc. dzicki powsciagnie-
ciu dynamiki pojazdu. Moc jest wéwczas
zmniejszana z 500 KM do 450 KM, moment
obrotowy z 2.500 Nm do ok. 2.100 Nm,
ogranicznik predkosci zostaje ustawiony na
85 km/h, a tempomat Max Cruise na poziom
3. Do tego dochodzi dezaktywacja kic-
kdownu, czyli redukeji biegéw po weisnieciu
pedatu gazu w podloge, funkcja Eco Roll
(swobodne tocznie si¢) i wylgczanie silnika
na postoju. Wyliczmy jeszcze pojemnosci,
jakze istotne w dtugich trasach — AdBlue
78 1, gtéwny zbiornik paliwa 600 1 (w wersji
Long 750 1), opcjonalny dodatkowy zbiornik
4501 (600 1 w wersji Long).
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TARGI CONSTRUCTION MACHINERY EXHIBITION

RYNEK

WrysT

AWA

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

PO PANDEMII

Trzy dni, od czwartku, 30 wrzesnia do soboty, 2 pazdziernika trwaly w podwarszawskim Nadarzynie targi

maszyn budowlanych Construction Machinery Exhibition. Taka impreze¢ po okresie pandemii odnotowuje-

my z radoscia.

— Naszym celem na tych targach byto
glownie zaprezentowanie kruszarki SBM
Jawmax 400 — przyznaje Joanna Zalewska
z Amago. — Rozpoczelismy niedawno wspot-
prace % tq austriackq firmg, rodzinng — tak samo
Jak Amago. Kruszarka nadaje sig do wszelkich
zwirowni, kopalni, kamieniolomow. Mamy tez
minikoparkg Hyundai R18-9AK, najbardziej
popularny model do dwdch ton, a na zewngtrz
tadowarkg Hyundai HLI60A. Obie maszyny sq
z nowej serii A. Wystawiamy si¢ razem 2 firmg

CME Tech oferujgcq migdzy innymi lyzki do
maszyn budowlanych. Generalnie maszyny
Hyundaia majg swoje lyzki, ale czasami klienci
wymagajg innych roxwigzan, wigc wredy
zamawiamy w CME Tech. Wspotpracujemy
rowniez z PKO Leasing, prezentujemy oferte
leasingu 102 procent na koparki i inne maszyny.

Nowoscia przyciagajaca wzrok na sto-

isku Polsadu by! ciagnik siodtowy Renault T

Ciggnik Kubota 1.2-622, bardzo

= ; dobry do zad.

ari komunalnych

Kruszarka SBM Jawmax 400

High 520 DTT 13 po modernizacji. Gtéwna
zmiana to od$wiezenie kabiny (pelne o$wie-
tlenie LED), réwniez w $rodku (wigkszy
zakres regulacji kolumny kierownicy, przycisk
zamiast stacyjki). Z kolei ciagnik Kubota L2-
622 byt prezentowany przez Polsad w wersji
dla branzy komunalnej, z kosiarka bijakowa
sluzacg przede wszystkim do koszenia pierw-
szej strony skarpy. Charakterystyczng ceche
L.2-622 stanowi przektadnia bezstopniowa.
Kubota ma doswiadczenie z bezstopniowymi
od 30 lat, predzej zepsuja si¢ uszczelki od
soli niz mechanika. Powolujac si¢ na opinie
klientéw, Jakub Korczak, dyrektor oddziatu
Gréjec stwierdzil, ze tego rodzaju ciagnik
wykonuje pracg o 20-25 procent szybciej niz
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odpowiedniki z tradycyjna przektadnia. Inne
zalety tego modelu to obszerna, wygodna
kabina i silnik 60 KM, z normg emisji spalin
Stage V. Jednostka napedowa common rail
z DPF (dlugie interwaty migdzy wypalenia-
mi filtra) obywa si¢ bez AdBlue, czyli bez
ukfadu SCR.

— Mamy stoisko zaréwno wewngtrzne,

Jjak i zewngtrzne — méwi Rafal Ziarkowski

z Volvo Maszyny Budowlane Polska. — Glow-
ne atrakcje sq w sumie na Zewngtrz, w ramach
Klubu Operatordw Volvo prowadzimy rdzne
konkursy. Mamy dwie koparki, na ktorych
mozna sprébowac swoich umiejetnosci. Mozna
preetestowac system Dig Assist w koparce
ggsienicowej EC220. Wewngtrz mamy na eks-
pozycji ladowarke kolowq L120H, wyposazong
w system, ktory pokazuje optycznie, za pomocq
Swiatel strefg bezpieczenstwa wokdt maszy-

ny. To majg widziec ludzie wokd? ladowarki.
Mamy tez kompaktowq tadowarke L30G oraz
koparke kolowg EWRI130E.

— Minikoparka Sunward SWE25UF jest
najbardziej popularna na rynku, sprzedaje sig
momentalnie, klienci wracajg po nig, zaintere-
sowanie jest bardzo duze — zachwala Ewelina
Kosmala z Sunward Polska. — Jest bardzo sil-
na, skrgtna. Mozna jg kupic ze standardowym
Joystickiem, albo z proporcjonalnym. W egzem-
Pplarzu na wystawie jest zamontowany chwytak,
% naszej oferty osprzetu, kidra obejmuge jeszcze

na przyktad miot hydrauliczny, rotator. Wigksze

Ladowarka Volve L120H

Zurawie Maxilift do zabudowy
2 na nieduzych autach

koparki wystawiamy na zewngtrz. Najnow-
szymi naszymi produktami, od kilku miesigcy
na rynku sq podnosniki elektryczne, nozycowe.
Tutaj mamy na wystawie najwigkszy, SWSL
1412HD, sq jeszcze dwa mniejsze. Stuzq do
roznych prac na wysokosciach, ostatnio przy ich
pomocy montowalismy budki dla ptakiw.

JCB Teletruk 30-19E to jedna z ma-
szyn pokazanych przez Interhandler, telesko-
powy wézek widlowy. Dzigki teleskopowemu
masztowi elektryczny wézek o gabarytach

tradycyjnego ,widlaka” ma bardzo wszech-

a
5

stronne zastosowanie. Uzytkownik zwigksza
swoje mozliwoséci — np. branie towaréw

z drugiego rzedu — oraz bezpieczeristwo. Taki
sprzet moze wrecz zmienic¢ calg logistyke
placu, jezeli si¢ go wykorzysta w przemyslany
spos6b. Moze pracowac z tyzka, z obrotnica,
z réznymi chwytakami, na polski rynek za-
zwyczaj s3 zamawiane egzemplarze z dodat-
kowg hydraulika.

Teletruka znamy od dwéch lat, na-
tomiast nowoscig jest teleskopowy nosnik
elektryczny 525-60, o udzwigu 2,5 t,z 6-me-
trowym wysuwem ramienia do géry. Jak opo-
wiedzial nam Jakub Krasniewski, specjalista
ds. produktu s w nim dwa silniki. Jeden 17
kW odpowiada za trakcje, drugi 22 kW za
hydraulike¢. Chodzi o to, zeby nie traci¢ mocy
podczas poruszania si¢ maszyny i w trakcie
pracy wysiegnikiem. L.adowanie za pomocg
standardowej wtyczki 230 V, do 80 proc.
pojemnosci trwa osiem godzin. Opcjami sg
stacje tadowania 32 A i 64 A, szybsza z nich
napelni akumulatory w dwie godziny.

— Firma zostala zatozona w 2012 roku
przez mego ojca Michala Hellera — wspomi-
na Mateusz Heller, specjalista ds. zakupéw
z Bellator Maszyny Budowlane. — Na poczgzt-
ku skupiala sig glownie na sprzedazy maszyn
ugywanych, tata znalaz! rynkowq nisze. Zaczgl
kupowac maszyny z firm, ktore wtedy upadaly
i eksportowal je do Niemiec, Wietnamu, Ka-

zachstanu, Chin, USA i wielu innych krajow.
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Od paru lat skupiamy sig réwniez na wynajmie
maszyn. Jest grono klientow, ktorzy preferujg
wynajem na kilka miesigcy zamiast nieopla-
calnego w ich sytuacji leasingu na pare lat. Od
tego roku, od lutego jestesmy dealerem nowych
maszyn Hamm, jednej z najlepszych marek na
Swiecie. Mamy oczywiscie swdj serwis plus dzial
czgsci zamiennych.

Zréznicowana okazala si¢ ekspozycja
New Holland Agriculture. Gasienicowa mi-
nikoparka E19 C sgsiadowata np. z koparko-
-tadowarka B100 C. Na innym stoisku moz-
na bylo obejrze¢ traktor T4.75. Wspomniana
minikoparka o masie ponizej 2 t wyréznia si¢
niewielkimi rozmiarami, duza wydajnoscia,
wszechstronnoscia. Z kolei B100 C jest pod-

stawowym modelem przystepnym cenowo,

Sunward, koparki z réznym osprzetem

RYNEK

JCB 525-60, czyli teleskopowy
nosnik elektryczny

Ll

Koparki Volvo mozna byto wyprébowac
na terenie obok targowych hal
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jednoczesnie odznaczajgcym si¢ bogata,
standardows specyfikacjg, ktéra zostala dopa-
sowana do szerokiego zakresu zadan.
Maxilift Ant to maty Zuraw, o wysokiej
wydajnosci, lekki i wszechstronny. Idealnie
nadaje si¢ do montazu na matych pojazdach,
nawet na pikapach. Wystepuje w wersji
hydraulicznej, albo elektrohydraulicznej, do
podiaczenia do akumulatora 12V. Wysuw
moze by¢ hydrauliczny, manualny, albo
hydrauliczny i manualny. UdZzwig wynosi
5,0 kNm. Wigksze modele maja udzwig
nawet do 48 kNm. Charakteryzuja si¢ ciagla
i gladka pracg z kazdym ciezarem i w kazdej
pozycji, mozliwo$ciag montazu w réznych
miejscach zabudowy bez duzej utraty
przestrzenia fadunkowej, bardzo dobrym

wykoriczeniem i zabezpieczeniem przed

korozjg.
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THE TRUCK & TRAILER

SPECIALIST

=>» sprzedaz naczep Schmitz Cargobull =>» serwis napraw powypadkowych i biezacych
=> sprzedaz zabudéw Schmitz Cargobull => centralny magazyn czesci zamiennych

=>» sie¢ serwisowa 24h w catej Europie =>» finansowanie fabryczne

=>» umowy Full Service =>» wynajem dfugookresowy

EWT Truck & Trailer Polska Sp. z o.0.

Generalny Przedstawiciel Schmitz Cargobull AG /
a
E"I:E . authorized
+ Partner of
i J +48 22 733 53 00 s
www.ewt.pl CARGOBULL
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IDEALNE ROZWIAZANIE DLA
TWOJEGO BIZNESU?

- ABAX ACCESS

ABAX Access umozliwi Twojej firmie mobilnosc,
elastycznosc¢ i uzytecznoscé, dzieki czemu zarzadzanie
Twoim przedsiebiorstwem stanie sie bardziej efektywne.
Zbuduj wtasng siec Internet of Things, taczgc zasoby,
maszyny, pojazdy i narzedzia i przygotuj Twoja firme

na przysztosc.

Monitoruj — Analizuj — Rozwijaj

!
ABAX Poland Sp. 2000 Q, +48587420688 ~ [] kontakt@abaxnetpl  (§) www.abax.com/pl



