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NIEZBEDNE W CHLODNE DNI | NOCE - SYSTEMY OGRZEWANIA POSTOJOWEGO
STARTUJE SUPERTRUCK — SERWISY OPONIARSKIE OD BRANZOWEGO GIGANTA
LYZKA Z PRZODU, LYZKA Z TYLU, CZYLI KRAJOWY RYNEK KOPARKO-LADOWAREK
POTRZEBNE NA PRAWIE KAZDEJ BUDOWIE — NOWE MINIKOPARKI GASIENICOWE




PRZEJMIJ KONTROLE

Z NOWA

KOPARKO-LADOWARKA CAT®

PELNA WYGODA, PELNA KONTROLA

dzieki zintegrowanym w fotelu operatora elektro-hydraulicznym joystickom.

-
—== Wigksza wydajno$¢, lepsza widocznos¢ oraz doskonata ergonomia
- -:. wnetrza kabiny.

@ Mozliwo$¢ obstugi maszyny przy czeSciowo odwrdconym fotelu
operatora i jednoczesnym zachowaniu bardzo dobrej widocznoSci.

@ Funkcja Dual Mode, czyli jednoczesna obstuga cze$ci koparkowe;,
jak i tadowarkowe;.

@ Mocny i wydaijny silnik, ktory zuzywa do 10% mniej paliwa.

Bergerat

www.bm-cat.com/pl-pl Monnoyeur
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RYNEK

NEWS

PEkAES BEDZIE FRANCUSKI

Pekaes, firma z siedzibg w Bloniu pod Warszawg, wlasnie zmienia wiasciciela.
Fundusz Innova Capital z Luksemburga, dziatajacy w Polsce od 26 lat, sprzeda-
je wszystkie posiadane udzialy Pekaesu francuskiemu operatorowi taricucha dostaw
Geodis. Zgodg na transakcje musi wyrazi¢ UOKIK, Urzad Ochrony Konkurencji

i Konsumentéw. Pekaes ma ponad 60-letnig tradycje, siggajaca roku 1958. Obecnie jest
liczgcym si¢ dostawcg ustug logistycznych. Ponad 1.200 oséb pracuje w 20 oddziatach,

trzech terminalach kolejowych, szesciu magazynach logistycznych. Pekaes nadal zaj-
muje si¢ przewozeniem tadunkéw po catej Europie. W ostatnich latach spétka przeszia
gruntowng transformacje z tradycyjnego transportu drogowego w nowoczesny, konkurencyjny biznes logistyczno-intermodalny, spelniajacy wyso-

kie, migdzynarodowe standardy. Geodis natomiast zatrudnia 41 tys. ludzi, w swojej branzy jest sz6sty w Europie oraz siédmy na $wiecie.

Anwim S.A., wiasciciel marki MOYA, podpisal z BM Reflex Sp. z o.0. Sp. K. umowe przyrze-
czong, dotyczacg zakupu czesci sieci stacji eMILA i tym samym rozpoczat proces wigczania
ich do swojej sieci stacji paliw. Anwim S.A. przejmie stacje eMILA rozlokowane w duzych mia-
stach Polski (m.in. w Gdarisku, Gdyni, Lublinie, Wroctawiu, Poznaniu, Toruniu, Szczecinie czy

w Lodzi). Proces przejecia stacji paliw rozpocznie si¢ w listopadzie br., a zakoficzy w lutym 2021 r.

Kolejnym krokiem bedzie rebranding stacji eMILA na niebieskie barwy MOYA.

DKV wkracza z EETS na WEGRY

uz wkrétce oplaty drogowe w wegierskim systemie HU-GO bedzie mozna rozliczac za

pomoca urzgdzenia DKV Box EUROPE, dzialajacego w systemie EETS. Zaleta bedzie tez
tryb platnosci post-paid. Od dzi§ operator kart paliwowych DKV rozpoczyna faze pilotazows
rozliczania oplat drogowych poprzez DKV Box EUROPE na Wegrzech. Wegierski system

HU-GO obejmuje wszystkie autostrady, drogi ekspresowe oraz drogi krajowe. Do tej pory
przewoznicy mogli rozlicza¢ myto na Wegrzech za pomocg karty DKV. Integracja Wegier z jednolitym europejskim systemem poprzez urza-

dzenie poktadowe DKV dla EETS oznacza wygode, polaczong z wysokiej jakosci serwisem w zakresie rozliczer myta.

Nowy sPOSOB EADOWANIA
AUTOBUSOW ELEKTRYCZNYCH VOLVO

esienig 2021 roku Volvo Buses wprowadzi w swoich miejskich autobusach elektrycz-
Jnych nowy sposéb tadowania. Obok istniejacych juz, wydajnych rozwigzan — Op-
pCharge i Combo2 / CCS — Volvo bedzie oferowaé fadowanie za pomocg zamontowa-
nego na dachu autobusu pantografu, zwanego PANTO UP. Rozwigzanie PANTO UP
zostalo oparte na najnowszej technologii firmy Schunk, ktéra cechuje si¢ kompaktows
instalacjg i niewielkim dodatkowym ci¢zarem na dachu autobusu. PANTO UP bedzie

. dostepne od jesieni 2021 roku — jako alternatywa dla stosowanych dotychczas sposobéw
e J’h ’JI tadowania w autobusach Volvo 7900 Electric oraz Volvo 7900 Electric Articulated.

INNOWACY]NE NOWOSCI W GAMIE OPON CI E;Z.ARO WYCH
Michelin rozszerza game swoich opon cigzarowych przeznaczonych do transportu na $rednich dystansach. Gama Michelin X Multi

powieksza si¢ o cztery nowe opony wyrézniajgce si¢ wickszg nosnoscig oraz uniwersalnym zastosowaniem. W gamie Michelin X Multi
pojawity si¢ dwie catkowicie nowe opony o zwigkszonej no$nosci — Michelin X Multi HLZ oraz Michelin X Multi HL'T — oraz dodatkowy
rozmiar 315/80 R22,5 dla opony Michelin X Multi Z oraz Michelin X Multi D.
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DB SCHENKER ROZSZERZA FLOTE O 36 ELEKTRYCZNYCH FUSO
ECANTEROW

‘ N J nadchodzacych miesigcach DB Schenker rozpocznie
eksploatacje kolejnych 36 FUSO eCanteréw w jedenastu

krajach Europy. W ten sposéb wiodacy europejski ustugodawca

w branzy transportu ladowego wzmacnia swojg strategi¢ zréwno-

wazonego rozwoju oraz po raz kolejny rozszerza zakres eksploatacji

elektrycznych samochodéw dostawczych w swoich flotach mie-

szanych. Juz od 2018 roku DB Schenker uzywa jednego z FUSO

eCanteréw w Berlinie — do transportu przesytek drobnicowych

w strefie srédmiejskiej. Kolejne pojazdy jezdza od roku 2019 w Pa-
ryzu, Frankfurcie i w aglomeracji Stuttgartu.

WIELTON DOSTARCZYE KOLEJNE
NACZEPY DO AFRYKI
Welton Africa sukcesywnie zwicksza swojg sprzedaz, wchodzac na nowe rynki i in-

tensywnie rozbudowujac sie¢ sprzedazy. Spétka koncentruje si¢ takze na rozwoju

produktéw odpowiadajgcych potrzebom rynku afrykanskiego. Oferuje pojazdy o solidnej

konstrukeji i wysokiej jakosci wykonania, ktére posiadaja zoptymalizowang mase wlasng
pozwalajacg na obnizenie kosztéw eksploatacyjnych. Spétka dostarczyta, w ramach ostatniego kontraktu, 25 sztuk wywrotek nowego innowa-
cyjnego modelu Strong Sahel do strategicznego klienta z Abidzanu na Wybrzezu Kosci Stoniowej. To juz kolejne zrealizowane zaméwienie
przez Wielton Africa dla tego klienta. Egcznie w przeciggu trzech ostatnich lat Wielton przekazal ponad 65 naczep dla tego klienta i planowa-
ne sg dostawy na okoto 100 dodatkowych sztuk w perspektywie 24 miesiecy.

NA WODOR NA POCZATEK =¥ @ /=) ——

W SZWAJCARII

'W' érode, 7
pazdziernika

Hyundai dostarczyt

TIR VOLVO FH,FM
& RENAUI

do Szwajcarii siedem
egzemplarzy Xcient
Fuel Cell, pierwszej

na $wiecie produ-

kowanej masowo

cigzkiej, elektrycznej

cigzaréwki z ogniwami paliwowymi, czyli na wodér. Lacznie w br.

ma trafi¢ tam 50 sztuk. Xcient Fuel Cell jest wyposazony w 350-ba- i
. o . DOSTAWA 24H
rowy, 32-kilogramowy zbiornik wodoru, ktéry zapewnia okoto 400 ; 3 : R AR r s sk e e i il
km zasiggu z tadunkiem. Czas tankowania do petna wynosi 8-20 i b/ 0 Prowadzimy rowniez
- .
minut. Klienci beda mogli leasingowac ciezaréwki w formule pay- skreyn blegow n':aﬁl ml;;d: ;;ﬁr hl , l't:;"!'ch

-per-use, ktéra nie wymaga oplaty wstepnej. Aby wesprzeé rozwi-

unzkodrons / cale / sdekomphetowane

jajacy si¢ ekosystem wodorowy, Hyundai zaangazowal si¢ w rozwdj

A LIS-PLUS
ponad 100 stacji wodoru w Szwajcarii. Dostawy do Szwajcarii to dkamnulatory UL ZIELONA 4. PAPROTNIA 62.513
zarazem proba generalna przed ekspansjg z wodorowymi pojazdami by o NE SR KRZYMOW (WOJ, WIELKOPOLSKIE]
L Tel: 693 114 232,603 114 132
Email; biurc@lisplus.pl

ZAPRASZAMY DO WSPOLPRACY!

w innych krajach Europy (Austria, Niderlandy, Niemcy, Norwegia),
w Ameryce Pétnocnej i Chinach. W celu promowania technologii
wodorowych koreariski koncern zaczat globalny program H2U
(Hydrogen to You).
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NEWS

ANwim S.A., oPERATOR s1ECI MOYA, OTWORZYE KOLEJNE
DWIE STACJE WEASNE

ierwszy obiekt miesci si¢ w Zyrardowie przy ulicy Jaktorowskie]

55 —jest to miejska stacja, ktéra zakresem ustug i asortymen-
tem doskonale odpowiada na potrzeby klientéw. Oprécz mozliwosci
zatankowania pojazdu, oferuje wygodny i dobrze wyposazony sklep
wielobranzowy, koncept kawiarniano-gastronomiczny Caffe MOYA,
myjnie reczng, odkurzacz i kompresor. Samochody ci¢zarowe moga
skorzystac z szybkiego wlewu diesla, a za zakupione paliwo moga
rozliczy¢ si¢ kartg lub aplikacja mobilng MOYA Firma. Pod urokliwg

miejscowoscig Czaplinek, nieopodal Drawskiego Parku Krajobrazo-

wego (woj. zachodniopomorskie), otwarto druga nows stacje paliw
MOYA. Obiekt skupia si¢ na obstudze ruchu lokalnego, jak i tranzytowego. Obiekt charakteryzuje si¢ najwyzszymi standardami — dysponuje
szerokg ofertg paliw oraz produktéw i ustug pozapaliwowych. Stacja zlokalizowana jest na potudnie od Czaplinka, przy drodze wojewddzkiej
nr 163, relacji Watcz-Kotobrzeg. Oferuje kazdy rodzaj paliwa — benzyne 95, 98, olej napgdowy standardowy oraz ON MOYA Power. Kierowcy
moga tu zadba¢ o swoje auta nie tylko za pomoca dobrej jakosci paliwa. Na terenie obiektu znajduje si¢ odkurzacz i kompresor, a nieopodal
takze bezdotykowa myjnia. Stacja dobrze dostosowana jest takze do obstugi samochodéw ciezarowych — dysponuje wygodnym podjazdem,
dystrybutorem z szybkim wlewem diesla, ptynem AdBlue, ktéry dostepny jest z dystrybutora oraz parkingiem na trzy , TIR-y”.

KARIN RADSTROM OBEJMIE
SZEFOSTWO MERCEDES-BENZ
TRUCKS I LUTEGO 2021 R.

lutego 2021 r. Karin Ridstrdm obejmie stanowisko czlonka zarzadu
Daimler Truck AG, gdzie bedzie odpowiedzialna za Mercedes-Benz
Trucks. Poprzednio Karin Ridstrém byla zwigzana z marka Scania, gdzie
jako cztonek zarzadu odpowiadata za sprzedaz i marketing. Urodzona
w Szwecji Ridstrém rozpoczela swojq kariere zawodowa w Scanii w roku
2004, jako stazystka, po uzyskaniu tytutu Master of Engineering in Indu-
strial Management w Krolewskiej Wyzszej Szkole Technicznej w Sztok-

holmie. Od roku 2007 zajmowata rézne kierownicze stanowiska w sieci

sprzedazy i serwisu marki Scania, m.in. zarzadzata dzialem autobusowym

firmy oraz kierowata rozwojem segmentu pojazdéw skomunikowanych cyfrowo. (£

16 BEZEMISYJNYCH TROLLINO 12 WZBOGACI FLOTE
PRZEWOZNIKA STADTWERKE SOLINGEN

przetargu ogloszonym przez przewoznika Stadtwerke

Solingen GmbH (SWS) w Niemczech, najlepsza oferte
zlozylo konsorcjum firm Solaris i Kiepe Electric. Dzicki wygranemu
zaméwieniu producent dostarczy 16 nowoczesnych trolejbuséw
Trollino 12. Oznacza to, ze Iacznie z wezesniejszymi dostawami,
po ulicach Solingen bedzie jezdzi¢ 36 trolejbuséw Solaris Trollino.
Zgodnie z zapisami oferty zlozonej przez konsorcjum firmy Solaris
i niemieckiego producenta napedéw Kiepe Electric, zaméwienie
zostanie rozlozone na dwie transze. Pierwsze 8 trolejbuséw zostanie
dostarczonych w 2021 roku, a druga partia — do korica 2023 roku.
Jednoczesnie w trakcie realizacji jest zaméwienie na 16 przegubo-

wych trolejbuséw dla tego niemieckiego przewoznika.
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Program ,NA Os1”NA ANTENACH MoTOWIZJI 1 TELE 5

W’hstopadme w programie ,Na osi” znajdzie si¢ ostatnia porcja

wspomnien z tegorocznego zlotu ,Master Truck”. Beda tez
ciekawe pojazdy i opowiadajacy o swoim zyciu za kétkiem kierowcy.
Nie zabraknie biezacych spraw branzowych oraz tematyki bezpie-
czenfistwa ruchu drogowego. Przypominamy, ze program ,Na osi”
dostepny jest na platformach: Cyfrowy Polsat i NC+, oraz w wielu
sieciach kablowych na kanatach: Motowizja i Tele5. Premiery w
Motowizji w soboty 0 16:00, a w Tele5 o tydzien pézniej, ale tez w
soboty o 11:30. Wszystkie godziny emisji programu na obu antenach

sa dostgpne na jego stronie internetowej www.naosi.pl

W najnowszych odcinkach zobaczy¢ bedzie mozna miedzy innymi:

Pierwszy odcinek listopadowy: jedng z najnowszych na
Opolszczyznie obwodnicg Dobrodzienia; relacje z waznego spotkania
przewoznikéw, zorganizowanego w naszym studio; kolejng porcje
niebezpiecznych zachowan na drodze; dalszy ciag cyklu sprawozdan,
opisujacych tegoroczny zlot Master Truck.

Drugi odcinek listopadowy: kierowce, jezdzacego pigknie stu-
ningowanym DAF’em; sprytny pomyst na stuzbowa flote, podnoszacy
efektywnos¢ jej wykorzystania; nastepne przyktady groznych drogo-
wych grzechéw; jeszeze jedng porcje podszytych muzyka wrazen z 16.
zlotu Master Truck.

Trzeci odcinek listopadowy: czego nale-
zy si¢ spodziewaé decydujac sie na ciezaréwke

z drugiej reki; jeden czytnik zamiast kilku,

czyli nowa metoda na pobér oplat drogowych;

nastepng dawke przestrg przed nierozsagdnymi G\mﬂrﬂ
zachowaniami na drodze; kolejne spotkanie z
tegorocznym, opolskim zlotem Master Truck.

Czwarty odcinek listopadowy: kierowce, TELE

opowiadajacego o swoim zyciu za kétkiem Sca-

nii, ktérg jezdzi; finat szlachetnej akcji, majacej

za cel poprawe losu dzieci z wadami stuchu; w cyklu ,Nie zabijaj — nie
daj si¢ zabi¢” kolejne przyktady drogowej glupoty; ostatni z odcinkéw
mikro cyklu o tegorocznym, 16. zlocie Master Truck.

Po wszystkich zakamarkach audycji oprowadza znany i lubiany
aktor — Piotr Zelt. Godziny emisji powtérek znalez¢ mozna na
oficjalnej stronie programu www.naosi.pl oraz na profilu programu na
Facebooku. Jesli nie zdazycie na premiere ktéregokolwiek z odcinkéw,
to z pewnoscig znajdziecie dogodng pore z powtdrka u jednego z
nadawcéw. A gdyby si¢ tak zlozyto, ze ktéregos odcinka nie zoba-
czycie w telewizji, to jest szansa obejrze¢ go tydzieri po premierze na

stronie internetowej programu.

Jedno 1SU 2 U wiele zastosowan
SPRZEDAZ: 509 064 282, FLOTY: 665 392 250, FINANSOWANIE: 785 801 182

ISUaU THE PICK-

P SPECIHLIST

05-870 Btonie k/Warszawy

ul. Powstancow 97 A (Dk nr 92)

www.truckekspert.eu
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PORADY PRAWNE

PAKIET MOBILNOSCI

‘ N Ttadze Unii Europejskiej podjety osta-
teczng decyzj¢ dotyczacy tzw. Pakietu
Mobilnosci, zaktadajacego szereg powaznych
zmian dla przedsi¢biorstw transportowych.
Poprawki zglaszane przez strone polska oraz
inne kraje europejskie, majace na celu zlagodze-
nie niezwykle restrykcyjnych przepiséw Pakietu
Mobilnosci, zostaly ostatecznie odrzucone
przez Parlament Europejski. Niestety, wig-
ze si¢ to z nieuchronnym wejéciem w zycie
postanowieni niekorzystnych dla polskich firm
transportowych.

Pakiet Mobilnosci zaktada zmiany w ob-
szarach dotyczacych, czasu pracy kierowcéw,
tachograféw, delegowania kierowcéw czy kon-
troli drogowych, co finalnie Iaczy si¢ ze znaczng
podwyzka kosztéw dla przedsigbiorcow.

Mozna stwierdzi¢, iz najwigksze kontro-
wersje wzbudza przeglosowane postanowienie,
zakladajgce obowigzek powrotu samochodu
cigzarowego do kraju rejestracji przedsigbior-
stwa, nie rzadziej niz raz na 4 tygodnie. Co za
tym idzie, samochody operujace na zachodzie

Europy beda zobowigzane do przymusowe-

go powrotu do Polski. Ponadto, przewoznicy
drogowi zostang objeci przepisami dotyczacymi
delegowania pracownikéw. Wprowadzony zo-
stanie réwniez zakaz wykonywania odpoczyn-
kéw trwajacych ponad 45 godzin w kabinach
pojazdéw. Kolejnym niekorzystnym rozwig-
zaniem sg przepisy wprowadzajgce ogranicze-
nia dla kabotazu w postaci zakazu kabotazu
obowigzujacego przez 4 kolejne dni, zaraz po
wykonaniu trzech takich tras.

Czes¢ postanowien Pakietu Mobilnosci
weszlo w zycie juz w tym roku. Zmiany te
dotyczg gléwnie czasu prowadzenia pojazdéw,
wymaganych przerw oraz okreséw odpoczynku.
Tym samy obowigzuje juz mozliwo$¢ odbierania
dwdéch skréconych tygodniowych odpoczynkéw
pod rzad czy mozliwo$¢ wydtuzenia czasu jazdy
kierowcéw o godzing lub dwie, w wyjatkowych
okolicznosciach, tak aby mogli oni dotrzeé¢ do
centrum operacyjnego pracodawcy. Tak samo,
kierowca obowigzany jest wracaé, co cztery ty-
godnie do bazy pracodawcy. Tymczasem zmiany
dotyczace migdzy innymi zakresu delegowania

pracownikéw, dostepu do zawodu przewoznika

oraz kabotazéw

wejda w zycie za

18 miesigcy, tj. na

poczatku roku 2022. Ostatni element Pakietu
Mobilnosci, zostanie wprowadzony w roku
2024 i beda to postanowienia dotyczgce tach-
ograféw, ktére umozliwig zdalne kontrolowanie
polozenia pojazdéw. W 2026 roku wiadze Unii
Europejskiej zakladaja, iz powyzszy obowigzek
dotyczy¢ bedzie réwniez srodkéw transporto-
wych o dopuszczalnej masie catkowitej do 2,5
tony.

Podsumowujac, nalezy stwierdzié, iz
zalozenia przewidywane w Pakiecie Mobilno-
$ci, forsowane przez kraje Europy zachodniej
bez watpienia odbijg si¢ na kondycji polskich
przedsigbiorstw. Strona polska wraz z innymi
panistwami europejskimi nieustannie podnosita
fakt naruszania konkurencyjnos¢ na europej-
skim rynku transportowym, co niestety nie
przelozylo si¢ na wyniki glosowania dotyczace-
go postanowieri, wskazanych powyzej.

Anna Sikora

— Prawnik Kancelarii Prawnej Viggen

Land und See
SPEDITION

diE" jest:

Land und See

Speditionsgesellschaft mbH

nasza oferta:

liderem na rynku spedycyjno-transportowym co umozliwia nam czotowg
pozycje w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ.

RYNEK

oll§ zaprasza:

do catorocznej wspotpracy przewoznikow
posiadajgcych:

- ciggniki siodtowe (realizacja transportow

z naczepami plandekowymi i chtodniczymi f-y DLS)

- zestawy typu jumbo (przw6z mebli z Polski do Niemiec)

- zestawy typu plandeki z certyfikatem code XL
oraz systemem JOLODA

55 & zapewnia:
|~ - oferujemy bezptatne naczepy

Prosimy

o telefoniczne

lub pisemne
skontaktowanie sie:

DLS Land und See
Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK
(koto Hamburga)

E-Mail: A.Hische@dls-logistics.de
www.dIs-logistics.de

Andrzej Hische

Tel.: 0049/4107/8770 2140;

Fax: 0049/4107/8770 1140

- gwarantujemy state stawki, state zatrudnienie
i punktualng ptatnos$é
- oferujemy karty paliwowe

Ekskluzywna gietda transportowa
dls-cargo: cargo.dls-logistics.eu
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SERWISY OPONIARSKIE SUPERTRUCK

RYNEK

TerAZ W PoLSCE

Rozpoczela dziatalnos¢ sie¢ serwiséw SuperTruck, organizowana przez Prometeon Tyre Group, producenta

cigzarowego ogumienia Pirelli.

onferencja prasowa przeprowadzona

we wtorek, 6 pazdziernika z okazji
inauguracji SuperTrucka w naszym kraju
miata covidowy, czyli internetowy przebieg.
Laczylismy si¢ z managerami w Mediolanie
(Marco Solari, Francesco Antonacci, Andrea
Bottini) oraz w Warszawie (Jarostaw Krzem-
pek). Brawa dla organizatoréw za sprawne
tlumaczenie z angielskiego. Zawsze lepiej
potwierdzi¢ znaczenie fachowych terminéw
w ojczystym jezyku.
Na poczatek 15

Jak poinformowat Jarostaw Krzempek,
prezes Prometeon Tyre Group na wschod-
nig Europe, dziata w Polsce 15 punktéw
SuperTrucka, w réznych wojewddztwach,
a bedzie ich wiecej. Sie¢ skupia niezalezne
podmioty, moga one naleze¢ do innych sieci
i nie jest to franczyza. Przynaleznos¢ pozwala
jej czlonkom prowadzi¢ dziatalno$¢ zaréwno
w charakterze niezaleznych podmiotéw, jak
i przedstawicieli SuperTrucka oferujacych
pakiety ustug i produktéw charakterystyczne
dla tej sieci. Przykladem takiego produktu
moze by¢ dedykowana dla SuperTrucka linia
opon.

Wymogu posiadania wozu serwisowego
wprawdzie nie ma, ale warto, bo sie¢ dazy
do mobilnosci swoich klientéw w kazdej,
réwniez awaryjnej sytuacji. W razie potrze-
by szefostwo sieci postara si¢ zapewni¢ na
danym terenie mobilne ustugi oponiarskie
wykonywane przez inny serwis, gdyby obecny
nie przejawial takiej aktywnosci. Ale jak po-
wiedziat Jarostaw Krzempek, SuperTruck nie

zmusza do inwestycji w mobilny serwis.

Wsparcie centrali

Na konferencji wiele razy podkreslano,
ze sie¢ wspiera swoich cztonkéw w réznoraki
sposob. SuperTruck to sie¢ profesjonalistow,
ktéra pomaga swoim dealerom osigga¢ dobre
wyniki finansowe, pomaga w pozyskiwaniu

flot. Traktowanie dealeréw opon jest part-

SUPER
TRUCL

nerskie, to oni najlepiej znaja swéj lokalny

rynek, warto wiec wzajemnie wymienia¢ sie
i uzupelnia¢ wiedza.

Sie¢ oferuje szkolenia, umowy ramowe
z dostawcami maszyn czy ustug, rozwigzania
finansowe wypracowane w porozumieniu
z bankami, informacje o przetargach, wspar-
cie techniczne i marketingowe. Pandemia
wplyneta szczegélnie na szkolenia, beda one
z zasady przebiegaly zdalnie, jest wypraco-
wana odpowiednia strategia komunikacji.
Do biezacej wspélpracy z czlonkami jest
przeznaczony dedykowany zesp6t, ktéry
wykorzysta réwniez zagraniczne do$wiad-
czenia, przede wszystkim wloskie. Pakiet Pro
Services obejmuje m.in. takie rozwigzania jak
Pro Check (zarzadzanie oponami, analiza ich
zuzycia), Pro Time (postepowanie w razie
awarii ogumienia), Pro Training (szkolenia
dla serwiséw), Pro Finance (wspomaganie

finansowania zakupu opon).

Po Whoszech

Podkreslenia wymaga fakt, ze Polska
jest drugim krajem po Wtoszech, gdzie
SuperTruck istnieje. Marco Solari, prezes
Prometeon Tyre Group Europe wyjasnit,
ze Polska stata si¢ bardzo waznym rynkiem
transportowym i oponiarskim w Europie
i ze poziom naszych serwiséw ogumienia
nalezy oceni¢ wysoko. Nic wiec dziwnego,
ze Polska zostala wybrana na tak wezesnym
etapie ekspansji. W Italii sie¢ obejmuje 96
czlonkéw dysponujacych 122 punktami
sprzedazy. Charakterystyczna jest wysoka
jakos¢ produktéw i ustug, to oferta pre-

mium.

Floty w centrum

W ostatnich latach nastepuje ewolucja
rynku i strategii ustugowych. Model odcho-
dzacy do przesztosci zakladat, ze fabryka
produkuje ogumienie, dealerzy sprzedaja
je cigzarowym flotom, gdzie$ przy tym jest
jeszcze serwis, np. prowadzony przez dealera.
Nowy, przyszlosciowy model zaklada, ze
w centrum zainteresowania znajduja si¢ floty
i wokél nich skupia si¢ aktywnos¢ producen-
ta, dealeréw, serwiséw stacjonarnych i mo-
bilnych, przy wykorzystaniu nowoczesnych
narzedzi informatycznych. System ten musi
by¢ zintegrowany i efektywny, musi dawaé
flotom o wiele wigcej niz zakup ogumienia
wysokiej klasy. Zespét ekspertéw z sieci takiej
jak Prometeon jest w stanie poleci¢ najlep-
sze produkty i ustugi, ktére zapewnig flocie
wydajno$¢ i produktywnos¢. Takie dziatanie
moze opierac si¢ na tréjstronnych umowach
taczacych producenta ogumienia, serwis,
flote.

A pandemia? Owszem, przeszkadza,
ale zarazem popchnela serwisy ogumienia
do dziatania, jak wyjs¢ z kryzysu, jak czyta¢
rynek. Opierajgc si¢ na do§wiadczeniach

z okresu pandemii bedziemy radzi¢ sobie

lepiej — zaklada prezes Marco Solari.
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Zobacz to, czego nie widzg inni.
Asystent skretu w Nowym Actrosie.

Wszyscy méwia. Jeden robi. Jak tylko co$ znajdzie sie obok pojazdu w obszarze
zagrozenia lub wystapi zagrozenie kolizja, asystent skretu w Nowym Actrosie moze
natychmiast zacza¢ bi¢ na alarm. Kierowca nawet w razie bardzo ztej widocznosci
moze rozpoznaé rowerzystéw, pieszych i inne pojazdy - nawet w martwym polu.
Wszystkie informacje na stronie www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




CONTINENTAL

RYNEK

FE.KOLOGIA PRZEZ
EKONOMIE

Znaki czaséw — tradycyjna, jesienna konferencja prasowa firmy Continental Opony Polska (COP)

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

przebiegata internetowo, a najmniej méwiono o ogumieniu, o Eco Regional.

Oponiarskie koncerny, takie jak Con-
tinental, od pewnego kiadg nacisk

na system produktéw i ustug, a nie tylko
na same gumy — sie¢ serwis6w, cyfrowy
monitoring, kontrakty zwigzane z ogumie-
niem, odbiér karkaséw do regeneracji. Jest
to podejécie niewatpliwie nakierowane na
przyszlo$¢ transportu, a dla dziennikarzy, tym
razem siedzacych przed ekranami kompu-
teréw, swego rodzaju ulga. No bo ilez razy
mozna wystuchiwa¢ informacji o nowych
mieszankach, rzezbach bieznika, o przewadze
nad poprzednimi modelami i konkurentami?
Zeby podsumowa¢ watek typowo
oponiarski, dodajmy ze Eco Regional sg do-
stepne w Polsce w rozmiarze 315/70 R22.5
na osie sterujace (HS3) i napedowe (HD3).
W nastepnym roku gama bedzie poszerzana.
Dla HS 3 kolejne 22,5-calowe rozmiary to:
295/80,315/80, 385/55 i 385/65, natomiast
dla HS3 —295/80 oraz 315/80. Krzysztof
Otrzasek, menedzer ds. flot i rozwigzari cy-
frowych COP przyznal, ze takie, ekologiczne
opony sa drozsze i szybciej zuzywaja sie,
ale w koricowym rozrachunku sg oplacalne.
Mhiejsze opory toczenia przektadajg si¢ na
mniejsze spalanie oleju napedowego (takze
na mniejsze wydzielanie dwutlenku wegla)
i w efekcie na konkretne oszczednosci dla
przewoznika. Taki jest i bedzie tancuch
zaleznosci — ekologia przez ekonomie.
Krzysztof Otrzasek zarazem nie ukry-
wal, ze uzyskanie tych wszystkich korzysci
w przypadku transportu regionalnego jest
trudniejsze niz przy dalekich, autostrado-
wych przebiegach. Drogi sg przeciez bardziej
krete, gorsze, czgéciej trzeba manewrowaé na
ciasnych placach. Tym niemniej i w takim

transporcie obnizone opory toczenia dadzg

bodziec ekonomiczny. Eco Regional s3 do-
stosowane do zmian dziejacych si¢ w trans-
porcie, majg stuzy¢ zmniejszeniu emisji
dwutlenku wegla i zuzycia paliwa.
Licza si¢ koszty

Od pewnego czasu opony Continen-
tala majg w swych nazwach czton ,Eco”.
Co ciekawe, jest to przez uzytkownikéw
pojazdéw cigzarowych odczytywane raczej
jako ,economy”, ,ekonomia” (68 proc.), niz
secology”, ekologia” (32 proc.). Tak wynika
z ankiety przeprowadzonej w tym roku przez
COP wiéréd 25 firm flotowych. Inne pytanie
ankiety dotyczyto czynnikéw rozpatrywanych
przy zakupie nowego pojazdu, mozna bylo
wybra¢ kilka. Oczywiscie wszyscy wskazali na
koszty eksploatacji, 88 proc. na cene, 80 proc.,

na spelnienie norm. Emisja dwutlenku wegla,

gEr e
L i

rozpatrywana jako sama w sobie, znalazta
uznanie zaledwie u 8 proc. respondentéw.

Wedlug innych danych Continentala
opony bezposrednio stanowig zaledwie 5
proc. kosztéw firmy zajmujacej si¢ transpor-
tem, ale wplywajg az na 40 proc., réwniez na
paliwo (30 proc.) oraz na naprawy i eksplo-
atacje (5 proc.).

VECTO afloty

Rezultaty badan potwierdzaja nastawie-
nie przewoznikéw na ekonomie, co absolut-
nie nie powinno dziwi¢, ale trzeba podkresli¢,
ze ekonomia idzie w parze z ekologia. Tym
bardziej, ze narzedzie symulacyjne zwane
VECTO (Vehicle Energy Consumption
Calculation Tool) bedzie dotyczyto réwniez
flot. Generalnie VECTO stuzy do wylicza-

nia zuzycia paliwa, emisji dwutlenku wegla,
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zuzycia energii przez cigzkie pojazdy. Jak
podano na konferencji, w Niemczech rozwa-
za si¢ wprowadzenie oplaty 25 euro za kazda
tong¢ dwutlenku wegla emitowanego przez
flote. Obliczenia Continentala wskazuja, ze
przy 56 zestawach z ekologicznymi oponami
przewoznik moze zaoszczedzic rocznie 500
ton gazu obwinianego za ocieplenie klimatu,
a wiec 12.500 euro.

Rozwigzania stuzace ekologii sg
nieuchronne. Wszak do 2025 r. wydzielanie
dwutlenku wegla przez nowe cigzaréwki
ma zmniejszy¢ sie o 15 proc., za$ do 2030
r.az o 30 proc., w poréwnaniu z rokiem
2019.1 przy tych samych parametrach jazdy,
odpada wigc prosta redukcja zanieczyszczen
w wyniku obnizenia predkosci jazdy. Tak wy-
gladajg regulacje unijne, stosowane rozporza-

dzenie weszlo w zycie 14 sierpnia 2019 r.

Zmiana modeli

Stanistaw Rosét, dyrektor handlowy
dziatu opon uzytkowych COP, wskazal na
trzy inne, poza VECTO, wielkie, zewngtrzne

wyzwania dla branzy transportowe;j: pakiet

mobilnosci, brexit, pandemi¢. Naktadajg si¢
na to czynniki wewnetrzne, takie jak kon-
kurencja cenowa, nieefektywnos¢ proceséw
(puste przebiegi, oczekiwanie na tadunek

i roztadunek, obszerna dokumentacja) oraz
presja klientéw i ich oczekiwania. Jednak
Polska powinna pozosta¢ liderem europej-
skiego transportu, réwniez we wspomnianym
roku 2030.

— Mamy w sobie determinacje, zeby zma-
gac sig z trudnosciami i z konkurencjg — uwaza
Stanistaw Rosot. — Zmieniajg sig modele
biznesowe w strong kompleksowej obstugi, poza
transportem moze to by na przyklad prowa-

dzenie magazynu dla klientow. Innym sposobem

Jest specjalizacia, znalezienie niszy, w ktorej
panuje mniefsza konkurencja.

Firma transportowa zajmuje coraz
wazniejszg pozycje w faicuchu dostaw. Kie-
dys wystarczylo zlecenie na dostawe rzeczy.
Dzisiaj transportowcy dziatajg w systemie
just in time, wedlug precyzyjnego planu.

W przyszlosci bedzie to monitoring on-line
z biezac reakcja na zmiany zapotrzebowania
na transport.

Wiaze si¢ z tym inne podejscie do
serwisowania. Niegdys trzeba byto wykona¢
rutynowe sprawdzenie pojazdu po powro-
cie do bazy. Obecnie standardem stata si¢
telematyka, dzigki ktérej operator floty na
biezgco wie, gdzie sg zestawy, ile pala, albo
jakie ci$nienie panuje w oponach. Jutro to
prognozowanie, np. stanu opon, aby jeszcze
bardziej zoptymalizowac ich eksploatacje
i terminy wymiany, poglebiania, biezniko-
wania. Nie obejdzie si¢ wiec bez digitaliza-
¢ji, obejmujacej réwniez kontrole kosztéw

w firmie. [Z2]

W TYCH CIEZKICH CZASACH

www.CIMCpl
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DZIEKUJEMY WAM - KIEROWCY!

Badzcie hezpieczni na drogach.
CIMC | VEHICLES

Driving New Value, Moving the World
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MAN

RYNEK

SPEEN

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

IONE

OBIETNICE

MAN Experience Press Days 2020, tak nazywaly si¢ internetowe spotkania z dziennikarzami zorganizo-

wane przez centrale firmy MAN Truck & Bus. Jednym z tematéw byly opinie o nowej generacji cigzaréwek

wprowadzonej w tym roku.

uzg wage konstruktorzy MAN-a przy-

wigzuja do zmniejszenia zuzycia oleju
napedowego. Dr Frederik Zohm, czlonek
zarzadu odpowiedzialny za prace nauko-
wo-badawecze i projektowe podkreslal, ze
cigzaréwki przyszlosci beda spalaly coraz
mniej. Pojazdy cigzarowe nowej generacji sg
oszczedniejsze o ponad 8 proc. w poréwnaniu
z poprzednikami. Stalo si¢ to mozliwe dzigki
nowym koncepcjom uktadu napedowego, ae-
rodynamiki i tempomatowi MAN Efficient

Cruise.

Minus 8,2 procent

Co najwazniejsze, przewidywany
przez MAN-a potencjal oszczgdnosci zostat
potwierdzony w praktyce, podczas testéw
zorganizowanych przez niemiecka organiza-
cje TUV Siid. Po pokonaniu 684 km wynik
stal si¢ oczywisty. Podczas dwoch nastepuja-
cych bezposrednio po sobie przejazdach na
liczacej 342 km trasie pomiarowej, obejmuja-
cej odcinki autostrady i drogi krajowej, nowy
MAN TGX 18.470 Euro 6d zuzyt o 8,2
proc. mniej paliwa w stosunku do referen-
cyjnego MAN-a TGX 18.460 poprzedniej
generacji. Profil autostrady odpowiadat w 90
proc. trasom pokonywanym w europejskim
ruchu dalekobieznym. Aby zapewni¢ poréw-
nywalno$¢ rezultatéw, po przejechaniu poto-
wy trasy w pojazdach testowych zamieniono
naczepy i kierowcéw.

— Niskie, calkowite koszty utrzymania
pojazdu sq istotnym czynnikiem decydujgcym
o sukcesie naszych klientdw — komentuje dr

Frederik Zohm. — Nasze pojazdy nowej gene-

racji konsekwentnie projektowalismy pod kqtem
maksymalnej efektywnosci i ekonomicznosci,
i cel ten udato nam sig w petni osiggngc. Bardzo
sig cieszymy, Ze zostalo to takze potwierdzone
testem przeprowadzonym przez niezalezng
organizacj.

O spalaniu przekonali si¢ takze klienci
z réznych krajéw. Daniel Hoppenstock jest
cztonkiem zarzadu spétki HVL Transporte
GmbH z Pattensen koto Hanoweru. Jak
potwierdza, niskie zuzycie paliwa, tak-
ze w stosunku do zuzycia przez pojazdy
poprzedniego modelu, jest bardzo istotne.
Daniel Hoppenstock ma juz doswiadczenie
z siedmioma MAN-ami TGX nowej gene-
racji. Takze Heimo Staber, dyrektor spotki
Heimo Staber GesmbH i jeden z pierwszych
klientéw jezdzacych nowym modelem TGX
w Austrii, z przekonaniem wyraza si¢ o tym

nabytku:

— Jestesmy naprawdg bardzo zadowoleni
2 pojazdu, nasze oczekiwania w znacznym
stopniu zostaty przekroczone. Szczegdlnie po-
2ytywnie zaskoczylo nas niskie zuzycie paliwa,
dlatego szybko zamowilismy drugi ciggnik
siodlowy nowej generacji.
Bezpieczenstwo musi byé

MAN-y nowej generacji spotkaly si¢
z dobrym przyjeciem nie tylko na dalekich
trasach. Firma Birnreuther + Deuerlein
Schotterwerke GmbH & Co. KG wybrata
nowy pojazd MAN TGX do transportu
drobnicy. Teraz zamowita kolejne egzem-
plarze, a menadzerka parku pojazdéw,
Anna Bérnreuther jest zadowolona przede
wszystkim z licznych systeméw wspoma-
gania.

— Dla naszego przedsigbiorstwa bezpie-
czenstwo innych uczestnikow ruchu jest bardzo

wazne — mOwi. — Rownie wazne jest takze
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bezpieczeristwo naszych kierowcow. Nowy
MAN TGX zostal wyposazony w fe istotne
systemy wspomagania.

Nalezy tu wymieni¢ sprawdzone juz
rozwigzania, takie jak system utrzymania

pasa ruchu, ktéry reaguje w przypadku

niezamierzonego opuszczenia pasa, czy

s i

system hamowania awaryjnego MAN EBA,

ktéry pozwala unikna¢ wypadku w wyniku

. . . . . mozna w szerokim zakresie zindywidualizo-  drodze podczas obstugi menu infotaintment
najechania na inny pojazd, dzigki weze- )
- . . wac. i nawigacji. Dodajmy, ze MAN przeprowa-
$niejszemu ostrzezeniu kierowcy o grozacej
Bardzom dobrym przyktadem na dzit, na wezesnym etapie projektowania, an-

kolizji, a w razie potrzeby dzigki uruchomie-

niu petnego hamowania a2 do zatrzymania utatwienie pracy kierowcy jest system MAN kiete wsréd ponad 700 kierowcéw, nastepnie

pojazdu. Zakres funkeji EBA wykracza nawet SmartSelect. Zastosowane w nim funkcje po-  uwzglednit otrzymane w ten sposéb informa-

L L . kretet i przyciskéw do minimum ograniczaja cje. Mozna to podsumowac krétko — kierowca
poza rozwigzania wymagane obowigzujacymi

R, koniecznos¢ odrywania wzroku od sytuacjina  w centrum uwagi. [Z#]
przepisami.

Na zyczenie instalowane sg tez nowe
systemy wspomagania kierowcy. Oparty
na radarze system wspomagania kierowcy
przy skrecaniu wysyla optyczne i akustyczne
sygnaty w przypadku, gdy w stabo widocznej
strefie po prawej stronie znajdujg si¢ inni
uczestnicy ruchu, na przyklad rowerzysci, co Atra kch Na cena
przyczynia si¢ do zmniejszenia zagrozenia
na skrzyzowaniach. Rozszerzong funkcjg jest
system wspomagania przy zmianie pasa jazdy,
ktéry ostrzega kierowce przed zblizajacymi
si¢ z tytu pojazdami zaréwno po stronie
kierowcy, jak i pasazera.

Dostepny jest takze nowy asystent
jazdy w korkach, pozwalajacy na znaczne
ograniczenie zmeczenia kierowcy. Jako roz-
szerzenie dotychczasowej funkeji ACC Stop
& Go moze by¢ on aktywowany w zakresie
niskich predkosci do 40 km/h i dopdki nie
zostanie osiggniete 60 km/h samodzielnie
steruje uktadem napedowym, hamowaniem
i kierowaniem. W razie potrzeby hamuje za
zwalniajacym pojazdem az do zatrzymania,
po czym samoczynnie, ponownie rusza.
Mapy wprowadzone do systemu nawigacji
umozliwiajg aktywacje tego systemu wylgcz-
nie na autostradach. I jeszcze jedna, wazna
sprawa — aby korzysta¢ z asystenta jazdy
w korkach kierowca musi caly czas trzymaé

rece na kierownicy.

Wokot prowadzacego

Goran Nyberg, cztonek zarzadu MAN
Truck & Bus zajmujacy si¢ sprzedazg i mar-
ketingiem, zwracal uwage podczas interne-

towej konferencji na perfekeyjng ergonomie

w kabinie. Poza tym wyposazenie wnetrza
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ORLEN

RYNEK

SPRAWDZONE W CIEZKICH

WARUNKACH

szyty znaczaco zapotrzebowanie na nowoczesne

$rodki smarowe. Europa od kilku lat stata sie jednym
z najbardziej zréznicowanych i ztozonych rynkéw pojazdow
mechanicznych. Podobnie wyglada obszar dystrybutoréw
czesci oraz producentéw silnikéw OEM (Original Equipment
Manufacturer) do pojazdéw z réznymi typami paliw i szeroka
gama wyposazenia. Ponadto czeste zmiany w przepisach
uwzgledniajace bezpieczehstwo drogowe maja wptyw na
projektowanie sprzetu samochodowego oraz ochrone $rodo-
wiska naturalnego.

Srodki smarowe w tym oleje silnikowe zaprojektowane
do okreslonego typu jednostki napedowej, maja za zadanie
zapewni¢ nie tylko ochrone elementéw ruchomych silnika,
ale réwniez przyczyni¢ sie do oszczednosci paliwa, wydaj-
nosci pojazdu i redukcji emisji spalin. Wraz ze zmianami w
klasyfikacji sSrodkéw smarowych APl i ACEA zmianie ulegaja
réwniez wymagania OEM, ktére stanowig gtéwna wskazéwke
podczas procesu doboru oleju silnikowego. Zastosowanie
filtréw czastek statych, zwigkszenie stopnia recyrkulacji
spalin przez systemy EGR (Exhaust Gas Recirculation) oraz
wdrozenie uktadéw SCR (Selective Catalytic Reduction)
sprawia, ze nowoczesne pojazdy oraz maszyny musza obec-
nie spetnia¢ najwyzsze standardy emisyjne.

Krakowska spdtka ORLEN OIL ktadzie szczegdlny
nacisk na rozwdj olejéw typu HDDO (Heavy Duty Diesel Oil)
przeznaczonych do samochodoéw ciezarowych i ciezkie-
go sprzetu. Dla firmy istotne jest rownoczesne wdrazanie

Z miany technologiczne w swiecie motoryzacji zwiek-

nowoczesnych olejow syntetycznych i mineralnych dedy-
kowanych do pojazdéw pracujacych w naprawde ciezkich i
wymagajacych warunkach. Wsréd produktéw dostepnych w
ofercie spétki warto wyréznic serie olejow PLATINUM Ultor,
ktére spetniajg najbardziej aktualne wymagania jakosciowe
miedzynarodowych specyfikacji jako$ciowych i norm wielu
producentéw pojazdéw, maszyn oraz silnikéw tj.: MAN, Volvo,
Daimler, Cummins, Caterpillar lub Deutz. To nowoczesne
oleje silnikowe pracujace w ciezkich warunkach w silnikach
wysokopreznych, spetniajgce wiele zadan by zapewni¢ odpo-
wiednia kulture pracy i optymalne smarowanie.

Oferta ORLEN OIL obejmuje szeroka game wysokojako-
$ciowych olejéw o zréznicowanym poziomie jakosci poczaw-
szy od olejéw mineralnych API: CG-4/CF-4 przeznaczonych
do starszych typoéw silnikéw, poprzez klasy API: Cl-4, ACEA
E7 - PLATINUM Ultor Plus 15W-40, API: CJ-4, ACEAEO -
PLATINUM Ultor Futuro 15W-40, az po oleje pétsyntetyczne
i syntetyczne spetniajace najwyzsza klase API CK-4 — PLA-
TINUM Ultor Complete 10W-40, PLATINUM Ultor Optimo
10W-30, a takze nisko-lepkie oleje syntetyczne takie jak
PLATINUM Ultor Perfect 5W-30. Oleje te sa rekomendowane
do silnikéw spetniajacych rygorystyczne normy emisji spalin
Euro Vi VI. Gwarantujg niezawodna prace silnika zaréwno w
samochodach ciezarowych jak i ciezkim sprzecie budowla-
nym.

Wiecej informaciji o produktach jest dostepne na stronie
internetowej www.orlenoil.pl

Autor: Katarzyna Starzec, Kierownik produktu.
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LAlIFFEenn

Journey in Style

Marka Hankook Tire

Dobry wybér dla profesjonalistéw Marka Hankook Tire

Journey in Style

SER
EUROPA A Brand by Hankook Tire
LEAGUE OFFICIAL PARTNER

Odkryj nowa linie opon do samochodow ciezarowych oraz autobusow

Laufenn oferuje szeroki zakres wysokiej jakosci produktow dostosowanych do

réoznych warunkéw pracy. Bez wzgledu na pore roku i warunki drogowe Laufenn
pozostaje niezawodny.

LRO17 LROLZ2 LR53 LF6O

www.laufenn.com/pl




PREMIERA

RYNEK

PIETNAS

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: Solaris Bus & Coach

TOMETROWY

JELEKTRYK DOLARISA

Premiera pierwszego elektrycznego Solarisa miala miejsce juz w 2011 r. a w kilka lat péZniej Urbino 12

electric zdobyl tytul ,Bus of the Year 2017” jako pierwszy w historii pojazd bateryjny.

o tej pory, majaca siedzibe w podpo-
Dznar’lskim Bolechowie firma oferowata
tylko autobusy miejskie w wersji electric, te-
goroczng nowoscig jest natomiast 15-metro-
wa wersja Urbino spetniajgca takze wymogi
przewozéw miedzymiastowych. Wirtualna,
$wiatowa premiera Urbino 15LE electric
odbyla sie 20 pazdziernika br.

Za wykorzystaniem energii elektrycznej
do napedu autobuséw przemawia gtéwnie to,
Ze jest tarisza niz olej napedowy, ze zapewnia
wysokg sprawnos¢, ze nie emituje szkodli-
wych substancji, a takze redukuje drgania
i hatas. W Solarisie wyliczyli, ze 76 proc.
wynosi redukcja drgari na siedzisku kierowcy
w autobusie elektrycznym w poréwnaniu ze
spalinowym, o 28 proc. nizszy jest poziom
hatasu w tylnej czesci autobusu, a o 16 proc.
spada halas emitowany przez autobusy
elektryczne podczas ruszania z przystanku

w stosunku do autobuséw spalinowych.

Nie tylko do miasta

Debiutujace na rynku, trzyosiowe
Urbino 15 jest pierwsza propozycja w ofercie
elektrycznej Solarisa, ktéra spetnia wy-
magania zaréwno przewoznikéw typowo
miejskich, jak i tych, ktérzy swiadczg rowniez
ustugi przewozéw migdzymiastowych. Co
wazne, to produkt, ktéry — po raz pierwszy
w historii firmy — stworzono wylacznie z my-
§la o napedach bezemisyjnych. Prezes Solaris
Bus & Coach, Javier Calleja wyraza nadzieje,
ze Urbino 15 LE electric umozliwi przewoz-
nikom transportu publicznego wyznaczenie
bezemisyjnych tras nie tylko w miescie,
ale i poza nim. — Autobus bgdzie znakomitq
ekologiczng alternatywq dla modeli spalinowych
wykorzystywanych obecnie w segmencie pojaz-
dow migdzymiastowych. Argumentem jest m.in.

duzy zasigg na jednym ladowaniu i duza paleta

wyboru dodatkowego wyposazenia — méwi J.
Calleja.

Niskowejsciowy elektrobus oferowa-
ny jest w uktadzie z dwoma (2-2-0) lub
trzema (2-2-1) parami drzwi. W zaleznosci
od konfiguracji jednorazowo na miejscach
siedzacych moze podrézowaé 51-65 oséb,
tacznie w autobusie jest miejsce maksymal-
nie dla 105 pasazeréw. Wiadomo juz, ze
pierwsze egzemplarze trafiag do Skandynawii
(zaopatrzone w specjalny pakiet Bus Nordic,
zwany tez pakietem skandynawskim), gdzie
wystepuje szczegdlnie duze zapotrzebowanie
na pojazdy o tego typu gabarytach i mozli-
wosciach przewozowych. W istocie Urbino
15 LE electric oferowany jest jednak juz
na catym europejskim rynku, podobnie jak
pozostale elektryczne Solarisy (do tej pory
Solaris Bud & Coach zakontraktowat ponad

tysigc autobuséw elektrycznych w wersjach

9-,12 i 18-metrowych, a kursuja one po
ulicach miast w 18 krajach).

Jakie baterie, co z tadowaniem?

Serce Urbino 15 LE electric stanowi
centralny silnik o mocy 300 kW. Jest chlo-
dzony cieczg, a naped przenoszony jest na
drugg ($rodkows) 0§ pojazdu. Dla uzyskania
wigkszej sprawnosci i mniejszego zuzycia
energii instalacj¢ napgdowg wykonano w no-
watorskiej technologii SiC, czyli z wykorzy-
staniem uktadéw opartych o weglik krzemu.
Energia pochodzi z zestawu szesciu baterii
o Iacznej pojemnosci 470 kWh. ,Czteropak”
zamontowano w tylnej czesci pojazdu, dwie
baterie za$ ulokowano na dachu. Zastosowa-
ne baterie najnowszej generacji Solaris High
Energy+ oferujace zasiegi nawet kilkuset

kilometréw na jednym tadowaniu.
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Energia w bateriach moze by¢ uzu-
pelniana poprzez zlacze plug-in (cztery
miejsca fadowania), a na zyczenie klientéw
réwniez przez pantograf zamontowany na
dachu pojazdu, badz tzw. pantograf odwré-
cony (opuszczany na dach autobusu ze stacji
tadowania). Mozliwe jest wykorzystanie tzw.
systemu szybkiego ladowania. Rzeczywisty
zasieg autobusu, uzalezniony m.in. od liczby
przewozonych pasazeréw, czy warunkéw
atmosferycznych powinien wynies¢ srednio
ok. 350 km (250 km to gwarantowany zasicg

na koncu cyklu eksploatacji baterii).

Dla pasazeréw, dla kierowcy

Olga Janowska, liderka w zespole
odpowiadajacym za rozwéj produktéw
w Solaris Bud & Coach podkresla, ze Urbino
15LE electric ma zapewnia¢ podrézujacym
komfortowe warunki nie tylko ze wzgledu
na cichg i plynng prace silnika, mniejsze
wibracje, ale tez brak jakichkolwiek spalin.
Zwraca uwage na to, ze w klimatyzowanym
wnetrzu mozna umiesci¢ czgsé foteli w wersji

rozkladanej, a trzy fotele wyposazone sa

w ISOFIX, czyli system, ktéry umozliwia

mocowanie fotelikéw dzieciecych. Wnetrze
autobusu zaopatrzono w system filtrujacy,
dbajacy o jakos¢ powietrza. Urbino 15 LE
electric przystosowano do integracji z autor-
skim systemem zdalnego zarzadzania flota
eSConnect, ktéry zapewnia pelng telemetrie,
analiz¢ danych i serwisowanie nie tylko
usterek, ktére juz wystapily, ale takze oparta
na predykeji zdarzen, jakie moga wystapi¢
w niedalekiej przysztosci.

Elektryczny naped i innowacyjne
systemy, w ktére wyposazony jest nowy

model Solarisa, réwniez kierowcy ma
zagwarantowaé komfortows i bezpieczng
jazdg. Interaktywny panel z ekranami do-
tykowymi lgczy w sobie wiele zaawansowa-
nych funkcji bezpieczenstwa, poczawszy od
ostrzezen o zapieciu paséw, automatyczne
wigczanych $wiatet i wycieraczek, poprzez
szerokokatne kamery w miejscu lusterek
bocznych, az po aktywny system wsparcia
kierowcy Mobileye Shield+. Piotr Malaca,
Kierownik Konstrukeji Autobusowych So-
larisa podkresla, ze dzieki tym nowatorskim
rozwigzaniom znika problem tzw. martwych
po6l. Mobileye Shield+ znacznie obniza
ryzyko bezposrednich kolizji z pieszymi
oraz pojazdami, wykrywajac ich obecnos¢
wokoét pojazdu i informujac o tym kierow-
ce za pomocy dzwigkowych i wizualnych
alertéw. Elementami wyposazenia moga by¢
réwniez: tzw. asystent pasa ruchu, ale tez...
urzgdzenie do rozsypywania piasku pod
kola osi napedowej, pomocne podczas po-

ruszania si¢ pojazdu w trudnych, zimowych

warunkach.

ﬂlr e o

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl

opony@anmarplus.pl

2 fata-gwaranc)i
modliwedd prradivienia do 3 lal
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OGRZEWANIE POSTOJOWE

RYNEK

Musi1 BY¢
I JUZ

Ogrzewanie postojowe jest bezwzglednie przydatne jesienia i zima, ale i w innych porach roku przytrafiaja

TEKST: Leon Bilski
ZDJECIA: T&M

si¢ przeciez zimniejsze noce. Generalnie mamy jego dwa rodzaje, powietrzne i wodne.

2R

azdy uzytkownik pojazdéw silniko-
Kwych doskonale zdaje sobie sprawe
z ktopotéw, jakie nastrecza sezon jesienno-
-zimowy. Kiedy stupek rtgci w termometrze
spada ponizej zera, pojawiajg si¢ problemy
nie tylko z komfortem podrézy, ale i z roz-
ruchem silnikéw wysokopreznych. O ile
przy samochodach osobowych problem ten
moze zostaé rozwigzany na wiele réznych

sposob6éw i w dowolnym czasie, tak w przy-

padku pojazdéw, ktére bez wzgledu na pa-
nujgce warunki zewnetrzne muszg wyjechaé
na trasg, czas i niezawodno$¢ liczg si¢ na
wage zlota. Dotyczy to cigzaréwek, réznych
pojazdéw uzytkowych, autobuséw.
Webasto Air Top i Thermo Top

Webasto sprzedaje powietrzny agregat
Air Top 2000 STC o zakresie regulacji
mocy grzewczej 0,9-2,0 kW dla wersji na
olej napedowy. Agregat budzi uznanie z po-

wodu wszechstronnosci i niskiego zuzycia
paliwa, fatwosci serwisowania i konserwacji.
Trzeba zaznaczy¢, ze model ten nadaje sig
do pojazdéw przewozacych materialy nie-
bezpieczne ADR. Kompaktowa konstrukeja
umozliwia szybki montaz, wewnatrz lub

na zewnatrz pojazdu. Urzadzenie cicho

i szybko ogrzewa powietrze w kabinie,

lub w przestrzeni fadunkowej utrzymujac

ustawiong temperatur¢. Mozna wybie-
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ra¢ migdzy trybem recyrkulacji i trybem
$wiezego powietrza. Agregat wspdlpracuje
z elementami sterujagcymi Multi Control
HD i Smart Control. Na przyktad dzigki
Multi Control HD mozna zaprogramowa¢
do trzech okreséw pracy na maksymalnie
siedem nastgpnych dni. Agregat jest w pelni
kompatybilny z magistrala W-bus.

Air Top Evo 40/55 odznacza si¢ wick-
szg mocg. Wariant 40 na olej napedowy od
1,5 do 3,5 kW, natomiast dzigki urzgdzeniu
sterujgcemu Multi Control MC 04 mozliwe
jest zwickszenie mocy do 4,0 kW, przez
szes$¢ godzin. Analogicznie dzigki temu
samemu urzadzeniu, wariant 55 zamiast
1,5-5,0 kW moze dawac 5,5 kW, w ciggu
maksymalnie 30 minut. Air Top Evo oferuje
wigkszy komfort, bezpieczenstwo i wydaj-
nos¢ grzewczg dla uzytkownikéw duzych
pojazdéw uzytkowych, w tym maszyn
roboczych, pojazdéw specjalnych, a nawet
wojskowych. W razie potrzeby dwa agregaty
moga by¢ polaczone modutowo, co umozli-
wia ogrzanie wigkszych przestrzeni fadun-
kowych. Nowy system sterowania zmniejsza
zuzycie energii i poziom hatasu. Standard
stanowi automatyczny uklad kompensacji
wysokosci do 2.200 m n.p.m.

W maszynach roboczych, w autach
dostawczych, specjalnych, osobowych mozna
stosowa¢ wodny model Thermo Top Evo.

7 masg zaledwie 2,1 kg, dla kazdej wersj,
jest to najlzejszy agregat w swojej klasie.
Dla Top Evo 4 maksymalna moc grzewcza
wynosi 4,0 kW, dla Top Evo 5 i Top Evo 5+
o kilowat wigcej, czyli 5,0 kW. Wyjasnijmy
od razu, ze 5+ odznacza si¢ innowacyjnym
ukladem sterowania obiegiem plynu chlo-
dzacego, dzicki ktéremu moze by¢ stoso-
wany do ogrzewania bardzo duzych wnetrz.
Urzadzenia zostaly opracowane z mysla

o nowych pojazdach i tych o ograniczone;
przestrzeni montazowej. Pojazd jest gotowy
do szybkiego i niezawodnego uruchomienia.
W bardzo krétkim czasie mozna rozmrozié
szyby, a kabina nagrzewa si¢ bardzo szybko.
Kazdy Thermo Top Evo jest w stanie praco-
waé nawet przy minus 40 stopniach.

Thermo Top Pro 120/150 to nowa
generacja ogrzewania wodnego w katego-
riach, sugerowanych przez cyfrowe ozna-
czenia, czyli odpowiednio 12 kW i 15 kW.

NOWY AIRTRONIC 2

POZNAJ TECHNOLOGIE JUTRA

W Ebersphcher nisustannie udoskondamy nasoe produkly,
nawel gdy dolychozasowa rozeiarania 5§ neszawodne

Tak powstak nowe ogr7esania poviatrzng Airronic 2,
acmoa w sobie zalety swojego poprnsdnika | technologip
mobinasci jutra W taj samej kompakiowe| bryle zamknplisinyg
najnewoczesniesie komponsnly mechaniczng i elgklonicma,
speiniasaos napjbandrie] surtwe NOIMy MOIByRaiinge.

Dziphd tamu Adrironic 2 oderuje:

forty iy TersgSitant Bra
it Fanra Tnkl, wygooy
ctrfug | nomocIany desgn

w iy fywalnoss
= niepwyile cichg pracg
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OGRZEWANIE POSTOJOWE

RYNEK

Oba modele, dostepne w wersjach 12 V

124V, nadaja si¢ do ciezaréwek, $rednich
autobuséw, pojazdéw budowlanych, sprzetu
rolniczego, minibuséw. Sterownik ECU

i wszystkie polaczenia znajduja si¢ z jednej
strony. Kompaktowe rozmiary i niewielka
masa ulatwiaja montaz nawet w ograniczo-
nej przestrzeni. Automatyczna kompensacja
wysokosci zapewnia pelng wydajnos¢ nawet
na 3.500 m n.p.m. Nagrzewnica dziala
réwniez w ekstremalnych temperaturach do
minus 40 stopni. Agregaty majg innowacyj-
ng koncepcje palnika oraz zaawansowany
system diagnostyki i bezpieczeristwa. Czuj-
niki monitorujg temperaturg spalin i ptynu
chtodzacego i w sposéb ciagly przekazuja te
dane do jednostki sterujace;.

Na zakoniczenie warto dodaé, ze
agregaty grzewcze Webasto moga by¢
obstugiwane takze z urzadzeri mobilnych za
pomoca specjalnej aplikacji (Android, i10S),
ktéra oferuje wiele dodatkowych funkcj.
Eberspaecher Airtronic i Hydronic

Eberspaecher proponuje rodzing
ogrzewania powietrznego skladajacy si¢
z trzech wersji: Airtronic S2 Commer-
cial, Airtronic M2 Commercial, Airtronic
M2 Recreactional. Ten ostatni nadaje si¢
do kamperéw, ambulanséw, todzi, a wigc
do dlugich i zlozonych systeméw roz-
prowadzenia powietrza. Airtronic dzieki
wytrzymalym komponentom i nowocze-
snemu systemowi sterowania oferuje nowe
funkgje i dluzsza zywotno$é. Przykladowo
bezszczotkowy silnik wydluzyl zywotnos¢
urzadzenia do 5.000 godzin. Start jest

mozliwe nawet przy minus 46 stopniach
Celsjusza, natomiast wbudowany czujnik
wysoko§ciowy automatycznie dostosowuje
sprzet do wysokosci do 3.000 m n.p.m.,

co optymalizuje spalanie. Nowy Airtronic
wykorzystuje sie¢ CAN od Eberspaechera.
Urzadzenie grzewcze wykazuje odpornosé
na pyl, uderzenia wody pod zwigkszonym
ci$nieniem, na wode i par¢ podczas mycia
wysokoci$nieniowego (pod warunkiem
oczywiscie, ze nie jest wiaczone). Moc, re-
gulowana bezstopniowo, wynosi 0,9-2,2 kW
dla S2 Commercial i 0,9-4,0 kW dla dwéch
pozostatych (M2 Commercial ma réwniez
odmiang na benzyng). Warto podkresli¢
zgodnos¢ z ADR dla wersji 24 V.

Z ogrzewan wodnych zwracamy uwage
na model Hydronic S3 Economy, z bezsz-
czotkowym silnikiem. Kompaktowe wymia-
ry i przemyslana konstrukcja zapewniaja
fatwy montaz i umozliwiajg szereg zastoso-
wan. Hydronic S3 Economy wykorzystuje
pionierska technologie magistrali CAN
Eberspaecher. Zostal zrobiony z wytrzyma-
tych komponentéw zapewniajacych wlasci-
wa ochrong przed pylem i woda. Regulacja
mocy grzewczej przebiega bezstopniowo.
Optymalizacja przeptywu cieczy, dzieki ste-
rowanej pompie wody, pozwala na szybkie
odmrozenie szyb. Wersje na olej napgdowy
(s3 tez na benzyng) D4E i DSE wytwarzaja
moc grzewczg, odpowiednio, 1,3-4,3 kW
oraz 1,3-5,0 kW.

Defa WarmUp
Defa WarmUp jest wodnym ogrze-

waniem zasilanym pradem zmiennym

z sieci 230 V. Urzadzenia tego producen-

ta, oferowane przez Inter Cars, znajdujga
zastosowanie w samochodach ci¢zarowych,
dostawczych, osobowych, autobusach, w po-
jazdach specjalnych. System ten w sposéb
wygodny, bezpieczny i wydajny sprawia,

ze silnik tatwo si¢ uruchamia, kabina ma
odpowiednig temperature, za$ akumulator
pozostaje w pelni natadowany przez calg
zime. Radykalnie zatem poprawia komfort
uzytkownikéw, zwigksza zywotnoséé jednost-
ki napedowej przy jednoczesnym zmniejsze-
niu zuzycia paliwa.

Bardzo istotng cechg¢ stanowi moduto-
wos¢, a wige mozliwos¢ ukiadania ogrzewa-
nia z poszczegdlnych elementéw. Modutowa
budowa pozwala nie tylko dostosowac
rozwigzanie do indywidualnych potrzeb,
takze ograniczy¢ koszty. Oferta konstruowa-
na jest pod konkretng jednostke napedows,
co gwarantuje efektywnos¢ pracy, wydajnos¢,
bezpieczenistwo.

Podstawowy system jest zbudowany
w oparciu o grzalke silnika. Grzalke uzu-
pelniaja przewody z gniazdem przylacze-
niowym oraz przewdd faczacy gniazdo
w pojezdzie z zewngtrznym zrédiem
energii 230 V. Kolejny element to automa-
tyczna tadowarka akumulatora. Zaczyna
ona pracg natychmiast po podlaczeniu do
zasilania, nawet gdy podgrzewanie silnika
i przedziatu kierowcy jest wylaczone. Po
catlkowitym naladowaniu akumulatora
tadowarka przechodzi w tryb podtrzyma-
nia, zabezpieczajac bateri¢ przed przeta-
dowaniem. W celu ochrony akumulatora
przed uszkodzeniem, napiecie fadowania
jest korygowane zaleznie od temperatury
otoczenia. Komfort uzytkowania pojaz-
du zdecydowanie poprawia ogrzewacz
wnetrza. Nowatorskie i eleganckie urza-
dzenie potrafi ogrza¢ wnetrze przedzialu
kierowcy do 20 stopni Celsjusza, skutecz-
nie rozmrazajgc zmarzling na szybach.
Uzupelnieniem systemu jest programator.
Warto podkresli¢ bezobstugowos¢, War-
mUp praktycznie nie wymaga biezacej
konserwacji. A dla najbardziej wymagaja-
cych jest pilot zdalnego sterowania Smart
Start. Wykonany w formie breloczka do

samochodowych kluczykéw odznacza sig

zasiegiem do 1.200 m [Z&]
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ROZMOWA T&M

RYNEK

SZKOEA PRZETRWANIA

Z Karolem Rychlikiem, prezesem Ogdlnokrajowego Stowarzyszenia Migdzynarodowych Przewoznikéw

Drogowych i Spedytoréw ,,Podlasie” w Siedlcach (Mazowieckie) rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Zostal pan prezesem
stowarzyszenia ,Podlasie”, co to dla pana
znaczy?

Karol Rychlik: — Jest to dla mnie bardzo
zaszczytna funkcja zaangazowania spolecz-
nego, w celu reprezentowania moich kolegéw
z branzy i rozwigzywania wszystkich naszych
probleméw. Aktywnie biore udziat w wielu
spotkaniach, obecnie gléwnie w formie wi-
deokonferencji, przyktadowo w mieszanych
komisjach z Ukraing, z Biatorusia czy Rosja.
Staramy si¢ pilnowa¢ naszych wspélnych in-
tereséw. Wysokosci kontyngentéw zezwolenrt
miedzynarodowych s3 negocjowane podczas
tychze komisji mieszanych pomi¢dzy uma-
wiajacymi si¢ stronami, dzielac je w ustalo-
nych limitach na rodzaje, odpowiednio do
rodzaju przewozu oraz w niektérych przy-
padkach w kategoriach ekologicznosci. Na
przyktad w przypadku Ukrainy obowiazuja
jeszcze zezwolenia Euro 3, moim zdaniem
jest to niedopuszczalne. Juz w zesztym roku
zaproponowalem, aby w 2021 zrezygnowac

z tej kategorii zezwoleri. Skoro inne kraje

i dynamicznie rozwijajacy si¢ rynek, wysoko
stawiajg nam poprzeczke, musimy reagowac
podobnie, zeby si¢ obroni¢. Nie mozemy
przeciez tak fatwo oddaé rynku. Jak firma
posiadajaca przyktadowo 100 aut, ktére wy-
mienia co cztery-piec lat, moze konkurowa¢
z przewoznikami, ktérzy swoje ustugi oferuja
zestawami wartymi po kilkadziesiat tysiecy
ztotych? Natomiast z Bialorusig i Rosja
sprawa wyglada nieco inaczej. Tam, okreslajac
coroczny kontyngent, nie ma mowy o eko-
logicznosci pojazdéw przy wykorzystaniu
takiego zezwolenia, co godzi w nasze interesy,
eliminujgc nas z tamtego rynku, ze wzgledu
na wigksza konkurencyjnos¢ wschodnich
firm transportowych. Dlaczego jest to dla
nas tak wazne? Poniewaz umowy miedzy-
narodowe oraz narzedzia w postaci kontyn-
gentéw zezwolen sa jedyna ochrong przed
bardziej od nas konkurencyjnymi krajami,

aktywnymi w zakresie transportu mi¢dzyna-

- TEKST: Jacek Dobkowski
- ZDJECIA: T&M

Karol Rychlik: — Wyscigi motocyklowe,
w ktorych biore udzial to adrenalina!

rodowego. Aby to zrozumie¢, potrzeba mie¢
$wiadomos¢, jakie naktady inwestycyjne przy
zakupie srodka transportu musi ponies¢ prze-
woznik zza wschodniej granicy, biorac pod
uwage oplaty celno-skarbowe.

JD: —Mozina powiedzieé, ze nadchodza
ciezkie czasy dla branzy?

KR: - Dla transportu drogowego bardzo
cigzkie. Od poczatku lat 90. sgsiedzi bacznie
nas obserwowali. Bazujac na naszym do-
$wiadczeniu, siegneli takze po to, w czym my
Polacy jestesmy najlepsi, biorac pod uwage
ten sektor gospodarki. Mozna powiedzie¢, ze
transport drogowy jest dzi§ naszym dobrem

narodowym. Odnieslismy wielki sukces, do

Eurotrans, firma Karola Rychlika
w Nowym Opolu kolo Siedlec, zajmuje
sig przewozami na Wschod i na Zachod

tej pory jestesmy jeszcze niekwestionowanym

liderem, jezeli chodzi o ustugi transportowe,
drogowe. Ale tak jak méwic, nasi sgsiedzi ze
Wschodu tez nie spali, zbierali dane, uczyli
si¢ od nas, czesto pracujac w naszych firmach.
Doszto do tego, ze zaczeli otwieraé u nas
firmy i konkurowa¢ z nami, nie do$¢ ze na
rynkach wschodnich i zachodnich, to jeszcze
i na naszym rynku krajowym. Nauczylismy
sasiadéw, a teraz tracimy te pozycje, musimy
si¢ jako$ broni¢. Niektére kraje Wspélnoty
Europejskiej takze odrobity starannie lekcje,
wprowadzajac nowe reguly zawarte w pa-
kiecie mobilnosci, gdzie zostal zaklécony
swobodny przeplyw oséb, ustug, towaréw

i pieniadza. Krétko méwigce, wolny rynek
nie moze by¢ zbyt swobodny. Oczywiscie,
do swobody wolnego rynku mam takze
wiele zastrzezen, ale mozna byloby zrobi¢ to
o wiele prosciej. Wystarczytoby bacznie ob-
serwowacé i natychmiast reagowa¢, regulujac
nazbyt swobodny dostep do zawodu, w tym
przypadku przewoznika.

JD: - By¢ moze taki los pionieréw.

KR: — Jestesmy w bardzo specyficznym
polozeniu geopolitycznym. Strategicznie

na straconej pozycji, jesli chodzi konflikty
miedzynarodowe, co bolesnie pokazala nam

historia, ale gospodarczo jest to polozenie,
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ktérego wszyscy moga nam pozazdrosci¢

ze wzgledu na tranzyt i wymiane handlows.
Wykorzystalismy to, ale zeby wykorzysty-
wa¢ nadal powinni$my czué si¢ bezpiecznie
prowadzac swoja dzialalnos¢, co gwarantowaé
powinno nam panstwo. Ale wydaje sie, ze
bezpieczeristwa nie gwarantuje nam nikt.
Przede wszystkim prosimy paristwo, admi-
nistracj¢ rzagdows, zeby stworzy¢ narzedzia,
ktére beda nas zabezpieczaé przed zagranicz-
ng konkurencja. Doprosi¢ si¢ o to jest bardzo
trudno.

JD: - Ale przeciez slyszy si¢ czgsto ze sfer
rzadowych, ze wspieraja polska przedsie-
biorczos¢.

KR: —. Tak, tylko ze tutaj s3 zachwiane fun-
damenty tego wszystkiego. Przede wszystkim
teraz nie konkurujemy cena, tylko terminami
platnosci. Nic nam nie gwarantuje, zad-

na ustawa nie zabezpiecza tych naprawde
odlegtych terminéw za wykonang ustuge, od
30 nawet do 120 dni. Przez niedopilnowanie
intereséw uczciwych przedsiebiorcéw, pod-
czas dlugiego oczekiwania na nasze wierzy-
telnosci jest dobra okazja, zeby kto$ zarobit
na nas i si¢ zwingt po prostu. Tutaj powinna
by¢ ustawa, ktéra bedzie kreowaé terminy nie
dtuzsze niz 30, czy 60 dni. Do tego podstawa
rozliczenia z fiskusem podatku VAT i podat-
ku dochodowego powinny by¢ platnosci zre-
alizowane w terminie. Nie dotyczy to tylko
jednej grupy zawodowej, czy jednego sektora.
Dotyczy to calej gospodarki. Ustawodawca
nie zabezpiecza nas przed nieuczciwymi
pseudo przedsigbiorcami, a gdy dochodzi do
sporéw czgsto sady zarzucajg nam nierzetelny
dobér kontrahenta.

JD: - Moze to wlasnie rola Zrzeszenia
Miedzynarodowych Przewoznikéw Dro-
gowych, ZMPD, zeby by¢ ,,przekaznikiem”
tego rodzaju pomystéw srodowiska?

KR: - ZMPD jest odpowiednig instytucja,
zeby tym si¢ zajmowaé. Ale tez nie zawsze
ZMPD zostaje wystuchane przez admini-
stracj¢ rzadows. I pomimo tego, ze ZMPD
jest najwicksza organizacja skupiajaca prze-
woznikéw drogowych w Polsce, trudno prze-
bi¢ ten mur. Dziata tez Forum Transportu
Drogowego, skupiajace jeszcze inne organi-
zacje. Na kazdym spotkaniu Forum goscimy
przedstawicieli strony rzadowej i wydaje si¢

nam, Ze jest zrozumienie, ale gorzej z kon-

kretnymi decyzjami, z zastosowaniem si¢ do

naszych postulatéw.

JD: - Zgadzamy sig, ze polscy przewoznicy
odniesli sukces. Jak pan mysli, dlaczego tak
si¢ stalo?

KR: - Cigzka praca, determinacja przede
wszystkim i polot. Tak mi si¢ wydaje. Trudno
bylo si¢ odnalez¢ w czasach transformacii,
kiedy bylismy jeszcze zdominowani przez
system, ale bardzo zalezalo nam na tym, zeby
rozwing¢ skrzydta, zeby wykorzysta¢ poto-
zenie geopolityczne. Z pewnos$cig pomogly
dobre stosunki dyplomatyczne, zeby kraj
magt sie rozwijaé, ale generalnie to zastuga
ludzi w to zaangazowanych.

JD: —Pakiet mobilnosci, to moze by¢ duze
zagrozenie czy odlozone w czasie?

KR: - Jest to duze zagrozenie. Czg$ciowo
odlozone w czasie, bo wiadomo ze wszyst-
kich przepiséw na raz nie da si¢ wprowadzi¢
w zycie. Jest to szkola przetrwania dla nas.
Wytrzymajg przewoznicy mocni kapitatowo
i z zasadami. Tutaj juz nie ma mozliwosci,

ze co$ przejdzie, ze kto§ przymknie oko. Nie
ma takiej opcji. Ale nadal pozostaje problem
konkurencji wschodniej, a pakiet mobilnosci
tych firm nie dotyczy. Musimy wykorzysta¢
wszelkie narzedzia, jakie nam daja umowy
miedzynarodowe z pafistwami na wschodzie.
JD: —Nie wszyscy przewoznicy sa mocni
kapitatowo. Nastapi koncentracja?

KR: — Cz¢s¢ na pewno odpadnie, nie poradzi

sobie. Mygle, ze nie bedzie takiego rozdrob-

(Mercedes) ASO Mercedes Siedlce miesci
si¢ w Ujrzanowie na terenie Eurotransu

nienia wéréd przewoznikéw. Mysle, ze bedzie
przewoznikéw mniej, tylko z wickszym
potencjatem, czyli z wigksza flota i nowymi
rozwigzaniami w kierunku cyfryzacji i digi-
talizacji.

JD: - Jak mozna okresli¢ potencjal dajacy
mozliwo$¢ przetrwania? Liczba zestawow?
KR: — Trudno jest mi to cenié, tym bar-
dziej dzisiaj w dobie covidu. Jedne fabryki
si¢ otwierajg, drugie si¢ zamykaja. Tracimy
kontrakty, musimy gdzies przesuna¢ ten
transportowy potencjal na inne kierunki,

a tam tez musimy konkurowac. Jezeli nie
mozemy by¢ tarisi, to musimy da¢ dtuzszy
termin platnosci. I to jest niekoriczacy sie
taricuch zaleznosci. Dlatego jak juz wspomi-
nalem, trzeba poprawi¢ fundamenty, przede
wszystkim terminy platnosci, rozliczenie z fi-
skusem tylko i wylacznie na podstawie faktur
oplaconych przez naszych kontrahentéw.
Sprawa sprawnego przeplywu pieniadza do-
tyczy przeciez calej gospodarki i jej kondycji
finansowej, a zeby to wiedzie¢ nie trzeba by¢
doktorem nauk. Trudno zrozumie¢, dlaczego
panistwo nie reaguje.

JD: - Kiedys powszechnie narzekalo si¢ na
brak kierowcow. Teraz jest lepie;j?

KR: - Jest lepiej, bo jest mniej firm transpor-
towych, a takze ze wzgledu na to, Ze mamy
coraz wigcej obcokrajowcéw zatrudnionych
w polskich firmach. Juz nie tylko Bialorusini,
Ukraincy, ale i Filipiniczycy.

JD: - Dzickuje za rozmowe.
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WZOROWY KIEROWCA
WSPOMINA

Dzielimy si¢ wspomnieniami wzorowego kierowcy, Jana Sokolowskiego, spisanymi w 2017 roku.

Pan Jan zmart dwa lata pézniej, przezyt 88 lat.
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: Z awsze interesowala mnie praca przy

samochodach, a szczegélnie lubilem
cigzaréwki. Jezeli jest pasja, to i s3 wyniki
i nie zrazaja trudnosci. A kierowca cigzaréw-

ki to nie jest fatwy zawéd.

Samochody z demobilu

Od 1948 roku pracowatem w panstwo-
wym przedsi¢gbiorstwie budowalnym jako
pomocnik kierowcy. Jezdzilismy ciggnikiem
Krupp z 12-tonows przyczepa. Ciagnik
(nazywany ,uciag”) miat 3 osie, wszystkie
kota napedzane, z tylu blizniacze i brat 4
tony tadunku. By! to ciaggnik artyleryjski
Wehrmachtu, pod dluga maska mial diesla.
Chodezit jak zloto, przy silniku nie bylo nic
do roboty.

Wozilismy nim wszystko: materia-
ty budowlane, zywnos¢, zwierzeta. Firma
wynajmowala ten zestaw, stad réznorodnos¢

tadunkéw. Samochéd rozpedzat si¢ do 70-75

km/h, ale zazwyczaj nie jezdziliSmy szybciej
niz 60-65 km/h.

Przedsiebiorstwo budowlane miato tez
Studebakera, Forda Kanade, GMC, péito-
ratonowa Chevrolete, a kierownik dziatu
transportu jezdzit Willysem. Wszystkie
samochody z amerykariskiego demobilu.
Sztudry i dzemsy byly dobre, mocne i przy-
dawaly sie podczas odbudowy Warszawy.
Miaty zdrowe haki i do nich czepialismy
ling mocowang do kikuta $ciany. Samochéd
zwalal ja.

Opon brakowalo, byty zuzyte, drogi
dziurawe, z hacelami, wiec czasem co kilka-
dziesiat kilometréw trzeba bylo robi¢ gume.
Krupp miat opony o rozmiarze 7,50, zas
przyczepa miala tegie gumy, nie wiem skad,
bo rzadko takie byty spotykane.

Jechalismy naszym zestawem z piwem

z Wroctawia do Biategostoku i na trasie —

pamigtam to dobrze — robilem 13 razy gumy.
Detki kleito si¢ na miejscu. Wulkanizatorek,
tatka przemyta lekko benzyna i po $cisnieciu
wulkanizatorkiem podgrzewana. Po pigciu
minutach proces wulkanizacji dokonywal si¢
i detka byla gotowa. Podgrzewanie dawaty
palace si¢ trociny z czym$ wymieszane.

Krupp nie mial ogrzewania, zima to
duza niedogodnos¢. Od srodka kabiny szron
osadzal si¢ na szybach i konieczna byla
szmatka z lekko zwilzong solg. Przecieralem
nig szybg kierowcy. Dawalem mu szmatke,
sam mialem druga.

Zamdéwitem u kaletnika pokrowiec ma
maske, a w $cianie ogniowej wyciaglem dwa
zasuwane otwory. Przez nie wiato do srodka
troche ciepla i juz byto lepiej.

Kierownik proponowal mojemu
kierowcy, zeby zgodzil si¢ mnie odstapi¢ dla

drugiego i proponowal mu nawet dodatko-
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w3 pensje, ale on nie chcial. Ze mng mial
pewnos¢, ze wszystko bedzie jak trzeba.
Samochéd byt gotowy do drogi, silnik
rozgrzany, sprawdzony, zatankowany. Karte
drogowa wypelnilem, wszystko si¢ zgadzalo.
Jak przyszedt to tylko teczke ktadt w szofer-
ce 1 mégt jechad.

Przedsigbiorstwo kupowalo w dyrekeji
CPN talony na olej i benzyne. Wyjezdza-
jac z bazy tankowali$my do pelna. Zimg
bralismy trzy 20-litrowe kanistry nafty do
rozrzedzania oleju napedowego, bo nie bylo
zimowego paliwa. Na 150-litrowy zbiornik
ciggnika latem moze 15 litréw nafty.

Godziny pracy byty dtugie. Zazwyczaj
yszefu” jechal za dnia, ja w nocy, a ,szefu”
spal. Na trasie z Wroclawia do Bialegostoku
tak byto. A jezeli do hotelu, to auto stawia-
lismy pod posterunek milicji, bo dyzurny
siedzial przy oknie.

Zawodowe prawo jazdy

W 1951 roku we Wroctawiu zrobitem

na Kruppie prawo jazdy Kat. II, juz zawo-

dowej. Pozwalata na jazd¢ samochodem o ta-

downosci siedmiu ton. Wtedy wyréznikiem
byla tadownos¢, a nie jak dzisiaj dopuszczal-
na masa catkowita.

Wroctawski Wydzial Komunikacji nie
mial wlasnego samochodu i zdawatem na
Kruppie. Szef pozwolit wzigé samochéd.
Egzaminator myslal, ze zdaj¢ na jedynke
i gdy dowiedziat si¢, ze to dwdjka, to kazat
zawraca¢ i tak zdalem egzamin. Na teorii
musiatem opisa¢ silnik. O malo nie wylecia-
tem za podpowiadanie, bo kolega nie wie-
dziat jaki wymiar ma fotel pasazera (norma
przewidywata 50x60 cm).

Do wojska poszedlem w 1951 roku.
Zamiast szkoleri budowalismy koszary.

Z Wroctawia skierowano mnie do Inowro-

clawia, gdzie bylo trawiaste lotnisko i stajnie.

Rozbilismy betonowe zloby, zeby zrobi¢
miejsce dla samochodéw.

Dostawatem miesiecznie 12 zt zotdu
i codziennie 10 papieroséw. W wojsku
zrobitem ,jedynke” (w ten sposéb mogtem
prowadzi¢ takze autobus) i to nieco szybciej

niz w cywilu, bo normalnie o t¢ kategorie

mozna bylo staraé si¢ po 6-letniej praktyce.
Jezdzitem autobusem MAN z silnikiem
przed kabing. Przeprowadzitem go naj-
pierw z Wroclawia do Elblaga, pézniej do
Dowédztwa Wojsk Lotniczych na Zwirki

i Wigury.

Z powodu wojny w Korei stuzba
wydluzyta si¢ o rok, a potem jeszcze nas
zatrzymali na kilka miesiecy, zeby wyszkoli¢
nowy rocznik. W wojsku bytem 42,5 miesig-
ca i wyszedlem w 1954 roku.

W Dowédztwie Wojsk Lotniczych
jezdzitem Pobieda z lewarkiem zmian
biegéw w podtodze. To byt dobry samochdd,
wytrzymaly. Jechal nawet po zaoranym
polu. Wozitem generata Turkiela. Gdy rano
zameldowalem si¢, nigdy bez $niadania mnie
nie pudcil. General byt réwnym gosciem,

a jeszcze lepsza byla jego zona. Dwa razy

w tygodniu jezdzilem z nig na targ. Gdy
wychodzita po zakupach, zostawiala w aucie
100 zl i paczke papieroséw. Jesli kupowala
dréb, to zanositem jej na gére zakupy, prze-

bieratem si¢ w kombinezon i oprawiatem
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dréb, wyskubywaltem pierze. Przebieram sie,

a tu w kieszeni druga stéwka.

General troche po polsku gadat, ja po
rosyjsku tez rozumiatem. Generat zwykt
przychodzi¢ do stoléwki na obiad, i jak
wszyscy ustawial si¢ w kolejce. Obstuga
nigdy nie wiedziala, kiedy przyjdzie.

Pewnego razu pojechatem po niego do
Przasnysza. Tam polecial samolotem, a wra-
cal autem. Dowédca jednostki spytal, czy
mam dluga bron. Poniewaz jej nie mialem,
pobratem pistolet (generat kazat wydac)
iz porucznikiem z obstawy bylismy we
dwoéch. Swojg bron zostawitem w jednostce.
W podrézy od magazyniera zalezalo, czy
wyda krétka.

Swoje odbicie widzialem w desce rozdzielczej
Po wyjsciu z wojska, w Centralnej
Spétdzielni Ogrodniczej dostalem uzywane-

go Stara. ,,Pojedzie pan do TOS na Omu-
lewska, tam jest w naprawie, a jak troche pan
nim pojezdzi, to dostanie pan nowy samo-
chéd” powiedziat dyrektor przedsigbiorstwa.
Obejrzatem samochdd, pozmieniatem oleje,
poprawilem wszystko i jezdzilem nim dluzej
od kolegi, ktéry wsiadl na nowy samochéd.
On mial wypadek pod Cze¢stochows.
Kabiny Stara mialy drzwi otwierane

pod wiatr. Zdarzalo sig, ze otwieraly si¢

MOCHOD CIEZAROWY JELCZ 315/407

nagle i wypadek gotowy. Kolega wzigt pod
Serockiem kobiete, niestarannie zamkneta
drzwi i wiatr je otworzyl. Chciata je przy-
trzymad, ale wiatr szarpng nimi i wyleciata
— trup na miejscu. Jak bratem lepkéw, to
zawsze klamka musiata i$¢ do géry, zeby
zablokowa¢ zamek.

Milicja si¢ mnie nie czepiata, bo gdy
funkcjonariusz otwierat drzwi kabiny i wi-
dzial, Ze jest czysto, to wiedziat, ze nie ma
czego szukaé. Na MO nie moge narzekac.
W zyciu zaplacitem chyba 3 mandaty.

Po Starze jezdzitem Lublinem, ludzi
nim wozitem na budowe Zalewu Zegrzyn-
skiego. Norma na ten samochéd przewi-
dywata zuzycie 27 litréw, ale mi spalat 22
litry. Star 20 byt szybszy i tadowniejszy, ale
wolalem Lublina, bo byt cieplejszy, cho¢
kabine mial drewniang.

W Lublinie wysiada mi prawa piasta.
Magazyn przedsi¢biorstwa byt w Biato-
brzegach, wigc tam pojechalismy, wszystko
przeszukali§my i nic. A tu okazalo sig¢, ze
piasty byty takie same jak w ZIS-5, ktéry
stal u nas na bazie jako dawca czesci. Szybko
wymontowalem piasty i do kuferka, bo moga
si¢ przydac.

Juz w latach szes¢dziesiatych jezdzitem

furgonem Star 27. Do pracy przychodzi-

fem na 6.30. Podgrzewatem zima wode,
sprawdzalem olej, zalewalem wodag. Star 27
byt pierwszym moim samochodem, ktéry

w chtodnicy miat plyn niezamarzajacy.
Silnik polewalem z konewki goraca woda po
filtrach i po pompie wtryskowej, zeby ztapat
temperatury.

W samochodzie zawsze mialem
czysto. Jak si¢ golitem, to nie musialem
szuka¢ lusterka, bo widziatem swoje odbicie
w desce rozdzielczej. Kabina byta zawsze
wysprzatana. Gdy o 6.30 przychodzitem
na baze, to najpierw uzupelniatem wodg
w chtodnicy, kontrolowatem poziomu oleju,
ci$nienie powietrza w kotach, wypelniatem
karte. Zawsze mialem w samochodzie tatki,
zapasowe kolo, narzedzia, troche czesci hol
i ling. Wiedziatem, gdzie co mam. Wozitem
takze barike oleju. Mojego zadbanego Stara

dostal po mnie kolega.

Jelcz jak benzyniak

Pod koniec lat szes¢dziesiatych przed-
sigbiorstwo otrzymalo przydzial na nowe
Jelcze 315 z silnikiem jeszcze na oryginal-
nych, angielskich czesciach i starg kabing
z dzielong szybg. Odbieralismy je w Nowym
Dworze we trzech.

Silnik mojego samochodu chodzit jak
zloto i do tego byt cichy. Na maske rzuci-
tem jeszcze dwa koce i nawet podczas jazdy
mozna byto rozmawiaé. Jelezem wozitem
tadunki dla ,,Aromatéw” w Ptudach. Tam
mieli do mnie takie zaufanie, Ze nawet kon-
wojenta mi nie dawali, bo lepiej wypelniatem
im kwity niz ich pracownik. Jezeli jezdzilem
soléwka, to nie miatem pomocnika. Kiedys
byt pomocnik i do tego konwojent. Potem
pracodawca doplacal kierowcy i obylo si¢
bez pomocnika.

MGj Jelez byt w bardzo dobrym stanie.
Eadowatem si¢ i obok stat Jelez PKS, ktéry
mial 22 tys. km przebiegu i ciagnal 6-to-
nowg przyczepe. Mdj Jelez miat 300 tys.
km przebiegu i 10-tonows, kozuchowska
przyczepe, zatem wiozlem o 4 tony wiecej od
kolegi z PKS.

W drodze na Plock jest w lasach
dtuga prosta dajaca dobra widocznos¢ i tam
postanowilem pokaza¢ mu, kto ma lepszy
samochéd. Docisnglem gaz i zniknaglem mu
za wzniesieniem. Az do Wtoctawka juz mnie

nie zobaczyt.
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Dojechatem, zdazytem si¢ umy¢, gdy
kolega wtoczyt si¢. , Ten Jelez to ci chodzi
jak benzyniak, za tobg grama dymu nie
bylo” — z uznaniem stwierdzit. Innym razem
bez problemu holowalem nim do Nowego
Dworu kolege, ktérego samochéd zepsut si¢
za Lublinem.

Jak sie dba to si¢ ma. Sam wymie-
nialem w nim oleje, sam przesmarowalem
wal, krzyzaki, zwrotnice. Mieszalem smar
z towotem i smarowalem. Na wale zrobilem
400 tys. km 1 jak wymienili go, to krzyzaki
z mojego przetozyli do innego Jelcza.

Kiedys na parkingu musialem co$
w Jelczu naprawi¢ i potrzebowalem drugiego
plaskiego klucza ,19”. Akurat niedaleko za-
parkowat gos¢ osobéwkg i spytatem go o taki
klucz. Pozyczyl i podszed! do auta. Zobaczyt
pod uniesiong maska czysty silnik i spytal
o przebieg. Jak uslyszal, Ze chyba 300 tys.
km, to niemal krzyknat, ze wyglada jakby
dopiero wstawiony byt w rame.

Zaraz przedstawit si¢ — Ryszard
Grzebyk, gléwny konstruktor silnikéw
WSK Mielec. Zaproponowat, abym byt ich
kierowcg testowym: dadza mi nows pompe
wtryskows, wtryski i ksigzke, zebym zapisy-
wal wszystkie uwagi i przebiegi ewentual-
nych awarii.

To byta ciekawa propozycja, ale dyrek-
cja machnela na nig reka.

Samochody pelne cebuli

Taki Jelcz to byt luksus samochéd:
miat 16zko i nie trzeba byto szuka¢ hoteli.
Miatem przy samochodzie zbiornik z wods,
wiec nawet do gotowania kawy nie musia-
tem szuka¢ wody. Do litrowej butelki po
Mazowszance (gazowana, bardzo popularna
woda mineralna) nalewatem wody i stawia-
tem przy wylocie Webasto — po pét godzinie
gotowala sie.

Wyjezdzajac w Polske, mogtem korzy-
sta¢ z hoteli PKS i jesli byty wolne miejsca
to mnie wpuszczali. Przy wjezdzie do Lodzi
po prawej stronie drogi znajdowal si¢ duzy
plac i hotel PKS.

Centralna Spétdzielnia Ogrodnicza
miala podpisane porozumienie z PKS i na
tej podstawie w razie awarii mogla korzystaé¢
z warsztatéw publicznego przewoznika.
Chodezilo o delikatne towary, jakie mogty
przewozi¢ samochody CSO.

Do Rosji wozilismy cebule Jelczem
z przyczepa, w celnie plombowanych plan-
dekach, Zeby nic po drodze nie ubyto. Pod
Terespolem skrecato si¢ w las, gdzie byta
bocznica kolejowa.

Za Siedlcami Ruski wyprzedzal mnie
i za szybko zjechal, omal nie wpychajac mnie
do rowu. Na szczgécie nie wpadtem, caty
tyl stal na asfalcie i udalo mi si¢ o wlasnych
sitach cofna¢ i z osiemnastoma tonami
cebuli dogonitem go. Zajechatem mu drogg,
wysiadl do mnie i dostat po mordzie. Padl
na kolana i przepraszal. Balem sig, ze jego
pomocnik wysigdzie, ale nie ruszy? sie.

Pojechatem w las do roztadunku. Tam
czekaly rosyjskie 52-tonowe wagony — byto
ich 30. Podjezdzaty do nich cigzaréwka za
cigzaréwka. Wagony byly drewniane, wy-
sokie i wysoko mialy zakratowane okienko.
Pytam po co te kraty, skoro okienko tak
wysoko — bo kradng.

Witryskéw w Jelczu nie robitem. Gdy
oddawatem go do remontu miat na liczniki
doktadnie 501 tys. km. Jezdzitem nim 6 lat,
czyli faktycznie przebieg zrobitem w 5,5
roku, bo podczas wakacji samochdd stat.
Kluczyki zawsze ja trzymatem.

Odprowadzitem samochéd do remontu
do zaktadéw naprawczych w Boguchwa-
le, wyznaczonych przez ministerstwo do
napraw Jelczy. Tamtejsi mechanicy nie
chcieli wierzy¢, ze auto ma taki przebieg.
Kazali podnies¢ maske, bo najpierw chcieli
sprawdzi¢, czy jest alternator. Méwig im, ze
przeciez jest wskaznik tadownia a ci, ze to
nie ma znaczenia, bo kierowcy podmieniaja.
Podniostem maske i wtedy ich zdziwienie
siggnelo szczytu. Akurat w tego dnia wojsko
oddato do remontu Jelcza z przebiegiem
60 tys. km — byt ledwo dotarty. Chciatem
wymienic sie, ale zaklad si¢ nie zgodzit.

Zreszty nie powinienem byl odprowa-
dza¢ samochodu do tego zaktadu. Trzeba
bylo zrobi¢ tak jak radzitem dyrekeji: wymie-
ni¢ pierscienie, panewki, a jeszcze pocho-
dzitby ze 150-180 tys. km. A w Boguchwale
podmienili mi czesci i tylko zepsuli dobry
silnik.

Moim ostatnim samochodem byt
Kamaz. Przejechatem nim ponad 400 tys.
km, z czego 240 tys. km na oryginalnych,
rosyjskich oponach. Za tak duzy przebieg

nie dostalem nawet zlotéwki, bo dyrektor
stwierdzil, ,ze ktos zle obliczyt”. Pompo-
walem je na 8 atm., cho¢ powinno by¢ 7,
ale pod tadunkiem zadna nie siadata. Byty
bardzo twarde i na $liskim, np. po deszczu,
samochéd trzymal si¢ niezbyt pewnie.

CSO zimg wozila proszek dla Polleny,
bo nie bylo warzyw. Powrotne tadunki bra-
tem z Przedsigbiorstwa Spedycji Kolejowe;.
PSK ptacita najlepsze pienigdze za opakowa-
nia zwrotne. Dzieki takiej gospodarce byty
premie i wysokie trzynastki. Staralem si¢ nie
wraca¢ na pusto, bo to byt pieniagdz. Czasem
zostawalem na noc, zeby rano podja¢ tadu-
nek. Raz zawiozlem mleko w proszku do
Wroctawia i w kolejnych ekspedycjach PSK
dostatem 17 pieczatek ,brak tadunku”. Na
bramie zatrzymal mnie partol MO oraz In-
spekeji Gospodarki Samochodowej. ,Mamy
ptaszka!” Udowodnitem, ze nadrobilem 100
km, zeby objecha¢ wszystkie PSK po drodze.
Gdyby za PRL mie¢ kilka ciezaréwek, to
czlowiek spatby na pieniadzach. Trzeba byto
tylko zdoby¢ koncesje i mie¢ dobre chody.

Przeglady i naprawy Kamaza jak
zawsze robitem samodzielnie. Wypelnia-
tem zlecenie na warsztat i mechanikom
stawialem flach¢. Zaktadalem kombinezon
i bralem si¢ do roboty. Mechanicy wiedzie-
li o tym i bili si¢ o moje zlecenie, bo nie
musieli nic robi¢, a kasa leciala. Jak tylko
przyjechatem, zaraz rozgladali si¢ gdzie tu
flaszka; w tamtych czasach w warsztatach
byto za duzo wédki. Dlatego wolalem sam
robi¢ przeglady. Flaszke postawitem, ale po
robocie. Umylem si¢, przebratem i wtedy
mogtem wypi¢ kielicha. A byli tacy, co
w jednym reku klucz, w drugim kieliszek
i z tego braly si¢ ktopoty i tragedie.

Mieszalem smar z hipolem i smarowa-
tem nim krzyzaki oraz zwrotnice. Tam gdzie
jest smar cze$¢ nie nawali. Tylko jezeli dosta-
nie si¢ woda, zaraz jest awaria. Do Kamaza,
ktéry mial 49 kalamitek, weiskalem 5-6 kg
smaru. Dyrektor kiécit si¢ ze mng, ze tyle
smaru Zuzywam, na co ja, Ze nie zuzywam za
to czgsci.

W marcu 1990 roku przeszedlem
na emeryture. Czasy si¢ zmienily, zaniklo
kolezeristwo. Nigdy nie zostawilem kolegi
kierowcy w potrzebie. Kolejne generacje

uktadajg zycie po swojemu.
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Istnieje oczywisty zwigzek pomig¢dzy wielkoscia produkcji budowlano-montazowej, a sprzedaza maszyn.

Dotyczy to réwniez koparko-tadowarek. Dzigki tym maszynom mozna zdecydowanie zracjonalizowacd

przebieg prac budowlanych, obnizy¢ koszty.

luczowym walorem koparko-tadowarek

jest ich uniwersalno$¢. Potrafig zastapi¢
kilka innych maszyn. Stosowane sg do ko-
pania, czy zasypywania rowow, ale tez np. do
przetadunku materialéw. W istocie moga by¢
uzywane przy wyburzeniach i wykonywaniu
wykopéw, przy ksztattowaniu krajobrazu oraz
przy rozbijaniu asfaltu i nawierzchni. Sg ce-
nione zaréwno przez przedsigbiorstwa robét
drogowych, zaktady uzytecznosci publiczne;j,
wykonawcéw robét ziemnych, jak i firmy

realizujgce zadania w obrebie miast.

Dla uzytkownikéw liczy si¢ gtownie
uzyteczno$¢ maszyn, wydajnosé, efektywnosc.
W przypadku koparko-tadowarek CAT
(nowa seria maszyn: 428,432, 434, 444)
zastosowano fabryczny silnik C3.6 (Stage V),
z systemem oczyszczania spalin obejmujacym
bezobstugowy uktad selektywnej redukeji ka-
talitycznej (SCR) wykorzystujacy ptyn DEF
oraz filtr czgstek stalych (DPF). Model 428
(zastapit 428F2 i 427 F2 dla wersji o mocy
55 kW) napedza silnik, ktéry do spetnienia
unijnej normy emisji potrzebuje tylko filtra
DPF (dla mocy 55 kW). W celu obnizenia
kosztéw eksploatacji zuzywa nawet 10 proc.
mniej paliwa niz silnik w serii F2. Wszystkie
modele w nowej rodzinie koparko-tadowarek
majg standardowo naped na cztery kola ze
100-proc. blokadg mechanizmu réznicowego
tylnej osi. Operator moze wybiera¢ miedzy
trybami zarzadzania mocg: Ekonomiczny
i Standardowy zapewniaja dobre osiagi
silnika i obnizone zuzycie paliwa, natomiast
tryb Standard Plus podnosi osiagi maszyny,
zwigkszajac szybko$¢ pracy osprzetu podsie-
biernego. Model 432 standardowo ma nowg
skrzynie biegéw Powershift (mozna opcjo-
nalnie zaméwi¢ tez w pelni automatyczng
skrzynie biegéw jak w modelu 444), opcjonal-
nie mozna ja zaméwic réwniez do modeli 428
1434 (ulatwia operatorowi zmiang przelozen
podczas jazdy). Model 444 nadal posiada
w pelni automatyczng przekiadni¢. W celu
poprawienia uzytecznosci maszyn mozna
zastosowac zestaw zlgczy zintegrowanych

no$nikéw osprzetu tadowarek (IT), ktéry

pozwala szybko zmienia¢ osprzet roboczy. Do

nowych koparko-tadowarek pasuje osprzet
z maszyn serii F2, wiec nie trzeba inwestowaé
w nowe akcesoria.

Nowa generacja koparko-tadowarek
CATposiada joysticki zintegrowane w fotelu
(432 1 444), dzigki zastosowaniu elektrohy-
drauliki mozliwe jest precyzyjne sterowanie
osprzgtem tadowarkowym i koparkowym,

a takze ustawianie sily i modulacji joystickéw,
dzigki czemu kazdy operator moze sobie
ustawic¢ ruchy i czulo$¢ pracy joystickéw wg
wiasnych preferencji.

Komatsu WB97S-8 to maszyna
z obiema osiami skr¢tnymi. Producent
zwraca uwage na technologie oszczedzania
paliwa. Serce stanowi uktad hydrauliczny
z zamknietym przeplywem w polozeniu
neutralnym i kompensacjg ci$nienia zaleznie
od obcigzenia (CLSS - Closed Load Sensing
System). Zmienne nat¢zenie przepltywu
oleju w polaczeniu z dwoma trybami pracy:
»Power”i ,Economy”, wbudowanym syste-
mem sterowania silnika, wentylatorem ze
sprzgglem wiskotycznym oraz wskaznikiem
Eco, majg gwarantowaé, ze maszyna korzysta
z odpowiedniej mocy gdy tego potrzebuje,

a zuzycie paliwa spada o ok. 3 proc. Skrzynia
biegéw ,,Full Power Shift” jest sterowana za
posrednictwem obrotowej dzwigni, a funkcja
automatycznej zmiany biegéw to standard.

Funkeja ,kick down”, réwniez dostepna

w standardzie, umozliwia sekwencyjna
zmiang biegéw z 2-go na 1-szy jednym
przyciskiem. Automatyczna funkcja ,Speed
up” podczas pracy tadowarks pozwala wy-
korzysta¢ petng moc hydrauliczng. Wszech-
stronno$¢ maja zapewnia¢ m.in. trzy tryby
skretu: 2WS, 4WS, krab. Dostepny jest tez
hydrauliczny przesuw boczny. Zastosowano
mechanizm podnoszenia réwnoleglego, a roz-
biezne ramiona fadowarki gwarantuja lepsza
widocznos¢ 1 wysoka wydajnos¢ przy pracach
zatadunkowych. Eukowy profil wysiegnika
odpowiada za wigkszy udzwig koparki i uta-
twia omijanie przeszkéd. Teleskopowe ramie
zwigksza wszechstronnosé.

Producent maszyny JCB 4CX ECO
podkresla, ze silnik EcoMAX przetestowano
w najtrudniejszych warunkach. Zapewnia
moc 109 KM i moment obrotowy 516 Nm
(przy 1.500 obr/min). Jedna z najwazniej-
szych nowosci kryjacych sie pod nazwg Eco
jest zastosowanie systemu EcoDig czyli
pierwszego przemyslowego rozwigzania opar-
tego na zastosowaniu ukfadu trzech pomp
hydraulicznych, co pozwala na utrzymanie
nizszych predkosci obrotowych silnika bez
negatywnego wplywu na wydajno$¢ pracy
(oszczedno$é paliwa w trakcie kopania siega
15 proc. znaczgce jest tez ograniczenie emisji
spalin, zmniejszenie stopnia zuzycia silnika,
obnizenie poziomu hatasu). Kolejng innowa-

cja z grupy Eco jest zestaw opcji podwyzsza-
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KOPARKO-EADOWARKI

jacych wydajno$¢ podczas jazdy po drogach

o nazwie EcoRoad. Zastosowano: blokade
zmiennika momentu, co ogranicza zuzycie
paliwa o 25 proc. podczas jazdy po drogach,
uktad amortyzacji tyzki pozwalajacy zmak-

symalizowa¢ wielkos¢ tadunku, zredukowaé

jego wysypywanie si¢ z lyzki oraz zwigkszy¢

predkos$¢ przejazdéw maszyny, a takze uktad
HSC (automatyczne odigczenie drugiej pom-
py podczas jazdy na czwartym biegu). Kolejne
rozwigzanie stanowi system EcoLoad obej-
mujacy m.in. funkeje ,Return to Dig” (RTD)
polegajaca na automatycznym ustawieniu tyz-
ki w pozycji kopania. W ten sposéb oszczedza
sie czas 1 wysilek operatora. Z kolei funkcja
yLimited Slip Differential” (LSD) ogranicza
poslizg ukladu réznicowego, automatycznie

zapewnia dodatkowe mozliwosci trakeyjne

w trudnych warunkach.

Dostawca maszyn VENIERI podkresla,
ze wszystkie koparko-tadowarki sprzedawa-
ne sg z szybkoztaczem (tyt i przod), tyzka
4w1; widlami i trzema lyzkami kopigcymi.

. Przegubowa rama sprawdza si¢ zaréwno

w ,brukarce”, jak i melioracji gwarantujac

stabilno$¢ boczng i niesamowita zwrotnoéé

maszyny, waly napedowe zabezpieczone

w ramie sg chronione przed uszkodzeniami.

Uktad napedowy Bosch Rexroth znany jest
z innych tadowarek i koparek. Ewentualne
problemy minimalizowa¢ ma m.in. uktad

stalego napedu wszystkich két jak w tado-

warkach zespolony z mostami wyposazo-

nymi w dyferencjaty LSD — Staly naped obu
osi, czyli nie bedzie problemdw z mostami jak

w klasycznych maszynach, operator nie musi

pamigtac o wylqczaniu napedu do jazdy po

drodze czy twardym podlotu — ustyszelismy od

sprzedawcy.

~——— m

Hidromek ma seri¢ Alpha, z turbodo-
tadowanym dieslem, o poj. 4,4 1. Opcjonalnie
stosowana jest blokada zmiennika momentu
obrotowego (lock-up), ktéra zalgcza si¢
automatycznie na 5 i 6 biegu. Zastosowano
hydrauliczng pompe ttoczkows z czujnikiem
obcigzenia /podzialu przeptywu. Odpowiada
za optymalng moc hydrauliki oraz precy-
zyjne sterowanie niezaleznie od obcigzenia
i obrotéw silnika, osiagajac wydajnosé do 95
proc. Opcjonalne zawory podziatu przeptywu
ulatwiajg sterowanie hydraulika niezaleznie
od obcigzenia, umiejetnosci operatora czy
wykonywanej pracy, np. uktadania rur czy
kopania rowéw. Pozwala to na jednoczesne
ruchy ramienia, wysiegnika i tyzki nawet
przy niskich obrotach silnika, co umozliwia
prace w rejonach o ograniczonym natgzeniu
hatasu takich jak: szpitale, szkoty, centra miast.
Jedna z cech serii Alpha jest zwigkszona
wydajnos¢ osprzetu tadowarkowego (tyzka
6 w1 0 poj. 1,1 m szeéc.). Zamontowa-
ny na $rubach lemiesz moze by¢ uzywany

obustronnie, a zmiane strony operator moze

dokona¢ samodzielnie. Zawiasy na cylindrach

otwierania lyzki zapobiegaja ich uszkodzeniu
podczas tadowania. Dzi¢ki proporcjonalnemu
przetacznikowi Tipshift (przetacznik jazdy
,przéd — tyl”) na joysticku sterowania osprze-
tem fadowarkowym operator moze tatwo kon-
trolowa¢ predkos¢ i szeroko$¢ otwarcia tyzki.
Tipshift na joysticku pozwala operatorowi

na szybsze wykonywanie manewréw podczas
tadowania. Rozwigzanie to utatwia koncentra-
¢je na procesie zatadunku. W czasie tadowania
oraz manewréw na ograniczonej przestrzeni
operator moze jednoczesnie kontrolowac czes¢
tadowarkows oraz kierunek jazdy jedng dzwi-
gnig, nie odrywajac drugiej reki od kierownicy.

Wiréd koparko-tadowarek MST
najnowszej serii 6 s3 modele 642 (masa 8,8 t)
i 644 (masa 9,2 t), standardowo posiadajace
m.in. tyzka tadowarkowa 4 w 1; szybkoztacze
hydrauliczne; widty; ramie teleskopowe; in-
stalacje pod mlot. Z kolei koparko-tadowarki
Palazzani to m.in. PB140 4WS o masie 3,5 t
z silnikiem o mocy 51 KM i 1yzkg o poj. 0,5
m szesc. Udzwig siega 3,3 t, a glebokos¢ ko-
pania 2,8 m. Palazzani jako pierwsze na $wie-
cie wypuscito na rynek maszyny wyposazone
w naped hydrauliczny, a maszyny od podstaw
zaprojektowano tak by zapewni¢ maksymalng
zwrotno$¢ (zwrot na cztery kota), niezawod-
nos¢ i precyzje dziatan.

Z wytrzymalo$ci i uniwersalnosci stynie
tez Mecalac TLB890. Zaskakuje zwrotnoscia
($rednica zwracania 7,9 m), mocg (110 KM),
sitg zrywania, wysokoscig zatadunku oraz
wyrdzniajacym sie zasiegiem (6,95 m) i gle-
bokoscig kopania (5,7 m). Budowa sitownika
roboczego pozwala ograniczy¢ ilos¢ potaczen
sworzniowo-tulejowych w uktadzie tyzki

zaladunkowej
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Amatoréw znajdujg tez maszyny
Hydrema (906E, 908E, 926E, 928E). Eyzka
tadowarkowa ma poj. 1,7 m szesc. wydajnosé
zatadunku sigga 250 m szesc./h. Zasi¢g ko-
pania (280 st.) pozwala na postawienie tylnej
tyzki kopigcej obok przedniej tyzki fadowar-
kowej, w wersji z teleskopem nawet przed
nig. — Przegubowe podwozie i hydrauliczne
stabilizatory automatycznie przenoszq cigzar
na kola, ktdre stykajq sig z podiozem. Rezultatem
Jest doskonala zwrotnosé; Plynna, bezpieczna
i bez wysitku jazda po nieréwnym lub blot-
nistym terenie. Ponadto przednie i tylne kofa
zawsze biegng w tym samym forze, chronige
grunt tak bardzo, jak to mozliwe — zachwalaja
dostawcy maszyny.

Case 695 to m.in. system amortyzacji
ramion fadowarkowych Auto Ride Control,
zmniejszajgcy podskakiwanie maszyny pod-
czas jazdy po nieréwnym terenie maksyma-
lizujgc tym samym utrzymanie materiatu
w lyzce. Sprawdza si¢ przy jezdzie z wigksza
predkoscia, bo skraca czasy przejazdéw jed-
noczesnie pozwalajac maszynie na efektywne
przewiezienie maksymalnej ilosci materiatu.
System oferuje do wyboru trzy ustawienia
pasujace do réznych preferencji klientéw lub
do réznych warunkéw terenowych w danym
zastosowaniu. Aby utrzymaé przyczepnosé
w najtrudniejszym terenie, przedni most
oferuje wychyt po 11 st. w kazda ze stron
gora-dét, co dodatkowo zwigksza retencje
materiatu w tyzce tadowarkowej, a tym
samym pomaga zapewnic¢ odpowiednig
produktywnos¢. Zakrzywione ramiona
tadowarkowe ulatwiajg zatadunek cigzaréw-
ki, a mechaniczny uktad samopoziomujacy
dodatkowo wspiera operatora w jego pracy.
Funkcja powrotu tyzki do pozycji fadowania
znacznie zmniejsza wysilek operatora przy
powtarzalnych operacjach zaladunku oraz

przyspiesza kazdy cykl zaladunkowy.

Uzyteczne nowinki

CAT 428, 432, 434 1 444, ktore
zastgpily dotychczasowe maszyny 428F2,
432F2, 434F2 i 444F2 zawieraja standardo-
wo najnowszg wersje systemu Cat Product
Link, umozliwiajgcego zdalne monitorowa-
nie danych za pomocg ustugi VisionLink
iw ten sposéb redukowanie nieplanowanych
przestojéw. Klienci moga sami okresla¢, jakie

dane eksploatacyjne maszyny chcg groma-

dzi¢, np. zuzycie paliwa, zbiorcze informacje

o ladunkach, przypomnienia o zaplanowa-
nych przegladach czy alarmy o usterkach,
odpowiednio do wlasnych potrzeb w kwestii
zarzgdzania flota.

Podobng role ma do spetnienia
Komtrax w maszynie Komatsu WB97S-8.
System monitorowania zdalnego pozwala za
posrednictwem internetu, w kazdym miejscu
kontrolowa¢ stan maszyny w zwyklej przegla-
darce internetowej. Komtrax daje dostep do
informacji o czasie pracy maszyn, wydajnosci,
a takze mozliwo$¢ zarzadzania zdalnego
i ochrony przed kradziezg oraz dane o stanie
koparko-tadowarek, wymaganych przegladach
czy zlym stanie podzespoléw.

Nowoscig w maszynie JCB 4CX ECO
sa udogodnienia z grupy Automate: Auto
Check — automatyczne przeprowadzanie
rutynowych kontroli silnika na poczatku dnia
roboczego; Auto Idle — automatyczne przy-
wracanie obrotéw silnika do poziomu biegu
jalowego (regulowane opéznienie czasowe
w celu dopasowania do potrzeb operatoréw
i do réznych zastosowan), Auto Throttle —
po wznowieniu pracy przywraca predkosé
obrotows silnika do ustawionej wezesniej
pozydji (utrzymuje bieg jatowy, dopoki nie
wznowimy pracy), Auto Drive — utrzymuje
predkosé/obroty silnika podczas przejazdu
z miejsca na miejsce (funkcja zostaje auto-
matycznie wylgczona po nacisnieciu pedatu
hamulca; rozwigzanie podobne do tempoma-

tu, ale zamiast statej predkosci przejazdowej,

utrzymuje stale obroty silnika). Jest tez Auto
Smoothride System (SRS) — odpowiadajacy
za jak najmniejszg utrate urobku z fyzki tado-
warkowej (dzigki specjalnym akumulatorom
hydraulicznym osprzet fadowarkowy ma za-
pewniong amortyzacj¢ podczas gdy maszyna
przemieszcza si¢ na nieréwnym terenie), jak
réwniez Auto Boomlock — automatyczny
system zabezpieczajacy rami¢ koparkowe

na czas transportu maszyny. Opcjonalnie
skorzysta¢ mozna z systemu Auto Pre-Heat
(automatyczne podgrzanie bloku silnika,
kabiny i odmrozenie przedniej szyby nawet
do 30 minut przed rozpoczgciem pracy).

W maszynach serii Alpha (Hidromek)
jest m.in. MSS (Motion Stabilizer System).
Uktad amortyzacji lyzki tadowarkowej stabili-
zuje cylindry tadowarki ograniczajac wstrzasy
podczas jazdy z pelng tyzka w trudnym tere-
nie, co zwigksza komfort i umozliwia plynng
oraz dynamiczng jazde.

Z kolei w koparko-fadowarkach Case
695 wzbogacono oferte konfiguracji czesci ko-
parkowych, wprowadzajac nows konstrukeje
wysiegnika i ramienia o tzw. geometrii typu
»In-Line”, w ktérej sitowniki umieszczone sg
w jednej linii, jeden za drugim, a wysuwana
jest wewnetrzna czgéci ramienia koparkowego.
»In-Line” jest konstrukejg alternatywna wobec
znanej i docenianej geometrii ,,CASE DNA”
(charakteryzuje sie¢ zachodzacymi na siebie
sifownikami oraz zewngtrzng czescig wysuwa-
ng ramienia kopigcego). Sitowniki umiesz-

czone w jednej linii odpowiadajg za nalezyta
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widoczno$¢ przez wysiegnik oraz redukuja

naprezenia poprzez dobry rozkiad obcigzeri.
Jest to typowe rozwigzanie przyjete w duzych
koparkach, gdzie wydajnos¢ i niezawodnos¢ sa

cechami obowigzkowymi.

W nowych maszynach CAT, przepro-
jektowany uklad sterowania taczy analogowe
wskazniki pracy maszyny z kolorowym wy-
$wietlaczem informacyjnym LCD, na ktérym
do nawigowania stuzg przyciski programowe.
Wyskakujace ikony informacyjne umozliwiaja
szybkie przechodzenie mig¢dzy trybami pracy,
a pelnotekstowe opisy diagnostyczne ulatwia-
ja usuwanie usterek i wykonywanie czynnosci
serwisowych. Ulepszony system zabezpie-
czen wylgcza silnik, skrzynie biegow i ukiad
hydrauliczny do czasu wpisania poprawnego
kodu dostepu na ekranie LCD. Wersje 428
i 432 mozna opcjonalnie zaopatrzy¢ w ste-
rowanie pilotowe, a 432 i 444 maja teraz
standardowo elementy sterujace montowane
w fotelu (obracaja si¢ razem z operatorem
podczas obstugi funkcji tadowarki i koparki),
zapewniajace operatorowi wicksza wygode
i lepsze mozliwosci sterowania. Taki ukiad
pozwala réwniez stosowac tryb podwdéjny,
optymalizuje zmiane pozycji maszyny. W tym
trybie operator moze siedzie¢ pod katem, kt6-
ry daje najlepszg widoczno$é. Po raz pierwszy
w koparko-tadowarkach CAT zastosowano
(opcjonalny) dotykowy ekran LCD, ktéry
pozwala szybko zmienia¢ parametry funkeji
maszyny, np. schemat sterowania czy ustawie-

nia hydraulicznego uktadu sterowania.

Koparko-fadowarki JCB otrzymaty
natomiast zmieniong kabing Command Plus.
W dachu zintegrowano cztery lampy ostrze-
gawcze LED. Mozna je wyraznie zobaczy¢ ze
wszystkich stron, co poprawia bezpieczeristwo
w miejscu pracy. Dodatkowe lampy oswietlajg
kabing po obu stronach maszyny wokét stop-
nia, ulatwiajac operatorowi dostep do kabiny
i wychodzenie z niej w ciemnosci. Swiatta
robocze mozna lepiej regulowaé zapewniajac
maksymalne oswietlenie obszaru roboczego.
Funkcja Auto Stop automatycznie wykrywa,
gdy maszyna nie jest juz uzywana i wylacza
silnik. Eliminuje to pracg silnika na biegu
jalowym, zmniejszajac zuzycie paliwa i emisje
spalin. Opéznienie wylaczenia moze by¢
wstepnie ustawione lub wyregulowane przez
operatora poprzez boczng ostong w kabinie.
Funkcja Auto Seat Select automatycznie
rozpoznaje kierunek siedzenia, eliminujac
koniecznos¢ wybierania funkeji, gdy operator
zmienia pozycj¢ z przodem do kierunku jazdy.
Automatyczne stabilizatory oferuja teraz nie
tylko automatyczne podnoszenie, ale takze
automatyczne ustawienie wysuwania. Auto-
matyczne poziomowanie pozwala maszynie
szybko znalez¢ pozioma pozycje robocza na
nieréwnym podtozu. Ulepszono Auto Drive,
umozliwiajgc operatorowi automatyczny wy-
bér wybranej predkosci silnika podczas jazdy
po drogach.

W Komatsu WB97S-8 w pracy pomaga
wielofunkeyjny kolorowy monitor LCD 7”

o wysokiej rozdzielczosci. Fotel operatora ma

zawieszenie pneumatyczne (standard). Nowy

jest uktad przelacznikéw stanowiska ope-
ratora. Zastosowano wyswietlacz predkosci
obrotowej silnika i elektroniczny pedat gazu.

Operator maszyn Hydrema chwali
m.in. to, ze moze pracowaé, jechac i ste-
rowaé maszyng nawet jesli jest odwrécony
od kierownicy, wszystko kontroluje system
ESD - pozwalajacy w jednym czasie poprzez
dzojstiki zintegrowa¢ koparke z tadowarka.
Dzojstiki mozna zaprogramowac¢ do prefe-
rencji operatora. Dostawca maszyn zwraca
uwage na relatywnie niewielki hatas w kabi-
nie, od zaledwie 66 dB (A) w modelu 906E
- 908E, ktéry jest odpowiednikiem poziomu
hatasu w samochodzie $redniej wielkosci. Na
komfort uzytkowania wplywa tez zawie-
szenie, kabina 906E i 908E jest zawieszona
w gumie, aby zmniejszy¢ poziom wibracji.
Kabina 926 E-928E ma z kolei system zawie-
szenia SpPreZynowego z samopoziomujacymi
si¢ i stabilizujacymi pretami. Pozytywny efekt
takiego zawieszenia jest szczegdlnie wyrazny
podczas jazdy po drodze. Drgania sg thumione
w jak najwigkszym stopniu przez ciche bloki
wypelnione plynem. Seria 900E ma panele
manipulacyjne w stupkach A i B. Wyswie-
tlacz oparty na systemie Windows z plaskim,
6,4-calowym ekranem ulatwia operatorowi
prace dostarczajac wielu informacji.

W Case 695ST, dla wygody znacznie
obnizono wysokos¢ transportows dzigki
nachodzacym na siebie sitownikom czesci
koparkowej. Model mierzy mniej niz 3,7 m.
Opatentowane szybkozlacze hydrauliczne
zintegrowane z ramieniem koparkowym
umozliwia operatorowi zmiany osprz¢téw
kopigcych bezposrednio z kabiny, za pomoca
wygodnego przelacznika. Hydrauliczny
przesuw boczny pozwala na latwe i szybkie
usytuowanie koparki w kazdych warunkach.
Maska otwierana do przodu zapewnia opera-
torowi pelen dostep do podzespoléw silnika.
System SCR instalowany na zewnatrz utatwia
dostep do elementéw uktadu oczyszczania,
zapewniajgc wigcej miejsca pod i ulatwiajac
rutynowe prace konserwacyjne. Zastosowa-
no uniwersalne szybkozlacze umozliwiajace
instalacje na sitowniku obrotu nie tylko trady-
cyjnych tyzek CASE, lecz réwniez najpow-
szechniejszych tyzek gtéwnych producentéw
koparek. To umozliwia klientom uzycie

posiadanych tyzek.
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KorARrKA 7...

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIE: T&M

EADOWARKI

Nowej generacji osprzet koparki podsigbiernej do kompaktowych tadowarek to propozycja marki Bobcat.

Jest praktycznym rozwigzaniem zmieniajacym tadowarke w koparke, a to pozwala zwigkszy¢ uniwersalnos¢

maszyn, a uzytkownikom przyspieszy¢ zwrot z inwestycji.

Nowa generacja osprzetu koparki

podsiebiernej adresowana jest do

tadowarek o sterowaniu burtowym i kompak-
towych fadowarek gasienicowych. To sprzet

o wszechstronnym zastosowaniu, mozna go
wykorzystywa¢ zaréwno w budownictwie,
jak i w pracach komunalnych, rolnictwie czy

w ksztattowaniu krajobrazu.

Do wyboru...

Nowy osprzet jest dostepny w czterech
konfiguracjach (dwa modele uniwersalne — V:
B32V oraz B35V i dwa modele standardowe
—S: B32S oraz B355), réznigcych si¢ od siebie
m.in. mozliwosciami w zakresie glebokosci
kopania, zasiegiem ramion czy systemem mo-
cowania. Najwiekszy z modeli pozwala kopa¢
na gleboko$¢ 3,3 m, a maksymalny zasieg to
4 m. W przeciwieristwie do modeli standar-
dowych wersje uniwersalne osprzetu koparki
podsi¢biernej mozna wyposazy¢ w dodatkowe
urzadzenia hydrauliczne, takie jak $widry
ziemne i mloty.

Przy pomocy nowego osprze¢tu operato-
rzy moga wiec przeksztatca¢ swoje ladowarki
w maszyny do kopania doléw, rowéw, czy

fundamentéw. Dzigki zwigkszonej uniwer-

salno$ci nowego osprzetu w wersji V, klienci
mogg natomiast dodawa¢ do koparki podsig-
biernej dodatkowy osprzet do zastosowari np.
w pracach rozbiérkowych. Nowa generacja ko-
parki podsigbiernej pasuje do siedmiu rodzin
osprzgtu Bobcat, na ktére sktada si¢ ponad
trzydziesci wersji osprzetu: swidry ziemne,
mtoty hydrauliczne, jak réwniez réznego ro-
dzaju lyzki: do gliny, wyréwnujace, do kopania,
szkieletowe oraz przechylane.
Uniwersalno$é w cenie

Wszechstronnos¢ oraz oszczgdnosé
czasu zawsze stanowily mocne punkty
kompaktowych tadowarek Bobcat. Maszyny
z systemem montazu osprz¢tu Bob-Tach
pozwalajg na szybkie uzupetnianie ich setka
réznego rodzaju akcesoriéw funkcjonalnych.
— Widzimy rosngce zapotrzebowanie na osprzet
koparki podsighiernej i sprawilismy, Ze produkt
nowej generacji w wersji uniwersalney (V) stat
sig jeszcze bardziej wszechstronny. Majg one
linig pomocniczq dwustronnego dzialania, ktora
pozwala na stosowanie jeszcze szerszej gamy
osprzetu wraz z koparkq podsighierng, réwniez
takiego osprzgtu hydraulicznego jak swidry ziem~-
ne, mloty i lyzki przechylane. Poprzednia wersja

osprzetu koparki podsigbiernej pozwalala tylko
na stosowanie niehydraulicznego wyposazenia,
takiego jak tyzki. Dia wigkszego bezpieczeristwa
i wigkszej Zywotnosci osprzetu wszystkie weze
sq teraz prowadzone wewngrrz wysiggnika —
tlumaczy Daniele Paciotti, dyrektor ds. linii
osprzetu Bobeat w regionie Europy, Bliskiego
Wschodu i Afryki.

Producent podkresla, ze wersje V
osprzetu koparki podsigbiernej sg réwniez
standardowo wyposazone w system mocowa-
nia mechanicznego Klac. Odpowiada on za
szybszg zmiane osprzetu, co ma gwarantowad
jeszeze wigkszg wydajnosé. W wersjach S
do zmiany osprzetu stuzy specjalny system
SWOIZNiowy.

Z punktu widzenia Iatwosci eksploatacii,
dla uzytkownika wazna jest tez waga osprzetu.
Jest on o ok. 100 kg Izejszy niz produkt
poprzedniej generagji, a to ma réwniez wplyw
na zwigkszenie stabilnosci, a tym samym bez-
pieczenistwa. Na komfort eksploatacji wplywa
natomiast to, ze nowa koparka podsi¢bierna
zapewnia operatorowi szerokie pole obser-
wacji z jego fotela. Ten walor przydaje si¢

m.in. podczas kopania w trudniej dostepnych

miejscach.
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Duze MmozLIiwoScCr
MAEYCH MASZYN

Sprzedaz nowych minikoparek nie jest w ostatnich latach imponujaca, maszyny tego rodzaju sa jednak

chetnie wypozyczane. Giéwny popyt generuje nie tylko budownictwo drogowe, ale réwniez kolejowe, czy

gospodarka komunalna.

a polskim rynku minikoparek gasieni-
Ncowych operuja praktycznie wszyscy
markowi dostawcy. Dla tych, ktérzy decyduja
si¢ na zakup maszyny waznym czynnikiem
jest juz nie tylko cena, ale tez np. tatwos¢
serwisowania. Istotne s3 tez kwestie zwigzane
z przewozem maszyn z jednego miejsca na
drugie. Najwigkszym powodzeniem cieszg si¢
markowe maszyny, np. Bobcat, CAT, JCB czy
Volvo. Konstrukeyjnie, w wielu przypadkach
sg do siebie podobne. Nic dziwnego, niekt6-
rzy producenci minikoparek od lat kooperuja

ze sobg.

Sporym zainteresowaniem cieszy si¢ se-
ria minikoparek marki CAT. Jest wéréd nich
model 301.6. Posiada funkcje, ktére produ-
cent wprowadzil korzystajac m.in. z do-
$wiadczenia i sugestii operatoréw. DZzwignia
sterowania lemieszem zawiera przelgcznik
dwdéch trybéw predkosci jazdy i w ten sposéb
ulatwia prace, pozostawiajac tez wigcej
przestrzeni na podltodze. ,Ptywajacy” lemiesz
pozwala latwiej réwnaé teren oraz spychad.
Dla wsparcia podczas transportu maszyn za-
stosowano automatycznie zalaczany hamulec.

Dostawy maszyn CASE CX26C
1 CX37C akcentuja wydajnos¢ oraz wyjat-
kowg stabilno$¢ w najcigzszych warunkach
pracy. Sprzyja temu jednej strony silnik, ale
tez mocny uktad hydrauliczny. W CX26C
i CX37C zastosowano funkeje ,,Auto —idle”
(standard w CX37C). Silnik automatycznie
zwalnia do predkosci biegu jalowego po
pigciu sekundach bezczynnosci.

Bobcat wprowadza na rynek nows
generacj¢ 5-6 tonowych minikoparek z serii
R2, zgodnych z normg Stage V. To modele
E50z, E55z oraz E60. Dwie mniejsze spo-
$§ré6d wymienionych, to maszyny bez tylnego

nawisu, moggce obraca¢ si¢ swobodnie nawet
w bardzo ciasnych przestrzeniach. E50z to
model podstawowy, E55z to maszyna klasy
premium, z kolei E60 to model flagowy
o konwencjonalnym obrocie nadwozia,
wyposazony w mocniejszy silnik, wieksza
kabing. Robert Husar, szef produktu w dziale
minikoparek (Doosan Bobcat EMEA) pod-
kresla, ze wszystkie maszyny tej serii sg 1zej-
sze, ale wykonane z mocniejszych materialéw
niz poprzednicy. Dostawy koparek serii R2
rozpoczng si¢ na poczatku 2021 r.

Walorem maszyny LiuGong 9018F
jest m.in. zwarta, kompaktowa konstrukcja
o niewielkim promieniu obrotu. Ergono-
miczne sterowanie obrotem wysiegnika
umozliwia dostgp do ograniczonych prze-
strzeni (z wychyleniem o 72 st. w lewo lub 52
st. w prawo). Uktad hydrauliczny wykrywa
obcigzenie, a elektro-proporcjonalna linia
dodatkowa umozliwia fatwe i dokladne
sterowanie osprzetem. Nowa geometria le-
miesza umozliwia efektywne wspétdziatanie
tyzki i lemiesza.

W przypadku JCB (nowa genera-
cja koparek o masie 1-2 t) mowa o pigciu
modelach, w tym czterech konwencjonal-
nych wersjach z zachodzacym tylem i jednej
bez zachodzgcego tytu (618Z to pierwsza
w tej klasie minikoparka JCB o zerowym
zachodzeniu tytu przy skrecie). Odlewane
tylne drzwi zapewniajg wyzsza odpornos¢ na
uderzenia niz tworzywo sztuczne wzmocnio-
ne wiéknem szklanym. Trzy jednokotnierzo-
we rolki dolne w polaczeniu z ggsienicami
o krétkim skoku odpowiadajg za plynna
jazde. Wyposazenie dodatkowe obejmuje
gumowe lub stalowe ggsienice o dtugim
skoku do trudniejszych warunkéw. Podwo-

zie z ramg H zapewnia sztywne podparcie.

Sztywno$¢ majg gwarantowaé zewnetrzne
belki podwozia wykonano z litej blachy stalo-
wej o grubosci 25 mm.

Komatsu PC35MR-5 to minikoparka
hydrauliczna o matym promieniu obrotu
i niezaleznym obrotowym ramieniu pozwa-
lajaca na prace w niewielkich przestrzeniach.
Zuzywa do 5 proc. mniej paliwa niz jej
poprzedniczki z serii MR-3, bez utraty wy-
dajnosci i produktywnosci. Standardem jest
tzw. auto spowolnienie, wylaczenie silnika po
okreslonym czasie pracy na wolnych obro-
tach, a takze linia hydrauliczna ze sterowa-
niem proporcjonalnym oraz nowo skonstru-
owane elektroniczne sterowanie hydrauliczne.

Trwatos¢ konstrukeji maszyny Hyundai
Robex 35Z-9 byla testowana za pomocg
analizy MES (Metoda Elementéw Skonczo-
nych). Dzigki funkcji przesunigcia wysiegni-
ka (75 st.w lewo i 50 st.) w prawo, maszyna
typu Zero Tail jest jeszcze bardziej elastyczna
w uzyciu na waskich placach robét. Udosko-
nalono uktad hydrauliczny, ulepszone funkcje
obejmujg system sumowania przeplywu
ramienia i system utrzymywania wysiegnika,
aby oszczedzad energie, zwickszaé predkosé
i zapobiegaé upuszczaniu osprzetu w pozycji
neutralnej. Krétki promien obrotu typu Ze-
ro-Tail umozliwia pracg w ,ciasnej” zabudo-
wie, blisko budynkéw, na jezdniach.

Wacker Neuson EZ36 Zero Tail -
konstrukeja bez nawisu tylnego to idealny
wybdr do prac w ograniczonej przestrzeni jak
ogrodnictwo obszary miejskie czy budo-
wa drég. System VDS ( Vertical Digging
System ) to bezstopniowa regulacja wychytu
nadwozia ktéra kompensuje az do 27 proc.
nachylenia podloza zapewniajaca stabilno$¢
oraz kopanie pionowe na pochytym tere-

nie. Szereg przemyslanych i nowoczesnych
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rozwigzan jak : sterowanie Jog Dial, regulacja
przeplywu w liniach AUX, tryby pracy sil-
nika ECO - POWER czynig t3 maszyne wy-
jatkowo komfortows, bezpieczng i wydajna.

CASE CX26C i CX37C to maszy-
ny z zasiggiem maksymalnym o 10 proc.
wigkszym w poréwnaniu do poprzedniej
serii. Dostosowanie ich do potrzeb kon-
kretnego uzytkownika ulatwiaja mozliwosci
zatadunku na cigzaréwki o wysokich burtach
(maksymalna wysoko$¢ wysypu potaczona ze
stabilnoscia). Minikoparki serii C daja duza
site odspajania przy krétkich ramionach lub
duzg glebokos¢ kopania i duzy zasieg dlugich
ramion. Oba modele mozna doposazy¢
w przykrecang przeciwwage zwiekszajaca
stabilnoé¢ i udzwig. Oba tez standardowo
posiadaja funkcje ,auto shift-down” do opty-
malizacji predkosci jazdy i trakeji. Podczas
jazdy na 2. biegu koparka automatycznie
przechodzi na 1. bieg, jesli nachylenie terenu
to wymusza a nastepnie réwniez automatycz-
nie przelacza si¢ na 2. bieg, kiedy obciazenie
uktadu jezdnego spada i mozna zwigkszy¢
predkos¢ jazdy.

JCB z konwencjonalnym zachodzacym
tytem: 15C i 16C nadaj si¢ do holowania za
furgonetka lub samochodem dostawczym. 15C
to model o standardowej specyfikacji ze statym
podwoziem, napedzany pompa zebatg zapew-
niajacg jedna predkosé ruchu gasienic. Z kolei
najwickszy w rodzinie, model 19C ma réwnie
niewielkie gabaryty jak pozostale urzadzenia
serii, dysponuje jednak wickszg sita skrawajaca
oraz udzwigiem. JCB 19C ma dodatkowe
funkcje robocze: elektryczne sterowanie pro-
porcjonalne i regulacje przeplywu w ukladzie
pomocniczym. Réwniez w LiuGong 9018F
w sktad standardowego wyposazenia wchodza
dodatkowe obwody hydrauliczne, opcjonal-
nie takze z linig obrotu. Dzi¢ki dodatkowej
przeciwwadze koparka moze by¢ wyposazona
w cigzsze narzedzia robocze.

Maszyny Kubota KX-16, 18 oraz 19
oferujg mozliwo$¢ hydraulicznego posze-
rzenia gasienic do maksymalnej szerokosci
1.240 mm (KX016-4), a takze do 1.300 mm
(KX018-4 i KX019-4). To utatwia dostoso-
wanie do kazdej sytuacji.

Dostawy Volvo ECR58 potwierdzaja,

jak wazna jest kompatybilnos¢ osprzetu

i wymiana narzedzi. W przypadku ECR58
opcje obejmuja: tyzki, mioty, kciuki i nowe
szybkoztacze Tilt Quick Coupler — o kacie
przechylu wynoszacym nawet 2 x 90 st.
Osprzetem hydraulicznym mozna operowac
przy uzyciu obstugiwanych palcami elemen-
téw sterowania proporcjonalnego, a dzieki
nowym trybom pracy — fatwo zmienia¢
ustawienia przeplywu. Krétkie nacisniecie
przycisku trybu pracy przeniesie operatora
do menu, w ktérym moze szybko dostoso-
waé ustawienia maszyny do zamontowanego
osprzetu.

Réwniez operator maszyny Wacker
Neuson EZ36 ma do wyboru wiele opcji:
do pieciu dodatkowych obwodéw sterowni-
czych; EquipCare (umozliwia automatyczne
i samoczynne logowanie si¢ maszyn w czasie
rzeczywistym do systemu i przesylanie sy-
gnaléw na telefon komérkowy lub komputer
w przypadku potrzeby konserwacji, niepra-
widlowego dzialania, nieoczekiwanej zmiany
lokalizacji itd.); dodatkows tylng przeciwwa-
ge; gumowe / stalowe gasienice. Bezpieczny
transport ulatwia sze$¢ duzych zaczepéw na

ramie podwozia i dwa na lemieszu.

Do sterowania maszynami CASE
CX26C i CX37C zastosowano dzojstiki,
a regulowane podpérki pod nadgarstek
ograniczajg zmeczenie operatora. Stopieri
amortyzacji fotela zalezy od obcigzenia,
w wyposazeniu jest radio z portem USB.
Przesuwana, sktadana szyba przednia ma
ulatwia¢ otwieranie i wentylacje oraz widocz-
nos$¢. Operator ma do dyspozycji: wskazniki:
poziom paliwa, temperatura plynu chlodza-
cego silnik. Diody informuja o stanie zacisku
szybkozlacza hydraulicznego, predkosci jazdy,
ci$nieniu oleju silnikowego, stanie natadowa-
nia akumulatora.

W JCB nowy jest panel z prawej strony,
z przyciskami oraz wskaznikami i ostrzeze-
niami (informacje o biezgcym stanie maszyny
i potencjalnych zagrozeniach). Elektryczne
sterowanie proporcjonalne dostgpne w stan-
dardzie w modelu 19C-1 PC umozliwia
bardziej precyzyjne sterowanie réznymi
rodzajami osprz¢tu za pomocg przetacznika
kciukowego. Wygodzie, pewnosci i bezpie-
czetistwie operatora w Volvo ECR58 sprzyja

uproszczony panel kontrolny. Siedzisko

i konsola w kabinie s3 na tym samym
zawieszeniu — to pionierskie rozwigzanie
techniczne wprowadzone przez Volvo. Okno
przednie mozna w pelni otworzy¢, a boczne
przesuwac, co poprawia widoczno$¢ z kazdej
strony. Dzieki pokrettu (przypomina te
montowane w samochodach), 5-calowemu
wyswietlaczowi i intuicyjnym w nawigacji
opcjom menu operatorzy fatwo zaznajamiajg
si¢ z obsluga minikoparki.

W minikoparce Wacker Neuson EZ36
zastosowano pokretto typu Jog Dial, panel
z guzikami i 3,5-calowy wyswietlacz. Dzigki
regulacji siedzenia i podlokietnika, licz-
nym schowkom, stacji dokujacej na telefon
komérkowy i portowi USB, operator moze
indywidualnie wyregulowa¢ kabine zgodnie
z wlasnymi preferencjami. Szyby przed-
nie modelu EZ36 mozna dostosowa¢ do
warunkéw na placu budowy: Przechylana
i demontowana kabina utatwia konserwacje
i naprawy. Komponenty zwigzane z pracami
serwisowymi sg szybko i fatwo dostepne
dzieki zdejmowanym ostonom i duzej bocz-

nej pokrywie.

Réwniez na rynku minikoparek coraz
wigcej maszyn posiada naped elektryczny.
Dostawcy zgodnie zapewniaja, ze wydajnos¢
minikoparki elektrycznej nie odbiega od tego
z czym mamy do czynienia w przypadku
podobnej gabarytowo maszyny z napedem
spalinowym. Wacker Neuson jest w tej dzie-
dzinie prekursorem. Model EZ17e spelnia
doktadnie te same parametry robocze co jej
odpowiednik spalinowy, podczas pracy moze
wykorzystaé tryb akumulatorowy lub siecio-
wy a ladowanie mozna realizowa¢ napieciem
od 110 do 415 V. Zastosowana bateria lito-
wo-jonowa charakteryzuje si¢ dluga zywot-
noscig oraz umozliwia tadowanie czgstkowe
co w praktyce pozwala na wykorzystanie jej
w typowym dniu pracy.

Tego rodzaju maszyny zaprezentowali
juz takze inni producenci. W 2018 r. koparke
19C-1 E-TEC pokazata firma JCB. Silnik
wysokoprezny w standardowym modelu,
zastgpiono elektrycznym i trzema akumula-
torami litowo-jonowymi o tacznej poj. 312
Ah (15 kWh). Minikoparka wyposazona
jest w sprawdzony uktad hydrauliczny Bosch
Rexroth.
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Z kolei Volvo pierwsza elektryczng
minikoparke, ECR25 Electric pokazato
na targach Bauma 2019. Silnik spalinowy
zastgpiono 48-woltowymi akumulatorami
litowo-jonowymi i silnikiem elektrycznym,
ktéry zasila uktad hydrauliczny. Akumulatory
magazynujg ilo$¢ energii wystarczajaca do

zasilania maszyny przez 8 godzin pracy przy

typowych zadaniach. Wbudowana fadowarka

umozliwia natadowanie maszyny przez noc

ze zwykltego gniazda elektrycznego.
Alternatywe stanowi Bobcat E10e

z najnowoczesniejszym akumulatorem

litowo-jonowym. E10e moze pracowa¢ przez

caly 8-godzinny dzien, wykorzystujac prze-

rwy operatora na doladowanie baterii. Korzy-

stajac z funkcji zewnetrznej supertadowania,
akumulator mozna natadowa¢ do 80 proc.
pojemnosci w mniej niz 2 godziny. Akumu-
lator mozna réwniez tadowac przez noc za
pomoca wbudowanej tadowarki (z sieci 230
V). E10e zapewnia niski poziom hatasu (74
dBA w poréwnaniu z 80 dBA dla standardo-

wego E10 w maszynie z silnikiem diesla).

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH MINIKOPAREK GASIENICOWYCH

BOBCAT

Bobcat wprowadza na rynek nows generacj¢ 5-6-tonowych mini-
koparek z serii R2 zgodnych z normg Stage V. To modele E50z;
E55z oraz E60. Kazdy z nich stanowi polaczenie wysokiej jakosci,
stabilnosci i plynnego sterowania wszystkimi funkcjami roboczymi.
Dostawy koparek Bobcat z serii R2 rozpoczna si¢ na poczatku 2021 r.
E50z z zerowym zachodzeniem nadwozia (ZHS) to model podsta-
wowy, E55z to maszyna ZHS klasy premium o wysokim komforcie

i wydajnosci, zapewniajaca wyjatkows stabilnos¢. Nowa E60 to model
flagowy o konwencjonalnym obrocie nadwozia, wyposazony w moc-

niejszy silnik, wiekszg kabing i inne wyjatkowe nowe rozwigzania.

CASE

Minikoparki serii C: CX26C i CX37C wyposazono w sprawdzony,
niskoemisyjny silnik Kubota. Maszyny przystosowano do réznych
potrzeb klientéw, dajac duza sile odspajania przy krétkich ramionach
lub duza glebokos¢ kopania i duzy zasigg dlugich ramion. Zasieg
minikoparek serii C zwigkszono o 10 proc. w poréwnaniu do maszyn
poprzedniej serii. Oba modele mozna doposazy¢ w dodatkows przy-
krecang przeciwwage zwigkszajaca stabilnos¢ i udzwig. Standardowym
elementem jest funkcja ,auto shift-down” do optymalizacji predko-

§ci jazdy i trakeji. Wszystkie minikoparki serii C posiadaja system
przeciwkradziezowy. Funkcja blokady rozruchu silnika (Engine Start
Limitation, ESL) wymaga wprowadzenia 5-cyfrowego kodu wybrane-

go przez operatora.

CAT

CAT 301.6 jest minikoparka o masie eksploatacyjnej wynoszacej
1,95 t. Maszyna jest w stanie kopa¢ na gleboko$¢ ponad 2,5 m.
Duzy udzwig i sita kopania pomagaja w sprawniejszym wyko-
nywaniu zadan. Nowa ci$nieniowa kabina moze by¢ wyposazona
w opcjonalng klimatyzacje, a intuicyjny wyswietlacz pozwala
kontrolowa¢ wszystkie funkcje maszyny. Nowoscia w tej klasie
maszyn jest mozliwo$¢ sterowania jazda w joysticku. Minikoparke
wyposazono w takie funkcje jak: automatyczne zataczanie biegu
jalowego, automatyczne wylaczanie silnika i efektywny uktad hy-

drauliczny z pompa o zmiennej wydajnosci. Wszystko stuzy m.in.

redukeji kosztéw eksploatacji.
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HYUNDAI

W konstrukeji minikoparki Hyundai Robex 35Z-9 zastosowano spawang
stal o niskim naprezeniu i wysokiej wytrzymalosci, aby utworzy¢ mocng

i stabilng dolng rame. Dzigki funkcji przesunigcia wysiegnika z 75 st.

w lewo i 50 st. w prawo, maszyna typu Zero Tail jest jeszcze bardziej ela-
styczna w uzyciu na waskich placach robét. Aby uzyska¢ optymalng pre-
cyzje, Hyundai przeprojektowat uklad hydrauliczny, ulatwiajac operatoro-
wi sterowanie maszyng. Ulepszone funkcje obejmuja system sumowania

przeplywu ramienia i system utrzymywania wysiggnika, aby oszczedzacé

energie, zwickszac predkos¢ i zapobiegac upuszezaniu osprzetu w pozycji
neutralnej. Krétki promien obrotu typu Zero Tail R35Z-9 umozliwia operatorowi prace w ograniczonych przestrzeniach, np. blisko budynkéw,

na jezdniach i na obszarach miejskich.

JCB

Generacja koparek JCB o masie 1-2 t obejmuje pig¢ modeli, w tym cztery
konwencjonalne i jeden bez zachodzacego tytu. Dostepne sa dwa lekkie
modele z konwencjonalnym zachodzacym tylem: 15C i 16C, nadajace si¢
do holowania za furgonetka lub samochodem dostawczym. 15C to model

o standardowej specyfikacji ze stalym podwoziem, napedzany pompg zgbata
zapewniajaca jedng predkos¢ ruchu gasienic. Masa transportowa 16C z ka-
bing wynosi 1.674 kg. Maszyna oferuje zsuwane podwozie. 18Z to model
bez zachodzacego tytu. Oferuje takie same funkcje jak 16C. Brak zachodza-

cego tylu ogranicza ryzyko uszkodzenia zar6wno maszyny, jak i przestrzeni
roboczej. Wersja 19C ma takie same niewielkie gabaryty jak pozostale, jednak wieksza sila skrawajacg oraz udzwig. Dostepna jest réwniez opcja

ramienia 1.344 mm, zapewniajacego wigkszy zasieg i gleboko$¢ kopania.

KOMATSU

Nowa PC35MR-5 to minikoparka hydrauliczna o niewielkim promieniu obrotu

i niezaleznym obrotowym ramieniu pozwalajaca na prace w niewielkich prze-
strzeniach. PC35MR-5 zuzywa do 5 proc. mniej paliwa niz jej poprzedniczki

z serii MR-3, bez utraty wydajnosci i produktywnosci. Auto spowolnienie
oferowane jest w standardzie, podobnie jak wytaczenie silnika po okreslonym
czasie pracy na wolnych obrotach czy linia hydrauliczna ze sterowaniem propor-
cjonalnym Eatwa konserwacja minikoparki oraz system KOMTRAX - dodawany
standardowo w prawie wszystkich modelach odpowiadajg za obnizony catkowity

koszt eksploatacji maszyny oraz wplywaja na wzrost wartosci odsprzedazowe;.

KUBOTA

Konstruktorzy maszyn Kubota z serii KX postawili m.in. na komfort pracy oraz
tatwo$¢ obstugi, dzigki czemu zadna praca nie bedzie zbyt trudna i zbyt wyczerpujaca.
Silniki zastosowane w minikoparkach s3 mocne, ale zarazem ekonomiczne. Zaska-
kujaco duza i komfortowa kabina to wygoda dla kazdego. Modele KX-16, 18 oraz

19 styng z wydajnosci ale tez tatwosci obstugi. Posiadaja najwigksza w swojej klasie,
ergonomicznie zaprojektowang kabing. Trzy wymienione typy maszyn dajg takze
mozliwos¢ hydraulicznego poszerzenia gasienic do maksymalnej szerokosci 1.240
mm (Model KX016-4), a takze do 1.300 mm (modele: KX018-4 i KX019-4). Dzieki

temu, niezaleznie od rodzaju placu budowy, maszyny potrafig dopasowac si¢ do kazdej

sytuacji.
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LIUGONG

LiuGong 9018F jest maszyna zaopatrzong w silnik Yanmar 3TNV80F-
-SSLY, EU Stage V o mocy maksymalnej 18 KIM. Masa eksploatacyjna
maszyny to 1,9 t, a poj. standardowej tyzki 0,045 m szesc. Maszyna dys-
ponuje automatyczng regulacja predkosci obrotowej silnika. Ta inteligent-
na funkcja automatycznie zmniejsza i zwigksza predkos¢ obrotows silnika
zaleznie od potrzeb, gwarantujac nizsze zuzycie paliwa bez obnizania
wydajnosci. Lekka, kompaktowa konstrukeja z rozsuwanym podwoziem

sprawia, ze maszyne¢ mozna latwo przemieszczac z jednego miejsca

na drugie, nawet jesli przejazd jest bardzo waski. Dzieki odpowiedniej

widocznosci i precyzyjnemu sterowaniu koparka moze szybko i bezpiecznie zjechaé z przyczepy na miejsce robét.

SUNWARD

SUNWARD SWE 35UF to niewielka maszyna zasilana wysokopreznym
silnikiem marki Kubota o mocy maksymalnej 25 KM (silnik zgodny z nor-
mami emisji spalin T4F i Stage V). Masa maszyny to 3,9 t. Minikoparka
posiada wysokowydajny uktad hydrauliczny i trwale elementy pochodzace
od renomowanych dostawcéw. Polaczone dziatania wysiegnika, ramienia,
tyzki i silnika obrotu s3 harmonijne i plynne. Producent podkresla bogate,
standardowe wyposazenie maszyny. Na efektywng i plynng prace w terenie
plaskim wptywa m.in. obrét nadbudowy, odchylanie wysiegnika, podnosze-

nie i opadanie lemiesza spycharki, dlugie i krétkie ramiona oraz wspélpraca

miedzy tyzka a lemieszem spycharki. Prace ulatwia mozliwos¢ proporcjonalnego sterowania dzojstikiem.

WACKER NEUSON

EZ36 B2.0. Brak nawisu tylnego pozwala swobodnie operowaé nawet

w bardzo ciasnych przestrzeniach. Zoptymalizowane zarzadzanie pracg
zespolu silnik — pompa az o 15% przyspiesza cykle robocze. Nowoczesny
panel sterowania z pokrettem Jog Dial oraz 3,5-calowy kolorowy wy-
$wietlacz umozliwia wybér odpowiedniego trybu pracy silnika oraz linii
hydraulicznych na ramieniu. Dodatkowo edycje B2.0 wyrézniaja : system
VDS, szybkozlgcze hydrauliczne Easy Lock, przeciwwaga, oswietlenie
LED, system przeciw przecigzeniowy hydrauliki roboczej oraz 3 linie hydr.
na ramieniu. Ta bogata konfiguracja oraz szereg nowoczesnych rozwigzan
zwigksza wydajno$¢ oraz czyni prace operatora przyjemniejsza i efektyw-

niejszg.

VOLVO

Volvo ECR58 generacji F to wydajna, wszechstronna maszyna kompakto-
wa. O pewnosci i bezpieczeristwie operatora decyduje uproszczony panel
kontrolny i przyjazne w obstudze sterowanie. Zoptymalizowano ustawienie
fotela wzgledem dzwigni, a przy tym siedzisko i konsola s3 umieszczone

na tym samym zawieszeniu. W kabinie jest szereg przydatnych schowkéw
oraz dostep do gniazdka 12 V i portu USB. Okno przednie mozna w petni
otworzy¢, a boczne przesuwaé. Gama osprzetu obejmuje: tyzki, mioty, kciuki

i nowe szybkozlgcze Tilt Quick Coupler — o kacie przechytu wynoszacym

nawet 2 x 90 st. Osprzetem hydraulicznym mozna operowaé przy uzyciu

obstugiwanych palcami elementéw sterowania proporcjonalnego. Operatorzy moga utworzy¢ w bibliotece nawet 20 profili narzedzi.
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NEexT 1s NOW CZYLI OFENSYWA
KOMPAKTOW I... TECHNOLOGII

raz ze strategia pod hastem ,Next is

Now” Bobcat zamierza jeszcze bar-
dziej umocni¢ swoja pozycje na rynku kom-
paktowego sprzetu budowlanego. Argumen-
tem maja by¢ nowe produkty, dywersyfikacja
oraz nowatorskie, coraz inteligentniejsze,
bardziej zintegrowane rozwigzania i ustugi.

Gustavo Otero, prezes Doosan Bobcat

EMEA méwi, ze realizacja nowej strategii
pozwoli klientom na wydajniejsza prace
i stworzy im mozliwos¢ osiggania lepszych
wynikéw niz do tej pory. Zaznacza, ze firma
zamierza poszerzy¢ game produktéw, a takze
czesciej niz dotad aktualizowaé poszezegdlne
modele. — W pierwszej fazie odbedy sig pre-
miery w dwunastu rénych kategoriach i bedg
obejmowac tqcznie 48 produktiw — potwierdza
Roy Haaker, wiceprezes ds. sprzedazy i mar-
ketingu w Doosan Bobcat EMEA.

Nowe tadowarki kompaktowe z serii R
wiasnie trafiajg na rynek. To maszyny z sil-
nikami zgodnymi z proekologiczng normg
Stage V. Sa wéréd nich tadowarki o sterowa-
niu burtowym S66 oraz S76 oraz kompak-
towe fadowarki gasienicowe T66 oraz T76.
W maszynach wprowadzono szereg ulepszen
dotyczacych wydajnosci, komfortu i widocz-
nosci, ktére majg zapewnia¢ klientom wiek-
szg produktywnos¢. W efekcie, wiele funkeji
dostepnych uprzednio jako opcje, w nowej
serii R oferowanych jest w pakiecie bazowym.

Bobcat wchodzi tez na europejski rynek
tadowarek kotowych w segmencie kompakto-
wych maszyn (CWL) oraz matych tadowarek
przegubowych (SAL). Ich charakterystyki
zoptymalizowano z my$la o poszczegdlnych
grupach odbiorcéw, dzialajacych w réznych
branzach: budowlanej, rolniczej, ksztaltowa-
nia krajobrazu, prac drogowych, przenoszenia
materialéw. Modele L65 oraz L85 zaprojek-
towano i wyprodukowano w oddziale Bobcat
w Dobris w Czechach, z kolei maszyny L.23
oraz L.28 (SAL) pochodzg z amerykariskiego
oddziatu Bobcata, w Bismarck w Pétnocnej
Dakocie. — W modelach SAL, takie tradycyjne

cechy jak wysoka wydajnosé, manewrowos¢

i uniwersalnosé uzupetniajg nowe, m.in. rela-
tywnie niewielki nacisk na podioze i zwigk-
szona wydajnosé podnoszenia przy mniejszej
masie maszyn — wylicza szef produktu, Ewan

Scattergood.

Bobcat wprowadza na rynek réwniez
nows linie lekkiego sprzetu zageszczajacego
(wymagany jest w wielu branzach, praktycz-
nie zaden plac budowy nie obejdzie si¢ bez
zageszezarki do gleby i asfaltu). Urzadzenia
zaprojektowano, wyprodukowano i przetesto-
wano we wspélpracy z Ammann Group. Li-
nia lekkich zaggszczarek Bobcat to w istocie
siedem rodzin produktéw obejmujacych Iacz-
nie 37 modeli. Ta obfito§¢ wersji ma pozwoli¢
sprosta¢ wymaganiom wykonawcéw robét
budowlanych praktycznie w kazdych warun-
kach. Linia obejmuje zageszczarki: stopowe;
plytowe; dwukierunkowe i hydrostatyczne,
jak réwniez miniwalce; walce do wykopdw,

a takze walce podwdjne.

Vijay Nerva odpowiadajacy w Do-
osan Bobcat EMEA za wdrazanie nowych
technologii podkresla, ze maszyny przyszlosci
beda nie tylko potezniejsze, ale takze bardziej

cyfrowe i sieciowe niz obecne. Konstrukto-

rzy Bobcata pracujg np. nad komunikacja

pomiedzy operatorem i maszyng, testujac

i wprowadzajac rézne rozwigzania wykorzy-
stywane przez uzytkownikéw praktycznie
kazdego dnia. Stworzono juz system MaxCon-
trol, rozwigzanie odpowiadajace za wygodne,
tatwe w uzyciu, zdalne sterowanie przy uzyciu
aplikacji na smartfonie. Dzigki MaxControl
zadania wymagajace wezesniej wspdipracy
dwdch oséb mozna wykonywaé w pojedynke.
System jest zgodny z kompaktowymi tadowar-
kami z przefaczanym sterowaniem dzojstikami
SJC (tylko system iOS) produkowanymi od
2004 r. Docelowo MaxControl ma sta¢ si¢
prostym, modulowym rozwigzaniem, z jednym
modufem sprzgtowym obejmujacym podsta-
wowe funkcje wykorzystywane do kolejnych
rozwigzan. Zdalne sterowanie to pierwsza

z tych funkeji. Kolejng jest funkcja unikania
obiektéw (testowane sg rozwigzania, ktére po-
zwolg maszynie wykry¢ znany obiekt w oparciu
0 obrazy pobierane w trybie tzw. rzeczywi-
sto$ci rozszerzonej i zapobiec kolizji z tym
obiektem). Funkeja dziatania pétautonomicz-
nego ma stuzy¢ do automatyzacji niektérych
powtarzajacych si¢ zadar, ktére beda wymagad
minimalnej wspétpracy personelu lub nie beda
wymagac jej weale. Dzigki temu praca ma by¢
wydajniejsza i bezpieczniejsza.
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DAF TRUCKS POLSKA

RYNEK

TERAZ
BUDOWLANKA

DAF stawia na wigksza sprzedaz podwozi dla sektora budowlanego, takze komunalnego. Podczas spotkania

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

w Radziejowicach k. Warszawy klienci i dziennikarze mogli przekona¢ si¢ o zaletach pojazdu FAW.

ala impreza oczywiscie przebiegata
ngodnie z covidowymi obostrzenia-

mi. Nalezy si¢ duza pochwata importerowi
DAF-a za przygotowanie takiej prezentacii,
w realnym §wiecie, znacznie cickawszej niz
wszelkie wirtualne dzialania. Poprzednie
spotkanie przedstawicieli mediéw z DAF-em
mialo miejsce w wojewédztwie kujawsko-
-pomorskim, doktadnie 6 marca. Podczas
konferencji prasowej w Radziejowicach, 12
pazdziernika, Zbigniew Kolodziejek, marke-
ting manager DAF Trucks Polska odnidst sie
do przedstawianych w marcu, spodziewanych
procentowych udziatéw w rynku w 2020 r.

Okazuje si¢, ze mimo pandemii i wszel-
kich jej konsekwencji procentowy wkiad
DAF-a w polski rynek, przede wszystkim
powyzej 16 ton DMC, pozostaje zgodny
z oczekiwaniami.

Plany byty nastepujace: 23 proc. w cigz-
kim segmencie, 24,8 proc. w ciggnikach
siodtowych, 15,5 proc. w cigzkich podwo-
ziach oraz 7 proc. w lekkim segmencie 6-16
ton DMC. I wszystkie te liczby obecnie si¢
zgadzaja, roznice dotycza dostownie dziesia-
tych czgsci procenta. Rzecz jasna oznacza to
ilosciowy spadek, jak w kazdej marce.

Zbigniew Kolodziejek wlal nieco
optymizmu — rynek ciezaréwek od sierpnia
wraca do poziomu znanego z ubieglego roku
i wezeéniejszych.

We wrzesniu liczba zaméwien na
DAF-y w Europie przekroczyta 1.000, dosta-
wy modeli LF, CF, XF do Polski sa mozliwe
do realizacji jeszcze w tym roku. Ba, stock
w Polsce stal si¢ maly, wreez ryzykownie
maty wobec zwickszajacego si¢ zapotrzebo-

wania.

T

FAW w nomenklaturze DAF-a ozna-
cza model CF lub XF przeznaczony pod za-
budowe, z podwoziem 8x4 tridem, z potréjna
osig z tytu: dwiema napedowymi i ostatnig
osig wleczong kierowang i podnoszong, 8-to-
nowg. Nosnoé¢ tridemu wynosi prawnie 27 t,
technicznie 36 t. Takie rozwigzanie znajduje
si¢ w produkgji od ostatniego kwartatu 2019.
Jak dowiedzielismy si¢ podczas prezentaci,
do 25 km/h wychylenie w strong przeciwng
niz przednie kola jest pelne, miedzy 25 km/h
a 40 km/h czesciowe, ponad 40 km/h nie
wystepuje. A jezeli kierowca zechce podniesé
0§, nawet w petnym skrecie, to o§ najpierw
przybiera proste polozenie, dopiero potem
idzie do géry. Uktad kierowania ostatnig osig
jest elektrohydrauliczny, ci$nienie jest gene-
rowane na miejscu, przy osi. W poréwnaniu
z konstrukcjg FAD 8x4,z dwiema osiami
skretnymi z przodu, §rednica zawracania
jest mniejsza o 4,6 m, zaréwno pomiedzy

kraweznikami jak i miedzy $cianami.

s
To naprawde sporo, o czym mogli$my prze-
kona¢ si¢ na ciasnym placu, przy manewrach
DAF-em XF 480 FAW z zabudowg kon-
tenerowg niderlandzkiej firmy KTK. takze
ogladajac na telebimach nakrecony wezesniej
film z uzyciem drona, przedstawiajacy zwrot-
no$¢ FAD i FAW. Niewatpliwie FAW nadaje
si¢ szczegdlnie tam, gdzie panuje ciasnota,
gdzie wjazd i wyjazd sprawia problem. Moze
by¢ np. cigzkim hakowcem, betonomieszar-
ka, wozem asenizacyjnym, wywrotka, moze
przewozi¢ kontenery komunalne, kontenery

20-stopowe, drewno.

Szeroko pojeta budowlanka to pole
do ekspansji DAF-a. Niderlandzka marka
jest znana przede wszystkim z ciggnikéw
siodlowych, ktére cieszg si¢ bardzo dobra
opinig. W przypadku podwozi wazna jest sie¢
odpowiednio przygotowanych handlowcéw.
Cale lata zajeto dopracowanie skutecznych
podwozi i przekonanie firm zajmujacych

si¢ zabudowami, Ze warto na szerszg skale
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wsp6tpracowaé z DAF-em. Zeby uta-

twi¢ wspétprace, samochody trafiajace na
polski rynek sg fabrycznie przystosowane

do zabudowy konkretnej firmy. Zbigniew
Kolodziejek wymienil, jako przyktad, dwéch
potentatéw na polskim rynku wywrotek,
Meillera i KH Kipper. Takie przystosowanie
sprawia, ze montaz zabudowy przebiega
szybko i sprawnie, bez potrzeby przerabiania
elementéw samochodu, albo przesuwania
komponentéw. Wezesniej przedstawiciele
DAF-a odwiedzili réznych ,zabudowcéw”,
pytajac przede wszystkim, co im przeszkadza.
Wiadomo, ze firmy nadwoziowe nie beda po-
lecaly swoim klientom podwozi, na ktérych
trudno si¢ pracuje, zwlaszcza w przypadku

bardzo specjalistycznych zabudéw.
Meiller w akcji

Podczas pazdziernikowego eventu
jednym z samochodéw do prébnych jazd
w piaszczystym terenie byt CF 480 FAD
8x4 z krotkg kabing i tylnozsypows zabudo-
wa wywrotczg Meiller Halfpipe typ P436.
Objetos¢ potokraglej skrzyni ze stali Hardox
450, o grubosci 8 mm na podtodze, 5 mm na
$cianach, wynosi okolo 18,4 m szesc. Masa
wiasna oscyluje wokét 4.100 kg, kat wychytu
to 50 stopni. Rama pomocnicza otrzymala
ksztatt zgodny z profilem ramy podwozia.
Pélokragta skrzynia ma strefe $cierania wolng
od spawéw. Lezaca wewnatrz wahadtows
tylng klape mozna zdemontowa¢. Rynna
zsypowa stanowi przedluzenie podiogi.
Hydraulika wlasna, Meillera, z wielottoko-
wym sitownikiem, wykonanym w specjalnym

procesie, hartowanym i nitrowanym.
Kolejne propozycje

Poza pojazdem FAW, ktéry stanowit

gléwng atrakcje programu, DAF oferuje dla

budowlanki kilka innych, ciekawych pomy-

stéw. CF i XF moga mie¢ nows, 10-tonowsg
0§ przednig, o symbolu 203N. Stanowi ona
dobre rozwigzanie dla aut poruszajacych si¢
z cze$ciowym zatadunkiem, takich jak $mie-
ciarka czy zabudowa z cigzkim zurawiem za
kabing. O§ przeciwdziala przecigzeniu takich
pojazdéw. Z kolei nowa o$ wleczona 160U,
z pojedynczym montazem, 7,5-tonowa, moze
by¢ stosowana np. w hakowcach. 200U, czyli
10-tonowa o§ wleczona z blizniaczym mon-
tazem, nadaje si¢ do ciezkich zastosowar, do
podwozi z pojedyncza osig napedowa.
Napedzana, podwdjna o§ w modelach
CF i XF ma osiem drazkéw reakeyjnych,
obywa si¢ bez stabilizatoréw, ktére w trud-
nych, terenowych warunkach, na wybojach
nie sg dobrg konstrukejg. Stabilizatory za-
wsze przeciez daza do odcigzenia kota znaj-
dujacego si¢ nizej. Konstrukcja DAF-a gwa-
rantuje bardzo dobrg trakcj¢ w warunkach

¥

oft-roadu oraz wysoka stabilno$¢. Wariant
oznaczony SR1132T nadaje si¢ do 1zejszych
zastosowan, no$noéé tandemu réwna si¢ 19
ton. Wariant SR1360T, z nosnoscig tandemu
21/26 ton skonstruowano do cigzkich zasto-
sowari. HR1670T posiada zwolnice, oferuje
no$nos¢ tandemu 21/26 ton.

Whasnie taka najciezsza konstruk-
cja, HR1670T, znalazta si¢ w DAF-ie CF
10x4 z kierowang osig podporows. L.acznie
kierowane sg trzy osie z przodu, wszystkie
10-tonowe. To pojazd do cigzkich prac, przy-
ktadowo jako pompa do betonu.

Budowlane wersje DAF-6w posiadaja
szereg udogodnien, takich jak trzyelemen-
towe, przednie zderzaki, co ulatwia i obniza
koszt ich naprawy. Uktad ssacy moze by¢
wyposazony we wstepny filtr powietrza.
Szeroka gama przystawek mocy umozliwia
wybranie najbardziej odpowiedniej do danej
roboty. I tak duzy wydatek jest potrzebny za-
réwno przy zastosowaniu statycznym (pompa
podciénieniowa) jak i dynamicznym (beto-
nomieszarka). Podobnie z matym wydatkiem
— statycznie (zurawie i burty wytadowcze),
dynamicznie (chtodnia).

Nie zapominajmy, ze ,budowlaicem”
moze by¢ takze DAF LF, ktéry w wersji
Construction odznacza si¢ podwoziem 19
ton DMC, katem natarcia 25 stopni i prze-
$witem 32 cm. Réznych konfiguracji LF-a,
od 7,5 tony DMC, mozna uzywa¢ w go-
spodarce komunalnej. Ich wielka zaletg jest

promien skretu, najmniejszy w branzy.
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IVECO S-WAY LNG

Al W STANDARDZIE
" 'ﬁ NAWET 50.000€

J‘ L

‘l‘ - # 3 - - ¥ ’ R

WYBIERZ CIAGNIK SIODLOWY IVECO S-WAY ZASILANY
GAZEM ZIEMNYM, ZYSKASZ EKOLOGIE | EKONOMIE.

BEZ OPLAT DROGOWYCH. Zniesione opfaty drogowe na terenie Niemiec do 31.12.2023 roku.
NIZSZE KOSZTY EKSPLOATAC]IL. Do 40% nizsze koszty paliwa, TCO nizsze 0 9% w poréwnaniu z dieslem.
ROSNACA SIEC TANKOWANIA LNG. 287 stacji tankowania LNG w Europie (stan na czerwiec 2020).

MNIEJSZY WPLYW NA SRODOWISKO NATURALNE. S-WAY to 90% mnie] NO, , 99% mniej czastek statych
oraz 95% mniej CO, (przy zasilaniu biometanem).

IVECO 5— WwAY Nr~P. DRIVE THE NEW WAY.

IVECO

Korzys¢ klienta wynoszaca nawet 50.000 euro netto wynika z podjetej przez parlament niemiecki uchwaty w sprawie zwolnienia z optat drogowych pojazdéw zasilanych sprezonym i skroplonym
gazem ziemnym (CNG i LNG) w okresie do 31 grudnia 2023 roku oraz z nizszych kosztéw paliwa gazowego w poréwnaniu z diesel. Kwota stanowi korzy$¢ w perspektywie 3 lat przy rocznym
przebiegu pojazdu na poziomie 130.000 km oraz realizacji transportu na terenie Niemiec siegajacego 65.000 km rocznie.

Niniejszy materiat (,Materiat”) ma charakter wytacznie informacyjny oraz nie stanowi oferty w rozumieniu art. 66 ustawy - Kodeks cywilny, ani rekomendacji do zawarcia transakgcji kupna, sprzedazy
lub innego rodzaju finansowania uzytkowania pojazdéw. Informacje zawarte w Materiale nie mogg by¢ traktowane jako propozycja nabycia pojazdéw, ustuga doradztwa ekonomicznego lub
podatkowego ani jako forma $wiadczenia pomocy prawnej.



