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Kontrola nad kazdym tankowaniem

Zaawansowane raporty zawierajace siczegolowe
informacje o transakcjach, pojazdach i kierowcach

Dostep do sieci nowoczesnych stacji paliw

Bezpieczenstwo dokonywanych platnosci
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www.amicenergy.pl
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Do STAWCZY, ELEKTRYCZNY, POLSKI
Tak mozna najkrécej opisa¢ samochéd Elimen E-VN. Na razie chodzi

o prototyp, ktéry jeszcze nie ma homologacji dopuszczajacej do ruchu
po publicznych drogach. Eadownos¢ wersji furgon, E-VN1, ma wynosi¢ do
800 kg. Podczas spotkania na podwarszawskim Torze Modlin poswigconego
rozwojowi Grupy Elimen, podkreslano uniwersalnos¢ projektu. E-VN moze
przyktadowo petni¢ role pojazdu kurierskiego (zaletg jest szerokoé¢ tylko 1,5
m), ale réwniez pracowaé w gospodarce komunalnej. Po ograniczeniu pred-
kosci do 25 km/h, jako pojazd wolnobiezny, E-NV moze stuzy¢ jako baza dla
zamiatarki. Jednym z kierunkéw rozwoju jest opracowanie wersji catkowicie
niezaleznej energetycznie, z panelami stonecznymi. Seryjng produkcja E-VN
prawdopodobnie zajmie si¢ inna firma, Elimen jest zainteresowany sprzedaza

licencji. Grupa Elimen zamierza dostarcza¢ gotowe, wlasne rozwigzania tech-

nologiczne, w takim kierunku bedzie zmierzata.

ZMIANY W ZARZADZIE SPOEKTI ANwWIM S.A.

pazdziernika br. zarzad firmy Anwim S.A. zostal poszerzony o nowego czton-
1 e ka. Zostal nim Filip Puchalski, ktéry pelni funkcje dyrektora ds. operacyjnych.
Jako czlonek zarzadu bedzie odpowiadat za obszar zarzadzania operacyjnego siecia
stacji paliw MOYA w zakresie zaréwno stacji wlasnych i franczyzowych, rozwdj
Caffe MOYA, zakupy centralne i marketing. Zmiany w strukturze zarzadu spétki
spowodowane s3 dynamicznym rozwojem firmy na polskim rynku paliw. Anwim
S.A. jest wlascicielem marki MOYA — najszybciej rozwijajacej si¢ w Polsce sieci stacji
paliw. Sie¢ sktada si¢ obecnie z ponad 220 obiektéw rozmieszczonych przy gléwnych
szlakach komunikacyjnych na terenie calej Polski. Do korica biezgcego roku firma
zaklada powickszenie sieci do okolo 250 stacji, a do 2023 r. do minimum 350 stacji
paliw. Filip Puchalski pracg w spétce Anwim S.A. rozpoczat w pazdzierniku 2014
r. na stanowisku kierownika projektu ds. stacji automatycznych. Nastepnie zostal
mianowany zastgpcg, a pézniej kierownikiem Dziatu Ekspansji. Kolejnym szczeblem
w karierze Filipa Puchalskiego bylto objecie stanowiska kierownika Dziatu Rozwoju.

Obecnie jest dyrektorem ds. operacyjnych w randze cztonka zarzadu.

DgBica wPROWADZA
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Ponadto oferuje poprawione opory toczenia LISCASEN Luknse Misemenvwrahl, ul O paroih

i jest zgodne z europejskimi przepisami zimo- (. 533 31 3 31 3 .

wymi, w tym z oznaczeniem 3PMSF.
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SERBSKIE OPEATY DROGOWE
PO RAZ PIERWSZY W POST-PAY

KV Euro Service jest pierwszym operatorem kart paliwowych,

ktéry od 1 pazdziernika 2019 r. pozwala na rozliczanie prze-
jazdéw ciezaréwkami po platnych drogach w Serbii metoda post-
-pay. Dzi¢ki takiemu rozwigzaniu kierowcy moga korzystaé z drég
szybkiego ruchu bez przerywania jazdy. Kierowca moze naby¢ box
do poboru optat drogowych, z mozliwoscig platnosci metoda post-
-pay, zaraz po przekroczeniu przejécia granicznego. Wystarczy, ze
okaze w punkcie ,Drogi Serbii” dowéd rejestracyjny oraz karte DKV.
Nastepnie otrzymuje box, ktéry jest konfigurowany na miejscu zgodnie
z indywidualnymi wymaganiami klienta. Od tego momentu wszystkie
transakcje oplat drogowych w Serbii sg przetwarzane przez urzadzenie

pokladowe i fakturowane raz w miesigcu przez DKV.

ITD zAMAWIA 64 SAMOCHODY

postawcze MAN TGE

od koniec wrzesnia w Warszawie w siedzibie Gtéwnego Inspek-
Ptoratu Transportu Drogowego miato miejsce uroczyste podpisanie
umowy na dostawe 64 samochodéw dostawczych MAN TGE. W uro-
czystosci udzial wzieli Minister Infrastruktury i Rozwoju Andrzej
Adamczyk, Giéwny Inspektor Transportu Drogowego Alvin Gaja-
dhur, Dyrektor Generalny Krzysztof Pajaczek oraz Marc Martinez,
prezes zarzadu MAN Truck & Bus Polska. Umowa obejmuje dostawe
64 samochodéw dostawezych MAN TGE z zabudowa wykonang
przez AMZ Kutno S.A.

55 AuToBUSOW MAN
WYJECHAEO NA ULICE GDYNI

‘ N J potowie
pazdzierni-
ka miasto Gdynia
odebralo 32 auto-
busy przegubowe,
18-metrowe, nape-

dzane silnikami diesla

o najbardziej restryk-

cyjnej normie Euro 6d ‘ -
i mocy 320 KM z sze- = -

$ciobiegowa, automatyczna skrzynia biegéw minimalizujaca zuzycie
paliwa. Pojazdy wyposazone s3 w klimatyzacje calopojazdowa, rampe
dla wézkéw inwalidzkich, porty USB z szybkim tadowaniem, system
monitoringu wizyjnego i 16 foteli dostgpnych bezposrednio z niskiej
podlogi wraz z 2 zatokami dla wézkéw o dlugosci prawie 2 metréw
kazda. Pozostale 23 autobusy to pojazdy jednocztonowe, 12-metrowe,
napedzane silnikami diesla Euro 6d o mocy 280 km z szesciobiegows,

automatyczna skrzynig biegéw.
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PODKONTENEROWYCH
ORAZ KURTYNOWYCH

Wiecej niz proste finansowanie.

CIMC SCO03 ' CIMC Vehicles CS-U

w HE W

stalowa mMaszynowo
rama spawana
konstrukcja

Oferta leasingu

ZAPRASZAMY DO KONTAKTU:

CIMC TRAILER
POLAND sp. z o.o.

10 lat gwarancji
na korozje

Millennium
Leasing sp. z o.0.

Michat Wawrzynowski
+48 515 099 055

Wojciech Bonk
+48 797 929 410

/ cime.pl millennium-leasing.pl

* Suma rat leasingowych w EUR juz od 1019 ceny naczepy netto.

Millennium

easing
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SHELL OTWIERA STACJE LNG W NIEMIECKIM LEHRE

1 pazdziernika w Lehre firma Shell zainaugurowata dziatal- I
no$¢ drugiej stacji detalicznej tankowania skroplonym gazem f @
ziemnym (LNG) w Niemczech. Placéwka Shell dla samochodéw i in =

cigzarowych jest pierwsza publiczng stacja LNG w Dolnej Saksonii

i znajduje si¢ przy autostradzie A2 — najintensywniej wykorzystywanej
trasie wschéd-zachéd w Niemczech. Stacja jest bardzo nowoczesna

i przestronna, z bogatg ofertg produktéw i ustug. Pojemnos¢ stacji LNG
wynosi niemal 30 ton, co oznacza, ze jest w stanie napelnic¢ zbiorniki
LNG 150-200 pojazdéw cigzarowych dziennie. Stacje Shell LNG

w Hamburgu i Lehre to dopiero poczatek. Shell planuje budowe kolej-
nych stacji o podobnej pojemnosci w miejscowosciach Recklinghausen,
Hermsdorf, Kirchheim/Teck, Weinsberg oraz w okolicach Kolonii.

SOLARIS PONOWNIE WE WROCEAWIU

Firma Solaris Bus & Coach S.A. rozpoczeta whasnie realizacje dostaw 17 no-
woczesnych autobuséw niskopodtogowych dla przewoznika DLA (Dolno-
$laskie Linie Autobusowe) z Wroctawia. Na ulice stolicy Wojewédztwa Dolnosla-
skiego wyjada wkrétce cztery Solarisy Urbino 12 i az 13 pojazdéw o diugosci 10,5
metra. Przewoznik przeznaczy nowe autobusy czgsciowo do obstugi linii miejskich
we Wroclawiu oraz komunikacji migdzy Wroctawiem a miejscowosciami w gminie

Migkinia oraz na wezle komunikacyjnym Lesnica.

I3 AUTOBUSOW NISKOEMISYJNYCH

a poczatku pazdziernika Pila zdecydowata si¢ na wybor 7 Solari-
Nséw Urbino 12 hybrid oraz 6 Solariséw Urbino 12 napedzanych
silnikiem diesla. Dostawy zostang zrealizowane do korica pazdziernika
2020 roku. Naped hybrydowy Solariséw Urbino 12 hybrid obejmuje
silnik Euro 6 0 mocy 151 kW oraz elektryczny silnik trakcyjny. Autobusy
zostang wyposazone w system Stop & Go, ktéry kontroluje pracg silnika
spalinowego: wylacza go podczas postoju na przystanku i wlacza po
ruszeniu pojazdu. Minimalna pojemno$¢ pasazerska autobuséw hybry-
dowych, ktére zostang wyprodukowane dla pilskiego klienta, wyniesie
tacznie 85 miejsc, z tego 27 miejsc siedzacych.

Dz1EKT NOWEMU, ELASTYCZNEMU KONTRAKTOWI SERWISOWEMU,
Vorvo Trucks pomaGA KLIENTOM POPRAWIC PRZEPEYWY
SRODKOW PIENIEZNYCH

‘ J olvo Trucks wprowadza kontrakt Flexi-Gold — nowy kontrakt serwisowy oparty na rze- m‘ e . & g

-—

czywistym uzytkowaniu z oplatami miesiecznymi dopasowanymi do realnego przebiegu. — q.'s A el
Oznacza to, ze przewoznicy mogg elastyczniej dopasowywac operacje do warunkéw rynko-
wych i popytu. Funkcja "Connectivity" (Eacznos¢) umozliwita wprowadzenie nowych, ela-

stycznych rozwigzan w kontraktach serwisowych i modeli ptatnosci opartych na rzeczywistym

uzytkowaniu. Volvo Trucks wprowadza nowy kontrakt serwisowy Flexi-Gold o takim samym

zakresie jak Zloty Kontrakt Serwisowy Volvo, ale z optatami miesi¢cznymi podzielonymi na

cze$¢ staly i zmienng (na podstawie przejechanych kilometréw) dostosowang do rzeczywistego przebiegu samochodu cigzarowego.
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NowyY DYREKTOR
ZARZADZAJACY
DAF Trucks PoLska

|} fl ariusz Piszczek zostal awansowany na stano-
wisko dyrektora zarzadzajacego DAF Trucks

Polska. Zastapit na tym stanowisku Sp. Macieja Ta-
niewskiego, ktéry odszedt nagle w minionym miesigcu.
Mariusz Piszczek jest absolwentem wydziatu Maszyn
Roboczych i Transportu Politechniki Poznanskiego

z tytulem magistra. Rozpoczal prace w firmie DAF
Trucks Polska w 2008 roku na stanowisku regionalnego
menedzera cz¢sci PACCAR. Nastepnie przenidst si¢ do
dziatu sprzedazy pojazdéw na stanowisko regionalnego
menedzera sprzedazy. Kolejnym krokiem w karierze byt

awans i objecie stanowiska menedzeras przedazy w 2016
roku.

(GOODYEAR PODEJMUJE
WSPOLPRACE Z REYNOLDS
LogisTics

Goodyear z dumg informuje o zawarciu nowej

piecioletniej umowy z Reynolds Logistics,
liderem w dziedzinie logistyki masowej, specjalizuja-
cym si¢ w transporcie produktéw ptynnych. W ramach
kompleksowej oferty Goodyear Total Mobility, flota
partnera zostanie wyposazona w opony KMAX GEN-
21 KMAXT. Reynolds Logistics otrzyma réwniez
wsparcie ze strony TruckForce, ogélnoeuropejskiej sieci

serwisowej Goodyear. [BY

KORZYSTASZ

z podwykonawcow
ubezpiecz wiasna
odpowiedzialnosé

cywilng
(CMR Art. 3)
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Regionalne punkty kontaktowe:
Zielona Gdra: 723 688 238
Szczecin: 723 688 208
Rzeszéw: 17 860 32 48

lutzocp@zmpd.pl

Versicherungsvermittiung Ges.m.h.H.

A-1120 Wien

Meidlinger Hauptstr. 51 - 53
tel.: +43 1 8175573 31
gebicka@lutz-assekuranz.at
siech@lutz-assekuranz.at

tel.: +43 1 8175573 21

Biuro w Wiedniu
Lutz Assekuranz

ZMPD, Al. Jana Pawta Il 78, 00-175 Warszawa

tel.: (22) 536 10 84, fax.: (22) 536 10 85
lutz@zmpd.pl
Tel.:.+43 1 8175573 w. -16

Dziat likwidacji szkod:
office@lutz-assekuranz.pl
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13 AMBULANSOW MAN TGE PrzZEKAZANYCH WARSZAWIE
dniu 27.09 br. w Warszawie na terenie Oddziatu Techniczno-Ad-

ministracyjnego Wojewdédzkiej Stacji Pogotowia Ratunkowego
i Transportu Sanitarnego ,Meditrans” mialo miejsce uroczyste przekazanie
13 ambulanséw medycznych MAN TGE, zabudowanych specjalistycz-
nie przez firm¢ AMZ Kutno S.A. Przekazane dzi$ pojazdy to jednostki
wyposazone w najmocniejsze w ofercie tej klasy pojazdéw nowoczesne
silniki o pojemnosci 2,0 11 177 KM oraz momencie obrotowym 410 nm.

Gwarantujg one dynamiczng, szybka, ale i bezpieczng jazdg, ktéra dla

ambulanséw jest istotnym czynnikiem przy ratowaniu ludzkiego zycia. b

NOWY DYREKTOR SPRZEDAZY POJAZDOW UZYWANYCH
W MAN Truck & Bus Porska

dniem 01.10.2019r. Robert Drozd objal stanowisko dyrektora sprzedazy pojazdéw
uzywanych MAN TopUsed w firmie MAN Truck & Bus Polska. Robert Drozd jest
absolwentem Uniwersytetu Marii Curie-Sktodowskiej w Lublinie na wydziale Ekonomii

i Organizacji Przedsi¢biorstw. Posiada szerokie doswiadczenie zwigzane z branza pojazdéw
uzytkowych. W latach 2006-2019 pracowat w firmie Iveco Poland. W latach 2001-2006

w firmie Intrall Polska kierowat departamentem sprzedazy pojazdéw dostawczych ,Lublin
3”w fabryce w Lublinie. Weze$niej w latach 1994-2001 pracowal w Fabryce Samocho-
déw w Lublinie oraz nastgpcy Daewoo Motor Polska, zaczynajac od dzialu rozwoju sieci

dealerskiej poprzez salon fabryczny i na zarzadzaniu departamentem sprzedazy samochodéw

dostawczych koriczac.

WROCEAW ODBIERA KOLEJNE §0 NOWYCH
MERCEDESOW

Poj azdy wyjechaly na wroctawskie linie prosto z uroczystej parady, w ramach ktérej
6 pazdziernika przejechaty kawalkadg przez miasto podczas Dni Otwartych MPK
Wroctaw. Ekologiczne autobusy Mercedes-Benz Citaro spelniaja najwyzsze wymogi do-

tyczace norm emisji spalin Euro 6, ktére aktualnie obowigzujg na rynku motoryzacyjnym.

Posiadajg wiele udogodnien, zaréwno dla kierowcy jak i pasazera.

Juz 225 stacy siect MOYA

a mapie Polski pojawily si¢ dwa nowe obiekty — stacje paliw
Nw Eowiczu (woj. 16dzkie) oraz Szaflarach (woj. matopolskie).
Obie stacje oferujg zmotoryzowanym wszystkie rodzaje paliwa
(benzyna 95, 98, olej napedowy oraz jego uszlachetniong wersje
ON MOYA Power i LPG), a takze przystacyjny sklep wielo-
branzowy oraz koncept gastronomiczny Cafte MOYA, w ktérym
mozna napic si¢ dobrej kawy, zjes¢ m.in. hot-doga i zapiekanke.
Tym samym liczba stacji MOYA wynosi dzi$ 225. Nowe stacje
obstuguja ruch tranzytowy, lokalny oraz miejski. Zlokalizowane

NS larnych, i i h trasach zar6
A §3 przy popularnych, mtensywme uczeszczanyc. trasach zarOwno

przez samochody osobowe, jak i cigzarowe. Stacja w Szaflarach
miesci sie przy drodze krajowej nr 47, czyli na popularnej Zakopiance, a obiekt w Lowiczu przy DK 92. Wedtug strategii rozwoju, do 2023 r.
spotka Anwim planuje rozszerzenie sieci MOYA do minimum 350 obiektéw na trenie calej Polski. 2]
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lLZEJSZE ZNACZY
EFEKTYWNIEJSZE

SAF—HOLLAND stawia

w swoich rozwigzaniach

do 55 kg lzejszy od innych sprzegéw. Opcjo-
nalny system mocowania WEIGHTSAVER
pozwala zmniejszy¢ mase
o dodatkowe 35 kg.

SAF Tire Pilot,

automatyczny system

systeméw jezdnych na trwa-
tos¢ komponentéw przy
jednoczesnie zredukowanej
masie. Ich zastosowanie
pozwala na zwickszenie monitorowania i uzu-
tadownosci samochodéw pelniania ci$nienia w

cigzarowych i naczep. Dzie- z polaczeniem ogumieniu, wazacy

ki temu rentowno$¢ firm transportowych dowolnych tylko 5 kg, w przy-

pozostaje na wyzszym poziomie. Ulepszona pojazdéw, padku rozszczelnienia

0§ z nowymi zaciskami hamulcowymi SBS niezaleznie od opony utrzymuje ci$nienie

2220 HO1 jest 1zejsza o 8 kg. Przy trzech tego, czy dotyczy to lekkich cigzaréwek o 7,5 na ustawionym poziomie.

osiach w naczepie daje to oszczgdnos¢ 24 kg.  t DMC, czy ponadnormatywnych o DMC Umozliwia to bezpieczne dotarcie zestawu
Bardzo lekkie sprzegi siodtowe SAF- 75 t. Jedyny w swoim rodzaju jest model do miejsca, gdzie opon¢ mozna wymienié

-HOLLAND poradza sobie bez problemu FWAL-E, wykonany z kutego aluminium, albo naprawic.

LEKKIE, EKONOMICZNE | WYDAJNE ROZWIAZANIA OS| ‘o A = YT
| KOMPONENTOW SAF-HOLLAND Sy :l&éﬂz?)
roup

e do naczep, przyczep i samochoddw ciezarowych.

SAF-HOLLAND Polska Sp. z 0.0.

Ul. Wawelska 131, 64-920 Pita
marketing@safholland.pl

tel. +48 67 216 65 60 SAF@ @& ~r=wAv [iL KBomem £ vorx

W.ORLANDI
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Dn1 otwARTE ,DEMO DAys”

Kampus Doosan Bobcat w Dobris

w Republice Czeskiej byt go-
spodarzem najnowszej wersji bardzo
popularnych dni otwartych ,Demo
Days”— unikalnego w branzy wydarzenia
organizowanego od 2011 roku. Zlokalizo-
wany blisko Pragi Kampus w Dobris zostat
wlasnie powickszony poprzez otwarcie
nowej siedziby gtéwnej Doosan Bobcat dla
Europy, Srodkowego Wschodu i Afryki
(EMEA). W taczacych prezentacje spraw-
dzonych produktéw z nowosciami dniach
otwartych ,Demo Days 2019” wzigto
udziat ponad 700 klientéw i dealeréw z re-
gionu EMEA. Wszyscy mieli mozliwos¢
wyprébowania pelnej gamy fadowarek,
minikoparek, podnosnikéw teleskopowych
i osprzetu Bobcat w warunkach roboczych.
Wprowadzone niedawno produkty poka-
zane w trakcie dni otwartych ,Demo Days”

po raz pierwszy obejmowaly pierwsza na

$wiecie jednotonowg minikoparke elektryczng — E10e — oraz nowg game podnosnikéw teleskopowych Bobcat Waste Expert.

wﬁﬂ EIFUS

Produkty chronione patentem pod nr. 202013009134 oraz
. 1020150161903 zarejestrowany wz6r uzytkowy

PRZEDSTAWICIEL NA TERENIE POLSKI
wytgacznosé sprzedazy produktéw ,GREIFUS” w POLSCE:

Andreas Hische

Tel: 0049 172 8064569
info@arexsolutions.com
www.arexsolutions.com

KONIEC KEOPOTOW Z WYMIANA KOt A

SWIATOWA NOWOSC - GREIFUS - JEDNOSTRONNY PODNOSNIK

USZKODZONA OPONA UNOSI SIE W 5 MINUT

©® GREIFUS znajduje zastosowanie takze przy
uszkodzeniach tozysk, felg, poduszki (miechy)
czy osi montowanych w naczepach

©® GREIFUS podnosnik ma mase ok. 18kg, Yoanwus

e

czesciowo zastepuje koto zapasowe ktére
wazy okoto 130kg

® QOgraniczona masa wlasna naczepy to albo
zwiekszenie jej tadownosci, albo zmniejszenie
zuzycia paliwa

@ WWW.GREIFUS.PL

Lepszy dostep do osi zwtaszcza przy
przegladach, naprawach hamulcow,
fozysk czy samych osi.

Niezaleznie od stopnia zaawanso- e &
wania naprawy hamulcow, fozysk " Ly
lub osi GREIFUS idealnie nadaje sie =5 |

w serwisach w celu przygotowania i r ||F?'r r ¥
manewrowania naczepa. 1M

Eliminuje konieczno$¢ zatozenia két,
aby przestawi¢ pojazd na placu lub
w hali i wymiana opony mozliwa na
placu i na migkim podtozu.

EX{ INFO@GREIFUS.PL
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Nowa 30-ToNowA KOPARKA DoosaN DX300L.C-7 zcobNa

Z NORMA STAGE V

irma Doosan wprowadzila na
Frynek swoja pierwszg koparke
gasienicows zgodng z normg Stage
V — DX300LC-7 o masie 30 ton.
Nowy model z oznaczeniem ,,-7”
stanowi wyjatkowe polaczenie
wysokiej wydajnosci, inteligentnych
rozwigzan do obstugi, oszczgdnosci
paliwa, niezawodnosci i wytrzyma-
tosci w swojej klasie. Nowa koparka
DX300LC-7 zgodna z normg
Stage V wykorzystuje znakomita
konstrukcje wezesniejszej maszyny
zgodnej z normg Stage IV. Wpro-
wadza jednak znaczne udoskona-
lenia w zakresie wygody operatora,
sterownosci maszyny, wydajnosci,
czasu pracy i zwrotu z inwestycji
z silnym naciskiem na niskie zuzycie

paliwa, wigkszg moc, trwalo$¢ i uni-

wersalnosé.

Shell oferuje najwiekszy wybér uniwersalnych urzqdzen do automatycznego poboru optat drogowych.
Kazda firma ma wyjgtkowe wymagania, dlatego z Shell to TY decydujesz co jest potrzebne Twojej flocie.
Bez wzgledu na wybér, mozesz liczyé na nasze wsparcie w doborze najbardziej optymalnego rozwigzania

dla Twoijej floty.

Skontaktuj sie z namil 800 080 015,
e-mail: KartyBiuroObslugi-pl@shell.com
lub odwiedz: www.euroshell.pl
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CURTAIN MASTER

RYNEK

RoODZINA NACZEP
KURTYNOWYCH
WIiIELTONU

Woielton zaprezentowal rodzing naczep kurtynowych - Curtain Master. Pig¢ modeli zostalo opracowanych

w odpowiedzi na zréznicowane oczekiwania klientéw.

nzynierowie Wieltonu, projektujac mo-

dele naczep Curtain Master, szczegSlny
nacisk polozyli na wytrzymalo$¢, szczelnosé
i funkcjonalnos¢ uzytkowania. Nowoczesna
konstrukcja ramy i zabudowy zapewniajg
wysoka wytrzymalo$¢ naczepy potwierdzona
licznymi testami przeprowadzonymi w Cen-
trum Badawczo-Rozwojowym Wieltonu.
Jednoczesnie zachowano niska masg wlasng
naczepy, co istotnie wplyneto na obnizenie
kosztéw jej eksploatacji na dlugich trasach.
Przy produkeji zastosowano nowoczesng
technologie spawania hybrydowego, ktéra
umozliwia uzyskanie solidnych i precy-
zyjnych spojeni, minimalizujacych ryzyko

odksztalceri, a tym samym przedtuzajacych

cykl zycia naczepy bez koniecznosci napraw.
Podwozie zostato zabezpieczone przed
korozja za pomocg techniki malowania
katoferycznego, ktéra gwarantuje uzyskanie
optymalnej grubosci powloki i wyzsza jakos¢
oraz jeszcze dluzszg zywotnos¢ naczepy.

W nowych konstrukcjach nacisk
potozono na bezpieczenstwo i ergonomig
uzytkowania, co ufatwia i przyspiesza ob-
sluge naczepy podczas zatadunku i wyta-
dunku. W rodzinie naczep Curtain Master
zastosowano nowoczesng konstrukeje dachu,
przedniej $ciany oraz panelu tylnego. Kierow-
cy docenig réwniez tatwos¢ obstugi plandek,
dachu i drzwi tylnych oraz zastosowanie

praktycznych rozwigzani np. uchwytéw do

zwijania linek celnych na przedniej $cianie.
Naczepa Curtain Master zostala wyposazona
takze w szereg funkcjonalnych opcji, takich
jak radary cofania, o$ skretna, system podwie-
szanych paséw mocujacych, czy mozliwosé
obstugi naczepy za pomoca smartfona.
Rodzina Curtain Master to pigé
gtéwnych modeli, opracowanych z myslg
o réznorodnych potrzebach klientéw: Cur-
tain Master (do przewozu tadunku na pale-
tach), Curtain Master Mega (o zwigkszonej
kubaturze), Side Curtain Master (naczepa
kurtynowa z burtami), Coil Master (naczepa
wyposazona w rynny, np. do przewozu stali
w kregach) oraz Drop Side Master przezna-
czona dla branzy budowlanej.
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ProGgraM ,NA Os1” NA ANTENACH MoTowizji 1 TELE;

istopadowe odcinki programu ,Na osi” przyniosg — jak zwykle

— wiele ciekawych tresci. Sporo czasu zajmg wazne dla przewoz-
nikéw zagadnienia, takie, jak cho¢by pakiet mobilnosci, czy niedobér
kierowcéw. Duzo uwagi skierowane zostanie na bezpieczenstwo
ruchu drogowego, ale nie zabraknie tez techniki i historii, niecodzien-
nego testu ciezaréwki, oraz uroczystego wreczenia statuetki , Master
Truck of the Year”.

Przypominamy, ze program ,Na osi” dostepny jest na platformach:
NC+ i Cyfrowy Polsat, oraz w wielu sieciach kablowych na kanatach:
Motowizja i Tele5. Premiery w Motowizji w soboty o 16:00, a w Tele5 o ty-
dzien pézniej, ale tez w soboty o 11:30. Wiszystkie godziny emisji programu
na obu antenach s3 dostgpne na jego stronie internetowej www.naosi.pl

W najnowszych odcinkach ,Na osi” zobaczy¢ bedzie mozna miedzy
innymi:

Pierwszy odcinek listopadowy: druga cz¢s¢ relacji z wystawy
maszyn i sprz¢tu rolniczego Agro Show; ZMPD chce powrotu badania
trzezwosci kierowcéw przez pracodawcéws; przestroga przed niebezpie-
czeristwami, jakie sami stwarzamy na drodze; barwna opowies¢ o poste-
pujacej komputeryzacji pojazdéw uzytkowych

Drugi odcinek listopadowy: relacja ze spotkania mitosnikéw marki
Scania na zlocie pojazdéw tej marki; reportaz podejmujacy temat tak zwa-
nego ,,pakietu mobilnosci”; jeszcze jedno spojrzenie na bledy uczestnikéw
ruchu drogowego; w cyklu , Truck Story” — spojrzenie na rozmaite pojazdy

samowyladowcze.

Trzeci odcinek listopadowy:
—
niecodzienna prezentacja ciggnika sio- ‘“‘x_ "
Ll

dtowego pod hastem ,Actros od kuchni”;
reporterski rzut oka na ciagle ostatecznie
niewyjasniong sprawe Brexitu; felieton,
bedacy przestroga dla wszystkich uczest-
nikéw ruchu drogowego; reportaz ze
$cierniska, na ktérym o palme pierwszen-
stwa $cigaly sie traktory; piekny zestaw

z firmy Lugras, z ciggnikiem Volvo, i jego

kierowca.

Czwarty odcinek listopadowy:
kto i za co otrzymat prestizows nagrode
»2Master Truck of the Year”; czy mocno
odczuwalnemu brakowi kierowcéw mozna
jako$ zaradzi¢; kolejna porcja spostrzezen na temat zagrozeri w ruchu
drogowym,; snuta ze swadg opowies¢ o wymogach dotyczacych czystosci
spalin

Piaty odcinek listopadowy: sposéb na przywrécenie §wietnosci
fotelowi kierowcy; kto, jak i z ktérej strony zagraza polskim transportow-
com; w cyklu ,Nie zabijaj — nie daj si¢ zabi¢” o kolejnych nieprawidto-
wosciach; barwnie opowiedziana historia pojazdéw, potocznie zwanych
gruszkami

Po wszystkich zakamarkach audycji oprowadza znany i lubiany
aktor — Piotr Zelt.

AKUMULATORY "“POWER

gt _ L:é- '

e 2/

225Ah [ 1300A / 12V Ca/Sb

sdny start przy niskich temperaturach,
w tym takZe po diugich ckresach przestojow

podwyiszone prady rozruchowe

ysoki poziom bezpieczenstwa dzieki
technologii Cajsb

Akumula
PrIez najws

STOK 43, 21-307 ULAN

692 602 865

w WSZYSTKO MA SWOJEMIEJSCE - ODDAJSTARY AKUMULATOR DO

www.baterie.com.pl
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FORD TRUCKS

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

W czwartek, 17 pazdziernika oficjalnie zainaugurowano sprzedaz samochodéw ciezarowych marki Ford

w naszym kraju. Importerem jest Q-Service Truck, jedna ze spétek Inter Carsu. Dziala juz o§miu dealeréw.

rd, czyli amerykanska marka doskonale
FZnana w Polsce z konstrukeji dostaw-
czych i osobowych, dotacza do wielkiej
siédemki, alfabetycznie — DAF, Iveco, MAN,
Mercedes-Benz, Renault, Scania, Volvo. Cig-
zaréwki sg produkowane w Turcji, w zakta-
dach Ford Otosan. Warto zaznaczy¢, ze Ford
ma ponad 50-letnie doswiadczenie w projek-
towaniu i wytwarzaniu takich pojazdéw, nie
jest wige zadnym nowicjuszem. Ford Trucks
ze sprzedazg i serwisem jest obecny w 41
krajach Europy, Azji i Afryki. Dynamicznie
rozwija si¢ na naszym kontynencie.
Kolejna cegielka

Uroczysto$¢ miata miejsce w Czast-
kowie Polskim blisko stolicy, tuz przy trasie
numer 7, w siedzibie sieci Q-Service Truck,

ktérg zorganizowal i prowadzi Inter Cars.

Spétka Q-Service Truck sp. z o.0. nalezy do
grupy Inter Cars SA. Dla Inter Carsu cigza-
rowy Ford stanowi kolejng cz¢s$¢ biznesowej
aktywnosci na motoryzacyjnym rynku, jak
przyznawali podczas kuluarowych rozméw

prezes Maciej Oleksowicz i jego ojciec

Krzysztof Oleksowicz, zatozyciel Inter Carsu.

Firma nie nastawia si¢ od razu na duze zyski,
bedzie postepowata metodycznie, spokojnie.
— Na kooperacji z Fordem skorzystajg
przede wszystkim klienci, ale takze nasze ser-
wisy skupione wewngtrz. sieci, ktdre otrzymajg
w ten sposéb dostep do najnowoczesniejszych
technologii — argumentowal Stawomir
Rybarczyk, prezes Q-Service Truck. — Dia
tych, ktorzy uzyskajq autoryzacig do napraw
pojazdow Ford Trucks, bedzie to takze duza
wartos¢ wizerunkowa, przedstawiajgca ich

wysokie kompetencye.

Trzeba przyzna¢, ze ludzie Inter Carsu
dzialajg sprawnie. Pierwsze spotkanie przed-
stawicieli Ford Trucks i Q-Service Truck
nastgpilo przed rokiem, we wrzesniu 2018
1, na targach w Hanowerze. Zwieniczeniem
kolejnych rozméw o warunkach wspét-
pracy byla umowa podpisana w czerwcu
br., w Warszawie. Q-Service Truck stat si¢
wylacznym importerem cigzarowego Forda

w Polsce.

Osiem punktéw

Teraz, na poczatku jesieni ruszyta sie¢
sprzedazy i serwisu, nalezy do niej osiem
podmiotéw, wszystkie uzyskaty autoryzacje
na naprawy. Oczywiscie znalaz! si¢ w tym
gronie Q-Service Truck w Czastkowie Pol-
skim pod Warszawa. W centrum kraju jest

réwniez Ziem-Bud (reprezentowat t¢ firme
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Jan Biatas) z Lodzi. Na $cianie wschodniej
dealerem zostal PHU Wimex (Tadeusz

Wiszowaty) w Biatymstoku. Pétnocna czes¢

kraju to: Marcotrans (Mariusz Ksigzak) ze
Stargardu oraz Moobilo (Marcin Dziemi-
dowicz) z Gdarska. Na potudniu dziataja:
Truck Czegsci Blach i Rajchel (Janusz Blach)
we Wroctawiu, Autofiko (Robert Mgsior)

w Jaworznie i Bogumil Porebski (Bogdan

Porebski) w miejscowosci Konina w powiecie
limanowskim pod Krakowem.

Jak podat Wojciech Kopiel, dyrektor
zarzadzajacy Q-Service Truck w najblizszych
kilku miesigcach powinny przyby¢ dealerzy
i zarazem serwisy w Poznaniu, Rzeszowie,
Lublinie. Plany rozwoju obejmujg kolejnych
10 serwiséw.

Dave Johnston, deputy general manager

Ford Otosan zwracal uwage na zalety pol-

skiego rynku cigzaréwek, czwartego w Euro-
Mateusz Mazurkiewicz, sprzedaz w Polsce (Eukasz Weda) i Ustugi Transportowe Bog-

pie, z duzym potencjatem wzrostu i strate-
poludniowej — Piotr Stefariski. W Czastko- “Trans (Bogdan Ambroziniski).

giczng lokalizacjg. Przedstawiono manageréw

odpowiadajacych za: serwis — Piotr Wjcik wie byli obecni przedstawiciele firm, ktére Utytutowany F-Max
(zbieznoé¢ imienia i nazwiska z managerem juz zaméwily Forda F-Maxa. Odnotujmy, ze Gl6wnym modelem jest wiasnie
Mercedesa), sprzedaz w Polsce pétnocnej — pierwsi klienci w Polsce to Profil Shipyards F-Max, nagrodzony tytulem Migdzynaro-

SCHWARZMULLER 77

INTELLIGENTE FAHRZEUGE

Nasz prezent:
do 1500 litréw oleju napedowego rocznie.

Dzieki temu, ze przy produkcji naszych pojazdéw korzystamy z inteligentnych rozwigzan, mozemy sprawi¢ Panstwu mitg niespo-
dzianke: Uzywajac naczep skrzyniowych ULTRALIGHT, mozna zaoszczedzi¢ do 1500 litréw oleju napgedowego rocznie. Poniewaz
nasze naczepy odchudzilismy o 1500 kg, zuzywajg teraz znacznie mniej paliwa lub mogg przewiez¢ o 1500 kg wiecej, w zaleznosci
od tego, co dla Panstwa jest bardziej istotne. Po prostu inteligentny pojazd. www.schwarzmueller.com

v Schwarzmdller Polska Sp. z 0.0.
/ ul. Powstancéw 97 A. 05-870 Blonie office.warszawa@schwarzmueller.com
A tel. +48 (22) 865 03 08, fax +48 (22) 350 47 59, mobile +48 666 700 807 www.schwarzmueller.com
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FORD TRUCKS

dziennikarze mieli okazj¢ przejecha¢ si¢ ka-

o B RIOS

B == | 5

walek Fordem F-Max z trzyosiowg naczepg

Feber wypelniong 10 tonami piasku. Na
pewno na plus mozna zapisa¢ cichg prace
jednostki napedowej i sprawne dzialanie
12-stopniowej, zautomatyzowanej skrzyni
biegéw ZF. Na pierwszy rzut oka wydaje
sie, ze niektérzy konkurenci oferujg lepsze
materialy wykoniczeniowe kabiny. Seryj-
nym wyposazeniem F-Maxa jest LDWS,
uklad ostrzegajacy dzwickowo i wizualnie
o zmianie pasa ruchu bez kierunkowskazu,
takze AEBS, aktywny uktad awaryjnego
hamowania.

Gama Forda skfada si¢ takze z ciagni-
kéw siodtowych 1842T i 1848T. Oba maja
turbodiesle Ecotorq 12,7 litra o mocy, odpo-
wiednio, 420 KM i 480 KM. Z 420-konnego
wariantu korzystaja takze pojazdy budowlane

dowej Cigzaréwki Roku 2019. Napedza go wie Inter Carsu liczg, Ze nowa marka i nowy  Forda, drugim Zrédlem napedu jest w nich
nowy silnik, z rodziny Ecotorq, o pojem- model przyciggng klientéw oszcz¢dnym silnik 9-litrowy Ecotorq, 330-konny. Konfi-
nosci 12,7 litra, rozwijajacy réwne 500 KIM obchodzeniem sie z paliwem oraz cena. guracji osi w budowlanych jest pieé: 4x2, 6x2,
i moment obrotowy 2.500 Nm. Managero- Podczas spotkania w Czastkowie Polskim 8x2, 6x4, 8x4.[ZH]

SPRZEDAZ 509 064 282, FLOTY: 665 392 250, FINANSOWANIE : 785 801 182
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Technologia blizej nas




IVECO DAILY DRIVE

RYNEK

LLEPSZY
DAILY 2019

Lifting Daily przyniést zmiany w wygladzie zewng¢trznym, w technice, liscie opcji. Wloska marka promuje

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

zdalng diagnostyke i inne rozwigzania telematyczne. Daily 2019 jest juz w sprzedazy.

odczas prezentacji dla dziennikarzy

w Srodzie Wielkopolskiej Tomasz
Wykrota, marketing manager IVECO
Poland, podkreslat dobre wyniki handlowe
od stycznia do sierpnia. W kategorii DMC
od 3,49 t do 7,2 t IVECO 2z wynikiem 3.956
sztuk jest w Polsce drugie za Renault a przed
Mercedesem. Nalezy do niego prawie jedna
szosta rynku, doktadnie 15,5 proc. Odno-
wiony Daily trzeciej generacji z pewnoscia
pomoze w utrzymaniu wysokiej pozycji.

Z przodu mozna go rozpoznaé np. po zde-

EL 1712148
WNWPOLCAR

rzaku podzielonym na trzy czgsci. Spadng

koszty napraw po ewentualnych stluczkach.

Dane IVECO wskazuja, iz w 67 proc.
przypadkéw wystarczyloby wymieni¢ jeden
element zderzaka, w 23 proc. dwa, a tylko

w 10 proc. trzy.

Czas AdBlue

Prawie wszystkie silniki wymagaja
ptynu AdBlue, ekologia. Wyjatek stanowi
3.0 136 KM na sprezony gaz ziemny CNG

i benzyne, z turbosprezarks z zaworem

i

upustowym waste gate, czyli bez zmiennej
geometrii lopatek. Nowoscia jest przezna-
czenie dwéch wysokopreznych silnikéw
2.3,136-konnego i 156-konnego réwniez
do gamy heavy duty. Najstabszy motor o tej
pojemnosci rozwija 116 koni.

Model roku 2019 od modelu roku 2016
rézni si¢ zastosowaniem eVGT, turbospre-
zarki ze zmienng geometria, elektronicznie
sterowang, we wszystkich silnikach 2.3 (116
KM, 136 KM, 156 KM) oraz w 3.0 210 KM

— to nowy, najwyzszy wariant mocy kojarzony
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wylacznie z o§miobiegowym automatem Hi-
-Matic. Poza tym trzylitrowa, wysokoprezna
jednostka moze mie¢ 160 KM (z VGT, tylko
jako podwozie z kabing i manualng skrzynig)
1180 KM (z VGT). Jak zaznaczal Maciej
Majdax, light line product manager, zaletami
turbo eVGT w poréwnaniu z turbo VGT

o sterowaniu pneumatycznym sg: szybsza
reakcja w przej$ciowym zakresie obrotéw,
wzrost momentu obrotowego nawet przy
niewielkiej predkosci, ograniczenie zuzycia
paliwa w granicach 1,5 proc. Reasumujac,
mamy dwie pojemnosci, Iacznie w siedmiu
wariantach mocy, wszystkie z normami Euro
6 D i Euro VID.

Przeglady zdaniem IVECO nalezg si¢
co 50 tys. km, w przypadku silnikéw 2.3 na-
wet co 60 tys. km, ale po wykupieniu dwéch
opcji, powiekszonej miski olejowej z 5,4 1
do 7,5 | oraz pakietu serwisowego. Gdyby
te przebiegi nie zostaly osiagnigte, wymia-
ny oleju trzeba dokonywac co 24 miesigce,

niezaleznie od warunkéw eksploatacji.

Teraz na prad

CNG jest juz czyms§ oczywistym
w ,Dejlaku”, na koniec 2020 roku, albo prze-
tom 2020/21 jest zapowiadany naped elek-
tryczny. Inny znak czasu to wyrzeczenie si¢
hydraulicznego wspomagania kierownicy na
rzecz elektrycznego. Typowo dla wielkiej ro-
dziny Fiata (IVECO do niej nalezy) mozna
wigczy¢, przyciskiem na desce rozdzielczej,
tryb City, czyli zwigkszy¢ site wspomagania.
Przydaje si¢ to, zgodnie z nazwa, w warun-
kach miejskich albo podczas manewrowania
na matej powierzchni. IVECO obiecuje
zmniejszenie spalania do 1,5 proc., takie ko-
rzysci ma przynie$¢ usuniecie hydraulicznej
pompy i catego uktadu.

Kolejng, techniczng zmiang stanowi
nowy, podwdéjny resor dla tylnej osi z poje-
dynczymi kotami. Dzigki niemu przeswit
wzrést o 25 mm i poprawilo si¢ prowadzenie
przy petnym zatadunku (mniejsze obcigzenie
skretne).

Opcjaza opcja

Szeroka oferta opcji pozwala na
skonfigurowanie Daily z wieloma uktadami
bezpieczeristwa czynnego i polaczonego
z wirtualnym $wiatem. Z zasady opisujemy
to co w standardzie, ale warto wymieni¢

kilka niewatpliwie interesujacych dodat-

kéw: tempomat adaptacyjny, asystent jazdy

w korku (Queue Assist), uktad ostrzegajacy
0 opuszczeniu pasa ruchu, uktad pomagajacy
utrzymaé pojazd na pasie ruchu, asystent
poprzecznego wiatru, wspomaganie zjazdu
ze wzniesienia, automatyczne wycieraczki

i przednie §wiatta, automatyczne $wiatta
drogowe, elektryczny hamulec postojowy,

monitorowanie ci$nienia w ogumieniu

rem Mercedesa opcjg jest réwniez regulacja
kolumny kierownicy w dwéch plaszczyznach,
standardowo kolumna pozostaje nieruchoma.
Ciekawg grupe opcji stanowi telematy-
ka B-Link. Potrzebny do jej dzialania modut
telematyczny trzeba dokupi¢ oddzielnie, albo
w dwoch najwyzszych kontraktach serwi-
sowych nazwanych 3XL-Life i 2XL-Life.

www.intrak.com.pl

Lawieszenia pneumatyczne

do samochodow dostawczych

-48221758 6574
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RYNEK

IVECO DAILY DRIVE

Telematyka umozliwia przykladowo zdalne
diagnozowanie pojazdu, zdalng aktualizacje
oprogramowania, moze wspomaga zarzadza-

nie flota za pomoca Verizon Connect.

4x4 po swojemu

Gama 2019 obejmuje réwniez odmiany
4x4. Teraz IVECO samo opracowuje
i produkuje takie samochody, we wloskim
Bolzano, tam gdzie powstajg wersje wojsko-
we. Naped jest permanentny, z centralnym
mechanizmem réznicowym i reduktorem
wlaczonym teraz przyciskiem z zétwikiem
na kokpicie. Jak w Mercedesie G blokuje
si¢ wszystkie trzy dyferencjaly, przyciskami
obok z6lwika, w kolejnosci: srodkowy, tylny,
przedni. Tylny most jest sztywny, przedni
tamany. Opcjonalng przystawke odbioru
mocy montuje si¢ na skrzynce rozdzielcze;.
Daily 4x4 wystepuje jako van o DMC 5,5
ti7 toraz jako podwozie do zabudowy
oDMC 3,5¢,5,5 t, 7 t z kabing pojedyncza
lub brygadows.

Zdaniem importera
Tomasz Wykrota, marketing -
manager IVECO Poland
— W pojazdach 4x2 najwazniejsza nowost to telematy-
ka — mozliwos¢ zdalnej diagnozy, mozliwosé monitorowania
pojazdu w zupetnie nowy sposob. Dotychczas musielismy do
samochodu fizycznie podlgezyc sig komputerem diagnostycznym.
Z nowymi rozwigzaniami mozemy dostac sig zdalnie, poprzez
internetowq chmurg. Dzighki temu my i uzytkownicy moze~

my szybciej pewne rzeczy wychwycic, mozna podefsc zupelnie

inaczej do kwestii eksploatacyi i obstugi samochodu. Wiemy
duzo wigcej, co w danym pojeZdzie sig dzieje, mozemy dzialac
proaktywnie a nie reaktywnie. Jestem przekonany, ze klienci bedg zamawiali telematyke, tego
rodzaju systemy sq rozpowszechnione w transporcie cigZRim.

W przypadku wersji 4x4 mozemy mowic o ewolucji. To jest bardzo dobra, bardzo spraw-
dzona konstrukeja, czgsto wybierana przez tych, kidrzy potrzebujq pojazdu do cigzkiego terenu.
Dlatego te samochody znajdujg zastosowanie w energetyce, czy strazy pozarnej. Najwazniejsza
2miana to automatyczna skrzynia biegow, ktorej wezesniej w 4x4 nie mielismy. Automat
bardzo utatwia eksploatacje takiego pojazdu. Uklad hamulcowy jest tarczowy, poprzednio tylna
os byla wyposazona w bebny. Niezalezne zawieszenie z przodu zwigksza komfort na drogach

utwardzonych.

Bozamet 5p z a0,

BOZAMET

www.bozamet.pl
Ujrzanow 2824, 08-1 10 Siedice

Kontake: +48 535 857 978
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Continental traktuje opony jako cz¢$¢ systemu bezpieczeristwa transportu. Niedlugo zostanie wprowadzo-

na cyfrowa platforma Conti Connect.

‘ N J telegraficznym skrécie — platforma
Conti Connect pozwala przewozni-
kom na stale monitorowanie warunkéw pra-
cy ogumienia. Podstawa jest znany system
Conti Pressure Check. Czujniki w warstwie
butylowej opony mierzg ci$nienie i tem-
perature, bateria w nich starcza na sze$¢
lat albo 600 tys. km. Polska jest jednym
z pierwszych rynkéw na $wiecie, na ktérym
Continental zaczat wdrazaé to rozwigzanie.
Conti Pressure Check jest przystosowany
do pracy z systemami telematycznymi. Ko-
lejny, bardziej zaawansowany etap stanowi
wspdlpraca jednego rozwigzania Continen-
tala z drugim czyli Conti Pressure Check
z Conti Connect. Niebawem Conti Connect
ma by¢ dostepny w Polsce w Mercedesach
z telematyka Fleet Board. Trwaja ostatnie
testy.

Mozna tez skorzystac ze stacji Yard
Reader, ktéra dzicki karcie SIM od firmy
Vodafone wysyta dane do chmury, gdzie sa
analizowane przez platforme¢ Conti Connect.
Wystarczy, ze zestaw powoli przejedzie obok
stacji, ktéra mozna ustawi¢ w bazie transpor-
towej albo w serwisie ogumienia. Krzysztof
Otrzgsek, fleet & digital solutions manager
w dziale opon uzytkowych Continental
Opony Polska przyznaje, ze taka stacja (kilka
juz pracuje w naszym kraju) zdaje egzamin
przede wszystkim w firmach, ktérych pojaz-
dy czesto zjezdzaja do bazy.

A propos serwiséw, Continental rozwija
sie¢ Best Drive, skupiajaca niezalezne warsz-
taty. Plany zakltadaja pojawienie si¢ marki

Best Drive Truck, dotyczacej serwiséw szcze-

goblnie zaangazowanych w obstuge ogumienia
pojazdéw uzytkowych.
Ci$nienie bardzo wazne

Niby nikogo nie trzeba przekonywa¢
o znaczeniu prawidlowego ci$nienia w ogu-
mieniu, zwlaszcza w pojazdach uzytkowych,
ale ekipa Continentala na konferencji praso-
wej w Warszawie, 22 pazdziernika uczynila
to w sposéb sugestywny. Na sali ustawiono
trzy jednakowe opony Conti Hybrid HS 3
o rozmiarze 315/70 R22.5, z réznym cisnie-
niem: prawidlowym 9 baréw, obnizonym

0 10 proc. czyli 8,1 oraz zanizonym drastycz-

nie do 4,2. Zadaniem obecnych na konferen-

¢ji byto odgadnigcie, ile baréw znajduje sie

w konkretnym egzemplarzu. Potwierdzito sie,
iz trudno na oko ocenié, jakie ci$nienie panu-
je wewnatrz opony, Srednie z odpowiedzi to
8,7,6 oraz 6,9.

Ile moze kosztowa¢ jazda z ci$nieniem
za niskim tylko o 10 proc. pokazuje przyktad
floty dysponujacej 100 zestawami ciagnik
plus naczepa przejezdzajacymi rocznie po
120 tys. km, ktéra zmienia w tym czasie 400
opon (nie chodzito o konkretne przedsie-
biorstwo). Eksperci Continetala obliczyli,

Ze ci$nienie zanizone o 10 proc. sprawi, ze

22 | Trucks & Machines



na paliwie przez rok flota straci az 113 tys.
z}. Obnizona zywotno$¢ bieznika przektada
si¢ na kolejne 90 tys. zt ,w plecy” z powodu
koniecznosci szybszej wymiany ogumie-
nia. I trzecia wyrwa w finansach, najmniej
bolesna, 3 tys. zt, z powodu gorszej trwatosci
karkaséw oddawanych do bieznikowania.
W sumie ponad 200 tysiecy! Prawidlowe
ci$nienie oznacza 1 proc. mniejsze zuzycie
paliwa, 15 proc. dtuzsza zZywotnos¢ bieznika
i 20 proc. wigksza wytrzymalos¢ karkasu.

Jak podkresla Krzysztof Otrzasek,
Conti Connect bierze pod uwage tzw. cisnie-
nie skompensowane, zwigzane z wahaniami
temperatury na zewngtrz. Nie bedzie wiec
reagowad, jezeli z powodu innych warun-
kéw zewnetrznych realna warto$¢ w srodku
bedzie réznita si¢ od np. 9 baréw, w gére
albo w dél.

— Czekanie na to, Zeby opona ostygla to
przeszlosé— méwi Krzysztof Otrzasek. — Con-
ti Connect jest w stanie wykorzystac informacje
o temperaturze do tego, aby zawsze wiedziec,
czy z opony ubylo powietrze, czy jest go doklad-
nie tyle, ile powinno byc.

Nastepna ceche Conti Connect stanowi
wykrywanie powolnej utraty cisnienia. System
ten zareaguje szybciej niz tradycyjne uktady
TPMS. Co ciekawe, gtéwng przyczyna
powolnej utraty, jak wskazujg wieloletnie dane
z flot, jest. .. nieszczelnos¢ zaworu, az w 85
proc. przypadkéw. Druga przyczyna to uszko-

dzenie felgi, dopiero trzecia przebicie opony.

Conti Urban HA3 i Pema

Na konferencji prasowej jako kolejny
wktad Continentala w zréwnowazony rozwdj
wymieniano opone dla miejskich autobu-
séw elektrycznych, Conti Urban HA 3. Jak
zaznacza Stanistaw Rosél, dyrektor handlo-
wy dziatu opon uzytkowych ogumienie musi
by¢ dostosowane do odmiennego rozlozenia
masy niz w konwencjonalnie napgdzanych
autobusach, do innej charakterystyki przy-
spieszania i hamowania.

Powodem do dumy jest wspétpraca z fir-
mg PEMA, ktéra oferuje do wypozyczenia
18 tysigcy cigzarowych pojazdéw w réznych
krajach kontynentu. PEMA korzysta z apli-
kacji Cezar, ktéra gléwnie pomaga w szybkim

uzyskaniu pomocy w razie awarii ogumienia.

Nieco w dét

Rynek opon cigzarowych w Polsce od
stycznia do wrzesnia br. wigcznie zmalat
0 1,3 proc., podczas gdy w Europie wzrést
0 3,8 proc. Wyniki niezbyt optymistyczne
i to mimo znacznego ograniczenia importu
ogumienia z Chin. W poréwnaniu z ana-
logicznym okresem ubieglego roku tenze
import spadt w przypadku Polski o 72,5
proc., w przypadku Europy o 69,4 proc. Sg
to dane ETRMA (European Tyre & Rubber
Manufactures’ Association), Europejskiego
Stowarzyszenia Producentéw Opon i Gumy.
Oznaczajg one, ze polski transport drogowy
zaczal wyhamowywac.

— Na wiascicieli flof majq wplyw
czynniki ekonomiczne i polityczne, jak brexit
— komentuje Dariusz Wéjcik, dyrektor
generalny Continental Opony Polska. —
Szczegdlnie dotyczy to biezgcych kosztow
eksploatacyi firm transportowych. Widzimy
odraczanie pewnego rodzaju decyzji czy tez
przesuwanie decyzji zakupowych w strong

marek srodka czy budzetowych. Te segmenty
rosng, takze w Polsce.

Wielkie
oszczednosci
w Europiel

® Ponad 1700 stacji benzynowych

©® Bezgotowkowe i przedptacone karty paliwowe

® Przyjazny cennik klienta:

W kazdym kraju jedna cena, podawana na 7 dni z goéry

® Dostep do platformy eCommerce:

Podglad kazdej transakcji w trybie online na wszystkich stacjach

Karta paliwowa

dla madrych Przewoznikow

eIl f.l’ll'fli'llll!,l
LR
1eliz-le
Ciya Zin e

® Limitowanie zakupow kart: dzienne, tygodniowe, miesieczne
© Bezptatne karty, brak ukrytych kosztow i prowizji

Najprostszy cennik:tylko jedna tygodniowa cena na wszystkich stacjach w 1 kraju

www.igcard.at

m

sie¢ staciji paliw,

GWARANTOWANA JAKOSC PALIW
NA PONAD 200 STACJACH W POLSCE

ZADZWON: 22 496 00 73 / NAPISZ: BOK@MOYASTACIAPL / WWW.MOYASTACJA.PL

oya | firma’d
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Pierwszy miesigc jesieni mielismy zaskakujaco pogodny, ale ogrzewanie postojowe przydaje si¢ juz te-

raz. Ten niezbedny element wyposazenia cigzaréwek znajduje zastosowanie réwniez w innych pojazdach

i w maszynach budowlanych.

Tak dla przypomnienia, ogrzewanie po-
stojowe moze by¢ wodne, albo powietrz-
ne. W pierwszym rozwigzaniu podgrzewa

si¢ ciecz chtodzacg silnik. W drugim zimne
powietrze z kabiny, fadowni, lub z podwdrka
podlega ogrzaniu i jest wdmuchiwane do
kabiny. W obu systemach agregaty ogrzewaja-
ce ciecz wzglednie powietrze potrzebujg oleju
napedowego, albo pradu 230 V; albo gazu.
Jakie ciekawe modele, w tym nowe, proponuja

najbardziej znani producenci?

Nowa rodzina Eberspaechera
Eberspaecher promuje nowg rodzi-
n¢ ogrzewania powietrznego sktadajaca
si¢ z trzech przedstawicieli: Airtronic S2
Commercial, Airtronic M2 Commercial,
Airtronic M2 Recreactional. Ten ostatni
nadaje si¢ do kamperéw, ambulanséw, todzi,
czyli do dlugich i ztozonych systeméw
rozprowadzenia powietrza. Generalnie jest
to dalszy rozwéj sprawdzonych ogrzewan
powietrznych. Dzigki wytrzymatym kompo-
nentom i najnowszemu systemowi sterowa-
nia Airtronic oferuje nowe funkcje i dtuzsza
zywotnos§¢. Na przyktad nowy, bezszczot-
kowy silnik wydluzyt zywotno$¢ urzadzenia
do 5.000 godzin. Start jest mozliwy nawet
przy -46 stopniach Celsjusza, natomiast
wbudowany czujnik wysoko$ciowy automa-
tycznie dostosowuje sprzet do wysokosci do
3.000 m. Nowy Airtronic korzysta z sieci
CAN Ebespaechera. Urzadzenie grzewcze

wykazuje odporno$é¢ na pyl, uderzenia wody

pod zwigkszonym ci$nieniem, na wodg i pare

podczas mycia wysokoci$nieniowego (pod
warunkiem, ze nie jest wlaczone). Moc, re-
gulowana bezstopniowo, wynosi 0,9-2,2 kW
dla S2 Commercial i 0,9-4,0 kW dla dwéch
pozostatych (M2 Commercial ma réwniez
odmiang na benzyng).

Z ogrzewan wodnych warto zwrécié

uwage na model Hydronic S3, z bezszczot-

kowym silnikiem. Kompaktowe wymiary

i przemyslana konstrukcja zapewniaja fatwy
montaz i umozliwiaja szereg zastosowan. Hy-
dronic S3 Economy wykorzystuje pionierska
technologie magistrali CAN Eberspaecher.
S3 Economy zostal wykonany z wytrzyma-
tych komponentéw zapewniajacych wlasciwa
ochrong przed pylem i woda. Regulacja mocy

grzewczej przebiega bezstopniowo.
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Wersje na olej napedowy (sg tez na
benzyng) D4E i DSE wytwarzaja moc
grzewczg, odpowiednio, 1,3-4,3 kW oraz
1,3-5,0 kW. Mocniejsza odmiana, Hydronic
S3 Commercial (24 V'), o mocy do 5,6 kW
zostala przeznaczona dla cigzaréwek i ma-

szyn budowlanych.

Webasto Air Top

Webasto oferuje powietrzny agregat Air
Top 2000 STC o mocy grzewczej 0,9-2,0
kW dla wariantu na olej napedowy. Budzi
on uznanie z powodu wszechstronnosci i ni-
skiego zuzycia paliwa, tatwosci serwisowania
i naprawiania. Trzeba zaznaczy¢, Ze model
ten nadaje si¢ do pojazdéw przewozacych
materialy niebezpieczne ADR. Kompakto-
wa konstrukcja umozliwia szybki montaz.
Urzadzenie cicho i szybko ogrzewa powie-
trze w kabinie, lub w przestrzeni fadunkowej
utrzymujac ustawiong temperature. Mozna
wybiera¢ migdzy trybem recyrkulacji i try-
bem $wiezego powietrza. Agregat wspétpra-
cuje z nowymi elementami sterujgcymi Multi
Control HD i Smart Control. Na przykiad

dzigki Multi Control HD mozna zaprogra-
mowa¢ do trzech okreséw pracy na maksy-
malnie siedem nastgpnych dni. Agregat jest
w petni kompatybilny z magistrala W-bus.

Defa WarmUp

Defa WarmUp jest wodnym ogrzewa-
niem zasilanym pragdem zmiennym z sieci
230 V. Urzadzenia tego producenta znajduja
szerokie zastosowanie w autach cigzarowych,
dostawczych, osobowych, autobusach, w po-
jazdach specjalnych. System ten w sposéb
wygodny, bezpieczny i wydajny sprawia,
ze silnik fatwo si¢ uruchamia, kabina ma
odpowiednig temperature, za$ akumulator
pozostaje w pelni natadowany przez cala
zimg. Radykalnie zatem poprawia komfort
uzytkownikéw, zwigksza zywotno$¢ jednostki
napedowej przy jednoczesnym zmniejszeniu
spalania.

Istote oferty pozwalajaca spetniad
oczekiwania klientéw stanowi mozliwos¢
uktadania ogrzewania z ,klockéw”. Modu-
towa budowa pozwala nie tylko dostosowaé

rozwigzanie do indywidualnych potrzeb, réw-

niez zdecydowanie ograniczy¢ koszty. Oferta
konstruowana jest pod konkretng jednostke
napedows, co gwarantuje efektywnos$¢ pracy,
wydajnos¢ i bezpieczeristwo. Podstawowy
system jest zbudowany w oparciu o grzal-

ke silnika. Grzatke uzupetniajg przewody

z gniazdem przylaczeniowym oraz przewdd
taczacy gniazdo w pojezdzie z zewngtrznym
zrédlem energii 230 V. Kolejny element

to automatyczna fadowarka akumulatora.
Zaczyna ona prace natychmiast po podla-
czeniu do zasilania, nawet gdy podgrzewanie
silnika i przedzialu kierowcy jest wylaczone.
Po catkowitym natadowaniu akumulatora
tadowarka przechodzi w tryb podtrzymania,
zabezpieczajgc bateri¢ przed przetadowa-
niem. W celu ochrony akumulatora przed
uszkodzeniem, napiecie tadowania jest kory-
gowane zaleznie od temperatury otoczenia.
Komfort uzytkowania pojazdu zdecydowanie
poprawia ogrzewacz wngtrza. Uzupelnieniem
jest programator. Warto podkresli¢ bezobstu-
gowos¢, WarmUp praktycznie nie wymaga
biezgcej konserwacii.

TransLogistica
Poland

VIl Miedzynarodowe Targi
Transportu i Logistyki

5 -7 listopada 2019
EXPO XXI WARSZAWA

Poprzednia edycja
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7030 58
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TransLoglstlca
Poland

Wymagana rejestracja on-line:
www.translogistica.pl
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Konferencje

Zostan czeécia najwiekszych targéw TSL w Europie Srodkowe;!
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Pojazdy uzytkowe dla miast, §mieciarki, wozy asenizacyjne, maszyny pomocne przy utrzymaniu zieleni

zdominowaly tegorocznag edycje targéw Pol-Eco System w Poznaniu. To impreza, ktéra taczy w sobie,

organizowane przez wiele lat odrgbnie, wystawy Poleko oraz Komtechnika.

: Z aprezentowano innowacyjne rozwigza-

nia i technologie wspierajace ochrone
$rodowiska i branze¢ komunalng. Wéréd aut
elektrycznych nowos¢ stanowil, obecny na
stoisku Integra samochéd marki Alke. To
rodzina wielu wersji modelu ATX o do-
puszczalnej masie calkowitej siegajacej 4 t
i ladownosci do 2 t. Podobne gabarytowo
auta trafi¢ majg tez w przysztym roku do
oferty firmy Melex (obecnie trzy wersje
kilkutonowych ,elektrykéw”, przechodza
testy w Szwecji). Na targach Melex pokazal
na razie mniejsze pojazdy elektryczne, cho¢
po zewnetrznym liftingu. Maszyny sg tez
dostepne z bateriami litowo-jonowymi.

Wiréd zdecydowanie wickszych
pojazdéw komunalnych najwickszg prezen-
tacje przygotowal Ekocel. Nowos¢ na rynku
$mieciarek stanowi Medium X4, z wrzutni-
kiem Delta 301. W stosunku do poprzednika

wanna zatadowcza jest wigksza o 180 1, a poj.

Stoisko firmy Dobrowolski: solarko-
posypywarka Orion na podwoziu Scania

skrzyni o 2 m szesc. Sciang wypychajaca
steruje czujnik laserowy. Na stoisku firmy
Dobrowolski przedstawiono m.in. posypy-
warko-solarke Orion. Wyposazona jest w sito
z pretéw stalowych i ruchomy odcigznik
srodkéw sypkich. Opcjonalnie moze posiadaé

wodoodporng plandeke oraz watki rozbry-

Elte ma systemy optymalizujgce
prace smieciarek

lajace. Sterowanie pospywarka odbywa si¢

z kabiny kierowcy, maszyna moze pracowad
w systemie standardowym (dozowanie mate-
rialéw sypkich i solanki jest ustawiane przez
kierowcg), badz komfortowym (po wyborze
stanu nawierzchni posypywarka sama dobiera
ilo$¢ wysypywanego materialu na podstawie
temperatury nawierzchni mierzonej przez
czujnik).

Karcher to jeden ze ztotych medalistéw
Migdzynarodowych Targéw Poznanskich. —
Nowa zamiatarka uliczna MC 250 tgczy kom-
paktowe wymiary z przyjaznym dla srodowiska
napedem. Ta 3,8-tonowa maszyna (DMC 6
t) napedzana jest 102-konnym dieslem (Euro
5) — podkresla Michat Kopecki (Karcher).
Dostawca zwraca uwage na duza predkosé
jazdy, hydropneumatyczne zawieszenie
i szybki dostep do elementéw serwisowych.
Zupelnie innego rodzaju pojazdy i maszyny

komunalne znalazty si¢ na stoisku EWPA.
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Bison 280 to kompaktowa, mobilna maszyna
wyposazona w sprawdzong kruszarke szcze-
kowg Terex.

Wystawca zwracal uwage na relatyw-
nie niewielkie rozmiary, a takze szybkie
czasy konfiguracji sprawiajgce, ze Bison 280
jest rozwigzaniem dla matych i §rednich
odbiorcéw. Wydajnos¢ sigga do 200 t/h. Na
tym samym stoisku pokazano niewielka,
adresowang do firm budujacych np. instalacje
wodno-kanalizacyjne, minikoparke Case CX
18C.

Zdecydowanie wigksze rozmiary ma
tadowarka LuGong 856H. To maszyna od
kilku lat produkowana w fabryce w Stalowe;
Woli. Na targach pokazano jej najnowsza
wersje, z silnikiem podporzadkowanym
normie emisji EU Stage 5. Udalo si¢ to
osiggna¢ poprzez zastosowanie skutecz-
niejszego niz wezesniej uktadu obrébki
spalin. Zmieniono tez polozenie zbiornikéw
oleju hydraulicznego oraz AdBlue. Teraz
umieszczono je w miejscach ulatwiajacych

i przyspieszajacych obstuge maszyny. Z kolei

Na stoisku Integra mozna bylo |
obejrzec m.in. nowy samochéd
elektryczny o DMC do 4 ¢

Elte GPS przedstawita szereg narzedzi
optymalizacyjnych dla pojazdéw do zbiérki
$mieci, wraz z automatycznym uktadaniem
tras. Poszczegolne elementy uwzgledniajg
pojemnos$é pojazdéw oraz pojemnikéw i pla-

nujg trasy tak, aby powroty na sktadowisko

odpadéw byty wykonywane w najkrétszym
czasie i przy najmniejszej liczbie przejecha-
nych kilometréw. — Dochodzi do tego system
dynamicznego wazenia oraz identyfikacji

pojemnikéw — podkresla Sebastian Kwidzin-
ski (Elte GPS).

NAPEDZAMY
PRZYSZLOSC
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PREZENTACJA

TEKST: Leon Bilski
ZDJECIA: T&M

OTWARTA
NA KLIENTOW

Tradycja staly si¢ jesienne spotkania z klientami i dziennikarzami w podwarszawskim Plochocinie,

w ramach otwartego dnia firmy Graco. W piatek, 18 pazdziernika pogoda dopisala nadzwyczajnie.

‘ N T przepickny dzieri zlotej, polskiej
jesieni mozna bylo zapozna¢ si¢
z kilkudziesi¢cioma urzgdzeniami marki
Palfinger, takimi jak Zurawie cargo, zZurawie
Epsilon recyklingowe oraz do przetadunku
drewna, hakowce do obstugi konteneréw
oraz z zabudowy Graco na ciezaréwkach.
Prezentowany byl réwniez osprzet roboczy
do zurawi oraz akcesoria hydrauliczne. Graco
za dwa lata bedzie obchodzito 30-lecie
dziatalnosci. Firma od poczatku postano-
wila zwigza¢ si¢ z grupa Palfinger. Zakiad
w Plochocinie uruchomita przed siedmioma
laty. Od 2004 r. prowadzi produkcje zabudéw
i ustugi serwisowe w zakladzie w Gliwicach

na Gérnym Slasku.
W akgji

Najwieksze zainteresowanie wzbudzity

barytkowym wahliwym. Mechanizm obrotu
dynamiczne pokazy. Najpierw zaprezento- zostal zanurzony w kapieli olejowej. Stalowa
wana zostala zabudowa typu MIX do ztomu konstrukeja Palfingeréw i Epsilonéw jest
zlozona z zurawia Epsilon Q150296 z chwy- gruntowana metodg KTL, kataforezy (KTL).
takiem polipowym i hakowca Palfinger Hakowiec T20 charakteryzuje si¢ udzwigiem
T20 na podwoziu Volvo FM 500 6x2, przy

komentarzu Mirostawa Pieczary, specjalisty

20 t, obstuguje kontenery o wewnetrznej
dtugosci 5-7 m. Wysokosé¢ do gardzieli haka
ds. sprzedazy. Zurawiem steruje si¢ z sie- wynosi 1.570 mm.
dziska za pomocg dwéch dzwigni krzyzo- Dtuzej trwat pokaz sprzetu do trans-
wych oraz dwéch pedaléw. Siedzisko jest portu materialéw budowlanych prowadzony
ergonomiczne, moze mieé funkcje zdalnego przez Grzegorza Osiaka, kierownika dziatu
sterowania silnikiem pojazdu, a mianowicie sprzedazy, czyli zurawia Palfinger PK 19001
start/stop oraz obroty +/-. Hydrauliczne SLD5, klasy 19 tm, zamontowanego na
tylnym zwisie podwozia MAN TGS 26.470

6x4 ze skrzynia tadunkows o dtugosci 6,5

przewody laczace zuraw z szesciopalco-
wym, 300-litrowym chwytakiem do ztomu
poprowadzono wewnatrz ramienia. To jeden m i aluminiowymi burtami 0,8 m. Mak-

z patentéw Epsilona. Kolejnym patentem symalny rozstaw podpér zurawia wynosi

jest superwytrzymate zawiesie taczace 6,6 m. W momencie zalgczenia przystaw-
zuraw z chwytakiem. Dolng cze¢s$¢ kolumny Krzysztof Pawluczuk, prezes Graco:—Z ki odbioru mocy zawieszenie tylnych osi

wykonano jako odlew i osadzono na tozysku  Palfingerem wspitpracujemy prawie 30 lat MAN-a opuszcza si¢ pneumatycznie do
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RYNEK

minimalnego poziomu. Chodzi o to, aby
podczas pracy Zurawia pneumatyczne zawie-
szenie nie pracowalo, co chroni belki podpér
przed przecigzeniem i uszkodzeniem. Zasi¢g
sterowanego radiowo PK 19001 SLDS5,

w prezentowanej kompletacji wynosi 10,3 m,
przy udzwigu na koncu 1.560 kg. Zastoso-
wanie zurawia jest szerokie, najczesciej bywa
wykorzystywany do przetadunku materiatéw
na paletach. Poniewaz zuraw sklada si¢ w po-
przek pojazdu, na skrzyni fadunkowej mozna
przewozi¢ réwniez materiaty o wigkszych ga-
barytach. Standard w tej konfiguracji stanowi
chlodnica oleju hydraulicznego. Pigta i szésta
funkcja, tzn. hydrauliczny osprzet do obstugi
rotatora i chwytaka zaciskowego lub widel
do palet to czgste wyposazenie Palfingeréw.
Dzigki pokryciu metodg kataforezy elemen-
téw teleskopowych wysiegnika zastosowano
tzw. bezobstugowy wysiegnik, czyli system
§lizgéw nie wymagajacych smarowania
smarem statym. Podczas prezentacji duzo
uwagi poswigcono funkcji LOAD, ktéra

w powigzaniu z systemem stabilizacji HPSC
(High Power Stability Control) znaczaco
przyczynia si¢ do poprawienia osiggéw zura-
wia. System reaguje na obciazenie pojazdu.
Im wigkszy tadunek znajduje si¢ na skrzyni,
tym wigksza jest stateczno$¢ calego pojazdu
podczas pracy zurawia. Daje to mozliwo$¢
mniejszego rozsunigcia podpdr zurawia, gdy
zachodzi taka konieczno$¢, przy zachowaniu

jego maksymalnego udzwigu oraz wysicgu.

W produkeji

W trakcie zwiedzania produkeyjnej
czesci zaktadu obejrzelismy trzy zabudowy po-
jazdéw ciezarowych. Jedng z nich byt hakowiec
teleskopowy Palfinger T20, czyli o maksymal-
nym udzwigu 20 t, ktéry trafi na podwozie
MAN-a TGS 26.430 6x2. Pojazd jest budo-
wany w programie ,, Trucks to go” firmy MAN.
Hakowiec nadaje si¢ do obstugi konteneréw
o dtugosci do 7 m (wg DIN 30722).

Zuraw Palfinger PK26002 EH bedzie
posadowiony za kabing ciggnika siodtowego
Volvo FMX 460 4x4. Zamontowanie zurawia
klasy 26 tm na dwuosiowym ciagniku to duze
wyzwanie, co podkreslit Robert Owczarek,

inzynier sprzedazy. Elementem Iaczacym Pal-

fingera z Volvo jest rama pomocnicza wyko-
nana (spawana) przez Graco w Plochocinie.
Na tejze ramie zostanie zamontowane siodlo
naczepowe. Belka podpér dodatkowych
znajdzie si¢ na tylnym zwisie pojazdu. Zuraw
ma dwie dzwignie kolankowe, ktére pomagaja
uzyska¢ pionowsg charakterystyke udzwigu dla
réznych polozen wysiegnika. Standardem jest
system HPSC dostosowujacy bezstopniowo
udzwig do stopnia rozsunigcia podpér zura-
wia oraz dodatkowych podpér. Dodatkowy
modut systemu wykrywa podpigcie nacze-

py, co zwigksza obciazenie pojazdu, a tym
samym sprawia, ze zestaw zyskuje wickszg
stateczno$¢. Mozna wtedy uzyska¢ wigkszy
udzwig z przodu pojazdu lub pracowaé przy
niepelnym rozsunieciu podpér.

Inng, rozpoczeta zabudowe przedstawit
Grzegorz Osiak. Zabudowa bedzie sktada¢
si¢ z zurawia typu L, PK 20.501L TEC 3
i skrzyni tadunkowej stalej, z aluminiowymi
burtami na podwoziu Volvo FM 430. Wys-
pawana jest juz rama posrednia o konstrukeji
skrzynkowej, ktéra cechuje si¢ zwickszong
wytrzymaloscia na skrecanie i zginanie. Po
zakonczeniu procesu spawania rama bedzie
$rutowana oraz malowana podktadowo
i nawierzchniowo. Wersja L zurawia szcze-
gélnie nadaje si¢ do przetadunku materialéw
budowlanych na paletach ze wzgledu na
szybko§¢ pracy oraz wzmocniong konstruk-
cje, ktéra zapewnia zwiekszong trwalos¢.
Zuraw na tylnym zwisie pojazdu nie sktada
si¢ w poprzek, lecz jest rozlozony nad skrzy-

nig fadunkowg w pozycji transportowej.
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AUTOBUS

HISTORIA

TEKST: Robert Przybylski ZD]JECIA: Izba Historii Marki Jelcz, archiwum MPK Krakéw

JELCZANSKIE

PRZEGUBOWCE

Skonstruowane w rekordowym czasie, uratowaly polskie miasta przed komunikacyjng zapascia.

17 lat po wojnie, beztrosko debatujemy
990 tym, kogo sta¢, a kogo nie sta¢ na samo-
chéd osobowy, przygladajac sie ,winogronom”
wiszacym na tramwajach, jezdzacym ,stada-
mi” trolejbusom, przeciazonym do granic wy-
trzymalosci autobusom, uganiajgcym si¢ za
takséwkami pasazerom i w ogéle kompletne;j
anarchii w publicznej komunikacji miejskiej”
dziwit si¢ Aleksander Maria Rostocki w arty-
kule zamieszczonym w tygodniku Motor.

Wskazywal, ze ,Brak komunikacji, czy
tez zla komunikacja, to powazne i daleko ida-
ce konsekwencje. To spéznienia do pracy, to
zmniejszona wydajnos¢, zniszczone ubrania,
stargane nerwy, to niestuszne zniechgcenie
do naszej gospodarki, to nieporozumienia
wsréd ludzi, wspétpasazeréw, to obnizanie sig
poziomu kultury, to olbrzymie straty czasu,
a za tym skracanie zycia ludzkiego.”

Poréwnywal, ze w Wielkiej Brytanii
przypada srednio 96 aut na tysigc miesz-
kancow, zas w Polsce 3,6. W Londynie jest
8 tys. autobus6éw i miasto powickszy te flote
do 12 tys. a w Warszawie jest 328 dziennie
w ruchu na 491 w inwentarzu. Oznaczalo to,
ze w Warszawie na jeden autobus przypa-
dafo w 1961 roku 2.400 oséb, a w Londynie
tysiac, a tam bylo jeszcze metro. Nie lepiej
bylo w pozostatych miastach PRL.

Nie ma cze¢sci i kierowcow

Lekkiego zycia nie miafo takze
warszawskie Miejskie Przedsi¢biorstwo
Autobusowe, ktéremu notorycznie brako-
walo czgéci do autobuséw. Tygodnik Motor
z wrze$nia 1962 roku wymienial, ze dla
dwustu Chaussonéw (w kraju byto ich 600)
operator poszukiwal 142 pozycji czesci, dla
Skéd asortyment siggat 248 pozycji. W ich

zdobyciu ostatecznie pomégt Komitet War-
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Produkowane od 1963 do 1977 roku Jelcze 272 Mex

szawski PZPR, Huta Warszawa i Zjedno-

czenie Przemystu Motoryzacyjnego. Biuro

Konstrukeyjne Przemystu Motoryzacyjnego
przygotowalo dokumentacje techniczng.

Przemyst krajowy przyjat wykonanie
125 pozycji wartosci 811 tys. dol. Za granicg
trzeba jednak bylo kupic¢ 17 czgéci wartosci
147 tys. dol.

Do Skody na 248 pozycji czgéci
wartosci 464 tys. rubli dewizowych MPA
ulokowalo w kraju zamdéwienia na 171 po-
zycji wartosci blisko 307 tys. rubli. Pozostat
import 77 pozycji.

Pomystem wladz na zaradzenie sytuacji
byta licencja na produkeje nadwozi auto-
busowych takze w wersji miejskiej, kupiona
w czechostowackiej Karosie. Wicepremierzy
PRL i CSRS podpisali umowe 6 grudnia
1958 roku.

Zanim Jelczanskie Zaklady Samo-
chodowe rozpoczety produkeje licencyjnych
autobuséw, pierwsza Skoda 706 RTO Mex
pojawila siec w Warszawie na jazdach préb-
nych 8 kwietnia 1959 roku. Testy wypadty
pomyslnie i rzad zakupit 40 gotowych au-

= w duzych miastach stanowily podstawe taboru

et e e gl
tobuséw, ktére w polowie 1960 roku zasility
linie pospieszne.

Lista zmartwien dyrekcji MPA nie
koriczyta sie na katastrofalnym zaopatrzeniu
w czeéci zamienne. Brakowato 200 kierow-
c6éw i 100 konduktoréw. Dlatego w lipcu
1962 roku dyrekcja zdecydowata o budowie
przegubowca — pierwszego wielkopojem-
nego autobusu. Zadania podjat si¢ personel
nalezacych do MPA Centralnych Warszta-
téw Samochodowych przy ul. Wioscianiskiej
w Warszawie. Inzynierowie Wyciejewski,
Pelc i Eawnikowicz opracowali wstepng
dokumentacje techniczng i rozwigzanie prze-
gubu kulistego oraz ,harmonii”.

Do zbudowania pierwszego przegu-
bowca wykorzystali nalezaca do MPA Skode
z rozbitym tylem, za$ na drugi czlon rozbity
autobus PKS. Wszystkie drzwi byty pneuma-
tycznie sterowane, 2-skrzydlowe, konstrukeji
Karosy. Tylna o§ pochodzita z wycofanego
z ruchu Chaussona. Montaz pierwszego
przegubowca trwat 42 dni i dokonaty tego
poza planem dwie brygady: 4-osobowa kon-

strukcyjna i 34-osobowa wykonawcza.
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Przegubowiec, pézniej oznaczony Jelcz
MPA-62, miat dlugos¢ 17,75 m, 2,98 m
wysokosci i 2,5 m szerokosci. Wysoko$¢ we
wnetrzu wynosilta 1,9 m, za$§ masa wiasna
13.370 kg. Przegub konstruktorzy zabezpie-
czyli stalows ling, natomiast cztony polaczyli
sworzniem kulowym, mocowanym do pierw-
szego cztonu. Nad przegubem umocowali
obrotows podloge.

Kota trzeciej osi potaczyli podiuz-
nym drazkiem kierowniczym z pierwszym
cztonem. Minimalny promieni skretu wynosit
12,25 m. Kierowcy opisywali, ze cofanie
podobne jest do cofania z naczepa. MPA
podkreslalo, ze wnetrze przeguboweca jest
zmegafonizowane i ogrzewane.

Po przeprowadzeniu serii préb, autobus
byt gotéw do uzytku w drugiej dekadzie
pazdziernika. Do konca miesigca zaloga
CWS wykonala nastepny przegubowiec
i wkrétce oba jezdzily na regularnych trasach
w Warszawie. Do listopada 1963 roku MPA
wykonalo jeszcze 20 takich autobuséw. Ich
produkcja w zaktadzie remontowym byta

jednak rozwigzaniem tymczasowym.

Széstka walczy o plan

MPA juz budowalo przegubowce, gdy
Jelczariskie Zaktady Samochodowe dopiero
przygotowywaly si¢ do produkeji miejskiej
odmiany autobusu. W poczatkach wrzesnia
1962 roku technolodzy JZS przejeli z Karosy
dokumentacje autobusu miejskiego, oznaczo-
nego 272 Mex. Uruchomienie jego produkeji
dyrekcja przewidywata na IV kwartat 1963
roku. Podobnie jak w przypadku miedzy-
miastowego Jelcza 043, zaklad importowat
podwozia z Czechoslowacji.

JZS zdoby! pierwsze doswiadczenie
z Mexem latem 1962 roku. W lipcu na
warszawskich ulicach rozpoczat probne jazdy
prototyp. Skierowany na linie pospieszne A,
B i C nie wyréznial si¢ od czterdziestu Skéd
706 RTO Karosa, cho¢ mial mocniejsze
zawieszenie, inny system ogrzewania i wen-
tylacji wnetrza oraz mniejszg liczbe miejsc
siedzacych. Po miesigcu wrécit do fabryki.

Zaktadowe biuro konstrukeyjne
(oznaczone TK) opracowato adaptacie
dokumentacji autobusu Mex i przy okazji
przeprowadzito unifikacj¢ z modelem 043.
Konstruktorzy A. Gatusza i Jézef Kiezik

podkreslali, ze ujednolicenie przyniesie

=

-

=

oszczednosci materiatowe warte 1,5 mln zt
rocznie.

Razem z dokumentacjg techniczna
modelu miejskiego, do Jelcza po raz drugi
przyjechali czechoslowaccy instruktorzy.
Miody personel ($redni wiek 23 lata) wydzia-
tu budowy autobuséw W-6, zwany ,széstka”,
mial poczatkowo klopoty z montowaniem
pneumatycznych drzwi, jednak bitwa o plan
na W-6 zostala uwiericzona powodzeniem:
pierwszy Jelcz 272 Mex przyjechat do
warszawskiego MPA 2 listopada 1963 roku.
W grudniu 1963 roku fabryka uroczyscie
przekazala pierwsza parti¢ miejskich Jelczy
do Wroctawia. Dyrekcja MPA podata, ze
w 1963 roku dostawy do Warszawy siegnely
175 Mexéw i 125 w kolejnym roku.

Urbanizacja i autobusy

W latach 60. przyspieszyta urbanizacja
kraju. Masowa budowa fabryk wymuszata
rozwdj miast i powodowata nieuchronny
wzrost przewozéw miejskich. Rzad planowat
w pigciolatce 1966-1970 wzrost przewo-
z6w komunalnych o 27 proc. i zwigkszenie
dostaw taboru o 29 proc. Zaktadal, ze dzigki
wprowadzeniu do eksploatacji autobuséw
wielkopojemnych i tramwajéw o wyzszej
sprawnosci technicznej od starych modeli,
zdolno$¢ przewozowa taboru wzrosnie o 60
proc.

Juz pod koniec 1962 roku delegacja
zainteresowanych dyrektoréw z MPA, MPK
i dyrektora departamentu z Ministerstwa
Gospodarki Komunalnej przeprowadzila
wstepne rozmowy z zaktadami w Jelczu,
ktére Ministerstwo Przemystu Ciezkiego
wyznaczyto do produkeji przegubowych
autobuséw.

Na podstawie danych z Warszawy
resort gospodarki komunalnej wyliczal, ze

zastosowanie przegubowcéw w komuni-

Skoda przebudowana na przegubowiec w 1962 roku w naléz'écycb do Miejskiego
Przedsi¢biorstwa Autobusowego Centralnych Warsztatach Samochodowych

e

kacji miejskiej da w skali rocznej 142 tys.

2zt oszczednosci na fundusz plac, 32 tys. zt

na paliwie i 40 tys. zI na oponach. Dlatego
tez wladze zdecydowaly o przyspieszeniu
budowy tych autobuséw, co oznaczalo naciski
na JZS aby jak najszybciej przygotowaty
odpowiednig konstrukeje.

Do jelczariskiej fabryki wybrali si¢ dyr.
techniczny MPA inz. Wist oraz dyr. Szulc
wiozgc dokumentacje. Jej najwazniejsza
czescig byt (opatentowany) projekt przegubu
autorstwa Witolda Dreckiego z Biura Kon-
strukcyjnego Przemystu Motoryzacyjnego.

Praca nad przegubowcem toczyla si¢
w 1963 roku, réwnolegle do uruchamiane;
produkgji Jeleza 272 Mex. Poganiany przez
dyrekeje zakladu zespdl inz. Kiezika wykonal
poza planem zalozenia autobusu przegubo-
wego na bazie Mex, ktére wystat do zatwier-
dzenia do BKPMot. Nastepnie jelczaniscy
konstruktorzy przystapili do projektowania
pojazdu; w stosunku do MPA-62 nie zmieni-
li jego wymiaréw, zachowali tez standardowg
szeroko§¢ wszystkich drzwi (1.120 mm).
Natomiast musieli zaprojektowaé nowe
podwozie, facznie z rama. W sumie udalo si¢
im odchudzi¢ autobus o pél tony i zeszli do
12.840 kg. Otrzymat on nowe oznaczenie
AP-02.

— Przegubowiec byl jedng z pierwszych
duzych, samodzielnych prac jelczariskich kon-
struktordw — wspomina Rozalian Swierzko,
ktéry jako miody chlopak byt technologiem
przy AP-02. Dodaje, ze ramy drugiego
czlonu byly spawane w hali A, w niej takze
produkowano autobusy.

Tempo prac byto ekspresowe, bo
pierwsze pie¢ przegubowcéw JZS przygoto-
waly 27 kwietnia 1963 roku. Trzy dni pézniej
zatoga MPA Warszawa odebrata je podczas
uroczystosci w CWS. Dyrekeja fabryki
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AUTOBUS

HISTORIA

produkowana od 1967 do 1979 roku.

* e e Y

i Ministerstwo Gospodarki Komunalnej spo-
dziewaly sig, ze przegubowy autobus wejdzie
do produkeji w 1964 roku.

Co nagle to po diable
Nowy model byt dumg mtodego za-
ktadu, jelczanie podkreslali, ze autobusy prze-
gubowe produkowaty tylko Niemcy i Wegry.
Przemystowa produkcja autobuséw AP-02
ruszyta w 1964 roku. Wszystkie trafity do
Warszawy, z tego 52 w 1964 roku, 28 w 1965
i 20 w kolejnym. Egcznie z wezesniej dostar-
czonymi przedprodukeyjnymi stolica miata
na koniec 1965 roku 102 takie przegubowce.
Z dokonanych w 1965 roku wyliczeri
dyrekeji zaktadu wynikato, ze koszt prze-
wiezienia jednego pasazera byt o 30 proc.
mniejszy niz Mexem, przy o 3 proc. wigkszej
pracochtonnosci obstugi technicznej i napraw
przeliczonych na tysigc km przebiegu.
Wplywy na wozokilometr byty o 68
proc. wyzsze, przy koszcie wigkszym o 19
proc. Z kolei wladzom miasta najbardziej po-
dobalo sie, ze doplata za 1 wozokilometr byla
0 22 proc. mniejsza niz w przypadku Mexa.
Niestety AP-02 miat takze wady. Mscit
si¢ pospiech przy uruchomieniu produk-
cji. Kiezik przyznawat, ze badania nie byly
dostatecznie ostre. ,Wydaje si¢, ze po to sg
budowane i po to s3 badane prototypy, aby
usterki ulegty ujawnieniu przed rozpocze-
ciem serii prébnej i to w terminach umozli-
wiajacych ich wprowadzenie do dokumen-
tacji konstrukeyjno-technologiczne;j” pisal

w zaktadowym periodyku Gtos Jelcza.

W 1966 roku wskaznik wykorzysta-
nia wozéw solowych Jelez w ruchu wyniést
82,4 proc., za$ przegubowcéw 74,9 proc.

Z powodu wad i usterek w dostarczonych
do warszawskiego MPA przegubowcach,
pracownicy TK2 nie otrzymali premii.

Pomimo awaryjnosci, odwrotu od prze-
gubowcéw nie bylo. W czerweu 1966 roku
na zjezdzie komunikacji miejskiej uczestnicy
ustalili, ze potrzebne sg 3 typy autobuséw: na
100 oséb, na 60 i 130. Udziat przegubowcéw
powinien wynosi¢ 10-12 proc. taboru, auto-
busy 100-miejscowe powinny stanowi¢ 55-60
proc. natomiast 60-miejscowe 30-35 proc.

Jednoczesnie uzytkownik krytyko-
wal wysoka awaryjno$é¢ AP-02, cho¢ sam
przyznawal, Ze w godzinach szczytu autobusy
bywaly dwukrotnie przecigzone. W bardzo
trudnych warunkach pracowaly tylne osie.
Dtugi drugi czton zachodzit dobrze ponad
metr na zakretach, demolujac stojace lub
jadace zbyt blisko obok samochody.

Zmuszona krytyka uzytkownika
dyrekcja JZS polecita juz w 1965 roku
zespolowi inzyniera Kiezika rozpoczecie prac
nad nowym przegubowcem, ale tym razem,
pomna wiasnych bledéw dala konstruktorom

i technologom wiecej czasu.

Trzecia generacja

Konstruktorzy pionie TK2 pod kie-
rownictwem inz. Kiezika oraz pracownikéw
jego dziatu: Alfreda Persaka, Mariana Kruka
i Leszka Augustyniaka bez zbednej zwloki,

ale tym razem metodycznie, zabrali si¢ do

dziela. Skrocili drugi czlon o 1,9 m, rozstaw
pomiedzy drugg i trzecig osig zmniejszyli

2 7.110 mm do 5.660 mm, a tylny zwis skré-
cili 0 300 mm do 3.200 mm, co zmniejszylo
zajezdzanie autobusu. Bez zmian pozostal
przegub z kulg o 13-centymetrowej $rednicy.

Dtugos¢ catkowita zmalala do 15.

880 mm, dzi¢ki czemu pojazd byt zgodny

z Kodeksem Drogowym; promieri zawra-
cania zmalal z 10.570 mm do 10.285 mm.
Pojemnos¢ zmniejszyta si¢ ze 154 do 136
pasazeréw, ale jelczanie po cichu przyznawali,
ze nowy przegubowiec, oznaczony 021, w go-
dzinach szczytu przewiezie i dwiescie os6b.

Masa whasna zmalata o 720 kg do 12.
120 kg, zas DMC o 2 tony do 20.990 kg. In-
zynierowie zastapili importowang o z Francji
zmodernizowang osig Zubra, o nosnosci 5,4
tony. Srodkowe wejscie poszerzyli do 1.475
mm, projektujac nowe, 4-skrzydlowe drzwi.

Zespét Jana Kubali od nowa zaprojek-
towal pneumatyczny uktad hamulcowy, co
byto konieczne aby poprawic jego sprawnos¢.
»W autobusie przegubowym jest to bardzo
trudne” zauwazat gtéwny konstruktor Jelcza
Jan Walas.

W kwietniu 1966 roku JZS przekazaty
Wroctawiowi dwa prototypy skréconych
przegubowcéw. ,,Sg one prébnymi egzem-
plarzami przed podjeciem seryjnej produkeji,
ktéra rozpocznie si¢ za rok” ttumaczyt Kiezik.

W pazdzierniku 1966 roku badania
autobusu 021, po przekroczeniu 30 tys. km
przebiegu, mialy si¢ ku koficowi. Prototypy
przebadat Instytut Transportu Samochodo-
wego (badania kwalifikacyjne) 1 MZK War-
szawa (badania eksploatacyjne). Natomiast
MZK Wroctaw nadal uzytkowaty dwa proto-
typy 021 przekazane jeszcze w kwietniu,
aby wytapac usterki, ktére mogly wyjs¢ przy
wigkszym przebiegu.

Kiezik zapewnial, ze ,Nowy autobus
przegubowy po wprowadzeniu do doku-
mentacji juz obecnie posiadanych wnioskéw
z préb i badari bedzie jednostka przydatng
w miejskiej komunikacji i rozwiaze szereg
probleméw przewozéw pasazerskich w pieciu
krajach.”

Walas podkreslal, ze ,istnieje pewnos¢,
ze w trudnych warunkach ruchu miejskie-
go, szczegblnie w Warszawie, autobus 021

bedzie sprawnym i bezpiecznym $rodkiem
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transportu, bo ekonomicznie egzamin zdat

juz dawno.”

Uruchomienie roku
Dyrekeja JZS zaplanowala na 1967 rok
osiem nowosci, wéréd ktérych najwazniejsza

byl przegubowiec. W pazdzierniku zaktady

wyprodukowaly pierwsze 20 sztuk Jelcza 021.

Autobusy otrzymaty klas¢ nowoczesnosci B.
Do korica 1967 roku z fabryki wyjechalo 145
tych wozéw.

Dyrektor naczelny JZS Jan Strzelbicki
chwalit sprawne uruchomienie produkeji
przegubowych autobuséw miejskich. — Na
to osiggnigcie 2lozyla sig nalezyta wspolpraca
konstruktordw, technologow i narzedziowcsw
2 wykonawcami, to jest % zalogq wydzialu
budowy autobuséw — oceniat. ZPMot zgo-
dzito si¢ na przyznanie dla 20 oséb 50 tys. zi
premii za wykonanie serii prébnej i urucho-
mienie produkcji autobusu przegubowego.
Bylo to 2,5 tys. zt na osobg, czyli w praktyce
druga pensja.

Nowy model pozwolit Warszawie
pozby¢ si¢ do 1969 roku samodzielnie

przerabianych przegubowcéw. Od 1969 roku
z fabryki wyjezdzata wersja eksportowa,
oznaczona 021 E, ale niestety na rynkach
RWPG Jelcza ubiegt Ikarus.

W Polsce Jelcze zdominowaty komu-
nikacje autobusows. Autobusem stolecznego
MZK z numerem bocznym 1000 zostat 16
stycznia 1970 roku przegubowy Jelcz. Po raz
pierwszy w historii komunikacji miejskiej
w Polsce flota autobuséw przekroczyla tysiac
pojazdéw. Oba sgsiednie numery boczne
takze trafity na przegubowe Jelcze.

Za kierownicg autobusu nr 999 zasiadt
Zdzistaw Karpinski, za sterami autobusu 1000
nestor kierowcéw MZK Marian Machalski,
za§ 1001 prowadzit 25-latek Zenon Papaja.

Jelcze Mexy i 021 wymagaly od kie-
rowcy sporego wysitku fizycznego. Niesyn-
chronizowana skrzynia biegéw doprowadzita
wielu kierowcéw do trwatych kontuzji fokcia.
Skarzyli si¢ takze na stabe wspomaganie
mechanizmu kierowniczego, twarde zawie-
szenie i nieréwno chwytajace hamulce, na co

pomagato hamowanie pulsacyjne.

Bronistaw Brynczewski MPK Wro-
claw wspomina, ze pod wzgledem hamul-
céw przegubowce byly jeszcze gorzej niz
Jelcze Mexy. — Przyczepa popychata autobus
i kierowca bez przerwy chodzil na siedzeniu.
Przeguby kulowe byly wyrobione. Najgorzej
bylo zimg, na wroclawskiej kostce, gdy prze-
gubowy Jelcz tamal sig i hamowanie pulsa-
cyjne bylo jedynym ratunkiem. Na zakretach
przegubowe Jelcze bardzo zarzucaly — opisuje
Brynczewski.

Po rozpoczeciu produkeji Berlietow,
Jelez pozegnat si¢ z Mexami w 1977 roku
i dwa lata pézniej z 021.

Lacznie MZK Warszawa odebrata
1.766 Mex6w i 439 przegubowcéw. Ze sto-
tecznych ulic przegubowce zniknety w maju
1979 roku, zas Mexy w kwietniu 1983 roku.
Krakowski MPK wycofal przegubowece Jelcz
021 w 1980 roku, a 5 lat pézniej Mexy.

Podzickowania dla: Bronistawa
Brynczewskiego, Bogdana Czajkowskiego,
Marka Gancarczyka, Jozefa Kiezika, Jerze-
go Olenczaka, Rozaliana Swierzko.

KAMAZ
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I : oparko-tadowarki stosowane sg do

opania, czy zasypywania rowow, ale
tez np. do przetadunku materialéw. W isto-
cie moga by¢ uzywane przy wyburzeniach
i wykonywaniu wykopéw, przy ksztaltowaniu
krajobrazu oraz przy rozbijaniu asfaltu i na-
wierzchni. Owej wielofunkeyjnosci sprzyja
oferta wyspecjalizowanego osprzetu, np.
lemieszy wychylnych, swideréw, czy chwyta-
kéw hydraulicznych.

W rodzinie CAT jest maszyna 444F2
o maksymalnej mocy eksploatacyjnej 11,5 t,
napedzana dieslem o mocy 70 kW (przy 2,2
tys.obr./min). To jednostka ze sterowaniem
elektronicznym, turbosprezarka i chlodni-
ca miedzystopniowa. Wzmocniony tylny
most napedowy wyposazono w hamulce
z samoczynng regulacja luzu zainstalowane
na pélosiach wejsciowych zwolnic, blokade
mechanizmu réznicowego i zwolnice. Uktad
hydrauliczny bazuje na pompie o przeplywie
163 I/min. Cisnienie w ukladzie koparkowym
jest identyczne jak w fadowarkowym i wynosi
250 bar. Zastosowano pompe osiowo-ttoko-
w3 o zmiennym wydatku.

W CASE 580 ST zastosowano silnik
o poj. 3,41 (produkt FPT). Uktad poboru
powietrza z odsrodkowym separatorem pyléw
wydluza okres miedzy kolejnymi czyszcze-
niami, 16 zaworéw zapewnia¢ ma zarzadza-
nie poborem powietrza, wyzsze turbulencje
i w rezultacie, optymalne spalanie. Kolektor
dolotowy oraz tloki sg odporne na wyso-
kie turbulencje, a uktad wtrysku Common
Rail ma zapewnia¢ odpowiednig mieszanke
paliwowo-powietrzng oraz wigksza wydajnos¢
spalania. Elektronicznie sterowana przepust-
nica spalin (zaw6r ,waste-gate”) daje natych-
miastows reakcje silnika i skrécenie czasu
opéznienia zalaczenia si¢ turbosprezarki.
Wentylator chtodnicy ze sprzegtem wisko-
tycznym odpowiada za wlasciwg temperature
pracy silnika, ktérego moc nie jest marno-
wana, gdy nie zachodzi potrzeba dodatkowej
wentylacji chtodnicy. Funkcja elektronicznego
wylaczania silnika kontroluje najbardziej
krytyczne parametry robocze jednostki
i przekiadni, automatycznie wylacza silnik,
jesli okreslony parametr jest ponizej weze-
$niej zdefiniowanej lub bezpiecznej wartosci

progowej (ci$nienie oleju w silniku, ci$nienie

ptynu chtodzacego silnik, temperatura oleju
przektadniowego).

Z racji swej wydajnosci cenione sg
tez maszyny Komatsu, w tym WB93R-8.
Masa eksploatacyjna wynosi 8,13 t, a poj.
standardowej lyzki ladowarkowej to 1,03
m sze$c. Dostawca nowych maszyn zwraca
uwage na funkgje i korzysci WB93R-8
zwiekszajace wydajnosé. Sg wsréd nich:
silnik zgodny z normami dotyczacymi
zmniejszenia emisji spalin EU Stage IV;
zintegrowany system SCR redukujacy emi-
sj¢ spalin Nox utylizowang przez AdBlue;
wiskotyczne sprzeglo wentylatora silnika
(redukcja hatasu, redukcja zuzycia paliwa),
jak réwniez na tryb pracy E-mode. Wsréd
element6éw z zakresu bezpieczeristwa sg:
awaryjny wylacznik silnika, alarm zapiecia
pasa bezpieczenstwa. Ttumik wydechu za-
mocowano z boku, co poprawia operatorowi
widoczno$¢. Zarzadzanie utatwia Komtrax
Step 1+ - bezprzewodowy system monito-
rujacy Komatsu 3G, monitorujacy kluczo-
we elementy informujac o ich dzialaniu.
Chodzi m.in. o raporty poziomu i zuzycia
paliwa czy AdBlue.

Na 60-letnig tradycje w tworzeniu
tego rodzaju maszyn powolujg si¢ dostaw-
cy koparko-tadowarek Mecalac. Posiadajg
modele w wersjach z centralnych mocowa-
niem i przesuwem bocznym (rozwigzanie
do kazdego zastosowania). Maszyny sa
produkowane w Wielkiej Brytanii, tam
tez powstaja kolejne innowacje. Dostawy
zwracajg uwage m.in. na wysoki przeswit nad
podlozem umozliwiajacy prace w trudnym
terenie, a takze na podwéjne pompy ze¢bate
i zamkniety uktad hydrauliczny (wigksza
moc). Inteligentny uktad hydrauliczny typu
inloader ma zapewnia¢ automatyczne ste-
rowanie podwéjna pompa z¢bata, skutkujac
ograniczeniem ,apetytu” na paliwo. TLB 870
to maszyna stworzona z my$la wypozyczal-
niach sprze¢tu budowlanego. Oferuje m.in.
nowe ramie fadowarki, unikalny dach kabiny
oraz o$wietlenie LED. Silnik dysponuje
mocg 74 KM. Osprzet stanowi¢ moga np.
widty do palet (kopanie, rozprowadzanie,
tadowanie, chwytanie, dozowanie, unoszenie,
zgarnianie). Maszyny mozna uzywaé tez
jako zamiatarki. Poj. Iyzki to 0,58 m szesc.

a maksymalna szeroko$¢ 2,75 m.

Dobre opinie towarzyszg tez maszynom
MST 642-644 Plus. Wysoka produktywnosé
oraz niskie zuzycie paliwa ma zagwarantowaé
zastosowanie pompy hydraulicznej wielo-
tloczkowej i zaworu podziatu przeptywu.
Serie 6 cechuje tez duza sita wyrywania na
osprzecie tadowarkowym, spelnia tez wyma-
gania operatoréw pod wzgledem wysokosci
obrotu tyzki i mozliwosci zatadunku cigzaré-
wek. Lyzka tadowarkowa wykonana ze stali
Hardox ma relatywnie duzg pojemnos¢ (1,2

m szesc.).

Na komfort pracy zwracajg uwage m.in.
dostawcy maszyn MST 642-644 PLUS.
Dotyczy np. obstugi osprzetu. Chodzi np.

o0 lemiesz wychylny, ktéry moze by¢ w szybki
i prosty sposéb zamontowany na ramie-

niu. Hydrauliczny swider to przykladowy
osprzet, ktéry mozna zamontowaé na tylnym
ramieniu. Hydrauliczny przesuw boczny jest
sterowany bezposrednio z kabiny opera-

tora, umozliwia przesuniecie wysiggnika

w prawo lub w lewo. Chwytaki hydrauliczne
z pojedynczym lub podwdjnym uchwy-

tem umozliwiaja podnoszenie i uktadanie
dowolnej wielkosci kiéd. Wszystko to mozna
sprawnie i szybko wymienia¢ z wykorzysta-
niem szybkozlacza na ramieniu koparki. Do
koparko-tadowarki MST dopasowano tez
mloty hydrauliczne. W MST 642-644 PLUS
Zwraca uwage tez unowocze$nione wnetrze
kabiny, system klimatyzacji, wygodny fotel,
uktad kierowniczy i panel sterowania. Pod-
stawowe cechy kabiny MST serii 6: kolum-
na kierownicy o regulowanym pochyleniu

i wysokosci, fotel z zawieszeniem mechanicz-
nym, fagodzacy zmeczenie operatora podczas
dtugich godzin pracy, radioodtwarzacz CD/
MP3, cyfrowy wyswietlacz, hydrauliczna
blokada wysiegnika, funkcja hydraulicznego
przesuwu bocznego (opcja).

Mecalac TLB 870 poza standardowym
osprzetem oferuje réwniez zestaw elemen-
téw dodatkowych. Szybkoztacze tadowarki
w wersji automatycznej pozwala na zmiane
tyzki z poziomu kabiny. Obstuguje réznego
rodzaju tyzki (takze konkurencyjne). Dostep-
na jest wersja mechaniczna.

CASE promuje unikatowa konstruk-
cje ramienia koparkowego ,Extendahoe”,

z zewnetrzng czescig wysuwang. Dzieki temu
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KOPARKO-EADOWARKI

RYNEK

elementy ramienia przy kontakcie z glebg s3
caly czas chronione przed uderzeniami i od-
ktadaniem si¢ na nich zanieczyszczen. Wy-
giety wysiegnik zwicksza zdolno$¢ kopania

i sprawia, ze latwiej zatadowa¢ cigzaréwke.
Uniwersalne szybkoztgcze umozliwia insta-
lacje na sitowniku obrotu nie tylko tradycyj-
nych tyzek CASE, lecz réwniez tyzek innych
producentéw koparek. Firma wzbogacila
tez oferte konfiguracji czgsci koparkowych,
wprowadzajac nowg konstrukcje wysiegnika
i ramienia o tzw. geometrii typu ,In-Line”,
w ktérej sitowniki umieszczono w jednej linii,
jeden za drugim, a wysuwana jest wewnetrz-
na czesci ramienia koparkowego. System
amortyzacji ramion tadowarkowych Auto
Ride Control sprawia, Ze maszyna mniej
podskakuje podczas jazdy po nieréwnym
terenie. Aby utrzymaé przyczepno$¢ w naj-
trudniejszym terenie, przedni most oferuje
wychyt po 11 st. w kazdg ze stron géra-dét,

co dodatkowo zwicksza retencje materialu

w lyzce tadowarkowej, a tym samym pomaga
zapewni¢ wysoka produktywnosé. W maszy-
nach CASE 580ST, 590ST, 695ST posta-
wiono na tatwos¢ obstugi. Bagnet poziomu
oleju oraz filtry sa tatwo dostgpne z lewej
strony. Maska otwierana do przodu zapewnia
operatorowi peten dostep do podzespoléw
silnika. Elastyczna ostona chlodnicy zapo-
biega uszkodzeniom, jesli maszyna uderzy
w przeszkode z predkoscig do 5 km/h.
Dostawcy maszyny CAT 444F2
zwracajg uwage np. na duzy, przejrzysty
wys$wietlacz w kabinie, a takze na amorty-
zowane pneumatycznie siedzenie. Zapew-
niaja, ze w stosunku do starszych modeli
0 40 proc. poprawiono widocznos¢, dzieki
plaskim szybom i uktadowi wydechowemu
zainstalowanemu z boku kabiny. Wszyst-
kie funkcje znajduja si¢ w zasiegu reki
operatora. Okna sg uchylne, a kierownica
regulowana pionowo i opcjonalnie wysuwa-

na. Sterowanie ruchem do przodu/do tytu

wbudowano w element sterujacy fadowar-
ki, co dodatkowo zwigksza wygode pracy.
Kabing¢ wyposazono w zaprojektowane na
nowo stopnie. Dolny stopieri zawieszo-

no na mocowaniach elastycznych, dzieki
czemu nie jest narazony na uszkodzenie
przez odpady. Maszyny z serii F2 mogg by¢
wyposazone w radio z systemem Blueto-
oth, utatwiajagcym komunikacje. System
zabezpieczajacy z klawiatura zapewnia
dodatkowg ochrong¢ maszyny, a dostgpne
technologie komunikacji przez sie¢ telefonii
komérkowej lub kanaly satelitarne umozli-
wiaja wykorzystywanie systemu telematycz-
nego ProductLink do §ledzenia lokalizacji

i parametréw roboczych maszyny.

Podobne walory akcentuja dostawcy
Komatsu WB93R-8, wspominajac np. o wie-
lofunkcyjnym, 7-calowym kolorowym panelu
LCD o wysokiej rozdzielczosci z biezacym
rejestrem zuzycia paliwa, czy nowej pokrywie

silnika (lepsza widocznos¢).

CHARAKTERYSTYKI WYBRANYCH KOPAREK-EADOWAREK

CASE

W koparko-tadowarkach CASE 580ST, 590ST, 695ST zwraca
uwagg relatywnie niewielka wysoko$¢ transportowa, dzigki nacho-
dzacym na siebie sitownikom czgsci koparkowej. Model 580ST
mierzy mniej niz 3,5 m wysokosci, a modele 590ST i 695ST niecate
3,7 m. Silniki spetnia normy Tier 4 interim, automatyczny system
amortyzacji ramion fadowarkowych, szybkie ustawianie wysiggnika
koparki oraz dostgpno$¢ manualnej badz automatycznej skrzyni
biegéw wplywaja na zuzycie paliwa i malg emisje spalin, wysoki
komfort operatora, duzg sile zrywajaca i udzwigi. Wymiang osprze-

tu ulatwia zintegrowane szybkozigcze w ramieniu koparkowym.

Zgby na koficowce ramienia zapewniaja odpowiednie utrzymywanie materiatu, szczegélnie podczas umiejscawiania rur czy wydobywania glazéw.

CAT

CAT 444F2 to maszyna o maksymalnej masie catkowitej wynoszacej 11,5 t.
Wyposazono ja w fabryczny silnik z systemem selektywnej redukeji katali-
tycznej (SCR) w uktadzie oczyszczania spalin. W poblizu katalizatora tego
uktadu spaliny wchodzg w reakcje ze specjalnie dobrang mieszanka mocznika
i wody. Naped przenoszony jest poprzez przektadnie¢ Power Shuttle. Maszy-
ny, ze sterowaniem pilotowym sg wyposazone w wielopozycyjne elementy
sterujgce koparki, ktére operatorzy mogg ustawia¢ w optymalnie dobranym
potozeniu, aby nie meczy¢ si¢ podcezas pracy i pracowa¢ wydajniej. Element
sterujacy ruchem do przodu/do tylu jest wbudowany w element sterujacy
tadowarki, co zwigksza wygode pracy. System zabezpieczajacy z klawiaturg

zwigksza ochrone maszyny, a technologie komunikacji przez siec telefonii

komoérkowej lub kanaly satelitarne umozliwiaja wykorzystywanie systemu te-

lematycznego ProductLink do $ledzenia lokalizacji i parametréw roboczych.
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JCB

JCB ma w ofercie m.in. innowacyjng maszyne 3CX Compact. Mozliwos¢
zamocowania osprzgtu do koparko-tadowarki, od minikoparki i fadowarki ze
sterowaniem burtowym pozwala 3CX Compact na pracg z szerokim asorty-
mentem osprzetu i narzedzi recznych. Przeptyw hydrauliczny wynosi 100 I/
min, w polgczeniu ze standardowymi dzojstikami zapewnia¢ ma operatorowi
wyjatkows tatwos¢ obstugi. Dwukierunkowy przeptyw pomocniczy (do 75
/min) umozliwia zastosowanie szerokiego zakresu osprzetu hydrauliczne-
go, w tym takze wiertnic. Maszyna 3CX Compact jest dostepna z dwoma
diugosciami ramienia z tytu, w wersji stalej lub rozsuwanej. Wysokos¢
zatadunku wynosi 2,98 m, maksymalny zasieg w przéd sigga 1,1 m.

KOMATSU

Koparko-tadowarka Komatsu WB93R-8 jest nowoczesng maszyng o masie
eksploatacyjnej wynoszacej 8,13 t, a napedzang silnikiem spetniajgcym normy
dotyczace emisji spalin EU Stage IV. Zintegrowany system SCR redukuje
emisje spalin (Nox) utylizowang przez AdBlue. Jednostka dysponuje ponad
100-konng mocg maksymalng. Wsréd nowych elementéw zwigkszajacych
komfort pracy jest wielofunkeyjny 7-calowy kolorowy panel LCD o wysokiej
rozdzielczoéci z biezacym rejestrem zuzycia paliwa. Monitorowanie maszyn
ulatwia bezprzewodowy system Komtrax. Obok mozliwosci monitorowania
pracy maszyny i oszczedzania paliwa oraz energii, utatwia obstuge techniczng
urzadzen, a tym samym pozwala wydtuzy¢ zywotnos¢ maszyny (informuje np.
jakie problemy moga pojawi¢ si¢ podczas przegladu okresowego).

MECALAC

Maszyny Mecalac sg produkowane w nowoczesnym zaktadzie w Wielkiej
Brytanii. Producent posiada modele w wersjach z centralnych mocowaniem

i przesuwem bocznym. Wysoki przeswit nad podiozem umozliwia pracg

w trudnym terenie. Zwracajg uwage ergonomiczne elementy sterujace, a takze
wygodny dostgp do poszczegélnych elementéw przy przeprowadzaniu czynno-
$ci konserwacyjnych. Podwéjne pompy z¢bate i zamknigty uktad hydrauliczny
zapewniajg wickszg moc. Model TLB870 stworzono z mysla wypozyczalniach
sprz¢tu budowlanego. Konstrukeja oferuje m.in. zupetnie nowe rami¢ fadowarki,
unikatowy dach kabiny oraz oswietlenie LED. Silnik dysponuje mocg 102 KM,
spelniajac przepisy w zakresie emisji spalin bez koniecznosci stosowania filtra

czgstek statych czy AdBlue. Inteligentny i wydajny uktad hydrauliczny typu

inloader zapewnia automatyczne sterowanie podwéjng pompa z¢batg, skutkujac

lepsza oszczgdnoscig paliwa i kontrola nad maszyng.

MST

W sprzedawanych w Polsce przez AMAGO, maszynach MST 642-644
PLUS (masa odpowiednio: 8,84 oraz 9,24 t) wysoka produktywno$¢ oraz
niskie zuzycie paliwa ma zagwarantowa¢ m.in. wielottoczkowa pompa
hydrauliczna wielottoczkowej i zawér podziatu przeplywu. Ten ostatni
(dzielnik przeptywu) umozliwia wykonywanie kilku operacji jednoczesnie
oraz odpowiednig kontrolg niezaleznie od umiejetnosci operatora. Gdy sys-
tem nie wymaga wigkszego przeplywu do zasilania osprzetu koparkowego,
generuje wystarczajacy przeplyw dla uktadu napedowego zapewniajac nale-
Zytg przyczepnosé oraz niskie zuzycie paliwa. Lyzka fadowarkowa wykonana
ze stali Hardox ma relatywnie duzg pojemnos¢ (1,2 m szesc.). Elementami
wyposazenia standardowego sa: fyzka tadowarkowa 4 w 1, szybkozlacze
hydrauliczne, widly, ramie teleskopowe; instalacja pod miot, klimatyzacja.
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_MINIATURKI

Dla tych, ktérzy decyduja si¢ na zakup niewielkiej, mierzacej zazwyczaj 3,5-4,5 m minikoparki waznym

czynnikiem jest juz nie tylko cena, ale tez np. latwo$é serwisowania. Szybkie czyszczenie, fatwa obstuga

codzienna oraz zmiany osprzetu oznaczaja finalnie wigksze zyski. Istotne sg tez kwestie zwiazane z przewo-

zem maszyn z jednego miejsca na drugie.

a polskim rynku minikoparek
Nggsienicowych operuja praktycznie
wszyscy markowi dostawcy. Sprzedaz nie
jest ostatnio imponujaca, a gtéwny popyt
generuje nie budownictwo drogowe, ale
gospodarka komunalna. Sporo maszyn tra-
fia do wypozyczalni sprzetu. Najwigkszym
powodzeniem cieszg si¢ markowe maszyny:
CASE, Caterpillar czy JCB. Konstrukeyj-
nie sg do siebie podobne, kazda marka ma

jednak swoje charakterystyczne cechy.

Sporym zainteresowaniem cieszy si¢
nowa generacja minikoparek marki CAT.
Jest wsréd nich model 301.6. Posiada funk-

cje, ktore firma wprowadzita korzystajac

m.in. z do§wiadczenia i sugestii operatoréw.

Dzwignia sterowania lemieszem zawiera
przetacznik dwéch trybéw predkoscei jazdy
iw ten sposéb ulatwia prace, pozostawiajac
tez wigcej przestrzeni na podlodze. ,Plywa-
jacy” lemiesz pozwala latwiej réwnaé teren
oraz spycha¢. Dla wsparcia, podczas trans-
portu maszyn zastosowano automatycznie
zalaczany hamulec. Producent zwraca
uwage m.in. na polepszong widocznos¢
dookota, co sprawia, ze maszyna latwo jest
operowa¢ np. na budowach miejskich.
Niewielkie rozmiary i zaledwie
2,8-tonowa masa eksploatacyjna ,nie
przeszkadzajg” tez maszynie Komatsu
PC26MR-3. Napedza ja 21-konny Diesel,
tyzka ma poj. 0,04-0,09 m szesc. gtebo-

ko$¢ kopania przekracza 2,7 m. Dostawcy

podkreslaja, ze koparki Komatsu ,MR-3”
zaprojektowano specjalnie z mysla o najbar-
dziej wymagajacych klientach (sterownos¢

i bezpieczenstwo, komfort operatora, tatwa
konserwacja).

Na rynku jest tez nowa generacja
maszyn JCB w zakresie koparek 1-2 to-
nowych. — Komponenty o dtugiej 2ywornosci
oraz tatwe i niedrogie mozliwosci naprawy
sprawiajg, ze czas przestoju ograniczony jest
do minimum, a zyski zwigkszone do mak-
simum. WigkszoS¢ zadart jest wystarczajgco
trudna nawet bez dodatkowych problemdiw
Zwigzanych z czgstym serwisowaniem,
czyszezeniem trudno dostgpnych miejsc oraz,
co oczywiste niekomfortowymi warunkami
pracy — podkresla dystrybutor maszyn.
Latwo dostepny, zewnetrzny, zamykany
zbiornik paliwa zapewnia¢ ma dodatkowe
bezpieczeristwo. Poszycie wykonano w 100
proc. ze stali, jest odporne na uderzenia.
Tulejowane punkty mocowania tyzki oraz
weze poprowadzono przez wysiggnik
i ramie (trwato$¢). Solidne odlewane drzwi
tylne zapewnia¢ maja wiekszg odpornosé
na uderzenia. Dzialanie wszystkich funkcji
(tacznie z ggsienicami i lemieszem), zo-
stajg zablokowane po podniesieniu panelu
sterowania (dodatkowy $rodek ostrozno-
§ci). Dla poprawy poziomu bezpieczen-
stwa podczas pracy dostepne sg réwniez
dodatkowe przetaczniki izolujace dziatanie
funkeji w zaleznosci od obecnosci opera-
tora lub zapigcia paséw. W wersjach RTS
i ZTS minikoparki JCB moga pracowa¢

nawet w najciasniejszych miejscach. Dzie-
sie¢ punktéw mocujgcych i podnoszenia
umozliwiajg szybki transport maszyny.
Pochyta konstrukcja podwozia ogranicza
gromadzenie si¢ ziemi i ulatwia szybkie
czyszczenie.

Volvo ma m.in. maszyng ECR35D
z zaawansowanym i latwym w obsludze
systemem sterowania. Do napedu 3,5-to-
nowej minikoparki stuzy 25-konny Diesel.
Lyzka moze mie¢ poj. 0,05-0,15 m szesc.
(9 obr./min.). Zwraca uwage duza sita
wyrywajaca 30,7 kN i odspajajaca 20,7
kN. Model ECR35D wyposazono w roz-
wigzania przyczyniajace si¢ do obnizenia
kosztéw, wzrostu wydajnosci i osiggnigcia
odpowiedniej dyspozycyjno$ci maszyny.
Tryb ECO pozwala wybra¢ ustawienia
dopasowane do konkretnej pracy i ,oszcze-
dzania” paliwa. Funkcja automatycznego
powrotu do obrotéw biegu jalowego oraz
funkcja automatycznego wylaczania silnika
zmniejszaja halas, zuzycie paliwa, koszty
eksploataciji.

Minikoparka CX26C marki CASE
to z kolei 2,65-tonowa maszyna kopiaca
na glebokos¢ 2,6 m. Naped pochodzi od
25-konnego silnika Kubota. Sila uktadu
hydraulicznego bazuje na osiowych pompy
wielotloczkowych o zmiennym wydatkus.

Gtéwnym walorem minikoparki Wac-
ker Neuson ET 18 jest natomiast unikato-
wy system pionowania nadwozia i ramienia
kopiacego VDS oraz szybkozlacze hydrau-
liczne Easy Lock.
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Game ciekawych maszyn uzupetnia
Hyundai HX10A. To prawdziwa ,miniatur-
ka”, zaledwie tonowa maszyna napedzana
trzycylindrowym, 13-konnym motorem.
Standardowa tyzka ma poj. 0,016 m szesc.
Producent HX10A zapewnia o szerokim
zakresie zadan: od ogrodnictwa i zagospo-
darowania terenu, po place budowy w ob-
szarach mieszkalnych, zadania rozbiérkowe,
az do uzytku w pomieszczeniach. Operator
jest chroniony przez solidny patak. Patak
ten mozna zlozy¢, umozliwiajac bezproble-
mowy przejazd przez drzwi, czy koryta-
rze. Spychacz i ggsienice mozna szybko
schowal. Zmienne podwozie zwigksza
stabilno$¢ podczas pracy na nieréwnych po-
wierzchniach. Wszystkie weze hydrauliczne
poprowadzono wewnatrz wysiegnika, co

zapobiega ewentualnym uszkodzeniom.

Tablice przyrzadéw w kabinie maszy-
ny CAT 301.6 umiejscowiono w zasiggu
wzroku operatora. Dzieki temu szybko
i wygodnie mozna odczytaé stan paliwa,
temperature wody, czy wskazanie lampki
ostrzegawczej. W standardzie maszyna
posiada wskaznik przegladéw obstugowych.
Tego typu rozwigzania to we wspéleze-
snych minikoparkach w zasadzie standard,
producenci maszyn starajg si¢ by byly one
maksymalnie wygodne w eksploataciji, jak
réwniez tatwe w serwisowaniu. Komfort
pracy operatora podnoszg regulowane pod-
porki nadgarstkéw, ktére zmniejszajg réw-
niez wysitek podczas wykonywanej pracy.

W Volvo ECR35D zwraca uwagg
m.in. maly promien obrotu, co utatwia
precyzje pracy w ciasnych miejscach. —
Ergonomiczne i wygodne w obstudze elementy
sterowania umozliwiajq intuicyjng prac,
dzigki czemu odpowiadajg kazdemu opera-
torowi. Dogodnie rozmieszczone, czule ele-
menty sterowania ulatwiajg obstuge maszyny,
zmniefszajg xmeczenie operatora i poprawiajqg
plynnosé dziatania — podkresla dostawca
minikoparki.

Producent maszyn JCB zwraca uwage
m.in. na duze interwaly smarowania tulei
na ramieniu koparkowym (co 500 mth)
oraz interwaly serwisowe (co 500 mth)
znacznie utawiajgce Zycie zaréwno operato-

rom, jak i wlascicielom. Komfort operatora

ma poprawia¢ réwniez wicksza o 24 proc.
w poréwnaniu do poprzednika, mozliwo$¢
sterowania proporcjonalnego obwodem
hydraulicznym czy opcja mechanicznego
szybkoztacza. Otwierane w 180 st. dwu-
skrzydtowe klapy serwisowe wraz z fatwym
w uzyciu mechanizmem szybkozlaczy oraz
oddzielna klapa dajaca dostep do punktéw
wymagajacych codziennej kontroli majga
sprawiaé, ze czyszczenie i konserwacja
przebiegaja szybko i fatwo. Brak koniecz-
nosci codziennego smarowania i fatwy
dostep do punktéw serwisowych i wyma-
gajacych czyszczenia skutecznie zmniejsza

czas przestoju.

Minikoparka CASE CX26C ma
kabing z amortyzowanym fotelem opera-
tora, radiem i portem USB. Standardowe
zabezpieczenie przed kradziezg ma funkcje
zwloki aktywacji. Cyfrowy zesp6t wskaz-
nikéw jest wodoszczelny. Otwory obwodu
smarowania zgrupowano, dzigki czemu
czynnosci wykonuje si¢ latwiej.

W przypadku minikoparki Hyundai
HX10A charakterystyczng cechg sg duze,
przeszklone kabiny. Wnetrze kabiny jest
wentylowane, a juz w standardowych
wersjach znalez¢ mozna odtwarzacz
MP3, klimatyzacje¢ i regulowany fotel.

Wspélczesne minikoparki zaopatrywane
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sa w dodatkowe obwody sterownicze, a elementem wyposazenia, poza lyzka

a to pozwala na przylaczenie osprzetu koparkows jest zazwyczaj lemiesz wyréw-
i zwicksza mozliwo$ci zastosowania danej  nujacy. Maszyny moga takze obstugiwad
maszyny. Dzigki sekcjom dodatkowym np. miot hydrauliczny, nadajacy si¢ np. do

praktycznie kazdg mozna rozbudowac, prowadzenia wszelkich prac wyburzenio-

wych, jak réwniez czynnosci zwigzanych
z renowacjami. Producenci dedykuja tego
rodzaju maszynom mloty o relatywnie
niewielkim poziomie drgan (maksymalna

ochrong ramienia koparki).

CHARAKTERYSTYKI WYBRANYCH MINIKOPAREK GASIENICOWYCH

CASE

CX26C to nowoczesna minikoparka gasienicowa o masie 2,65 t (z kabing) oraz 2,5 t (z kon-
strukcja dachows). Standardowe rami¢ mierzy 1,35 m, a gumowe gasienice maja 300 mm
szerokosci. Operator dysponuje dwoma biegami jazdy z systemem auto shift-down. Predkos¢
jazdy na pierwszym biegu to 2,4 km/h, na drugim 4,5km/h. Zastosowano system sterowania
osprzetem z obwodem wspomagajacym wyposazonym w akumulator. Naped stanowi 1,3-litro-
wy Diesel marki Kubota. W ukiadzie hydraulicznym wykorzystano osiowe pompy wielotfocz-

kowe o zmiennym wydatku.

CATERPILLAR

CAT 301.6 jest minikoparka o masie eksploatacyjnej wynoszacej 1,95 t. Maszyna jest w stanie ko-
pac na glebokos¢ ponad 2,5 m. Duzy udzwig i sila kopania pomagaja w sprawniejszym wykonywa-
niu zadan. Odchylane podwozie pozwala na prace na malych przestrzeniach. Kopanie w kierunku
lemiesza i funkcja ruchu swobodnego ulatwiaja czyszczenie. Minikoparke wyposazono w takie
funkcje jak: automatyczne zalgczanie biegu jatowego, automatyczne wylaczanie silnika i efektywny
uktad hydrauliczny z pompg o zmiennej wydajnosci. Wszystko stuzy m.in. redukcji kosztow eks-
ploatacji. Hermetyczna, cisnieniowa kabina jest wyposazona w klimatyzacje, regulowane podpérki

nadgarstkéw i amortyzowany fotel (opcja).

HYUNDAI

Hyundai HX10A to zaledwie tonowa maszyna, w ktérej polaczono wydajnosé, zwrotnos¢ i niskie
koszty eksploatacji. Minikoparke napedza trzycylindrowy, 13-konny silnik wysokoprezny (moc
maksymalng generuje przy 2,1 tys. obr./min). Standardowa yzka ma poj. 0,016 m szesc. Maszyna
znajduje zastosowanie w realizacji réznych zadan, od ogrodnictwa i zagospodarowania terenéw na
placach budowy w obszarach mieszkalnych, poprzez zadania rozbiérkowe i do uzytku w pomiesz-
czeniach. Zwraca uwage tatwos¢ transportu maszyny z jednego miejsca pracy na drugie (wystarczy
do tego samochéd dostawcezy), poszezegolne elementy minikoparki (spychacz i gasienice) mozna
szybko schowag, a palak bezpieczenistwa zlozy¢. To tez utatwia ulatwienie poruszania si¢ maszyny
poprzez standardowe drzwi. Wszystkie weze hydrauliczne sg poprowadzony wewnatrz wysiegnika.

JCB

JCB oferuje szeroka game koparek kompaktowych o masie od 0,8 do 10 t. Modele RTS i ZTS
mogg pracowac nawet w najciasniejszych miejscach. Z komponentami o wysokiej wytrzymatosci
oraz niskimi kosztami napraw nowe minikoparki JCB gwarantuja minimalne czasy przestojéw
oraz maksymalizacje zyskéw. Dodatkowo dzigki zastosowanym rozwigzaniom, takim jak in-
terwaly smarowania tulei na ramieniu koparkowym oraz interwaty serwisowe (co 500 motogo-
dzin) utawiajg zycie zaréwno operatorom jak i whascicielom sprzetu. Kabina wicksza o 24 proc.

w poréwnaniu do wezesniejszych modeli, mozliwos¢ sterowania proporcjonalnego obwodem
hydraulicznym czy opcja mechanicznego szybkozlacza stuza poprawie jakosci pracy i bezpieczeri-
stwu operatora. Punkty mocujace i podnoszenia utatwiajg transport maszyny. Pochyta konstrukcja

podwozia ogranicza gromadzenie si¢ ziemi i ulatwia szybkie czyszczenie.
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KOMATSU

Koparki Komatsu ,MR-3” (w tym PC26MR-3) zaprojektowano z mysla o najbardziej wy-
magajacych klientach. Maksymalna precyzja i sterowno$¢ czyni je odpowiednimi narz¢dziami
dla wszystkich uzytkownikéw, od poczatkujacego po najbardziej doswiadczonego. Walorem
sg szybkie i precyzyjne ruchy. Przechylna kabina ulatwia prace konserwacyjne. Do napedu
stuzy 21-konny motor. Glgbokos¢ kopania sigga 2,72 m, poj. Iyzki to 0,04-0,09 m szesc.
Szeroko otwierane maski silnika zapewniaja szybko dostep do codziennych punktéw kontro-
Inych. Kabina z tatwoscig przechyla si¢ do przodu pozwalajac uzyska¢ dostep do gtéwnych
komponentéw hydraulicznych, a takze zadani konserwacyjnych. Uktad hydrauliczny CLSS
(Closed Load Sensing System) uzupetniony o pilotowy uktad sterowania zapewnia moc

i predkos¢ oraz fatwosc i efektywnos¢ sterowania.

WACKER NEUSON

Koparka 3503 marki Wacker Neuson napg¢dzana jest silnikiem wysokopreznym marki
Yanmar. Seryjnie montowana jest dodatkowa instalacja hydrauliczna. Zastosowano samo-
czyszezacy si¢ uktad jezdny. Automatyczny uktad dwéch predkoscei jazdy reguluje predkosé
w zaleznosci od sily ciggu. W ofercie jest tez m.in. model EZ53 (bez nawisu). Modele 3503
oraz EZ53 dostepne sg z oraz bez systemu VDS. Producent podkresla, ze dzigki zasto-
sowaniu VDS (jedyne tego typu rozwigzanie na $wiecie) te koparki pozostaja najbardzicj
elastycznymi maszynami w swojej klasie. VDS (Vertical Digging System) to system kopania
pionowego, bezstopniowe nachylenie nadwozia do 15 st. pozwala na zrekompensowanie
pochylenia terenu i oszczedzenie do 25 proc. materiatu i czasu.

VOLVO

Minikoparka Volvo ECR35D to maszyna o malym promieniu obrotu, do precyzyjnych prac,
wyposazona w komfortows kabing z widocznoscig na wszystkie strony oraz zaawansowa-
nym i fatwym w obstudze systemem sterowania. Inteligentna konstrukcja koparki pozwala
na bezpieczne operowanie w ciasnych miejscach. Naped stanowi ponad 25-konny motor
fabryczny Volvo. Masa robocza minikoparki to 3,52-4,09 t (z samym zadaszeniem jest o ok.
150 kg mniejsza). Maszyna mierzy 4,66 m, szeroko$¢ wynosi 1,78 m. Tryb ECO pozwala
optymalnie dopasowa¢ ustawienia maszyny do konkretnej pracy i umozliwia ograniczenie
»apetytu” na paliwo. Funkcja automatycznego powrotu do obrotéw biegu jalowego oraz funk-
¢ja automatycznego wylgczania silnika zmniejszajg halas, zuzycie paliwa, koszty eksploatacji
oraz tempo utraty warto$ci maszyny.
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NOKIAN

RYNEK

(GROUND KiING

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

Na listopadowych targach Agritechnica w Hanowerze, w hali 19/20, zostanie zaprezentowany Ground

King, nowy model Nokiana dla traktoréw i maszyn, nie tylko rolniczych.

dealer6w Nokiana Ground King
Upojawi sie w przysztym roku. W dzi-
siejszych realiach eksploatacja wielozadanio-
wego sprzgtu w rolnictwie, budownictwie,
lesnictwie staje si¢ oplacalna, gdy nadaje sie
on do szerokiej gamy zastosowan, z sezono-
wymi pracami wigcznie. Wazng role odgrywa
transport po utwardzonych drogach, tak
samo jak mobilno$¢ w terenie. Ogumienie
musi by¢ do tego wszystkiego przystosowane.
Dlatego Ground King taczy wytrzymatos¢
na twardej drodze, przyczepno$¢ i trakcje na
migkkim podlozu oraz duzg nosnos¢. Dzigki
technologii Hybrilug nowa opona pomaga
uzytkownikom wykorzysta¢ potencjat drze-
miacy w ich maszynach.
Ground King nie pojawia si¢ nagle,

stanowi efekt doswiadczenia jego
producenta i konsekwentnie prowadzonych
prac rozwojowych.

— Na targach Agritechnica 2017 zapre-
zentowalismy wizjonerskg opong koncepcyjng,
ktdra zapowiadala nowgq erg w uniwersalnosci
— méwi Toni Silfverberg, kierownik dziatu
sprzedazy i marketingu Nokian Tyres. —
Teraz koncepcja zostata rozwinigta. Ground
King to opona, kidra spefnia obietnice dotyczqcq
bardziej wszechstronnego, optacalnego zastoso-

wania.

Zwraca uwage ,polamany” wzér biez-
nika, podzielony na bloki. Daje on bardzo
zmienny kontakt z nawierzchnia, zaleznie od
jej rodzaju. Efekt jest taki, ze Ground King
charakteryzuje si¢ bardzo dobrymi wiasci-
wosciami w polu oraz komfortem i wytrzy-
matoscig na drogach. Mobilnos¢ zapewniana
W terenie powinna staé si¢ waznym argumen-
tem dla producentéw maszyn. Ground King
jest wrecz idealny na pierwsze, fabryczne

wyposazenie — co do tego nie ma watpliwosci

Tero Saari, manager produktu w Nokian

Tyres.

Oprécz zalet na réznych powierzch-
niach nowoczesna opona powinna by¢ przy-
gotowana na duze obcigzenia. Jak podkresla
Tero Saari, cigzkie narzedzia robocze, wy-
magane przy niektérych pracach, zwigkszajg
mase catkowity.

Opona Ground King ma bardzo wyso-
ka wytrzymato$¢ i jest stabilna przy duzych
obcigzeniach.

Kolejna wazka sprawa to przyczep-
nos$¢ opony nienowej, czg¢sciowo juz zuzytej,
réwniez na dobrych drogach. Pod tym
wzgledem Ground King wypada lepiej niz
wigkszo$¢ podobnych, terenowych konstruk-
¢ji. Wydluzenie zywotnosci stato si¢ mozliwe
m.in. dzigki zastosowaniu mieszanki bieznika
odpornej na cieranie.

—Prawdziwie wszechstronna opona dla
rdgnorodnych prac sezonowych — zachwala Toni

Silfverberg. — Jesli kazdy, nastgpny, roboczy

dzieni przynosi cos nowego, Ground King to

bardzo rozsqdna propozyca.

Nowy model testowano np. we Francji.
Jeden z uzytkownikéw, Benjamin Dufour
z Saint-L6 w Normandii sprawdzil opony
na ciggniku Fendt 714. Podkresla przede
wszystkim bardzo dobry komfort na drogach,
na polach i w innych miejscach pracy. Na
drogach ogumienie nie hatasuje. Benjamin
Dufour pracuje nie tylko na polu, tak wigc
oprécz komfortu, docenia dobre zdolnosci sa-
moczyszczace opony. Po wyjechaniu na droge
Ground King zostawia na niej niewiele brudu.

— Ground King okazaty sig wytrzymate
— dodaje Benjamin Dufour. — Zuzywajq si¢
wolniej niz moje poprzednie opony. Jesli chodzi
0 wyglgd nowej opony, na poczqtku bylem za-
skoczony. Ale teraz lubig ten agresywny wyglgd!

Informacje, kontakt: Strona interne-
towa www.nokianheavytyres.com, Ireneusz
Kotas, sales manager heavy tires Poland, mail
ireneusz.kotas@nokiantyres.com
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3 [als owoenej | diugoletniej wspdipracy jest dowodem zaufama naszych kiientow i partnerdw transportowych wobec naszej firmy.
W przysziosc stawiamy na ekspansywny rozwd | poszukujemy chetnych pezewodnikbw, posiadaiacych 40-tonowy oplandekowany
samachdd, do stabe) wepbtpracy w kifkach 1. Niemcy-Francja/Bensbuks-Niemcy. Oferujemy korzystne warunki wspdipracy:

+ stale ceny na bazie przejechanych kilometrow + lukratywne obroty/duza ilosé przejechanych kilometrow
{tadownych i pustych) * dobra wiarygodno$c/dogadne warunki platnoscl

» szybka zaplate za fracht przy potraceniu skonia + dogwiadczony zespal dysponentdw poslugujgcych

+ rozbudowana siec kllentdw | zwiazane z tym sig jexykiem polskim, niemieckim, francuskim | angielskim
optymalne wykorzystanie taboru przez caly rok * gpecjalne warunki przy podstawieniu od 5 ciezarowek

Nowosci firmowe!!l Od zaraz udostepniamy karly paliwowe bez kaucy Maklurowanie netlo-bez podatku
Jedall jestedcie Panstwo zainteresowani podpeciem wspdipracy 2 solidnym i ekspanduigcym spedytorem prosimy o kontak
Z Pania Ewa Komorska (jezyk polskd), fel. 0049007022/ BT 51 12, z Panem Dirck Remméer (lezyk angielskl) el 0040(0570420 87 51 17
lub zamdwaie pisemnie naszg leczke informacying.

deuFrance Transport GmbH,  Maybachstr. 15, 71735 Hochdorf www.deufrance.do

tel. 0049-(0)7042 (8 75 10 fax: D049-{0)7042 1 7 84 53 speditionfdeufrance.de

NAITANSZE KREDYTY I LEASINGI

GSM: 601217477; 609772200; 609772222; 609772944, 609772966; 607044887

UPROSZCZONE KREDYTY DLA FIRM
NAJTANSZE

ASSA PROCEDURY

Auvtorveowany Preedstawicicl
Najwickszych Bankdéw, Firm 111 I . .
Leasingowych | Ubezpicceeniowych. ]UZ naWEt [ BEZPIE( ZENI A
05-090 Raszyn, Al Krakowska 27A,

tel/fax: 22-720-35-95 od 0% wptaty oferta 20 firm

Www, passa, infio

NAPRAWY PRZEKLADNI KIEROWNICZYCH WO atwrvle duskmoaie sl Wesomtotioe. 3

niemieckie] firmy w atrakcyjnej cenie

| POMP WSPOMAGANIA M s s it 1 3
ismniimicme WSZYSTKIE TYPY!  _aaancid e e A

i e - 15
o L".'LL‘;“L; SZYBKO :TANIO : SOLIDNIE m";’;:'ém Ry

Wi
Cligya e doiducris. Wags myjci s 12 bg
memlmw Ty g

W, hydmurwis pl

.+ 56 555 9637, fax: 56 658 66 10

Najwiekszy portal poswiecony
branzy TSL w Polsce
etransport.pl

Wazne informacje branzowe, szeroka baza ofert pracy, na biezgco
aktuzalizowany serwis zakazow ruchu dla ciezardwek, niezliczone SPRAWDZ »
dyskusje na forum to tylko niektdre mozliwosci, jakie oferuje portal.
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ORYGINALME
CZESCI UZYWANE
TIR VOLVO FH,FM

& REMAULT

W naszej ofercie
“m. innymi:

silniki (czeso
silnikowe | gsprzet)

FAKTURY VAT
DOSTAWA 24H

Prowadzimy rownie:

Skrml’e hieﬁﬁw Skup samochadd 3
W cieiarawych

(cagsel skrayh biegow) marki VOLVO & RENAULT f
Hydraulika uszkndzone / cale / rdeiomplotowang
Oawietlenia )
tozyska LIS-PLUS
ffumuaony UL. ZIELONA &, PAPROTNIA 62-513
Elementy zawieszen KRZYMOW (WOJ. WIELKOPOLSKIE)
Spragala Tel: 593 114 232,603 114 232
Kabiny Email: biuro@lisplus.pl
Karozeria

micip we ZAPRASZAMY DO WSPOLPRACY!
Cagéel plastiko
Uikiady hamuicowe .

AN

/’f £ 225 v

' ' Land und See

d SPEDITION

cll§”“ jest:

liderem na rynku spedycyjno-transportowym co umozliwia nam czotowa,
pozycje w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ.

Land und See
Speditionsgesellschaft mbH

nasza oferta:

1 BEiise
& OIS zaprasza:
do catorocznej wspdtpracy przewoznikow posiadajacych:
- ciagniki siodtowe (realizacja transportéw z naczepami plandekowymi
i chtodniczymi f-y DLS)
- zestawy typu jumbo (przwéz mebli z Polski do Niemiec)
- zestawy typu plandeki z certyfikatem code XL oraz systemem JOLODA

AR
ClS zapewnia:
- oferujemy bezptatne naczepy
- gwarantujemy state stawki, state zatrudnienie
i punktuaing ptatno$¢
- oferujemy karty paliwowe

—

Prosimy o telefoniczne lub pisemne skontaktowanie sig:
DLS Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK
(koto Hamburga)

E-Mail: A.Hische@dls-logistics.de
www.dls-logistics.de

Andrzej Hische
Tel.: 0049/4107/8770 2140
Fax: 0049/4107/8770 1140
Mobil: 0049/172/40 55555

‘ Ekskluzywna gietda transportowa dls-cargo: cargo.dls-logistics.eu

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

OPOHV PRZEMYSLOWE

OPONY ROLNICZE

2 lata-gwaranc|i
mo2liwcéd prrediutenis do 3 lat
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Ty sl

Inteligentna sita na budowie.

Nowy Arocs przekonuje sita i inteligencja. Nawet w trudnych warunkach szczegbty
majg duze znaczenie. Dlatego Arocs robi wrazenie nie tylko swojg wyjatkowa wytrzy-
mato$cia, lecz takze nowymi i inteligentnymi funkcjami, takimi jak innowacyjne MirrorCam
czy najnowoczes$niejszy Multimedia Cockpit. Tym samym stanowi podstawe petnej
sukceséw i komfortowej pracy. Wiecej informacji na stronie www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




NIC M"E IE ZATRZYMA

ba,ize mam dobry powdd)

IVECO 5— WAY
DRIVE THE NEW WAY.

KOMFORT, KOMUNIKACJA, WIECE] USLUG NIZ KIEDYKOLWIEK WCZESNIE).
NIC CIE NIE ZATRZYMA W IVECO S-WAY.

Czas na pauze, positek, kawe, kilka pieknych chwil po drodze: nic innego nie zatrzyma Cie,
gdy bedziesz w trasie. Z dumga prezentujemy IVECO S-Way, najbardziej komfortowa
i skomunikowang ze $wiatem zewnetrznym cigzaréwke, ktéra zaprojektowali$my.

S-Way: towarzysz, ktéry bedzie Cie wspierac przez caly czas, w kazdej podrézy.




