TRANSPORT: SLABSZA SPRZEDAZ POJAZDOW W ROKU PANDEMII 2020

T sy
= ' , nr 1 /2021 \

; ‘.‘ = -y - =
- ISSI 168‘9|747I‘ |
N7 71689747104
Cena: 5 zt (w tym 8 proc. VAT)

O 1>

= .ﬂ-;i‘a!?f o g

£TTTST X3ANL

T

OLEJE PRZEKLADNIOWE DO CIEZAROWEK — TENDENCJE RYNKOWE | NOWOSCI
WOJCIECH SIENICKI: W POLSKIM KUEHNE + NAGEL KAZDY WIE, CO MA ROBIC
HISTORIA: CIEZKI ZUK A08, CZYLI PROTOTYP SAMOCHODU PRZEJSCIOWEGO
ROSNIE POPULARNOSC POJAZDOW KOMUNALNYCH Z NAPEDAMI EKOLOGICZNYMI



-

ZBUDOWANE W POLSCE
WSPIERANE Z POLSKI B poiska

PRODUKCJA

f3e Dowiedz sig
i 2 Wieﬁﬁj Ry~ x“_

LiuGong jest jedynym chiriskim e POLSKA PRODUKCJA
producentem maszyn budowlanych

i komunalnych, ktéry stawia europejskich ¢ SZEROKA GAMA KOPAREK

klientdw na pierwszym miejscu poprzez | LADOWAREK KOXOWYCH
produkcje koparek i tadowarek kotowych

w samym sercu Europy. * GWARANCJA 3 LATA / 5000 MTG

>>>

= Q '
n FACEBOOK.COM/ | WWW.LIUGONG-EUROPE.COM c LI “ G o N G

TOUGH WORLD.



TRUCKS 1L,

CZININK SPECIALIST)

Adres Redakeji
20-328 Lublin
ul. Anny Walentynowicz 34
tel. 791 892 568
e—mail: redakcja@trucks—machines.pl
www.trucks—machines.pl

Redaktor naczelny
Dominik Woch
dominikwoch@trucks—machines.pl

Zespot
Leon Bilski
Jacek Dobkowski

Wspétpraca
Michat Jurczak
Marek Rézycki

Robert Przybylski
Mariusz Migsko

Korekta
Danuta Szperling

Wydawnictwo
FOCUS TRUCK LOGISTIC

Redaktor graficzny
Michat Woch
tel. kom. 602 221 009
kontakt@michalwoch.com

Reklama i Marketing
Justyna Maziarczyk-Szacun
tel. kom. 791 892 568
j.maziarczyk@trucks—machines.pl
j.szacun@trucks-machines.pl

Rozpowszechnianie redakcyjnych materialéw publicystycznych
bez zgody redakdji jest zabronione. Wszelkie prawa zastrzezone.
Wydawca nie odpowiada za tresci zamieszczone w reklamach.

NEWS

MEeRrcEDES-BENzZ / ZAsADA
MicueLiN / REnavurT / DAF
Vorvo / MOYA

Scania / EWT
Doosan / Unimoc

RYNEK

DAF LF ELecTRrIC
RYNEK POjAZDOW

UZYTKOWYCH 2020
OLEJE PRZEKEADNIOWE

DO CIEZAROWEK

PTM PoLska
Rozmowa T&Mm
Historia: Zuk Ao8
TECHNIKA KOMUNALNA
Gi1GANT OD LIEBHERRA
Vorvo ECRjs0
PorADY PRAWNE

19 stycznia zmart Stanistaw Krusinski, znakomity dziennikarz, redak-
tor, filmoznawca i autor krzyzéwek, rowniez dla miesi¢cznika Trucks&Ma-
chines. Miat 65 lat.

Stanistaw Krusiniski — dla przyjacié! i wspétpracownikéw Stasio — zawo-
dowym dziennikarzem zostat w 1979 r. w Kurierze Lubelskim. Ta redakcja byta
jego najwicksza profesjonalng miloscia.

Laczyt pasje dziennikarsks i filmowg. Na tamach Kuriera publikowat
recenzje filmowe i ciekawostki z dziedziny filmu. Byt twércg festiwalu filmowe-
go FART w Janowie Lubelskim. Wspétpracowat z lubelskimi kinami , Bajka”
i,Grazyna”. Raz do roku byt redaktorem naczelnym ,Zwierzyrica filmowego”,

gazety towarzyszacej od poczatku Letniej Akademii Filmowej w Zwierzyricu.
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RYNEK

NEWS

RozPoczECIE sSPRZEDAZY ACTROSA F

uz od teraz klienci z 24 krajéw Unii Europejskiej i wybranych krajéw spoza Unii moga

zamawia¢ ten zaprojektowany pod katem najwyzszej funkcjonalnosci i wydajnosci
model. Jego produkeja rozpocznie si¢ w kwietniu. Wraz z Actrosem F w ofercie Merce-
des-Benz Trucks pojawia si¢ nowy wariant kabiny kierowcy. Nowo zaprojektowana kabina
kierowcy w wariantach StreamSpace i BigSpace, o szerokosci 2,5 metra, z tunelem silnika
o wysokosci 120 milimetréw, oferuje doskonala w swej klasie przestronnos¢ oraz niskie
wejécie/wyjscie z jedynie trzema stopniami. Actros F, dostepny w 17 réznych wzorach
konstrukeyjnych i wyltacznie z kierownica po lewej stronie, idealnie nadaje si¢ do zasto-

sowan w klasycznym i regionalnym transporcie dalekobieznym, a przede wszystkim do

cksploatacji z zabudowg wymienng, bramowg lub silosows.

grudnia 2020 r. rozpoczat swojg dziatalno$¢ najnowoczesniejszy Autoryzowany Salon
]. i Serwis dla samochodéw cigzarowych Mercedes-Benz w Rzeszowie przy ul. Ludwika
Chmury 32. Obiekt obstuguje marke Mercedes-Benz i FUSO, autobusy Mercedes-Benz
i SETRA oraz pojazdy specjalistyczne typu Unimog. Obiekt zlokalizowany jest nieopodal trasy S19 i drogi 94 na terenie strefy ekonomicznej

Rzeszéw — Dworzysko. Nowoczesny obiekt liczy tacznie 2.500 m2 powierzchni i 14.477 metréw szesciennych kubatur, w tym 8.000 m2 drég
i parkingéw, utwardzonych kostka brukows. Obiekt posiada wtasng Stacje Kontroli Pojazdéw.

Trwa proces integracji spélek Michelin i Camso. Dzigki temu potaczeniu Grupa Michelin
stala si¢ Swiatowym liderem na rynku ogumienia off-the road posiadajacym w swojej
ofercie takie marki jak Michelin, Camso, Solideal, Kleber, BFGoodrich, Taurus i Rodaco. Od
nowego roku pracownicy obu firm stanowia jeden zespdl, a kazdy z przedstawicieli sprzedazy
bedzie oferowal klientom pelng ofert¢ produktowa obu firm. Dzieki integracji z Camso oferta

produktéw Grupy Michelin rozszerza si¢ o nowe segmenty i obejmuje aktualnie opony rolni-

cze, budowlane, do transportu wewnetrznego oraz przeznaczone do pojazdéw militarnych.

25 RENAULT TrRUCKS MASTER Z.E.

DLA FIRMY MIGROS
|-\ fl yMigros, to internetowy supermarket nalezacy do szwajcarskiej spétki Migros Aare. Firma

wykorzystuje w codziennym transporcie swoich towaréw catkowicie elektrycznego Renault

Trucks Master Z.E. 25 tych bezemisyjnych samochodéw dostawczych juz wykonuje transport dla

firmy, a 20 dodatkowych ma dotaczy¢ do floty MyMigros w 2021 roku. Te w petni elektryczne
pojazdy dostawcze doskonale nadaja si¢ do uzytku na terenach miejskich, sprawdzaja si¢ w uzytkowaniu nawet na najwezszych ulicach, ale réw-
niez w obszarach z ograniczonym dostepem. Ich pojemnos$¢ tadunkowa jest identyczna jak w odpowiedniku napedzanym klasycznym silnikiem

diesla, poniewaz akumulatory zostaty umieszczone pod przednimi siedzeniami.

PriMAFRI0 GROUP 1 ZAMOWIENIE NA 1.300 DAF
XF 480 Super Srace Cas

uze zaméwienie w DAF Trucks — tym razem na 1.300 pojazdéw ciezarowych XF 480 z kabinami Super Space Cab. Zaméwienie flotowe
bedzie realizowane zgodnie z harmonogramem dostaw, ktérego finalna data przypada na koniec 2023 roku. Firma Primafrio przystapita

wlasnie do uzytkowania pierwszej partii 400 pojazdéw cigzarowych na obslugiwanych przez siebie trasach w calej Europie.

4 | Trucks & Machines



VorLvo wprOWADZA DO EUROPY
NOWY AUTOBUS DWUPOKEADOWY

olvo Buses wprowadza na rynek zupelnie nowa wersje¢ autobusu Volvo
V97OO —Double Decker. Nowy model, o wysokosci 4 metréw, to dwu-
poktadowy autokar klasy premium, zaprojektowany zaréwno do przewozéw
liniowych jak i turystycznych w Europie. Volvo 9700 DD dotacza do gamy
autobus6éw turystycznych — Volvo 9700 i wielokrotnie nagradzanego Volvo
9900. 4-metrowy autobus Volvo 9700 DD jest wyposazony w silnik Volvo
D11K460 — 11-litrowa jednostke o mocy 460 KM, certyfikowana do pracy
z olejem napgdowym, HVO i biodieslem (B100), i ma nadwozie firmy Carrus
Delta OY z Finlandii. W 2020 roku firma Volvo Buses wprowadzita na rynek
dwupoktadowy autobus o wysokosci 4,25 m, dostosowany do potrzeb rynku
skandynawskiego.

Nowa sTacja
rALIW MOYA

.
Aluminiowa

2l RATA od 349 eur*

w MAszEWTE T e = =5
Duzym | :

NACZEPY:

1951-2021

NACZEPY WYWROTKI:

Punkt w Maszewie Duzym, nieopodal

Ptocka (wojewddztwo mazowieckie), jest

YOUR CARGO. OUR CONCEPT

GENERALNY DYSTRYBUTOR

kolejng stacja franczyzows, ktéra funkcjonuje
w niebiesko-czerwonych barwach MOYA.
Tradycyjny, obstugowy obiekt oferuje najwyz-

sze standardy, w tym rozszerzone menu w oy
Caffe MOYA. Sie¢ stacji paliw MOYA liczy =, e _ T =
obecnie 304 stacje. Stacja MOYA Maszewo ! { = “1 s

POLTRAILERS

WWW.CENTRUM-NACZER.COM

Duze jest punktem koncentrujacym si¢ na POLTRAILERS Centrum
obstudze ruchu lokalnego oraz tranzytowego. RATA od 339 eur- NaczepSp.z0.0.5p.k.
Zlokalizowana jest przy drodze relacji Ma- Bylf\él\lﬂsgf)a- coe{)gvhl/ﬁr]l;ow
szewo Duze-Stara Biala, w poblizu wjazdu Ruchoma podtoga —
na obwodnicg Plocka. Stacja jest $wietnie BAIAed 599 eur: +48600236 281
dostosowana do obstugi samochodéw cigza- +48600236.820
rowych. Wyposazona jest w dwa stanowiska z ek
szybkim wlewem oleju napgdowego, parking www.reisch.pl

na 15 ciggnikéw siodlowych, a takze prysznic www.centrum-naczep.com

_r,f_s-zCz'é'g_ESty u dealera

i strefe odpoczynku, dostgpng w budynku i

na zewnatrz stacji.
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RYNEK

NEWS

ZIELONA FLOTA SCANIA W SEUPSKU
2 pojazdéw Scania R 410 napedzanych LNG trafito do firmy Sobanscy.

Scanie wydano w autoryzowanym serwisie producenta w Stupsku. Wszyst-
kie pojazdy posiadajg bogate wyposazenie, w tym petne o$wietlenie LED, klima-
tyzatory postojowe, radio z nawigacja, aluminiowe felgi oraz skérzane kierownice.

Samochody wyposazono réwniez w systemy bezpieczeristwa, takie jak zaawansowany

system hamowania awaryjnego AEB, ktéry wykorzystuje kamere i radar do mo-
nitorowania sytuacji przed pojazdem. Z kolei system LDW o przekroczeniu linii, ostrzega kierowce, gdy samochéd w sposéb niezamierzony

przekroczy lini¢ pasa ruchu. Dzigki Adaptive Cruise Control (ACC), kierowca moze samodzielnie ustawi¢ minimalny odstep od poprzedzaja-
cego pojazdu. Scania bedzie poruszac si¢ z zadang predkoscig dopdki nie dogoni pojazdu jadgcego wolniej. Wowcezas dostosuje do niego swoja
predkos¢, zachowujac bezpieczny odstep. Gdy droga znéw bedzie wolna, automatycznie powréci do zadanej predkosci. Nowe Scanie posiadajg

takze skrzyni¢ biegéw Opticruise z odlgczanym retarderem.

ODZNAKA HONOROWA

Dirk Hoffmann, Prezes Zarzagdu EWT Truck & Trailer Polska Sp. z o.0., zostat
wyrézniony odznaka honorows ,Zastuzony dla transportu Rzeczypospolitej
Polskiej”. Odznaczony, ze wzgledu na pandemie, nie mégt odebra¢ wyréznienia oso-
biscie. Polaczyl si¢ z uczestnikami konferencji, aby osobiscie podzigkowaé za przy-
znane odznaczenie. Pracownicy cieszg si¢, ze nagroda dla Dirka Hoffmanna zbiegta
si¢ z jubileuszem 25-lecia Grupy EWT, ktéry wobec trudnego, pandemicznego czasu

przeszed! niestety prawie niezauwazalnie. Z]

ISU2u Jedno 1ISU2U wiele zastosowan

SPRZEDAZ: 509 064 282, FLOTY: 665 392 250, INANSOWANIE: 785 801 182

I ZAMOW SWOIJE 1ISUZU

05-870 Btonie k/Warszawy
ul. Powstancéw 97 A (Dk nr 92)

ISU2U THE PICK-UP SPECIALIST www.truckekspert.eu
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Nowo$¢ w DoosaN

irma Doosan wprowadzila na rynek nowg 5-tonowg koparke kotows

DX57W-7 zgodna z norma Stage V. Poza nowym silnikiem Doosan Stage V
koparka DX57W-7 wyposazona jest w kilka nowych funkcji zwigkszajacych kom-
fort, wygode i usprawniajacych Iaczno$¢ przy jednoczesnym utrzymaniu optymal-
nej wydajnosci, trwalosci i oszezednosei paliwa. Do standardowego wyposazenia
DX57W-7 nalezy najnowsza wersja systemu DoosanCONNECT, umozliwiajacego
telematyczne zarzadzanie koparka poprzez zbieranie danych z czujnikéw maszyny.
Model ten jest napgdzany silnikiem Doosan D24 Stage V o mocy 42,5 kW (57
KM). Przy standardowym wyposazeniu w opony pojedyncze koparka DX57W-7
z tyzka o pojemnosci 0,175 m3 charakteryzuje si¢ masg roboczg wynoszaca 5,88

tony. Warto jednak pamietaé, ze dostepne s3 takze opcjonalne opony podwdéine. Mode -7 posiada dwa tr redkosci jazdy, prz
y. Warto jednak pami¢ dostepne s takze opcjonalne opony podwdjne. Model DX57W-7 posiada dwa tryby predkosci jazdy, przy

czym predkos¢ maksymalna wynosi 30 km/h. Sztywna spawana rama podwozia zapewnia niezawodng wytrzymatosé. Sposéb poprowadzenia

wezy hydraulicznych, ochrona skrzyni biegéw i wytrzymale osie sprawiaja, ze takie podwozie doskonale sprawdza si¢ w koparce kolowe;.

PRZYCZEPY

niskopodwoziowe
I tandemowe

Fliegl TSK

przyczepa tandem do transportu materiatéw budowlanych P>
tréjstronny wywrot
rama ocynkowana
przyczepa przystosowana do przewozu maszyn budowlanych
najazdy schowane pod powierzchnig zatadunkowg
dtugos¢ skrzyni od 4,5 do 5,5 m

UNIMOG WALCZY
ZE SNIEGIEM JAKO
POJAZD

OD ZIMOWEGO
UTRZYMANIA DROG

Fliegl DTS P>
przyczepa niskopodwoziowa do transportu
ciezkich maszyn budowlanych

w petni ocynkowana,

waga 5500 kg

tadownos¢ 18500/24500 kg

diugo$¢ powierzchni zatadunkowej: 8,1 m

dy potezna $niezyca zniechgca do

wystawiania nosa na zewnatrz, to
idealna pogoda dla Unimoga. Wyposazony
w plug $niezny i posypywarke, jest w swo-
im zywiole, gdy oczyszcza ze $niegu szosy

i drogi dojazdowe — na przyktad w niemiec-

kim Rottach-Egern nad jeziorem Tegernsee.
A koniec zimy weale nie oznacza korica pracy

dla Unimoga, ktéry dowozi wtedy zwir na LUX-TRUCK Sp. 2 o.0.
ul. Swietej Katarzyny 10, 55-011 Siechnice

tel. +48 71 341 97 26, tel. kom. +48 609 323 554
biuro@fliegl.pl

lesne drogi, ciagnie przyczepy z maszynami
budowlanymi na miejsce prac albo pomaga

w budowie drég.

« Fliegl’

INNOVATING F

Lekkie Wytrzymate Uniwersalne

<« Fliegl TPS

przyczepa tandem do transportu

Izejszych maszyn budowlanych
najazdy diugos¢: 2,30 m lub 2,70 m
DMC 12000 kg
tadownos$¢: 9000 kg
wystepuje w 2 wersjach:
o z ptaskg powierzchnig
¢ ze skosem tylnym

<« Fliegl TTS
przyczepa tandem do transportu mniejszych maszyn budowlanych
DMC 8 900 kg
tadownos¢ 6600 kg
diugo$¢ powierzchni zatadunkowej: od 4,5 do 6,5 m
najazdy ocynkowane z regulacjg rozstawu
niska wysoko$¢ zatadunkowa
regulowana wysoko$¢ dyszla

www.fliegl.pl
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DAF

RYNEK

Z/EROWA EMISJA LI ELECTRIC

Za kilka miesigcy, w maju, w brytyjskich zaktadach Leyland Trucks ruszy seryjna produkcja DAF-a LF

Electric, pojazdu bardzo dobrze nadajacego si¢ do miejskiej dystrybucji.

rzedstawiciele DAF-a, podczas konfe-
Prencji prasowych czesto podkreslali, ze
im wigkszy procent jazdy w miescie i zara-
zem im mniejsza tadownos¢, tym wigkszy
sens majg cigzaréwki BEV (Battery Electric
Vehicle), czyli elektryczne, z akumulatorami
trakcyjnymi. I wiasnie takie jest najnow-
sze auto tej marki — LF Electric, ktérego
produkcja rozpocznie si¢ w maju, w Wielkiej
Brytanii. Jest to samochdd na 19-tonowym
podwoziu 4x2, o zasiegu do 280 km dzigki
zastosowaniu bardzo nowoczesnych techno-
logii.

Jezdzi cicho i z zerowg emisjg zanie-
czyszcezen. Na poczatek LE Electric bedzie
dostepny jako podwozie pod zabudowe,

z rozstawem osi 5,3 m lub 5,85 m. Masa
wiasna to 7.300 kg, dopuszczalna tadownos¢
11.700 kg, dzigki czemu mozna go uzywac
w wickszosci zastosowant w miejskiej dystry-
buciji.

250 kilowatow

Samochéd zostat opracowany w scistej
wsp6lpracy z amerykariskg firma Dana, od
niej jest silnik elektryczny, z magnesami
trwatymi, o mocy 250 kW. Chociaz to
elektryk, korci mnie, zeby przeliczy¢ moc na
konie, wszak piszemy przeciez o samocho-
dach. Tak wiec 250 kilowatéw to 340 koni,
wg powszechnie stosowanej na kontynen-

cie niemieckiej normy DIN. Chwilowa,

szczytowa moc réwna si¢ 370 kW (503 KM).

Nominalny, maksymalny moment obrotowy
DAF okresla na 1.200 Nm, szczytowy az na
3.700 Nm.

Akumulatory LFP

Ciekawsze od samego silnika sg
zasilajace go baterie. DAF w elektrycznych
konstrukcjach stosuje akumulatory LFP, czyli
litowo-zelazowo-fosforanowe. Pojemnos¢
baterii brutto wynosi 282 kWh, uzyteczna
254 kWh. To baterie najnowszej generacj,
niezawierajace kobaltu ani magnezu i zgodne
z koncepcja zréwnowazonego rozwoju. Maja
one zaawansowang konstrukeje, co przynosi

w efekcie wickszg gestos¢ energii na litr.

Dzigki swoim wlasciwosciom chemicznym
zapewniajg najwyzszy poziom bezpieczen-
stwa termicznego. Sa objete diuga, 6-letnig
gwarancja, co jest potwierdzeniem, ze DAF
ktadzie duzy nacisk na ich efektywnos¢,
niezawodno$¢ i trwatos¢. Akumulatory
naladowane ,pod korek” zapewniaja zasi¢g do
280 km, bez watpienia wystarczajacy w dys-
trybucji na terenach zurbanizowanych.
Ladowanie 400 V

LF Electric wyréznia si¢ mozliwoscig
tadowania z sieci energetycznej, pradem
400V, czyli ,sita”. Przydaje si¢ to np. pod
koniec dnia, gdy kierowca wraca do bazy.

W trybie tadowania wolnego (400 V, 22 kW)
napelnienie akumulatoréw od 20 proc. do 80
proc. zajmuje 6,5 godziny. Na petne natado-
wanie, od 0 proc. do 100 proc., potrzeba do
12 godzin.

Drugi sposéb to szybkie fadowanie
pradem statym. W przypadku dostepnosci
odpowiedniej instalacji o duzej mocy takie
tadowanie (650 V, 150 kW) z poziomu
20 proc. do poziomu 80 proc. trwa jedynie

godzing, natomiast pelne — 2 godziny.

Elektryczna przystawka

Model LF Electric bedzie mozna
kupi¢ z uktadem e-PTO 400 V stuzacym
do zasilania dodatkowego wyposazenia,

takiego jak elektryczny system chtodzenia

TEKST: Leon Bilski
ZDJECIE: T&M

czy dzwig elektrohydrauliczny. Eliminuje to
konieczno$é stosowania osobnego generatora
i zapewnia, ze dystrybucyjna ciezaréwka ni-
gdy nie emituje spalin. Poza tym Electric, jak
kazdy LF zapewnia latwy dostep do kabiny,
bardzo dobra widocznos¢ w kazdym kierun-
ku, wysoki poziom komfortu, najmniejszy

promieri skretu w branzy.

Trzeci w rodzinie

Wiarto na koniec zauwazy¢, iz DAF
wyrasta na lidera w dziedzinie elektrycznych
ukiadéw napedowych pojazdéw uzytkowych.
Jako pierwszy europejski producent pojazdéw
ciezarowych wprowadzil na rynek w pelni
elektryczny ciaggnik siodtowy. Przypomnijmy,
byt to CF Electric (masa catkowita zestawu
do 37 ton) przeznaczony gtéwnie do prowa-
dzenia dostaw do supermarketéw i trans-
portu miedzy miastami. Niedawno DAF
rozszerzyl elektryczng game o CF Electric
6x2 na podwoziu pod zabudowe, ze skretng
tylng osig (masa catkowita do 29 ton), ktéry
znakomicie sprawdza si¢ w zastosowaniach
takich jak wywé6z odpadéw.

Kierowcy renomowanych przedsie-
biorstw z sektora transportu pokonali juz set-
ki tysiecy kilometréw pojazdami CF Electric,
co przelozylo si¢ na bogate doswiadczenie
firmy DAF w zakresie technologii elektrycz-
nych ukladéw napc;dowych.
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NowY ODDZIAL
Bypcoszcz

— MARTEX

Hanasem Dpdgatics
- W -
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P e

1 8 stycznia br. zostal otwarty kolejny Oddziat MARTEX,

strefie miasta. MARTEX Bydgoszcz to juz 3. Oddziat MARTEX

w woj. kujawsko-pomorskim i zarazem 34. na mapie Polski. Egczna

w Bydgoszczy przy ul. Toruniskiej 139A w przemystowe;

powierzchnia Oddzialu wraz z czgscia magazynows to blisko 600 m?
z szerokg ofertg czgsci zamiennych do samochodéw cigzarowych, do-

stawczych, przyczep, naczep i autobuséw. Sprawng obstuge Klientéw

.

i fachowe doradztwo zapewnia kilkuosobowy zespét pracownikéw

z duzym do$wiadczeniem w branzy truck dostgpny pod numerem tel.

52324 67 91; 52 324 67 53. SzczegStowe dane tego nowego Oddzia-

tu i jego zespotu dostgpne na firmowej stronie: www.martextruck.pl
Przemyslane decyzje i konsekwentne dziatania inwestycyjne

pozwalaja spétce MARTEX na state umacnianie pozycji i dynamicz-

ny rozwoj w sektorze truck.

CENTRUM RUCHOMYCH PODLOG, NACZEP, PRZYCZEP
I STACJONARNYCH SYSTEMOW PRZELADUNKOWYCH

Automatic Loading Solutions

PTM==

Professional Trailers in Mind

OFERUJEMY:

m sprzedaz naczep nowych
i uzywanych, najem, odkup

m serwis naczep, naprawy,
renowacje, regeneracje

® magazyn czesci zamiennych
do wszystkich marek naczep
z ruchoma podtoga (Cargo,

Floor, Keith Walking Floor)

m rozwigzania dla przemystu,
mobilne i stacjonarne systemy
przetadunkowe

m ustugi doradcze w zakresie
finansowania inwestycji
(leasing, kredyt, pozyczka)

PTM Polska Sp. z o.0.
£6dz 91-364, ul. Zgierska 250/252, Polska

Tel. + 48 42 658 10 97

www.ptmpolska.pl
biuro@ptmtrade.pl

CARGOMATIC

THE LOGISTIC SOLLTIGH

SFGM pmi ===

TRAILERS Hj’d raroll
iy Teimedigy

Eroup
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RYNEK POJAZDOW UZYTKOWYCH

RYNEK

Rok

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

PANDEMI

Ubiegly rok musial by¢ gorszy. Przez koronawirusa spadta sprzedaz nowych ci¢zaréwek, naczep,

autobuséw, samochodéw dostawcezych. Zmniejszyt si¢ import uzywanych cigzaréwek, ale okazal si¢

wyzszy od sprzedazy nowych.

erspektywy na przysztos¢ wydaja si¢
Ppozytywne. Jak zaznacza Andrzej
Dziedzicki, dyrektor handlowy EWT Truck
& Trailer Polska (Schmitz), pojawienie si¢
szczepionki dato wyrazny powiew opty-
mizmu i entuzjazmu. Paradoksalnie wiele
firm zakoniczylo rok 2020 bardzo dobrym
wynikiem finansowym. Wielu skorzystato
z tarczy antykryzysowej oraz prolongat rat
leasingowych. Wysoki kurs euro i tani diesel
to idealne warunki do generowania wyzszych
zyskéw w transporcie. Dlatego wraca apetyt
na nowe inwestycje. Wedle oceny menadze-
ré6w EWT, branza transportowa nabiera

wiatru w zagle.

DAF byt i jest

Najwazniejszy dla transportu drogo-
wego segment samochodéw cigzarowych
powyzej 16 ton dopuszczalnej masy catko-
witej (DMC) zanotowat spadek z 25.321 do
17.937, co daje -29,16 proc. Nie zmienit si¢
zwycigzea, pandemia pandemia, a DAF nadal
na czele. Ba, mimo oczywistego ograniczenia
sprzedazy niderlandzka marka zwickszyla
udziat w rynku, z 22,04 proc. do 23,91 proc.,
dane liczbowe prezentujemy w tabelach.
Ciekawe rozwinela si¢ sytuacja za pleca-

mi lidera, tylko 415 egzemplarzy dzielilo
Volvo na drugiej pozycji od Mercedesa na
piatej, a Scania obronita miejsce na podium
zaledwie o 4 zarejestrowane pojazdy przed
MAN-em, tradycyjnie najlepszym w ,soléw-
kach”. Mamy wicc kolejno$¢ czolowej tréjki
DATF, Volvo, Scania, rok wezesniej, w 2019:
DAF, Scania, MAN.

Warto zauwazy¢, ze nie wszystkim
wiodlo si¢ gorzej w minionych 12 miesia-
cach. Znaczacym wzrostem, z 350 do 600
sztuk, moze pochwali¢ si¢ Iveco. Takze Ford
poszedt w gére, z 23 na 147, ale w jego przy-
padku sprzedaz w Polsce zaczela si¢ dopiero

jesienig 2019 r.

Wiecej uzywanych niz nowych

Pierwszy raz od lat indywidualny
import uzywanych ci¢zaréwek ponad 16
ton DMC przewyzszyl sprzedaz fabrycznie
nowych. Import skurczyt si¢ z 23.410 do
22.568, a wigc o 3,6 proc., ale i tak znacznie
wyprzedzil taczny wynik dealeréw, przypo-
mnijmy, 17.937. Czy to trwala tendencja,
ze przewoznicy czeéciej wybierajg uzywane,
czyli tarisze egzemplarze, przekonamy si¢
w tym roku i w nastepnym. W przypadku
yuzywek” kolejno$¢ marek przedstawia sig
inaczej, najchetniej kupowalismy i kupujemy
MAN-y.

Co ciekawe, MAN stracit tylko 130
sztuk wzgledem 2019 r., w efekcie jego
rynkowy udzial drgnal z 24,5 proc. do
24,8 proc. MAN utrzymal pierwszg lokate
w pojazdach solo. W ubr. druga w indywidu-
alnym imporcie byta Scania, trzeci Mercedes,
marki te zamienily si¢ pozycjami w poréw-
naniu z 2019. DAF, niekwestionowany lider
w nowych, tutaj tak jak poprzednio, na pigtej

lokacie.

Nadal Schmitz

Rejestracje nowych naczep zjechaty
2 20.465 do 14.697, 0 28,18 proc., a wiec
prawie tyle samo co ciezaréwek. Preferencje
kupujacych wykazuja duzg stabilnos¢, nie
tylko pierwsza tréjka pozostata taka sama —
Schmitz, Krone, Wielton — réwniez pozycje:
czwarta (Koegel), sz6sta (Bodex), o$ma
(Kempf). Przypadek Bodeksu jest o tyle
interesujjcy, Ze zarejestrowano wiecej jego
naczep niz w 2019, konkretnie 627, byto 597.
I w gre wchodzily przewaznie wywrotki, 497
z tych 627.

W kategoriach, na ktére dzieli naczepy
Samar, najwiecej byto platform (3.561), pra-
wie tyle samo skrzyn (3.494), niewiele mniej
furgonéw (3.020). Poszczegdlne marki han-
dlowaty ré6znymi typami, przykladowo Kro-
ne, a jeszcze bardziej Koegel budowaty swoja
pozycje wlasnie platformami. Natomiast
lider, Schmitz, sprzedawat przede wszystkim
furgony (1.748) oraz skrzynie (1.510).

Indywidualny import naczep to obszar
rynku, ktéry powickszyl si¢ i to weale nie-
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symbolicznie, z 6.785 do 7.570, az 0 11,57
proc., cho¢ nadal to mniej wigcej potowa
rejestracji nowych. Réwniez w uzywanych
najlepiej radzit sobie Schmitz, ktéry poprawit
si¢ z 2.816 na 2.965. Zwyciezyt (1.458)

w kategorii furgonéw, najpopularniejszej
wéréd uzywanych naczep (2.388). Kolejne
lokaty pozostaly takie same jak rok weze-
$niej: Krone, Koegel, Schwarzmuller. Marki
te odnotowaly albo wzrost, albo identyczny
wynik (Schwarzmuller). Jesli wezmiemy
pod uwage typy sprzetu, sprowadzalismy

i rejestrowali$my furgony (2.388), skrzynie
(1.770), platformy (1.253).

— Mamy doskonaly produkt i lojalnych
klientdw, ktdrzy ceniq sobie wspotprace = nami
— komentuje Andrzej Dziedzicki z EWT
Truck & Trailer Polska (Schmitz). — Budze-
tujgc rok 2020 zakladalismy 30-procentowy
spadek sprzedazy. Nikt w tym czasie nie brat
pod uwage dodatkowego czynnika ryzyka, jaki
przyniosta ze sobg pandemia. Szok i paraliz
spowodowaly wstrzymanie inwestycyi w pojaz-
dy i zalamanie sprzedazy. Klienci w pierwszej
kolejnosci troszczyli sig o swoje, biznesowe
bezpieczeristwo. To byla konieczna, responsywna
postawa, % perspektywy czasu wszyscy wykazali
sig duzg rozwagg i dojrzalosciq. My do kazdej
transakeji zawsze podchodzimy indywidualnie,
uznalismy iz lepiej w porozumieniu z klientem
odstapic od zamowienia, anizeli doprowadzic
do trudnej i dla obu stron niewygodnej sytuaci.
Mimo trudnego poczqthku utrzymalismy pozycje
lidera w segmencie naczep chtodniczych. Jestesmy
bardzo zadowoleni z udziatu rynkowego w tym
segmencie, ktdry osiggngl ponad 73 procent.
Pandemia po czgsci miala wplyw na wzrost
i wigksze znaczenie transportu intermodalnego.

Do naszej oferty z sukcesem wrdcily naczepy

-

do transportu kontenerow morskich. Z kolei
od 2021 roku w ofercie pojawiq si¢ zabudowy
wymienne i przyczepy do ich transportu.
Znaczace symptomy poprawy pra-
cownicy EWT zaobserwowali w lipcu i pod
koniec roku. Wszystko na to wskazuje,
ze dynamika wzrostu si¢ utrzyma. W tej
chwili EWT dysponuje satysfakcjonujacym
portfelem zaméwien. Pojawily si¢ jednak
inne kwestie, zwigzane z dtugimi terminami
produkcyjnymi oraz rosngcymi kosztami
surowcéw. Od potowy ub.r. ceny surow-
c6w takich jak stal, aluminium, chemikalia,
guma do produkeji opon ulegly gwaltownej
zmianie i s3 na najwyzszym poziomie na tle
ostatnich 24 miesigcy. Ma to realny wplyw na
koszty produkeyjne naczep.
Miejskie Solarisy
Producenci i sprzedawcy autobuséw
zapamigtaja 2020 rok jako ciezki. Transport
0s6b najbardziej ucierpial podczas pandemi,
zwlaszcza ten realizowany autobusami migdzy-
miastowymi i turystycznymi. Dlatego nie dziwi
skurczenie si¢ rynku. Od razu wyjasniamy, ze

poprzednio, za Samarem, podawalismy 1.428

» -

sztuk jako rezultat 2019 r. Obecnie Samar
skorygowat t¢ liczbe na 1.616. Tym niemniej
rynek 2020 byt staby, tylko 992 pojazdy
i wystarczylo 9 rejestracji, aby zmiesci¢ sie
w dziesigtce! Czolowa marka, Solaris, zagar-
neta 38,51 proc. rynku i to samymi miejskimi
(382 na 734 ogétem), w ktdrej to kategorii
oczywiscie brylowata. Na miejskich opierata
si¢ réwniez sprzedaz Autosana, Isuzu, tudziez
Volvo. Z kolei w segmencie migdzymiastowych
zwyciezyt Mercedes (91 na 142), w turystycz-
nych takze (36 na 115). Brakujacy do 992
jeden autobus sklasyfikowano jako ,inny”.

Podobng korekte Samaru za 2019 rok
zauwazyliSmy w wynikach uzywanych autobu-
s6w, z 2.453 na 2.811. W zeszlym roku liczba
rejestracji zatrzymata si¢ na 2.078. Nadal
przewoznicy znacznie czgsciej kupuja uzywane
z Zachodu niz nowe w Polsce. Czolowa tréjka
— Mercedes, Setra, Irisbus. Weiaz w uzywa-
nych dominujg mi¢dzymiastowe, 1.026, najpo-
pularniejsze marki to Mercedes i Irisbus, po
186. Turystycznych najwigcej sprowadzilismy
Mercedeséw (117 na 581), miejskich najwiecej
...polskich Solariséw (92 na 372). Kategoria
»inny” objela 99 egzemplarzy.
Tym razem Renault

Rynek aut dostawczych do 3,5 tony
DMC spadt o 14,57 proc.,z 69.886 do
59.701, co mozna uznac za przyzwoity
wynik, biorgc pod uwagg realia minionego
roku. W ostatnich czterech latach, 2017-
20, mamy przektadaniec: Fiat, Renault,
Fiat, Renault. Podsumowanie ostatnich 12
miesiecy wskazuje, ze w Polsce dominuje
wielka czworka: Renault (8.926 pierwszych
rejestracji, dane JATO), Fiat (8.020), Ford
(7.935), Mercedes-Benz (7.144). Kolejne po-
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RYNEK

zycje przypadly nastepujgcym graczom: pigta
Volkswagen (5.563), szésta Peugeot (4.493),
siédma Iveco (4.286), 6sma Toyota (3.034),
dziewiata Citroen (2.804), dziesigta Opel
(2.803). Rezultat ponad 1.000 moze zade-
monstrowa¢ jeszcze Dacia (1.530). Modelem
numer jeden, juz trzeci raz pod rzad, okazat
si¢ Renault Master. Jego najpopularniejsze
wersje to furgon L3H2 o mocy 135 KM lub
180 KM oraz podwozie L3 o mocy 165 KM,
ktére z powodzeniem jest modyfikowane na
skrzynie otwarte i do transportu miedzyna-
rodowego, na wszelkiego rodzaju kontenery,

lawety, pojazdy specjalistyczne i inne.

produktowy, zwlaszcza w segmencie Srednich

i duzych pojazdow. Sq to Trafic oraz Master,
zajmujqce odpowiednio frzecie i pierwsze
miejsce w swoich segmentach. Pracujemy z naj-
lepszymi firmami nadwoziowymi w Polsce, aby
dostosowac pojazdy do indywidualnych potrzeb
naszych klientow. Pojazdom i zabudowom
towarzyszq skrojone na miarg ustugi w postaci
Sfinansowania, ubezpieczer, karty flotowej oraz
obstugi serwisowej. Podporg dzialan jest sie¢
centréw obstugi firm Renault Pro+, wyspe-
cjalizowanych w sprzedazy oraz obstudze

klienta firmowego.

Rzecz jasna, lider réwniez przechodzit
trudne momenty. W marcu, podobnie inne
marki przezyl spadek, ktéry jeszcze poglebit
sie¢ w kwietniu. Od przelomu maja i czerwca
sytuacja zaczela poprawiaé sie u klientéw
Renault, a jednoczesnie byt mocno odczu-
walny brak dostgpnosci pojazdéw zwia-
zany z przestojami w fabrykach w okresie
marzec-maj. Dostgpnos¢ zaczeta wracac do
normy we wrzesniu a dzigki wzmozonym
zakupom pod koniec roku najlepszymi
miesigcami dla Renault byty listopad oraz

grudzier.

— Kluczem do sukcesu samochodéw do- Mar'ki' Iiowylc)lll\/iiéiaréwek Marki. l{i{wargf\flléigiaréwek
stawczych Renault jest spetnianie potrzeb klien- powyzej 6t w2020 . powyzej 6t w2020 r.
ta - uwaza Janusz Chodyla, attaché prasowy Marka Liczba (w tym solo) Marka Liczba (w tym solo)
Renault Polska. — D . L 1.DAF 4.289 (477) 1. MAN 5.606 (2.600)

enault Polska. — Dysponujemy swietng gamq -
2. Volvo 3.277 (633) 2. Scania 5.015 (1.478)
Marki nowych autobuséw w 2020 r. 3. Scania 2.987 (695) 3. Mercedes-Benz 3.853 (2.336)
Lich 4. MAN 2.983 (746) 4. Volvo 3.108 (1.098)
Marka (w tyml‘r:si:skie) 5. Mercedes-Benz 2.862 (636) 5. DAF 2.540 (544)
. ! 6. Renaule 738 (157) 6. Renaule 1.644 (527)
1. Solaris 382 (382) 7.Iveco 600 (66) 7.Iveco 483 (263)
2. Mercedes-Benz 273 (146) 8. Ford 147 (1) 8. Ford 4(2)
3. MAN 84 (62) 8. Pozostate 54 (49) 9. Pozostate 315 (315)
Rynek ogélem 17.937 (3.460) Rynek ogélem 22.568 (9.163)
4. Autosan 76 (72)
5. Iveco 54 (4) Marki nowych naczep w 2020 r. Marki uzywanych naczep w 2020 r.
6. Isuzu 35(34) Marka Liczba Marka Liczba
7.VDL 15 (0) (w tym platformy) (w tym furgony)
8. St 12 (0) 1. Schmitz 3.517 (3) 1. Schmitz 2.965 (1.458)
9.SOR 9 (2) 2. Krone 2.769 (1.965) 2. Krone 1.738 (567)
10. Volvo 9(7) 3. Wielton 1.838 (3) 3. Kogel 356 (34)
Rynek ogotem 992 (734) 4. Koegel 1.257 (1.155) 4. Schwarzmuller 135 (7)
5. Schwarzmuller 674 (0) 5. Fliegl 107 (6)
Marki uzywanych autobuséw 6. Bodex 627 (0) Rynek ogélem 7.570 (2.388)
w2020 7. Kassbohrer 445 (263) 7. Kassbohrer 445 (263)
Marka L g o [yl 380 (0) 6 oy f 380 (0)
miedzymiastowe)
1. Mercedes-Benz 399 (186) 9. Zastaw 301 (4) 9. Zastaw 301 (4)
2. Setra 266 (148) 10. Fliegl 237 (0) 10. Fliegl 237 (0)
3 Trisbus 256 (186) Rynek ogétem 14.697 (3.561) Rynek ogétem 14.697 (3.561)
4 MAN 188 (87) Pierwsze rejestracje cigzaréwek powyzej 16 t DMC w ostatnich latach
S ) Okres Nowe (w tym solo) Uzywane (w tym solo) Suma (w tym solo)
6 Temsa 103 (74 2020 17.937 (3.460) 22.568 (9.163) 40.505 (12.623)
(Bt e 2019 25.321 (4.752) 23.410 (9.517) 48.731 (14.269)
Sufanibool 79 20) 2018 27.686 (4.959) 24.566 (9.498) 52.252 (14.457)
2 SOR 74(51) 2017 25.065 (3.985) 22.517 (8.235) 47.582 (12.220)
10. Bova 74 (13) .,
Zrddlo: Samar, pierwsze rejestracie, przy wykorzystaniu danych z Centralnej Ewidencyi Pojazdow
Rynek ogélem 2.078 (1.026) Ministerstwa C ..
Wfryzaci
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Program ,NA Os1”NA ANTENACH MoTOWIZJI 1 TELE 5

lutym program ,Na osi” wypelnia pojedynki, w ktérych cigza-

réwki rywalizowa¢ beda, prezentujac swoje zalety i ujawniajac
niedoskonalo$ci. Bedzie tez nico nowinek, a dla przeciwwagi pojazd
z drugiej reki. Jak zwykle nie zabraknie tematéw zwigzanych z bezpie-
czeistwem ruchu drogowego i biezacych wydarzen branzowych. Przy-
pominamy, ze program ,,Na osi” dostepny jest na platformach: Cyfrowy
Polsat i NC+, oraz w wielu sieciach kablowych na kanatach: Motowizja
i Tele5. Premiery w Motowizji w soboty o 16:00,a w Tele5 o tydzien
pozniej, ale tez w soboty o 11:30. Wszystkie godziny emisji programu
na obu antenach sg dostgpne na jego stronie internetowej www.naosi.pl
W najnowszych odcinkach zobaczy¢ bedzie mozna miedzy innymi:

Pierwszy odcinek lutowy: kolejny pojedynek, w ktérym ujaw-
nig sie mocne i stabsze strony zawodnikéw; odpowiedzi ekspertéw
z branzy transportu drogowego na pytania od widzéw; cigzaréwka
i jej kierowca, opowiadajacy o sobie i swojej pracy za kétkiem; w cyklu
»Nie zabijaj — nie daj si¢ zabi¢” nastgpna analiza wypadku; jeszcze
jedna porcja teledyskéw z cigzaréwkami w gtéwnych rolach
Drugi odcinek lutowy: co rézni budzetowego Actrosa od mo-

delu z topowym wyposazeniem; odpowiedzi ekspertéw z dziedziny
transportu drogowego na pytania widzéw; kierowca, opowiadajacy
o cigzaréwee, ktorg jezdzi i swoim Zyciu za kétkiem,; jeszeze jedna
przestroge prosto z drogi i kolejna analiza wypadku drogowego; w cy-
klu ,, Truck Story” opowies¢ o wymyslonym w MANie rozwigzaniu

Trzeci odcinek lutowy: jakie wydatki
moze wygenerowac zakup auta z rynku wtér-

nego; odpowiedzi ekspertéw z dziedziny trans-

portu drogowego na pytania widzéw; wyscigi

samochodowe, w ktérych udziat nie wigze si¢

JAMoTO
z duzymi nakladamij kilka sytuacji drogowych,
ktére dla wszystkich powinny by¢ przestroga;
ciekawg opowies¢ o genezie nagrody ,Master TELE

Truck of the Year”

Czwarty odcinek lutowy: pojedy-
nek pokazujacy dobre i te mniej korzystne wlasciwosci pojazdéw;
odpowiedzi ekspertéw z dziedziny transportu drogowego na pytania
widz6w; rzecz o targach, ktore si¢ nie odbyty, czyli co nas ominelo
w minionym roku; w cyklu , Nie zabijaj — nie daj si¢ zabi¢” nastgpna
drogowa przestroga; kilka cieplych sléw dla par, ktére zdecydowaly
si¢ na cigzki, szoferski fach

Po wszystkich zakamarkach audycji oprowadza znany i lubia-
ny aktor — Piotr Zelt. Godziny emisji powtérek znalez¢ mozna na
oficjalnej stronie programu www.naosi.pl oraz na profilu programu na
Facebooku. Jesli nie zdazycie na premiere ktéregokolwiek z odcin-
kéw, to z pewnoscig znajdziecie dogodng pore z powtérka u jednego
z nadawcéw.

Zapraszamy do ogladania!

KOTPOL

ROK ZALOZENIA 1985

KOTPOL Tadeusz Kot

ul. Kosciuszki 80, 21-560 Miedzyrzec Podlaski

Regeneracjq zajmujemy sie od 20 lat. Dzieki naszemu
doswiadczeniu mozemy zaoferowac wysokq niezawodnos¢ czesci
regenerowanych, 12 miesiecy gwarancjii czescitarisze nawet o 50%.

Zainteresowanym firmom:
- zregenerujemy uszkodzone czesci,
- wykonamy naprawe catego urzadzenia,
- dostarczymy nowe czesci

tel. 83 371 54 65
serwis@kotpol.pl

www.kotpol.pl

Regeneracja czesci

do ogrzewan postojowych
WEBASTO
EBERSPACHER

Regenerujac oszczedzasz pienigdze i dbasz o Srodowisko
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OLEJE PRZEKEADNIOWE DO CIEZAROWEK

RYNEK

DOBRZE

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: Producenci

DOPASOWANE

Popyt na cigzarowe oleje przektadniowe od marca do grudnia 2020 byt stabszy niz w analogicznym okresie

roku 2019. Wynika to przede wszystkim z lockdownu, ktéry dotknal w znacznej mierze transport.

daniem Agnieszki Nytko, product

managera z Fuchs Oil Corporation
(PL) spadek sprzedazy nie wziat si¢ tylko
z oszczednosci czynionych przez przewoz-
nikéw, réwniez z innego, prostego powo-
du. Czeéé¢ samochodéw i autobuséw nie
jezdzi, zatem nie ma konieczno$ci zmiany
oleju w przekladniach. Wymiany zalecane
i wymagane sg co okreslony przebieg lub co
dwa-trzy lata. Dlatego przestoje odsuwajg
W czasie wymiane, zmniejszajjc popyt m.in.
na oleje przektadniowe.

Jerzy Domaszczynski, specjalista
z Exxon Mobil zwraca uwagg, iz oleje
przektadniowe w pojazdach ciezarowych
wymienia si¢ co kilkadziesiat tysiecy, a nawet
kilkaset tysigcy kilometréw, co przektada
si¢ czesto na kilka lat uzytkowania. Dlatego
trudno jeszcze precyzyjnie oszacowaé wplyw
obecnej sytuacji epidemicznej na zmiany
popytu na te srodki smarne.

— Jak wiemy, najbardziej dotknigta przez
pandemig zostata branza turystyczna, gdzie
cale floty autokarow nie ruszaly sig z miejsca
lub mialy niewielkie przebiegi — dodaje Jerzy
Domaszczynski. — Wszystkie przestoje z 2020
roku dopiero wplyng na pégniejsze wymiany
olejow przekladniowych, ale nie obawiatbym
sig zalamania rynku, a jedynie przesunigcia
zakupdw w czasie.

Zeby stuzyly dluzej

— Na zywotnos¢ olejow w przeklad-
niach negatywnie wplywa prede wszystkim
niestosowanie sig do zaleceri producenta sprzetu
— podkresla Robert Gatkowski, ekspert
olejowy Shella. — Jesli przewoznik i kierowca
cheg nalezycie dbac o przektadnie, powinni

praestrzegac termindw wymian, dobierac olej

zgodnie  zaleceniami producenta i wybierac

produkty smarne wysokiej jakosci.

Jak wskazujg eksperci Lotosu, na
zywotnos¢ oleju przektadniowego wplywa
jego dobdr i stopien przestrzegania zalecen
producenta przektadni dotyczacych warun-
kéw jej eksploatacji. Producenci przektadni
wyznaczajg optymalne parametry eksploata-
cyjne olejéw do poszczegdlnych zastosowarl.
Rolg przewoznika jest dobér olejéw, ktére
doktadnie spetniaja wymagania wskazane
przez producenta przektadni.

Istotna jest réwniez pewnos¢, ze jakos¢
oleju deklarowana na etykiecie jest rze-
czywiscie spelniona przez ciecz znajdujaca
si¢ w opakowaniu. Z tego powodu warto
stosowa¢ oleje renomowanych producentéw,
poniewaz dodatkowo posiadaja one formalne
zatwierdzenia producentéw przekiadni tzw.
aprobaty OEM. Nalezy jednak zauwazy¢,
ze producenci przektadni wskazuja jeden,
wymagany, okreslony poziom jakosci oleju.

Wihasciwym olejem bedzie kazdy spelniajacy

konkretny poziom jakosciowy. Nie ma zna-
czenia to, czy oleje posiadaja mniej czy wiecej
innych pozioméw jakosciowych.

— Na zywotnosc olejow przekladniowych
i samej przekladni wplywa oczywiscie styl
Jazdy kierowcy — Agnieszka Nytko z Fuchsa
zwraca uwagg na kolejny aspekt. — Bardzo
pozytywnie wplywa jazda ekonomiczna, czyli
dopasowanie przelozenia do aktualnej predkosci
pojazdu a takze hamowanie silnikiem (redukeja
bieg po biegu). Bardzo wazne jest, aby poziom
oleju w przekladni byt odpowiedni a wymiany
nastgpowaty zgodnie z Zaleceniami producentow
prekladni.

W starszych modelach cigzaréwek
negatywny wplyw na zywotnos$¢ oleju prze-
ktadniowego ma m.in. zmiana przelozenia
przy nie w pelni wcisnietym sprzegle i gwal-
towne puszczenia pedatu sprzegla; redukcja
z pominieciem nizszego biegu (przyktadowo
z czw6rki od razu na dwdjke) oraz jazda na
tak zwanym ,pélsprzegle”.

— Negatywne czynniki wplywajgce na
Zywotnosc srodka smarnego to na przyklad nie-
szezelnos¢ ukladu, a w konsekwencyi wycieki lub
pojawienie sig w oleju zanieczyszczer i wody
—uzupelnia Jerzy Domaszczyriski z Exxon
Mobil. — Przekroczone rekomendowane in-
terwaty wymiany oraz wyjgrkowo diuga praca
pod bardzo duzym obcigzeniem rowniez bardzo
Zle wplywajg na Zywotnost olejow przekladnio-
wych, szezegdlnie mineralnych.

Rozwdj

Niezmiennym celem rozwoju olejéw
przektadniowych jest osiagnigcie stanu,

w ktérym nie bedzie koniecznosci wymian
przez caly eksploatacje pojazdu czy przeklad-

ni (tzw. napelnienie fill for life).
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KLASY LEPKOSCI OLEJU SILNIKOWEGO

osnaca potrzeba obnizenia emisji spalin przez produ-
R centéw samochodoéw oraz maszyn budowlanych spo-

wodowata dynamiczny rozwéj nowoczesnych silnikéw,
ktére charakteryzuja sie mniejszym zuzyciem paliwa przy
jednoczesnym zwiekszeniu wydajnosci.

Obnizenie emisji spalin to nie tylko kwestia sprawnosci
silnika, ale przede wszystkim systemdéw oczyszczania spalin.
Zastosowanie uktaddéw obrébki spalin przez producentéw sa-
mochodoéw i maszyn, miato znaczacy wptyw na technologie
olejow silnikowych. Pojawity sie na rynku oleje o obnizonej
zawartosci SAPS (popiét siarczanowy, fosfor, siarka), ktére
sg kompatybilne z tego typu uktadami silnikowymi. Ponadto
tendencja do zwiekszania mocy silnika, podwyzszona tem-
peratura pracy oraz wykorzystanie systeméw turbo dotado-
wania stworzyty bardzo wymagajace srodowisko pracy dla
olejéw. Dlatego aby oleje mogty dobrze spetni¢ swoje funkcje
w podwyzszonych warunkach eksploatacji ich technologie
réwniez przeszty ewolucje, stajac sie bardziej ztozone.

Olej od zawsze byt istotnym elementem eksploatacji
silnika. Na przestrzeni lat sprawa eksploatacji i wymiany
oleju z syntetycznego na pétsyntetyczny, a pézniej ewentu-
alnie na olej mineralny byta dosy¢ naturalnym procesem. Od
jakiegos czasu obserwowany jest trend zwigzany gtéwnie
z obnizaniem klasy lepkosci olejow, przejscie z klas o wyzszej
lepkosci typu 20W-50, 15W-40 (oleje mineralne) na klasy
10W-30, 10W-40 (oleje poétsyntetyczne) oraz 5W-30 (oleje
syntetyczne). Zastosowanie oleju o nizszej lepkosci przynosi
wyrazne korzysci zwtaszcza w zimie. W niskich temperatu-
rach oleje o nizszych klasach lepkosci potrzebujg znacznie
mniej czasu, aby doptyna¢ do wszystkich weztéw tarcia, co
korzystnie wptywa nie tylko na lepsza ochrone silnika, ale
takze zmniejszenie zuzycia paliwa, poprzez redukcje tarcia
wewnetrznego, a to przynosi wymierne korzysci ekonomicz-
ne. Mniejsze zuzycie paliwa jednoczesnie przektada sie na
zmniejszona emisje szkodliwych substancji do atmosfery.

PLATINUM

ETTTI0IL

Oleje o niskiej lepkosci musza zapewnic¢ trwaty film smarowy
réwniez w najciezszych warunkach eksploatacji, a zatem
muszg charakteryzowa¢ sie wysoka odpornoscia na $cina-
nie w wysokich temperaturach oraz odznacza¢ sie dosko-
nata stabilnos$cig termooksydacyjng, a takze odpornoscia

na znaczne obcigzenia mechaniczne. Do silnikéw starszej
konstrukcji, mocno wyeksploatowanych, nie zaleca sie
jednak stosowania olejow wysokiej jakosci (syntetycznych),
poniewaz ze wzgledu na duza zawartos$¢ sSrodkéw myjaco-
dyspergujacych moga prowadzi¢ do wyptukania osadoéw,
niekorzystnie wptywajac na uszczelnienia, co w konsekwencji
przyczynia sie do wyciekdw z silnika.

Oferta ORLEN OIL obejmuje szeroka game wysoko-
jakosciowych olejow marki PLATINUM Ultor w kazdych
warunkow pracy silnika. W ofercie firmy odnajdziemy oleje
0 zréznicowanym poziomie jakosci poczgwszy od produktéw
mineralnych API: CG-4/CF-4 przeznaczonych do starszych
typéw silnikow, poprzez klasy API: Cl-4, ACEA E7 - PLATI-
NUM Ultor Plus 15W-40, API: CJ-4, ACEA E9 - PLATINUM
Ultor Futuro 15W-40, az po oleje pétsyntetyczne i syntetycz-
ne spetniajgce najwyzsza klase APl CK-4 — PLATINUM Ultor
Complete 10W-40, PLATINUM Ultor Optimo 10W-30, w tym
takze nisko-lepkie oleje syntetyczne takie jak PLATINUM
Ultor Perfect 5W-30. Oleje te sa rekomendowane do silnikéw
spetniajacych rygorystyczne normy emisji spalin Euro V
i VI. Gwarantujag niezawodng prace silnika zaréwno w samo-
chodach ciezarowych jak i ciezkim sprzecie budowlanym.
Posiadaja liczne aprobaty czotowych producentoéw silnikdw
m.in. Volvo, Cummins, MAN, Scania, MTU oraz wiele innych,
co tylko daje gwarancje ich najwyzszej jakosci i potwierdze-
nie niezawodnosci dla uzytkownikéw.

Wiecej informaciji o produktach jest dostepnych na
stronie internetowej www.orlenoil.pl

Autor: Katarzyna Starzec - Kierownik Produktu,
Dziat Badan i Rozwoju ORLEN OIL Sp. z o.0.
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OLEJE PRZEKEADNIOWE DO CIEZAROWEK

RYNEK

Tak uwazajg eksperci Lotosu. Od dekad,
dzieki stosowaniu syntetycznych olejéw
bazowych, branza przybliza si¢ do osia-
gniecia tego celu. W praktyce oznacza to
coraz dluzsze interwaly wymiany srodkéw
smarujacych przektadnie. W ostatnich latach
na rynku obserwuje si¢ coraz wigkszg podaz
olejéw bazowych grup 111 II1. To oleje o m.
in. wickszej stabilnosci oksydacyjnej od
stabilnosci oksydacyjnej mineralnych olejéw
bazowych gr. I. Nalezy si¢ zatem spodziewa,
ze w nadchodzgcej dekadzie z rynku zostang
wyeliminowane klasyczne, mineralne oleje
przektadniowe.

— Prawdopodobnie bedziemy obserwo-
wac dalsze wydtuzanie czasookresow wymia-

ny olejow przekladniowych, syntetycznych,

z nowoczesnymi dodatkami uszlachetniajgcy-
mi— dodaje Agnieszka Nytko z Fuchsa. -

A takze wigkszq specjalizacye, czyli bedzie coraz
wigcej olejow dedykowanych do konkretnych
modeli przekladni. Co za tym idzie, z duzym
prawdopodobieristwem mozna zalozyé, Ze bedy
yzanikac” tak zwane oleje uniwersalne.

Robert Gatkowski z Shella kiadzie na-
cisk na znaczenie zréwnowazonego rozwoju.
Zaréwno sam produkt, jak i proces jego pro-
dukgji czy dostawy beda doskonalone tak, by
zminimalizowa¢ negatywny wplyw na srodo-
wisko naturalne. Bedziemy §wiadkami zmian
w sktadzie olejéw, ich formulacji, sposobie
recyklingu, dazenia do biodegadowalnosci
czy zmian w przepisach prawnych. Wszystko

po to, aby obnizy¢ emisje dwutlenku wegla

do atmosfery i chroni¢ planete. W pierw-
szym kwartale tego roku Shell wprowadzi do
oferty pierwszg lini¢ olejow, ktére beda odpo-
wiedzig na ten trend i urzeczywistnieniem
tych dazen.

Jak podsumowuje Jerzy Domaszczyniski
z Exxon Mobil, od dtuzszego czasu coraz
popularniejsze staje si¢ uzywanie olejéw
syntetycznych, ktére pozwalajg wydtuzy¢
okresy miedzy wymianami i duzo lepiej
znoszg powazne obcigzenia w niskich i wy-
sokich temperaturach. Wiodacym trendem
jest obecnie ograniczanie oporéw tarcia
wewnetrznego, co wplywa zdecydowanie
na mozliwos¢ ograniczenia zuzycia paliwa
nawet o 1-2 proc., a takie oszczednosci moga

zapewni¢ tylko produkty syntetyczne.

CHARAKTERYSTYKI OLEJOW PRZEKEADNIOWYCH

Fucus

Titan Cytrac HSY 75W-90 — syntetyczny olej do mechanicznych
skrzy1i biegéw oraz osi napedowych pojazdéw uzytkowych. Zapewnia
skuteczng ochrone przed zuzyciem oraz zmniejszone spalanie ON
nawet przy krétkich cyklach pracy w niskich temperaturach otoczenia,
bardzo dobrg ochrong przed zuzyciem i prawidlowg sprawnos¢ prze-
ktadni nawet przy wysokich obcigzeniach. AP GL-4, GL-5, dopusz-

czenia: ZF TE-ML 05A, 121, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A (ZF000642).

—
FUCHS
=

)

Titan ATF 5005 to produkt typu ATF do automatycznych skrzyr biegéw. Niezmienna charakterystyka

tarcia tego oleju zapewnia plynng i szybka zmiane przelozen w trakcie calego okresu pomiedzy wymia-

nami. ATF 5005 charakteryzuje si¢ niezwyklg trwaloscia, odpornoscig na starzenie oraz na utlenianie,
zapewnia dlugotrwalg ochrone przed zjawiskiem zwigkszania lepkosci oraz powstawania osadéw, dzigki

czemu zostajg osiggnicte maksymalne okresy miedzy wymianami. Dopuszezenia: MAN 339 Typ V1, Typ V2, Typ Z3, Typ Z12, MB 236.9,

Voith 150.014524.xx, Volvo 97341, ZF TE-ML 04D, 14C, 16M, 165, 20C, 25C (ZF001797).

frykeyjne i ptynnos¢ w niskich temperaturach. Zapewnia dobre smarowanie w ekstremalnych temperaturach. Zalecana takze do przektadni

GuULF

Syngear 75W-90 — olej syntetyczny do r¢cznych przektadni, zawiera zaawansowany technologicznie
pakiet dodatkéw. Charakteryzuje si¢ wyjatkows obcigzalnoscia i wysokim wskaznikiem lepkosci, aby
zapewni¢ skuteczne smarowanie w zastosowaniach, w ktérych wystepuja: duze predkosci; obcigzenia
udarowe i niskie predkosci; wysokie momenty obrotowe oraz szerokie zakresy temperatur. Bardzo dobra
plynnosé w niskich temperaturach. Nadaje si¢ do lekkich i cigzkich pojazdéw uzytkowych oraz do sprzeg-
tu terenowego pracujgcego w najtrudniejszych warunkach. Aprobaty: API GL-5, MT-1, MAN 341 Typ
72,MAN 342 Typ S1, MB 235.8, Scania STO 2:0 A FS, ZF TE-ML 02B, 05A, 12L, 12N, 16F, 17B,
19C, 21A.

ATF DX III H to bardzo zaawansowana technologicznie ciecz do automatycznych przektadni General
Motors i Forda spetniajaca, odpowiednio, specyfikacje Dexron ITII H i Mercon. Daje bardzo dobrg ochro-

ne przed korozjg, zuzyciem, niskie pienienie, kompatybilno$¢ z uszczelnieniami, odpowiednie wlasnosci

Allison Powerrshift i przemiennikéw momentu wymagajacych srodka smarnego o normie Allison C-4. Aprobaty: MAN 339 Typ L1, MAN
339 Typ Z1, Volvo Transmission Oil 97341, ZF TE-ML 04D, 14A.
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Lotos

Titanis Super GL-5 75W-90 — produkt typu TDL (Total Drive Line), skom-
ponowany w oparciu o syntetyczne oleje bazowe i odpowiednio dobrany zestaw
dodatkéw uszlachetniajgcych o wielofunkeyjnym dziataniu. Przeznaczony do sto-
sowania w przekladniach samochodéw i innych pojazdéw pracujacych w skrajnie
trudnych warunkach, w szerokim zakresie temperatur otoczenia, gdzie wymagany
jest srodek klasy API GL-5 lub GL-4 i lepkosci SAE 75W-90. Specyfikacje: API
GL-5, GL-4, MT-1. Aprobowany przez: MAN 341 Typ S1, MAN 341 Typ Z2,
MAN 342 Typ M3, MB 235.8, ZF-TE-ML 02B, 05A, 12L, 12N, 16F, 17B, 19C,
21A.

ATF Super III G - olej do automatycznych przektadni pojazdéw uzytkowych oraz maszyn rolniczych, w ktérych producent zaleca spetnienie
specyfikacji Dexron III G. Moze by¢ uzywany w uktadach wspomagania kierownicy, uktadach hydraulicznych i innych, gdzie wymagany jest
Dexron II D, I1 E, IIT G, a takze jako olej hydrauliczny HVLP i HLPD. Ma doskonate wlasciwosci przeciwutleniajace i przeciwkorozyjne.
Aprobaty: ZF 03D, 04D, 14B, 16L, 17C

MoBsIL

Delvac 1 Gear Oil 75W-90 - syntetyczny, do ukladéw przeniesienia napedu
pracujacych w trudnych warunkach, ktére wymagaja doskonalej nosnosci

i gdzie wystepuja skrajne naciski i obcigzenia uderzeniowe. Stworzono go

na bazie oleju syntetycznego wraz z zaawansowanymi dodatkami uszla- Mabii
chetniajacymi, a to daje znaczne korzysci w poréwnaniu z tradycyjnymi Mobilubel
$rodkami smarnymi. Najnowocze$niejsza technologia zapewnia mu bardzo =
dobra wydajnos¢, lepiej chroni przed degradacja termicznag i utlenianiem,

a takze przyczynia si¢ do zmniejszenia zuzycia i korozji, poprawy stabilno-
$ci, wytrzymatosci na $cinanie i przediuzenia zywotnosci. Aprobaty m.in.:
Dana SHAES 256 Rev C, Dana SHAES 429, Detroit Fluids Specification
93K219.01, MAN 342 Typ M2, MB 235.8, VOLVO 97312, ZF TE-ML
05A,12L, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A.

Mobillube 1 SHC 75W-90 — najnowoczesniejsza technologia zapewnia temu syntetycznemu olejowi wyjatkowe wiasciwosci lepkosci i tem-
peratury niezbedne do zastosowan w szerokim zakresie temperatur, zoptymalizowang ochrone przed degradacja termiczng i utlenianiem, zu-
zyciem i korozjg, stabilng wytrzymalo$¢ na $cinanie, przedtuzong trwalos¢ uzytkows i potencjalne oszczednosci zuzycia paliwa. W Mobilube 1
SHC 75W-90 zastosowano najnowsze technologie syntetycznych olejéw bazowych razem z zaawansowanymi dodatkami, co zapewnia znaczne
korzysci w poréwnaniu z tradycyjnymi olejami przektadniowymi. Mobilube 1 SHC 75W-90 spetnia lub przewyzsza wymagania klasyfikacji
API Service MT-1/GL-4/GL-5. Aprobaty: Avtodizel (YaMZ), MAN 341 Typ Z2, MAN 342 Typ S1, MB 235.8, ZF TE-ML 02B, 121,
12N, 16F, 17B, 19C.

NESTE

Pro Gear 75W-80 syntetyczny olej, do skrzyn recznych, wyprodu-
kowany z syntetycznej bazy z domieszka dodatkéw EP (Extreme
Pressure), oksydacyjnych i antykorozyjnych. Odznacza si¢ odpor-
noscig za zimno, co pozwala na natychmiastowa pracg przektadni
nawet w temperaturach ponizej zera oraz zapewnia skuteczne

smarowanie w wysokim zakresie temperatur pracy. Zalecany do

wysokoobcigzonych, recznych skrzyri ZF, MAN, Renault, Iveco
i DAF. Normy, aprobaty, specyfikacje: API GL-4, MAN 341 Typ Z4, Volvo 97307, ZF TE-ML 01L, 02L, 08, 13, 16K.

Pro Axle TDL 75W-90 — olej syntetyczny, nadaje sie do skrzyn recznych. Nie jest zalecany do samochodéw z mechanizmem réznicowym
ograniczajacym poslizg. Bardzo dobra ochrona przed zniszczeniem i silny film olejowy obnizaja zuzycie czgsci oraz zmniejszaja koszty naprawy.
Dobre wiasciwosci trace zapewniaja lepsza ekonomie paliwows i tagodniejsza synchronizacje skrzyni biegéw przy przedtuzonym okresie
wymiany oleju. Normy, aprobaty, specyfikacje: APT GL-5, MT-1, Arvin Meritor 0-76-N, Mack GO-J, MAN 341 Typ E3, MAN 342 Typ S2,
Volvo 97312, ZF TE-ML 05A, 12L, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A
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OrrLEN O1L

Platinum Gear LL 80W-90 to wysokiej jakosci, wielosezonowy olej o wydtuzo-
nym przebiegu. Przeznaczony jest do manualnych skrzyri biegéw oraz mostéw
napedowych samochodéw dostawczych, cigzarowych, autobuséw oraz innych
pojazdéw mechanicznych pracujgcych w skrajnie trudnych warunkach. Spelnia
wymagania klasyfikacji API MT-1 opisujacej oleje do manualnych przektadni nie-
synchronizowanych. Korzysci z jego stosowania: dtugie przebiegi miedzy wymia-
nami do 160.000 km, $wietna stabilnos¢ termiczna i oksydacyjna, wysoka czystosé

przektadni, zabezpieczenie przed dziataniem rdzy i korozji, wysoka zdolnos¢ do

przenoszenia obcigzer, bardzo dobre wlasciwosci smarne i przeciwzuzyciowe. API
MT-1, GL-4, GL-5, aprobaty: MAN 341 Typ E2, Typ Z2, MAN 342 Typ M2,
ZF TE-ML 02B, 05A, 12L, 12M, 16B, 17B, 19B, 21A.

Platinum Gear SX 75W-90 to syntetyczny, wysokowydajny olej do przektadni gtéwnych oraz tylnych mostéw pojazdéw cigzarowych, maszyn
budowlanych i rolniczych. Nowoczesna technologia syntetycznych olejéw bazowych zapewnia stabilnos¢ wlasciwosci i ochrong elementéw
uktadu przeniesienia napedu w czasie calej eksploatacji. Olej gwarantuje stabilnos¢ wiasciwosci smarnych, wysokg zdolnosé¢ do przenoszenia
obciazen, bardzo dobre wlasciwosci smarne i przeciwzuzyciowe. AP GL-5, spetnia wymagania: NATO O-226, ZF TE-ML 05A, 7A, 12E,
16B,16C, 16D, 17B, 19B, 21A.

SHELL
Shell Spirax S6 ATF ZM - olej syntetyczny, zaprojektowany wspélnie z firma ZF. Zawiera

syntetyczny olej bazowy oraz nowoczesny pakiet dodatkéw uszlachetniajacych, przez co
uzyskuje bardzo dobre wiasciwosci przenoszenia obcigzen. Technologia tego oleju wprowa-
dzona dla przektadniowych zespoléw mechanicznych ZF pozwala na uzyskanie maksymal-
nie dtugich interwaléw wymiany oleju w zréznicowanych warunkach pracy uktadu, moga
dochodzi¢ do 150.000 km lub trzech lat, w zaleznosci co nastapi wezesniej. Zmiana oleju
mineralnego lub pélsyntetycznego na Spirax S6 ATF ZM wymaga tymczasowo skrécenia
interwatu. Specyfikacje: MAN 339 Typ Z4 (ZF Ecomat 150.000 km), Typ Z13 (ZF-Ecolife
120.000-240.000 km), ZF TE-ML 04D, 14E, 16N, 16Q, 20F.

Spirax S6 GXME 75W-80 to unikalny, paliwooszczedny, przeznaczony do dlugich przebiegéw olej zaprojektowany, aby zapewni¢ bardzo
dobre osiagi i ochrone, spelniajacy obecne i przyszle wymagania dla nowoczesnych skrzyn biegéw. Specjalnie dobrana syntetyczna baza plus
nowoczesny pakiet dodatkéw znacznie poprawiaja wiasciwosci smarne oleju oraz wydltuzaja eksploatacje urzagdzenia. Zastosowanie: uktady

przeniesienia napedu, synchronizowane skrzynie biegéw réwniez ze zintegrowanym retarderem, srednio obciazone mosty napedowe, gdzie

wymagany jest olej syntetyczny lub mineralny. API GL-4, MAN 341 Typ Z4, Typ Z5, Volvo 97307, ZF TE-ML 01L, 02L, 16K.

TEDEX

Super GearQil (LS) SAE: 90, 80W-90 to specjalne, wysokowydajne, mineralne oleje do
mechanizméw réznicowych z ograniczonym poslizgiem. Zawieraja dodatki typu LS (Limited
Slip) zapobiegajace stukom i grzechotaniu w samoblokujacych mechanizmach réznicowych.
Sa przeznaczone do wysoko obcigzonych mostéw napedowych i przekladni réznicowych oraz
przektadni gtéwnych, pracujacych w warunkach wysokiego cisnienia i przeciagzen udarowych.
Polecane réwniez do przektadni hipoidalnych tylnych osi, szczegélnie gdy s wyposazone w sa-

moblokujacy dyferencjal i gdy jest zalecane stosowanie olejéw EP odpowiadajacych wymaga-
niom API GI-5. Gwarantowany przebieg 160.000 km.

Synthetic ATF 524 VTH - wydajny, syntetyczny plyn do przektadni automatycznych, opraco-

wany z my$la o obnizeniu kosztéw obstugi. Zastosowanie najwyzszej jakosci olejéw bazowych

z odpowiednimi dodatkami uszlachetniajacymi umozliwia wydtuzenie okreséw miedzy wymia-
nami oleju. Nalezy do elitarnego kregu produktéw, ktére zostaly zatwierdzone przez firme Voith
zgodnie ze specyfikacja 150.014524.xx dla maksymalnych odstepéw miedzy wymianami, nawet do 180.000 km. Dzieki nowoczesnej technolo-

gii dodatkéw znajduje zastosowanie w nowoczesnych automatach z regulowanym sprzeglem blokujacym konwertera.
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TExAcCO

Delo Gear TDL 80W-90 to sprawdzonej jakosci oleje do uktadéw przeniesienia napedu, zalecane do
stosowania zaréwno w aplikacjach wymagajacych srodka klasy API GL-4 i API GL-5 oraz w miejscach,
gdzie jest potrzebna dobra stabilno$¢ termiczna w podwyzszonych temperaturach pracy. Zapewniaja
dluzsze przebiegi migdzy wymianami niz standardowe, mineralne oleje. Dodatki uszlachetniajace wysokiej
jakosci gwarantujg niezawodng ochrong i odporno$¢ uktadu na zuzycie podczas pracy w ekstremalnych
obcigzeniach. Bardzo wysoka stabilnos¢ oksydacyjna zapobiega wzrostowi lepkosci oleju oraz tworzeniu sie

szkodliwych lakéw i osadéw.

Delo Syn-AMT XV XV to najwyzszej jakosci syntetyczne oleje przektadniowe, przeznaczone do pracy

w trybie wydtuzonych przebiegéw migdzy wymianami oleju w mocno obcigzonych, synchronizowanych,

recznych skrzyniach biegéw pojazdéw ciezarowych. Klasa lepkosci SAE 75W-80 zostata zatwierdzona do
uzytku w retarderach Voith. Klasa lepkosci SAE 75W-90 jest przeznaczona przede wszystkim do uzytko-
wania w wysokich temperaturach otoczenia i/lub podczas pracy pod duzym obciazeniem oraz w aplikacjach, w ktérych jest zalecany konkretnie
produkt klasy 75W-90. Olej pozwala na dtugie okresy migdzy wymianami, ktére mogg przekroczy¢ 450.000 km. Plynnos¢ w niskich tempera-

turach umozliwia szybki obieg oleju i ochrone przed zuzyciem podczas zimnego rozruchu.

VALVOLINE
Heavy Duty ATF Pro LD - syntetyczny olej premium do wydtuzonych przebie-

géw w przektadniach automatycznych w cigzaréwkach i autobusach. Specjalnie
wyselekcjonowane oleje bazowe gwarantuja wysoka odpornos¢ na oksydacje. Od-
powiednio dobrany pakiet modyfikatoréw lepkosci, zapewnia przy tym mozliwie

diugie utrzymanie stabilnej charakterystyki lepkosci oleju, co skutkuje wydluzo-

nym okresem bezawaryjnej pracy skrzyni. Olej cechuje si¢ takze bardzo dobrg
ochrong przed zuzyciem i korozjg elementéw przektadni. Pozostaje ptynny w niskich temperaturach, gwarantujac poprawng prace skrzyni w zi-
mowych warunkach. Moze by¢ réwniez stosowany w niektérych skrzyniach manualnych, takze jako olej hydrauliczny w maszynach roboczych
lub jako olej do uktadéw wspomagania kierownicy. Poziomy jakosci: Allison C-4, Ford Mercon, GM Dexron IIE, ZF TE-ML 11A. Aprobaty:
MAN 339 Typ V2, Typ Z2, MB 236.8, Voith H55.633633, Voith H55.633638, Volvo 97335, ZF TE-ML 04D, 14B, 16L.

Heavy Duty TDL 75W-90 to syntetyczny olej premium do wydtuzonych przebiegéw w uktadach napedowych samochodéw cigzarowych i
autobuséw. Moze by¢ stosowany zaréwno w skrzyniach biegéw, jak i mechanizmach przeniesienia napedu (mosty napedowe, dyferencjaty),
jako jeden uniwersalny olej, dzieki spelnianiu jednoczesnie norm API GL-4 i API GL-5. Nowoczesny pakiet dodatkéw uszlachetniajacych
poprawia wlasciwosci ochrony komponentéw uktadu napedowego, chroni przed korozjg oraz przed odkladaniem si¢ osadéw wewnatrz mecha-
nizméw, takze przyczynia si¢ do obnizenia zuzycia paliwa. Olej ten cechuje si¢ doskonalymi parametrami lepkosciowymi, a dzigki zastosowaniu
nowoczesnych baz syntetycznych zapewnia najwyzszy stopieri ochrony w niskich temperaturach. Zatwierdzony przez MAN-a do stosowania

w okresach do 500.000 km (aprobata MAN 342 S1). Moze by¢ stosowany takze w uktadach napedowych ZF, Eaton, Volvo, Scania i Mercedes.
Poziomy jakosci: API GL-4, GL-5, MT-1,Arvin Meritor 0-76-N (osie), Mack GO-J, MAN 341 typ E3 (Eaton), MAN 342 typ M3. Aproba-
ty: MAN 341 Typ Z2, MAN 342 typ S1, MB 235.8, Scania STO 1:0, Volvo 97312, ZF TE-ML 05A, 12L, 12N, 16F, 17B, 19C, 21A.

NAPRAWY PRZEKLADNI KIEROWNICZYCH
| POMP WSPOMAGANIA
e WSZYSTKIE TYPY!  arancih

;Husze paletowe -
mave +Skrzynie narzedziowe

E7-100 Torur, MA 12
wl. Kanalowas 35, EZYEKG 'TA-N"G . EOLJDNlE M!E51ECT .

wwnw iydrosenwis.plo

tel.: 56 5-55-96-'3_‘,?', fax: 56 658 66 10

www.mavet.pl 0 +48 669 983 460
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PTM POLSKA

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

AUTOMATYZACJA
PRZEEADUNKOW

Firma PTM Polska dostarcza naczepy wielu marek, jest znana m.in. z pojazdéw wysokiej klasy z ruchomg

podloga. Poza tym opracowuje wlasne, interesujace rozwigzania.

iuro projektowe jako dziat badawczo-
B -rozwojowy dzialta juz ponad dwa lata
i ma na swoim koncie szereg projektéw. 14
pazdziernika 2020 firma otrzymala z Urze-
du Patentowego RP decyzje o patencie na
yPrzegrode kompresujaca do nadwozi naczep
samowyladowczych”. Prototypowy pojazd
mial by¢ pokazany na targach w Niemczech
i w Polsce, jednak miniony, pandemiczny rok
oznaczal porazke dla wszystkich eventéw.
Dzigki zastosowaniu dodatkowej przegrody
tadunek moze by¢ skompresowany o okoto
30-40 proc., zaleznie od gestosci i granulacji.
Najlepiej przegroda sprawdza si¢ przy alter-
natywnych paliwach z odpadéw RDF lub
innych sypkich towarach o niskiej gestosci.

Dodatkowa przegroda ruchoma,
zageszczajaca fadunek — patent PTM Polska
— jest przymocowana do zawiesi gornych
na wézkach oraz umocowana na stalowych
linkach wzdtuz naczepy. Dwie, elektryczne
weiagarki znajduja sie na zewnatrz, na przed-
niej $cianie pojazdu. W chwili zatadunku od
g6ry, §ciana kompresujaca jest umiejscowiona
z tylu naczepy. Nastepnie przesuwa si¢ do
przodu naczepy zageszczajac fadunek. Potem
do wolnej przestrzeni z tylu pojazdu tado-
wana jest dodatkowa partia, ktéra nie bedzie
kompresowana, tak aby calo$¢ miata dopusz-
czalne przepisami 25-26 ton. Roztadunek
za pomocg ruchomej podtogi, tej nieskom-
presowanej partii, nastepuje pierwszy, potem
po uniesieniu przegrody wydostaje si¢ na
zewnatrz czg¢é¢ skompresowana.

Inng nowoscig dziatu badawczo-roz-
wojowego jest $ciana kroczgca grawitacyjnie,
nie podwieszona na wézkach u géry. Sciana
montowana jest w pojazdach, ktére wozg la-

dunki o niskiej masie, np. trociny, zrebka lub

torf. Warto doda¢, ze PTM Polska produkuje
plandeki dla wszystkich naczep z ruchoma

podloga: podlogowe, boczne na $ciane, osla-
niajace, dachowe.
Bedzie telematyka

PTM Polska pracuje nad PTM

Control, czyli telematyka naczep z rucho-

mg podloga. Telematyka umozliwi zdalng
kontrole polaczenia z ciggnikiem, zamknig-
cia plandeki, ilo$ci roztadunkéw, lokalizacji
z historig przemieszczania pojazdu, podglad
temperatury oleju w uktadzie, podglad
naciskéw na osie i czop, podglad cisnienia

w oponach, podglad ryglowania drzwi, test
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napigcia w skrzynce sterowniczej ruchomej
podtogi.
Poza naczepami

Jak juz pisalismy, PTM Polska opraco-
wuje konstrukcje nie zwigzane bezposrednio
z transportem drogowym. W ubieglym roku
uruchomita stacjonarny system do odbioru
trocin w zaktadzie Ikei, o pojemnosci 150
m szesc. 1 dlugosci 16 m. System buforu-
je trociny z o$miu naczep na dobe (praca
wahadtowa, roztadunek bezposrednio do
bufora), dozujac ich iloé¢ na zaktad produkcji
peletu. Poza tym PTM Polska opracowuje
i wykonuje linie stacjonarne ruchomych
podtég, sortownie, kontenery na odpady bio,
systemy szybkich zatadunkéw palet w duzych
fabrykach, takich jak piwowarski Zywiec
i tytoniowy BAT.
Pomysly Stasa

Stas pozostaje gléwng marka w ofercie
PTM Polska. Pod wzgledem technicznym
oferuje wiele ciekawych konstrukeji. Za
przykiady moga postuzy¢: lej zintegrowany
w progu do roztadunku zboza, belka nad
drzwiami otwierana z dotu bezpiecznie
dla kierowcy, pokrywy wewnetrzne drzwi
(mniejszy nacisk tadunku, szczelne zamyka-
nie). Dach Stas Fast Click System pozwala
na jego zapinanie bez paséw na rure recznie
lub w wersji automatycznej za pomocg silnika
elektrycznego do boku (Overquick Cramaro).

Nowa, gtadka podtoga Cargo Floor 7
mm Dura Floor ma wytrzymatos¢, dzieki
wzmocnionemu aluminium, niemal jak
poprzednia 10 mm. Efektem jest mniejsza

masa naczepy o 250 kg. Cargo Floor wpro-

: > ! I

Sciana kroczqca
‘

wadzil réwniez podioge o 15 listwach 156

mm zamiast 21 o szerokosci 112 mm, lzejsza
i szybsza w montazu.

Naczepy moga by¢ wyposazone w do-
datkowe systemy, ktére stuza zwiekszeniu
bezpieczeristwa, komfortu kierowcy, a takze
efektywnosci zuzycia paliwa i zmniejsze-
niu kosztéw utrzymania pojazdu, takie jak
traction help, optiturn, optiload. Pierwsza
z nich, traction help, polega na unoszeniu
pierwszej osi naczepy, przez co zwicksza si¢

obciazenie tylnej osi ciggnika siodtowego, co

Bufor roztadunkowo-dozujgcy

skutkuje lepsza przyczepnoscia na drodze.
Pozwala na tatwiejsze ruszanie na wznie-
sieniach lub na §liskich nawierzchniach po-
krytych piaskiem, blotem, $niegiem, lodem.
Traction help dziata do 30 km/h, automa-
tycznie opuszcza o, gdy pojazd przekroczy
ustawiony zakres predkosci. Zwicksza
bezpieczeristwo poprzez zminimalizowanie
liczby wypadkéw spowodowanych wychyle-
niem si¢ tytu naczepy.

Takze do 30 km/h pracuje Optiturn,
ktory zmienia promien skre¢tu przez podnie-
sienie ostatniej osi i skrécenie rozstawu osi.
W ten sposéb polepsza sterowno$¢ zestawu
na rondach, waskich zautkach, zattoczonych
ulicach. Zwieksza mozliwos¢ skretu w trakcie
cofania, takze ogranicza zuzycie opon i ich
uszkodzenia.

Optiload funkcjonuje od 5 km/h, mie-
rzy mas¢ na osiach i automatycznie podnosi
ostatnig o$ naczepy, jesli pierwsza i druga nie
sa w pelni obciagzone. Zapobiega przeciaze-
niu ostatniej osi, pomaga zoptymalizowaé
rozmieszczenie tadunku do maksymalnej,
dopuszczalnej fadownosci. W finalnym
efekcie, dla uzytkownika, pomaga unikna¢
kar finansowych za nadmierne obcigzenie osi

napedowej ciagnika.
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ROZMOWA T&M

RYNEK

KAZDY

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

WIE,

O MA ROBIC

Z Wojciechem Sienickim, dyrektorem zarzadzajacym Kuehne + Nagel w Polsce rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Numer jeden w spedy-
cji morskiej na $wiecie, 109 krajéw, 1.395
biur na $wiecie, 78 tysiecy specjalistéw od
logistyki i fancuchéw dostaw, 400 tysiecy
klientéw, to dane z polskiej strony Kuehne
+ Nagel. Tak duza firma, budowana przez
pokolenia, ma latwiej w kryzysie?
Wojciech Sienicki: — Myslg, e pod pew-
nymi wzgledami tak, ale nie pod wszystkimi.
Firma sklada si¢ z ludzi, w réznych krajach,
oferuje rozne produkty, wigc niektdre produkty
radzg sobie lepiej, a inne gorzej. Na przyklad
ewidentnie fracht lotniczy jest poszkodowany.
Nie ma lotdw pasazerskich, a wiadomo ze
bardzo duzo cargo latalo razem z pasazerami.
W tej chwili tego nie ma, wigc trzeba wynajdy-
wac inne metody. Wydzierzawilismy samoloty
pasazerskie, ktore przerabiamy na transporto-
we. Zaczynamy miec wlasng flotg samolotowg,
co do tej pory byto niepotrzebne. Jesli chodzi

o transport morski, jest zupetnie inna sytuacja,
dlatego ze najgorszym problemem stata sig
dostgpnosc kontenerdw. Gdy zaklady produk-
cyjne byly zamknigte, niektdrzy odbiorcy nie
rozladowywali kontenerdw, potworzyty sig
korki. A z drugiej strony jest wyragna zmiana,
Jezeli chodzi o strumienie ladunkdw i ich ceny,
bo nastqpit bardzo duzy eksport z Chin do
Stanéw (tam sq duzo wyzsze ceny), w zwigzku
z tym nie ma dostgpnego taboru na kierunku
europejskim. Statki tez ,poplynely” na tamten
kierunek. W roznych dziedzinach sq wigc inne
wyzwania.

JD:— A w transporcie drogowym?

WS: - Wolumeny troszeczke spadly, w nie-
ktdrych produktach, ale znowu bardzo wzrdst

transport dla odbiorcow prywatnych, czyli

Wojciech Sienicki: — Nasza

firma radzi sobie bardzo

dobrze w czasie pandemii

B2C. Wszyscy dzisiaj siedzq w domu, nigdzie
nie wyjezdzajg i w zwigzku z tym zaku-
Py rowniez robig przez internet. Ktos to
musi transportowac. Akurat my w Polsce nie
specjalizujemy sig w transporcie krajowym,
ale w Niemczech, Francji, Anglii jestesmy

w pierwszej trdjce. Pandemia przyspieszy-
ta zmiang modelu konsumpcji. Pandemia
zmienila tez aktywnos¢ ludzi, nie jezdzi sig
na wezasy, ale wymienia sprzet AGD, meble,
remontuje mieszkania. Dopoki konsumpcja
zostanie na podobnym poziomie, to produkcja
rzeczy nie ucierpi, a tym samym bedzie co
transportowac.

JD: - Kuehne + Nagel $wiadczy ustugi dla
wielu branz, ktéra z liczacych si¢ branz
przemystu ma teraz najgorzej?

WS: — Automotive. Owszem, obecnie fabryki
samochoddw pracujg, ale nie pracowaty przez

pewien czas.

JD: - Czy w zwiazku z pandemia zmienily
sie stosunki z przewoznikami? Ogranicze-
nie wspélpracy, renegocjacja uméw?

WS: — Raczej nie, moze poza pierwszym
okresem, gdy byly pewne zawahania. Ale tak jak
mowilem, transport rzeczy ma sig stosunkowo
dobrze, na przyklad w tej chwili jest wigcef pro-
blemdw z pozyskaniem dobrych przewoinikiw.
JD: —Rozmawiamy 5 stycznia, dzisiaj Wiel-
ka Brytania wprowadza lockdown, nie ma
jej w Unii i minal okres przejsciowy. Na ile
to jest problem dla takiej firmy jak Kuehne
+ Nagel?

WS: — Trudno powiedzied, co bedzie w przy-
sztosci. Na razie jest zamieszanie, jak w ogdle
organizowac transport, bo nawet w umowie
podpisanej pod koniec grudnia zostaly zmienio-
ne niektdre sprawy — jak majq towary przeply-
wad, jak majg wyglgdac dokumenty celne, ktore
towary bgdg clone, a ktdre nie, gdzie trzeba
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miec Swiadectwo pochodzenia. To sig caly czas
zmieniato. Mielismy wystac dzisiaj o 4. rano
samochod, lecz okazalo sig, Ze czgs¢ dokumen-
tow nie spelnia nowych wymogow. Wszystko
Jest jeszcze bardzo plynne’, nastgpne tygodnie
bedg uplywaly pod znakiem dopasowywania
spraw formalnych, potem sytuacja powinna sig
ustabilizowac. Zobaczymy, co bedzie z korkami
na granicy, to otwarte pytanie. Zobaczymy tez,
Jakie bgdg skutki dla brytyjskiej ekonomii.

JD: - Biura Kuhne + Nagel w Polsce funk-
cjonuja w wiekszosci zdalnie?

WS: — Tuk. Srednio 20 procent pracownikow
przychodzi do biura i dodatkowo na zasadzie
rotacji. Reszta pracuje zdalnie. Teoretycznie
dana osoba jest w biurze jeden dzieri w tygo-
dniu. Ja przychodzg glownie ze wzgledu na
koniecznosc zlozenia podpisdw pod waznymi
dokumentami o wspotpracy, choc coraz wigcej jest
podpisdw elektronicznych na dokumentach, wiec
i to ulegnie zmianie w niedalekiej przyszlosci.
JD:—Wszystko dziata, ale nie ma kontaktu

twarza w twarz.

WS: — T jest wada, oczywista wada, wigzi
socjalne sq bardzo wazne. Natomiast muszg
powiedziec, ze technologia bardzo nam pomaga.
Pracujemy na systemie wideokonferencyj-

nym Zoom, bardzo wydajnym. Mamy swdj
podsystem, specjalnie dla nas rozwinigty. Na
praykiad prowadzilem telekonferencie, na ktorej
bylo 400 oséb! Wszyscy wszystko styszeli, kazdy
mdgt sig odezwac, prawie jakbym miat 400 0sdb
w pomieszczeniu.

JD: —Jednak w biurze czasem pewne
kwestie mozna wyjaéni¢ w dwéch zdaniach,
zdalnie bywa to trudniejsze.

WS: — Jezeli sq uzgodnione modele bizneso-
we, kazdy wie, co ma robié, weale bezposredni
nadzor nad wykwalifikowanym pracownikiem
nie jest konieczny. Oczywiscie moze to by¢

dla ludzi bardziej stresujgce, wiadomo, dzieci
w domu, moze nie kazdy ma idealne warunki.
Jedynym klopotem bylo to, ze 65-70 procent
ludzi miato laptopy, wigc trzeba bylo przewietc
do domdow komputery stacjonarne. Zastana-

wiamy sig takze, jak bedzie wyglgdac model

pracy po pandemii. Myslg, Ze juz nie wrdcimy
do biur, w modelu jaki funkcjonowat wezesnie;.
Obecny sposdb pracy generuje pewne oszczgdno-
sti, rowniez z punktu widzenia pracownika, nie
ma dojazdow do pracy, jest oszczgdnosc czasu.
Samochody stuzbowe mniej zuzywajq paliwa,
w ogdle trzeba sig zastanowié, czy sq potrzeb-
ne na niektdrych stanowiskach. Albo podréze
stuzbowe. Poprzednio podrézowatem dwa dni
w tygodniu, po kraju i za granicg. Od marca nie
Jezdzg i okazato sig, ze wszystko dziata. Jak ze
swoim szefem w Hamburgu muszg porozma-
wiac, zapraszamy sig na Zooma, omawiamy
tematy, patrzqc sobie w oczy przez kamerg. Po-
przednio musiatem wstac o 3. rano, o 4. samolot,
0 6. lgdowanie, spotkanie z szefem o0 10., poZniej
lunch, potem inne stuzbowe zajecia, 0 20. lot po-
wrotny, czlowiek byl kilkanascie godzin w pracy.
Generalnie, to co bylo tylko dodatkiem, staje sig
glownym nurtem zawodowego Zycia. W czasach
Covidu to przyspieszyto, okazalto sig, Ze to jest
mozliwe, efektywne, a nawet konieczne.

JD: - Dzi¢ekuje za rozmowe.

Mamy dla Ciebie
gotowy przepis
na bezpieczny,
szybki i opfacalny
rozwoj Twojej
firmy!

B

LT

XPOLogstics

PROGRAM PARTNERSKI XPO
dedykowany polskim firmom
transportowym

Chcesz szybko rozwingé¢ swojq firme

A oto nasz przepis na Twoj sukces:

» Udostepnij nam swoje zestawy transportowe
» Dodaj nasze catoroczne tadunki

» Dopraw btyskawicznymi ptatnosciami w 7 dni
» ZARZADZAJ | ROB PIENIADZE

transportowg a boisz sie ryzyka?

Obawiasz sie braku tadunkow
i niewiarygodnych ptatnikow?

Oferta skierowana jest do Firm transportowych, ktére chcg podjg¢ diugofalowg wspotprace
opartg na jasnych i uczciwych warunkach. Udostepnione pojazdy bedg pracowaty regularnie

Zainteresowat Cie nasz przepis?

Zapytaj o szczegoly! Przeanalizuj! Umoéw si¢ na negocjacje!

Zostan naszym Partnerem juz dzis!

dla dedykowanego Klienta

Mateusz Sobolewski
Sourcing Manager
mateusz.sobolewski@xpo.com
tel. 517 020 970

Aleksandra Sygut
Sourcing Specjalist

tel. 727 018 748
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ZUK

HISTORIA

SAMOCHOD
PRZEJSCIOWY Z LLUBLINA

Fabryka Samochodéw Cigzarowych w Lublinie zaproponowata ulepszonego Zuka, ktéry miat zapewni¢

zaktadowi czas na przygotowanie produkeji modelu docelowego.

‘ N J moskiewskim Parku im. Gorkiego
premier PRL Jézef Cyrankiewicz
wraz z pierwszym sekretarzem KC KPZR
Nikitg Chruszczowem otworzyli 1 wrzesnia
1959 roku Wystawe Przemystu Polskiego.

Wazng czescig ekspozycji byt przemyst
samochodowy. FSO zaprezentowata Warsza-
wy oraz Syrene, WSK Mielec pochwalita si¢
Mikrusem, Starachowice calg gamg Staréw,
tacznie z dieslem, autobusy prezentowat Sa-
nok, zas Jelcz pokazal wywrotke na podwoziu
Zubra.

Wsréd wystawiajacych nie zabrakio lu-
belskiej FSC. Pokazata ona nie tylko §wiezo
wdrozonego do produkeji Zuka, ale nawet
jego rozwiniecie, czyli 1,5-tonowy, prototy-
powy samochdd oznaczony A08. Branzowy
miesigcznik ,Za Ruljom” zapewnil, ze pro-
dukgja tego modelu jest przygotowywana.

Z prototypowni na wystawe

Stwierdzenie bylo nieco na wyrost,
bowiem pierwszy prototyp A0S zaledwie
kilka miesiecy weczesniej wyjechat z warszta-
tu. Pomysl na ten samochdéd narodzit si¢ rok
przed moskiewskg premierg.

Gléwny konstruktor lubelskiej FSC
Stanistaw Tariski wspominal na famach
zakladowej gazety ,Glos FSC”, ze ,Jesient
1958 roku byta okresem goraczkowego
poszukiwania koncepcji samochodu dla
konstrukeyjnej, docelowej produkeji naszej
fabryki. Samochéd ten powinien by¢ sredniej
nos$nosci (1.500-1.800 kg), powinien mie¢
nowoczesne wskazniki trakcyjne, trwatosé,
wygode, tanio$¢ w eksploatacji oraz tatwos¢
produkeji” wymieniat Tanski.

Niedoinwestowany zaktad nie po-
zwalal jednak na realizacje tak ambitnego
zadania. Zamiar szybkiego uruchomienia
produkgji zmusit konstruktoréw do uzycia
»jak najwiekszej liczby czesci juz stosowanych

w Zuku, co nie pozwoli uzyska¢ wysokich

wskaznikéw charakterystyki jakie wymagane

sa od nowoczesnego samochodu” usprawie-
dliwial gléwny konstruktor.

Zatem cigzaréwka A08 z konieczno-
éci byta modelem przejsciowym, co Tanski
uzasadnial takze koniecznoscig szybkiego
dostarczenia na rynek krajowy samochodu
cigzarowego Sredniej nosnosci. Zarazem
model pozwolilby zaktadowi lepiej przygo-
towac si¢ do produkcji samochodu docelo-
wego.

Tanski dodawat, ze ,w rezultacie
dtugich dyskusji wypracowano koncepcie
samochodu przejsciowego o fadownosci
1,5 tony, ktérego okres produkeji wynositby
okolo 5 lat od roku 1962”.

Na poczatku 1959 roku Zjednoczenie
Przemystu Motoryzacyjnego zaakceptowa-
to przedstawiong przez fabryke koncepcje.
Whynikalo z niej, ze Tariski i jego zespét
mogli liczy¢ jedynie na mozliwosci skromnie
wyposazonej macierzystej fabryki i nie mieli
wolnej reki w modyfikacjach czesci przezna-

czonych dla nowego samochodu.

TEKST: Robert Przybylski

ZDJECIA: Archiwum FSC Lublin

Zrobi¢ co$é z niczego

Podwozie A08 projektowat Jan Wosko
z zespolem, a nadwozie skromna liczebnie
grupa, ktérej przewodzit Julian Kamiriski.
W pierwszej polowie 1959 roku zespét
inzynieréw i technikéw prowadzony przez
Tanskiego opracowat i wykonat pierwszy
prototyp nowego samochodu.

Kabina kierowcy samochodu A08
byta przerobiona z kabiny Zuka. Gtéwny
konstruktor opisywat, ze ,samochéd A08 jest
w pewnym stopniu konstrukcyjnie powigza-
ny z samochodem Zuk lub M20 z kt6rych
wykorzystano szereg zespol6éw jak: silnik,
skrzyni¢ biegéw, hamulec reczny, amortyza-
tory, uktad kierowniczy, most przedni, kabing,
osprzet elektryczny i inne”.

W tym czasie dostgpny byt jedynie sil-
nik dolnozaworowy oraz 3-stopniowa skrzy-
nia biegéw i one trafity do A08. Catkowicie
nowymi zespotami w pierwszym prototypie
A08 byt: tylny most, hamulec nozny, piasty
két, kola, zawieszenie tytu, rama i skrzynia

tadunkowa.
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Wazng nowoscig byl nowy tylny most
z odcigzonymi pétosiami. W Zuku, ktéry
wykorzystywal most Warszawy, pélosie byty
obcigzone, czyli lozyskowane wlasnie na
polosi.

Oznaczalo to, ze przenosza moment
skrecajacy (pochodzacy od silnika) oraz gna-
cy (pochodzacy z obciazenia). W przypadku
modeli osobowych jest to dopuszczalne,
ale nie w cigzszych samochodach. W razie
ulamania si¢ pélosi kolo urywalo sie.

Zapobiegal takim niebezpiecznym
przypadkom most odcigzony, w ktérym koto
bylo tozyskowane na pochwie tylnego mostu.
Modyfikacje mostu Warszawy przeprowa-
dzit Lucjan Zukowski. Poniewaz czasu byto
bardzo malo, pozostawil dwusatelitowy me-
chanizm réznicowy z Warszawy M20, ktéry
mial wystarczajacy zapas wytrzymalosci.
Konstruktor przystosowal zmieniony most
napedowy do ogumienia blizniaczego.

Tariski opisywal, ze twércy wydtuzyli
0 15 cm rozstaw osi Zuka do 2.850 mm,

pozostawili bez zmian rozstaw két przednich,

za§ rozstaw kol tylnych wynosit 1.420 mm.
Péttoratonowy model byt o pét metra dtuz-
szy od Zuka (mierzyt 4,8 m) i o ponad 10 cm
szerszy (bez lusterek miat 1.890 mm).

Cho¢ oba samochody poruszaty si¢ na
oponach o takim samym rozmiarze 6,5x16,
A08 mial podloge na wysokosci 90 cm, 0 23
cm wyzej od Zuka A03. Znaczna réznica
wynikata z innej koncepcji nadwozia: Zuk
A03 miat nadwozie typu pickup.

Podtoga skrzyni tadunkowej Zukéw
A11 z zabudowg skrzyniows, taka jak proto-
typ A08, znajdowata si¢ na wysokosci 95 cm.
Wymiary wewngetrzne skrzyni fadunkowej
wynosity: 2.880 x 1.800 x 480 mm.

Prototypowy A08 wazyt 1.550 kg (Zuk
A03 mial mase 0 200 kg mniejszg), a jego
dopuszczalna masa catkowita wynosila 3.100
kg (Zuka byta o 650 kg mniejsza).

Tanski dodawat, ze w drugiej po-
towie 1959 roku FSC opracowata druga
alternatywe samochodu A08 ze zmieniong
skrzynig tadunkows. Samochéd otrzymat
takze prototypowy, gérnozaworowy silnik

521 o mocy 70 KM, o 20 KM mocniejszy od
silnika M20. Taniski przyznat, ze ,Wykonanie
dalszych prototypéw napotkato na powazne
trudnosci z powodu braku silnikéw S21,

w ktéry wyposazono nowy samochéd”.

W 1960 roku zaznaczal: ,Jestesmy
w poczatkowej fazie préb, do ktérych
zakoniczenia jest jeszcze daleko. Dotych-
czasowe wyniki napawajg optymizmem
i spodziewamy sie, ze A0O8 bedzie dobrym
samochodem.”

Bardzo dobrze ocenili go takze zwie-
dzajacy Miedzynarodowe Targi Poznariskie
w czerweu 1961 roku. ,Glos FSC” zapewnial,
Ze szczegdlnym zainteresowaniem cieszyl sig
A0S, ,na ktdry mamy caly szereg zagranicznych
odbiorcdw z krajami Wschodu wigcznie”— za-

pewnial autor notki Witold Borowiec.

Po kroku do przodu

Majac perspektywe stosowania
mocniejszych silnikéw, konstruktorzy FSC
pokusili si¢ o drugg powazng modyfikacje
komponentéw stosowanych w A08, przygo-

towujgc 4-stopniows skrzynie biegéw.

. Land und See

l SPEDITION

Prosimy o telefoniczne
lub pisemne skontaktowanie sie:

Land und See

Speditionsgesellschaft mbH

dls Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)
http:// www.dls-logistics.de

Andrzej Hische Tel: +49 4107 8770 2140
a.hische@dls-logistics.de
Tel. kom.: 0049 172 4055555

Trucks & Machines | 25




HISTORIA

il &

T " ;
. E*"-'.""ﬁ.“lt- &

S

Aleksander Rummel w ksigzce ,Polskie
konstrukgje i licencje motoryzacyjne w latach
1922-1980” wspominal, ze ,Jako zawieszenie
przednie zastosowano w prototypach zawie-
szenie niezalezne Zuka ze wzmocnionymi
sprezynami walcowymi, jednakze z powodu
zbyt szybkiego zuzywania si¢ sworzni przed-
nich wahaczy, rozwazano docelowe przejécie
na sztywne zawieszenie két przednich.” Taka
zmiana wymagalaby jednak zastosowania
drogiej technologii kucia wraz z kosztowny-
mi foremnikami.

Lubelska fabryka dysponowata co
prawda kuznia, ale zaklad nie wykonywat
planéw dostaw kooperacyjnych dla innych
fabryk ZPMot i szansa, ze zjednoczenie zgo-
dzi si¢ na poszerzenie asortymentu o sztywng
belke dla AO8 byta niewielka.

Jeszcze powazniejszym brakiem w pa-
lecie dostgpnych lubelskim konstruktorom
technologii byto tloczenie. FSC potrzebowa-
ta duzych pras do tloczenia karoserii dostaw-
czych modeli. Dyrekeja fabryki przygotowala
nawet teren pod budowe tloczni (jak wtedy
mdéwiono ,prasowni”), gazociag ominat
dziatke, ktéra byta uzbrojona.

Z braku tloczni kabiny Zuka byty kle-
pane recznie. Tymcezasem dyrektor naczelny
fabryki Wiadystaw Kwiatkowski i jego kadra
techniczna mieli pomyst na nowsa generacje
lekkich aut ci¢zarowych, ktéra zawierataby
takze furgony.

,Brak zaktadu tloczni pozbawiat
fabryke mozliwosci rozwoju produkeji sa-
mochodéw, stad rozpoczalem usilne starania

w zjednoczeniu o uzyskanie naktadéw na ten
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cel. W 1961 roku znéw obradowata w fabry-

ce Konferencja Samorzadu Robotniczego, na
ktérg przybyl dyrektor naczelny zjednoczenia
i przedstawiciele wladz spoleczno-politycz-
nych wojewédztwa.

Po bardzo zarliwej i ostrej dyskusji
uczestnicy obrad (facznie ze mna) wyrazili
dezaprobate dla decyzji zjednoczenia budowy
tloczni karoseryjnej w Kielcach. To byt
poczatek korica moich dobrych kontaktéw
ze zjednoczeniem.” wspominal Kwiatkowski
w ksigzce Czestawa Matuszka ,,Od Lublina
do Lublina. Historia fabryki samochodéw”.

Pomimo niepokojacych decyzji zjedno-
czenia, konstruktorzy rozwijali projekt A08.
W 1962 roku ukazala si¢ kolejna seria proto-
typéw z kabing o zaokraglonych krawedziach
i gietych szybach naroznych z przodu i z tytu.
Przektadnia gtéwna otrzymata nizsze niz
w Zuku przetozenie.

Rummel podsumowuje, ze prototypy
samochodu wykonane w Lublinie w latach
1959/60 w liczbie 12 sztuk, badane byly do
roku 1963 gléwnie w dziale gtéwnego kon-
struktora oraz w Przedsi¢biorstwie Transpor-
towym Handlu Wewngtrznego w Lublinie.

Dalszg odmiang samochodu A08 byt
furgon oznaczony B40. Nadwozie zapro-
jektowat Kamiriski i byt to pierwszy model
fabryki z panoramiczng szyba przednig oraz
opuszczanymi szybami w drzwiach. Podwozie
wykorzystywalo rame i komponenty przy-
gotowane dla A08. Ten opracowany w 1962
roku samochéd fabryka pokazata w pocho-
dzie pierwszomajowym tego roku. Badany byl
w dwéch prototypach do 1964 roku.

Niepokojace sygnaly

Produkcja A08 nie ruszyla jak zakladata
lubelska FSC w 1962 roku. Kwiatkowski
tlumaczyl, ze trudnosci FSC z wykonywa-
niem planéw wynikaja z nielicznej kadry
technicznej. Fabryka nie miata czym zwabic¢
inzynieréw i technikéw. ,,Brakuje mieszkan.
W latach 1960-65 liczba pracownikéw
zwigkszy si¢ o 4 tys. oséb, zas na budownic-
two mieszkaniowe przeznacza si¢ zaledwie
15 mln zt, to jest wybudowanych zostanie
zaledwie 200 mieszkari” podawat przyktad
Kaminski w rozmowie z tygodnikiem ,Mo-
tor” na poczatku 1962 roku.

Kilka tygodni pézniej zjednoczenie
zastgpilo zbuntowanego Kwiatkowskiego
Gustawem Krupg. On miat poprowadzi¢
od nastepnego roku inwestycje dla nowego
auta. Wydawany éwezesnie tygodnik ,Motor”
podawal jako poczatek produkeji rok 1965.
»Plan produkcji dziesigtkéw tysiecy tego mo-
delu rocznie na rynek krajéw socjalistycznych
oraz eksport na potudnie i wschéd” opisywat
»<Motor” w grudniowym wydaniu z 1962
roku. Optymistycznie zaktadal ze dwa lata
pézniej z fabryki wyjedzie 55 tys. Zukéw.

Jeszcze w 1964 roku zaktad wal-
czyt o produkcje A08. Na tamach ,Zycia
Gospodarczego” ukazat si¢ artykut An-
toniego Gutowskiego ,W poszukiwaniu
eliksiru nowoczesnosci”, w ktérym fabryka
przypomniata argumenty za AOS8: potencjat
eksportowy, potrzeba rynkowa, stabilizacja
przysztosci fabryki.

Autor wyrazal nadzieje, ze AO8 trafi
do produkcji najpézniej w 1968 roku. Jednak
wymownie stwierdzil: ,Zjednoczenie nie
podjelo jeszcze decyzji, wiadomo jedynie,
ze FSC nie otrzyma kilkudziesieciu mln zt
potrzebnych na inwestycje. Potrzebne sg nie
zlotéwki, a dewizy, a tych brakuje.”

»ymczasem potomek Zuka przeszedt
przez préby kwalifikacyjne I, IT i III stopnia,
uzyskawszy pozytywne opinie. Oczekuje go
jeszcze jedna proba, najtrudniejsza zapewne,
tyle tylko ze zaoczna, bo na szczeblu zjedno-
czenia i resortu.”

Wskazywat, ze ,, Konstruktorzy FSC
odcigci sa od informacji z pierwszej reki. (...)
Sami bowiem przez 13 lat nie wyjezdzali za
granice. Jezdza natomiast pracownicy zjedno-

czenia, BKPMot, co jest stuszne i pozyteczne,
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ale dla nich. Dla zaktadu wartos¢ tych wojazy
jest znikoma.”

Ponadto ,W FSC opracowaniem
konstrukeji samochodéw zajmuje si¢ ogélem
19 ludzi. W zakiadach Skoda w jednej tylko
sekcji nadwozi zatrudnionych jest prawie trzy
razy wigcej konstruktoréw.”

W zaktadzie doswiadczalnym FSC
pracuje 7 oraz w prototypowni 4 pracowni-
kéw inzynieryjno-technicznych. ,W zakla-
dzie doswiadczalnym Renault zatrudnionych
jest 1.200 oséb. To caly instytut badawczy.”
podkreslat Gutowski.

Przypomniat, ze ,W latach 1962-63
FSC znacznie rozbudowala zaplecze tech-
niczne, ale gdy w biezgcym roku zaistniala
konieczno$¢ zmniejszenia stanu etatéw o kil-
kadziesiat, dokonano tego bolesnego zabiegu
na stuzbach inzynieryjno-technicznych.

W dziatach produkeyjnych nie dokonano re-
dukgji, wiadomo — plan musi by¢ wykonany.”
Tak jak przeczuwat A08 pozostat

tylko prototypem. Formalnym wytluma-

czeniem byt brak mozliwo$ci uruchomienia

produkgji tylnego mostu. Julian Kamiriski
w miesieczniku ,,Rzeczoznawca samocho-
dowy” opisywal, ze ,,pomimo powolania pod
szyldem ZPMot zespotu ds. uruchomienia
tylnego mostu napedowego dla 1,5-tonowe-
go samochodu dostawczego, nie doszto do
jego uruchomienia. Most zostal przebadany
przez Gléwnego Konstruktora lubelskiej
FSC, a potrzebny byt do modeli Lublina
oraz 16-osobowych autobuséw konstrukeji

Autosana” zaznacza Kaminski.

Nastepca Zuka przegral ze Skotem

Okazalo sie, ze paristwowy wlasciciel
bardziej potrzebuje transporteréw opance-
rzonych niz lekkich cigzaréwek. Lubelska
fabryka uruchomita produkcje nowego
modelu, ale byt to opancerzony transporter
piechoty.

Juz pod koniec lat 50. Moskwa wymu-
sifa na krajach satelickich duze inwestycje
zbrojeniowe. Wtadze PRL wprowadzity 31
lipca 1959 dzien bezmigsny (poniedziatek,
a nie piatek, chociaz on jest w religii chrze-

$cijariskiej bezmigsnym), do czego zostaty

zmuszone trudnosciami z zaopatrzeniem.

W pazdzierniku 1959 roku Cyrankie-
wicz powolat dwéch dodatkowych wicepre-
mieréw: Eugeniusza Szyra (funkcjonariusza
NKWD, sekretarza Komitetu Ekonomicz-
nego Rady Ministréw) i Juliana Tokarskiego
(putkownika KBW) do nadzoru przemystu
zbrojeniowego.

Polska miata przygotowa¢ opancerzony
transporter piechoty i ostatecznie porozu-
miata si¢ w tej sprawie z Czechostowacja.

Pierwotnie wytwarzanie transporteréw
(skonstruowanych w Czechostowacii i na-
zwanych Skot) miato przypas¢ Jelczariskim
Zaktadom Samochodowym, ale Mini-
sterstwo Przemystu Ciezkiego wybrato po
namysle lubelska FSC.

8 marca 1962 roku zaktad przysta-
pit do montazu Skota, a 12 pazdziernika
1963 roku, w XX rocznice powstania LWP,
fabryka przekazata odbiorcy pierwsza partig
Skotéw. Przez zupelny przypadek nastepca
Zuka pojawit si¢ dopiero po upadku rezimu
komunistycznego. B/
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Uniwersalne pojazdy transportowe, §mieciarki, zamiatarki, fadowarki, czy méwiac ogdlniej nosniki osprzetu

to tylko niektére z pojazdéw i maszyn komunalnych, ktére coraz czgsciej oferowane sg z ,neutralnym” dla

srodowiska napedem. Innowacyjne rozwiazania i technologie w zakresie jednostek napedowych dos¢ zdecy-

dowanie wspieraja ten sektor.

Popyt na sprzet dla branzy komunalnej

zalezy bezposrednio od zaméwien gene-
rowanych przez jednostki samorzadowe. To
dzialajace na ich rzecz podmioty dokonuja
najwickszych zakupéw maszyn, badz zama-
wiajg ustugi. Pojazdy i maszyny komunalne
pracuja w do$¢ specyficznych warunkach.
Zwarta, §srédmiejska zabudowa, parki, czy
osiedlowe drogi, a takze fakt, iz nierzadko
maszyny i pojazdy pracuja w godzinach
wezesno porannych badz wieczornych
miejsca, sprawiaja ze az prosi si¢ o stosowanie
srodkéw relatywnie cichych i nie trujgcych
powietrza. Wszystko to maja gwarantowac
pojazdy napedzane energig elektryczna, ale

tez hybrydowe lub zasilane gazem.

Biorac pod uwage, ze prawie 80 proc.
kierowcéw pojazdéw uzytkowych przejezdza
$rednio mniej niz 200 km dziennie, ich elek-
tryczne wersje stanowig wybér dosy¢ oczy-
wisty. Dotyczy to réwniez tzw. mini truckéw,
stosowanych czesto w ,,komunalce”. Nowosé
na polskim rynku stanowi samochéd marki
Alke. To rodzina wielu wersji modelu ATX
o dopuszczalnej masie catkowitej siegajacej 4
t i tadownosci do 2 t. W maksymalnej wersji
auto jest w stanie ciggnac przyczepe o masie
do 2 t. Pojazdy posiadaja silniki zapewniajace
stopniowy rozdzial mocy (réwniez w warian-
cie Eco). Zasigg, po zatadowaniu baterii do
pelna siega 150 km. Auta dostepne sg jako
skrzynia, furgon, czy... mini ciaggnik siodfowy.
W najpopularniejszej z wersji — skrzyniowej
— czg$¢ tadunkowa ma rozmiary: 130 x 123
cm; 180 x 123 cm lub 200 x 140 cm.

Podobne gabarytowo auta to tez
nowos¢ firmy Melex (trzy wersje kilkuto-
nowych ,elektrykéw” przeszly wezesniej
testy w Szwecji). N-TRUCK to modutowy,
elektryczny pojazd uzytkowy o DMC 3,5 t,
mogacy przewozi¢ tfadunki do 2 t (dwukrot-
nie wigcej niz oferowane dotychczas modele
tej marki). Wyposazono go w baterie litowo-
-jonowe, pozwala porusza¢ si¢ z predkoscia
do 70 km/h, a osiaga dystans powyzej 150
km. Dzi¢ki kompaktowym rozmiarom, lek-

kiej konstrukeji i szerokosci ok. 1,5 m, moze

tatwo porusza¢ si¢ w waskich uliczkach. Pro-
mien zawracania dla N.TRUCK wynosi od
4,9 do 5,9 m (w zaleznosci od rozstawu osi).
Dostepny jest w wersjach ze §rednim (2,5 m)
oraz diugim (3 m) rozstawem osi. Modutowa
budowa pozwala dowolnie komponowaé
zabudowe.

Wsréd pojazdéw do transportu ko-
munalnego jest tez napedzany elektrycznie
Goupil G4. Ladownos¢ w maksymalnym
wariancie przekracza tong, a podwozie
mozna zaopatrzy¢ np. w fabryczng zabudowe
z drzwiami roletowymi, myjke wysokocisnie-
niowg z wezem lub wywrotke do zbierania
i wywozu $mieci. — Do wyboru sq przemystowe
baterie trakcyjne od 8,6 do 14 kWh oraz baterie
w technologii litowo—jonowej, 9 i 14 kWh.
Koszty eksploatacyi takiego auta to ok. 6 z/100
km — informuja w Zeppelin Polska.

Elektryczne pojazdy transportowo-
platformowe ma réwniez Bartesko. Do
napedu stosuje si¢ bezszczotkowy silnik
AC (10kW). Jest to motor bezobstugowy,
zastosowano funkcje odzyskiwania energii
podczas hamowania. Istnieje mozliwos¢
pionowej oraz poziomej wymiany baterii
trakcyjnej. Pojazdy mozna doposazy¢ w

sprzet komunalny czy drogowy.

W podstawowej ofercie znajduja si¢ m.in.
burty platformy tadunkowej, ogrzewanie
kabiny, o$wietlenie, platforma w formie
wywrotki, stelaz z plandeks, plug od$niezny,
zamiatarka, posypywarka, okratowanie plat-
formy tadunkowej, zabudowa kontenerowa,
piasecznica, zestaw asenizacyjny.

Niebawem trafi¢ ma na rynek Elimen
City, kolejny opracowany w Polsce m.in.
z my$lg o branzy komunalnej samochéd
elektryczny. Auto napedzane jest bezsz-
czotkowym (w technologii BLDC) silni-
kiem o mocy 14,9 kW. Zaleta Elimena jest
modutowa platforma (szybkie dostosowanie
pojazdu do potrzeb dowolnej branzy).
Przestrzen fadunkowa to ponad 4 m.szesc.
tadownos¢ wynosi do 800 kg. Dostep do
tadowni, w zaleznosci od konfiguracji, jest
w centralnej badZ centralnej i tylnej czesci.
Otwory zatadowcze majg wymiary: 1.480 x
2.050 ($rodek) oraz 1.000 x 2170 (ty}). Pro-
ducent deklaruje, ze koszt pokonania 100 km
wynosi zaledwie 7 zL. Maksymalny dystans
to 300 km.

Od kilku lat mamy do czynienia réw-
niez z prébami upowszechnienia ciezaréwek
z tzw. alternatywnym napedem. Testy eks-

ploatacyjne pierwszych, komunalnych wersji
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DAF CF Electric rozpoczely si¢ w 2018
r. Drugg generacj¢ pojazdéw, wyposazong

w nowe oprogramowanie i nowy deske roz-
dzielczg, wprowadzono do limitowanej oferty
w ubiegtym roku. DAF CF Electric stanowi
rozwigzanie dla wymagajacych zerowej emisji
i cichej pracy zastosowari w obszarach miej-
skich, w tym do wywozu odpadéw. Pojazd
oferowany jest w postaci ciggnika siodlowego
4x2 (DMC zestawu: 37 t) oraz w postaci
podwozia pod zabudowe 6x2 z wleczong osia
tylng zapewniajaca maksymalng zwrotno$é
(DMC pojazdu: 28 t). Nowym elemen-
tem zastosowanym w drugiej generacji jest
akumulator litowo-jonowy o poj. 350 kWh
(poj. uzyteczna 315 kWh). Akumulator
ma wiekszg moc, ale jest réwniez znacznie
Izejszy, nie mniej niz o 700 kg, co przeklada
si¢ bezposrednio na wigkszg tadownos¢ po-
jazdu. Akumulator jest kondycjonowany, jego
temperatura zawsze miesci si¢ w zakresie od
25 do 40 st. C, niezaleznie od pogody. Zasieg
modeli z gamy CF Electric wynosi ponad
200 km. Petne fadowanie akumulatora odby-
wa sie zwykle w bazie pojazdu ciezarowego
i zajmuje ok. 75 minut przy zastosowaniu
stacji fadujacej o mocy 300 kW. Ladowanie
akumulatora podczas zaladunku/wytadun-
ku lub w czasie przerwy w pracy kierowcy
umozliwia przejechanie pojazdem do 500 km
wylacznie na napedzie elektrycznym.
Renault Trucks przekazato kilka tygo-

dni temu klucze do pierwszego catkowicie

elektrycznego pojazdu przeznaczonego do
zbiérki odpadéw miedzynarodowej firmie
zarzadzajacej ochrong srodowiska, Urbaser.
Renault Trucks D Wide Z.E. zaczat zbiera¢
odpady w Barcelonie. — Pojawienie sig tego
typu pojazdiw we flocie jest odpowiedzig na
nasze zaangazowanie W roWNoWAZong
mobilnosc energetyczng. Urbaser jest liderem
w dziedzinie technologii przyjaznych dla srodo-
wiska poprzez tworzenie w miastach idealnych
warunkdéw pracy, bez zanieczyszczen atmos-
feryczmych i halasu — méwit Ruben Torrado,
dyrektor ds. Maszyn w Urbaser. Renault
Trucks D Wide Z.E. zaprojektowano spe-
cjalnie do zbierania i dystrybucji odpadéw.
Przy dopuszczalnej masie calkowitej 26 t
i rozstawie osi 3,9 m, pojazd posiada dwa
silniki elektryczne o tacznej mocy 370 kW
(moc ciagta 260 kW), ktére zapewniaja mak-
symalny moment obrotowy 850 Nm.
Podobng konstrukcje ma Volvo FL
Electric zbudowany z mysla o i wywozie
odpadéw. Zastosowana w FL Electric tech-
nologia napedu i magazynowania energii zo-
stala gruntownie przetestowana, pojazd jest
w stanie przejecha¢ do 300 km na jednym
tadowaniu. Pierwsze samochody cigzarowe
tej serii trafity do regularnej eksploatacji
w Goeteborgu. Volvo FL Electric jest pojaz-
dem o DMC 16 t, silnik elektryczny o mocy
maksymalnej 185 kW sprzezono z dwubie-
gowg skrzynig biegoéw (przekazuje moc na

tylng o). Maksymalny moment obrotowy

silnika elektrycznego wynosi 425 Nm. Zr6-
dlo energii stanowi od 2 do 6 akumulatoréw
litowo-jonowych o wydajnos¢ od 100-300
kWh. Czas tadowania akumulatoréw, od
zera do maksimum wynosi w przypadku tzw.
tadowania szybkiego, 1-2 godziny (fadowanie
pradem statym). Ladowanie nocne trwa do
10 godzin (fadowanie pradem przemiennym;

dla akumulatoréw o wydajnosci 300 kWh).

Trudno o rewolucyjne zmiany w kon-
strukeji zamiatarek komunalnych, jednak
udoskonalen jest sporo, w tym takze tych
dotyczacych uktadéw napedowych. Wiado-
mo, ze w najblizszych latach do firm komu-
nalnych beda trafia¢ zamiatarki z catkowicie
elektrycznym napedem, oferta tego rodzaju
maszyn juz dzis jest catkiem spora.

W ofercie Bucher jest maszyna CityCat
2020ev, pierwsza calkowicie kompaktowa
zamiatarka elektryczng w zakresie 2 m szesc.
Naped stanowia baterie litowo-jonowe. Na
jednym tadowaniu moze pracowa¢ do 7-8 h,
a wigc niemal calg zmiane, dlatego stanowi
praktyczng alternatywe dla maszyn z jednost-
kami dieslowskimi. Producent zapewnia, ze
tadowanie do 80 proc. pojemnosci zajmuje 3
h, a pelne trwa ok. 8 h. Zewnetrznie CityCat
2020ev (pojazd elektryczny) ma te same
wymiary, i oferuje t¢ samg manewrowos¢ jak
standardowy CityCat 2020. Ma réwniez taka
samg poj. zbiornika, a przy 1.450 kg, prawie
takg samg tadownos¢ jak model podstawowy
z silnikiem wysokopreznym. Dziatanie pojaz-
du i szczotek jest réwniez identyczne, a kie-
rowcy mogg tatwo przestawi¢ si¢ z obstugi
modeli z silnikiem Diesla na elektryczne (bez
potrzeby dodatkowego szkolenia).

Calkowicie na energii elektrycznej
opiera swéj naped réwniez Schmidt eSwingo
200+. Producent podkresla, ze przez caly
okres eksploatacji koszty eSwingo 200+ sg
poréwnywalne z kosztami wersji z silnikiem
Diesla, dzigki nizszym kosztom energii
i konserwacji oraz dtuzszemu okresowi
amortyzacji. Akumulator ma zapewniaé
mozliwos¢ pracy przez ok. 10 godzin bez
dotadowywania. Dwa zestawy akumulatoréw
o napieciu 48 V 1400 V maja zagwarantowaé
nie tylko odpowiednig wydajnos¢ (75kWh),
ale réwniez tatwg obstuge (producent za-

pewnia, ze baterie wytrzymaja co najmniej 5
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tys. cykli fadowania). Maksymalna predkosé¢
zamiatarki to 50 km/h. Zamiatarka eSwingo
200+ dostgpna jest réwniez z rozwigzaniami
telematycznymi, w tym pozycjonowaniem
opartym na GPS w czasie rzeczywistym, po-
zwalajacym na zoptymalizowang jazde i wy-
dajno$¢ akumulatora, a takze automatycznie
»monitorowanie” przerw serwisowych itp.

Tenax Electrica 1.0 to kolejne z inno-
wacyjnych narzedzi roboczych. Elektryczny
naped jazdy, w pelni elektryczne sterowa-
nie i monitoring elektroniczny wszystkich
funkgji (od sterowania po zasysanie) maja
gwarantowa¢ maksymalng wydajnos¢ i au-
tonomi¢ pracy. System przenoszenia napedu
i uktad kierowniczy sterowane sg elektro-
nicznie i wyposazone w system diagnostycz-
ny informujacy operatora o ewentualnych
bledach. Dane kalibracyjne, ustawienia i pa-
rametry operacyjne urzadzenia sg zarzadzane
elektronicznie za pomoca odpowiednich
polaczeri w konsoli. Pojazd ma 1,5-metrowy
rozstaw osi i wazy 1,8 t. Silniki elektryczne
umieszczono na tylnych kotach. (silnik asyn-
chroniczny na prad zmienny; 48-woltowe,
demontowalne baterie, o poj. 620 Ah). Moc
silnikéw to 5 kW w pracy ciaglej. Zastoso-
wano sterowanie elektroniczne inwerterem
z hamowaniem odzyskowym i sterowaniem
momentu obrotowego.

Dulevo ma zamiatarke elektryczng
D.zero2 . Nadaje si¢ np. do zamiatania wa-
skich $ciezek, a jednoczesnie pozwala praco-
waé na wigkszych powierzchniach. Producent
zwraca uwage na zmienng szerokos¢ zamia-
tania (1,75 m-3,2 m) uzyskang poprzez nie-
zaleznie sterowane z podlokietnika szczotki
boczne, innowacyjng dysze ssaca z opatento-
wanym systemem zasysania duzych odpadéw,
przestronng i ergonomiczng kabina z kamera
cofania z monitorem w kierownicy. Zbiornik
na odpady ma poj. 2,1 m szesc. a wykonano
do ze stali nierdzewnej. Zbiornik wody ma
poj. 220 L.

Réwniez w przypadku niewielkich
no$nikéw osprzetu (najezesciej uzywanych
jako tadowarki), konstrukcje w ostatnich
latach mocno modernizowano, stosujac coraz
nowocze$niejsze materialy, ale réwniez tzw.
inteligentne systemy sterowania czy ,neutral-

ny dla $rodowiska” naped.

i

Vo
ST

ASENIZACYINY

Wiele matych maszyn ma konstrukeje prze-
gubows, zapewniajac kat obrotu 45 st. w kaz-
da strong, co ma gwarantowa¢ odpowiednia
zwrotnos¢ przy relatywnie niewielkim pro-
mieniu skretu. Popularnos¢ zawdzigczajg tez
bogatej gamie osprzetu dodatkowego (m.in.
widty, tyzki spycharkowe itp.). W istocie sg
calosezonowe uniwersalne, sprawdzajg si¢
zaréwno w pracy stuzb utrzymania zieleni,
jak i np. zimowym utrzymaniu drég.

Spore emocje towarzyszyly wprowadze-
niu na rynek kilka lat temu maszyny kolowej
WL20e, pierwszej catkowicie elektrycznej ta-
dowarki marki Wacker Neuson. Zastosowano
dwa silniki elektryczne, jeden dla uktadu
napedowego i jeden dla uktadu hydrauliczne-
go, co ma zapewnia¢, ze wydajnos¢ WL20e
odpowiada wydajnosci tradycyjnej maszyny.
Dostawca wyliczyl, ze koszty operacyjne
modelu WL20e amortyzujg si¢ przy srednim
okresie eksploatacji maszyny po ok. 2,8 tys.
godzinach eksploatacji (uwzgledniono koszty
energii i serwisu oraz wymiang akumulatora
dla modelu WL20e po ok. 1,2 tys. cyklach
tadowania), przy koszcie inwestycji wyzszym
o ok. 20 proc.

Maszyng z nap¢dem elektrycznym
jest tez Avant e5 (hydrostatyka; 4WD).
Bezobstugowy akumulator wykonano
w technologii AGM (Absorbent Glass
Mat -z elektrolitem uwigzionym w macie
szklanej). Pojemnos¢ akumulatora to 285
Ah/13,6 kWh. Oferta obejmuje tez maszyng
Avant e6, pierwszg kompaktows tadowarke

z akumulatorem litowo-jonowym. Pojem-
no$¢ akumulatora wynosi 288 Ah/13,8 kWh.
Zastosowano ttokowe silniki napedowe Poc-
lain. Przeptyw oleju hydrauliki pomocniczej
siega 30 I/min. Elementem wyposazenia jest
system wielofunkcyjnego ztacza hydraulicz-
nego.

Dwa silniki elektryczne zamiast spa-
linowego — na takie posunigcie zdecydowali
si¢ konstruktorzy Kramera wprowadzajac
do oferty tadowarke KL 25.5¢. Napedzajg ja
wylacznie silniki elektryczne, a w miejscu sil-
nika spalinowego zamontowano akumulator.
Uktad jezdny zasila motor o mocy 15 kW.
Za réwne przekazanie napedu na kola od-
powiada dwuzakresowa przektadnia, rozklad
mocy na osie wynosi 50/50. Uklad napedowy
pochodzi z wézkéw widtowych marki Jung-
heinrich. System aktywnej kontroli postoju
zatrzymuje tadowarke niezwlocznie po zwol-
nieniu pedatu gazu. W efekcie pojazd nie
stoczy si¢ z pochylosci. Aby umozliwi¢ prace
w grzgskim terenie, przednia o§ w standar-
dzie ma blokade mechanizmu réznicowego,
natomiast za to wyposazenie dla tylnej osi
trzeba doplaci¢. Uklad hydrauliczny obstu-
guje oddzielny motor elektryczny o mocy 2
kW. Kramer zastosowal wersj¢ sterowania
z proporcjonalng regulacjg przeptywu oleju.
Parametry pracy pompy zaleza od wychylenia
dzojstika. Maksymalny udzwig tadowarki to
2,5 t. Relatywnie niewielki rozstaw osi (185

cm) wplywa na zwrotno$¢ (promien zawra-

cania 2,7 m).
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MASZYNA-GIGANT DLA
FRANCUSKIEGO PORTU

Specjalnie zaprojektowana do szybkiej i wydajnej obstugi towaréw masowych i drobnicy, maszyna Liebherr

LH 110M Port Litronic bedzie eksploatowana w porcie Villefranche-sur-Sadéne w regionie Auvergne-

-Rhéne-Alpes, niedaleko Lyonu.

ort Villefranche-sur-Sadne znajduje
Psig przy rzekach Rodan-Saona, bedac
jednym z kluczowych punktéw aczacych
drogi wodne, drogowe i kolejowe w calej
Francji. Koricem grudnia oficjalnie przeka-
zano uzytkownikowi maszyng do transportu
materialéw marki Liebherr, najwigksza
ktérg jak dotad dostarczono do Francji.

— Poszukiwalismy wysokiej jakosti, niezawod-

8

nej maszyny, ktdra bylaby w stanie zapewnic
dobrg obstuge przetadunkowq. Ponadto po-
winna réwniez zapewniad duzq elastycznost,
aby sprostac szerokiemu zakresowi réznych
wymagan operacyjnych w porcie — podkresla
Florent Dupré, dyrektor zarzadzajacy portu
Villefranche-sur-Saéne, ktéry klucze do
maszyny odebral z rak Martina Schickela
(dyrektor zarzadzajacy Liebherr-France

-~

SAS) i Francka Lafabrie (dyrektor zarza-

dzajgcy Tecmat Service).

Kazdego dnia w porcie Villefranche-
-sur-Sadne przeladowywana jest szeroka
gama réznego rodzaju materialéw, rocznie
to nawet ok. 1,85 mln t towaréw masowych
i drobnicy. Do obstugi wybrano LH 110 M

Port, nowa maszyne do transportu materia-
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16w, o masie operacyjnej ok. 110 t. Liebherr
LH 110M pochodzi z linii produktéw Port
Equipment. Trafita do odbiorcy za posred-
nictwem lokalnego przedstawiciela Liebherr,
firmy Tecmat Service.

LH 110 M Port Litronic zaprojekto-
wano specjalnie do przetadunku towaréw
masowych i drobnicowych w operacjach
przeladunkowych w portach. Zaopatrzono
ja w trzynastometrowy wysiegnik katowy
i dwunastometrowe ramie proste, ktére
zapewniajg maszynie zasieg do 23,8 m, co
pozwala na pokrycie rozlegtego obszaru
roboczego podczas zatadunku i roztadunku
statkéw. Podparcie podpory na przednim
i tylnym podwoziu ruchomym oraz zoptyma-
lizowany rozktad wagi pomiedzy poszcze-
g6lnymi czesciami maszyny odpowiadajg za
maksymalng stabilno$¢ podczas pracy.

Wyposazenie maszyny obejmuje m.in.
standardowy, innowacyjny system odzyski-
wania energii Liebherr ERC. To on m.in. ma

znaczacy wplyw na wydajno$é, zapewniajac

wickszg zdolnos¢ przeladunkows i jedno-
cze$nie pozwalajac na oszczgdnosé energii
nawet do 30 proc. Naped stanowi fabryczna
jednostka wysokoprezna, zgodna z proekolo-
giczng norma emisji spalin Stage V, generuja-

ca moc maksymalng na poziomie 408 KM.

Dostawca zwraca uwagge na komfort
pracy operatora. Zawieszona hydraulicznie
kabina kierowcy jest relatywnie mocno prze-
szklona, duze powierzchnie okien zapewniajg
operatorowi w porcie odpowiedni widok
w gore, do przodu i do dotu. Kabing mozna
przesungé do przodu nawet o 4 m po to,
aby uzyskac jeszcze lepszy widok, np. przez
burty statku. Obstuge ulatwia wielofunkcyjny
dzojstik, a takze intuicyjny, kolorowy ekran
dotykowy.

Po to, aby tego rodzaju maszyne
przetadunkows wykorzystaé w sposGb
optymalny niezbedne jest zastosowanie
odpowiedniego osprzetu funkcjonalnego.

Zdecydowano sie na ,akcesoria” specjalnie
y ¢na, pec)

zaprojektowane i wyprodukowane przez
Liebherr do obstugi portowej. Wyposazenie
LH 110 M Port obejmuje m.in. chwytaki
GMZ 80 i GMZ 120, do bezpiecznego
i szybkiego przetadunku towaréw maso-
wych, takich jak ruda, wegiel, piasek, zwir
i ziarno. Objetos¢ napelniania chwytaka
GMZ 80 wynosi 6 m szesc. w GMZ 120
ok. 8 m szesc. Sg tez chwytaki do drewna
GMH 80 i GMH 120.

Aby umozliwi¢ szybka, a przede
wszystkim bezpieczng wymiang osprzetu
z kabiny operatora, LH 110 M Port posiada
szybkoztacze MH 110B LIKUFIX. Jest to
w pelni automatyczne system sprzegajacy do
zawieszanego osprzetu, np. chwytakéw.
— Polgczenie osprzgtu Liebherr specjalnie
zaprojektowanego do zamierzonej operacyi oraz
w pelni automatycznego systemu szybkozlqcza
pozwoli na maksymalne wykorzystanie LH 110
M, a tym samym wigkszq wydajnos¢ przefa-
dunkowgq w naszym porcie — zapewnia Florent

Dupré.

ﬂb

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

Fry T

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
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MinikoPARKA ECR50
GENERACJ]I F - SAME PLUSY

Nowa maszyna ECR50 generacji F jest prawdziwie uniwersalna i gotowa do wszelkich zadan

—w kazdym miejscu.

otowa do wynajmu 5-tonowa mi-
Gnikoparka taczy jakos¢ wykonania,
niezawodnos¢ i innowacyjno$¢, zapewniajac
w ten sposdb znakomitg sprawnos¢ dzialania
i fatwos¢ eksploatacji.

Trwaloé¢ i niskie koszty eksploatacji

Zerowy promien obrotu tytu nadwozia
pozwala pracowaé w waskich przestrzeniach,
a jednoczesnie ogranicza ryzyko uszkodzenia
maszyny. Ponadto wysiegnik skrecajacy w ob-
rebie gasienic gwarantuje, ze punkt obrotu
i sitownik sg utrzymywane miedzy gasienica-
mi podczas kopania w poblizu réznych prze-
szkéd. Osprzet kopigcy, podwozie i pokrywy
wzmocniono tak, zeby réwniez wyréznialy
sie wicksza wytrzymatoscia. 50-godzinne
okresy migdzy smarowaniami uktadéw, sze-
roko otwierajaca si¢ pokrywa komory silnika
i fatwo dostgpne punkty serwisowe sprawiaja,
ze konserwacja tych maszyn przebiega wyjat-
kowo sprawnie. Dzieki funkcji automatycz-
nego wylaczania silnika nieprzepracowane
godziny nie sg rejestrowane. Ogranicza to

koszty utrzymania maszyny i zwicksza jej

warto$¢ przy odsprzedazy. Z kolei opatento-
wany wielofunkeyjny filtr oleju hydrauliczne-
go znakomicie chroni uktad hydrauliczny.
Intuicyjna obsluga z natury

Minikoparka ECR50 ma przejrzy-
sty uktad elementéw sterujacych, pokretio
przypominajace selektor znany z samocho-
déw, a takze 5-calowy kolorowy wyswietlacz
ulatwiajacy operatorowi poruszanie si¢ po
opcjach menu. Z kolei obstugiwane palcami
elementy sterowania proporcjonalnego, duze
pedaly sterowania jazdg i automatyczny
uktad jezdny o dwéch predkosciach spra-
wiaja, ze operatorzy szybko zaznajamiajg si¢
z obstugg maszyny. Nawet wymiana osprzgtu
przebiega niezwykle fatwo, a to dzigki szyb-
kozlaczu hydraulicznemu i prezentowanym
na wyswietlaczu szczegétowym instrukcjom.
Nowa minikoparka ECR50 pozwala w kilku
krokach wstepnie zaprogramowac ustawienia
dodatkowych obwodéw hydraulicznych pod
katem konkretnego zadania. Mozna tez zde-
cydowag, czy operator bedzie mégl wybiera¢

tylko sposréd gotowych ustawien czy bedzie

mieé¢ mozliwo$¢ dokonania koricowej regula-
¢ji funkcji hydraulicznych z kabiny.
Niebagatelne mozliwosci

Mimo kompaktowych rozmiaréw nowa
minikoparka ECR50 to wciaz 5-tonowa
maszyna, ktéra bezproblemowo radzi sobie
z cigzkimi zadaniami. Znakomita stabilno§¢
i moc hydrauliczna przektadaja si¢ na bez-
konkurencyjnie wysoki poziom wydajnosci
kopania, udzwigu i sity napedowe;.

W celu dopasowania do indywidual-
nych potrzeb i zadari maszyng mozna wy-
posazy¢ w wyspecjalizowany osprzet i rézne
rozwigzania opcjonalne, m.in. szybkozlacze
Tilt Quick Coupler, zielone §wiatlo ostrze-
gawcze (migajace, gdy pas bezpieczeristwa
jest zapiety), dodatkowy przeciwcigzar czy
dodatkowy licznik czasu pracy. Podobnie jak
wszystkie pozostate koparki Volvo, model
ECRS50 poddaje si¢ recyklingowi w ponad
93 proc. i mozna w nim stosowaé biode-
gradowalne oleje hydrauliczne, co najlepiej

dowodzi glebokiego zaangazowania Volvo
CE w gospodarke obiegowa.
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/ MIANY
W PRAWIE
PRACY 2021 R.

taca minimalna to prawnie uksztalto-

wany najnizszy dopuszczalny poziom
wynagrodzenia pieni¢znego wyplacanego na
podstawie zawartej umowy o prace pomiedzy
pracodawcg a pracownikiem. Okreslony jest
w postaci stawki lub minimalnego miesiecz-
nego zarobku w obowigzujacym wymiarze
czasowym. Podstawg prawna, na podstawie
ktérej ustalana minimalna wysoko$¢ wyna-
grodzenia na dany rok jest Ustawa z dnia
10 pazdziernika 2002 r. o minimalnym wyna-
grodzeniu za pracg (Dz. U.z 2018 r. poz.
1794.). Minimalne wynagrodzenie w 2021
roku ponownie wzro$nie.

Od stycznia 2021 r. minimalne wynagro-
dzenie za pracg ma stanowi¢ 53,2% prognozo-
wanego przecigtnego wynagrodzenia w gospo-
darce narodowej na 2021 r. co wynosi 2.800 zt.
miesiecznie, a minimalna stawka godzinowa
dla zleceniobiorcéw i samozatrudnionych
wynosi¢ bedzie 18,30 zt. Wobec powyzszego
minimalne wynagrodzenie netto przy petnym
etacie wzro$nie o 141,05 zt. W sytuacji zatrud-
niania pracownika na niepelny etat wynagro-
dzenie przelicza si¢ proporcjonalnie.

Do obliczenia wysokosci wynagrodze-
nia pracownika wlicza si¢ skfadniki wyna-
grodzenia i inne $wiadczenia wynikajgce ze
stosunku pracy. Ustawowo od minimalnego
wynagrodzenia za prace zalezy wiele dodat-
kéw zwigzanych z pracg, ale nie tylko — np.
sktadki ZUS przedsi¢biorcéw, mandaty.
Wozrosng takze dodatki za prace w nocy, czy
prace w nadgodzinach, bowiem proporcja
bedzie do wyzszej kwoty, wzrosnie podstawa
wymiaru sktadek dla przedsigbiorcéw roz-
poczynajacych dziatalno$é i korzystajacych
z tzw. preferencyjnego ZUS.

W obrys wynagrodzenia zasadnicze-
go nie moze wchodzi¢ dodatek za prace
w nadgodzinach, dodatek za pracg w nocy,
dodatek za pracg w niedziele i §wigta,
naleznosci z tytutu podrézy stuzbowych
w tym diet, nagrody jubileuszowe, odprawy
przystugujace z przejéciem na emeryture
lub rente. Wzrost wynagrodzenia o 200 zl
brutto oznacza podwyzke kosztéw zatrud-
nienia jednej osoby na poziomie 240,96
z! miesigcznie, co w skali roku generuje
dodatkowy koszt na poziomie ok 3 tys. zt
od jednego pracownika. Zatem Pracodawcy
jak tlenu poszukuja dodatkowych oszczed-
nosci, by tym samym utrzymaé w przed-
siebiorstwie bilans finansowy na poziomie
niegenerujacym strat. Dlatego tez, wielu
z nich posuwa si¢ do dziatan majacych na
celu skrécenie czasu pracy pracownika.

Podwyzszenie stawek nie bedzie takze
bez znaczenia dla 0séb zatrudnionych na
podstawie uméw cywilnoprawnych, czyli
umowy o dzieto lub umowy zlecenia. Do-
tychczasowa stawka godzinowa na poziomie
17 zt. od stycznia 2021 r. wynosi¢ bedzie jak
wspomniano wyzej 18,30 zl. co w stawce
netto wynosi 15 zt. przy umowie o dzielo
a 12 z6. przy umowie zlecenia.

Powyzsze zmiany, a takze wzrastajaca
inflacja powoduja podwyzszenie kosztéw
utrzymania przedsi¢biorstw przez pracodaw-
céw, co niejednokrotnie utrudnia utrzymanie
si¢ ich na rynku. Wobec powyzszego nie-
zwykle wazne jest wprowadzenie tych zmian
w spos6b przemyslany, tak aby jednoczesnie
wpasowaé si¢ wymagania wprowadzone
przepisami, ale jednoczenie optymalizujac

stawki innych sktadnikéw, tak aby przedsie-

biorstwo mogto dalej funkcjonowa¢ na rynku
i $wiadczy¢ rentowne i jakosciowe ustugi
w branzy ktérg reprezentuje.

W obecnym stanie prawnym nalezy
takze pamigtad, ze do korica wrzesnia 2021 r.
pracownik musi wykorzysta¢ caly swéj zale-
gty urlop za rok 2020 r. Jest to bardzo wazne
z punktu widzenia pracodawcy, bowiem brak
wykorzystania tego urlopu przez pracownika
moze w przypadku kontroli przedsigbiorstwa
doprowadzi¢ do natozenia kary na praco-
dawce.

Niezaleznie od powyzszego informuje-
my, ze zapowiedziana od jakiegos czasu jest
powazna nowelizacja kodeksu pracy. Miata
ona wej$¢ w zycie w roku 2021 r. jednak
nie doczekala si¢ jeszcze swojej aktualizacji
w obecnym porzadku prawnym. Niemniej
ma ona uregulowa¢ zasady pracy zdalnej, kt6-
ra po doswiadczeniach koronawirusa moze
na stale zafunkcjonowaé w szerokiej liczbie
przedsigbiorstw w Polsce.

Zachecamy do kontaktu z Kancelarig
Prawng Viggen celem uksztattowania pra-
widlowo swoich sktadnikéw wynagradzania
oraz przeprowadzenia poglebionej weryfi-
kacji celem modyfikacji ustawieri w spétce.
Wysoce prawdopodobne bowiem jest, ze
wprowadzenie drobnych zmian doprowadzi
do optymalniejszego korzystania ze §rod-
kéw i zminimalizowania kosztéw po stronie
pracodawcy.

W przypadku zainteresowania tematem
prosimy o kontakt pod mailami biuro1@
viggen.pl oraz jak@viggen.pl lub numerami
telefonéw: 509-98-25-77 lub 519-140-984.

Anna Nie¢-Mrzygléd
Dyrektor Generalny
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