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NEWS

ObNowioNE Muzeum DAF OFICJALNIE OTWARTE

rzy duzym zainteresowaniu opinii publicznej, w obecnosci prawie wszyst- M'ﬁ‘ 3
kich 160 wolontariuszy pracujacych w muzeum, niedawno odnowione ' %‘ :
Muzeum DAF w Eindhoven zostalo oficjalnie otwarte przez prof. Pietera
van Vollenhoven. Prof. van Vollenhoven jest czlonkiem holenderskiej rodziny
krélewskiej, ktéra zawsze taczyly z DAF szczegdlne wigzi. Muzeum DAF, ktére
w rekordowym roku odwiedzito prawie 60.000 os6b, jest jednym z najpopu-
larniejszych muzeéw w regionie Eindhoven i najpopularniejszym w samym
miescie wedtug badan serwisu TripAdvisor. Muzeum nie spoczgto jednak na
laurach i dazac do dalszego zwigkszenia swojej atrakcyjnosci wlasnie przeszto

osiemnastomiesi¢czng renowacje i modernizacje, ktorej celem jest zwickszenie

liczby zwiedzajacych do 80.000 rocznie. [

200. DAF pLA MAszoXsk1 LOGISTIC PRZEKAZANY
W nowej siedzibie firmy Maszoriski Logistic w Sulecinie miata miejsce

uroczystos¢ przekazania tej firmie 200. samochodu ci¢zarowego mar-

[ e
grzo ki DAF. Jest to jedno z 20 podwozi z systemem BDF dostarczane w kolejnej

r - i |

transzy w ramach zaméwienia 90 sztuk podwozi DAF z zabudows realizowanego
w biezacym roku przez DAF Trucks Polska. Podwozia oznaczone w fabrycznej
nomenklaturze jako FAR s3 wyposazone w silniki PACCAR MX-13 o mocy 480
KM oraz najwigksze z dostgpnych sypialnych szoferek — Super Space Cab.

DBK RENTAL WPROWADZA USEUGE
WYNAJMU KROTKOTERMINOWEGO
Wramach DBK Rental pojazdy ci¢zarowe, dostawcze i naczepy dostepne

s teraz réwniez w wynajmie krétkoterminowym — od 1 dnia do 12
miesiecy. DBK Rental to wiodgca marka na rynku wynajmu pojazdéw uzytko-
wych w Polsce. Dotychczas flota firmy, liczaca ponad 3.000 pojazdéw, obejmo-

wala samochody ci¢zarowe, dostawcze, naczepy, a takze pojazdy specjalistyczne
dostepne w wynajmie na okres od 36 do 60 miesi¢cy. Klienci DBK Rental to przede wszystkim firmy poszukujace elastycznosci, jakg daje im
wynajem. W ramach stalej miesigcznej oplaty otrzymuja oni pelng mobilnos¢ w realizacji ustug transportowych, czyli m.in.: finansowanie,
ubezpieczenie, podatki drogowe, rejestracje, serwis, opony, a takze samochdd zastepezy w razie potrzeby. Jest to zgodne z gléwnym hastem
DBK Rental —,Po prostu jedz, a my zajmiemy si¢ resztg’. Elastyczne podejscie do ustugi wynajmu pojazdéw to wyjscie naprzeciw potrzebom

przedsiebiorcéw matych i duzych, dziatajacych w réznych branzach.

20 LAT ODLICZANIA VAT

éwno dwie dekady temu klienci DKV Euro Service zyskali mozliwos¢
Rodliczania podatku VAT zawartego w polskich fakturach DKV. Od
tamtej pory operator nie ustaje w doskonaleniu ustug finansowych, czego
dowodem jest podpisana wlasnie umowa przejecia przez DKV dwéch
duniskich spétek Alfa Transport Service VoF (ATS) oraz Alfa Commer-
cial Finance BV (ACF). Transakgje przejecia spétek ATS i ACF zawarte
w pazdzierniku br. odzwierciedlaja strategiczng ekspansje DKV na miedzy-

narodowym rynku ustug finansowych dla transportu. Specjalizacja pierwszej
ze spétek, AT'S, wzmocni kompetencje DKV w obszarze zwrotu VAT od towaréw i ustug kupowanych za granicg, a zarazem poszerzy grono
klientéw operatora. Natomiast dzi¢ki know-how spétki ACF firma DKV poszerzy swoja oferte m.in. w zakresie faktoringu — dzigki transferowi
naleznosci do instytucji wyspecjalizowanej w ustugach finansowych.
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IVECO MA NOWEGO PREZESA

IVECO ma nowego prezesa marki — Thomasa Hilse. Stanowisko objat 1
listopada biezgcego roku. Odpowiada za zarzadzanie produktem w skali
globalnej, sprzedaz, marketing i rozwijanie sieci marki IVECO. Nowy
prezes sprawuje swoje obowiazki z siedziby gtéwnej IVECO w Turynie
we Wioszech. Thomas Hilse dysponuje niebagatelnym doswiadczeniem,
ktére zdobyt w ciggu 22 lat pracy w branzy samochodéw cigzarowych,
autobuséw i pojazdéw uzytkowych, piastujac rézne stanowiska zarzadcze
na poziomie miedzynarodowym i pracujac dla réznych marek w Europie,
krajach NAFTA, Ameryce Lacinskiej i Azji Potudniowo-Wschodnie;.

Petnione przez niego funkcje dotyczyty wszystkich aspektéw waznych dla e _lﬁi_;z.'gal_‘-ﬁﬂ
branzy: od sprzedazy i rozwijania dzialalnosci biznesowej, poprzez obstuge —

klienta i rozwéj produktu po stanowisko dyrektora generalnego. Studiowat

A
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inzynieri¢ mechaniczng i administracj¢ w biznesie, ponadto uzyskat tytul magistra nauk humanistycznych na kierunku stosunkéw mig¢dzyna-

rodowych.

BRIDGESTONE 1 WEBFLEET SOLUTIONS PRZEDSTAWIAJA

PIERWSZA WSPOLNA OFERTE DLA FLOT

I ( ilka miesiecy po przejeciu Webfleet Solutions, Bridgestone przygotowat pierwsza oferte, ktérej uzytkownicy kupujac opony cigzarowe

asy premium — Duravis R002 lub Ecopia H002, w cenie otrzymaja dostep do platformy telematycznej WEBFLEET. Wszyscy klienci,

ktérzy od 4 listopada do korica 2019 roku kupia 12 opon Bridgestone Duravis R002 lub Bridgestone Ecopia H002, otrzymaja dwa zestawy te-

lematyczne WEBFLEET na okres 12 miesigcy w cenie. W sktad zestawu wchodzi: w ramach promocji kazdy klient moze kupi¢ maksymalnie

24 opony i otrzyma¢ do 4 zestawoéw Webfleet. Szczegdly i regulamin promocji dostgpne na stronie: www.

natrase.pl/promocja.html

SKU PUJ;MY samochody ciezarowe

ZA GOTOWKE, ., "
WYWROTKI 6x4, 6x6, 8x4, 8x6, 8x8

RENAULT

MERCEDES Roczniki 1985
DAF Szybki odbiér

-
—

-2006
na terenie catego kraju

IVECO Wypowiadamy ubezpieczenia OC

MAN
SCANIA
voLvo

LUKASEN Lukasz Niemczewski, ul. Osd 3, 86-014 Kruszyn biurod@lukasen.pl

¢ 533 313 313
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MEeRCEDES-BENZ TrRUCKS PODSUMOWUJE DOTYCHCZASOWE WYNIKI
W pelni elektryczny Mercedes-Benz eActros juz od ponad roku dobrze sobie radzi

w nielatwej codziennej eksploatacji u klientéw. Poczynajac od jesieni 2018, klienci
Mercedes-Benz Trucks w Niemczech i Szwajcarii otrzymali tacznie dziesigc 18- i 25-to-
nowych pojazdéw z tzw. ,floty innowacyjnej” eActrosa w celu ich praktycznego przetesto-
wania. Analizujac dane z dziesiatkéw tysigey kilometréw przejechanych przez klientéw,
ale réwniez dzigki scistemu kontaktowi z kierowcami, dyspozytorami i menedzerami flot,
specjalisci z Mercedes-Benz Trucks sporo si¢ dowiedzieli. Wiedza ta zostanie bezpo-
érednio spozytkowana w udoskonalaniu eActrosa, ktérego pierwszy egzemplarz seryjny
ma zjechad z tasmy w 2021 r. Zwrotne informacje nadsytane przez klientéw, jak i wyniki

testéw dowodza w sumie, ze juz dzis cigzki transport dystrybucyjny przy uzyciu eActro-

s6w Mercedes-Benz moze by¢ cichy i lokalnie bezemisyjny.

Nowy AcTtros — TRUCK OF THE YEAR 2020

rono specjalistycznych dziennikarzy, zajmujacych si¢ pojazdami uzytkowy-

mi, juz po raz pigty wybralo Actrosa najlepsza ci¢zaréwka roku. Ta historia
sukcesu rozpoczela si¢ wraz z pierwszym Actrosem w 1997 roku, a w nastgpnych
latach plebiscyt wygrywaly kolejne generacje pojazdu. Marka Mercedes-Benz, jako
zdobyweca dziewigciu tytutdw, jest wige najbardziej utytutowana marka w rywali-
zacji o wyréznienie za postep techniczny, bedacy podstawowym kryterium wyboru
dla migdzynarodowego jury Truck of The Year (ITotY). Te prestizowg nagrode

A EEEE T

{ ' ﬂ. ! odebrat prof. Uwe Baake, szef dziatu rozwoju Mercedes-Benz Trucks, podczas dni
v - " —— prasowych na Migdzynarodowych Targach Pojazdéw Uzytkowych do Transportu
3 Drogowego i Miejskiego (Solutrans) w Lyonie.

WspOrPRACA SCANIA I NAVISTAR DLA KANADYJSKIEGO SEKTORA
WYDOBYWCZEGO

S cania i Navistar badaja potencjal wspétpracy w zakresie dostaw i obstugi pojazdéw
dla kanadyjskich kopalni. Partnerzy planuja dostawe ciezkich pojazdéw tereno-
wych Scania do testéw u wybranych uzytkownikéw pod koniec 2020 r. W ramach
wspolpracy Scania dostarczy wiedze na temat pojazdéw przeznaczonych do kopali
oraz doradztwo w zakresie lean management. Z kolei Navistar oferuje sie¢ serwi-
sowg 1 ustugi posprzedazne. Gléwnym zatozeniem wspoélpracy jest zapewnienie
klientom z sektora wydobywczego najwyzszej klasy wsparcia oraz ciezkich pojazdéw
przeznaczonych do transportu zréznicowanych fadunkéw oraz wody, paliwa, a takze

pracownikéw. Obie strony beda ubiega¢ si¢ za posrednictwem odpowiednich agencji

o kanadyjska homologacje dla pojazdéw Scania.

AuTOoSTRADA WIELKOPOLSKA UBOZSZA O I,4 MLD ZE
q utostrada Wielkopolska nie moze ubiega¢ si¢ od paristwa polskiego o zwrot prawie 1,4 mld zt. Taki jest wyrok Sadu Unii Europejskiej.

utostrada Wielkopolska uzyla nieprawidtowych danych do wyliczenia rekompensat za przejazdy platnymi odcinkami przez samocho-
dy cigzarowe posiadajace winiety w latach 2005-11. Chodzi o okres, w ktérym obowigzywaly i winiety, i platnosci za autostrady. Kierowcy
pojazdéw cigzarowych z winietami korzystali z autostrady A2 Nowy Tomysl — Konin za darmo, natomiast koncesjonariusz, czyli Autostrada
Wielkopolska, otrzymywat od paristwa rekompensaty z tytulu utraconego przychodu z oplat. Doszlo jednak do wyplaty wyzszych rekom-
pensat niz uzasadniona wprowadzong zmiang prawa. W 2017 r. Komisja Europejska potwierdzita stanowisko Polski i nakazala odzyskanie od
Autostrady Wielkopolskiej nadmiernie wyptaconych kwot wraz z odsetkami, co nastgpito w marcu 2018. Wyrok Sadu Unii Europejskiej moze
zosta¢ zaskarzony do Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskie;.
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Na $n1apanie po Carre MOYA
ie¢ stacji paliw
MOYA nieustan-

nie rozwija koncept

gastronomiczny

Caffe MOYA. Do

standardowego menu,

na ktére sktadajg sie
przede wszystkim kawa, hot-dogi czy zapiekanki, dotaczyly specjalne
zestawy $niadaniowe. Oprécez tego, na najbardziej glodnych czekaja
powickszone hot-dogi z kielbasg, a na milosnikéw stodkosci czekolado-
we brownie z orzechami pekan i muffiny czekoladowe. Na wybranych
stacjach MOYA klienci mogg skorzysta¢ z nowego menu $niadanio-
wego. Sktadaja si¢ na nie ciabatty lub zapiekanki z omletem i bekonem
oraz kawa w promocyjnej cenie. Zestawy oferowane sg przez siedem
dni w tygodniu w godzinach miedzy 6 a 11. Menu $niadaniowe mozna
skosztowac na 25 stacjach sieci MOYA. Sukcesywnie oferta bedzie roz-
szerzana na pozostale stacje sieci. Kolejna nowoscig na stacjach MOYA
sa mega hot-dogi z kietbasg o wadze az 130 gram. Nowych hot-dogéw
mozna sprébowac juz na ponad potowie stacji sieci MOYA. Doce-
lowo oferta bedzie dostepna na wszystkich obiektach wyposazonych

w koncept gastronomiczny Cafte MOYA. Drozdzéwki réwniez beda

dostepne w promocyjnej cenie w zestawie z dowolng kawg.

NOWE STACJE W SIECI MOYA

ie¢ MOYA wzbogacita si¢ o dwa kolejne obiekty — stacje paliw
Sw Wiarszawie, przy ul. Chelmzyriskiej 247 oraz w Migdzyzdrojach,
przy ul. Nowomysliwskiej 102, w poblizu trasy Szczecin—Swinoujécie
(DK3). Obie stacje oferuja najwyzszg jakos¢ produktéw i ustug. Sie¢
MOYA liczy tym samym juz 227 stacji. Nowa stacja w Warszawie
polozona jest na trasie laczacej dzielnice Rembertéw z miastem Zabki.
Obicekt jest bogato wyposazony — oprécz wszystkich rodzajéw paliwa,
przystacyjnego sklepu czy konceptu kawiarniano-gastronomicznego
Caffe MOYA, klienci majg do dyspozycji restauracj¢ oraz hotel. Druga
stacja miesci si¢ w Miedzyzdrojach, ktéra znajduje si¢ przy drodze
wojewddzkiej 102, blisko wezla drogowego, gdzie przebiega droga
krajowa nr 3. Obstuguje ruch tranzytowy, lokalny oraz turystyczny.
Stacja, oprécz wszystkich rodzajéw paliwa, oferuje wielobranzowy sklep
oraz koncept gastronomiczny Caffe MOYA. Co wigcej, zmotoryzo-
wani mogg skorzysta¢ takze z kompresora oraz odkurzacza. W sklepie

przystacyjnym jest ogélnodostepna sie¢ WiFi.

/4

NACZEP
PODKONTENEROWYCH
ORAZ KURTYNOWYCH

Wiecej niz proste finansowanie.

CIMC SCO03 ' CIMC Vehicles CS-U

w HE W

stalowa mMaszynowo
rama spawana
konstrukcja

Oferta leasingu

ZAPRASZAMY DO KONTAKTU:

CIMC TRAILER
POLAND sp. z o.o.

10 lat gwarancji
na korozje

Millennium
Leasing sp. z o.0.

Michat Wawrzynowski
+48 515 099 055

Wojciech Bonk
+48 797 929 410

/ cime.pl millennium-leasing.pl

* Suma rat leasingowych w EUR juz od 1019 ceny naczepy netto.

Millennium

easing
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AUTOBUSY HYBRYDOWE VOLVO JADA DO KoszaLiNna

ZK w Koszalinie na poczatku listopada odebralo pigé miej-

skich autobuséw hybrydowych Volvo 7900 Hybrid. Jeden
z nich — to 15-tysigczny autobus wyprodukowany we wroclawskiej
fabryce Volvo. Nowe, niskoemisyjne autobusy Volvo 7900 Hybrid
zaczng wozi¢ mieszkaricéw Koszalina w najblizszych dniach. Maja
12 metréw dlugosci, moga pomiesci¢ do 70 pasazeréw, w tym 32 na
miejscach siedzgcych, z ktérych az 12 dostgpnych jest bezposrednio
z poziomu niskiej podlogi. Autobusy zostaty wyposazone w system
informacji pasazerskiej (wizualnej i gtosowe;j), klimatyzacje, gniazda

USB pozwalajgce pasazerom natadowac telefon, peten system

monitorowania pojazdu, system detekeji i gaszenia pozaru silnika,

o$wietlenie wewnetrzne i zewnetrzne energooszezednymi lampami w technologii LED, wygodne siedzenia z logotypem miasta, nowoczesne

kasowniki.

VOLVO ROZSZERZA OFERTE AUTOKAROW O VOLVO 9700 W WERS]I
I5-METROWE]

olvo Buses rozszerza ofertg autokaréw do przewozéw diugo-

dystansowych o nowy wariant — Volvo 9700 w wersji 15-me-
trowej, mogacej przewiez¢ do 65 pasazeréw. Inne nowosci w tym
modelu — to opcja drzwi z tylu, nowe siedzenia oraz wigksza ela-
styczno§¢ w zakresie rozmieszczenia siedzen pasazerskich i bagazy.
Nowy autokar Volvo 9700, zaréwno w wersji 15- jak i 13-metrowej,
bedzie dostepny z opcjg drzwi tylnych umieszczonych za osig tylna,
dzieki czemu pasazerowie uzyskaja wicksza przestrzen bagazows

w srodku autobusu. Rozwigzanie to umozliwi ponadto umiesz-

czenie toalety z tylu pojazdu. Inna zaleta — to lepsza widoczno$¢
dla pasazeréw. Zmodyfikowano tez przednie drzwi, ktére uzyskaty nowy system otwierania do wewnatrz, utatwiajacy wsiadanie i wysiadanie,
nawet w sytuacji kiedy chodnik jest pokryty zaspa $niegu czy innymi przeszkodami. Volvo 9700 jest napedzane silnikiem o pojemnosci 11
litréw o mocy 430 lub 460 KM, przy czym ten ostatni moze pracowac réwniez na biopaliwie. Autokar moze tez zosta¢ wyposazony w aktywny
uktad kierowniczy Volvo (Volvo Dynamic Steering) zapewniajacy idealng stabilnoé¢ podczas jazdy i redukujacy obciazenie migsni ramion, rak
i plecéw kierowcy.

VoLvo ULEPSzA AUTOBUSY HYBRYDOWE

'_":::;"'-‘ - i ir g i3 olvo poprawito parametry swoich autobuséw hybry-
it 'y E> 3 dowych. Mogg teraz jezdzi¢ cicho i bezemisyjnie —

wylacznie na napedzie elektrycznym — z wigksza predkoscia

i na dluzszych odcinkach. Zmiana obejmuje wszystkie mo-
dele autobuséw hybrydowych Volvo. Autobusy hybrydowe
Volvo dojezdzajac do przystanku, podczas postoju — kiedy
wsiadaja 1 wysiadajg pasazerowie, a takze ruszajac — poru-
szajg si¢ obecnie wylacznie na napedzie elektrycznym, cicho
i bezemisyjnie. W nowych hybrydach zasilanie elektryczne
moze by¢ wykorzystywane przy predkosciach nawet do 50
km/h (wczesniej naped spalinowy uruchamiat si¢ po osiggnigciu 15-20 km/h). W zaleznosci od warunkéw atmosferycznych i uksztaltowania
trasy, autobus moze bez przelaczania si¢ na naped spalinowy przejechaé na zasilaniu elektrycznym do 1 km. Nowe autobusy hybrydowe zostaty
tez wyposazone w system zarzgdzania strefami (Volvo Zone Management), ktéry umozliwia zaprogramowanie pojazdu tak, aby automatycznie

przelaczal si¢ na zasilanie elektryczne w wybranych obszarach, a predkos¢ regulowana byta bez koniecznosci hamowania.
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PonAD 100 NowycH ciagNikOw Vorvo FH
WE FLOCIE Paura FisH

pierwszych ciagnikéw siodtowych Volvo FH trafito wlasnie do firmy
1 Paula Fish ze Stupska. W ciagu najblizszych miesiecy, Volvo Trucks
Polska dostarczy kolejnych kilkadziesiat — tacznie 107 pojazdéw. To jak dotad
najwickszy kontrakt sprzedazowy dla Volvo Trucks w Polsce w 2019 roku. Na
przetomie tego i przyszlego roku, Volvo Trucks Polska bedzie sukcesywnie
dostarcza¢ ciggniki siodtowe Volvo FH z oszczgdnymi, zmodernizowanymi

silnikami Step D, o mocy 500 KMV, spelniajace najnowsze normy emisji spalin

Euro 6. Nowe ciagniki bedzie mozna zobaczy¢ na drogach Europy w od$wiezo-
nych barwach firmowych. Marka Volvo we flocie Paula Fish obecna jest od ponad trzech lat i — jak zapewniajg przedstawiciele firmy — w petni
spelnia ich oczekiwania. Ostatnie ze 107 ciggnikéw siodtowych Volvo FH trafig do Stupska w pierwszej potowie przyszlego roku. Firma Paula
Fish nie zatrzymuje si¢ i niebawem powigkszy swoja flote o kolejne ciagniki siodlowe. [z

PomMysty BCC NA BRAK KIEROWCOW

Dotacje w urzedach pracy na prowadzenie szkolen z zakresu kwalifikacji zawodowych kierowcéw na prawo jazdy C + E, szkolen z obstugi
tachografu cyfrowego oraz czasu pracy i przerw, czy wykonywania specjalnych operacji transportowych. Warto wykorzysta¢ symulatory
aut cigzarowych, ktére znajduja si¢ w niektérych wyzszych szkotach technicznych, przyktadowo na Politechnice Wroctawskiej. Wymaga to
jednak okreslenia mozliwych ram wspétpracy uczelni i biznesu transportowego. Takie s3 propozycje Business Centre Club (BCC) majace cho¢
czesciowo zaradzi¢ brakowi zawodowych kieroweéw. W naszym kraju czeka az 100 tysigcy nowych miejsc pracy na profesjonalnych kierowcéw
— wynika z szacunkéw polskich przewoznikéw. Jedng z barier stanowig koszty uzyskania kwalifikacji i niezbgdnych uprawnien, ktére wynosza
ok. 10.000 zt. Dlatego zdaniem komisji BCC ds. transportu konieczne jest instytucjonalne wsparcie, aby zwigkszy¢ dostepnos¢ zawodu kierow-

cy oraz doptyw nowych ludzi na rynek pracy.

Niezawodne, lekkie naczepy
idealnie dopasowane
do Twoich potrzeb.

NACZEPY TYPU BOX 24-76m?

EE MNP w0 %O

NAJWYZSZA WYTRZYMALE GWARANCJA NOWE NACZEPY WYPOZYCZALNIA czeScl SERWIS

JAKOSC I LEKKIE TECHNOLOGIE ~ ZASTEPCZE POJAZDOW ZAMIENNE m

www.feber.com.pl

Feber sp.z 0.0., ul. A.Mickiewicza 4,98-200 Sieradz, tel. (+48) 43 826 64 00
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VoLvo TRUCKS ROZPOCZYNA SPRZEDAZ ELEKTRYCZNYCH

SAMOCHODOW CIEZAROWYCH

olvo Trucks oglasza rozpoczecie sprzedazy elektrycznych samochodéw cigza-
Vrowych Volvo FL i Volvo FE na wybranych rynkach w Europie, wychodzac
tym samym naprzeciw rosngcemu zapotrzebowaniu na zréwnowazone rozwigzania
transportowe dla miast. Elektryczne samochody cigzarowe, cechujace si¢ zerowa
emisja spalin i znaczgco mniejszg emisja hatasu, oferujg ogromne mozliwosci na

obszarach miejskich. Po pierwsze, niski poziom hatasu pozwala na realizacje do-

staw i wywozu odpadéw wezesnym rankiem, péZnym wieczorem, a nawet w nocy,

co pozytywnie wplywa na efektywno$¢ logistyki transportu i ograniczenie zatloczenia ulic w godzinach szczytu. Po drugie, jako pojazdy nie
zanieczyszczajace powietrza i bardziej cichobiezne, elektryczne samochody cigzarowe otwieraja nowe mozliwosci w zakresie urbanistyki i roz-
woju infrastruktury drogowej. Na przykliad, elektryczny pojazd cigzarowy moze by¢ z powodzeniem uzytkowany wewnatrz budynkéw. Jednym

z wyzwaii na przyszloéé jest maksymalizacja tadownosci przy jednoczesnym zapewnieniu optymalnego zasiggu uzytecznego pojazdu. [Z4/

SMIECIARKI SCANIA CNG wE wroctAwsKICH KrRzYKACH

BSerwis Wroctaw — spétka nalezaca do Grupy FBSerwis — zainwestowata w pigé

Scanii nowej generacji napedzanych CNG. Pojazdy beda wykorzystywane do odbioru
odpadéw komunalnych we Wroctawiu. Nowe pojazdy we flocie FBSerwis Wroctaw to
$mieciarki Scania P 340 CNG o konfiguracji osi 6x2 z tylna osia skretng. Rozwigzanie to
zapewnia optymalng zwrotno$¢ pojazdéw, co ma duze znaczenie podczas pracy w centrach
miast. Poprzez zastosowanie wzmocnionego zawieszenia tylnego, nosno$¢ tylnych osi kaz-
dej $mieciarki to az 21 t. Zakupione przez FBSerwis Wroctaw podwozia Scania posiadaja
wzmocnione komponenty uktadu napgdowego, co wplywa na ich niezawodnos¢ oraz niskie
zuzycie paliwa. Pojazdy wyposazono w zautomatyzowang skrzynie biegéw Scania Opti-
cruise, ktéra przyczynia si¢ do ograniczenia zuzycie paliwa, a takze zapewnia doskonaly komfort pracy kierowcy. Zabudowe pojazdéw dostarczyt
producent $mieciarek — firma EKOCEL. Wykorzystany w pojazdach model to Medium XL Sk350 Simplex.

ELEKTRYCZNE SOLARISY POJADA
DO Paks NA WEGRZECH
Miasto Paks w srodkowej czesci Wegier zaméwito w Solarisie 10 bezemisyjnych

autobuséw elektrycznych, w tym sze$¢ pojazdéw Solaris Urbino 12 electric
oraz cztery elektrobusy o diugosci 8,9 metra wraz z pigcioma fadowarkami stacjonar-

nymi. Zostang one dostarczone na Wegry w ciagu 11 miesiecy od podpisania umowy.

Laczna wartos¢ kontraktu, obejmujacego elektrobusy wraz z pigcioma fadowarkami
stacjonarnymi oraz obstuga posprzedazows kontraktu wynosi 4,7 miliona euro. Zgodnie ¥
z oczekiwaniami dwunastometrowe pojazdy Solaris Urbino 12 electric jednorazowo na poktad zabiorg blisko 70 o0séb, 28 z nich na miejscach

siedzgcych. Pojazdy beda wyposazone m.in. w nowoczesng klimatyzacje wyposazona w funkcje grzania dachowego. W przestrzeni pasazerskiej

nie zabraknie ponadto gniazd USB, dzi¢ki ktérym pasazerowie naladuja swoje urzadzenia mobilne.

W RUMUNII Z NOWOCZESNYMI AUTOBUSAMI HYBRYDOWYMI

rzewoznik miejski z Satu Mare w Rumunii wylonit dostawcg 11 autobuséw

hybrydowych. Beda to Solarisy Urbino 12 hybrid, ktére zgodnie z trescig
umowy zostang dostarczone w drugiej potowie 2020 roku. Dwunastometrowe
autobusy marki Solaris dla Satu Mare beda posiadaty szeregowy uktad hybrydowy
skladajacy si¢ z silnika elektrycznego o mocy 120 kW oraz spalinowego o mocy
151 kW. Wyposazone zostang takze w superkondensatory pozwalajace magazy-
nowaé, a nastepnie wykorzystywa¢ energie pozyskiwana z rekuperacji.
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FSE M, ELEKTRYCZNY NA BAZIE FiatA DoBLo

0 - B ol . p = ‘ N J jednym z warszawskich hoteli miala miejsce prezentacja FSE M, czyli

polskiego, dostawczego furgonu z nap¢dem elektrycznym na bazie Fiata

Doblo. Popularnego Doblo zelektryfikowata firma FSE (Fabryka Samochodéw
Elektrycznych) z Bielska-Biatej na Gérnym Slasku. Gléwnym jej udziatowcem
jest Niemiec Thomas Hajek z rodzing, manager znany m.in. z pracy w Wieltonie.
Model M ma baterie o pojemnosci 33,2 kWh, silnik o maksymalnej mocy 85
kW i momencie obrotowym 250 Nm, fadownos¢ do 600 kg, zasieg 110-130 km.
Szacowana cena wynosi od 150 tys. zI netto. Seryjna produkcja ma ruszy¢ na po-
czatku przyszlego roku w Bielsku-Bialtej. W planach znajdujg si¢ nastgpne mo-
dele, FSE S oparty na Pandzie oraz FSE L na Ducato. Problem jednak w tym,
ze jak dowiedzieli$my si¢ po prezentacji, FCA (Fiat Chrysler Automobiles) nic nie wie o wspétpracy z FSE! Stawia to cale przedsiewzigcie pod

znakiem zapytania, a na pewno jego rentownosc.

Texaco DELO ZE sPECYFIKACJA MIERCEDESA

yntetyczny olej do silnikéw wysokopreznych Texaco Delo 400 XSP-SD SAE 5W-30 zostat uznany przez

Mercedesa jako spelniajacy wymogi jego specyfikacji 228.51. To kolejny, znany producent jednostek nape-
dowych, ktéry zatwierdzit ten srodek smarny, obok Cumminsa, Deutza, Renault, Volvo. Olej tak opracowano,
aby zapewni¢ oszczedzanie paliwa, wysoka wydajnos¢, wydtuzong prace i optymalng zZywotnos¢ silnika. Nadaje
si¢ do stosowania w silnikach Euro VI, jest takze zalecany do starszych konstrukcji. Pomaga chroni¢ silnik
uruchamiany w skrajnie niskich temperaturach. Zawiera zaawansowane dyspergatory i detergenty w celu roz-

proszenia sadzy i kontroli zuzycia. Przyczynia si¢ do utrzymania w czystosci takich elementéw jak pierscienie
tlokowe, zawory, dna ttokéw.

Cigzarowy HYUNDAT NA WODOR

a targach pojazd6éw uzytkowych North American Vehicle Show w Atlancie

3 3 : . : (USA) Hyundai pokazat koncept cigzaréwki HDC-6 Neptune. Trzyosiowy
5 — - ciggnik siodlowy ma nietypowy uktad napedowy, to pojazd elektryczny zasilany
wodorem, czyli z ogniwami paliwowymi. Nazwa ,Neptune” nawiazuje do rzym-
skiego boga mérz, bo wlasnie morza i oceany stanowia najwigksze, potencjalne
zrédlo paliwa wodorowego na Ziemi. Nietypowy, jak na dzisiejsze czasy, design
w stylu art deco nawigzuje do optywowych lokomotyw z lat 30. ubieglego stule-

cia. Motyw grilla zastosowano na calej dolnej czesci ciagnika z powodu zwiek-

—

e s e R

szonych wymagan dotyczacych chtodzenia. Na razie Hyundai nie zdradza danych
technicznych. Wodorowemu napedowi towarzysza réwnie zaawansowane, elektroniczne technologie w kabinie. Pojazdy uzytkowe na wodér to
dla Hyundaia réwniez praktyka — do 2023 r. dostarczy 1.600 takich aut do Szwajcarii. 71

6.1, VOLKSWAGEN TRANSPORTER PO LIFTINGU

listopadzie wszedt do sprzedazy w Polsce Volkswagen Transporter 6.1, czyli po modernizacji.

Oprécez podstawowego modelu zmiany objely takze osobowe pojazdy na bazie Transportera,
czyli Caravelle i Multivana. Kamper California 6.1 pojawi si¢ za kilka miesi¢cy. Ceny (wszystkie net-
to) zaczynajg si¢ od 96.180 zt w przypadku auta skrzyniowego. Najtariszy Transporter Furgon kosztu-
je 97.800 zt, Transporter Kombi 114.120 zt, Caravelle 115.620 2z}, a Multivan 131.780 zt. Z gamy
silnikéw wypadly jednostki benzynowe, s3 wytacznie turbodiesle 2.0 TDI. Warianty 110- i 150-kon-
ne majg po jednej turbosprezarce, motor 199 KM (Caravelle, Multivan) dwie turbosprezarki. Naped

moze by¢ przekazywany na przéd albo na obie osie, 4 Motion. W Furgonie seryjne jest niezalezne
otwieranie i zamykanie tadowni i kabiny. Zmiana wspomagania kierownicy z hydraulicznego na elektromechaniczne pozwolita na wprowadze-

nie rozbudowanej gamy elektronicznych asystentéw kierowcy.

Trucks & Machines | 11




NACZEPY

RYNEK

Po proSsTU
WaLkiING FL.oORr

Naczepy z ruchomymi podlogami Iacza funkcjonalnosé wywrotek i standardowych naczep do transportu

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

tadunkéw paletyzowanych. Umozliwiajg przewéz zaréwno materialéw sypkich: zboza, trocin, piasku, jak

i fadunkéw na paletach, badZz w workach. Gléwnym walorem jest mozliwo$¢ szybkiego i fatwego roztadunku.

odstawowa konstrukeja pozostaje od

lat niezmienna. Ruchoma podloga to
horyzontalny system zatadunku/roztadun-
ku naczep. Hydrauliczna podtoga naczepy
wykorzystuje zjawisko tarcia. Poruszane
przez sitowniki listwy powoduja przesu-
wanie towaru w celu jego stopniowego
wyladunku. Podloga (zazwyczaj o szerokosci
2,5 m) jest zwykle podzielona na 21 profili
aluminiowych. Profile (w ksztalcie listew)
z kolei sg podzielone na trzy grupy, kazda
po siedem listew. Kiedy wszystkie trzy grupy
poruszajg si¢ w tym samym czasie, fadunek
si¢ przesuwa. Nastepnie jedna z grup cofa
si¢, a ladunek pozostaje w miejscu do czasu
az wszystkie trzy grupy wykonaty ten sam
ruch do tylu. W tym momencie podtoga
wykonala petny ruch i caly cykl moze zaczac
si¢ od nowa. Wszystko dzieje si¢ szybko,
proces roztadunku naczepy trwa nie wigcej
niz kwadrans. Producenci zazwyczaj oferuja
specjalnie dostosowane rodzaje ruchome;j
podlogi i naczep dla okreslonego rodzaju
towaréw, np. takie o wzmocnionych profilach

przesuwnych.

Doséwiadczenie i nowoczesno$é

Dostawcy naczep podkreslaja, ze tzw.
ruchome podtogi to pojazdy praktycznie
»szyte na miare”, §cisle dostosowane do
potrzeb konkretnego odbiorcy. Klient moze
zaréwno wybraé gruboséé listew czy typ felg,
opon lub o$wietlenia, jak i okresli¢ wymaga-
nia dotyczgce transportu tzw. agresywnych
tadunkéw, takich jak ztom (np. wzmoc-
nienia $cian bocznych, czy grubsza $cianka
wewnetrzna burty). Naczepy z ruchomymi

podiogami przez lata bazowaty na stali,

obecnie coraz cze¢éciej budowane s z alum-
inium. Z racji aluminiowej konstrukeji, juz
»na starcie” naczepy tego rodzaju sg nieco
drozsze od stalowych, jednak maja nizszg
mas¢ wlasng, a tym samym oferuja uzytkow-
nikom wigksza fadownos¢. Tego rodzaju,
aluminiowa konstrukcja to m.in. domena
marki Benalu. Najpopularniejsza z naczep
tej marki, Jumboliner przy pelnej kubaturze
wazy nominalnie niecale 7 t (z aluminium
wykonano m.in. rame¢ pomocniczg i korpus
samonos$ny).

Benalu to marka francuska, z kolei
Knapen ma holenderski rodowéd. Firma
z Deurne z sukcesem stosujac unikatowe
patenty, roboty spawalnicze, niezmiennie
spawang konstrukcje zabudowy oraz oferuje
kompletne wyposazenie fabryczne. Réwniez
w tym przypadku co rusz pojawiaja si¢ nowo-
éci (np. naczepa z otwieranym bokiem). MA
TRAIL (dystrybutor naczep Knapen) ma
naczepy na ramie aluminiowej K200 (przy
pelnej kubaturze 92 m.szesc. wazy ok. 6,9 t),
na ramie stalowej K100 oraz wlasnie naczepe
z ruchomg podtogg i otwieranym bokiem
K502. Wieloletnie doswiadczenie w konstru-
owaniu oraz produkeji pozwala na uzyskanie
niskiej masy wlasnej naczepy z otwieranym
bokiem (ok. 8,2 t), co stanowi bardzo dobry
wynik dla tak elastycznego na zatadunki po-
jazdu. W jedna strone wiozac dlugie elemen-
ty tadowane bokiem, a w drodze powrotnej
materialy luzem przewoznik minimalizuje
czasy oczekiwania na zatadunek.

Feber-Legras proponuje mierzaca 13,5
m naczepg, wazaca nieco ponad 7,5 t, ktérej

podwozie bazuje na tradycyjnym rozwia-

zaniu: ramie pelnej — konstrukeji spawanej
ze stali wysokogatunkowej (zwigkszona
elastyczno$é oraz zywotnos¢ pojazduy).
Zawieszenie jest pneumatyczne, pierwsza os
podnoszona automatycznie. Z aluminium
wykonano skrzynie tadunkows (Scianka
wewnatrz oraz $cianka zewngtrzna maja po
2 mm grubosci). W odlegtosci 300 mm od
korica pojazdu na podtodze pod panelami
aluminiowymi znajduje si¢ blacha Hardox
po ktérej poruszajg si¢ panele (takze podbite
tego rodzaju blachg). Zastosowano pneu-
matyczny zamek zwalniajacy drzwi podczas
wyladunku, aby nie zasypa¢ kierowcy podczas
otwierania drzwi, umieszczony po lewej
stronie pojazdu, przed pierwszg osig. Profile
aluminiowe marki Legras sg poruszane za
pomocg systemu hydraulicznego Cargo
Floor. Roziadunek trwa 8-12 minut.
Schwarzmiller zapewnia, Ze najnow-
sza (debiut jesienig br.) naczepa z ruchomg
podtoga jest wygodniejsza w obstudze
i zapewnia wigksze bezpieczenistwo. Ulatwia
tez wykonywanie czynnosci serwisowych, czy
ewentualnych napraw. Po raz pierwszy wypo-
sazono j3 w podest obstugowy z bezpiecznym
zamknigciem. — Opréez dotychczasowego,
hydraulicznie sterowanego dachu, istnieje
od tej chwili réwniez rozwigzanie elektrycz-
ne, ktére ma na celu optymalizacje wagi
i bezpieczeristwo pracy. Do tego dochodza
adaptacje konstrukcyjne i jakosciowe, ktére
umozliwiajg jeszcze lepsza obsluge i prost-
sze naprawy - informuje Roland Hartwig
(Schwarzmiiller). Wsréd innowacji, naczepa
zawiera réwniez te, ktére wydaja si¢ niepo-

zorne, ale przektadaja si¢ na funkcjonalnosé.
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Chodzi np. o zoptymalizowang gérng belke
poprzeczng, ktéra dzigki profilowej konstruk-
¢ji, umozliwia na zawieszeniu prostg regulacje
trudno zamykajacych sie¢ drzwi, co minima-
lizuje ryzyko awarii. Podobne zalety oferuje
przykrecany $rubami zderzak przeciwnajaz-
dowy, ktéry po uszkodzeniu mozna szybko
wymieni¢ kilkoma ruchami.

NR3A90FM, NR3A92FM,
NR3A94FM to wersje naczep z ruchomymi
podfogami marki Wielton. W pierwszej
z nich zastosowano zawieszenie standardo-
we, w pozostatych tzw. zawieszenie niskie.
Zawieszenie jest pneumatyczne, a pierwsza
0§ podnoszona w cyklu automatycznym
z mozliwoscig r¢cznego sterowania. Podwo-
zie bazuje na konstrukeji stalowej, spawanej
wykonanej z wysokowytrzymatej stali S700.
System ruchomej podiogi stanowig 6-mi-
limetrowe profile aluminiowe (system hy-
drauliczny Cargo Floor). Istnieje mozliwos¢
roztadunku ruchomej podtogi manualnie,
poprzez zawér umieszczony w ramie pojazdu

(w przypadku awarii zasilania elektryczne-

go). Zabudowa jest aluminiowa, tylne drzwi
zamykane s3 w proporcji 50/50. Elementem
wyposazenia mogg by¢: aluminiowa przesuw-
na $ciana przednia wewnatrz skrzyni (w celu
oczyszczania skrzyni podczas roztadunku),
balkon na $cianie przedniej pojazdu, a takze

trzy poprzeczki spinajace wewnatrz skrzyni.

Chodzi o detale

Kraker Trailers zacheca do zaintereso-
wania naczepg CF Best Advance, przeko-
nujac, ze to najbardziej innowacyjny pojazd
z ruchoma podioga. Jej wyréznikiem jest
maksymalne zastapienie spawania przez skre-
canie. To mozliwe dzieki nowej technologii
precyzyjnego przygotowania elementéw przy
uzyciu specjalistycznych robotéw. Wyniki ba-
dan i testéw wskazujg, ze polaczenia Srubowe
wytrzymuja wicksze obciazenia niz elementy
spawane. Rame wykonano z dwuteownika.
Podstawowa masa pojazdu wynosi 7,35 t.
W podtodze zastosowano 41 belek po-
przecznych, (rozstaw miedzy profilami — 28
cm). Wzmocnienie krzyzowe przedniej czgsci

skrzyni redukuje naprezenia. Zastosowano

tez plyty wzmacniajgce nad kotami. W $cia-
nach, wewnatrz skrzyni stosowane sg spawy
ciggte (nastepnie przykrecane do ramy — po-
taczenia srubowe). Stup tylny zintegrowano
z panelami bocznymi. Konstrukeje tworza
ponadto: przykrecone stalowe narozniki
$ciany przedniej, zintegrowany portal tylny

z plyta INOX, belki podlogowe mocowane
do scian bocznych.

W przypadku nowej naczepy Schwarz-
miillera, oprécz dotychczasowego hydrau-
licznie sterowanego dachu, istnieje od tej
chwili réwniez rozwigzanie elektryczne,
ktére ma na celu optymalizacje wagi
i bezpieczenistwo pracy. Do tego dochodza
adaptacje konstrukcyjne i jakosciowe, ktére
umozliwiajg latwiejszg obsluge i prostsze
naprawy. Elektrycznie sterowany zwijany
dach jest otwierany i zamykany za pomo-
cg pilota zdalnego sterowania. Zaladunek
i roztadunek odbywa si¢ dzigki temu szybko
i wygodnie (nacisniecie przycisku). Dach
moze by¢ otwierany i zamykany z kabiny

kierowcy. Premiere w naczepie ma podest
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obstugowy z bezpiecznym zamknigciem mi, jego naprawa jest prostsza i latwiejsza 3 mm dolny (mozliwoé¢ poruszania si¢ wéz-

(dla tych ktérzy cheg pozostaé przy recznej do czyszczenia. Feber-Legras oferuje m.in. kiem widlowym o masie do 9 t). Relatywnie

obstudze sktadanego dachu). — Schwarz- sterowanie elektroniczne roztadunkiem grube panele z pionowymi wzmocnieniami

miiller jest jedynym producentem, ktéry oferuje  Start/Stop, umieszczone na 10-metrowym wewnetrznymi oznaczaja diuzsza Zywotnosé
podest obstugowy z drzwiami zabezpieczajgcy-  kablu po lewej stronie pojazdu (zamykane podogi, jednoczesnic umozliwiajg wigksze
mi kierowcg. Nowe rozwigzanie oparte jest na  w wodoodpornej skrzynce). W przypadku

naciski (o 2 t). Podloga z nachodzacymi

mechanizmie samozamykania — wyjasnia do-  awarii zasilania elektrycznego istnieje moz-

stawca naczepy. Wystarczy lekkie nacisnig- liwo$¢ roztadunku przy pomocy ruchome;j panelami daje mozliwos¢ transportu m.in.
cie, aby otworzy¢ drzwi. Drzwi zamykaja sic  podlogi manualnie, poprzez zawér umiesz- rzepaku. Dodatkowa, aluminiowa przesuwna
automatycznie, zapobiegajac wypadnigciu. czony w ramie pojazdu. Zastosowano panel $ciana przednia pomaga w oczyszczaniu
Podest obstugowy jest przykrecany sruba- podtogowy TYP 10 o grubosci: 7 mm gérny,  skrzyni podczas roztadunku.

CHARAKTERYSTYKI WYBRANYCH NACZEP

BENALU

Benalu to francuski producent (w Polsce posiada zaktad montazowy),
oferujacy serie naczep z ruchomymi podtogami: Jumboliner, Jumborun-

ner i Jumbotrack. To naczepy budowane z aluminium, a ich odbiorcami

sg gléwnie firmy zajmujace si¢ transportem biomasy, odpadéw, ale tez np.
wiérkéw czy ztomu aluminiowego. Coraz czgéciej naczepy Benalu stosowane
sg réwniez do przewozu towaréw pakowanych na paletach lub w ,bigba-
gach”. Najpopularniejszym modelem jest Jumboliner o poj. siggajacej 100 m
szesc. Aluminiowa konstrukcja powoduje, ze masa naczep w wersji bazowej
nie przekracza 7 t. do dyspozycji jest wiele opcji konfiguracji, od najbardziej
ystandardowych” jak wybor grubosci listew czy typu felg, opon lub oswietle-

nia poprzez bardziej zaawansowane dla klienta transportujacego agresywne
tadunki, np. ztom (m.in. wzmocnienia $cian bocznych).

FEBER - LEGRAS

Naczepa NPR marki Feber-Legras ma skrzynie o poj. 91 m szesc.

a wazy nieco ponad 7,5 t. System za- i rozladunku bazuje na profilach
aluminiowych marki Legras, poruszanych za pomocg systemu hydrau-
licznego Cargo Floor — 21 paneli (3x7). Roztadunek trwa 8-12 minut.
Sterowanie elektroniczne rozladunkiem umieszczono na 10-metrowym
kablu po lewej stronie pojazdu. W przypadku ewentualnej awarii za-
silania elektrycznego istnieje mozliwos¢ roztadunku naczepy z wyko-
rzystaniem ruchomej podtogi manualnie (poprzez zawér umieszczony
w ramie pojazdu). Podwozie stanowi rama petna- konstrukcja spawana
ze stali wysokogatunkowej, co skutkuje zwigkszong elastycznoscig oraz

wydluzong zywotnoscig pojazdu.

FLIEGL

W budowie swych naczep z ruchomymi podtogami Fliegl bazuje na
wytrzymalej, solidnej ramie stalowej. Masa wlasna naczepy wraz z kotem
zapasowym wynosi 7,3 t. Skrzynia jest produkowana z najwyzszego
jakosciowo i najtwardszego aluminium (110 w skali Brinella). Sciana
wewngtrz zabudowy jest ruchoma. Panele podlogi systemu Cargo Floor
w standardzie majg 6 mm grubosci, opcjonalnie 8 mm, 10 mm, stosowa-
ne sg réznorodne rozwigzania technologiczne pozwalajace na szczelne
przewozenie materialéw plynnych. Standardem sg kompletnie zespa-
wane panele boczne o szerokosci 600 mm. Liczba osi podnoszonych
zalezy od potrzeb klienta. Marki osi, do wyboru sposréd: SAF lub BPW

(z hamulcami tarczowymi o duzej érednicy).
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KNAPEN

Fima z holenderskiego Deurne z sukcesem produkuje i nieustannie
ulepsza swoje produkty. Knapen stosujac unikatowe patenty produkeyjne,
roboty spawalnicze, niezmiennie spawang konstrukcje zabudowy oraz

w pelni kompletne wyposazenie naczepy wyjezdzajacej z fabryki, po-
twierdza dbalos¢ o wysoka jakos¢ i trwalos¢ swoich produktéw. Naczepy
sprzedawane przez Autoryzowanego Dealera Knapen Trailers firm¢ MA
TRAIL z Chojnic to produkty ponadstandardowe. Klienci coraz cz¢sciej
wybieraja wyposazenie premium. Najczgsciej s3 to wzmocnione listwy
podlogi oraz radiowy bezprzewodowy pilot obstugujacy system Cargo
Floor, podnoszenie osi oraz inne funkcje, np. $wiatla robocze. Przewa-

Zajg réwniez pojazdy wyposazone w felgi aluminiowe oraz specjalny tyt
Luxury z potréjnymi okragtymi lampami LED. W ofercie jest m.in. naczepa K502 — z otwieranym bokiem.

KRAKER

Kraker Trailers ma w ofercie naczepg Best Advance. Jej wyréznikiem jest maksy-

malne zastgpienie spawania przez skrgcanie. Rozwigzanie stalo si¢ mozliwe dzigki
technologii precyzyjnego przygotowania elementéw przy uzyciu specjalistycznych
robotéw (stosowane sg spawy ciggle wewnatrz skrzyni i nastgpnie s3 przykrecane
do ramy). Naczepa przeszta wiele préb na réznych trasach. Wyniki wskazuja,

ze polgczenia Srubowe wytrzymuja wigksze obcigzenia niz elementy spawane.
Naczepa CF Best Advance, osadzana na spawanej ramie, w bazowej wersji wazy
ok. 7,35 t. Ramg¢ wykonano z dwuteownika, konstrukeja podtogi bazuje na z 41
belkach poprzecznych, (rozstaw mi¢dzy profilami — 28 cm). Zastosowano plyty
wzmacniajace nad kolami. Stup tylny zintegrowano z panelami bocznymi. De-

montowalny balkon przedni ztozony jest z elementéw (rura 40 mm).

l ADRES KONTAKT
L_ Bieszowa 1 tel:+48 (52) 3347202 v
RDKPAEZ B&-141 Lniano biuro@rokpasz.pl m
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NACZEPY

RYNEK

SCHWARZMULLER

Jesienia 2019 r. Schwarzmiiller wprowadza na rynek zmodyfikowa-

ng naczepe z ruchomg podloga. Nowum stanowi podest obstugowy

z bezpiecznym zamknieciem. Oprécz dotychezasowego, hydraulicznie
sterowanego dachu, istnieje réwniez rozwigzanie elektryczne, ktére ma
na celu optymalizacje wagi i bezpieczenistwo pracy. Do tego dochodzg
adaptacje konstrukcyjne i jakosciowe, ktére umozliwiaja jeszcze lepsza
obstuge i prostsze naprawy. Elektrycznie sterowany zwijany dach jest
otwierany i zamykany za pomocg pilota zdalnego sterowania (z kabiny
kierowcy). Zatadunek i roztadunek odbywa si¢ szybko i wygodnie przez
nacisniecie przycisku. Wsréd innowaciji, jest tez np. zoptymalizowana
gorna belka poprzeczna (dzigki profilowej konstrukeji, umozliwia na

SCHWARZMiLLER 7

zawieszeniu prostg regulacj¢ trudno zamykajacych si¢ drzwi, co sprawia, ze czasochtonne interwencje w warsztacie staja si¢ zbedne).

STAS

Naczepy STAS oferuje w Polsce PTM. Model MF produkowany jest

w wielu wersjach, z fadownig o kubaturze od 55 do 92 m.szesc. Dostep-
nych jest kilkanascie wariantéw, podzielonych na trzy gléwne kategorie:
lekkie, mocne i specjalne. W zaleznosci od pojemnosci, grubosci podtogi
(6,8,10 mm lub inne profile aluminiowe i stalowe) oraz wyposaze-

nia dodatkowego (np. hydraulicznie otwierany dach, otwierany bok)
naczepy majg szerokie i uniwersalne zastosowanie. Wykorzystywane sg
do transportu towaréw sypkich, luzem, np. transport zboza, biomasy,
transportu odpadéw komunalnych, ale takze do przewozu towaréw
paletyzowanych. Po to, aby precyzyjnie dopasowa¢ konkretng naczepg do
wiasnych potrzeb, klienci maja mozliwos¢ skorzystania z dziesigtek opcji
doposazenia.

TMT

Wioska firma TMT oferuje wachlarz ruchomych podtég: z otwieraniem
bocznym, z opcja wodoszezelnosci, z podloga typu ,V” oraz nowosé,
ruchomg podloge z chiodnig 2w1. Dzi¢ki specjalnemu systemowi zata-
dunku i roztadunku mozna rozladowa¢ material sypki bez podnoszenia.
Przestrzeri fadunkowa dla fadunkéw na paletach jest miejscem zaréwno
dla tadunkéw o duzej objetosci i drobnicowych wliczajac w to réwniez
produkty mieszane. Transport materialéw sypkich na paletach, drobnico-
wych lub mieszanych i czg$ciowym zatadunku jest jedng z zalet naczepy
Walking Floor. Niezaleznie od rodzaju zatadowanych towaréw, firma
TMT oferuje rozwigzania do petnego wykorzystania potencjatu pojazdu,
a tym samym maksymalizacji zysku.

WIELTON

Naczepy typu ruchoma podtoga: NR3A90FM, NR3A92FM,
NR3A94FM réznig si¢ od siebie m.in. wysokoscig wewnetrzng (od
2,68 do 2,8 m), a takze wysokoscig platformy (od 1,32 do 1,2 m). Poj.
tadunkowa skrzyni wynosi odpowiednio 90, 92 i 94 m szesc. Stalowa
konstrukcja podwozia bazuje na wysokogatunkowej stali S700, zawiesze-
nie jest pneumatyczne. W aluminiowej zabudowie/ skrzyni fadunkowe;j
zastosowano system ruchomej podlogi Cargo Floor. Istnieje mozliwosé
roztadunku ruchomej podlogi manualnie, poprzez zawér umieszczo-
ny w ramie pojazdu (w przypadku awarii zasilania elektrycznego).
Zastosowano tylne zamknigcie, drzwi (w proporcji 50/50), kazda strona
zamykana jest na dwa zamki, czyli cztery rygle.

f |
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PrLACA MINIMALNA NA TERYTORIUM
KROLESTWA NIDERLANDOW 2019

ok 2019 to liczne zmiany uregulowan w prawie holender-

kim. Dzisiaj przypominamy jeszcze raz postanowienia
holenderskiej ustawy o zatrudnianiu pracownikéw delegowa-
nych w UE w kontekscie stawek wynagrodzenia dla kierowcéw,
stopnia ich zaszeregowania zgodnie z uktadem zbiorowym Co
llectieve Arbeidsovereenkomst voor het Beroepsgoederenvervo-
er over de weg en de verhuur van mobiele kranen ich dotycza-
cym oraz skladnikami wynagrodzenia zaliczanymi do holender-
skiej pacy minimalne;j.

Zliberalizowaniu ulegly postanowienia art. 7 ustawy
dotyczace obowigzku posiadania przedstawiciela na terytorium
Holandii. Nowe uregulowanie stanowi, ze firma deleguja-
ca pracownika do pracy w Holandii musiata bedzie wskaza¢
sposréd tych pracownikéw osobe do kontaktu, ktéra bedzie
odpowiedzialna za komunikacje z holenderska Inspekcja Spraw
Socjalnych i Zatrudnienia (SZW). W miejscu pracy na tery-
torium Holandii przez caly czas musza by¢ dostgpne na kazde
wezwanie i zgdanie Inspekeji Spraw Socjalnych i Zatrudnienia
w wersji papierowej badz elektronicznej paski plac, zestawienie
godzin pracy, umowy o prace, potwierdzenia wyplat wynagro-
dzeri. Posiadanie paskéw plac w wersji elektronicznej bedzie
dawalo taka mozliwos¢, ze ich przedstawienie bedzie mozliwe
na urzgdzeniu mobilnym kierowcy.

Przedsi¢biorca, ktéry deleguje pracownika do pracy na
terytorium Holandii jest zobowiazany zglosi¢ delegowanie do
holenderskiego Ministerstwa Pracy i Spraw Socjalnych przed
rozpoczeciem wykonywania pracy w Holandii przez tego pra-
cownika. Zgloszenie delegowania musi zawiera¢:

- dane przedsicbiorstwa (adres siedziby, NIP);

- dane osobowe pracownika delegowanego (imi¢ nazwisko,
adres stalego zamieszkania);

- dane osoby kontaktowej odpowiedzialnej za kontakt
z Inspekejg jako jednostka podlegta Ministerstwu (moze to by¢
pracownik delegowany);

- dane osoby odpowiedzialnej za wyplate wynagrodzenia;

- charakter wykonywanej przez pracownika pracy na tere-
nie Holandii oraz prawdopodobny czas trwania delegowania;

- adres miejsca pracy w Holandii;

Kopia przedstawionych powyzej wymaganych dokumentéw
musi by¢ przekazana odbiorcy ustugi w Holandii. Odbiorca ustu-
gi ma prawo do zgloszenia zastrzezen do Inspekeji. Organem
odpowiedzialnym za kontrole dokonania obowigzku zgloszenio-
wego jest Inspekcja Spraw Socjalnych i Zatrudnienia. Obo-
wigzek przekazania kopii jest calkowicie nowym obowiazkiem,
ktory do tej pory nie znajdowal uregulowania w ustawie. Nie-
dopelnienie obowigzkéw informacyjnych oraz zgloszeniowych

bedzie skutkowato nalozeniem przez
Inspekcje SZW grzywny administracyj- A
nej do kwoty 20.500 Euro (dwadziescia
tysiecy piecset euro). Jezeli przedsigbior-

-___.__-- "I'Il‘".i_l'.-"""

ca nie bedzie dopetnial obowiazku wy-
platy holenderskiego minimalnego wynagrodzenia lub wyptacat
je bedzie w kwocie nizszej, pracownik bedzie mégt dochodzi¢ od
pracodawcy wyplaty pozostalej czesci wynagrodzenia zaréwno
przed sadami polskimi, jak i holenderskimi. Jest to o tyle wazna
kwestia, ze powstgpowanie przed holenderskim wymiarem
sprawiedliwosci narazi przedsigbiorce na jeszcze wicksze koszty
zwigzane z poniesieniem kosztéw postgpowania sadowego.
Piotr Jan Tarasek
Kancelaria Prawna Viggen sp.j.
Stan prawny na 24.10.2019 r.

Niniejszy dokument podlega ochronie prawnej na mocy ustawy
0 prawie autorskim i prawach pokrewnych (ustawa z dnia 4 lutego
19941, Dz. U. 06.90.631 z pozn. zm.)

SR A=

www.lisplus.pl

gy ORYGINALNE
CZESCI UZYWANE
TIR VOLVO FH,FM

& REMAULT

FAKTURY VAT
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Prowadzimy réwnie;
shup samochoddw cigtarowych
marki VOLVO & RENAULT :
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LIS-PLUS

UL ZIELONA 4, PAPROTNIA 62-513
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Email: biurc@lisplus.pl
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DEMARKO

RYNEK

NACZEPA

TEKST: Leon Bilski ZDJECIE: T&M

WSZECHSTRONNA

EMARKO Special Trailers to polska,

uznana marka specjalistycznych naczep,
przede wszystkim niskopodwoziowych, plat-
formowych oraz z obnizonym poktadem.

Jednym z ciekawszych produktéw jest

wszechstronna, trzyosiowa naczepa 3N,
nalezaca do segmentu okreslanego jako
allrounder. Jacek Marika, dyrektor sprzedazy
dziatu Special Trailers, podkresla, ze pojazd
bedacy autorska konstrukcja DEMARKO
jest wytwarzany juz od 2015 r. 1z powodze-
niem realizuje zlecenia transportowe. Model
3N znajduje nabywcéw nie tylko na polskim
rynku, ale réwniez za granica, gtéwnie
w Niemczech i krajach Skandynawii. Stuzy
przede wszystkim do przewozu maszyn bu-
dowlanych, cho¢ moze takze transportowaé

wiele innych, ponadnormatywnych tadunkéw.

Konstrukcja stalowa

Warto przyjrzeé si¢ tej naczepie pod
wzgledem technicznym. Dwubelkows rame
wykonano miedzy innymi ze stali S690QL
lub Domex 650. Poprzeczne zebra zostaty
wspawane do ceownika w zewnetrznej czesci
ramy. Zaglebienie na ramie¢ koparki ma wy-
miary ok. 2.950 x 600 x 220 mm. Towarzysza
mu zaglebienia na kola o gtebokosci 190-410
mm pomiedzy szyja a pierwszg osig oraz
miedzy pierwsza a drugg osig. Wypelnienie
zaglebieri jest z drewna, obitego blacha-

mi cynkowanymi ogniowo. Przednie nogi
podporowe charakteryzuja si¢ nosnoscig 24

t dynamicznie i 50 t statycznie. Tylne nogi
podporowe s3 cynkowane ogniowo. Prak-
tyczne rozmieszczenie specjalnych uchwytéw
znaczgco ulatwia stabilne zamocowanie
kazdego rodzaju fadunku.

Zabezpieczenie antykorozyjne
konstrukeji stalowej spetnia najwyzsze
$wiatowe standardy. Przed kazdym malowa-
niem konstrukcja stalowa jest wysrutowana
a nastepnie malowana podktadem cynkowym

lub metalizowana. Na koniec nanoszona jest

powloka zewnetrzna w kolorze dowolnie wy-
branym przez Klienta (paleta RAL). Podtoga
naczepy zostala zaprojektowana w sposéb
zapewniajacy stabilne i bezpieczne podparcie
przewozonych ladunkéw — bez wzgledu na to
czy beda to pojazdy kotowe, gasienicowe czy
np. konstrukcje stalowe — drewniane deski
oraz stalowa blacha ryflowana zadbaja o to,
by kazdy tadunek dotarl do celu, pozostajac
podczas catej podrézy w swoim pierwotnym

potozeniu.

Rzut oka na podwozie

Kazda z trzech osi SAF odznacza si¢
no$noscig 11.000 kg. Pierwsza jest stata
i podnoszona, druga stala, trzecia nadazna.
Pneumatyczne zawieszenie posiada funkcje
podnoszenia i opuszczania. Naczepa ma 12
stalowych, srebrno-szarych felg z oponami
Pirelli 235/75 R17.5. Dwuprzewodowy
uktad hamulcowy z ABS i EBS dostarcza
Knorr-Bremse. Do tego wymienny sworzen
krélewski 27, instalacja elektryczna 24 V

i elementy o$wietlenia marki Aspock.

Mnogos¢ dodatkéw
W5réd opcji DEMARKO oferuje

szeroka palet¢ najazdéw 3, 4, 5 metréw,

a takze najazdy aluminiowe. Inne, warte
odnotowania opcje to: zestawy do trans-
portéw ponadgabarytowych (teleskopowo
wysuwane $wiatta obrysowe, biato-czer-
wone tablice ostrzegawcze 423 x 423 mm),
uchwyty na kolo zapasowe, kliny pod

kola, stalowa skrzynka narzedziowa na
przedzie pojazdu z dwoma zamkami, 12
ktonic cynkowanych ogniowo, praktycz-
ny schowek na klonice montowany pod
poktadem tadunkowym, poszerzenia do

3 m wysuwane teleskopowo i cynkowane
ogniowo, prety antyposlizgowe na tylnym
skosie naczepy i wiele innych specjalistycz-
nych dodatkéw wykonywanych w ramach
programu Custom Tailored Trailer (CTT)
— naczep szytych na miar¢ potrzeb Klien-
téw DEMARKO, dzigki ktéremu kazda
naczepa objeta programem CTT w 100
proc. spelnia ich wymagania.
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Inteligentna sita na budowie.

Nowy Arocs przekonuje sita i inteligencja. Nawet w trudnych warunkach szczegbty
majg duze znaczenie. Dlatego Arocs robi wrazenie nie tylko swojg wyjatkowa wytrzy-
mato$cia, lecz takze nowymi i inteligentnymi funkcjami, takimi jak innowacyjne MirrorCam
czy najnowoczes$niejszy Multimedia Cockpit. Tym samym stanowi podstawe petnej
sukceséw i komfortowej pracy. Wiecej informacji na stronie www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




SAMOCHODY CIEZAROWE PONAD 16 T DMC

RYNEK

TRZEBA
SOBIE RADZIC

Whyniki po dziesigciu miesigcach wskazujg na lekkie przyhamowanie rynku zaréwno nowych jak

i uzywanych ciezaréwek powyzej 16 ton DMC.

ynek duzych cigzaréwek, o dopusz-
Rzalnej masie catkowitej ponad 16
ton, w okresie styczeri — pazdziernik doznal
lekkiej zadyszki. Spadt z 23.708 egzemplarzy
do 22.444, czyli ponad 5 procent, inne liczby
pokazujemy w tabeli. Zmniejszyt sie, o nie-
spelna 4 procent, réwniez indywidualny im-
port samochodéw ciezarowych, z 20.868 do
20.115. Nie sg to jeszcze dane dajgce powody
do niepokoju, poczekajmy na podsumowanie

calego roku.

Nowe na rynku

Na temat nowosci i zmierzen na przy-
szlos¢ uzyskalismy wypowiedzi przedstawi-
cieli zupelnie nowej marki na polskim rynku
(Ford) oraz uznanego brandu ze $cistej czo-
téwki (Scania). W przypadku Forda mozna

pisa¢ dopiero o starcie dziatalnosci. Importe-

rem jest Q-Service Truck, spétka Inter Carsu.

Jak na poczatek wyglada to obiecujgco: osiem
punktéw prowadzacych sprzedaz i autory-
zowany serwis, trzy w planach na najblizsza
przysztos¢ oraz 10 serwiséw do korica 2020
r. Tak wiec za rok z oktadem sie¢ ASO Ford
Trucks powinna liczy¢ 21 placéwek.

— Dzigki temu chcemy byc jak najblizej
naszych klientdw, utatwic im, w razie potrzeby,
pomoc serwisowg — deklaruje Jacek Zytnicki,
specjalista ds. marketingu i PR. — Oczywiscie,
Jesli okaze sig, Ze wymagania rynku bgdg rosty
i zapotrzebowanie na siec serwisowq bedzie
wigksze niz to, ktdre obecnie zakladamy, wow-
czas tych punktow pojawi sig na mapie jeszcze
kilka.

Scania, zakorzeniona od lat w Polsce,
stale rozwija sie¢ ASO. W 2019 r. otworzyta
nowy serwis w Czgstochowie, zmienity si¢

lokalizacje w Radomiu i w Toruniu.

— Uzupetnilismy réwniez ofertg 13-litro-

wych silnikdw o nowy wariant o mocy 540 KM
— dodaje Pawet Paluch, dyrektor ds. marke-
tingu i komunikacji Scania Polska. — Nowy
silnik jest przeznaczony glownie do zada,

w ktdrych wymagana jest wysoka moc i niska

masa wlasna pojazdu.

Samochéd Roku

Ford musi usilnie walczy¢ o swéj kawa-
tek rynku, zdaniem niektérych podzielonego,
wrecz zabetonowanego migdzy siedmiu
wielkich graczy. Dysponuje jednak nie lada
atutem, F-Max zostal przeciez Samochodem
Cigzarowym Roku. Jak argumentuje Jacek
Zytnicki, F-Max to bardzo dobre rozwigza-
nie dla firm transportowych, bo charaktery-

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIE: T&M

zuje si¢ jednym z najnizszych wskaznikéw
zuzycia paliwa. ,Naped” tworzy niemal
polowe kosztéw prowadzenia transportowej
dziatalnosci. Inng zalet¢ stanowi komfort
pracy kierowcy — nowoczesny, dotykowy
wyswietlacz; przestronna, ergonomiczna, wy-
soka na ponad dwa metry kabina; wygodna
lezanka z grubym materacem; praktyczne,
pakowne schowki.
Wigcej na gaz

Strategia Scanii opiera si¢ na ofe-
rowaniu rozwigzan dla zréwnowazonego
transportu, w ktérego sktad wchodzg trzy
filary: paliwa alternatywne i elektryfikacja,
efektywnos¢ energetyczna oraz inteligentny

i bezpieczny transport. W Polsce, w naj-
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blizszych latach bedzie to zwigzane przede
wszystkim z upowszechnieniem si¢ pojazdéw
na LNG i CNG. Dyrektor Pawet Paluch:

— Za kazdym razem, gdy pojawia sig
zapytanie dotyczqce pojazdu napedzanego LNG
bgdz CNG, wspdlnie z klientem przygoto-
wujeny projekty biznesplanu, sprawdzajgc
mozliwosci wykorzystania pojazdu oraz koszty

Jego eksploatacyi juz w specyficznych warunkach
pracy klienta. Stuzy to pordwnaniu kosztow ze
standardowymi pojazdami zasilanymi dieslem.
Polskie firmy transportowe dgzq do redukei
kosztow oraz dbajq o najefektywniejsze wy-
korzystanie paliwa. Dodatkowo uzytkowanie
pojazdow zasilanych CNG/LNG przyczynia sig
do ograniczenia emisji dwutlenku wegla i jest

bardziej prayjazne dla srodowiska.

Rady na spowolnienie

Spowolnienie gospodarki juz jest
faktem, takze na rynku najwickszych cieza-
réwek. Scania zamierza kontynuowac swoja
polityke poprzez oferowanie bardzo dobrych
produktéw i uslug tworzacych kompleksowe,

zréwnowazone rozwijzania transportowe.
— Stale obserwujemy rynek, aby jak
najefektywnief reagowac na potrzeby naszych
klientéw — zapewnia Pawel Paluch. — Przede
wszystkim jednak mozemy dopasowac naszq

ofertg do rzeczywistych potrzeb klienta, od spe-

cyfikacji pojazdu po warunki obstugi serwisowej.

Nasze rozwigzania sq dostgpne w pakiecie,
dzigki czemu klient moze poswigcic sig temu co
najwazniejsze — prowadzeniu swojego biznesu.
Bierzemy pelng odpowiedzialnosé za pojazd,

a dzigki roxwinigtej sieci serwisowej i sprze-
dazy oraz doswiadczonym i wykwalifikowa-
nym pracownikom dostarczamy rozwigzania
najwyzszej jakosci.

Zdaniem Jacka Zytnickiego spowol-
nienie moze okaza¢ si¢ korzystne wilasnie
dla takich firm jak Ford Trucks. Przewoznicy
szukajac oszczednosci bedg decydowali sie na
bardziej ekonomiczne pojazdy. Nieco tarisze
w eksploatacji, gwarantujace nizsze spalanie,
ale zapewniajgce kierowcom réwnie wysoki

komfort pracy i wypoczynku.

— Dobra i pewna marka zawsze sig
obroni, nawet kiedy gospodarka bedzie cha-
rakteryzowata sig nieco mniejszq dynamikg
rozwoju — podkresla Jacek Zytnicki. — Diatego
Jestesmy przekonani, Ze nasz produkt znajdzie
nabywcow, nawet pomimo zauwazalnego juz.

spowolnienia gospodarczego.

Sprzedaz nowych cigzaréwek
powyzej 16 t DMC, I-X 2019 r.
Marka Liczba (w tym solo)
1. DAF 5.097 (593)
2. Scania 4.808 (900)
3.MAN 4.191 (959)
4. Mercedes-Benz 3.441 (699)
5. Volvo 3.396 (565)
6. Renault 1.181 (221)
7. Iveco 286 (97)
8. Pozostate 44 (30)
Rynek ogélem 22.444 (4.064)

Zrédto: Samar, pierwsze rejestracje, przy
wykorzystaniu danych z Centralnej Ewidencji
Pojazdow Ministerstwa Cyfryzacji (CEP)

ISUZ2U

Jedno 1SU 2 U wiele zastosowan

SPRZEDAZ 509 064 282, FLOTY: 665 392 250, FINANSOWANIE : 785 801 182

" 05-870 Bioniek/Warszawy
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TEKST: Leon Bilski
ZDJECIA: T&M
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PRZEWOZOW

Po raz siédmy w stolicy, w centrum Expo XXI, odbyly si¢ targi transportu i logistyki. Trwaty od 5 do 7

listopada. Nasza redakcja byla jednym z medialnych patronéw, prezentujemy tuzin wybranych stoisk.

IMC Trailer Poland zatozono stosun-
Ckowo niedawno, w roku 2015,w Gdyni.
Jest to spétka-cérka CIMC, najwigkszego
producenta naczep na §wiecie. W br. firma
z Gdyni lideruje na krajowym rynku naczep
podkontenerowych (dane na koniec sierpnia),
szybko rozwija si¢ tez sprzedaz naczep
kurtynowych.

— Nasza nowos¢ to naczepa typu mega,
ktdra jest wystawiona przed halg targowq —
informuje Michal Wawrzynowski, odpo-
wiadajacy za sprzedaz w poétnocnej Polsce.

— Kolejna nowos¢ to naczepy ultralekkie o masie
3.900 kg do przewozu kontenerdw 40 high
cube i 45 high cube. Sprzedajq sig swietnie,
wpasowalismy sig w aktualne wymagania
rynku. Do tego dochodzg ustugi finansowe, czyli
promocyjny leasing naczep kurtynowych, w tym
mega, 101 procent w euro. Leasing naczep

podkontenerowych ma najnizszq ratg gwaran-

towang od 700 zf netto miesigcznie, na statej
stopie procentowe;.

Przed Expo XXI staty dwie naczepy
z firmy PTM Polska, jedna z nich miata
Cargo Matic. Przypomnijmy, jest to system

roztadunkowo-zatadunkowy towaréw pako-

wanych i paletyzowanych, ktéry znakomicie
sprawdza si¢ przy wahadlowym transporcie
na krétkie odlegtosci. Przy takim wykorzy-
staniu ruchomej podlogi, zaladunek badz
roztadunek naczepy o dlugosci 13,6 m trwa
zaledwie 90 s. Drugi Orthaus to naczepa
podkontenerowa typu gesia szyja o masie
wiasnej 4.700 kg. Moze przewozi¢ konte-
nery od 20 st6p do 45 stép high cube, tylny
zderzak wysuwany dla ,45”. Rama spawana,
z 12 blokadami kontenerowymi i z 10-latami
gwarancji na warstwe antykorozyjng. Osie
SAF (pierwsza podnoszona), zawieszenie

pneumatyczne, hamulce tarczowe Knorr.

Karty i urzadzenia

UTA One, tak nazywa si¢ urzadzenie
poktadowe przystosowane do systemu EETS
(European Electronic Toll Service, europej-
ska ustuga oplaty elektronicznej). UTA jako
pierwsza wprowadzila takie urzadzenie na
rynek. Pracuje ono w o$miu krajach: Niemcy,
Belgia, Francja, Hiszpania, Portugalia, Wo-

chy, Austria, w Polsce na fragmencie auto-
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strady A4 Krakéw — Katowice. W przysztosci

wszystkie kraje Unii powinny zosta¢ objete

ustugag EETS. Urzadzenie mozna nazwacd
bezobstugowym, przejezdzajac z jednego
do drugiego paristwa kierowca nic nie musi
robi¢, podkresla Wojciech Bak z UTA.

— Mozemy zdalnie zmieniac wszelkie
ustawienia w urzqdzeniu — dodaje Adrian
Platun. — Jezeli na przyklad chee pan przelozyé
urzqdzenie do innego samochodu, nie ma pro-
blemu. Tak samo zdalnie odbywa si¢ wigczenie
kazdego, nowego kontekstu, bez koniecznosci
wymiany urzqdzenia. Poza tym urzqdzenie
konsoliduje w sobie rabaty za oplaty drogowe
w rognych krajach. Wszystko moze byc rozlicza-
ne w tym urzqdzeniu.

Shell réwniez oferuje urzadzenia

EETS. Oprécz niego paliwowy koncern

promowal Shell Fleet Hub, czyli portal za tunele i mosty, takze za pomoc drogows pada klienci nie placg za wysylke urzadzen.
pomagajacy zarzadzaé flotg, zaprojektowany W 40 krajach naszego kontynentu. W Polsce, jak informuje Cezary Wisniewski,
z my$lg o wygodnym korzystaniu zaréw- DKV wprowadzi urzadzenie do EETS  specjalista ds. sprzedazy i obstugi klientéw,
no z poziomu komputera jak i smartfonu. niebawem. Obecne testy maja na celu jego sie¢ stacji SPOT, czyli z paliwem w cenie

A karta Schell Card pozwala réwniez na dopracowanie. Péki co DKV oferuje inne hurtowej, liczy juz 349 punktéw. Przyltaczyt

bezgotéwkowe regulowanie optat i podatkéw  urzadzenie, do nowego, satelitarnego systemu  si¢ do niej Amic ze 108 lokalizacjami. DKV

drogowych, bezgotéwkowe rozliczanie optat ~ poboru optat w Czechach. Do konca listo- bywa kojarzone z cigzkim transportem, ale

- - Karta paliwowa
WI e I k I e dla madrych Przewoznikow
oszczednosci
w Europie!

® Ponad 1700 stacji benzynowych
©® Bezgotowkowe i przedptacone karty paliwowe

® Przyjazny cennik klienta:
W kazdym kraju jedna cena, podawana na 7 dni z goéry

® Dostep do platformy eCommerce:
Podglad kazdej transakcji w trybie online na wszystkich stacjach

® Limitowanie zakupow kart: dzienne, tygodniowe, miesieczne

© Bezptatne karty, brak ukrytych kosztow i prowizji

eIl f.l’ll'fli'llll!,l
LR
1eliz-le
Ciya Zin e

Najprostszy cennik:tylko jedna tygodniowa cena na wszystkich stacjach w 1 kraju
www.igcard.at

moya | firma @

sie¢ stacji paliw

GWARANTOWANA JAKOSC PALIW
NA PONAD 200 STACJACH W POLSCE

ZADZWON: 22 496 00 73 / NAPISZ: BOK@MOYASTACIAPL / WWW.MOYASTACJA.PL
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moze by¢ réwniez dobrym wyborem dla flot

mieszanych i osobowych.

20-letnie doswiadczenie, okoto 16,5
tysigca stacji w Europie i Azji od Portugalii
do Kazachstanu, sprawny zespél handlow-
céw opiekujacych si¢ klientami, goraca linia
24 h to podstawowe cechy firmy E100,
emitenta znanej karty paliwowo-serwisowe;j.
Jak zaznacza Alex Michailow z E100, poza
tankowaniem mozna ubiegac si¢ o zwrot
VAT-u, regulowac optaty drogowe réwniez
za pomocg urzgdzenia One Toll pracuja-
cego w systemie EETS. Na stoisku byta do
wygrania... elektryczna hulajnoga. Trzeba
bylo pisemnie odpowiedzie¢ na 10 pytari
zwigzanych z branza transportows i liczy¢ na
szczgscie w losowaniu.

— Prowadzimy klub E100 Family —
moéwi Jaryna Zozula, dyrektor marketingu
E100. — Jest to dziatalnosé charytatywna.
Wspieramy kierowcow, réwniez ich rodziny po
wypadku czy w razie naglej choroby. Mamy spe-
galny fundusz, przeciez nie zawsze ubezpiecze-
nie pokrywa wszelkie koszty. Na razie program
dziala na terenie Polski, Rosji, Biatorusi, ale
cheemy go poszerzyc.

Moya to najszybciej rozwijajaca si¢
sie¢ stacji paliw w Polsce, jak juz informo-
walismy sktada si¢ z 225 punktéw. Sredni
wzrost sprzedazy paliw w zesztym roku na
stacjach Moya przekroczyt 10 proc. Aplika-
cja dla biznesu umozliwia monitorowanie
tankowania na biezaco, takze zarzadzanie
kartami i limitami online. Charakterystyczng

cechg karty paliwowej jest jedna, tygodnio-

wa cena na wszystkich stacjach w danym
kraju. A przy automatycznej stacji Stubice II
mozna skorzysta¢ z dynamicznej wagi juz od
1 zt. Warunkiem jest posiadanie karty Moya
Firma i zatankowanie minimum 99 1.
Przewiez¢, ubezpieczyé, umyé

Dnmitrij Gabczenko, dyrektor dziatu
marketingu SKAT Transport: — Caly czas sig
rozwijamy sig w glownych kierunkach: wilasny
transport drogowy migdzynarodowy i krajowy,
spedycja migdzynarodowa i krajowa, przepra-
wy promowe, polisy dla branzy transportowe;.
Duzq wage przywiqzujemy do takich ustug jak
transport ekspresowy, transport drobnicowy,
doladunki — moze by jedna paleta, dwie, trzy,
dziesigc. Mocno rozwijamy wspélprace z naszy-

mi podwykonawcami, czyli mniejszymi firmamsi
7y Y CJSZY

III1I|I‘1F":’."‘|I H

transportowymi, zalezy nam na ich sukcesie.
Mozemy wzigc je pod catkowity ,opieke” dajgc
tadunki, naszych dyspozytordw. Nasza wlasna
flota, 150 ciggnikiw z naczepami, to kropla
w morzu potrzeb, bo realizujemy kontakty dla
najwigkszych producentow swiatowych, czgsto
dla eksporterdw i importerow.

Potencjalne trudnosci, czyli brexit (ktéz
wie, kiedy nastgpi?) i unijny pakiet mobil-
no$ci Dmitrij Gabczenko traktuje nie jako
problem, ale jako kolejne wyzwanie, ktére
trzeba pokonaé. Wielka Brytania dla SKAT
jest rynkiem strategicznym i na pewno firma
go nie odpusci, bedzie dostosowywala sie do
sytuacji. Brexit moze wrecz staé si¢ impulsem
do rozwoju.

— Zapraszamy do wspdtpracy przewoz-
nikow i 2 samymi ciggnikamsi siodtowymi,

i 2 calymi zestawami, wystarczy standardowa
naczepa — zaznacza Jacek Cymaniski, specja-
lista ds. sprzedazy w DLS. — W przypadku
ciggnikdw sq to kierunki zachodnie, ale réwniez
skandynawskie. Gdy przewoznik ma rowniez
naczepe, oferujemy pracg catoroczng, bez sezo-
nowosti, po kraju, réwniez do Czech, Slowacyi,
na Wegry i na Zachdd. Poszukujemy takze
nowych klientow, ktdrym mozemy zaoferowac
ustugi transportowe. Od fego roku polski oddzial
DLS zajmuje sig takze transportem morskim,
intermodalnym.

Mirostaw Siech, dyrektor na Polske
Lutz Assekuranz, podkresla ze gtéwna zalete
Lutza stanowi wysoka suma gwarancyjna,
ktérej wymagaja spedycje zachodnie. Druga,

bardzo wazna sprawa to ochrona prawna.

m
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Firma np. pomaga wybroni¢ przewoznika od
nieuzasadnionej odpowiedzialnosci, przed
nieuzasadnionymi roszczeniami. Poza tym
Lutz oferuje bardzo szeroki zakres, ubezpie-
cza wszystkie towary, oprocz ADR gr. 11 VII
oraz przewozu samochodéw osobowych

i cigzarowych.

BPW przechodzi na okragly korpus
osi. Wazna nowinkg jest druga generacja
zacisku hamulcowego Eco Disc. Zacisk jest
bardziej kompaktowy, troszke lzejszy. Nowy
czujnik klockéw zostat wkrecony w diu-
ga prowadnice zacisku. Dzieki temu stale
kontroluje stopieri zuzycia klockéw, podajac
dane co 10 proc. Czujnik umozliwia wstepna
diagnostyke prowadnic zacisku, identyfikuje
przy ktérym kole problem wystgpil. BPW
pokazalo réwniez zamek do tylnych drzwi
naczepy, Safe T. Konstrukcja czysto mecha-
niczna, nie wymagajaca zasilania. Rygiel
blokuje si¢ automatycznie po zamknieciu
drzwi. Zeby otworzy¢, na klawiaturze
wybiera si¢ kod. W razie potrzeby mozna

awaryjnie otworzy¢ drzwi od wewnatrz.

Naszym przewodnikiem po stoisku BPW

byl Lukasz Latkowski z pionu technicznego
BPW Polska.

W ofercie firmy WashTec zwraca
uwage model MaxiWash Vario, najszybsza
myjnia w swojej klasie, tylko 7 minut na ze-

staw. Szybkie mycie to zarazem mate zuzycie

your risk
A isour

wody i niskie koszty eksploatacji. Ba, dzigki
dwém portalom na jednej szynie, w wersji
Tandem, na 12-metrowy autobus potrzeba
ledwie 2,5 min. Szeroki wybér specjalnych
programéw pozwala na mycie pojazdéw

o zréznicowanych ksztaltach, m.in. z wystaja-

cymi lusterkami.

Land und See
SPEDITION

s e

oliE" jest:

posiadajgcych:

| oi& zaprasza:
' do caforocznej wspétpracy przewoznikow

Land und See

Speditionsgesellschaft mbH

nasza oferta:

- ciggniki siodtowe (realizacja transportow
z naczepami plandekowymi i chtodniczymi f-y DLS)

- zestawy typu jumbo (przwdz mebli z Polski do Niemiec)

- zestawy typu plandeki z certyfikatem code XL
oraz systemem JOLODA

g9 3 ois zapewnia:
£

- gwarantujemy state stawki, state zatrudnienie
i punktualng ptatnosc
- oferujemy karty paliwowe

- oferujemy bezptatne naczepy

liderem na rynku spedycyjno-transportowym co umozliwia nam czotowg
pozycje w transportach do i z EUROPY WSCHODNIEJ.

Prosimy

o telefoniczne

lub pisemne
skontaktowanie sie:

DLS Land und See
Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK
(koto Hamburga)

E-Mail: A.Hische@dls-logistics.de
www.d/s-logistics.de

Andrzej Hische

Tel.: 0049/4107/8770 2140;

Fax: 0049/4107/8770 1140

Ekskluzywna gietda transportowa
dis-cargo: cargo.dls-logistics.eu
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JELCZE LoDOWYCH
WOJOWNIKOW

Jelcze szczesliwie dowiozty liczne ekspedycje polskich himalaistéw w najwyzsze géry. 40 lat po tamtych

wyprawach szykuje si¢ kolejna, z Jelczem jako maskotka i pamiatka najwickszych sukceséw polskiego

himalaizmu.

oczutem euforyczng rado$é. Zrobili-
Ps’my to! — wspomina pierwsze zimowe
zdobycie Mount Everest w lutym 1980 roku
Leszek Cichy. — Zrealizowalismy marzenie
naszej ekspedycji — dodaje. — Gdy schodzilismy
z wierzchotka Everestu, cala 20-osobowa grupa
byla bardzo szczgsliwa. Przez calg wyprawg
nie byto kiotni, bo warunki byly bardzo trudne
i wszyscy musielismy bardzo sig starac, Zeby
osiggngc cel wyprawy. Gdy zeszlismy do bazy
koledzy przygotowali ciastka. Nigdy potem nie
Jadtem ciasta na wysokosci 5.300 m. Na dodatek
ktos przypomnial sobie, ze mamy dwa szam-
pany. Z calg atencjg otworzylismy je i... nic.
Byty zamarznigte na kosc, ale butelki nie pekty.
Podgrzalismy je we wrzgtku. Jedyny raz pitem
szampana po podgrzaniu — zapewnia Cichy.
Polscy himalaisci jako pierwsi na swie-

cie zdobywali najwyzsze wierzchotki Hima-
lajéw zima. — To wynikato ze sportowej Zytki.
Wszystkie 14 osmiotysigcznikdw zostalo zdobyte
w latach 1953-1960, gdy Polacy nie mogli

wyjezdzac. Pierwsza powazna polska wyprawa
wyruszyla w 1971 roku. Polacy skoncentrowali
sig na niezdobytych 7-tysigcznikach oraz na
takze niezdobytych bocznych wierzchotkach
8-tysigcznikow. Do tej pory najliczniejszq grupe
zdobywcow 25 najwyzszych punktow Ziemi

stanowiq Polacy. Potem wyznaczalismy nowe,
trudniejsze drogi. Logiczng konsekwencig byto
zdobywanie szczytow zimg — thumaczy Cichy.

Podkresla, ze himalaisci ktopoty mieli
w wiadzami Pakistanu lub Nepalu. — ¥ za-
leznosci od polozenia gory na ktorg cheielismy
wejsc. Nikt zimg w gory nie chodzil. Pozwo-
lenie na zimowe wejscie na Everest dostalismy
na druku kréla Nepalu, na ktorym skreslono
wydrukowane stowa ,lato” oraz ,jesiert” i recznie
dopisano ,zima’. Z czternastu oSmiotysigczni-
kow zdobytych zimg zostato 11, w tym 8 przez
Polakéw — wylicza Cichy.

Skromne Jelcze

Sukcesy bylyby niemozliwe bez ci¢zaré-
wek Jelez, ktére dowiozty tony wyposazenia
do podnéza gér. Polski Zwigzek Alpinizmu
zdolal otrzyma¢ przydzial na te samochody.
Wrtadzom PRL zalezalo na reklamie kraju,
z kolei Przedsi¢biorstwo Handlu Zagranicz-

nego Przemystu Motoryzacyjnego Pol-Mot
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potrzebowato reklamy wyrobéw w Azji.
Whadze liczyty na zainteresowanie cigzaréw-
kami. Pod koniec lat 60. przemyst rozpo-
czat produkcje zmodernizowanych Staréw

i Jelczy. Te ostatnie prezentowane byly jako
niemal licencyjne wyroby. Fabryczne foldery
glosity ttustym drukiem, Ze Jelez 315 ma
silnik Leylanda oraz instalacj¢ hamulcowsa
Westighouse.

Pierwszym eksportowym rynkiem dla
tych samochodéw stata si¢ NRD. Takze
Przedsigbiorstwo Migdzynarodowych Prze-
wozéw Samochodowych Pekaes otrzymalo
w 1970 roku dwa Jelcze 315, ktére ruszyty za
granice.

Jako promocje jelczaniska fabryka
potraktowata wyprawe do Afganistanu,
zorganizowang w 1971 roku pod kierunkiem
Janusza Ferenskiego. Poza samochodem
przydzielita takze kierowce, Tadeusza Bar-
backiego, ktéry odpowiadal w zakladzie za
dziat badari.

Afganiski Hindukusz byt tatwo dostep-
ny od strony ZSRS i wlasnie tam skierowata
si¢ pierwsza zimowa wyprawa, kierowana
przez Andrzeja Zawade. 13 lutego 1973
roku Zawada i Tadeusz Piotrowski zdoby-
1i najwyzszy szczyt Afganistanu, Noszak,
pigtrzacy si¢ na wysokos¢ 7.492 m. Udowod-
nili, ze Edmund Hilary mylil sie, méwiac, ze
zimg na wysokosci ponad 7 tys. zadne zycie
nie ma prawa przetrwa¢. Kierowcy Jelcza byt
Mirostaw Wisniewski.

Jelcze znacznie lepiej spisaly si¢
w wyprawach wysokogoérskich niz pracujac
w miedzynarodowym transporcie. Pekaes
po niecatych dwéch latach pozby? si¢ tych

samochodéw, wskazujac na wyzsza awaryj-

no$¢ przy duzych przebiegach niz wozéw
zachodniej konkurencji oraz brak serwisu
w Europie i na Bliskim Wschodzie.

W 1974 roku na Lhotse pojechata Jel-
czem 316 wyprawa kierowana przez Andrze-
ja Zawade. Ci¢zaréwka kierowal ponownie
Mirostaw Wisniewski. Zimowe podejscie
jednak nie udato si¢. Dopiero rok pézniej
roku polscy himalaisci zdobyli pierwszy
8-tysigcznik. Byl to Broad Peak, a uczestnicy
dojechali do podnéza gor Jelczem 315-M.
Za kierowca zasiadl powtdrnie Barbacki oraz

Marian Sajnog.

Kule $wistaly nad glowami

Sukcesy zachecaly coraz liczniejsze
grono do wyprébowania swoich sit w naj-
wyzszych gérach. W kwietniu 1979 roku
spod jeleniogorskiej szkoly podstawowej nr
2 odjechat Jelcz 315 z uczestnikami i wypo-
sazeniem wyprawy na Annapurne Potu-
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dniows. Kierownikiem wyprawy byt Jerzy
Pietkiewicz, a samochéd prowadzit Wiktor
Szczypka.

Trasa prowadzita przez potudnio-
wa Europe, Turcje, Irak, Iran, Afganistan,
Pakistan, Indie do Katmandu w Nepalu. Po
drodze mijali trzy wojny, wiec emocji nie
brakowato. Najpierw w potudniowej Turcji
przejezdzali przez Kurdystan, gdzie trwala
wojna partyzancka z wojskami tureckimi. Po-
tem Afganistan, w ktérym juz byli sowieccy
zolnierze. Walczyli z nimi mudzahedini. No
i wojna Pakistanu z Indiami o Kaszmir.

= Tam kule swistaty nam nad glowami
i bylo bardzo groznie. Tv byla tez dla mnie
dramatyczna lekcja ludzkiego okrucieristwa.

W tych krajach bylem w roku 1975 z inng
wyprawg z Wroclawia. Po czterech latach
kwitngce krainy, jakimi byly Iran za szacha

i Afganistan za panowania krdla, zamienity

sig krajobraz zniszczeri. W Iranie 2 powodu re-
wolucji Ajatollahiw, w Afganistanie z powodu
komunistycznego przewrotu i wkroczenia armii
sowieckiej — wspominat Szczypka w rozmowie
z portalem Jelonka.com.

Szczyt zostat zdobyty, cho¢ zgineto
trzech wspinaczy. — Zresztq i ja miatem w dro-
dze powrotnej tragiczny wypadek — ciggnie
Wiktor Szczypka w rozmowie z Jelonka.com.
— W Iranie z grupy idgcych poboczem kobiet
Jedna z nich gwattownie skrecifa i wpadta pod
Jelcza. Zatrzymata mnie policja, ale na szczgscie
dwie butelki koniaku wreczone mundurowym

z drogdwki sprawily, ze w jeden dzier zrobili
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badania techniczne pojazdu. Inaczej musieli-
bysmy na nie czekac miesigc. Trzeba wiedziec,
Ze wtedy za posiadanie alkoholu grozila kara
Smierci. Stanglem przed sadem i ten wydal salo-
monowy wyrok, nie jestem winien wypadku, ale
w Zwigzku z tym, Ze kobieta nie bedzie mogta
wykonywac domowych obowigzkéw i nie ma
pienigdzy na leczenie, sqd nakazal mi zaplacic
100 dolaréw odszkodowania jej mezowi. Mia-
tem tylko 50 dolardw. Sedziowie przystali na

te kwoty, zaplacitem jq od razu na sali sgdowej
i jak najszybciej wyjechalismy stamtqd do Iraku,
wtedy spokojnego kraju. Juz bez przeszkid wrd-
cilismy do kraju i do Jeleniej Gory — opowiada
Szczypka.

Pét roku pézniej wyjechata zimowa
wyprawa na Mt. Everest Zawady. Jelcza
prowadzili Marian Sajnog oraz Krzysztof
i Mirostaw Wisniewscy. Od 1980 roku
podczas zimowych wypraw Polacy zdobyli 10
z 14 o$miotysigcznikéw. Polakéw nazwano

y2Lodowymi wojownikami”.

Konserwy nie wytrzymaty

Zanim wspinacze mogli zmierzy¢
sie z gérami, musieli dojecha¢ na miejsce.
Marian Sojnog na wyprawe na Potudniows
Annapurng pobrat Jelcza z fabryki, podobnie
jak na Everest i na Broad Peak. — Samochid
byl prosto z fabryki i musielismy go dotrzec.
Poniewaz sami odbieralismy zaopatrzenie na
wyprawg, uzywalismy do tego naszego Jelcza.
Po kraju zrobilismy 5 czy 10 tys. km i na koniec
docierania wymienitem olej. Po spuszczeniu

zuzytego, silnik przemywalo sig olejem wrze-

cionowym i dopiero zalewato nowym olejem
silnikowym. Obowigzywala Obstuga Codzien-
na, czyli OC. Kazdego dnia kontrolowalem
hamulce, opony, sruby k.

Takze oleju trzeba bylo pilnowac i co
500-1.000 km sprawdzac poziom. Na wyprawg
zabralismy 25 [ oleju — wspomina Sajnog.

Seryjny Jelcz mial tylko jeden, 200-1i-
trowy zbiornik. Himalaisci dotozyli jeszcze
trzy, samochéd tacznie mégl zatankowac
tysiac litréw oleju napedowego. Zbiorniki
byly potaczone szeregowo, a do przepompo-
wania paliwa stuzyla reczna pompka, ktéra
na zmiane obstugiwali uczestnicy wyprawy.

Slusarz dorobit drugg podtoge skrzyni,
20 cm nad fabryczng. — Pomigdzy podiogami
schowalismy zapatrzenie. Kazda wyprawa

kompletowala wlasny zestaw wyposazenia.

Wiezlismy wszystko w beczkach zaplombowa-
nych przez celnikow. Wioztem tez zapasowe
czgsci, jak paski klinowe, wentylki, detki.
Trzymalem je pod reka, na balkonie zwanym
Jourububajkq’. Opony z olszyriskiego Ozosu byty
nowiuterikie, wigc 20 tys. km przebiegu nic im
nie zrobil — dodaje Sajnog.

Jelez wiézt sporo rzeczy na handel. —
Wyprawa nie miata  finansowania urzgdowego,
paliwo po drodze himalaisci musieli kupowac za
swoje, a w tamtym czasie nikt nie miaf dolardw.
Handel byl jedyng szansq pozyskania funduszy
— tlumaczy Maciej Pietrowicz, syn uczestnika

jeleniogdrskiej wyprawy, Jerzego.

W 1979 roku 9 os6b z wyprawy na
Annapurng¢ Potudniows pojechato Jelczem,

a samolotem dotarlo na miejsce 6. Z oséb
podrézujacych cigzaréwka trzech siedziato

w kabinie, a szesciu pod plandeky. — Nie bylo
lezanek. Spato sig na materacach rozkladanych
na skrzyniach, w ktdrych przewozone byly
zapasy i rozne rzeczy na handel. W cieplych kra-
Jach spato sig takze na balkonie, czyli w zamon-
towanej na szoferce ,burubuchajce” — opisuje
Maciej Pietrowicz.

Sajnog przyznaje, ze komfort jazdy
Jelczem nie byt wysoki. — Nie zwracalem na to
uwagi. Miatem 30 lat i bylem caly zachwycony
Ze jadg na takg wyprawg. Luksusu nie byto, ale
Jotel kierowcy nie byt najgorszy. Mdj rekord za
kdtkiem to 17 godzin — wspomina.

Niewygodne byty wysoko umieszczone
pedaly. — Kfadlem cegle pod pigte, Zeby noga
nie mgczyta sig. Zdarzalo sig, ze na pedaf gazu
tez kladlem cegle, to byl tempomat. Nie miatem

wigkszych problemow z weiskaniem sprzegla.
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Przy pewnej wprawie, jakiej nabierato sig za
kdtkiem, nie trzeba bylo ze sprzegla korzystac
za wyjgtkiem ruszania i zatrzymywania sig.
Skrzynia biegow nie zakleszczyla mi sig ani
razu. Zawsze ruszalem 2 jedynki, bo auto za-
tadowane bylo pod 16 ton masy catkowitej i nie
cheiatem zniszezyc spraggla — thumaczy Sajnog.

Udalo si¢ takze nie spali¢ hamulcéw. —
Z gory zjezdzalismy na pierwszym biegu, ale
pomimo zastosowania hamulca klapowego auto
nabierato predkosci, wige frzeba bylo wspoma-
gac sig hamulcami zasadniczymi. Hamowatem
troche tym, trochg tym i szczgsliwie Zjechatem —
podkresla kierowca.

Najbardziej dokuczliwe byty jednak
upaly. — Na pustyni wszystko parzyto. Kabing
oblozylismy jutowymi workamsi i polewalismy
wodyg. Brakowato klimatyzacji, szczegdlnie
tym, ktdrzy siedzieli pod plandekq. Tam bylo
naprawdg gorgeo. Z temperaturg byt najwigkszy
problem, nie z brakiem swiatla, bo zamonto-
walismy tam Zardwkg. Alternator bex trudu
poradzil sobie z dodatkowym obcigzeniem.

Wiezlismy wloskie butle z gazem, atestowane

na 50 stopni C, gdy na skrzyni bylo 70 stopni.
Wytrzymaty w przeciwieristwie do konserw,
ktdre popuchty i mielismy dobre kilkadziesiqgt
kilogramow do wyrzucenia — przyznaje Sajnog,.
Sladami uczestnikéw

Jelez wyprawy jeleniogérskiej przejechat
w jedng strone 10.500 km, a jazda trwata 28
dni. Jej kierowca chwali samochéd. — Nie ma
niezawodnych aut. Kazde sig psuje. Jelcz tez sig
psul, ale nie byt z1y. Zadnycb powaznych pro-

blemdw z nim nie mielismy. Gdzies pekt pasek

klinowy, raz musialem zmienic opong — opisuje
Sajnog.

Jego przejazd chee powtérzy¢ Maciej
Pietrowicz (rocznik 1981) wspélnie z ze-
spotem: Arkadiuszem Peryga i Krzysztofem
Czaplickim, uczestnikiem wyprawy z 1979
roku. Pietrowicz zdoby! Jelcza, ktérego
z wielkim poswigceniem, w najwicksze upaly
wyremontowat Arek Peryga. — Auto nie jest
replikg. Ma przypominac Jelcze z tamtych
wypraw — tlumaczy Peryga.

Pietrowicz planuje jesienig 2020
roku wyruszy¢ Jelczem do Nepalu, razem
z pomocg humanitarng dla dzieci. Samochéd
jest sprawny, ale przed tak daleka wyprawg
trzeba wymieni¢ w nim kilka czeéci, choéby
pneumatyczng instalacje hamulcows, akce-
soria elektryczne i tylne kola na bezdgtkowe.
Potrzebne sa takze czgsci zapasowe.

Organizatorzy poszukuja sponsoréw
i proszg o pomoc w znalezieniu czesci za-
miennych. Wigcej na stronie:

www.jelczemwhimalaje.pl

KAMAZ
POLSKA

SAMOCHODY DOSTAWCZE | CIEZAROWE

+48 12 307 60 70
Autobagi Polska Sp. z o.0.
Gora Libertowska 27
30-444 Libertow k/Krakowa

) www.kamazpolska.pl
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. Walce to maszyny, ktérych kluczowym zadaniem jest zageszczenie masy nawierzchniowej. Z punktu wi-

. dzenia przyszlego uzytkownika najwazniejsze sa cechy decydujace wprost o wydajnosci maszyn, a zatem




alce drogowe nalezg do najstarszych

maszyn budowlanych. Pierwsze
z nich powstaly juz ponad sto lat temu.
Rézne nawierzchnie preferujg odmienny
rodzaj sprzetu. Budowlaricy podkreslaja,
jak istotne jest to by jak najlepiej dobra¢
walec do specyfiki realizowanego zadania.
Czasem optymalny jest walec jednob¢bno-
wy, w innych popularny tandem (nierzadko
z napedem na obie osie i z obiema osiami
skretnymi). Firmy potrzebuja walcéw,
ktéry mozna podczas pracy dostosowaé do
zmieniajacych si¢ warunkéw oraz wykony-
wanych zadar, a znajdujacych zastosowanie
na autostradach, ulicach miejskich, drogach
gruntowych, pasach startowych ale tez
w obiektach przemystowych, przy budowie
parkingéw.

CAT zacheca do zainteresowania
pneumatycznymi walcami kotowymi.
W5réd waloréw wymienia: mozliwosé
tatwego dociazenia (lub odcigzenia), by
sita nacisku byta odpowiednia. W efekcie
uzyskuje si¢ réwnomierng gestos¢ podloza,
zaréwno podczas zageszczania materialéw
ziarnistych, jak i asfaltu (co umozliwia
zaggeszczanie wszystkich warstw, od podkta-
dowej az po nawierzchnig asfaltows, przy
uzyciu jednej maszyny). Szerokos¢ zagesz-
czania wynosi 2,1 m dla modelu CW34
oraz 1.7 m dla modeli CW14 i PS150C.
Opcjonalnie stosowane jest narzedzie Air-
-on-the-Run (dostgpne w modelu CW34)
umozliwiajace automatyczng regulacje sity
nacisku opon, pomocng w dostosowaniu
parametréw walca do warunkéw roboczych.
Opcje obcigzenia obejmujg piasek, stal
i wode. W modelu CW34 istnieje mozli-
wosc

Modutowego, badZ nie modutowego
obcigzenia stalowego (odpowiednio: 6,5
i 6,1t). Wodoszczelna komora ma poj. 3
m.szesc. Wahliwe opony przednie i tylne
odpowiadaja za zapewnienie odpowiednich
sit pionowych i poziomych redukujacych
kieszenie powietrzne i umozliwiajg uzyska-
nie réwnomiernej powierzchni.

Réwniez producent maszyn Vibromax
serii CT podkresla ich uniwersalno$¢, walce
serii CT oraz VM moga stuzy¢ zaréwno do

zageszcezania gruntu, jak i asfaltu, a takie

cechy jak ogromna latwo$¢ manewrowania
oraz kompaktowe wymiary czy dostgpnos¢
wersji z oponami z tytu pozwalajg zasto-
sowal je w wielu warunkach terenowych,
np. na drogach, podwérzach, uliczkach
dojazdowych, osiedlowych, parkingach,
autostradach czy lotniskach. Gama modeli
Vibromax obejmuje maszyny od 1,5 do 13
t. Dostawca zwraca uwage na to, ze przed-
nie obcigzenie w stosunku do calej masy za-
pewnia bardzo wysokie statyczne obcigze-
nie liniowe. W polaczeniu z optymalizacja
amplitudy i czgstotliwo$ci pozwala osiggnad
jednorodnag, najwyzszg wydajno$¢ zagesz-
czania. Oferta obejmuje m.in. tandemowe
walce wibracyjne CT 160 i 260. Posiadaja
zgrzewane boki ramy, co pozwala im pra-
cowaé w ograniczonej przestrzeni, a rama
przenoszaca oscylacje z przodu do tylu za-
pewnienia maszynom wyjatkows stabilnos¢.
Dostepne sg szerokosci bebna 80-120 cm.

Konstruktorzy walcéw marki Am-
mann skupili si¢ zaréwno na rozwigzaniach
zapewniajacych odpowiednio wysoka
wydajno$¢ zageszczania, jak i tych ktére
spelniaja nalezyte standardy w zakresie
bezpieczenstwa operatora. Uktad napedowy
znajduje si¢ w tylnej czesci ramy. Zastoso-
wanie niezaleznych pomp uktadu napedo-
wego oraz wibracji ma zapewnia¢ uzyskanie
odpowiednich parametréw trakcyjnych oraz
sity zageszczajacej na bebnach (np. walec
ARP 95 Tier 4f dysponuje mozliwoscig
zageszczania gruntu z sila ponad 28 kg/
cm). W maszynie zastosowano inteligentny
system pomiaru i regulacji, automatycznie
sterujacy amplituda drgan i czestotliwosci
(uwzglednia temperature asfaltu).

Jedna z najbardziej znanych marek jest
HAMM. To walce do kazdego rodzaju ro-
bét ziemnych i budowy drég. Doswiadcze-
nie robi swoje (pierwszy na §wiecie walec
drogowy z napedem silnikowym HAMM
zbudowal w 1911 r.). Wéréd maszyn kom-
paktowych jest seria H. CompactLineH
5i to najmniejsza z nich, walec drogowy
z bebnem wibracyjnym o powierzchni glad-
kiej. Zastosowano trzypunktowy przegub
wahadlowy. Producent zwraca uwage na
duzg zdolnosé¢ do pokonywania wzniesier.

Wykorzystano nowoczesne technologie

(HCQ- HAMM Compaction Quali-

ty; HAMM Compaction Meter; HCQ_
Navigator). Cigzar maszyny gotowej do
pracy z kabing nieznacznie przekracza 5 t,
szerokos§¢ bebna 1,37 m. Do napedu stuzy
75-konny Diesel. Najwigkszym z kom-
paktowych maszyn tej serii jest H 251 VC,
walec drogowy z bgbnem kruszacym. To
rozwigzanie typu 2 w 1: famanie i zagesz-
czanie odbywa si¢ w ramach jednej operacji.
I tu zastosowano trzypunktowy przegub
wahadlowy ulatwiajacy poruszanie si¢
w terenie, jak réwniez opatentowany system
prostej wymiany narzedzi. Gotowa do pracy
maszyna wazy ponad 25 t, szerokos¢ bebna
to 2,22 m. Do napedu stuzy silnik wysoko-
prezny generujacy moc 217 KM.
Praktycznie na kazdego rodzaju
podloze posiada odpowiednie maszyny
marka JCB. Asortyment obejmuje np. walce
do wykopé6w, walce dwubebnowe, walce
drogowe dwukolowe, jednobebnowe walce
do zageszczania gruntu. To walce od 0,7
do 20 t. VM1500F jest wysokoudarowsg
zageszczarkg podloza. Posiada kierowanie
4-bebnowym napedem oraz centralnie
zamontowany system wzbudzania wibracji.
Wsréd waloréw dostawca wymienia solid-
nos$¢, wszystkie oslony zostaly wykonane
z mocnej stali, aby unikna¢ uszkodzeri.
Urzadzenie posiada hamowanie hydro-
dynamiczne, 3-cylindrowy silnik Kubota
chtodzony woda, podwéjne skrobaki na
kazdym bebnie, elektryczny rozruch oraz
podgrzewacz wstepny silnika. W ofercie jest
tez m.in. VM117 D-PD, nowa maszy-
na, z silnikiem EcoMAX, spetniajacym
ustawowe wymagania normy Tier 4i bez
zajmujacego miejsce filtru czgstek stalych
(DPF) oraz uktadu selektywnej redukcji
katalitycznej (SCR). Zwraca uwage wysoka
efektywno$¢ zageszczania podloza oraz
zdolno$¢ pokonywania wzniesient do 60
proc. Dostepny jest system pomiarowy
zageszczania z wykorzystaniem GPS.

Uzytkownicy walcéw coraz wigksza
wage przywigzuja do prostoty obstugi,
a takze komfortu. Producent maszyn Cat
zZwraca uwagge na przestronne stanowisko
pracy, jak réwniez latwo dost¢pne elementy
sterujace. Stanowisko operatora jest prze-

suwane i obracane (standardowo w CW

Trucks & Machines | 31




WALCE

RYNEK

34, opcjonalnie w PS150C / CW14).
Przydatnym elementem wyposazenia jest
uktad sterowania zageszczaniem. — Opera-
torzy podczas pracy wymagajg odpowiedzi na
wiele pytar. Jaka jest temperatura? Skqd jadg
i dokqd bedg zmierzal za chwilg? Opcjo-
nalny uklad sterowania zageszczaniem Cat
ulatwia poznanie odpowiedzi na te pytania.
W efekcie operatorzy mogq szybko dostosowac
ustawienia maszyny do zmieniajgcych sig
warunkdw, a po zakoriczeniu pracy wiedzg,
Ze zostala ona wykonana prawidiowo —
tlumaczg dostawcy maszyn Cat. Wsréd
funkcji sterowania zageszczaniem sg: fatwy
w uzyciu interfejs; zliczanie i oznaczanie
przejazdéw (informuje operatora o liczbie
wykonanych cykli roboczych); znajdujace
sie z przodu i z tytu (wigksza doktad-
no$¢) czujniki podczerwieni informujace
operatora o temperaturze nawierzchni;
czujniki oraz funkcja mapowania informujg
operatora o optymalnych warunkach oraz

miejscach, w ktérych uzyskano odpowied-

nie zageszczenie; mapowanie temperatury

rejestrujace dane w celu ich wykorzystania

w przyszto$ci oraz udokumentowania jako-
§ci wykonanej pracy.

W tandemowych walcach przegubo-
wych HAMM stosowana jest koncepcja
obstugi Easy Drive, majaca zapewni¢
operatorowi ergonomig i wlasnie komfort.
Z catkowicie oszklonej, panoramicznej ka-
biny moze on przez caly czas obserwowaé
krawedzie bebnéw, okrawalnik i otoczenie
maszyny. Dzi¢ki dodatkowym okienkom
w podlodze przez caly czas widzi takze
bebny i kota. Przegubowy uktad kierowni-
czy i duze przesunigcie bebnéw w tzw. psim
chodzie pozwalaja doktadnie prowadzi¢
maszyne, wykorzystujac jeden z czterech
trybéw kierowania. Walec jest seryjnie
wyposazany w dzielone bebny wibracyjne.
W polaczeniu z réwnomiernym rozkiadem
masy oraz automatycznym sterowaniem
uktadu jezdnego umozliwiajacym tagodne

przyspieszanie i hamowanie zapewnia to

mozliwos¢ uzyskania warstw asfaltowych
0 najwyzszym stopniu réwnosci nawet na
waskich zakretach.

Dostawca maszyn Vibromax reko-
menduje komfortowe siedzenia z regulacja
wagi wyposazone w podlokietniki, jak
i uchwyt na kubek, czy wylacznik bezpie-
czenstwa, co redukuje zmeczenie operatora
i pozwala na diuzszg i przyjemniejszg
prace. Swobodny dostep do siedzenia z obu
stron maszyny pozwala na pracg w nieogra-
niczonych przestrzeniach. Walce z serii CT
maja zapewnia¢ pelen dostep do wszyst-
kich elementéw uktadu hydraulicznego
i silnika.

Roéwniez wéréd waloréw walcéw mar-
ki Amman dostawcy wymieniaja tatwos¢
serwisowania, prosty dostep do instalacji
spryskiwaczy; przestronng, przeszklong
kabine operatora; przejrzyscie rozplano-
wang deske rozdzielcza; obracany i prze-
suwny fotel operatora a takze regulowang

kierownicg.

REZERWACJE JUZ TRWAJA!
Nie zwlekaj i juz dzis
zapytaj o stoisko.
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CHARAKTERYSTYKI WYBRANYCH WALCOW

AMMANN

W walcach marki Ammann ukfad napgdowy znajduje si¢ w pod kabina. Zastosowanie
niezaleznych pomp ukladu napgdowego oraz wibracji zapewnia uzyskanie odpowiednich
parametréw trakcyjnych oraz sily zageszczajacej na 2 dzielonych bebnach. Wsréd zalet
maszyn sg tez: fatwy dostep do instalacji spryskiwaczy, przestronna, calkowicie przeszklo-
na kabina operatora, przejrzyscie rozplanowana deska rozdzielcza, obracany i przesuwny
fotel operatora. Jeden z nowych w ofercie, walec ARP 95 Tier 4f dysponuje mozliwosciag
zageszezania gruntu z sily ponad 28 kg/cm. W maszynie zastosowano opcjonalny, inteli-
gentny system pomiaru i regulacji, automatycznie sterujgcy amplitudg drgar i czestotliwo- |
$ci (uwzglednia temperature asfaltu). Walec charakteryzuje si¢ najwigksza maksymalng
szerokoscig roboczg — tak zwany ,psi ch6d” - 3,030 mm

CAT

Pneumatyczne walce kotowe marki CAT (CW 34; CW 14; PS 150C) mozna podczas
pracy dostosowa¢ do zmieniajgcych si¢ warunkéw. Walce mozna tatwo dociazyé (lub
odcigzy¢) w celu uzyskania odpowiedniej sity nacisku. W efekcie uzyskuje si¢ réwno-
mierng gestos¢ podioza, zaréwno podczas zaggszcezania materialéw ziarnistych, jak i
asfaltu. Maszyny nape¢dzane sg fabrycznymi silnikami Cat. Standardowy, wynoszacy
500 godzin, okres migdzy wymianami oleju silnikowego maksymalizuje czas pracy
oraz zmniejsza koszty eksploatacji. Zwraca uwage duzy uktad chiodzenia, zapewniaja-
cy odpowiednig temperaturg podzespoléw nawet w przypadku wysokiej temperatury
otoczenia (wydtuza okres eksploatacji maszyn). Zaawansowany uklad natrysku wody

i emulsji zapobiega nagromadzeniu si¢ asfaltu (uniknigcie kosztownej regulacii). Masa

eksploatacyjna 4,9-17,2 t.

JCB

Wibracyjne walce drogowe JCB nadajg si¢ na kazde podtoze. Asortyment obejmuje walce
do wykopéw, walce dwubgbnowe, walce drogowe dwukoltowe, jednobgbnowe walce do
zageszezania gruntu. Producent waleéw od 0,7 do 20 t szczyci si¢ wiodacymi osiggami

W zageszczaniu gruntu oraz niskim kosztem eksploatacji. Wysokoudarowa zaggszczarka
podloza JCB Compaction VM 1500F 630/850, posiada system zdalnego sterowania.
Zaprojektowano ja w celu uzyskania maksymalnej wydajnosci z uwzglednieniem zr6z-
nicowania gleb. W odréznieniu od systeméw wykorzystujacych podczerwieni oraz kable,
radiowy system zdalnego sterowania ulatwia obsluge maszyny w przypadku wystepowania
przeszkéd. Walce zaggszezajace posiadajg kierowanie czterobebnowym napedem oraz
centralnie zamontowany system wzbudzania wibracji. Nowoscig jest maszyna VM117

D-PD, o zdolnosci pokonywania wzniesieri do 60 proc., nowym systemem wzbudzajacym,

wygodng i ergonomiczng kabing do calodniowej pracy.

VOLVO

Walce do asfaltu Volvo zaprojektowano tak, aby zapewni¢ maksymalng produktywnos¢, gestosé
i gtadko$¢ przy realizacji mniejszych projektéw zwigzanych z zaggszczaniem. Dwubebnowy
walec Volvo DD105 napedzany jest zaawansowanym silnikiem zgodnym z rygorystyczng
normg emisji spalin Stage 4, z trybem ECO zmniejszajacym zuzycie paliwa nawet do 30 proc.
i automatycznym powrotem do obrotéw biegu jalowego. Umieszczenie silnika w tylnej ramie,
jak najdalej od operatora, pozwolito ograniczy¢ halas w kabinie. Elementy sterujace walca sg
tatwo dostepne i pomagaja zmniejszy¢ zmeczenie operatora. Zastosowano system kontroli
trakcji (ASC). Szczegdlng uwage zwrécono tez na tatwos¢ obstugi i serwis, co gwarantowad
ma m.in. konstrukcja otwieranej do géry pokrywy. Operator ma pelny dostep do silnika oraz

podzespotéw hydraulicznych (utatwienie obstugi technicznej). Maszyne wyposazono takze w
system telematyczny CareTrack.
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OLEJE DO MASZYN BUDOWLANYCH

RYNEK

RyYNEK
7ZROZNICOWANY

Maszyny budowlane potrzebuja olejéw silnikowych, przektadniowych, hydraulicznych. Na rynku

TEKST: Leon Bilski
ZDJECIE: T&M

sa produkty réznej jakosci, cho¢ wzrasta rola tych o najwyzszych parametrach.

‘ N Jszystkie oleje powinny by¢ trak-
towane jednakowo, ale w praktyce
uzytkownicy maszyn najwicksza uwage przy-
ktadaja do silnikowych, w dalszej kolejnosci
do przekiadniowych i hydraulicznych, uwaza
Katarzyna Starzec, kierownik produktu
z dzialu badan i rozwoju Orlen Oil. W no-
woczesnych maszynach silniki wymagaja
cieczy o Scisle okreslonej jakosci, wedtug
API, ACEA, a takze OEM, czyli producen-
téw sprzetu.

— Statystycznie wigkszos¢ uzythowni-
kow czgscie] zwraca uwage na olej w silniku,

a o przektadniowym i hydraulicznym nie
zawsze pamigta — dodaje Jerzy Domasz-
czytiski, CVL sector specialist Poland & EE
cluster z Exxon Mobil. — Jednak w przypad-
ku pojazdow uzytkowych, a w szczegdlnosci
maszyn budowlanych, nie mozna traktowac tych
srodkdw smarnych jako mniej istotnych. Beza-
waryjnosé ma dotyczyc wszystkich podzespotow,
a niewlasciwa praca chociazby jednego ukladu
spowoduje, ze cala maszyna nie bgdzie zdolna
do wydajnej pracy.

Eksperci z Lotosu podkreslajg, ze
klienci poszukujg przede wszystkim olejéw
okreslonych w dokumentacji techniczno-ru-
chowej maszyny, przy czym wymagania Ca-
terpillara sg zbiezne ze standardami innych

producentéw tego rodzaju sprzetu.

— Sezonowost sprzedazy olejow z oczy-
wistych wzgledow jest zauwazalna glownie
w segmencie maszyn dla rolnictwa — méwi
Katarzyna Starzec z Orlen Oil. — Jes?i chodzi
o segment maszyn budowlanych, zjawisko sezo-
nowosti z kazdym rokiem maleje. Jeszcze dekadyg

temu widoczny byl wzrost zapotrzebowania na

oleje letnie. Aktualnie oleje jednosezonowe sq

zastgpowane przez wielosezonowe o wysokim
wskazniku lepkosci, co oznacza, iz zapewniajg
skuteczne smarowanie poszczegolnych ukladow
w szerokim zakresie temperatur. Prawdopo-
dobnie wynika to 2 optymalizacji gospodar-
ki olejowej prowadzonej przez koricowych
uzytkownikdw. Ponadto w branzy budowlanej
sprzedajemy swaoje Srodki smarowe na wiele
rynkdw eksportowych o roznym uksztattowaniu
klimatycznym, dlatego zjawisko sezonowosci
w obszarze olejow do maszyn ulega zminima-
lizowaniu.

Podobne zdanie o sezonowosci ma
Robert Gatkowski, ekspert techniczny
Shell Polska. Zaznacza, iz prace budowlane
z uzyciem maszyn s3 wykonywane przez
caty rok. Interwaty wymiany olejéw moga
koniczy¢ si¢ w kazdym okresie roku, tak samo
jak nieplanowane przestoje lub awarie, ktére
powinny Iaczy¢ sie z wymiang $rodkéw smar-

nych. Pewne wahania oczywiscie wystepuja.

W Mobilu, w przypadku maszyn budowla-

nych najwigksze zainteresowanie olejami jest
zauwazalne wczesng wiosna, gdy liczba robot
rosnie, a sprzet musi gwarantowaé niezawod-

nosé.

— Odpowied? jest prosta, najwazniej-
sza jest jakos¢ i niezawodnos¢ oraz gwarancja
spetniania norm, parametrow i specyfikacyi
przedstawionych w karcie produktu — wylicza
Jerzy Domaszczyniski z Mobila. — Zaufanie do
marki i diugie lata doswiadczeri firmy na swia-
towym rynku srodkdow smarnych to argumenty,
ktdre pozwalajg wygrywac z niskimi cenami
c2gsto niosqcymi ze sobg ryzyko niskiej jakosci.
Wybor sprawdzonego produktu odwdzigczy
sig nam utrzymaniem wysokich parametréw
i skuteczng ochrong w dluzszym okresie eksplo-
atacji. Im wyzsza rezerwa jakosciowa oleju, tym
mniejsze ryzyko przedwezesnego zuzycia ukladu
lub wystgpienia awarii.

Katarzyna Starzec z Orlen Oil rysuje
jeszcze szerszy kontekst. Rozwdj konstrukeji
szerokiej gamy silnikéw do samochodéw cie-
zarowych, autobuséw oraz maszyn i urzadzen
zaréwno w segmencie dla rolnictwa jak i bu-
downictwa, wywolany rosnagcymi wymaga-
niami ochrony $rodowiska (normy emisyjne,
recykling), energooszczedna pracg urzadzen
(fuel economy), obnizong materiatochton-
noscig, wymaga paliw i olejéw smarowych
o coraz lepszych parametrach jakosciowych.
Zasadniczej modernizacji ulegajg nie tylko
silniki, ale takze skrzynie biegéw dajace coraz
wigksze mozliwosci. Maszyny budowlane
i rolnicze charakteryzuja si¢ takze bardzo
wydajng pracg hydrauliki zewngtrznej oraz

mechanicznie sterowanymi podnosnikami
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o duzym udzwigu. Tak wiec warto zainwesto-
wac w bardzo dobrej jakosci oleje hydraulicz-
ne i przektadniowe. Tego typu oleje powinny
przede wszystkim zapewnia¢ trwaly film
smarowy nawet w najciezszych warunkach
eksploatacji, wysoka odpornos¢ na utlenianie
i korozje, kompatybilnos¢ z uszczelnieniami,
tlumienie drgar, a takze dobrze odprowadza¢
ciepto z ukladu oraz zapewnia¢ wydiuzone
okresy eksploatacji.

Jak zaznacza Robert Gatkowski (Shell),
rados$¢ klienta z niskiej ceny srodka smar-
nego wynika z obnizenia poczatkowych
kosztéw eksploatacji. Trwa ona do momen-
tu pierwszej awarii lub nieplanowanego
przestoju urzadzenia. Generuje to znacznie
wigksze koszty niz zakup produktu smarnego
wysokiej jakosci, spetniajacego lub przewyz-
szajacego wymagania branzowe. Dobry olej
przektadniowy czy hydrauliczny powinien
charakteryzowac si¢ przede wszystkim
utrzymaniem swoich wiasciwosci uzytko-
wych przez caly interwal. Tarisze oleje moga
np. mie¢ obnizong zawarto$¢ odpowied-
nich dodatkéw uszlachetniajacych lub by¢
produkowane z baz olejowych I grupy, czyli
najmniej odpornej na chemiczne i mecha-

niczne zuzycie.

— Zmiany dotyczgce olejow zazwyczaj
zachodzq powoli z uwagi na zréznicowany
wiekiem park maszynowy — komentuje Robert
Gatkowski. — Ciggle jeszcze najwazniejszg
bazg jest olej mineralny. Dotyczy to zardw-
no olejow silnikowych, jaki i innych srodksw
smarnych. Wymogi srodowiskowe oraz przepisy
branzowe wymagajq jednak uzywania olejow
spetniajgcych obecne aprobaty i dopuszczenia
zgodne z najnowoczesniejszymi trendami
i przepisami UE. Oleje o wyzZszych parametrach
uzytkowych mogq pracowac dluzej i zapewniajg
lepszq ochrong przeciwzuzyciowy. Z tego powo-
du uzytkownicy nowoczesnych maszyn stawiajg
przede wszystkim na takie produkty.

Obecnie gléwny faktor to cena, na-
stepnym jest jako$¢ — to opinia specjalistéw
z Lotosu. Trzeba jednak podkresli¢, ze przy
takim ustawieniu kryteriéw szybko pojawiaja
si¢ problemy. Czgsto uzytkownicy zmieniajg
myslenie i przy kolejnym zakupie w pierw-
szej kolejnosci kieruja si¢ jakoscig, a dopiero

potem ceng.

— Do nowoczesnych typow maszyn coraz
rzadgziej stosowane sq oleje wielofunkcyjne typu
STOU (przektadniowo-hydrauliczno-silniko-
we) z wwagi na fakt, iz nowoczesne silniki wy-
magajq najwyzszej jakosci olejow spetniajgcych
wymagania jakosciowe API: GJ-4, ACEA E6,
E9 (oleje dedykowane do silnikéw spetniajgcych
normy emisji Euro VI) oraz poszczegolnych
norm OEM, na przyktad MAN 3677 — infor-
muje Katarzyna Starzec z Orlen Oil. — Moz-

na takze zauwazyc rosngce zastosowanie olejow

0 nizszej klasie lepkosci np. 5W-30, 10W-30 za-
pewniajgcych oszczednosé paliwa, a tym samym
wptywajgcych na zmniejszong emisje spalin.
Rowniez przekladnie automatyczne wymagajq
dobrej jakosci olejow przekladniowych.

Jednak z uwagi na wcigz bardzo duza
ilos¢ ,petnoletnich” lub nawet starszych po-
jazdéw w segmencie oft-road, wielofunkcyjne
produkty typu UTTO (przektadniowo-hy-
drauliczne) i STOU ciggle cieszg si¢ duza

popularnoscia.

o

 Fliegl

INNOVATING FOR FOU

Przyczepy FLIEGL KOMBI
do transportu réznego
typu konteneréw

oraz maszyn budowlanych

1. Do transportu konteneréw bramowych
2. Mozliwos¢ przewozu konteneréw rolkowych

3. Transport maszyn budowlanych

Mozliwosci transportowe przyczepy
FLIEGL KOMBI

® kontenery rolkowe do ztomu od 5mdo 7 m
B kontenery bramowe od 7 m? do 10 m?

W najazdy aluminiowe umozliwiajace
zatadunek maszyn budowlanych

M przyczepa w wersji 2 i 3 osiowej
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OLEJE DO MASZYN BUDOWLANYCH

RYNEK

PRZYKEADOWE OLEJE DO MASZYN BUDOWLANYCH

GULF

Oleje przektadniowe serii HT Fluid TO-4, w lepkosciach 10, 30, 50 sa przeznaczone dla uktadéw
przeniesienia napedu, przektadni gléwnych i mokrych hamulcéw w wysokoobcigzonych maszy-
nach pozadrogowych stosowanych do robét ziemnych, prac gérniczych, prac zwigzanych z pozyski-
waniem drewna oraz w transporcie drogowym i w rolnictwie. Stworzone z baz olejowych o najwyzszej
jakosci i sprawdzonych, eksploatacyjnych dodatkéw uszlachetniajacych w celu zapewnienia lepszej
ochrony przed zuzyciem, stabilnosci termiczno-utleniajacej, charakterystyk ciernych i ochrony przed
rdzg i korozjg. Zostaly opracowane specjalnie w celu spetnienia wymagan okreslonych dla uktadéw
przeniesienia napedu Caterpillar TO-4, Komatsu, przektadni ZF z przemiennikiem momentu obroto-
wego oraz automatycznych przektadni Allison C-4. Spetniaja normy: API CF, CF-2, Allison C-4, Cat
TO-4, Komatsu KES 07.868.1, ZF TE-ML 03. Olej hydrauliczny Harmony HVI 46. Jest antyzuzy-

ciowym produktem zaprojektowanym do pracy w bardzo szerokim zakresie temperatur lub w uktadach,

w ktérych wymagane s3 mate zmiany lepkosci wraz z temperaturg. Harmony HVI 46 jest formulowany
z parafinowych baz najwyzszej jakosci, polimeréw wysoce odpornych na $cinanie i zaawansowanego
technologicznie pakietu dodatkéw, tak aby sprosta¢ wymaganiom najnowszych systeméw hydraulicznych. Zapewnia bardzo dobra ochrong
przeciw zuzyciu i antykorozyjna, a sam jest bardzo odporny na degradacje oksydacyjna. Wykazuje bardzo niskie pienienie. Przewyzsza wymaga-
nia stawiane przez powszechnie znane normy przemystowe i przez gtéwnych producentéw systeméw hydraulicznych. Wystepuje tez w lepko-
$ciach 32,681 100.ISO 11158 HV, DIN 51524 Part 3 HVLP, AFNOR NFE 48-603 (HV), Bosch Rexroth 07 075 for vane, piston & gear
pumps, Denison HF-0, HF-1, HF-2, Eaton (Vickers) M-2950-S, M-2952-5,1-286-S, Hitachi, Sauer Danfoss 5201.0463.

NESTE

lej przekladniowy Gear TO-4 10W40 spetnia wymagania specyfikacji Caterpillar TO-4 i Allison

C-4, nadaje si¢ do uzytku zimowego. Utrzymuje wlasciwe parametry tarcia w przektadniach,
zapewnia réwng pracg mokrych hamulcéw, zmniejsza zuzycie két zebatych i innych elementéw uktadéw
przeniesienia. Redukuje hatas hamulc6w, stabilizuje tarcie i wlasciwosci materiatu ciernego, zapobiega
poslizgom sprzegla nawet na stromych podjazdach z obcigzeniem. Wydtuza okresy miedzy wymianami
oleju, zapobiega nieprawidtowosciom w dziataniu przektadni dzigki odpornosci na utlenianie i wlasci-
wosciom separacji osadu. Zapewnia takze dobre wlasciwosci chtodzace. API GL-4, API MT-1, Allison
C-4, Cat TO-2,TO-4, Eaton Fuller, Komatsu KES 07.868.1, ZF TE-ML 03C, 07F. Olej hydrau-
liczny Hydrauli 46 Super — produkt mineralny, bardzo szeroki zakres temperatur pracy, nadzwyczajna

odpornos¢ na niskie temperatury. Wyprodukowany do catorocznego zastosowania, gdy temperatury s
niskie na poczatku pracy oraz wysokie podczas wykorzystywania systeméw hydraulicznych. Specjalne
dodatki, wytworzone do pracy w ekstremalnych warunkach, zapewniaja wyjatkowo skuteczng ochrong przeciw zuzyciu, utlenieniu, korozji. Jest odpowiedni
do wszystkich systeméw hydraulicznych. Znajduje zastosowanie m.in. w koparkach, maszynach lesnych, spycharkach, podnosnikach widlowych. ISO 11158
HV, DIN 51524 Part 3 HVLP, AFNOR NFE 48-690/1, AFNOR NFE 48-603, Cincinnati Milacron P-70, Denison HF-0, HF-1, HF-2, Eaton Vickers
1-286-S, M-2950-S, SS 15 54 34 AV.

SHELL

lej hydrauliczny Tellus S2 VX 46 powstal na bazie olejéw grupy I1. Zastosowanie:

mobilne i stacjonarne uktady hydrauliczne, precyzyjne uktady hydrauliczne, systemy hy-
drauliczne w przemysle morskim. Jego formul¢ opracowano tak, by utrzymywat lepkos¢ i osig-
gi przy duzym obcigzeniu mechanicznym oraz w szerokim zakresie temperatur. Taki zakres
pracy oleju jest przystosowany szczegdlnie do potrzeb urzadzeri mobilnych, jak przyktadowo
koparki czy dzwigi. Tellus S2 VX 46 spelnia takze rosngce wymagania zwigzane z wydajnoscig
maszyn i urzadzen. Ograniczenie degradacji oleju pomaga zwigkszy¢ jego zywotnos¢ i skréci¢
czas przestojéw. ISO 11158 HV, DIN 51524 Part 3 HVLP, ASTM D6158 (HV), Denison
HF-0, HF-1, HF-2, Eaton E-FDGN-TB002-E, Fives (Cincinnatti Machine) P-70, Swedish
Standard SS 15 54 34 AM.
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RYNEK

NEWS

DeaLerzy LiuGoNGa w STALOWE] WOLI

d czwartku do soboty, 14-16 listopada trwala w Stalowej LK

Woli, w wojewédztwie podkarpackim europejska konfe-
rencja dealeréw LiuGonga, na ktéra przyjechato przeszto 100
0s6b z ponad 25 krajéw. Zeng Guang’an, prezes Grupy LiuGong
zapewnil, ze koncern bedzie wspieral europejskich partneréw, aby
mogli rozwija¢ zréwnowazony i zyskowny biznes, zbudowany
na najwyzszym poziomie zadowolenia klientéw. Hasto , Wizja
2020” dotyczy przede wszystkim dwéch obszaréw: przyspieszenia
dziatalnosci, aby wykorzysta¢ wraz z dealerami rynkowe szanse
oraz realizacji planu inwestycyjnego. Plan ten obejmuje badania
i rozwdj, ludzi, produkeje, europejska centrale w Warszawie oraz

sprzedaz i dystrybucje czesci zamiennych.

Nowa 30-ToNowa KoPARKA DoosaN DX300L.C-7 zcopNa
Z NORMA STAGE V

irma Doosan wprowadzila na rynek swoja pierwszg koparke gasienicows zgodna
Fz normg Stage V — DX300LC-7 o masie 30 ton. Nowy model z oznaczeniem
»~7" stanowi wyjatkowe polaczenie wysokiej wydajnosci, inteligentnych rozwigzan do
obstugi, oszczgdnosci paliwa, niezawodnosci i wytrzymalosci w swojej klasie. Nowa
koparka DX300LC-7 zgodna z normg Stage V wykorzystuje znakomitg konstruk-
cje wezesniejszej maszyny zgodnej z normg Stage IV. Wprowadza jednak znaczne
udoskonalenia w zakresie wygody operatora, sterownosci maszyny, wydajnosci, czasu
pracy i zwrotu z inwestycji z silnym naciskiem na niskie zuzycie paliwa, wigckszg moc,

trwatoéé i uniwersalnosé. (2]

Dn~1 otwARTE ,DEMO DAys”
szpus Doosan Bobcat w Dobris w Republice Czeskiej byt

ospodarzem najnowszej wersji bardzo popularnych dni otwar-
tych ,Demo Days” - unikalnego w branzy wydarzenia organizowanego
od 2011 roku. Zlokalizowany blisko Pragi Kampus w Dobris zostat
wlasnie powickszony poprzez otwarcie nowej siedziby gléwnej Doosan
Bobcat dla Europy, Srodkowego Wschodu i Afryki (EMEA). W 13-
czacych prezentacje sprawdzonych produktéw z nowosciami dniach
otwartych ,Demo Days 2019” wzigto udzial ponad 700 klientéw
i dealeréw z regionu EMEA. Wszyscy mieli mozliwo$¢ wyprébowania

pelnej gamy ladowarek, minikoparek, podno$nikéw teleskopowych

i osprzetu Bobcat w warunkach roboczych. Wprowadzone niedaw-
no produkty pokazane w trakcie dni otwartych ,Demo Days” po raz
pierwszy obejmowaly pierwszg na §wiecie jednotonows minikoparke elektryczng — E10e - oraz nowa game podnosnikéw teleskopowych
Bobcat Waste Expert. Jedng z nowosci w ramach dni otwartych ,Demo Days” byta prezentacja nowej tozsamosci marki odzwierciedlajacej
slogan firmy ‘One Tough Animal®, ktéra jeszcze bardziej zwraca uwagg na najwazniejsze wiasciwosci sprzetu Bobcat: site, zwinno$é i uni-
wersalno$¢. Nowy wyglad taczy i wzmacnia wizualng identyfikacje wszystkich linii produktowych Bobcat. Nowa stylistyka jest teraz bardziej
modutowa i moze by¢ stosowana dla maszyn réznych typéw i rozmiaréw. Od lat produkty firmy Bobcat byly dobrze rozpoznawalne dzigki
biatym, czarnym i pomarariczowym barwom polaczonym z logo firmy Bobcat. Poprzez skojarzenie nowej stylistyki z kluczowymi dla DNA
firmy Bobcat hastami: sity, zwinnosci i uniwersalnosci desig wprowadzili nows dynamike w wyrézniajacych si¢ sylwetkach maszyn oraz

unikalny i zakorzeniony w tradycji wizerunek firmy Bobcat.
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3 [als owocnej | dlugoletniej wspdlpracy jest dowodem zaufamia naszych kiientow | partnerdw transportowych wobec naszej firmy.
W przysziodcl stawiamy na ekspansywny rozwdi | poszukujemy chetnych przewodnikéw, posiadajacych 40-onowy oplandekowany
samachadd, do stabe) wepbtpracy w kifkach 1. Niemey-Francia/Bensbuks-Niemcy. Oferujamy korzystne warunki wspdipracy

+ stale ceny na bazie przejechanych kilometrow » lukratywne obroty/duza ilos¢ przejechanych kilomatrow
{tadownych i pustych) + dobra wiarygodnosc/dogodne warunki platnoscl
= szybka zaplate za fracht przy potraceniu skonta » doswiadczony zespél dysponentdw poslugujgcych
+ rozbudowana siec kllentdw | zwiazane z tym sig jexykiem polskim, niemieckim, francuskim | angielskim
optymalne wykorzystanie taboru przez caly rok + specjalne warunki przy podstawieniu od 5 cietardwek
Nowosci firmowa!!! Od zaraz udosiepniamy karly paliwowe bez kauci fakiurowame netio-bez podatku
Jedali jestedcie Panstwo zainteresowani pody e-:mm -.w.ss-fr..-ram d :nlldn,fn akspanduigcym spedytorem prosimy o kontakd
z Pania Ewa Komorska (lezyk poiski), tel. 00 T 51 12, z Panem Dirck Remmber (jezyk angielskl) el 0040(07042/ 87 51 17
'.JLI 4¢|r|uwuu PESET. |1Hj ||3a-{ﬂ II-'I;,.._":".T? II1|’UIII1dL5| '1|;l
deuFrance Transport GmbH,  Maybachstr. 15, 71735 Hochdorf www.deufrance.do
tel. DO49-(0)7042 (8 7510 fan: 0049-(0)T042 1 7 84 53 speditionfdeufrance.de
Wiochy - bedzle zakaz odbloru 45h

w pojeddzie?

Najwiekszy portal poswiecony
branzy TSL w Polsce

etransport.pl

Wazne informacje branzowe, szeroka baza ofert pracy, na biezgco
aktuzalizowany serwis zakazow ruchu dla ciezardwek, niezliczone

dyskusje na forum to tylko niektdre mozliwosci, jakie oferuje portal.

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl

ﬂb e E opony@anmarplus.pl

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

2 fata-gwaranc)i
modliwedd prradivienia do 3 lal
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