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TeExTAR RADZI, JAK UNIKNQ(,I PRZEGRZANIA KLOCKOW

Dobrq tradycja firmy Textar staty si¢ webinary o hamulcach w po-
jazdach cigzarowych. Tematem wrzesniowego szkolenia byty TEXTAR
typowe usterki uktadéw hamulcowych w kontekscie materialéw ciernych.
Jednym z czgstszych probleméw jest przegrzanie klocka, czego efektem
moze by¢ przyspieszone jego zuzycie. Przyczyny przegrzania moga by¢
rézne, przyktadowo gwattowne lub czeste hamowanie z wysokich pred-

kosci badz brak swobody ruchu klocka w prowadnicach zacisku hamul-

cowego. — Dlatego tak wazny jest poprawny serwis hamulcdw oraz wlasciwy
montaz materialow ciernych. W szczegdlnosci w samochodach cigzarowych, w ktorych droga hamowania jest o wiele dluzsza niz w osobowych — zaznacza
Wojciech Sokotowski, trener techniczny TMD Friction, wlasciciela marki Textar. Az 70 proc. wszystkich pojazdéw uzytkowych w Europie jest
fabrycznie wyposazonych w oktadziny hamulcowe Textar. )

DAF rROZPOCZYNA DOSTAWY

ELEKTRYCZNYCH POJAZDOW LF ELECTRIC

Firma DAF Trucks rozpoczeta dostawy pojazdéw dystrybucyjnych LF Electric o zerowej
emisji spalin, przeznaczonych do uzytku w obszarach miejskich. Pierwszy pojazd DAF LF

Electric trafit do holenderskiego dostawcy ustug logistycznych Nabuurs, ktéry bedzie wykorzy-
? stywaé go do zaopatrzenia punktéw gastronomicznych obstugiwanych przez browar AB InBev
: . w Groningen. W 2018 roku DAF jako pierwszy europejski producent ci¢zaréwek wprowadzit
na rynek pojazd w pelni elektryczny — CF Electric. Model CF Electric ma zasi¢g ok. 200
kilometréw. Przy efektywnym planowaniu i inteligentnym fadowaniu akumulatoréw pojazdy te umozliwiaja klientom przebycie nawet 500

kilometréw dziennie. (2

Nowa oroNA GOODYEAR W 63 PROC.
Z MATERIALOW ODNAWIALNYCH

nikalna odmiana krzemionki z popiotu z tusek ryzu i olej rzepakowy to tylko niektére z 15
Uskladnikéw odnawialnych, jakie znalazly si¢ w 20 elementach najnowszej, demonstracyjnej
opony Goodyear do samochodéw cigzarowych. Nowe ogumienie, sktadajace si¢ az w 63 proc.

z materialéw zréwnowazonych, zostalo wlasnie premierowo zaprezentowane podczas trwajacych
targéw IAA Transportation w Hanowerze. Prototypowy model jest oznaczony symbolem "A" pod
wzgledem efektywnosci paliwowej, co oznacza, ze moze zapewnic taka samg oszczednosé paliwa,

jak obecnie oferowane najbardziej efektywne opony Goodyear do samochodéw cigzarowych.

OvroLe LUBELSKIE Z Nowa sTacja MOYA
N~ ﬂ“?‘."ﬁ \ » ajnowszg stacjg MOYA jest obiekt w Opolu Lubelskim,

e » g ﬁ . T N przy ul. Fabrycznej 38, ktéry jest juz 387. punktem w sieci.
2 . .- Obiekt jest bardzo dobrze wyposazony. Oferuje kazdy rodzaj
paliwa — benzyng 95, 98, olej napedowy standardowy, uszlachet-
niony diesel ON MOYA Power oraz LPG. Wszystkie paliwa
sg najwyzszej jakosci — podlegaja Scistej kontroli niezaleznego
laboratorium badawczego JS Hamilton Poland. Zmotoryzowani
moga ponadto skorzysta¢ z kompresora, odkurzacza oraz myjni
bezdotykowej. Stacja MOYA w Opolu Lubelskim wyposazona
jest dodatkowo w dobrze wyposazony, wielobranzowy sklep oraz
koncept kawiarniano-gastronomiczny Caffe MOYA.
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Nowosc1 Na BAuUMIE
Punktem kulminacyjnym szerokiej oferty Goldhofera na

tegorocznej Baumie w Monachium (poczatek 24 pazdzier-
nika) bedzie premiera nowej koncepcji pojazdu, SERII FT.
W Monachium Goldhofer zaprezentuje réwniez najnowszy
element swojej rodziny STAR, TRAILSTAR pokazany we
wrzesniu na IAA Transportation w Hanowerze. Ta trzy- lub
piecioosiowa przyczepa z zawieszeniem pneumatycznym jest
nowa konstrukeja z szeregiem funkcji zapewniajacych optymal-
ne wykorzystanie przestrzeni fadunkowej i srodka cigzkosci. Jest

przy tym bardzo zwrotna. Na stoisku Goldhofer nie zabraknie

réwniez wézka jezdnego do transportu belek betonowych i ele-
mentéw mostowych. Wézek wleczony BLADES plus odni6st sukees jako nosnik topat dla energetyki wiatrowej. Teraz koncepcje rozszerzono
przystosowujac wézek do przemystu budowlanego, np. do transportu belek betonowych, elementéw konstrukeyjnych lub catych elementéw
mostowych. W tym celu stosuje si¢ wleczony wézek z zawieszeniem pneumatycznym w polgczeniu z dwuosiowym wézkiem przednim z obrot-
nicg. Na targach pokazany zostanie tez modut samobiezny FTV 850 przystosowany do transportu cigzkich fopat (rozwigzanie zaprojektowano
z mysla o maksymalnej stabilnosci i bezpieczenistwie — nawet na najtrudniejszych trasach) oraz modut heavy-duty ADDrive 2.0, ktéry moze
by¢ uzywany jako jednostka holowana lub samobiezna. Pod haslem ,Partnerstwo dla wszystkich wymagari transportowych” Goldhofer bedzie
réwniez informowal o swojej rosnacej ofercie ustug. Oferta ta obejmuje m.in. Akademi¢ Goldhofer z jej warsztatami i szkoleniem kierowcéw

oraz szeregiem narzedzi programowych, np. pomocy w konfiguracji réznych kombinacji pojazdéw lub obliczaniu indywidualnych warunkéw

obcigzenia.

/
CzAS NAGROD
Firma Krone otrzymata nagrodg Trailer Innovation Award 2023

w kategorii ,Podwozie” za Box Liner eLTU 50 Traction Automatic.
Miedzynarodowe jury sktadajace si¢ z przedstawicieli 15 europejskich
magazynéw branzowych uhonorowato technologie, ktéra zaprezentowa-
no na IAA Transportation w Hanowerze. Kluczows cechg innowacyjne-
go Box Liner Automatic jest opcja automatycznych ustawieni wstepnych.
Kierowca moze wygodnie zainicjowac ustawienie podwozia kontene-
rowego dla transportowanego kontenera naciskajac przycisk na pilocie
z kabiny cigzaréwki. Krone Box Liner eLT'U 50 Automatic to pierwsze
wielofunkcyjne podwozie typu ,gesia szyja’, ktére oferuje zautomaty-

zowang obstuge na tym poziomie. Technologia sprawia, ze wszystkie

reczne czynnosci wykonywane przez kierowce w celu regulacji podwozia
kontenerowego to przesztos¢. Krone otrzymato tez nagrode w kategorii ,, Koncepcja”. Wyrézniono rozwiazanie eTrailer, zmniejszajace zuzycie
oleju napgdowego i ograniczajace emisj¢ CO2 przez ciggnik o 20 do 40 proc. Sercem innowacyjnej technologii jest e-o§, ktéra wspomaga naped
ciggnika siodtowego, a takze odzyskuje energie hamowania poprzez rekuperacje. Energia przewozona w bateriach naczepy eTrailer wystarcza

na trasy o dtugosci ponad 500 km. Potaczenie eTrailer z pojazdem z silnikiem Diesla przeksztalca caty system ciggnik-naczepa w elektryczng

hybryde typu plug-in.

Mocne riLary IVECO

Technologia, partnerstwo, zréwnowazony rozwdj to trzy, kluczowe filary Grupy IVECO. Zostaly one zaprezentowane podczas trzydniowe-
go wydarzenia Beyond — IVECO Group Days, transmitowanego w internecie. Z wystawionych pojazdéw najciekawsze byly te z napgdem
elektrycznym. Prototyp e-Daily Fuel Cell, jak sama nazwa wskazuje, ma ogniwa paliwowe. Pojazd znajduje si¢ w fazie badari, oczekiwany zasieg
to 350 km. Na takiej samej zasadzie dziata uktad napedowy ciggnika siodtowego Nikola Tre FCEV, ktéry moze pokona¢ miedzy tankowaniami
az 800 km. Z kolei Nikola Tre to elektryk na baterie, o zasiggu 500 km. FPT Industrial poinformowat o umowie z indyjska firma Blue Energy
Motors, ktéra wytwarza cigzaréwki o obnizonym poziomie emisji. Jako pierwsze, jeszcze w br., na indyjskie drogi maja wjecha¢ pojazdy na
LNG, z silnikami FPT Industrial o pojemnosci 6,7 1.
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MOYA WPROWADZA KARTY PALIWOWE
DLA MIKRO PRZEDSIEBIORCOW

Sieé stacji paliw MOYA wprowadza unikatowe rozwigzanie dla matych i mikro przed-
sigbiorstw oraz jednoosobowych dzialalnosci gospodarczych. Od dzis kazdy podmiot

gospodarczy, bez wzgledu na ilos¢ tankowanego paliwa czy liczbe aut we flocie, moze

tankowac ze znizka na kazdej z niemal 400 stacji MOYA w catej Polsce i pobiera¢ zbior-
czg fakture. Wystarczy zarejestrowaé si¢ on-line, bez koniecznosci podpisania fizycznej
umowy, by zacza¢ korzystaé z aplikacji mobilnej lub kart MOYA mikrofirma i taniej tankowa¢. Kazdy, kto zarejestruje si¢ do programu MOYA
mikrofirma, otrzyma znizke 10 gr/l na dowolne paliwo do korica biezacego roku.

= P1EC EKOLOGICZNYCH POJAZDOW
KOMUNALNYCH RENAULT TRUCKS
DLA PGK SREM

lota pojazdéw do odbioru odpadéw zbieranych selektywnie Przedsi¢biorstwa
Gospodarki Komunalnej w Sremie powigkszyta si¢ o 14 nowych jednostek,
w tym pigc¢ marki Renault Trucks. Wszystkie s zasilane ekologicznym paliwem
CNG/LNG, dzi¢ki czemu udziat pojazdéw niskoemisyjnych w sremskiej spélce
wynosi obecnie rekordowe 50 proc., znacznie powyzej limitu wymaganego w Usta-
wie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Inwestycja w rozbudowe floty
wynikata przede wszystkim z ponad 2-krotnego wzrostu ilosci odpadéw zbieranych selektywnie, jak papier, tworzywa sztuczne, szklo kolorowe

i bezbarwne, przy jednoczesnym zmniejszeniu ilosci odpadéw zmieszanych trafiajagcych do instalacji komunalnej i na skladowisko. [z

Tuaermo Kinc 1 pompra cierea HVAC po
AUTOBUSOW, Z NATURALNYM CZYNNIKIEM
CHLODNICZYM

Thermo King, lider w dziedzinie rozwigzari kontroli temperatury w transporcie oraz marka
Trane Technologies, zaprezentowaty nowa pompe ciepta Athenia MkII z przyjaznym dla
srodowiska, naturalnym czynnikiem chtodniczym R-744. Nowa technologia ogrzewania, wen-
tylacji i klimatyzacji (HVAC) dla autobuséw, zaprezentowana na targach IAA Transportation
2022 w Hanowerze w Niemczech, zostala zaprojektowana specjalnie dla autobuséw elektrycznych

i hybrydowych i zoptymalizowana pod katem zapewnienia komfortu pasazeréw i zréwnowazonej

eksploatacji przy zachowaniu wiodacej na rynku wydajnosci. (72

RUSZYEA REJESTRACJA ZWIEDZAJACYCH NA TRANSEXPO 2022

d 12 wrzesnia mozna juz rejestrowac si¢ online na Miedzynarodowe Targi Transportu Zbiorowego Transexpo, ktére odbeds sie

w Targach Kielce od 12 do 14 pazdziernika. Na miesigc przed rozpoczeciem wydarzenia wielko$¢ planowanej ekspozycji wynosi
juz niemal 7.800 mkw. Arthur Bus zaprezentuje swéj pierwszy produkt, czyli 12-metrowy miejski autobus wodorowy Arthur H2 BUS.
Busimport na kieleckich targach zaprezentuje az trzy modele — Isuzu Kendo CNG, Isuzu Grand Toro Diesel oraz jako premiere — elek-
tryczny Isuzu Novociti Volt. Na stoisku Autobagi bedzie mozna zobaczy¢ trzy autobusy: autobus elektryczny o dtugosécei 9 m oraz dwa
autobusy z napgdem CNG o dlugosci 10 i 18 metréw. Jak zapowiadajg przedstawiciele Autobagi, jeden z prezentowanych modeli bedzie
mial w Kielcach swoja premiere. Nie jedna, a dwie premiery zamierza zaprezentowa¢ podczas tegorocznego Transexpo firma ARP E
-Vehicles — obydwa autobusy beda elektryczne. Podczas imprezy bedzie mozna takze zobaczy¢ autobus wodorowy NesoBus, zaprojekto-
wany przez firme¢ zwiazang z Zygmuntem Solorzem.

6 | Trucks & Machines
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Jestesmy europejskim liderem w elektrycznych autobusach, za$ udziat takich pojazdéw w kraju zbliza si¢ do

10 procent. Stalo sie to mozliwe dzicki wspétdziataniu producentéw pojazdéw, producentéw infrastruktury,

instytucji finansowych, samorzadéw.

!’ I \rzy dni, od poniedziatku do $rody,

12-14 wrzesnia w Lodzi, w zabytkowej
elektrocieptowni EC1 przy ul. Targowej
trwal Kongres Nowej Mobilnosci.

To najwazniejsze wydarzenie w kraju, zwia-
zane z elektromobilnoscig, zostalo zorgani-
zowane przez Polskie Stowarzyszenie Paliw
Alternatywnych (PSPA) i miasto £.6dz.
Pierwszego dnia jedng z debat poswigcono
polskim autobusom elektrycznym. Przed
rozmowg ekspertéw Maciej Mazur, dyrek-
tor zarzgdzajacy PSPA, przedstawit raport
»Polska europejskim centrum eksportowym

autobuséw elektrycznych”.

Co trzeci od nas

Okazuje sie, ze prawie co trzeci, elek-
tryczny autobus wyeksportowany przez pan-
stwa Unii Europejskiej w okresie 2017-21
powstal w fabrykach w Polsce. W liczbach
wyglada to tak, ze w tych latach z polskich
wytwérni trafilo na inne rynki 1.937 auto-
buséw. Do panstw Unii sprzedano 1.731
sztuk. Stanowito to 31,3 proc. wszystkich
tego typu pojazdéw wyeksportowanych ze

Wspélnoty (6.192). Pod wzgledem wartosci
bylo jeszcze lepiej, 37,9 proc. i ponad 770
mln euro.

Zwraca uwage potezny, liczbowy skok
miedzy rokiem 2017 (tylko 24 egzemplarze)
a nastepnymi: 131, 677, 567, 538. Dodajmy,
ze najpowazniejsi gracze — Solaris, MAN,
Volvo — nalezg do zagranicznych wlascicieli,
ale liczy si¢ przeciez miejsce produkeji, pracy
ludzi, placenia podatkéw.

W trakcie eksperckiej debaty Piotr
Arak, dyrektor Polskiego Instytutu Ekono-
micznego (PIE) potwierdzit, ze elektrycz-
ne autobusy staly si¢ nasza specjalizacja.
Sprzyjajace byly dwa elementy, mianowicie
relatywnie niski udziat kosztéw osobowych
w firmach w Polsce oraz brak przywigzania
miejskich samorzadéw do marek pojazdéw.
Liczy si¢ przede wszystkim to, czy autobus
spelnia oczekiwania zamawiajgcego. Dzigki
temu szanse majg tez producenci z Azji, wigc
konkurencyjnos¢ na rynku autobuséw elek-
trycznych moze si¢ zmieni¢. Z drugiej strony

patrzac, na naszg korzys¢ moze juz dziataé

efekt skali i fakt, ze jeste$smy producentem
unijnym.
717 i w gore

Dobrze dzieje si¢ réwniez na rynku
polskim, jak ocenil dyrektor Maciej Mazur.
W czerweu 2022 r. po ulicach polskich miast
poruszalo si¢ 717 elektrycznych autobuséw.
Przewidywania sa takie, ze w czerweu 2023
elektrowozéw powinno by¢ 950. A poniewaz
ogdlna liczba miejskich autobuséw oscyluje
wokét 12 tys., bedziemy mieli w granicach 8
proc. tych na prad.

Warto wymieni¢ gléwne firmy pra-
cujgce nad elektromobilnoscig w miejskim
transporcie publicznym. Popularni produ-
cenci pojazdéw i podwozi to: Solaris, MAN,
Volvo, Scania, Autosan, mniej znanym jest
ARP E-Vehicles w Solcu Kujawskim, w woj.
kujawsko-pomorskim. Ekoenergetyka-Polska
z Zielonej Géry zajmuje si¢ tadowarkami.
BMZ Poland w Gliwicach na Gérnym
Slasku wytwarza baterie. Medcom Warszawa
specjalizuje si¢ w urzadzeniach energoelek-

tronicznych. Pod stolicg, w Pruszkowie dziala

8 | Trucks & Machines




Impact Clean Power Technology (systemy
bateryjne, stacjonarne magazyny energii).
Najnowszy MAN

Podczas kongresu w Lodzi, firma MAN
Trucks & Bus Polska po raz pierwszy poka-
zala w naszym kraju swéj najnowszy autobus
elektryczny. To przegubowy Lion's City 18
E, ktéry podobnie jak wszystkie elektrobusy
tej marki jest wytwarzany w Starachowicach
(woj. $wigtokrzyskie).

Przegubowy, trzyosiowy pojazd przy
diugosci 18,1 m moze zabra¢ do 120 pasa-
zeréw. Silniki sg dwa, centralne na drugiej
i trzeciej osi. W przeciwienistwie do silnikéw

w piastach két MAN wybrat prostszg jego

zdaniem, bardziej niezawodng technike, ktéra

zaprocentuje latwiejszym serwisowaniem. Ciezko bedzie Przestawienie na prad ciezkiego transportu,

Szczytowa moc wynosi 320 kW, czyli 435 W przypadku autobuséw czy innych zwlaszcza dalekodystansowego wydaje sie

KM. Osiem litowo-jonowych akumulato- pojazdéw ($mieciarki, polewaczki itp.) znacznie wigkszym, wrecz najwigkszym

ré6w na dachu oferuje taczng pojemnos¢ 640 poruszajacych si¢ w miastach i w terenach wyzwaniem.

kWHh, co przeklada si¢ na zasigg do 200 podmiejskich ich elektryfikacja wydaje sie Przede wszystkim nie ma jeszcze elek-

km (do 270 km w sprzyjajacych warunkach calkiem sensownym kierunkiem, zwlasz- trycznych, seryjnych cigzaréwek o dalekim

klimatycznych) przez caty okres ich uzytko- cza dla bogatszych aglomeracji, sprawnie zasiggu, a przewoznikom musi si¢ to po

wania. Takie s3 deklaracje MAN-a. pozyskujacych zewnetrzne finansowanie. prostu optacac. (7]

ISU2U Jedno ISUZ2U wiele zastosowan

SPRZEDAZ: 509 064 282, FLOTY: 665 392 250, FINANSOWANIE: 785 801 182
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SOLARIS

RYNEK

Nowoczesnie — internetowo i po angielsku — polska firma Solaris zaprezentowala swéj najnowszy

autobus miejski, w §rode, 14 wrzesnia. To 18-metrowy, przegubowy Urbino 18 hydrogen, czyli na woddr,

z ogniwami paliwowymi.

‘ N J pierw byly komputerowe animacje,

po ktérych prezes Solarisa, Javier
Calleja nazwat nowy model ,supergwiazds”.
Anna Luciniska, konferansjerka, aktorka
znana z serialu ,Malanowski i partnerzy”,
oznajmila, ze Solaris nie podaza za trendami,
on je wyznacza. Juz ponad dekad¢ temu Sola-
ris wiedzial, ze technologia zeroemisyjnego
transportu to przyszlos¢. Wigcej konkretéw
przyniosto wystapienie wiceprezesa Dariu-
sza Michalaka. Przypomniat on, ze Solaris
wypuscil pierwsze trolejbusy w roku 2001.
Potem zaczal produkeje hybryd i autobuséw
elektrycznych. Przed o$mioma laty zade-
biutowal z technologiami wodorowymi,
chodzito wtedy o wodorowy range extender,
»przedluzacz zasiggu” w Urbino dostarczo-
nym do Hamburga w Niemczech. W 2019 1.
zostal pokazany Urbino 12 hydrogen, teraz
czas na Urbino 18 hydrogen. Piotr Malaca,
kierownik konstrukeji autobusowych podat,
ze wodorowe Solarisy jezdza w Koninie,
Bolzano (Wtochy), Hamburgu, Wuppertalu,
Kolonii (Niemcy), Rydze (Estonia),

w miastach Niderlandéw.

Pawet Mankowski, lider technologii
wodorowych, stwierdzit, ze nie powinnismy
wybiera¢ miedzy baterig a wodorem, bo s3 to
komplementarne rozwigzania. Tak samo jak
w 12 hydrogen liczba baterii zostala zmniej-
szona, co zaowocowalto wigksza przestrzenia

dla pasazeréw, natomiast ogniowo wodorowe

wystarcza na caly okres eksploatacji autobusu.

Wyjasnijmy od razu — pojazd elektryczny
na ogniwa paliwowe musi mie¢ baterie, jak
»klasyczny” elektryk. Pelnig one funkcje
wspomagajace, np. podczas przyspieszania
(ogniwo pracuje ze staty predkoscig), takze
przy rekuperacji. W tym przypadku akumu-
latory majg pojemnos¢ ok. 60 kWh.

Podstawowe fakty

Urbino 18 hydrogen ma osiem zbiorni-
kéw, na dachu. Pie¢ po 3121, trzy po 1901, co
w sumie oznacza 51,2 kg wodoru (w technice
wodorowej podaje si¢ ilos¢ paliwa wiasnie
w kg). Tankowanie trwa standardowo 20
min, a dwa razy krécej, 10 min, przy zasto-

sowaniu odpowiedniej stacji. Zasigg 350

km, czyli wigcej niz autobusu elektrycznego,
bateryjnego. Moc elektrycznego silnika
napedzajacego ostatnig o§ wynosi 240 kW,
w koniach mechanicznych bedzie to 326.
Znacznie mniejsza jest moc ogniwa paliwo-
wego, 100 kW (136 KM). Uktad napedowy
jest modulowy, nie ma pionowej komory
silnika, co przynosi dwie podstawowe zalety.
Wigcej przestrzeni dla pasazeréw, natomiast
dla mechanikéw elementy trakcyjne sa do-
stepne z poziomu podiogi.

Miejsc dla pasazeréw przygotowano
maksymalnie 138, w tym do 53 siedzacych,
z ktérych 20 jest dostepnych z poziomu
niskiej podlogi. Autobus moze by¢ takze
homologowany w klasie II, umozliwia to
obstuge tras miedzymiastowych. Czekaja na
pasazeréw takie udogodnienia jak wigk-
sze monitory, punkty USB, podswietlane
przyciski. Romuald Witkowski, dyrektor
zarzadzania projektami, wspomnial jeszcze
o innych elementach wyposazenia. Urbino 18
hydrogen moze mie¢ uktad Mirror Eye, czyli

kamery zamiast wstecznych lusterek.
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Z kolei pod nazwg ,Mobileye Shield+” kryje si¢ ukiad eliminujacy
martwe pola widzenia kierowcy, ostrzegajacy dzwickowo i wizu-
alnie. System zarzadzania flotg eSConnect obejmuje telemetrie

i przewidywanie usterek, ktére ewentualnie mogg wystapic.

W przyszlym roku

Pierwsze dostawy 18-metrowego przegubowca maja nastapi¢
w drugim kwartale 2023 r. Klienci dostang mozliwo$¢ dostosowa-
nia pojazdu do indywidualnych potrzeb. Tak jak zaznaczy? Jens
Timmich, head of design, Urbino 18 bedzie doktadnie taki, jak
chcecie. Autobus bedzie dostepny w czterech wariantach uktadu
drzwi: 2-2-2-0, 1-2-2-0, 1-2-2-2 oraz 2-2-2-2. Standardem be¢dzie
klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej z funkcja grzania pompa cie-
pla. Pompa do uzyskania odpowiedniej temperatury wykorzystuje

ciepto pochodzace z otoczenia.

Jeszcze infrastruktura

Takze przy temperaturach ponizej 0 st. Celsjusza nowy model
nie wymaga zadnego, zewngtrznego przygotowania do uzupelniania
wodoru. To wazna cecha, jak na konstrukcje wodorowa. Humo-
rystycznie natomiast zabrzmialy zapewnienia jednego z manage-
6w, ze Urbino 18 hydrogen moze by¢ eksploatowany w kazdych
warunkach atmosferycznych. Zdaje si¢, ze 100 lat temu autobusy
tez to potrafily...

Prezentacja byla efektowna i wartka. Szkoda, ze nikt nie pod-
kreslil, ze poza autobusem potrzeba tez infrastruktury wodorowe;.
Diesla kupujesz i tankujesz, gdzie chcesz. Z autobusem elektrycz-

nym na wodor juz tak prosto nie jest. Ekologia kosztuje. [E]

Pierwsze dostawy

majq byc na wiosng

Miejsce pracy kierowcy
petne wyswietlaczy

LITY PARTS
AL

UKLADY HAMULCOWE,
NA KTORYCH ]
MOZESZ POLEGAC!

Marka SAUER QUALITY PARTS od SAF-HOLLAND
oferuje czesci zamienne do samochodow ciezarowych,
przyczep i naczep. Nasze portfolio produktowe
obejmuje ponad 500 pozycji do wszystkich znanych
marek pojazdéw. Odwiedz naszg strone internetowa i
zapoznaj sie z naszymi produktami.

Aby znalez¢ potrzebne czesci zamienne, nalezy
skorzysta¢ z bardzo inuicyjnej wyszukiwarki produktéw
i katalogu online.

www.sauer-qualityparts.com/pl
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MAN

RYNEK

CENTRUM UZYWANYCH,
NOWA JAKOSC

W stoneczny piatek, 2 wrzesnia zostalo uroczyscie otwarte nowe centrum sprzedazy uzywanych pojazdéw

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIE: T&M

MAN Top Used. Centrum miesci si¢ przy ul. Sgkociniskiej 1 w Wolicy pod Warszawg, tuz obok siedziby
polskiego oddziatu MAN Truck & Bus.

zybki i bezposredni kontakt z profesjo-
S nalnym dzialem handlowym, komplek-
sowe doradztwo w zakresie sprzedawanych
pojazdéw, zdalna i szczegétowa prezentacja
filmowa wybranych przez klienta egzempla-
rzy — to tylko niektére obietnice MAN-a.
Dalej: szczegStowa inspekeja auta, mozliwosé
dodatkowego oryginalnego wyposazenia
MAN, oferta finansowania MAN Financial
Services, gwarancja mobilnosci, gwarancja
na ukiad napgdowy, kompleksowa obstuga
serwisowa MAN Digital Service, system
telematyczny Rio Box.

Jest czym si¢ chwali¢

To najnowszy i najbardziej nowoczesny
obiekt MAN Truck & Bus w Europie. Dwu-
kondygnacyjny, 400 mkw. warsztatu (w tym
okregowa stacja kontroli pojazdéw) z sze-
$§cioma bramami, 600 mkw. biur, 21 tys. mkw
parkingu. Budowa trwala dziewi¢¢ miesigcy,
ambitne wyzwanie w czasach niedoboréw
zostalo wykonane. Obiekt przygotowano
zgodnie z wytycznymi sztuki przemystu 4.0.
Jest zasilany m.in. z paneli fotowoltaicznych,
ma o$wietlenie LED, mechanizmy odzysku
ciepla, zintegrowany system zarzgdzania.
Ponadto juz na etapie projektowania starano
si¢ zoptymalizowaé procesy zwigzane z obro-
tem uzywanymi pojazdami, od przyjecia po
wydanie nastgpnemu uzytkownikowi.

— MAN Top Used to nie tylko sprzedaz
uzywanych pojazdow, chodzi o zrozumienie
biznesu naszych klientdw, o dostarczenie wyso-
kiej jakosti rozwigzan — méwi Robert Drozd,
dyrektor sprzedazy pojazdéw uzywanych
MAN Truck & Bus Polska. — I co najwazniej-
sze, chodzi o rozwijanie silnych relacji. Ostatnie,
dwa lata pokazaly bardziej niz kiedykolwiek,
Ze nawet w obliczu najtrudniejszych wyzwari
mozemy im sprostac, jesli koncentrujemy sig

na poszukiwaniu roxwigzan, ktdre najlepiej

sprawdzajq sig zardwno dla MAN-a jak i dla
naszych partnerow biznesowych. Takie podejscie
Jest czyms; co cheemy utrzymac jako podstawowq
wartos¢ w przysziosci.
Ponad dwa tysiace rocznie

MAN Top Used, miedzynarodowa
marka, w Polsce rozwija si¢ szybko w ciagu
ostatnich kilku lat, od garstki sprzedawcéw
i szczatkowej struktury do silnego i kom-
petentnego zespolu przygotowanego do
zakupu i sprzedazy ponad 2 tysigcy pojazdéw
rocznie. Rok 2021 okazat si¢ rekordowy pod
wzgledem sprzedazy Top Used z prawie 2,5
tys. egzemplarzy (2.467) tylko w segmencie
samochodéw ci¢zarowych. Do tego dodajmy

115 dostawczych i 59 autobuséw, razem 2.641.

Ambicjg zespotu jest, aby Top Used Po-
land stat si¢ hubem pojazdéw uzywanych na
catg Europe Wschodnig. Beda temu stuzyty
m.in. juz nawigzane, owocne partnerstwa
z klientami i dealerami MAN-a na Ukra-
inie, Litwie, w Uzbekistanie. W uroczystym
otwarciu wzigli udzial m.in. dwaj dyrektorzy
zarzgdzajacy MAN Truck & Bus Polska,
Claus Wallenstein oraz jego poprzednik,
Marc Martinez, obecnie dyrektor zarzadzaja-
cy MAN-a we Wloszech.

Ku elektryfikacji
W krétkiej, ale bardzo interesujacej
prezentacji Jakub Farys, prezes Polskie-

Uzywane cigZarowki, autobusy, dostawcze czekajg w Wolicy

go Zwiazku Przemystu Motoryzacyjnego
(PZPM) przedstawit sytuacje rynkowsg

i perspektywy ciezkiego transportu. Perspek-
tywy zwigzane z jego elektryfikacja. Przez
siedem miesiecy br. spadly rejestracje nowych
pojazdéw w Polsce w poréwnaniu z analo-
gicznym okresem 2021 i to we wszystkich
kategoriach: dostawcze, cigzarowe, naczepy

i przyczepy, autobusy. Nie jestesmy jednak
wyjatkiem, tendencja spadkowa dotyczy calej
Unii Europejskiej.

Jesli chodzi o elektryczne BEV (Battery
Electric Vehicle), w lipcu mieliémy ogélem,
czyli w parku, 2.177 dostawczych, 770 auto-
buséw i zaledwie 16 cigzaréwek. Widaé wiec
jak na dloni, ze im wigkszy pojazd i wickszy
jego zasieg, tym trudniej przej$¢ na zasila-
nie wylacznie pragdem — podane liczby nie
dotyczg hybryd. Odnotujmy gwoli $cistosci
jeszcze 4 autobusy na wodor, z ogniwami
paliwowymi. To takze pojazdy elektryczne,

z tym ze innego rodzaju, bo prad wytwarzaja
na poktadzie, w tych ogniwach. W tej sytuacji
trudno sobie wyobrazi¢, aby w 2035 r. zostat
zrealizowany zakaz rejestracji spalinowych
ciezaréwek w Unii. Warto dodag, iz w unij-
nym transporcie tylko za 27 proc. emisji
dwutlenku wegla odpowiada jego czes¢ cieza-
rowa, 73 proc. CO2 wyrzucajg z rur wyde-
chowych mniejsze samochody.
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RYNEK

POMORSKA MISS SCANIA

Pomorska Miss Scania odbyla si¢ juz po raz 20., w gdaiiskim oddziale Scania Polska. W sobote, 3 wrzesnia

przyjechalo 90 pojazdéw zgtoszonych do konkursu.

Gléwne trofeum wywalczyt Bartosz

Poptawski z firmy Transport Bartosz
Poplawski, tak samo jak w zeszlym roku, za
Scani¢ 5908, na ktorej znalazly si¢ malunki
przedstawiajace pojazdy z firmowej floty, takze
nawigzujace do brytyjskiego serialu ,,Peaky
Blinders”. Przedstawiciel Michelin przekazat
panu Bartoszowi voucher na dwie opony cigza-
rowe. Nagroda publicznosci trafita do firmy
Timberfast, odwiedzajacy impreze docenili
model R580 przeznaczony do transportu
drewna, a Ena Truck przekazata orurowanie
do Scanii. W kategorii Weteran szos / Pojazd
specjalny zwycigzyla firma IMO — Scania
R500 z 2007 1. do przewozenia konteneréw
hakowych. Nagroda dyrektora gdanskiego
oddziatu Scanii, Lukasza Pokropka, trafifa do
firmy Elltrans za R580, zas Colmec ufundowal
komplet czterech opon napgdowych na zime.

Dawid Wrzesien wygrat wirtualny
konkurs eMiss Scania 2022. Chodzilo o pro-

jekt ozdobienia cigzaréwki z popularnych,

komputerowych gier. Pierwszy raz podobna
rywalizacj¢ przeprowadzono w covidowym
2020 r. Tym razem zorganizowano konkurs
w internecie przy okazji tradycyjnej Po-
morskiej Miss. Dawid Wrzesien stworzyt
pojazd Scania 144L, w sumie na okolo 170
ciezaréwek zostalo oddanych ponad pig¢
tysiecy gloséw.
Dwa tygodnie pod namiotem

Spotkanie prowadzil Jarostaw Jani-
szewski, sypiacy kabaretowymi zartami
w swoim stylu. Na przyktad oznajmit, ze
jedna z nagréd jest dwutygodniowy pobyt
pod namiotem z Beatg Szydlo. Inng, bardzo
pickna nagroda miat by¢ bieg z ludzikiem
Michelin na barana. Przejazdowi cigzaréwek
Scania po Gdarnsku, koriczgcemu zlot, miata
przyglada¢ si¢ na Wrzeszczu Edyta Gérniak
przebrana za Lecha Walese.

W strone przyszlosci
Naszg uwagg zwrécita strefa zielonego

transportu. Ekoenergetyka-Polska z Zie-

lonej Géry pokazata mobilne tfadowarki

o mocy od 30 kW (prad staly, ztacze CCS),
dedykowane przykiadowo do doraznego
uzycia w serwisie pojazdéw cigzarowych.
Opréez nich przywiozta demonstracyjne
wersje ladowarek stacjonarnych, 60-180
kW, do uzupetniania pradu w jednym lub
w dwéch pojazdach. Taka moc nie jest
najwyzsza dla segmentu cigzkiego, ale jak
zauwaza Marcin Krawczyk, area mana-

ger, wszystko zalezy od przyjetej strategii
tadowania. Pojazd moze by¢ tadowany
mniejszg mocg w nocy i rano by¢ gotowy do
pracy. W ciagu dnia wykorzystanie 180 kW
pozwala, w krétkim czasie, na uzupelnienie
baterii i zwickszenie zasiegu.

— Czekamy na ustandaryzowanie nowego
zlgcza MCS, Mega Charging System — do-
daje Marcin Krawczyk. — Bedzie to wigksze
gniazdko, przystosowane do znacznie wigkszych
mocy rzedu jednego megawata. Znajdzie ono

zastosowanie w transporcie dalekobieznym.
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45 minut przerwy, ladowanie i jazda przez
kolejne cxtery i pot godziny.

Ekoenergetyka specjalizuje si¢ w ta-
dowarkach do autobuséw. W gre wchodza
réwniez systemy pantografowe. W Poznaniu
np. s3 uzytkowane pantografy o mocy ponad
500 kW. Bardzo dogodnym miejscem do fa-
dowania sg petle komunikacyjne, na ktérych
autobus pojawia si¢ nawet kilkanascie razy
w ciggu dnia, na krétkie przerwy.

Scania Polska wystawita trzy miej-
skie elektryki z zabudowami, 25P i 25L na
szwedzkich rejestracjach oraz 25P z polskimi
tablicami. Egzemplarz ten, pierwsze ekodemo
polskiej centrali Scanii, przeszed? testy w sieci
Zabka. Jest to dwuosiowa chtodnia, zabudo-
wana przez Igloocar, z elektrycznym agrega-
tem Carrier Syberia 11, windg Baer, o tadow-
nosci ok. 7 t. Zestaw dziewieciu akumulatoréw
o facznej pojemnosci 300 kWh wystarcza
na ok. 250 km. Tariszy wariant, z piecioma
bateriami, 165 kWh, dysponuje odpowiednio
skromniejszym zasiegiem, ok. 130 km. Pa-
mietajmy jednak, ze kazde hamowanie, kazde
zmniejszenie predkosci oznacza rekuperacje,
wigc elektryk stanowi idealne rozwigzanie dla
miast — przekonuje Pawet Kurzawa, dyrektor
ds. elektromobilnosci Scania Polska. Odzyska-
na energia stuzy do wydluzenia zasiggu, takze
do zasilania agregatu (nie ma mechanicznego
polaczenia miedzy nim a pojazdem).

— Sztukg jest optymalizacja wykorzysta-
nia tego pojazdu, w tym takze optymalizacja

Timberfast udowodnil, Ze Scania do transportu

lesnego moze wyglgdac atrakcyjnie

tras — zaznacza dyrektor Pawel Kurzawa.

— Zaczynamy rozmowg z klientem od
tego, jaki zasigg jest wymagany do realizacyi jego
zadan transportowych. W zaleznosci od masy
ladunku, topografii i przebiegu trasy optyma-
lizacja zaktada nie tylko dobor odpowiedniego
pojazdu, ale takze wybor sposobu i czasu lado-

wania. Nie zawsze bowiem musiny ladowac
{#% ™
ELUTRANS

g pBLANS

akumulatory prgdem do petna. Wykorzystujgc
ladowarki od naszego partnera — Ekoenergetyka
— mozemy uzupetniac energig podczas zala-
dunku, czy roztadunku towaru, co moze miec
wymierny wplyw na zwigkszenie dyspozycyjno-
sci pojazdu. Temu wszystkiemu stuzq analizy,
ktdre wykonujemy. Proponujeny klientowi petne
rozwiqzanie transportowe, nie tylko samochdd.
Elektryczny ukiad napedowy w Scanii
25P przyjmie prad o mocy do 130 kW. War-
to zaznaczy¢, ze krzywa tadowania przebiega
liniowo. Nie dochodzi do spadku mocy pod
koniec ,tankowania”, charakterystycznego
dla wielu elektrykéw dostawezych i osobo-
wych. Zostalo to osiagnigte przez fabryczne
wyznaczenie roboczego zakresu pojemnosci
akumulatoréw napgdowych. Rezerwa nie
jest marnowana, musi ona by¢, aby byto
gdzie zmiesci¢ energie z rekuperacji w pelni
obcigzonego pojazdu. Inng kwesti¢ stanowi
zywotnos¢ baterii — roztadowywana i tado-
wana od 0 do 100 proc. stosunkowo szybko
moze straci¢ swoje parametry. Obecnie Sca-
nia zaktada maksymalng zywotno$¢ baterii
na okofo osiem lat. Rozwdj elektrycznych
technologii przebiega tak intensywnie, Ze za
te osiem lat sytuacja z akumulatorami moze

wyglada¢ zupelnie inaczej.
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OPONY DO POJAZDOW CIEZAROWYCH

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

CORrRAZ

WAZNIEJSZE

Opony zawsze wplywaly na opory toczenia, przez to na zuzycie paliwa, ale obecnie, gdy olej napedowy

jest bardzo drogi, ta oczywista zaleznos¢ staje si¢ jeszcze wazniejsza.

ak podnosi Krzysztof Schaeffer (Apol-
Jlo), w tych trudnych dla przewoznikéw
czasach cena opon jest bardzo wazna.
Szczegolnie w ostatnim okresie, kiedy
wszyscy producenci ogumienia byli zmuszeni
podnosi¢ ceny nawet kilkukrotnie w ciagu
roku. Jest to bardzo istotny czynnik, jednak
nie najwazniejszy. Floty coraz wickszg uwage
przywiazujg do osiggéw opon, tzn. do prze-

biegu, ogdlnej trwalosci oraz oczywiscie — ze

wzgledu na ceny paliw — do oporéw toczenia.

Klienci zwykle szukaja zlotego srodka,
kompromisu miedzy kosztami i osiggami
ogumienia. Obecnie ze wzgledu na zaporowe
cta na produkty z Chin prym wiodg marki
produkowane w UE.

— Moim zdaniem kluczowy jest catoscio-
wy obraz, czyli suma produktéw i rozwigzan,
2 ktorych korzysta flota — uzupelnia Krzysztof
Otrzasek, dyrektor dzialu sprzedazy flotowej
Continental Opony Polska. — Rosngce obecnie

koszty we wszystkich dziedzinach Zycia wymu-

szajq zwigkszong uwage na wszystkie skladowe.

Ze wzgledu na ceny paliw wzrosla znaczgco
waga kwestii oporow toczenia i co za tym idzie
zuzycia paliwa. Z tego wzgledu zardwno
w oponach EcoRegional, jak i we wprowadza-
nych obecnie oponach Hybrid Gen5, oferujemy
poprawione parametry oporow toczenia, co
przeklada sig na realne oszczgdnosci na paliwie.
Janusz Krupa, menadzer marketingu
ds. opon uzytkowych w Goodyear Polska
przytacza wyniki niezaleznych badan. Otéz
na europejskim rynku najwazniejszymi czyn-
nikami przy zakupie opon (inwestycji) sa:

marka, dotychczasowe doswiadczenia (uzy-

skiwane przebiegi opon) oraz niezawodnos¢
produktéw. Im bardziej opona zaawansowana
technologicznie, tym wiecej korzysci oferuje
uzytkownikom. Nie bez znaczenia jest réw-
niez szerokie wsparcie oferowane klientom
przez producentéw ogumienia z segmentu
premium. Goodyear ma wiele takich propo-
zycji. Przyktadowo Goodyear Total Mobility
to kompleksowa oferta dla flot, ktéra taczy

w sobie pelna game opon klasy premium do

Ogumienie Premimh}est droz:sze, ale
pozwala oszczedzac olej napedowy

samochodéw ciezarowych, pakiet rozwigzan
w zakresie monitorowania danych i analiz
prognostycznych oraz dostgpnosé¢ ponad

2.000 punktéw serwisowych w catej Europie.

Regionalne dominuja

Dlaczego tak si¢ dzieje, skoro jestesmy
potega w transporcie na rynku Unii, czyli
w transporcie raczej dalekobieznym? Oto
odpowiedzi naszych ekspertéw, zacznijmy od

Krzysztota Otrzaska z Continentala:
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OPONY DO POJAZDOW CIEZAROWYCH

RYNEK

— Duza czgs¢ transportu krajowego jest
wykonywana tylko czgsciowo po autostradach.
Wighkszos¢ tras odbywa sig po drogach regio-
nalnych i czgsto koriczy sig manewrami na
Pplacach wylozonych kostkq brukowg. W takich
warunkach wigkszg wytrzymatosé wykazujg
opony regionalne. Opony do ruchu dalekobiez-
nego, w transporcie realizowanym glownie na
autostradach poxwalajg 2 kolei zaoszczgdzic
paliwo.

— W transporcie drogowym w Polsce
pracuje ponad 100 tysigcy firm, ktdre eksploatu-

Ja ponad milion pojazdéw i naczep — dodaje
Janusz Krupa, Goodyear. — Jedna trzecia
Sirm regularnie wykonuje ustugi w transporcie
dalekobieznym, a pozostale swiadczq mix ustug
w transporcie migdzynarodowym i krajowym.
Udzial opon z segmentu dalekobieznego to
wypadkowa pracy pojazdow wlasnie na trasach
dalekobieznych.

— Wynika to z faktu, iz gama opon
okreslana jako regionalna jest traktowana jako
najbardziej uniwersalna, dobra zaréwno na
Jkrajowke” jak i do potrzeb transportu regio-
nalnego — argumentuje Krzysztof Schaeffer,
Apollo. — Z jednej strony jest w tym trochg
racyi, poniewaz tec/mo[ogie zastosowane nawet
w regionalnych gamach poxwolily na przestrze-
ni lat na przyklad znacznie obnizyc spalanie,
czy tez poziom hatasu. Z drugiej jednak strony
tylko odpowiedni dobor ogumienia do sposobu
uzytkowania gwarantuje najwigksze korzysci
dla floty. Oznacza to mniej wigcej tyle, ze aby
wydobyc maksimum potencjalu z nowocze-
$NEg0 ZeSIAWU CigZAarowego poruszajgeego sig
glownie na dalekich dystansach, przewoznik
powinien wybrac gamg opon dalekobieznych,
ktdre zrewanzujq sig najlepszymi osiggami, to
Jest najnizszym spalaniem, czy najwyzszym
przebiegiem. Podobnie przy trasach regionalnych
wybieramy gamg regionalng.

Sa dostepne, ale...

Krzysztot Otrzasek (Continental)
przyznaje, iz w ciggu ostatnich dwoch lat
dochodzg glosy klientéw o zdarzajacych si¢
brakach opon na rynku. Ekipa Continentala
mocno pracuje nad zapewnieniem stalej do-
stepnosci dla klientéw flotowych. Do tej pory
pomimo pandemii, probleméw z taricucha-
mi dostaw czy dostgpem do materialéw ze
wzgledu na wojne w Ukrainie, utrzymywata

stalg dostepnosé.

W przypadku Goodyear Polska wigkszos¢

popularnych modeli i rozmiaréw jest do
kupienia od r¢ki. Owszem, zdarzaja si¢
wyzwania z dostgpnoscig, co wynika z bardzo
duzego popytu na te produkty.

— W tej chwili dostgpnosc opon jest o wiele
lepsza niz na przyklad wiosng, nalezy sig jed-
nak spodziewac, Ze sytuacja ulegnie znacznemu
pogorszeniu ze wzgledu na zblizajgcy sig sezon
zimowy — realistycznie ocenia Krzysztof
Schaefter z Apollo. — Okres jesienno-zimowy
to czas glownie na wymiang opon na osiach
napedowych, ale réwniez gruntowniejszego
sprawdzenia i przygotowania pojazdow do
eksploatacyi w cigzszych warunkach pogodowych.
Na pierwszy ogieri zwykle idg opony. Zuzyte
nie zapewniq odpowiedniej trakcji na osniezo-
nych, czy nawet mokrych nawierzchniach.

W liczbach

Od Piotra Sarneckiego, dyrektora
generalnego Polskiego Zwigzku Przemysiu
Oponiarskiego (PZPO) otrzymalismy dane

Apollo

Produkowany w Europie model
EnduRace RD2 to wysokiej klasy, a jed-
noczesnie przystgpne cenowo roxwiganie
dla przewoznikow, ktore sprawdzi sig
w transporcie Srednio- i dalekodystansowym.
Bieznik ten wystgpuje w dwdch rozmiarach,
315/70 R22,5 oraz 315/80 R22,5. Opony
oferujg bardzo dobrg przyczepnosé na mokrej
nawierzchni i w warunkach zimowych oraz
worowq prayczepnosciq na sniegu, o ktorej
Swiadczy symbol SPMSF. Majg unikalng
rzeibg bieznika z rowkami i wielokra-
wedziowymi blokami barku, co zapewnia
optymalne osiggi na sliskich nawierzchniach.
Zwigkszona powierzchnia styku przekla-
da sig na rownomierne Zuzycie bieznika,

a przez to jednolity rozklad cisnienia, co
poprawia parametry trwatosci i oporéw

foczenia.

statystyczne. Zeszly rok okazat si¢ bardzo
dobry, kupilismy 919.482 sztuki ogumienia
ciezarowego. Dla poréwnania wynik 2020 r.
to 808.967. Pierwsze pétrocze 2022 réwniez
trzeba uzna¢ za udane — 467.488. W okresie
od stycznia do czerwca br. opony regionalne
stanowily 82 proc. sprzedazy. W tych danych
sa tylko opony producentéw z Europejskie-
go Zwigzku Producentéw Opon i Gumy
(ETRMA). Nie ma w nich ,chificzykéw”.
Obecnie ich udziat w rynku jest szacowany
na ok. 18 proc.

Jesli przyjrzymy si¢ podziatowi wg
miejsca w zestawie, nieznacznie w zeszlym
roku przewazaly naczepowe nad modelami
na osie napedowe i sterujace. Opony wysokiej
i bardzo wysokiej jakosci to juz 77 proc. ryn-
ku (premium i quality/value), w tym 42 proc.
premium. To sg juz mniej wigcej poziomy
Europy Zachodniej. Szczegélnie pozytywne
i pokazne sg tutaj wzrosty udzialéw w rynku
—dla premium o 16 proc., dla quality az o 24
proc. Wyglada na to, ze rynek docenia lepsze
osiagi i trwalos¢ tych opon oraz ich dluzsze

przebiegi.

Pirelli

RO2 Profuel. R oznacza model na dro-
gi regionalne, % serii 02, a Profuel swiadczy
o0 mniejszaniu Zuzycie paliwa. Jest to uni-
wersalna linia produktow obejmujgca opony
w rozmiarach 17,571 19,5 do cigzardwek
uzywanych na dtugich trasach oraz drogach
regionalnych i miejskich, oferujgca wysokq
efektywnost paliwowg i trwalosc. Wzory
bieznika zostaly tak zaprojektowane, aby
zapewnic przyczepnost i trakcje niezaleznie
od pory roku, w tym na mokrych i umiarko-
wanie pokrytych sniegiem nawierzchniach
oraz zagwarantowac optymalne roztoZenie
powierzchni styku. Dzighki temu opona
uZywa sig rownomiernie, a jej przebieg jest
dtuzszy. Nowa geometria scianek bocznych
oraz wigksza grubosc opon Zapewniajg
odpornosc na uderzenia i przedtuzajg cykl
Zycia opony. Poprawa osiggdw RO2 Profuel
w pordwnaniu do poprzedniej linii produk-
tow wyglgda nastgpujgco: 20 proc. nizsze
opory toczenia, 15 proc. wyzszy komfort
akustyczny, 10 proc. lepsza przyczepnosé na
mokrych i zasniezonych nawierzchniach oraz

10 proc. bardziej rdwnomierne zuzycie.
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WEBASTO

RYNEK

ELEKTRYFIKACJA JUZ DZIS

Elektromobilnos¢ to tendencja, ktérej nie unikniemy. Zamiast kupowaé bardzo drogie, nowe pojazdy na

prad mozna zelektryfikowaé uzywane. Webasto proponuje systemy bateryjne do pojazdéw uzytkowych.

Zelektryfikuj swéj biznes teraz.

irma Webasto stworzyla najbezpieczniej-
Fsze rozwigzania na rynku dla samocho-
déw dostawczych, ciezarowych, autobuséw,
maszyn roboczych. Produkty tej marki sg
projektowane z mysla o dtugotrwalej wy-
dajnosci, 90 lat doswiadczenia w przemysle
motoryzacyjnym odgrywa znaczenie.
Klient otrzymuje systemy bateryjne i syste-
my zarzgdzania temperaturg bardzo proste
w montazu i eksploatacji, ekonomiczne,
zintegrowane ze soba. Wszystko z jednego,

pewnego Zrédta, wszystko z Webasto.

Od 35 kWh po 350 kWh

Pojedynczy modut, pojedyncza bateria
ma pojemno$¢ 35 kWh. Moduly mozna
zestawia¢ w zaleznosci od potrzeb i rodzaju
pojazdu, maksymalnie moze by¢ ich 10,
wtedy mamy 350 kWh. W kazdym przy-
padku obowigzuje zasada plug & play, czyli
podtacz i uzytkuj. Podtaczenie nastepuje za
pomocg kilku, znormalizowanych interfejséw,
to wystarczy. Modut interfejsu pojazdu VIB
zapewnia pojedynczy interfejs do komuni-
kacji migdzy systemem baterii a pojazdem,
umozliwia tez potaczenie z dodatkowymi
urzadzeniami.

Dzieki modutowej, skalowalnej i geo-
metrycznej konstrukeji oraz wysokiej stabil-
nosci standardowy system baterii nadaje si¢
do szerokiej gamy pojazdéw. Pojemno$¢ do
350 kWh, dziesig¢ moduléw, jest rekomen-
dowana do autobuséw, ciezaréwek i maszyn
roboczych. Do wszystkich pojazdéw stosuje
sie napiecie 400 V lub 800 V — w zaleznosci
od wymagan klienta. Dla dostawczych We-
basto przygotowalo zestawy 35-140 kWh,
czyli od jednego co czterech modutéw, na
400 V.

Bezpieczenistwo zapewniono pod
kazdym wzgledem, réwniez cyberbezpie-
czefistwo. Obudowy sg bardzo wytrzymale,
odporne nawet na skutki powodzi i huraga-
néw. Konstrukeja jest przeciwwybuchowa,

z ukfadem wentylacji. Wewnatrz zostaly

zainstalowane samogaszace plyty izolacyj-
ne. Uklad chlodzenia ciecza jest catkowicie

odizolowany od ogniw i modutéw.

Zawsze odpowiednia temperatura

Same akumulatory trakcyjne, nawet
najlepsze, to za mato. Elektryki potrzebuja
wydajnego systemu zarzadzania tempera-
turg i to z szesciu powodéw. Nie majg tyle
ciepla resztkowego, co pojazdy spalinowe.
Ogrzewanie w zimne dni i noce moze skréci¢
zasieg nawet o polowe. Wydajnos¢ baterii
w niskich temperaturach stabnie. Z kolei
w wysokich temperaturach moze dojs¢ do
uszkodzenia baterii, optymalny zakres robo-
czej temperatury to 15-35 st. C. Szkodliwe
jest réwniez przegrzanie systeméw PEEM,
tzn. uktadéw energoelektronicznych i silnika
elektrycznego. Wreszcie indywidualne ob-
wody chlodzace dla poszczegdlnych czesci
samochodu oznaczaja dodatkowa mase.

Dlatego trzeba zastosowa¢ eBTM 2.0.
To samodzielna jednostka, elektryczny modut
zarzgdzania temperaturg baterii, w pojedyn-
czej obudowie, plug & play. Dynamicznie
reguluje temperatur¢ podczas réznych faz
jazdy. Kompaktowa konstrukeja i kilka
punktéw mocowania umozliwiajg rézne

warianty montazu, na przykiad na dachu

autobusu, albo pod podwoziem cigzaréwki

czy dostawczaka.
Na zime i mrozy

Warto takze zastanowic si¢ nad wersja
eBMT 2.0 Plus, przystosowang do trud-
nych warunkéw zimowych, w ktérej system
pomp ciepla zapewnia ogrzewanie. Bedzie
ono jeszcze bardziej wydajne, gdy dotozy-
my wysokonapigciowe nagrzewnice HVH,
o znakomitej sprawnosci 95 proc. Do wyboru
pozostaja trzy nagrzewnice HVH: 50 Gen
1.5 o mocy 5 kW, 70 Gen 1.5 o mocy 7 kW
oraz 100 o mocy 10 kW. Dwie mniejsze
zostaly przystosowane do napiecia 100-490
V, natomiast wieksza do 250-870 V. Moc
nagrzewnicy jest niezalezna od temperatury
plynu w uktadzie chlodzenia baterii, a masa

urzadzen to zaledwie 1,95-2,6 kg.

Kompletny system

Inzynierowie Webasto caly czas pracuja
nad rozwojem komponentéw dla e-mobilno-
$ci. W najblizszym czasie zostanie zapre-
zentowany kompletny system zarzadzania
temperaturg w pojezdzie. Nowe technologie
i komponenty bedg zintegrowane, aby za-
gwarantowac¢ stala i optymalng temperature

dla pasazeréw (autobusu), baterii trakcyjnych,
ukiadu napedowego i elektroniki mocy.
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OLEJE POELSYNTETYCZNE

RYNEK

SA POS

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

RODKU

Oleje silnikowe do pojazdéw cigzarowych, o $rednich lepkosciach 10W-X, mialy w zeszlym roku 42 proc. pol-

skiego rynku. Takie produkty sa z reguly okreslane jako pélsyntetyczne, choé nie jest to do korica precyzyjne.

ak stusznie zaznacza Andrzej Klimo-
wicz (Neste), sama klasa lepkosci, w tym

przypadku 10W-X, nie okresla klasyfikacji
olejéw bazowych (mineralne, syntetyczne
czy polsyntetyczne). Cigzko wskazaé granice,
gdzie koriczy sie olej mineralny, a zaczyna
polsyntetyk, poniewaz nie ma ogélnego pra-
wa, ktére to precyzuje, poza kilkoma krajami.
Ta klasyfikacja zalezy gtéwnie od wydajnosci
olejéw silnikowych, ale nie od lepkosci.

Cezary Wyszecki, doradca technicz-
ny w dziale sprzedazy posredniej srodkéw
smarnych w Shell Polska, wskazuje, Ze raport
POPiHN (Polskiej Organizacji Przemystu
i Handlu Naftowego) w czesci dotyczacej
produktéw z grupy lepkosciowej 10W-X
obejmuje réwniez oleje syntetyczne, a ich
sprzedaz systematycznie si¢ zwigksza.
Whynika to z rosngcych wymagan jakoscio-
wych producentéw pojazdéw i wymiany
taboru transportowego na coraz nowszy. Tym
samym maleje zapotrzebowanie na mine-
ralne, z wyjatkiem olejéw produkowanych
z wykorzystaniem baz olejowych z tzw. grupy
11, oraz na tradycyjne pélsyntetyczne.

Zdaniem Andrzeja Klimowicza (Neste)
wzrost udziatu olejéw 10W-X nastgpit kosz-
tem 15W-X oraz 20W-X zgodnie z panujaca
tendencja na rynku olejéw silnikowych.
Ot6z caly rynek zmierza w kierunku olejéw
o nizszej lepkosci, co bezposrednio zalezy od
konstrukeji silnika. Nowe silniki sa budowa-
ne z mysla o olejach o nizszej lepkosci w celu
zmniejszenia zuzycia paliwa i redukeji emisji.
Na ten trend nie majg wplywu kryzysy ani
inne okolicznosci zewngtrzne.

— Olej dobieramy do modelu pojazdu
oraz wymagan producenta silnika — dodaje
Jarostaw Debski, prezes Syntaco, generalne-
go importera §rodkéw smarnych Q8 Oils.
— Dzisiaj swiadomosc spoleczeristwa jest coraz

wigksza i nie tylko serwisy, ale tez uzytkownicy

a ¥ I’l

Olej musi 1 k

odpowiadac !
wymaganiom _ r
producenta X i |

. silnika 1 { '

— il

zwracajg uwage na aprobaty czy wymagane

normy. Najlepiej w kazdym przypadku zapytac

fachowca z zakresu Srodkdw smarnych czy tez

skorzystac z gotowych platform doboru oleju.

Co stanie si¢ dalej

Magdalena Szczepanska (Petronas)
spodziewa si¢ dalszego wzrostu kategorii
olejéw semisyntetycznych, wlasnie kosztem
mineralnych. Jednak jest to uzaleznione od
wieku pojazdéw ciezarowych we flotach firm
transportowych oraz ogélnej sytuacji gospo-
darczej. Mineralne wygrywaja z uwagi na
czynniki ekonomiczne. Jedna wazna kwestia
to ich cena, a druga to fakt, ze stosuje si¢ je
do starszych konstrukeji. Im wigcej starszych
silnikéw w ciagtej eksploatacji, tym wigkszy
udziat olejéw mineralnych. Semisyntetyczne
stanowig pomost pomiedzy mineralnymi
i syntetycznymi.

— Jesli chodzi o udziat olejow polsynte-

tycznych w rynku to moze on rosngc wzgledem

olejow mineralnych, ale nie powinna to byc jakas
dramatycznie duza zmiana — uwaza Cezary
Wyszecki z Shella. — Z racji mechanizméw
rynkowych, obecne ceny olejow syntetycznych
g bardzo konkurencyjne. W zwigzku z wigk-
szym zuzyciem w czasie eksploatacyi, wysokos¢
oszczgdnosci wynikajgcych z nizszej ceny zaku-
pu polsyntetycznego oleju silnikowego raczej nie
uzasadniajg szukania alternatywy w postaci
takiego Srodka smarnego.
Gléwne réznice

Pawet Mastalerek, ekspert techniczny
Castrola przedstawia podstawowe rézni-
ce miedzy pélsyntetykiem a mineralnym.
Pétsyntetyczny jest produkowany w oparciu
o mieszaning baz olejowych mineralnych
oraz syntetycznych. Dzigki wykorzystaniu
baz syntetycznych mozliwe jest podwyzszenie
parametréw oraz jakosci srodka smarnego.
Do najwazniejszych parametréw oleju naleza:
mozliwy czas jego eksploatacji, poziom
ochrony silnika przed zuzyciem, poziom
czystosci silnika, wspolpraca z urzadzenia-
mi wtérnej obrébki spalin ze szczegélnym
uwzglednieniem filtréw czastek statych DPF.

— W kontekscie filtrow czgstek statych klu-
czowy jest dobor technologii oleju, a nie rodzaj
bazy, wigc pod tym wzgledem oleje mineralne
i syntetyczne nie roZniq sig, to Znaczy oba typy
mogq byc nisko- lub wysokopopiotowe — wyja-
$nia Pawel Mastalerek. — Natomiast inaczej
przedstawia sig sytuacja w przypadku czasu
eksploatacyi, ochrony silnika przed zuzyciem
oraz gromadzeniem sig niechcianych osadow. Im
wyzszef jakosci baza olejowa, tym wolniej sig
ona utlenia, co umozliwia dtuzszq eksploatacje
oleju. Wyzszej jakosci baza jest takze trwalsza
pod wzgledem odpornosci oleju na scinanie, wige
Jednoczesnie wolniej nastgpuje spadek lepkosci
srodka smarnego, co tez umozliwia diuzszg
eksploatacye oleju oraz zapewnia lepszy poziom

ochrony silnika przed zuzyciem.
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Baza wyzszej jakosci jest réwniez
w stanie lepiej chroni¢ silnik przed odkiada-
niem si¢ osadéw i szlaméw, czyli tym samym
umozliwia dtuzsza eksploatacje oleju oraz
dba o wyzszg czystos¢ silnika. Wymienilismy
jedynie podstawowe zadania i funkcje oleju,
ale juz to pozwala stwierdzi¢, ze wysokiej
jakosci olej nie tylko lepiej dba o ochrong
silnika przez zuzyciem, ale tez umozliwia
dtuzszg eksploatacje silnika i oleju oraz
podwyzsza wewnetrzng czystos¢ jednostki
napedowe;.

— Polsyntetyczne oleje majg lepsze wia-
sciwosti w pordwnaniu do mineralnych czyli
lepszq stabilnosc oksydacyjng (diuzszy okres
trwalosci oleju), lepszq stabilnos¢ temperatu-
rowgq (szerszy zakres temperatur pracy), lepsze
wlasciwosti rozruchu na zimno, zapewniajg
czystszy silnik — podsumowuje Andrzej Kli-
mowicz, reprezentujacy Neste.

Ole;j i paliwo

Szereg nowoczesnych olejow przy-

czynia si¢ do zmniejszenia zuzycia paliwa.

Robert Sadowski, lubricants department

manager Poland & Baltic States w Total
Energies zwraca uwage na jako$¢ samego pa-
liwa. Chociaz paliwo jako takie niekoniecznie
przyczyni si¢ do zmniejszenia zapotrzebowa-
nia na nie przez silnik, bo to zalezy gléwnie
od jego konstrukgji, dobry olej napedowy
zawiera szereg wysokiej jakosci dodatkéw
uszlachetniajacych, ktére oczyszczaja wnetrze
silnika z osadéw.

— Oleje oraz paliwa zawierajgce w sobie
odpowiednie dodatki mogq jak najbardziej
Pprayezynic sig do wygenerowania oszczgdnosci
eksploatacyjnych. To réwnoczesnie oszczgdnosci
bez wielkich wyrzeczeri, poniewaz sprowadzajq
sig one do wyboru okreslonej marki oleju czy

paliwa — argumentuje Robert Sadowski.

Braki chwilowe

Poniewaz obecnie w motoryzacji czegos
ciggle brakuje, to jak jest z olejami silnikowy-
mi, zwlaszcza pétsyntetycznymi? Trzeba na
nie czekac? Nasi eksperci uspokajaja wskazu-
jac, ze trudnosci dotycza przewaznie olejow
przektadniowych. Magdalena Szczepariska

z Petronasa ujeta to w nastgpujacy sposob:

— Na ten moment nie notujemy trudno-
sti z dostgpnosciq olejow silnikowych Urania
przeznaczonych dla samochodéw cigzarowych.
Nasze stany magazynowe pozwalajg na biezgco
realizowac zamdwienia i dostarczac towar do
naszych dystrybutorow. Wigkszym wyzwaniem
dzisiaj jest zapewnienie odpowiednie] podazy
olejow przekladniowych, na kidre wzrasta
popyt. Rosngce przebiegi, wydiuzona eksploata-
gja sprawia, Ze czgsciej niz kiedykolwiek trzeba
dbac o odpowiednie smarowanie przekladni
w samochodach cigzarowych.

— Braki najbardziej dotykajg olejow prze-
kladniowych — przyznaje Cezary Wyszecki,
Shell. — To skutek zaburzer w farcuchach
dostaw, wynikajgcych ze znanych, globalnych
problemow. W przypadku olejow silnikowych
ograniczenia sq mniej zauwazalne. Nie ma
tu znaczenia rodzaj oleju, czy syntetyczny czy
potsyntetyczny. W przypadku firny Shell zmi-
nimalizowalismy opoZnienia w zaopatrzeniu
w oleje Rimula, przeznaczone do silnikow duzej
mocy w pojazdach cigzarowych, co skutkuje

wzrostem sprzedazy.

ek
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OLEJE POESYNTETYCZNE

RYNEK

CHARAKTERYSTYKI WYBRANYCH PRODUKTOW

CasTROL

CRB Turbomax 10W-40 E4/E7 z technologia Dura Shield Boosters

to zaawansowany olej do pracujacych pod duzym obcigzeniem silnikéw
wysokopreznych Euro I-V. Sprawdza si¢ w przypadku silnikéw bez filtréw
czgstek stalych, niektérych z EGR oraz niektérych jednostek wyposazonych
w systemy SCR redukujgce emisj¢ tlenkéw azotu. Technologia Dura Shield
Boosters tworzy warstwe ochronng wokét mniejszych czastek sadzy, co zapo-
biega formowaniu si¢ wigkszych aglomeracji powodujacych zuzycie $cierne.
To z kolei powstrzymuje wypieranie oleju na ruchomych powierzchniach

i ogranicza kontakt metal-metal. Poza tym olej tworzy ochronng warstwe na

poruszajacych si¢ metalowych czesciach silnika, ktéra jest wytrzymala nawet

w najtrudniejszych warunkach.

Vecton Long Drain 10W-30 E6/E9 zostal specjalnie opracowany, aby zapewni¢ dtuga zywotnos$¢ oleju. Nadaje si¢ do wysokoobcigzonych
silnikéw Diesla od Euro I do Euro VI. Nadaje si¢ do silnikéw z lub bez filtréw czastek statych, dla wigkszosci z uktadem EGR oraz dla wigk-
szosci jednostek z systemami wtérnej obrébki spalin (SCR NOx). Olej z technologia System Pro Technology zostat specjalnie przygotowany
i przetestowany na przebiegi do 120.000 km. Degradacja oleju zostala ograniczona poprzez: zapobieganie utlenianiu i powstawaniu osadéw,
neutralizacj¢ szkodliwych kwaséw, kontrolowanie zapowietrzenia oleju, adaptacje do podwyzszonych temperatur, zapobieganie utraty lepkosci

W procesie cinania.

GuULF

Superfleet Supreme 10W-40 to bardzo sprawny olej do wysokoobcigzonych diesli, opracowany
specjalnie do nowoczesnych, niskoemisyjnych jednostek, w tym wyposazonych w uklad recyrkulacji
spalin EGR. Nadaje si¢ m.in. do pojazdéw Euro IV, ktére nie wymagaja olejéw o niskiej zawartosci
SAPS. Spelnia najnowsze wymagania gtéwnych europejskich, amerykariskich i japoriskich producen-
téw silnikéw. Zapewnia wyjatkows ochrone i zwigkszong trwatoé¢ silnikéw pracujacych na paliwach
o niskiej lub wysokiej zawartosci siarki. ACEA E7, API CI-4, Cat ECF-1a, Cummins CES 20077,
78, Mack EO-M Plus, EO-N, MAN M 3275, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

Supreme Duty ULE 10W-30 — wysokowydajny olej do silnikéw Diesla klasy premium. Sktada si¢

z ultranowoczesnych dodatkéw i hiperprzetworzonych olejéw bazowych zapewniajacych ogélng
ochrong silnika oraz przedluzone okresy mi¢gdzy wymianami. Spetnia wymogi wydajnosciowe cha-
rakterystyczne dla kategorii API CK-4. Jest réwniez kompatybilny ze starszymi modelami silni-
kéw wymagajacych stosowania olejéw klasy API CJ-4 i nizszej. Niezréwnang stabilno$¢ termiczna

i utleniajaca redukuje narastanie osadu niskotemperaturowego, eliminuje osad wysokotemperaturowy
i przeciwdziata zageszczaniu si¢ oleju. ACEA E9, API CK-4, CJ-4, Cat ECF-3, Cummins CES
20086, Ford WSS M2C171-F1, Mack EO-5-4.5, MAN M 3575, M 3775, MTU 2.1, Renault
RLD-4, Volvo VDS-4.5.

LoTos

Turdus Powertec 3000 SAE 10W-40 - olej wysokiej jakosci do wysokoobciazonych
silnikéw Diesla o duzej mocy, z turbo i bez turbo, spetniajagcych wymagania normy
emisyjnej Euro 3 i wybranych Euro 4, w ktérych producent zaleca stosowanie $rodka
smarnego o jakosci opartej na wymaganiach ACEA E4.

Specyfikacje: ACEA E7/E4, API CI-4, poziomy jakosci: Deutz DQC III-10, Mack
EO-N, MAN M 3277, MB 228.5, MTU 3, Renault RLD-2, Scania LDF-2, Volvo
VDS-3.
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MOL

Dynamic Transit 10W-40 to uniwersalny olej, sktadajacy si¢ z olejéw mineralnych i syntetycz-
nych wytwarzanych przy zastosowaniu nowoczesnych proceséw rafinacji ropy. Zawiera zbilan-
sowany system dodatkéw zapewniajacych wysokie parametry uzytkowe i skfadniki modyfikujace
cechy przeptywu. Szczegdlnie zalecany do silnikéw Euro IIT oraz Euro IV i Euro V, ktére nie
posiadajg filtra czastek statych. Nadaje si¢ do mieszanych flot pojazdéw. Zapewnia fatwe urucho-
mienie silnika, nawet w ekstremalnych mrozach az do korica okresu eksploatacji. ACEA E7, API
CI-4, Cat ECF-2, DDC 93K215, Deutz DQC III-10, Mack EO-M Plus, MAN M 3275-1, MB
228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Tatra TDS 30/12, Volvo VDS-3.

Dynamic Global Diesel 10W-40 — uniwersalny, cz¢sciowo syntetyczny, niskopopiotowy olej

o bardzo wysokich parametrach uzytkowych, opracowany dla samochodéw wyposazonych w naj-
nowsze systemy oczyszczania gazéw spalinowych: EGR, SCR, DPF, DOC. Jest w szczegélnosci
polecany do pojazdéw Euro IV-VI. Odznacza si¢ znakomitymi wiasciwosciami plyniecia na zimno, niskg zawartosciag popiolu, bardzo dobra
neutralizacja sadzy, wyjatkows stabilno$cig termiczng i oksydacyjng, wysokim poziomem rezerwy zasad. ACEA E9, API CK-4, Cat ECF-1-a,
ECF-2, ECF-3,DDC 93K218, Deutz DQC I11-10 LA, Mack EO-O PP, EO-S-4.5, MAN M 3575, MTU 2.1, Renault RLD-3, RLD-4,
Volvo VDS-4, VDS-4.5.

NESTE

Turbo LXE 10W-30 opracowany zostat dla ci¢zkich samochodéw cigzarowych. Jest szczegélnie przydatny
w autach i maszynach budowlanych z wydtuzonymi okresami wymiany oleju. Moze by¢ réwniez stosowany
w samochodach dostawczych i osobowych z silnikami wysokopreznymi. Produkt odpowiedni do pojazdéw

z uktadem selektywnej redukcji katalitycznej SCR oraz zaworem recyrkulacji spalin EGR. Nie jest odpo-
wiedni do silnikéw z filtrem czastek statych. ACEA E7/E5/E2, API CI-4, Cat ECF-1-a, ECF-2, Cummins
CES 20076, 77,78, Deutz DQC III-10, Mack EO-N, MAN M 3275, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD,
RLD-2, Volvo VDS-2, VDS-3.

Turbo+ VPX 15W-40 — to olej specjalnie zaprojektowany do nowoczesnych diesli pracujacych w cigzkich warunkach, z filtrami czastek statych
oraz z innymi, zaawansowanymi ukladami oczyszczania spalin. Produkt ten zwigksza Zywotnos¢ systemu emisji spalin. Przynosi takie korzysci

jak: oszczednosé paliwa, wydtuzone okresy wymiany oleju, bardzo dobra czysto$é silnika. Turbo+ VPX 15W-40 zostal wyprodukowany specjal-
nie dla silnikéw Volvo Penta, w ktérych jest wymagana norma Volvo VDS-4.5. ACEA E9, API CK-4. Oficjalne aprobaty OEM: Deutz DQC
III-10 LA, Mack EOS-4.5, MAN M 3575, M 3775, MB 228.31, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

OrLEN O1L
Platinum Ultor Extreme 10W-40 — najnowszej generacji pétsyntetyczny olej silnikowy typu UHPDO,

opracowany specjalnie dla nowoczesnych silnikéw wysokopreznych pracujacych w bardzo trudnych warun-
kach, z maksymalnie wydluzonym okresem miedzywymianowym. Unikalna kompozycja baz syntetycznych
niekonwencjonalnych i mineralnych, uzupelniona zestawem wysokiej jakosci uszlachetniajacych dodatkéw
nowej generacji gwarantuje skuteczne smarowanie elementéw silnika nawet w najcig¢zszych warunkach eks-
ploatacji. Gwarantuje maksymalng moc i czysto$¢ silnika oraz doskonala ochrone przed zuzyciem i korozja.
Przeznaczony jest przede wszystkim do nowoczesnych silnikéw spelniajacych wymagania Euro V wyposazo-
nych w katalizatory SCR, NOx, EGR. API: CI-4/CH-4/CG-4; ACEA: E7, E4. Aprobaty: MAN M3277;
MB-Approval 228.5; Volvo VDS-3; MACK EO-N; Renault VI RLD-2.

Platinum Ultor Optimo 10W-30 to oparty na najnowszej technologii Neo Guard, pélsyntetyczny olej

silnikowy typu SHPD. Doskonata technologia zostata opracowana dzigki wysokojakosciowym bazom olejowym z udziatem najwyzszej
jakosci dodatkéw uszlachetniajacych. Gwarantuje znakomita wydajno$é silnika w kazdych warunkach pracy, wydtuzenie zywotnosci filtréw
oraz okreséw migdzy wymianami oleju, efektywng czystos¢ silnika poprzez utrzymanie zanieczyszczen w zawiesinie. Jest rekomendowany do
wysokopreznych silnikéw Diesla pracujacych w ciezkich warunkach spetniajacych normy Euro VI i nizsze. Rekomendowany do pojazdéw
dbajacych o ekologi¢, wyposazonych w urzadzenia obrébki spalin takie jak DPEF, EGR/SCR NOx. API: CK-4/CJ-4; ACEA: E9. Aprobaty:
Volvo VDS-4.5; Renault RVI RLD-3; Mack EO-O-S 4.5; Deutz DQC II1-18 LA; MTU Type 2.1; MB-Approval 228.31; Cummins Eng.
Std. 20086.
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OLEJE POESYNTETYCZNE DO SILNIKOW

RYNEK

PETRONAS

Urania 3000 LSE 10W-40 CI-4 — pélsyntetyczny olej, ktory $wietnie sprawdzi si¢ zaréwno w nowoczesnych
silnikach Diesla, spelniajacych normy Euro V i VI, jak i w starszych konstrukcjach. Bardzo dobrze radzi sobie ze
smarowaniem jednostek wyposazonych w uklady oczyszczania spalin DPF, SCR, DOC i EGR. W przypadku

FETROMAS

starszych konstrukeji sprawdzi si¢ zaréwno w turbodoladowanych jak i w wolnossacych. Utrzymuje stabilny po-
ziom lepkosci. Ogranicza powstawanie szkodliwych osadéw i utrzymuje optymalng wydajnosé silnika. Zdolnos¢
oleju do rozpraszania sadzy znaczaco zmniejsza utrate mocy wraz z rosnacym przebiegiem. Natomiast skuteczne

neutralizowanie kwasnych produktéw spalania zapobiega korozji i chroni silnik przed zuzyciem.

Q8 O1Ls

Q8T860 10W-40 — olej silnikowy o bardzo wysokiej wydajnosci, do pracy w samochodach cigzarowych

z silnikami Diesla, spetniajagcymi wymagania emisyjne Euro V. Produkt jest zalecany do eksploatacji w sil-
nikach: Mercedes, MAN, Volvo, Renault, DAF, Iveco i Cummins. Normy i aprobaty: ACEA E4, E7; API
CH-4, CI-4; Caterpillar ECF-1a; Cummins CES 20077 i 20078; DAF Extended Drain; Deutz DQC III-
10, DQC III-18; Isuzu; Liebherr LH-00-ENG5C, Mack EO-M Plus, EO-N; MAN M 3277; MB 228.5;
MTU Type 3, Renault RLD-2, Tedom, Volvo VDS-3.

Q8 FT8500 10W-40 to olej silnikowy o niskiej zawartosci SAPS, do pracy w samochodach ci¢zarowych.
Zapewnia wydluzone okresy migdzy wymianami oleju. Spelnia wymagania producentéw OEM, takich jak
Mercedes-Benz, MAN, Scania, Volvo. Normy i aprobaty: ACEA E6, E7, E9; API CJ-4; Caterpillar ECF-2,
ECF-3; Cummins CES 20081; DAF Extended Drain; Detroit Diesel 93K218; Deutz DQC 1V-10 LA;
IVECO 18-1804 TLS E9; Mack EO-O Premium Plus; MAN M 3271-1, M 3477; MB 226.9,228.31,
228.51,235.28; MTU Type 2.1, 3.1; Renault RLD-3 RLD-4; Scania LA (Low Ash), Tedom 258-5, Volvo
CNG,VDS-4.

SHELL

Rimula R5 LE 10W-40 to olej niskopopiolowy, do silnikéw wysokoobcigzonych, bazujacy na unikatowej techno-
logii Shell Dynamic Protection Plus. Jego wlasciwosci fizyczne i chemiczne dostosowujg sie do zmieniajacych sie
warunkéw pracy silnika. Dzieki polaczeniu syntetycznych olejéw bazowych z zaawansowanym pakietem dodatkéw
gwarantuje bardzo dobrg ochrong jednostki napgdowej w niskich temperaturach. Stosowanie tego oleju zapobiega
powstawaniu osadéw, chroni silnik przed zuzyciem i wptywa na niezawodnos¢ jednostki napedowej, czego efektem
jest wydluzenie interwatéw wymiany oleju i obnizenie kosztéw utrzymania. ACEA E9/E7, API CK-4, Cat ECF-
2, ECF-3, Cummins CES 20081, 86, Deutz DQC III-10 LA, Mack EO-O PP, EO-5-4.5, MAN M 3775, MB
228.31, MTU 2.1, Renault RLD-3, RLD-4, Volvo VDS-4, VDS-4.5.

Rimula R5 LE 10W-30 — paliwooszczedny, niskopopiolowy, do nowoczesnych silnikéw dziatajacych pod duzym obcigzeniem. Zgodny z klasa
jakosci API CK-4 potwierdzajacg zgodnos¢ formulacji z normami Euro V, VI. Dzi¢ki zawartosci niskopopiolowych dodatkéw Low-SAPS
zapobiega powstawaniu osadéw, blokowaniu filtréw i dezaktywacji katalizatoréw. Wykorzystuje technologie Shell Dynamic Protection Plus,
ktéra przyczynia sie do wydluzenia czasu eksploatacji silnika i obnizenia kosztéw zwigzanych ze zuzyciem paliwa, bez uszczerbku na trwalosci
element6éw jednostki napedowej. ACEA E9/E7, API CK-4, Cat ECF-2, ECF-3, Cummins CES 20081, 86, Deutz DQC I1I-10 LA, Mack
EO-S 4.5, EO-O PP, MAN M 3775, MB 228.31, MTU 2.1, Renault RLD-3, RLD-4, Volvo VDS-4, VDS-4.5.

TEDEX

Diesel Truck UHPD (S) LSP CI-4 10W-40 to wiclosezonowy §rodek smarny typu UHPD, wy-
produkowany w technologii Low SAPS. Zalecany przez czolowych producentéw samochodéw do
smarowania wysilonych silnikéw wysokopreznych spelniajacych normy Euro I-V i VI zasilanych
niskosiarkowym olejem napedowym, zaopatrzonych w systemy redukcji NOx (SCR) i filtry czastek
statych. Zapewnia oszczedno$é paliwa na poziomie 2,5-3 proc. Jest szczegdlnie polecany do cigzaré-
wek o duzych przebiegach, co umozliwia wydtuzenie okreséw wymiany oleju. ACEA: E9/E7/E6, API
CI-4, Cat ECF-1a, Cummins CES 20076, 77, Deutz DQC-1V-18 LA, DQC TTCD, Mack EO-N,
MAN M 3271-1,M 3477, MB 228.51, MTU 3.1, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.
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Diesel Truck UHPD (S) CI 10W-40 — wielosezonowy olej typu UHPD dla nowoczesnych silnikéw wysokopreznych, réwniez Euro Vi VI,
pracujacych w bardzo trudnych warunkach. Opracowany w technologii o ograniczonej zawartosci popiotu siarczanowego Mid SAPS oraz

w technologii EDI — maksymalnie wydluzony okres miedzy wymianami. Wytworzony z najwyzszej jakosci syntetycznych i mineralnych, hydro-
rafinowanych olejéw bazowych i specjalnie opracowanego pakietu dodatkéw uszlachetniajgcych. ACEA E7/E4, API CI-4/CF, Cummins CES
20078, Detroit Diesel 93K215, Deutz IV-10, Mack EO-M+, EO-N, MAN M 3277, M 3377, MB 228.5, MTU 3, Renault RLD-2, Volvo
VDS-3.

Texaco DEeLO

400 RDS 10W-40 to wysokiej jakosci, czesciowo syntetyczny olej, opracowany z mysla s
o spetnieniu biezgcych wymagan ACEA oraz najwyzszych specyfikacji OEM dla

b

Déiﬂ

silnikéw wysokopreznych Euro IV, V oraz niektérych Euro VI. Przeznaczony do zasto-
sowan w transporcie drogowym, w silnikach wysokopreznych wolnossacych i z turbo-

dotadowaniem. Zapewnia wydtuzone okresy pomiedzy wymianami oleju w pojazdach ""“_:"_u_lm."._'
zasilanych paliwami o niskiej zawartosci siarki. Zatwierdzenia i specyfikacje: Cummins

CES 20076, Deutz DQC IV-10 LA, Mack EO-N, MB 228.51, MTU 3.1, Renault
RLD-2, Volvo VDS-3.

400 XLE 10W-30 — najwyzszej jakosci czgSciowo syntetyczny olej do mocno ob-
cigzonych silnikéw, spetnia lub przewyzsza wymagania norm producentéw silnikéw
eksploatowanych w pojazdach drogowych i pozadrogowych. Proponowany do szerokiej gamy wolnossacych i turbodotadowanych silnikéw
wysokopreznych, w ktérych sg zalecane klasy jakosci ACEA E6, E9, API CK-4 oraz lepkos¢ SAE 10W-30. Zostat specjalnie opracowany dla
pojazdéw drogowych i uzytkowanych z systemami SCR, DPF, EGR. Cummins CES 20086, Detroit Diesel DFS 93K222, Deutz DQC III-10
LA, DQC III-18 LA, Mack EOS-4.5, MB 228.31,228.51, MTU 2.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

TorAaL

Rubia TIR 8900 10W-30 zapewnia zmniejszenie oporéw tarcia w dieslach w takim stopniu, ze przektada si¢
ono na obnizenie zapotrzebowania na paliwo. Dzi¢ki mniejszej lepkosci oraz zastosowaniu dodatkéw przeciwzu-
zyciowych i modyfikatoréw tarcia, olej w odpowiedni sposéb zabezpiecza wszystkie wrazliwe elementy silnika

i zapewnia ich dluga zZywotnos¢.

Takie dodatki sa aktywowane w miejscach, gdzie wystepuja wysokie naciski, np. na krzywkach watka rozrzadu
czy na styku pierscieni tlokowych i tulei cylindrowej w dolnym i gérnym martwym polozeniu tloka. Bez nich : .
samo obnizenie lepkosci oleju spowodowatoby zwigkszenie zuzycia tych elementéw. Potwierdzaja to testy m.in. E y 1|::|l.'c.r-3u:|€é;L
na silnikach Mercedesa: OM 611, OM 646 i OM 501 LA.

VALVOLINE
All-Fleet Superior LE 10W-40 to najwyzszej klasy, pétsyntetyczny olej

do silnikéw samochodéw ciezarowych, autobuséw i maszyn budowla-
nych. Jest zalecany przez czolowych producentéw silnikéw, takich jak
MAN, Mercedes-Benz, Renault, Volvo. All-Fleet Superior 10W-40,
dzigki specjalnie dobranym dodatkom uszlachetniajacym, bardzo dobrze
sprawdza si¢ przy wydtuzonych przebiegach, zachowujac przy tym ide-
alng czystosci i ochrong. ACEA E7/E4, Mack EO-N, MAN M 3277,
3377, MB 228.5, MTU 3, Renault RXD, RLD-2, Volvo VDS-3.

All-Fleet Superior LE 10W-30 — wysokiej jakosci produkt do silnikéw cigzaréwek, autobuséw i maszyn budowlanych pracujacych pod duzym
obcigzeniem, w ktérych wymagane jest zastosowanie oleju o bardzo wysokiej odpornosci na utlenianie i $cinanie, a takze obnizenie zuzycia
paliwa. Spetnia specyfikacje API CK-4, dzigki temu moze by¢ stosowany w pojazdach najnowszej generacji. Jest kompatybilny z uktadami
wtérnej obrébki spalin, takimi jak SCR, DPF. Dzi¢ki zaawansowanej formulacji cechuje si¢ wysoka odpornoscig na pienienie, bardzo dobra
dyspersja sadzy i ochrong przed korozja. ACEA E9/E7, API CK-4/CJ-4, aprobaty: Mack EO-S-4.5, MAN M 3775, MB 228.31, MTU 2.1,
Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.
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A ROPE

DZIEKUJEMY!

Z Leszkiem Wiwala, prezesem Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego (POPiHN)

rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Derusyfikacja dostaw
ropy naftowej, czy jest mozliwa gdy ponad
60 procent ropy przerabianej w polskich
rafineriach pochodzi z Rosji? To dane z wa-
szego raportu za 2021 rok.

Leszek Wiwala: — Trzy pigte byly w zeszlym
roku, natomiast dzisiaj juz jest sytuacja inna.
Od 5 grudnia statkami nic z Rosji nie bgdzie
maglo przyplywac, to efekt szdstego pakietu
sankcji. Do portéw Unii Europejskiej nie bgdg
maogly wplywac tankowce % rosyjskq ropg, nie
bedg rozladowywane. Pytanie, na jakg opcje
zdecydujq si¢ rzqdzqcy, bo na razie jest zapo-
wied?, ze bedzie wylgezony ropocigg ,Przy-
Jaz#”. Polska ma takie moZliwosci, poniewaz
posiada Naftoport w Gdarisku, ktory ma blisko
dwukrotnie wigksze mozliwosti, niz nasze
zapotrzebowanie. Jestesmy w stanie przestawic
sig na import ropy za pomocq tankowcow.

JD: —Panie prezesie, my wylaczymy , Przy-
jazn’?

LW: — Prawdopodobnie. Stanie sig to jeszcze
w tym roku. Ropy z Rosji nie bedzie. Dzisiaj
cata Unia Europejska jest na etapie swoistej
waofny energetycznej. Gospodarka Unii byla
mocno zwigzana z dostawami surowcow z Ro-
sji. Mowimy z jednej strony o ropie, z drugiej
0 weglu i gazie — zwlaszcza w przypadku
Niemiec. Rynek energii jest rynkiem naczyn
polgczonych, w niektdrych momentach kryzys
moze przechodzic % jednego sektora do drugiego.
Jest wiele paristw na swiecie, ktore majq 2loza
ropy; trwajq prace, zeby zwigkszyc jej wydo-
bycie. Firmy, ktdre juz to robig, majq interes

w tym, zeby nie podniesc tego skokowo. Dzisiaj
cena jest dla nich dobra, ale im nie o to chodzi,

zeby zrobic takg nadwyzke, ze ceny spadng.

]
Leszek Wiwata:
— Wszystko
wskazuje na to,
Ze juz niedtugo
uniezaleznimy sie

od rosyjskiej ropy

Wiadze Standw Zjednoczonych zwracajg si¢ do
patistw arabskich, kidre majq duze mozliwosci
wydobywcze. W zasadzie to co Rosja eksportuje,
paristwa arabskie mogq pokryc, zwigkszajge
wydobycie praktycznie z dnia na dzien, czyli od
trzech do szesciu miesigcy. Mowimy o pigciu-
-szesciu milionach barylek dziennie.

JD: - To stary mechanizm nacisku Ameryki
na panstwa arabskie.

LW: — Ale on nie za bardzo dziata. Od pot roku
sq roznego rodzaju sugestie, lgcznie z wizyty
prezydenta Joe Bidena w Arabii Saudyjskiej.
JD: - Skad wiec bedziemy importowac rope,
skoro juz nie z Rosji?

LW: — Najwazniejszym Zridiem zaopatry-
wania Polski stanie sig Arabia Saudyjska. Byla
do tej pory numerem dwa, z udzialem prawie
20 procent. Juz pod koniec tego roku bedzie li-
derem, jak i w przyszlym. Bardzo dobrym kie-
runkiem bytby Iran, z ktorym kiedys mielismy

dobre relacje, przed natozeniem sankcji przez
USA, a potem przez spolecznosé migdzynaro-
dowgq. Iran byt naszym waznym partnerem.
Paristwa afrykariskie to kolejny kierunek, na
przyklad Nigeria. Trzeba tez powiedziec, Ze
Wielka Brytania robi wielki ,zwrot przez
rufe”. Kilka lat temu rzqd w Londynie wstrzy-
mal wydawanie nowych koncesji na wydobycie
na Morzu Pétnocnym zardwno ropy, jak

i gazu. Natomiast juz na poczgtku tego roku
byly wydane cztery nowe koncesje, a pani pre-
mier Liz Truss powiedziala, Ze wkrotce majq
byé wydane juz nie 4 tylko az 100 koncesji.
Zielona energia jest dla nich caly czas kluczem,
zeby miec pewna przewage technologiczng.
Cheg na nig postawic; ale widzg jednak, ze

ze wzgledu na kryzys energetyczny na catym
Swiecie warto zwigkszyd wydobycie ropy i gazu.
Poza tym liczgcym sig dostawcq jest i bgdzie

Norwegia.
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JD:— A co z naszymi rafinerami, bo zawsze
méwilo sig, Ze s3 przystosowane do rosyj-
skiej ropy?

LW: — Kazdy rafinerig mozna przestawic, tylko
pozostaje kwestia, na jak dlugo i czy bedziemy
mieli stabilng jakos¢ surowca. Gdy byly usta-
wione parametry na ropg rosyjskq, wiedzie-
lismy co jaki czas robic przestoje, gdzie mogg
wystgpic awarie. Poza lepkosciq i zasiarczeniem
Jest szereg parametrow, ktdre przy masowej
produkcji majg znaczenie. Teraz tego wszyst-
kiego bgdziemy musieli nauczyc sig w trakeie.
Pewnym wyzwaniem bgdzie utrzymanie tak
wysokiego poziomu oblozenia rafinerii. Gdarisk
mial w ostatnich latach powyzej 90 procent,
Jesli chodzi o podstawowy przerdh i produkcje
paliw. Prace przygotowawcze trwajg, na razie
wyglgda na fo, Ze efektywnosc naszych rafinerii
w Gdarisku i Plocku nie spadnie. W tym roku
przez dwa miesigee trwal w Gdatisku remont,
rowniez pod kqtem przygotowania do zwigk-
szenia elastycznosci przerobu ropy. Do ftef pory
50 procent wsadu w obu rafineriach bylo state,

rosyjskie, a pozostala czgs¢ mogta byc zmienna.

Ropa rosyjska nie jest najlepszej jakosci, jest
wysokozasiarczona, ale my nauczylismy sig
oczyszezac tg siarkg. Ropa arabska z zasady jest
mniej 2Asiarczong, mozna powiedziec’, ze jest
lepsza.

JD:-Dobrze, a co moze sta¢ si¢ z cenami
oleju napedowego po powrocie podatkéw
do poprzedniej wielkosci?

LW: — Z jednej strony to jest kwestia matema-
tyki, z drugiej reakcji konsumentow. Gdybysmy
dzisiaj zdjeli tarczg antyinflacyjng, cena ciggle
bylaby ponizej 10 zlotych. Powinnismy dodac
okolo 1,5 zlotego, czyli otrzymalibysmy wynik
w granicach 8,5-9 ztotych. To oczywiscie duzo,
lecz trzeba pamigtac, Ze x perspektywy firm VAT
Jest neutralny, niezaleznie od jego wysokosci, czy
zaplaci sig 23 czy 8 procent. Na pewno cigzar
wzrostu cen oleju napgdowego odczuwa sektor
transportu, ktory w Polsce byt i ciggle jeszcze
Jest jednym z mechanizmdw napedzajgcych
gospodarke.

JD: - Elektromobilnos¢ w obecnej sytuacji
gospodarczej i geopolitycznej, oddala sie?

Niektorzy sadza, ze wrecz przeciwnie, na

Kongresie Nowej Mobilnosci w Lodzi pa-
daly hasla, ze kryzys jest dla nas szansa. Dla
ynas”, czyli dla Unii, nie tylko dla Polski.
LW: — Nicktorzy mieli podczas kongresu
pewnosc, ze i cigzki transport uda sig zelek-
tryfikowac. Trudno powiedziec. Gdybysmy nie
mieli marzycieli, nie byloby rozwoju. Trzeba
pamigtac; ze ludzie tacy jak Edison mieli
pomysty, ktdre nie miescily sig innym w glowie.
Dtugofalowo dla nas wszystkich wazna jest
polityka klimatyczna i koniecznos¢ ograniczenia
emisji gazow cieplarnianych. Jestem przekona-
ny, ze bedziemy rozwijali technologie niskoemi-
syjne, to oxnacza jednak potrzebg zwigkszania
inwestycji na ten cel. Jest to trudne w sytuacyi
kryzysu energetycznego oraz nadchodzqcych
trudnosci gospodarczych. Efekt cieplarniany
Jest mocno udokumentowany naukowo, ale dla
wielu 0sb wazne jest to co tu i teraz, czyli ma
byc cieplo w domu, ma byc prqd, ciepla woda.

Z perspektywy niebezpiecznych czasow, ktore
nadchodzq, moge powiedzied, Ze paliwa w Polsce
nie zabraknie.

JD: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.

Gulf Superfleet Synth

seria syntetycznych olejow silnikowych

stworzona do niezawodnej pracy
przy skrajnych obcigzeniach

w kazdych warunkach

DOWIEDZ SIE
WIECEJ

www.gulf.pl
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AMERYCE

W Starachowicach, w piatek, 26 sierpnia, przy okazji zlotu 8. Legenda Stara odbylo si¢ spotkanie

z uczestnikami i przyjaciétmi wyprawy ,Starem 266 dookola swiata”.

est to inicjatywa dwéch Polakéw mieszka-
Jjgcych w USA, Jerzego Stetza i Tomasza
Wiatora. Poczatkowo planowali taka ekspedycje
innym autem, Mercedesem Unimogiem, ale
przewazyl sentyment do polskiej motoryzacji.
Wybrali Stara 266, potem zdecydowali si¢ na
dwa auta, bo skoro obaj sa kierowcami, to obaj
beda réwnolegle prowadzili. Samochody nabyli
w Polsce, oba z wojewddztwa dolnoslaskiego.
Starszy, czerwony, pozarniczy z roku 1983,
stuzyt w Ochotniczej Strazy Pozarnej w Karp-
nikach, otrzymat rejestracje OSP PL. O cztery
lata mlodszy, zielony, skrzyniowy pracowat
w Panstwowej Strazy Pozarnej w Boleslawcu,
stad rejestracja PSP PL. Od imion uczestni-
kéw, w nawigzaniu do znanego, amerykariskie-
go serialu animowanego mozna stwierdzi¢,
ze mamy wyprawe Toma i Jerry'ego.
Floryda, Alaska, Kalifornia

Przez okolo szes¢ tygodni, w czerweu

ilipcu br. Jerzy Stetz i Tomasz Wator poko-
nali 17.200 km. Zrobili dwa etapy, wpierw
z Florydy na péinoc do Chicago, gdzie
miejscowa Polonia zorganizowata pokaz
pojazdéw polskiej produkeji, made in PRL.
Kolejnym, waznym przystankiem okazalo si¢
Edmonton w Kanadzie. Tam réwniez Polacy
bardzo serdecznie ich przywitali, prezentujac
zabytkowe, amerykaniskie wehikuty. Potem
trasa dalej biegla na péinocny zachéd do
amerykariskiego stanu Alaska, przez Ancho-
rage, Fairbanks do Morza Arktycznego, zwa-
nego tez Oceanem Arktycznym, do Prudhoe
Bay, daleko na péinoc od kola podbieguno-

wego potnocnego. Uczestnikom wyprawy
w porzadnym wypoczynku przeszkadzaty
biale noce. Przykladowo w Fairbanks storice
zachodzilo 0 23.45 a wstawalo o 4.45.1 caty
czas wydawalo sie, ze jest pézne popoludnie.
Drugi etap, ktéry réwniez dostarczyt
mnéstwa doznan, to jazda na poludnie,
z Alaski przez Kanade znowu do Stanéw, do
San Francisco w Kalifiornii. Trzeba dodaé,
ze Tom i Jerry nie podrézowali sami. Obaj
potrafig zrobi¢ wiele przy samochodach, ale
podczas takiej ekspedycji prawie 40-letnimi
cigzaréwkami musial byt mechanik. Zostat
nim Kamil Grunt. Towarzyszacymi kierow-
cami, na niektérych odcinkach byli: Piotr
» Irucker Hiob” Jaskiernia i motocyklistka
Aleksandra Rospirska.

Ty maszyng Tomasz
Sikora i Jerzy Franek
walczyli w Rajdzie

' Paryz— Dakar

Z 6x6 do 6x2

Na poczatku oba egzemplarze miaty
naped wszystkich trzech osi, jak fabryka
przykazala. Z czasem, aby ulzy¢ samocho-
dom zostaly zdemontowane waly przeka-
zujgce naped na przednig 0§, a potem te od
srodkowej osi. Tak wiec na koniec w jed-
nym i drugim Starze naped trafiat tylko na
trzecig o$. Brak 6x6 nie przeszkodzit jednak
w podrézy, nawet z 6x2 auta radzily sobie
dzielnie. Awarie na trasie dotyczyly nie tylko
przeniesienia napedu. Juz pierwszego dnia
przytrafily si¢ ktopoty z uktadem chtodze-
nia, w czerwonym. Nie chodzi jednak o liste
usterek, wszak zadna z nich nie zatrzymata

Staréw, nie spowodowala przerwania czy

opdznienia wyprawy.
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Znakomicie spisaly si¢ opony Apollo,
bezawaryjnie. Drogi byly i lepsze, i gorsze,
czesto ze zniszezonym, ostrym asfaltem, albo
wrecz szutrowe. Apollo zadbato takze o do-
pasowanie wickszych obreczy, w oryginale

266 poruszal sie na 20 calach, a nie na 22.5.

Droga do Indii
W San Francisco oba Stary 266 ocze-
kuja na dokonczenie wyprawy. Pierwotny
plan zaktadajacy morski fracht do Wiady-
wostoku we wschodniej Rosji, w obecnej
sytuacji politycznej stracit sens. Samochody
dotrag wigc do Indii, jeszcze nie wiadomo,
czy z San Francisco przez Kanal Panamski
i Atlantyk czy z Florydy. Ostatnim punktem
bedg Starachowice, miasto w Swigtokrzyskim
gdzie przez dziesigciolecia powstawaty Stary.
W spotkaniu w Starachowicach uczest-
niczyli dwa panowie z amerykariskiej firmy
Top Ten Express, dziatajacej takze w Polsce,
Kamil Musiat i Sebastian Kalski. Top Ten byt
waznym sponsorem, wzigl na siebie koszty
paliwa i hoteli. Z duza kultura opowiadat

o sporcie motorowym Tomasz Sikora, ktéry

Wielki piec na koks zostat oddany
do uzytku w listopadzie 1899 r.

Od lewej: Kamil Grunt, Sebastian Kalski,
Kamil Musiat, Tomasz Wytor, Jerzy Stetz,
Tomasz Sikora, Krzysztof Schaeffer

e s

z pilotem Jerzym Frankiem uczestniczyl

w Rajdzie Paryz — Dakar w 1988 r., oczywi-

$cie Starem 266. Inne czasy, inne przedsie-

wzigcie, ale taka sama chec¢ pokonywania ba-
rier i sprawdzenia si¢ w trudnych sytuacjach,
przy zachowaniu rozwagi i rozsadku. Apollo
reprezentowal Krzysztof Schaeffer.
Wirazenia ze spotkania odniostem
bardzo pozytywne. Do niezwyklej atmosfery
przyczynito si¢ miejsce konferencji, hala

spustowa w Muzeum Przyrody i Techniki

»2Ekomuzeum”im. Jana Pazdura, przy ul.
Wielkopiecowej 1, gdzie kiedys lata si¢ su-
réwka i zastygala w tzw. gaski,. I nie zmieni
tej oceny fakt, ze konferansjer nie przedstawit
si¢, za$ pan z ochrony zamknal wieczorem
potowe bramy miedzy terenem muzeum

a ulica. Kierowcy wjezdzajacy 1 wyjezdzajacy
musieli przeciska¢ si¢ przez dwumetrowy
otwdr, ryzykujac uszkodzenie samochodéw

i bramy takze. Po mojej interwencji brama

zostala otwarta w catosci. [/
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Na cztery najwazniejsze nagrody, wreczone podczas wrzesniowych targéw IAA Transportation

w Hanowerze w Niemczech, trzy przypadty elektrykom. Zwycieskie marki to DAF, Mercedes-Benz,

MAN i Volkswagen.

ajbardziej prestizowy tytut Cigzaréwki
N Roku 2023, International Truck of the
Year 2023 otrzymal DAF, za nowy model
XD, przeznaczony do dystrybucji regional-
nej. Odebrat go Harald Seidel, prezes DAF
Trucks. Na tych samych targach IAA. tego
samego dnia, w poniedzialek, 19 wrzesnia
odbyla sie $wiatowa premiera XD. Produk-
cja nowej serii rozpocznie sig jesienig, a od
2023 r. beda wytwarzane pojazdy XDC do
zastosowan w branzy budowlanej oraz XD
z bateryjnym napedem elektrycznym (od
e-mobilnosci nie uciekniemy) o mocy od 230
KM do 480 KM i zasiegu do ponad 500 km.
W tradycyjnej gamie jednostek napedowych
zwraca uwage nowy turbodiesel MX-11
o mocy w zakresie 300-450 KM. Standar-
dowym wyposazeniem bedzie zautomatyzo-
wana skrzynia biegéw TraXon. Do wyboru
pozostajg trzy przestronne kabiny: dzienna,
sypialna, sypialna wysoka.

DAF idzie za ciosem, po XF, XG i XG+
uhonorowanych tytutem Cigzaréwki Roku
2022 mamy kolejny sukces, z XD. Charak-
terystyczne cechy XF, XG, XG+, takie jak
optymalna aerodynamika, wydajne uklady

napedowe, doskonata pozycja kierowcy oraz
najwyzszej klasy spasowanie i wykoriczenie,
trafily teraz takze do segmentéw transportu
specjalistycznego i dystrybucji.
Mercedes na prad

Mercedes-Benz eActros Long Haul
dostal nagrode 2023 Truck Innovation
Award. To wyréznienie jest przyznawane

za szczeg6lnie innowacyjne samochody cie-

zarowe przez jury International Truck of the
Year. O wyborze zadecydowata catosciowa,
innowacyjna koncepcja techniczna pojazdu
z akumulatorami w technologii LFP (lito-
wo-zelazowo-fosforanowe) oraz nows osig
elektryczna, a takze wysokie tempo rozwoju
Mercedes-Benz Trucks.

Prototyp koncepcyjny pojazdu zostal

zaprezentowany na konferencji prasowej

ID. Buzz Cargo nawiqzuje
stylizacjq do Transportera T1
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DAF zdobywa nagrody
Cigzaréwki Roku rok po roku

w przeddzieri targéw IAA. W wersji seryjnej
ta elektryczna ciezaréwka bedzie uzyskiwata
zasi¢g ok. 500 km. Gotowos¢ do produkeji
seryjnej przewidziano na rok 2024.
MAN na prad

Koniecznie musimy podkresli¢ —
w Starachowicach w woj. $wietokrzyskim jest
produkowany elektryczny, niskopodtogowy
autobus MAN Lion’s City E, zdobywca
tytutu Autobusu Roku 2023, Bus of the Year
2023. Linia City E moze mie¢ trzy dtugosci:

L Sl

10 m, 12 m, 18 m. Maksymalny zasieg City

v

E wynosi 350 km, co jak na tego typu kon-

strukeje jest wyrézniajacym sie rezultatem.

Volkswagen na prad

W najlzejszej kategorii triumfowat
Volkswagen. Elektryczny ID. Buzz Cargo to
Samochéd Dostawczy Roku 2023, Interna-
tional Van of the Year 2023. Warto zauwa-

Za dwa lata ma ruszyc [
seryjna produkcja edctrosa
zy¢, ze ID. Buzz Caro, podobnie jak DAF

Elektryczny MAN — konstrukcja XD, otrzymatl miedzynarodows nagrode
niemiecka made in Poland

jeszeze przed wprowadzeniem na rynek.
Samochéd zostal opracowany wylacznie do
napedu elektrycznego i bedzie przekazywany
klientom z poswiadczeniem neutralnego
bilansu CO2.

Wszystkim zwycigzcom gratulujemy.
Kto kupi w Polsce elektryczne cigzaréwki
i dostawczaki, ile czasu na dobe trzeba bedzie
przeznaczy¢ na ladowanie, ile bedzie koszto-
wala wymiana akumulatora trakcyjnego za,
powiedzmy, 8-10 lat, to juz tematy na inne
rozwazania.
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ierwszym polskim miastem, w ktérym
Ppojawii sie samochdéd byla Warszawa,
tu pojawily si¢ pierwsze w Polsce autobusy
miejskie i §wiatta uliczne, a takze tutaj od

dekad sg najwieksze korki.
Prawa jazdy i podatki

Pierwszym zmotoryzowanym Pola-
kiem byt Stanistaw Grodzki, syn wiasciciela
dobrze prosperujacego domu handlowego
oferujagcego importowane maszyny rolnicze.
Po wizycie w Niemczech i Francji, postano-
wit sprzedawac w Polsce auta marek Benz
i Peugeot.

Benza wyprébowat 20 sierpnia 1896
roku. Pie¢ dni pézniej automobil przejechat
Senatorska, Bielariska, Placem Bankowym.
Zachecony sukcesem Grodzki wybrat si¢
wehikulem na Plac trzech Krzyzy. 29
sierpnia oberpolicmajster, po sprawdzeniu
zwrotnosci i hamulcéw, wydat zezwolenie na
uzywanie samojazdu, jak pierwotnie nazywa-
no samochéd.

We wrzesniu firma Grodzkiego sprze-
data pierwszy pojazd, nabywcg byt Karol
Temler, wlasciciel najwigkszej w krélestwie
garbarni. Auto spodobalo si¢ takze publicz-
nosci. W ostatnim wydaniu popularnego
tygodnika satyrycznego ,Mucha”z 1896 roku
redakcja zamie$cila rysunek nadchodzacego
Nowego Roku z podpisem: ,Nie po grudzie,
nie po lodzie, ale w cwal w samochodzie”.

Automobil stat si¢ modng nowinka.
Grodzki zostat przedstawicielem nie tylko
Benza, Peugeota ale i De Dion-Boutona,
konkurenci wprowadzili do sprzedazy takie
marki jak Clement, De Dietrich, Charron,
Daimler, Decauville, Delaunay Belleville,
Panhard & Levassor.

Whadze szybko zareagowaly na pojawie-

nie si¢ nowego typu pojazdu i przygotowaly

TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: Narodowe Archiwum Cyfrowe

/. MOTORYZOWANA

RSZAWA

R IL—u—30 l‘]

Skrzyzowanie ul. Leszno, Tlomackie
|

przepisy regulujace ruch samochodowy, ktére

zaczely obowigzywac 22 listopada 1901 roku.
Przedsigbiorcy szybko wykorzystali sytu-
acje, powolujac w tym samym roku spétke
transportu samochodowego Freeze i S-ka.
Rozpoczeta dziatalnos¢ kilkoma 6-osobowymi
omnibusami w 1902 roku, gdy wladze stolicy
zarejestrowaly wszystkich 28 samochodéw.
Lokalny przemyst wywalczyt cla, co
mialo zacheci¢ do uruchomienia produk-
cji lokalnej. Stato si¢ to w 1904 roku, gdy
mechanik Wincenty Schindler oraz inz.
Henryk Brzeski zbudowali w warszawskiej
fabryce powozéw W. Romanowski dwa
blizniacze omnibusy z francuskimi silnikami.
Autobusiki obstugiwaly lini¢ komunikacyjna
pomiedzy Trawnikami, Krasnymstawem
i Tomaszowem Lubelskim. W tych miastach
znajdowaty si¢ cukrownie, ktére zapewniaty
pracownikom dobre zarobki.
Whadze szybko wpadly na pomyst
opodatkowania wlascicieli samochodéw oraz

odplatnego wystawiania praw jazdy.

Pierwszym inspektorem technicznym i eg-
zaminatorem kierowcéw byt inz. Szczepan
Szczeniowski. Zaczal pracg w magistracie
warszawskim w 1894 roku jako kierownik
laboratorium mechanicznego materialéw
do budownictwa. W owym czasie nie bylo
podobnej placéwki w Warszawie.

Inz. Szczeniowski byt nie tylko in-
spektorem technicznym i egzaminatorem,
ale 1 poborcg podatku w wysokosci 3 rubli
rocznie od konia mechanicznego. W 1905
roku powstat w Warszawie Automobil Klub,
ktérego przedstawiciel wspélnie z delegatem
wladz oraz inz. Szczeniowskim tworzyli
pierwszg komisje egzaminacyjng. Wsréd
kandydatéw na kierowcéw przewazali
mechanicy, $lusarze i technicy, entuzjasci sa-
mochodu. Cechowata ich zaréwno ciekawosé
jak i ostrozno$¢ w prowadzeniu samochodu.
Prawo jazdy mozna byto mie¢ od 18 lat,
ale przewazali starsi.

Najstarszym kierowca podczas obcho-

dzonego w 1935 jubileuszu Zwigzku Zawo-
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dowego Automobilistéw RP byt Jan Kumor,
ktéry prawo jazdy uzyskat w 1904 roku

i jezdzil 1-cylindrowym De Dion Boutonem.
Samochéd nalezat do gruzinskiego ksiecia
Nahaszidze. Prawo zezwalalo Kumorowi na
jazde z maksymalng predkoscig 20 wiorst na
godzing. W 1937 roku p. Kumor byt nadal
czynnym kierowca.

W pierwszych latach przybywato
rocznie po sto aut, a nabywcy wybierali
najrézniejsze marki i napedy. Jeden z ma-
gnatéw z Kongreséwki zakupil w 1908 roku
elektryczny samochéd o mocy 8 KM.
Podobng moc miaty auta wyposazone w sil-
niki benzynowe. Dwa lata péznej pojawily
sie pierwsze Fordy. W tym samym roku
angielski przemystowiec z Marek, niejaki
Briggs, sprowadzit do Polski pierwszego Rol-
Is-Royce’a. W 1913 roku tylko w Warszawie
byto 217 samochodéw.

Mandaty i semafory

Po zakorniczeniu Wielkiej Wojny, ktéra
doszczgtnie zrujnowata Polske, samochody
miato tylko wojsko. Do korica 1923 roku

wojsko pozbylo sie kilkuset ciezaréwek.
Bylo to pierwsze zasilenie cywilnego rynku
taborem.

Warszawa uruchomita w grudniu 1920

roku stale linie autobusowe komunikacji

Korek na skrzyZowaniu al. Jerozolimskich
i Marszatkowskiej w czerwcu 1939 roku
|

miejskiej. Obstugiwane przez sprowadzo-
ne z Austrii Saurery z pigtrowg zabudows,
zastepowaly polaczenia tramwajowe.
Witold Rychter w ksiazce ,Moje
dwa i cztery kétka” opisywal prace na tych
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HISTORIA

Krakowskie - Preedmiedcie
Eparnncens lpagescres

autobusach zimg 1922 roku: ,Nie sprawial
mi trudnosci brak pedatu przyspieszenia,
zastgpiony dzwigienka na kole kierownicy.
Dawatem sobie réwniez rade z tym kotem,
obracajgcym sie bardzo cigzko i brutalnie
reagujacym na wszelkie nieréwnosci i dotki
na jedni. Autobus bardzo trzasl, szczegélnie,
gdy byt malo obciazony, a przyczynialo si¢
do tego masywne ogumienie, nie fagodza-
ce wstrzaséw na nieréwnosciach. Byly tez
ktopoty z hamowaniem przy uzyciu hamulca
noznego, dziatajacego bardzo mato skutecz-
nie. Istniata natomiast mozliwo$¢ hamowa-
nia silnikiem, gdy dzwigienke gazu prze-
stawialo si¢ poza zero w strone przeciwng.
Wietedy silnik spelniat role hamujaca, nawet
do$¢ powazng, jezeli wigczona byta wia-
énie niska przektadnia. (...) Ale ile nerwéw
kosztowalo mnie poranne uruchomienie
silnika! Trzeba byto najpierw wykreci¢ swie-
ce z czterech cylindréw i korbg rozruchows
(rozruszniki nie byly jeszcze stosowane)
obréci¢ kilkanascie razy wat korbowy, aby
nieco poruszy¢ warstwe oleju zastyglego

na $ciankach czterech wielkich cylindréw.
Nastepnie §wiece trzeba bylo zagrza¢

w puszce po konserwach, w ktérej zapalalo
si¢ kwaterke benzyny. Gdy $wiece byty juz
gorgce, nalezalo szybko je wkreci¢ w glowice
cylindréw i natychmiast usitowaé¢ uruchomié
silnik, krecge korbg rozruchows. Oczywiscie
konieczne bylo korzystanie z odpreznika

(zwanego dekompresatorem), umozliwia-

ﬁm%L

Nowy Swiat, reprezentacyjna ulica Warszawy w 1907
roku. Ani jednego samochodu w zasiggu wzroku.
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jacego w ogéle obrécenie watu korbowego,
gdyz sprezanie w olbrzymich cylindrach bylo
nie do przezwyciezenia. (...) Gdy tylko silnik
ruszyl, nalezalo kocem otuli¢ chiodnice, a do
niej powoli wla¢ ze dwadziescia litréw wody,
o ktérg trzeba byto si¢ gdzies w okolicy po-
stara¢. Wiadro i konewke wozilo si¢ zawsze
w autobusie. Dopiero gdy silnik zagrzat si¢
tak, aby woda w otworze wlewu chfodnicy
parzyla wlozony tam palec, mozna byto
zdja¢ koc i usitowad ruszy¢, przezwycigzajac
zastygly smar w skrzynce biegéw i przekiad-
ni gtéwne;j.”

W 1923 roku w wojewddztwie war-
szawskim bylo 75 cigzaréwek oraz 35 samo-
chodéw osobowych nalezacych do cywilnych
wlascicieli. Rok péZniej liczba aut wzrosta do
262, a wszystkich pojazdéw mechanicznych
do 425. W 1926 roku liczba pojazdéw me-
chanicznych przekroczyta 1.200 sztuk, w tym
ponad 700 stanowily modele osobowe.

Whadze miasta przeprowadzity latem
1926 roku pomiary ruchu. Okazalo sie, ze
najbardziej obcigzona byta Bracka, przez
ktorg przejezdzato 11.976 pojazdéw (przede
wszystkim konnych) na dobe, nastepnie
Marszatkowska rog Ztotej (10.381) i rog
Nowogrodzkiej (14.113), Wierzbowa rég
Trebackiej (10.265) i Granicznej (7.140).
Najwigcej pojazdéw korzystalo z wylotéwki
Wolskiej (4.530), najmniej z Modliniskiej
(758). Najwigksze natg¢zenie ruchu pojazdéw

zmierzono migdzy 171 18.

Dla ojcé6w miasta ruch byt na tyle
duzy, ze postanowili uja¢ go w karby nowych
przepiséw. Magistrat zobowigzal w 1926
roku policje do nakfadania kar: ,za niepalenie
$wiatel”i ,sygnalizowanie innym sygnatem
niz trabky” — po 1 zt, za ,przejezdzanie na
lews strong jezdni”— 2 zt oraz 3 zt za brak
prawa jazdy.

Od wrze$nia do pazdziernika 1926
roku policja w Warszawie wystawita 84 kary
za uzywanie innych sygnatéw niz trabka.
Ruch samochodowy byt jednak na tyle maty,
ze wickszo$¢ kar nakladanych przez policje
dotyczyla pieszych. Stréze prawa ukarali
3.805 osob za wskakiwanie i wyskakiwanie
z tramwajow, 447 os6b za przebieganie lub
stawanie na jezdni, 292 osoby za czepianie si¢
tramwajéw lub dorozek.

Magistrat pomyslat takze o utatwie-
niach dla zmotoryzowanych, ktérzy coraz
czesciej stali w korkach na waskich ulicach
Srédmiescia. W listopadzie 1926 roku wy-
dzial techniczny ratusza postanowit zakupi¢
za granicg cztery wielkie lampy sygnalowe,
»ktére bedg ustawione na najruchliwszych
skrzyzowaniach. Cena instalacji wyniesie ok.
7 tys. zI” donosily warszawskie gazety.

W kwietniu 1927 zapadta decyzja, ze
semafory stang na rogu Al. Jerozolimskich
i Marszatkowskiej, kierowa¢ nimi bedzie
policjant w budce. Jesienig 1927 roku 480
posterunkowych zostalo przeszkolonych
w sterowaniu ruchem, bo ich wezesniejsza
praca ,pozostawita wiele do zyczenia”, jak
z przekasem stwierdzifa prasa.

W 1928 roku na Kruczej magistrat za-
planowal $wiatla na skrzyzowaniu w zwiazku
z uruchomieniem komunikacji autobusowe;.
Swiatta zmienialy si¢ na 30 sekund po naci-
$nieciu stalowej plyty na jezdni.

Szaleje za toba

O ile w pierwszym okresie automobi-
lizmu o prawo jazdy ubiegali sic mechanicy
i §lusarze, a liczba wydanych dokumentéw
nie przekraczala setek, to w szalonych latach
dwudziestych do egzaminu przystepowaly
nawet aktorki, a uprawnienia wydawano
w tysigcach. W 1927 roku do korica maja
Oddziat Ruchu Ulicznego Komisariatu
Rzadu Warszawy wydat 9.783 praw jazdy.

W podobnych proporcjach gestniat ruch
uliczny. W 1927 roku przez skrzyzowanie
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Marszatkowskiej ze Ztotg przejechato 4,6 mln
pojazdéw (w tym 2,2 mln aut osobowych),
Granicznej z Krélewska 4 mln (w tym 1 mln
osobowych), Wierzbowej z Trebacka 3,2 mln
(2 mln osobéwek), Nowego Swiatu ze Swiqto—
krzyska 2,9 mln (1,6 mln osobéwek).

Magistrat powtornie uszczegdlowil
przepisy w 1928 roku okreslajac, ze strzal-
ki do sygnalizacji skretu sa obowigzkowe
i do tego tylko w kolorze pomaraniczowym.
Zielone strzatki przystuguja wylacznie strazy
ogniowej, sanitarkom i policji.

Wymienione stuzby coraz czesciej
byly wzywane do wypadkéw ulicznych.

Wog danych pogotowia ratunkowego liczba
opatrzonych, rannych w wypadkach drogo-
wych z udziatem samochodéw i motocykli
wyniosla w pierwszych czterech miesigcach
1928 roku 261 oséb: w styczniu 64, w lu-
tym 38, w marcu 61, w kwietniu 98. W tym
samym czasie w 1927 roku liczba ofiar
wypadkéw samochodowych wyniosta 199,
a w catym roku 596 os6b.

Satyryczna ,Mucha” niski stan bez-
pieczeristwa ruchu drogowego skwitowata
rysunkiem, na ktérym kobieta pyta posterun-
kowego o uroczysto$¢, ktéra odbywa si¢ za
jego plecami.

- Tb, proszg pani, dekorujq medalem za-
stugi szofera, ktory w ubieglym miesigcu nikogo
nie przejechal — odpowiada stréz prawa.

Nawet kryzys gospodarczy nie schiodzit
namig¢tnosci warszawian do motoryzacji,
cho¢ liczba zarejestrowanych pojazdéw zma-
lata. W 1930 roku mozna bylo w Warszawie
kupi¢ tak luksusowe marki jak Bugatti,
Delage, Pierce-Arrow i Packard. Znany saty-
ryk Marian Hemar ubolewal, ze wybitnych
polskich artystéw nie sta¢ na te samochodo-
we cuderika i w 1930 roku proponowal, aby
tradycyjna mowe kwiatéw zastapi¢ mowg
samochodéw. Np. on daje jej Delage, co
oznacza ,Nie kocham ci¢ juz”, na co ona mu
Packarda: ,Szaleje za tobg”.

Pomyst nie przyjat si¢, zas wladze
panstwa jak i samorzadowe traktowaty
zmotoryzowanych przedsigbiorcéw jak dojna
krowe. W 1934 roku Warszawie wlasciciele
przeszto 500 takséwek wstrzymali si¢ od
zarejestrowania aut z powodu wysokiego
podatku biezacego, wynoszacego 186 zt oraz
rat podatku zalegtego i oplat rejestracyj-

nych, co razem dawato 300 zt. Pozostatych
pieciuset wlascicieli szczesliwie przebrnelo
przez rejestracje i uzyskiwalo dzienne obroty
8-10 zl. Przedsi¢biorcy skarzyli sie, ze przed
nowelizacja podatek od takséwki wagi 1.120
kg wynosit 360 zt, a po nowelizacji, po ktérej
wszyscy spodziewali si¢ obnizki, podskoczyl
na 420 zt. Do tego dochodzil podatek od pa-

liwa: takséwka przecigtnie spala rocznie 2 tys.

litréw benzyny, co dawalo przy 12 groszach
od litra 240 zI podatku.

Fiskalizm nie dotyczy! jednak oséb
korzystajacych z samochodéw do celéw
prywatnych. Krytyka pazernego fiskusa
sprawita odkrecenie podatkowej sruby dla
tej grupy uzytkownikéw, co przelozyto sie
na wzrost liczby rejestracji. Wedlug danych
Ministerstwa Robét Publicznych 1 stycznia
1934 roku w miescie stotecznym Warsza-
wie zarejestrowanych bylo niemal 2,6 tys.
samochodéw osobowych, o 10 proc. wiecej
niz w polowie 1933 roku. W catym kraju
wladze zarejestrowaly 13,6 tys. aut osobo-
wych. W wojewddztwie warszawskim (bez
miasta) byto ich 863, za$§ w nowogrodzkim
85, w poleskim o jedno mniej.

Wiréd wiascicieli samochodéw byli tez
ulubiericy publicznosci: gwiazdy sceny i ekra-
nu. W 1933 roku Mira Zimiriska miala auto
o numerze rejestracyjnym 22086, natomiast
Jadwiga Smosarska 20248.

Publicznoé¢ oswaja si¢ z motoryzacja

Lepsza koniunktura i rosnacy ruch
uliczny pociagnely za sobg wzrost liczby
wypadkéw drogowych. Od maja do listopada
1936 roku w Warszawie byto 361 rannych
i 21 zabitych, rok pézniej 768 rannych i 41
zabitych. W calym 1937 roku na ulicach
Warszawy zginely 53 osoby, a 1.185 odniosto
rany.

Do uporzadkowania ruchu miaty
przyczynic si¢ kolejne semafory swietlne,
tym razem automatyczne. W pazdzierniku
1937 roku wladze miasta ustawily pierw-
sze automaty swietlne do regulacji ruchu
ulicznego na skrzyzowaniu Marszatkowskiej
i Zlotej oraz Siennej i Sienkiewicza. Stero-
wanie znajdowato si¢ w malym metalowym
slupku obok sygnalizatora. Pierwszy automat
polskiego wyrobu wisial nad skrzyzowaniem
Al Jerozolimskich z Nowym Swiatem, ale

szwankowal i zostal zdjety.

Sygnalizatory $wietlne pojawily sie 5
lutego 1939 roku na kolejnych skrzyzowa-
niach: Marszatkowskiej z Al Jerozolimskimi,
Al Jerozolimskich z Bracka i z Nowym
Swiatem oraz 3-go Maja. ,Publicznosé
oswaja si¢ powoli na tych dalszych skrzy-
zowaniach.” stwierdzat Ilustrowany Kurier
Codzienny (zwany Ikacem). W sierpniu
1939 roku w Warszawie bylo 6 skrzyzowari
z automatyczng sygnalizacja swietlng.

W styczniu 1939 roku whasciciele
takséwek w Warszawie zwrécili sie do wiadz
administracyjnych z propozycja zmniejsze-
nia dotychczasowej granicy szybkosci jazdy
w miescie do 40 km/h. Wlasciciele motywo-
wali projekt zmniejszenia szybkosci duzymi
stratami, ktére poniesli w ostatnim czasie
wskutek znacznej liczby wypadkéw samo-
chodowych spowodowanych bardzo cigzkimi
warunkami atmosferycznymi, poslizgiem itp.

Piratéw drogowych nie brakowato
takze wsréd takséwkarzy. IKC donosil:

»We wtorek 7 lutego 1939 roku o godz. 18.15
gnat jak po $mier¢ ulica Zgody od Chmielnej
do Sienkiewicza, z szybkoscia co najmniej

60 km/h prowadzacy Chevroleta TO2916.
Taksowka szta bez pasazera. Na rogu Zgody
i Sienkiewicza skrzyzowata si¢ z samocho-
dem prywatnym, idgcym ul. Sienkiewicza od
Marszatkowskiej ze srednia szybkoscia. Zale-
dwie kilkudziesieciu centymetréw brakowalo
do nowej tragedii. Na rogu Marszalkowskiej
szalonego kierowce zatrzymal sygnat czerwo-
ny. Nowy przyktad karygodnego lekcewaze-
nia sobie cudzego i wlasnego Zycia i mienia!”
grzmiat oburzony Ikac.

Znacznie spokojniej jezdzili kierowcy
samochodéw ciezarowych. Warszawa byta
siedzibg ponad 80 firm transportu drogo-
wego, jednak na jej ulicach krélowaty konne
platformy.

Przykladem statecznosci byli takze
kierowcy autobuséw miejskich, ktérych na
koniec marca 1939 roku Warszawa miata
132. W kwietniu i lipcu 1939 roku Dyrekeja
tramwajow i Autobuséw rozpisata przetarg
na 200 autobuséw na podwoziu Chevroleta.
Dostawy nadwozi wygrata firma Bielany,
jednak kilka miesigcy pozniej caly ten $wiat
zniknat pod uderzeniem Niemcéw i Rosjan,
ale problemy komunikacji i ruchu drogowego

pozostaly do dzis takie same.
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Sredniej wielkosci koparki gasienicowe to podstawowe maszyny na wielu placach budéw.

Najnowsze modele s3 uniwersalnymi maszynami, o duzej wydajnosci, zuzywaja mniej paliwa, mniej

zanieczyszczaja Srodowisko i zapewniaja wyzszy komfort obstugi niz koparki poprzednich generacji.

‘ N Jsréd ponad 70 tys. maszyn budow-
lanych, ktére znajduja nabywcéw

w Polsce, kilkanascie procent stanowig kopar-

ki. To w ostatnich latach najpopularniejsze

z maszyn. Prym wiodg koparki gasienicowe

$redniego tonazu (18-25 t). Producenci

zapewniaja, ze sa bardziej trwale, a takze —

co obecnie szczegdlnie wazne, sporo tarisze

w eksploatacji niz wezesniejsze modele.

Koparki sg coraz czgéciej w istocie nosnikami

osprzetu. Poza typowymi tyzkami mowa

np. o chwytakach sortujacych, chwytakach

do ztomu, miotach wyburzeniowych czy

kruszarko-przecinarkach.

HX210AL to jedna z koparek marki
Hyundai. Waga robocza wynosi 22,1-23,2 t,
standardowa lyzka ma poj.1,34 m szesc. Do
napedu stuzy silnik Cumminsa (173 KM).

Dostawca (Amago) zwraca uwagg na to,

ze koparki wyposazone sg w kompleksowy
system oczyszczania spalin, ktéry ogranicza
emisje i pomaga zapewni¢ zgodnos¢ z norma
Stage V. Nie ma potrzeby stosowania EGR

co skutkuje zwickszona niezawodnoscig

technologie
w maszynie Cat 323 ograniczajg
koszty serwisowania o 15 proc.
a zuzycie paliwa o 20 proc.

i upraszcza konserwacj¢. Zmniejsza tez
koszty eksploatacji dzigki ograniczonemu
apetytowi na paliwo. Silnik wylacza sie
automatycznie, gdy maszyna jest w stanie
spoczynku. Rézne tryby pracy i czasy biegu
jatowego moga by¢ wybierane zgodnie

KOSZTY
WYDAJNOSC

WYKORZYSTAJ POTENCJAL SWOJE] MASZYNY

Modyfikacje SILNIKA

Darmowy test
10% obnizenie spalania
20% zwiekszenie mocy

Dozywotnie wsparcie
techniczne

0
P

Y

ENGIN-_OPOWER

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLENIE WYMAGAN KLIENTA
-, | Technicy firmy przyjezdzaja

do klienta, uzgadniajg z nim jego
wymagania i oczekiwania wedle
mozliwo$ci maszyny.
DIAGNOSTYKA
Pomiar mocy i kopia zapasowa
pierwotnego oprogramowania,
na potrzeby ewentualnej adaptacji
jednostki do oryginalnych ustawien.

A

POLSKA « CZECHY * SEOWACJA - ROSJA - WEGRY
RUMUNIA < AUSTRIA « NIEMCY « USA - KANADA

ZAPISANIE NOWEGO

OPROGRAMOWANIA

Nowy program zostaje przygotowany
w sposéb indywidualny do danej
maszyny na podstawie oryginalnego
i ponownie zapisany w jednostce
sterujgcej.

POMIAR MOCY | PRZEKAZANIE

(‘ Ponowna diagnostyka i pomiar mocy,

jazda probna i wystawienie karty
gwarancyjnej z parametrami maszyny.

. +48 722 227 815

mateusz@enginecopower

. +48 727 020 887

serwis@enginecopower

© enginecopower.pl
1@ enginecopower
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Koparki Hyundai HX210A4L wyposazono w kompleksowy system

b S g s
z warunkami pracy, co dodatkowo zwigksza
wydajnos¢. Elementem wyposazenia jest
EPFC (elektroniczna kontrola przeptywu
pompy) poprawiajgca kontrole, jednoczesnie
zmniejszajac zuzycie paliwa. System pomaga
w osiggnieciu optymalnej réwnowagi mocy
i precyzji.

Dostawcy koparki Cat 323 przekonuja,
ze nowoczesne technologie ograniczajg kosz-
ty serwisowania maszyny nawet o 15 proc.

a zuzycie paliwa o 20 proc. Filtr powietrza
doprowadzanego do silnika ze zintegrowa-
nym elementem wstgpnym moze pracowacé
nawet dwukrotnie dluzej, w poréwnaniu

z filtrami powietrza z uszczelnieniem pro-
mieniowym. Zawory spustowe umozliwiajg
zachowanie czystosci oleju podczas wymiany
filtra, a czas eksploatacji wynoszacy 3.000
godzin jest o 50 proc. dluzszy niz w przypad-
ku filtra o starszej konstrukcji. Zwraca uwage
ochrona podzespotéw hydraulicznych przy
niskich temperaturach. Funkcja automatycz-
nego rozgrzewania przyspiesza nagrzewanie
oleju hydraulicznego, a ukiad paliwowy
zabezpieczono przed zanieczyszczeniem przy
uzyciu tréjpoziomowe;j filtracji.

Maszyne Doosan DX225LC-7 wypo-
sazono w innowacyjng technologie D-E-
copower zapewniajaca np. mniejsze o ok. 7
proc. zuzycie paliwa na godzing w poréw-
naniu ze starszym modelem oraz plynniej-
sze sterowanie. Technologia ta obejmuje
sterowang elektronicznie pompe ci$nieniows
zamontowang w ukladzie hydraulicznym
o przeplywie zamkni¢tym (w polozeniu
neutralnym pozwala zwickszy¢ wydajnos¢
maszyny o ok. jedng czwarta). Gléwny zawér
sterujacy CCV minimalizuje utrate ci$nienia,

a sterowana elektronicznie pompa cisnienio-

oczyszczania spalin pomagajgcy zapewnic zgodnosé z normg Stage V-

wa kontroluje i optymalizuje wykorzystanie
mocy silnika.

JCB ma w ofercie koparki gasieni-
cowe w przedziale 14-38 t. Cztery tryby
pracy umozliwiaja precyzyjne dopasowanie
wydajnosci do dowolnej aplikacji w danym
srodowisku. Maszyny wyposazone sg w sil-
niki EcoMAX wykorzystujace technologie
selektywnej redukeji spalin AdBlue. Pro-
ducent podaje, ze silniki przyczynily sie do
zmniejszenia zuzycia paliwa nawet o 20 proc.
w stosunku do wersji poprzednie;.

Nowa koparka LiuGong 926F jest
napedzana 6-cylindrowym silnikiem Cum-
mins B6.7. Jednostka w technologii VGT
ma, zdaniem producenta zapewniac o 5 proc.
wyzszy moment obrotowy. Sze$¢ wentylato-
réw elektronicznych zmniejsza zuzycie mocy
0 60 proc. Optymalng wydajno$¢ zagwaran-
towa¢ majg trzy nowe tryby zasilania: Power,
Standard i Eco. Dostawcy maszyn podkre-
$laja, ze zuzycie paliwa jest o ok. 20 proc.
mniejsze w poréwnaniu z modelem 925E,
przy jednoczesnym zwickszeniu wydajnosci

o ok. 10 proc.

A

Volvo EC220E to sukcesor cenionych
maszyn serii D. By zmniejszy¢ zuzycie
paliwa silnik wylgcza si¢ automatycznie po
uplywie ustawionego czasu nieaktywnosci
maszyny (domyslnie po pigciu minutach).
Dzicki zwigkszonej mocy wejsciowej pompy,
uklad sterowania maszyny szybciej reaguje
na polecenia uzytkownika, a dzigki uktadowi
plywajacego wysiegnika mozna zaoszczedzic
moc pompy wykorzystywana do opuszczania
wysiegnika lub uzy¢ jej do realizacji innych
funkcji. Elementem wyposazenia jest tryb
ECO. Zmniejsza spadek mocy oraz poprawia
mozliwosci sterowania i czas reakeji. Uktad
oferuje m.in. priorytet ramienia (krétszy
cykl wyréwnywania i wigksze napelnienie
tyzki podczas kopania) oraz priorytet obrotu
(szybsze, jednoczesne operacje).

W nowych maszynach Hidromek serii
H4 automatyczny system pomaga kon-
figurowac czasy biegu jatowego. Pozwala
zatrzymac silnik, gdy maszyna jest na biegu
jalowym. Technologia zwickszania mocy jest
aktywowana automatycznie w warunkach,
gdy maszyna tego potrzebuje. Przyktadem
jest Hidromek HMK230LC z silnikiem
Isuzu. Na oszczednosci paliwa wplywa m.in.
odpowiedni dobér mocy i trybéw pracy, jak
réwniez mozliwos¢ kontroli parametréw
pracy w czasie rzeczywistym (ci$nienie, tem-

peratura, obcigzenie silnika).

Z pomocy technologii

W maszynie Hyundai HX210AL
poprawiono precyzje i zdolno$¢ podnosze-
nia poprzez redukcje obrotéw, mozliwos¢
aktywacji dotadowania mocy i ulepszong
kontrole przeplywu. Dostepna jest takze
funkcja umozliwiajaca operatorom zapisywa-
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Nowe maszyny JCB z silnikami EcoMAX féﬁtlj?q z)hniq'szyc’ :
" zuzycie paliwa nawet 0 20 proc. w stosunku do wersji poprzedniej.
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nie ustawienia trybu osprzetu, automatycznie
yaktywowanych” w odpowiednim trybie pracy
przy ponownym uruchomieniu. Wtasciciel
moze réwniez udziela¢ lub ogranicza¢ dostep
dla uzytkownikéw maszyny za pomocg hasta.
Nowoscig jest modut Jog Dial obstuguja-

cy np. sterownik klimatyzatora czy zestaw
wskaznikéw. Z kolei diagnoze usterek
utatwia narzedzie HCE (HCE-DT). Dzigki
aplikacji technicy moga aczy¢ sie bezprze-
wodowo do maszyny, za pomocg smartfona
lub laptopa.

Cat 323 posiada standardowy uktad
Cat GRADE 2D umozliwiajacy wskazywa-
nie terenu prac oraz uzywanie przyrzadéw
laserowych. Pozwala utrzymac plaszczyzne
dzigki kopaniu za pomocg jednej dzwigni,
ustawi¢ zadany kat tyzki i pozwala funkeji
Bucket Assist automatycznie utrzymaé
kat podczas ukosowania, poziomowania,
tworzenia doktadnych nachyleri czy kopania
rowéw. Utrzymuje tez gasienice przy ziemi
podczas podnoszenia i trudnego kopania
z uzyciem funkcji Boom Assist. Standardowo
montowany jest system wazenia Cat Payload.
Korzystajac z portu USB monitora, mozna
pobra¢ wyniki jednej zmiany z maksymal-
nego okresu 30 dni roboczych, co pozwala
$ledzi¢ postepy bez koniecznosci Iaczenia
z internetem czy subskrybowania ustugi Vi-
sionLink. Standardowa funkcja Product Link
udostepnia na zadanie lokalizacje, roboczo-
godziny, zuzycie paliwa, wydajnos¢, czas bez-
czynnosci, kody diagnostyczne i inne dane
maszyny za posrednictwem interfejsu online
VisionLink. Praktycznym rozwigzaniem jest
automatyczny mechanizm zatrzymywania
mlota hydraulicznego (ostrzega po 15 sek.
cigglego uderzania, a po 30 sek. zatrzymuje
mlot, aby zapobiec zuzywaniu si¢ osprzetu
oraz koparki).

W maszynie Doosan DX225LC-7
zastosowano pokazniejsza o kilkanascie
procent przeciwwage (masa 4,9 t), co
przydaje si¢ szczegdlnie do pracy z cigz-
szym osprzetem (np. rotatory odchylane).
Cigzsza przeciwwaga przektada si¢ réwniez
na wieksza wysoko$¢ podnoszenia. Nowy
jest tez uchwyt dzwigowy (czg$¢ odlewa-
nego zfgcza mocowania tyzki na koricu
ramienia). Inteligentny uktad hydrauliczny

ma gwarantowa¢ zwiekszenie efektywnosci

R
Hidromek
majq tuleje z brgzu

i grafitu, co ma wydtuzyc

okres smarowania
i zapobiec zuzyciu
kluczowego elementu

osprzetu nawet o jedng trzecig. Zastoso-

wano inteligentng logike dla optymalnego
rozlozenia nat¢zenia przeplywu w uktadzie
hydraulicznym, gdy ramig i osprzet pracuja
jednoczesnie, a nowy zawér priorytetowy
i dodatkowy przewéd hydrauliczny utrzy-
muja staly przeplyw do osprzetu, nawet
podczas korzystania z ramienia. W panelu
sterowania DX225LC-7 dost¢pny jest nowy
tryb rotatora odchylanego — specjalny tryb
przeplywu dwukierunkowego, ktéry jest
jednak zarzadzany przez EPOS jako tryb
jednokierunkowy z bezposrednim powro-
tem do zbiornika w kazdym kierunku, aby
unikngé ci$nienia zwrotnego i zwickszy¢
przeplyw oraz sterownosé.

Dostawcy maszyn JCB wspominajg
o wzmocnionej ramie i ramieniu koparki
(wykonane sg ze stali o podwyzszonej wy-
trzymalosci na rozcigganie). Rame obrotows
skonstruowano tak, zeby zwigkszy¢ wytrzy-
malo$¢ i zmniejszy¢ powstajace naprezenia.
Filtr powietrza jest fatwo dostepny, a dwu-
czesciowa konstrukeja utatwia czyszczenie
(filtry olejowe, paliwowe i hydrauliczne
umieszczone sg centralnie w celu szybkiej
i tatwej obstugi). Szybkoztacza utatwiaja
szybka zmiane osprzetu, bez wychodzenia
z kabiny, co minimalizuje przestoje. Dla
bezpieczeristwa zastosowano dwa niezalezne

mechanizmy blokowania.

Nowoscig w koparce LiuGong 926F
jest m.in. w pelni elektrohydrauliczny
uktad Kawasaki odpowiadajacy za bty-
skawiczne przesylanie sygnatéw miedzy
dzwignia, pompami i blokami zaworéw, aby
zapewni¢ precyzje pracy i zmaksymalizo-
wac dostepng moc silnika. Zwickszono tez
przeplyw pompy o 6 proc. aby skrécié¢ czasy
cykli. Konstrukcja maszyny pomaga chronié¢
kluczowe elementy, takie jak np. silnik jazdy.

W maszynie Sany SY215C, aby
umozliwi¢ wydajng pracg na budowie, mozna
m.in. zapisa¢ wymagane ci$nienia robocze
i przeptyw oleju dla dwéch proporcjonal-
nych linii pomocniczych (maksymalnie pie¢
urzadzen w kazdej kategorii). Linia szyb-
kozlacza hydraulicznego jest standardem,

a uktad hydrauliczny posiada liczne funkgje,
ktére pomagaja koparce osiagna¢ maksy-
malng elastycznos¢. Jedna z nowych funkeji
maszyny sprawia, ze zmiana narzedzi stala
si¢ latwiejsza i szybsza.

W Volvo EC220E, dzigki uktadowi
»plywajacego” wysiegnika, mozna zaoszcze-
dzi¢ moc pompy wykorzystywang do opusz-
czania wysiggnika lub
uzy¢ jej do realizacji innych funkgji, skracajac
tym samym cykl pracy. Ulatwia to réwniez
operacje wyréwnywania powierzchni. Zawor
priorytetowy obrotu wysiegnika poprawia

sterowanie obrotem i wysiegnikiem (przy-
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datne zwlaszcza w zatadunku ci¢zaréwek).
Dolna rama w ksztalcie litery ,X” odpowiada
za réwnomierny rozklad masy maszyny,
zwigkszajac stabilnos¢ i niezawodnos¢ oraz
zapobiegajac uszkodzeniom powodowanym
przez skaly i zanieczyszczenia. Chiodnice:
silnika, powietrza i oleju hydraulicznego sa
umieszczone obok siebie na jednym poziomie,
co ma zapewnia¢ maksymalng wydajnos¢,
zmniejsza¢ ryzyko blokad i utatwia¢ czysz-
czenie. Do dyspozycji jest gama szybkozlaczy,
od dedykowanego szybkozlacza typu S po
zlacza Steelwrist. Oba ztacza wykorzystuja
technologi¢ przedniej blokady sworzniowej
(bezpieczenstwo podczas wymiany osprzetu).
Maszyny Hidromek maja tuleje z brazu
i grafitu (stosowane w wysiegniku punkty
polaczenia ramienia i wysiggnika z rama),
co ma wydtuzy¢ okres smarowania i znacz-
nie zapobiec zuzyciu kluczowego elementu.
Interfejs operatora (potocznie nazwany
Opera) umozliwia kontrole obrotéw silnika,
daje dostep do menu panelu sterowania,
automatycznie kontroluje zatrzymanie silnika
(oszczgdnos¢ paliwa podczas niskiego biegu

jalowego).

W obstudze koparki Hyundai
HX210AL pomaga 8-calowy wyswietlacz
z ekranem dotykowym. Wszystkie kluczo-
we wskazniki skoncentrowano w jednym
miejscu. Otwarta konstrukeja drzwi kabiny
zapewnia operatorowi niezaklécony widok na
zewnatrz. Opcja jest proporcjonalny pomoc-
niczy uktad hydrauliczny.

W maszynie Cat 323 standardowy
monitor dotykowy o wysokiej rozdzielczosci

" 1V Volvo EC220E, dzigki uktadowi ,plywajgcego” wysiggnika
@ mozina zaoszczedzic moc pompy wykorzystywang do opuszczania
. wysiggnika lub uzycjej do realizacji innych funkcji :

i przekatnej 8 cali (203 mm) lub opcjonalny
monitor dotykowy o przekatnej 10 cali (254
m) oraz pokretto sterujace umozliwiajg szyb-
ka nawigacje. Breloczek umozliwia proste
uruchamianie silnika jednym przyciskiem,
bez koniecznosci uzywania kluczyka. Cat
PL161 Attachment Locator to urzgdzenie
Bluetooth, ktére utatwia wyszukiwanie
osprzetu oraz innych narzedzi w szybki

i prosty sposéb. Za pomocg poktadowego
czytnika na telefonie mozna automatycznie
zlokalizowa¢ urzadzenie. Poruszanie si¢ ko-
parka utatwia opcja Cat Stick Steer. Zamiast
angazowaé dwie dlonie lub stopy do opero-
wania dzwigniami albo pedatami, wystarczy
nacisna¢ przycisk, a nastepnie jedng dlonig
sterowac jazdg i skrecaniem. Do dyzpo-
zycji sa wersje kabiny, Deluxe i Premium.
Elastyczne mocowania zmniejszajg poziom
drgari kabiny nawet o 50 proc. w poréwnaniu
do wezesniejszych modeli.

W panelu sterowania koparki Doosan
DX225LC-7 jest funkcja doktadnego obrotu,
minimalizujgca drgania podnoszonego
obiektu na poczatku lub na koricu ruchu,
aby zwickszy¢ bezpieczenistwo pracownikéw
w poblizu i unikngé uszkodzen spowodo-
wanych przez spadajacy obiekt. Po akty-
wacji dokladnego obrotu eliminowane sa
nadmierne ruchy, co pozwala maszynie na
plynne osiagniecie maksymalnej predko-

§ci obrotu i jednoczesne wyeliminowanie
wstrzasu wynikajacego z odwrécenia ruchu
w momencie zatrzymania, umozliwiajac
plynne zatrzymanie ramienia. Operator
ma do dyspozycji cztery tryby pracy, ktére

ulatwiaja obstuge koparki w zestawieniu

z bardziej zlozong gamg o$miu trybéw pracy
i opgji systemu SPC w maszynie poprzedniej
generacji. Operator moze ustawi¢: P+, P, S
lub E zaréwno w jednokierunkowym, jak

i dwukierunkowym trybie. DX225LC-7 jest
fabrycznie zaopatrywana w bezprzewodowy
system zarzadzania flotg.

W kabinie maszyn JCB zainstalowano
7-calowy, kolorowy monitor. Czytelny w kaz-
dych warunkach oswietleniowych zapewnia
blyskawiczne informacje operacyjne oraz
posiada konfigurowalny ekran. W standardzie
jest kamera cofania.

Dostawca maszyn LiuGong podkresla,
ze kazde dzialanie i ruch operatora koparki
926F wymaga minimum wysitku. Ptywanie
wysiegnika, predkos¢ przesuwu i propor-
cjonalne pomocnicze elementy sterujace
sg konfigurowalne i sterowane za jednym
dotknieciem. Sterowanie ulatwia 8-calowy,
kolorowy ekran LCD, a takze dotykowe
pokretlo umieszczone na panelu sterowania
w podlokietniku. Do dyspozycji nabywcéw
maszyny jest oferta foteli i konfiguracji
dzwigni spelniajacych indywidualne potrzeby.
Standardowe siedzenie posiada zawieszenie
mechaniczne. Alternatywe stanowi fotel z za-
wieszeniem pneumatycznym z regulowanym
podparciem ledzwi (réwniez w wariancie
z amortyzacj pneumatyczng i podgrzewa-
niem).

Wygodne stanowisko operatora jest
takze domeng koparki Sany SY215C.
Wszystkie elementy sterujace sa w zasiegu
reki, fotel operatora jest amortyzowany.

Na czele, obok ergonomicznych elemen-
téw sterujacych, to 10-calowy wyswietlacz
dotykowy. Wyswietla obrazy z obu kamer

i ma intuicyjne sterowanie. Plaska konstruk-
cja pokrywy silnika poprawia z kolei widok
tylnego obszaru roboczego. Obszar opera-
cyjny jest oswietlony swiattami LED, do
zwigkszenia bezpieczeristwa przyczyniajg si¢
réwniez dwie kamery. Obrazy z nich moga
by¢ prezentowane osobno lub razem.

— Dla zwigkszenia wygody operatora oraz
poprawy jego produktywnosci dodano mozliwos¢
podigczania urzqdzenia Bluetooth do maszyny,
co pozwala na obstugy telefonu bez uzycia rak —
tlumaczg dostawcy maszyny Volvo EC220E.
Jesli pas bezpieczeristwa nie zostanie zapigty

przed wlaczeniem zaptonu, nastgpuje uru-
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chomienie przerywanego alarmu dzwigko- nowej kaparce LiuGong

926F optymalng wydajnos¢
zagwarantowac majg trzy tryby
zasilania: Power, Standard i Eco

wego oraz stalego alarmu wizualnego. Wiele
funkcji (obstuga wycieraczek szyby przedniej,
kamer, automatyczne wyciszenie czy funkcja
maksymalnej mocy), mozna przypisa¢ do tzw.
przycisku skrétu umieszczonego na dzojstiku.
Oprécez kamery cofania, dostgpna jest réw-
niez kamera boczna, ktéra obejmuje polem
widzenia ,martwg strefe”. Wyswietlane

w czasie rzeczywistym powiadomienia o ter-
minach przegladéw umozliwiaja przeprowa-
dzanie kontroli diagnostycznych. Monitoro-
wane sg terminy przegladéw dotyczace oleju
silnikowego i filtra oleju silnikowego, filtra
paliwa i separatora wody, oleju hydrauliczne-
go i filtra oleju hydraulicznego.

Hidromek w maszynach serii H4
zminimalizowal tzw. martwe punkty sto-
sujac kamery boczne i tylne. Pracg utatwia
8-calowy, dotykowy panel sterowania. Z jego
pomoca mozna latwo kontrolowa¢ funkcje rowi regulacje przeplywu wymaganego dla grzewane, amortyzowane, a kat oparcia jest
maszyny i uzyskiwa¢ dostep do potrzebnych osprzetu bez wychodzenia z kabiny, wyboru regulowany w zakresie 35 st. Kabiny maszyn

o niej informacji. Panel sterowania oferuje linii dwustronnego lub jednostronnego (np. HMK230LC) umieszczono na szesciu
opcje wielojezyczng, umozliwia operato- dziatania. Siedzisko operatora jest pod- amortyzatorach ttumigcych drgania. (z7)
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Nowe Sredniej wielkosci koparki kotowe DX-7 firmy Doosan posiadajg innowacyjne funkcje i technologie zapewniajace ptynna prace, sprawne
sterowanie osprzetem, doskonata wydajnos¢ oraz wysoka stabilnos¢, a takze najwiekszy w klasie komfort operatora i najnizsze zuzycie paliwa.
To maszyny, ktére usprawnia prace na kazdym placu budowy!

Wiecej informacji znajduje sie na stronie: eu.doosanequipment.com | www.maszynybudowlane.pl

Powered by Innovation DOOSAN
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BOBCAT

RYNEK

(CZAS WAZNYCH PREMIER

onad sze$¢ dekad temu firma Bobcat zapoczatkowata rozwdj

branzy fadowarek kompaktowych. Teraz wprowadza na rynek
najpotezniejsze maszyny tego typu, jakie do tej pory stworzyla, tado-
warke o sterowaniu burtowym S86 oraz gasienicowg T86. Interneto-
wej premierze obu maszyn towarzyszyla prezentacja najmniejszego
podnosnika teleskopowego w gamie Bobcat — TL25.60.

Bobcat to globalna marka, z zaktadami produkcyjnymi na catym

$wiecie. Maszyny i urzadzenia Bobcat stosowane sg m.in. rolnictwie,
architekturze krajobrazu, ustugach komunalnych, ale przede wszystkim

w budownictwie. L.adowarki i podnosniki to znaczaca czes¢ oferty.

Nowa tadowarka burtowa S86 serii R i kompaktowa fadowarka
gasienicowa T'86 serii R zastepuja poprzednie tadowarki serii 700
i 800 M i uzupelniajg obecng lini¢ maszyn serii R. To najwigksze
z tego typu fadowarek w rodzinie Bobcat. John Chattaway, product
manager w Bobcat, akcentuje dluga liste waloréw tych tadowarek,
m.in. to, ze oferujg wigkszy silnik i moc hydrauliczng niz dotych-
czasowe modele oraz to, ze majg przestronne i wygodne kabiny, ze
swobodnym widokiem réwniez na boki. W wyposazeniu standar-
dowym jest kamera tylna. Mozna korzysta¢ z opcji clear viev, gdzie
szyby wykonano z poliweglanu (trzy czwarte powierzchni szyb nie ma
siatki, co wyraznie poprawia warunki do obserwacji).

S86 1 T86 sg relatywnie waskie (mniej niz 2 m), co sprawia, ze
radza sobie podczas pracy w ciasnych korytarzach roboczych. Na wy-
gode poruszania si¢ i sterowania wplywa pieciodrazkowe zawieszenie.
Obcigzenie statyczne w przypadku S86 wynosi 3 t, w przypadku T86
jest o dwie tony wigksze.

Do napedu obu maszyn stosowane sg takie same jednostki.

To 105-konny (78kW) silnik wysokoprezny, sprawdzony, fabryczny
motor o poj. 3,4 | generujagcy moc maksymalng przy 2.600 obr./min,
a spetniajagcy wymagania proekologicznej normy Stage V.

Jednym z nowych elementéw S86 1 T86 jest to, ze po raz
pierwszy maja trzy rézne wyjscia przeplywu pomocniczego. Dostep-
na jest standardowa konfiguracja przeplywu zapewniajaca 87 I/min,
do zastosowania np. w zatadunku i przenoszeniu lub w przypadku
stosowania osprzetu o niskim przeplywie hydraulicznym. Bobcat
oferuje réwniez dwie dodatkowe funkcje hydrauliczne wykorzystu-
jace nowg pompe z elektronicznym sterowaniem przemieszczeniem
(EDCQ), funkeje wysokiego przeptywu zapewniajaca 138 I/min oraz
nowg, unikatowg w branzy funkcj¢ Super Flow, ktéra zwicksza
przeptyw pomocniczy do 159 I/min. Funkcja Super Flow zazwyczaj
zwigksza produktywnos¢ dzigki podobnym przystawkom o 15 do 20
proc. i ma nowy blok przylaczeniowy z pi¢ccioma ztgczkami. Pozwala
on na stosowanie wigkszych szybkoztaczek (trzy czwarte cala) i wezy

przytaczeniowych (réwniez trzy czwarte cala).

O ile nowe tadowarki kompaktowe to najwigksze modele

wéréd maszyn serii R, o tyle podnosnik teleskopowy T1.25.60 mozna

/ TEKST: Michat ]urczak
~ . ZDJECIE: T&M:

teleskopowe
® Bobcat zawsze mialy
. solidnq konstrukcje, dzieki ¥

czemu mogq pracowac
I w kazdych warunkach

nazwa¢ w grupie podnosnikéw Bobcata prawdziwym maleristwem.

Podnosniki teleskopowe sa w istocie maszynami wielofunkeyjnymi.
Mozliwos¢ montazu réznorodnego osprzetu roboczego sprawia, ze
stuza z powodzeniem do roztadunku materialéw przy uzyciu widet
paletowych, przemieszczania materialéw za pomocy szufli czy pracy
na wysokosci (dzigki wysiggnikowi wyposazonemu w platforme robo-
czg dla oséb). Do podnosnikéw teleskopowych mozna zamontowaé
narzedzia utatwiajace prace nie tylko w budownictwie, ale réwniez

w rolnictwie.

Jurgen Gremez z osrodka szkoleniowego Doosan Bobcat pod-
kresla, ze mimo niewielkich rozmiaréw (szerokos¢ 1,84 m, wysokos¢
1,93 m) TL.25.60 zapewnia tatwe, intuicyjne sterowanie i duzy
komfort pracy, co wynika m.in. z tego, iz zainstalowano w niej kabing
pochodzacy z maszyn o wigkszych gabarytach i mozliwosciach.
Panoramiczna kabina ma wyjatkowo duze okna (praktycznie az do
poziomu podtogi), zwigkszajace pole obserwacji operatorowi. Kolum-
ne kierownicy mozna regulowaé, w pelni regulowane jest tez siedzisko
operatora. Obcigzenie statyczne w przypadku TL25.60 wynosi 2,5 t,
teleskop moze sigga¢ na wysoko$¢ 6 m. J. Gremez zwraca uwage m.in.
na zoptymalizowany naped (ptynny, hydrostatyczny).

Kluczowe znaczenie dla efektywnosci i wydajnosci ma mini-
malizowanie przerw w pracy. Atutem podno$nikéw teleskopowych
Bobcat jest to, ze zawsze mialy solidng konstrukeje, a nowe modele
z serii R podtrzymuja te reputacje dzigki ostonom wszystkich istot-
nych podzespoléw oraz wytrzymatej ramie i wysiegnikowi, pozwala-
jacym pracowa¢ praktycznie w kazdych warunkach. Konstrukeja oston
odpowiada za ochrone podzespotéw hydraulicznych i elektrycznych
(weze, wigzki przewoddéw i elementy napedu). Zwraca uwagg prosta
obstuga serwisowa. Aby ulatwi¢ konserwacjg i serwis caly przedziat
silnikowy jest fatwo osiggalny z poziomu gruntu, po podniesieniu
bocznej pokrywy.

Sam podnosnik zaopatrzono w kilka zintegrowanych, inteli-
gentnych rozwigzar. Jest wéréd nich Flex Drive (funkcja pozwalajaca
na kontrole predkosci jazdy niezaleznie od obrotéw silnika), a takze

funkcja potrzasania tyzka czy tzw. plywania wysiegnika.
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Znajomy koncept,
nowoczesne
wykonanie

Zuraw LTM 1110-5.2 z systemem
LICCON3

Zuraw LTM 1110-5.2 zawiera trzy innowacyjne elementy:
uktad sterowania zurawiem, kabine operatora i przektadnie.
Nowy system sterowania LICCON3 jest wyposazony w duze
ekrany dotykowe i jest w petni przygotowany do zarzadzania
flota i telematyki. Przektadnia ZF TraXon dzieki funkcji
DynamicPerform umozliwia manewrowanie bez zuzywania
sie sprzetu. Dodatkowo ten nowoczesny projekt zurawia
stanowi przysztosé catej serii All-Terrain, przystosowanej
do prac w kazdym terenie.

www.liebherr.com

S P N L S R L) T
Zurawie samojezdne i gasienicowe

T 4
.'I‘.-"'!'; ‘:’__"'r

Odwiedz nas na Targach

bauma

Monachium, 24 - 30 pazdziernika
Dowiedz sig wigcej na:
www.liebherr-bauma.com



EROBOCZE SHOW

RYNEK

REGIONALNE I UDANE

Regionalne Targi Maszyn, Urzadzen i Sprzetu Roboczego eRobocze Show w Straszecinie pod Debica

w woj. podkarpackim okazaly si¢ udang impreza. Odbyly si¢ w sobote, 17 wrzesnia.

prawdzita si¢ wigc zmiana koncepcji za-
S ktadajaca dwie edycje eRoboczego Show
rocznie, jedng dwudniowa, w centrum kraju
(w tym roku w Lubieniu Kujawskim w woj.
kujawsko-pomorskim) i drugs, regionalng, za
kazdym razem w innej czesci Polski. Po raz
pierwszy impreza miata miejsce w Stra-
szecinie. Uczestnikami byli profesjonalisci
— uzytkownicy maszyn roboczych, przedsie-
biorcy budowlani, dystrybutorzy wiodacych
marek i sprzetu budowlanego w Polsce. Poza
go$¢émi z dalekich stron przyjechato bardzo
duzo ludzi z regionu, czyli z wojewddztw:
podkarpackiego, swigtokrzyskiego, malopol-
skiego, lubelskiego, $laskiego.

— Takie wydarzenia umozliwiajg przed-

sighiorcom zobaczenie nowosci technicznych
i zawieranie odpowiednich kontraktsw — pod-
kresla Marek Raczka, wéjt gminy Zyrakéw,
na ktérej terenie Show si¢ odbyto.

Wystawa maszyn w Straszecinie
obejmowata: koparki gasienicowe, koparki
kotowe, koparko-fadowarki, tadowarki bur-
towe, fadowarki kotowe, tadowarki telesko-
powe, maszyny przeladunkowe, minikoparki,

réwniarki, spycharki, wozidla i wiele innych.

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

Nie zabraklo dynamicznych pokazéw
maszyn, w tym pokazéw specjalnych w ra-
mach eRobocze Arena, przygotowywanych
przez najlepszych demo operatoréw. Swoje
prezentacje mialy firmy Mecalac Polska
oraz Broker Maszyny / Yanmar Construc-
tion.

Najwiekszg atrakcja dla wielu gosci
byly testy maszyn. Dzigki takiej mozliwosci

pandemii bezposrednie
kontakty sq nieocenione

przedsigbiorcy i operatorzy mogli w prakty-
ce poréwna¢ sprzet wielu marek w jednym
czasie i na jednym terenie.

— Prowadzg firmg i przyjechatem ze swo-
imi pracownikami — méwi Piotr Zarnowiecki
z Kazimierzy Wielkiej, w woj. $wietokrzy-
skim. — Mieli okazje potestowac maszyny. Jest
tu réZnorodna oferta sprzetu, jest co pooglgdac.

Celem eRoboczego Show jest tak-
ze promowanie zawodu operatora. Temu
stuzy m.in. Polska Liga Operatoréw, czyli
zawody organizowane przez Stowarzyszenie
Operatoréw Maszyn Roboczych Operator.
Zawodnicy wystartowali w dwéch kon-
kurencjach: koparka i koparko-tadowarka.
W pierwszej kategorii zwycigzyt Adam
Kaczor, drugie miejsce zajat Hubert Juroszek,
trzecie Damian Sanok. Koparko-tadowarka,
kolejnosé na podium: Mariusz Buczynski,
Wiestaw Michalak, Adam Kaczor. Sponsora-
mi rywalizacji byty firmy Interhandler (JCB),
Wilhelm Schifer (Takeuchi), Lasmedia,
PKO Leasing, Reper Store oraz Urzad Gmi-
ny Zyrakéw. Byt takze konkurs organizatora
—Turbo Zuraw Robocze News. Najlepszy
okazat si¢ Karol Knaz.
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SPYCHARKI

RYNEK

SPECJALIS

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIE: T&M

TKI OD

PRAC ZIEMNYCH

Wspélczesne spycharki sg w istocie maszynami wielofunkcyjnymi. Znajduja zastosowanie nie tylko

na budowach drég, wiele modeli ma specjalne wersje przeznaczone do pracy z odpadami i na wysypiskach,

czy do prac lesnych, a takze do prac przeciwpozarowych. To stawia przed konstruktorami takich maszyn

okreslone wymagania. Zagladamy do ofert kilku liczacych si¢ dostawcéw.

ewnetrznie dzisiejsze spycharki niewiele
Zrc')iniat sie od tych sprzed kilkunastu
lat. W istocie to jednak na wskro$ zmo-
dernizowane maszyny. Z punktu widze-
nia uzytkownikéw istotne jest to, by byty
maksymalnie wydajne i trwale. Kluczowa jest
moc przy spychaniu, jak réwniez precyzja
przy poziomowaniu. Wspélczesne maszyny
poszczegSlnych marek maja wiele wspélnych
cech. Doceniane jest np. to, kiedy kazda
z gasienic (osobno) ma hydrostatyczny naped,
umozliwiajac uzycie petnej mocy przy jezdzie
w zakrecie i dajac odpowiednia doktadnosé
przy niwelacji terenu jak réwniez przy skar-
powaniu. Coraz wickszg wage przywigzuje
si¢ do zapewnienia operatorowi odpowied-

niego komfortu pracy.

Cat D6 XE jest pierwsza spycharka
o napedzie elektrycznym z podniesionym
kotem napedowym. Niemal o 90 proc.
mniej czgéci ruchomych niz w tradycyj-
nym ukladzie napedowym oznacza mniej
generowanego ciepla, lepsze mozliwosci
serwisowania i trwato$¢ podzespotéw (brak
utraty wydajnosci w czasie). Podwozie Heavy
Duty Extended Life (HDXL) z technologia
DuraLink posiada system wymuszonego
mocowania sworzni i ulepszone polaczenia
(zapewniaja do 20 proc. wigkszg trwalosé
uszczelnienia w warunkach duzych naprezeri
udarowych). Nowe podwozie Cat Abrasion
to ekonomiczne rozwigzanie, sprawdzajace
si¢ m.in. w miejscach gdzie moze docho-
dzi¢ do intensywnego $cierania. Producent
podkresla, ze nowa konstrukcja ma dwa razy

trwalsze uszczelnienia i eliminuje koniecz-

TD-25M

fo maszyna
zaprojektowana
do intensywnej

- eksploatacji,
przystosowana

. do najcigzszych

prac budowlanych
i gémitzyt :

no$¢ obracania tulei, obnizajac godzinowy
koszt eksploatacji nawet o 50 proc. w poréw-
naniu z tradycyjnym podwoziem. Zmniejszo-
ne wycieranie si¢ ogniw na §rodku poprawia
plynnos¢ dziatania. Wspélne konstrukcje
podwozi Heavy Duty i Cat Abrasion umoz-
liwiajg zmiang jednego podwozia na drugie.
Nowe opcjonalne podwozie 10-rolkowe
zapewnia lepsze profilowanie przy wyzszych
predkosciach nawet podczas wykonywania
zadan na trudnych nawierzchniach, takich
jak piasek i zwir. Opcjonalnie stosuje si¢
krawedzie tnace Performance (w lemieszach
potuniwersalnych) zwigkszajace tadownos¢
lemiesza nawet o 35 proc. w poréwnaniu ze
standardowymi krawedziami tnacymi.
Dressta TD-25M to maszyna zaprojek-
towana do intensywnej eksploatacji. Dzigki
solidnej konstrukeji spycharka jest przysto-
sowana do najcigzszych prac budowlanych
i gérniczych. Argumentem jest m.in. kon-

strukcja podwozia majaca zapewnia¢ maksy-

malng wytrzymalo$¢ oraz plynna i stabilng
jazde. Uktad chlodzenia dzigki swojej wy-
dajnosci przystosowany jest do pracy nawet
w ekstremalnych warunkach klimatycznych
(zakres temperatur otoczenia pracy maszyny
od -50 st. C do +50 st. C). 5. Rolki jezdne,
podtrzymujace oraz gasienice nasmarowane
na caly okres uzytkowania, przystosowano
do pracy przy duzych obcigzeniach. Odpo-
wiadaja za dluga zywotno$¢ ukladu jezdnego
i obnizaja koszty eksploatacji.

Komatsu D71EXi-PXi-24 z 240-kon-
nym Dieslem to maszyna o masie eksploata-
cyjnej 22,7-24 t, z hydrostatycznym uktadem
napedowym (HST). Kluczowe réznice
w stosunku do pierwszej generacji spycharek
tej serii to: dwie anteny na dachu, udoskona-
lony tryb spychania zgrubnego oraz zbieranie

danych o terenie istniejagcym As-Built Data.

Maszyna Cat D6 XE posiada na-

ped nowej generacji: system z przelaczang
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reluktancjg o relatywnie prostej, cho¢ solidnej
konstrukeji wirnika. Silnik Cat C9.3B
eliminuje potrzebe korzystania z systemu
recyrkulacji spalin (EGR). Jego konstrukeja
zostala uproszczona dzigki zastosowaniu
pojedynczej elektronicznej jednostki sterujacej
oraz ulepszonego filtra powietrza silnika. Cat
Grade z uktadem Slope Assist automatycznie
utrzymuje polozenie lemiesza wstepnie usta-
wione przez operatora, nie wymagajac przy
tym sygnalu GPS (nie ma potrzeby stosowa-
nia dodatkowego sprzetu komputerowego ani
oprogramowania). Cat Grade z funkcja 3D
nie korzysta z masztéw, mniejsze anteny sg
zintegrowane z dachem kabiny, a odbiorniki
GPS zamontowane wewnatrz kabiny zapew-
niajg lepsze zabezpieczenie antykradziezowe.
Dostawca spycharki twierdzi, ze przy pomocy
D6 XE mozna przenies¢ do 35 proc. wicksze
ilo$ci materialu na litr paliwa, a o 10 proc.
na godzing. Wyzsza produktywnos¢ D6 XE
i nizsze koszty paliwa oznaczaja, ze klienci
moga oczekiwaé zwrotu z inwestycji w czasie
krétszym niz 2 lata. Nowa konstrukeja,
z 36-calowymi (915 mm) wycentrowany-
mi ostrogami zapewnia nacisk na podloze
o wartosci 35 kPa (5 psi). Naped elektryczny
zapewnia stala moc przenoszona na podloze.
Maszyna sprawdza si¢ tez w pracy na wysy-
piskach. Drzwi kabiny do prac z odpadami
sg wykonane z odpornego na uderzenia po-
liweglanu, dzieki czemu nie trzeba stosowaé
ekranéw ostonowych. Specjalnie zaprojekto-
wane osfony maszyny pomagaja w ochronie
najwazniejszych elementéw przed uderzenia-
mi i odpadkami unoszacymi si¢ w powietrzu.
Wielowarstwowe osfony zwolnicy, w tym
oslona typu labiryntowego z zalamaniami pod
katem 90 stopni, pomagaja chroni¢ uszczelke
Duo-Cone przed pytem i zanieczyszczeniami,
co chroni olej w zwolnicy. Uktad chtodzenia
zaprojektowano z myslg o pracy w warun-
kach duzego zanieczyszczenia. Wyposazono
go w wentylator z funkcjg zmiany kierunku
obrotéw i odchylane drzwiczki umozli-
wiajgce czyszczenie. Lemiesze do prac na
wysypiskach i naktadki gasienic z centralnym
otworem pomagaja optymalnie dopasowac
konfiguracje maszyny do prowadzenia prac na
wysypiskach.

Dressta TD-25M napedzana jest przez
turbotadowany rzedowy silnik Cummins

X15 (377 KM). Unikatowy, dwubiegowy
mechanizm skretu umozliwia wykonywanie
tagodnych skretéw z zachowaniem petnej
mocy na obu gasienicach

oraz zwrotéw w miejscu. Skrzyni¢ biegéw
typu power shift zintegrowano

z dwubiegowym mechanizmem skretu.
Umozliwia operowanie szescioma biegami
do przodu i szescioma biegami do tytu, co
skutkuje duzg sila uciagu. Preselekcja predko-
§ci jazdy oraz automatyczna redukeja biegéw
zwigksza wydajno$¢ pracy operatora. Systemy
automatycznego sterowania osprzetem
roboczym Trimble Ready i Full Trimble

3D (opcja). W wersji standard zastosowano
lemiesz pétwklesty (Semi-U). Dostepny jest
takze lemiesz wklgsty (Full-U), skosny oraz
do wegla. Modularna konstrukcja maszyny
ulatwia i przyspiesza serwisowanie oraz obni-
za koszty eksploataciji.

W przypadku maszyny Komatsu
D71EXi-PXi-24 stosuje si¢ m.in. bezprze-
wodowy system monitorowania Komtrax
(tacznos¢ komoérkowa 4G, zintegrowana
antena komunikacyjna). Komtrax oferuje
informacje potrzebne do efektywnego prowa-
dzenia firmy. Dostarcza informacji o flocie
i wyposazeniu. Umozliwia proaktywna i za-
pobiegawczga konserwacje. Jest kompatybilny
z PC, smartfonem lub tabletem. Zwiekszenie
dostepnych danych operacyjnych pozwala
efektywniej gospodarowa¢ paliwem. Jesli
chodzi o bezpieczenistwo, chroni maszyny
przed kradziezg i nieautoryzowanym uzy-
ciem. Chodzi tez o monitorowanie lokaliza-
¢ji, mozliwo$¢ zdalnego blokowania silnika,

a nawet (Komtrax wersja 5.0) monitorowa-
nie poziomu paliwa z ostrzezeniem o jego

kradziezy.

Caterpillar D6 XE posiada catkowicie
przeprojektowang kabing. Nowy wyswietlacz
dotykowy o przekatnej 10 cali (254 mm)
ma prosty w obstudze interfejs. Pozycje
wys$wietlacza systemu kontroli nachylenia
i wyswietlacza gtéwnego mogg zostaé zamie-
nione. Profil aplikacji zapisuje preferowane
ustawienia maszyny. Uklad réwnomiernego
ogrzewania i chtodzenia kabiny umozliwia
efektywniejsza cyrkulacje powietrza wokét
operatora i redukuje parowanie/szronie-

nie okien. Elastyczne mocowania kabiny

zmniejszajg drgania. Szerszy fotel z zawie-
szeniem pneumatycznym moze by¢ dowolnie
regulowany, zapewniajac komfort kazdemu
operatorowi. Pokretto na elemencie stero-
wania pozwala w prosty spos6b regulowac
ustawianie predkosci. Na rzecz bezpieczen-
stwa eksploatacji dziata m.in. zintegrowana
kamera cofania zapewniajaca obraz w jakosci
HD na wys$wietlaczu gtéwnym, czy mikrofon
z obstugg technologii Bluetooth umozliwia-
jacy korzystanie z telefonu komérkowego bez
uzycia rak. Porecze po obu stronach dachu
kabiny i punkty mocowania dodatkowo
zwigkszajg bezpieczeristwo. Mniejszy jest ha-
tas w srodku i na zewnatrz, poziomy hatasu
dla operatora i obserwatora zredukowano o 3
dB(A).

Operator spycharki marki Dressta, do
sterowania maszyng i osprzg¢tem roboczym
stowuje dzojstiki. Doskonata widocznos¢
z kabiny we wszystkich kierunkach zapewnia
operatorowi dobrg obserwacje pola pracy,

w tym narozy lemiesza. Ergonomiczne roz-
mieszczenie stopni, porgezy, uchwytéw oraz
podpér umozliwia operatorowi latwe i bez-
pieczne wejscie do kabiny. Dostawcy zwracaja
uwage takze na fatwy dostep do punktéw
diagnostycznych, filtréw oraz wskaznikéw
poziomu plynéw roboczych co zapewnia
sprawng obstuge techniczng.Kabina jest
wigksza niz w maszynach poprzedniej
generacji. Zwezona maska silnika zwicksza
widoczno$é. Producent podkresla, ze kabina
ma o 33 proc. wigcej przeszklonej powierzch-
ni we wszystkich kierunkach (tacznie 4,49
mkw.). Nowa konstrukeja kabiny zmniejsza
hatas i zapobiega przedostawaniu si¢ pytu

do wewnatrz. Poziom hatasu w kabinie zre-
dukowano do 78 dB(A). Obnizona pozycja
bocznych okien poprawia widocznos¢ na
gasienice. Dzi¢ki zaprojektowanym na nowo
zbiornikom paliwa i oleju, fotelowi obréco-
nemu o 15 stopni, kamerze cofania i do-
datkowemu o$wietleniu zrywaka spycharka
TD-25M zapewnia odpowiednig widocznos¢
do tytu.

W Komatsu D71EXi-PXi-24 do dyspo-
zycji operatora s3 w pelni automatyczne tryby
pracy. Wydajnosci sprzyja m.in. regulowane
automatyczne wylgczanie na biegu jalowym,
automatyczne zwalnianie, jak réwniez praca

w automatycznym trybie E.
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PORADY PRAWNE

RYNEK

SYSTEM SENT- RODZAJE PRZEWOZOW,
ZGLOSZENIA I KARY

ENT to elektroniczny system monitorowa-

nia towaréw wrazliwych. Zostat wprowadzo-
ny ustawg z dnia 9 marca 2017 roku o systemie
monitorowania drogowego i kolejowego
przewozu towaréw. Dostep do SENT zapewnia
Platforma Ustug Elektronicznych Skarbowo-
Celnych.

* przewéz towaréw rozpoczynajacy sie
i koriczacy na terenie RP oraz poza terytorium
RP;

* przewdz towaréw rozpoczynajacy sie
i koriczacy poza RP;

* przewdz towaréw rozpoczynajacy sie

poza terenem RP i koriczacy na terenie RP;

Do katalogu towaréw wrazliwych zaliczaja
si¢ wyroby akcyzowe, oraz towary wrazliwe na
gruncie VAT, ktére niosg ryzyko podatkowe.
Dodatkowo do tej grupy zaliczajg si¢ towary
zagrozone brakiem dostepnosci: leki, produkty
medyczne, specjalna zywnos$¢. Ponadto laptopy,
telefony komérkowe, wyroby ze stali niestopowej,
zloto inwestycyjne, oléw, cynk, cyna, surowce

wtérne, paliwa czy wyroby jubilerskie.

Niektére kategorie przewozéw, pomimo ze
spetniajg przestanki, nie podlegaja monitorowa-
niu przez system SENT. Sg to:

* przesytki przewozone przez operatoréw
pocztowych;

* przesylki objete procedurg celng tranzytu,
przetwarzania, odprawy czasowej, czy wywozu,

* przesylki przewozone w procedurze
zawieszenia poboru akcyzy, na podstawie doku-
mentu e-AD;

* przewéz dokonywany srodkami transpor-
tu nalezacymi do organéw paristwowych, takich

jak policja, czy straz graniczna;

System SENT zostal wprowadzony mie-
dzy innymi po to, aby przeciwdziata¢ unikaniu
placenia podatkéw od towaréw wrazliwych.
Kary sg surowe, wobec czego waznym jest, aby
podmioty biorgce udziat w rejestracji przewozu,
zdawaly sobie sprawe z koniecznosci spetnienia
okreslonych wymagari, natozonych przez ustawe.

Kara za niedzialajacy system GPS natozo-

na na przewoznika moze wynie$¢ nawet 10 000

tysigcy zlotych.

Kara za nieaktywowanie geolokalizatora
przez kierowcg, przed rozpoczeciem przejazdu
wynosi od 5000 do 7500 tysigca zlotych.

Regulacje przewidujg réwniez mozliwosé
zatrzymania towaru/ rodka transportu, gdy
przejazd w ogéle nie zostal zarejestrowany
w systemie SENT, lub kare w wysokosci 45%
wartosci towaru, jednak nie mniej niz 20 000
tysigcy zlotych.

W przypadku niedostarczenia zgloszonego
towaru, na przedsigbiorce naktada si¢ karg w wy-
sokosci 100 000 tysiecy zlotych.

* waznym interesem strony- ocenia si¢ stan
majatkowy ukaranego, tzn czy bedzie on w stanie
zaplaci¢ kare. Jest to okolicznos¢, na jakg moze
powotlac si¢ ukarany z wlasnej inicjatywy. Obecne
orzecznictwo sadéw potwierdza, ze ta przestanka
musi by¢ brana pod uwage i oceniana indywi-
dualnie, z uwzglednieniem zasady proporcjonal-
nosci;

* interesem publicznym- niezdefinio-
wanym ustawowo, ocenianym wedtug organu

wymierzajacego kare;

* jesli odstapienie nie stanowi pomocy
publicznej;

* stanowi pomoc de minimis (forma wspar-
cia przesigbiorcéw, przewidziana prez przepisy
unijne), albo pomoc de minimis w rolnictwie
lub ryboléstwie, udzielong z uwzglednieniem wa-
runkéw dopuszezalnosci tej pomocy okreslonych
w przepisach prawa Unii Europejskiej;

* stanowi pomoc publiczng w rozumieniu
ust. 5;

Wojewédzki Sad Administracyjny w wy-
roku o sygnaturze akt I SA/01204/18, orzekt ze
przestanka interesu publicznego, wymieniona
w przepisie musi by¢ rozpatrywana indywidu-
alnie. Organ powinien wyjasni¢, dlaczego za-
stosowanie tej przestanki nie jest mozliwe, a nie
jedynie abstrakcyjnie stwierdzi¢, ze nie odsta-
pienie od wymierzenia kary nie lezy w interesie
publicznym.

Istnieje wigc mozliwos¢ unikniecia kary.
Obecne orzecznictwo sadéw administracyjnych

sktania si¢ ku tezie, Ze nie nalezy kara¢ za prze-

winienia, ktére swoja

wagg s3 nieproporcjo-

nalne do wymierzonej kary.

Kary wynikajace z SENT sg surowe i nie-
malze bezwzgledne, jak wynika to z przykiadu
opisanego w raporcie Rzecznika Matych i Sred-
nich Przedsigbiorcéw, dotyczacego blednego
adresu dostawy i przedwezesnego zamknigcia
zgloszenia.

W tej sprawie przewoznik dokonywat
transportu paliwa, ktory to transport zostal
skontrolowany. W wyniku kontroli ustalono, ze
wystapily rozbieznosci w miejscu dostarczenia
towaru okreslonym w zgloszeniu, a dowodzie
wydania. Zgloszenie zostalo zamknigte trzy
dni przed planowang datg dostarczenia towaru,
a pracownik wpisat omytkowo bledny adres
dostawy paliwa.

Naczelnik Urzedu Celno-Skarbowego
decyzjg administracyjng naltozyt kare w wyso-
kosci 10.000 tysigcy ztotych na przewoznika.
W wyniku odwotnia ztozonego do Dyrektora
Izby Administracji Skarbowej, decyzja zostata
uchylona i skierowana do ponownego rozpa-
trzenia. NUCS wydat analogiczng do pierwszej
decyzjg, wobec czego do Wojewdédzkiego Sadu
Administracyjnego zostala ztozona skarga
o stwierdzenie niewaznosci decyzji.

Od dnia 27 kwietnia 2022 roku, systemem
SENT objety zostat przewéz towardw z pozycji
CN2 701 — wegiel; brykiety, brykietki i podobne
paliwa state wytwarzane z wegla, oraz CN 2704 —
koks 1 pétkoks, z wegla, wegla brunatnego (lignitu)
lub torfu, nawet aglomerowany; wegiel retortowy.

Zgloszeniu podlegaja przesytki o masie
powyzej 500 kg i nie dotyczy tych przewozéw,
ktére zaczynajg si¢ na terytorium Polski. Zmiana
ma zwigzek z wprowadzeniem zakazu przywozu
i przewozu przez terytorium Polski wegla i po-
dobnych paliw statych z niego wytwarzanych .

Zmianami od 22 lutego 2022 roku zostaly
objete takze towary o kodzie CN 3814 oraz od-
padéw i obejmuje rozpuszczalniki i rozciericzal-
niki o kodzie CN 3814 zawierajace wigcej niz
70% masy olejéw ropy naftowej, inne niz towary
objete tg pozycja zawierajace alkohol etylowy.

Zgloszeniu takze podlegaja przesytki tego
towaru o masie powyzej 500 kg lub objetosci
przekraczajacej 500 litréw.

Damian Kilar, Kancelaria Prawna Viggen
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Nowa MINIEADOWARKA GASIENICOWA MT 100 0D BoBcaTa

irma Bobcat wprowadzifa na rynek nows minitadowarke gasienicows 3 "l L e NP -
MT100. Standardowa szerokoéé réwna zaledwie 904 mm (do 1.045 mm

z opcja szerokich gasienic, ktére zapewniaja wieksza stabilno$¢ i mniejszy nacisk

na podtoze), kompaktowe rozmiary tadowarki MT100 pozwalaja na tatwe
przejezdzanie przez waskie bramy oraz przejscia i utatwiajg prace na ograniczonej
przestrzeni. Zintegrowana platforma jezdna M'T100 zapewnia uzytkownikowi
lepszy widok na boki maszyny oraz na krawedz tngca tyzki lub osprzet. Wraz

z uktadem gasienicowym platforma jezdna M'T100 zapewnia ptynng jazde, co
zwigksza komfort i pewno$¢ operatora. Joysticki sterujace zgodne z ISO sg zapro-
jektowane ergonomicznie i zapewniaja doskonale dopracowang precyzje, dzigki

czemu sterowanie maszyng jest bezpieczne, fatwe i wygodne.

Nowy Doosan 4x4 DA45-7 ADT
NA TARGACH Bauma 2022

edng z kilku $wiatowych premier firmy Doosan na targach Bauma 2022 bedzie premiera

nowego wozidta przegubowego 4x4 (ADT). Maszyna ma konkurowa¢ z wywrotkami
o sztywnej ramie (RDT), w klasie maszyn 40-tonowych. Nowe wozidto DA45-7 ADT
z napedem 4x4 stanowi uzupelnienie gamy pojazdéw 6x6 ADT spetniajacych wymogi
normy Stage V, obejmujacej modele DA30-7 i DA45-7 o tadownosci odpowiednio 28 i 41
ton. W nowym ADT 4x4 przéd cigzaréwki i zespét kabiny pozostaly takie jak w oryginal-

nym modelu 6x6, a modyfikacje dotyczg jedynie tylnych podzespoléw wozidta. Wyposa-
zone w przekladnie ZF EP8-420, DA45-7 4x4 jest dwuosiowym ADT z blizniaczymi kotami z tytu, z sekcjg wozidta podobng do tej w RDT
w klasie maszyn 40-tonowych.

TRZY NOWE KOPARKI GASIENICOWE DoosaN 23—25 T ZGODNE

Z NORMA STAGE V

Firma Doosan ogtosita wprowadzenie na rynek trzech nowych 23-25-to-
nowych koparek gasienicowych zgodnych z normg Stage V — modeli
DX235LC-7, DX235LCR-7 i DX255LC-7. Oprécz 23,3-tonowej koparki
DX235LC-7 i ciezszego, 25,7-tonowego modelu DX255LC-7 do sprzedazy trafia
tez 24,3-tonowy model DX235LCR-7 o zmniejszonym promieniu obrotu. Nowe
modele ,DX-7” zapewniaja w kazdym zakresie zauwazalnie wigkszg wydajnos¢ niz

maszyny poprzedniej generacji projektowane pod katem wymogéw normy Stage

IV. Charakteryzuja si¢ wieksza wygoda, nosnikiem narzedzi zapewniajacym wiek-
sze mozliwosci oraz technologia utatwiajaca pracg operatora, a takze posiadaja szereg nowych cech zapewniajacych wigksza oszczgdnos¢ paliwa,

dluzszy czas pracy i wyzszy zwrot z inwestycji, a takze wickszg moc i trwalos¢ oraz lepszg zwrotnos¢.

VorLvo CE WPROWADZA NA RYNEK NOWEGO GIGANTA
- g Volvo Construction Equipment (Volvo CE) zaprezentowato najwigkszy w historii model

EC380E Hybrid, ktéry uzupelnia game¢ maszyn hybrydowych i pomaga nawet o 17
proc. zmniejszy¢ zuzycie paliwa. Koparka EC380E Hybrid wazy 38 ton i oferuje wszystko
to, co jej odpowiedniki z konwencjonalnym napedem. Ponadto stanowi wybér zdecydowanie
bardziej przyjazny srodowisku, pozwalajgc ograniczy¢ emisje CO2 nawet o 15 proc. Nows,

a zarazem najwicksza do tej pory koparke hybrydowg w oferowanej gamie zbudowano na

solidnych fundamentach.
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dystrybuci S

Dzisiejsze zielone i przestronne miasta stawiaja duze wymagania przed pojazdami-dystrybucyjnymi. Musza one by¢
cichsze, czyste i zapewni¢ bezpieczenstwo niechronionym uzytkownikom drég. Przyjazna dla miast Nowa Generacja
XD wprowadza innowacje, ktore pomagaja chroni¢ mieszkancow, zmniejszaja wptyw na srodowisko i zwiekszajg
czujnos¢ kierowcy na ruchliwych miejskich drogach.
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