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Webasto RangePlus

Zwieksza zasieg e-vanéw nawet o 80 km w chtodne dni.
Dodatkowe ogrzewanie wnetrza zasilane e-paliwami.

www.webasto-comfort.com/pl-pl/rangeplus/
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CONTINENTAL: MONITOROWANIE OPON W CZASIE
RZECZYWISTYM ROWNIEZ DLA NACZEP

( :ontinental oferuje teraz zdalne monitorowanie opon w czasie anuConnect

rzeczywistym takze dla naczep za posrednictwem cyfrowego

rozwigzania ContiConnect Live. System dziata réwnie efektywnie

z przyczepami wolnostojacymi, jak i sprz¢zonymi z ciggnikiem. Jed-
nostka telematyczna moze odbiera¢ dane z czujnikéw opon i wysytaé
je do portalu ContiConnect. Dzi¢ki temu system moze dostarczaé
ciggtych informacji o ci$nieniu i temperaturze opon naczepy po pod-

taczeniu do jednostki zasilajacej. Gdy urzadzenie nie jest podlaczone,

jego akumulator umozliwia codzienne odczyty przez okres do 28
dni. ContiConnect Live moze zmniejszy¢ liczbe awarii zwigzanych
z oponami, co przektada si¢ na wigkszg efektywno$¢ pojazdu. Aktualizacje i alerty w czasie rzeczywistym réwniez zwigkszaja wydajnos¢ oraz
zmniejszaja koszty zwigzane z serwisem i konserwacja. ContiConnect Live dla naczep oferuje takze funkcje track & trace oparta na danych
GPS. Dzigki temu menedzerowie flot zyskuja pelny wglad w doktadng pozycje wszystkich swoich aktywéw. Od lipca 2023 r. nowe rozwigzanie
dla naczep jest dostepne na wielu rynkach na calym swiecie. Czujniki wewnatrz opony wysylaja dane do jednostki telematycznej zainstalowanej
w naczepie. Informacje sg nastepnie przekazywane do powiazanej platformy zarzadzania oponami, gdzie sg intuicyjnie dostepne za posrednic-

twem portalu lub aplikacji ContiConnect.

KoLEJNE 700 sTAC]T W AUSTRII

1 WIELKIE] BRYTANII W SIECI
DKV MosiLiTy

D KV Mobility rozszerza swoja sie¢ akceptacji. Firmy transportowe
i flotowe mogg teraz rozlicza¢ zakupy paliwa kartg DKV na wszyst-
kich 161 stacjach paliw JETw Austrii, a takze zyskaly dostqp do okoto 100

Brytanii. Tutaj z karty DKV mozna od kilku dni korzysta¢ na 580 stacjach

marki Texaco. Wtascicielem stacji Texaco jest Valero, jeden najwickszych na
$wiecie niezaleznych producentéw paliw, z siedzibg w San Antonio, Texas, USA. Punkty Texaco s3 zlokalizowane przy czesto uczgszcezanych
trasach i weztach komunikacyjnych. Wszystkie stacje dostgpne na karte DKV Card w Europie mozna znalez¢ za posrednictwem aplikacji DKV
Mobility i internetowego serwisu do planowania tras DKV Maps. W calej Europie operator oferuje swoim klientom dostep do okoto 64.000
stacji paliw w ponad 50 krajach.

FroTa TRANSSPED POWIEKSZA SIE

o liczacej ponad 140 zestawow floty podkarpackiej firmy Transsped w tym
Droku dotgczajg nowe Actrosy L. Dziesie¢ nowych ciggnikéw 1848 LS, to
pierwsze Mercedesy zaméwione przez przewoznika od 2011 roku. Transakcja
zostala zawarta w rzeszowskim oddziale Sobiestaw Zasada Automotive. Na wybér
wplynety m.in. dostgpnos¢ pojazdéw w momencie zaméwienia i profesjonalizm
dealera, firmy Sobiestaw Zasada Automotive w Rzeszowie. Satysfakcjonujace byty
takze wyniki spalania w tescie, ktory przeprowadzono przed zakupem. Zakup 10
nowych Actroséw obejmuje takze trzyletni kontrakt serwisowy, w ramach ktérego
firma ma dostep do ustugi Mercedes-Benz Uptime, pozwalajacej m.in. z wyprze-
dzeniem reagowa¢ na mozliwos¢ pojawienia si¢ usterki. Pojazdy posiadajg naj-

wigksze dostgpne zbiorniki na paliwo o pojemnosci 1.390 1, a takze kabiny typu

BigSpace z plaska podtoga, wyposazone w dwa miejsca do spania.
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STARLINE WE WLOSZECH

Podczas pazdziernikowych targéw transportu i logistyki GIS Expo (5-7 X.

w Piacenza Expo) Goldhofer pokaze rodzing zyskujacych na popularnosci
naczep Starline. ,Jako$¢ premium w atrakcyjnej cenie” to jedno z haset reklamo-
wych promujacych te nowe naczepy typu semi. Pojazdy dostgpne sag w wersjach
z osiami samoskretnymi oraz z hydraulika skretu osi. Do wyboru sg warianty
wyposazone W trzy, cztery, piec lub szes¢ osi, z pojedynczym lub podwéjnym sys-
temem rozciggu poktadu fadunkowego. Najlzejsza naczepa pozwala na transport

tadunkéw o masie do 26,3 t bez specjalnych zezwolen. Ciekawostka sa opcjonal-

ne, niskoprofilowe opony Goldhofer Cargoplus, obnizajace poktad o 75 mm. [Z#]

S1EC MOYA Z KOLEJNYMI STACJAMI

S ie¢ stacji paliw Moya powigkszyta si¢ o kolejny punkt w wo-
jewodztwie warminisko-mazurskim. To nowo wybudowana
stacja obstugowa w podolsztyriskiej miejscowosci Dywity, ze
sklepem typu convenience oraz konceptem gastronomiczno-
-kawiarnianym Caffe Moya. Do stacji mozna dojechad z obu
kierunkéw ruchu, co jest duzym udogodnieniem dla kierowcéw
podrézujacych popularng trasg Olsztyn-Dobre Miasto. Punkt
nastawiony jest na obstuge zaréwno ruchu lokalnego, jak i tranzy-
towego. W mazowieckiej miejscowosci Zbiroza otwarto réwniez

nows stacj¢ samoobstugowa Moya express. Obiekt potozony

jest na drodze krajowej nr 50, na odcinku Gréjec-Sochaczew,
w bardzo korzystnej lokalizacji zaréwno dla ruchu tranzytowego, jak i lokalnego. Stacja Moya express czynna jest catg dobe, 7 dni w tygodniu.
W wojewddztwie t6dzkim sie¢ Moya powiekszyta si¢ o kolejng stacje. Nowy punkt w Sedziejowicach przy drodze wojewdédzkiej nr 481 oferuje
wysokiej jakosci paliwo, klimatyczny koncept gastronomiczny Caffe Moya z bogatym wyborem napojéw i przekasek, sklep wielobranzowy oraz
myjni¢ reczng. Dynamiczny rozwéj popularnej sieci stacji paliw jest jednym z filaréw strategii firmy Anwim, wlasciciela marki Moya. Obickty

w niebiesko-czerwonych barwach spotka¢ mozna praktycznie w calej Polsce, a ich liczba rosénie z tygodnia na tydzien.

WEBFLEET: TELEMATYKA W NACZEPACH NIEZBEDNA

dchodzi w przeszio$é przekonanie, ze wystarczy telematyka tylko w ciagniku siodlowym. Naczepa, jako jednostka tadunkowa, stata si¢

najlepszym zasobem do raportowania i przesytania informacji dotyczacych fadunku i transportu. Firmy moga monitorowa¢ pozycje
naczep, ich ruchy i ewentualne opuszczenie dozwolonej strefy. Dzigki funkeji Iaczenia z ciggnikami maja catkowita pewnos¢, ze wiasciwe
naczepy zostaly przypisane do odpowiednich ciagnikéw. Bardzo wazng funkcje stanowi TPMS (ciénienie i temperatura w oponach). Webfleet
proponuje dwa modele urzadzen telematycznych, Link 340 sprzedawany od czterech lat oraz Link 350, tegoroczng nowosé. Link 340 umozli-
wia podligczenie systemu Cold Chain, czyli monitorowanie przewozéw w $cisle okreslonej temperaturze. Z kolei Link 350 wspétpracuje z EBS
naczepy, wigc nie zachodzi potrzeba jego parowania z urzadzeniem w ciggniku. Naczepowej telematyce byl poswiecony ostatni webinar firmy
Webfleet, w czwartkowe przedpoludnie, 24 sierpnia.

LLEASING CIEZAROWYCH 15,8 PROC. W GORE

wigzek Polskiego Leasingu (ZPL), na konferencji prasowej we wtorek, 1 sierpnia poinformowat o rezultatach branzy w pierwszym pétro-
Zczu. Dobrych rezultatach, gdyz ogélny wzrost wyniést 14,9 proc., natomiast w kategorii pojazdéw cigzkich okazal si¢ lepszy, mianowicie
15,8 proc. Prognozy na koniec roku sg takie — 16 proc. ogélnie, w pojazdach cigzkich (bez autobuséw) 8,5 proc., w autobusach 8,9 proc. Pawet
Pach, przewodniczacy Rady ZPL, wyjasnil, iz w pierwszym pétroczu kupowaly przewaznie floty, okres od lipca do grudnia powinien charakte-
ryzowad si¢ wigkszymi zamoéwieniami mniejszych firm. Marcin Nieplowicz, gléwny analityk ZPL, dodal, ze hamuje eksport, co jest wynikiem
m.in. ograniczania zapaséw przez przedsi¢biorstwa za granica. Przewoznicy postrzegaja koniunkture jako staba, cho¢ w tej branzy nigdy nie ma

tendencji do przesadnego optymizmu, jak skomentowat Marcin Nieplowicz. [/
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/. F STAWIA NA LUDZI

réwnowazony rozwdj to pojecie nadzwyczaj pojemne, o czym mogli przeko-
Znaé si¢ uczestnicy internetowego ZF Aftermarket Chat w srodowe popotu-
dnie, 5 lipca. Stefanie Bohnet, HR business partner w dziale rozwigzan cyfrowych
ZF Aftermarket, podkreslita, ze zréwnowazony rozwéj musi by¢ oparty o ludzi.

Mitode pokolenie jest przygotowane do rozwigzan cyfrowych, ma inne oczekiwania

i zainteresowania. O tych ludzi sfera automotive bedzie musiata wspétzawodniczy¢
z innymi branzami, przyktadowo z firmami zajmujacymi si¢ cyfrowymi danymi.
Dla wtascicieli warsztatéw samochodowych rekrutacja (i utrzymanie dotychcza-
sowych pracownikéw) musi stac si¢ priorytetem numer 1. Trzeba wykorzystywaé
nowoczesne kanaty komunikacji, zeby dotrze¢ do utalentowanych ludzi. Niektére warsztaty stosuja jeszcze przestarzate metody pracy, musi by¢

zapewniony dostep do internetu czy do materialéw szkoleniowych w sieci.

PierwszA w NIEMCZECH W PEENI ELEKTRYCZNA NACZEPA
SCHMITZ Z HOMOLOGACJA TYPU

olejny krok w kierunku zréwnowazonego transportu towarowego

w Europie zostal zrobiony! Po tym, jak kilka tygodni temu firma
Schmitz Cargobull dostarczyta do Rumunii w pelni elektryczna naczepe,
Fabian Diekmann, kierownik floty w Rubetrans Logistics GmbH & Co.
KG, odebrat dostawe swojej w pelni elektrycznej naczepy chlodniczej od
Franka Reppenhagena, szefa sprzedazy na Niemcy i Europ¢ Zachodnig
w Schmitz Cargobull. Catkowicie elektryczny furgon chlodniczy jest
uzywany w transporcie miedzy weztami do centréw dystrybucji zywnosci

najwickszych firm logistyki zywnosci. Calkowicie elektryczny S.KOe

COOL oznacza innowacyjnos¢ i zrcéwnowazony rozwéj. Schmitz Cargo-
bull zostal pierwszym producentem naczep, ktéry oficjalnie wiaczyl o§ generatora elektrycznego naczepy S.KOe COOL do ogélnej homolo-

gacji typu pojazdu, co czyni go pionierem w branzy. Homologacja zostata oficjalnie przyznana przez niemiecki Federalny Urzad Transportu

Samochodowego.

W ERSJA DRUGA
S erwisy tachograféw a Pakiet Mobilnosci. Jak przygotowaé si¢ do zmian?” Pod takim tytulem odby! si¢ w srodowe przedpotudnie, 2
»

sierpnia webinar firmy Lontex. Temat wazny i aktualny — 21 sierpnia wszed! w zycie obowiazek wyposazania nowo zarejestrowanych
pojazdéw w inteligentne tachografy drugiej wersji, czyli Gen2 v2.To dopiero poczatek zmian, gdyz do korica 2024 r. trzeba wymieni¢ tach-
ografy we wszystkich pojazdach w ruchu migdzynarodowym, ktére maja starsze modele (cyfrowe oraz analogowe). Za dwa lata, w sierpniu
2025, wejdzie obowigzek montazu tacho drugiej wersji w pojazdach, ktére beda do tego czasu miaty tacho pierwszej wersji. I wreszcie w 2026
r. tachografy stang si¢ wyposazeniem pozostalych aut w transporcie migdzynarodowym, od 2,5 tony DMC, czyli we wszelkiego rodzaju busach.
Poniewaz Lontex jest zwigzany z markg VDO, webinar skierowany do 0séb serwisujacych tachografy dotyczyt przede wszystkim tachograféw
VDO, konkretnie DTCO 4.1. Jak zaznaczyt Marek Stawowczyk, zastgpca kierownika laboratorium ds. technicznych wersja druga auto-
matycznie monitoruje przekraczanie granic. Latem dostepnos¢ urzadzen tej wersji byla jeszcze ograniczona, ale powinno si¢ to zmieni¢ od
wrzesnia. W razie — odpukac — awarii tachografu Gen 2 v1, nalezy od 21 sierpnia montowa¢ tylko Gen2 v2, réwniez w transporcie krajowym.
Jest to zgodne z unijnym rozporzadzeniem wykonawczym 2021/1228. Podczas kalibracji nowego tachografu v2 nalezy wybra¢ typ tadunku:
pasazerowie, towary, niezdefiniowany. Nie wolno o tym zapomnie¢, zeby auto nie wyjechalo z tachografem w trybie niezdefiniowanym, bo on
jest domyslny. Pierwsza kategoria wydaje si¢ oczywista, druga tez, ale w przypadku trzeciej moga rodzi¢ si¢ watpliwosci. Generalnie niezdefi-
niowane przewozy dotyczg np. $mieciarek, betoniarek, wozéw strazy pozarnej. Typ tadunku musi zosta¢ odnotowany na tabliczce instalacyjne;.
Uwaga, w samochodach bez stupka B panowata dowolno§¢ umieszczania tej tabliczki. Przy v2 musi to by¢ strefa drzwi pojazdu, aby tabliczka
zawsze byla dobrze widoczna. Dryft czasowy w wersji drugiej to plus minut 1 s na dobe, czyli dwa razy mniej niz w poprzednich urzadzeniach
(plus minus 2 s). Jezeli odchylenie od czasu UTC osiggnie lub przekroczy 5 min, nalezy wykonac kalibracje tachografu. Zmienit si¢ zakres stalej
k, obecnie wynosi on 2.400-25.000 impulséw na km, zamiast 4.000-25.000. Webinar, sitg rzeczy, przyniést wyjasnienie najwazniejszych kwestii.

Wszystkie szczegoty bedzie mozna poznac na konferencji szkoleniowej zaplanowanej na piatek, 15 wrzesnia, w Strykowie, w woj. 16dzkim. [}
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Atrakcyjne ceny )

State tygodniowe ceny w danym kraju

Akceptacje na ponad 8000 stacji paliw
w Europie, w tym ponad 400 w Polsce

Optaty drogowe - zwrot VAT i akcyzy
Ustugi drogowe takie jak:

mycie samochodow ciezarowych,
parking czy ustugi naprawcze

Indywidualne rozwigzania w tym
Panel Klienta do zarzadzania kartami

SKONTAKTUJ SIE Z NAMI!
22496 0073 < bok@moyastacja.pl

Infolinia czynna jest od poniedziatku do piatku w godz. 8:00-16:00.


http://moyastacja.pl/
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TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

Poxkaz
MOZLIWOS

Na poczatku lipca, w Monachium odbyt si¢ MAN Trucknology Festival, jeden, wielki pokaz mozliwosci

MAN-a, takze wspélpracujacych z nim firm. Impreza zgromadzita siedem tysiecy gosci z wielu krajéw.

onad 200 pojazdéw dostawczych i cieza-
Prowych o dopuszczalnej masie catkowitej
od 3,5 do 250 ton, zaangazowanie ponad 70
partneréw MAN-a, z géra 40 stoisk pro-
ducentéw zabudéw. Mozna dostaé zawrotu
glowy, takiego pozytywnego. Partnerzy to
m.in. Continental, Fliegl Trailer, Humbaur,
KH-Kipper, Kégel, Krone, Liebherr, Miche-
lin, Schmitz Cargobull, Wiirth. Co warto
podkresli¢, byly reprezentowane wszystkie
segmenty: dystrybucja, transport daleko-

biezny, budowlany, spozywczy, gérniczy, R tiona :

rolniczy, ponadgabarytowy i ciezki, stuzby s i

komunalne, straz pozarna. Klienci mogli za- &

siggna¢ informacji z pierwszej rgki na temat Wystawa w Truck Forum i przed nim, muzeum mieszczgcego si¢ w jednej hali.
ustug i rozw1qzaT1 MAN-a oraz .aktualnyc}-l. plenerowa wystawa przy nieodlegtym torze Weszystko sprawnie zorganizowane, jak pod-
trendéw w branzy transportowej: cyfryzaci, . el $wiadomie oczekujemy tego po Niemcach.

testowym, rzecz jasna z mozliwoécig jazd
automatyzacji, zerowej emisji. Tak, elektryki Y, ! ey

te2 byly, TGM i TGX, ale wiele wskazuje na wybranymi pojazdami, réwniez z fragmen-
to, ze MAN dopiero rozpedza sie z przesta- tem off-roadowym. Poza tym takze krétkie
wianiem swojej gamy na prad. wycieczki do fabryki i do przyfabrycznego

Bardzo ceni¢ punktualnos¢, podobaty mi si¢
krétkie prezentacje zaczynajace si¢ doktadnie
o wyznaczonym czasie, bez ociagania sie czy
czekania na moze waznych stuchaczy. Tak
powinno by¢ na kazdych targach.
Najpickniejsza ciezar6wka

Poniewaz jestesmy w redakcji gospo-
darczymi patriotami, zajmiemy si¢ polski-
mi watkami, moze niezbyt licznymi, ale
znaczgcymi. Okazalo sie, Ze najpickniejsza
ciezaréwka MAN w Europie, ,Biaty Lew”,
jest z naszego kraju! Pawet Pabich biatym
TGX wygrat konkurs MAN Truck Cham-
pions Europe 2023. Konkurs zorganizowany
przez MAN-a przyciagnal ponad 200 przed-
sigbiorcow i kierowc6éw z calego kontynentu.

Imponujgca gama truckerskich pigknosci

Wysokoprezna
cigzarowka
% roku 1940 bokach kabiny po TGX 18.640 w ztotym la-

rozciggala si¢ od artystycznych aerograféw na

kierze. Glosowanie przebiegato w internecie,
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ULTIMAAK

Zawieszenie elastomerowe klasy premium

Dostenne u dealerow MAN

Technologia elastomerowego zawieszenia ULTIMAAX
oferuje wyjatkowa trwatosc, jakosc jazdy, mobilno$¢
oraz stahilnosc.

Wigcej informaciji uzyskasz u swojego dealera MAN.

e Ekstremalna stahilnosc
* Bardzo dobre parametry jezdne
* Niskie koszty eksploatacji

* 250 kg lzejsze od zawieszenia
mechanicznego

2 '.‘;__r, = 5 ."--)-'/'

tricksorrintl.com/en-eu- 2.

kson USA, L.L.C. lub ktéregokolwiek z jej podmiotow stowarzyszonych w jednym lub kilku krajach.
Wszelkie prawa zastrzezone. -



http://www.hendrickson-intl.com/en-eu
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|~ Bialy MAN z Polski.
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wpierw wyloniono najlepszych w poszcze-
golnych krajach. Kolejny etap to wskazanie
pieciu finalistéw, w tym zwyciezcy. Szkoda
troche, iz termin pobytu w Monachium
dziennikarskiej grupy z Polski wykluczy! na-
sz3 obecnos¢ na wreczeniu nagréd w MAN
Truck Champions Europe 2023. Mozemy
poda¢ za MAN-em, ze podczas tej uroczy-
stosci Pawel Pabich moéwit:

— Wyposazenie wngtrza jest mojego
autorstwa i zostalo wykonane na miarg. Prze-
pigkny, snieznobiaty kolor, oswietlenie i wszyst-
kie widoczne % daleka innowacyjne dodatki
sprawiajg, ze moja cigzardwka jest wyjgtkowa
i oryginalna.

Friedrich Baumann, czlonek zarzgdu
MAN Truck & Bus ds. sprzedazy i roz-
wigzan dla klientéw dodal, ze mistrzami
s nie tylko wyjatkowo pigkne samochody
cigzarowe. Prawdziwi mistrzowie to przede
wszystkim kierowcy, ktérzy dzieri i noc
zapewniajg, ze towary docierajg tam, gdzie
wszyscy ich potrzebujemy.

Zabudowy KH-Kipper

Wsréd mnéstwa zabudéw byly i nasze,
z KH-Kipper. Znana firma z Kajetanowa
pod Kielcami wspétpracuje z MAN-em od
poczatku swej dziatalnosci. Ba, najwigcej
zabudéw produkuje wlasnie na podwoziach
marki MAN. Polska, Niemcy, Rumunia —
to kraje, do ktérych trafia najwiecej takich
zlecen. Zdecydowang wickszo$¢ stanowia
zabudowy tylnozsypowe W1U do transportu
materiatéw sypkich (i te gléwnie trafiajg do

Polski i Rumunii) oraz zabudowy z burta hy-
drauliczng W1H / W2H / W3H i zurawiem
lub bez, do transportu materialéw budow-
lanych na paletach, materiatéw sypkich lub
zlomu.

— Przewaznie wysytamy je do warsz-
tatow naszych dystrybutoréw w Niemczech
Jako skrzynia luzem, ktdra jest przez nich tam
montowana na podwoziu i dostarczana do
koricowego uzytkownika — wyjasnia Ewelina
Ptak-Krzemien, kierownik dziatu marketin-
gu. — Tak wige w Niemczech wigkszos¢ zabudiw
Jest montowana na podwoziach u naszych
lokalnych dystrybutordw, w pozostatych przy-
padkach podwozia przyjezdzajg do zabudowy
do naszego zakladu produkcyjnego w Polsce.
Razem z MAN-em dostarczamy produkty na

- MIANTGS 28.510
. i zabudowa KH
. 2 Zurawiem Hiab

rdzne rynki na catym swiecie. Robimy wspdl-
ne pojazdy demonstracyjne i bierzemy udzial

w rdznego rodzaju eventach organizowanych
przez centrale. Samochody MAN to tak zwane
podwozia pierwszego wyboru cieszqce sig
uznaniem wsrdd klientow. W szerokim portfolio
znajdujq sig podwozia 8x8, ktdre na rynku

polskim cieszq sig duzym zainteresowaniem.

Teraz HoLa

Wraz z trzema innymi wytwércami
ciezkich pojazdéw (Daimler, Scania, Volvo),
MAN jest zaangazowany w projekt HoLa
(Hochleistungsladen Lkw-Fernverkehr),
dotyczacy sieci ladowania dla elektrycznych
ciezaréwek dalekiego zasiggu. Projekt zakta-
da m.in. powstanie pilotazowej sieci szybkich
fadowarek w Niemczech, na trasie miedzy
Berlinem a Frankfurtem. Majg to by¢ punkty
CCS o mocy 375 kW oraz MCS (Megawatt
Charging System) o mocy 1 MW. Z tym ze
MCS to wcigz piesti przysztosci. Prezenta-
cja tadowarki i ciggnika siodtowego MAN
przystosowanego do odbioru takiego pradu
jest planowana na drugi kwartal przyszlego
roku. Wiadomo, ze 1 MW to ledwie pocza-
tek mozliwosci MCS. Koricem ma by¢ 3,75
MW, czyli 3.000 amperéw przy napigciu
1.250 woltéw.

Zanim przyjdzie nam fadowa¢ ciagniki
kablem przekazujacym 3,75 MW, predzej
poznamy TGE, model roku 2025. A w nim
nowg architekture elektryczng i elektronicz-
na, zapewniajacg wysoki poziom bezpieczeri-
stwa cyfrowego, lepsze seryjne wyposazenia,

w tym nowych asystentéw kierowcy.

ﬁ
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— ROB SWOJE, MY
ZAJMIEMY SIE RESZTA!

‘ N J spétczesny rynek pracy, w tym
réwniez zawéd kierowcy, wymaga
nie tylko atrakcyjnego wynagrodzenia, ale
takze dogodnych warunkéw. Przedsiebior-
cy branzy transportowej zdaja sobie spra-
we, ze zadowoleni pracownicy sg bardziej
produktywni. Dlatego coraz wigcej firm
decyduje si¢ na inwestycje w pelni wypo-
sazone pojazdy, ktére gwarantujg ergono-
miczng prace. W Redos Trailers stawiamy
sobie za cel czyni¢ prace kierowcy zawo-
dowego latwiejszg i przyjemniejsza.

Stawiamy na skutecznos$¢ w zakresie
zabezpieczania przewozonych ladunkéw.
Wyjatkowy system mocowania fadunku
REDlock to wlasne rozwigzanie, ktére za-
pewnia stabilne przymocowanie fadunku
do podlogi przyczepy. Dzigki specjalnym
otworom co 100 mm w konstrukeji bocz-
nej, tadunek mozna bezpiecznie przy-
mocowaé za pomocg paséw. Dodatkowo,
opcjonalny system palet-stop pozwala na
regulacje poziomu tadunku w zakresie od
0 do 20 mm.

Aby dostarczy¢ tadunek bezpiecznie
na miejsce przeznaczenia, kluczowy jest
wygodny zaladunek. W tym obszarze so-
lidne nadwozia Redos oferuja wiele udo-
godnien. Funkcjonalnosé¢ podnoszonego
i suwanego dachu utatwia zaladunek du-
zych ladunkéw zaréwno od géry, jak i za
pomocg wézka widtowego. Dodatkowe
o$wietlenie ladowni umozliwia precyzyj-
ne rozmieszczenie i opréznienie towaru,
szczegdlnie podczas nocnego przeladunku.
Rozsuwany tylny portal umozliwia szybkie

i tatwe poszerzenie burty tadowni, zwigk-

szajac dostep do niej o 350 mm.

Inzynierowie Redos Trailers skupiaja
si¢ na tworzeniu prostych, niezawod-
nych i intuicyjnych rozwigzan. Mamy
na uwadze nie tylko oczekiwania wia-
§cicieli firm transportowych, ale takze
samych kierowcéw. Redos oferuje pojazdy
z systemem dokowania wézka widlowego,
ktéry moze byé¢ umieszczony zaréwno na
zewnatrz, jak i wewnatrz tadowni. Dzigki
takiemu podejsciu, caly proces dokowania
zajmuje niewiele wiecej niz pigé¢ minut, co
przeklada si¢ na wigksza wydajnos¢ pracy
kierowcy, zwlaszcza w trudnych warun-
kach atmosferycznych.

W Redos Trailers ktadziemy nacisk
na solidng konstrukeje pojazdéw jako

fundament bezpieczeristwa. Dlatego
rama pojazdu Redos Trailers, wykonana
z wyjatkowo wytrzymatych profili (stal
typu S700), zapewnia zaréwno sztywnos¢,
jak i redukcj¢ masy. Rama jest poddawana
cynkowaniu ogniowemu, co gwarantuje
ochrong przed korozjg przez dekady.
Kompleksowe wyposazenie pojaz-
déw to klucz do bezpieczenstwa. Kazdy
element zamontowany w pojazdach Redos
ma konkretng funkeje i znaczenie. Od
systemu mocowania tadunku REDLock
3.0, poprzez uchwyty mocujace w pod-
todze, az po perforowane listwy boczne
do zabezpieczania towaru, wszystko jest

zaprojektowane w celu zminimalizowania

ryzyka.
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SA KONTENERY

W przewozach ladowych dominujg kontenery o dlugosci 20 stép, sa takze wieksze (gléwnie 30 i 40 stép).

Woszystkie s3 wymagajacymi fadunkami.

Naczepa Schmitz S.CF 45’ Euro
przewozi kontenery od 20’do 45’

rzetadunek tych duzych i ciezkich
PJednostek powinien przebiega¢ mozli-
wie jak najsprawniej, a naczepy i przyczepy
do przewozu musza by¢ przy tym bardzo
wytrzymale i trwale.

Transport konteneréw droga ladows
regulujg ministerialne rozporzadzenia. Nie
ma problemu jesli obcigzenie jest typowe,
specjalne przepisy okreslaja natomiast m.in.
wykaz drég krajowych, po ktérych moga si¢
porusza¢ pojazdy o zwigkszonym obciazeniu.

Odrebne przepisy okreslaja warunki
techniczne transportu. Praktyka pokazuje,
ze uzytkownicy starajg si¢ zazwyczaj, przy
pomocy jednego srodka transportu obstuzy¢
kazdy typ kontenera. Dostawcy naczep sta-
rajg sie spelnic te oczekiwania przygotowujac

konkretne rozwigzania.

Uniwersalna i ...do chemii

Fliegl od lat nalezy do czotéwki w gru-
pie producentéw naczep podkontenerowych.
Bazowym produktem jest naczepa uniwer-
salna. Osie najczesciej pochodzg od firmy
SAF, stosowane sa hamulce tarczowe. Waga
naczepy to 4,6 t, a wykorzystywana jest ona
do réznego typu konteneréw (1X20, 2X20,
1X30,1X40, 1X45). Do konteneréw 40-sto-
powych i 45-stopowych wykorzystuje si¢
uktad wysuwania tytu. Zawieszenie pneuma-
tyczne oparto na szesciu miechach powietrz-
nych. Elementami wyposazenia s3 m.in:
zaw6r podnoszenia i opuszczania platformy,
jak réwniez dwuzakresowe nogi podporowe.
Rame wykonano ze stali wysokogatunkowej
(trzykrotnie podwyzszona wytrzymato$¢ na
zginanie), a plyta siodlowa przystosowana

zostala pod ciggnik dwu- lub trzyosiowy.

o = s e e

Oferta obejmuje réwniez podkontenerows
naczepe chemiczng w wersji Light. Bazuje na
osiach SAF/BPW, a wazy ok. 3,1 t. Dopusz-
czalna masa calkowita wynosi 34,9 t. Nacze-
pa spelnia wymogi dyrektywy ADR, a mozna
nig przewozi¢ kontenery 20-stopowe.
Containter Master od Wieltonu

Container Master Ultra Light (UL)
marki Wielton jest bardzo lekka naczepa
przeznaczong do przewozu najpopularniej-
szych konteneréw morskich, 40 HC i 45
HC. Masa pojazdu wynosi nieco ponad
3,6 t, dzieki czemu nalezy do najlzejszych
naczep na rynku w tym segmencie. Pojazd
cechuje si¢ przy tym mocng i trwalg kon-
strukcja (rama zostala wykonana w calosci
ze stali $700). Wyréznia si¢ takze zwiek-
szong tadownoscig (do 34 t), pozwalajaca
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podtuznicowa
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na redukcje liczby przejazdéw. Container
Master UL posiada relatywnie duzy rozstaw
miedzy osiami (2 x 1.410 mm) przektadajacy
si¢ na zwigkszenie dopuszczalnego nacisku
na zesp6t osi do 27 t. Dzieki temu moze

by¢ wykorzystywana do transportu ciezkich
konteneréw bez przekroczenia dopuszczal-
nego nacisku na osie. Pojazd posiada wiele
mozliwosci konfiguracji pozwalajacych
dostosowac go do indywidualnych wyma-
gan konkretnych klientéw. Moze zosta¢
wyposazony w czujniki cofania z funkcjg
hamowania przed przeszkodami, co znacznie
poprawia bezpieczeristwo tego manewru.

g

Posiada takze o$wietlenie oraz stalowe
odboje chronigce rame przed uszkodze-
niami. Producent Container Master UL
podkresla, ze naczepg zbudowano na bazie
komponentéw pochodzacych od czolowych,
europejskich producentéw, ktére zapewniajg
bezawaryjng prace nawet w trudnych warun-

kach uzytkowania.

Schmitz Cargobull do zadan réznych
Waznym graczem na rynku naczep do
przewozu konteneréw jest Schmitz Car-
gobull. Naczepa S.CF 45' Euro pozwala
transportowa¢ kontenery od 20" do 45'".

Kontenery EU z dlugim tunelem sg
zabezpieczane przy uzyciu réznych systeméw
blokujacych. Wysuwane zabezpieczenie prze-
ciwwjazdowe stanowi wyposazenie seryjne
modelu S.CF Euro. Wysoko$¢ przedniej
czesci ramy wynosi 130 mm (umozliwia to
transport konteneréw HigCube zgodnie
z obowigzujacymi przepisami, bez prze-
kraczania tacznej wysokosci 4.000 mm).
Producent zwraca uwagg na praktyczne
rozwigzania, w tym pneumatyczny wysuw
tylny czy mechaniczny wysuw przedni. Ramy
sg skonstruowane z bardzo wytrzymatych
profili stalowych i zabezpieczone przed
korozjg procesem kataforezy lub ocynku
ogniowego. Obstuga przedniego wysuwu do
konteneréw 45' z dlugim tunelem jest bardzo
tatwa i bezpieczna. Wysuw tylny za pomoca
sitownika pneumatycznego pozwala ustawi¢
tylng belke z zamkami kontenerowymi na
wybrang pozycje kontenera oszczedzajac
czas. Opcjonalnie oferowane sg trzy pary
sktadanych naktadek do konteneréw 40'/45'
bez tunelu. Zabezpieczone hakami blachy
naprowadzajace kontenery ulatwiaja naklada-
nie konteneréw tunelowych.

Kolejnym typem w gamie naczep
pokontenerowych jest S.CF 40' LX,
rekomendowana jezeli wykonywany jest
wylacznie transport konteneréw 20" oraz 40'
(konteneréw 20" w tylnym polozeniu oraz
2 konteneréw 20' i konteneréw tunelowych
40"). Latwos¢ obstugi zapewnia pneumatycz-
ny wysuw tylny z blokadg mechaniczng lub,
opcjonalnie, pneumatyczng z rurg centralng.

Umozliwia to latwg obstuge bez straty czasu

=

i
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oraz nie wymaga regulacji do konteneréw

40' z tunelem. Opcjonalnie oferowane sg trzy
pary sktadanych naktadek do konteneréw
40'/45' bez tunelu.

Oferta obejmuje réwniez naczepe
podkontenerows S.CF 45' Euro Light do
transportu konteneréw tunelowych 40'

i EG 45'. Ze wzgledu na niewielkg mase
wlasng pozwala przewozi¢ cigzsze konte-
nery oraz przyczynia si¢ tez do mniejszego
zuzycia paliwa. Rama jest wzmacniana

w poprzek. Opcjonalnie oferowane jest
wyposazenie dodatkowe do konteneréw 40'
bez tunelu. Z zezwoleniem specjalnym: na
S.CF 45' Euro Light mieszczg si¢ réwniez
kontenery 45" z krétkim tunelem. Obstugi-
wany manualnie przedni wysuw umozliwia
transport konteneréw z dlugim tunelem.
Naczepa SCF 45’ Euro Light wyposazona
jest w standardzie w wysuwane zabez-
pieczenie przeciwwjazdowe. Wszystkie
wymienione naczepy Schmitz Cargobull sg
wyposazone seryjnie w dwie pary uchwytéw

promowych.

Automatyczny Box Liner

Krone Box Liner od lat nalezy do
najpopularniejszych naczep kontenerowych.
Posiada wiele typowych dla Krone rozwia-
zani, takich jak Tractionheck, sktadane zamki
kontenerowe lub system Traction+. Box
Liner dostgpna jest w wielu wersjach, takze
jako podwozie uniwersalne do wszystkich
rozmiaréw konteneréw od 20 do 45 stép,
z krétkim lub diugim tunelem, albo bez
niego. Dostawca zwraca uwage m.in. na §rod-
kowy panel wysuwany z Tractionheck. Dzi¢ki
niemu podwozie kontenerowe eLTU70
obstuguje wszystkie rozmiary konteneréw.
W nowej wersji przeznaczone jest takze do
20-stopowych pojemnikéw wymiennych
i zbiornikowych. Dodatkowo mozliwe jest
dostosowanie roztozenia obcigzenia na 2-
i 3-osiowych ciagnikach siodtowych dzigki
réznym rozstawom osi i pozycjom wydtu-
zenia. Wéréd kluczowych zalet dostawca
wymienia: relatywnie niska mase¢ wlasng (od
4,6 t). Producent podkresla, ze podwozie
umozliwia zaladunek i roztadunek konte-
neréw o wielkosci 20 stép réwno z obrysem
tylu pojazdu; optymalny rozklad obciazenia;
intuicyjna obstuge rygli w przednim panelu

suwanym; Znaczn oprawe nacisku na
)

siodto (w przypadku konteneréw 20°) réwno
z tylem pojazdu.

Jesienig ubr. miala premiere naczepa
Krone Box Liner Automatic. To podwozie
kontenerowe z automatycznym ustawianiem.
Podstawg technologiczng do zautomatyzo-
wanej obslugi konteneréw jest wprowadzone
trzy lata temu podwozie kontenerowe Box
Liner eL’TU 50 Traction, ktére umozliwia
transport réznych tadunkéw. To wszechstron-
ne podwozie na ,gesiej szyi” dziala zgodnie
z przepisami we wszystkich krajach, ktére
naktadaja ograniczenie wysokosci do 4 m.
Box Liner eL.TU 50 Traction Automatic

r6zni si¢ od standardowego modelu kilko-

ma szczeg6lami: wigksza liczbg czujnikéw,
automatycznymi mechanizmami blokujacymi
zamiast klasycznych twistlockéw, silnikiem
pneumatycznym do napedzania tylnego wy-
suwu oraz blokadg tylnego wysuwu z dwoma
sifownikami pneumatycznymi. Ponadto
innowacyjne podwozie kontenerowe wyréznia
si¢ rozbudowang, elektroniczng i pneumatycz-
ng technologia sterowania. W tej dziedzinie
Krone scisle wspétpracuje z Aucos, ekspertem
w dziedzinie automatyzacji systeméw blo-
kowania konteneréw i sprzegéw siodtowych.
Kluczowym elementem innowacyjnego Box
Liner Automatic jest mozliwos¢ zautoma-

tyzowanego ustawiania wstepnego. Kierow-

Inteligentna,

SCHWARZMULLER /.

kompletna oferta

Pojazdy uzytkowe Schwarzmiiller sprostajg niemal wszystkim
wyzwaniom wystepujacym w transporcie. Od aluminiowych
naczep-cystern po centralnoosiowe wywrotki.

o SOMWART WL r
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gospodarka odpadami

Gospodarka odpadami

schwarzmueller.pl
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Kiissbohrer ma gamg kilkunastu
naczep typu Containter Chassis 3 -

=

ca moze wygodnie dopasowaé podwozie

kontenerowe do kontenera przeznaczonego

do transportu za nacisnigciem przycisku za

pomocg pilota z kabiny kierowcy. Dzigki tej

technologii Box Liner Automatic moze opu-

$ci¢ miejsce zaladunku w mozliwie najkrot-

szym czasie. W przypadku transferéw por-

towych zaktada si¢ wzrost wydajnosci o ok.

10 proc. a zatem pigc zestawdw cigzarowych

z Box Liner Automatic mogloby zastapi¢

sze$¢ zestaw6w cigzarowych z konwencjonal-

nym podwoziem kontenerowym. Produkcja

seryjna Box Liner eCTU 50 Automatic ma sie

rozpoczaé w przysztym roku.

Kissbohrer z o§miokatng ramg i nie tylko
Kierujac si¢ mottem , Enginuity”,

Kissbohrer oferuje game naczep intermodal-

Krone Box Liner posiada m.in. Tractionheck,
skladane zamki kontenerowe lub system Traction+

nych. Firma ma 17 pojazdéw typu Container

Chassis, od konteneréw cystern i podwozi
plaskich po naczepy typu ,gesia szyja” bez
mozliwosci przedtuzenia i z przedtuzeniem.
Szeroka gama obejmuje zdobywce nagrody
Trailer Innovation 2019 w kategorii ,,Pod-

wozie” dzigki wielofunkcyjnemu podwoziu

kontenerowemu K.SHG AVMH 7z nowator-

ska osmiokatng konstrukejg ramy centralnej.
W ofercie jest m.in. wielofunkcyj-
ne podwozie kontenerowe z wysuwanym
przodem i tytem: K.SHG AVH. Zostato
zaprojektowane z ,tabedzig szyja”, a dzieki
mechanicznemu przedniemu i pnuematycz-
nemu tylnemu przedtuzeniu, K.SHG AVH
jest rozwigzaniem wskazanym do transportu

wszystkich rodzajéw konteneréw do 45 stép

z dlugim tunelem. Wysuwane czgéci przednia
i tylna zapewniaja wysoka zwrotnos¢ w por-
tach i obszarach srédmiejskich. Z kolei lekkie
podwozie kontenerowe K.SHG L zapro-
jektowano do obstugi zaréwno konteneréw,
jak i nadwozi wymiennych od C45 do C55.
Technologia lekkiego podwozia Kissbohrer
zmniejsza jego mase wlasng do 3.940 kg,
umozliwiajac wickszg tadowno$¢ i nizsze
zuzycie paliwa. K.SHG L oferuje tatwa
obstuge podczas przelaczania miedzy konte-
nerami 40-stopowymi i 45-stopowymi dzigki
konstrukcji umozliwiajacej zmiang potozenia
przednich zamkéw kontenera, co eliminuje
potrzebg stosowania wysuwanej ,gesiej szyi”.
W polaczeniu z najlzejszym nadwoziem

wymiennym na rynku K.SWAU CL, kom-
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binacja K.SHG L jest jedng z najlzejszych
na rynku, spetniajgcg potrzeby transportu
konteneréw 45-stopowych z maksymalng
pojemnoscig bez zmniejszania wytrzymatosci
i dtugiej zywotnosci pojazdu.

Gameg uzupetnia naczepa K.SHF T 20,
odpowiednia do transportu konteneréw cy-
stern o diugosci 20 st6p. Wykonana z wyso-
kowytrzymatej stali S700 MC, K.SHF T jest
wyjatkowo lekka, z masg wlasng wynoszaca
zaledwie 3.200 kg. Opcjonalnie oferowane
sg aluminiowe burty i czesci tacy ocieko-
wej ze stali nierdzewnej. Pojazd posiada
w opatentowane elementy X-cross, K.SHF
T oferuje tez zwigkszong elastycznos¢, tatwa
konserwacje dzieki przykrecanej konstrukeji
i zapewnia mniejszy poziom naprezen. Aby
zapewni¢ elastyczno$¢ operacyjng, K.SHF T
jest wyposazony w cztery zamki. K.SHF T
20 umozliwia transport kontenreréw: 1 x 20
stép, 1 x 23 stopy, 1 x 25 stép oraz zbiorni-
kéw Swap 7.150 mm, 7.450 mm, 7.820 mm.
Dzigki tylnemu zlewowi wykonanemu ze
stali nierdzewnej, przestronnemu i umiesz-

czonemu blisko podtoza, K.SHF T 20 umoz-

liwia opréznianie konteneréw zbiornikowych,

gdy kontener znajduje si¢ na podwoziu.
K.SHF T 20 jest oferowany standardowo

z dwoma wezami o dlugosci 6 m.

CIMC —jest z czego wybieraé

Wéréd oferty marki CIMC Vehicles
klienci moga wybrac naczepe podkonte-
nerows typy SC03 40R z pneumatycznie
sterowanym rozsuwem tylnym. Rame
12,8-metrowej naczepy stanowi spawana
konstrukcja podiuznicowa z poprzecznymi
profilami wykonanymi z wysokogatunkowe;
stali oraz zamkami kontenerowymi i sworz-
niem krélewskim marki Jost wykonanym
przez tego samego renomowanego produ-
centa (demontowany, jednopozycyjny). Waga
gotowej do jazdy naczepy to nieco ponad 5
t. Pojazd posiada wysuwany pneumatycznie
tylny wysuw umozliwiajacy transport kon-
teneréw 40 stopowych. CIMC wyposazony
jest standardowo w szeroki stalowy odbéj
rampowy zintegrowany w tylnej belce ramy.
Do pojazdu producent stosuje renomowane
elementy uktadu jezdnego takie jak: osie SAF
Intradisc lub BPW z zawieszeniem pneuma-
tycznym i hamulcami tarczowymi o $rednicy

430 mm. Standardowo producent wyposaza

pojazd w pierwszg o§ podnoszong pneuma-
tycznie, uzupelniong dodatkowo o funkcje
ufatwiania ruszania (w pelni automatyczna).
Ponadto zastosowano zawér pneumatyczny
Wabco odpowiadajacy za regulacje wysokosci
rampowej z funkcjg automatycznego powrotu
do wysokosci jazdy (RTR). Naczepa mozna
przewozi¢ kontenery: 40’ HiCube; 40’ ISO;
30%; 20’ w pozycji centralnej (do 30t), 20°
w pozycji tylnej oraz 2x20’z wylaczeniem
tankkonteneréw.

Alternatywe stanowi naczepa podkon-
tenerowa typ SC03 45MLW z rozsuwem
przednim. Rozsunigta mierzy niecate 13,9

m, a wazy o ok. 0,5 t mniej od modelu SC03

40R. W tym modelu aby zachowac¢ zgodnos¢
z przepisami Dyrektywy UE pneumatycznie
unoszona jest trzecia o§ (w pelni auto-
matyczna). Element wyposazena stanowi
uktad wspomagania przy ruszaniu poprzez
zmniejszenie ci§nienia w miechach zawie-
szenia pierwszej osi do 25 km/h. Naczepa
mozna przewozi¢ kontenery: 45’ HiCube; 45’
Euro; 40 HiCube; 20’ w pozycji tylnej; 2x20°.
Brak mozliwosci przewozu tankkonteneréw
i konteneréw ISO. Przedni rozsuw umozli-
wia przewéz konteneréw 45°.

Walory obu wymienionych aczy
naczepa cigzarowa CIMC SCO03 45FR

wyposaiona W rozsuw pneumatyczny tylny

(SHF/follang]

Group

—

SWI

VAT

POWIETRZE

Cisnienie
Numer czesci | maks. Gwint WABCO* KNORR*
(bar)

M41x2 K102196

ostossos 130 o2 amoorasiz (2R
M39x1.5 K039454
031005609 130 (S azme0i2232 (G
M39x1.5 K039453
031005909  14.0 g lewy 4329012452 03500350
M41x1.5 K039455
031006009 140 T 0 4329012462 yosgscensn
031006109 200 M2 4374102202 138789F004
g. prawy
Iy 031006200 140 C1VASW0 4350015955 115979%00
e g. prawy

*odpowiedni do

Wktady osuszacza Haldex HFC

Odpowiednie zaréwno dla osuszaczy sterowanych mechanicznie jak i elektronicznie

Najnowsze wktady osuszacza Haldex HFC dbaja o to, zeby system

niezwykle wydajny filtr oleju oraz wysokiej jakosci granulat tworza
wkfad osuszacza o ponad przecietnej skutecznosci.

Zamow teraz wktad osuszacza Haldex HFC !

sprezonego powietrza byt czysty i suchy. Pierscieniowy filtr wstepny,

www.haldex.com
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W gamie Hiiffermann sq przyczepy do transportu konteneréw

rolkowych, hakowych, bramowych, prasokonteneréw

oraz manualny rozsuw przedni. Jej dlugoé¢  centralnej (do 30t) i 20’ w pozyciji tylnej; Portfolio produktéw CIMC Vehicles
to niecale 13,7 m. Przystosowanie do prze-  2x20’. Pojazd podobnie do naczepy SC03 uzupelnia utralekka naczepa SC03 45 FLW.
wozu konteneréw: 45’ HiCube (przekro- 40R,wyposazony jest w stalows podloge Masa wlasna wynosi tylko ok. 3,9 t przy
czona diugos¢ catkowita pojazdu); 45’ ISO przykrecang w tylnej czesci, umozliwiajg- zachowaniu wysokiej wytrzymalosci ramy
(przekroczona dtugos¢ catkowita pojazdu); ca rozladunek centralnie umieszczonego w przypadku przewéz cigzkich tadunkéw.
40’ HiCube; 40’ ISO; 30’; 20'w pozycji kontenera 20’. Przedni rozsuw sterowany manualnie

.-_-IFL.r aM
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umozliwia przewéz konteneréw 45’ bez
przekroczenia catkowitej dlugosci zestawu.
Trzecia o§ podnoszona jest pneumatycznie,
a jej dzialanie jest w pelni automatycznie.
Mozliwe jest dodatkowe sterowanie z kabiny
ciagnika siodtowego.

Producent podkresla, iz w kazdym
przypadku rama jest zabezpieczona anty-
korozyjnie w procesie kataforezy (KTL)

i malowana proszkowo. Na elementy ramy
producent udziela 10 letniej gwarancji na
korozj¢ perforacyjna. Wszystkie oferowane
pojazdy produkowane sg z wykorzystaniem
podzespotéw renomowanych producentéw
takich jak: SAF, BPW, Wabco, Hella, Jost,
Truck-Lite etc.

Hiiffermann — czas przyczep

Duza popularnoscig ciesza si¢ przy-
czepy do przewozu konteneréw. Oferte tego
rodzaju pojazdéw ma m.in. Hiffermann.
W gamie pojazdéw tej marki sa przyczepy do
transportu konteneréw rolkowych, hakowych,
bramowych, prasokonteneréw. Dostawca

proponuje rézne warianty dlugosci, a takze

np. wersje do zatadunku przodem. W zalez-
nosci od wariantu oferowane sg przyczepy
z wywrotem i centralnoosiowe, pozwalajace
transportowa¢ jeden lub dwa kontenery. Do
dyspozycii jest kilka systeméw zabezpiecze-
nia fadunku, réwniez wersje opatentowane.
System modulowy, na bazie ktérego
powstajg te przyczepy ma dwie kluczowe
zalety: indywidualng konstrukeje, ktéra
jest precyzyjnie dostosowana do wymagarn
klienta, a takze wysoka jakos¢ wykonania.
Przyczepy powstaja w Niemczech, a skia-
dajg si¢ na nie komponenty i podzespoty
pochodzgce od renomowanych producentéw.
Wiréd zastosowanych rozwigzan jest np.
wskaznik zuzycia klockéw hamulcowych
umozliwiajacy monitorowanie grubosci kloc-
kéw i odpowiednig, prewencyjng wymiane
w celu unikniecia przestojéw. Pneumatycz-
ne podnoszenie oraz opuszczanie dyszla
umozliwia odstawianie konteneréw z pojazdu
cigzarowego na przyczepe. Pneumatyczna
regulacja zawieszenia moze by¢ automatycz-

na, manualna za pomocg obrotowego suwaka

lub programowana elektronicznie. Podczas
zaladunku konieczne jest opuszczenie
przyczepy transportujacej kontener. Mozna
to zrobi¢ automatycznie, poprzez odlgczenie
przewodéw powietrza lub alternatywnie
przez otwarcie mechanizmu blokujacego.
Poziom przedniej i tylnej osi moze by¢ ob-
nizany oddzielnie. To przydatne np. podczas
zatadunku przyczep niskopodwoziowych

lub przy obstudze cystern. Elektroniczna
kontrola poziomu pomaga przy regulowaniu
zaprogramowanej wysokosci jazdy i wyso-
kosci zatadunku, (np. podczas zatadunku na
rampie). Za pomocg opcjonalnego wiacznika
na przyczepie mozna wylaczy¢ lub wiaczy¢
funkeje podnoszenia osi. Mozliwe jest réw-
niez opuszczenie podnoszonej osi w przycze-
pie czesciowo zatadowanej lub bez fadunku,
wysylajac sygnat z pojazdu ciagnacego, w celu
np. uzyskania mniejszego promienia skretu
podczas wykonywania manewréw. Dostawca
przyczep zwraca uwage takze na systemy
smarowania (r¢cznego lub automatycznego),

ulatwiajace eksploatacje przyczep.

www.fliegl.pl

® Szeroka gama

naczep podkontenerowych

® Uniwersalny Gooseneck

® Rozsuwana Vario V3
® Super lekkie 40/45'

® 20’ chemiczna light

® Kipper Chassis

® Roznorodne rozwigzania

techniczne

LUX-TRUCK Sp. z 0.0

TRAILER

licgl

INNOVATING FOR YOU

ul. Swietej Katarzyny 10, 55-011 Siechnice
tel.: +48 71 341 97 26 tel. kom: +48 609 323 554

biuro@fliegl.pl
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OPONY NACZEPOWE

RYNEK

ROZNE
TENDENC]JE

W rozwoju ogumienia do naczep mozna wskazac kilka tendencji — obnizanie profili, konstrukcje HL

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA T&M

przystosowane do zwigkszonych obciazen, zréwnowazony rozwdj, elektryfikacja, uniwersalizacja.

Kwestie te przyblizaja eksperci Continentala i Goodyeara.

‘ N J prowadzenie niskoprofilowych opon
o profilach 50, 45, 40 jest bezposred-
nio zwigzane z checig zwigkszenia mozliwo-
§ci zatadunkowych naczep, a co za tym idzie
obnizenia kosztéw przewozu towaréw. Drugi,
zauwazalny trend to pojawienie si¢ opon HL
(High Load). Wynika to ze zmian w prawie
podnoszacych limit obcigzenia na pojedyncza
0§, czyli zwigkszajacych mozliwosci zala-
dunkowe pojazdéw cigzarowych. W zwigzku
z tym operatorzy flot oczekujg od marek
oponiarskich odpowiednich produktéw.

— Wychodzgce naprzeciw tym potrzebom
wprowadzilismy na rynek kilka modeli tego
typu ogumienia w roznych segmentach ceno-
wych — podkresla Janusz Krupa, menadzer
marketingu Goodyear ds. opon uzytkowych
w regionie Polska Ukraina. — Ponadto dbamy
0 to, aby zaoferowac flotom ogumienie o Zwigk-
szonych osiggach w kazdych warunkach pogodo-
wych, diugich przebiegach oraz niskim koszcie
w przeliczeniu na kilometr.

Z Continentala informacji udzielili
Dariusz Dziewigcki, business development
manager fleet solutions i Pawel Skrobisz,
technical customer services manager mar-
keting. Continental, w obecnej chwili przy
projektowaniu nowych opon, w tym réwniez
naczepowych, skupia si¢ przede wszystkim
na aspektach zwigzanych ze zréwnowazonym
rozwojem. A odpowiedzig na te potrzeby
jest chociazby zwiekszanie zywotnosci opon
poprzez wydluzanie ich przebiegéw, zmniej-
szanie oporéw toczenia i emisji CO2 jak

réwniez komfort, czyli nizszy poziom halasu.

Conti Hybrid HT3 do transportu
objetosciowego

Poprawa tych wlasciwosci w oponach to
dtugotrwata praca inzynieréw, jak réwniez
ogromna inwestycja w najnowsze techno-
logie i materiaty. Natomiast w odniesieniu
do samych opon to ingerencja w calg opong,
zaréwno w jej konstrukeje, jak réwniez

w mieszanki uzyte na $cianie bocznej, czy
biezniku.

— Kolejne dwa trendy w motoryzacji to
elektryfikacia oraz uniwersalizacja — wyliczaja
eksperci Continentala. — My jako producenci
tez. musimy odpowiadac na te potrzeby, chociaz-

by poprzez zwigkszanie nosnosci opony, by byly

w stanie wozic cigzkie baterie, czy homologacje
3PMSE; by opony mogly byc uzytkowane przez
caly rok niezaleznie od warunkdw pogodowych.
Co 0§ to inaczej

Jesli chodzi o zywotno$¢ gum w nacze-
pach, mamy do czynienia z dwoma, gléw-
nymi czynnikami — prawidtows eksploatacja
i kulturg jazdy kierowcy. Ogoélna zasada
jest taka, Ze w trzyosiowych naczepach
najszybciej §cierajg si¢ opony na tylnej osi,
a najwolniej na $rodkowej. Stopien zuzycia
na poszczegolnych osiach nie jest iden-
tyczny z uwagi na wystepowanie poslizgu
bocznego.

Trzecia 0§ jest zawsze najbardziej nara-
zona na boczne poslizgi, czego konsekwencja
jest najszybsze zuzywanie opon zamontowa-
nych na tej pozycji. Drugiej osi nie dotycza
zadne naprezenia (brak poslizgu bocznego),
a zatem opony tutaj bedg Scieraty si¢ najwol-
niej. Ogumienie pierwszej osi jest poddawa-
ne poslizgowi bocznemu, ale w mniejszym
stopniu niz na trzeciej osi. Tak wigc tempo
jego zuzycia miesci si¢ pomiedzy zuzyciem
opon na osi drugiej i trzecie;j.

— Aby zréwnowazyc zuzycie opon, nalezy
zamieniac je miejscami oraz systematycznie
obracac na obrgczy — przypomina Janusz
Krupa. — Zamiana opon na poszczegélnych
osiach pozwala w petni wykorzystac potencjat
ogumienia w zakresie przebiegu. Dzighi rotacji
opon na osiach oraz prawidtowe; eksploatacyi
operatorzy flot mogq obnizyc zuzycie paliwa

w pojezdzie.
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Czas na zmiane.
|[dealnie dopasowane opony

do kazdego zadania.

Opony Continental do wozkow widtowych.
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OPONY NACZEPOWE

RYNEK

Pogtebianie i bieznikowanie

Przestrzeganie zalecanego cisnienia, mo-
nitorowanie stanu ogumienia oraz biezniko-
wanie wydltuza Zycie opon oraz przektada si¢
na calosciowe, nizsze koszty ich uzytkowania.
Zakladajac, ze opony cigzarowe sa uzytkowane
i konserwowane prawidlowo, ich przebiegi
mogg by¢ dlugie. Przyktadowo opony mon-
towane w naczepach, w swoim catym cyklu
mogg osiggna¢ nawet ponad 500 tys. km.

— Opony mogq byc poglebiane i biezni-
kowane, o ile nie zostaly uszkodzone oraz nie
sq nadmiernie zuzyte — dodaje Janusz Krupa,
Goodyear. — Zalecamy przeprowadzenie profe-
sjonalnego poglebiania, gdy bieznik ma jeszcze
34 milimetry w przypadku opon uzywanych
na autostradach i 5-6 milimetrow tam, gdzie
zachodzi wigksze ryzyko przebicia, na przyklad
w zastosowaniach mieszanych. Przy tej glebokosci
bieznika profil opony nie jest juz optymalny, ale
weigz mozliwe jest przeprowadzenie poglebiania
na kolejne 3 milimetry. Koszt oscyluje w grani-
cach 150-200 zlotych, a w zaleznosci od rodzaju
transportu Zywotnost opony zostaje przediuzona
0 kolejne 20.000 do 50.000 kilometriw.

Naczepowe opony moga i powinny by¢
regenerowane w procesie bieznikowania. Czo-
towi producenci oferuja tzw. bieznikowanie fa-
bryczne. W przypadku koncernu Goodyear jest
to technologia Tread Max, ktéra wykorzystuje
ten sam wzor bieznika i material, co w nowych
oponach, dzigki czemu floty mogg jeszcze
lepiej optymalizowa¢ koszty operacyjne.
W nowej erze

Pojazdy elektryczne bazuja na ciezkich
bateriach, w zwigzku z tym — jak zaznaczajg
eksperci Continentala — ich opony musza
mie¢ podniesiong no$nosé, szczegdlnie jesli
elektryk ma pokonywa¢ wieksze odleglosci
na jednym fadowaniu. Kolejny element, ktéry
moze zwickszy¢ zasigg takiego pojazdu to ni-
skie opory toczenia, co réwniez jest zadaniem
opony. Dalej — elektryki maja niemal od razu
dostepny maksymalny moment obroto-
wy, w zwigzku z tym na opony dziatajg od
samego poczatku najwicksze sity. To sprawa,
ze opony sg poddawane maksymalnym prze-
cigzeniom i zuzywaja si¢ szybciej. I znowu
zadaniem producentéw opon jest to, zeby
zuzywaly si¢ one jak najwolniej. Zywotnosé
opon moga wydluza¢ najnowsze, zaawanso-

wane technologicznie mieszanki.

Goodyear Kmax T

Sava Cargo 5

Na konkretnych przykladach

Continental Conti Hybrid HT'3 — bardzo dobry wybér dla ci¢zkiego transportu,
wysokie przebiegi, jeszcze lepsza efektywnos¢ paliwowa. Nadaje si¢ zar6wno do przewozéw
regionalnych jak i dalekobieznych. Dostepne rozmiary R19.5: 445/45 1 435/50. W przy-
padku transportu objetosciowego liczy si¢ kazdy metr szescienny. Dzigki niskiemu profi-
lowi i duzej szerokosci opony te utrzymujac 9 t maksymalnego obcigzenia na 0§, obnizajg
wysokos¢ naczepy. Przyczyniajg si¢ do zwigkszenia pojemnosci z 95 do 100 kubikéw.

Dunlop SP247, nastepca SP246, to solidna konstrukeja z pigcioma lub szescioma
zebrami. Nowoczesne rozwigzania technologiczne obejmuja mocna i trwala konstrukeje
karkasu, glebokie lamele oraz efektywna paliwowo mieszanke bieznika, ktéra jest bardzo
odporna na $cieranie. Nadaje si¢ wiec do eksploatacji w trudnych warunkach atmosferycz-
nych, bez kompromiséw w innych kluczowych aspektach, takich jak krétka droga hamo-
wania, lepsza przyczepnos¢ na mokrej nawierzchni przez caty okres eksploatacji, opory
toczenia, przebieg. Lamele w profilu bieznika siegaja az do 2/3 pelnej glebokosci. Tworzac
dodatkowe krawedzie wgryzajace, zazgbiaja si¢ z nawierzchnia drogi, zapewniajac zopty-
malizowang przyczepnos$¢, ktéra utrzymuje si¢ do péznego etapu eksploatacji opony.

Linia Goodyear Kmax T Gen-2 jest przeznaczona dla flot migdzyregionalnych
i regionalnych, w szczegélnosci tych, ktére pracuja przy réznym poziomie obcigzenia lub
jezdza w regionach o zmiennych warunkach pogodowych. To jeden z najbardziej wszech-
stronnych asortymentéw opon do naczep, obejmujacy jeden rozmiar na obrecze 19.5”

i cztery na 22.5”, w tym wersje 385/65 R22.5 High Load spelniajgcg najostrzejsze wymogi
prawne dotyczace osiagéw na zimowych drogach. Nieprzegrzewajaca si¢ i odporna na
$cieranie mieszanka bieznika zapewnia diugie przebiegi i oszczgdnosé paliwa.

Sava Cargo 5 charakteryzuje si¢ czterema rowkami, nowg rzezbig bieznika, zwigkszo-
ng nosnoscig oraz certyfikacja SPMSF do eksploatacji w warunkach zimowych. Glebokie
lamele si¢gaja do 2/3 glebokosci bieznika. Oznacza to, ze zapewnia bardzo dobrg stabilnos¢
naczepy az do péznego okresu eksploatacji. Dzieki innowacyjnej konstrukgji charakteryzuje

si¢ réwniez niskimi oporami toczenia, co przekiada si¢ na oszczgdnosé paliwa.
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IV TRUCK SHOW PODLASIE

RYNEK

W No

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

WYM

MIEJSCU

IV Grajewski Zlot Samochodéw Cigzarowych, Truck Show Podlasie, w weekend 4-6 sierpnia zostat

przeprowadzony w nowym miejscu, w Parku Wolnosci, przy ul. Strazackiej, blisko magistratu.

mieniona lokalizacja, na wiekszym

placu, spotkata si¢ z pozytywny-
mi opiniami uczestnikéw i wystawcow.
Piotr Komor, gtéwny organizator i czynny
kierowca cigzaréwki, spodziewat si¢ dwu-
krotnie wigkszej liczby odwiedzajacych niz
w ub.r. i 30 proc. wiecej cigzaréwek. Muzyki
bylo w bréd, koncertowal m.in. zespét Iness,
niektérzy wystawcy mieli swoich didzejéw.
W I mistrzostwach Polski operatoréw zurawi
lesnych zwyciezyt Seweryn Kaczmarczyk.

— 8q loty Smiglowcem — dodaje Piotr Ko-
mor. — Na terenie imprezy mozna zapisac sig,
lgdowisko znajduje si¢ w Grajewie, na terenie
Jednej z firm. Po imprezie odpoczywam tydzieri-
~dwa i zaczynam juz dziatac, bo przed nami
kolejny zlot. Jestem kierowcq zawodowym, moja
Zona jest urzgdnikiem paristwowym, musimy to
wszystko jeszcze pogodzic  codziennym Zyciem.

Truck Show Podlasie to impreza
rodzina. Dmuchanych atrakeji dla dziatwy,

w tym zjezdzalni naprawdg nie brakowato.
Sympatyczny pomyst, kacika rysunkowego

dla najmlodszych, zrealizowata firma Tacho
Rozliczenia z Wroclawia. Rysunki nagradzata
upominkami. Jakub Zawadzki, wlasciciel
firmy, podkreslal, ze w ten sposéb udato si¢
przyciagnaé¢ duzo oséb, i dorostych, i dzieci.
Dodajmy, na zlocie byta prowadzona akcja
»Kierowcy dzieciom”. Daj piataka na dzieciaka.

— Cieszg sig, ze zlot jest robiony w takim
partnerstwie publiczno-prywatnym — podkre-
§la Dariusz Latarowski, burmistrza Grajewa,
bardzo pozytywnie nastawiony do Truck
Show Podlasie. — Z Piotrkiem Komorem

wspdtpracuje kilka stowarzyszen, miasto tez go

Star 166, w trakcie . X
% przebudowy na
| cigzkiego kampera

wspiera. Traktujemy tg imprezg rowniez jako
swego rodzaju targi trakerdw, przyjezdzajg
Sfirmy zwigzane z transportem cigzarowym.

A warto powiedzied, ze Grajewo jest takim cen-
trum logistycznym, transportowym. Cheialbym
pokazywac tez mieszkaricom nowe technologie.

Liczg na obecnos¢ aut elektrycznych.

Volvo na prad

Volvo FE Electric pokazata firma
Dalubo Kedzierscy z Pisek pod Ostroleka,
w woj. mazowieckim, dysponujgca ponad
120 samochodami. Jak dowiadujemy si¢ od
Lukasza Kedzierskiego z Dalubo, od ponad
pot roku jest w tej flocie jeden elektryk. Do
Grajewa, w izotermie samochéd przywiézt
rzeczy potrzebne na stoisku. Normalnie
zabudowa jest inna, skrzynia z trzema otwie-
ranymi burtami, do rozwozenia materialéw

budowlanych.

— Elektryk stynie z tego, Ze fajnie spisuje
sig na krotkich odcinkach, a nie na dfugich —
komentuje pan fukasz. — Wigc obstugujemy
klientow w niewielkiej odleglosci i weedy starcza
baterii na 200-300 kilometrow. Ladujemy
w bazie, 9-11 godzin, zainwestowalismy
w ladowarkg. Mamy takze system fotowoltaiki,
czyli swdj prad.

Apollo, znaczy opony

Po raz drugi na spotkaniu w Graje-
wie pojawita si¢ firma Apollo. Krzysztof
Schaefter z Apollo Tyres Polska: — My jak
zawsze jestesmy w kierowcami, jestesmy wsrod
kierowcdw, wsrdd trakerdw, prezentujemy swo-
Ja ofertg. Czujemy sig jak u siebie, jestesmy coraz
bardziej rozpoznawalni. Cala nasza gama jest
dostosowana do obecnych wymagari, natomiast
najwigkszq popularnosciq cieszy sig zeszloroczna
nowost, ,naczepa” 385/65 RT2, z indeksami
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164K, w klasie BB, spalania i przyczepnosci na
mokrym. Lada dzieri pojawi sig ,naczepa” A4,
z najwyzszq, mozliwg etykiety.
Jedziemy dalej

Intensywnie z6itym kolorem wyrézniat
si¢ 20-letni Star 1466. To kolejny wehikut
polskich podréznikéw realizujacych projekt
»otarem 266 dookota §wiata”. Star 1466, jak
jeszcze nie byt z6tty, stuzyl w energetyce,
potem zostal rozebrany do golej ramy i zlo-
zony z udzialem nowych czgsci, w Staracho-
wicach, w firmie Star San Duo. Czerwony,
wyprawowy 266, po ukoriczeniu ekspedycj,
zostanie w Starachowicach, w Muzeum
Przyrody i Techniki, zielony jest juz sprze-
dany. Zétty 1466 bedzie stuzyt w nastep-

nych latach do kolejnych wypraw. Wymaga

Przyjemny chiod w parku,
wpatelni’nie bylo

jeszcze urzadzenia zabudowy, bedzie cigzkim
kamperem.
— Samochody na poczgthu sierpnia

przyplywajq do Indii, my wylatujemy w po-

niedzialek — relacjonuje Tomasz Wator,
pomystodawca wyprawy wraz z Jerzym
Stetzem. — Bedziemy w Indiach 8 sierpnia.

1 tam mamy przejazd przez Indie, Nepal,
wracamy na drugg strong Indii, do Mumba-
Ju. Stamitqd wysylamy te dwa Stary 266 do
Turcji. Potem na kotach do Starachowic. Kiedy
dotrzemy, trudno jeszcze okreslic, wiele zalezy
na przyklad od znalezienia wolnego miejsca
na statkach.

Zawsze gdy jestesmy na réznych impre-
zach zwigzanych z transportem drogowym,
jest tez Moya. Warto podkresla¢ — polska
sie¢, ktéra dynamicznie si¢ rozwija i obec-
nie ma wigcej stacji paliw niz Circle K. Po
przejeciu holenderskiej firmy TFC karty
paliwowe Moya & TFC sg honorowane w 18
panstwach Europy, na ponad 8.000 stacji.

Obowiazujg stale, tygodniowe ceny w danym

kraju.

NOWOSC

TomTom GO Expert Plus 7

Unikaj Low Emissions Zones

+ dedykowane parkingi dla aut ciezarowych

O tomtom
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FEsTIWAL

TEKST: Justyna Szacun
ZDJECIA: T&M

CIEZAROWEK

Po raz kolejny na lotnisku Aeroklubu Opolskiego, w Polskiej Nowej Wi, pojawily sie najpiekniejsze cigza-

réwki z Polski, Holandii, Szwajcarii, Szwecji, Niemiec, Danii i Czech. Przez trzy dni (14-16 lipca) podczas

Miedzynarodowego Zlotu Pojazdéw Tuningowanych Master Truck Show 2023 prezentowalo si¢ ponad

1.000 pojazdéw, ktére przyciagnety 160.000 zwiedzajacych! Za najpigkniejsza cigzaréwke zlotu uznano

szwajcarski zestaw Purple Rain.

lot odbywajacy si¢ pod patronatem

Ministra Infrastruktury, Gléwnego
Inspektora Transportu Drogowego, Mar-
szatka Wojewddztwa Opolskiego, Gléwnej
i Wojewodzkiej Komendy Policji oraz
Wojta gminy Komprachcice to stafa pozycja
w kalendarzu kazdego prawdziwego trakera
i fana motoryzacji. Master sponsorem Master
Truck Show 2023 byt Orlen, a partnerem
medialnym wydarzenia bylo Polskie Radio
Kierowcéw.

Master Truck Show od lat nazywany
jest §wigtem transportu drogowego, odby-
wajacym si¢ w otoczeniu motoryzacyjnych
dziel sztuki. Fantastyczne kolory, cala gama
réznego rodzaju $wiatel, gustowne motywy
malowidel, audiofilskie naglosnienie kabin
— to tylko kilka elementéw tuningu samo-
chodowego z jakimi mozna byto si¢ zetkna¢
na zlocie. Master Truck Show zgromadzit
przedstawicieli catej motoryzacji — od po-
jazd6éw zabytkowych, po najnowsze cigza-
réwki czy auta dostawcze zasilane energia
elektryczng. Obok pigknych, ale typowych
cigzaréwek, pojawily sie pojazdy z innych
$wiatéw, jak najwickszy na $wiecie Monster
Truck, motocykle, a nawet pojazdy militarne
z czolgami i transporterami opancerzonymi
na czele. Oprécz statycznych prezentacji stu-
ningowanych ciezaréwek, zwiedzajacy mogli
podziwia¢ wyscigi wrakéw, kaskaderskie

popisy motocyklistéw, driftujace samochody

Master Truck 2023 —

Najlepsza Cigzarowka
Zlotu: Scania ,Purple
Rain”— VOWA

i wiele innych atrakeji. Kazdego dnia zlotu
najstynniejsza, driftujaca cigzaréwka Renault
Madrex robita zadyme — dostownie i w prze-
nos$ni. Razem z nig na centralnym placu zlotu
krecili baezki Wiktoria ,,MotoZlosnica” oraz
8-letni Olek ,Mtody Pelikan” Pelikariski.
Kazdy dzien zwiedzajacym umilaty koncerty,
pokazy i konkursy. Toczenie opon, slalom

z kanistrami i druzynowe przeciaganie ci¢za-
réwki dostarczaly mnéstwo emocii i... atrak-
cyjnych nagréd. Na zlotowej scenie codzien-

nie graly zespoly muzyczne i solisci: Kuba

ke
A P i e

Folwarczny z zespotem czy DJ Marecki.

Firma Repinski zaprezentowata kilka
nowosci, m.in. czarne Volvo FH, pomalo-
wane w motywy z filmu John Wick, Scanig
R Super TOP GUN Maverick i Scanie V8,
jako nowy ,Dywizjon 303”.

Nowosciami z firmy Pluta Transport
byly m.in. Scania Lucky Lady i Scania Street
Fighter.

Atrakcja stosika MAN Truck & Bus
Polska byt ,Biaty Lew”, czyli MAN TGX

Pawta Pabicha, ktéry zajal pierwsze miejsce
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w konkursie ,MAN Truck Champions
Europe 2023”.

Na ekspozycji MAN-a mozna byto
obejrzeé takze zestaw demonstracyjny —
ciggnik TGX z naczepa — do nauki jazdy,
przygotowany przez MAN TopUsed, ciggnik
MAN ProfiDrive z MAN Academy — szkoty
doskonalenia techniki jazdy oraz ciggnik
TGX znany z projektu WOMAN, ktéry
mial na celu zachecenie kobiet do pracy
w charakterze kierowcy pojazdu cigzarowe-
go.

Opony, o$wietlenie, akcesoria. ..

Nie zabrakto firm oferujacych opony,
oleje, akcesoria... Wsréd nich Apollo Tyres,
promujace calg game opon cigzarowych.

Pol-Plan prezentowal swoje hale na-
miotowe i plandeki na samochody ci¢zarowe
i réznego typu zabudowy, dostosowane do
indywidualnych potrzeb klienta.

Jak powiedzial Lucjan Brédka, proku-
rent, firma moze wyprodukowac plandeki
z grafika, jak i bez grafiki, zbrojone oraz

Duzym zainteresowaniem zwiedzajgcych
cieszylo sig stoisko firmy MOYA

réznego typu reklamy, m.in. banerowe. Gra-
fiki wykonuje w druku solwentowym lub sg
malowane recznie — szablonowo. W branzy
pojazdéw cigzarowych wspétpracuje gléwnie
z firmg Wielton, gdzie dostarcza 60 procent

produkowanych plandek.

Na stoisku Orlen Oil, sponsora zlotu,
prezentowano oleje do cigzaréwek zaréwno
wiasnej marki — ULTOR - jak i Lotos Oil
—TURDUS (niedawno nastgpita fuzja obu
firm). Przy stoisku organizowane byly, cie-

szace si¢ duzym zainteresowaniem, konkursy

—
Salon Truck&Trailer
Il Miedzynarodowe Targi

Pojazdow Ciezarowych,
Eksploatacji i Zarzagdzania Flotg

7 - 9 listopada 2023

EXPO XXI WARSZAWA

translogistica.pl

HALE
TARGOWE

TransLogistica
Truck&Trailer

Salon Truck&Trailer podczas targéw TransLogistica Poland

350 wystawcow

10 000 uczestnikéw

40% firm z zagranicy

Dotacz do wiodacych targéw TSL w Polsce i Europie Srodkowo-Wschodniej!
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w 2023 prezentowalo sig ponad 1.000

i j-s & pigknych pojazdow, ktore przyciggnely az 160.000 zwiedzajgcych
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z nagrodami dla dzieci i dla dorostych. Pro-
ducent naczep, Feber (Inter Cars), wystawit
naczepe wywrotke o pojemnosci 49 m szesc.
z zamknigciem tylnym typu klapo-drzwi, ale
chwalit si¢ tez nowoscia, jaka jest mobilna
myjnia do naczep, ktéra korzysta z ukladu
pneumatycznego pojazdu. W zestawie jest
zbiornik na wodg, zawory, przewdd i lanca
do mycia. Kierowca moze umy¢ naczepg po
przewozie brudzacego fadunku, na przyktad
wegla, przed zatadunkiem np. zboza.

Ena Truck od 25 lat dziata na polskim
rynku, oferujac klientom wyposazenie i ak-
cesoria do samochodéw ciezarowych, naczep,
pojazdéw dostawczych i nie tylko. W sklepie
internetowym oferuje asortyment blisko 50
firm z Polski i z zagranicy. Na zlocie mogli-
$my na zywo zobaczy¢ najnowsze produkty.

Tomasz Nahuniak, specjalista ds. tech-
niczno-handlowych w ENA zwrdcit uwagg,
ze firma pokazuje petny zakres produktéw, od
o$wietlenia, po klimatyzacje, ostony prze-
ciwstoneczne, kapselki na szpilki, czajniczki
AGD, lodéwki... Wszystko, co potrzebne do
cigzaréwki, jesli chodzi o dodatki, komfort
kierowcy. Przy tym sa to akcesoria pozadane
w tuningu. Warto zwréci¢ uwage na pro-
dukty Skyled — to sa m.in. LED-owe lampy
dalekosigzne, a takze ostrzegawcze. Kazde
ma ciekawg funkcje swiatta pozycyjnego
w barwie biafej lub pomaraniczowej. Takie

lampy dalekosiezne potrafig oswietli¢ droge

nawet do 500 metréw. Najczesciej montuje
si¢ je na orurowaniu dachowym, ale réwnie
dobrze mozna je zamontowac na atrapie.
Klienci montuja tez belki z tytu, aby mie¢
lepsze oswietlenie do cofania. Te lampy sg
funkcjonalne, ale tez fadnie wygladaja.

Na stoisku zaprezentowano tez
klimatyzacje postojows Vitrifrigo Stratos,

o mocy 1750 wat. Jak poinformowat Tomasz
Nahuniak, dost¢pne sg zestawy montazowe
praktycznie do kazdego modelu samochodu.

Przedstawiciel firmy wskazat tez na
sygnaly pneumatyczne w ofercie Ena Truck,
jako produkty z najwyzszej p6iki jakoscio-
wej. Montowane sg niejednokrotnie jako
wyposazenie fabryczne cigzaréwek. Podobnie
jest z lampami.

Firma Fristom, producent lamp samo-
chodowych, prezentowata swoje najnowsze
produkty. Wsréd nich nowe, mocniejsze,
LED-owe swiatta do cofania, o mocy
znamionowej 38 W, o tzw. teoretycznym
strumieniu §wietlnym 4.100 Im, z optymalna
temperaturg pracy od minus 40 do plus 35
st. C.

Kolejnym ciekawym produktem jest
wielofunkcyjna tylna lampa do naczepy
z systemem kontroli §wiatel, ktéra rozwigzuje
problem z autami, ktére nie chca wspot-
pracowa¢ z lampami LED-owymi. Zawie-
ra $wiatlo pozycyjne, oswietlenie tablicy

rejestracyjnej, swiatto stop, kierunkowskaz,

$wiatto cofania i przeciwmgtowe. Zwolennicy
tuningu na pewno bedg zainteresowani nowg
linig lamp obrysowych — przyciemnianych
(,dymionych”), reklamowanych przez pro-
ducenta hastem ,Przejdz na ciemng strone
mocy”. To lampy designerskie, wygladajace
tadniej od zwyktych obryséwek.
Fristom promowat tez lampy Slim,

przyklejane, bez wiercenia otworéw w nacze-

pach.

Silowanie u Mercedesa

Do statych punktéw na mapie zlotu
zalicza si¢ z pewnoscig stoisko Mercedes-
-Benz Trucks, jak zawsze organizowane
przez dolnoslaskiego dealera marki, firme
Grupa Wrébel. Przez caly weekend kazdy
mial tu mozliwo$¢ zapoznania si¢ z najnow-
szymi Show Truckami, a takze z debiutujg-
cym wlasnie na polskim rynku eActrosem.
Na stoisku mozna bylo tez obejrze¢ Fuso
Cantera z lawetg.

Podobnie jak w ostatnich latach, Mer-
cedes-Benz Trucks przygotowato dla odwie-
dzajacych wiele niespodzianek, konkurséw
i wspélnych zabaw organizowanych zaréwno
dla dzieci, jak i dorostych. Na starszych gosci
czekal m.in. znany kierowcom ActrosTeam:
Kate Truck Driverka, Adrian Trucker Paker
i ArtDrive. Ambasadorzy Mercedes-Benz
Trucks wymieniali si¢ z kolezankami i ko-
legami po fachu doswiadczeniami i opo-
wiesciami z tras, odpowiadali na pytania
dotyczace Actrosa, rozdawali autografy
i koszulki. Organizowali tez konkursy, ktére
cieszyly si¢ duzg popularnoscig: panowie
chetnie rywalizowali w wyciskaniu sztan-
gi i rozegranym w systemie pucharowym
sifowaniu na reke.

Nie moglo zabrakng¢ takze konkurséw
z udziatem Actrosa. Pierwszy, przeznaczony
dla pani, wymagal precyzji: zadaniem bylto
przeklucie w czasie dwéch minut umieszczo-
nego na pacholku balonika za pomocg ostrza
przymocowanego do kabiny cigzaréwki.
Druga konkurencja, rozgrywane druzyno-
wo przecigganie ling ShowTrucka, to juz
staty punkt programu Master Truck Show
—w tym roku zwycigzyly panie z druzyny
Atoméwek oraz panowie z zespotu Speed
Majsteréw. Wszyscy uczestnicy konkurséw
otrzymali zestawy nagréd i pamiatek z kolek-

¢ji gadzetéw Mercedes-Benz Trucks.
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Moya na fali rozwoju

Duzym zainteresowaniem cieszyto
si¢ stosiko firmy Moya. Sie¢ Moya wciaz
ro$nie. Anwim, wiasciciel sieci stacji paliw
Moya, nie zwalnia tempa rozwoju. Niedawno
otwarto kolejng stacje paliw, w plozonym
w wojewddztwie swictokrzyskim kurorcie
Busko-Zdréj. Moya to od kilku lat najdy-
namiczniej rozwijajaca sig sie¢ stacji paliw
w Polsce. Anwim zapowiada, ze co roku
na mapie Polski pojawi si¢ ok. 50 nowych
punktéw w niebiesko-czerwonych barwach.
S3 to stacje obstugowe, jak réwniez stacje
automatyczne oraz punkty samoobstugowe
Moya Express. Anwim inwestuje zar6wno
we wlasne obiekty, jak i rozwija wspétprace
franczyzowa.

Stacje paliw Moya obecne sg we
wszystkich wojewdédztwach przy gléwnych
trasach tranzytowych, drogach lokalnych
i w miastach. Oferujg najwyzszej jakosci pali-
wa: benzyne 95, 98, LPG oraz olej napedowy
w wersji standardowej oraz premium — ON

Moya Power. Kierowcy pojazdéw cigzaro-

Na ekspozycji MAN-a mozna bylo obejrzec m.in. zestaw do nauki jazdy,
ciggnik MAN ProfiDrive oraz ciggnik TGX z projektu WOMAN

wych i dostawczych majg do dyspozycji dys-

trybutory zapewniajace szybkie tankowanie
paliw oraz dostep do coraz popularniejszego
plynu AdBlue. Dla klientéw flotowych cie-
kawga propozycja jest program Moya Firma,

dzigki ktéremu mozliwe jest dokonywanie

platnosci bezgotéwkowych. Aplikacja mobil-
na Moya Firma daje mozliwos¢ efektywnego
zarzagdzania flotami samochodowymi. Czgéé
stacji Moya wyposazona jest dodatkowo

w parkingi dla samochodéw cigzarowych,

myjnie, kompresory czy odkurzacze. Stacje
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MASTER TRUCK 2023

dzialajace w ramach sieci spelniajg najwyzsze
standardy obstugi i jakosci. Wszystkie paliwa
oferowane na stacjach Moya sg zgodne

z wymogami aktualnych norm dotyczacych
jakosci paliwa oraz obowigzujacym rozporza-
dzeniem w sprawie wymagan jakosciowych
dla paliw ciektych. Gwarancja jakosci paliw
na stacjach w barwach Moya jest niezalezny
program badania paliw — TankQ.

Sie¢ stacji paliw Moya, w ramach
kampanii letniej, wystartowata z konkursem
»Odkrywaj Polske z Moya”. Celem akgji jest
stworzenie wyjatkowej turystycznej mapy
pieknych i nieoczywistych zakatkéw naszego
kraju, ktéra postuzy do planowania krétkich
i dtuzszych wojazy po Polsce. Uczestnicy
konkursu moga wygra¢ wiele atrakcyjnych
nagréd, m.in. bony zakupowe na stacjach
Moya, vouchery na wakacje, aparaty cyfrowe,
rowery oraz nagrode gléwna, samochéd
Skoda Kamiq. Konkurs wystartowat 14 lipca
i bedzie trwat do 3 wrzesnia br. Do wygrania

jest w sumie ponad 2 tys. nagréd.

Kompleksowa oferta Lontex

Goscie zlotu licznie odwiedzali stoisko
firmy Lontex, ktéra prezentowala szeroka
oferte asortymentu dedykowanego dla branzy
transportowej. To m.in. zabezpieczenie
tadunku, czgsci zamienne, BHP, przeglady
wszystkich typéw pojazdéw mechanicznych.
Firma zatrudnia diagnostéw z diugoletnim
stazem oraz o potwierdzonych kwalifikacjach.

Stale rozwija sie¢ specjalistycznych serwi-

s6w dedykowanych pojazdom ci¢zarowym.
Oferuje takze rozliczenia dla transportu,
analize, ewidencje oraz rozliczanie czasu
pracy kierowcy, rozliczenia kosztow delegaci,
placy minimalnej w Europie. Warta uwagi
propozycja jest reprezentacja przedsigbiorstw
podczas kontroli ITD lub PIP. Oferowa-
ne nowoczesne rozwigzania telematyczne
usprawniajg pracg firm z branzy TSL. Klienci
cenig sobie m.in. monitoring GPS, czy inte-
gracje z systemem e-TOLL.
Zainteresowaniem cieszg si¢ takze
szkolenia dla 0séb zwigzanych z transportem,
m.in. szkolenia dla oséb cheacych posiadaé
badz pracowaé w serwisie tachograféw, czy
dla kandydatéw na diagnoste samochodo-
wego. Lontex organizuje takze przeprawy
promowe. Dzieki dlugoletniej i profesjo-
nalnej wspélpracy z armatorami takimi jak:
Unity Line, P&O Ferries, Polferries, DFDS,
Scandlines, Tallink, Stena Line, Irish Ferries

oraz wielu innych firma moze zaoferowac

konkurencyjne ceny organizowanych prze-
praw promowych.

Master Truck Show od samego
poczatku jest imprezg rodzinng. Ogrom
atrakcji dostgpnych na zlocie przygotowany
byt dla réznych grup wiekowych. Najmlodsi
$wietnie bawili si¢ w wesolym miasteczku
czy w sklepach z zabawkami i stodyczami.
Sponsor zlotu — firma Opoltrans — zapewnita
nastolatkom stanowisko do e-sportu, a do-
rosli kierowcy mogli skorzystac z doradztwa
zawodowego rekruteréw, porad prawnych
na stoisku Panstwowej Inspekcji Pracy oraz
wyjasnien na temat ewidencji czasu pracy
kierowcéw zawodowych na stoisku Inspekeji
Transportu Drogowego.

ITD prezentowata tez nowoczesne
pojazdy stuzbowe. Statym punktem pro-
gramu Master Truck Show jest konkurs
przeciggania inspekcyjnego furgonu na czas.
Zmagania kazdego roku cieszg si¢ sporym
zainteresowaniem. Nie inaczej byto tym ra-
zem. Do rywalizacji stanelo pieciu $miatkéw.
Najlepszy z zawodnikéw wygral z czasem
10,2 sek. Uczestnikéw konkursu nagrodzono
upominkami.

W kwestiach zwigzanych z naprawa-
mi pojazdéw warto byto odwiedzi¢ punkty
w ktérych goscili znani mechanicy-youtu-
berzy.

Pasja, Sztuka, Zabawa — to trzy znaki
rozpoznawcze Master Truck Show. Ale
w tym roku mozemy do nich dodac jeszcze:
Przyjazni i Spotecznosé, bo Master Truck
Show to spotkanie przyjaznie nastawionych
do siebie ludzi, tworzacych zgrang grupe.

W przysztym roku Master Truck Show
bedzie obchodzit 20-lecie. Zapowiada si¢
jeszcze bardziej wyjatkowo i na pewno tak

bedzie — zapewniaja organizatorzy.

POL-PLAN prezentowat hale namiotowe
i plandeki na pojazdy cigzarowe
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NAJLEPSZY DAF ZLOTU
Nr 5 SOETYSIK - DAF XF
NAJLEPSZE IVECO ZLOTU
Nr 309 ALMICH - IVECO
,PSI PATROL”
NAJLEPSZY MERCEDES-
-BENZ ZLOTU
Nr 816 NAVIGATOR - MB ACTROS
NAJLEPSZE RENAULT
ZLOTU
Nr 748 POL-MARK
- RENAULT MAGNUM
NAJLEPSZA SCANIA ZLOTU
Nr 983 VOWA - SCANIA ,PURPLE
RAIN”
NAJLEPSZE VOLVO ZLOTU
Nr 580 HERZ - VOLVO FH4
NAJLEPSZY POJAZD
AMERYKANSKIDO 7,5 T
Nr 763 GRULKA - CHEVROLET
NAJLEPSZY POJAZD
AMERYKANSKI
POWYZEJ 75T
Nr 517 BRACIA
- KENWORTH
NAJLEPSZY
WOZ STRAZACKI
Nr 174 TRZASKAWKA - FORD
NAJLEPSZA
POMOC DROGOWA
Nr 717 SZEWCZYK
— MAN ,PREDATOR”
NAJLEPSZY VAN ZLOTU
Nr 34 SMART TSL — RENAULT
NAJLEPSZA ARANZACJA
OSWIETLENIA
Nr 1 MOLANDERS
— SCANIA T650
NAJLEPSZE WNETRZE
-~ PROMISING CLASS
Nr 71 TRANSPORT POPEAWSKI
— SCANIA 660S
NAJLEPSZE WNETRZE
- MASTER CLASS

Nr 983 VOWA
— SCANIA ,PURPLE RAIN”

NAJLEPSZY OLDTIMER
—3 MIEJSCE

Nr 534 PIOMAR - VOLVO
NAJLEPSZY OLDTIMER
-2 MIEJSCE
Nr 784 BYS
- SKODA LIAZ
NAJLEPSZY OLDTIMER
-1 MIEJSCE
Nr 782 MILTRANS - JELCZ
MASTERTRUCK OF THE
LOUD PIPE -3 MIEJSCE
Nr 8 GUZIK — SCANIA ,PEREEKA”
MASTER TRUCK OF THE
LOUD PIPE -2 MIEJSCE
Nr 29 INTER-GLOB-TRANS
- SCANIA
MASTER TRUCK OF THE
LOUD PIPE -1 MIEJSCE
Nr 454 J&M TRANSPORT - SCANIA
WYROZNIENIE TELEWIZJI
MOTOWIZJA
Nr 57 REPINSKI - VOLVO
,GODFATHER”
WYROZNIENIE TELEWIZJI
TELE5
Nr 113 JANKE - SCANIA

WYROZNIENIE TELEWIZJI
TVC

Nr 121 ATM - SCANIA

WYROZNIENIE TELEWIZJI
ADVENTURE

Nr 235 FUHRBETRIEB KONIG
-MAN TG3

WYROZNIENIE
OD PROGRAMU NA OSI

Nr 31 KUCHLER - IFA
NAGRODA PUBLICZNOSCI

MIEJSCE 5
Nr 1 MOLANDERS - SCANIA T650
MIEJSCE 4
Nr 983 VOWA — SCANIA
MIEJSCE 3
Nr 943 GRZESKOWIAK — DAF

MIEJSCE 2

Nr 481 KRZEMINSCY

- DAF ,WIEDZMIN”

MIEJSCE 1
Nr 21 RAPTUS - VOLVO

MASTER TRUCK 2023
- NAJLEPSZE CIEZAROWKI
Z1L.OTU

30 — Nr 55 SCANIA , TOP GUN MAVE-
RICK” - REPINSKI TRANSPORT
29 — Nr 25 SCANIA - CHMELAR
28 — Nr 713 SCANIA ,DARK SPIRIT”
—PARS
27 - Nr 9 VOLVO ,WOLNI"
- TOM-TECH
26 — Nr 454 SCANIA 164
—J&M TRANSPORT
25 — Nr 391 SCANIA R - RADECKI
24— Nr 508 DAF XF106 - DADUS
23 — Nr 3 SCANIA 141 - VAN EGDOM
22— Nr 11 SCANIA ,NO NAME”- BACA
21— Nr 7 SCANIA ,MELANIA”— BACA
20— Nr 334 SCANIA S ,EL PATRON”
— PLUTA TRANSPORT
19 — Nr 20 SCANIA ,LE MANS”
— REPINSKI TRANSPORT
18 — Nr 6 SCANIA ,SMOKEY&BAN-
DIT” - REPINSKI TRANSPORT
17 — Nr 8 SCANIA ,PEREEKA”
— GUZIK TRANSPORT
16 — Nr 14 SCANIA R500 — IMO
15 — Nr 534 VOLVO F10 - PIOMAR
14 — Nr 2 SCANIA R500
-~ WALDAU TRANS
13 - Nr 10 MB ACTROS - KUCHLER
12 - Nr 580 VOLVO FH4 - HERZ
11 — Nr 203 SCANIA R500 - HTS
10 — Nr 335 SCANIA ,STREET FI-
GHTER”- PLUTA TRANSPORT
9 — Nr 51 SCANIA ,MARYNA” - BACA
8 — Nr 45 SCANIA ,LETTY”- BACA
7 - Nr 5 DAF XF - SOETYSIK”
6 — Nr 71 SCANIA 660S — TRANSPORT
POPEAWSKI
5 - Nr 716 SCANIA ,SMOCZYCA”
- SZEWCZYK
4 - Nr 1 SCANIA T650 - MOLANDERS
TRANSPORT
3 - Nr 58 SCANIA ,DYWIZJON 303 2.0”
— REPINSKI TRANSPORT
2 — Nr 478 SCANIA R660 — J JENSEN
TRANSPORT
1-Nr 983 SCANIA, PURPLE RAIN”
- VOWA

Trucks & Machines | 31




WYSCIGI ETRC

RYNEK

/. MOCA

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

1200 KONI

15 dwuosiowych ciggnikéw siodiowych, kazdy o mocy 1.200 KM i masie 5.300 kg robi wrazenie.

Tor Poznani w Przezmierowie byt na poczatku lata, 24 1 25 czerwca, areng trzeciej rundy mistrzostw Europy

ETRC, Goodyear FIA European Truck Racing Championship.

ibicowa¢ cigzko, raczej trzeba bylo
K:hlongé klimat i cieszy¢ si¢ niesamowi-
tym pedem ciagnikéw. Cigzko, bo pierw-
szy raz takie rozgrywki w Polsce, a wsréd
kierowc6w nie ma ani jednego rodaka. Ponad
polowa stawki to Niemcy (o$miu, w tym
jedna pani, Stephanie Halm), do tego trzech
Brytyjczykéw oraz po jednym Francuzie,
Portugalczyku, Hiszpanie i Wegrze. Akurat
Wegier, Norbert Kiss to czterokrotny mistrz
Europy, faworyt tegorocznego serialu.
Serialu zlozonego z o§miu rund, Poznari byt
trzeci, po Misano (Wtochy) i Slovakia Ring
(Stowacja), a przed nastepujacymi obiekta-
mi: Nurburgring (Niemcy), Most (Czechy),
Zolder (Belgia), Le Mans (Francja), Jarama
(Hiszpania). Decydujaca rozgrywka zostata
zaplanowana na sobotg i niedziele, 30 wrze-
$nia - 1 pazdziernika.

Wihasnie taki, dwudniowy format ma
kazda runda, konkretnie dwa wyscigi w sobo-
te, dwa nastgpnego dnia. Lepiej punktowane
(20 za zwycigstwo) sa pierwsze gonitwy dnia,
czyli numer 1i 3. Do ,,271,4” (za zwycigstwo
10 oczek) czotowych o$miu zawodnikéw
z pierwszego i trzeciego wyscigu startuje
w odwréconej kolejnosci. Sprawia to, ze
trudno wszystko wygra¢. Tak wlasnie stato
si¢ w Poznaniu, Wegier Kiss (MAN) wygrat
pierwsze wyscigi, te za 20 punktéw, nato-
miast w tych nastepnych byt piaty i trzeci.
Na liste zwyciezcéw wpisali si¢ jeszcze dwaj
kierowcy, w sobote Niemiec Lukas Hahn

(Iveco), natomiast w niedziele Antonio

Przed startem, z lewej MAN
Wegra Norberta Kissa

Albacete (MAN) z Hiszpanii. Poza Iveco

i MAN-em trzecia marka reprezentowana
w ETRC to Scania. Od razu zaznaczmy, ze
nie chodzi o zespoly fabryczne, cata ,15” to
teamy prywatne. Tych informacji niestety
nie byto w programie zawodéw, trzeba byto

wszystko zdobywa¢ samemu.

Szczypta techniki

Stuningowane turbodiesle s3 napgdzane
biopaliwem HVO (Hydrotreated Vegetable
Oil), ekologicznym olejem napgdowym, bio-
paliwem z odpadéw pochodzenia roélinnego,
czyli ze zrédel odnawialnych. Limit wynosi
160 km/h, ale jak twierdzg zawodnicy, bez
ykagarica” ciaggnik rozpedzitby si¢ do 200.
Steffen Faas, niemiecki kierowca i wtasciciel
zespolu, powiedzial: — Bardzo wazne jest

chlodzenie hamulcdw. Dwa zbiorniki mieszczg

tgcznie ponad 200 litréw wody, wystarczajg na
pot godziny, czyli na jeden wyscig. Moze trudno
w to uwierzyc, ale po modyfikacjach zawiesze~
nia wrazenia z jazdy sq gokartowe.
Whytacznym dostawcg ogumienia
i tytularnym sponsorem cyklu jest Goodyear.
Ciagnik ma szes¢ opon, dwie z przodu, cztery
na blizniakach z tytu, o rozmiarze 315/70
R22.5, wyprodukowane w Luksemburgu.
Fani rajdéw czy wyscigéw sg przyzwyczajeni
do réznych bieznikéw, na rézne nawierzch-
nie i warunki. W tej serii bieznik jest jeden,
wyglada jak naciety slick z dwoma wzduz-
nymi, waskimi rowkami. Przejcie miedzy
bieznikiem a barkiem z zewnetrznej strony
jest bardziej tagodne (kierowanie na zakre-
tach), niz przejscie po stronie wewnetrznej

(utrzymywanie kierunku na wprost).
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Na wyscigowy dzieri zespolowi nalezy si¢
sze$¢ sztuk, 12 na dwa dni. Jezeli opona
zostanie powaznie uszkodzona, delegat
techniczny FIA moze zezwoli¢ na przydziat
dodatkowej sztuki. Oprécz tego przez sezon
zespol ma mozliwos¢ otrzymania ekstra
sze$ciu opon, w dowolnym momencie i w do-
wolnej liczbie, moze np. wzigé wszystkie na
raz.

— Bieznik jest przystosowany do bardzo
wysokich predkosci — komentuje Janusz Krupa,
menadzer marketingu ds. opon cigzarowych
Polska Ukraina. — Rowki pomagajg nie tylko
Przy odprowadzaniu wody, ale rowniez tempe-
ratury. Zuzyte opony zbieramy, poniewaz majq
standardowe karkasy, bieznikujemy je na gorgco.
Sq potem eksploatowane w normalnych warun-
kach drogowych. Opony sq przygotowane przez
tych samych inZynierdw, ktdrzy opracowujg
standardowe opony. Doswiadczenia z wyscigdw
sq transferowane do produkcji.

Total Mobility

Przy torze byty stoiska Iveco, Merce-
desa, Forda, byla zelektryfikowana naczepa

S,
A Ad

Nowej

Kongres

Z numerem 33 Brytyjczyk

Krone. Goodyear rozlozyl specjalng naczepe,
interaktywny show room prezentujacy roz-
wigzania dla flot Goodyear Total Mobility,
w ramach europejskiej kampanii Drive
Results 2023. Mozna bylo dowiedzie¢ si¢

o korzysciach (dostownie — finansowych) ze

Mobilnosci

New Mobility Congress

26-28/09/2023

EXPO tédz

PSPQ

We am’

e=mobilify

ANDERSON )}) ?

11—.F'|-I-I-1l1-1'-

stosowania systemu TPMS, opracowanego
razem z ZF, monitorujacego nie tylko ci$nie-
nie, ale i temperature w ogumieniu. Nato-
miast urzadzenie Checkpoint, umieszczone
np. we wjezdzie na baz¢ mierzy cisnienie

i gleboko$¢ bieznika.

Dotacz!

kongresnowejmobilnosci.pl
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MERCEDES-BENZ

RYNEK
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TEKST: I]acek Dobkowski ZDJECIA: T&M

Elektrycznych Mercedesow
bedzie coraz wigcej

Taki wniosek nasungl mi si¢ podczas spotkania Charged & Ready zorganizowanego przez Daimler Truck

Polska w o$rodku Driveland w Stabomierzu pod Warszawg. Elektryczne cigzaréwki to na razie, w Polsce

rozwigzanie dla fanéw ekologii i dla... kierowcéw.

azda elektrykiem, réwniez dostawczym

czy ciezarowym, jest po prostu przyjemna.

Do kabiny nie dochodzg wibracje czy hatasy
typowe dla turbodiesli. Owszem, s3 odgtosy
pracy elektrycznego silnika i jego sterowania,

mogace nieco przypominaé tramwaj, ale na

trasie styszy si¢ przede wszystkim szum oply-

wajacego powietrza. Kierowcy bedg zado-
woleni, tym bardziej ze rekuperacja przynosi
wiele frajdy (i oszczgdnosci). Instruktorzy
Daimler Truck Polska pokazywali na torze
osrodka Driveland, ze nie warto aplikowa¢
od razu maksymalnej sily tego odzyskowe-
go hamowania. Bo rekuperacja przebiega
skutecznie i samochdéd za wezesnie wytraci
predkosé, a potem trzeba bedzie doda¢ gazu,
czyli zuzy¢ energie z akumulatoréw trak-
cyjnych. Oczywiscie, bezpieczeristwo jest
najwazniejsze i czasem trzeba weisna¢ pedat

hamulca. Ale tylko czasem.

70 kWh/100 km, tyle wynosito srednie
yspalanie” 19-tonowej soléwki eActros 300
4x2 na drogach, réznej kategorii, miedzy
podwarszawskimi miejscowosciami, soléwki
nie zatadowanej catkowicie. Prowadzit in-
struktor i stusznie, bo samochéd byt demon-
stracyjny, z niemiecka rejestracja i chodzilo
o pokazanie mozliwo$ci wehikutu, réwniez
szczytowej mocy 400 kW, czyli 543 KM, ze
postuze si¢ tradycyjng jednostka.

Nie bylo to wigc jazda ekonomiczna,
ale — jak wspomniatem — auto nie bylo
maksymalnie obcigzone. Gdyby tadowac
pradem stalym, przykltadowo w popularne;j,
publicznej sieci Greenway, gdzie 1 kWh
kosztuje 3,25 zt brutto, trasa 100 km wy-
niostaby 227,5 z1 brutto. Przyjmujac $rednia
ceng oleju napgdowego (paliwa bardzo nie
eko) 6,34 zt odpowiada to zuzyciu 36 1/100
km! Az tyle. a nie chodzi przeciez o cia-

gnik siodtowy wspinajacy si¢ z naczepa po
gérach.
Potrzebny ekosystem

Ba, uzupelnianie elektronéw na
Greenwayu czy w innej sieci jest obecnie
bardzo utrudnione. Miejsca parkingowe przy
fadowarkach i w ogéle cale ich otoczenie jest
przystosowane do aut osobowych, ewentu-
alnie dostawczych i to nie za duzych, wiec
podjechanie soléwka jest wielce problema-
tyczne, a co dopiero 40-tonowym zestawem.
Dodam jeszcze, ze czes¢ tadowarek uloko-
wano w podziemnych parkingach hipermar-
ketéw.

Przedstawiciele Daimlera nie ukrywali
tych i wielu innych probleméw, méwili o po-
trzebie stworzenia ekosystemu zintegrowa-
nych rozwigzan. Dlatego tadowanie powinno

odbywac si¢ przede wszystkim w bazach
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przewoznikéw, dzigki czemu stanie si¢ zdecy-
dowanie tafisze i bedzie mozna wykorzystaé
wlasng instalacje fotowoltaiczng. Eadowanie
okazyjne to miejsca zaladunku i roztadunku
towaru, pilotazowe strefy czystego transportu
i podczas przerw. Ladowanie w publicznej
infrastrukturze winno by¢ najmniej wazne,
Wwymaga zreszta precyzyjnego wytyczenia
trasy miedzy tadowarkami. Podczas wieczor-
nej prezentacji, réwniez dla dziennikarzy,
w jednym z hoteli w poblizu Stabomierza
Przemystaw Rajewski, prezes Daimler
Truck Polska od razu przyznat, ze transport
e-cigzaréwkami mandarynek z Hiszpanii nie
wchodzi w rachube. Mandarynki to rzecz
jasna symbol mi¢dzynarodowych przewozéw,
w ktérych polscy przedsigbiorcy si¢ wyspe-
cjalizowali.
Trzy czynniki

Dr Andreas Scharff, head of emobi-
lity sales & dealer network development
przedstawil mnozenie zwigzane z elektromo-
bilnoscia. Pierwszy czynnik to oferta, drugi
infrastruktura, trzeci koszty, czyli TCO. Jak
wiadomo ze szkoly podstawowej, jezeli jeden
czynnik wynosi 0 to i caly wynik 0. A co si¢
tyczy kosztéw — zgodnie z niezrozumiaty
praktyka w calej branzy — ceny nowych
pojazdéw nie sg znane, nie mozemy podaé
ile razy elektryczny, cigzarowy Mercedes jest
drozszy od cigzarowego Mercedesa na olej
napedowy. Tym niemniej Daimler postawit
przed sobg ambitne zadanie, Ze najpézniej
w roku 2039 wszystkie fabrycznie nowe
cigzaréwki w Europie beda neutralne pod
wzgledem dwutlenku wegla. Duze nadzieje
wiaze z modelami, ktére maja pojawié si¢
w nastepnych latach, eActros LongHaul
i GenH2 z ogniwami paliwowymi, czyli na
wodor.
Szczypta techniki

W ofercie na Polske s elektrycz-
ne modele: eActros, eEconic, takze Fuso
eCanter. Pierwszy z nich jest przeznaczony
to tzw. ciezkiej dystrybucji: dostawa poczty
i przesytek, logistyka spozywcza, dystrybucja
budowlana, zbi6érka odpadéw i $mieci. Nape-
dzana of§ jest elektryczna, tzn. zintegrowana
z dwoma elektrycznymi motorami, o suma-
rycznej, ciggtej mocy 330 kW (448 KM). S
dwa biegi do przodu i dwa wsteczne. Energia

jest magazynowana w trzech lub czterech

Jest druga os

Kierowca moze na biezgco sledzic przeplyw energii

bateriach, Poniewaz kazdy akumulator
charakteryzuje si¢ uzyteczna pojemnoscig 97
kWh netto (112 kWh brutto), przewoznik
dysponuje netto albo 291 kWh, albo 388
kWh. Wszystkie akumulatory s3 Made in
China, poniewaz kazdy z nich wazy po 740
kg, mamy z tego powodu gwarantowane
obcigzenie albo 2.220 kg, albo 2.960 kg.
Maksymalna moc tfadowania 160 kW nie
zachwyca, wiele osobowych moze pochwali¢
si¢ wicksza, rowniez marki Mercedes. Gama
eActrosa obejmuje pie¢ wariantéw, podwozia
300 4x2, 300 6x2, 300 6x2 z przyczepa, 400
6x2 zwigkszony zasieg (tylko tutaj cztery
baterie) oraz ciagnik siodtowy 300 4x2.

Elektryczny eEconic, przeznaczony dla
segmentu utylizacji odpadéw, korzysta z tych
samych komponentéw co eActros. Podwozie
6x2/4, z kierowang osig wleczong miesci trzy
pakiety baterii, czyli 291 kWh (cztery nie sg
mozliwe).

Podwozie Fuso eCanter korzysta
oczywiscie z innych rozwigzan, akumulatory
moga mie¢ 41,3 kWh, 82,6 kWh oraz 123,9
kWh. Jak wida¢, réwniez s3 modutowe, poje-
dynczy modut to 41,3 kWh. Moc tadowania

70 kW albo 104 kW przy dwéch lub trzech
modutach baterii. Zintegrowany z tylng

osig silnik elektryczny dostarcza Bosch, moc
szezytowa 110 kW (150 KM), wzglednie 129
kW (175 KM), zaleznie od DMC. Naj-
mniejsza dopuszczalna masa wynosi 4,25 t,
najwigksza 8,55 t.

Co z ta Rosja?

Jeden ze slajdéw anglojezycznej prezen-
tacji dotyczyt holistycznej koncepcji zapew-
niajacej klientom Mercedesa indywidualne
wsparcie na drodze ku mobilnosci elektrycz-
nej. Koncepcja obejmuje m.in. wszechstronne
doradztwo i pomoc w budowie wlasnej
infrastruktury tadowania, czyli rozwigzania
infrastrukturalne z jednej reki. OK, tylko
Ze na mapie z zaznaczonymi krajami tejze
koncepcji znajdowala si¢ czes¢ Rosji, kon-
kretnie obwéd krélewiecki! Na moje pytanie,
dlaczego Mercedes dziala w Rosji, padty
zZe sceny gorace zapewnienia, ze nie dziala
i ze to tylko pomytka na slajdzie. Po evencie
dostalem prezentacje po polsku i znowu
ta sama cze¢$¢ Rosji byla zaznaczona. Blad,

ktéry trzeba koniecznie usungé, z wszystkich

slajdow, pdf itd.

W eActrosie napedzana |

Trucks & Machines | 35




ROZMOWA T&M

RYNEK
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TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: Daimler Truck Polska

EWAGA

NA RYNKU

Z Przemystawem Rajewskim, prezesem Daimler Truck Polska rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — W samochodach osobowych Mercedes jest pre-
stizowa marka, nawet bardzo. A w ciezarowych? Czy w ,cigzaréwce”
co$ tak nieuchwytnego jak prestiz w ogéle ma znaczenie?
Przemystaw Rajewski: — W samochodach cigzarowych cieszymy sig
prestizem nowoczesnej cigzarowki, postgpowej technicznie, superoszczednef
cigzarowki. Samochody osobowe majq inaczej roztozone akcenty. Kupujge
osobowe auto za pot miliona zlotych nie przejmujemy si¢ kosztem zuZycia
paliwa, litr w tq czy w tamtq nie odgrywa tak istotnej roli. W przypadku
cigzarowych zawsze roxmawiamy B2B, to jest trochg inna sytuacja. Cig-
Zardwka musi sig zwrdcic i zarobic. Mamy w tej chwili cudowne samocho-
dy, mam na mysli technologie, jakos¢ wykonania i oszczednosc paliwa. Jak
roxmawiamy z klientami, nie dyskutujemy o zuzyciu paliwa. Tak, klienci
wiedzg, ze bedzie dobrze.

JD: - Czyli mamy do czynienia przede wszystkim z konkretnymi
walorami uzytkowymi?

PR: - 10 jest to, co daje przewage na rynku. Wie pan, na to sklada sig
sporo roznych elementow. Sam samochdd jest jedng rzeczq. W przypadku
samochodow cigzarowych klienci wiedzg, ze kupujq nie tylko sam pojazd,
ale caly pakiet wokdl niego. Siec serwisowa, doskonale wyksztalceni mecha-
nicy, ktorzy wiedzq jak naprawic, organizacja dostaw czgsci zamiennych,
ktdra tez jest kluczowa, do tego nasza dyspozycyjnosc, telematyka, kontrak-
ty serwisowe. Sam samochdd nie wygra dzisiaj.

JD: - Drugie miejsce za ubiegly rok, drugie za pélrocze w najci¢z-
szej kategorii. Kilka lat temu tak dobrze si¢ nie powodzilo.

PR: — Cheg wskazac na parg elementow. Mamy doskonaty dzial mar-
ketingu i Swietny dziat handlowy, ktore ciggle sig rozwijajqg. Nasza siec
inwestuje, migdzy innymi w nowe obiekty. Zawsze dziata sig w ramach
Jakichs mozliwosci. Osobiscie uwazam, ze w tej chwili miejsca w rankingu
sq fajne, ale w pewien sposih odzwierciedlajg mozliwosci produkcyjne.
Niektorych bardzo dotknely braki dostaw z Ukrainy i caty czas odbijajq sig
czkawkq. Na pewno patrzymy na miejsca, ale zdajemy sobie sprawe, Ze
nie jest to jedyny miernik tego, co mozemy zrobic.

JD: —Wspomnial pan o sieci serwisowej. Czy sa jeszcze w Polsce
ybiale plamy”?

PR: — Jestesmy w glownych miastach i wzdtuz glownych drdg. Sporo

zalezy wlasnie od rozwoju sieci drogowej, przykladowo powstajgca nowa

Przemystaw
Rajewski:— TCO
Jest kluczowym
elementem

sukcesu
samochodéw
elektrycznych

»19” wymaga od nas spojrzenia, czy wzdtuz tej trasy jestesmy wystarcza-
Jgco obecni. W kraju mamy zdefiniowanych cztery-pigc punktiw, gdzie
rozglgdamy sig w tej chwili za pewnymi rozwigzaniami. Mamy juz za-
awansowane roxmowy z dealerami, ktorzy cheq sig rozwijac i inwestowac.
Takze w najblizszym czasie otworzymy kilka nowych stacji. I fo co jest
istotne i na co warto Zwrdcic uwage — to nie my inwestujeny, W odréz-
nieniu od konkurencji nasz udzial w sieci jest bardzo niski. Posiadamy

tylko trzy wlasne punkty: Warszawa, Bedzin i Siedlce. Pozostale punkty,

36 | Trucks & Machines



a w sumie mamy 37, nalezq do innych, prywatnych firm, do prywatnych
056b, ktdre zainwestowaly swoje pieniqdze, wierzqc, Ze jest to dobry model
biznesowy. Cheg podkreslic, ze ludzie ci nie patrzq tylko z punktu widze-
nia finansowego, oni tez Zyjgq tymi cigardwkami. Wiascicieli rdwniez
zapraszanmy na réznego rodzaju szkolenia.

JD: - Faktycznie, ci¢zarowe Mercedesy sprzedaja przede wszystkim
niezalezni dealerzy.

PR: — Nie staramy sig mie¢ wiodgcej roli na rynku. Wspomniane trzy
punkty stuzq do tego, zeby miec pewien bezposredni obraz rynku, zeby moc
ocenic, co sig dzieje z samochodami, co si¢ dzigje x klientami. Zeby szybeie
dostawac te impulsy, informacje. Poza tym pozwala to na testowanie
nowych rozwigzarn systemowych, czy proceduralnych.

JD: - Rozmawiamy w potowie lipca. Gdybym teraz zaméwit cia-
gnik siodtowy, albo podwozie, ile bym czekal?

PR: — Juz jestesmy tak naprawde w przyszlym roku, czyli ponad pot roku.
Ale zeby byc uczciwym i szezerym — zawsze sytuacja wyglgda tak, ze
kazdy z dealerdw prowadzi wlasng polityke. Dealer zamawia samochody
i dealer sprzedaje je na wlasny rachunek i ryzyko. Zakladam, ze 99 pro-
cent samochoddw ma pokrycie w konkretnych zaméwieniach. Zdarza sig,
Ze klient rezygnuje, z roznych wzgledow, wigc jakies pojedyncze samocho-
dy zawsze sig trafig, ale nie wigksze ilosci.

JD: - Czy wciaz toczaca si¢ wojna na Ukrainie, to jeszcze jest czyn-
nik, ktéry bardzo przeszkadza?

PR: — Po pierwsze, jako koncern przestalismy wspélpracowac z Rosjg
zupelnie. Zaangazowanie Daimler Truck w Rosji bylo stosunkowo duze,
mielismy na przyktad 50 procent udzialow w fabryce Kamaza. Wycofali-
smy sig catkowicie, nie istniejemy w Rosji, bylismy jednymi z pierwszych,
ktdrzy zdobyli si¢ na taki krok. Honor jest wazniejszy, niz 100 zlotych
czy 100 euro. Drugi aspekt jest taki, Ze z punktu widzenia Europy spadek
transportow na wschod dotyka Polskg. Wielu przewoznikow ze wschodu
Polski 2ylo z tego, ze jeZdzilo na Biatorus, na Ukraing, na Rosje i do wielu
innych paristw. Czgsci z nich udato sig przestawic na Zachdd, co oczywiscie
spowodowalo wigkszq konkurencie na tym kierunku. A czesé z nich nie
wytrzymata tego, szczegdlnie trudno mialy male firmy. Trzeci i ostatni
element — zawahbanie dostaw podzespolow, ktore zaczelo sig w trakcie
covidu, wojna oczywiscie nie poprawita tej sytuacyi. W dalszym ciggu byly
i sq problemy, ale mamy tez odwrot od off sharingu i przenoszenie produk-

¢ji do Europy. Patrzgc z kolei w przyszlost, Ukraina bgdzie potrzebowata
niesamowitej ilosci srodkdw na odbudowg. Unia Europejska szykuje pro-
Jekty finansowe, taki plan Marshalla dla Ukrainy. Nasze polozenie, ktdre
czgsto przyczynialo sig do wojen, daje w tym aspekcie szanse na rozwdj
transportu i aktywny udzial w przewozeniu dobr w kierunku Ukrainy.
Bedzie to kolejna fala rozwoju polskiego transportu.

JD: - Ale moze ten rozwdj zastopowac elektromobilnos¢. Na razie
nie spina sie to finansowo dla polskiego przewoznika.

PR: - Chyba w zadnym kraju jeszcze sig nie spina finansowo dla
przewoZnika. I to jest temat, z ktdrym trzeba sig zmierzyc w trochg

inny sposcb. Jestem przekonany, Ze transport elektryczny bedzie mu-

sial wigcej kosztowac, e nie uda sig zachowac kosztu per kilometr na
obecnym poziomie. Uwazam, ze transport dieslowski bgdzie drozal (ETS,
opodatkowanie) i to w pewien sposib wypromuje samochody elektryczne.
Brakuje w tej calej ukladance tematu TCO. Nie ma pomocy paristwowej
w Polsce. Staramy sig apelowac do politykdw, Zeby zastanowic sig, czego
[firmy transportowe potrzebujg, aby dzialac w przyszlosci. Do tej pory
przewoZnicy funkcjonujg bez wigkszego paristwowego wsparcia, dzigki
swojej elastycznosti, pomyslom, pracowitosci. Z Pakietem Mobilnosti, ktdry
Unia wprowadzifa, zeby pohamowac polskich przewognikow, tez nie ma
problemu, zwlaszcza w wigkszych firmach, ktore sq organizacjami. Nie
cheiatbym, Zeby rzqd wierzyl, Ze polski przewoznik zawsze sobie poradzi
sam, ze nie trzeba nic robic w zwigzku z elektrykami. Patrzg z zazdroscig
na wszystkie kraje, ktore wprowadzajg zachgty do zakupu elektrycznych
cigzardwek.

JD: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.

-Kosze paletowe -
-Skrzynie narzedziowe -
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STRAZACKI JELCZ

HISTORIA

SIEDEM
POZAROW
NA VIl

ZJAZD PARTII

We wrzesniu 1975 roku spalil si¢ Centralny Dom Dziecka, znany réwniez jako Smyk, dwa dni p6zniej

TEKST: Robert Przybylski
ZDJECIA: Narodowe
Archiwum Cyfrowe
(Zbyszko Siemaszko

i Lech Zielaskowski)

zgorzal most Lazienkowski. W gaszeniu braly udzial najnowsze gasnicze Jelcze 004.

ata Polska zastanawiala sie, czy dwa
Cduie pozary niemal dzieri po dniu byly
tylko dzielem przypadku. Wieczorem 21
wrzesnia 1975 roku spokéj zaklécily syreny
wozéw strazackich jadacych w kierunku
skrzyzowania Kruczej i Alej Jerozolimskich,
skad bita wielka tuna. Plonglo gérne pigtro
Centralnego Domu Dziecka w Warszawie.
Ogieri szybko objal tez kolejne kondygna-
cje. — Wielki dom towarowy plongt niczym
pochodnia. Bylo jasno, jak w dzieri — wspo-
minat na famach Zycia Warszawy reporter
Rafat Jabtoriski.

Dodawal, ze nawet na parterze bylo
niesamowicie gorgco. — Paly sig trzy pigtra —
wykrzyczal mi do ucha strazak. — Ogieri idzie
ruchomymi schodami — wyjasnil. Okoto 20.30
widzialem maly wybuch na rogu Kruczej
i Alei. Spadaty szyby. O godz. 22 ptonat juz
caly budynek.

Kierujacy akeja pplk poz. Edward Gier-

ski opisywal pézniej niesamowite zjawisko:
— Na skutek nagromadzenia towardw
2 tworzyw sztucznych dym i plomienie mialy

nietypowe barwy — jasnoniebieskie, niebieskie,

Centralny Dom Towarowy
pozng jesienig 1965 roku

il a
T -

=
ke T, 3

Sfioletowe, zielone oraz seledynowe... — przypo-
minatl Jabtonski.

Szczgdciem w nieszczgsciu Warszaw-
ska Straz Pozarna nalezata do najlepiej
wyposazonych w kraju. Przede wszystkim
tutaj trafialy importowane drabiny pozar-
nicze, wodno-gasnicze Tatry oraz pierwsze

polskie cigzkie samochody gasnicze Jelcz

GCBA 6/32, znane takze jako Jelcz 004. Ich
produkcja ruszyla zaledwie w grudniu 1974
roku w Jelczaniskich Zaktadach Samocho-
dowych. Dokiadnie 14 grudnia 1974 roku
dyrektor fabryki Jan Strzelbicki przeka-

zal kluczyki i dokumenty do pierwszych
dziesieciu cigzkich samochodéw strazackich

Jelcz 004 zastepcy komendanta gtéwne-
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go Strazy Pozarnych ptk Wiadystawowi

Pilewskiemu.

Trzy lata prac

Rzad zdecydowal o przygotowaniu
cigzkich samochodéw gasniczych po pozarze
w Rafinerii Czechowice, ktéry wieczorem 26
czerwca 1971 roku rozszalat si¢ po uderzeniu
pioruna w zbiornik z ropa naftows. Strazacy
zdusili czerwonego kura po 5-dniowych
zmaganiach.

Koszty byty olbrzymie: zgineto 37
o0s6b, 105 zostato rannych. Druhowie uzyli
do walki Tatr z pompami o wydajnosci 3.200
litréw, poniewaz z zywiotem nie radzity
sobie pozarnicze Stary. Te samochody miaty
autopompy o wydajnosci 800 litr6w na
minutg oraz niewielkie zbiorniki na wode
mieszczace w zaleznosci od wersji 2 lub 3
tys. litréw.

Po tej tragedii Prezydium Rzadu 24
wrzesnia 1971 roku podjelo decyzje 136/71
w sprawie wzmozenia ochrony przeciwpoza-
rowej. Zobowigzalo odpowiednie resorty do
uruchomienia produkeji m.in. ciezkich pojaz-
déw gasniczych z autopompami o wydajnosci
1.600 i 3.200 I/min.

W 1972 roku w Jézefowie-Debince pod
Warszawg rozpoczat dziatalnos¢ Osrodek
Badawczo-Rozwojowy Ochrony Przeciwpo-
zarowej, ktéry przejat od Komendy Gléwne;j
prowadzenie prac nad nowymi samochodami
gasniczymi.

Jelez 315 byt jedynym podwoziem kra-
jowej produkeji nadajacym si¢ do zabudowy.
Model znajdowat si¢ w produkeji od 1968
roku, dwa lata péZniej otrzymat kabing z pa-
noramiczng szybg i oznaczenie 315 M.

Konstruktorzy zdecydowali si¢ na
zachowanie standardowego rozstawu osi 4,1
m oraz fabrycznej, 2-drzwiowej kabiny, ktéra
co prawda miescila 4 osoby, ale w ciasnocie.
Rezygnacja z wigkszych przerébek wynikata
z braku funduszy oraz rozplanowania wypo-
sazenia auta. Wydltuzenie kabiny utrudnitoby
rozmieszczenie rekwizytéw i ograniczalo ich
liczbe.

Mielecki 243-konny, turbodotadowany
silnik byt najmocniejszym jaki oferowata
fabryka, a takze jednym z najmocniejszych
wsréd wéwezas oferowanych pojazdéw
w RWPG. Dzicki temu Jelcz 004 byt szybki,
predkos¢ maksymalna przekraczata 90 km/h.

Widok na CDT i Aleje Jerozolimskie
w kierunku Marszatkowskiej w 1959 roku

Jelczanska fabryka wyposazala ciezki
model w skrzyni¢ biegéw krajowej konstruk-
¢ji, ale wzbogacong o licencyjna przystawke
odbioru mocy. Wraz z zakupem licencji ZF
w 1970 roku na skrzynie biegéw dla Staréw
rodziny 200 oraz przyszlej gamy Jelcza,
tezewski zakiad, ktéry produkowat samo-
chodowe przekiadnie, wzbogacit si¢ takze
o oferte przystawek odbioru mocy.

Wihasnie brak odpowiedniej przystawki
odbioru mocy w Starze uniemozliwit wypo-
sazenie tych aut w wydajniejsze pompy wody.
W przypadku Jelcza problem zniknat i Swid-
nicka Fabryka Urzadzen Przemystowych
przygotowata pompe A 32/8 o wydajnosci
3.200 V/minute przy ci$nieniu 8 atm.

Samochdéd miat prowadzi¢ akeje
gasniczg czerpiac wode z wlasnej beczki lub
z zewngetrznego zrédta. Pompa samochodu
miata zapewni¢ takze dostawe $rodka gasni-
czego dla dwoch samochodéw sredniej klasy
i dwéch recznych linii natarcia. Dlatego Jelcz
004 wyposazony zostal w pompe ezektorows
umozliwiajacg zasysanie wody z rzek i jezior
oraz krééce do podigcezenia do hydrantu.

Zgodnie z zalozeniami samochéd miat
zbiornik wody o pojemnosci 6 tys. litréw,
ktéry tworzyl gérny poklad. Zbiornik srodka

pianotwérezego miescit 600 litréw.

Trzy prototypowe Jelcze 004 otrzymaly po
dwa zakupione w Czechostowacji dziatka

wodno-pianowe o wydajnosci 1.600 litréw/

min kazde, ktére OBR OP poddat prébom.

Jelcz 004 w produkeji

Produkeja Jelcza 004 ruszyta na dobre
w 1975 roku, po wprowadzeniu kilku zmian
w pozarniczym wyposazeniu. Okazalo sie,
ze import z Czechostowacji autopompy,
mieszacza pianowego, zaworu klapowego
oraz dzialek wodno-pianowych jest niemoz-
liwy. Konstruktorzy zastgpili zawér klapowy
przepustnicg zaporows z Bielskiej ,Befamy”.
W miejsce dwéch dziatek wodno-pianowych
o wydajnosci 1.600 litréw/min zamontowali
jedno firmy Rosenbauer o wydajnosci 2.400
litréw/min. Ta sama firma dostarczyta mie-
szaczy pianowych.

Juz po kilku miesigcach uzytkowni-
cy zglosili pierwsze uwagi. SFUP musiala
poprawi¢ uszczelnienia autopompy, a JZS
wzmocnita konstrukeje zbiornika srodka pia-
notworczego. W 1979 roku pojawita si¢ zmo-
dernizowana wersja Jelcz 004 M. Miala ona
takie same parametry jak 004, byta jednak
tatwiejsza w obstudze. Przystawka skrzyni
biegéw o oznaczeniu N110/91 lub P90/1 ze
sprzegtem klowym w pierwszej wersji (czyli

004) miata sterowanie mechaniczne z dzwi-
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Jelcz 004 gasi pozar CDD
we wrzesniu 1975 roku
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gnia z kabiny kierowcy, za§ w wersji 004M
elektropneumatyczne, przyciskiem z kabiny
kierowcy. Modyfikacji poddany zostat takze
ezektorowy uklad zasysania autopompy.
Austriackie dziatka zostaty zastapione

przez produkowane w Zaktadach Sprzetu
Przeciwpozarowego w Lodzi. W uktadzie
wodno-pianowym konstruktorzy zastosowali
bardziej niezawodne zawory kulowe, a takze
przesuneli dziatko wodno-pianowe do przo-
du, co zmniejszylo jego martwy kat. W 1982
roku podwozie 315 M zostalo zastapione
przez 325 z pneumatycznym wspomaganiem
sprzegla.

Wihadystaw Pilawski w ksigzce ,Hi-
storia sikawek, motopomp i samochodéw
pozarniczych” podal, ze w latach 1974-1976
fabryka dostarczyla strazom 206 Jelczy 004
z planowanych trzystu sztuk. W okresie od
1980 do 1985 roku dostawy wyniosty 638
wozdw, za$ w kolejnej pieciolatce 560.

Z kolei znaweca historii Jelcza Wojciech
Potomski wyliczyl, ze JZS wyprodukowal
600 samochodéw wersji 004 oraz 1.300
wersji 004 M. Jelcz zakoriczyt produkeje
pierwszego ciezkiego modelu w 1991 roku
razem z wytwarzaniem podwozia 325.

Pierwszy polskiej konstrukeji i pro-
dukgji cigzki samochéd pozarniczy zyskal

sympatie strazakéw jako szybki i prosty

w naprawie, cho¢ uzytkownikéw denerwo-
waly zacinajace si¢ brezentowe Zaluzje oraz
ciasna kabina. Pozostawal w sluzbie przez
dtugie lata i ostatnie sztuki jeszcze stuzg

w Ochotniczych Strazach Pozarnych.

Od CDT do Smyka

A co si¢ dzialo z Centralnym Domem
Drziecka? Strazacy ugasili pozar o péinocy,
sploneto cale wnetrze, ale zachowala sie zel-
betowa konstrukcja nosna budynku. Dzigki
temu wiadze zdecydowaly o jego odbudowie,
zakonczonej w 1977 roku. Komisja bada-
jaca przyczyne stwierdzita w komunikacie,
ze ogien zaczal si¢ od zatartych ,lozysk
niewylgczonego mechanizmu schodéw
ruchomych”.

Po odbudowie wiasciciel zmienit nazwe
z CDD na Smyk i byta to trzecia nazwa
obiektu, ktéry narodzit si¢ w 1948 roku jako
Centralny Dom Towarowy. Projekt Zbignie-
wa Thnatowicza oraz Jerzego Romariskiego
pokonat 49 innych koncepcji i zdobyt pierw-
szg nagrode w rozstrzygnietym wiosng 1948
roku konkursie architektonicznym.

Autorzy ttumaczyli, Ze celem byto uzy-
skanie przeswietlonej bryly, pocigtej pozio-
mymi pasami stropéw. Usilowali w ten spo-
s6b podkresli¢ handlowy charakter budynku.
W uksztattowaniu przyziemia przewodnig
mysla byto umozliwienie ptynnego przejscia
pieszym z réznych kierunkéw, tak by thumy
kupujacych przeptywaty wzdluz wystaw lub

przez $rodek domu towarowego.

i——

"
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Zaprojektowali gmach w stylu przed-
wojennego funkcjonalizmu, spetniajacy
wszystkie pig¢ zasad nowoczesnej architek-
tury, sformutowane przez Le Corbusiera
(wolny plan, wolna fasada, poziome pasy
okien, ptaski dach, konstrukcja na stupach).
Szklane tafle elewacji, zaokraglone naroza,
podciety parter, wygiety daszek, wieniczacy
dach, a pézniej takze efektowny neon na
fasadzie — wszystko to stato si¢ znakami
rozpoznawczymi CDT-u.

W 1958 roku na tamach miesiecz-
nika ,Architektura” pisal architekt, Jeremi

Strachocki: ,CDT przesigkt wspétezesnoscia.

Dos¢ spojrzeé... na ming konia i dorozkarza,
przytapanych pod CDT-em, aby uswiadomi¢
sobie, jak dalece...

anachronizmu, jak dobrze natomiast wyglada

krepuje ich oczywistos¢

na tym tle nowoczesny samochdd... Dos¢
spojrzet, jak bezbolesnie elewacja frontowa
dala si¢ przekresli¢ zamaszysta serpentyna

neonowej reklamy”.

Juz kilka miesigcy po rozstrzygnigciu
konkursu nad projektem zaczely zbierac sig
ciemne chmury — nie pasowat do wprowa-
dzonych wlasnie socrealistycznych zasad.
Ihnatowicz i Romariski musieli zlozy¢
samokrytyke, jednak wiadze nie zdecydowa-
ty si¢ na zmiane projektu, poniewaz budowa
byta zaawansowana. Publicznos¢ weszta do
gmachu w 1952 roku, ktéry urzek! swoja
forma i funkcjonalno$cig. Wiasnie w ,,cede-
cie” Leopold Tyrmand umiescit kluczows
sceng powiesci ,Zty”, w tym samym miejscu
Aleksander Ford nakrecit film ,,C)smy dzier
tygodnia” na podstawie powiesci o takimz
tytule, napisanej przez Marka Hiaske.
Tymczasem odwiedzajacy Warszawe w 1953
roku naczelny architekt Moskwy A. Wtasow
nazwatl CDT ,bezdusznym szklanym
pudlem”.

W 1971 roku CDT zmienit si¢ w Cen-
tralny Dom Dziecka, a nastepnie Smyk.
Odbudowany budynek stuzyt do 2014 roku,

gdy inwestor rozebral calos¢ pozostawiajac
zelbetowy strukture. Po raz drugi odbudo-
wany ,cedet” otwarty zostal dla najemcéw

wiosng 2018 roku.

I na koniec stowo o moscie Lazienkow-
skim: 23 wrzesnia 1975 roku sptonal drew-
niany pomost remontowy, a ogien uszkodzit
jedno przesto. W gaszeniu braty udzial takze
Jelcze 004. Po miesigcu od zdarzenia ruch
zostal przywrécony w obie strony.

Nastepujace po sobie od 21 do 28
wrze$nia dwa duze pozary i dodatko-
wo dwa mniejsze: na terenie Wyscigow
Konnych na Stuzewcu oraz w Zaktadach
Wytwérczych Lamp Elektrycznych im.
Rézy Luksemburg przy ul. Karolkowej
daty powéd plotkom o walkach frakcyjnych
w tonie PZPR i ,Siedmiu pozarach na VII
Zjazd PZPR”. Zjazd odby! si¢ w grudniu
1975 roku. Do tej pory nie udalo si¢ jednak

znalez¢ dokumentdw, ktore potwierdzatyby

te pogloski.

-

TRANSPORTLAD.UNKOW PONADNOR‘MATYWNYCH
- KRAJOWY i MIEDZYNARODOWY
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Koparki kotowe sprawdzaja si¢ praktycznie w kazdych warunkach. Korzystaja z nich budowlancy

i ich podwykonawcy, ale tez np. firmy z sektora komunalnego.

la tych, ktérzy dopiero rozpoczynaja
dzialalnos¢, koparka kotowa moze
by¢ do$¢ oczywistym wyborem. Jest bardziej
uniwersana od gasienicowej, tatwiej jg prze-
mieszczad z jednego na inne miejsce pracy
bez koniecznosci inwestowania w cigzaréwke
i przyczepe (w przeciwieristwie do koparki
gasienicowej). Przygladamy si¢ maszynom
z zakresu 15-20 t.

Volvo EWR150E i EWR170E to ko-
parki o tonazu odpowiednio: 15,4-17,9 t oraz
17,9-19,2 t, z silnikami o mocy 105 kW oraz
115 kW. Zwraca relatywnie maty promien
zataczania. Maszyny nalezg do najmniejszych
na rynku, pozwalajg pracowa¢ w waskich
i ciasnych miejscach. Producent akcentuje
m.in. udoskonalony uktad hydrauliczny
z funkcja wykrywania obciazenia, umozliwia-

jacy maksymalne wykorzystanie dostepne;j

mocy silnika oraz zwigkszajacy mozliwosci
sterowania i skracajacy czas reagowania.

W EWRI150E , aby uzyskac¢ najlzejsza
konfiguracj¢, nalezy wybra¢ 15,2-tonowe
podwozie spawane z lemieszem promienio-
wym i ukfad przeniesienia napedu EW140.
Przy cigzkich pracach sprawdza si¢ podwo-
zie przykrecane z lemieszem réwnolegtym,
przykrecane podpory i uktad przeniesienia
napedu EW160 (do maszyn o masie od 17,9
t do 19,4 t), zapewniajacy o 30 proc. wigksza
site uciggu. EWR170E ma mosty standar-
dowe lub szerokie. Aby zwigkszy¢ stabilnosé,
maszyna moze by¢ opcjonalnie wyposazona
w most 2.750 mm i lemiesz. Do zmniej-
szenia zuzycia paliwa przydaje si¢ funkcja
automatycznego wigczania biegu jalowego

i automatycznego wylaczania silnika. Tryb
ECO uruchamia si¢ automatycznie, a proces

regeneracji pasywnej oczyszcza filtry czastek

stalych (DPF) bez wptywu na wydajnos¢.
Koparki EWR150E i EWR170E
zaprojektowano z mysla o ulatwieniu pracy,
a wigc wyposazono w najnowsze funkcje
zwigkszajace komfort operatora i podnoszace
wydajnosé. Kabina Volvo Care Cab zapew-
nia widoczno$¢ we wszystkich kierunkach
i posiada ergonomicznie rozmieszczone
elementy sterujace. Wsréd funkeji zwick-
szajacych produktywnosé jest np. mozliwos¢
kontrolowania poziomu plynéw z wngtrza
kabiny oraz ztacze Bluetooth. Operator ma
tez mozliwos¢ dostosowania sposobu stero-
wania dzojstikiem i tworzenia skrétéw do
obstugi wycieraczek lub funkcji wyciszenia.
Uktad komfortowego kierowania Comfort
Drive Control (CDC), to nowe rozwigzanie
pozwalajace operatorowi sterowac maszyna
wylacznie za pomocg przelacznika prze-

suwnego na dzojstiku (przy predkosci do 20

ENGIN

MODYFIKACJE

OPROGRAMOWANIA SILNIKA

20%

Wzrost mocy
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10%

obnizenie spalania

Darmowy test

Dozywotnie wsparcie
techniczne

POWER

Mniejsze KOSZTY
Wieksza WYDAJNOSC

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLENIE WYMAGAN KLIENTA
e Technicy firmy Agroecopower przyjezdzaja do klienta,

uzgadniajg z nim jego wymagania i oczekiwania wedle

mozliwosci maszyny.

DIAGNOSTYKA
Pomiar mocy i kopia zapasowa pierwotnego

oprogramowania na potrzeby ewentualnej adaptacji
jednostki do oryginalnych ustawien.

. ZAPISANIE NOWEGO OPROGRAMOWANIA

Nowy program zostaje przygotowany w sposéb indywidualny
do danej maszyny na podstawie oryginalnego i ponownie
zapisany w jednostce sterujace;.

Ponowna diagnostyka i pomiar mocy, jazda prébna

O POMIAR MOCY | PRZEKAZANIE

i wystawienie karty gwarancyjnej z parametrami maszyny.

. +48 722 700 537

biuro@enginecopower.pl
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km/godz.). Elementy sterujace dziataniem le-
miesza i podp6r mozna zintegrowac z lewym
dzojstikiem.

Prace ulatwia tez uklad ,,ptywajacego
wysiegnika”. Ta opcjonalna funkcja pozwala
operatorowi w pelni skoncentrowac si¢ na
dziataniu narzedzia, bez koniecznosci skupia-
nia si¢ na pracy wysiegnika. Nie jest wazne
przy tym, czy w uzyciu znajduje si¢ mlot,
plyta wibracyjna czy tyzka — uktad ograniczy
nadmierne sity. To pozytywnie wptywa na

czas eksploatacji maszyny i osprzetu.

15 MWR to maszyna kompaktowa.
Jest jedng z nielicznych, 15-tonowych
koparek kotowych na rynku, posiadaja-
cych dwie osie skretne. Optymalizacji
bezpieczeristwa dla operatora, jak réwniez
dla zespoléw pracownikéw stuzg: tapy
montazowe na podtozu, blokada drgan za
pomoca pedalu hamulca i drazka sterowego,
ograniczona wysoko$¢ dostepu, opcjonalnie
kamery (wbudowane, automatyczne). Dzigki
selektorowi centralnemu, operator moze
przelaczy¢ si¢ na tryb drogowy lub tryb par-
kowania pojedynczym ruchem, oszczgdzajac
w ten sposéb 7-10 manipulacji. Szybko-
zlgcze Connect to opatentowane rozwig-
zanie. Kontrola z kabiny eliminuje ryzyko
odfgczenia od narzedzia przy podiaczaniu
lub w trakcie pracy. Posiada system detekcji,
informujacy operatora o niepoprawnym
zamocowaniu narze¢dzia (za pomocg sygna-
16w wizualnych i dzwigkowych). Budowa
15MWR sprawia, ze ta precyzyjna maszyna
jest w stanie unie$¢ do 6,5 t na 3 m pod
katem 360 st. Mecalac 15 MWR Connect

Develon
wyposazono w uchwyt
dzwigowy stanowigcy
czesc odlewanego
zlgcza mocowania tyzki
na koricu ramienia

LN FER A e

— to opatentowane szybkozlacze. Kontro-
la z kabiny praktycznie eliminuje ryzyko
odlaczenia narzedzia przy podlaczaniu lub
w trakcie pracy. Posiada system detekeji,
informujacy o niepoprawnym zamocowaniu
narzedzia (za pomocy sygnaléw wizualnych
i dzwigkowych). System ten jest odwracal-
ny i wyposazony w funkcj¢ automatycznej
kompensacji luzu.

Zaokraglone okno kabiny jest teraz
jednoczesciowe dla zapewnienia lepszej wi-
docznosci. Widocznosé tg zwigkszajg jeszeze
lusterka i dwie kamery. Rami¢ wysiegnika
mozna umiesci¢ w pozycji poziomej przy
zlozeniu, co zapewnia odpowiednie pole
obserwacji z boku. Dwuczgsciowa szyba
przednia jest sktadana.

Maszyna charakteryzuje si¢ stabilno-
$cia, zachowuje ja niezaleznie od kata obro-
towego nadwozia. Niezaleznie od warunkéw,
utrzymuje réwnowage zaréwno podczas

przemieszczania si¢ pomig¢dzy budowami, jak

réwniez podczas poszczegdlnych faz pracy.
Zintegrowane lamanie $rodkowej czesci
wysiegnika oraz jego trzyczesciowy uktad
umozliwiajg prace poza obrysem maszyny.
Tryb ,psiego chodu” pozwala 15MWR pora-
dzi¢ sobie np. na ,trudnej” nawierzchni.
Dzi¢ki mozliwosci obrotu wiezy o 360
st. oraz wyjatkowemu wysunieciu wysiegnika,
maszyna 15MWR zajmuje tylko jeden pas
drogi, co zwigksza bezpieczenstwo pieszych

oraz kierowcéw innych pojazdéw.

Koparki kotowe DX170W-7,
DX190W-7 i DX210W-7 posiadajg silniki
zgodne z normg Stage V. Diesel DL06V
zapewnia moc odpowiednio 111 kW (149
KM), 121 kW (162 KM) i 141 kW (189
KM). Nie ma systemu recyrkulacji spalin
(EGR). Wigksza ilo§¢ powietrza dostepnego
podczas spalania podwyzsza temperature
procesu i w znacznym stopniu ogranicza
liczbe powstalych czastek. A wszystko to
w polaczeniu z technologia oczyszczania
DOC/DPF+SCR. Dzi¢ki niej zmniejszono
wymogi filtra czastek stalych (DPF), przez
pierwsze 8 tys. godzin pracy maszyny nie
wymaga on konserwacji.

W panelu sterowania koparek
DX170W-7, DX190W-7 i DX210W-7
dostepny jest nowy tryb rotatora odchylane-
go, ktéry pomaga zoptymalizowaé przeplyw
i zmaksymalizowa¢ doktadnos¢ poprzez wy-
eliminowanie cisnienia zwrotnego. Dotyczy
tzw. przeplywu dwukierunkowego. Kolejng
standardowg funkcja jest doktadny obrét,
ktéra minimalizuje drgania podnoszonego

obiektu na poczatku i na koricu ruchu.

HMK
150WR H4 jako
pierwsza w swojej
klasie posiada system
Opera
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Po aktywacji doktadnego obrotu eliminowa-
ne s nadmierne ruchy, co pozwala koparkom
plynne osiggniecie maksymalnej predko-

$ci obrotu i jednoczesne wyeliminowanie
wstrzasu wynikajacego z odwrédcenia ruchu
w momencie zatrzymania, umozliwiajac
plynne zatrzymanie ramienia.

Koparki wyposazono tez w standardzie
w uchwyt dzwigowy, ktéry stanowi czgs¢ od-
lewanego zlacza mocowania tyzki na koricu
ramienia. Ma maksymalng no$nos¢ wyno-
sz3cq 5 t oraz wyposazony jest w specjalng
tuleje, ktéra zapobiega deformacji otworu
dzwigowego. Standardem jest automatycz-
ny hamulec kopania, ktéry przytrzymuje
hamulec gtéwny w odpowiednim polozeniu
po zatrzymaniu pojazdu (osiagnieciu zerowej
predkosci), dzigki czemu operator nie musi
naciska¢ pedatu hamulca. Znajdujacy sie na
panelu sterowania przycisk automatycznego
hamulca kopania pozwala wlaczac i wyltaczac
te funkcje. Nacisniecie pedatu gazu powo-
duje zwolnienie automatycznego hamulca
kopania. Sterowanie za pomocg dzojstika to
opcja umozliwiajaca kierowanie maszyng za
pomocg pokretta (bez uzycia kierownicy).
Sterowanie to dziala tylko przy predkosci
ponizej 20 km/h i na pierwszym lub drugim
biegu.

Uktad odtaczania obcigzenia (LIS —
Load Isolation System) to kolejna opcja
zwigkszajaca wygode jazdy poprzez amor-
tyzowanie zmian polozenia przedniej czesci
maszyny podczas jazdy po nieréwnym lub
trudnym terenie. Funkcje amortyzacji wysie-
gnika takze aktywuje si¢ za pomocg przyci-
sku na panelu sterowania — mozna to zrobi¢
automatycznie podczas jazdy z predkoscig
5 km/h (+ 0,5 km/h) lub wyzsza; funkcja
wylacza sie po osiagnieciu predkosci 4 km/h
(0,5 km/h).

Kabina, standardowo posiada kierow-
nicg w wersji deluxe. Kierownica z dwoma
ramionami zapewnia operatorowi lepsza
widoczno$é. Kolumne kierownicy takze
zmodyfikowano, posiada funkcje teleskopo-
wego wysuwania na odlegtos¢ 80 mm, dzieki
czemu operator moze przysunaé kierownice
do siebie optymalizujac pozycje do pracy.

W modelach DX170W-7, DX190W-7
i DX210W-7 dostepne sg teraz cztery
tryby pracy, ktére ulatwiaja obstuge koparek

w zestawieniu z bardziej zlozong gama o$miu
trybéw pracy i opcji systemu SPC w ma-
szynach poprzedniej generacji. Operator
moze ustawi¢ tryb (P+, P, S lub E) zaréwno
w jednokierunkowym, jak i dwukierunko-
wym trybie pracy.

Najpopularniejszymi z maszyn marki
Hyundai s3: HW140A oraz HW160A. Masa
robocza wynosi odpowiednio: 14.900 kg
117.580 kg, do napedu stuzy silnik o mocy
129 kW (173 KM) przy 2.200 obr./min.
Mhiejsza z maszyn zaopatrywana jest w tyzki
o0 poj. 0,5 - 0,71 m szesc., wigksza 0,69 —
1,05 m szesc. Zastosowano hydrostatyczny
naped na cztery kola. To on odpowiada za
plynng jazde, nawet w trudnych warunkach.
Na produktywnos$¢ wplywa tez proporcjo-
nalny ukiad hydrauliki pomocniczej. Obwéd
jednostronnego lub dwustronnego dziatania
jest instalowany standardowo, umozliwia-
jac plynna, precyzyjna kontrole osprzetu.
Uktad hydrauliczny wykrywajacy obciazenie
pozwala na funkcjonalng obstuge i zwigksza
precyzje ruchéw. Zwraca uwage réwniez
zmniejszony tylny promien obrotu i zwis
tylny (odpowiednio o0 11-28 cm i 12-34 cm),
co pomaga maszynom HW140A i HW160A
pracowaé w ciasnych przestrzeniach. Wskaz-
nik ekologiczny to funkcja pomagajaca ope-
ratorom ograniczy¢ emisje i biezace koszty
poprzez ciggle monitorowanie efektywnosci.
Wyswietla dane o obcigzeniu silnika podczas
pracy maszyny, pozwalajac oszczedzi¢ 7-11
proc. paliwa. Podobng rol¢ peini funkcja

produktywnosc maszyn Hyundai wplywa m.in.

automatycznego biegu jalowego. Zasto-
sowano uniwersalny modul oczyszczania
spalin Iaczagcy DOC, SCR i DPF w jednym
urzadzeniu. Usuniecie koniecznosci EGR ma
umozliwi¢ réwniez wzrost produktywnosci
poprzez mniejsze zuzycie paliwa i dluzsze

okresy migdzyobstugowe.

Hidromek HMK 150WR H4 to
maszyna napedzana czterolitrowym, turbo-
dotadowanym dieslem marki Deutz o mocy
141 KM. Kabing serii H4 zaprojektowano
z mys$la o tatwosci obstugi. Operator ma do
dyspozycji dziewie¢ ustawien fotela. Konsola
dzojstika i siedzenie mogg poruszaé si¢
niezaleznie, co pozwala utatwia operatorowi
znalezienie najbardziej odpowiedniej pozycji
za ,sterem”. Gotowa do pracy koparka wazy
ok. 18 t. Naped jest w pelni hydrostatyczny.

Kabina bazuje na szesciu silikonowych
wspornikach, ktérych zadaniem jest ttumie-
nie halasu, wstrzaséw i wibracji niezaleznie
od warunkéw pracy maszyny i jej opcjonal-
nych akcesoriéw. Otwierang, przednig szybe
zaprojektowano tak, aby zapewni¢ opera-
torowi nalezyty kat widzenia. Szyb¢ mozna
otworzy¢ przesuwajac ja w strone dachu.
Tylna szybe mozna zdjac i umiesci¢ pod
siedzeniem kierowcy. Czgécig standardowego
wyposazenia jest klimatyzacja.

Istotnym argumentem ma by¢ fatwos¢
sterowania, H4 jako pierwsza w swojej klasie
posiada system Opera (interfejs operatora).
Dostawca zwraca uwage na tatwe w uzyciu

menu i panel sterowania, ale tez m.in. na
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koparek JCB zartown tak,
| aby wymagaly niewielkiej konserwacii |

system automatycznego przejscia na bieg
jalowy, czy zmaksymalizowania wydajnosci
dzieki wykorzystaniu trybu zwigkszania
mocy. Kontrola parametréw roboczych (ci-
énienie, temperatura, obcigzenie silnika itp.)
nastepuje w czasie rzeczywistym. Zastoso-
wano tez zabezpieczenie przed przegrzaniem
(bez koniecznosci przerywania pracy), jak
réwniez system rejestracji bledéw i ostrzezen.
Istotnym elementem z zakresu bezpieczen-
stwa jest automatyczny wylacznik zasilania
gléwnego, a takze system antywlamaniowy
chroniony indywidualnymi kodami dostepu.
Dzi¢ki elektronicznemu sterowaniu oraz
réznym trybom pracy pompy hydraulicznej
(Kawasaki) optymalizowana jest wydajnoéé
koparki, jak réwniez ograniczany jej ,apetyt”
na paliwo. Uklad hydrauliczny stanowi
podwdjna pompa wielottoczkowa o zmien-
nym wydatku. Maksymalny przeplyw to 2

x 160 I/min. Pompa sterowania dysponuje
przeptywem 20 /min. Uktad kierowniczy jest
rozwigzaniem typu ,orbitrol”. Steruje sitow-
nikami skretu na przedniej osi. Minimalny

promieni skr¢tu wynosi nieco ponad 6 m.

Koparka 916 Litronic to maszyna 6. ge-
neracji. Masa robocza wynosi 16.400— 18.700
kg. Do napedu stuzy Diesel o mocy 115
kW (156 KM). Pojemnos¢ tyzki do koparki
to 0,17 — 1,05 m szeéc. Producent zwraca
uwage na walory jednostki, m.in. wysoki
moment obrotowy oraz oszczedng pracg przy
niskiej predkosci. Sprawdza si¢ m.in. wydajna

turbosprezarka. Opcjonalnie oferowana jest

funkcja kierowania dzojstikiem. Ruchy robo-
cze i zwigzane z jazda mogg by¢ wykonywane
jednoczesnie bez koniecznosci poruszania
rekami. W przypadku silnikéw Stage V,
Liebherr stosuje innowacyjny system SCR

z filtrem czastek statych. Wsréd przydatnych
rozwigzan jest szybkoztacze Likufix. Opera-
tor maszyny moze latwo wymieni¢ narzedzia
za naci$nieciem przycisku z kabiny, przy
zmianie sprzetu nie musi on opuszczaé swego
stanowiska, a tym samym nie ma ryzyka
kontaktu z innymi uzytkownikami placu, np.
w punktach recyklingu. Likufix jest przy-
gotowany do realizacji trudnych zadan, do
obstugi wielu narzedzi roboczych. Musi byé¢
zatem trwaly. Sprzegto hydrauliczne podpie-
rajg sprezyny. Sity dzialajace na szybkoztacze
nie s3 przenoszone na system sprzegla i na-
wet przy dlugich okresach uzytkowania po-
taczenia migdzy obwodami hydraulicznymi
pozostaja szczelne. Aby utatwic¢ konserwacje,
wszystkie czesci ruchome sg fatwo dostepne.
W razie potrzeby uzytkownik moze je fatwo
oczyscié, a takze wykonaé proste czynnosci
konserwacyjne, np. samodzielnie wymieni¢
uszczelnienie.

Wszystkie elementy stalowe koparki sg
projektowane i produkowane przez Liebherr.
Blachy stalowe o wysokiej wytrzymalosci
zaprojektowano tak, aby wytrzymaly najsu-
rowsze warunki. Maja gwarantowa¢ wysoka
odpornos¢ na skrecanie i doskonate pochta-
nianie sil. Oprécz wydajnosci i ekonomii
gléwny nacisk ktadziony jest na bezpie-

czeristwo oséb 1 maszyn. Bogata jest oferta

wyposazenia, np. zabezpieczenia peknie¢ rur
na sifownikach podnoszenia i podnosze-
nia,zawory utrzymujace ladunek na wysie-
gnikach, ograniczenie wysokosci podnosze-
nia, urzadzenie ostrzegajace o przecigzeniu,
system ochrony przed przewréceniem
(ROPS) i wyjécie awaryjne przez tylng szybe.
Z kolei QPDM umozliwia przechowywanie
danych pracy, rejestrowanie, dokumentowanie
i ocenianie. Chodzi zatem o automatyzacje
dokumentacji.

Silnik jezdny i skrzynia biegéw sa
w pelni zintegrowane z podstawg wézka.
Uzytkownicy cenia wlasciwosci tereno-
we i relatywnie duzy przeswit maszyny.
Specjalnie opracowane opony blizniacze
majg zwickszac stabilno$¢. Zwraca uwage
relatywnie niewielki promien obrotu (1,85
m). A 918 Compact Litronic taczy w sobie
elastycznos¢ zastosowania mozliwosci kom-
paktowej koparki kotowej ze standardowsg
maszyna. Szybko$¢ mozna tatwo regulowac
za pomocg przetacznika Mode do prac
zwigzanych z podnoszeniem cigzaréw lub
réwnaniem. Obstuge ulatwia czterokierun-
kowy mini-dzojstik. Konstruktorzy akcentuja
tez to, ze wszystkie punkty konserwacji sg
tatwo dostepne z podtoza (poziom oleju

mozna sprawdzi¢ z kabiny).

Poza koparka przetadunkows JS20MH
(kabina modelu JS20MH moze zostaé
hydraulicznie podniesiona o 2,1 m, dzigki
czemu urzgdzenie nadaje si¢ do zatadunku
wysokich konteneréw) firma JCB oferuje
réwniez np. model JS145W (moc silnika: 97
kW (130 KM), poj. tyzki: 0,23 — 0,78 m sze-
$c., masa robocza: 14.615 (14.651) — 17.226
(17.266) kg. Podwozie 14,5-tonowej koparki
JS145W to catkowicie zamknigta i w pelni
spawana obudowa, majaca zapewnia¢ diuga
zywotno$§¢ nawet w najbardziej wymagaja-
cych zastosowaniach, a sztywna gérna rama
maksymalng wytrzymatos¢ i podparcie. Wie-
za na JS145W jest przyspawana do gérnej
i dolnej ramy podwozia, a sztywne i mocne
drzwi dodatkowo poprawiaja wytrzymatosé.
Naped stanowi jednostka EcoMAX (Diesel-
MAX) o poj. 4,4 (4,8) 1. Potrzebuje o ok. 10
proc. mniej paliwa w stosunku do poprzed-
nich modeli. — Nasza gama koparek zostala

zaprojektowana tak, aby wymagala niewielkiej
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konserwacyi i byla tatwa w obstudze. Kiedy ko-
nieczna jest konserwacjia mozna to zrobic szybko
i fatwo — podkreslaja dostawcy.

Dotyczy to nie tylko JCB JS145W,
ale réwniez JS160W czy JS175W. W JCB
JS175W (JS145W oraz JS160W takze
posiadajg system regeneracji) innowacyjny
system regeneracji hydraulicznej sprawia, ze
olej jest szybciej recyrkulowany w cylindrach
co poprawia zuzycie paliwa. Na paliwowe
oszczgdnosci wplywa tez jednostka nape-
dowa EcoMAX (DieselMAX) (generuje
relatywnie wysoki moment obrotowy juz
przy 1.500-1.600 obr./min.). Istotna jest
tez zoptymalizowana predkos¢ wentylatora.
Walorem JCB JS175W jest tez komfort
obstugi, a takze tatwos¢ w konserwacji. Dzig-
ki wyposazeniu w podzielong w stosunku
70/30 przednia szybe oraz duze, laminowane,
szklane okno dachowe, maszyne wyréznia
dobra widocznos¢. Obrotowa rama o za-
mknigtej budowie odpowiada za wytrzyma-
fo$¢ i zmniejsza naprezenia, zwigkszajac tez
odpornos¢ na uderzenia. Producent zwraca
uwage na relatywnie niski poziom hatasu
w kabinie wynoszacy 73 dB(A). Kabina JCB
JS175W wykorzystuje sze$¢ gumowych mo-

cowari aby zminimalizowa¢ hatas i wibracje.

CAT - produktywno$¢ w roli gléwnej

W przypadku koparki Cat M316
produktywnos$¢ w poréwnaniu z tradycyjnym
profilowaniem mozna zwigkszy¢ za pomocg
opcjonalnego systemu Cat Grade z funkcjg
2D (opcjonalna konfiguracja réwniez z funk-

Mecalac 15
MMWR to maszyna
kompaktowa

o dwdch osiach

skretnych

Liebherr 916 Litronic fo
maszyna 6. generacji o masie
16,4-18,7¢

R B S RR e -3

¢ja 3D). Opcjonalny wbudowany system
wazenia Cat Payload (wazenie w ruchu
i szacowanie fadunku w czasie rzeczywistym
bez obracania). Potaczenie uktadéw Payload
oraz VisionLink umozliwia zdalne zarzg-
dzanie docelowg wydajnoscia lub przenosze-
nie danych na temat fadunku. Korzystajac

z portu USB monitora, mozna pobra¢ wyniki
jednej zmiany z maksymalnego okresu 30 dni
roboczych, co pozwala sledzi¢ postepy bez

koniecznosci taczenia z internetem czy sub-

]

M e =

skrybowania ustugi VisionLink. Opcjonalna,
montowana juz w fabryce funkcja E-Fence
2D zapobiega wyjazdowi koparki poza teren
wyznaczony przez operatora.

Caterpillar M316 ma zaawansowany
uktad hydrauliczny. Dedykowana pompa
mechanizmu obrotu stabilizuje moc. Koparka
ma standardowg wytrzymatos¢ na wysoka
temperature otoczenia réwng 52 st. C i moz-
liwo$¢ uruchomienia w niskiej temperaturze
réwnej -18 st. C. Oszczednosci mozna
poczyni¢ odpowiednio konserwujac maszyne.
Codzienne punkty obstugowe i konserwacyj-
ne dostepne sg z poziomu podloza, zuzycie
filtréw koparki i okresy miedzy przegladami
mozna kontrolowaé za pomoca monitora
w kabinie. Dwa poziomy filtracji chronig
silnik przed zanieczyszczonym olejem
napedowym. Nowy filtr oleju hydraulicznego
charakteryzuje si¢ wicksza zywotnoscig (wy-
miana co 3.000 godzin), o 50 proc. dtuzsza
w poréwnaniu z dotychczas stosowanymi
konstrukcjami filtréw.

Cat M316 ma opini¢ maszyny fatwej
w obstudze. Silnik uruchamia si¢ przyci-
skiem, kluczykiem z Bluetooth lub unika-
towym identyfikatorem operatora. Funkcja
identyfikatora operatora pozwala zapro-
gramowac tryb mocy i preferowany sposéb

dziatania dzojstika — maszyna zapamieta

Trucks & Machines | 47




RYNEK

KOPARKI KOEOWE

ustawienia i przywola je, gdy operator bedzie
rozpoczyna¢ prace. Nawigacje ulatwia
monitor dotykowy o wysokiej rozdzielczosci
i 10-calowej przekatnej ekranu lub pokretio
wyboru. Jesli operator nie ma pewnosci, jak
dziala jaka$ funkcja albo jak wykona¢ dang
czynnos$¢ konserwacyjna wystarczy wy-
$wietli¢ stosowne instrukcje na monitorze
dotykowym. Przydatna jest automatyczna
blokada osi (maszyna automatycznie wykry-
wa, kiedy hamulec zasadniczy oraz o§ musza
by¢ zablokowane lub odblokowane). Zwalnia
si¢ automatycznie po weisnigciu pedatu
sterowania jazda. Latwe jest tez ustawianie
preferowanej temperatury (za pomocg mo-
nitora dotykowego lub pokretta). Dostepne
sg kabiny Comfort, Deluxe i Premium. Fotel
w wersji Deluxe jest podgrzewany i regu-
lowany pneumatycznie, natomiast w wersji
Premium jest podgrzewany, chlodzony oraz

ma automatyczng regulacje.

Sany SY155W to 15-tonowa, chiriska
maszyna z jednostkg napedows marki Deutz.
Pojemnosé¢ tyzki to 0,6 m szesc. Maksymal-
na predkos¢ jazdy sigga 20 km/h, koparka
mozna zatem do$¢ szybko przemieszczaé sig
z jednego miejsca pracy na drugie. Dostawca
zwraca uwage m.in. na liczne elementy stuza-

ce ochronie samego sprzetu, jak i pracujacych

SY155W to 15-tonowa, chiriska maszyna
z jednostkq napedowq marki Deutz

nim ludzi. Pakiet bezpieczeristwa to stabilne,
antyposlizgowe porecze, duze lusterka, czy
kamera. Regulowany wysiggnik SY155W
rozszerza zakres zastosowari i zwieksza
elastyczno$¢ pracy. Wysiegnik ten umozliwia
dostosowanie obszaru pracy do wymagari
uzytkownika. Teraz mozliwe jest réwniez
podnoszenie tadunkéw w pionie w bez-
posrednim sgsiedztwie budynkéw. Nawet

podczas kopania w pionie lub z dodatkowym

osprze¢tem koparka moze pracowac z wyjat-
kowsg precyzja w ciasnych miejscach. Przyja-
zna w obstudze koncepcja SY155W zaczyna
si¢ od solidnej, szeroko otwieranej maski
silnika i latwego dostepu do wszystkich
istotnych podzespotéw. Filtr, chtodnica i aku-
mulator s3 umieszczone centralnie, dzigki
czemu dostep do nich jest tatwy. Gwarantuje
to nie tylko petng wydajnos¢ i niezawodnos¢,
ale réwniez dluga zywotnos¢ wszystkich
podzespotéw. Kluczowe elementy obstugowe
SY155W to m.in. tatwy w obstudze dzojstik
czy wielofunkyjny wyswietlacz. Nawigacja

po menu jest przyjazna dla uzytkownika,
umozliwia wygodne zarzadzanie funkcjami
maszyny, np. sprawdzanie aktualnego pozio-
mu ci$nienia. Na monitorze wyswietlany jest
réwniez termin nastepnego przegladu oraz
podstawowe dane, takie jak temperatura oleju
i wody chltodzacej oraz moment obrotowy.
Zwraca uwage tez fatwa wymiana osprzetu
dodatkowego, czy wygodne ustawienia kata
nachylenia kolumny kierownicy. Do fatwosci
obstugi przyczyniajg si¢ takie elementy jak:
ergonomicznie rozmieszczone elementy
obstugowe oraz amortyzowany pneumatycz-
nie fotel z licznymi mozliwosciami indywi-
dualnej regulacji. W wyposazeniu seryjnym
znajduje si¢ réwniez radio i duze schowki.
Kierunek jazdy mozna fatwo zmieni¢ za

pomocy przelgcznika zintegrowanego

w dzojstiku.

koparki Cat M316 z:wigkszono
| za pomocq opcjonalnego systemu Cat Grade ]
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WSPOMAGANIE

Enginecopower ma swg siedzib¢ w centralnej cz¢sci Czech, a doktadniej w Jihlavie. Specjalizuje si¢

w optymalizowaniu jednostek sterujacych silnikéw.

rogramisci Enginecopower s3 w stanie
Psprawié, ze jednostka napedowa staje sie
mocniejsza, a przy tym ekonomiczniejsza niz
nominalnie. Firma ma na koncie juz kilka-
dziesiat tysigcy wykonanych modyfikacji, dla
klientéw z wielu europejskich krajéw.

Enginecopower dziata juz ponad
dwadziescia lat i jest czescig grupy Xtuning,
w sktad ktérej wehodzi réwniez Agroecopo-
wer oraz Truckecopower. Uzupetnienie grupy
stanowi dywizja ATX-Dyno zajmujaca
si¢ produkcjg hamowni, czyli maszyn do
opomiarowywania modyfikacji, dzieki ktérej
mozna kontrolowaé przyrosty mocy.
Programisci Enginecopower zajmu-

ja sie silnikami samochodéw osobowych,
cigzarowych, maszyn rolniczych jak réwniez
maszyn budowlanych. W gre wchodza m.in.
jednostki takich marek jak: Case IH, Cater-
pillar, Cummins, JCB, Kobelco, Komatsu,
New Holland, Schaffer, Volvo. Zmianom
mozna poddaé réwniez sterowanie silnikami
innych marek, wystarczy poda¢ podstawowe
dane tzn. nazwe producenta, typ silnika, a to
pozwoli inzynierom Enginecopower okresli¢
korzysci jakie mozna uzyska¢ modyfikujac

dang jednostke.

Wéréd parametréw podlegajacych
zmianie w jednostce sterujgcej znajdujg sie:
charakterystyka wtrysku, stosunek powietrza
do paliwa, czas wtrysku, ilo§¢ samego paliwa
i ograniczenia momentu obrotowego. Glow-
nymi informacjami niezbednymi do tego, by
moc przystapi¢ do modyfikacji oprogramo-
wania konkretnej jednostki sg jej rzeczywiste
osiagi, czyli moc i moment obrotowy. Pomiar
ich wielkosci i zakres przebiegu realizowa-

ny jest za pomocg hamowni obcigzeniowej

N

Enginecopower zajmujq sie

. m.in. silnikami do maszyn budowlanych

podtaczanej, do maszyny poprzez WOM
(oczywiscie tam gdzie sg takie mozliwosci).
Waznymi danymi dla inzynieréw sg takze te
dotyczace stanu serwisowego maszyny czy
pojazdu, ilosci motogodzin, a nawet warun-
kéw, w jakich pracuje konkretny egzemplarz.
Adaptacja mocy przebiega w kilku
etapach. W pierwszym z nich okresli¢ nalezy
wymagania klienta. Technicy Enginecopower
przyjezdzaja do klienta, uzgadniajg z nim
jego wymagania i oczekiwania, biorac jed-
noczesnie pod uwage mozliwosci konkretnej
maszyny. Nastepnie konieczna jest diagnosty-
ka. Przed modyfikacjg zostaje wykonana ko-
pia zapasowa pierwotnego oprogramowania
(na potrzeby ewentualnej adaptacji jednostki
do oryginalnych ustawieri). Kolejnym kro-
kiem jest zapisanie nowego oprogramowania
(nowy program zostaje przygotowany w spo-

s6b indywidualny do danego egzemplarza, na

podstawie oryginalnego i ponownie zapisany
w jednostce sterujacej). Koricowy etap stano-
wi weryfikacja i przekazanie. Po modyfikaci,
jednostka ponownie podlega diagnozie, po
ktérej nastepuje jazda prébna i wystawienie
karty gwarancyjnej z parametrami pojazdu
czy maszyny. Dostawcy ustugi podkreslaja,
ze w kazdym przypadku mamy do czynienia
wylacznie z oryginalnym oprogramowaniem,
a modyfikacje nie ingeruja w konstrukcje

samej maszyny.

Wozrost mocy oraz momentu obroto-
wego, a tym samym poprawa dynamiki pracy
silnika to oczywiste efekty modyfikacji. Po
optymalizacji mozna zwigkszy¢ wydajnos¢
motoru do 20 proc. i momentu obrotowego
do 30 proc. Wyzszy moment obrotowy i moc
na nizszych obrotach pozwalajg pracowac

wydajniej. Dzigki tym krokom zuzycie paliwa
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moze zmniejszy¢ si¢ nawet o prawie jedna
piata.

InZynierowie z Enginecopower
podkreslaja, ze profesjonalna modyfikacja to
zmiany, ktére nie przekraczaja konstrukeyj-
nych mozliwosci poszcezegdlnych jednostek
napedowych i uktadéw przeniesienia napedu,
co przektada si¢ na ich wydluzony czas pracy
i bezpieczeristwo ich zywotnosci. Po mo-
dyfikacji, dzigki dodatkowej mocy maszyna
pracuje efektywniej, a zapas momentu obro-
towego pozwala na mniejszg liczbe redukeji
biegéw i wyraznie poprawia elastycznos¢
jednostki. Uzytkownicy potwierdzajg, ze
jednostka po modyfikacji zyskuje zapas
momentu i dzieki temu ma mozliwos¢ pracy
na wyzszym biegu na znacznie nizszych
obrotach, co przektada si¢ na wydluzenie zy-
wotnosci i ograniczenie ,apetytu” na paliwo.
To wtasnie ten ekonomiczny aspekt pojawia
si¢ coraz czesciej, a w czasie gdy paliwa sg
wyjatkowo drogie nabiera szczegélnego

znaczenia. Praktyka pokazuje, Ze ogranicze-

nie zuzycia paliwa osiaga zazwyczaj poziom

kilkunastu procent.

Klienci dokonujacy modyfikacji w En-
ginecopower otrzymuja bezplatny, miesigczny
okres prébny, podczas ktérego majg moz-
liwo$¢ doktadnego przetestowania silnika
danej maszyny pod wzgledem dodatkowej
mocy, jak i zyskéw plynacych z ekonomiczne;j

pracy jednostki wynikajacych z mniejszego

spalania. Dopiero po uptywie okresu préb-
nego klient decyduje czy placi za wykonang
przez Enginecopower ustuge. W przypadku,
gdyby klient nie byt zadowolony z modyfi-
kacji, maszyna zostaje przeprogramowana do
ustawieri fabrycznych — bez jakichkolwiek
kosztéw dla klienta. Na oprogramowanie, jak
i na jednostke ECU, ktérej jednostka podlega
modyfikacjom udzielana jest dwuletnia

gwarangja. ()

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 Jata-gwaranc)l

modiiwadd prrediutenis do 3 iat
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EFadowarki to jedne z popularniejszych maszyn budowlanych. Kolowe maszyny sprawdzaja si¢ gléwnie

w transporcie ziemi, piasku, kruszyw i innych materialéw stosowanych w budownictwie, przemysle,

rolnictwie, ale stosowane sg tez w sektorze recyklingu, przetwérstwie odpadéw, wyburzaniu, gérnictwie

czy w kamieniotomach.

adowarki sg w istocie no$nikami
Losprzqtu, mogacymi realizowac réznego
rodzaju zadania, a wyposazonymi w szereg
nowoczesnych rozwigzan. Kolowe maszyny
podnoszg tempo wykonywanych prac, nawet
na niewielkich przestrzeniach. Dodatkowym
atutem moze by¢ ich dostosowanie do pra-
cy na zréznicowanych terenach. Dobrze
jesli maszyny tacza w sobie bezpieczenistwo
oraz intuicyjng obstuge, co sprawia, ze sa
przyjazne dla operatoréw. Dla uzytkownikéw
wazny jest tez dostep do mozliwie szerokiej
palety wyposazenia, zapewniajacego odpo-
wiednie dopasowanie maszyn do réznych za-
stosowan. W ofertach dostawcéw fadowarek
sa zaréwno stosunkowo niewielkie modele,
jak réwniez takie, ktérych masa osiaga dzie-
sigtki ton. My przygladamy si¢ gtéwnie tym
najpopularniejszym, z zakresu 20-25 t.

Sredniej wielkosci maszyny Caterpillar
972 XE maja przektadni¢ bezstopniowa
(ptynne i dynamiczne przyspieszanie oraz
szybkie przemieszczanie si¢ na pochylo-
$ciach). Zaawansowane sterowanie sitg
napedows zwicksza efektywnos¢ zatadunku
z pryzm, minimalizujac przy tym zuzycie
opon. Funkeja Autodig z automatycznym
ustawianiem opon pomaga maksymalnie
napelnia¢ tyzke, natomiast funkcja Profile
pozwala jednym nacisnigciem przycisku
zoptymalizowa¢ ustawienia maszyny dla r6z-
nych zastosowan. W tyzkach o zwigkszone;j

wydajnosci (z serii Performance) zastoso-

i DL.250-7 posiadajq responsywny
uklad hydrauliczny
p—
wano rozwigzanie pozwalajace optymalnie
dopasowacé ksztalt tyzki do parametréw
roboczych ukladu zawieszenia osprzetu
(doktadniejsze napelnianie i lepsze utrzy-
mywanie materiatu). Opcjonalnie mozna
doda¢ automatyczne blokady mechanizméw
réznicowych z przodu i z tytu. Oszczednosci
paliwa ($rednio o ok. jedng trzecig w stosun-
ku do maszyny poprzedniej generacji) sprzyja
$ciste zintegrowanie przektadni bezstopnio-
wej Cat, silnika oraz uktadu hydraulicznego
i ukfadu chlodzenia. Istnieje mozliwos¢ osob-
nego sterowania predkoscig obrotows silnika
i predkoscig maszyny, co poprawia efektyw-
no$¢ pracy, precyzje sterowania i tatwosé
obstugi. Obnizenie znamionowej predkosci
obrotowe;j silnika zmniejsza ponadto zuzycie

podzespotéw i emitowany hatas.

Rodzina Liebherr L 550 — L. 586

XPower to kolejne z innowacyjnych maszyn.

Elementy napedowe zamontowano w tylnej
czesci kot, tadowarka dziata jak naturalna
przeciwwaga i jest jej czescia. Dostawca
zwraca uwage na optymalne rozlozenie
ciezaru skutkujace wyzszymi obcigzeniami
destabilizujacymi, a co za tym idzie wicksza
produktywnoscia. O wysokim momencie
obrotowym w dolnym zakresie ramienia
podnoszacego decyduje kinematyka typu

Z. Naped jezdny Liebherr XPower taczy
hydrostatyke z mechanikg. Interakcja dwéch
typéw napedéw odbywa sie automatycznie

i dostosowywana jest do danej operacji.
Modutowa konstrukeja tyzki (dla niektérych
wersji) umozliwia indywidualng konfiguracje,

odpowiednig dla kazdego zastosowania.
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napedu maszyny
Hidromek HMKG635
WL stuzy silnik
Mercedes-Benz

MTU6R1000

Za efektywne zarzadzanie maszyna odpowia-
da m.in. LiDAT — autorski system transmisji
danych i pozycjonowania firmy Liebherr.
Volvo ma tadowarki L.150H, L180H
i L220H wyposazone w nowg skrzynig
biegéw i szereg udoskonalonych technologii.
Dzigki nim inzynierom udalo si¢ zwiekszy¢
produktywnos¢ maszyn o 10 proc. w stosun-
ku do poprzedniczek z serii G. Istnieje moz-
liwo$¢ wyposazenia maszyn w jedng lub wiele
dzwigni co pozwala dostosowaé je do potrzeb
i zapewni¢ precyzyjne sterowanie funkcjami
hydraulicznymi. Trzy tryby pracy uktadu hy-
draulicznego o réznych poziomach czulosci
pozwalajg osiagna¢ maksymalng wydajnos¢
podczas kazdej operacji. Istotnym rozwigzna-
iem jest funkcja poziomowania tyzki. Lyzka
samoczynnie wraca do ustawienia poziomego
zaréwno z pozycji wytadunku, jak i z pozycji
podwinietej, usprawniajac prace operatora.
Z mysla o maksymalnej stabilnosci i spraw-
nosci fadowarki kotowe z serii H wyposazo-
no w nowy uktad przeniesienia napedu, ktéry
harmonijnie wspéldziala z silnikiem i mo-
stami. Nowy zmiennik momentu pozwala na
uzyskanie wigkszego wyjéciowego momentu
obrotowego, co przeklada si¢ na lepsze osiggi
przy matych predkosciach. Zredukowano
stopnie miedzy przetozeniami (zwigkszenie
przyspieszenia i poprawa plynnosci pracy).
Nowg generacje uktadu hydraulicznego
z funkcja wykrywania obcigzenia zaprojekto-
wano tak, aby poprawi¢ wspélprace z osprze-
tem oraz zwickszy¢ predkos¢ podnoszenia
i opuszczania wysiegnika, co przekiada si¢ na
krétsze cykle pracy. Poszerzono game specja-
listycznego osprzetu, np. do przemieszczania

blokéw mozna zastosowa¢ specjalne widty do

blokéw, zab wyrywajacy czy rami¢ do odcig-
gania blokéw, natomiast do przemieszczania
dluzyc przydaje si¢ gama chwytakéw ogélne-
go przeznaczenia, chwytakéw do sortowania
i chwytakéw roztadunkowych. Nowe sg tyzki
przetadunkowe (zmieniona konstrukeja,
lepsze zabezpieczenie przed rozsypywaniem).
Aby zapobiega¢ wysypywaniu i ograniczaé
wstrzasy, mozna zamGéwi¢ opcjonalny ukiad
amortyzacji wysiegnika BSS, ktéry zalacza
si¢ automatycznie w zaleznosci od wybranego
biegu lub predkosci.

Ladowarka LiuGong 856H napedzana
jest silnikiem Cummins B6.7, EU Stage V
168 kW (225 KM) przy 2.000 obr./min.
Maszyna o niemal 20-tonowej masie dys-
ponuje tyzka o pojemnosci 2,6-5,6 m szesc.
Silnik zsynchronizowano ze skrzynia biegéw
ZF. Ma zapewni¢ optymalng moc przy re-
latywnie niskim zuzyciu paliwa, zwickszajac
site odspajania i tadowno$¢. Ponadto zasto-
sowano mosty napedowe przystosowane do
wigkszych obcigzen, dzigki czemu tadowarka
radzi sobie w kazdych warunkach tereno-

wych. Inteligentny uktad hydrauliczny ma

poprawiaé osiagi przy niskiej predkosci silni-
ka oraz reakcje uktadu kierowniczego, a takze
zwigksza predkosé ruchu wysiegnika. Lyzki
fadowarek nowej serii H umozliwiaja szybsze
i fatwiejsze tadowanie cigzkich materiatéw,
co oznacza oszczgdno$é czasu, obnizenie
zuzycia paliwa i mniej uszkodzeri. Podczas
testéw nowe lyzki umozliwily zwigkszenie
produktywnosci o 14 proc. a zuzycie paliwa
spadlo o 15 proc. Obnizono réwniez ryzyko
uszkodzenia tyzki i zebéw dzieki wzmoc-
nionemu i odpornemu na zuzycie ostrzu.
Stabilno$¢, przyczepno$é i zdolno$é przeno-
szenia duzych tadunkéw to trzy kluczowe
cechy mostéw ZF. Mosty z mechanizmem
réznicowym o ograniczonym poslizgu radza
sobie z duzymi obcigzeniami statycznymi (do
22 t) i dynamicznymi (do 18 t) w najcigz-
szych warunkach terenowych. Réwnomierne
rozlozenie naprezen znaczaco zwicksza
trwalo$¢ wysiegnika i dzwigni w uktadzie ro-
boczym typu Z. Wzmocniono sworznie oraz
mocowanie wysiegnika do ramy. Zoptyma-
lizowana geometria uktadu roboczego typu
Z zwigksza sile odspajania, ma zapewnia¢
operatorowi wigksza widocznos$é, poprawiaé
stabilno§¢ i pozwala¢ na osiagniecie wiek-
szych predkosci ruchéw roboczych.

Maszyny Develon (dawniej Doosan)
oznaczone DL220-7 i DL250-7 posiadajg
m.in. w plynnie dzialajacy i responsywny
uktad hydrauliczny oraz ztgcza pomocnicze-
go uktadu hydraulicznego. Wyposazone sa
w standardzie w trzycewkowy zawér z funk-
cja regulowanego przeplywu i blokady dla
osprzetu napedzanego hydraulicznie (cztero-
cewkowy zawér dostepny jest jako wyposaze-

nie opcjonalne w obu modelach). Standardo-

we pojemnosci tyzki modeli DL.220-7 oraz

HL 970 A to tadowarka
2 uktadem hydraulicznym
wykrywajgcym obcigZenie
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DL250-7 to odpowiednio 2,3 i 2,5 m szesc.

Ramie¢ podnoszace z ukladem kinematycz-

nym typu Z odpowiada za duzg moc wyry-
wajacg 1 udzwig, a duzy kat zrzutu pozwala
na efektywny wytadunek materialéw lepkich.
Obie tadowarki dostgpne s3 w wersji HL
oferujacej rami¢ do wysokiego podnoszenia
oraz przeciwciezar 300 kg, gdzie potrzebne s
wicksza wysoko$¢ zrzutu i wszechstronnosé.
DL220-7 i DL-250-7 oferuja w standardzie
automatyczng, 4-biegowa skrzyni¢ biegéw
powershift oraz mechanizm réznicowy
z automatycznym ograniczeniem poslizgu
(LSD). Wyposazenie opcjonalne obejmu-
je 5-biegows skrzyni¢ biegéw powershift
z funkcjg blokady przetwornika momentu
obrotowego oraz osie HDL, zapewniajace
lepsza przyczepnosé¢ dzieki hydraulicznej blo-
kadzie mechanizmu réznicowego, szczegdl-
nie przy wickszym obcigzeniu. Hydrauliczna
blokada mechanizmu réznicowego moze by¢
automatycznie aktywowana przy pelnym
momencie obrotowym bez Zadnego dziata-
nia wymaganego od operatora. Poprawiono
uktad napedowy, aby zapewni¢ operatorom
zwigkszenie predkosci jazdy do maksymal-
nie 40 km/h. Moc w DL220-7 i DL.250-7
zapewnia 6-cylindrowy silnik DLO6V Stage
V 0 mocy odpowiednio 119 kW (162 KM)
oraz 128 kW (174 KM).

Sporo argumentéw ma tez maszy-
na Hidromek HMK635 WL z silnikiem
Mercedes-Benz MTU6R1000. Dostawca
zwraca uwage na wysoka moc i moment
obrotowy generowany porzez t¢ chfodzong

cieczg, turbodoladowang jednostke. Moc

maszyn JCB
ma wynikac m.in.
% zastosowania odlewanej,
tylnej przeciwwagi
chrongcej tyl tadowarki

maksymalna wynosi 282 KM (208 kW) przy

2.100 obr./min. Za przeniesienie napedu
odpowiada automatyczna skrzynia biegéw do
cigzkich prac (5 biegéw do przodu, 3 biegi do
tytu). Naped przenoszony jest na cztery kota.
Zastosowano system umozliwiajacy urucho-
mienie silnika tylko w polozeniu neutralnym
skrzyni bieg6w, jak réwniez elektroniczny
hamulec postojowy. Producent maszyny
akcentuje tez to, ze zastosowano zamkniety,
centralny ukfad hydrauliczny z pompami
wielotloczkowymi o zmiennym wydatku typu
LS. Maksymalny wydatek pompy si¢ga 283 I/
min. Trwato$¢ gwarantowa¢ maja m.in. osie
o duzej wytrzymalosci, zwolnice planetarne,
jak réwniez 26-stopniowa oscylacja na tylnej
osi.

Hyundai HL 970 A to tadowarka
z ukfadem hydraulicznym wykrywajacym
obcigzenie. Na wydajnos¢ wplywajg ponad-
to: doktadny system wazenia; pedal Eco
(opcja), raport ekologiczny, inteligentny tryb
zasilania, hydrauliczna blokada mecha-
nizmu réznicowego, 5-biegowa skrzynia
ze sprzeglem blokujacym, jak réwniez
inteligentne odcigcie sprzggta (ICCO) czy
automatyczne wylgczanie silnika. Trwatog¢
wynika m.in. z zastosowania ujednoliconego
zaworu sterujacego, zwiekszonej nosnosci
osi, systemu kamer AAVM (opcja), tylnego
wykrywania radaru (opcja), czy — oferowane-
go réwniez opcjonalnie IMOD (inteligentne
wykrywanie poruszajacych si¢ obiektéw).
Podobne walory ma nieco mniejsza maszyna
HL960A. Producent zwraca uwage m.in.

na to, ze podczas operacji w Trybie Power

Smart silnik jest w stanie oszczedzi¢ 3-5
proc. paliwa.

JCB proponuje z kolei tadowarke
oznaczong numerem 457, z silnikiem o mocy
210 kW (282 KM) i o 20-tonowej masie
roboczej. Cigzar wywracajacy przy pelnym
skrecie wynosi niemal 13,5 t, a poj. standar-
dowej tyzki to 3,5 m szeéciennego. ,Apetyt”
na paliwo zmniejszono dzieki funkcji auto-
matycznego wylaczania silnika. Zastosowano
pieciostopniows skrzynie (w standardzie)

z opcjonalng blokada konwertera momentu
obrotowego. Trwalos¢ maszyny ma wyni-
ka¢ m.in. z zastosowania odlewanej, tylnej
przeciwwagi chroniacej tyl tadowarki, w tym
tylne $wiatla i chlodnice przed uszkodzenia-
mi. Przewody poprowadzono i zamocowano
w zaciskach w przegubie z dala od punktéw
zgniotu. Przegub centralny ma solidny swo-
rzen, ponadwymiarows tuleje oraz podwéjne
tozyska stozkowe dolnych przegubéw (wigk-
sza odpornos¢ i sztywnos¢). Turbosprezarka
ze zmienng geometriag zwicksza wydajno$é
przy relatywnie niskiej predkosci obrotowej
oraz przyspiesza cykl roboczy i zwigksza

site trakeji. Uktad hydrauliczny zawierajacy
podwéing pompe tloczkows o zmiennym
wydatku daje mozliwo$¢ przeptywu ply-

nu z przepustowoscia siegajaca 306 1/min.
Opcjonalne, fabryczne szybkoztgcze utatwia
i przyspiesza wymiane akcesoriéw. Dostaw-
cy zapewniaja, ze dzigki maksymalnej sile
odspajajacej 176 kN tadowarka ma moc wy-
starczajaca nawet do najbardziej ucigzliwych

zadan zatadunkowych.

Liebherr oferuje w swych maszynach
system Likufix. To opcjonalnie dostepne,
hydrauliczne szybkozlacze ze zintegrowanym
automatycznym uktadem hydraulicznym.
Hydrauliczne narze¢dzia robocze wymieniane
sg bezposrednio w ciagu kilku sekund z kabi-
ny. Zmiana jest w petni bezpieczna i szczelna.

W tadowarkach Volvo stosowana jest
m.in. druga generacja przektadni OptiShift,
z duzg mocg i udoskonalonymi funkcjami.
W efekcie zuzywaja do 15 proc. mniej paliwa
niz maszyny z serii G. Opatentowana przez
Volvo funkcja automatycznego przyhamo-
wania przy zmianie kierunku Reverse By
Braking (RBB) wydluza zywotnos¢ elemen-

téw maszyny i zwigksza komfort pracy ope-
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ratora. Funkcja zmniejsza predkos¢ maszyny,
gdy operator chce zmieni¢ kierunek jazdy,
poprzez redukeje obrotéw silnika i automa-
tyczne zatgczenie hamulcéw zasadniczych,
zmniejszajac tym samym obcigzenie uktadu
napedowego. Pedal Eco to rozwiazanie, ktére
sprzyja ekonomicznej eksploatacji poprzez
wywieranie sity zwrotnej w czasie zbyt
mocnego weiskania pedatu gazu. Ciekawym
elementem jest tez Aplikacja Operator Co-
aching (Coaching dla operatora) pomagajaca
operatorom maksymalnie wykorzystywaé
mozliwosci maszyny. Intuicyjna aplikacja
asystuje operatorom w czasie rzeczywistym,
pomagajac im lepiej zrozumie¢ wplyw podej-
mowanych przez nich dziatari na produktyw-
no$¢ i wydajnosé.

Maszyny Develon maja uktad odtacza-
nia obcigzenia LIS (Load Isolation System).
Ramie podnoszace jest amortyzowane przez
akumulator hydrauliczno-pneumatyczny
polaczony z uktadem hydraulicznym pod-
noszenia, ktéry dziala jak amortyzator. Do
wynikajacych z tego korzysci nalezg skrécone
czasy cykli i wigksza oszczedno$é paliwa
podczas zaladunku i przenoszenia. Z kolei
inteligentny system sterowania (DSGS)
to funkcja, ktéra analizuje sposdb jazdy
i zachowanie operatora i pomaga mu uzyska¢
optymalne zuzycie paliwa. DSGS zapewnia
oceng i przewodnik (wykres oceny) dotyczace
sposobu jazdy operatora, ktére przedstawiaja
zuzycie paliwa, wydajnos¢ i wytrzymalosc.
W tadowarkach DL220-7/DL250-7 stan-
dardem jest fabryczny system zarzadzania
flotg, dostarczajacy, poprzez satelite i sieci
komoérkowe, obszerne informacje na temat
wydajnosci maszyny.

W przypadku JCB 457 nowa jest m.in.
funkcja automatycznego wylaczania silnika
(oszczedza paliwo, wylaczajac silnik, gdy ma-
szyna jest pozostawiona na biegu jatowym).
Czas postoju moze by¢ ustawiany przez ope-
ratora z fotela w kabinie. System automatycz-
nego zmniejszania predkosci két powoduje,
ze hamulce tadowarki dzialajg z takg sama
predkoscia jak kola, co obniza temperature
i opory oraz zwicksza oszczedno$é paliwa.
Nieobcigzone zawory suwakowe w bloku
zaworéw umozliwiaja opuszczanie ramion
pod wplywem sity grawitacji, a nie poprzez

dzialanie mechanizmu hydraulicznego, dzieki

. jedny Liebherr XPower
tgczy hydrostatyke x mechanikg

czemu zmniejsza si¢ zuzycie paliwa. Istnieje
mozliwos¢ wyboru uktadu hydraulicznego

z jedng lub dwoma dodatkowymi liniami
hydraulicznymi. Blokady ramienia tadowar-
ki umozliwiajg ustawianie przez operatora
ograniczenie wysokosci ramienia oraz opcji
powrotu do kopania (wigksze bezpieczeristwo
i lepsza wydajnos¢ pracy).

Wéréd waloréw tadowarki Hyundai
HL970A jest m.in. ECD (diagnostyka
podtaczona do silnika), jak réwniez system
telematyczny Hi-MATE. Aktualne infor-
macje o lokalizacji maszyny, w tym dtugos¢
i szeroko$¢ geograficzna, kraj i region, sg
dostepne dzigki technologii satelitarnej GPS.
Jesli maszyna jest przenoszona z jednej loka-
lizacji do drugiej, uzytkownicy moga sledzi¢
lokalizacje, klikajac menu ,Podréz maszyny”.
Szczegélowe informacje dotyczace dziennej
historii pracy dostepne sg w dziale raportéw
dziennych. Raport ten zawiera: licznik go-
dzin, godziny pracy silnika, ilo§¢ pozostalego
paliwa, czas wlaczenia i wylgczenia zaplonu
oraz lokalizacje maszyny widoczng na cyfro-
wej mapie. Uzytkownicy moga zaprogramo-
waé wirtualne Geo-fence, aby uniemozliwi¢
maszynie opuszczenie okreslonego obszaru
geograficznego. Po ustawieniu geoogrodzenia
wokol ikony maszyny na mapie widoczne
jest czerwone kétko. Jesli maszyna zosta-
nie przesunigta poza granice Geo-Fence,
zostanie uruchomiony alarm i przestany do
Hi-Mate powiadamiajac uzytkownika o da-
cie i godzinie zdarzenia. Hi-Mate pomaga
zakoniczy¢ przestoje, utrzymujac maszyny
w odpowiednim stanie. Szczegétowe dzienne
raporty informuja z wyprzedzeniem, kiedy
flota bedzie wymagata uzupelnienia paliwa.

Maszyny Liebherr maja adaptacyjne
o$wietlenie robocze. To inteligentny system
sterowania o§wietleniem, ktéry dostosowuje
jasnos¢ reflektoréw do zastosowania. Kamera
dachowa do monitorowania obszaru przed-
niego zapewnia rozszerzone pole widzenia
i widocznosé¢ przedniego obszaru roboczego
tadowarki. Opcjonalny dzojstik zintegrowany
z fotelem operatora oznacza, ze wszystkimi
funkcjami roboczymi i jezdnymi maszyny
mozna sterowa¢ z precyzja. Aktywna detekcja
personelu monitoruje tylng czes¢ tadowarki
i automatycznie ostrzega o zagrozeniach
(na wyswietlaczu i za pomocg sygnatéw
dzwigkowych). Kolejna pomoca w unikaniu
kolizji jest asystent hamowania. Dostawca
ZwWraca uwage na zintegrowany system moni-
torowania ci$nienia w oponach. Za pomocg
czujnikéw zainstalowanych na oponach i za-
bezpieczonych przed uszkodzeniem system
rejestruje stan ogumienia i wskazuje to na
wyswietlaczu w kabinie operatora. W maszy-
nie dostepna jest m.in. kabina bez kierownicy
(sterowanie odbywa si¢ tylko dzojstikiem).

Dostawca maszyn Cat 972 XE zwraca
uwage m.in. na fatwo regulowany, amorty-
zowany fotel, ktéry zwigksza komfort pracy
operatora. Wystepuje w dwoch klasach
jakosci wykoriczenia oraz moze by¢ wypo-
sazony w 4-punktowy pas bezpieczeristwa
(zestaw). Wieksza ilo$¢ miejsca na nogi oraz
regulowane elementy sterowania fotelem
poprawiaja komfort i sprawnos¢ wykony-
wania réznych czynnosci. Nowa jest deska
rozdzielcza i dotykowe ekrany o wysokiej
rozdzielczosci. Pakiet wyciszajacy, uszczelnie-

nia i elastyczne mocowania kabiny minima-
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lizuja hatas i drgania zwigkszajac komfort
pracy operatora. Elektrohydrauliczny ukiad
kierowniczy z dzojstikiem zamontowanym
przy fotelu umozliwia precyzyjne sterowanie
i zmniejsza zmeczenie ramion. Na komfort
eksploatacji wplywaja tez wydtuzone okresy
wymiany plynéw i filtréw, pozwalajace
zmniejszy¢ koszty konserwacji (nawet o 25
proc.) oraz zapewiajace wygodny dostep do
weztéw serwisowych uktadéw hydraulicz-
nego i elektrycznego. Aplikacja Cat pomaga
zarzgdzaé lokalizacja floty, godzinami pracy
i harmonogramami konserwacji. Informuje
ona tez o koniecznosci przeprowadzenia
konserwacji i pozwala zamawia¢ ustugi u lo-
kalnego dealera.

W maszynach Volvo do optymalizacji
cykli zatadunku stuzy system Load Assist
dziatajacy na zamontowanym w kabinie
10-calowym wyswietlaczu Volvo Co-Pilot.
Zapewnia on dostep do zestawu inteligent-
nych aplikacji i zwigksza efektywnos¢ robét.
Po zamontowaniu, kamera wsteczna i system
radarowy wspoldziataja z wyswietlaczem
Volvo Co-Pilot. Aplikacja do monitorowa-
nia ci$nienia powietrza w oponach pozwala
kontrolowa¢ je operatorowi znajdujacemu
si¢ w kabinie. System dostarcza w czasie
rzeczywistym informacji o ci§nieniu po-
wietrza i temperaturze opon, co skraca czas
przegladéw i wydtuza ich Zywotnos¢. Mapa
dostarcza doktadnych informacji na temat
lokalizacji pojazdu. To przejrzysta aplikacja,
ktéra umozliwia operatorom monitorowa-
nie ruchu maszyn w miejscu rob6t w czasie

rzeczywistym. Dzieki temu operatorzy lepiej

RYNEK

orientujg si¢ na placu budowy, a takze proak-

tywnie dostosowujg styl jazdy w zaleznosci

LiuGong

napedzana jest silnikiem
Cummins B6.7

od panujgcych warunkéw. Poktadowa funkcja
wazenia pokazuje w czasie rzeczywistym
faktyczng mase ladunki w yzce.

LiuGong 856H posiada najnowszg
generacje uktadu kontroli jazdy, potaczong
z funkcja automatycznego pozycjonowa-
nia tyzki. Dzigki znacznemu ograniczeniu
wstrzaséw i dobijania podczas fadowania
zwigkszono komfort pracy operatoréw oraz
wydluzono zywotno$¢. Wyraznie poprawiono
obstuge zatadunku, manewrowanie na miej-
scu prac i znacznie ograniczono rozsypywa-
nie materiatu.

W kabinach maszyn Develon ogra-
niczono ,,martwe punkty” wokét kabiny
oraz zastosowano okna wigksze o kilkana-
§cie procent w poréwnaniu z poprzednimi
modelami DL-5. Fadowarki DL.220-7/
DL250-7 oferuja réwniez jako wyposazenie
opcjonalne elektrycznie regulowane tylne
lusterka (zwigkszone bezpieczenstwo).
Swiatta robocze LED s3 zamontowane na
kabinie (standardowo dwa z przodu i z tytu,
opcjonalnie cztery lub szes¢ z przodu
iz tylu). Dla zwigkszenia bezpieczenistwa
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wielkosci maszyny CAT 972 | i
XE majq przekladnig bezstopniowq -
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pieszych $wiatta LED na tylnej pokrywie
silnika majg automatyczng funkcje anty-
kolizyjng uzywang podczas cofania. Jako
wyposazenie opcjonalne dostgpna jest
sprezarka powietrza z dmuchaws, ktéra jest
montowana w kabinie. Wewnatrz kabiny
nowe tadowarki oferuja ulepszony uktad
kierowniczy i zaawansowany elektronicz-

ny uktad sterowania. Za pomocg nowego
systemu inteligentnego kluczyka na panelu
sterowania kabiny operator moze uruchomi¢
maszyne bez uzycia kluczyka, co zapobiega
kradziezy. System inteligentnego kluczyka
umozliwia zdalne sterowanie drzwiami, blo-
kowanie i odblokowanie drzwi, zwalnianie
drzwi itp. Panel sterowania posiada réwniez
dwa gniazda USB. Fotel Grammer Actimo
XXL w kabinie ladowarki posiada peing
regulacje amortyzacji w poziomie i w pionie,
pneumatyczng podpore oraz podgrzewanie
(w standardzie). Trzypunktowy pas bezpie-
czeristwa z ikonami alarmu na ekranie Smart
Touch oraz na panelu wskaznikéw ma nowy
wyglad oraz zostal wyposazony w szybe

z powlokg antyrefleksyjna. Dzojstik EMCV
(elektryczny gtéwny zawdr sterujacy) wbu-
dowany w podlokietnik to kolejna standar-
dowa funkcja w kabinie, ktéra umozliwia
operatorowi plynne i precyzyjne sterowanie
ramieniem podnoszacym i osprzetem fado-
warek. Funkcje dostepne za posrednictwem
systemu EMCV obejmuja automatyczny
powrdt do polozenia kopania, przechyla-
nia tyzki, pozycje zatrzymania nagarniania
tyzka i zapobieganie wstrzgsom. W ramach
dostepnych na wyciagniecie reki informacji
jest obraz z tylnej kamery, sterowanie HVAC
(ogrzewanie, wentylacja i klimatyzacja),

radio i urzadzenia Bluetooth (przesytanie
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muzyki, zestaw glosnoméwiacy) oraz funkcja
pomocy dla operatora.

Z kolei producent fadowarek Hidro-
mek HMK635 WL zwraca uwagge m.in. na
rozszerzony kat widzenia z kabiny, a takze
wygodne sterowanie z wykorzystaniem
panela z 8-calowym, kolorowym ekranem
LCD. Jest tez ulepszony system sterowa-
nia Opera. Dla ulatwienia wykonywania
czynnosci konserwacyjnych, kabina jest
przechylana o 35 st. Z kolei przefacznik Tip-
Shift (,,Prz6d <Tyt”) na konsoli operatora
pozwala operatorowi na szybciej wykonywa¢
manewry podczas tadowania. Rozwigzanie
to ufatwia koncentracje na procesie zata-
dunku. W czasie tadowania oraz manewréw
na ograniczonej przestrzeni operator moze
jednoczesnie kontrolowa¢ czgs¢ fadowar-
kowq oraz kierunek jazdy jedng dzwignia,
nie odrywajac drugiej reki od kierownicy.
Ma to zapewnia¢ bezpieczng i komfortows
pracg bez utraty kontroli nad kierownicg czy
ramieniem tadowarki.

Podobnymi walorami kuszg dostawcy
maszyn Hyundai HL970A. Przestronna,
dzwigkoszczelna kabina, system kontroli

jazdy, zdalne sterowanie drzwiami (opcja) czy

w pelni regulowane siedzisko i podlokietnik
to tylko niektore cechy pojazdy zwickszajace
komfort pracy operatora. Sterowanie utatwia
szeroki monitor z ekranem dotykowym.
Nie bez znaczenia dla wygody eksploatacji
maszyny s tez elementy ulatwiajace obstuge
(catkowicie otwierana maska silnika, fatwa
wymiana filtra, jak réwniez system telema-
tyczny Hi-Mate).

W JCB 457 wszystkie przetaczniki
i elementy sterujace narzedziami pomocni-
czymi sg ulokowane na stupku A po prawe;j
stronie. Zaprojektowany specjalnie do mo-

delu JCB 457 interfejs operatora jest prosty

i intuicyjny w obstudze za sprawg obrotowe-
go potencjometru. Sterowanie tadowarkg jest
tatwe, poniewaz wszystkie elementy sterujace
s montowane do fotela, a nawet poruszaja
si¢ wraz z zawieszeniem fotela. Producent
oferuje pojedynczg dzwigni¢ dzojstika oraz
konfiguracje wielodzwigniowe. Dostepne s
dwa kolorowe ekrany LCD umozliwiajace
nawigacj¢ W menu operacyjnym maszyny,
przy czym jeden z nich dziala réwniez jako
monitor kamery cofania. Dla wigkszego
komfortu operatora, maszyna jest wyposa-
zona w amortyzowany uklad kierowniczy

zapewniajacy plynniejsze sterowanie.

DoosAN INDUSTRIAL VEHICLE PRZENOSI CENTRUM
DYSTRYBUCJI CZESCI Z BELGIT DO NIEMIEC

Doosan Industrial Vehicle (DIV), czotowy dostawca wysokiej jakosci sprzetu do transportu bliskiego materiatéw,

oglosit udane przeniesienie swojego centrum dystrybucji czesci (Parts Distribution Center — PDC) z Sint-Ni-
klaas w Belgii do Halle w Niemczech. Ten strategiczny ruch to efekt integracji DIV z Doosan Bobcat, dobrze znana
marka przodujaca w branzy sprzetu kompaktowego. Nowa lokalizacja w Halle Sachsen-Anhalt, gdzie Doosan Bobcat
juz prowadzi staly dziatalno$¢ zwigzang z czesciami zamiennymi do sprzetu budowlanego Bobcat, moze si¢ poszczyci¢

znacznie wickszym obiektem o powierzchni 34.500 mkw. w poréwnaniu z 3.200 mkw. w Belgii. Rozbudowa ta bedzie

miata pozytywny wplyw na dostepnosé czesci zamiennych Doosan w calej Europie kontynentalne;.

GARY HORNBACHER MIANOWANY PRZEZ DOOSAN
BoscaT NowyM PREZESEM EMEA

irma Doosan Bobcat oglosita mianowanie Garyego Hornbachera na nowego prezesa na region Europy,
Bliskiego Wschodu i Afryki (EMEA). Jego siedzibg bedzie Dobii§ w Republice Czeskiej, gdzie kampus
o powierzchni 120.000 mkw. obejmuje zaktad produkeyjny, osrodek badawczo-rozwojowy, instytut szkoleniowy
oraz zarzad regionu EMEA. W ciggu 36 lat kariery w Doosan Bobcat Gary Hornbacher petnit szereg réznych
r6l. Ma on ogromne do$wiadczenie w dziatach sprzedazy i marketingu, zarzadzania produktami, strategii

i kompleksowego zarzgdzania jakoscia. Przed przejsciem do EMEA jego ostatnie stanowisko to wiceprezes ds.

rozwoju kanatéw sprzedazy i szkolen w Doosan Bobcat North America.
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