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Atrakcyjne ceny )

State tygodniowe ceny w danym kraju

Akceptacje na ponad 8000 stacji paliw
w Europie, w tym ponad 400 w Polsce

Optaty drogowe - zwrot VAT i akcyzy
Ustugi drogowe takie jak:

mycie samochodow ciezarowych,
parking czy ustugi naprawcze

Indywidualne rozwigzania w tym
Panel Klienta do zarzadzania kartami

SKONTAKTUJ SIE Z NAMI!
L, 22496 0073 < bok@moyastacja.pl

Infolinia czynna jest od poniedziatku do pigtku w godz. 8:00-16:00.


http://moyastacja.pl
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ErLecTrIC Bus CHAMPION 2023
Merccdcs—BenZ eCitaro otrzymat tytul Electric Bus Champion 2023. W tego-

rocznym tescie poréwnawczym autobuséw elektrycznych zorganizowanym
przez czasopismo branzowe Omnibusspiegel, niskopodtogowy autobus z gwiazds,
w swojej obecnej wersji z wysokowydajnymi bateriami NMC 3, zajal pierwsze
miejsce w rywalizacji z pigcioma konkurencyjnymi modelami. Pod koniec kwietnia,
przez cztery dni, okolo 20 dziennikarzy branzowych i wielu przedstawicieli firm
transportowych miato okazj¢ drobiazgowo przetestowa¢ aktualne autobusy elek-
tryczne w segmencie pojazdéw 12-metrowych podczas piatej edycji renomowanego

testu poréwnawczego autobuséw elektrycznych w Bonn. Oprécz jazd prébnych na

wymagajacym torze testowym w Bonn, w programie testeréw znalazly si¢ réwniez
przejazdzki z pasazerami na poktadzie. Doswiadczeni serwisanci brali réwniez pod lupe kazdy autobus podczas przegladu warsztatowego
i oceniali tatwos¢ obstugi i naprawy. Po odbyciu diugich jazd testerzy przyznawali punkty za komfort dla pasazeréw, wygode prowadzenia dla
kierowcéw, jakos¢ wykonania i fatwo$¢ obstugi kazdego pojazdu z osobna. I tu Mercedes-Benz eCitaro otrzymat najwiccej punktéw.

W KRAINIE RAJSKICH PLAZ

—

H-Kipper realizuje duza dostawe wywrotek do Azji

potudniowo-wschodniej. Pomimo ogélnoswiatowego
trendu majgcego na celu ograniczenie emisji CO2, Filipiny
sg krajem w znacznym stopniu wykorzystujacym stosun-
kowo tani wegiel. W 2021 zuzycie wegla wynioslo 58 proc.
w wytwarzaniu energii, ale ten surowiec wykorzystywany
| jest rtéwniez w innych galeziach filipinskiego przemystu.
Wywrotki odbywaja dtuga droge zanim z Polski trafig do
filipiniskiej kopalni. Transport drogowo-morski w prze-
siadkg w Niemczech i Singapurze zajmuje kilka tygodni
AN - T o e © L zanim sprzet trafi w miejsce przeznaczenia. Konstrukeja to
klasyczna prostokatna zabudowa przeznaczona do transportu wegla kamiennego, brunatnego lub antracytu o frakeji 0,0-300 mm. Duza obje-
to$¢ skrzyni wynoszaca 32 m szesc. pozwala na zaladowanie maksymalnej ilosci stosunkowo lekkiego fadunku jakim jest wegiel. Do produkeji
skrzyni uzyto wysokiej jakosci stali Hardox 450. Profile wzmacniajace burty boczne i burte tylng usztywniajg prosta konstrukeje skrzyni i na-
dajg jej odpowiednig wytrzymalo$é. Jej sztywnos¢ podezas zatadunku i transportu zwickszaja dwa taricuchy zamontowane na state pomigdzy

burtami bocznymi. Burta tylna z gérnymi zawiasami otwiera si¢ automatycznie podczas wytadunku. &/
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SERIA F'T w ,KOLEJOWE] AkCJ1”
Wagon do kontroli geometrii toréw Austriackich Kolei Federal-

nych (OBB) o I3cznej masie prawie 50 t przetransportowano
ze stacji manewrowej w Stadthafen Linz przez Dunaj do stacji kolejo-
wej Urfahr w centrum Linz. DMC zestawu transportowego wynosito
135 t, a jego catkowita dlugo$¢ — 47 m. Zadanie zlecono ekspertom
z firmy Prangl. Od kilku lat lokomotywy i tabor transportowane sg
przez Dunaj mostem autostrady A7, na pojazdach drogowych. Tym
razem wykorzystano kombinacje firmy Goldhofer. Uzyto pojazdéw
modutowych rodziny FT w konfiguracji 2+4, z wpigtym pomiedzy

woézki obnizonym poktadem do transportu pojazdu szynowego.
— Imponujgcy skok zawieszenia wynoszqcy 640 mm znacznie ulatwia Zatadunek, zwlaszcza przy duzym napieciu platformy ladunkowej i koniecznosci
odlgczenia przedniego wozka do zatadunku i rozladunku — ttumaczy Roland Walzl, kierowca transportu cigzkiego i specjalnego w firmie Prang].
Podr6z powrotna na plac rozrzadowy, réwniez w nocy, rozpoczela si¢ od sporego wyzwania. Ze wzgledu na bardzo ograniczong ilos¢ dostep-
nego miejsca, na odcinku ok. 300 m od skrzyzowania zestaw musiat jecha¢ tylem. Pomégt w tym wyjatkowo duzy kat skretu wynoszacy 60 st.
Podréz mogta by¢ kontynuowana przez centrum miasta, gdzie moduty do duzych obciazeni serii FT po raz kolejny udowodnity swoja przydat-
nos$¢. Skonfigurowano je do uzytku w ciasnych przestrzeniach, sprawdzita si¢ tez relatywnie niewielka wysoko$¢ zatadunku (catkowita wysokos¢
4,6 m), co sprawilo, ze swobodnie mozna byto przejecha¢ pod liniami napowietrznymi i sygnalizacja $wietlng w centrum miasta. Ostatni akt
stanowit 5-kilometrowy odcinek jazdy pod prad zamknietg austriacka A7 do stacji rozrzadowej w Stadthafen Linz. — Dzigki modutom serii FT
mozemy elastycznie reagowac na kazde wyzwanie, czy to manewrowanie w 0graniczonej przestrzent, czy tez potrzebg roznych kombinacji modufow.
Mozemy szybko dostosowac sig do wymagari. Dla nas wielkq zaletq serii FT jest to, Ze zmiany w systemie transportowym mozna wprowadzac bez
Zadnych problemdw w dowolnym momencie. Ponadto seria F'T moze réwniez tworzyd kombinacje z pojazdami i platformami z naszej istniejgcej floty —

moéwi Jochen Schmidt, kierownik dzialu transportu cigzkiego i transportu specjalnego w Prang].

CMB.TECH 1 Forp TRUCKS PARTNERAMI

W TRANSFORMACJI WODOROWE]
Na poczatku czerweca w Antwerpii firmy CMB.TECH oraz Ford Trucks oglo-

sity partnerstwo w zakresie transformacji ciggnikéw siodtowych Ford Trucks

F-MAX na dwupaliwowe pojazdy wodorowe, wykorzystujace przetomows techno-
logie wodorows. Ciagniki siodlowe zostang zmodyfikowane w warsztacie Dual Fuel
firmy CMB. TECH w Antwerpii. Celem firm jest dostarczenie pierwszych cigzaréwek juz w 2023 roku oraz sukcesywne rozszerzanie oferty.
Ford Trucks, globalna marka Ford Otosan, i CMB.TECH nawiazaly wspélprace, ktéra bedzie miata kluczowe znaczenie dla przejscia branzy
transportowej na paliwa ekologiczne. W wyniku tego partnerstwa klienci zyskaja mozliwos¢ szybkiego dostepu do rozwiazan wodorowych,

ktére odegraja kluczows role w procesie wdrazania w sektorze transportowym rozwigzan przyjaznych dla srodowiska.

W PAZDZIERNIKU ZADEBIUTUJE
eActros LoncHauL

1 Opaidziernika 2023 1. podczas swiatowej premiery
Mercedes-Benz Trucks zaprezentuje seryjng wersje

dotychczasowego eActrosa LongHaul — w nowej stylistyce

i pod nowg nazwg — eActros 600. Oznaczenie 600 odnosi si¢ do
pojemnosci akumulatora liczonej w kilowatogodzinach — po- Kosze pa'etnwe .

dobnie jak w przypadku dystrybucyjnego eActrosa 300/400. Tak mavet i Sllrzynie n EI'ZQdZiﬂ‘WE .
duza pojemnos¢ akumulatora i nowa, niezwykle ekonomiczna,
zaprojektowana we wlasnym zakresie elektryczna o$ napedowa

www.mavet.pl 0+48 669 983 460

umozliwiajg zasieg okolo 500 kilometréw bez koniecznosci

dotadowywania. /B
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KOLEJNE M1AsTO WYBIERA URBINO 9 LE ELECTRIC

mina Miejska Nowa Ruda (Dolnoslaskie) zdecydowata o zaku-

pie dwoch niskowejsciowych autobuséw bateryjnych Urbino 9
LE electric. To model, ktéry nie emituje spalin, jest cichy i zwrotny, przez
co sprawdza si¢ w miejskich przestrzeniach. Dostawy e-buséw zaplano-
wano na potowe 2024 r. Autobusy beda wyposazone w silnik trakeyjny,
zasilany energig pochodzgca z baterii Solaris High Energy. Ich tadowanie

bedzie mozliwe przewodowo poprzez ztacze typu plug-in. Odpowied-

nia fadowarka zostanie dostarczona przez producenta elektrobuséw.
Sredni zasi¢g tak skonfigurowanych pojazdéw przekracza 200 km. Pojemnosé pasazerska wynosi co najmniej 55 os6b, z czego 25 bedzie mogto
podrézowad na miejscach siedzacych. Na wyposazeniu e-buséw znajduje si¢ m.in. klimatyzacja oraz ogrzewanie, monitoring i system informacji
pasazerskiej. Wsréd niecodziennych, rzadko spotykanych rozwigzan, warto wskaza¢ konieczno$¢ przystosowania kazdego z pojazdéw do prze-
wozu czterech roweréw jednoczesnie. W tym celu, na tylnych $cianach e-buséw zostang zamontowane bagazniki rowerowe. Bagazniki beda przy-

stosowane zaréwno do przewozu roweréw o szerokich oponach (do ok. 6 cm) jak i roweréw elektrycznych (o wadze nawet 25 kg).

RoBERT PrZYBYLSKI ,,STAR. KOLEBKA POLSKIE] MOTORYZACJI”

owszechne niegdys Stary zniknely z polskich drég. Najnowsza ksiazka Roberta Przybylskiego ma zatrzymac¢ je w naszej pamieci, opo-
Pwiada zarazem w jaki sposob fabryka powstata i rozwijala si¢. Pod wzgledem wielkosci produkcji byt to powazny zaktad w skali Europy,
a w latach 60. paristwowy wiasciciel mial bardzo ambitne plany i zamierzal wprowadzi¢ do produkeji samochody z niezaleznym zawieszeniem,
automatyczng skrzynia biegéw i silnikiem V8. Projekty byty prowadzone z rozmachem, powstato kilka wersji silnikéw, skrzyn biegéw i podwozi
z niezaleznym zawieszeniem. Plany nie ziscily si¢, a w kolejnych dekadach nie udalo si¢ utrzyma¢ tak ambitnego planu rozwoju. Ksiazka zawie-

ra 160 zdje¢, z ktérych wiele publikowanych jest po raz pierwszy, 30 tabel z danymi ekonomicznymi i technicznymi. 7]
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VoLvo TRUCKS POKAZALO ELEKTRYCZNE
CIEZAROWKI O WIEKSZYM ZASIEGU

olvo Trucks wprowadza nowe, mocniejsze akumulatory do swoich elektrycznych samochodéw
Vcigiarowych $redniej tadownosci. Zapewniaja one wigkszy zasieg — do 450 km i umozliwiajg
elektryfikacje jeszcze wigkszej liczby zadari zwigzanych z transportem miejskim. Dzigki mocniej-
szym akumulatorom w gamie samochodéw cigzarowych Volvo o sredniej tadownosci, Volvo FL

i Volvo FE Electric, mozliwe jest teraz przyspieszenie przejscia na cichszy i czystszy transport

miejski. Nowe akumulatory oferuja o 42 proc. wigkszg pojemnos¢ energetycznag, dzigki czemu moga
zapewni¢ calkowity zasigg do 450 km na jednym tadowaniu. Oznacza to, ze cigzaréwki mogg obstugiwaé wickszos¢ rodzajéw tras i zadari

w obszarach miejskich, a takze zapewni¢ energie np. dla zabudéw do wywozu $mieci. Dodatkowa energia moze by¢ réwniez wykorzystana do
zadan zwigzanych z jazda po miescie podczas dtugich zmian bez koniecznosci tadowania. Dzigki ulepszonym akumulatorom Volvo FL Electric

ma teraz zasigg do 450 km, a Volvo FE Electric do 275 km.

WEBFLEET WPROWADZA WEBFLEET IRAILER

‘ N Jcbfleet wprowadza Webfleet Trailer, dedykowane zaawansowane rozwigzanie do zarzadzania naczepami, stworzone z mysla o wspar-
ciu firm transportowych i logistycznych z flotami naczep, operujacymi na diugich trasach. Webfleet Trailer to proaktywne narzedzie

do monitorowania i raportowania, w pelni zintegrowane z systemem telematycznym Webfleet, zapewniajace operatorom flot kompleksowe

rozwigzanie zaréwno dla pojazdéw, jak i naczep. Rozwiazanie Webfleet dla naczep, moze wspétpracowaé ze wszystkimi wiodgcymi elektronicz-

nymi uktadami hamulcowymi (EBS). Dzi¢ki monitorowaniu stanu naczepy, z wykorzystaniem polaczenia uktadu EBS z systemami awaryjnymi

naczepy, takimi jak hamowanie i ukfad stabilizacyjny, rozwigzanie to pomaga poprawi¢ bezpieczeristwo i ochrong. Dostarczajac dane dotyczace

tadunku w czasie rzeczywistym, rozwigzanie wspiera réwniez kierownikéw flot w zapewnieniu zgodnosci z dopuszczalng masg tadunku oraz

w zmniejszeniu ryzyka wypadku na skutek przecigzenia.

I S U 2 U Jedno 1ISU 2 U wiele zastosowan
SPRZEDAZ: 509 064 282, FLOTY: 665 392 250, FINANSOWANIE: 785 801 182
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PORADY PRAWNE

RYNEK

'TRWAJA PRACE NAD
USTAWA O DELEGOWANIU
KIEROWCOW

akiet Mobilnosci zaczal obowiazy-
Pwaé 2 lutego 2022 r., jednak do tej
pory nie wszystkie kraje zdazyly w calo-
$ci dostosowacé si¢ do nowych przepiséw
zwigzanych z delegowaniem. Polska
wdrozyla juz czg$¢ wytycznych, jednak
pozostaly jeszcze kwestie zwigzane
z uregulowaniem statusu zagranicznych
przewoznikéw drogowych, czyli firm
transportowych, ktére posiadaja siedzibe
w innym panstwie lub paistwie trzecim
spoza UE i kieruja tymczasowo kierowce
do pracy na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej w celu realizacji ustugi transpor-

towej.

23 maja 2023 r. Rada Ministréw przy-
jela przedlozony przez Ministra Infra-
struktury projekt ustawy o delegowaniu
kierowcéw transporcie drogowym, ktéry
dotyczy w szczegolnosci:

1). Zgloszenia delegowania kierowcy

—w przypadku przewoznika z innego
panstwa czlonkowskiego - zgloszenie
kierowcy przy pomocy specjalnie dedyko-
wanej platformy IMI (znanej juz polskim
przewoznikom);

- zapewnienie, aby kierowca
dysponowal okres§lonymi dokumentami
w postaci papierowej lub elektronicz-
nej;

—w przypadku przewoznika z pari-
stwa trzeciego spoza UE - zgloszenie
kierowcy bezposrednio do Pafistwowej
Inspekeji Pracy i wyposazenie go w papie-
rowe delegowania.

2). Systemu kontroli delegowania

kierowcéw na terytorium Polski

System bedzie obejmowal bedzie
obejmowal kontrole:

— drogowa — wykonywana przez
inspektoréw ITD;

— prawidiowosci delegowania oraz
warunkéw zatrudnienia kierowcéw dele-
gowanych na terytorium Polski — wyko-
nywang przez inspektoréw Paristwowej
Inspekeji Pracy.

3). Kwestii dotyczacych wynagradza-
nia kierowcéw wykonujacych miedzynaro-
dowe przewozy drogowe

Uregulowania majg dotyczy¢
uproszczenia systemu naliczania podstawy
wymiaru sktadek ZUS oraz podatku PIT
dla ww. kierowcéw i beda miaty na celu
ujednolicenie systemu naliczania pod-
stawy wymiaru sktadki na ubezpieczenie
spofeczne (ubezpieczenie emerytalne,
rentowe, chorobowe i wypadkowe) oraz
wysokosci zaliczki na podatek dochodowy
kierowcéw. Nowe przepisy wejda w zycie
po 14 dniach od ogloszenia w Dzienniku
Ustaw.

Projekt w dn. 1.06.2023 r. skierowa-
no do Sejmu, a po I czytaniu do Komisji
Infrastruktury. Termin sprawozdania
zostal wyznaczony na 10 lipca 2023 .

W dniu 13.06.2023 opublikowana
zostala natomiast autopoprawka doprecy-
zowujaca dodatkowo przepisy dotyczace
zgloszenia przewozu drogowego. Ujedno-
licono réwniez dane dotyczace przewo-
26w oraz dostosowano polskie przepisy
do rozwigzari z piatego pakietu sankeji
wymierzonych w Rosje jako odpowiedz na
agresje wobec Ukrainy.

Najwazniejsze
kwestie zawarte w autopoprawce:

— obowiazek zgloszenia przewozu
do rejestru zgloszen w ramach systemu
monitorowania drogowego i kolejowego
przewozu towaréw oraz obrotu paliwami
opatowymi (SENT) dla zagranicznego
podmiotu wykonujacego miedzynarodowy
przewéz drogowy na podstawie zezwole-
nia wydawanego przez ministra wlasciwe-
go do spraw transportu lub na podstawie
wielokrotnego zagranicznego zezwolenia
wydanego przez Migdzynarodowe Forum
Transportu (zezwolenia EKMT) — zgto-
szenie powinno by¢ dokonane przed
rozpoczeciem przewozu,

— rozszerzenie dostgpu do danych
zgromadzonych w ww. rejestrze zgloszen
dla ITD. (obecnie tylko kontrola towaréw
wrazliwych);

— w celu zapewnienia jednolitosci
danych dotyczacych przewozu groma-
dzonych w rejestrze, wskazano te, ktére
podlegaja zgloszeniu do systemu SENT;

— Dostosowanie przepiséw do roz-
wigzaii przyjetych w ramach piatego pa-
kietu sankcji w zwigzku z agresja Federacji
Rosyjskiej na Ukraing;

— wylaczenie z podstawy wymia-
ru sktadek na ubezpieczenie spoteczne
i zaliczki na podatek dochodowy kwot
stanowigcych zwrot nieudokumentowa-
nych kosztéw za korzystanie z urzadzen
sanitarnych dla kierowcéw wykonujacych
zadania stuzbowe polegajace na wykony-
waniu przewozéw drogowych.

Adriana Kominowska

Kancelaria Prawna Viggen
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SCHEUERLE

RYNEK

NIELATWY
TRANSPORT

Zespél Spedition Kiibler przewiézt 50-metrows 16dZ podwodna na 30-osiowym, modutowym

TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

Ui

/

Scheuerle InterCombi z portu w Speyer do oddalonego o 4 km Muzeum Techniki.

estaw Scheuerle InterCombi zastosowany do tego transportu

miat ok. 90 m diugosci (30 linii osi, nacisk niecate 2,5 t na
koto). To jedna z najdtuzszych, sztywnych kombinacji modutowych,
jaka kiedykolwiek poruszata si¢ po niemieckich drogach. Decydujace
znaczenie dla sukcesu przedsigwzigcia miata solidnos¢ i zwrotnos¢
modutéw InterCombi, jak réwniez doswiadczenie przewoznika.

Ekspert ds. transportu specjalnego, Frieder Saam (kierownik
transportu w firmie Spedition Kiibler z siedzibg w Michelfeld-Erlin)
potwierdzil, ze podczas pierwszej préby zestaw pojazdéw typu push-
-pull nie zdotat wjecha¢ na teren Technik Museum Speyer. Zabraklo
kilku centymetréw (stup sygnalizacji pozaru, ktéry nie zostat zde-
montowany ze wzgledéw bezpieczenistwa, wystawal na wyznaczong
trase). Zesp6t pojazdéw zostat zmuszony do cofnigcia sig.

Druga préba okazala si¢ skuteczna. Kombinacja transportowa
powoli toczyta si¢ po wiezdzie na teren muzeum. Transporter i todz

U17 trafity do skansenu, w ktérym przejda renowacje. — Zawsze jest

bardzo mito, gdy ladunek dotart do miejsca przeznaczenia bez uszkodzer.

Ten specjalny transport planowalismy juz od pigciu lat. Opricz wiedzy
i umiejgtnosci prowadzenia pojazdu wymagany byt réwniez odpowiedni
sprzet transportowy — méwi Frieder Saam.

Grupa 30 linii osi InterCombi pochodzi od TII Scheuerle,
producenta profesjonalnych pojazdéw do transportu cigzkiego. — Do
takiego transportu potrzebowalismy wysokiej jakosti, wytrzymalych

modulowych linii osi. Seria InterCombi od Scheuerle spetnia te wymaga-

90-metrowy zestaw SCHEUERLE
bazuje na 30 osiach

Zespol Spedition Kiibler
przewidzt 50-metrowq
todz o masie prawie 600 t

nia. Sklada sig z modulowego pojazdu platformowego o szerokosci 3 m, za
pomocq ktdrego mozna wykonac szeroki zakres zadari transportowych —
wyjasnia Frieder Saam. Ze wzgledu na niewielkg wysokos¢ platformy
wynoszacg 1.190 mm w pozycji do jazdy i szeroka podstawe, linie

osi nadajg si¢ réwniez do tadunkéw o wysoko potozonych srodkach
cigzkosci. Podobnie jak w przypadku transportu U17, InterCombi

s3 wykorzystywane nie tylko jako zestawy przyczep, ale takze jako
zestawy ciaggnik-naczepa lub jako transportery samojezdne. Dzieki
mozliwosci taczenia modutéw wzdluznie i poprzecznie mozna reali-
zowaé nawet najcig¢zsze transporty po drogach publicznych. Wysoki
poziom elastycznosci i zmiennosci moduléw InterCombi sprawia,

ze s3 one wszechstronnym narzedziem do transportu najci¢zszych
maszyn budowlanych i gérniczych, ale tez materiatéw dtugich,
elementéw turbin wiatrowych, transformatoréw, czy elementéw
mostéw. W transporcie U17 wykorzystano tez m.in. taka wlasciwos¢
InterCombi jak wysoka kompensacja osi, wynoszaca lacznie 650 mm,
wymagana w wielu miejscach w celu przejechania tadunku przez
przeszkody drogowe, takie jak krawezniki lub pokonywania poboczy
drég.

Wyzwanie stanowito tez samo tadowanie U17 na moduty
InterCombi. Przyczepa dotarta do pontonu polaczonego z brzegiem
rampg ro-ro, na ktérej 16dz podwodna byla podnoszona na wysokos¢
1,4 m za pomocg o$miu cylindréw hydraulicznych (kazdy o udzwigu
100 t).

U17 za kilka miesiecy ponownie wyruszy w tras¢. Portem kon-
cowym dla todzi podwodnej jest bowiem oddalone o 40 km Technik
Museum Sinsheim. Réwniez to zadanie wykona¢ maja specjalisci

z firmy Kiibler, wykorzystujac sprzet transportowy Scheuerle.
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DAF

Bylismy pod koniec maja na jednym ze spotkari z cyklu dni otwartych Grupy DBK, przy ul. Lubowidzkie;

33 w Gdarisku. Mozna tam bylo poznaé rézne zabudowy na podwoziach XD.

Smieciarka
340 FAN ze $mieciarkg Ekocel wyréz-

niat si¢ brakiem lusterek i zaréwek, ktérych

usz¢ na wstepie pochwali¢ ludzi
Mz DBK oraz z innych, wspél-
pracujacych firm. Rzadko zdarza si¢ tak
przychylne nastawienie do dziennikarzy, miejsce zastapily diody. Zamiast lusterek sg

nie byto zadnych probleméw z uzyskaniem  kamery, corner view z prawej strony zastg-

puje dwa lusterka, kraweznikowe i przednie

informacji. Nasladownictwo wskazane,
podczas wszelkich eventéw i wystaw. Nie
zebym jakos narzekal na inne marki czy
przedsigbiorstwa, ale w tym przypadku
wspolpracg oceniam jako wzorows. Tomasz
Feliga, koordynator sprzedazy, Maciej
Narkowicz, przedstawiciel handlowy, Pawet
Panfil, dyrektor sprzedazy, pion telematy-
ka, Tomasz Ostrowski, Ecoterm, Daniel
Jarus, zastgpca dyrektora ds. handlowych
obszar péinocno-wschodni Ekocel, Sta-
womir Kurze¢tkowski, szef regionu Hewea, 5 :
Stawomir Olijarczyk, Maciej Budzynski, ; ‘1
Portugalczyk Luis Azevedo, wszyscy sales Smiecika ot e~
& business development Poland Addvolt — -

panowie, tak trzymad!

rampowe. Widocznos¢ polepsza tez wicksze
przeszklenie kabiny modelu XD. Poza

tym w prawych drzwiach byto opcjonalne
okno kraweznikowe. Trzyosiowe podwozie

Z ostatnig osig skretng gwarantuje znakomitg

zwrotno$¢, nie trzeba nikogo przekonywaé
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jak wazna to cecha przy zbieraniu odpadéw.
Kabina trzymiejscowa, na trzecim, sktada-
nym fotelu jest bardzo duzo miejsca na nogi.
Ekocel Medium X4, dzieki nowym ramom,
przedniej i tylnej, oferuje objetos¢ wigksza

o ponad 2 m szesc. Taka §mieciarka jest wigc
zwinna i pojemna. Egzemplarz prezentowany
w Gdansku miat niski wrzutnik belkowy,
dzieki czemu mozna tatwo umieszczaé worki
ze $mieciami, po otwarciu burty i obnizeniu

progu zatadunku.

Chlodnia

450 FAN, z zabudowg Igloocar i agre-
gatem Carrier to skrétowy opis chtodni na
XD. Trzy osie, ostatnia skretna, dzigki czemu
DAF ma najmniejszy promieri skretu w tej
kategorii. Kabina sypialna podwyzszona
pasuje wysokoscig do zabudowy. Tylko dwa
stopnie wejciowe z pewnoscig doceni kazdy
kierowca, ktory iles razy dziennie wsiada
i wysiada. Zabudowa Igloocar jest wzmoc-
niona, odporna na zarysowania. Agregat Su-
pra HES na olej napedowy, nowej generacji
dostarczanej do klientéw w Europie od roku,
o poprawionej wydajnosci. W ogéle przez
ostatnie dwa-trzy lata Carrier przeprowadzit

wymiane technologii we wszystkich gamach.

Zuraw na skrzyni

450 FAR Zzuraw-skrzynia korzysta
z trzyosiowego podwozia, ze stalymi osiami
z tyhu. Kabina sypialna, niska nie przeszka-
dza w pracy zurawiem, okno kraweznikowe
w prawych drzwiach przyda si¢ kazdego
dnia. Przednia o§ 9-tonowa docigza przéd
przy manewrach. Aluminiowa skrzynia
Acord z dwéch sekgji, posiada demontowalne
stupki, mozna dzigki temu uzyskac¢ plaskg
powierzchnie. Na tylnym zwisie zamonto-
wano HDS Fassi F185A.1.23 (wytacznym
dystrybutorem tej marki jest Hewea), model
$redniej gamy, po zmianach sprzed dwéch lat.
Zuraw zostal bardziej dopracowany, odchu-
dzony o 200 kg, zarazem mocniejszy. Wysieg
wynosi 10,25 m, wéwczas tadunek na koricu
to 1.600 kg. Po dolozeniu dwéch ramion,
recznie wysuwanych, N i P, mamy 14,7 m
i 1.000 kg na koricu. Reczne ramiona zadaja
egzamin np. w branzy energetyczne;j.
Powerpack

Elektryfikacja cigzkiego transportu to
nie tylko zastgpowanie tradycyjnych silnikéw
tymi na prad. Portugalska firma Addvolt

DAF XD, zabudowa
Igloocar, agregat Carrier

proponuje powerpack, pierwszy na $wiecie
elektryczny system plug-in. Powerpack ma
posta¢ kompaktowej skrzynki, z baterig

i zaawansowanym ukladem sterowania.
Dostarcza prad do urzadzeri elektrycznych,
np. do agregatéw chiodniczych, trwaja prace
m.in. nad zasilaniem $mieciarek czy innych
pojazdéw komunalnych. Dzigki generatorowi
kinetycznemu powerpack jest dotadowywany
réwniez w czasie jazdy. Najmniejszy wariant
S, dla dostawczakéw, ma pojemnosé do 7
kWh, wariant M od 7 do 19 kWh i naj-
wickszy L 19-35 kWh. Towarzyszy temu

wszystkiemu wlasna telematyka, z ktérej

dane mozna importowaé do innych tego
rodzaju systeméw.

Poza trzema opisanymi na placu staly
jeszcze cztery inne DAF-y XD: 450 FAN
hakowiec z urzgdzeniem Meiller RS21, 450
FAN cysterna, 450 FT naczepa-cysterna,
410 FA LD zestaw przestrzenny, zabudowa
kurtynowa plus przyczepa. Koriczac trzeba
wspomnie¢ o DBK Fleet Management.
Grupa DBK opracowata i rozwingta wlasny
system telematyczny, obecnie przystosowany
do kazdego rodzaju pojazdu — ciezarowy,

dostawczy, bus, osobowy oraz do réznych

branz. [E]
Zuraw Fassi
o wysiggu do 14,7 m

-, .-
©2
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VOLVO 4POLAND

RYNEK

Duze

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

TARGI

Szésta edycja Targéw Rozwigzan Transportowych 4Poland, zorganizowana przez Volvo Trucks Poland,

miala miejsce na Autodromie Jastrzab kolo Szydlowca w woj. mazowieckim, w chtodny pigtek, 2 czerwca.

Edycja najwigksza z dotychczasowych, przeprowadzona z rozmachem.

oniewaz od poczatku targi s3 nastawione
Pna podwozia i zabudowy, pojazdy byty
zréznicowane, cho¢ nie brakowalo i naczep.
Te staty na przyktad u Schwarzmullera. Piotr
Iwariski, nowy-stary szef Schwarzmuller
Polska zachwala, ze produkty tej marki sg
najtrwalsze, najlzejsze, jakosciowo najlepsze,
procentujg lata doswiadczeri konstrukeyjnych
i technologicznych. Generalnie Schwarz-
muller wytwarza to, co klient sobie Zyczy,
pod zaméwienie. W naszym kraju oferta jest
kierowana do réznych branz — transportu
miedzynarodowego, recyklingu, transportu
paliw itd. Andrzej Pieczyk, przedstawiciel
handlowy, zwraca uwage na typowa dla
Schwarzmullera dwuklinows konstrukeje
zbiornikéw cystern. Dzigki temu roztadunek
jest szybki i catkowity.

Firma EWT Truck & Trailer Polska
wystawila naczepe chtodniczg SKO z agrega-
tem Schmitz S.CU d80. Sprawdzony silnik
wysokoprezny agregatu zuzywa malo paliwa,
dzieki zmiennej regulacji obrotéw. Standar-
dem jest Silent-Kit, znacznie obnizajacy po-

ziom hatasu. Nie zabrakio naczepy samowy-

tadowczej Schmitz SKI z najnowszg mulda
stalowg. Na torze mozna bylo przetestowac
Volvo FL Electric z zabudowg izotermiczng
MKO FP45. Z taka samg zabudows bylo
Volvo FH, przekazane przez EWT wraz

z Nijhof-Wassink, dealerem Volvo, dla firmy
Bigfresh.

Przy zabudowach
— Na targach prezentujemy dwa pojazdy

2 linii Volume Master — méwi Maciej Liyska-

Efekt wspdtpracy KH
i Aebi Schmidt Polska

EWT; czyli zréznicowana oferta Schmitza

wa, specjalista ds. marketingu z Wieltonu.
— 8q to zestawy przestrzenne, kubaturowe, kidre
klienci sobie chwaly. Jeden zestaw ma przyczepe
Jednoosiowq lekkg, a drugi przyczepe dwu-
osiowg i system dokowania wozka widlowego.
W poprzednich latach na Volvo 4Poland mieli-
smy na przyklad furgon czy wywrotke, w tym
roku postawilismy na zestawy.

Meiller pokazal dwa ciekawe pojazdy
przygotowane wedlug bardzo jasno sprecy-
zowanych potrzeb klientéw. Od lat proces
zakupu i wieloletniej eksploatacji produktéw
Meillera zaczyna si¢ od bardzo doktadnego
zbadania potrzeb klienta i zaproponowaniu
pojazdu ,szytego na miare”. Tak tez bylo
iw tym przypadku. Na autodromie zapre-
zentowano urzgdzenie bramowe Tectris
AK12-MT oraz tylnozsypowa wywrotke
Halfpipe P430. W pierwszym przypadku
12 oznacza nominalne obcigzenie w tonach,
liczone od poziomu jezdni, M $redniodlugi
pomost zabudowy, T ramiona z telesko-
powym wysuwem. Natomiast liczba 430
w wywrotce: 4 osie podwozia (w tym przy-
padku 8x4), 30 t maksymalnego obcigzenia

technicznego.
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Rozczepiony, cigzki zestaw do prze-
strzennych tadunkéw, z trzyosiowa przyczepa
byt na stoisku Redos Trailers. Dach jest
podnoszony i zwijany, wysokos¢ przekracza
cztery metry. Jak informuje Filip Groszezyk,
marketing manager, tego typu ciezkimi
zestawami podr6zujg raczej spore gabaryto-
wo i wagowo transporty. Poza tym partnerzy

firmy Redos wybieraja zestawy lekkie do

przewozenia stolarki okiennej czy styropianu.

Rzecz jasna, w kazdym przypadku podwozia
moga by¢ réznych marek, nie tylko Volvo.

Pogoda akurat 2 czerwca panowa-
ta raczej jesienna, przeto bez specjalnego
zdziwienia patrzylo si¢ na dwa pojazdy do
zimowego utrzymania drég przygotowane
we wspotpracy KH-Kippera i Aebi Schmidt
Polska. Piotr Barnak, special project manager
z Aebi Schmidt Polska:

= Jestesmy glownym dostawcq sprzetu do
utrzymania drdg, letniego i zimowego. Tutaj
prezentujemy plugi autostradowy do odsnie-
zania. Volvo z plugiem ML 51,z segmentem
otwieranym, ma kontener hakowy. Drugi po-
Jjazd to wywrotka trijstronna, 2 aluminiowymi
burtami, na ktdrej jest zamontowana siedmio-
metrowa posypywarka Stratos do usuwania
gololedzi i sliskosci na drodze. Materiafem moze
byc sol, kalcium, mieszanka piaskowo-solna
czy piasek. Oba pojazdy bedg pracowaly na
autostradzie A4, na odcinku Krakéw-Katowice.
Dwa kolejne dostarczymy w paZdzierniku.

Portfolio firmy Wesob jest zréznico-
wane i coraz bogatsze. Na targach Wesob
prezentowal ciezki zestaw kurtynowy
zlozony z zabudowy trzyosiowego podwo-

zia i dwuosiowej przyczepy. Laczna DMC

Schwarzmuller, oferta
dla wymagajqcych

i pokazowy

Continental — opony
pojazd

] e

Strefa relaksu
w Wieltonie

takiego polaczenia wynosi 40 ton, kubatura
do 120 kubikéw, ilos¢ europalet 38. Podwozie
przyczepy wykonano ze stali o podwyzszonej
wytrzymalosci, ocynkowane ogniowo. Jak
dowiedzielismy si¢ od Artura Langera, spe-
cjalisty ds. sprzedazy, wéréd systeméw BDF
nowoscia jest kontener wymienny 45-stopo-
wy typu kurtyna (typ WPR 45 SG).
Oponiarskie klimaty

Sposréd oponiarskich koncernéw
najbardziej atrakcyjnie wypad! Continental,
z pokazowg naczepa (oczywiscie z cig-
gnikiem siodlowym Volvo). Sugestywnie
przedstawiat oferte Krzysztof Otrzasek,

head of fleet solutions w Continental Opony

e —— — —
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Polska. Duzy, przesuwany ekran we wnetrzu
naczepy pozwalal na jeszcze lepsze poznanie
produktéw, m.in. nowej linii Conti Hybrid,
ktéra zapoczatkowuje rozwdj opon piatej ge-
neracji. Producent obiecuje przebieg dluzszy
az o 20 proc. w poréwnaniu z poprzednig
generacja. Modele Conti Hybrid HS5 i HD5
beda dostepne we wszystkich popularnych
rozmiarach do korica br.

— Prezentujemy przede wszystkim opony
z serii Ecopia, kidre cechujq sig paliwooszczed-
noscig — podkresla Patryk Twardowski,
manager Bridgestone’a zajmujacy sie duzymi
flotami w pélnocno-wschodniej czesci kraju.
— 8q to opony dedykowane dla ruchu autostrado-
wego, dalekobieznego, w czym polscy przewoz~
nicy sq bardzo mocni. Efektywnost paliwowa
ogumienia jest bardzo istotna. Ecopia na calym
zestawie, W pordwnaniu z oponami o nizszej
klasie efektywnosci tylko o jeden stopieri, moze
dac oszczgdnosé 1,5 litra na 100 kilometrow.

Michelin proponuje trzy gamy. ,,Obni-
zone zuzycie paliwa we wszechstronnym za-
stosowaniu” — taki slogan dotyczy nowej linii
X Multi Energy. Inne zalety tej linii to wyso-
kie przebiegi i bardzo dobra trakeja. Z kolei X
Line Energy to ogumienie obnizajace zuzycie
paliwa na dlugich dystansach. Efektem moze
by¢ zaoszczegdzenie 1.560 euro na zestaw
w skali roku. X Multi gwarantuje wysoki
przebieg podczas wszechstronnej eksploatacji,

we wszystkich warunkach pogodowych.

To tez jest wazne
Q8 Oils, oprécz olejow, sprzedaje
réwniez smary. Podkresla to Jarostaw Debski,

prezes Syntaco, autoryzowanego, generalnego

Meiller, lekka wywrotka

o0 pojemnosci 17,2 m szesc.

nw

f - L I'.,*_w.;_ _.
L

- ‘Frit L._J-I -

Na stoisku Michelina nie
moglo zabrakngc ludzika”

dystrybutora Q8 Oils. Zadaniem smaru jest
zmniejszenie tarcia miedzy poruszajgcymi
si¢ elementami, chronienie przed korozja,
takze redukcja ciepla i zanieczyszczed. Smar
plastyczny sklada si¢ z trzech, gléwnych
elementéw: oleju bazowego, zageszczacza,
dodatkéw. Q8 ma smary do réznych zastoso-
wan, o nazwach, kojarzacych si¢ z malarzami:
Rembrandt, Rubens, Ruysdael oraz Multi.
410 stacji liczyla na poczatku bm.
sie¢ Moya, do korica przysztego roku ma
by¢ pét tysiaca. Srednie tempo wynosi 50
nowych obiektéw w sieci rocznie. Wazna,
ekologiczna nowos¢ w najblizszym czasie to
tadowarki pojazdéw elektrycznych i zelektry-
fikowanych. W najblizszych latach Anwim,

0 Siec Moya rozwija
si¢ konsekwentnie
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whasciciel sieci, planuje zainwestowa¢ ponad Jak CB, to President éﬂf
\._

1,5 mld zt, z czego 1 mld zt w zielong
transformacje. Przypomnijmy, ze karta Moya
TFC daje mozliwoé¢ skorzystania z ponad
8.000 stacji paliw w 18 paristwach Europy,
oczywiscie réwniez w Polsce.

CB radio President Harrison II wy-

réznia si¢ cyfrowg redukeja szuméw. Dzigki
temu w eter idzie mniej zaklécen, czysty
sygnal, bez akustycznego tla z kabiny. CB
Presidenta maja funkcje vox, czyli obstuge
glosows, bez uzycia rak. Dziala ona jak
przycisk PT'T na mikrofonie. Do mniejszych
aut, dostawczych i osobowych, przeznaczony
jest model Bill IT, z blokada szuméw, ktéry

mozna dostownie wzig¢ ze sobg do kieszeni.

Nie te opaski

Kazdy, kto cokolwiek organizowat, wie

ze przeprowadzenie takiego przedsigwzigcia
jak Volvo 4Poland, z atrakcjami typu pokaz
grupy akrobacyjnej Zelazny, czy koncert
Agnieszki Chyliriskiej stanowi powazne
wyzwanie. Jesli moge wytknaé, na pewno
zmiany wymaga system opasek dla gosci,

powodujacy chwilami niepotrzebny tlok.

Klucz grupy
Zelazny

08 oferuje
oleje i smary

- o -

FH na plycie

ifoslzzgo‘we]
=
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COLD CHAIN 2023

RYNEK

WEBFLEET CoLD CHAIN
- PRZEWOZ TOWAROW
W TEMPERATURZE
KONTROLOWANE]

Przewéz towaréw wymagajacych trans-

portu w temperaturze kontrolowanej
dotyczy wielu grup towaréw. Jesli towar
zostanie dostarczony w sposéb niezgodny
z wymaganiami, odbiorca moze odméwié¢
jego przyjecia, a nawet natozy¢ kare na prze-
woznika. Odmowa odebrania towaru moze
skutkowa¢ koniecznoscia jego zwrotu do
dostawcy albo nawet utylizacji, a wigc moze
generowaé ogromne koszty dla wytwércy,
dla przewoznika, a takze pewnie szkody dla
srodowiska. Firma Webfleet oferuje klientom
— firmom transportowym — system pomiaru
temperatury Cold Chain. Jego zadaniem jest
pomiar temperatury przestrzeni fadunkowej
oraz przestanie tych danych na odleglos¢
i zaprezentowanie ich w aplikacji do nadzoru
transportu. Sg dwie podstawowe wersje
systemu. Pierwsza to urzadzenia z typowy-
mi czujnikami temperatury podlgczonymi
przewodowo. Instaluje si¢ je na przyktad
w naczepie chlodni czy w zabudowie chtodni
samochodu cigzarowego czy samochodu
dostawczego, a informacje przesytane sa do
aplikacji Webfleet przez urzadzenie telema-
tyczne. Druga to rozwigzanie integrujace
wbudowang przez producentéw telematyke
z systemem Webfleet, dzigki czemu mozna
réwniez pobiera¢ informacje o temperaturze
z naczepy i pokazywac ja w aplikacji Webfleet
w polaczeniu z pojazdem.

Ze strony Webfleet nie ma szczegél-
nych wymagari, poza tym, ze pojazd musi
spelnia¢ wymagania ustawowe dotyczace
przewozu towaréw wrazliwych na tempera-
ture. Systemy Webfleet mogg by¢ instalowane
praktycznie w kazdym obiekcie rucho-

mym: naczepach, pojazdach cigzarowych

o sztywnych nadwoziach lub samochodach
dostawczych, jesli pojazdy te s3 wyposazone
w urzgdzenia chtodnicze i wykorzystywane
sa do utrzymywania fadunku w kontrolowa-
nych temperaturach.

Webfleet Cold Chain prezentuje zdal-
nie temperature (maksymalnie 6 punktéw
pomiarowych), pokazuje réwniez tras¢ prze-
jazdu tego pojazdu/naczepy i w powigzaniu
z temperaturami, szczegélnie w punktach
krytycznych jak miejsca zatadunku i rozta-
dunku. System pozwala takze na okreslenie
dopuszczalnych zakreséw temperatury
i informowanie o tym uzytkownika przed
ekranem komputera, na przykiad spedy-
tora, jak réwniez kierowce na terminalu
kierowcy. Temperatura jest rejestrowana,
dane sg archiwizowane i moga by¢ potem
generowane w postaci raportéw (zestawienie
tabelaryczne przebiegu, zmiany temperatury
albo mapa z wykresem temperatury). Jest
to istotne dlatego, ze w przypadku dostawy
towaréw wrazliwych odbiorca zazwyczaj

oczekuje raportu/dokumentu potwierdzaja-

cego warunki temperaturowe podczas prze-

wozu towaru. System pozwala bardzo tatwo,
takze zdalnie, wygenerowac raport i przeka-
zaé go odbiorcy. Uwalnia to kierowcéw od
koniecznosci generowania takich raportéw
z urzgdzen, ktdre s3 czesto zainstalowane
lokalnie w naczepie. To wszystko moze si¢
odby¢ na poziomie spedytoréw u dostawcy

i odbiorcy. System rejestruje réwniez takie
zdarzenia jak kazdorazowe otwarcie i za-
mknigcie drzwi, co pozwala §ledzi¢ czy takie
otwarcie drzwi fadunkowych nie trwato
zbyt dtugo i nie wplynelo na temperature
wewngtrz pojazdu.

Kluczowe korzysci z zastosowania
Webfleet Cold Chain to ochrona towaru,
zapewnienie odpowiedniej temperatury
i dostarczenie zawarto$ci w odpowiednich
warunkach. Konsekwencja zachowania wia-
$ciwych warunkéw przewozu jest bezproble-
mowy odbiér towaru i zadowolenie klientéw.
System Webfleet Cold Chain dostepny jest

zaréwno na rynkach europejskich, jak i mie-

dzynarodowych.
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TABELA DOBORU PLYNOW CHEODNICZYCH DO SAMOCHODU

PRODUKT

Petrygo
QNEW

Petrygo
PLUS

Petrygo
PRIME

OPAKOWANIE

\

petrypgo

e

\

[ -

TECHNOLOGIA
BAZA

OAT

Glikol
monoetylenowy

OAT

Glikol
monoetylenowy

Si-OAT

Glikol
monoetylenowy

Si-OAT

Glikol monoetyle-
nowy + Gliceryna

Si-OAT

Glikol
monoetylenowy

APROBATY

MAN 324 Typ SNF,
DAF 74003,
VW/Audi/Seat/
Skoda TL 774-F
(G12+)

VW/Audi/Seat/
Skoda TL 774-J
(G13)

SPELNIA
WYMAGANIA

MB-Approval
326.3,

GM 6277M,

Ford specification
WSS-M97B44-D

MB-Approval
326.5,

MAN 324 Typ
Si-OAT,
VW/Audi/Seat/
Skoda TL 774-G
(G12++)

MB-Approval
326.6,
VW/Audi/Seat/
Skoda TL 774-G
(G12++),
Cummins CES
14603,

DEUTZ DQC
CC-14

SPELNIA
WYMAGANIA
NORM

PN-C-40007:2000,
ASTM D 3306,
BRITISH
STANDARD BS
6580

PN-C 40007:2000,
ASTM D3306,
ASTM D4656,
ASTM D6210,

BS 6580

PN-C-40007:2000,
ASTM D3306,

BS 6580,

AFNOR NFR
15-601

PN-C 40007:2000,
ASTM D33086,
ASTM D4985,

BS 6580,

ONORM V 5123,
SAE J1034

REKOMENDACJE

Dla samochoddw
z grupy VW
wyprodukowanych
w latach
1994-2001

Dla pozostatych
samochoddw
osobowych

Dla samochodéw
z grupy VW
wyprodukowanych
w latach
2001-2004

Dla pozostatych
samochoddw
osobowych

Dla samochoddw
z grupy VW
wyprodukowanych
w latach
2004-2008

Dla pozostatych
samochoddw
osobowych

Dla samochoddw
z grupy VW
wyprodukowanych
po 2008r

Dla samochoddéw
ciezarowych
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PLATINUM -
ULTOR 4

TABELA DOBORU OLEJOW SILNIKOWYCH
DO SAMOCHODOW CIEZAROWYCH

PLATINUM ULTOR
Optimo 10W-30

PLATINUM ULTOR
Futuro 15W-40

PLATINUM ULTOR
Plus 15W-40

PLATINUM ULTOR
C6-4 15W-40

PLATINUM ULTOR
Perfect 5W-30

PLATINUM ULTOR
Complete 10W-40

API: CK-4/C)-4  ACEA: E9

Oparty na najnowszej technologii NEO GUARD, pétsyntetyczny olej silnikowy typu
SHPD rekomendowany do wysokopreznych silnikdw Diesla pracujacych w cigzkich
warunkach. Przeznaczony do silnikéw spetniajacych normy Euro Vl i nizsze. Moze
hyé stosowany w pojazdach spetniajacych normy emisji EPA Tier 3 oraz EPA Tier 4,
EU stage lIIA, llIB i 1V, jezeli spetnia wszystkie wymagania producenta pojazdu w
zakresie klasy jakosci araz klasy lepkosci.

API: CK-4/SN  AGEA: E9, E7

Oparty na najnowsze] technologii NEO GUARD, najwyzszej jakosci olej silnikowy typu
SHPD zostat otrzymany w oparciu o wysokogatunkowy olej hazowy oraz doskenale
dohrany, stworzony wg najnowszej technologii Mid-SAPS, pakiet dodatkiw
uszlachetniajacych o unikalnej formule molekut. Przeznaczony do silnikiw Diesla
w samochodach cigzarowych, autohusach i ciezkim sprzecie hudowlanym. Jest
kompatyhilny ze wszystkimi urzadzeniami obréhki spalin (EGR/SCR, DPF).

Jest rekomendowany do silnikéw spetniajacych normy emisji spalin Euro VI, Vi IV,
W zakresie emisji NOx oraz PM spetnia takze normy EPA Tier [ 1l.

API: CI-4/CH-4/C6-4/SL/S)  ACEA: E7,E5, E3

Oparty na najnowszej technologii NEO GUARD, mineralny, wielosezonowy olej silnikowy
typu SHPD przeznaczany do pracy w najhardziej abcigzonych wspdlczesnych silnikach
wysokopreznych szczegdlnie w duzych samochodach ciezarowych, sprzecie
hudowlanym i autobusach. Unikalna kompozycja najwyzszej jakosci mineralnych
alejow hazowych oraz dodatkéw uszlachetniajacych gwarantuje hezawaryjng prace
silnika w najtrudniejszych warunkach eksploatacji oraz niezmienne parametry oleju
podczas ekstremalnie wydtuzonych przebiegow. W zakresie emisji NOX oraz PM
(czastki state) spetnia takze normy EPA Tier [ l.

API: CG-4/S)  ACEA:E7

Oparty na najnowsze] technologii NEO GUARD, mineralny, wielosezonowy olej typu
SHPDO do mocno wysilonych silnikdw wysokopreznych,szczegdinie w duzych
samochodach cigzarowych, autohusach pracujacych w trudnych warunkach oraz
sprzecie budowlanym. Jest olejem zalecanym przez czotowych producentdw
samochaddw do ohcigzanych silnikw wysokapreznych spetniajgcych wymagania
norm Euro lll, Il |. Posiada doskonate whasnosci przeciwzuzyciowe, antykorozyjne,
gwarantuje wydtuzenie okresu eksploatacii, a takze zapohiega zakleszczaniu sig
pierscieni thokowych.

API: SN, CK-4/C)-4  ACEA: E9, E7 EG

Najwyzszej jakosci olej silnikowy powstaty z potaczenia syntetycznego oleju
hazowego oraz zaawansowanego technologicznie systemu dodatkow
uszlachetniajacych typu ,Low SAPS”. Przeznaczony jest do stosowania

w nowoczesnych konstrukejach silnikaw pojazdow cigzarowych, wyposazonych

W zaawansowane systemy ohrdhki spalin, Swietne wiasnosci niskotemperaturowe
pozwalaja na ochrone jednostki napedowej réwniez podezas zimnego startu silnika
w warunkach zimowych.

APL: CI-4/C)-4/CK-4, SN ACEA: E9, E, E6

Innowacyjny, potsyntetyczny olej silnikowy typu SHPD. W wyniku potaczenia
unikalnych dodatkaw uszlachetniajacych oraz najwyzszej jakosci haz olejowych
otrzymano pionierska technologie typu Low SAPS. Rekomendowany do
wysokapreznych silnikdw Diesla pracujacych w cigzkich warunkach. Jest
przeznaczony do silnikéw spetniajacych normy Euro VI, Vi nizsze. Rekomendowany
tlo pojazddw dhajacych o ekologie, wyposazonych w urzadzenia ohrdhki spalin
takie jak DPF, EGR/SCR NOx.

Petna oferta produktow PLATINUM ORLEN OIL na stronie www.orlenail.pl

APROBATY: x
Volvo VDS-4.5; Renault RVI RLD-3; Mack E0-0-5 4.5; Deutz D
MTU Type 2.1; MB-Approval 228.31; This product meets Cummins® Eng.
20086

SPEENIA WYMAGANIA:

MAN M3775, M3575; Caterpillar ECF-3; Detroit Diesel DFS 93K222;
Ford WSS-M2C171-F1

APROBATY:

Gummins CES 20086; MB-Approval 228.31; Yolvo YDS-4.5; Renault RVI RLD-3;
Mack E0-S 4.5; Deutz DQC I1I- 18LA

SPEENIA WYMAGANIA:
MAN M 3775, MAN M 3575; MTU Type 2.1; Caterpillar ECF-3;
Detroit Diesel 93K222; Ford WSS-M2C171-F1; Allison TES 439; JASO DH-2; MAZ

APROBATY:
MB-Approval 228.3; Volvo VDS-3; MACK EO-N, EOM Plus; RENAULT RLD/RLD-2;
Cummins CES 20078; MTU TYPE 2; DEUTZ DQC-1II-10; TEDOM 258-3

SPEENIA WYMAGANIA:
CUMMINS CES 20076/77; DAF; IVECO; DDC 93K215; MAN M3275-1; Scania;
CATERPILLAR ECF-2, ECF-1a; AVIA - TYP SILNIKA: 712, D407, D421.76, D421.85

SPEENIA WYMAGANIA:

Mercedes-Benz 228.1; Volvo VDS-2; MACK EQ-N; RENAULT RLD-2;
DEUTZ DOC-H1-10; MTU TYPE 1; TEDOM 258-3; DAF; CATERPILLAR ECF-1a;
AVIA - TYP SILNIKA: 712, DA07, D421.76, D421.85

APROBATY:
MB-Appraval 228.31; MB-Approval 228.51; VOLVO VDS-4.5; MACK E0-$-4.5;
RENAULT VI RLD-3; MAN M3677; Meet Scania LDF-4 specification

SPELNIA WYMAGANIA:

GUMMINS CES 20036; Mercedes-Benz 228.52; Detroit Diesel Extranet 93K222;
DEUTZ DQC IV-18 LA; MTU TYPE 3.1; VOLVO VDS-3; MAN M3271-1, M3775, M3477,
Caterpillar ECF-3; DAF; IVECO; FORD WSS-M20213-A

APROBATY:
MB-Approval 228 51; Volvo YDS-4; Renault RVI RLD-3; Mack E0-0 Premium Plus;
Deutz DC IV-10 LA; MTU Type 31; This product meets Cummins® Eng. Std. 20081

SPEENIA WYMAGANIA:
MAN M3477; Caterpillar ECF-3; DDC 93K218; JASO DH-2

3,

80 M
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POL-PLAN

RYNEK

40 LAT NA RYNKU PLANDEK
SAMOCHODOWYCH
I HAL NAMIOTOWYCH

esli nadszed! czas na wymiane plandeki,

warto zrobi¢ to u sprawdzonego produ-
centa, ktéry gwarantuje najwyzsza jako$¢,
nowoczesne, a jednoczesnie sprawdzone
rozwigzania.

Firma Pol-Plan ze Steszewa koto Po-
znania od ponad 40 lat jest jednym z czolo-
wych producentéw plandek samochodowych
i hal namiotowych. Rozmawiamy z prezesem
firmy Panem Benedyktem Brédka.

— Czy méglby Pan przedstawi¢ sytu-
acje firmy na tle calej branzy plandekowej?

— Branza produkgji plandek samo-
chodowych jest niezwykle konkurencyjna,

a Pol-Plan obstuguje kluczowych na rynku
europejskim klientéw. Dlatego tez sprawna
realizacja zamoéwieri i utrzymanie najwyzszej
jakosci produktéw sa niezwykle dla nas istot-
ne. Wysoka automatyzacja produkeji, stale
rozwijany park maszyn CNC i perfekcyjnie
wyszkolona zaloga pozwalaja sprosta¢ ocze-
kiwaniom nawet najbardziej wymagajacych
klientéw. Warto zapoznac¢ si¢ z kompleksowg
ofertg rozwigzan obejmujacych praktycznie
wszystkie rodzaje plandek, w tym takze kon-
tenerowych i do wywrotek, wsparta ustugami
projektowania grafiki. Wymiana plandeki
moze by¢ okazja do wprowadzenia nowych
rozwigzan, ktére zwieksza konkurencyjnosé
oferty przewozowej firmy i bezpieczenstwo
W trasie.

—Jakie produkty i ustugi Pol-Planu
polecitby Pan naszym Czytelnikom?

Dach przesuwny: proste i niezawod-
ne rozwigzanie zwi¢kszajace mozliwosci
przewozu i konkurencyjnosé.

— Bardzo sensownym rozwigzaniem jest
system dachu przesuwnego, ktéry umozliwia
tatwiejszy zaladunek towaréw wielkogaba-
rytowych za pomocg dzwigu. Prostota tego
rozwigzania sprowadza si¢ do przesuwanych
na rolkach segmentéw dachu, ktére skladaja

si¢ po odbezpieczeniu blokady i podniesie-

Benedykt Brodka
- prezes firmy

niu tylnej belki. Istotne jest, aby wszystkie
elementy systemu byly najwyzszej jakosci,
co zagwarantuje niezawodno$¢ uzytkowania
w kazdych warunkach.

Systemy zwijania plandek Rollflix
i Planenroller: szybki dostep do skrzyni
ladunkowej na calej dlugosci.

System Rollfix pozwala na podwijanie
boku na calej dtugosci plandeki za pomoca
listwy, co znaczgco przyspiesza czas zaladun-
ku lub roztadunku. Natomiast system Pla-
nenroller umozliwia automatyczne podwinie-
cie tytu plandeki na catej szerokosci pojazdu.
Te dwa proste i niezawodne rozwigzania
znaczgco zwigkszaja funkcjonalnos¢ skrzyni
fadunkowe;j.

— Czy w kwestii zabezpieczen anty-

wlamaniowych tez moze Pan co$ polecic?

Plandeki antywlamaniowe: skuteczne
zabezpieczenie przed kradzieza.

- Kazdy ma $wiadomo$¢, jak tatwo
mozna przecigé zwykta plandeke. Bezpie-
czetistwo przewozonego tadunku mozna
zwigkszy¢ stosujgc plandeki antywlamaniowe.
Najprostsze rozwigzania uruchamiaja sygnat
alarmowy w momencie przecigcia plandeki.
W réznego rodzaju systemach przed prze-
cieciem plandeki zabezpiecza siatka stalowa
dogrzana do plandeki.

Wielko$¢ oczek moze by¢ dostosowana
do indywidualnych wymagan. Stosowane
s tez siatki wielowarstwowe. Przy wyborze
plandeki antywtamaniowej warto zwrécié
uwage na atesty. Atestowane rozwigzania
antywlamaniowe uprawniaja do znizek
ubezpieczenia dla firmy transportowe;.
Oferujemy najlepsze, dostgpne na rynku,
sprawdzone rozwigzania renomowanych
producentéw w zakresie systeméw plande-
kowych, stuzacych sprawnemu zatadunkowi
i roztadunkowi.

Pol-Plan jest gtéwnym dystrybutorem
akcesoriéw, oku¢ plandekowych firmy Franz
Miederhoff OHG. Certyfikaty Dekra VA-
80-13T'TP-50 oraz Daimler Load Securing
9.5 DIN EN 12641-2, DIN EN 12642 Code
XL gwarantujg najwyzszg jakos¢ kazdego
wyrobu. Kolejnym potwierdzeniem naszych
wysitkéw w celu zapewnienia najwyzszych
standardéw jakosci na kazdym etapie
produkcji jest system zarzadzania w zakresie
produkgji plandek i grafiki samochodo-
wej zgodny z wymaganiami normy ISO
9001:2015.

- Dzi¢kujemy bardzo za rozmowe
i zyczymy dalszych sukceséw calej firmie
Pol-Plan.

Wigcej informacji znajda Panstwo na
stronie www.plandeki.pol-plan.com.pl lub
telefonicznie +48 517 876 200.
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BYD

RYNEK

Nowa

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

MARKA

Impreza pod angielska nazwa ,EV Experience” na Torze Modlin kolo Warszawy, 26-27 maja stala si¢

okazja do zaprezentowania chiiskiej marki BYD. Oferuje ona auta uzytkowe, importerem jest spétka

Armatus nalezaca do Inter Carsu.

I : onferencja prasowa odbyta si¢ pierw-

zego dnia EV Experience, w stoneczny
piatek, Dzieri Matki. Rozpoczal ja mezezy-
zna w sile wieku, ktéry si¢ nie przedstawil.
Wiemy, ze byt Maciej Oleksowicz, prezes
Inter Carsu, Stawomir Rybarczyk, prezes
Armatusa oraz dwaj menadzerowie BYD:
Isbrand Ho, dyrektor zarzadzajacy samo-
chodéw uzytkowych, Mahmut Mobassid,
dyrektor sprzedazy eTruck w Europie.
Miejsce wéréd dziennikarzy zajat Krzysztof
Oleksowicz, zatozyciel i twérca potegi Inter
Carsu. BYD (Build Your Dreams) to trzecia
uzytkowa marka sprzedawana przez Grupe

Inter Cars, po Isuzu i Fordzie.

Trzej muszkieterowie

Portfolio BYD obejmuje pojazdy
0 DMC od 2,4 t po 44 t, a wiec auta lekkie,
$rednie, ciezkie. Na poczatek w Polsce s3
trzy modele, wedtug masy i rozmiaréw:
ETP3,ETMS6, ETHS. Najmniejszy ETP3
jest lekkim furgonem z dwumiejscows
kabing, bezposrednim konkurentem innego
ychinczyka”, mianowicie Maxusa e-Deliver 3

(oferowanego takze jako podwozie). DMC

ETHS, ETP3,
ETMG6

wynosi 2.420 kg, maksymalna moc silnika

napedzajacego przednie kola 100 kW, albo
136 KM, jak kto woli.

Sredni w gamie ETM6 to wielozada-
niowa ci¢gzaréwka o DMC doktadnie 7.490
kg, zaréwno dla krétszego jak i dluzszego
rozstawu osi. Zintegrowany uktad napedowy
przy tylnej osi oddaje 150 kW, czyli 204

konie. Design zostal stworzony na europej-

E Ff%:a Zintegrowany uklad
\ Y napedowy w ETM6
2N A e )

s

skie rynki, tak samo jak pozostalych, dwéch
modeli.

ETHS, elektryczne, 19-tonowe podwo-
zie, z dwoma rozstawami osi do wyboru, ma
silnik 180 kW (245 KM) w zintegrowanym
uktadzie z tytu, wzorem ETM6. Pojemnosci
akumulatoréw trakeyjnych trzech BYD to,
odpowiednio: 44,9 kWh, 126 kWh, 255
kWh. Trzeba pochwali¢ — BYD szczerze
przyznaje, iz chodzi o poczatkows pojem-
no$¢, ze w trakcie eksploatacji te wartosci
mogg ulec zmniejszeniu. Podczas konferencji
nie podano zadnych informacji o cenach, czy
planach sprzedazy, chociazby na ten rok. Do-
wiedzieli$my si¢, ze BYD to marka premium,
ale ceny beda konkurencyjne. Trzymamy za

stowo.

Na swoich podzespotach

Podkreslano natomiast, ze BYD dyspo-
nuje wlasnymi komponentami, co weale nie
jest takie oczywiste w przypadku réznych, in-
nych producentéw pojazdéw: bateriami, sil-
nikami, ukfadami sterowania, pélprzewodni-
kami. W przypadku baterii BYD posiada juz

28 lat doswiadczenia w badaniach, rozwoju
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i produkeji. Akumulatory s3 zaawansowane
technologicznie, LiFePO4, czyli litowo-ze-
lazowo-fosforanowe. Na uwage zastuguje
bateria BYD Blade w modelu ETP3, ktéra
charakteryzuje si¢ m.in. powolnym wydziela-
niem ciepta, zwigkszonym bezpieczenistwem,
dluzsza zywotno$ciag w poréwnaniu z kon-
wencjonalnymi konstrukcjami litowo-zelazo-
wo-fosforanowymi.

Obecnos¢ BYD w Europie trwa juz 11
lat, kontynentalna centrala miesci si¢ w Ho-
landii. Na jednym ze slajdéw pojawily si¢
zaktady produkeyjne na Wegrzech, ale chodzi
o autobusy, w ktérych BYD jest numerem 1
na naszym kontynencie. Pojazdy ci¢zarowe
pochodzg z fabryki w Chinach, o zdolnosci
produkeyjnej 15 tys. rocznie.

Siedem miast

Sprzedaz i serwis w naszym kraju
zostang zorganizowane w oparciu o sie¢ Q_
Service i Q_Service Truck, czyli partneréw
Inter Carsu. Poniewaz BYD nadaja sie
przede wszystkim do transportu na bliskie

i Pierwszy x lewej prezes Armatusa,
Stawomir Rybarczyk

e - BEEE carryin‘g a

wagpeil
4 m s
1

odlegltosci — taki los wszystkich elektrykéw

— handel rozpocznie si¢ od siedmiu, duzych

o$rodkéw, od miejsc silnie zurbanizowanych:

Warszawa, Gdansk, Krakéw, Katowice,
Poznan, Wroctaw, £.6d%. Prezes Stawomir
Rybarczyk nie ukrywal, ze jednymi z pierw-
szych klientéw mogg by¢ firmy prowadzace
filie Inter Carsu na zasadzie franczyzy. Inni
odbiorcy chinskich, elektrycznych BYD to

firmy kurierskie, czy uczestniczgce w inter-

petter future

netowej sprzedazy (dropshipping). Wiado-

mo, elektryk kosztuje wigcej od turbodiesla,
a podczas konferenciji kilka razy zapewniano,
ze jest lepszy réwniez pod wzgledem ekono-
miki eksploatacji. Chodzi o TCO, o catkowi-
te koszty, o caly system. Inter Cars zapewnia
réwniez tadowarki AC i DC. Nie mozna
zapomina¢ o dofinansowaniu z programu
,M6j elektryk”. Dodajmy jednak, ze dotyczy
ono tylko BYD ETP3.

—
Salon Truck&Trailer
Il Miedzynarodowe Targi

Pojazdow Ciezarowych,
Eksploatacji i Zarzagdzania Flotg

7 - 9 listopada 2023

EXPO XXI WARSZAWA

translogistica.pl

HALE
TARGOWE

TransLogistica
Truck&Trailer

Salon Truck&Trailer podczas targéw TransLogistica Poland

350 wystawcow

10 000 uczestnikéw

40% firm z zagranicy

Dotacz do wiodacych targéw TSL w Polsce i Europie Srodkowo-Wschodniej!
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TRANSPORT CHEODNICZY

RYNEK

JAK DZIAEAC
SZYBKO =

Od poczatku czerwea jest dostepny system Cold Chain na platformie Webfleet. Transportu w temperaturze
kontrolowanej dotyczyt webinar firmy Webfleet, w czwartek, 22 czerwca.

Piotr Golus, kierownik transportu w Gru-  Celsjusza, tak wiec zimg moze zachodzi¢ Na trzy sposoby

pie Eurocash oraz Wojciech Filipiak, potrzeba grzania, a nie chfodzenia. General- Po pierwsze, mozna stosowac wiasne
senior sales manager Webfleet opowiadali nie temperatura musi by¢ stabilna, nierzadko  czujniki, przewodowe. Wojciech Filipiak

o korzysciach wynikajacych ze stosowania pojawiaja si¢ dodatkowe parametry, jak wil- argumentowal, Ze takie czujniki sg pewniej-
telematyki w przewozeniu towaréw w tem- gotnos¢ czy odpowiednie oswietlenie, najezg-  sze, bardziej niezawodne i nie wymagaja
peraturze kontrolowanej. Oczywiscie chodzi  $ciej brak dostepu $wiatta. Brak wlasciwych transmisji radiowej ze stosunkowo duza
przede wszystkim o niskie temperatury, warunkéw transportu w taricuchu chtodni- mocg (nie wykluczy! jednak czujnikéw
réwniez ujemne, ale w przypadku np. lekéw czym moze skutkowa¢ karami nakiadanymi bezprzewodowych w przysztosci). Pomiar

i farmaceutykéw wymagane jest plus 20 st. na przewoznika, nawet odrzuceniem dostawy. i prezentacja temperatury on-line nast¢puje

TRIG=NIUS

a5 % | meiller.com/trigenius

26 | Trucks & Machines


http://meiller.com/trigenius

w maksymalnie szesciu punktach, informacje
i d Link Kontrolowana temperatura
sg przesylane za pomocg urzadzen Link. nie zawsze musi byé uiemna

Drugi sposéb polega na wykorzystaniu

telematyki chtodniczej Thermo King. Dzigki
urzadzeniom Link nastepuje integracja tej

telematyki z Webfleetem. I po trzecie, gdy

cigzaréwka posiada termograf (rejestrator da-

nych temperatury) TouchPrint lub TouchLog

mozna polaczy¢ z nim urzadzenia Link.
Istotna zaleta to konfigurowanie inter-

fejsu pod indywidulane potrzeby. Przyktad

— pewne gatunki warzyw s3 przewozone
w 7-9 st. C. Regula jest ustawianie powia-
domien spedytora i kierowcy na 9 st. Jezeli
jednak kierowca jest nowy w tej branzy, mniej
dos$wiadczony, mozna sprawi, ze informacje
beda pojawialy si¢ wezesniej, przy 8 st.
W praktyce

Piotr Golus (Eurocash) stwierdzit, ze
Cold Chain oznacza duzy skok technologicz-

ny, w poréwnaniu z wydrukami z drukarek trzeba ciagle przerzuca¢ sie migdzy rézny- np. raz dziennie dla kazdego pojazdu. Jak
agregatéw chtodniczych. Dla ponad 100 mi platformami. Oczywiscie, dane z Cold podsumowat Wojciech Filipiak (Webfleet),
aut wystarczy jeden czlowiek obstugujacy Chain sg archiwizowane przynajmniej przez ~ z systemem Cold Chain pracuje si¢ fatwiej,
jedna platforme (Webfleet). To wazne, nie rok. Biezace raporty moga by¢ generowane szybciej, prosciej.

INNOVATING FOR YOU

® Szeroka gama
naczep podkontenerowych

® Uniwersalny Gooseneck
® Rozsuwana Vario V3

® Super lekkie 40/45'

® 20’ chemiczna light

® Kipper Chassis

® Roznorodne rozwigzania

techniczne LUX-TRUCK 5p. z 0.0

ul. Swietej Katarzyny 10, 55-011 Siechnice
tel.: +48 71 341 97 26 tel. kom: +48 609 323 554
biuro@fliegl.pl
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OLEJE MINERALNE DO CIEZAROWEK

RYNEK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

ESZCZE
POPULARNE

Zgodnie z ostatnim raportem Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego (POPiHN) oleje do

silnikéw ciezarowych o zimowych lepkosciach 15W i 20W mialy w 2022 roku 44-proccentowy udzial

w naszym rynku. O jeden procent, dokladnie o 0,8, wyprzedzity oleje 10W.

‘ N Jicle razy pisalismy o utomnosci
potocznych, a i marketingowych

okreslen, ze $rodki smarne 15W i 20W sg
mineralnymi, natomiast 10W pélsyntetycz-
nymi, jednak jakas klasyfikacje trzeba przyjaé,
nie tylko na potrzeby niniejszego artykutu.
Zaktadamy wiec, ze produkty 15W i 20W
sa ;mineralne”. Cezary Wyszecki, doradca
techniczny w dziale olejowym Shell Polska
wskazuje na interesujaca zaleznosé:

— Przy analizach nalezy pamigtac, ze
oleje mineralne dzielimy na oleje grupy I IL.
Z mieszaniny oleju mineralnego grupy Ii syn-
tetycznego powstajq starsze oleje polsyntetyczne.
Nie nadajq sig one do stosowania w pojazdach
2z filtrem czqgstek stalych DPF. Oleje mineralne
grupy 11 sq bazq do tworzenia nowszych olejow
polsyntetycznych, ktdre mozna juz stosowac
w cigardwkach z filtrem DPE Ten ninans
pokazuje, Ze statystyki zuzycia oleju silnikowego
z klasycznym podzialem na mineralne, potsynte-
tyczne i syntetyczne mogq kryc w sobie putapki.

Cezary Wyszecki, powolujac sie na
dane organizacji producentéw samochodéw
ACEA, zwraca uwagg, ze $redni wiek cigza-
réwki w Polsce wynosi nieco ponad 13 lat.
Takie samochody ci¢zarowe wymagaja olejéw
o starszych specyfikacjach, ktére najczesciej
byly zalecane w tamtym czasie. Podobnego
zdania sg inni eksperci. Marek Klimowicz
z firmy Oleje Klimowicz (Neste): — Isznieje
nadal wiele pojazdow starszej generacyi, ktdre
nie wymagajq wydajnosci olejow syntetyczmnych.
Mineralne sq lepszym wyborem do starszych

silnikdw, jesti w tych silnikach wezesniej

stosowano wlasnie mineralne. W niektorych
praypadkach przejscie na syntetyczne moze miec
nawet pewne wady. Jesli w starszym silniku
caly czas stosowano olej mineralny, przejscie na
olej syntetyczny moze prowadzic do intensywne-
g0 woczyszezania” silnika. Pozostalosci w silniku,
ktdre dzialaty jako uszczelniacz, wypluczg

sig 1 silnik zacznie nadmiernie zuzywac olej
silnikowy. Glowng zaletq oleju mineralnego jest

cena.

Niczym kuchenny przepis

Jak dodaje Kamil Roszyk, inzynier
ds. wdrozenia produktu Q8 Oils z firmy
Syntaco, oleje mineralne sg $cisle powigzane
z rafinacja ropy naftowej, w zwigzku z tym
gospodarka musi ,wchlona¢” okreslona ilos¢
tego typu produktéw. Istotng cecha mineral-
nych jest wigksza zdolnos¢ do rozpuszczania
niektérych substancji chemicznych. W ole-
jach mineralnych latwiej rozpuszczaja sie
dodatki uszlachetniajace.

— Uzytkownik podczas wyboru oleju
silnikowego nie powinien kierowac sig napisem
na etykiecie ,mineralny’, czy ,syntetyczny’,
poniewaz z technicznego punktu widzenia sq
one bez znaczenia — zaznacza Kamil Roszyk.
— Najwazniejsze w doborze oleju sqg wymagania
producenta pojazdu i specyfikacja oleju, ktdre
muszg pasowac do siebie. Za specyfikacjami, na
praykiad API, kryje si¢ specyfikacja technolo-
giczna analogiczna do przepisdw kuchennych,
do ktorych producenci oleju muszg sig stosowac,
Jezeli cheg oznaczac swoje oleje w okreslony

sposob. Podsumowujgc, olej silnikowy mineralny

co do zasady stosujemy w starszych silnikach, ale
zawsze nalezy sprawdzic jakq specyfikacje oleju
dopuscit producent silnika.

Beda przetasowania

Skoro przewaga mineralnych nad
polsyntetycznymi spada i w zeszlym roku
wyniosla niecaly procent, mozna spodziewaé
si¢ dalszego przechodzenia na srodki smarne
bardziej zaawansowane technologicznie.
Zdaniem Cezarego Wyszeckiego z Shell
Polska o tempie tego przejscia zdecyduje
szybkos¢ ubywania z rynku starszych pojaz-
déw i zastepowania ich nowszymi, z silni-
kami o bardziej zaawansowanej konstrukeji.
O decyzjach zakupowych klientéw przesadza
rachunek ekonomiczny. Biorac pod uwage
wspomniany $redni wiek samochodu cig¢za-
rowego w naszym kraju (13 lat z oktadem),
cene litra oleju i czestotliwos¢ jego wymiany
tatwo stwierdzi¢, ze olej mineralny jest pod
tym wzgledem bezkonkurencyjny.

— Przejscie zalezy glownie od wymagari
OEM (producenta oryginalnego wyposazenia)
dla silnika — argumentuje Marek Klimowicz
(Neste). — Nowe silniki wymagajq bardziej za-
awansowanych technologicznie i wydajniejszych
olejow. Znalezienie oleju na bazie mineralnej
o0 najnowszgych specyfikaciach OEM jest prawie
niemozliwe. Weigz na rynku jest wiele starych
pojazdow, kidre nie potrzebujg olejow o no-
wych specyfikaciach. Ale w przyszlosci sytuacja
sig zmieni 1 spragt, kidry dzis jest uwazany za
nowy, w pewnym momencie stanie sig stary, ale

wymagania dla tych silnikow sig nie zmienig
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i nadal bedg potrzebowaty wysokowydajnych znaczenie dla calej branzy produktéw sma- do ponownego stosowania. Dodatkowym

olejow. rowych. Innym czynnikiem zmieniajacym atutem za wdrazaniem tego typu srodkéw

Kamil Roszyk (Q8 Oils) podsumowu-  rynek jest wzrost swiadomosci ekologicznej smarnych jest obnizenie §ladu weglowego,
je, ze patrzac na rozwdj elektromobilnosci uzytkownikéw i zwrot w kierunku srodkéw ktéry wkrétce moze byé bardzo istotnym
nalezy spodziewa¢ si¢ duzych zmian na przyjaznych dla srodowiska, ktére mogg by¢ czynnikiem wplywajacym na mozliwosé
rynku olejéw smarowych, ktére beda miaty przetwarzane i bez utraty jakosci kierowane konkurowania na wspSlnym rynku.

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH OLEJOW MINERALNYCH

GuLFr

Supreme Duty ULE 15W-40 to wysokowydajny olej do silnikéw Diesla klasy premium. Przeznaczony do stoso-
wania w niskoemisyjnych silnikach spelniajacych najnowsze amerykariskie i europejskie normy. Olej jest réwniez
kompatybilny ze starszymi modelami silnikéw, wymagajacymi srodkéw smarnych klasy API CJ-4 i nizszej. Prze-
dtuza zywotnos¢ uktadu wydechowego za urzadzeniami oczyszczajacymi. Sktada si¢ z ultranowoczesnych dodatkéw
i hiperprzetworzonych olejéw bazowych zapewniajacych doskonale wyniki i 0ogélng ochrone silnika, przediuzajac
odstepy pomiedzy wymianami oleju. Produkt spetnia wymogi wydajnosciowe charakterystyczne dla kategorii API
CK-4. ACEA E9, API CK-4, Cat ECF-3, Cummins CES 20081, Deutz DQC III-10 LA, Mack EO-O PP, MB
228.31, MTU 2.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.

Superfleet Supreme 15W-40 — olej do wysokoobcigzonych silnikéw Diesla, w tym z EGR. Bardzo dobra stabilnos¢

termiczno-utleniajgca ogranicza gromadzenie si¢ osadéw i zapobiega jego gestnieniu. Pierwszorzedna ochrona
przed zuzyciem na skutek korozji pomaga utrzymywac¢ odpowiednig trwalos¢ silnika, zas bardzo dobra zdolnosé¢ do
zachowania rezerwy alkalicznej (catkowitej liczby zasadowej TBN) pomaga przeciwdziata¢ szkodliwym wptywom korozyjnych gazéw spalino-
wych i wydtuza okres trwalosci oleju. ACEA E7, API CI-4, Global DHD-1, Cat ECF-1-A, Cummins CES 20078, 77, 76, Deutz DQC 111,
Mack EO-N, EO-M Plus, MAN M 3275, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

Finska Legenda

olejeklimowicz.pl nESTE

Produkty Neste to niezawodny wybor.

Gama srodkéw smarnych Neste zostata zaprojektowana w Finlandii w taki sposéb, aby sprostac
wymaganiom klimacycznym Pétnocy. Do uruchomienia i eksploatacji maszyn | samochoddw w
warunkach zimowych i arkcycznych wymagane sq oleje o wyzszej wydajnosci niz np. w warunkach
klimatycznych Europy Srodkowe|. Jednoczesnie oleje powinny doskonale sprawdzaé sie latem,
kiedy cemperacury mogg wzrosngé powyzej 35°C.

Trucks & Machines | 29



http://olejeklimowicz.pl

OLEJE MINERALNE DO CIEZAROWEK

RYNEK

MoBsIL

Delvac MX ESP 10W-30 zapewnia wyjatkowe osiggi nowoczesnych, wysokowydajnych silnikéw o niskiej
emisji spalin, w tym silnikéw wyposazonych w systemy recyrkulacji (EGR) i systemy obrébki spalin z filtrami
czgsteczek statych (DPF) i katalizatorami utleniajgcymi do silnikéw Diesla (DOC). Jest kompatybilny ze star-
szymi typami silnikéw, zapewnia im bardzo dobre osiagi. Spelnia lub przewyzsza wymagania API CK-4, CJ-4,
CI-4 Plus i CH-4 oraz wymagania kluczowych producentéw sprz¢tu (OEM). Moze by¢ jednym olejem do
floty mieszanej. Ma nastepujace aprobaty: Deutz DQC II-18 LA, Mack EO-O Premium Plus, MB 228.31.

Delvac MX 15W-40 — zaawansowana technologicznie formulacja chemiczna tego produktu zapewnia
bardzo dobre osiagi zaréwno w wymagajacych, nowoczesnych, niskoemisyjnych silnikach wysokopreznych,

jak i starszych dieslach pracujacych na paliwie o niskiej lub wysokiej zawartosci siarki. Delvac MX 15W-40

jest wytwarzany z wysokiej jakosci olejéw bazowych i zbilansowanego pakietu dodatkéw uszlachetniajacych,

aby zapewni¢ bardzo dobrg ochrong przez zageszczaniem si¢ oleju w wyniku gromadzenia si¢ sadzy i osadéw
wysokotemperaturowych. ACEA E7, API CI-4, DFS 93K215, Mack EO-N, EO-M Plus, MB 228.3, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

MOL

Dynamic Transit 15W-40 to olej do mieszanych flot. Uniwersalny $rodek smarny do silnikéw
benzynowych i do silnikéw Diesla samochodéw dostawczych, osobowych, autobuséw. W szcze-
g6lnosci polecany do aut dostawczych Euro II1, IV, V, bez filtra czgstek stalych. Zawiera zbilanso-
wany system dodatkéw gwarantujacy wysokie parametry uzytkowe. Wysoki poziom rezerwy
zasad przektada si¢ na trwalg neutralizacje kwaséw, zapewniajacg diugi okres miedzy wymianami
oleju. Dynamic Transit 15W-40 zachowuje korzystne wlasciwosci przez dlugi czas. ACEA E7,
API CI-4, Global DHD-1, Cat ECF-2, Deutz DQC 1II-18, Mack EO-N, EO-M Plus, MAN
M 3275-1, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Tatra TDS 30/12, Volvo VDS-3.

Super Diesel 10W-30 jest wytwarzany z mineralnych olejéw bazowych, o bardzo dobrych wia-
$ciwosciach przy zastosowaniu ztozonego systemu dodatkéw, ktéry zapewnia wysokie parametry
uzytkowe. Wiasciwosci plyniecia na zimno skutkujg niezawodnym rozruchem, nawet w ekstre-
malnie niskich temperaturach. Olej przyczynia si¢ do zachowania czystosci silnika przez dlugi
czas 1 zapobiega osiadaniu stalych zanieczyszczen. Nadaje si¢ m.in do jednostek napedowych
samochodéw dostawczych i autobuséw krétko- i dalekobieznych. API CG-4, Volvo VDS.

NESTE

Turbo LXE 15W-40 mozna stosowa¢ w wysokopreznych silnikach cigzaréwek i autobuséw wysokiej
mocy, réwniez w wysokopreznych silnikach aut dostawczych i osobowych oraz innych urzadzen.
Dzigki klasom ACEA E7 i API CI-4 dobrze spetnia wymagania silnikéw Euro 3, Euro 41z EGR
(recyrkulacja spalin). Utrzymuje silnik w czystosci, chroni przed $cieraniem, utrzymuje niskie
zuzycie oleju. Nie moze by¢ stosowany w pojazdach z filtrem czastek statych DPF. ACEA E7, API
CI-4, Global DHD-1, Cat ECF-2, ECF-1-A, Cummins CES 20078, 77, 76, Detroit Diesel DEFS
93K215, Deutz DQC I1I-10, JASO DH-2, Mack EO-N, MAN M 3275, MB 228.3, MTU 2,
Renault RLD-2, RLD, Volvo VDS-3, VDS-2.

NorRTH SEA LUBRICANTS

Tidal Power HDX 15W-40 to uniwersalny olej o bardzo wysokich parametrach, do silnikéw Diesla w lekkich

i ciezkich pojazdach uzytkowych pracujacych w ciezkich warunkach eksploatacyjnych przez caty rok. Przeznaczony
do silnikéw Euro 3, Euro 4 i Euro 5 z EGR #/lub SCR. Nie nadaje si¢ do pojazdéw wyposazonych w filtr cza-

stek stalych (DPF). Wysokorafinowana, mineralna baza zostala potaczona ze specjalnym pakietem dodatkéw, aby
osiggna¢ nastepujace cechy: bardzo dobra stabilnos¢ termiczna i oksydacyjna, bardzo dobre wlasciwosci dyspergujace
i detergentowe, wysokie wlasciwosci przeciwpienne, przeciwzuzyciowe i antykorozyjne, ochrona przed polerowaniem
cylindréw, wydtuzone okresy miedzy wymianami. ACEA E7, API CI-4, Mack EO-N, MB 228.3, Renault RLD-2,
Volvo VDS-3.

UUVE GOT THE POWER
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ORLEN OIL

Platinum Ultor Futuro 15W-40 to oparty na najnowszej technologii Neo Guard, najwyzszej jakosci olej
silnikowy typu SHPD. Zostat otrzymany w oparciu o wysokogatunkowy olej bazowy gr. II oraz dosko-

nale dobrany, stworzony wedtug najnowszej technologii Mid-SAPS, pakiet dodatkéw uszlachetniajacych

o unikalnej formule molekul. Kompatybilny ze wszystkimi urzadzeniami obrébki spalin, szczegélnie zalecany
do silnikéw z recyrkulacja gazéw wydechowych. Bardzo dobre wlasciwosci lepkosciowe umozliwiajg tatwy
rozruch zimnego silnika oraz dobrg pompowalno$¢ oleju w niskich temperaturach. Klasa jakosci: ACEA E9,
E7, API CK-4. Aprobaty: MB-Approval 228.31,Volvo VDS-4.5, Renault RVI RLD-3, Mack EO-S 4.5,
Deutz DQC III- 18LA, Cummins CES 20086.

Platinum Ultor Plus 15W-40 — olej oparty na najnowszej technologii Neo Guard. Przeznaczony jest przede

wszystkim do nowoczesnych, wysokopreznych silnikéw spetniajacych wymagania Euro V, z katalizatorami

SCR. Z powodzeniem mozna stosowac go takze w starszych konstrukcjach spetniajacych Euro IV, IIL, II, I. Unikalna kompozycja najwyzszej
jakosci mineralnych olejéw bazowych oraz dodatkéw uszlachetniajacych gwarantuje bezawaryjna prace silnika w najtrudniejszych warunkach
eksploatacji oraz niezmienne parametry oleju podczas ekstremalnie wydiuzonych przebiegéw. W zakresie emisji NOx oraz PM (czastki stale)
spelnia takze normy EPA Tier I i II. Klasa jakosci: ACEA E7, E5, E3, API CI-4, Aprobaty: MB-Approval 228.3, Volvo VDS-3, Mack EO-N,
EOM Plus, Renault RLD/RLD-2, Cummins CES 20078, MTU TYPE 2, Deutz DQC-III1-10, Tedom 258-3.

Q8 O1Ls

T 750 15W-40 — tak nazywa si¢ olej o wysokiej wydajnosci, do silnikéw
Euro 415 pracujacych na oleju napedowym o niskiej zawartosci siarki

i w trudnych warunkach. Uniwersalny olej do aut cigzarowych, osobowych,
maszyn budowlanych, pojazdéw terenowych. Korzysci z jego stosowania:
bardzo dobra ochrona przed nadmiernym zuzyciem cylindréw, wydtuzone
okresy migdzy wymianami (mniejsze koszty serwisu), szybkie smarowanie
przy zimnym rozruchu, zapobieganie osadzaniu si¢ sadzy. Specyfikacje

i aprobaty: ACEA E7, API CI-4, Global DHD-1, Cat ECF-2, ECF-1,
Cummins CES 2077,76, 72,71, Deutz DQC III-10, Mack EO-N, MAN
M 3275-1, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, RLD, Volvo VDS-3.

SHELL

ﬁ y M | :'_ p -
Rimula R4L 15W-40 — niskoemisyjny, do samochodéw cigzarowych Q\ ; /(\ ",

o duzej mocy. Oparty na olejach bazowych z grupy II jest jednym z najbar-

dziej zaawansowanych technologicznie produktéw klasy 15W-40. Zawiera @ i “
aktywne dodatki zwigkszajace odpornos¢ na zuzycie, tworzenie si¢ osadéw A
i utlenia.nie. Charakfery.zuj.e si(.; obniiona‘. zaw.artos'ciq pop.iolé.w i siarki, ﬁih ULA Ei'hl".‘.
pomagajac utrzymac osiagi pojazdu na niezmiennym poziomie przez cala “__' !‘ et e e i
[ - _
eksploatacje. Jednoczesnie zabezpiecza katalizatory i filtry czastek stalych. et / —iee .
' -

Moze by¢ stosowany w silnikach spetniajacych normy emisji na poziomie w0 G {I 2 § v =
Euro 4, 5, US 2007 oraz w starszych jednostkach. ACEA E9, E7, API m _ . J M§ ,
CK-4, CJ-4, Allison TES 439, Cat ECF-3, ECF-2, Cummins CES 20086,

81, Detroit DFS 93K222,93K218, Deutz DQC I1I-10 LA, JASO DH-2,
Mack EOS-4,5, EO-O Premium Plus, MAN M 3575, MB 228.31, MTU 2.1, Renault RLD-4, RLD-3, Volvo VDS-4.5, VDS-4.

Rimula R4 X 15W-40 — najwyzsze] jakosci wielozadaniowy olej mineralny do diesli o duzej mocy z EGR. Dzi¢ki odpowiednio dobranym
dodatkom trwale chroni przed korozja i zabezpiecza przed osadami na tlokach, co wspélnie z wysokiej jakosci dyspersantami zapewnia bar-
dzo dobra ochrong przed tworzeniem si¢ szlaméw i osadéw w silniku. Dodatkowo zapewnia wysoka czysto$¢ i minimalizuje zuzycie silnika,
wydtuzajac jego trwato$é i utrzymujac moc. Odpowiedni dla wszystkich silnikéw pre-US 2007, wigkszosci jednostek Euro 4 (bez filtréw
czastek statych), jak réwniez dla starszych typéw silnikéw. ACEA E7, E5, E3, API CI-4, Global DHD-1, Cat ECF-2, ECF-1-A, Cummins
CES 20078,77,76,75,72,71, DDC 93K215, Deutz DQC-III-10, Mack EO-N, MAN M 3275-1, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2,
Volvo VDS-3.
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TEDEX

Diesel Truck SHPD 15W-40 to wiclosezonowy olej SHPD (Super High Performance
Diesel) wytworzony z najwyzszej jakosci mineralnych, hydrorafinowanych olejéw bazo-
wych i specjalnie opracowanego pakietu dodatkéw uszlachetniajgcych. Zalecany jest przez
czolowych producentéw samochodéw do mocno wysilonych silnikéw wysokopreznych
spelniajgcych normy Euro IV i V.ACEA E7, API CI-4, Global DHD-1, Cat ECF-1-A,
Cummins CES 20078, 77, 76, Detroit Diesel 93K215, Deutz DQC-III, DQC-II, JASO
DH-1, Mack EO-M Plus, MAN M 3275-1, MB 228.3,228.1, MTU 2, Renault RLD-2,
Scania LDEF, Volvo VDS-3.

b .
b o

NESEL TRLCH 1)
fiaro

Diesel Truck New Formula 15W-40 — wielosezonowy olej wytwarzany z najwyzszej
jakosci hydrorafinowanych olejéw mineralnych i dodatkéw uszlachetniajacych. Przeznaczony do smarowania wolnossacych i dotadowanych
czterosuwowych silnikéw wysokopreznych pracujacych w kazdych warunkach. Nadaje si¢ do stosowania we wszystkich typach pojazdéw wy-
posazonych w te silniki, ale szczegdlnie jest polecany do silnikéw samochodéw cigzarowych, autobuséw w ruchu miejskim i miedzymiastowym,

maszyn budowlanych i rolniczych. ACEA E2, API CF-4, Allison C-4, Mack EO-M Plus, MAN 271, MB 228.1, MTU 1, Volvo VDS.

Texaco

Delo 400 SLK SAE 15W-40 jest sprawdzonym olejem do mocno obcigzo-
nych silnikéw w pojazdach drogowych i pozadrogowych, wymagajacych srod-
ka smarnego klasy API CK-4 oraz ACEA E9. Nadaje si¢ takze do pojazdéw
Euro I do Euro VI. Moze by¢ stosowany w pojazdach typu stop-and-go nara-
zonych na tworzenie si¢ osadéw z sadzy, takich jak autobusy i §mieciarki. Jest
kompatybilny ze starszymi modelami silnikéw oraz starszymi klasami jakosci
API. Zgodnosci i zatwierdzenia: ACEA E9, API CK-4, CJ-4, Cat ECF-3,
Cummins CES 20086, Detroit Diesel DFS 93K222, Deutz DQC I11-18 LA,
MB 228.31, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

Delo Gold Ultra E SAE 15W-40 to sprawdzonej jakosci olej do wysoko
obcigzonych silnikéw, zapewnia stabilng wydajnos¢ przez cata eksploatacie.

Zalecany do jednostek Euro I, IL, III, IV oraz V. Zalecany do ciezaréwek,

autobus6w, lekkich pojazdéw komercyjnych, pojazdéw terenowych, sprzgtu
budowlanego, pojazdéw rolniczych. Zapewnia bardzo dobrg prace podczas
eksploatacji w wigkszosci silnikéw z recyrkulacja spalin (EGR), z selektywng redukcja katalityczng (SCR) oraz silnikéw bez filtra czgstek
statych (DPF). ACEA E7, API CI-4, Cummins CES 20078, Detroit Diesel DDC 93K215, Deutz DQC III-10, MAN M 3275-1, MB 228.3,
MTU 2, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

ToTALENERGIES

Rubia TIR 7400 15W-40 to olej wykonany w technologii Pro-Efficient, zalecany do silni-
kéw Euro 3 i wezesniejszych wigkszosci producentéw europejskich i amerykaniskich. Jest
réwniez dostosowany do jednostek Euro 5 i wezesniejszych niektérych producentéw przy
zachowaniu odpowiednich okreséw miedzy jego wymianami. Charakteryzuje si¢ bardzo
dobrg stabilnoscig lepkosciows podczas eksploatacji, gwarantujac skuteczne smarowanie
w trudnych warunkach. ACEA E7, API CI-4, Cummins CES 20078, Mack EO-N, MB
228.3, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

Rubia Works 1000 15W-40 — olej dla maszyn budowlanych i sprzetu cigzkiego. Ma bardzo
dobre wlasciwosci przeciwzuzyciowe i myjace. Dzigki specjalnym dodatkom dyspergujacym
wykazuje wyjatkows odporno$é na zelowanie oleju, w wyniku przedostawania si¢ sadzy.
Zuzycie oleju jest obnizone ze wzgledu na jego niska lotno$é. Specyfikacje i homologacje:
ACEA E7, API CI-4, Global DHD-1, Cummins CES 20078, Deutz DQC II1-05, MAN
M 3275-1, MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.
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VALVOLINE

All-Fleet Superior LE 15W-40 to mineralny olej, przygo-
towany do pracy w silnikach wyposazonych w filtry czastek
stalych (DPF), uktady selektywnej redukcji katalitycznej (SCR)
i uktady EGR. Specjalnie opracowany pod katem najwyzszej
ochrony przed zjawiskiem utleniania i zagwarantowania od-
pornosci na $cinanie w silnikach cigzaréwek, maszyn budow- v
lanych i autobuséw. Stanowi idealne polaczenie najwyzszej 4
jakosci olejéw bazowych i specjalnie dobranych dodatkéw Valvaoline.
uszlachetniajacych, dzigki ktérym cechuje si¢ znakomitg ochro-
ng komponentéw silnika w warunkach wysokiej temperatury Al-Feet
Surenion LE

All-Hleer
EITRA

: 1 ﬁwldﬂ

(bardzo dobra ochrona przed tworzeniem si¢ osadéw na
ttokach). Zachowuje stabilng lepkos¢ przez caty eksploatacje,

zabezpiecza przed korozjg, odznacza si¢ ptynnoscig w niskich,

BN L

~ 15W-40

zimowych temperaturach. Moze by¢ stosowany w silnikach
Euro VI lub Tier 4 wymagajacych olejéow ACEA E9 i API
CK-4. Aprobaty OEM: MB 228.31, MTU 2,1, Renault RLD-4, Volvo VDS-4.5.

All-Fleet Extra 15W-40 — wysokiej jakosci, konwencjonalny olej, zawierajacy dodatki uszlachetniajace i bazy najwyzszej jakosci. Odpowiedni
do wysokopreznych silnikéw pracujacych pod duzym obcigzeniem w samochodach cigzarowych i autobusach. Bardzo dobrze nadaje si¢ do
stosowania w konstrukcjach z SCR i EGR. Zaawansowane, mineralne bazy olejowe gwarantuja szybkie smarowanie silnika podczas jego roz-
ruchu w zimowych temperaturach, a wyselekcjonowany pakiet dodatkéw uszlachetniajacych pozwala zminimalizowaé osady i zachowac¢ idealng
czystos¢ jednostki napgdowej. ACEA E7, API CI-4, CH-4, aprobaty: Cummins CES 20078, Deutz DQC III-18, Mack EO-N, EO-M Plus,
MB 228.3, MTU 2, Renault RLD-2, RLD, Volvo VDS-3.

Ochrona Twojego pojazdu

Gulf Superfleet

Professional ECON

Nizsze koszty dla Twojej firmy: -_— : — |
A : _—
+ Zapewnia 0 1,2% wyzsza ru B - -
oszczednos¢ paliwa = 9 ] — -

Dtuzsze przebiegi pomiedzy i : L &
wymianami i ~ ol

Obniza koszty utrzymania pojazdu

polska.gulfoilltd.com

= — T
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KOMPLEKSOWA NAPRAWA POJAZDOW TRUCK SERVICE POLSKA

RYNEK

PrzywRrACAJA
CIEZAROWKI
I NACZEPY DO ZYCIA

Firma Truck Service Polska, zajmujaca si¢ kompleksowg naprawga samochodéw cigzarowych oraz naczep od

dwdch lat dziata juz w nowej siedzibie w Drogomyslu przy ul. Kretej 27.

erwis posiada nowoczesnie wyposazony
S warsztat oraz szybki dostep do czeéci. Jak
podkreslaja przedstawiciele firmy, prioryte-
tem jest $wiadczenie ustug na najwyzszym
poziomie z zastosowaniem oryginalnych
cze$ci oraz w oparciu o fabryczng technologie
naprawy.

Dzigki wiedzy wykwalifikowanych
pracownikéw z bogatym doswiadczeniem
serwisowym w wykonywaniu napraw pojaz-
déw z wykorzystaniem oryginalnych czesci,
w oparciu o zalecang przez producenta tech-
nologi¢ naprawy, klienci serwisu mogg by¢
pewni wysokiej jakosci $wiadczonych ustug.
Naprawy i serwis samochodéw oraz naczep

Truck Service Polska $wiadczy wszelkie
ustugi zwigzane z naprawami i serwisem
samochodéw cigzarowych, naczep, przyczep,
autobuséw, samochodéw specjalistycznych,
maszyn rolniczych itp. Firma zajmuje si¢ tez
kompleksowg likwidacja szkéd komunikacyj-

nych w systemie bezgotéwkowym.

Specjalizuje si¢ w prostowaniu ram sa-
mochodéw cigzarowych i naczep, a w szcze-
golnosci w kompleksowych naprawach
powypadkowych.

Wykonuje naprawy powypadkowe
naczep i przyczep takich marek, jak Schmitz,
Krone, Schwarzmuller, Wielton, Mega, Be-
nalu, Fliegl, Bodex, Zastaw, Gras, STAS oraz

wielu innych. Naprawiane s3 réwniez pojazdy

specjalne, np. pompy do betonu, betono-
mieszarki, $mieciarki, pojazdy asenizacyjne,
zamiatarki drogowe.

Na miejscu wykonywana jest geometria
ram i uktadéw jezdnych w oparciu o pomiar
laserowy firmy Josam.

Posiadacze nowych naczep i przyczep
Wielton, Langendorf, Fruehauf, Schwarz-
muller, Fliegl, Mega, Benalu, Zastaw moga
skorzystac z napraw oraz przegladéw gwa-
rancyjnych.

Kolejne ustugi to montaz oraz adaptacje
zabud6éw pojazdéw ciezarowych: hakowej,
dzwigowej, kontenerowej, a takze naprawy
blacharsko-lakiernicze samochodéw cigza-
rowych, dostawczych, lakierowanie naczep
i przyczep.

Co ich wyréznia?

Truck Service Polska jest autoryzowa-
nym serwisem Ford Trucks, dzieki czemu
uzytkownicy pojazdéw tej marki s szybko
i profesjonalnie obstuzeni w zakresie napraw

gwarancyjnych, pogwarancyjnych, jak
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réwniez w bezgotéwkowym usuwaniu szkéd
komunikacyjnych. Truck Service Polska od
wielu lat wspélpracuje z czolowymi towarzy-
stwami ubezpieczeniowymi.

Truck Service Polska legitymuje si¢
réwniez autoryzacja producentéw naczep
Wielton, Langendorf, Fruehauf, Schwarz-
muller, Mega, Benalu, Zastaw, Fliegl, kt6re
obstuguje w zakresie serwisu gwarancyjnego
i pogwarancyjnego.

Serwis posiada wtasng mieszalnie
lakieréw, wykorzystujac komponenty Spies
Hecker i Novol. Firma jest takze autory-
zowanym przedstawicielem Knorr Bremse,
Haldex, SAF 1 JOST.

Dzigki aktywnej kooperacji z pro-
ducentami pojazdéw i naczep oraz Inter
Cars, Martex i Winkler, serwis jest szybko
zaopatrywany w czesci zamienne, co znacznie
skraca czas naprawy pojazddéw.

Obecnoséé w sieci Q_Service Truck
pozwala Truck Service realizowaé naprawy
flotowe w oparciu o zgloszenia Motointegra-

tor Flota.

Profesjonalne prostowanie ram

Do prostowania i napraw ram w Truck
Service wykorzystywane sg przyrzady
pomiarowe, pompy i sifowniki hydrauliczne
oraz ramy i nitownice do nitowania nitéw
stalowych w ramach. Do podgrzewania
ram uzywa sie podgrzewaczy indukcyjnych,
dzigki czemu nie zmienia si¢ struktury stali
konstrukeyjnych oraz nie naraza instalacji
pojazdéw na uszkodzenia, ktére moga po-
wstaé podczas uzywania otwartego plomienia

z palnika.

Pomoc drogowa na zawolanie

Truck Service Polska jest partnerem
24/7 ADAC, ktéra jest najwickszym w euro-
pie operatorem Assistance. Flota samocho-
déw warsztatowych pozwala na niezawodng
pomoc drogows oraz holowanie kazdego
rodzaju pojazdu, od samochodu osobowego
po ciezkie samochody cigzarowe i autobusy.

Przedsigbiorstwo oferuje dojazd do
kazdego klienta, ktérego pojazd cigzarowy
ulegt awarii. W przypadku checi skorzysta-
nia z ustug wystarczy zadzwonié¢. Gdy napra-
wa samochodu ci¢zarowego na drodze okaze
sie niemozliwa, serwis zapewnia transport
do warsztatu, ktéry miesci si¢ w Drogomyslu

(przy drodze krajowej nr 81, woj. slaskie).

Firma dysponuje specjalistycznym sprzetem,

dzieki ktéremu sprawnie i fachowo odholuje
kazdy rodzaj ciagnika siodtowego, réwniez
z naczepa. Holuje samochody ciezarowe,

niezaleznie od ich rozmiaréw i masy.

Jak przebiega proces naprawy
powypadkowej?

Po dostarczeniu pojazdu nast¢puja
ogledziny rzeczoznawcy ubezpieczycie-
la. Kolejnym etapem jest przygotowanie
kosztorysu, w oparciu o technologie naprawy
dopuszczong przez producenta, a potem
naprawa, z wykorzystaniem czesci zaméwio-
nych u producenta lub u autoryzowanego
dystrybutora cze¢sci zamiennych. Oczywiscie
przewidziano akceptacje kosztorysu przez
towarzystwo ubezpieczeniowe. Caly proces
koriczy badanie techniczne ponaprawcze,
pomiary ramy, ustawienie zbieznosci kot oraz
ocena ponaprawcza I1zeczoznawcy towarzy-
stwa ubezpieczeniowego. PéZniej, po wysta-
wieniu faktury za naprawe, pojazd moze by¢

wydany klientowi.

Sklep lakierniczy ze spektrofotometrem

W nowym sklepie lakierniczym Truck
Service Polska mozna kupi¢ lakiery metalic,
akrylowe i przemyslowe. Ponadto mozna tu
precyzyjnie dobra¢ kolor lakieru z uzyciem
profesjonalnego urzadzenia — spektrofotome-
tru. Firma wykonuje mieszanke dedykowana
specjalnie pod konkretny pojazd i nabija
lakier w spray.

W sklepie oferowane sg wyroby
renomowanych producentéw: Spies Hecker,

Mobihel, Helios, Gravi HEL, Challenger.

W ofercie sklepu znajduja si¢ lakie-
ry samochodowe i materiaty lakiernicze,
lakiery metaliczne, LKW na samochody
cigzarowe oraz lakiery przemystowe marki
Spies Hecker, tasmy lakiernicze i dodat-
ki lakiernicze firmy Boll, Novol, Troton,
Normfest, 3M, Indasa, Blue-Car, K2, druty
spawalnicze oraz tarcze do cigcia i szlifo-

wania.

Lista $§wiadczonych ushug:

* Kompleksowe naprawy
powypadkowe pojazdéw ciezarowych
(tacznie z zakupem czgsci);

* Geometria ram i ukladéw jezdnych;

* Naprawy blacharskie kabin;

* Naprawa i prostowanie ram pojazdéw

(ciezarowe i dostawcze);

* Remonty gtéwne silnikéw (MAN,
Mercedes, Volvo, Scania, Iveco, DAF;

* Naprawy mechaniczne w pelnym

zakresie;

* Remonty, naprawy skrzyn biegéw;
* Naprawy i regulacje ukladéw
hamulcowych i zawieszenia;

* Naprawa instalacji elektrycznych
i pneumatycznych;

* Diagnostyka i naprawy systeméw
ABS, EBS; ECAS, EPS, EDC;

* Naprawy i diagnostyka uktadéw
paliwowych;

* Wymiana plynéw i olejow.

MEGA"
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OLE] NAPEDOWY
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TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

MoGr0O BYC GORZE]

Gdy ostatnio pisaliémy o cenach oleju nap¢dowego, w numerze styczniowym, jego litr na stacjach koszto-

wal ponad 7,50 zt. Na poczatku lata $rednie ceny w kraju niewiele przekraczaly 6 zl, co oznacza obnizke

o prawie 1,50 zt w ciagu pieciu miesigcy.

ak bedzie w najblizszych miesigcach, nikt
Jnie podejmuje si¢ wyrokowad, a przynaj-
mniej oficjalnie dzieli¢ si¢ takimi przypusz-
czeniami z prasa. Z zespolu prasowego Orle-
nu otrzymali$my informacje, ktéra cytujemy.
»Poziom cen paliw jest $cisle uzalezniony
od sytuacji na rynkach mi¢dzynarodowych,
co do cen w najblizszych miesigcach, nie
udostgpniamy tego rodzaju przewidywan.”
Z kolei zdaniem Iwony Osiriskiej, dyrektor
ds. administracyjnych i promocji Polskiej
Izby Paliw Ptynnych (PIPP), trudno przewi-
dzie¢, czy w obecnej sytuacji geopolitycznej
ten trend spadkowy czy nawet stabilizacyjny
bedzie kontynuowany. Patrzac optymistycz-
nie na ostatnie dane, mozna mie¢ nadzieje,
ze poziom cen bedzie w najblizszym czasie
w miare stabilny.

Iwona Osiniska wigze obnizki na sta-
cjach przede wszystkim ze zmniejszajacymi
si¢ cenami w hurcie. W lutym ceny hurto-
we spadly ponizej 6 tys. zI netto za metr
sze$cienny, pod koniec kwietnia ponizej 5 tys.
z! netto. Od tamtego czasu utrzymuja si¢ na
tym poziomie (stan z 19 czerwca). Utrzymuje
si¢ réwniez relatywnie niska cena za barylke
ropy; od poczatku roku ponizej 90 dolaréw,

a od maja ponizej 80. Stabilizuje si¢ takze
kurs dolara, a inflacja powoli maleje.
ON znowu tanszy

Wraca do normy proporcja cen miedzy
ON a bezolowiowsg 95. ,Ropa”, tak jak przez
wiele dziesigcioleci, kosztuje mniej od ben-
zyny. Eksperci Orlenu wskazujg, ze réznica
w poziomie cen paliw gotowych zalezy
w szczegSlnym stopniu od relacji popytu
i podazy na rynkach migdzynarodowych.
Sytuacja na rynku krajowym wplywa na
nie w znacznie mniejszym stopniu. Jednym
z czynnikéw, ktéry posrednio wplynal na
réznice w cenie paliw byly wysokie ceny

gazu zimg, ktére spowodowaly, ze z ON

w wigkszym stopniu korzystal takze sektor
energetyczny. W odpowiedzi na wynikajacy
z tego wzrost zapotrzebowania globalny
przemyst rafineryjny przestawit si¢ na
zwigkszenie produkeji diesla kosztem ben-
zyn. Od pewnego jednak czasu gaz istotnie
stanial, wiec zapotrzebowanie na ON ze
strony energetyki zostalo zredukowane.
Wigksza ilos¢ ON stata si¢ dostepna dla
transportu, co przelozylo si¢ na jego nizsza
ceng. Efektem powiazania zwiekszonej
podazy ON z rosnacym popytem na ben-
zyne (ze wzgledu na ,driving season”, sezon
wyjazdéw wakacyjnych) oraz ograniczeniami
mocy rafineryjnych jest obecnie obserwowa-
na réznica w wartosci paliw. Przestawianie
produkgji globalnych rafinerii w druga strong
— czyli z diesla na benzyny — juz trwa, jednak
wymaga czasu.

PIPP zwraca wigksza uwage na
czynniki krajowe. R6znica w cenie migdzy
olejem a benzyng wynika przede wszystkim
z poziomu obcigzeri, czyli podatkéw i danin,
nafozonych na te paliwa. Wplyw na cene
ON w szczegdlnosci majg podatek akcyzowy
i optata paliwowa. Sumarycznie jest to kwota
nizsza niz w przypadku benzyny. W ostat-
nim czasie ogélne zainteresowanie silnikami
Diesla, jako tymi mniej ekologicznymi, takze
moze mie¢ wplyw na zmniejszony popyt.

Coraz $mielej radzg sobie samochody elek-

Wakacyjne obnizki Orlenu
nie dotyczq transportu

tryczne, dzieje si¢ to kosztem aut z napedem
spalinowym, takze benzynowych. Nie bez
znaczenia pozostaje tez stale rozwijajaca si¢
komunikacja zbiorowa, na korzystanie z kté-
rej decyduje si¢ coraz wigcej os6b.
Wojna trwa

Wplyw wojny Rosji z Ukraing na
rynek paliw, na poziom i wahania cen,
jest oczywisty, nie tylko w Polsce, réwniez
w wielu innych krajach. Import paliw z Rosji
byl zwyczajnie tariszy i przez lata rozwijany.
Jednak wplyw wojny na rynek nie jest tak
duzy, jak mogtoby si¢ wydawa¢ — uwaza Iwo-
na Osiniska z PIPP. Wystarczy spojrze¢ na
wspomniany spadek hurtowych cen oleju na-
pedowego ponizej 6 tys. zt netto, ktéry zbiegt
si¢ z wprowadzeniem embarga. Od tamtej
pory ceny spadly o kolejne 1 tys. zt netto.

— We wspélnym komunikacie z Polskg
Organizacjq Przemystu i Handlu Naftowego
2 lutego wlasnie zaznaczalismy, ze produkcja
rafinerii w Gdarisku i Plocku pokrywa okofo
70 procent zapotrzebowania na olej napgdowy
w Polsce — przypomina Iwona Osiriska.
— Ponadto od poczgthku wojny do wprowadzenia
embarga wiele firm i koncerndw samo zrezy-
gnowalo z importu paliw z Rosji, skupiajqc sig
na rozwoju nowych laricuchow dostaw. Mimo
wszystko ceny paliw bylyby najprawdopodob-
niej jeszcze nizsze, gdyby nie wojna za naszq

wschodnig granicg.
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TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

MIANY

PRZED NAMI

Z Malgorzatg Kulis, VP, dyrektor zarzadzajaca Volvo Trucks Poland rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Rozmawiamy tuz przed
otwarciem Targéw Rozwigzan Transpor-
towych 4Poland na Autodromie Jastrzab.
Sadzac po rozstawionych stoiskach beda to
najwicksze targi z dotychczasowych.
Malgorzata Kulis: — Na pewno najwigksze,
mamy blisko 70 wystawcdw. Mamy tez mocno
powigkszong i uatrakcyjniong strefg wystawien-
niczq, bo kilkanascie firm zdecydowalo si¢ na
podwdjne stanowiska, zapewniajgc dodatkowe
atrakje, takie jak na przyklad strefy chill outu.
Sledzge dotychczasowe rejestracje, spodziewamy
sig tez rekordowej liczby odwiedzajgcych.

JD: - Zeby dostaé si¢ na targi, trzeba otrzy-
ma¢ zaproszenie?

MK: — Tuk, zapraszamy naszych klientow i ak-
ceptujenry ich sugestie zaproszen dla klientow
naszych klientow. Poza tym stwarzamy firmom
wspdlpracujgcym z nami, pracujgcym z naszymi
produktami réwniez mozliwosé zaproszenia ich
klientow. Tworzy to pozytywng atmosfere ne-
tworkingowsy, w ktdrej wszyscy mogq spotkac sig
razem, mogq zobaczyc wiele nowosti i zapoznac
sig catkowity ofertq okoloproduktowy dostepng
na rynku. To takze piknikowe wydarzenie
rodzinne, ludzie przyjezdiajq z daleka wraz

ze swoimi pociechami. Piknikowa atmosfera
sprzyja, zeby polgcezyc prayjemne z pozytecz-
nym, biznes i relacje w jednym miejscu i jednym
czasie.

JD: - Zaden, inny importer nie wpadt na
pomyst takiej konstrukcji eventu.

MK: — Nie. Generalnie te targi sq wypadkowg
naszej przemyslanej filozofii sprzedazy podwozi
1 strategii, ktorg stworzylismy wiasnie pod ha-
stem 4Poland’. Celem tego przedsigwzigcia byto
stworzenie 2 jednej strony dobrych relacyi % fir-
mami zabudowujgcymi, ale tez, poprzez firmy
zabudowujgce, z klientami. Nie jest tajemnicg,

Ze w przeszlosci Volvo Trucks nie bylo mocne

Malgorzata
Kulis: — Chcemy
byc liderem
elektromobilnosci

w sprzedazy podwozi. Probowalismy sprzeda-
wac, ale byly to marginalne ilosci. Dzisiaj, po
raz kolejny z rzedu jestesmy liderem w podwo-
ziach cigzkich, ktorych z roku na rok sprzeda-
Jemy coraz wigcej, skutecznie penetrujgc nowe
segmenty. Ty pracg wykonalismy réwniez po

to, zeby dzis majgc duzq bazg danych lokalnych
klientow, wprowadzic ich rdwniez w pryszioss,
wprowadzic w zrownowazony transport, czyli
oferowac pojazdy elektryczne.

JD:—-Do tego jeszcze dojdziemy. Jeste-
écie liderem w podwoziach cigzkich, to
pozytywny przyklad, Ze podejmujac pewne
dzialania mozna osiagna¢ sukces.

MK: — Plan, strategia, konsekwencja, ludzie

i produkt, to sq najwazniejsze czynniki sukcesu.
Bedg upierac sig przy tym, Ze nasz sukces jest
wypadkowy tego, Ze przemyslany plan, reali-
zowany konsekwentnie przez wspaniatych,
petnych pasji ludzi, po prostu musi sig udac.
JD: - Jak pani ocenia tegoroczne wyniki?
Po pierwszym kwartale druga pozycja

Volvo w najciezszej kategorii, z duzym
wzrostem ...

MK: — ... po kwietniu juz pierwsze miejsce!
JD:—No wlasnie, jeszcze lepie;j.

MK: — Staramy sig jak zawsze profesjonal-

nie spetniac oczekiwania klientdw. Mysl, ze
pierwsze cztery miesigce tego roku byty jeszcze
odzwierciedleniem ,glodu” na pojazdy, wynika-
Jgcego z ich ograniczone;j dostgpnosci w ostatnich
dwdch latach. Pamigtajmy, ze po pierwszej fali
pandemii, rok 2021 byl rekordowy, a 2022
okazal sig jeszcze lepszy. W tym roku szacuje-
my, Ze caly rynek uplasuje sig podobnie wysoko,
w granicach 31-32 tysigcy rejestracyi.

JD: — Skad biora si¢ tak dobre rezultaty
Volvo Trucks?

MK: — Jestesmy dumni, Ze reprezentujemy takq
markg jak Volvo Trucks, to nie ulega wqtpliwo-
sti. Na pewno jestesmy markq premium, markg
innowacyjng, markg, ktora od lat plasuje sig

w czoldwce technologicznej. Znowu powtorze,

Ze tutaj wygrywa konkretna strategia, konse-
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kwencja, focus na to, zeby dotrzec do jak naj-
wigkszej liczby klientow. Ktos moze powiedzied,
Ze odbylo sig to kosztem firm flotowych. Coz,

i tak, i nie. Jestem przekonana, ze nasz dobry
dialog i relacje, ktore mamy z klientami, pozwo-
lity nam na to, zeby podzielic dostgpne pojazdy
w taki sposob, ze czgsc trafila do flot, a czegsé do
klientow pojedynczych, w tym réwniez do wielu
dla nas nowych, czgsto z polecenia klientow
obstugiwanych przez nas od lat. W ubieglym
roku odnotowalismy rekordowq liczbe nowych
klientow, ponad 35 procent, w tym wielu wla-
snie z segmentdw lokalnych.

JD: - Ale tez jest wigcej pracy z dotarciem
do mniejszych przewoznikéw?

MK: — Tak jest. Wigcej pracy, wigcej czasu
potrzebnego na budowanie relacyi, pozna-

nie specyﬁki pracy klientow, tego jaki model
biznesowy proponowanego przez nas rozwig-
zania transportowego jest najodpowiedniefszy.
Musimy we wszystkich mozliwych punktach
Styku” potwierdzic, Ze wybor naszej marki byt
stuszny. Ale juz w tym roku widzimy, ze ci kto-
rzy zaufali nam w ubieglym roku, jako klienci
dla nas zupelnie nowi, wracajg z kolejnymi
zakupami, czyli moZna uznac, ze wykonalismy
solidng pracg.

JD: —Jakie jest pani zdanie o kondycji
polskiego transportu? Styszy si¢ narzekania
na nizsze stawki...

MK: — Na pewno tak jest. I zdecydowanie
wehodzimy w fazg spowolnienia koniunktu-
ralnego. Niepokojgce jest to, Ze bardzo rosnie
zadtuzenie branzy transportowej, ktdra
rozdysponowata juz otrzymane w ramach tarcz
covidowych srodki. Nastepujq przetasowania na
rynku, z jednej strony przybywa firm, z drugiej
wiele jest wyrejestrowywanych lub wehta-
nianych przez wigksze podmioty. W wyniku
ograniczonych srodkdw budzetowych pewne
segmenty zdecydowanie odczuwajq zastdj, na
praykiad branza budowlana lub meblowa.

Na pewno sytuacja na rynku jest trudniejsza
nig jeszcze kilka miesigcy temu. Ceny frachtow
systematycznie spadajg. Mysle, Ze nie nalezy
spodziewac sig kompletnego krachu, jak w 2009,
ale nastgpi na pewno jakas korekta rynku, bo te
sygnaty jasno widac juz na horyzoncie. Wyzwar
dla branzy nie brakuje, caly czas jest problem

2 kierowcami, problem cen paliw, w tym LNG
(teraz ceny gazu troszke sig ustabilizowaty, ale

weig? jest wokdl nich niepewnost). Najwigksze

Przysztosc Volvo jawi
sig elektrycznie

Wl
wyzwanie widzg dzisiaj w przeplywach finan-
sowych i wysokich stopach procentowych. Poza
tym dochodzi kwestia pakietu mobilnosci, rosng-
cej administracji, to wszystko nie pozostaje bez
wplywu na kondycje naszych przewoznikiw.
JD: - Wroémy do elektromobilnosci

w transporcie drogowym. Widze, ze bedzie
to piekielnie trudne.

MK: — Znowu i tak, i nie. Dzis temat wydaje
sig trudny, zgadza sig, bo to jest nowa technolo-
gia, nie ma dotacji wspierajgcych rozwdj elek-
tromobilnosci w tym segmencie, nie ma dotacji
wspierajgcych rozwdj infrastruktury. A sama
infrastruktura jest juz duzym wyzwaniem,

bo pojazdy elektryczne to tylko czesé wigkszej,
bardzo kompleksowej ukladanki. Same pojazdy
elektryczne juz sq. My w Volvo Trucks mamy
petng ich gamg, do roznych zadasi. Bardzo
wazne przy zakupie pojazdu elektrycznego jest
odpowiednie, bardzo przemyslane wykorzy-
stanie tego pojazdu. Powtarzalne zadania,
Jakie bedzie wykonywal, ladunki przewozone,
planowanie tras, lo_pognyfa, doswiadczony
kierowca, przemyslane punkty zaladunku

i rozladunku, zeby pojazd w optymalny sposib
wykorzystac. Zeby punkty tadowania byly

w takich miejscach, gdzie trwa zatadunek bgd.
roztadunek albo tam, gdzie kierowca akurat
wykonuge pauzg. My w Volvo Trucks postrze-
gamy to jako naszq misje, chcemy byc zdecydo-
wanie liderem elektromobilnosci, pasjonuje nas
to wyzwanie, bo po raz kolejny wprowadzamy
naszych klientow w przysztosé, rozwijamy sig

wspdlnie z nimi. Dzis Smialo mozemy powie-

dziec, Ze od samego poczqthku jestesmy liderem

elektromobilnosti cigzkiej w Polsce. Od trzech
lat realizujemy naszq misje i kreujemy rynek
pojazdow elektrycznych. 2021 rok — cxtery po-
Jazdy zarejestrowane w segmencie cigzkim, trzy
nasze, 2022 — pigc, cxtery nasze. W tej chwili
mamy cztery zarejestrowane Volvo Trucks po
czterech miesigeach, i kolejne w produkeyi i kar-
necie zamowieri.

JD: - Caly czas méwimy o sztukach.

MK: — Tuk, dzis weigz mowimy o sztukach,
natomiast regulacje redukcyi sladu weglowego,
ktdre Unia Europejska wprowadza, spowo-
dujg, ze ten segment w najblizszym czasie
mocno przyspieszy. O elektromobilnosci méwiq
WsZYscy, oczywiscie nie wszyscy majg juz dzis
gotowe pojazdy do sprzedazy, ale za chwilg bedg
Je mieli. Mysle, Ze w najblizszych dwdch latach
bardzo duzo sig w tym temacie zmieni i nawet
nie miesci nam sig w glowie to, jak szybko te
zmiany nastqpiq i jak bardzo bedg dynamiczne.
Wszystkich sceptykow, kidrzy mowig ,poczekaj-
cie 15 lat” odsylam do przypadku Nokii, ktdra
nie wierzyla w smartfony. Bedgc liderem pra-
wie Znikngla z rynku. Dlatego warto otwierac
sig na nowe, bo Zeby utrzymac konkurencyjnos¢
rynkowq w dluzszym okresie, trzeba w swojej
strategii miec cele Srodowiskowe, myslec o przy-
szlosci mlodych pokoleri, dbac o to, Zeby mogly sig
cieszyc cxterema porami roku i doswiadczac ta-
kiej natury, jakq my moglismy sig cieszyc, bedge
dziecmi. Przyszlos¢ kreujemy juz dzis i robimy
to z ogromng radosciq i satysfakcjg.

JD: - Dzi¢kuje za rozmowe.
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STAR 28/29

TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: Narodowe Archiwum Cyfrowe

PRZEJSCIOWKA,
KTORA BYEA NIE
DO ZASTAPIENIA

Star 28 pojawil sie jako model przejsciowy na 3 lata, ale pozostal w produkeji ponad dwie dekady i zostat

HISTORIA

najpopularniejszym modelem marki.

‘ N J czerwcu 1968 roku na Migdzy-

narodowych Targach Poznariskich
starachowicka Fabryka Samochodéw
Cigzarowych zaprezentowata nowe modele
Staréw oznaczonych 28 i 29. Pierwszy z wy-
mienionych mial silnik wysokoprezny, drugi
otrzymal naped benzynowy.

We wrzesniu 1968 roku fabryka zor-
ganizowata IT Rajd Techniczny, na ktérym
pierwsze 5-tonowe Stary 28 i 29 pokonaly
10 tys. km (na taki przebieg zaklad dawat
gwarancje), aby wykaza¢, ze samochody sa
niezawodne i znacznie lepsze od schodzacego
Stara 27.

Kierowcy pochwalili dobra amorty-
zacjg, wygodna kabing i efektowny wyglad
zewnetrzny. Przyznawali, ze szoferka jest
cichsza od poprzedniej, ma izolacj¢ cieplna,
ogrzewanie, wentylacje i panoramiczng szybe
zapewniajacg dobra widoczno$é. Cieszyli sig,
ze mozna dostosowac do wzrostu kierowcy
potozenie kierownicy i fotela.

Tygodnik ,Motor” wyliczal, ze podczas
rajdu mechanicy wymienili w Starze 28
$wiece zarows, sprzeglo pompy wtryskowe;j
i przewéd paliwowy wysokiego ci$nienia.

W Starze 29 konieczny byl nowy czujnik ci-
$nienia oleju, $ruba mocujaca glowice i pasek
klinowy napedu pompy wodnej. Naprawy
obu Staréw kosztowaty (odpowiednio) 0,11
10,05 proc. ceny aut, podczas gdy fabryka
placita stacjom obstugi za naprawy gwaran-
cyjne 1 proc. wartosci samochodu.

Po rajdzie Komisja oceny poziomu

technicznego wyrob6éw ze Zjednoczenia

Przemystu Motoryzacyjnego zaliczyta
5-tonowe Stary do grupy A, czyli pojazdéw
nowoczesnych.

29 listopada 1968 roku z tasmy mon-
tazowej zjechal tysieczny 5-tonowy Star,
ale tempo produkcji bylo niewystarczajace:
w polowie listopada wynosilo 20 nowych
Staréw na dobe, gdy powinno sigga¢ czter-
dziestu. Dyrekcja ttumaczyta, ze nowy model
jest drozszy i bardziej pracochtonny od po-
przednika. Na koniec listopada wykanczalnia
wykonywala juz 100 samochodéw na dobe.
Calg fabryke rozgrzewata ,walka o plan”,
a razem z nig o premie dla zatogi. Ostatecz-
nie FSC wyprodukowata w 1968 roku 2.200
Staréw 28/29.

»Motor” z korica 1969 roku zapowiadat,
ze w 1970 roku 5-tonowe modele zostang

zastgpione przez 6-tonowe Stary. Tak si¢

Star 28 z wezesnych lat produkcji
z dzielong szybq przednig.

jednak nie stalo, a po rocznej eksploatacji
wyszly na jaw stabe strony nowego modelu.
Kierowcy narzekali, ze resorowanie tylnych
kot jest zbyt elastyczne, wige od trzeciego
kwartalu 1969 roku fabryka zastosowala
grubsze resory.

Samochéd z dieslem okazal si¢ glosny.
Norma hatasu w kabinie wynosila 85 dB, ale
zeby szoferke wyciszy¢, Star powinien uzy¢
tasmy pradoprzewodzacej, ktéra po wypale-
niu w piecu zakleja wszystkie otwory. Taka
tasma wykorzystywana byfa przez FSO do
produkeji Polskiego Fiata 125p i warszawska
fabryka miala pierwszerstwo w dostawach.
Zdarzalo si¢, ze dla Starachowic jej brako-
walo.

Jednak uzytkownicy byli z nowosci
zadowoleni. Bolestaw Milewski, pracownik

PKS Cztuchéw, ktéry zaczynal od Staréw
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25 i 27 zapewnia, ze Stary 28 i 29 mialy
najlepsze kabiny ze wszystkich cigzaréwek.
— Byty zrobione tak elegancko jak osobowki,
mialy szczelne kabiny, gladkie poszycie i byly tez
najlepiej pomalowane — przekonywal.
Produkcyjne klopoty

Produkcja modelu z wysokopreznym
silnikiem (oznaczonego Star 28) przekroczy-
ta w 1970 roku 11 tys. sztuk, a benzynowego
29 siegneta 4 tys. Cztery lata pézniej zjechato
z ta§my montazowej ponad 10 tys. wersji
benzynowych, gdy diesli nadal byto ponad
11 tys. W 1974 roku fabryka uruchomita
produkcje silnikéw dostosowanych do wspo-
magania kierownicy.

Zjednoczenie i dyrekcja fabryki przy-
puszczaly pod koniec lat 60., ze produkcja
przejsciowego Stara 28/29 zakoriczy si¢
w 1972-73 roku. Tymczasem opéznienia
W przygotowaniu nastepcy, czyli Stara 200
oraz w modernizacji i reorganizacji fabryki,
a takze nienadazanie dostawcéw z przygoto-
waniem czesci do Stara 200 i zbyt mate do-
stawy, wymusity wydluzenie produkeji przej-
$ciowego modelu. Gliéwny konstruktor FSC

i dyrektor Osrodka Badawczo-Rozwojowego

Zarowno w latach 70. jak Vi 80.
Star 29/29 byt najpopularniejszym
modelem starachowickiej fabryki

FSC Antoni Chmielnicki wspominat, ze
potezng czgs¢ swojej aktywnosci musial prze-
znaczaé na troske o to, co juz bylo skonstru-
owane i wdrozone do produkeji. — W ramach
produkcji bex przerwy pojawial sig problem
roZnic migdgy projektem przygotowanym przez
nas, pracownikdw pionu gldwnego konstruktora,
a tym, co produkowano naprawdg. Byly fo tzw.
odstgpstwa —wyjasnia. — Produkcja wiasciwie
nie zglaszata postulatow zmian, pochodzity one
raczej ze strony pionu gldwnego technologa i od
zaopatrzenia — dodawal Chmielnicki.

Jezeli ktérys z wydziatéw wykonat
czesdei i okazalo sie, ze sa one niezgodne z ry-
sunkiem, to w przypadku niewielkich réznic
prébowano wymusi¢ na konstruktorach ak-
ceptacje. Chmielnicki wspominal, ze wnioski
o przyznanie odstepstw byly zglaszane kilka
razy dziennie. Pod koniec pierwszej polowy
1980 roku w FSC naliczono 800 odstepstw
technologicznych z powodu brakéw w za-
opatrzeniu.

Z uplywem lat okazalo sig, ze przej-
scidwka jest nie do zastgpienia. W czerwecu
1980 roku Sejm uchwalit aktualizacje planu

spoleczno-gospodarczego i w slad za tym

Polmo zredukowato zadania FSC. Zjedno-
czenie zgodzilo si¢ na zmniejszenie o 1.200
sztuk produkeji importochtonnych Staréw
200 i zastgpienie ich odpowiednig liczba
Staréw 28.

Przedtuzajaca si¢ produkcja modeli
28/29 okazala si¢ ktopotliwa dla dostaw-
céw. Fabryka Przektadni Samochodowych
w Tezewie planowata szybko zakoriczyé
produkeje siegajacej rodowodem lat 50.
skrzyni A25 i zastapi¢ ja licencyjna S5-45 dla
Stara 200. — Nowa przekladnia wytwarzana
byla w nowej hali, na nowych maszynach, gdy
park obrabiarkowy A25 byl zuzyty i awaryj-
ny — wspominat dyrektor techniczny (a od
1981 roku naczelny) tczewskiej fabryki Jézef
Lodej.

W 1978 roku biuro konstrukcyjne FPS
Tezew przedstawilo uproszczong wersje
przektadni S5-45, pozbawiong synchroniza-
toréw jak AK5-45,z obudows przystosowana
do instalacji hamulca tasmowego. Konstruk-
tor FPS Bogustaw Postek przypuszczal, ze
zaoferowanie niesynchronizowanej skrzyni
mogto wynikaé z checi przygotowania tanie-

go produktu (synchronizatory byty kosztow-

K odivioks

UKEADY WYDECHOWE

PROFESJONALNA

REGENERACJA

FILTROW CZASTEK STALYCH,
KATALIZATOROW
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HISTORIA

STAR 28/29

F' Stary 28 i 29 mogly byc wyposazone
w Zurawiki oraz windy samozatadowcze

ng czgscig i w tamtych latach importowano je
z Niemiec), w miejsce réwniez niesynchroni-
zowanej A25.

Nowe skrzynie, oznaczone TN5-45
otrzymala wersja wysokoprezna i wraz z nimi
nowe oznaczenie: 38. Starachowicka fabryka
podkreslata, ze nowa skrzynia jest 5-krotnie
trwalsza od A25 i wytrzymuje 250 tys. km.

Produkecja seryjna Staréw 38, bedacych
modelem posrednim pomiedzy Starem 28
1200, ruszyta w FSC pod koniec maja 1980
roku. Star 38 mial odmienny od 28 uklad
hamulcowy, wzbogacony o wspomaganie
hamulca zasadniczego (noznego).

Jeden z kierowcéw wspominal, ze
w stosunku do 28 hamowalo si¢ lekko tak
jak w dzisiejszych ci¢zaréwkach. W Starze
28, zeby zatrzymacé auto trzeba bylo niemal
stang¢ na pedale hamulca, a przynajmniej
mocno si¢ zaprzed.

W wersji 28 kierowca bezposrednio
dzialal na pompe hamulcows, a serwo miato
za zadanie umozliwienie hamowania przy-
czepa. Star 28 mial hamulce hydrauliczne,

a przyczepa pneumatyczne. Zalets takiego
systemu byta mozliwo$¢ zatrzymania auta
niezaleznie od ilo$ci powietrza w uktadzie
pneumatycznym. Star 38 takiej mozliwosci
nie mial i przy uszkodzeniu ukiadu powietrz-
nego kierowalo si¢ pociskiem. Z tego powo-
du po kilku latach model zniknal z oferty.
Silniki ,,czytajace” gazety

Wysokoprezny silnik 338 (oznaczany
takze S530) stosowany w Starze 28 znany byt
z trudnego rozruchu. Procedura zaczynala

sie od demontazu maski i podgrzewania

zasysanego przez silnik powietrza kopciem
przystawianym do rury ssacej. Kope¢ to

z reguly plongce gazety, stad Stary 28 mialy
osmolong podsufitke i utarto si¢ powiedzenie
o0 ,Starze czytajacym gazety”.

Gdy nie byto bardzo zimo, kierowcy
wiaczali $wiece zarowe, do czego stuzyt
umieszczony po lewej stronie tablicy przyrza-
déw guzik i kontrolka w postaci coraz jasniej
$wiecacej spiralki. Gdy stawata si¢ biata,
dobrze bylo wlaczy¢ ja powtdrnie. Czasami
silnik zaskakiwat i wtedy Star stawial na calg
osadg zastone dymna z siwego dymu.

Gdy temperatura spadata ponizej 5
stopni mrozu kierowcy nawet nie poprébo-
wali tego sposobu, bo jedynym skutecznym
bylo zalanie silnika goracg wods. Taka
procedura pozwalata uruchomic silnik w go-
dzing i dlatego nawet gdy juz dostgpne byto
borygo, kierowcy woleli zimg dla wiasnej
wygody jezdzi¢ na wodzie, ktérg co wieczér
spuszczali.

Przy tegich mrozach, gdy nad ranem
temperatura spadata ponizej 15 stopni
mrozu, konieczny byl koksownik wstawiony
pod miske olejowa, poniewaz na mrozie olej
silnikowy nabieral konsystencji towotu.

Dla kierowcéw bylo oczywiste, ze diesel
338 nie byt najlepszym wyborem. — Marzy?
mi sig SW400, bo 8530 byt staby, awaryjny,
cigzko zapalal zimg i wymagat sprawnych swiec
Zarowych. W powszechnej opinii produkowany
w Andorii na licencji Leylanda SW400 byt
lepszy od starowskiego silnika — zaznaczal
przewoznik z Tychéw Piotr Ozimek, ktéry

zaczynal do Stara 28. Leylandy montowane

byly w kombajnach, Autosanach i maszynach
roboczych. Te silniki na wtérym rynku byty
najdrozsze, natomiast najnizej cenione byly
silniki benzynowe. Zuzywaty w duzych ilo-
$ciach reglamentowang benzyne i decydowali
sie na nie tylko ci, ktéry nie mieli innej moz-
liwosci dzialania. — Od Gminnej Spotdzielni
Produkcyjnej w Sochaczewie kupitem ramg
Stara, ktdra miala 15 lat. Na niej zbudowa-
tem samochdd. Wszystkie czgsci zatatwialem,

co trwato 2 lata. Rozbitg kabing kupitem na
drugim kraticu Polski, w Lesznie Wielkopolskim,
w 1982 roku. Na drzwiach namalowalem napis
»Uzytek wlasny” i przez 4 lata rozwozilem
Starami napoje. Najpierw mialem silnik benzy-
nowy, potem udato mi sig kupic $530 i na koniec
wyposazytem mojego Stara w silnik Leylanda —
wspominal Jan Buczek.

Prywatni przedsiebiorcy mogli w PRL
kupi¢ jedynie ztom. Tak rozpoczynat prace
zalozyciel firmy Trans-Man Edward Man-
cewicz, ktéry w 1979 roku na zlomie znalazt
rame Stara przecigtg na pél. Zespawal ja,
potem na ztomowisku kupit zatarty silniki

i tak ztozy! pierwszego Stara.

Remont na postoju

Dyrekcja FSC zdecydowata si¢ na uru-
chomienie ,Przejsciéwki’, poniewaz zabraklo
pieniedzy i czasu na przygotowanie silnika
oraz catego ukladu przeniesienia napgdu:
skrzyni biegéw i mostu napedowego. Star 28
otrzymat te komponenty w spadku po Starze
25, ktéry mial slabszy silnik i mniejsza o tone
fadownosé.

W rezultacie wymienione podzespoty

byty awaryjne. — Miatem Stara 28 ze skrzynig
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A25, byla to ta sama skrzynia, ktdra trafita do
benzynowych Stardw 21, a nastgpnie do diesli.
8530 miat wyzszy moment od silnika benzy-
nowego, a z szybszym tylnym mostem szybko
preecigiata sig zgbatka pigtego biegu. Co 30
tys. km, a wigc co kilka miesigcy, pekalo na pot
koto pigtego biegu. Do domu dojezdzalem na
czwartym biegu, bezposrednim. W naprawach
doszedfem do takiej wprawy, ze na podworku
w kilka godzin sam wymieniatem kolo zgbate —
zapewnial Ozimek.

Zaznaczal, ze ciagniki siodlowe mialy
szybki most, ale wolng skrzynie¢ biegéw
i w nich nie wystepowal problem pekajacych
kot zebatych. — W skrzyniach szybkich pigty
bieg wigczalo sig do przodu, a w ciggniku sio-
dlowym do tytu. Chetnie takq skrzynig biegdw
bym zdobyt, ale to byly czasy brakow, ,organizo-
wania” wszystkiego. Nikt przeciez nie czekal na
mnie w PKS czy innej panistwowej firmie. Nie
udalo mi sig kupic takiej skrzyni — przyznawal
Ozimek.

Inny przewoznik wspominal, ze w mo-

delu 28 wal napedowy odkrecat si¢ tuz za

hamulcem recznym i wymagal praktycznie
codziennego dogladu.

Stabym punktem byly tez pélosie, o wy-
miarach niewiele wigkszych od stosowanych
w Starze 25. Kierowcy musieli uwaza¢ na nie
i nie przetadowywa¢ samochodu na drogach
gruntowych, na ktérych wystepuja wicksze
niz na asfaltowych opory ruchu. W przed-
sigbiorstwach paristwowych kierowcy, gdy
chcieli mie¢ wolne, na pierwszym biegu
gwaltownie puszczali sprzeglo i ukrecali
watek pélosi.

Byty one utrapieniem wlascicieli Sta-
16w 28. — Warsztaty opracowaly nawet sposob
wyciggania ukrgconych potosi bez rozbierania
tylnego mostu. Dluga elektrodg zalapywali spa-
wem ukrgcony watek i wyciggali go — opisywal
Krzysztof Polak.

Kolejnym stabym punktem tylnych
mostéw Stara 28 byly odkrecajace si¢ sruby
taczace pélosie z bebnami hamulcowymi.

— Co 150 km musiatem stawac i obiegac samo-
chod z kluczem. Wreszcie rozwiercifem otwory

2 10 do 12 mm i te dodatkowe 2 mm sprawity,

Ze problem znikngt — opisywal Ozimek.

Prywatni przewoznicy, ktérzy patrzyli
na efektywnos¢ jazdy potrafili zastapi¢ most
Stara 28 mostem z IFY, kt6ry byt na zwol-
nicach i mial wieksza nosnos¢. Nigdy jednak
nie bylo stycha¢ narzekania na nitowana
rame. Byla ona zaprojektowana z zapasem
i znosita nawet 9-tonowe fadunki.

W drugiej polowie lat 80. nawet
zmuszeni przydziatami paristwowi odbiorcy
niechetnie godzili si¢ na Stary 28.Ich cena
w 1986 roku wynosita 1 mln 186 tys. zt, gdy
poszukiwanego Stara 200 S wyceniono na
2 mln 450 tys. zt. Ostatecznie FSC zakon-
czyta produkeje Stara 28 w 1988 roku.

Antoni Chmielnicki i Pawet Chmiel-
nicki w ksiazce ,Star znad Kamienne;j”
podkreslaja, ze ,prowizorka” wymyslona
przez Antoniego Chmielnickiego okazata
si¢, jak to prowizorka, niesamowicie zywotna.
Do korica roku 1988 Staréw 28/29 (takze
w wariancie zmodernizowanym Star 38) po-
wstalo 215.257 sztuk, przy ,zaledwie” 70.018
egzemplarzach ,docelowego” Stara 200!

ek
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Fadowarki, réwniez te niewielkie zwane czg¢sto minitadowarkami - to maszyny bardzo uniwersalne.

Moga by¢ wykorzystywane np. do przenoszenia materialéw budowlanych, ale réwniez do wyburzen,

ukladania kostki brukowej, porzadkowania terenu czy wiercenia. Stosuje si¢ je zaréwno w budownictwie,

jak 1 w rolnictwie czy w gospodarce komunalnej oraz recyklingu.

‘ N J ybierajac konkretng wersj¢ malej
tadowarki nalezy zwréci¢ uwage
m.in. na udzwig, ale réwniez przeswit (im
wiekszy, tym lepiej maszyna radzi sobie
w terenie). Liczg si¢ gabaryty, a takze
rodzaj napedu. Ladowarki dostepne sg
w wersjach na podwoziu kolowym, jak i ga-
sienicowym, a popularnos¢ zawdzigczajg
tez bogatej gamie osprzetu dodatkowego.
Najczesciej stosuje sie lyzke ladowarko-
w3, ale nierzadko réwniez chwytak typu
»krokodyl”, widly do palet, czy zamia-
tarke. Wséréd popularnych przystawek sa
takze: mlot hydrauliczny, walec wibrujacy,
wiertlo do gruntu czy tuparka do drewna.
Czgsto spotyka si¢ maszyny o konstrukeji
przegubowej zapewniajace kat obrotu 45

st. w kazda strong, co ma gwarantowaé

odpowiednig zwrotno$¢ przy relatywnie

niewielkim promieniu skretu.

Bobcat ma od niedawna w ofercie
tadowarki kompaktowe S86 oraz T86.
Maszyna o sterowaniu burtowym S86 oraz
kompaktowa tadowarka gasienicowa T86
zastepuja poprzednie modele, 700 i 800
z serii M i uzupelniajg lini¢ fadowarek z serii
R. Obie maszyny wykorzystuja sprawdzony
silnik Bobcat 3,4 1 (Stage V), generujacy
moc 105 KM (przy 2.600 obr./min). Jak we
wszystkich tadowarkach z serii R jednostke
zamontowano liniowo z uktadem nape-
dowym, co poprawia chlodzenie silnika
i podzespotéw hydraulicznych. — §86/786
idg w slady mniejszych tadowarek §66/T66
oraz §76/176. Modele $86/T86, najmocniejsze

w fej serii wyznaczajg nowe standardy w kaz-
dej dziedzinie, od komfortu i bezpieczeristwa
w kabinie po dostgpng moc i wszechstronnos¢
osprzgtu — podkresla John Chattaway, dyrek-
tor ds. tadowarek, Bobcat.

Obie maszyny maja do wyboru trzy
wyjécia przeplywu pomocniczego. Jest stan-
dardowa konfiguracja przeplywu zapewnia-
jaca 87 I/min do przenoszenia i przewozenia
oraz do uzycia osprzgtu o niskim przepltywie,
Bobcat oferuje réwniez dodatkowe funk-
cje zwiekszajace wydajnos¢ hydrauliczng
wykorzystujace pompe o wydatku stero-
wanym elektronicznie: funkcje wysokiego
przeptywu High Flow (138 I/min) oraz
nows, wyjatkowg w branzy funkcje Super
Flow zwigkszajaca przeptyw do 159 I/min.

Blok z pigcioma ztaczkami (w standardzie

Mniejsze KOSZTY
Wieksza WYDAJNOSC

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLENIE

;0‘ WYMAGAN KLIENTA
Technicy firmy Agroecopower
przyjezdzajg do klienta,
uzgadniajg z nim jego
wymagania i oczekiwania
wedle mozliwosci maszyny.

ZAPISANIE NOWEGO
OPROGRAMOWANIA

Nowy program zostaje
przygotowany w spos6b

indywidualny do danej maszyny

na podstawie oryginalnego

i ponownie zapisany w jednostce

sterujace;j.
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EADOWARKI

RYNEK

z opcja Super Flow) zwigksza elastycznosé

we wspotpracy z osprzetem. Zaréwno opcje
wysokiego przeptywu jak i superprzeplywu sa
wbudowane w urzadzenie sterujace osprze-
tem ACD. Maszyny S86 oraz T86 wyposa-
zone w wysoki przeplyw lub superprzepltyw
maja w standardzie system Power Bob-Tach.
Pozwala na przylaczanie i zdejmowanie
niektérych rodzajéw osprzetu bez koniecz-
nosci opuszczania przez operatora kabiny,
tylko z uzyciem wygodnych przetacznikéw
w kabinie.

Nowa konstrukcja zespotu robocze-
go w S86 oraz T86 pozwala na dzwiganie
oraz przewozenie ciezszych ladunkéw, przy
wiekszym zasiegu. Odpowiada za to nowa
geometria zespolu roboczego. Dostaw-
ca zwraca uwage réwniez na wyjatkowo
niski poziom halasu i drgan wewnatrz
jednoczesciowej, hermetycznej kabiny,
intuicyjne sterowanie SJC oraz uzyteczne
wys$wietlacze. Kabina ma w standardzie
uklad ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji.
W kabinie typu Clear Side 75 proc. po-
wierzchni okien bocznych jest pozbawione
siatek, co poprawia pole obserwacji. Bobcat
dodaje do listy wyposazenia standardowego
kamere cofania. S86 oraz T'86 posiadaja
réwniez: Bobcat Horsepower Management
— rozbudowane zarzadzanie moca; kontrole
predkosci (wydajnosé i precyzja osprze-
tu); podwozie z zawieszeniem na pigciu

drazkach skretnych (opcja); mocowanie na

walorem tadowarek
Awvant jest ich wielofunkcyjnosé

przeciwwage (wzrost wydajnosci podno-
szenia); dwukierunkowe ustawianie tyzki
(standard), ktére ogranicza rozsypywanie

i zwigksza wydajnos¢; a takze automatyczne
sterowanie jazda (opcja) — plynniejsza jazde
po nieréwnym terenie. S86 ma udzwig
wynoszacy 1.587 kg, T86 o niemal 200 kg
wiekszy.

Nowos¢ stanowi tez kompaktowa
tadowarka kotowa L.85. Producent podkresla,
ze wysoka wydajno$¢ zapewnia polaczenie
silnika Bobcat z uktadem hydraulicznym.
Portfolio osprzgtéw obejmuje, tyzki ogél-
nego zastosowania, tyzki do materiatéw
o malej gestosci, tyzki typu combo, widly
paletowe, dmuchawy $niezne oraz zamia-
tarki. L85 jest standardowo wyposazona
w system Power Quick-Tach, zgodny ze
zlaczami stosowanymi szeroko w branzy. Do
pracy z osprz¢tem wymagajacym wysokiego
przeptywu, takim jak dmuchawy $niezne
i zamiatarki, L85 mozna wyposazy¢ w opcjo-
nalny uktad wysokiego przeplywu (wydaj-
no$¢ 100 I/min). Inne wyjatkowe rozwigza-
nie L85 to Advanced Attachment Control
— zaawansowane sterowanie osprzetem.
Pozwala operatorowi jednym przyciskiem
przelaczy¢ si¢ na alternatywny schemat
sterowania maszyny. Zapewnia to niezalezne
sterowanie obrotami silnika (i maksymalnym
przeptywem w uktadzie pomocniczym) oraz
predkoscig jazdy maszyny. Ziacze 7-pinowe

pozwala operatorowi sterowaé nawet najbar-

dziej skomplikowanym osprzetem w sposéb
intuicyjny i efektywny.

Silnik zwykle uruchamiany jest
konwencjonalnym kluczykiem, ale do
szybkiego uruchamiania i zatrzymywania
silnika w ciggu dnia operator moze réwniez
uzy¢ przyciskéw umieszczonych na prawym
pulpicie. Maszyna posiada tez automatyczny
hamulec postojowy oraz funkcje asysten-
ta pochyltosci. Wszelkie oprzyrzadowanie
sluzace do sterowania maszyng w kabinie
operatora zaprojektowano tak, aby L85 moz-
na bylo obslugiwa¢ tatwo i wygodnie nawet
podczas dlugich zmian. Przelacznik zmiany
kierunku jazdy (przéd-neutralny-wstecz)
znajduje si¢ z przodu dzojstika i obstuguje si¢
go palcem wskazujagcym. Sterowanie blokadg
mechanizmu réznicowego, zakresu predkosci,
plywania wysiegnika i przeplywu uktadu
pomocniczego znajdujg si¢ w zasiggu dloni
operatora na szczycie dzojstika. Pokretto
sterowania stluzy do uruchamiania, nawiga-
¢jii potwierdzania ustawieri na 5-calowym
wyswietlaczu oraz do szybkiego przelaczania
widoku z kamery cofania. Wszystkie ekrany
wyswietlajace istotne dane maszyny oraz
ekrany konfiguracji obstuguje si¢ pokrettem
sterowania. L85ma standardowo tyzke o poj.
0,8 m szesc. Do napedu maszyny stuzy 68-

konny motor.

Wielu klient6éw, ktérzy stawiajg na moc
i udzwig w kompaktowej obudowie wybiera
tadowarki Avant serii 600. Najnowszy model
6501 to maszyna napedzana 2-biegowym
silnikiem Kubota o mocy 44 KIM. Ladowarka
osigga predkos¢ 23 km/h, a jej maksymalny
udzwig to niemal 1,2 t. Wysiegnik telesko-
powy o dtugosci 600 mm oraz maksymalna
wysokos¢ podnoszenia do 283 cm, umozli-
wiajg np. zatadunek na samochody ci¢za-
rowe i roztadunek fadunkéw z wysokosci.
Hydraulika o przeptywie 75 1 /min zapewnia
sprawne korzystanie z ponad 200 dostepnych
narzedzi, mocowanych za pomocg multizia-
cza.

Wigkszym udzwigiem (1,4 t) pochwali¢
moze si¢ maszyna Avant serii 700. Taka moc
wraz z 3-metrowym wysiegnikiem sprawia,
ze tadowarka radzi sobie z podnoszeniem
i przenoszeniem kostki brukowej, materiatéw

rozbiérkowych czy innych ciezkich elemen-
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téw. Parametry Avanta serii 700 nie wplynety
znaczgco na jego gabaryty — jest tylko pét
metra dluzszy niz Avant serii 600.

Avant 8601 to obecnie zdecydowanie
najpotezniejszy model firiskiego producenta.
3,5-metrowy wysiegnik moze zaladowa¢
cigzaréwke z jednej az do drugiej strony kra-
wedzi (nie trzeba jezdzi¢ wokdt cigzaréwki
podczas zatadunku). Ma 1,9-tonowy udzwig.
Eadowarka 860i jest wystarczajaco kompak-
towa, aby pracowac w miejscach, w ktérych
wigksze maszyny nie moga si¢ poruszac,

a maksymalna predkosé 30 km/h utatwia
przemieszczanie si¢ na duzym placu budowy.
ELadowarke mozna przewozi¢ przyczepa
samochodows.

Co w sytuacji gdy np. prace wybu-
rzeniowe i rozbiérkowe nalezy wykona¢
wewnatrz budynku? Tu Avant proponu-
je maszyne z zasilaniem elektrycznym.
Ladowarki przegubowe Avant serii e moga
by¢ uzywane réwniez w budynkach i nie-
wentylowanych przestrzeniach zamknigtych,
ktére nie pozwalajg na emisj¢ zanieczyszczeri
i nadmierny hatas.

Dwa najnowsze modele Avant 513
i Avant €527 sg zasilane akumulatorami
litowo-jonowymi Avant OptiTemp (odpo-
wiednio 13 kWh i 27 kWh) zanurzonymi
w cieczy zaréwno chtodzacej jak i podgrzewa-
nej, w zaleznos$ci od warunkéw zewngtrznych.

Wysokos¢ podnoszenia obu maszyn, to blisko

g Tg="

2,8 m. Dysponuja udzwigiem 900 kg, a ich
$redni czas pracy to 3 godziny dla e5131 6
godzin dla e527. Ladowarki mozna opcjonal-
nie doposazy¢ w gniazda szybkiego fadowania
i szybka fadowarke¢ Avant 400V DC.
Najwigkszg zaletg fadowarek Avant jest
ich wielofunkcyjno$¢. Jedna maszyna moze
pelni¢ funkcje koparki, tadowarki, wézka
widtowego, betoniarki czy narzedzia do roz-
biérki. Eadowarka z powodzeniem wytworzy
prad za pomocg generatora hydraulicznego,

uporzadkuje teren z myjkg cisnieniows. —

|1 ITTT8

nowosci Bobcut sq fadowarkz S86 e
- oraz T86 a takze L85 (na zd] )

Dzigki mocnej hydraulice i ponad 200 wymien-
nym narzgdziom Avant posiada nieograniczone
mozliwosci na placu budowy — podkreslaja

dostawcy maszyny.

Ladowarka JCB WLS403 napedzana
jest 50-konnym silnikiem wysokopreznym.
Masa robocza maszyny przekracza 2,5 t,

a standardowa pojemnos¢ tyzki wynosi 0,4
m sze$c. Dwubiegowy hydrostatyczny Bosch
Rexroth utatwia operatorom precyzyjne

ruchy maszyny nawet w ciasnych przestrze-

Najbardziej

WIELOFUNKCYJNE na swiecie
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maszyn JCB zwraca uwage |
na solidng, odlewang tylng przeciwwage

niach. Uktad napedowy pracuje réwnolegle,

a polaczony uklad hamowania/pelzania na
pedale hamulca. Zapewnia to odpowiednia
wielofunkeyjnos¢ i zwigkszong sterownosé
podczas zatadunku i przetadunku. Istnieje
mozliwos¢ wyboru opcji blokady mecha-
nizmu réznicowego. Oscylujacy przegub
centralny umozliwia dostosowanie pracy
wszystkich czterech két do konturéw podlo-
za i utrzymanie maksymalnej sily pociggowe;j
przez caly czas.

Wydajno$¢ fadowania zalezy od
dtugosci ramienia tadowarki. Standardowe
rami¢ nadaje si¢ do prac ogélnych i wyso-
kiego odspajania/podnoszenia, przedtuzone
ramiona wysokiego podnoszenia sprawdzaja
si¢ w ukfadaniu i tadowaniu na wysokosci.
Dwa silowniki podnoszace wspomagaja JCB
WLS403 przy wykonywaniu codziennych
zadan zwigzanych z podnoszeniem i fado-
waniem. Dostepnych jest wiele szybkoztaczy,
kazdy standardowo wyposazony w hydrau-
liczng blokadg sworznia.

Dostawca zwraca uwagg na solidna,
odlewang tylng przeciwwage pomagajaca
zapobiega¢ uszkodzeniom wynikajacym
z uderzen. Ptytki (napisatbym plyty)
ochronne pod urzgdzeniem WLS403
chronig silnik przed uszkodzeniami me-
chanicznymi. Ramiona fadowarki nalezg do
najciezej pracujacych elementéw dowolnej
maszyny, ponoszac gtéwny cigzar co-
dziennych zadan. Tak wiec opatentowane,
réwnolegle ramiona podnoszace modelu

WLS403 majg na celu réwnomierne roz-

tozenie sil na przéd podwozia, zwigkszajac
wytrzymalo$¢.

Oferta obejmuje tez nieco wiek-
sze 1 mocniejsze maszyny: JCB WLS406
(moc 50 KM, masa 4.995 kg) oraz JCB
WLS407/409 (odpowiednio: 64 i 74 KM;
5.21016.031 kg).

Volvo L20 i L25 to maszyny elektrycz-
ne. Ladowarka kolowa Volvo L20 Electric
to model najnowszy, oparty na sprawdzo-
nej konstrukeji wiekszego L25 Electric.
Ladowarka L20 Electric zostala specjalnie
zaprojektowana do zastosowan wymagaja-
cych pojemnosci tyzki 0,8 m szesc. To odpo-
wiedni wybér do prac w ciasnych i waskich
miejscach.

L20 ma silnik o mocy 22 kW. Maszyna
o nieco ponad 4,5-tonowej masie roboczej
moze poruszac si¢ z predkoscia do 20 km/h.
Kabiny wyrézniaja si¢ szerokim wejéciem
oraz odpowiednig widocznoscia i wygo-
da, producent podkresla, ze w maszynie
znacznie ograniczono emisj¢ hatasu, ale tez
drgari i ciepta. Zintegrowane szybkozlacze
osprzgtu Volvo odpowiadajg za wszechstron-
no$¢, umozliwiajac szybka i prosta wymiang
osprzetu bez opuszczania kabiny. Elektryczny
hamulec postojowy posiada funkeje Hill
Hold, co ma podnosi¢ komfort pracy. Uktad
jest bezobstugowy, co oznacza oszczednosé
czasu i pieniedzy.

Naped stanowi silnik bazujacy na
akumulatorze litowo-jonowym (48 V). Za-
pewnia moc 40 kW w modelu L25 Electric,

a L20 Electric jest dostepny z zestawem
akumulatoréw o mocy 33 kW lub 40 kW.
Akumulatory sg projektowane tak, by wy-
trzymaly do 2.500 pelnych cykli fadowania.
W pelni elektryczny uktad napedowy ma
funkcje odzyskiwania energii ograniczajaca
do minimum jej straty, zapewniajac wydaj-
no$¢ bez pogorszenia osiagéw. Do oszczedza-
nia energii dodatkowo przyczyniaja sie pelne
oswietlenie LED i funkcja automatycznego
wylaczania silnikéw elektrycznych.

Maszyny L20 Electric i L25 Electric
majg zintegrowana ladowarke poktadows
dostarczajaca moc 6 kW do akumulatoréw,
co pozwala na ich natadowanie od 0 do
100 proc. w mniej niz 6 godzin. Sg réwniez
dostarczane z niezbednym przewodem
tadujacym, wtykiem i przejsciéwkami do
tadowania z gniazdka sieciowego lub stacji
nasciennej. Gdy projekty i zastosowania
wymagaja szybszego ladowania, w ofercie s
opcjonalne, szybkie fadowarki pokladowe, do
uzytku zaréwno wewnatrz, jak i na zewngtrz.
Natadujg elektryczng tadowarke Volvo od 0
do 100 proc. w mniej niz 2 godziny, wydtuza-
jac efektywny czas pracy.

Dyspozycyjnos¢ zwicksza aplikacja
do zarzgdzania maszynami elektrycznymi
EMMA (Electric Machine Management
Application). To aplikacja internetowa
dostarczajgca dane m.in. o stanie tadowania,
poziomie naladowania akumulatora czy
polozeniu geograficznym. Wystarczy otwo-
rzy¢ aplikacje na urzgdzeniu polaczonym
z internetem, aby uzyska¢ cenne informacje
pomagajace w wydajniejszym zarzadzaniu
procesem ladowania i uzyskaniu maksymal-
nej dyspozycyjnosci maszyny.

Dostawca podkresla, ze elektryczne
tadowarki Volvo majg o 30 proc. mniejsze
wymagania w zakresie konserwacji. Silniki
elektryczne wylaczaja sie, gdy maszyna nie
pracuje lub jedzie (eliminuje niepozadane
zuzycie i pracg na biegu jalowym). Argu-
mentem sprzedazowym ma by¢ m.in. objecie
maszyn dwuletnim programem bezplatnej
obstugi serwisowej oraz dwuletnig gwarancja
na calg maszyne. Jesli uzytkownik podpisze
umowe na obstuge techniczng po drugim
roku, gwarancja na akumulatory i komponen-
ty elektroniczne obejmujaca wady zostanie

bezplatnie przediuzona o trzy lata. 171
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Samochody ciezarowe MAN do zastosowan terenowych umgzI|W|aja1 niezwykle wydajna

i bezpieczna prace. Idealne potaczenie nadwozia z ciezarowka to warunek konieczny

do osiggniecia optymalnego rezultatu. Pod tym wzgledem MAN oferuje niezréwnang

elastycznos¢ i rozwigzania dostosowane do indywidualnych potrzeb, ktére uproszcza

Twojg codzienng prace. Nie trzeba dodawac, ze partnerstwo z MAN jest rowniez gwa-

rancja maksymalnej rentownosci. Dowiedz sie wigcej: www.truck.man MAN
#SimplyMyTruck '
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STREFA

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

Z MASZYNAMI

XII edycja Centralnych Targéw Maszyn, Urzadzen i Sprze¢tu Roboczego eRobocze Show odbyta sie 26-

27 maja, w Lubieniu Kujawskim w woj. kujawsko-pomorskim, w strefie przemyslowej przy ul. Fabryczne;.

Kazdy operator mégl wyprébowaé maszyny w akcji.

B obcat wprowadza w Europie nows game

produktéw do zagospodarowania tere-
néw, gléwnie zielonych. Naleza do tej gamy
kompaktowe traktory, produkowane w Korei.
Sa to cztery platformy modelowe, serie: 1000
(25 KM), 2000 z kabing lub bez (25, 35, 40
KM), 4000 na razie bez kabiny (49, 59 KM).
Opréez ciggnikéw pojawiajg si¢ nowe mo-
dele kosiarek, o zerowym promieniu skretu.
A nowoscig wéréd fadowarek teleskopowych
jest kompaktowa 25.60, ktéra nie przekracza
2 m szerokosci i wysokosci, o udzwigu 2,5
tiwysiegu 6 m. Bobcat jak zawsze stawia
na wydajnos¢ i na sile. Na stoisku Bobca-
ta rozmawialem z Adrianem Winnickim,
district managerem z Doosan Bobcat EMEA
i Damianem Glabickim, kierownikiem ds.
maszyn komunalnych i budowlanych w fir-

mie Contractus (dealer).

Liebherr ma mocno zdywersyfikowana
oferte, wiec ewentualny, chwilowy dolek
w jednej branzy z powodzeniem rekom-
pensuje sprzedaza w innej. Olbrzymi boom
dotyczy przetadunkéw w polskich portach,
ystancta” deweloperka, zwlaszcza mata. No-
wym modelem na polskim rynku jest wozidlo
przegubowe TA 230, pierwszy egzemplarz
juz zostal u nas sprzedany. Koparka gasieni-
cowa R 922 nalezy do ésmej generacji. L.a-
dowarka XPower 550 reprezentuje najlepiej
sprzedajaca si¢ serie tego rodzaju maszyn.
Mechaniczny naped ma w niej wspomaganie
hydrauliczne.

— Zaletq urzqdzeri najnowszej generacyi
Jest niskie zuzycie paliwa, obecnie ma to olbrzy-

mie znaczenie — zachwala Marceli Bednarek,

czlonek zarzadu Liebherr-Polska, dyrektor
ds. sprzedazy i marketingu.

922F to koparka gasienicowa, jedna
z maszyn Liugonga pracujacych na tej impre-
zie. Jej masa eksploatacyjna wynosi 22,8 tony,
pojemnos¢ tyzki 0,9-1,4 m szesc., moc silnika
Cumminsa 158 koni. Zespét projektowy
Liugonga z siedziba w Wielkiej Brytanii po-
$wigcil tysiace godzin, aby w pelni zrozumie¢,
w jaki sposéb taki sprzet jest uzywany na
co dzien. Celem bylo opracowanie maszyny
przyjaznej dla czlowieka, ergonomicznej, do
ktérej profesjonalni operatorzy beda chcieli
wsigsé, a potem nie beda chcieli z niej wy-
siada¢. Faktycznie, na Show 922F byta jedna
z bardziej obleganych koparek.

— Prezentujemy wielofunkcyjnosé — pod-
kresla Andrzej Getler, dyrektor operacyjny
Mecalac Polska. — 6MCR, maszyna ggsieni-
cowa jest najszybsza na rynku, moze poruszac
sig 2 predkosciq 10 kilometrdw na godzing, jest

takim polgczeniem midikoparki ze sredniej

& e
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na pierwszym planie _i;,
= kompaktowy ciggnik CT2525

A -

wielkosci ladowarkg burtowg. Jestesmy kompak-
towi 1 silni.

Najczesciej sprzedawang maszyna jest
kotowa IMWR, sztywnoramowa, z dwiema
osiami skretnymi. Koparka z wielofunkeyj-
noscig typowa dla Mecalaka, ktéra przejawia
si¢ przez réznorodno$c¢ i wszechstronnosé
osprzgtu roboczego. Szybkoztacze umozliwia
przepinanie osprzetu praktycznie bez wy-
chodzenia z kabiny. Réwniez najwigksza z tej
serii, 1I5MWR, charakteryzuje si¢ kompak-
towa budows, ale parametrami odpowiada
ciezszym maszynom konkurencji.

Jan Rudak z Bergerat Monnoyeur
Polska (Caterpillar): — Prezentujemy tutaj wy-
cinek szerokiej gamy naszych maszyn. Skoncen-
trowalismy sig na maszynach nowej generaci, sq
to koparki, ladowarki male i duze. Najwigksza,
ktdra tutaj pracuje ma masg operacyjng okolo
25 ton. Wyposazone sq w najnowsze systemy
pomagajgce operatorom w pracy, na przyklad

ladowarka potrafi sama si¢ zatadowac, koparki
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stoisko . — optymalizacja
Caterpillara

sterownikéw silnika

majg wagi technologiczne, asysty, systemy 2D, rozlozeniu mozna wypoczaé, porozmawiacd,
3D. Udogodnieniem jest tez sterowanie dzojsti-  wypi¢ kawe. Jak dowiedzieliémy si¢ od — Marka Q8 Oils oferuje srodki smarne
kiem. Dbamy o wygodg kabin, bo jest to ,biure”  Jézefa Bacica, dyrektora regionu péinoc dla cigzkiego sprzetu, maszyn budowlanych,
operatora, spedza tam wiele godzin. Czes¢ Interhandlera, naczepa jest wykorzystywana  samochodow cigzarowych, osobowych, réwniez
maszyn posiada cisnieniowe kabiny, sprawdza-  przez JCB, na réznych eventach od kilku dla rolnictwa i firm przemystowych — wylicza
Jace sig bardzo dobrze podczas pracy w zapyle- lat. JCB angazuje si¢ w zeroemisyjnos¢, Jarostaw Debski, prezes Syntaco, autoryzo-
niu. Maszyny Cat sq przemyslane w kazdym oferuje modele elektryczne, w przysztym wanego, generalnego dystrybutora Q8 Oils.
szezegole. roku majg pojawi¢ si¢ maszyny na wodor, — Mamy w gamie kilka tysigcy produktéw. Duzg
Na stoisku Interhandlera, importera spalajace ten gaz w silniku z zaptonem popularnostig cieszqg sig oleje hydrauliczne, nasze
JCB, przyciagal uwage m.in. Demo Truck, samoczynnym. Wodér ma przed sobg produkty charakteryzujq si¢ wysokimi wskazni-
czyli specjalna naczepa, w ktérej po jej przysztosé. kami lepkosti, ktdre powodujg, ze praca maszyn

The SMART Hengs!

Alternative. FILTRATION

Szeroka oferta filtrow jakosci OE
do maszyn rolniczych i budowlanych.

Filtry kabinowe Filtry paliwa
] Filtry powietrza dolotowego Filtry hydrauliczne
[ﬁ j E a Whktady filtra powietrza ,l-
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Flrltry hy&;‘a‘ igzne

Filtry hydrauliczn ':'ﬁ,‘\
Filtry oleju przektadnio

Filtry oleju
silnikowego

Filtry powietrza dolotowego

(IR ACTENE Wktady filtra powietrza

Filtry powietrza

kabinowego Filtry hydrauliczne

purifying our planet
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nowoczesna

koparka Hydradig

Jest stabilna. Q8 to najwyzsza jakost, ktdrg wy-
razamy rowniez przez powtarzalnost. Jesli ktos
wydaje na maszyng, ciggnik czy cigzarowkg duze
pienigdze, oszczgdzanie na olejach jest nieodpo-
wiedniq decyzjqg. Gorszy jakosciowo olej oznacza
nie tylko mniejszq wydajnosé, ale dodatkowe
koszty i zmarnowany czas na wypadek przestoju.

W katalogach Q8 wyszukiwanie
konkretnych olejéw jest utatwione. Lepkos¢
to tylko jeden z parametréw. Przykiadowe sg
cztery silnikowe Formula Truck 5W-30, ale
nie s3 to te same oleje, maja aprobaty réznych
producentéw sprzetu i pojazdéw.

— Jestesmy dystrybutorem olei i smaréw
marki Neste — méwi Stawomir Ziemnicki,
przedstawiciel handlowy firmy PHU Andrzej
Klimowicz. — 7v s¢ produkty z Finlandii, do
branzy budowlanej, rolniczej, lesnej, rdwniez
do samochodow cigZarowych, osobowych. Mamy
tez pelng ofertg smardw i plyny eksploatacyjne.
Neste jako producent z pétnocnej Europy musi
sprostac surowym warunkom klimatycznym,
bardzo szerokim zakresom temperatur roboczych.
Oleje syntetyczne to dwie gamy produktow, jesli
chodzi 0 bazy. Nowa baza to produkty pocho-
dzgce ze Zrownowazonego rozWoji, W Nowej

technologii.

Liugong 922F,
zaprojekowana w Europie

= wozidto TA 230
i tadowarka XPower 550 o

e T T

EnginEcopower proponuje modyfikacje
oprogramowania w sterownikach silnikéw
maszyn budowlanych, maszyn rolniczych,
aut cigzarowych i osobowych. Celem jest
optymalizacja, czyli zwiekszenie mocy przy
jednoczesnym obnizeniu spalania i zachowa-
niu zywotnosci jednostki napedowej. Silnik
do modyfikacji musi by¢ sprawny technicz-
nie, nie moze kopci¢. Firma oferuje 30 dni
testowania udoskonalonego softu za darmo
— co podkresla Dariusz S¢k, przedstawiciel
techniczno-handlowy.

V. N
produktami
Neste bylo duze

inapedy
od firmy Serafin

Wiertla do réznych zastosowari przywio-
zla firma Serafin PUH Andrzej Serafin.

Najwigksze z nich jest przeznaczone do

bardzo zakamienionej ziemi, mocno wcina
si¢ w taki grunt. Trwatos¢ wiertta — kazdego
— zalezy od réznych czynnikéw: jakosci gleby,
umiejetnosci operatora, producent nigdy nie
podaje takich informacji. Alicja Strzelecka,
specjalistka ds. eksportu zwrdcita uwage na
skuteczny system LED-owy, ktéry wtopiony
w obudowe napedu Digga wskazuje operato-
rowi, czy otwiert jest wykonywany pod katem
prostym, czy nie.
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NOWE KONCEPCJE EADOWAREK PODCZAS DEMO DAYS 2023

Tegoroczna impreza Bobcat Demo Days (22 maja do 2 czerwea 2023 r.) w Doosan
Bobcat Campus w Dobris w Czechach goscila klientéw, dealeréw i prasg z calej Euro-
py, Bliskiego Wschodu i Afryki (EMEA), ktérzy przybyli, aby zobaczy¢ najnowsze maszyny
Bobcat. Bylo ich niemalo. Bobcat S7X to pierwsza na swiecie w pelni elektryczna lfadowar-
ka o sterowaniu burtowym, jedna z trzech nowych koncepcji tadowarek zaprezentowanych
na imprezie. Odwiedzajacy mogli zapozna¢ si¢ z nowymi, ekscytujacymi rozwigzaniami
technologicznymi. Model L95 prezentowany podczas Demo Days jest kolejnym dodatkiem
do linii kompaktowych tadowarek kolowych Bobcat, po oryginalnej maszynie L85 wpro-
wadzonej na rynek w 2021 roku. Model 195 jest nap¢dzany silnikiem Bobcat o mocy 75

KM i oferuje maksymalng predkosé 40 km/h oraz zwigkszony udzwig. W kategorii sprzetu —FL

mniejszych gabarytéw —od 2 do 3 ton, firma prezentowata nowa maszyng¢ koncepcyjng — L40. Model L40, opracowany we wspétpracy z ze-
wnetrznym partnerem, wazy mniej niz 2,5 tony i zostal zaprojektowany jako wydajna maszyna do zaladunku i przenoszenia, skoncentrowana
na konkretnych zastosowaniach. Jednym z najbardziej ekscytujacych aspektéw nowych, najwyzszej klasy kompaktowych tadowarek gasienico-
wych T86 i tadowarek o sterowaniu burtowym S86 jest to, ze obie maszyny majg po raz pierwszy trzy rézne wyjscia przeplywu pomocniczego,
w tym nows, unikalng w branzy funkcje Super Flow, ktéra zwigksza przeptyw pomocniczy do 159 I/min. Podobnie jak T7X, pierwsza na
$wiecie w pelni elektryczna kompaktowa tadowarka gasienicowa zaprezentowana w zesztym roku, prototyp S7X jest w pelni elektryczny — jest
zasilany 60,5-kWh akumulatorem litowo-jonowym, posiada elektryczne silniki napedowe i wykorzystuje sitowniki §rub kulowych do funkcji
podnoszenia i pochylania. [/

NOWwA 14-TONOWA KOPARKA GASIENICOWA

DX140LC-7K rirmy DEVELON

irma Develon, dawniej Doosan Construction Equipment, wprowadzita na rynek nowsa
koparke gasienicowa DX140LC-7K o masie 14,6 tony, ktéra zastapi popularny model

DX140LC-7. Wydajnos¢ i zakres roboczy pozostaja bez zmian, natomiast nowa maszyna oferuje

szereg ulepszen, ktére zwickszaja bezpieczeristwo i wygode zaréwno operatora, jak i realizacji
prac w ogdle, a takze ulatwiajg obstuge, szczegdlnie z punktu widzenia konserwacji. Usprawnienia dotyczace czynnosci serwisowych w modelu
DX140LC-7K obejmuja lepszy dostep do zbiornika ptynu DEF i przewodu do uzupelniania paliwa. Jest to polaczone ze znacznie tatwiejszym
dostepem operatora do komory silnika dzigki nowym antyposlizgowym stopniom i porgczom umieszczonym za kabing. Antyposlizgowe stop-

nie sg zabezpieczone nowymi drzwiczkami z boku koparki. Model DX140LC-7K ma réwniez nowg splaszczong konstrukeje pokrywy silnika.

Maksymalna wysoko$¢ elementéw pokrywy z tytu maszyny zmniejszyta si¢ z 1.285,5 mm i 1.320 mm do jednolitej wysokosci 1.070 mm,

zapewnia to operatorowi znacznie lepszq widoczno$é zaréwno z tyiu, jak iz prawej strony maszyny.

P1g¢ NowycH AcTrosOW w ENERIS SA

iczgca juz okoto 300 pojazdéw cigzarowych, w tym ponad 100 Mercedeséw, flota Eneris SA powigkszyta si¢ o kolejnych pigé $miecia-
Lrek firmy Terberg na podwoziu najnowszego Actrosa 2633. Dwie z nich trafity na Dolny Slask, gdzie obstuguja mieszkanicéw Swidnicy
i Strzegomia, trzy natomiast do oddziatu spétki w Pile. Jedna z najnowszych pieciu $mieciarek na podwoziu Actrosa 2633 trafita do Swidnicy.
Jednokomorowa zabudowa firmy Terberg umozliwia zbiérke odpadéw réznego rodzaju, a o tym, jakie bedg zbierane podczas konkretnego

kursu, informuje umieszczona na masce tabliczka. Dziennie pojazd pokonuje trasg 100-200 km.

Vorvo CE WPROWADZA $REDNIE] WIELKOSCI KOPARKE

ierwsza $redniej wielkosci koparka elektryczna Volvo Construction Equipment (Volvo CE) jest teraz dostgpna dla wybranych klientéw w Euro-
Ppie. EC230 Electric, jedna z nielicznych w branzy wickszych koparek z elektrycznym napedem akumulatorowym, dowiodla juz swojej przydat-
nosci w réznych zastosowaniach komercyjnych — zaréwno w Europie, jak i w Azji. Po debiutach w Chinach w 2021 roku oraz w Norwegii w 2022
roku jest teraz komercyjnie dostgpna dla wybranych klientéw w Europie. Koparka EC230 Electric o masie 23 ton ma takie same osiagi, jak jej trady-
cyjny odpowiednik z silnikiem wysokopreznym. Oferuje jednak dodatkowe korzysci w postaci zerowych emisji, cichej pracy, niskiego poziomu drgari,
lepszej kontroli i mniejszego calkowitego kosztu posiadania. Pracujacy na niej operatorzy stwierdzili, ze kopie z podobna sila, jak jej odpowiednik

z silnikiem wysokopreznym — model Volvo EC200E — ale robi to przy jeszcze krétszym czasie cyklu i znacznie mniejszym hatasie.
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NAPRAWY | SERWIS SAMOCHODOW
ORAZ NACZEP CIEZAROWYCH

Pomoc drogowa i holowanie pojazdéw ciezarowych (TIR]
Profesjonalny sklep lakierniczy

WIELOLETNIE DOSWIADCZENIE
NOWOCZESNY KOMPLEKS SERWISOWY

SATYSFAKCJA KLIENTA

Drogomysl, ul. Kreta 27
43-424 Drogomysl!

NIP: 548-264-32-70

tel.. + 48 33 85 61 768
fax: + 48 33 85 88 900

SERVICE: +48 604 501 060;
+48 600 214 600

Czesci: +48 608 620 800;
+48 504 225 775

Nasi gtéwni partnerzy

e
e-mail: truck.service@o2.pl {5, WIELTON
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