TRANSPORT: SPRZEDAZ CIEZAROWEK W GORE, POMIMO TRUDNOSCI BRANZY
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NEWS

MissioN BEYOND ZERO

a targach Transport Logistic 2023 w Monachium (9-12

maja) Krone skoncentruje si¢ na koncepcji zréwnowazonego
rozwoju, a ,Mission Beyond Zero” to hasto przewodnie ekspozyciji.
Krone stara si¢ inteligentnie lgczy¢ trendy: cyfryzacji, automatyzacji,
zréwnowazonego rozwoju i elektryfikacji. Wyrazem tego jest np. roz-
wigzanie eTrailer. Rdzeniem innowacyjnej technologii jest o$ eAxle.
Wspiera ciggnik siodtowy w jego napedzie, a takze odzyskuje energie

hamowania poprzez rekuperacje. Dzigki eTrailer, ktéry firma Krone

opracowala wspélnie z Trailer Dynamics, zuzycie oleju napedowego
i emisj¢ CO2 ciagnika siodlowego mozna zmniejszy¢ rednio o 40 proc. Krone eTrailer zapewnia wystarczajaca ilo$¢ energii na dtugie dystanse,
ponad 500 km i moze by¢ taczone z kazdym konwencjonalnym ciagnikiem siodtowym. Dzi¢ki temu mozna bezposrednio wdrozy¢ redukeje
emisji CO2 we flocie. Cyfrowa technologia inteligentnego systemu sterowania i automatyzacja proceséw w uktadzie napgdowym eTrailera row-
niez w znacznym stopniu przyczyniajg si¢ do tych oszczednosci. Na Transport Logistic Krone zaprezentuje réwniez dwie sprawdzone naczepy.
To Profi Liner 5, wyposazony w osie Krone i Krone Telematics KSC ProPlus Dry, a takze naczepa do transportu w kontrolowanej temperatu-

rze, Krone Cool Liner z wyposazeniem dwupoktadowym, jednostka Celsineo i Krone Telematics ProPlus Cool.

‘ N J Nowym Saczu otwarto dwie nowe stacje
paliw Moya. Oba punkty dziataja w modelu
franczyzowym i maja jednego wiasciciela. Stacje oferuja
wysokiej jakosci paliwo, koncept gastronomiczny Cafte
Moya z bogatym wyborem napojéw i przekasek, a tak-
ze sklep wielobranzowy. Obie maja dogodng lokalizacje
i obstuguja ruch tranzytowy oraz lokalny. Pierwsza
polozona jest przy ul. Wegierskiej 182 (DK 87), na
trasie Nowy Sacz-Piwniczna Zdr6j, przy centrum
handlowym Galeria Sandecja. Drugi punkt miesci si¢
przy ul. Lwowskiej 140, w niedalekiej odlegtosci od
centrum Nowego Sacza i jednoczesnie przy popularnej
trasie Jasto-Wadowice (DK 28). Na stacje wjedziemy
z obu kierunkéw ruchu. Wojewédztwo mazowieckie wzbogacito si¢ natomiast o jedng stacje paliw Moya. Obiekt w niewielkiej miejscowosci
Koséw Lacki jest nie tylko miejscem, w ktérym mozna zatankowaé paliwo, lecz takze smacznie zjes¢ oraz zrobi¢ zakupy, takze w niedziele nie-
handlowe. Stacja w Kosowie Lackim miesci si¢ w centrum miejscowosci, w poblizu drogi wojewédzkiej relacji Ostrow Mazowiecka-Sokoléw

Podlaski. Sie¢ Moya, wraz z opisywanymi stacjami, liczy juz 405 punktéw.

FM Logcistic

POWIEKSZA FLOTE

D otychczas firma EWT Truck & Trailer Polska dostar-
czyla polskiemu oddzialowi spétki FM Logistic juz 500

pojazdéw marki Schmitz Cargobull. Tylko w roku 2022 byto

to 55 sztuk. Takze w tym roku zlozono kolejne zaméwienia.

Wielkim wydarzeniem dla firmy EWT byto przekazanie ‘Kosze palet.awg .
pieésetnej naczepy firmie FM Logistic w kwietniu 2023. mavet i Sllrzynie narzqdziuwe .
Management EWT Truck & Trailer Polska oraz opiekun FM
Logistic Jacek Fiuk, przekazali oficjalnie naczepg¢ numer 500

www.mavet.pl 0+48 669 983 460

Andrzejowi Wacykowi, odpowiedzialnemu za zarzadzanie flotg

w FM Logistic.
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TRANSPORT DLA ENERGETYKI

ojazdy Goldhofer od lat stosowane sa w przewozach duzych
Piadunkéw dla sektora energetycznego. Meksykariska firma
Pesado Transport, przy uzyciu sprz¢tu Goldhofera, dostarczyta
kompresor gazu do rafinerii Miguel Hidalgo w Tula. Aby wykona¢
to zadanie, zesp6! Pesado Transport musial pokona¢ odlegtos¢ ok.
430 km. Cigzki, 16-osiowy zestaw Goldhofer THP/SL dostarczyt
wazgcy 218 t fadunek z portu Veracruz do rafinerii. To dostawa

realizowana w ramach odnawiania i modernizacji meksykanskiego

sektora energetycznego. Pesado Transport ma juz ponad dwudzie-

stoletnie do§wiadczenie w tego rodzaju przewozach. Tym razem na trasie znajdowaly sie liczne mosty i tunele, jak réwniez 6 punktéw poboru
oplat. Trzeba je bylo pokona¢ pojazdem o catkowitej wysokosci ok. 5,6 m (z tadunkiem). Zespét Pesado, pod kierownictwem menadzera
projektu Ramiro Munoza, zdecydowat si¢ uzy¢ zaglebionego pokladu Iadunkowego, ktéry mial 14,8 m dtugosci. Poktad wpieto pomiedzy dwa
zestawy cigzkich wézkéw modutowych Goldhofer THP/SL, po 8 linii osiowych kazdy.

AUSTRALIJSKA g

INWESTYCJA " Fi ’IEQI

TR AILER

ider rynku europejskiego w branzy
L naczepowej Schmitz Cargobull zostat INNOVATING FOR you
inwestorem w MaxiTRANS. To najwigk-
szy w Australii dostawca naczep do duzych
obciazeri oraz posiadacz stacji serwisowych.
Schmitz Cargobull stat si¢ udzialowcem
mniejszosciowym (26 proc.) w Australian
Trailer Solutions Group (ATSG), w ra-
mach partnerstwa, ktére bedzie kontynuacja
dziatalnosci MaxiTRANS. ATSG obejmuje
grupe inwestoréw, a odkad kupita biznes na-
czep MaxiTRANS (we wrzesniu 2021 r.), jej
gltéwnym celem bylo wspieranie australijskiej
produkcji. — Marka Schmitz Cargobull cieszy
sig doskonalg reputaciq dzigki wysokiej jakosci,
innowacyjnemu wzornictwu i trwatosci w calej
swojej bogatej ofercie produktiw. Jestesmy
podekscytowani, Ze firma Schmitz Cargobull jest
partnerem MaxiTRANS — méwi Greg L'Es-
trange, prezes wykonawczy MaxiTRANS.
Partnerstwo ma dotyczy¢ wspélpracy zakresie
technologii, jak i przebiegu i skalowalnosci Wywrotki aluminiowe i stalowe od 25 m® do 50 m?
proceséw. Wsparcie europejskiego potentata Ekonomiczne, wytrzymatie, lekkie, niezawodne
wspomoze procesy produkcyjne, ale réwniez 110 Brinella - najwyzszy na rynku wspotczynnik scieralnosci

ma pozwoli¢ rozwing¢ fanicuch dostaw. — Na-

Stozkowa mulda zmniejsza opory powietrza oraz zuzycie paliwa

sza inwestycja w MaxiTRANS oferuje ogrommny
potencjal do uwolnienia synergii produkcyjnych

i wprowadzenia zaawansowanych technologii LUX-TRUCK Sp. z 0.0
w celu wsparcia i wniesienia wkladu w au- ul. Swietej Katarzyny 10

i 55-011 Siechnice
stralijski przemyst naczep — dodaje Andre- tel.: +48 71 341 97 26

as Schmitz, dyrektor generalny Schmitz WWWﬂ |eg I . pl biuro@fliegl.pl
Cargobull.
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I4 ELEKTRYCZNYCH POJAZDOW
DAF po wywozu oDPADOW

Firma Cure Waste Management odebrata siedem w pelni
elektrycznych cigzaréwek DAF CF Electric przystosowa-
nych do wywozu odpadéw. Te ciche pojazdy 6x2 o zerowej emisji
spalin, wyposazone w zabudowy VDL z zaladunkiem bocznym,
beda wykorzystywane do zbierania odpadéw z gospodarstw do-
mowych na obszarze Eindhoven, Valkenswaard i Geldrop-Mierlo
w poludniowo-wschodniej Holandii. Dostarczone niedawno po-
jazdy sa wyposazone w zabudowe VDL z elektrycznym zaladun-

kiem bocznym, ktéra umozliwia ciche i w pelni zautomatyzowa-

ne opréznianie pojemnikéw na odpady. Cure Waste Management
niedtugo odbierze siedem kolejnych pojazdéw DAF CF Electric, z ktérych szes¢ bedzie wyposazonych w zabudowe z elektrycznym

zaladunkiem tylnym. Siédma ciezaréwka bedzie wyposazona w system czyszczacy zaréwno powierzchniowe, jak i podziemne pojemniki

na odpady.

Naczepy KURTYNOWE DLA MAGTRANS

irma transportowa MAGTRANS Sp. z 0. 0., majgca swojg siedzibe w Bu-
Fsku—Zdroju, zaméwila u wieluriskiego producenta naczepy kurtynowe
Curtain Master Mega. Kontrakt jest wynikiem wieloletniej wspélpracy obu
firm i obejmuje wyprodukowanie 60 szt. tych pojazdéw. Finalizacja zamé-
wienia miata miejsce na koniec I kwartalu 2023 roku. W modelu MEGA
wystepuje mozliwos¢ transformacji naczepy oraz regulacji jej wysokosci przez
zmiang poziomu zawieszenia i dachu. Na zyczenie klienta, pojazd moze
zosta¢ wyposazony w drugi poziom podlogi oraz zosta¢ przystosowany do
transportu koleja. Ponadto, naczepy posiadajg certyfikaty VDI, DC oraz do
przewozu napoi. MAGTRANS Sp. z o.0. to rodzinna firma z catkowicie

polskim kapitatem. Posiada ponad 41 letnie doswiadczenie w transporcie

i spedycji na terenie Europy. Rocznie firma realizuje okolo 60.000 zlecenn

transportowych, a wsparcie i doradztwo podczas kooperacji zapewnia obecnie kadra sktadajgca si¢ z 550 os6b. )

Nowe MERCEDESY JUZ NA ULICACH L.oDzI

3 kwietnia 2023 r. na ulice L.odzi wyjechaly pierwsze autobusy marki Mer- | |
cedes-Benz, ktére Miejskie Przedsi¢biorstwo Komunikacyjne w Lodzi .J

zaméwito w 2022 r. w oparciu o wezesniej przeprowadzone postgpowanie
przetargowe. Oferte na dziesigcioletni najem Iacznie 52 szt. autobuséw ..'
Mercedes-Benz Conecto G wraz z serwisem ztozylto konsorcjum w sktadzie
EvoBus Polska Sp. z o. 0. i Pekao Leasing Sp. z 0.0. Wsparcie w zakresie
doposazeri oraz innych ustug serwisowych §wiadczy autoryzowany partner
OMNIplus: firma EWT Automotive Polska Sp. z 0.0. z oddziatem w Stry-
kowie. Autobusy wyposazone sg w czworo dwuskrzydlowych drzwi. Niska
podloga siegajaca od pierwszego do ostatniego rzedu foteli zapewnia po-
drézujacym wysoki komfort przemieszczania sig i szybki przeptyw potokéw
pasazerskich. Mala $rednica zawracania pozwala na bezpieczne manewry au-
tobusami nawet w waskich uliczkach. Przednie i tylne czlony pojazdéw sa polaczone za pomocg opracowanego przez Mercedes-Benz unikal-
nego systemu zabezpieczenia przeciwzgicciowego (ATC). Ta innowacyjna technologia gwarantuje wysoka stabilnos¢ i imponujgca zwrotnosé
autobuséw, co powoduje, ze nawet na biegu wstecznym manewrowanie jest niezwykle wygodne. Ponadto, dzigki niezaleznemu zawieszeniu k6t

przedniej osi Conecto G sa wyjatkowo zwrotne i komfortowe. ZH/]
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OPOCZNO INWESTUJE W ELEKTRYCZNE
AUTOBUSY SOLARIS

kwietniu przedstawiciele Gminy Opoczno podpisali z firmg Solaris umowe

na dostawe 12 elektrycznych autobuséw wraz z infrastrukturg tadowania. Bezemi-
syjne 9- i 12-metrowe Urbino electric wyjada na ulice miasta w 2024 roku. Jest to pierw-
sze zaméwienie realizowane dla Opoczna przez Solarisa. Warto$¢ kontraktu wynosi
ponad 36 mln zt brutto. Opoczno stawia zdecydowane kroki na drodze ku elektromobil-

nosci. Zaméwione przez miasto 6 sztuk modelu Urbino 9 LE electric oraz 6 sztuk modelu

Urbino 12 electric to autobusy ciche i catkowicie bezemisyjne w miejscu uzytkowania.
Poza dostarczeniem pojazdéw, zaméwienie obejmuje réwniez dostawe infrastruktury

tadowania. Autobusy pojawig si¢ na ulicach Opoczna w pierwszej potowie 2024 roku. [Z%]

Pierwszy poLsk1 EAcCTROS NA XV EuroPEjskiMm KONGRESIE
GosrpopAarRczyM W KaTowicAacH

wietniowy XV Europejski Kongres Gospodarczy jak zawsze zgromadzit przedstawicieli firm, mediéw, politykéw i ekspertéw, ktérzy
Kprzybyli do Katowic, by rozmawia¢ o gléwnych trendach ekonomicznych i zwigzanych z nimi wyzwaniach. Na stoisku Daimler Truck Pol-
ska na wszystkich zainteresowanych czekali eksperci producenta cigzaréwek z gwiazdg oraz instruktorzy TruckTraining. Goscie mogli poznaé
model eActros i szczegoly jego konstrukeji, a takze wybra¢ si¢ na 10-minutowg jazde po centrum Katowic, by osobiscie doswiadezy¢ zalet elek-
trycznej cigzaréwki. Pierwszy zarejestrowany w Polsce eActros 400, docelowo z zabudowg chtodniczg i agregatem chiodniczym, posiada cztery

pakiety baterii o Iacznej pojemnosci 448 kWh, co przektada si¢ na zasigg ok. 400 km w optymalnych warunkach.

- .TRANSPORTLADUNKOW PONADNOFH‘ATYWNYCH _"__.—-
g - - KRAJOWY i MIEDZYNARODOWY
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TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

CIEKAWY
POCZATEK

Od stycznia do marca rynek w najci¢zszej kategorii ponad 16 ton dopuszczalnej masy calkowitej wzrdst

0 16 proc. i doszto do zmiany lidera, czy chwilowej przekonamy si¢ w nastepnych miesigcach.

AR

Nowa sytuacja,

Mercedes-Benz na czele
o

Volvo na drugim
miejscu, z niewielkq
stratg do Mercedesa

8 | Trucks & Machines



I aczne wyniki kwartatu, 7.744 reje-

stracje, przyniosly taka oto kolejnos¢
6semki: Mercedes-Benz, Volvo, DAF,
Scania, MAN, Renault, Iveco, Ford.
Szczegdly, jak zawsze, prezentujemy
w tabelach. Mercedes prowadzi réwniez
w ciagnikach, tym razem wyprzedza-
jac DAF-a i Volvo. Rynek uzywanych,
w przeciwienistwie do nowych, spadt,
konkretnie o 3,2 proc. W liczbach bez-
wzglednych réwniez jest mniejszy, 5.735
rejestracji (nowych 7.744). Czotowa
tréjka w ,uzywkach” to Scania, MAN,
Mercedes.

Lider ma glos

Od Mercedesa, konkretnie z Daimler
Truck Polska, otrzymalismy odpowiedz
sygnowang przez Piotra Seroke, zajmujace-
go sie PR i marketingiem. Przytaczamy ja
w calosci. ,Jest to efekt potaczonych dziatari
po stronie sprzedazy i serwisu, a takze
skutecznego wsparcia marketingowego. Tak
postrzegamy nasz biznes — jako polaczenie
tych wszystkich elementéw na najwyzszym,
profesjonalnym poziomie. Uwazamy tez, ze
na ten wynik sktada si¢ dtugofalowa praca,
wymagajaca czasu i naktadéw, na przyktad
przekonywanie kierowcéw do produktu za
pomocg dlugoterminowych testéw. W przy-
padku niektérych rozwigzan, tak jak kiedys
Mercedes PowerShift, a dzi§ MirrorCam,
kierowcy potrzebujg czasu na zapoznanie
sie z nimi. Ostatecznie jednak rezultatem
jest nie tylko wysoka sprzedaz, ale takze
obecnosé¢ na naszych drogach bezpiecz-
niejszych, bardzo nowoczesnych i dobrze
wyposazonych pojazdéw.

Wiadomo, ze mierzymy wysoko
i celem zawsze jest zostanie numerem 1 na
rynku. Niemniej my po prostu skupiamy si¢
na naszej strategii dazacej do coraz wigkszej
profesjonalizacji w obstudze klienta uzytku-
jacego pojazdy cigzarowe. Sklada si¢ na nig
nie tylko jako$¢ samego produktu, ale takze
kompleksowe, nowoczesne ustugi finanso-
we, serwisowe i telematyczne, obejmujace

caly cykl zycia samochodu cigzarowego.”

Z trzeciej lokaty

— Wierzymy, Ze jest to chwilowy spadek
Sformy, chociaz nie ma co ukrywad, Ze z rynku
naplywa sporo pesymistycznych informa-

¢ji — przyznaje Artur Sosnowski, dyrektor

Pierwsze rejestracje nowych samochodéw o DMC ponad 16 t,
pierwsze kwartaly 2023-20

Marka 2023 2022 2021 2020

1. Mercedes-Benz 1.704 1.289 946 537
2. Volvo 1.629 1.281 1.318 852
3.DAF 1.498 1.536 1.796 1.040

4. Scania 1.310 855 1.366 768
5.MAN 655 1.124 917 691

6. Renault 538 303 278 220

7. Iveco 260 157 247 118

8. Ford 147 127 59 14

8. Pozostate 3 6 3 18
Rynek ogétem 7.744 6.678 6.930 4.258

Pierwsze rejestracje uzywanych samochodéw o DMC ponad 16 ¢,
pierwsze kwartaly 2023-20

Marka 2023 2022 2021 2020
1. Scania 1.433 1.142 1.565 1.197
2. MAN 998 1.345 1.802 1.252
3. Mercedes-Benz 967 1.053 1.400 864
4. Volvo 960 940 1.069 703
5.DAF 726 694 975 567
6. Renault 431 451 546 409
7. Iveco 154 227 189 118
8. Liebherr 16 20 30 24
9. Pozostate 50 52 65 58
Rynek ogélem 5.735 5.924 7.641 5.192

Pierwsze rejestracje nowych samochodéw o DMC ponad 16 t,

pierwsze kwartaly 2023-20, z podzialem na kategorie

Ciagniki samochodowe 2023 2022 2021 2020
1. Mercedes-Benz 1.428 1.077 731 381
2.DAF 1.375 1.347 1.596 917

3. Volvo 1.323 1.081 1.122 733

4. Scania 1.088 657 1.116 610
5.MAN 450 829 712 517

6. Renault 405 206 202 178

7. Iveco 195 133 220 103

8. Ford 144 126 59 14

9. Pozostate 0 0 0 5
Suma 6.408 5.456 5.758 3.458
Samochody ci¢zarowe 2023 2022 2021 2020
1. Volvo 295 198 192 117

2. Mercedes-Benz 247 194 195 146
3. Scania 200 184 244 150

4. MAN 193 251 180 155

4. DAF 120 181 200 118

5. Renault 116 92 73 41

6. Iveco 59 17 27 13

7. Pozostate 2 2 3 10
Suma 1.232 1.119 1.114 750

Trucks & Machines | 9
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sprzedazy DAF Trucks Polska. — Wysoka
inflacja, wzrost kosztdw utrzymania firmy

i przede wszystkim znaczqcy spadek stawek
we frachtach jest dla nas niepokojgcy. Bacznie
obserwujemy zardwno rynek sprzedazy
pojazdéw cigzarowych jak i naptywajgce
zamdwienia. Sporo klientdw musiato zrewi-
dowac swoje plany i po raz kolejny sytuacja
rynkowa okazala sig byé nieprzewidywalna.
Istniejq takze czynniki zewngtrzne, na kidre
nie mamy wplywu, takie jak chociazby naplyw
Jlot spoza polskiego rynku. Z drugiej jednak
strony widzimy, Ze rynek jest bardzo mocny

i po pierwszym kwartale urdst o 16 procent
w segmencie cigzkim w pordwnaniu % ubie-
glym rokiem.

Zadali$my tez pytanie, czy DAF
zamierza odzyska¢ prowadzenie? I co moze
sie do tego przyczyni¢? Jak przekazat Artur
Sosnowski, DAF przede wszystkim do-
ktadnie analizuje sytuacje rynkows i pracuje
nad tym, aby by¢ przygotowanym na rézne
scenariusze. Kilka miesiecy temu nowa
generacja DAF-6w zostata poszerzona
o kolejne modele, dla segmentu dystrybu-
cyjnego, komunalnego, czy budowlanego.
Dziatania sprzedazowe bedg koncentrowaly
sie na wielu polach, w réznych segmentach,
nie tylko dlugodystansowym.

— Przygotowalismy i wdrazamy akcje
wspierajgce promowanie oraz sprzedaz
pojazdiw DAF XDC czy XFC, przed nami
wyjazd do Holandii dla klientdw z segmentu
budowlanego na Ride & Drive — wylicza
dyrektor Sosnowski. — Nasi dealerzy bardzo
aktywnie prowadzq cykl dni otwartych, pod-
czas ktorych prezentowane sq roznego rodzaju
rozwigzania dostgpne dla modelu Truck of the
Year 2023, czyli XD. Oczywiscie, réwnolegle
nie zapominamy o sprzedazy w transporcie
migdzynarodowym, oferujgc nowq game, ale
takze model roku 2017. Czy nasze dzialania
pozwolg nam odzyskac i utrzymac pozycje li-
dera rynku na koniec roku? Na fo pytanie dzis
nie znamy odpowiedzi. Mamy swiadomosc, ze
bycie na pierwszym miejscu nie jest nam dane
na zawsze i niejednokrotnie o tym mowilisny.
Na pewno, patrzgc na ilosé zamowionych juz
pojazdow oraz jakie mamy dostgpne terminy
produkcyjne, moge stwierdzic, Ze przy usta-
bilizowanej sytuacji rynkowej, jestesmy na to

przygotowant.

Samochody specjalne 2023 2022 2021 2020
1. Mercedes-Benz 29 20 20 10
2. Scania 22 14
3. Renault 17 5
4. MAN 12 44 25 19
5. Iveco 6 4
6. DAF 3 8
7. Albach 2
8. Pozostate 13
Suma 104 103 58 50
Rynek ogétem 7.744 6.678 6.930 4.258

Pierwsze rejestracje uzywanych samochodéw o DMC ponad 16 t,

pierwsze kwartaly 2023-20, z podzialem na kategorie

Ciagniki samochodowe 2023 2022 2021 2020

1. Scania 1.062 760 1111 824

2. Volvo 690 622 721 456

3.DAF 608 549 775 449

4. MAN 520 790 1.033 623

5. Mercedes-Benz 516 578 756 265

6. Renault 320 297 372 269

7. Iveco 74 144 112 53

8. Ford 3 11 0 0
9. Pozostate 6 2 1 0

Suma 3.799 3.753 4.881 2.939
Samochody ci¢zarowe 2023 2022 2021 2020
1.Mercedes-Benz 380 405 572 527

2.MAN 377 482 661 529

3. Scania 298 324 389 323

4. Volvo 228 286 304 229

5.DAF 102 136 179 105

6. Renault 95 136 146 118

7. Iveco 60 68 65 55

8. Pozostate 13 20 23 19
Suma 1.553 1.857 2.339 1.905
Samochody specjalne 2023 2022 2021 2020
1. MAN 101 73 108 100

2. Scania 73 58 65 50

3. Mercedes-Benz 71 63 72 72

4. Volvo 42 32 44 18

5. Iveco 20 14 12 10

6. Liebherr 16 19 30 24

7. Renault 16 18 28 22

8. Pozostate 44 37 62 52
Suma 383 314 421 348
Rynek ogétem 5.735 5.922 7.641 5.192

Zrédlo: PZPM na podstawie CER kolejnosc wg 2023 r.
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KARTY PALIWOWE MOYA & TFC

POWERING
YOUR FLEET! \ TF“f
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Atrakcyjne ceny )

State tygodniowe ceny w danym kraju

Akceptacje na ponad 8000 stacji paliw
w Europie, w tym ponad 400 w Polsce

Optaty drogowe - zwrot VAT i akcyzy
Ustugi drogowe takie jak:

mycie samochodow ciezarowych,
parking czy ustugi naprawcze

Indywidualne rozwigzania w tym
Panel Klienta do zarzadzania kartami

SKONTAKTUJ SIE Z NAMI!
22496 0073 < bok@moyastacja.pl

Infolinia czynna jest od poniedziatku do piatku w godz. 8:00-16:00.
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TRZY DNI
w NADARZYNIE

Podczas IV Miedzynarodowych Targéw Transportu, Spedycji i Logistyki w podwarszawskim Nadarzynie,

TEKST: Leon Bilski
ZDJECIA: T&M

w Ptak Warszaw Expo, 4-6 kwietnia, mozna bylo przekona¢ sie, jak zréznicowany i rozwinigty jest biznes

zwigzany z transportem drogowym.

irma Autobagi Polska, importer BMC,
Fwystawiia autobusy i ciezaréwki.
Autobusy Neocity byty miejskie, krétkie,
8,5-metrowe. Jeden z nich zasilany starym,
dobrym dieslem (silnik Cumminsa), bez
elektrycznych komponentéw, drugi — wprost
przeciwnie — wylacznie pradem. Elektryk
kosztuje ponad dwa razy wigcej, ale jest
zeroemisyjny.

— W Polsce juz kilka firm prébowato swoich
sit z markqg BMC, podejrzewam, Ze wszyscy ,po-
legli” ze wzgledu na problemy z serwisem, jakie
sig u nich pojawiaty — zastanawia si¢ Wojciech
Traczuk, dyrektor Autobagi ds. rozwoju.

— Z racji tego, ze wywodzimy si¢ 2 samochoddw
cigzarowych, mamy swaje serwisy w calej Polsce,
ktdre bedg obstugiwaty BMC. Marka BMC
to nie tylko autobusy, ale réwniez samochody

cigzarowe, sprzedajemy jedne i drugie.

Na innymi stoisku zwracal uwage

ciggnik siodtowy BMC TGR 1846 diesel

4-6 | 04| 2023

&

z LPG. Gaz jest paliwem wspomagaja-

cym, w praktyce zastepuje 20-30 proc.

oleju napedowego. Roczne oszczegdnosci

Targi zmiescily
si¢ w jednej hali

na paliwie moga siegnac 35 tys. zl. Jedyny
taki ciggnik na rynku mozna przetestowad,
w realnych, transportowych warunkach
przez pie¢ dni.

Radostaw Cebula, office manger Arcese
Polska: — Arcese zajmuge sig transportem drogo-
wym, réwniez intermodalnym, morskim, lotni-
czym. Jest to bardzo duza korporacja, oddzialy
mamy na calym swiecie, lgcznie z Brazylig,
Stanami czy Chinami. Poszukujemy zaréwno
klientow, jak i przewoznikdw. Rowniez obecnie
zapotrzebowanie na ustugi transportowe
wzrasta, to jest poxytywne. Jakie warunki musi
spetnic przewoznik, na przyklad wiek pojazdu,
wysokoS¢ naczepy zalezy od linii, na ktdrej by
Jezdzil. Naczepy to gldwnie firanki, rzadko wy-
magamy specjalistycznych. A linia intermodalna
prowadzi z Wioch do Ostrawy w Czechach,
skgd mamy polgczenia na Polskg.
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Regeneracja na medal e o =3
ey ialist
Firma Kalinski prezentowata Zto- i e -Ne
regeneracji ukladow wydechowych
ty Medal z niedawnych targéw Ekotech L

w Kielcach, zdobyty za ustuge regeneracji At
katalizatoréw SCR za pomocg wymiany
wktadéw. Na stoisku rozmawiali§my
z Pawltem Zyliniskim i Adamem Czupry-
sem. Na stoisku firmy mogli§my zobaczy¢
réznego rodzaju filtry czgstek statych,
katalizatory, zaré6wno juz zregenerowane jak
iich przekroje.

Kaliriski sprzedaje swoje produkty
w Polsce, ale réwniez na terenie calej Europy,
czesto wiee dziala wysytkowo. Regeneracja
odbywa si¢ szybko, z reguty dwa-trzy dni,
w branzy transportowej czas ma wszak kolo-
salne znaczenie. Istnieje rowniez mozliwos¢

wysylki bezposrednio po ztozeniu zamé-

wienia, jedli taka sama cze$¢ jest w firmo-
wym magazynie, co przyspiesza caty proces
naprawy.
Nie tylko detki

Kabat Tyre to polski producent detek,
opon, opon bieznikowanych, profili gumo-
wych i w ogole szeroko pojetych technicz-
nych wyrob6éw z gumy. Zatrudnia ponad
1.000 os6b, ma dwa zaktady, w Budzyniu
i w Bolechowie, oba w woj. wielkopolskim.
Korzysta z wlasnych mieszanek, detki eks-
portuje do ponad 80 panstw swiata. Regu-
larnie wystawia si¢ na wielu targach, ostatnio
: np. w Singapurze i Dubaju. W Nadarzynie
Timble pomaga : — pokazal m.in. nowe, diagonalne opony do
zarzqdzac zadaniami ¥ . koparkoladowarek, bieznikowane na osie

transportowymi W =t napedowe ciggnika siodtowego, do przyczep

agro, do koparkotadowarek.

UStUGA REGENERACJI KATALIZATOROW SCR
ZA POMOCA WYMIANY WKLADOW

stosowana przez firme Kalinski zostata nagrodzona
medalem na targach EKOTECH 2023 w Kielcach.

UKEADY WYDECHOWE

REGENERACJA
KATALIZATOROW
NA MEDAL
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— Firma powstata 40 lat temu, od tego
czasu zajmujemy sig detkami — méwi Jacek
Gorski, dyrektor sprzedazy krajowej. — Nato-
miast od 10 lat produkujemy opony.

Wszystko dla flot

Shell jest znany nie tylko z sieci stacji
paliw, réwniez z kart flotowych, zwrotu
VAT-u i akeyzy, z urzadzen do europej-
skich optat drogowych EETS4U. Posiada-
cze kart Shella otrzymuja jedna, zbiorcza
fakture za paliwa i wszystkie transakeje
widoczne w portalu Shell Fleet Hub.

Karty sg akceptowane w ponad 38 tys. stacji
w Europie. Faktury za paliwo uregulowane
przy pomocy Shell Card sa automatycznie
uwzgledniane przy zwrocie zagranicznego
VAT-u. Istniejg dwie procedury — zwrot

w trybie przyspieszonym w dwa tygodnie
od daty wystawienia faktury i w trybie stan-
dardowym. Z kolei urzagdzenie EETS4U
umozliwia bezproblemowe placenie za prze-
jazdy drogami, tunelami i mostami. I jest
dostarczane szybko, w przeciagu tygodnia
od zaméwienia.

Trimble to elektroniczne rozwigzania
przydatne w kazdej flocie, dzigki ktérym
tatwiejsze staje si¢ zarzgdzanie zadaniami
transportowymi. Przykladowo, przy pomocy
narzedzia planowania Fleet Cockpit dyspo-
zytor posiada wszystkie informacje pod reka
i moze w pelni dostosowa¢ wyswietlane dane
do swoich potrzeb. Natomiast Fleet Works

spelnia wszelkie wymogi zwigzane z rapor-

towaniem (np. czas jazdy, zuzycie paliwa,

pokonana trasa).

VAT Polska, nalezacy do Negometal
Company, proponuje zwrot VAT-u z 30
europejskich paristw (Unia plus Wielka
Brytania, Norwegia, Szwajcaria), odzyski-
wanie akcyzy od paliwa, urzagdzenia do oplat
drogowych, karty C2A, ktére sg zarazem
bankowymi i paliwowymi.

Varta od czterech juz lat sprzedaje
akumulatory AGM (Absorbed Glass Mat)
do pojazdéw uzytkowych. Baterie tego typu

charakteryzujg si¢ bardzo duzg odpornoscia
na glebokie roztadowanie, brakiem rozwar-
stwienia elektrolitu (stratyfikacji), wysokim
pradem rozruchowym, szybkoscia fadowania.
Owszem, sg drozsze od tradycyjnych, ale
lepiej wypadaja pod wzgledem TCO, catko-
witych kosztéw eksploatacji.

Czas na mLeasing

mLeasing oferuje finansowanie samo-
chodéw cigzarowych, ciggnikéw siodtowych
i naczep w formie leasingu i pozyczki. Klienci
korzystaja z uproszczonych procedur. Wnioski
sktadaja online a decyzja finansowa jest ekspre-
sowa. Przewoznicy spotkani na stoisku potwier-
dzali, ze borykaja si¢ ze wzrostem kosztéw
prowadzenia firm oraz wolniejszym sptywem
naleznosci. To zachgca firmy transportowe do
szukania (Srodkéw obrotowych zewnetrznych)
- rozwigzan finansowych pozagotéwkowych.

Obowigzywanie Pakietu Mobilno-
$ci i Polskiego Ladu zmusito niektérych
przewoznikéw do zmiany formy zatrudnienia
kierowcéw. Czes¢ kierowcow zarejestrowata
jednoosobowe firmy.

Pozyczka to produkt najczesciej
wykorzystywany przez matych i §rednich
przewoznikéw. Firmy transportowe czesto
korzystaja z mozliwosci karencji w splacie
podatku VAT w pozyczce. Srodki pozyska-
ne wykorzystujg w pierwszych miesigcach
uruchomienia pojazdu.

atrakcyjne finansowanie samochodéw

ciezarowych

postaw na wygodne rozwigzania dla firm i kompleksowq

oferte ustug dodatkowych:

0 finansowanie nowych i uzywanych

pojazdoéw

° minimum formalnosci i szybka
decyzja

0 udziat wtasny od 0%

° atrakcyjny pakiet ubezpieczeniowy

I n Leasing

Informacja jest informacjg handlowq i nie stanowi oferty w rozumieniu przepiséw Kodeksu cywilnego.
Ma charakter jedynie poglgdowy i pomocniczy w przygotowaniu wiasciwej umowy. Umowa wymaga
formy pisemnej pod rygorem niewaznosci i moze byc¢ zawarta nie wczesniej niz po podjeciu przez

mlLeasing Sp. z 0.0. pozytywnej decyzji o finansowaniu.
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HARDOX"

WEAR PLATE

EWOLUCJA W STALACH
TRUDNOSCIERALNYCH
PRZEKROCZYLA AR450,
STOSUJ HARDOX® 500 TUF
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DAF TRUCKS POLSKA

RYNEK

/. ADA

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

NIA

NA TEN ROK

O sukcesach w minionym roku i planach na nadchodzace miesigce kierownictwo DAF Trucks Polska

poinformowalo podczas konferencji prasowej w jednym z hoteli we Wroctawiu. Spotkanie z dziennikarza-

mi towarzyszylo gali podsumowujacej konkurs Dealer Roku.

Miniony rok okazal si¢ bardzo trudny,

przede wszystkim przez wojng na
Ukrainie i jej konsekwencje, czego nie ukry-
wal Mariusz Piszczek, dyrektor zarzadzajacy
DAF Trucks Polska. W czerweu wreez wyda-
walo sig, ze caly polski rynek dotknie gleboka
korekta, jednak finalnie osiagnigto w najciez-
szym segmencie, od 16 ton DMC w gére,
bardzo dobry rezultat ponad 32 tys. sztuk.
DAF, utrzymujac pozycje lidera na polskim
rynku, stracit nieco w najciezszej kategorii
(7.194 do 7.348), 0 czym w poprzednim nu-
merze rozmawialiémy z Mariuszem Piszcz-
kiem. Wielu innych importeréw z pewnoscig
chciatoby by¢ na miejscu DAF-a. Egacznie
ubiegly rok zamknal si¢ nastepujacymi licz-
bami: 7.332 DAF-y dostarczone klientom,
4.088 kontraktéw serwisowych DAF Multi
Support i 1.693 umowy PACCAR Financial.

ESA Godziszéw
najlepszym
dealerem DAF-a

Z wymienionych 7.194 pojazdéw ciagniki
siodlowe stanowily 6.506, podwozia 688.

W nowej gamie najwigksze powodzenie
zyskat XG, okoto 80 proc. Tak duzy udziat
wrecz zaskoczyl, co przyznal Artur Sosnow-
ski, dyrektor sprzedazy. Na XF przypada
w granicach 10 proc., za$ na XG+ kilka

procent.

Serwisy zakontraktowane

Dyrektor Piszczek podkreslit, ze
ponad 55 proc. nowych DAF-6w wyjezdza
z kontraktami serwisowymi i to gléwnie full
care, obejmujacymi nawet gwarantowany
czas naprawy. Przy okazji warto zauwazy¢,
ze $redni czas kontraktu ulega wydtuzeniu,
kiedys$ 36 miesiecy, obecnie ok. 42. Ogé-
fem na Sylwestra aktywnych bylo 11.328

kontraktéw. Egczna ich liczba w Europie

Pod hotelem stat

. DAF XD 450 =T

2 urzqdzeniem

~ hakowym
Meiller R§21

przekroczyla ¢wier¢ miliona. Polska jest

druga w Europie pod wzgledem sprzedazy
kontraktéw, a pierwsza w Unii, jak pominie-
my Wielka Brytanie.

Bartosz Gruszcezynski, dyrektor ds.
obstugi posprzedaznej stwierdzil, ze polskie
firmy sg coraz bardziej $wiadome tego, jakie
ustugi powinny by¢ proponowane razem
z autem. Wicksze sg wiec wymagania i wigk-
sze oczekiwania wobec importera i ASO.
Kontrakty pozwalaja kontrolowa¢ koszty i to
kilka lat do przodu. Nowym trendem jest
sprzedaz kontraktéw serwisowych do uzywa-
nych pojazdéw.

To nasz czeka

Konkretnych liczb dotyczacych tego-

rocznej sprzedazy nie podano, tym niemniej

2023 ma by¢ rokiem XD, laureata ostatniego
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konkursu International Truck of the Year.
XD to bardzo dobra propozycja do dystrybu-
¢ji, dla transportu krajowego, dla transportu
specjalistycznego. Mozna wybiera¢ migdzy
trzema kabinami. XD tworzy nowy wy-

miar bezpieczenistwa, m.in. dzigki znacznie
obnizonej szybie czolowej. W poréwnaniu do
modelu z 2017 r. réZnica w wysokosci dolnej
krawedzi wynosi az 37,5 cm. Silniki sg 11-li-
trowe, pojawi si¢ réwniez mniejsza jednostka
7 1. Prezentacji nowej gamy XD, w tym
pojazdéw specjalistycznych, bedg stuzyly dni
otwarte. Poza tym testy dla klientéw, Ride &
Drive, obejma budowalne XDC oraz XFC -
te z turbodieslami 13 L.

Pod pojeciem PMC (Product Market
Combination) kryja si¢ gotowe specyfikacje,
z zabudowami. Z kolei RTG (Ready To Go)
to samochody z zabudowami do wzigcia
praktycznie od reki. Plany opiewaja na 40
takich aut. I jeszcze parg zdan o elektrykach.
Jesienia ma przyby¢ do Polski pojazd demo.
W niderlandzkim Eindhoven jest dedyko-

wana linia montazowa pojazdéw na baterie,
z wlasnym uktadem napedowym PACCAR-
-a, co warto podkresli¢. Polscy przewoznicy
przejawiaja zainteresowanie elektrykami,
podobno koszty ich nie zaskakuja. Waskim
gardlem pozostaje infrastruktura fadowa-
nia, konkretnie mozliwo$¢ przestania pradu
w okreslone miejsce, interesujace przewoz-
nikéw.

Sie¢ DAF-a jest gesta, ale wcigz si¢
rozwija. Dwie, nowe inwestycje to Zielona
Géra (ESA Trucks Polska) i Legnica (DBK),
poinformowat Piotr Juchtman, dyrektor ds.
rozwoju sieci dealerskiej. Poza tym w drugiej
polowie roku odbedzie si¢ polska edycja
konkursu Mechanik Roku.

Podczas wroctawskiego spotkania
rozmawiano nie tylko o samochodach i ich
obstudze, réwniez o finansowaniu. PAC-
CAR Financial Polska zamierza wprowadzi¢
finansowanie w ztotych, o czym méwit
Michat Dabrowski, dyrektor zarzadzajacy tej
instytucji. Chodzi o segment lekki i klien-

téw zarabiajgcych w ztotéwkach, w Polsce.
Generalnie coraz wigcej bedzie finansowania
pojazdéw uzywanych.
ESA wygrywa

ESA Trucks Polska oddziat Godziszéw
w woj. dolnoslaskim, DBK Biatystok, TB
Trucks & Trailer Serwis Wolica pod Warsza-
wa — tak przedstawia si¢ podium rywalizacji
o0 Dealera Roku 2023 DAF-a w naszym
kraju. Rézne filie ESA zajmujg regularnie
czolowe pozycje. Jarostaw Szymkowiak,
dyrektor zarzadzajacy ESA Trucks Polska,
zaznaczyl, ze firma robi wszytko nie po to,
zeby zdobywa¢ Dealera Roku, ale w trosce
o dobro klienta. Zwycieski oddziat zostat za-
prezentowany w ciekawie zrobionym filmie.
Zrobionym wlasnie pod katem zaspokajania
zréznicowanych potrzeb przewoznikéw.
Jarostaw Szymkowiak dodat, Ze od poczatku
ESA Trucks Polska stawia na ludzi, np. z re-
guly na wakujace stanowiska jest przeprowa-

dzana wewnetrzna rekrutacja. I to przynosi

efekty.

RAZEM W BIZNESIE. SPECJALISCI 0D CHEODNI

Oficjalne przedstawicielstwo
Firmy Sor Iberica

Piotr lwanski
tel. +48 666747807
piter.iwanski@gmail.com
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ELEKTROMOBILNOSC

RYNEK

KONIEC TRANSPORTU,
JAKI ZNAMY?

Tegorocznym targom Poznari Motor Show towarzyszyl Kongres Move, poswigcony elektromobilnosci.

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

Na bardzo drogie, zeroemisyjne napedy bedzie musial przejéé takze transport cigzarowy. To podstawowy

wniosek z kongresu.

Proszq sobie wyobrazi¢ — elegancka sala,

sprawna realizacja i praktycznie wszyscy,
oficjalnie, powtarzaja to samo. Elektromo-
bilnos¢, elektromobilno$é, elektromobil-
nos$¢. Jeden z paneli podczas Move nosit
tytut , Elektryfikacja cigzkiego transportu
drogowego” i nim si¢ zajmiemy. Dyskusje
prowadzit Michal Wekiera, dyrektor z Pol-
skiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego
(PZPM), ktéry na poczatek stwierdzit, ze
stoimy przed ogromnym wyzwaniem. Wplyw
elektryfikacji na transport bedzie wigkszy niz
Pakietu Mobilnosci. Dla polskiej gospodarki
to szczegdlnie istotne, gdyz w cigzkim trans-
porcie drogowym i jego otoczeniu pracuje
ponad milion oséb. Problem jest zreszta nie
tylko nasz, w Unii Europejskiej transport
drogowy odpowiada za ok. 80 proc. transpor-
tu w ogole.

Ekostystem musi by¢

Stusznie zauwazy! Pawet Kurzawa,
dyrektor ds. elektromobilnosci Scania Polska,
ze musi powstaé caly ekosystem, czyli np.
dofinansowanie do pojazdéw i infrastruk-
tury fadowania, obnizenie optat drogowych,
podniesienie DMC dla elektrykéw. Cel jest
ambitny, niemniej mozliwy, Scania skupia si¢
na rozwigzaniach elektrycznych.

Do kwestii DMC odniést si¢ Grze-
gorz Sobanski, dyrektor zarzadzajacy
Sobanscy Transport. Jego firma testuje elek-
tryczne ciezaréwki, bateryjny naped oznacza
utrate 8 proc. masy ladunku. Panistwo po-
winno stworzy¢ warunki, legislacyjny gorset
nie powinien ograniczaé. Polskie 42 tony
nie sg zadnym, europejskim standardem.
Nie trzeba daleko szukaé¢, w Czechach i na
Stowacji DMC réwna si¢ 48 ton. Zdaniem
dyrektora Sobariskiego 48 ton w przypadku

zestawu z trzyosiowym ciagnikiem i trzy-

Uroczyste, oficjalne
przekazanie Scanii na
prad do uzytkowania

osiowg naczepa byloby dobrym rozwigza-

niem.
Zamawiajacy beda naciskali

Firma Sobarnscy wyspecjalizowala sie
w przewozie ziemniakéw. Towar ten trafia
do producentéw frytek i chipséw, a sg to
globalne koncerny i jako takie stawiaja na
ekologie, daza do redukcji emisji dwutlenku
wegla. W obecnych kontraktach tego jeszcze
nie ma, ale w przyszlych zapewne pojawia si¢
réwniez ekologiczne wskazniki. Przewoznik
poza stawkg za sam transport bedzie musiat
wykaza¢ si¢ obnizeniem emisji. Czyli bedzie
musial posiada¢ we flocie pojazdy zeroemi-
syjne. Zdaniem Grzegorza Sobariskiego taka
zmiana moze nastgpi¢ po 2025 r., czyli juz
niedtugo. Trzeba przyznaé, ze w przypadku
transportu ziemniakéw e-ciezaréwki moga
si¢ sprawdzi¢, gdyz baza surowcowa znajduje
si¢ blisko producentéw, w 80 procentach
tadunkéw chodzi o odlegtosci 25-75 km.

Wiasne stacje
Jedng z cech elektromobilno$ci

w ciezkim segmencie jest oderwanie si¢ od

et I
L TRy M /

publicznej sieci dystrybuujacej paliwo, w tym
przypadku elektronéw. Oczywiscie, niektérzy
przewoznicy korzystaja z wlasnych zbior-
nikéw oleju napedowego, ale przy pradzie
trend ten zapewne bedzie znacznie bardziej
widoczny, zwlaszcza przy transporcie na
mniejsze dystanse. Ma to w planach firma
Sobariscy Transport, a od kilku lat praktykuje
InPost. Jak poinformowat Sebastian Aniol,
dyrektor dziatu innowaciji logistycznych,
InPost posiada 400 wiasnych punktéw
tadowania. Obstuguja one 500 aut, wkrétce
e-flota powigkszy si¢ o kolejnych 500 egzem-
plarzy. Elektryczne ciagniki siodtowe byty na
razie testowane na trasie Gliwice — Piotrkéw,
InPost nie wyklucza tez wodoru jako paliwa.
A co z transportem dalekobieznym?
Bernard Wieruszewski, head of sales &
product heavy trucks MAN Truck & Bus
Polska patrzy optymistycznie. Technologia
si¢ rozwija i w 2026 r. zasieg e-ciagnikéw
siodlowych moze wynosi¢ nawet 1.000 km.
Kluczowa jest jednak rozbudowa infrastruk-

tury. Powinno by¢ w Unii 50 tys. ladowarek

18 | Trucks & Machines



dla cigzaréwek plus 700 stacji tankowania
wodoru, taka jest opinia stowarzyszenia
ACEA zrzeszajacego producentéw samo-

chodéw.

Brak doptat, ale...
Polski program Méj Elektryk miat
poczatkowo objac wszystkie auta, o czym

wspomnial Marek Popiolek, zastepca dy-

rektora departamentu elektromobilnosci i go-

spodarki wodorowej Ministerstwa Klimatu

i Srodowiska. Gdy program opracowywano,

elektryczne ciezaréwki jeszcze nie istnialy na

polskim rynku. Komisja Europejska jednak

sugerowala, ze bylaby to pomoc publiczna,

Polacy nie naciskali i skoriczylo si¢ na dopta-

tach do mniejszych pojazdéw.
Scania na 8 km

Otwarcie kongresu zostalo urozma-
icone oficjalnym przekazaniem elektryczne;j
Scanii 25P przez importera do uzytkowania
w firmie Volkswagen Polska, konkretnie
przez przewoznika realizujgcego ustugi
transportowe dla tego producenta samocho-

déw. Przedstawiciele Scanii podkreslali, ze

Elektryki MAN-a,
dwa TGE i autobus
Lion} City 18 E

W

$wiadczy to o zaufaniu do nowej techniki, ze
dostawy beda realizowane w wymagajacym
systemie just in time, czyli nie moze dojs¢

do zadnych opéznienn. Wszystko prawda, tak
samo jak to, ze trasa migdzy parkiem dostaw-

céw w Swarzedzu a zakladami produkeyjny-

mi w Poznaniu-Antoninku liczy tylko 8 km.
Na takim dystansie stary Jelcz tez by sobie
poradzil, tak sadze. O tych 8 km dowiedzia-
tem si¢ z innego Zrédta, z artykutu w bez-
platnej gazecie informacyjnej , Wpoznaniu.

pl” rozdawanej na targach.
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NIE JESTESMY
PRZYGOTOWANTI

IV Szczyt Klimatyczny Togetair 2023 w Bibliotece Uniwersytetu Warszawskiego, 20-21 kwietnia byt

kolejnym spotkaniem promujacym m.in. elektromobilnosé. Elektromobilnos$¢, ktéra do cigzkiego

transportu pasuje, jak pies¢ do nosa.

ozczarowaniem okazalta si¢ dyskusja najbardziej nas interesujaca,
Rpod hastem , Efektywny czy ekologiczny transport?”, pierwsze-
go dnia, w czwartek, 21 bm. Nasze srodowisko reprezentowata, jak
zwykle elegancka, Anna Brzezinska-Rybicka, rzeczniczka prasowa
ZMPD, Zrzeszenia Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych.
Na pytanie moderatora, Katarzyny Gluchowskiej z Togetair, czy pol-
skie firmy s3 przygotowane na elektromobilno$¢, pani Anna odpowie-
dziata zgodnie z prawda, ze nie. I potem wigcej do glosu nie zostata
dopuszczona! Dziwne, bo podczas innych paneli rzadko dochodzito
do sytuacji, ze kto$ przez godzing moze wypowiedzie¢ si¢ tylko za
jednym razem. Mozna bylo odczu¢ niedosyt. Tym niemniej Anna
Brzezinska-Rybicka zdazyla stwierdzi¢, ze transformacja musi by¢
zgodna z realiami. Wiele firm walczy o przetrwanie, zwlaszcza te kt6-
re musialy zrezygnowa¢, albo bardzo ograniczy¢ przewozy na wschéd.
Brak kierowcéw, Pakiet Mobilnosci, wysokie ceny oleju napedowego,
wysoka inflacja i koszty stale — takie sg realia.

— Przede wszystkim te samochody sq drozsze o 100 procent — po-
wiedziata o elektrykach rzecznik ZMPD. — Do tego ladowanie, ktdre
przewoinicy powinni zapewnic sobie sami, albo powinna byc stworzona
infrastruktura. Co jeszcze? Procesy logistyczne sq zaplanowane w taki
sposb, ze kierowca pokonuje na przyktad 600 kilometrow dziennie. Wie-
my, Ze koncerny starajq sig tworzyc samochody elektryczne o jak najwigk-
szym zasiggu, one sq testowane. Styszymy teraz o 200 czy 300 kilometrach
z ladunkiem, to nie sq zasiggi ktdre by interesowaly przewoznikow i ktore
pozwolg w krdtkim czasie dowieZc towar z punktu A do punktu B.

W szczegolnosci w transporcie czas to pieniqdz. Na petnym baku paliwa
mozna przejechac 4.500 kilometréw, kierowca nie musi co 200 kilometriw
zastanawiac sig, gdzie naladowac akumulatory.

Moderator Katarzyna Gluchowska skomentowata na biezaco, ze
czas to pienigdz, ale jest co$ jeszcze cenniejszego od pieniedzy, czyli
nasze zdrowie. A nasze zdrowie jest uzaleznione w duzej mierze od

jakosci powietrza w miastach, ktérym oddychamy.

Transport zbiorowy

Wywotany w ten sposéb ,,do tablicy” Bartosz Pifat, ekspert
ds. transportu z Polskiego Alarmu Smogowego wygladat na bardzo
zmeczonego smogiem wszelakim. Stwierdzit, ze wymég posiadania
30 proc. pojazdéw zeroemisyjnych przez miasta, do 2028 r. okazal
si¢ bardzo surowy. Dodal, ze zeroemisyjne autobusy maja margi-

nalne znaczenie dla jakosci powietrza. I zaraz wyjasnil, ze w sumie

Frekwencja staba, ale
kongres mozna bylo tez
oglgdac w internecie

niewazne, jakim autobusem podrézuje 120 os6b, wazne ze ludzie ci
nie wsiedli do aut osobowych. Samorzady powinny inwestowaé w sie¢
do tadowania autobuséw. Nasze miasta, przykladem Warszawa, wcale
nie sg w tyle pod wzgledem udziatu transportu zbiorowego. W War-
szawie przypada na taki transport 55 proc. przewozéw pasazerskich,
podczas gdy w Berlinie tylko ok. 30 proc.

Pézniej Bartosz Pilat, odnoszac si¢ do przewozéw rzeczy, przy-
pomnial, ze od lat nie udaje si¢ w Polsce realizacja hasla ,tiry na tory”.
Gdyby takich przejazdéw byto wigcej, moze te 300-kilometrowe
zasiegi elektrykéw by wystarczyly. Stuszna uwaga i temat na odrebny
artykul.

Samoloty tez na prad

Calym sercem w zmiany jest zaangazowany Kamil Wyszkowski,
dyrektor wykonawczy UN Global Compact Network Poland, czyli
jednej z wielu organizacji pod egida ONZ. Interesowal si¢, czy w pro-
jektowanym Centralnym Porcie Komunikacyjnym (CPK) w Polsce
beda. .. tadowarki do elektrycznych samolotéw. Tak, to nie biad
w druku — samoloty pasazerskie tez maja by¢ elektryczne. Na pocza-
tek na krétkich trasach, bo zasigg takich konstrukeji oscyluje migdzy
400 a 800 km. Linie Air Canada i SAS juz pono¢ takie aeroplany
zaméwily. Michal Pyzik, koordynator ds. modelowania i prognozo-
wania ruchu CPK, do tego zagadnienia si¢ nie odnidst.

Jako historyk z wyksztalcenia musz¢ na zakoriczenie przy-
pomnie¢, ze ONZ ma Rade Bezpieczenistwa, na czele ktérej od 1

kwietnia stoi... Rosja. To wszytko na temat mozliwosci i moralnosci

tej instytucji. [z
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Gdyby dla przewoznikéw liczyla sie tylko cena, najwieksza popularnos¢ mialyby niezmiennie stacje

najtarisze. W codziennym, transportowym zyciu znaczenia nabieraja réwniez inne sprawy.

Moya — dynamicznie
rozwijajqgca si¢ polska siec

ak wskazujg specjalisci z firmy Moya,

wysoka inflacja i zmniejszenie popytu na
towary mocno dotknety sektor transportowy,
a prognozy na ten rok nie s3 optymistyczne.
Sytuacji przewoznikéw nie ulatwia réw-
niez zamknigcie rynku wschodniego i duze
nasycenie ustug transportowych w kierun-
kach zachodnich. Wigksza konkurencja
oznacza nizsze stawki za frachty. Nie sposéb
tez zapomnie¢ o Pakiecie Mobilnosci, ktéry
wiaze si¢ z wieloma obostrzeniami wplywa-
jacymi na wzrost kosztéw dziatalnosci. Firmy,
w szczegolnosci mniejsi przewoznicy, szukaja
oszczednosci, aby przetrwaé na nietatwym
dzi$ rynku. Cena paliwa jest dla nich oczywi-
$cie bardzo istotng kwestig, zatem poszukuja
rozwigzan, ktére pozwolg im tankowa¢ taniej,
optymalizowa¢ wydatki i sprawnie zarzadzaé
flota. Takim rozwigzaniem sg karty paliwowe
dla przedsigbiorcéw, np. Moya firma.

Karta Moya firma umozliwia réwniez
optymalny dla kazdej firmy sposéb rozlicze-
nia tankowania, oferuje atrakcyjne warunki
handlowe, zbiorcze fakturowanie i raporto-
wanie za ustalone okresy. Bardzo istotnym
uzupelnieniem jest aplikacja mobilna pod tg
samg nazwg. Aplikacja oferuje dwa profile
funkcjonowania. Profil wlasciciela pozwala na
sprawne zarzadzanie finansami, platnosciami
za faktury z poziomu szybkich przelewéw
oraz zapewnia kontrole nad przebiegiem
tankowania pojazdéw. Uzytkownik ma
wglad w transakcje z dowolnych przedzialéw
czasowych. Z kolei tryb kierowcy umozliwia

zaplate za tankowanie bez uzycia fizycznej

karty na wszystkich stacjach sieci (obstugo-
wych, samoobstugowych i automatycznych).
Oferuje takze nawigacje oraz aktualng mape
stacji Moya.

Stacje Moya to nie tylko paliwa, kté-
rych wysoka jakos¢ jest stale kontrolowana
za pomocg niezaleznego laboratorium JS
Hamilton Poland. Na wickszosci obstugo-
wych stacji dziata koncept gastronomiczno-
-kawiarniany Caffe Moya, w ktérym klienci
mogg skosztowa¢ nie tylko popularnych
hot-dogéw, dostepnych w wielu wariantach,
ale réwniez zapiekanek, $wiezych kanapek,
burgeréw, dari obiadowych czy pizzy. Stacje
Moya to takze wielobranzowe sklepy typu
convenience, ktére daja mozliwo$¢ zrobienia
zakupéw po drodze do domu, czy tez uzu-

pelnienia produktéw niezbgdnych w dalszej

podrézy. Nie brakuje réwniez artykuléw
motoryzacyjnych i srodkéw eksploatacyjnych
do pojazdéw: olejéw silnikowych, plynéw

do spryskiwaczy, ptynéw chtodniczych czy

paséw do mocowania tadunku.

Centra obstugi

— Cena produktu to podstawowy element,
ktdry klient bierze pod uwagg przed dokonaniem
zakupu — méwi Kamil Kobylanski, dyrektor
biura jakosci sieci stacji paliw PKN Orlen.
— Dotyczy to praktycznie wszystkich obsza-
row sprzedazy detaliczne; bez wzgledu na
to, czy zakupy robimy w sklepie tradycyjnym,
internetowym, w centrum handlowym czy
na stacji paliw. W tym ostatnim przypadku
kierowcy samochodow cigzarowych decydujgc sig
na wybor konkretnej marki stacji, biorq tez pod
uwage inne aspekty, takie jak na przyklad ilosc
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stacji paliw danej marki, co wigze sig z mozli-
wostiq platnosci kartg flotowq lub korzystania

z programéw lojalnosciowych. Istotny element to
bezpieczny i przestronny parking czy mozliwos¢
skorzystania z prysznica i toalety. PKIN Orlen,
uwaznie wstuchuje si¢ w glosy klientow oraz
rozbudowuje oferte produktowy i ustugowy sieci
stacyi, tak aby spetnic ich oczekiwania.

Stacje paliw od wielu lat przestaty
by¢ miejscami wylgcznie wyposazonymi
w dystrybutory, gdzie mozna tylko zatan-
kowaé. Dzi$ to przede wszystkim miejsce,
gdzie poza zakupem wysokiej jakosci paliw
mozna skorzysta¢ z szerokiej oferty poza-
paliwowej na przyklad z myjni, odkurzacza
czy kompresora. Poza tym stacje Orlenu sg
znane z mozliwosci jedzenia (oferta $wiezych
potraw przygotowywanych na miejscu, takze
dla wegan). Udogodnieniem dla podréznych
jest mozliwos¢ zrobienia zakup6w, zaplace-
nia rachunkéw czy skorzystania z noclegu
(hotele lub pokoje przy MOP-ach oraz na
duzych stacjach tranzytowych). Bezpieczny
i komfortowy odpoczynek jest szczegélnie
wazny dla kierowcéw pojazdéw cigzarowych,
Dlatego bogata oferta gastronomiczna oraz
parkingi, prysznice czy miejsca noclegowe
na stacjach sg aspektami, na ktére zwraca-
ja uwage operatorzy transportu ciezkiego
planujac trasy.

Polozenie i gestos¢

Na jeszcze inne zagadnienia zwracaja
uwagg przedstawiciele AS24. Ich zdaniem,
poza konkurencyjnymi cenami bardzo istotne
jest polozenie i gestos¢ sieci. AS24 dysponuje
dedykowang siecig dostosowang do potrzeb
cigzkiego transportu. Daje to pewnos¢ tego,
ze na kazdg stacje, bez problemu mozna
wijecha¢ i manewrowaé duzym pojazdem
cigzarowym. Zwieksza to bezpieczeristwo
kierowcy i pojazdu.

Istotne jest réwniez ograniczenie czasu
samego tankowania. Ze wzgledu na to AS24
stosuje szybkie pompy o wydajnosci 130 I/
min. Stacje umozliwiajg takze tankowanie
pojazdu z dwéch stron bez koniecznosci
jego przestawiania. Dzieki temu, ze punkty
sa dostepne tylko dla klientéw AS24, spada
ryzyko kolejek. I wreszcie kierowcy nie traca
czasu na platnos¢ w sklepie, gdyz s3 to stacje
samoobstugowe.

Bardzo wazng zaletg oferty AS24 jest

kompleksowa obstuga klientéw w trzech
przenikajacych sie sferach — tankowanie pa-
liw, optaty drogowe, zwroty podatkéw VAT

i akcyz. Pozwala to na odcigzenie whascicieli
firm czy dedykowanych oséb w zakresie
obstugi tych obszaréw. Dywersyfikacja tych
ustug na réznych dostawcéw, moze wymagac
dodatkowej kontroli zwigzanej z obiegiem
dokumentéw czy kompletowaniem faktur do
zwrotu podatkéw.

Czy tylko prad?

Rézne sieci stacji paliw uzupelniajg
oferte o tadowarki aut elektrycznych. Jednak
dla transportu cigzkiego takie tadowarki
raczej si¢ nie nadaja, choéby z powodu
niskiej, maksymalnej mocy, dla przykiadu
Orlen wspomina o 180 kW. Dla transportu
elektrycznego w przyszlosci moce powinny
by¢ liczone w megawatach. Od sieci Moya
otrzymali$my nader interesujaca odpowiedz,
ktérg cytujemy.

Jlnfrastruktura dla pojazdéw elektrycz-
nych w Polsce coraz dynamiczniej si¢ rozwija,
ale transport cigzarowy jeszcze przez wiele lat
bedzie korzystat z paliw kopalnych. Przejscie
na ciezaréwki elektryczne bedzie wymagato
wymiany floty, co jest bardzo kosztowne i nie
do udzwignigcia w obecnych warunkach
gospodarczych, szczegélnie dla mniejszych
przewoznikéw (...). Na t¢ zmiang musimy
jeszcze poczekad.”

W podobnym tonie wypowiadajg
si¢ eksperci AS24. Ich zdaniem pojazdy
elektryczne sg jednym z kierunkéw rozwoju,
ale nie jedynym. Dlatego w tym roku AS24
zamierza otworzy¢ pierwszg stacj¢ wodo-

rows. Transformacja energetyczna nie jest

AS24, sie¢ nastawiona na

obstuge cigzkiego transportu
A

piesnig przysztosci, lecz dzieje si¢ na naszych

oczach. Postep w rozwoju poszczegélnych
technologii bedzie w najblizszych latach miat
decydujace znaczenie co do jej kierunku.

— Grupa Orlen w odniesieniu do trans-
portu drogowego stawia prede wszystkim na
elektromobilnos¢ oraz woddr — informuje Kamil
Kobylaniski, dyrektor biura jakosci sieci stacji
paliw PKN Otlen. — Zgodnie z zaktualizowa-
ngq strategiq Orlen 2030 zamierzamy uzyskac
pozycje lidera elektromobilnosci i planujemy
budowg szerokiej infrastruktury ladowa-
nia w krajach, w ktdrych koncern dziala na
detalicznym rynku sprzedazy paliw. Kolejng
bardzo istotng czgsciq dziatani Grupy, zwigzang
z dekarbonizacjg transportu drogowego, jest
rozwdj produkcji oraz infrastruktury dystrybu-
cyjnej wodoru nisko- i zeroemisyjnego (jakosci
automotive), przeznaczonego do zasilania
ogniw w pojazdach. Zakladamy, ze to wlasnie
woddr moze byc paliwem dekarbonizujgcym
cigzki transport diugodystansowy czy autobu-
sowg komunikacje miefskq. W ramach projektu
Hydrogen Eagle chcemy zbudowac korytarze
transportowe Potnoc-Poludnie oraz Wschod-
~Zachdd, umozliwiajgce swobodny transport
kolowy i kolejowy z wykorzystaniem paliwa
wodorowego.

Otlen planuje uruchomic¢ ponad
100 stacji tankowania wodoru w Europie
Srodkowej dla transportu indywidualnego,
publicznego i towarowego. Zaopatrzenie sta-
¢ji w wodér bedzie mozliwe dzigki budowie
sieci hub6w wodorowych oraz innowacyjnych
instalacji przetwarzajacych odpady komunal-
ne na zero- i niskoemisyjny wodér. (2]
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Transport zywnosci §wiezej i mrozonej oraz produktéw farmaceutycznych ma surowe wymagania.

Przybywa réznego rodzaju, zaawansowanych rozwigzan technologicznych, ktére maja ulatwié

tzw. ,,chtodny” taicuch dostaw.

‘ N J edlug danych PZPM liderem
polskiego rynku naczep i przyczep

chlodniczych byt w ubr. Schmitz Cargobull,
a kolejne miejsca w sprzedazowym rankin-
gu zajely: Krone, Lamberet, Chereau oraz
Wielton.

Srednio co 6sma sposréd ponad 28
tys. naczep i przyczep zarejestrowanych
w Polsce w ubiegtym roku byla pojazdem
do transportu tadunkéw w kontrolowa-
nych warunkach temperaturowych. Zakupy
chtodni i izoterm (wiele z nich po rejestracji
zostalo wyposazonych w agregaty chlodnicze
stajac si¢ chtodniami) byty mniejsze niz rok
wezesniej. Pojazdy tego rodzaju majg zasto-
sowanie gtéwnie w transporcie artykutéw
spozywczych i lekéw. Muszg zatem spelnia¢
wymagania HACCP (Hazard Analysis and
Critical Control Point) dotyczace m.in.
wiasnie przewozéw artykuléw spozywezych
wrazliwych na temperature.
Naczepy rzadza

Lider polskiego rynku, Schmitz Car-
gobull posiada w swojej szerokiej ofercie po-
jazdéw uzytkowych m.in. chfodni¢ Schmitz
Cargobull okreslang jako S.KO CITY. Jest
to dwuosiowa naczepa chlodnicza z nadwo-
ziem chlodniczym w technologii Ferroplast.
Naczepa wyposazona jest w system skretu
drugiej osi, co sprawia, ze sprawdza si¢
w dystrybucji miejskiej. Pierwsza o§ moze
w miare potrzeby zosta¢ podniesiona (gdy
naczepa nie jest w pelni obcigzona podnie-
sienie osi zmniejsza zuzycie opon oraz popra-
wia przyczepnos¢ pozostalych osi zestawu
drogowego). S.KO CITY na zyczenie klienta
moze zostal wyposazona w elektryczny
agregat chtodniczy S.CUep, zasilany przez
zlacze CEE z sieci energetycznej podczas

postoju lub wytwarzanym przez generator

warstwowych (laminat poliestrowo-szklany)

pradu zamontowany w ciagniku siodlowym
W petni elektryczny naped sprawia, ze po-
ziom natezenia dzwieku generowanego przez
pracujacy agregat jest diametralnie nizszy

w poréwnaniu z napedem spalinowym.

Tym samym producent dedykuje pojazd

do zaopatrywania odbiorcéw w obszarach

i godzinach ograniczonego wytwarzania
hatasu. Najwazniejszym projektem z obszaru
napedéw elektrycznych jest jednak naczepa
SKOe z agragatem chtodniczym napedza-
nym w pelni elektrycznie wraz z generatorem
pradu zintegrowanym na $rodkowej osi oraz
akumulatorem elektrycznym o pojemnosci
32 kW/h. Zelektryfikowana o$ odzyskuje
energie podczas hamowania i tym samym
wydluza czas pracy agregatu chtodniczego

oraz skraca czas tadowania akumulatoréw

Konstrukeje zabudow D.A.C. tworzg sciany z plyt i
L——_ a3

(z zewngtrznej sieci energetycznej).

System jest w pelni zintegrowany z telema-
tyka TrailerConnect, dzigki temu wszystkie
parametry systemu, np. stopieni natadowania
akumulatora agregatu chlodniczego, pozo-
staly czas pracy moga by¢ monitorowane via
portal telematyczny. W naczepie wszystkie
polaczenia elektryczne ulokowane sg w fatwo
dostepnym, jednym miejscu — w centralnej
skrzynce elektrycznej, co usprawnia konser-
wacje¢ i serwis.

Ponad pét wieku doswiadczenia w pro-
dukgji chlodni ma hiszpanski SOR. Istnieje
mozliwos¢ wykonania tadowni chlodniczej
do wysokosci wewnetrznej 3,2 m oraz
dtugosci 20 m. W SOR Iberica podkreslaja,
ze naczepy chlodnicze wyrézniajg si¢ jednym

z najlepszych wspélczynnikéw przenikalno-
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$ci K na rynku. Jak wyliczono, przy agrega-
cie pracujacym przez 1.500 godzin mozna
zaoszczedzic ok. 585 1 paliwa w poréwnaniu
do chlodni z zabudowg panelows. Walorem
naczep jest solidna konstrukeja przy utrzy-
maniu relatywnie niskiej masy wtasnej. Tylny
portal specjalnie wzmocniono, aby chroni¢
pojazd podczas cofania do rampy. Wyposa-
zenie opcjonalne pozwala przystosowaé na-
czepe do indywidualnych potrzeb uzytkow-
nikéw. Obejmuje m.in. szyny do mocowania
tadunku, state i przesuwne $cianki dziatowe,
podtoge antyhatasows (zgodng z wymo-
gami PIEK) oraz uchwyty promowe wraz
z odpowiednim wzmocnieniem podwozia.
Istnieje mozliwo$¢ zaméwienia ramy w wersji
ocynkowanej lub lakierowanej. SOR Iberica
stosuje podzespoly (osie, pneumatyka, opony,
uktady o$wietlenia) markowych producentéw.
Jednym z europejskich lideréw w pro-
dukeji zabudéw chiodniczych jest tez Che-
reau. Mniejsze zuzycie wynika z izolacji VIP
(Vacuum Insulated Panel — panele podcisnie-
niowe zintegrowane z pianka, patent Che-
reau). Oszczednos¢ energii przy produkeji
chlodu siega 25 proc. Pakiet aerodynamiczny
z tylu naczepy zmniejsza zuzycie paliwa
przez ciggnik o ok. 1,11/100 km na diugich
dystansach. Chereau oferuje cztery rodziny
produktowe. Inogam EVO to najchetniej
kupowana naczepa chlodnia na rynku
francuskim. Dzi¢ki zastosowaniu ,lekkich”
materialéw zaoszczgdzono ponad 230 kg
w przypadku podwozia i ponad 140 kg
w przypadku zabudowy. Wsréd wyposazenia
wplywajacego na bezpieczeristwo wymieni¢
mozna system LoadBrake ADI pozwalajacy

na blokowane hamulcéw naczepy podczas

——

‘g Demons
.

W naczepach Chereau zastosowano panele
podcisnieniowe zintegrowane 2 piankg

jej roztadunku, tylng kamere dajaca panora-
miczny obraz strefy za pojazdem, dodatkowe
o$wietlenie boczne poprawiajgce widocznosé
przestrzeni wokét pojazdu oraz Lifeline-C,
czyli linke bezpieczeristwa chroniaca personel
przed upadkiem z wysokosci podczas obstugi
agregatu chiodniczego. Na uwage zastu-
guje réwniez zmodernizowana przegroda
wewngtrzna Easy-C i system otwierania
tylnych drzwi roletowych SmartOpen-C.

Z kolei naczepe Chereau Performance

z panelami prézniowymi VIP wyposazono
w system szyn wzdluznych i pionowych
ATD-C (wspétezynnik przewodzenia ciepta
K na poziomie 0,27 W/m2K). Wiréd zalet
Chereau Performance jest np. to, ze izolacja
przy redukcji energii agregatu potrzebnej

do produkcji zimna i mozliwosci utrzyma-
nia temperatury w przypadku probleméw

z agregatem chlodniczym jest wydajniejsza
0 25 proc. Jesli agregat chtodniczy wylacza
sie, a zaladunek odbywal si¢ w temperatu-

rze +2 st.C, to wzrost temperatury do +7

il

=

st.C w naczepie Inogam EVO trwalby

ok. 3 h 20 min, natomiast w przypadku
chlodni Chereau Performance wydluza si¢
do 11 h i 20 min.

Réwniez Kogel stawia na pojazdy trwa-
te z wysoka Iadownoscia i proste w obstudze.
Kégel Cool — PurFerro quality ma cichg alu-
miniows konstrukeje podtogi (redukuje po-
ziom halasu powstajacego podczas zatadunku
i roztadunku). Z kolei koryto zespawane
z aluminium ulatwia czyszczenie obszaru
podlogi w naczepie chlodniczej. To rozwia-
zanie zapobiega ponadto przenikaniu wilgoci
do elementéw nosnych, co zwigksza zywot-
no$¢ i zmniejsza koszty obstugi naczepy.
Nadwozie furgonowe chlodni Kogel Cool —
PurFerro quality jest zabezpieczone specjalng
piankg izolujgca, ktéra nie zawiera freonu.
Solidna i tatwa w pielegnacji powloka paneli
stalowych od zewnatrz jest pokryta twardg
folig z PCW. Sciany, dach oraz podtoge
zaadaptowano tak, by poprawi¢ wspolezynnik
przenikania ciepta. Skuteczna ochrona przed
wplywem temperatury zmniejsza zuzycie
energii oraz koszty eksploatacji.

Krone ma naczepg Cool Liner.
Elastyczny kanat powietrzny, szczelna
wanna podlogowa, zamknigcie tylne ze stali
nierdzewnej — to tylko niektére z cech. Cool
Liner posiada ram¢ przelotows, na ktorg
przekazywane sg sity rozciggajace. Ochrania
to nadwozie w trakcie sprzegania/rozprzega-
nia pojazdu. Portal tylny ze stali szlachetnej
przystosowano konstrukeyjnie do $luz i ramp.
Zamontowane z boku zawiasy drzwiowe
i gteboko wpuszczone dzwignie ulatwiajg
otwieranie i zamykanie drzwi. Skrzynia na

palety pomiesci 36 europalet. Jest wyposazo-

Trucks & Machines | 25




TRANSPORT CHEODNICZY

RYNEK

" Van Eck Trailers adresuje swe rozwigzania |
- glownie dla transportu lotniczego

e
na w innowacyjny system prowadnic pokry-

wy. Przy wysokosci sprzegania wynoszacej

1.150 mm przeswit nad podlozem wynosi ok.

350 mm. Zbiornik paliwa z tworzywa sztucz-
nego jest bezpiecznie zamontowany migdzy
podporami. Otwarta konstrukcja umozliwia
tatwe tankowanie i kontrolg napelnienia.
Usztywnienie poprzeczne tylnej czgéci prze-
kazuje obcigzenie na podtuznice podwozia
i zabezpiecza nadwozie przed odksztalcenia-
mi. Stabilne aluminiowe profile dystansowe
odpowiadajg za maksymalng ochrone $ciany
czolowej oraz optymalne prowadzenie po-
wietrza (dzigki duzemu przekrojowi profilu).
Kanat powietrzny zamontowany elastycznie
na suficie rtéwnomiernie rozdziela zimne
powietrze w naczepie i przystosowany jest
zaréwno do zaladunku pietrowego, jak i ko-
rzystania z poprzecznej $ciany dziatowej.
Specjalista od latania

Firma Van Eck wyprodukowata swojg
pierwszg naczepe do przewozu fadunkéw
lotniczych w 1983 r. a do$wiadczenie w lotni-
czym transporcie towarowym zaowocowalo
specjalng konstrukcja. Panele produkowane
s3 z poliuretanu, ktéry ma wysoka wartos¢
izolacyjng oraz przy uzyciu najnowszej tech-
nologii, aby zminimalizowa¢ catkowity koszt
posiadania. Van Eck Trailers dedykuje swe
rozwigzania gtéwnie dostawcom szczepionek
i produktéw farmaceutycznych. To pojazdy
do transportu lotniczego w ramach serii
Eckspress. Konstrukeja podtogi sprawia, ze
obstuga odbywa¢ si¢ moze z wykorzystaniem
wézkéw widlowych. Innowacyjny jest system
przenosnikéw rolkowych Van Eck (stal nie-

rdzewna — zapewnia higien¢ w izolowanych

pojazdach transportowych, poniewaz nie ma
miejsca na utlenianie i nadajg si¢ do dezyn-
fekeji podczas transportu lekéw), zgodny

ze specyfikacjami technicznymi Lufthansy.
Modulowe toza rolkowe Van Eck bazuja

na pelnej aluminiowej ramie, co zapewnia
réwnomierne rozlozenie obcigzenia i fatwos¢
obstugi. Rama ma szeroko$¢ 300 mm, a po-
szczegélne elementy oddzielono aluminio-
wymi przekiadkami. System foza rolkowego
sktada si¢ z czterech rzgdéw pneumatycznych
przeno$nikéw rolkowych z dwoma podusz-
kami powietrznymi i podwéjnymi rolkami
(odpowiada za ptynny zatadunek i rozta-
dunek cigzkich palet lotniczych). Kazda
rolka ma dwa tozyska zamiast jednego, aby
zminimalizowac tarcie i zapewni¢ plynniejsze
operacje zaladunku i rozladunku. Kola s3
wigksze niz standardowe, co ulatwia przesu-
wanie si¢ palet lotniczych podczas operacji
zatadunku i roztadunku. Poniewaz Lufthansa

wymaga zminimalizowania pracy recznej,

- W zabudowach Lamar sciany wykonano
z plyt warstwowych typu sandwich

inzynierowie Van Eck opracowali zautoma-
tyzowang jednostke napedowa, zintegrowang
z systemem przenos$nikéw rolkowych (zapro-
jektowana tez do samodzielnego dziatania
z wewngtrznym akumulatorem i dodatko-
wym zbiornikiem powietrza). Aby ograniczy¢
puste przejazdy, a tym samym obnizy¢ koszty
operacyjne seria Van Eck Eckpress jest
réwniez oferowana z opcjonalnymi ostonami
przeno$nikéw dwupoktadowych i rolkowych,
ktére umozliwiajg przenoszenie réznych
tadunkéw podczas jednego przejazdu.

Obecnie asortyment produktéw Van
Eck obejmuje pie¢ kategorii: Eckstreme, Eco
Co2mbi, Eckeellent, Eckspress i Eckspert
Series. Przyczepy dwupoktadowe Van Eck
umozliwiajg zmniejszenie emisji CO2
0 40 proc., zapewniajac o 60 proc. wicksza
tadownoscé.
Furgony i nie tylko

Nieco mniejsze pojazdy do transportu
w rezimowych warunkach temperaturowych
oferuje D.A.C. Izoterma lub chlodnia to
zabudowy dla branzy, gdzie wymagana jest
stata pozadana temperatura, z mozliwoscig
rejestrowania temperatury podczas trans-
portu. Konstrukeje tworza $ciany z plyt
warstwowych, laminat poliestrowo-szklany
w kolorze biatym. Samonosna konstruk-
cja ma by¢ gwarancja najwyzszej jakosci,
a zabudowa mie¢ mozliwie najnizsza masg.
Podtoga jest izolowana, dodatkowo pokryta
wylewka epoksydows z odciskiem struktu-
ry antyposlizgowej lub aluminiows blacha
ryflowang. Zastosowano listwe transportows,
dzigki ktorej z tatwoscig mozna zabezpie-

czy¢ tadunek pasami transportowymi lub

26 | Trucks & Machines



drazkiem rozporowym. Okucia wewnetrzne
wykonano z lekkiego aluminium. W tadowni
zastosowano o$wietlenie LED, uruchamiane
przez czujnik ruchu. Nowoczesny furgon
moze petni¢ funkcje chtodni lub izotermy
dzieki doposazeniu w wklad izotermiczny
oraz urzgdzenie chodnicze/grzewcze. Od-
powiednie parametry termiczne uzyskiwane
s3 za pomocg samodzielnie produkowanych
paneli typu sandwich, zredukowanych do
minimum mostkéw cieplnych (przenikalno$é
cieplng od ok. 0,4 W/m2K — chtodnia; do
0,7 W/m2K - izoterma). Odrebnym typem
zabudowy — réwniez chlodniczej, jest tzw.
»hakéwka”z systemem specjalistycznych
hakéw do przewozu migsa, péttusz, drobiu.
Zabudowy posiadajg atesty PZH i certyfikaty
ADRiATP.

Izotermy do samochodéw o masie do
8,5 t oferuje tez Lamar. Paleta rozwigzan
i urzadzen daje mozliwos¢ rozbudowy funk-
cjonalnosci do wymogéw okreslonej branzy.
Izoterma skierowana jest do przedsigbiorstw,
ktére wymagaja stosunkowo stabilnej tem-
peratury dodatniej w przedziale od O st. do
20 st. C. Konstrukeje tworzg $ciany z plyt
warstwowych typu sandwich. Calos¢ pokryta
jest laminatem poliestrowo-szklanym w ko-
lorze biatym. Samonos$ng podioge izolowang
pokryto wylewka Marothan, ktérej fakture
mozna dobra¢ odpowiednio do sposobu
przewozenia towaréw. Wyposazenie izotermy
stanowig drzwi dwuskrzydlowe o kacie
otwarcia 270 st. jak réwniez jednoskrzydlowe
drzwi boczne. Elementem wyposazenia moga
by¢ takze kabiny sypialne i spoilery. Obok
rozwigzan podnoszacych funkcjonalnos¢
wnetrza zabudowy, adaptacja moze obejmo-
wa¢ kilka wariantéw zamkniecia. Wybér jed-
nego z nich, bez wzgledu na rodzaj przewo-
zonych tadunkéw, poprawia komfort pracy,
skraca czas potrzeby na zaladunek i rozladu-
nek towaru. Windy zatadunkowe umozliwia-
ja ladunek towaréw o wigkszych gabarytach
niz przecietne lub palet przy wykorzystaniu
recznych wézkéw. Wyposazenie dodatkowe
stanowi¢ moze np. przesuwna lub stala Sciana
grodziowa (umozliwia przewéz towaréw
wymagajacych réznych temperatur lub pro-
duktéw, ktére nalezy przewozi¢ oddzielnie).
Wystepuje w dwéch wariantach: $ciany stalej,

zamontowanej zgodnie z ustaleniami klienta

=
® oy SHART
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z nadwoziem w technologii Ferroplast

oraz $ciany ruchomej, poruszajgcej si¢ na
dwdéch prowadnicach na Scianach bocznych
(ktorej potozenie mozna dowolnie zmieniac).
Specjalne listwy montowane na $cianach
zabudowy kontenerowej stanowia fundament
systemu mocowania fadunku, w ktérych
instalowany jest drazek blokujacy. Produ-
cent oferuje takze pakiety aerodynamiczne,
w sktad ktérych wchodza takze aerodyna-
miczne zabudowy mig¢dzyosiowe pozwalajace

zredukowa¢ zuzycie paliwa o min. 5 proc.

Przede wszystkim wiedzie¢

Przybywa rozwigzar telematycznych
wspomagajacych transport w kontrolowanej
temperaturze. Naczepa Schmitz Cargobull
S.KO Cool z cyfrowym rejestratorem tempe-
ratury i standardowym wyposazeniem w tele-
matyke TrailerConnect otrzymata doposaze-
nie w zakresie bezpieczeristwa odpowiadajace
standardom TAPA TSR1. Ochrone towaréw
zapewnia elektroniczny system zamykania
drzwi TL4 z poziomym ryglem w dolnej
belce (via portal TrailerConnect definiuje si¢
strefy zatadunku oraz roztadunku). System
automatycznie blokuje lub odblokowuje
drzwi, a w portalu lub aplikacji beSmart
mozna aktywowac automatyczne ryglowanie
systemu TL4 po przekroczeniu 30 km/h.
W chlodni zintegrowano akustyczny system
alarmowy polgczony z siecig TrailerConnect,
uruchamiajacy alarm w przypadku nieupraw-
nionego dostepu do naczepy. Dopracowano
system dystrybucji powietrza poprzez ukie-
runkowane prowadzenie strumieni pierwot-
nych i wtérnych w kanalach o powigkszonym
przekroju. Prowadnice powietrza powrotnego

pod $ciang cyrkulacyjna i po jej bokach

Schmitz Cargobull oferuje naczepe chlodniczg

TRERER R

zapobiegaja mieszaniu si¢ powietrza zim-
nego i cieplego oraz wspomagaja poprawng
cyrkulacje. Producent gwarantuje skuteczne
zabezpieczenie fadunku — pionowe belki
zabezpieczajace tadunek mozna sprawnie
umiesci¢ pomiedzy kanatami powietrznymi.
Réwniez za pomocy systemu Krone
Telematics mozna komfortowo spraw-
dzi¢ w dowolnym momencie w internecie
pozycje, stan i temperature transportow.
Dzigki inteligentnym funkcjom uzytkownik
ma przez calg dobe dostep do informaciji.
Oprécz systemu telematycznego uzytkownik
ma do dyspozycji uktad kontroli cisnienia
w oponach oraz wspomaganie dojezdzania
do rampy. Dodatkowsa ochrone zapewniaja
kompleksowe systemy bezpieczenistwa, np.
system zamka drzwiowego Door Protect.
Korzystanie z certyfikowanego rejestratora
temperatury Krone TR za posrednictwem
systemu Telematics pozwala zrezygno-
waé z typowego rejestratora temperatury
zamontowanego na scianie czolowej naczepy.
Odpowiednie swiadectwa temperaturowe
mozna przeslaé¢ bezposrednio z portalu
Krone Telematics w pliku PDF na adres
mailowy lub faksem do klienta — réwniez
zanim ladunek do niego dotrze. Pozwala to
unikng¢ marnowania czasu kierowcy, ponie-
waz $wiadectwo temperaturowe moze zostaé
zweryfikowane jeszcze przed przyjazdem
pojazdu. System Krone Telematics z reje-
stratorem temperatury pelni zatem funkcje
urzgdzenia wielofunkcyjnego. Opréez kla-
sycznych danych telematycznych dodatkowo
s3 rejestrowane, zapisywane i na zyczenie
przesylane w ten sposéb réwniez dane doty-

czgce temperatury w nadwoziu.
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Walorem naczep SOR jest solidna konstrukcja
Pray relatywnie niskiej masie wlasnej

Y

Petng kontrole zapewnia¢ ma tez sys-
tem Kogel telematics. Naczepa Kogel Cool
— PurFerro quality posiada system telema-
tyczny CoolTrailer z funkcjami PosControl,
TrailerControl, EBSControl i TempControl.
Uktad rejestruje takie dane jak: pozycja
w czasie rzeczywistym, stan polaczen, prze-
sylanie danych EBS, status przetacznikéw
drzwiowych, wartosci temperatury, tryb pracy
agregatu, a nastepnie wysyla je do portalu
Kogel Telematics. Za pomocg bazy danych
Kogel Telematics uzytkownik moze nie tylko
monitorowa¢ i analizowaé wszystkie dane
zarejestrowane przez czujniki naczepy oraz
inne systemy telematyczne, lecz takze impor-
towad te informacje w czasie rzeczywistym,
by skorzysta¢ z nich w innych programach

czy procesach.

Przydatne ,,akcesoria”

Kilkanascie miesiecy temu Thermo King,
dostawca rozwigzan kontroli temperatury
w transporcie, zaprezentowat agregat chtodni-
czy — Advancer. Seria dedykowana do naczep,
a dostepna w kilku modelach. Postawiono na
nowg technologie, wykorzystujac sprawnos¢
uktadu, ktérej odzwierciedleniem jest nizsze
zuzycie paliwa przy zachowaniu odpowiedniej
wydajnosci chtodniczej oraz precyzyjniejszej
kontroli temperatury. Nowa architektura
Advancera opiera si¢ na niezaleznym od
silnika, w petni regulowanym przeptywie
powietrza. Wszystko to jest mozliwe dzigki
ultranowoczesnej architekturze agregatu,

ktora zapewnia wigkszg moc sprezarki, a takze

zdolnosci zmiennego wydmuchu powietrza

z parownika, catkowicie niezaleznego od
predkosci obrotowej silnika. Cato$¢ konstruk-
¢ji uwzgledniajaca znaczaco nizsze koszty
serwisowania, ale przede wszystkim nieza-
wodnos¢ eksploatacyjna, co przy wykonywa-

niu dzialalnosci transportowej ma kluczowe

znaczenie. Advancer udostepnia na wyswietla-

czu dane dotyczace zuzycia paliwa. Informacje

te dostegpne sg réwniez na portalu TracKing.
Dodatkowym walorem jest wielostrefowa
kontrola temperatury. Spectrum odblokowuje
konfiguracje wielotemperaturowe, ale moze
by¢ réwniez uzywany w opcji jednotempe-
raturowej. Kontroluje temperature w calej
naczepie z doktadnoscig do 0,5 st. C.

W ofercie Schmitz Cargobull pojawit
si¢ réwniez agregat chodniczy z konwen-
cjonalnym napedem spalinowym o wysokiej
wydajnosci chtodzenia. Produkt jest udo-
skonalong wersja juz wczesniej oferowanych
modeli. Agregat chtodniczy S.CU d80 nowej
generacji z wydajnym silnikiem Diesla oraz
zmodyfikowanym zakresem osiggéw w sto-
sunku do poprzednika ma zuzycie paliwa
nizsze nawet o 15 proc. a takze generuje
nizszy poziom halasu przy zachowaniu
wysokiej wydajnosci chtodzenia/ogrzewania.
Masg agregatu zmniejszono o 50 kg. S.CU
d80 jest dostgpny, w pierwszej fazie wpro-
wadzania na rynek, w wersji MonoTemp.
Producent poprawit ergonomiczno$¢ wy-
$wietlacza — wigksze litery, ikony, intuicyjna

nawigacja. Agregat wyposazono w sprezarke

$limakows, udoskonalono zarzadzanie
cieptem, a nowa wersja wentylatora oraz
zestaw Silence Kit odpowiadajg za izolacje
akustyczna. Opcjonalny panel fotowoltaiczny
dotadowuje akumulator rozruchowy agregatu,
tym samym zapobiega glebokiemu roztado-
waniu akumulatora. Panel montowany jest
bezposrednio na agregacie, co nie wplywa na
wysoko$¢ catkowita pojazdu.

Nowg generacje systeméw chiod-
niczych do naczep reprezentuje system
Celsineo (Krone). Modutowo$é, skalowalna
wydajnosé¢ i redundancja pozwalaja Celsineo
zapewni¢ szereg cech technicznych, ktére sg
unikalne w tej formie w uktadach chtodni-
czych do naczep. Konwencjonalne klima-
tyzatory posiadaja centralny obieg chtod-
niczy. Obejmuje to np. duze ilosci czynnika
chlodniczego i szeroka game elementéw
do regulacji temperatury. Awaria agregatu
chtodniczego ma powazne konsekwencje
dla wrazliwego ladunku i powoduje straty
ekonomiczne. System chlodniczy Celsineo
rozwigzuje ten problem. Rozdziela wydajnosé
chtodzenia na trzy moduly chlodnicze typu
»plug & play” o identycznej strukturze, z kt6-
rych kazdy zawiera oddzielny, hermetycznie
zamkniety obwéd chlodniczy sktadajacy
si¢ z zaledwie kilku elementéw. Ustawiona
temperatura docelowa moze by¢ niezawodnie
utrzymywana przez zaledwie dwa moduly.
Trasa moze wiec zostaé zrealizowana nawet
w przypadku (mato prawdopodobnej) awarii
modutu, bez negatywnych konsekwencji dla
tadunku. Kazdy modut chodniczy ma obwéd
chtodniczy. Dziata to samowystarczalnie
i generuje chlodzenie. Moduly chtodnicze
Celsineo mogg by¢ sterowane indywidu-
alnie. Ta modutowa regulacja temperatury
zapewnia statg wydajnos¢ chlodzenia. Ma
gwarantowa¢ precyzyjna kontrole zaréwno
przy pelnym obcigzeniu, jak i podczas pracy
z czg$ciowym obcigzeniem, co czgsto ma
miejsce w praktyce. Inteligentne sterowanie
modutami chtodniczymi umozliwia Celsineo
jednoczesne chlodzenie i rozmrazanie, np.
dwa moduty chiodnicze moga chtodzi¢, pod-
czas gdy jeden jest w trybie odszraniania. To
skutecznie minimalizuje niepozadane skoki

temperatury podczas cykli odszraniania.
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TRANSPORT NA POTRZEBY WEASNE OD A DO Z

Definicje. Podstawy prawne.
Przydatne informacje

Transport na potrzeby wlasne — jak
wskazuje sama nazwa, funkcjonuje najcze-
$ciej jako dodatkowa, pomocnicza dziatalnosé
przedsiebiorcy niezwigzanego z profesjonalnym
transportem zarobkowym. W rozumieniu art. 4
pkt 4 ustawy o transporcie drogowym, niezarob-
kowy przewéz drogowy - przewéz na potrzeby
wiasne, to kazdy przejazd pojazdu po drogach
publicznych z pasazerami lub bez, zatadowanego
lub bez tadunku, przeznaczonego do nieodplat-
nego krajowego i miedzynarodowego przewozu
drogowego 0s6b lub rzeczy, wykonywany przez
przedsiebiorce pomocniczo w stosunku do jego
podstawowej dziatalnosci gospodarczej, spelnia-
jacy lacznie nast¢pujace warunki:

a) pojazdy samochodowe uzywane do
przewozu s3 prowadzone przez przedsi¢biorce
lub jego pracownikéw,

b) przedsigbiorca legitymuje si¢ tytutem
prawnym do dysponowania pojazdami samo-
chodowymi,

¢) w przypadku przejazdu pojazdu
zatadowanego - rzeczy przewozone sg wia-
snoscig przedsigbiorcy lub zostaly przez niego
sprzedane, kupione, wynajete, wydzierzawione,
wyprodukowane, wydobyte, przetworzone lub
naprawione albo celem przejazdu jest przewéz
0s6b lub rzeczy z przedsigbiorstwa lub do przed-
sicbiorstwa na jego wlasne potrzeby, a takze
przewéz pracownikéw i ich rodzin,

d) nie jest przewozem w ramach prowa-
dzonej dzialalnosci gospodarczej w zakresie
ustug turystycznych.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze wykonujac
przewozy na potrzeby wlasne w kraju, przedsig-
biorca musi dysponowa¢ aktualnym zaswiad-
czeniem na przewozy drogowe na potrzeby
wlasne w krajowym niezarobkowym transporcie
drogowym o0s6b lub rzeczy.

W pojazdach zgtoszonych do zezwolenia,
muszg znajdowaé si¢ wypisy z zaswiadczenia,
ktére kazdorazowo powinny by¢ okazywane w
trakcie kontroli. Dokument wydaje wlasciwy
dla siedziby firmy starosta. Nie ma konieczno-
$ci ubiegania si¢ o zezwolenie, jesli transport
odbywa si¢ w ramach powszechnych ustug
pocztowych, jest realizowany przez przedsigbior-
céw posiadajgcych uprawnienia do wykonywania
transportu drogowego, pojazdy stuza do prze-
wozu nie wigcej niz 9 oséb Iacznie z kierowcg
lub dopuszczalna masa catkowita pojazdu lub
zespolu pojazdéw nie przekracza 3,5 t.

Zezwolenia nie trzeba posiada¢ réwniez
w przypadku dziatalnosci wytwérczej w rol-
nictwie w zakresie upraw rolnych oraz chowu
i hodowli zwierzat, ogrodnictwa, warzywnictwa,
lesnictwa i rybactwa $rédlagdowego. Obowigzek
uzyskania zaswiadczenia nie dotyczy takze
rolnikéw (art. 33 ust. 2 pkt 2 stawy o transporcie

drogowym). Whiosek o zaswiadczenie na prze-
wozy drogowe na potrzeby wlasne w krajowym
transporcie drogowym oséb lub rzeczy nalezy
zlozyé do wlasciwego miejscowo starostwa lub
miasta na prawach powiatu. Jezeli wniosek
zawiera braki formalne, urzad wzywa do ich
uzupelnienia w terminie 7 dni.

Dokumenty potrzebne do uzyskania
zezwolenia:

1. Whiosek o zaswiadczenie na przewozy
drogowe na potrzeby wlasne w krajowym trans-
porcie drogowym oséb lub rzeczy

2. Wykaz pojazdéw samochodowych

3. Oswiadczenie o zamiarze zatrudnienia
kierowcéw

4. Petnomocnictwo w sprawach admini-
stracyjnych

5. Dowéd wniesienia oplaty

6. Potwierdzenie uiszczenia oplaty skarbo-
wej za pelnomocnictwo

We wniosku nalezy poda¢ ilo$¢ potrzeb-
nych wypiséw z Zaswiadczenia na przewozy
drogowe na potrzeby wlasne w krajowym
transporcie drogowym oséb lub rzeczy. Doku-
ment jest wazny bezterminowo. Uwaga - mozna
z niego korzysta¢ tylko na terytorium Polski.

Oplata za wydanie zezwolenia wynosi
500 zt, dodatkowo nalezy uisci¢ 100 zt za kazdy
wypis z zaswiadczenia dla zgloszonego pojazdu.
Oplate wnosi si¢ na konto starostwa. W przy-
padku zlozenia wniosku przez pelnomocnika,
oplata wynosi 17 z}. Za pelnomocnictwo
udzielone mezowi, zonie, dzieciom, rodzicom,
dziadkom, wnukom lub rodzenstwu nie wnosi
si¢ dodatkowej oplaty. Zezwolenie zostanie
wydane w terminie 1 miesigca, ktéry jednak
w wyjatkowych okoliczno$ciach moze wydluzy¢
si¢ do 2 miesiecy
Czym rézni si¢ przew6z na potrzeby wlasne
od innych typéw przewozéw?

W praktyce bardzo czgsto zdarza sig, ze
mylone sg pojecia transportu na potrzeby wlasne
z przewozem nichandlowym, pojawiajg si¢
réwniez watpliwosci, czy niezarobkowy przewéz
drogowy, jest tym samym co przewdz na potrze-
by wlasne. Sprébujmy przyjrzec si¢ definicjom:
PRZEWOZ NIEHANDLOWY, czyli NIE-
ZWIAZANY z dzialalnoécia gospodarcza

Pojgcie przewozu niehandlowego zde-
finiowane zostato dopiero w oparciu o wyrok
Trybunatu Sprawiedliwosci z dnia 3 pazdzier-
nika 2013 r. w sprawie C-317/12, w ktérym
wskazano, ze pojecie niehandlowego przewozu
rzeczy powinno by¢ interpretowane zgodnie
z nazwg, zatem przewoz taki nie moze posiadaé
zwiazku z dzialalnoscia gospodarcza i nie
powinien by¢ wykonywany w celu osiagniecia
zysku. W zwigzku z powyzszym, niechandlowy
przewdéz drogowy oznacza przewéz dokonywany
przez osobe fizyczna, ktéry nie jest zwigzany

z wykonywang przez
te osobg dziatalnoscia

gospodarcza. Przewoz
taki, aby by¢ uznanym

za niehandlowy nie
moze by¢ wykonywany
w ramach dziatalnosci pomocniczej w stosun-
ku do podstawowej dziatalnosci gospodarczej

(w przeciwienstwie do transportu na potrze-

by wiasne). Ponadto, niehandlowy przewéz
dokonywany przez osobe fizyczng na wlasny
rachunek i jedynie w czasie wolnym. Oznacza
to, ze wylaczenie z art. 3 lit. h rozporzadzenia
nie obejmuje przewozéw na potrzeby wiasne
wykonywanych pomocniczo do prowadzonej
dziatalnosci gospodarczej réwniez zespotami
pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej do
7,5 tony. [...] niehandlowy przewéz w zaden
sposéb nie moze by¢ zwigzany, nawet ubocznie,
z prowadzeniem dziatalnosci gospodarczej (wy-
rok WSA w Olsztynie z dnia 15 stycznia 2019 r.
syg. akt II SA/O1 866/18).

Aktualnie pojecie ,przewozu niehan-
dlowego” zostato zdefiniowane w art. 4 lit. r
rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 (definicja
wprowadzona ROZPORZADZENIEM PAR-
LAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
(UE) 2020/1054 z dnia 15 lipca 2020 r. zmie-
niajagcym rozporzadzenie (WE) nr 561/2006
w odniesieniu do minimalnych wymogéw doty-
czgcych maksymalnego dziennego i tygodnio-
wego czasu prowadzenia pojazdu, minimalnych
przerw oraz dziennego i tygodniowego okresu
odpoczynku oraz zmieniajgcym rozporzadzenie
(UE) nr 165/2014 w odniesieniu do okre$lania
polozenia za pomocy tachograféw). Zgodnie
z art. 4 lit. r rozporzadzenia (WE) nr 561/2006
niehandlowy przewé6z oznacza ,kazdy przewéz
drogowy inny niz przewéz zarobkowy lub na
potrzeby wlasne, za ktéry nie otrzymuje si¢
bezposredniego ani posredniego wynagrodzenia
i ktéry nie generuje bezposrednio ani posred-
nio zadnego dochodu dla kierowcy pojazdu
ani nikogo innego oraz ktéry nie ma zwigzku
z dziatalnoscig zawodowsg ani zarobkows.”

NIEZAROBKOWY PRZEWOZ DRO-
GOWY

= PRZEWOZ NA POTRZEBY WEA-
SNE

= TRANSPORT NA POTRZEBY
WLASNE

Zgodnie z art. 4 pkt 4 ustawy o transpo-
rcie drogowym niezarobkowy przewéz drogowy
jest to - przewdz na potrzeby wlasne. Zatem
te dwa pojecia nalezy rozumie¢ jako synonimy.
Dodatkowo mozemy spotka¢ si¢ réwniez z okre-
$leniem , Transport na potrzeby wlasne”, ktére
réwniez mozna traktowa¢ réwnoznacznie.

Adriana Kominowska, Ekspert w zakre-
sie dokumentacji oraz rozliczen kierowcow
Kancelaria Prawna Viggen
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POZNAN MOTOR SHOW

RYNEK

? trafit do VW Poznari

To pierwszy egzemplarz
elektrycznej Scanii, ktory
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Targi Poznai Motor Show to jedna z najwigkszych imprez branzowych w kraju. Tegoroczna edycje
(30 marca - 2 kwietnia) odwiedzito blisko 100 tysiecy oséb.

ydarzenie, ktére organizuje Grupa
MTP jest okazja do zapoznania
si¢ z najnowszymi trendami, panujgcymi
w przemysle motoryzacyjnym. Nic dziwne-
go, ze wiele ekspozycji dotyczylo pojazdéw
z napedem bezemisyjnym.

Motywem przewodnim tegorocznej
edycji Poznari Motor Show byta elektromo-
bilnos¢, o ktérej rozmawiano przy okazji, to-
warzyszacego targom Kongresu MOVE. Na
stoiskach bylo tez catkiem sporo pojazdéw
z tego rodzaju napedem. Ale nie tylko.

Debiut elektrycznej Scanii

Scania zadebiutowata z dwoma sa-
mochodami elektrycznymi na bazie modelu
P25. Pierwszym z nich byla $mieciarka
z zabudowg Terberg (system OmniDEL).
To zabudowa z w pelni zautomatyzowanym
mechanizmem zasypowym z niskg krawedzig
zatadunkows, cieszaca si¢ u ,komunalni-

kéw” duzg popularnoscig (co roku nabyw-

céw znajduje ok. 800 egzemplarzy). Baze
targowego egzemplarza stanowi podwozie
Scania 25P B6x2*4NB - elektryczny pojazd
przeznaczony do realizacji zadari typowych
dla dystrybucji miejskiej. Jego najwazniejsze

SERE

W
F Varta prezentowata akumulatory
najnowszej generacji do aut uzytkowych

zalety, to m.in. zerowa emisja, bardzo niski
poziom generowanego halasu i mozliwos¢
pracy w porze nocnej. Samochéd posiada
pigé baterii o tacznej pojemnosci 165 kWh,
pozwalajgcej, w zaleznosci od warunkéw, na
ok. 8 godzin pracy.

Podobne podwozie postuzylo do
budowy elektrycznej Scanii, ktéra trafita do
floty Vokswagena Poznan. Naped jest taki
sam jak u poprzednika. Auto wykorzystanie
zostanie do wahadlowych transportéw we-
wnatrz firmy, obslugujac codzienne dostawy
czesci 1 podzespotéw (gtéwnie tylne osie) do
aut produkowanych w Antoninku (fabryka
wytwarza modele Caddy i Transporter).

— Pojazd bedziemy wykorzystywac w systemie
dostaw just-in-time — informuje Agnieszka
Olenderek, cztonek zarzadu ds. finanséw,
zakupéw i I'T. Zapowiada juz teraz rozwijanie
elektrycznej floty cigzarowej w przysztosci

i przypomina, ze wszystkie zaklady Vol-
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kswagena w Polsce zasilane s3 w 100 proc.
energia elektryczng pochodzacy ze Zrédel
odnawialnych. Z mysla o tym, jak i kolejnych
elektrycznych samochodach eksploatowanych
w VW Poznan, powstata stacja fadowania

o mocy 120 kW. Na takiej stacji mozna
naladowaé samochéd ,do pelna” w niecale 40

minut.

Jesli dostawczak, to elektryk

Sprzedaz duzych cigzaréwek elektrycz-
nych w Polsce na razie raczej ,kuleje”, inaczej
z samochodami dostawczymi. Te stosowane
sg gléwnie w przewozach w ramach tzw.
ostatniej mili. Pokazany na targach MAN
furgon e TGE220+ to niemal 6-metrowe auto
z bateriami o poj. niemal 60 kWh i zasiegu
ok. 220 km. Moc silnika to 136 KIM, maksy-
malny moment obrotowy wynosi 290 Nm.

Podobne zastosowanie ma Maxus
e-Deliver 9. Elektryczny van jest catkowicie
chinska konstrukeja. Praktyczny dostawczak
dysponuje przestrzenia tadunkows, w zalez-
nosci od wariantu, o objetosci 9,7 lub 11 m
sze$c. Maksymalna fadownos¢ siega 1.200 kg.
Oprécz tylnych drzwi, do fadowania i rozla-
dowywnia towaréw mozna wykorzystywaé
réwniez duze drzwi boczne (po stronie
pasazera). Maxus e-Deliver 9 osigga zasieg
do 350 km.

Na stoisku Forda znalaz! si¢ m.in.
E-Transit. Jak zapewniano, ten ,elektryk” nie
ograniczyl waloréw funkcjonalnych swego
protoplasty. Zasilany bateriag o mocy 400V
i 68 kWh Ford E-Transit ma gwaranto-
waé zeroemisyjny zasi¢g ponad 300 km na

jednym fadowaniu. Dostepny jest w dwéch

==
Czy nowa Nysa doczeka
sig seryjnej produkeji?

o

wariantach wysokosci i dtugosci, oferujac
przestrzeni fadunkows o objetosci do 15,1 m
szesc.

Dostawy tzw. ostatniej mili beda tez
z pewnoscig domeng Volkswagena ID. Buzz
Cargo, auta ktére otrzymalo prestizows
nagrode branzows ,International Van Of The
Year 2023”7 (IVOTY). Tak zwany ,Bulli” jest
pierwszym w pelni elektrycznym pojazdem
transportowym marki VW Samochody
Dostawcze. ID. Buzz Cargo napedzany jest
silnikiem generujacym moc 204 KM, a zasieg
przekracza 400 km. Relatywnie niewielka
érednica zawracania (11,09 m) przydaje si¢
zwlaszcza w ciasnych uliczkach miejskich.

Elektryczny naped ma tez diuzszy, bo
niemal 7 metrowy MAN TGE z zabudowsg

typu wywrotka. Ladownos¢, z racji cigzkiej

baterii nie jest imponujaca, wynosi niecale

600 kg.

Powrét legendy

Samochody dostawcze Nysa byty pro-
dukowane w tym miescie w latach 1958-2003.
Dzi$ to juz legenda. Teraz dostawczak wraca
za sprawg polskiego producenta, zarejestrowa-
nego we Wroctawiu. Nysa Zaktad Pojazdéw
powstata dziewie¢ lat temu, na bazie firmy
Smirnow Truck swiadczacej m.in. ustugi serwi-
sowe dla aut uzytkowych do 12 t. Rezultatem
dziatalnosci Zaktadu jest obecnie podwozie
ultralekkiego, modularnego pojazdu dostaw-
czego z napedem elektrycznym. Niejako przy
okazji konstruowania podwozia wymyslono

i opatentowano kilka rozwigzan technicznych

Juz w majul
Europejskie Roadshow

2023-2025

Przyjdz i zobacz nowosci koncernu Continental
dla pracownikéw i wiascicieli flot i serwiséw
samochoddw ciezarowych!

Szczegodty u partnerdw akgeji: Handlopex S.A., Inter Cars S.A.i Autos Sp. z 0.0,
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POZNAN MOTOR SHOW

RYNEK

Smieciarka na bazie
Scanii. Zabudowe _,'I___ 1
wykonala firma Terberg. & .f"r ;‘— =

J-F" =

m.in. ,poprzeczny resor zawieszenia pojazdu

oraz uklad zawieszenia przedniego i tylne-
go pojazdéw drogowych z wykorzystaniem
poprzecznego resora’. Jak poinformowal nas
gléwny konstruktor, Piotr Duda (Nysa Zaktad
Pojazdéw) serce dostawczaka stanowi eKiT.
To w petni zintegrowany, kompaktowy naped
o wymiarach: 690x450x500 mm (dt. x wys. x
szer.) wazgcy niewiele ponad 100 kg. Napiecie
robocze w zakresie od 300 do 400 V pozwala
na wspétprace z wickszoscig obecnych na
rynku zestawéw bateryjnych. Silnik dysponuje
mocg 185 KM i momentem obrotowym na
poziomie 360 Nm. Budowe podwozia (zostato
homologowane i warunkowo dopuszczone do
ruchu) wsparly ... $rodki unijne. Producent
liczy, ze nowa Nysa moze pojawic si¢ na rynku
juz w ciaggu dwéch lat.
Varta dla uzytkowych

Na stoisku Varta prezentowano m.in.
akumulatory do aut uzytkowych, w tym te
zbudowane w wyjatkowo wydajnej tech-
nologii AGM (Absorbent Glass Mat).
Akumulator ProMotive AGM do pojazdéw
uzytkowych ma gwarantowa¢ szczegélnie
wysoki poziom niezawodnosci. Specjal-
ne wiékna szklane w tych akumulatorach
wehtaniajg elektrolit, co — jak zapewniano na
stoisku — przektada si¢ na znaczacy wzrost
pracy cyklicznej. Umozliwia to wielokrotne
tadowanie i roztadowywanie akumulatora
praktycznie bez uszczerbku dla jego parame-

tréw uzytkowych. Opatentowana kratka od-

powiada za niezawodng moc, ale réwniez za

szybkie tadowanie oraz odpornos¢ na korozje.

Cykl Zzycia jest nawet kilkakrotnie diuzszy
w poréwnaniu z bateriami tradycyjnymi. Na
stoisku zapewniano, ze to jedyny akumulator
do najbardziej wymagajacych zastosowari
i obstugi energochtonnych funkji, takich jak
chlodzenie/ogrzewanie postojowe. Zostat
stworzony we wsp6lpracy z producentami
pojazdéw uzytkowych, z mysla o innowa-
cjach, ktére beda standardowym wyposaze-
niem takich pojazdéw w przyszlosci.
DBKi...
DBK zajmuje si¢ kompleksowsg

mlodzi mechanicy

obstuga pojazdéw cigzarowych, od finan-

sowego wsparcia podczas zakupu, przez

MTtodzi mechanicy
w akeji

dobér odpowiedniego pojazdu, po pelng
obstuge posprzedazows. Na rozbudowang
sie¢ serwisowo-sprzedazowy skladajg si¢ 24
oddziaty i 5 punktéw partnerskich. To po-
nadto autoryzowana sie¢ sprzedazy nowych
pojazdéw cigzarowych marki DAF, IVECO
oraz naczep Kogel.

Na stoisku DBK mozna bylo zobaczy¢
dwa pojazdy: IVECO Daily 35 CNG, jak
réwniez nagrodzony prestizowym tytulem
JInternational Truck of the Year” DAF XD
450 FT. Firma jest tez patronem Ogdlno-
polskich Mistrzostw Mechanikéw, ktérych
finaty odbyly si¢ wlasnie podczas Poznan
Motor Show. W trakcie finatéw kategorii
Mtody Mechanik Pojazdéw Ci¢zarowych
przeprowadzono konkurencje praktyczne
w zakresie diagnostyki na ciggniku sio-
dtowym marki DAF, a w ramach kategorii
Elektromobilni wprowadzono finalistéw
w $wiat technologii rozszerzonej rzeczywi-
stoéci z IVECO eDaily. Zaprezentowano
takze zaktualizowana wersje Podrecznika
Mtodego Mechanika. Tytuty w dwéch
kategoriach: Mtody Mechanik Pojazdéw
Cigzarowych, a takze Elektromobilni
zdobyli: Piotr Zelawski i Oliwer Jeger
z Zespotu Szkét Mechanicznych w Opo-
lu. Tytut Mtodego Mechanika przypadt
w udziale przedstawicielom Zespotu Szkét
Zawodowych w Bychawie. To Marcin Sura
i Barttomiej Wyka. Z kolei Mechanikiem

zawodowym roku zostal Michal Szukata
z Bytomia.
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ROZMOWA T&M

RYNEK

INFORM

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

ACJE SA

BARDZO WAZNE

Z Anng Biekionis, country manager DKV Mobility rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Jak pani ocenia obecna
kondycje polskich przewoznikéw?

Anna Biekionis: — Powiem szczerze, ze jezeli
chodzi o naszych klientdw, ich kondycja jest
zdecydowanie dobra, albo nawet bardzo dobra.
Widzimy, Ze stale si¢ rozwijajg, prede wszyst-
kim w kierunku digitalizacyi. Firmy bardzo
chetnie korzystajq dzis z nowinek technologii.
Obserwujemy to, patrzqc na zakres ustug, ktore
u nas zamawiajg. Coraz wigksze jest zaintere-
sowanie produktami, ktdre wigzq sig z szybszym
przeplywem informacji. Dostgp do aktual-

nych danych daje pelen obraz sytuacyi, biezqcy
podglad kosztow, parametriw pojazdiw, oplat
drogowych.

JD: - Karta stuzaca tylko do tankowania
oleju napedowego to juz przeszlosc?

AB: - Oferujemy karty dla wielu rodzajow
paliw, nie tylko ON, majgc na wzgledzie
zrdwnowazony rozwdj branzy transportowe;.
Dlatego obok poszerzania tradycyjnej sieci
stacyi, stawiamy na paliwa alternatywne, takie
Jak gaz ziemny, w tym LING, ekologiczny
diesel czy prqd. Natomiast praktycznie wszyscy
klienci korzystajq u nas z ustug dodatkowych,

w szczegolnosti 2 rozliczania oplat drogowych

i zwrotdw VAT W zakresie myta najwigcej
zapytan dotyczy rozliczania oplat w jednolitym
systemie EETS za pomocq jednego urzqdzenia
poktadowego. Taki box ulatwia rdwnie pracg
kierowcy, klienci bardzo sobie go chwalg. Wy-
starczy zdefiniowac, jakim pojazdem jezdzimy,
a oplaty pobierajg si¢ automatycznie we wszyst-
kich krajach objetych EETS.

JD: —Méwiac o zaawansowanych rozwiaza-
niach, rozumiem, Ze mamy na mysli pewna
grupe klientéw. Podejrzewam, ze rozwéj
digitalizacji jest r6zny w ré6znych firmach.
AB: — Rozmiar firmy nie ma znaczenia.

Nawet male przedsi¢hiorstwa stawiajg dzis na

hi 2N
digitalizacje, bo przyspiesza ich prace. Przeptyw
informacyi jest kluczowy. Posiadamy szereg
narzedzi zwigzanych z monitorowaniem cho-
ciazby cen paliw. Pomagamy wyznaczac trasy,
szukac tanszych rozwigzani — fo wszystko wply-
wa na konkurencyjnosc. Duze firmy korzystajg
u nas z dedykowanych systemow zarzgdzania
flotg i wspomagania logistyki. Mniejsze nato-
miast majq do dyspozycji takie rozwigzania jak
DKV LIVE. Jest to urzqdzenie telematyczne,
ktdre daje biezqcy podglad lokalizacji pojazdow
i innych parametréw.

JD: —Telematyke oferuja inne firmy, w tym
takze producenci cigzaré6wek. Czym si¢
wiec wyrézniacie?

AB: — Wyréznia nas to, e mamy telematykg
potgczong z kartg. Dla systemu DKV LIVE
wybralismy tylko najbardziej potrzebne

Anna Biekionis:
— Nasz oferta jest
skierowana do
przewoznikéw
uzytkujgcych
réwniez pojazdy
dostawcze

i osobowe

Z MM\

funkcjonalnosci telematyczne. Tuk powstato
narzgdzie, kitdre na przyklad moze kontrolowac,
czy pojazd znajduje si¢ w tej samej lokalizacyi,
co transakcje dokonywane na kartg — tylko w ta-
kim przypadku platnosc bedzie autoryzowana.
Wprowadzilismy takze mobilne platnosci za
paliwo bez potrzeby stania w kolejkach do kas.
Ustuga nazywa sig APPGGO i jest dostgpna

w ramach naszej aplikacii DKV Mobility.

JD: - Sa jednak przewoznicy niech¢tnie
korzystajacy z kart, nie méwie o DKV, tylko
w ogole. Narzekaja na przyklad na gwaran-
cje bankowe. Takie glosy do pani docieraja?
AB: — Mamy bardzo indywidualne podejscie

do klienta i przede wszystkim patrzymy na
Jego historig. Firma, ktora jest nowa na rynku

i nie posiada wiarygodnosci finansowej, moze

byc poproszona o zabezpieczenie. 1o sig zgadza.
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Natomiast, jezeli chodzi o przewoznikdw, ktdrzy
dzialajg juz jakis czas i posiadajq zdolnos¢
kredytowq, badZ tez sq w stanie wykazac sig
wzorowq wspolpracq z innymi kontrahentami,
Jestesmy w stanie zaoferowac korzystne rozwig-
zania. Przez wiele lat pracy z klientami raczej
spotykalam sig z firmami, ktdre byly otwarte na
nasze propozycje niz szukaty alternatyw. A to
dlatego, ze korzystanie z ustug DKV Mobility
daje wiele roznych mozliwosci w postaci oszczed-
nosci czasu i pienigdzy. Proszg sobie wyobrazic,
ile czasu zajmowatoby przy wigkszej flocie
zbieranie faktur z kazdej staci, gromadzenie
kwitdw parkingowych, pozyskiwanie informacyi
o oplatach drogowych i tak dalej. Przy takim
podejsciu pigtrzq sig trudnosti, wzrastajg koszty
ksiggowosti. Od operatora kartowego klient
dostaje faktury w postaci plikdw, kidre moze za-
importowac do swego systemu ksiggowego. Mamy
zdefiniowane odpowiednie formaty tych danych.
Poniewaz jestesmy bardzo dtugo na rynku, DKV
Mobility jest benchmarkiem w tym wzgledzie.
JD: - DKV Mobility umozliwia takze
tadowanie pojazdéw elektrycznych, ale

jaka jest praktyka w przypadku ciezkiego
transportu?

AB: — Jest ro raczkujgcy sektor. W przypadku
przewoznikdw migdzynarodowych transport
odbywa sig na bardzo duzych odlegtosciach,
podczas gdy wigkszost ladowarek jest przysto-
sowanych do mniejszych aut, dostawczych i oso-
bowych. Generalnie rzecz biorge, w przypadku
wigkszych cigzardwek rozwojowe sq paliwa
alternatywne, takie jak gaz LNG, dlatego roz-
budowujemy siec stacji takze w tym kierunku.
Ceny LING, ktdre wzrosty z powodu wojny na
Ukrainie, wracajq juz do poziomu atrakcyjnego
dla przewoznikéw. DKV Mobility inwestuje
ponadto w rozwdj sieci ladowarek dla aut osobo-
wych i dostawezych. Dzis mozemy sig pochwalié
najwigkszq liczbg punktow tadowania dostgp-
nych za pomocq jednej karty paliwowej, kidra
wynosi juz 468 tysigcy stacji w Europie.

JD: - Dodatkowa korzyscig zwigzang

z kartami moze by¢ zwrot zagranicznych
podatkéw.

AB: - Oferujemy zwrot VAT-u i akcyzy.

W przypadku VAT-u to nierzadko prawie 20

procent ceny paliwa, liczqgc od brutto. Przewoz-
nik odzyskujgc te kwoty ma wymierne korzysci

i moze byc bardziej konkurencyjny na rynku.

Z kolei stawki akcyzy sq zmienne, nawet co dwa
miesiqce i trudno sig w tym polapac. Tuki stan
trwa od ponad roku. Posiadajgc takiego partnera
Jak DKV Mobility, ktory jest w stanie szybko
poinformowac’ o zmianach, przewonik moze
na przyktad dostosowac miejsce tankowania,
wybierajgc tariszy w danym momencie kraj
tranzytowy. Posiadamy zespdl analitykiw, ktory
zbiera informacje przychodzgce z catej Europy

i przekazuge je klientom w sposob transparent-
ny. Taka wiedza jest dodatkowg korzyscig dla
naszych klientow.

JD: - Podsumowujac, DKV Mobility zmie-
rza w strong firmy technologiczne;j?

AB: - Powiedzialabym raczej, Ze to juz sig
stato. Od diuzszego czasu naszq dzialalnos¢
mozna okreslic jako prowadzenie platformy
B2B dla rozwigzari platniczych w trasie,

w oparciu o nowoczesne technologie i mozliwo-
sci big data.

JD: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.
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TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: Grazyna Rutowska, Narodowe Archiwum Cyfrowe

KSPORTOWY

PRZEBO] URsusa

Ciezkie ciggniki polsko-czechostowackiej konstrukeji okazaly si¢ bardzo udanymi maszynami, ktére szybko

podbily zagraniczne rynki.

oprowadzajac do polsko-czechosto-

wackiej wspolpracy przy projektowa-
niu i produkgji ciggnikéw cigzkich wiadze
liczyty na powazny wzrost eksportu. Od
1957 roku partia i rzad inwestowaty w prze-
myst maszynowy liczac, Ze stanie si¢ on
gospodarczg lokomotywa i wydzwignie kraj
z bierutowskiego marazmu.

Dlatego wiasnie konstrukcja ciggnikéw
Nowej Unifikowanej Rodziny (NUR) mu-
siala zapewnia¢ traktorzyscie wysoki kom-
fort, za$ instalacja hydrauliczna z dwoma
obwodami sterowata narz¢dziami zawiesza-
nymi i pélzawieszanymi na trzypunktowym
uktadzie zawieszenia oraz dawata uzytkow-
nikowi mozliwo$¢ korzystania z najrézniej-
s2ego osprzgtu.

Ukladanie planu produkcji

Konstruktorzy Polsko-Czechosto-
wackiego Osrodka Badawczo-Rozwojo-
wego Ciggnikéw Rolniczych rozpoczeli
prace péznym latem 1962 roku, za$ nieca-
te 3 lata pézniej zatoga Ursusa planowala
przygotowania do produkcji ciezkiego
ciggnika.

W marcu 1965 roku XXXV Konferen-
cja KSR obradowala nad planem produkcji
Ursusa na lata 1965-1970. Pracownicy usty-
szeli, ze wladze spodziewaja si¢ uruchomie-
nia produkeji w kooperacji z CSRS ciagnika
NUR-1,4 w 1969 roku.

Zebrani 10 marca w Domu Kultury
uczestnicy jubileuszowego KSR zapozna-

li si¢ z planami przedstawionymi przez
czlonka Biura Politycznego KC PZPR
Ryszarda Strzeleckiego, czlonka KC PZPR
Henryka Szafranskiego, wiceministra prze-
mystu cigzkiego Zdzistawa Nowakowskiego

oraz dyrektora generalnego Zjednoczenia

_——

Przemystu Ciaggnikéw i Maszyn Rolniczych
Janusza Fudaleja.

Zebrani wybrali IIT wersje planu,

o dodatkowej wartosci (w 5-leciu) 3,75 mld
1,z czego 1,2 mld zt przypadlo na ciezkie
ciggniki, ktérych produkcja miata wzrosnaé¢
z tysigca sztuk w 1969 roku do 5 tys. w 1970
roku.

Zebrani uwazali, ze silnik ciggnika
NUR méglby by¢ zastosowany w samocho-
dach 5-tonowych, kombajnach i maszynach
budowalnych, co rozwigzaloby problem
czeéci zamiennych. Przyznali, ze produkeja

NUR-a powinna by¢ jak najszybciej uru-

Jan Jankowski podczas
naprawy ciggnika Ursus
C-385 w warsztacie
Rolniczej Spotdzielni

- Produkcyjnej ,Przyjazn”

- w Sadkach. 20 lipca 1976 r.

chomiana z uwagi na potencjal eksportowy.

W 1965 roku prototypownie Ursusa i Zetora
zmontowaly pierwszg generacj¢ prototypéw
z czg$ci wyprodukowanych wg klucza ustalo-
nego przez obydwa ministerstwa.

Prototypy przeszly cz¢s¢ badan
w Czechostowacji i w Polsce. — Prowadzono
Je bardzo sprawnie, a przedsigwzigcie budowy
i badat profotypow bylo rozpisane na dwa
kraje i dobrze skoordynowane — ocenia tamten
wysiltek czlonek zespotu konstrukeyjnego
PCOBRC Kazimierz Deja.

W migdzyczasie oba kraje uzgadniaty
podzial produkeji ciagnika ciezkiego, co
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trwato od 1963 roku. Wstepnie strony zde-
cydowaly o przydzieleniu produkji silnika
i skrzyni biegéw Czechostowacji (Zetoro-
wi), za$ tylnego mostu i hydrauliki Polsce
(Ursusowi). Blacharska robote kazdy robit
samodzielnie, a kabiny dostarczal Kunéw.

Pracownicy Ursusa i Zetora przystgpili
do uruchamiania produkeji poszczegélnych
zespoléw i koricowego montazu w Ursusie
i Brnie. Dla podwarszawskiego zakladu
przygotowanie produkcji ciggnika NUR
stanowilo zakoriczenie modernizacji calej fa-
bryki. Rzad uruchomit w 1962 roku program
rozbudowy zaktadu wart 3,68 mld zt, ktéry
mial zwigkszy¢ moce produkceyjne fabryki do
60 tys. ciagnikéw rocznie.

Wozrosla czgstotliwosé wizyt wiadz
nadzorujacych powazng inwestycje, bo-
wiem juz 5 lipca 1966 roku w ZM Ursus
w Warszawie goscit po raz kolejny Strzelecki
i zastepca cztonka BP KC PZPR (i cztonek
organizacji partyjnej w Ursusie), sekretarz
KC PZPR Bolestaw Jaszczuk. Towarzyszyt
im takze minister przemyslu cigzkiego
Janusz Hrynkiewicz.

Goscie sprawdzili zakoriczenie
pierwszego etapu rozbudowy fabryki, ktéry
pochtonal 790 mln zt. Inwestycja zanoto-
wala opéznienia budowlane i w dostawach
krajowych oraz importowanych obrabiarek,
chociaz lokalne wladze partyjne juz w 1964
roku zarezerwowaly moce przerobowe
mazowieckich firm budowlanych. Poslizg
zanotowali takze dostawcy czesci i kompo-
nentéw. Jaszczuk wskazat na koniecznosé
lepszej organizacji produkeji, nawet kosztem
wydatkéw dewizowych.

Egzekutywa Warszawskiego Komitetu
Wojewdédzkiego PZPR obradowata w ZM
Ursus 16 grudnia 1966 roku. Sekretarze
WKW PZPR towarzysze Stanistaw Kania
i Henryk Szafranski wzigli pod uwage
ynowe zadania w zakresie produkcji NUR-a,
ciagnika klasy 1,47, co oznaczalo, ze musieli
zapewni¢ ,zabezpieczenie srodkéw finan-
sowych, limitéw i mocy produkcyjnych na
roboty budowlano-montazowe w latach
1967-1970”, jak wyjasniala zaktadowa gazeta
»Glos Ursusa”. Raportowata ona takze, ze
»2Egzekutywa m.in. wskazata konieczno§é
wyprzedzenia w przygotowaniu i szkoleniu

fachowych kadr potrzebnych do obstugi

ty

\ Pracownicy Spéldzielni
Kotek Rolniczych w Lesznie
W zakladajqg koto do ciggnika
Ursus C-385. Widoczny
8 m.in.: Jerzy Sokdl.

e T
nowoczesnych zautomatyzowanych maszyn
i urzadzer, a takze uznata za niezbedne
pelne zabezpieczenie potrzeb zaktadu w na-
rz¢dzia oraz materialy do produkcji narzedzi
gwarantujacych osiagniecie wiasciwych
parametréw obrébki.”
Podzial produkcji i wspélny eksport

Dopiero po czterech latach negocjacii,
2 czerwca 1967 roku Polska i Czechosto-
wacja podpisaly umowe w sprawie wspoélnej
produkeji 75-konnego ciggnika klasy 1,4
Mp. Dokument podpisali dyrektorzy zjedno-
czenl przemystowych, ktérym podlegata pro-
dukcja ciggnikéw: Janusz Fudalej i Jaroslav
Antonin oraz dyrektorzy zakladéw wyzna-
czonych do produkeji ciggnika: Zygmunt
Purzycki (Ursus) i Antonin Lukasz (ZKL
Brno), a takze dyrektorzy przedsigbiorstw
handlu zagranicznego: Bronistaw Szymanski
(Motoimport) i Jaroslav Prohazka (Moto-
kov).

Umowa przewidywala, ze kazdy
z partneréw bedzie produkowat komponenty
wartosci polowy ciagnika, a pojazdy beda
montowane réwnolegle w ZKL Brno i ZM
Ursus. Ciagnik bedzie stopniowo wprowa-
dzany do produkeji w latach 1968-1969.
Ciagnik ma jeden wspélny znak handlowy,

co podkresla wykorzystanie doswiadczenia

S
i tradycji przemystéw ciagnikowych z obu
krajéw. Umowa zakladata takze wspélny
eksport nowego ciggnika.

Podpisanie umowy uskrzydlito wladze
i sierpniowa ,, Trybuna Mazowiecka”z 1967
roku zapowiadata, ze juz w 1968 roku Ursus
i ,bratni zaktad w Brnie” maja wyproduko-
waé pierwsze 200 sztuk serii informacyjnej
nowego, 75-konnego ciagnika klasy 1,4 t.
»Od kolejnego roku ruszy seryjna produkeja”
zaznaczala gazeta.

Wihyliczala, Ze na przygotowanie pro-
dukgji polsko-czechostowackiego ciggnika
Komitet Ekonomiczny Rady Ministréw
przeznaczyt dalsze 1,5 mld z! kredytu.
Przyznawata jednak z lekkim niepokojem, ze
»Roboty w Ursusie zaliczone s3 do prioryte-
towych dla gospodarki narodowej, ale mimo
to zachodzi obawa czy beda dotrzymane ter-
miny realizacji rob6t budowlano-montazo-
wych, poniewaz moce przerobowe zaangazo-
wanych przedsigbiorstw sg niedostateczne”.

Postepami prac w Ursusie interesowali
sie takze Czechostowacy, ktérzy liczyli na
czgéci z Polski. Delegacja gospodarcza CSRS
z wicepremierem i przewodniczacym komisji
planowania Oldrzichem Czernikiem zwie-
dzila 21 pazdziernika 1967 roku ZM Ursus.

Gosciom towarzyszyli zastepca

przewodniczacego Komisji Planowania
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Dozynki gminne w Lidzbarku Warmiriskim
24 sierpnia 1975 roku. Ursus C-385
2 kombajnem do zbioru ziemniakdow.

przy Urzedzie Rady Ministréw Roman

Fidelski oraz minister Hrynkiewicz. Prasa
opisata nowy ciagnik, wspominajac, ze ma
regulowany rozstaw kél przednich i tylnych,
wspomagang kierownice, hamulce hydrau-
liczne i dwa niezalezne systemy hydrauliczne
podno$nikéw.

Kabina jest ogrzewana, fotel kierow-
cy ma amortyzacje. Gazeta dodawala, ze
prototypy przechodzg préby w Instytucie
Transportu Samochodowego oraz w Instytu-
cie Mechanizacji i Elektryfikacji Rolnictwa,
Przemystowym Instytucie Mechanizacji
Rolnictwa i w PGR-ach.

Zaktadowy periodyk zaznaczat, ze
w 1968 roku ukaze sie seria prébna liczaca
200 maszyn, a produkcja seryjna rozpocznie
sie w 1969 roku. Zapowiadal powstanie
polsko-czechostowackiego przedsigbiorstwa
eksportowego, ktére zajmie si¢ sprzedaza
nowych ciggnikéw na rynkach zagranicz-

nych.

Zadanie roku
Uruchomienie produkdji cigzkich
ciggnikéw bylo najwazniejszym zadaniem
roku. W styczniu 1968 roku nadal brakowato
dostawcy oblachowania maski. Wykonawcy
narzekali na krétkie terminy przeznaczone
na realizacj¢ poszczegélnych etapéw prac.
Na wykonanie kompletu cze¢sci dla 200
ciggnikéw dyrekcja przeznaczyta budynki
nr 671 70. W tym celu z budynku 67 musiat
wynie$é sie Dzial Gléwnego Technologa

do wiasnie wznoszonego budynku 156. Ko-

nieczne bylo takze przeniesienie z budynku
70 lakierni C-330 do budynkéw 1171 162
do konca I kwartatu 1968 roku.

Przenosiny stwarzaly ryzyko opéznieri,
wigc wiadze partyjne pilnie kontrolowaty
postep prac. Egzekutywa Komitetu Zakta-
dowego PZPR poswigcona przygotowaniu
produkciji ciagnika klasy 1,4 t (mial nazywac
si¢ Zetor U) odbyta si¢ 19 stycznia 1968
roku. Przewodniczyt jej I sekretarz KZ
PZPR Zygmunt Przeor, uczestniczyli w niej
m.in. przedstawiciel Wydziatu Przemystu
Cigzkiego KC PZPR Zygmunt Oleniak
i zastgpca Wydziatu Ekonomicznego WKW
PZPR Mieczystaw Goszczyriski oraz kilku
dzialaczy nizszego szczebla.

Byt takze dyrektor naczelny ZP-
CiMR Janusz Fudalej, dyrektor techniczny
ZPCiMR Zdzistaw Kuhn, dyrektor Zakladu
Doswiadczalnego Ciagnikéw Rolniczych
Bogumil Bajdecki, szef stuzby technicznej
Aleksander Tyszkiewicz, zastgpca dyrektora
ds. technicznych Polsko-Czechostowackiego
Osrodka Badawczo-Rozwojowego Ciggni-
kéw w Brnie Czestaw Stawski oraz zastepca
gléwnego konstruktora Jerzy Stoszek.

Stan przygotowari do produkeji 200
kompletéw czesci oméwit Aleksander
Tyszkiewicz, natomiast dyskusje podsumo-
wal Przeor stwierdzajac, Ze postep prac jest
niezadawalajacy.

Wszelkie opéznienia niepokoily przed-
stawiciel Zetora. Od 5 do 8 lutego 1968 roku
odbylo si¢ IV posiedzenie Rady Dyrektoréw,

organu wykonawczego podpisanej 2 czerwca
1967 roku ,Umowy o wspélpracy i wzajem-
nych stosunkach w produkeji i eksporcie
ciggnikéw Zetor-U 1,4 Mp”.

Rada oméwita trwajace od 1967 roku
przygotowania produkcji i dostaw 200 kom-
pletéw czesci w 1968 roku oraz perspektywe
rozwoju wspolpracy. Zebrani rozstrzygneli
warunki techniczne i terminy dostaw oraz
ceny dla 200 kompletéw czesci. Dyskutowa-
no takze warunki wspétpracy przy eksporcie
cigzkich ciggnikéw.

Kierownik Dzialu Ogélnotechnicznego
Jerzy Lewandowski usprawiedliwial op6z-
nienia na famach lutowego ,Glosu Ursusa”
wskazujac na opéznienia w dostawach
obrabiarek, krétkie terminy uruchomieniowe,
niezalatwienie wielu spraw formalnych.

Woymienil, ze dla 198 czgéci Zetora
U trzeba wykona¢ 1.800 pomocy specjal-
nych, przeprowadzi¢ 108 préb na czesciach
rodzajowych. , To jest do zrobienia przy
pelnej mobilizacji. Gorzej z kooperacja i in-
westycjami” ocenial Lewandowski.

Opisywal, ze ,do 15 stycznia zamdéwio-
no w narze¢dziowni 663 pomoce warszta-
towe dla 55 czesci. Dla pozostatych czesci
opracowanie warsztatowe zostanie zasad-
niczo zakoriczone do 30 marca 1968 roku.
Wyjatkiem jest technologia montazu maski
i blotnikéw, ktéra zostanie przygotowana do
kotica kwietnia. Te prace ZM Ursus zlecit
przedsiebiorstwu Biprotech z Poznania i do
chwili obecnej nie jest rozpoczete”.

Zaklad Narze¢dziowo-Remontowy
zapewnil, ze wyprodukuje 1.800 pomocy
warsztatowych najpézniej do 31 sierpnia
1968 roku. Konstrukeje oprzyrzadowania
(z powodu braku przepustowosci dziatu
Gléwnego Technologa) prowadzity Poli-
technika Warszawska i Spétdzielnia Pracy
»Projekt” w Lublinie.

Lewandowski oceniat, ze ZM Ursus
wykonajg pefen asortyment odkuwek, czyli
56 pozycji, gtéwnie dla LFMR Luban, ZM
Gorzéw, ZM Pilmet, WWP Czarna-Bia-
tostocka, ZM Mragowo. Zaktad wykona
réwniez 38 pozycji odlewéw, w tym dla: ZZ
Archimedes, Lubania Slaskiego, ZZ Pilmet
iinnych.

Obiecywal, ze Zaktad Produkeji Meta-

lurgicznej wykona zadanie, cho¢ ,konstruk-
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torzy wprowadzaja korekty w dokumentacji
technicznej”. Ministerstwo Przemystu
Ciezkiego zlokalizowato produkeje czesci

w zaktadach podleglych ZPCiMR oraz
Zjednoczeniu Przemystu Motoryzacyjnego.
Z dokonanego podziatu wynikato, ze ZM
Ursus dostarcza do Zetora tylny most, zwol-

nice oraz montaz maski i blotnikéw tylnych.

Opéznione obrabiarki

Dyrekcja ZPCiMR przeznaczyla
na montaz ciagnika klasy uciagu 1,4 tony
budynki nr 67 i 70 na powierzchniach
zajmowanych przez Dzial Giéwnego
Mechanika, montaz gtéwny ciagnika C-330
i hamownie silnika S-312 c. Przewidywala,
ze powierzchnie te powinny by¢ zagospoda-
rowane w II kwartale 1968 roku. Podstawo-
wym warunkiem bylo terminowe oddanie od
uzytku trzech naw budynku 156.

Kolejnym zmartwieniem byly opéznio-
ne dostawy maszyn. Pierwotnie Metalexport
zawarl umowy na dostawy 23 obrabiarek
z CSRS, gléwnie zespotowych. Jednak
w wyniku decyzji Departamentu Inwestycji
MPC z sierpnia 1967 roku, nastapila zmiana
kierunku importu na ZSRR, co opéznito
akcje ofertows. Na polowe stycznia kierunki
dostaw byty nastepujace: na 60 importowa-
nych obrabiarek na ZSRR przypadlo 35, na
CSRS 24 i do tego Metalexport zakontrakto-
wal jedng sztuke w krajach kapitalistycznych.

Jeszcze w lutym 1968 roku istniata
obawa, Ze opéznienia w dostawach obrabia-
rek uniemozliwig wykonie 200 kompletéw
czesci. Dyrekeja obawiata sie, ze w przypad-
ku spéznionych dostaw specjalistycznych
maszyn, konieczne bedzie obrabianie detali
na obrabiarkach uniwersalnych, co podniesie
koszty i zdezorganizuje dzialalnos¢ zaktadu.

Wydziat Uruchomien Kooperacyjnych
ZM Ursus nie mégt takze znalez¢ produ-
centa maski i blotnikéw. Rozbudowujaca
sie kielecka tlocznia wykrecala si¢ brakiem
mocy przerobowych i Ursus caty czas nie
mial umowy z Kieleckimi Zaktadami Wy-
robéw Metalowych, ktére powinny wykonaé
10 najwigkszych wytloczek karoseryjnych.
Zjednoczenie w najbardziej pesymistycznej
wersji przygotowywalo si¢ na import tych
elementéw.

Po naciskach zjednoczern KZWM
przyjety do produkeji wyttoczki, ale pod

warunkiem dostaw w stanie surowym oraz
dostarczenia kompletnego oprzyrzadowania.
MPC musialo kupi¢ za granica oprzyrza-
dowanie, poniewaz obcigzone nowymi uru-
chomieniami w przemysle samochodowym
KZWM nie miato przepustowosci.

W sprawie importu porozumiaty si¢
MPC i MHZ, a CHZ Varimex zebral oferty,
jednak nie mégl podpisa¢ uméw, poniewaz
uchwala KERM nie zagwarantowala na ten
cel dewiz i sprawa ciggneta si¢ od blisko
roku.

Zaktadowi planisci obliczali, ze przy
produkciji ciagnika klasy uciagu 1,4 tony, ZM
Ursus kupowa¢ bedzie 285 czesci od dostaw-
céw. Zaktad nawigzat wspotprace z 34 zakta-
dami, ale nie znalaz! dostawcéw 48 pozycji.
ZM Ursus postanowil produkowaé 55 czesci
samodzielnie, cze$¢ produkcji ulokowat
w POM-ach. W lutym pozostalo znalezienie
dostawcow 48 czgsci, ale pomimo rozpytania
o mozliwos¢ dostaw w 20 zjednoczeniach,
ZM Ursus nie otrzymal odzewu.

Dla przyspieszenia prac i zdyscypli-
nowania zjednoczen, w lutym 1968 roku
KERM wydal uchwale nr 36/68 regulujaca
podstawowe kwestie inwestycji, a w kwietniu
ukazalo si¢ rozporzadzenie wykonawcze
MPC do tej uchwaty.

Na poczatku IT kwartatu 1968 roku
Dzial Gtéwnego Konstruktora wydat doku-
mentacj¢ na seri¢ probng Ursusa-U. Ciagnik
klasy 1,4 tony mial moc 75 KV, sile uciagu
wystarczajaca do wspélpracy z plugiem
4-skibowym 4x35 cm.

Roczny poslizg

Zaktad Montazu (TC) uruchomit pro-
dukeje C-385 dopiero 10 sierpnia 1969 roku,
gdy kierownik wydzialu ciagnikéw ciezkich
inz. Adam Boczkowski ztozyl meldunek
dyrektorowi naczelnemu Zjednoczenia Prze-
myslu Ciagnikowego Zdzistawowi Kuhnowi.

W sierpniu i wrzesniu 1969 roku
wydzial wyprodukowal 15 ciagnikéw C-385.
Wyprodukowanie pierwszych 500 sztuk
ciaggnikéw C-385 zajelo 15 miesiecy, do
czego przyczynily si¢ op6znienia inwestycyj-
ne i zwigzane z nimi stosowanie technologii
obejsciowych. Drugie 500 sztuk powstawato
4 miesigce. Zdolno$¢ produkceyjna wydziatu
wynosilta 400 ciagnikéw na 3 miesigce. Zato-
dze TC nie udato si¢ wykona¢ planu na 1970

rok i zamiast tysigca ciagnikéw klasy uciggu
1,4 t z zaktadu wyjechato 650, do tego Ursus
przestat 1.350 zespoléw do CSRS.

Chociaz ZM Ursus w ramach poteznej
modernizacji otrzymal nowg hale monta-
zowg, rozbudowang hamownig i lakiernie,
aw 1966 roku przeniesiono i zainstalowano
w innych pomieszczeniach 1.700 maszyn
i urzadzen wytworcezych, to montaz ciggnika
NUR dyrekeja zakladu umiescita w przed-
wojennej, krétkiej hali. — Linia montazowa
cigzkiego ciggnika znajdowala sig dokladnie
w tym miejscu, gdzie przed wojng montowano
tankietki. Hala byla zbyt krotka, aby po wyjsciu
z lakierni podwozie ostyglo i robotnicy narze-
kali, Ze nie mozna sig do niego dotkngc. Jednak
hali nigdy nie wydfuzono, poniewaz brako-
wato miejsca. Mam swiadomosé, Ze dwezesni
technolodzy mieli cigzki wybor, w ktorej hali
zlokalizowac linig montazowq ciggnika cigz-
kiego. Wybrali przedwojenng halg 67, bo takie
byly Gwezesne realia — wyjasnia Deja, ktéry po
1972 roku specjalizowat si¢ w projektowaniu
zaktad6w.

Ursus $wietowal wyprodukowanie ty-
siecznego ciezkiego ciagnika 15 marca 1971
roku. C-385 zjechal z tasmy montazu wy-
dziatu CN o godz. 8.30. Kierownik wydzialu
CN inz. Janusz Paciorek wreczyt kluczyki do
tysiecznego C-385 dyrektorowi Kuhnowi.

Powaznym jubileuszem bylo wyprodu-
kowanie 15 wrzesnia 1972 roku przez zaloge
wydziatu CN 10-tysiecznego tylnego mostu
C-385. Wydzial CN powstal w 1969 roku
iw tym samym roku wyprodukowal pierwsze
100 tylnych mostéw C-385. W calym
1971 roku zaloga wykonata 6.400 mostéw.

Z wyprodukowanych tacznie 10 tys. mostéw
wyeksportowano do CSRS 6 tys. do ciagnika
Zetor Z-8011 Crystal. Eaczny udzial tylnych
mostéw w eksporcie wynidst 76 proc. co bylo
najwyzszym wskaznikiem wéréd wszystkich
wydziatéw Ursusa. Wkrétce podobnie wyso-
kie odsetki eksportu notowat dzial monta-
zu. Na eksport trafialo 60 proc. ciagnikéw
C-385, do klientéw we Francji, Szwecji,
Czechostowacji, Hiszpanii, Irlandii, a w 1974
roku pierwsze 500 takze do USA.

Podzigkowania dla: Kazimierza Dei,
Jerzego Wygladaty, Wojciecha Ziétka oraz
Domu Kultury Portiernia w Ursusie, ktéry

kultywuje histori¢ producenta ciagnikéw.
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Dzi¢ki maszynom takim jak uktadarki, zwane réwniez rozscietaczami projekty budowlane mozna

realizowac szybciej i efektywnie;.
azwyczaj znajdujg zastosowanie przy

Zbudowie i remontach drég i autostrad,
pas6éw startowych czy torowisk. Rynek
uktadarek nie jest wprawdzie duzy, ale dos¢
ustabilizowany. Firmy realizujace inwestycje
drogowe interesuja si¢ zaréowno maszynami
nowymi, jak i uzywanymi.

Lista producent6éw i dostawcéw
rozécielaczy nie jest dluga, jednak i na tym
rynku panuje rywalizacja. Zasada dziata-
nia rozscietaczy jest w kazdym przypadku
podobna. Odpowiednio przygotowana masa
jest roztadowywana do kosza zasypowego
rozscietacza, a tam za pomocg podajnikéw
umieszczana pod stolem. Elementy stolu
odpowiadaja za rozprowadzenie mieszanki na
calej szerokosci obszaru roboczego, a takze za
jej wstepne zageszczenie. Pézniej pozostaje
juz tylko wyréwnaé nawierzchnie i zagescic ja

przy pomocy walca. Rozscietacze gasienicowe

charakteryzuja si¢ lepsza przyczepnoscia od
kotowych, szczegdlnie przydatng podczas
realizacji wymagajacych projektéw, w trud-
nych warunkach terenowych lub gdy zadania
wykonywane sg na stromych wzniesieniach.
Maszyny kotowe latwiej jest natomiast prze-

mieszczaé z jednego miejsca pracy na drugie.

Rozécietacze gasienicowe Volvo
P6820D ABG, P7820D ABG to maszyny
o szerokosci roboczej 2,5-11 m, napedzane
silnikami o mocy 140-175 kW. Polaczono
nowej generacji system elektroniczny zarza-
dzania pracg rozécietacza (EPM3, Electronic
Paver Management) i funkcje menedzera
ustawieni (Settings Manager). Zintegrowana
funkcja umozliwia operatorom wezytanie
parametréw zapisanych w systemie elek-
tronicznego zarzadzania pracg rozécielacza

(EPM3) i wykorzystanie ich przy podobnych

zadaniach. Upraszcza w ten spos6b poczat-
kowa konfiguracj¢ maszyny i pozwala szybko
rozpoczgé pracg. Podcezas rozscietania para-
metry pracy maszyny mozna szczegélowo
dostosowac, aby zoptymalizowa¢ wydajnos¢

i produktywnos¢. Stoly firmy Volvo umozli-
wiajg prace z réznymi materialami. Specjalnie
zaprojektowane ubijaki (pojedyncze lub po-
dwdjne) pozwalajg uzyskac docelows gestosé
materialu na calej szerokosci rozscielania. Za
plynne dziatanie hydraulicznych elementéw
przediuzajacych stotlu odpowiada prowadnica
wyposazona w dwa sitowniki umieszczone
po kazdej stronie uktadarki. Na jakos¢ pracy
wplywaja réwniez, sterowane hydraulicz-

nie, ptyty koricowe stotu. Elementy prze-
dtuzajgce wyposazono w dwie dodatkowe
sekcje, ktérych pochylenie mozna regulowaé
w gére i w dot w zakresie (-2;+4), co ulatwia

rozscietanie nieregularnych profili (np.

Mniejsze KOSZTY
Wieksza WYDAJNOSC

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?
OKRESLEN]E DIAGNOSTYKA
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z my$la o odwodnieniu nawierzchni), przy
mniejszym zapotrzebowaniu na material. Do
napedu maszyn stuzy fabryczny motor Volvo.
System sterujacy praca silnika wyposazono
w adaptacyjny tryb ECO, ktéry dostosowuje
moc jednostki do warunkéw pracy. Zdaniem
producenta, ta funkcja ogranicza zuzycie
paliwa nawet do 30 proc. P6820D ABG
1 P7820D ABG emituja przy tym relatywnie
niski poziom hatasu.

Caterpillar AP655 jest rozécielaczem
asfaltu na gumowych gasienicach, ktéry —
o czym zapewnia dostawca — gwarantuje
szybki zwrot z inwestycji. Maszyna odznacza
si¢ szybkim nagrzewaniem stolu, solidnym
wykonaniem i tatwoscig obstugi. Szeroki
wybér stoléw odpowiada za wszechstronnos¢
i wysoka jakos¢ efektéw pracy na drogach
ekspresowych, autostradach, lotniskach i par-
kingach. Specjalny tryb Eco i funkcja auto-
matycznego sterowania predkoscig obrotows
silnika obnizajg zuzycie paliwa i podnoszg
komfort oraz utatwiaja komunikacje (dzigki
cichszej pracy maszyny). System podawania
z czterema pompami pozwala na zwigkszenie
wydajnosci. Plyty podstawy i ostony taficucha
przeno$nika pozwalajg na wymiang nizszym

kosztem i w krétszym czasie. Wysuwanie

elementéw grzejnych ulatwia wymiane. Ob-
rabiane ramy stolu upraszczaja wymiane ply-
ty listwy wibracyjnej. Specjalna konstrukcja
zlacza zaczepu holowniczego ma gwaranto-
waé optymalny ruch stolu rozscielajacego. Na
przedluzeniach listwy wibracyjnej znajduja
si¢ specjalne, dwubiegowe, proporcjonalne
regulatory. Cat Grade Control to wbudowa-
ny fabrycznie system naprowadzania, ktéry
ulatwia eliminowanie wad nawierzchni

i kontrolowanie jej grubosci. Wszystko po
to, aby zwiekszy¢ wydajnosé, obnizy¢ koszty
eksploatacji i poprawi¢ rentownos¢. Wbudo-
wany generator o mocy 70 kW odpowiada
za szybkie nagrzewanie stotu. Jest dzietem
tych samych konstruktoréw, ktérzy stworzyli
spycharke z napedem elektrycznym, D7E.
Szybkie nagrzewanie stotu w ciagu nawet

15 minut przeklada si¢ na wzrost dziennej
produkji.

Szereg nowych funkcji posiadajg ukta-
darki Végele. Koncepcja ErgoPlus 3 ma za-
pewnia¢ intuicyjna, ergonomiczng i bezpiecz-
na obstuge. Pakiet niskoemisyjny EcoPlus
odpowiada za zmniejszenie zuzycia paliwa
i ograniczenie poziomu hatasu. System
komunikacji PaveDock Assistant poprawia

niezawodno$¢ procesu podczas dostarczania

AP655 odznacza
sig sgybkim nagrzewaniem
stolu i solidnym wykonaniem

mieszanki asfaltowej. Automatyczna funkcja
AutoSet Plus stuzy natomiast do szybkiego
przestawiania maszyny i zapisywania indy-
widualnych programéw rozscietacza. Diugie
gasienice odpowiadaja za maksymalng przy-
czepnos¢. Elementem maszyny jest w petni
zintegrowany automatyczny system kontroli
niwelacji Niveltronic Plus. Super 1800-3i to,
jak zapewnia producent, najmocniejsza ukta-
darka gasienicowa w swojej klasie wydajnosci.
Dzieki maksymalnej szerokosci uktadania
wynoszacej 10 m i dfugo$ci maszyny wyno-
szacej zaledwie 6 m uktadarka réwnie dobrze
radzi sobie z projektami autostradowymi, jak

inp. z ciasnymi rondami.

W rozécietaczach Volvo udoskonalono
uktad hydrauliczny. Uktad przeniesienia
napedu uzupelnia hydraulike, dostosowang
do silnika Volvo, odpowiadajac za wysoka
wydajno$¢ oraz stosunkowo niski po-
ziom emisji spalin i hatasu. W maszynach
P6820D/P7820D ABG, dzigki potgczeniu
kilku waznych funkji, takich jak automa-
tyczny napinacz gasienic, duza pojemnosé
kosza zasypowego oraz system Soft Dock,
uzyskuje si¢ gtadkos¢ i réwnos¢ powierzch-
ni. Rozécietacze P6820D/P7820D ABG
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utrzymujg niska temperature materiatu nawet
podczas pracy w bardzo wysokich tempera-
turach i na duzych wysokosciach. Pomysto-
wo zaprojektowana komora oraz pokrywa
silnika zapewniaja odpowiednig cyrkulacje
powietrza, za ktéra odpowiada adaptacyjny
wentylator chiodzacy. Dzigki temu silnik

i uktad hydrauliczny sg skutecznie chlodzone
nawet przy wysokich temperaturach otocze-
nia. Funkcja ta pozwala tez obnizy¢ poziom
hatasu, wydtuzy¢ okres eksploatacji maszy-
ny i zoptymalizowaé wydajnos¢ instalacji
hydrauliczne;.

Do petnego wykorzystania maszyny
przyczynia si¢ Pave Assist — zestaw narzedzi
o takich mozliwosciach jak: profilowanie
termiczne (Thermal Profiling), prognoza po-
gody (Weather View) i menedzer materialéw
(Material Manager). Specjalnie zaprojek-
towane przez konstruktoréw Volvo ubijaki
s3 w catosci hartowane (wieksza trwatos¢).
W zaleznosci od charakterystyki zastoso-
wania i warunkéw pracy mozna wybraé st6t

z pojedynczym lub podwéjnym systemem

ubijakéw (tamperéw), pozwalajacy uzyskaé
gladka, jednorodng powierzchnie. Maszyna

z podwéjnym systemem ubijakéw oferuje
najwyzsze poziomy zageszczania materiatu
za stolem, co ma kluczowe znaczenie podczas
uktadania grubych warstw asfaltu i podbu-
dowy zwigzanej cementem (CTB). Stoty VB
79/89 1 VDT-V 79/89 to odpowiedni wybér
w sytuacji, kiedy ukladane powierzchnie drég
maja mie¢ specjalny, wypukly profil. Moduty
przedtuzajace stotu sa wyposazone w dwie
dodatkowe sekcje przegubowe i oferuja
mozliwos¢ regulacji nachylenia w gére lub

w dét o 10 proc. (5,7 st.). Pozwalaja w ten
sposéb na uktadanie profili o nieregular-
nym ksztalcie, np. w przypadku specjalnych
wymogéw dotyczacych odprowadzenia wody
deszczowej.

Elementem maszyny Caterpillar
AP655 jest asystent rozpoczecia rozscietania.
Zapamigtuje profile konfiguracji, w tym m.in.
wysoko§¢ zaczepu, temperature nagrzewania
stolu, predkos¢ rozécietania, szerokos¢ roz-

$cielania, gleboko$¢ rozécietania, wypuktosé,

pochylenie i wysoko$¢ wysiggnika, wspoma-
ganie stolu i blokade stotu. Czujnik poziomu
w leju (opcjonalny) ze wskazaniem tempe-
ratury pozwala operatorowi kontrolowaé
wysoko$¢ materiatu i temperatury dostarcza-
nia — wskazniki s3 umieszczone na kazdym
wyswietlaczu w maszynie. System nagrzewa-
nia stolu wykrywa objawy usterki elementéw
i pomaga unikna¢ ich zb¢dnej wymiany.
Opcja Cat Grade Control jest wbudowana w
wyswietlaczach stotu. System Product Link
Elite odpowiada za szybkie podejmowanie
decyzji, na podstawie rzetelnych danych.
Utatwia sledzenie lokalizacji, roboczogo-
dzin, zuzycia paliwa i czasu bezczynnosci,
jak réwniez umozliwia odczytywanie kodéw
diagnostycznych w aplikacjach w przegladar-
ce internetowe;.

Producent uktadarek Vogele zwraca
uwage na duzy kosz przyjeciowy (poj. 15 t),
ktéry szybko i bez strat przyjmuje mie-
szanke. Hydrauliczny przenosnik i slimaki
o $rednicy 300 mm przenosza t¢ mieszanke

dalej. Kolorowe oznaczenia na zbiorniku

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

ek

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 lata-gwarancil
molliwedd prredivienia do 3 lal
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ROZSCIEEACZE

RYNEK

materialu i rolkach dociskowych uprasz-

czajg proces przenoszenia materiatu, nawet
w ciemnosci. Przesunigcie i dodatkowe
uszczelnienia w czgéci wlotowej zapobiegaja
stratom materiatu i zabrudzeniu przenos$nika.
Doktadne sterowanie i specjalne pomo-

ce centrujgce zapewniaja, ze przenosnik
pozostaje wysrodkowany, nawet podczas
uktadania zboczy. Kontrola ogrzewania tasmy
powoduje, ze mieszanka jest utrzymywana

w odpowiedniej temperaturze i przeciwdziata
przyleganiu materiatu. Temperatura tasmy
jest mierzona i kontrolowana przez czujnik.
Dzi¢ki temu mozna transportowaé nawet tak
»krytyczne” mieszanki jak asfalt niskotem-
peraturowy, bez strat temperatury. Oprécz
tasmy giéwnej podajnik offsetowy ma dtugi
przenosnik obrotowy. Mozna go obraca¢ o 55
st. w lewo i w prawo. Obrotowy przeno$nik
mozna podnies$¢ o 23 st. powyzej poziomu do
wysokosci przetadunku 3,5 m (opcjonalnie

mozna jg zwickszy¢ do 3,9 m).

Rozscietacze gasienicowe Volvo
P6820D ABG, P7820D ABG maja funkcje
ECO, dzigki dopasowaniu mocy silnika do
potrzeb danego zadania, adaptacyjny tryb
i zoptymalizowana liczba obrotéw silnika
(RPM) pozwalajg obnizy¢ poziom hatasu.
Przynosi to korzysci zaréwno pracownikom
drogowym, jak osobom mieszkajacym w sa-
siedztwie terenu robét. Aby srodowisko pracy

operatora byto komfortowe, dach ma wbu-

ErgoPlus 3
w uktadarkach Vogele ma
# zapewniac ergonomiczng
i bezpieczng obsluge

dowang izolacj¢ dZzwigkows, a automatyczny
napinacz ggsienic zmniejsza drgania. Kabina
zapewnia widocznos$¢ we wszystkich kierun-
kach dookola rozscietacza, kosza zasypowego,
kanatu podajnika §limakowego i stolu. Nowo
zaprojektowana pokrywa silnika odpowiada
za widocznos¢ kosza zasypowego, operator
moze wigc szybko sprawdzi¢ poziom mate-
rialu i jego przeplyw. Nowe przeszklenia po
obu stronach kabiny operatora dodatkowo
zwigkszaja widoczno$é. Precyzja rozscietania
w dzieri i w nocy jest rezultatem zastosowa-
nia sze$ciu standardowych $wiatet roboczych
i opcjonalnych lamp balonowych. Oswie-
tlenie LED jest jasniejsze i trwalsze niz
reflektory klasyczne, pozwala wigc zobaczy¢
wigcej w ciemnosci. Lampy odprowadzajace,
umieszczone pod dachem zabezpieczajacym
przed ztymi warunkami pogodowymi, o$wie-
tlaja podest przez trzy minuty po zalaczeniu
przetacznika gléwnego i wylaczeniu zaplonu.
Przydatnym rozwigzaniem jest Menedzer
terminéw przegladéw — Service Interval
Manager. Informuje o wymaganiach serwi-
sowych i pomaga utrzymac pelng sprawnosé
maszyny. Specjalny wyswietlacz na panelu
systemu elektronicznego zarzadzania praca
rozscietacza (EPM3) wyswietla alerty o wy-
maganych lub planowanych czynnosciach
konserwacyjnych. Informacje te sa réwniez
rejestrowane w systemie, w historii serwi-
sowania. Informacje wysylane przez system

zapobiegania kradziezom paliwa pomagaja

za$ unikng¢ niepozadanych i kosztownych
przestojow. Ulepszono dostep do najwazniej-
szych punktéw kontrolnych (poprzez szeroki
otwdr w gérnej czesci kabiny). Jeden klucz
umozliwia szybki dostep do kazdej stacyjki

i pokrywy serwisowej w catej flocie maszyn.

Réwniez ggsienicowe rozscietacze as-
faltu Caterpillar AP655 maja opini¢ maszyn
komfortowych w obstudze. System wentylacji
odprowadza opary z komory, z dala od opera-
tora. Dwa stanowiska operatorskie umoz-
liwiajg prace w przypadku awarii jednego
z nich i pelng kontrole po dowolnej stronie
maszyny, kazde z nich mozna wychyli¢ poza
rame¢ w celu zapewnienia odpowiedniej
widocznosci wokot rozscietacza. Opcjonalne
podgrzewanie fotela, pneumatyczne zawie-
szenie, wiele mozliwosci regulacji i zmienny
kat ustawienia pulpitéw poprawiajg komfort
w trakcie dtugiego dnia pracy. Obnizenie
poziomu halasu w trybie Eco utatwia komu-
nikacj¢ z zatogg. Odblaskowy pas bezpie-
czefistwa 76 mm (3") umozliwia spelnienie
wymagan dotyczacych bezpieczeristwa zalogi.
Port USB upraszcza aktualizowanie oprogra-
mowania. Wys$wietlacze z ekranem doty-
kowym sg wyposazone w regulacje jasnosci
umozliwiajacg dostosowanie ich dziatania
do zmiennych warunkéw o$wietlenia. Ekran
dotykowy upraszcza wlaczanie generatora
i zasilania pomocniczego, a takze posiada
funkeje regulacji temperatur nagrzewania
plyty listwy wibracyjnej, predkosci ugniata-
nia i wibracji i dziatania systemu Cat Grade
Control (opcja) oraz zapisywania preferencji
operatora.

Uktadarki Végele maja konsole
operatora ErgoPlus 3. Wszystkie funkcje sg
polaczone w logiczne grupy, dzigki czemu
operator znajduje kazda funkcje doktadnie
tam, gdzie si¢ jej spodziewa. Przyciski mozna
tatwo rozpozna¢ dotykiem, nawet w re-
kawicach roboczych. Zastosowano zasade
»2Dotknij i pracuj”. Innymi stowy, funkcja jest
wykonywana bezposrednio — bez konieczno-
$ci potwierdzania. Konsole specjalnie dosto-
sowano do wymagarn operatoréw podajnikéw
materialéw. Przejrzyste wskazniki funkeji
i stanu, wyswietlacz o wysokim kontrascie
i nieo$lepiajace podswietlenie réwniez uta-
twiajg uzytkownikom obstuge.
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ENGINECOPOWER
CZYLI STEROWANIE
ZOPTYMALIZOWANE

Enginecopower jest czescig grupy Xtuning, w sklad ktérej wechodzi réwniez Agroecopower oraz Trucke-
copower. Powstala w 1999 r. firma specjalizuje si¢ w optymalizowaniu jednostek sterujacych. Programisci sg
w stanie sprawi¢, ze jednostka napedowa auta staje si¢ znacznie mocniejsza, a przy tym ekonomiczniejsza
niz nominalnie. Firma ma na koncie juz ok. 30 tys. wykonanych modyfikacji, dla klientéw z szesciu euro-
pejskich krajéw.

: dziala
‘ Ofi 23 lati speqalzzuje‘
| si¢ w optymalizowaniu

éﬁz Jednostek sterujgcych .
i TS e -

iedzynarodowy zespét programistéw
Moraz centrum rozwoju Enginecopo-
wer mieszczg si¢ w centralnej czgsci Czech,
a dokfadniej w Jihlavie. To tam specjalny
zespél czuwa nad tym, aby kazda wykona-
na modyfikacja przynosita pozadany efekt.
A modyfikacji poddawane sg jednostki steru-
jace w silnikach aut osobowych, ciezarowych,
jak réwniez maszyn budowlanych. W gre
wchodza m.in. jednostki sterujace pojazdéw
takich marek jak: Case IH, Caterpillar, Cum-
mins, JCB, Kobelco, Komatsu, New Holland,
Schaffer, Volvo. Uzupetnienie grupy stanowi

dywizja ATX-Dyno zajmujaca si¢ produkeja

hamowni, czyli maszyn do opomiarowywania

modyfikacji, dzieki ktérej mozna kontrolowaé
przyrosty mocy wszedzie tam, gdzie tylko jest

taka mozliwo$é.

W jednostce sterujacej zmianie
podlega charakterystyka wtrysku, stosunek
powietrza do paliwa, czas wtrysku, ilo§¢
samego paliwa i ograniczenia momentu
obrotowego. Wszystkie te parametry sa
optymalizowane, dzigki czemu mozna
zwigkszy¢ wydajnos¢ motoru do 20 proc.

i momentu obrotowego do 30 proc. Wyzszy

moment obrotowy i moc na nizszych obro-

tach pozwalaja na bardziej wydajna prace.
Dzigki tym krokom zuzycie paliwa moze
zmniejszy¢ si¢ nawet o 20 proc.

Gléwnymi informacjami niezbednymi
do tego, by méc przystapi¢ do modyfikacji
oprogramowania, s3 rzeczywiste osiagi jed-
nostki, czyli moc i moment obrotowy.

Pomiar ich wielkosci i zakres przebiegu
wykonywany jest za pomocg hamowni obcig-
zeniowej, podtgczanej do maszyny poprzez
WOM. Waznymi informacjami sg réwniez:
stan serwisowy maszyny, liczba motogodzin,
a nawet warunki, w jakich pracuje konkretny

pojazd czy maszyna.
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Adaptacja mocy przebiega w kilku
etapach. W pierwszym z nich okresli¢ nalezy
wymagania klienta. Technicy Enginecopower
przyjezdzaja do klienta, uzgadniaja z nim
jego wymagania i oczekiwania, biorac jed-
noczesnie pod uwage mozliwosci konkretnej
maszyny. Nastepnie konieczna jest diagnosty-
ka, tzn. przed modyfikacja zostaje wykonana
diagnostyka i kopia zapasowa pierwotnego
oprogramowania (na potrzeby ewentualnej
adaptacji jednostki do oryginalnych usta-
wieri). Kolejnym krokiem jest zapisanie
nowego oprogramowania (nowy program
zostaje przygotowany w sposob indywidualny
do danej maszyny na podstawie oryginalnego
i ponownie zapisany w jednostce sterujace;).
Ostatni etap to weryfikacja i przekazanie.

Po modyfikacji, jednostka ponownie
podlega diagnozie po czym nastepuje jazda
probna i wystawienie karty gwarancyjnej

7z parametrami maszyny.

Wiréd gtéwnych zalet modyfikacji jest
przede wszystkim aspekt ekonomiczny czyli
zmniejszenie spalania przy rzeczywistym
zwigkszeniu mocy i momentu obrotowego.
Zmiana oprogramowania pozwala na nada-
nie indywidualnego charakteru pracy silnika,
a zastosowanie takiego oprogramowania
ma pozytywny wplyw na jego eksploatacje.
Inzynierowie z Enginecopower podkreslaja,
ze profesjonalna modyfikacja to zmiany, ktére
nie przekraczaja konstrukcyjnych mozliwo-
$ci poszezegdlnych jednostek napedowych
i ukladéw przeniesienia napedu, co przektada
si¢ na ich wydtuzony czas pracy i bezpieczeri-
stwo ich zywotnosci.

Wo2zrost mocy oraz momentu obrotowe-

go poprawa dynamike pracy silnika. Dzigki

dodatkowej mocy maszyna pracuje efektyw-

poddawane sq
Jjednostki sterujgce w silnikach
aut osobowych, cigzarowych, jak
réwniez maszyn budowlanych

niej, a zapas momentu obrotowego pozwala
na mniejsza liczbe redukeji biegéw i wyraznie
poprawia elastyczno$¢ jednostki. Maszyna po
modyfikacji zyskuje zapas momentu i dzigki
temu ma mozliwo§¢ pracy na wyzszym biegu
na znacznie nizszych obrotach, co przekia-
da si¢ na wydltuzenie zywotnosci jednostki

i ograniczenie ,apetytu” na paliwo.

Klienci dokonujacy modyfikacji w En-
ginecopower otrzymuja bezplatny, miesieczny
okres prébny. W tym czasie maja mozliwos¢

doktadnego przetestowania maszyny pod

wzgledem dodatkowej mocy jak i zyskéw

plynacych z ekonomicznej pracy jednostki
charakteryzujacej si¢ mniejszym spalaniem
paliwa. Praktyka pokazuje, ze ograniczenie
zuzycia paliwa napedowego osiaga zazwyczaj
poziom w zakresie od 10 do 18 proc. Dopiero
po uplywie okresu prébnego klient decyduje
czy placi za w/w ustuge. W przypadku jego
niezadowolenia z modyfikacji maszyna zostaje
przeprogramowana do ustawien fabrycznych
— bez jakichkolwiek kosztéw dla klienta. Na
oprogramowanie jak i na jednostke ECU, kt6-
rej jednostka podlega modyfikacjom udzielana

walorow modyfkacji jest przede
wszystkim zmniejszenie spalania

pokazuje, Ze ograniczenie zuzycia

- T T "“x"'a

'_ paliwa osiaga poziom 10-18 proc.

jest 24-miesigczna gwarancja. Modyfikacji

mozna podda¢ réwniez silniki innych marek.
Wystarczy poda¢ specjalistom Enginecopower
podstawowe dane tzn. nazwe producenta, typ
silnika itp. a to pozwoli inzynierom okresli¢
korzysci jakie mozna uzyska¢ modyfikujac
dang jednostke. Z punktu widzenie uzytkow-
nika chodzi o to, ze w kazdym przypadku
mamy do czynienia wylgcznie z oryginalnym
oprogramowaniem, a modyfikacje nie ingerujg
w konstrukcje samej maszyny.
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ZYCJE

Z TELESKOPAMI

W sektorze budowlanym panuje duza niepewnos¢, co nie pozostaje bez wpltywu na zakupy maszyn.

Mimo tego jednak, ladowarki - szczegélnie te o konstrukeji teleskopowej - ciesza sie spora popularnoscia.

ecyduje wszechstronnos¢, to maszyny,

ktére wykorzystywane sa do szerokiego
zakresu prac. Teleskopowa konstrukeja me-
chanizmu podnoszgcego oraz szeroka gama
dostepnego osprzetu, pozwalajg zastgpowad
nimi wiele rodzajéw sprzetu.

Czesto tadowarki teleskopowe dzieli sig
na te stosowane w budownictwie oraz te de-
dykowane dla rolnictwa. Specjalisci podkre-
§lajg jednak, Ze taki podzial nie ma wigkszego
sensu, bowiem wspoélezesne modele moga by¢
z réwnym powodzeniem wykorzystywane
przy budowie oraz utrzymaniu infrastruktury
przemystowej, operacjach przetadunkowych
w portach czy przy szeroko pojmowanej
produkciji rolnej. Eadowarki teleskopowe s3
klasyfikowane wedlug ich tadownosci (zalezy
od mocy silnika), maksymalnej wysokosci
podnoszenia, maksymalnego zasiggu w przéd
czy dostepnego osprzetu. Zrdznicowanie jest
zatem bardzo duze. Wysokos¢ wysiegnika
teleskopowego waha si¢ od 5 do 35 m.

W ofercie Komatsu Poland jest m.in.
teleskopowa fadowarka Sennebogen 355.
Cigzar roboczy to 5,5 t, zasigg wynosi 8,5 m.
Dzigki relatywnie duzej wysokosci podno-
szenia, stalemu napedowi na wszystkie kola
i duzemu wyborowi przemyslanych opcji,
tadowarka teleskopowa nadaje si¢ do wielu
réznych zastosowari. Pomimo masywnego
wygladu fadowarka jest bardzo zwrotna i ma
relatywnie niewielki promien skretu (ponizej
4,5 m). Trzy tryby kierowania: kierowanie
przednig osia, kierowanie wszystkimi kotami
i kierowanie krabem zapewniajg odpowiednie
manewrowanie fadowarka w kazdej sytuacji,

za nacisni¢ciem jednego przycisku. Model

355 E jest wyposazony w szybkozigcze

hydrauliczne i hydrauliczng blokadg osprzetu.

Pozwala to na jego szybka wymiane. Podno-
szona kabina operatora Multicab tadowarki
zapewnia odpowiedni widok na miejsce
pracy.

W potowie 2021 r. Bobcat wprowa-
dzil na rynek nowsa generacje tadowarek
teleskopowych z serii R, oferujac wybér
kilkunastu modeli. Eadowarki zapewniajg
wysokosci podnoszenia od 6 do 18 m przy
maksymalnym udzwigu od 2,6 do 4,1 t. Seria
R obejmuje modele kompaktowe (TL26.60,
TL30.60 oraz TL30.70), érednie (TL35.70,
T35.105,T35.105L oraz T36.120SL) jak
réwniez maszyny o wysokim podnosze-
niu (T35.1308S,T35.130SLP, T35.1408S,
T41.140SLP oraz T40.180SLP). W tado-
warkach zastosowano szereg praktycznych
rozwigzan: uktad pozycjonowania wysie-
gnika, nowy, super doktadny, ergonomiczny
dzojstik, funkcje wolnej jazdy oraz kabing

1 525-60E to pierwsza
= w 100 proc. elektryczna
tadowarka teleskopowa
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o zwigkszonej widocznosci. Producent
akcentuje tez bardzo solidng konstrukcje
maszyn, m.in. dzigki osfonom wszystkich
istotnych podzespoléw oraz wytrzymatej ra-
mie i wysiegnikowi, pozwalajacym pracowaé
w kazdych warunkach. Konstrukecja oston
zapewnia ochrone podzespoléw hydraulicz-
nych i elektrycznych (takich jak weze, wigzki
przewoddéw i elementy napedu), a stalowa
plyta chroni podstawe maszyny. Wszyst-

kie podnosniki teleskopowe Bobcat majg
wysiegnik o sztywnej konstrukeji oraz solidna
rame o przekroju skrzyniowym.

Dobre opinie zbieraja takze ,teleskopy”
marki Mecalac, w tym obrotowa fadowarka
teleskopowa z dwiema osiami skretnymi
AS900Tele. Kluczowe cechy to: mozliwos¢
udzwigu ponad 2,1 t, maksymalna wysokos¢
zatadunku blisko 5 m, obrotowy wysie-
gnik teleskopowy, dwie osie skretne oraz
mozliwo$¢ zastosowania bardzo szerokiej

gamy osprzetu. Silnik generujacy 75 KM,
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hydrostatyczny naped w dwoch wariantach,
pozwalajacy rozwija¢ predkos¢ do 35 km/h
i promieni skr¢tu wynoszacy zaledwie ok.
3,7 m (mierzony nad tylng czescig) powo-
dujg, Ze maszyna jest dobrze oceniana przez
uzytkownikéw.

Weidemann ma m.in. nowe, silne fado-
warki teleskopowe o wysokosci podnoszenia
7 m.T70351T7042 to maszyny, ktérych
gléwnym celem jest przenoszenie ciezkich
materialéw, uktadanie na duzych wysoko-
$ciach. Liczy sie tez zasieg przy popychaniu
materiatu. Eadowarki maja udzwig odpo-
wiednio 3,5 i 4,2 t. Obydwa typy z réznymi
silnikami oferujg precyzyjnie stopniowang
wydajnoéé i umozliwiaja wiele nowych funk-
¢jiiopgji dla indywidualnego wyposazenia.
Walorem sg trzy tryby skretu: tryb kierowa-
nia na wszystkie kola, na przednia 0§ i jazdy
bokiem. Umozliwia to bezpieczne manewro-
wanie z centymetrows dokladnoscia, zwrot-
no$¢ na kazdej nawierzchni, a nawet jazde

z relatywnie duzymi predkosciami.

Bobcat w maszynach serii R ulepszyt
m.in. pedat wolnej jazdy. Jego uzycie jest
tatwiejsze i bardziej intuicyjne. Mocniejszy
hamulec silnikowy zapewnia krétsza droge
hamowania i zwigksza bezpieczenstwo na
placu budowy. Przetaczanie predkosci (z6tw/
zajac) to standard we wszystkich modelach
i obstuguje si¢ je z dzojstika. Jest dostepny
nowy Dynamiczny tryb do zastosowan wy-
magajacych szybkiej reakcji uktadu napedo-
wego oraz opcjonalna przepustnica rgczna
z funkcjg Flex Drive pozwalajaca na kontrole
predkosci jazdy niezaleznie od obrotéw
silnika. Brak zastosowania AdBlue w silni-
ku o mocy 75 KM oraz brak zaworu EGR
w silniku 100 KM maja zapewnia¢ dodat-
kowe korzysci. Ogélnie zmniejszona liczba
okreséw z pigciu do trzech w modelach Stage
V ulatwia konserwacje i zmniejsza laczne
koszty posiadania. Maszyny s3 réwniez polg-
czone z nowym systemem telematyki Bobcat
Machine I1Q, co takze zwigksza efektywnos¢
dziatan wlasciciela.

Mecalac AS900Tele ma przegubowe
podwozie. To zapewnia mobilno$¢ tado-
warki. Polozenie kabiny w przedniej czgsci
podwozia, odpowiadajg za lepsza widocznos¢

obszaru roboczego. Dzigki przegubowemu

R - seria obejmuje
kilkanascie modeli

1k r’é?ﬁf{

podwoziu 12MTX mozna z fatwoscig omijaé
przeszkody i precyzyjnie podazaé wytyczona
trasg. Umiejscowienie kabiny po prawej stro-
nie poprawia widoczno$¢ podczas prowadze-
nia prac wzdluz drogi. Firma Mecalac oferuje
opatentowane szybkozlacze Connect. Spelnia
wymagania dyrektywy maszynowej w zakre-
sie norm EN 474-1.

Eadowarki Weidemann T7035 1 T7042
posiadaja relatywnie duzy kat skretu. Naped
jezdny Power Drive 255 to bezstopniowa
przektadnia hydrostatyczna, ktéra osiaga
wyzsze sily ciagu i predkosci jazdy niz do-
tychezas. Dzigki Power Drive 255 osiagniecie
predkosci do 40 km/h jest mozliwe bez zmia-
ny biegéw. Umozliwia to komfortows jazde,
poniewaz nie odczuwa si¢ ani przerw w sile
ciggu, ani nie wystepujg szarpniecia zwigzane
ze zmiang biegéw. System wspomagania
operatora VLS (Vertical Lift System) jest
standardem w tadowarkach teleskopowych
Weidemann i zostal réwniez zastosowany
w modelach T7035 i T7042. Umozliwia ope-
ratorowi wybér jednego z trzech trybéw: tryb
tyzki, uktadania i reczny. Maszyny mozna
indywidualnie konfigurowa¢ zaleznie od celu
zastosowania i upodobar, np. silnik, opony,
o$wietlenie itd. W celu podtaczania i odta-
czania urzadzeri dodatkowych napedzanych
hydraulicznie tadowarki T7035 1 T7042
oferuja szczegélng funkcje — przycisk redukeji
ci$nienia trzeciego obwodu sterowania jest
dobrze dostgpny na zewngtrz na ramieniu
teleskopowym. Dzigki temu jeszcze szyb-
ciej i skuteczniej mozna wymienia¢ osprzet
dodatkowy. Dziata to réwniez po wiaczeniu

zaplonu lub przy pracujacym silniku.

Podnosniki teleskopowe Bobcat z serii
R s3 wyposazone w nowg kabine. Przy jej
projektowaniu punktem wyjscia byt komfort
operatora. Dzi¢ki ergonomicznej, zoptyma-
lizowanej konstrukeji zwigkszono przestrzen
i widocznosé. Centralnym punktem jest
nowy, 5-calowy wyswietlacz cieklokrystalicz-
ny, zapewniajacy skonsolidowane informa-
cje, jak rowniez obraz z kamery cofania, co
ulatwia uzytkowanie maszyny i zwigksza
precyzje pracy. Procedura rozpoczgcia pracy
przez operatora fadowarek Bobcat zostata
znacznie uproszczona dzigki wielofunkeyj-
nemu dzojstikowi o zwigkszonej ergonomii,
intuicyjnym elementom sterujacym podob-
nym do samochodowych (podswietlona
klawiatura, pokretto sterowania, dzwignie
pod kierownicg), interaktywnemu wy-
$wietlaczowi, a takze pélautomatycznemu
ustawianiu k6l czy automatycznej przekiad-
ni i hamulcowi postojowemu. Wszystkie
tadowarki teleskopowe z serii R maja obecnie
nowg pokrywe silnika o bardziej stromym
profilu, co zwicksza widocznos$¢ i redukuje
martwe strefy z prawej strony maszyny (o 15
proc.). Réwniez nowa konstrukeja tablicy
przyrzadéw zapewnia widoczno$¢ z kabiny
bez ograniczeri, dzigki czemu operator moze
tatwo przemieszcza¢ maszyne po terenie
prac z mniejszym prawdopodobienistwem
wypadku lub btedu.

W Mecalac AS900Tele zwraca uwagg
polozenie kabiny, w przedniej czgsci podwo-
zia, zapewniajgce lepsza widocznoé¢ obszaru
roboczego. Kabing XXL uproszczono i zmo-

dernizowano. Celem usytuowania kabiny
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EADOWARKI

. dabr pim'q
u uzytkownikéw cieszq sig
. maszyny marki Mecalac

po prawej stronie jest zwickszenie bezpie-
czeristwa operatora i wszystkich pracowni-
kéw placu budowy, nie tylko na obszarach
miejskich, ale takze na obrzezach miast.
Dzigki selektorowi centralnemu, operato-
rzy mogg jednym ruchem ustawi¢ maszyng
w trybie ruchu drogowego lub parkowania.
Eliminuje to konieczno$¢ wykonania od 7
do 10 réznych czynnosci, jakie operatorzy
zwykle muszg zrealizowaé podczas zmiany
trybéw. Wiszystkie codzienne czynnosci kon-
serwacyjne podwozia mozna przeprowadzac
bez odrywania stép z podioza. Stopnie sg
automatycznie wysuwane po uniesieniu przez
operatora konsoli znajdujacej si¢ po prawej
stronie. Umozliwia to bezposrednie wyjscie
z kabiny po stopniach znajdujacych si¢ tuz
pod drzwiami. Kabina bazuje na 4-stupko-
wej konstrukeji i ma panoramiczng szybe.
Duza zaokraglona szyba przednia oferuje

w kazdej pozycji ramienia teleskopowego
nalezyta widoczno$¢ na osprzet i fadunek.
Na 7-calowym wyswietlaczu operator widzi
wszystkie najwazniejsze informacje o maszy-
nie. Wygodzie sprzyja komfortowe siedzenie
(na zyczenie z zawieszeniem pneumatycz-
nym) oraz kierownica z regulacja wysokosci.
Operator ma w zasiegu reki: radio, ztacze
USB, uchwyt na telefon, uchwyt na napoje

i schowki. Zawieszenie kabiny z fozyskami
hydraulicznymi chroni kierowce przed wi-

bracjami i wstrzgsami. O$wietlenie Coming

Home zwigksza bezpieczeristwo w ciemnosci.

W przypadku maszyn Weidemann
konsolg z najwazniejszymi przetgcznikami

i dzojstikiem mocno osadzono na siedze-

niu (pracuje razem z nim). Kolorystyczna
koncepcja obstugi sprzyja intuicyjnej orien-
tacji operatora, gdzie poszczegdlne grupy
funkeji (przetaczniki) przyporzadkowane sa
okreslonym kolorom. Decydujace punkty
smarowania polaczono na jednej centralnej
listwie z tytu, dzigki czemu szybko mozna
uzyska¢ do nich dostep (opcjonalny jest
uktad centralnego smarowania). Klapa serwi-
sowa przy wejsciu oferuje bezposredni dostep
do wody do spryskiwaczy i filtra powietrza
w kabinie. Reflektory robocze LED i o$wie-
tlenie StVZO zapewniajg strumien $wietlny
o mocy 2 tys. lumenéw, co ulatwia prace

w nocy. Ponadto mozliwe sa opcjonalnie dal-
sze reflektory robocze. Dodatkowym plusem
pod wzgledem bezpieczenstwa sg wycieracz-
ki, ktére mozna zamontowaé na wszystkich
oknach oraz kamery cofania i przednie

z wlasnym wyswietlaczem. Ponadto mozna
otwiera¢ boczne szyby przesuwne i szybe
tylna. Opcjonalnie jest dostgpna automatyka
klimatyzacji.

Réwniez producentéw napedéw
tadowarek teleskopowych ,dopada” juz dzis
kwestia zeroemisyjnosci. Powstaja kolejne
rozwigzania tego typu. Wacker Neuson
(producent Kramer Werke) ma od niedawna
w swym portfolio elektryczna tadowarke
teleskopows Kramer 1445e. Przy wysokosci
ponizej 2 m i szerokosci ok. 1,6 m, a takze
maksymalnej masie roboczej 3,25 t, udzwig
na widtach do palet wynosi 1,45 t, a wy-
soko$¢ zatadunku siega 4,5 m. Réwniez
przy obstudze cigzkich towaréw istniejg
wystarczajace rezerwy, by pracowac z duzym
zasiggiem. W napedzie zastosowano 96-wol-
towg technologie litowo-jonowa. Dostawcy
zapewniajg, ze ogélna wydajnos¢ pojazdu
przewyzsza nawet wydajno$¢ wersji spalino-
wej, a dzieki silnikowi elektrycznemu moc
jest szybko dostepna w napedzie jezdnym
i w systemie zatadunku.

Elektryczna ladowarka teleskopowa
znajduje si¢ réwniez w ofercie JCB. Maszyna
oznaczona 525-60E to pierwsza w 100 proc.
elektryczna tadowarka teleskopowa tego
producenta. Zerowa emisja i niski poziom
hatasu przy pracy umozliwiaja wykorzystanie
tadowarki przy pracach w zamknigtych po-
mieszczeniach i godzinach nocnych. Model
elektryczny wyposazono w baterie litowo-jo-
nowsg o poj. 24 kWh i parametry robocze nie
odbiegajace od swojej wersji spalinowej — 2,5
t maksymalnego udzwigu przy maksymalne;j
wysokosci podnoszenia 6 m. Staty naped na
4 kola i 3 tryby sterowania odpowiadaja za
nalezyta wydajnosé, a bezobstugowa bateria
z 5-letnia gwarancja i wbudowang fabryczng

tadowarka — wygode uzytkowania i mniejsza
liczbe przegladéw.

Weidemann
umozgliwiajg operatorom
wybor jednego % trzech
trybéw pracy
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NowY SYSTEM TELEMATYCZNY

irma Bobcat uruchomita nowy system telematyczny Machine 1Q, zapewniajacy

klientom potaczenie z danymi z ich maszyn w dowolnej chwili, z dowolnego
miejsca i dowolnego urzadzenia. System telematyczny Bobcat Machine 1Q pozwala
klientom sprawdza¢ ze smartfona lub laptopa stan swoich maszyn i zdalnie $ledzi¢
informacje, ktére zapewniajg lepszg konserwacje, wicksze bezpieczenistwo i wyzsza
wydajno$é. To proste, ale bardzo efektywne narzedzie pozwala klientom jeszcze
wydajniej wykorzystywac¢ swoje maszyny marki Bobcat, dzieki czemu mogg osiagna¢

wigcej, jednoczesnie chronigc swojg inwestycje. Korzysci z Customer Machine 1Q:

konserwacje planowe i dorazne, bezpieczefistwo maszyny, raportowanie i analizy.

WYWROTKA NA WAGE ZEOTA

H-Kipper dostarcza swoje produkty na caty $wiat, w tym od kilku lat

6wniez do Pétnocno-Zachodniej Afryki, gdzie produkty Made in Poland
sa chetnie wybierane. Polska firma dostarczata juz w przeszlosci swoje zabudowy
m. in. do takich krajéw jak Nigeria, Czad, Sudan, Kongo, Senegal, Maureta-
nia, Maroko czy Egipt. Przy transporcie rudy w kopalni zlota w Ghanie beda
pracowaly trzy wywrotki z zabudowami KH-Kipper. Zaprojektowang specjal-
nie do cigzszych zastosowan skrzynie samowyladowczag W1U wyréznia przede
wszystkim wigksza grubo§¢ burt oraz wzmocnione zawiasy burty tylnej. Unikalny
ksztatt skrzyni przypominajacy w przekroju odwrécong litere ) (omega) oraz po- =
chylenie przedniej $ciany zapobiegajg przyleganiu materiatlu w czasie transportu f‘ﬂm%“‘

do wnetrza skrzyni i ulatwiajg jego zsypywanie si¢ przy wytadunku. Tylna burta, - RN

otwierana za pomocg lin, zabezpiecza urobek przed wysypaniem przy jezdzie po nieréwnym terenie. Pojazd posiada takze system monitorujacy

Hyva Smart zapewniajacy kierowcy aktualizowane w czasie rzeczywistym dane o pracy wywrotki.

LIEBHERR DOSTARCZA KOLOSA DO TURC]I

Liebherr LTM 1750-9.1 to prawdziwy kolos. 900-tonowy zuraw
trafit wlasnie do floty Kusgoz Izmir Vinc Kiralama. To najwieksza
maszyna jaka dysponuje obecnie ten turecki potentat na rynku wy-
najmu dzwigéw, a jednoczesnie liczacy si¢ przewoznik funkcjonujacy

w transporcie ciezkim. Zuraw LTM 1750-9.1 przeznaczony jest do
szerokiego zakresu zastosowari, wykorzystywany moze by¢ w przemysle,
infrastrukturze oraz sektorze energetycznym. W tym przypadku gros
zadan realizowa¢ bedzie dla firm zajmujacych si¢ energetyka wiatrows.
LTM 1750-9.1 to bardzo wydajna maszyna, osiggajaca znaczny wzrost
udzwigu m.in. dzi¢ki odciggom typu Y.

E-ROBOCZE W 2023

Centralne Targi Maszyn, Urzadzen i Sprzetu Roboczego eRobocze Show Lubien Kujawski 2023 odbeda si¢ w dniach 26-27 maja 2023
roku w Lubieniu Kujawskim. Bedzie to juz 12. edycja tego wydarzenia. Wstep bezplatny. Udzial w imprezie biora profesjonalisci — uzyt-
kownicy maszyn roboczych, przedsigbiorcy budowlani oraz dystrybutorzy wiodacych marek i sprzetu budowlanego w Polsce. Wsréd atrakeji
beda: dynamiczne pokazy maszyn podczas pracy, pokazy specjalne eRobocze Arena z udzialem demo operatoréw, testy maszyn, Polska Liga
Operatoréw, konkursy dla operatoréw na maszynach firm wystawienniczych, wystawa maszyn i sprz¢tu — ponad 200 maszyn w jednym miejscu,
prelekgje i spotkania branzowe, specjalna i bezplatna strefa dzieci, catering, konkursy dla publicznosci. Najwickszg atrakcja sg jednak testy
maszyn. Dzigki takiej mozliwoéci przedsigbiorcy i operatorzy moga w praktyce poréwnaé maszyny i sprzet wielu marek dostepnych na jedne;j

powierzchni wystawiennicze;.
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Maszyny budowlane Doosan to teraz

DEVELON

Te same wysokiej klasy produkty > Maksymalna wydajnosc
> Znakomity stosunek jakosci do ceny > Innowacyjne rozwigzania

Dowiedz sie wiecej: eu.develon-ce.com | www.maszynybudowlane.pl
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