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AKTUALNA OFERTA EMITENTOW KART PALIWOWYCH DLA FLOT CIEZAROWEK
LATWIEJ ROZPEDZIC, NIZ BEZPIECZNIE WYHAMOWAC, CZYLI UKLADY HAMULCOWE

Z MARIUSZEM PISZCZKIEM, SZEFEM DAF-A W POLSCE, ROZMAWIA JACEK DOBKOWSKI
WOZIDLA SZTYWNORAMOWE WCIAZ NIEZASTAPIONE W WADZE CIEZKIEJ
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Atrakcyjne ceny
State tygodniowe ceny w danym kraju

Akceptacje na ponad 8000 stacji paliw
w Europie, w tym ponad 400 w Polsce

Optaty drogowe - zwrot VAT i akcyzy
Ustugi drogowe takie jak:

mycie samochodow ciezarowych,
parking czy ustugi naprawcze

Indywidualne rozwigzania w tym
Panel Klienta do zarzadzania kartami

SKONTAKTUJ SIE Z NAMI!
22496 0073 < bok@moyastacja.pl

Infolinia czynna jest od poniedziatku do pigtku w godz. 8:00-16:00.
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RYNEK

NEWS

JAkO$¢ ORYGINALNYCH...

rone Trusted — marka czgdci zamiennych w jakoéci Krone zostata wprowadzona
wa lata temu. Systematycznie zwigksza swoj udzial w rynku. Ponad 300 réznych,
przetestowanych, markowych czgéci zamiennych obecnie jest w stanie pokry¢ nawet 80
proc. zuzycia czgéci do naczep, przy czym sg one nawet o 50 proc. tafisze niz oryginalne
czgsci zamienne. Asortyment obejmuje czgsci osi i czujniki ABS, begbny hamulcowe,
miechy zawieszenia pneumatycznego i klocki hamulcowe. Krone kupuje czgéci zamienne

bezposrednio od znanych europejskich producentéw. — Od poczgthu naszq strategiq bylo

stawianie przede wszystkim na jakost, a nie na najnizszq ceng. 1o sig oplacito, poniewaz nie
mamy praktycznie Zadnych reklamacyi na czgsci Trusted. Liczba ponownych zamdwier naszych klientow jest odpowiednio wysoka. Dzigki naszym Tru-
sted Parts oferujemy powazng alternatywe dla wielu oryginalnych czesci — méwi Ewald Gronewald, Sales Manager DACH Spare Parts/Trusted.
Firma sprzedaje czgsci w ramach programu Trusted warsztatom i operatorom flot. Sprawdzita si¢ réwniez niezalezna dystrybucja. Duza czgs¢

zamowien jest realizowana za posrednictwem sklepu internetowego, z ktérego korzysta juz ok. tysiac warsztatéw. [

DHL PARCEL INWESTUJE W KOLEJNE ELEKTRYKI MAN
o L LI

i i o zeroemisyjnej floty DHL Parcel dotaczyly nowe samochody elektryczne

: - e - MAN eTGE. Zaawansowane technologicznie pojazdy juz teraz mozna spotkac
, _ “ na ulicach polskich miast. E.gcznie, tylko do konca tego roku DHL Parcel bedzie mial
= w swojej flocie blisko 500 eko pojazdéw, realizujac w ten sposéb zalozenia strategii
GoGreen i przyblizajac si¢ do celu, jakim jest zerowa emisja CO2. DHL realizu-
je szeroko zakrojong strategiec GoGreen, obejmujacg rézne obszary dzialalnosci, miedzy innymi modernizacje floty i korzystanie z energii
odnawialnej dzigki wlasnym instalacjom fotowoltaicznym, ktére zasilaja m.in. samochody kurierskie oraz sortownie. Dzicki diugoterminowej
wspétpracy DHL Parcel i MAN Truck & Bus Polska, we flocie firmy kurierskiej jezdzi juz 80 elektrycznych pojazdéw marki MAN. Elektrycz-
ne modele MAN ¢TGE, ktére zasility flot¢ DHL, moga uzyska¢ realny zasigg nawet do 150 km (173 km wg NEDC1) w zaleznosci od stylu
jazdy czy uksztattowania terenu. Auta te moga wjezdza¢ do stref o ograniczonym dostepie, realizujac zadania transportowe w sposéb ekologicz-

ny i ekonomiczny.

STZ-VP3 pLA SENN

enn AG z siedzibg w Oftringen w Szwajcarii §wiadczy m.in. ustugi przewozowe cigzkiego sprz¢tu. Nowa naczepa niskopodwoziowa

Goldhofer STZ-VP 3 pomoze w realizacji tego rodzaju zadan. Wytrzymaly, 3-osiowy pojazd dysponuje tadownoscia do 46 t. Posiada
wahliwe osie i zapewnia kompensacj¢ osi (+/- 300 mm). Dzieki temu nadaje si¢ do uzytku w ekstremalnych warunkach drogowych, a takze wy-
stepujacych na placach budéw. Kombinacja ma obnizony poktad tadunkowy o dlugosci 6,6 m, ktéry mozna poprzez rozcigg wydtuzyé o kolejne
4,4 m, a takze dwie dodatkowe pary belek przedluzajacych o dtugosci 3 i 5 m. Oznacza to, ze na pokltadzie mozna wozi¢ réwniez dlugie towary,
takie jak kotly lub duze maszyny. — Dzigki nowej, 3-osiowej naczepie z obnizonym pokladem tadunkowym chcemy dalej rozwijac dziaf transportu

ciggkiego i Zwigkszac nasze mozliwosci — podkresla Jérg Senn, dyrektor zarzadzajacy, Senn AG.

Rona Borspooma

: -7‘ przykroscia informujemy o $émierci Rona
Borsbooma. Ron dotaczyt do DAF Trucks N.V. ponad 20 lat

temu. Petnit funkcje czlonka zarzadu i kierowal dziatem rozwoju

DAF Trucks ZEGNA '@% “

produktéw, a swoja prace wykonywal z pasja, wykorzystujac przy

tym ogromne umiejetnosci. Jego kompetencje i zaangazowanie ‘Kosze PﬂlEtﬁW‘E .
stanowily wybitny wktad w sukces marki, w tym w szczegélnosci mavet ; Skmnie n arzqdz iowe -
w powstanie nowej generacji ciezaréwek DAF. Odejscie Rona

to wielki smutek dla wszystkich w DAF Trucks N.V. Odszedt
dobry przyjaciel, wspanialy cztowiek i lider. Nasza redakcja sktada
kondolencje. [Z#/]

www.mavet.pl 0+48 669 983 460

4 | Trucks & Machines



Nowa oroNA UrBaNMAX COMMUTER

Goodyear wprowadza na rynek nowg opong¢ Urbanmax Commuter przeznaczong do no-
woczesnych autobuséw z napgdem konwencjonalnym, hybrydowym, jak i elektrycznym,
poruszajacych si¢ w ruchu miejskim i podmiejskim. Model ten jest wyposazony w najnowszg
technologie facznosci radiowej Goodyear RFID dla inteligentnego zarzadzania flota i jest

w pelni bieznikowany, co przynosi flotom dodatkowe korzysci ekonomiczne i srodowiskowe.
Opona pasuje do wszystkich pojazdéw z silnikiem Diesla i hybrydowym. Spetnia tez kluczowe

wymagania najnowszej generacji autobuséw elektrycznych, czego potwierdzeniem jest oznacze-

nie Goodyear Electric Drive Ready na $cianie bocznej. Ta wszechstronnos¢ zastosowari pozwala
operatorom zmniejszy¢ wymagania dotyczace zapaséw i ulatwia proces zarzadzania oponami, poniewaz ta sama opona moze by¢ uzywana
niezaleznie od sily napedowe;.

DAIMLER TRUCK W ROKU 2022 ZWIEKSZYE OBROT
W pierwszym pelnym roku dziatalnosci firmy jako spétki gietdowej, Daimler Truck Holding AG (Daimler Truck) z powodzeniem re-

alizowal swoje strategiczne cele — przewodzenia transformacji w kierunku zréwnowazonego transportu oraz zwickszenia rentownosci.
Firma osiagneta cele finansowe wyznaczone na rok 2022 i pomimo ograniczeni w dostawach oraz inflacyjnej presji kosztowej pozytywnie patrzy
na rok 2023. Daimler Truck wykorzystat silny popyt na swoich kluczowych rynkach pojazdéw uzytkowych, zwiekszajac sprzedaz jednostko-
w3, obrét, zysk operacyjny EBIT (przed odliczeniem odsetek i podatkéw), wolne przeptywy pieniezne w dziatalnosci przemystowej oraz zysk
na akeje. Sprzedaz samochodéw ciezarowych i autobuséw w 2022 roku wyniosla na catym $wiecie 520,3 tys. sztuk, czyli o 14 proc. wigcej niz
w tym samym okresie poprzedniego roku (455,4 tys. sztuk), co stanowi dowéd na silng pozycje rynkowg Daimler Truck. Pomimo utrzymu-
jacego sig silnego popytu na kluczowych rynkach oraz wysokiego poziomu zaméwien i portfela zaméwien, utrudnienia w faricuchach dostaw
nadal wywieraly negatywny wplyw na produkcje. Obrét firmy wzrést w 2022 r. do 50,9 mld euro (+28 proc. , 2021 r.: 39,8 mld euro), wsparty

. . . . . . . s, . . 4
znacznym wzrostem sprzedazy, dobrym poziomem cen, korzystnymi kursami wymiany oraz rozwojem dzialalnosci ustugowe;.

V.ORLANDI - NIEZAWODNE ZACZEPY, Y T 1=
SPRZEGI | UCHA DYSZLA - NAJWYZSzA  STm\RAUID) , Seian

JAKOSC | PONAD 160-LETNIE
DOSWIADCZENIE FIRMY

TAWISA UELEE s

Pytania prosimy kierowac do:

Robert Baprawski

Key Account Manager - V. Orlandi

+48 692 735 539

waw.safholland.pl) robert.baprawski@safholland.pl
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NEWS

STRENX - STAL DO ZADAN SPECJALNYCH

a zakoriczonych niedawno targach Conexpo-Con/Agg 2023 firma

SSAB zaprezentowala stal Strenx. To wysokowytrzymaty material,
ktéry z powodzeniem pomaga producentom w konstruowaniu sprzgtu do
robét ziemnych, budowlanych, do przeladunku materiatéw, ale réwniez do
budowy srodkéw transportu. Przed wspélczesnym, cigzkim sprzetem stojg
trudne zadania. Musi ciagna¢, tadowa¢ i bezpiecznie podnosi¢ tadunki,
co stanowi wyzwanie dla jego uzytkownikéw. Trzeba mie¢ tez na wzgle-
dzie rosnace koszty paliwa i pracy. Z kolei w transporcie, aby zwickszaé
tadownos¢ trzeba stosowad materiaty mozliwie lekkie, a przy tym wyjat-
kowo trwale i wytrzymate. Stal Strenx pomaga zaspokoi¢ m.in. potrzeby

wytwércéw podwozi przyczep i naczep, a takze wysiggnikéw. Strenx jest

D~

réwniez stosowana w tylnych ostonach chronigcych przed wjechaniem pod
pojazd, aby zmniejszy¢ ryzyko obrazen w zderzeniach tylnych (lepsza wytrzymalo$¢ od oston aluminiowych). Przyktadem zastosowania stali
Strenx jest konstrukcja naczepy z wywrotem bocznym stworzona przez kanadyjskiego producenta naczep i nadwozi Cross Country Manufac-
turing. — Klienci odnoszq korzysci dzigki nizszym kosztom posiadania i dzigki oszczednosciom operacyjnym, takim jak nizsze zuzycie paliwa. Mogg
cieszyc sig wyzszym zwrotem z inwestyci, poniewaz mniejsza masa catkowita stawia pojazd w [Zejszej klasie licencjonowania, zapewniajgc oszczgdnosé
wagi. Bylismy w stanie zwigkszyc ladownosc bex dodawania wigkszej masy, co oznacza mniej przejazdow, wyzszq produktywnosc i oszezgdnost paliwa
— méwi Bill Yorke, wiceprezes ds. sprzedazy, Cross Country Manufacturing. Jako stal o wysokiej granicy plastycznosci, Strenx sprawdza si¢

w urzadzeniach dzwigowych. Stalowa plyta Strenx o wysokiej wytrzymatosci, rury i ksztattowniki zamkniete o zmniejszonej grubosci moga by¢
przydatne w dzwigach, jak réwniez podno$nikach: krzyzowych, nozycowych, wysiegnikowych czy koszowych, a takze np. w ladowarkach tele-
skopowych. Poza wytrzymaloscig Strenx jest takze materialem plastycznym, umozliwia precyzyjne cigcie, czy giecie elementéw. Stal dostepna

jest w wersjach o granicy plastycznosci 600-1300 MPa, w postaci plyt, arkuszy, rur i profili zamknietych.

I S U 2 U Jedno 1ISU2 U wiele zastosowan
SPRZEDAZ: 509 064 282, FLOTY: 665 392 250, FINANSOWANIE: 785 801 182

A

SKONFIGURUJ | ZAMOW SWOIJE ISUZU

7 DEALER N o
— 1% RN e et
L \& 20202021 ¥ Bl . : S

05-870 Btonie k/Warszawy
ul. Powstancow 97 A (Dk nr 92)

ISUZU THE PICK-UP SPECIHLIST www.truckekspert.eu
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NADAL

TEKST: Leon Bilski ZDJECIE: T&M

1492

Tradycja staja si¢ internetowe konferencje prasowe Solarisa podsumowujace miniony rok.

Tym razem takie wydarzenie odbyto si¢ we wtorek, 14 marca.

avier Calleja to juz wspomnienie, nowy
Jprezes jest jego imiennikiem, nazywa
si¢ Javier Iriarte. I wtasnie on wziat na
swe barki cala konferencje. Trzeba trafu,
zesztoroczna sprzedaz wyszla dokladnie
taka sama jak w 2021 roku — 1.492 sztuki.
Latwo zapamietad, wszak to rok odkrycia
Ameryki przez Kolumba. Prezes podkre-
§lal udzial napedéw alternatywnych, ktére
pierwszy raz przekroczyly polowe, dobijajac
doktadnie do 55 proc. Gwoli $cistosci, do
alternatywnych Solaris zalicza wszystko,
co jezdzi i nie jest napedzane klasycznym
dieslem, albo nie jest wehikulem na CNG.
Czyli hybrydy, trolejbusy, elektryczne
bateryjne, elektryczne wodorowe. Sceptycy
mogg odwracac ten rachunek i stwierdzi¢, ze
po tylu latach marketingu, staran, inwestycji
itd. nadal normalny, stary, dobry diesel (plus
CNG) to 45 proc. Ale badzmy obiektywni —
cztery lata wezesniej, w 2018, alternatywne
tworzyly 29 proc. sprzedazy, w 2020 roku
44 proc. Postep jest. No i przede wszystkim
Solaris trzyma si¢ dzielnie, nie ogranicza
ani nie zamyka produkcji, jak MAN czy

ostatnio Volvo.

Tuz zaliderem

Na europejskim rynku autobuséw
zeroemisyjnych Solaris wywalczyt druga
pozycje z udziatem 11,2 proc. Tak wigc co
dziewiaty, sprzedany miejski autobus jest
nasz, tzn. Solarisa. Mozemy by¢ dumni,
Made in Poland. Rachunki te nie uwzgled-
niajg Zjednoczonego Krélestwa i Irlandii,
gdzie Solaris jest nieobecny, to 27 unijnych
paristw plus Norwegia i Szwajcaria. O wlos
(11,5 proc.) w tym zestawieniu Solarisa wy-
przedzit Mercedes. Rok wezesniej, w 2021,
Solaris okazal si¢ pierwszy, przed Merce-
desem, z jeszcze lepszym wskaznikiem 15,1
proc. Nie byto na marcowej konferencji

takiego poréwnania, zajrzatem do wlasnego

e

s

tekstu o Solarisie sprzed roku.

Ale jest konkurencja, w ktérej Solaris
zwycigza. Otéz na tym samym, europejskim
obszarze, w latach 2012-22 polska marka
uplynnita najwiccej autobuséw na baterie,
konkretnie 1.463 egzemplarze, co dato 13,5
proc. Brawo! Nutke niepokoju moze jednak
wprowadza¢ druga lokata, to chinski BYD,
1.392 autobusy i 12,9 proc. Jak wiadomo,
Chiriczycy mocno rozpychajg si¢ na rynku,
a takie cechy jak marka czy prestiz w au-
tobusach miejskich nie musza odgrywaé
duzej roli, o czym nastuchalem si¢ podczas
zesztorocznego Kongresu Nowej Mobilno-
$ci w Lodzi.

Gléwne rynki

Solaris w ub.r. handlowal przede
wszystkim w swojej ojczyznie i w ojczyz-
nie wlasciciela, Grupy CAF. W Polsce
i w Hiszpanii sprzedal po 247 sztuk, znowu
zbieznos¢ liczb. Z tym ze w naszym kraju
oznaczalo to spadek o 24 proc, podczas
gdy w Hiszpanii wzrost o 9 proc. Mimo
to udziat rynkowy marki w Polsce prze-
kracza 43 proc., podczas gdy w Hiszpanii
przekracza 25 proc. Kolejne, istotne rynki:
Belgia (161), Niemcy (140), Wiochy (138),
Rumunia (133).

Ludzie i rozwéj

W zeszlym roku zakonczyl sie strajk
w Solarisie, jeden z wigkszych w Polsce
w ostatnich latach. Przypominamy tylko.
Na konferencji Javier Iriarte podkreslat,

iz w Solarisie pracuje 2.700 ludzi, a $red-

nia dtugos¢ zatrudnienia to 9 lat. Kobiety
stanowig 30 proc. §wiezo rekrutowanych.
Roboty nie zabraknie. Na ostatniego Syl-
westra portfel zaméwien na 2023 wynosit
1.369, a uwzgledniajac dostawy w kolejnych
latach 1.648.

Czasy mamy takie, ze prawie wszedzie
i zawsze musi wyskoczy¢ hasto ,zréwnowa-
zony rozwéj”. Nie inaczej bylo na spotkaniu
z szefem Solarisa. W 2022 r. Solaris opubli-
kowat pierwszy Raport Zréwnowazonego
Rozwoju. Kolejnym, waznym osiagnigciem
w obszarze ESG (Environmental Social
Governance) w 2022 r. bylo uzyskanie
deklaracji EPD (Environmental Product
Declaration) dla dwéch modeli, Urbino 18
electric oraz Urbino 12 hybrid. Deklaracje
EPD to rozpoznawalne i wiarygodne zrédlo
wiedzy na temat profilu srodowiskowego
produktu. EPD to miedzynarodowa etykieta
srodowiskowa, ktérej celem jest dostarczenie
klientom rzetelnych danych dotyczacych
wplywu na $rodowisko danego produktu
w catym cyklu jego Zycia.
Jezyk i faux pas

Byta to kolejna impreza Solarisa, moc-
nej polskiej marki, na ktérej postugiwano
si¢ wylgcznie jezykiem obcym — angielskim.
Co by szkodzito powiedzie¢ na poczatku
kilka zdari po polsku, a potem przejs¢ do
angielszczyzny? Przeciez nie ma si¢ czego
wstydzi¢, ani jezyka, ani Polski, ani Solarisa.

Przez ponad pét godziny, non stop
ogladaliémy stojacego prezesa w rozpietej
marynarce. Javier Iriarte przedstawial na
slajdzie m.in. sw6j management. Licze, ze
ktos z tego zespolu odwazy si¢ wyjasnié
prezesowi, ze jak mezczyzna wstaje, to za-
pina marynarke i rozpina, gdy siada. Sorry,
mam za sobg bardzo pozyteczne szkolenie
z protokolu dyplomatycznego i takie rzeczy

od razu rzucajg mi si¢ w oczy.
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WYWROTKI

RYNEK

TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

RyNKOWA
STABILIZACJA

Co dziesigta z kupionych w ubiegltym roku w Polsce nowych naczep i przyczep to wywrotka.

Zarejestrowano w sumie 2.769 sztuk tego rodzaju pojazdéw, co oznacza spadek o ok. 16 proc.

w stosunku do roku poprzedniego.

N aczepy i przyczepy typu wywrotka nie

naleza wprawdzie do lideréw polskiego
rynku jednak popyt na nie jest od lat dosy¢
stabilny. W ubieglym roku najwigcej nabyw-
céw znalazly pojazdy marki Bodex, Kempf,
Wielton, Inter-Cars Feber i Mega. Tylko
produktéw marek Kempf i Mega sprzedano
wigcej niz rok wezesniej. Niezle rozpoczal si¢
rok biezacy. W dwoéch pierwszych miesigcach
nabywcéw znalazly 554 wywrotki, stanowily
one w tym czasie ok. 14 proc. catego rynku
i praktycznie wszyscy dostawcy notujg pro-
gresje wynikéw. W przypadku miektorych,
liczacych sie marek przyrost w stosunku do
ubr. byt wreez olbrzymi (np. Mega, +164
proc. Wielton, +46 proc.).

Zainteresowani wywrotkami szczegdl-
nie doceniajg ich trwalos¢ i solidnos¢ wyko-
nania. Coraz czgéciej pojazdy konstruowane
s3 przy uzyciu nowych materialéw. Przykta-
dem stali dla cigzko pracujgcych zabudéw
wywrotek jest Hardox 500 Tuf. Dostawca
podkresla korzysci dla masy pojazdu, wynika-
jace z redukcji grubosci blachy. Zmiana z 6

mm na 5 mm oszcze¢dza 17 proc. masy,

Kogel, dzigki polgczeniu
stali i aluminium sq
IZejsze nawet 0 400 kg

ZKI SoLID @
rmﬁ% Stranger. Lighter, More Paylosd,

co oznacza nie tylko, iz zabudowa jest o 17
proc. lzejsza, ale tez to, ze skraca si¢ czas
spawania i zmniejsza zapotrzebowanie na
materialy spawalnicze. Jako przyktad podaje
wloskiego producenta Mantella. Zastoso-
wanie o 1 mm cieriszej blachy Hardox 500
Tuf obnizyto mas¢ zabudowy o 365 kg. Gdy
niemiecki producent zabudéw wywrotek,
firma Kempf, chcial skonstruowaé wywrotke,
ktéra bedzie trwalsza, zmienil stal na wyzszy
gatunek Hardox, tj. Hardox 500 Tuf. - Za-
wsze upewniamy sig, Ze wymagania jakosciowe
i techniczne klientow sq spetnione, gdy konstru-
ujemy zabudowy i pozostale komponenty wy-
wrotek. Stal, ktorq stosujemy, pochodzi z SSAB,

od naszego wieloletniego partnera. Zmiana stali

Schmitz Cargobull oferuje
wywrotki w wersji Standard,

= = Light oraz Heavy-Duty

- T
na nowe gatunki o wyzszej jakosci nie prowa-
dzita do Zadnych problemdw produkcyjnych.
Praktycznie niczego nie musielismy zmieniac
czy przystosowywac — méwi Daniel Dressler,
dyrektor zarzadzajacy, Kempf. Kempf byl
pierwszg niemieckg firmg, ktéra zastosowata

Hardox 500 Tuf.
»Kleska” urodzaju

Nowg generacje nadwozi i ram na-
czep ma Schmitz Cargobull. Dostepne s3
w naczepie S.KI, jak réwniez dla zabudowy
wywrotki MLKI. Do dyspozycii s cztery
dtugosci ramy (7,2, 8,2, 9,6, 10,5 m), w zalez-
nosci od zastosowania, poziomu obcigzenia
i pozadanej objetosci nadwozia. Oprécz
wersji Standard dostepna jest réwniez wersja
Light, do szczegélnie duzej fadownosci lub
wersja Heavy-Duty do wyjatkowo ciez-
kich zastosowari. Do 4-osiowych podwozi
Schmitz Cargobull oferuje specjalnie dopaso-
wang zabudowe IMLKI o poj. od 16 do 23 m
sze$c. Podobnie jak w przypadku naczepy
wywrotki, podstawg zabudéw ciezaréwki
jest zaokraglona stalowa karoseria wykonana
ze stali odpornej na $cieranie i wgniecenia.
Dzi¢ki elastycznemu systemowi moduto-

wemu powickszono palete wariantéw, np.
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opréez istniejgcych dlugosci konstrukeyjnych
5,5 mi5,8 m, dostepny jest teraz pojazd

o dlugosci konstrukeyjnej 5,2 m, ktéry moze
by¢ uzywany z pojazdami o krétszym rozsta-
wie osi lub dluzszej kabinie kierowcy.

W najnowszych wywrotach tréjstron-
nych Trigenius konstruktorzy firmy Meiller
duzo uwagi poswigcili zmianom konstrukeyj-
nym, poprawie funkcjonalnosci oraz dopra-
cowaniu rozwigzan juz istniejgcych.

Meiller na szerszg skale wprowadzit stal
Hardox 450, dzieki czemu, zachowujgc
dotychczasows sztywno$¢ i wytrzymalosé,
uzyskal obnizenie masy wlasnej, w zaleznosci
od modelu, od kilkudziesigciu do 370 kg
(D421). Zastosowanie laserowych auto-
matéw spawalniczych sprawia, ze spaw jest
cieriszy i mniejsze sg odksztalcenia stali przy
zachowaniu wysokiej jakosci tgczenia. Mo-
dulowa konstrukeja i wykorzystanie polaczen
$rubowych pozwala na budowe wielu wersji,
indywidualnie dopasowanych do wyma-

gan uzytkownika, a dzigki zabezpieczeniu
antykorozyjnemu metodg KTL, wywrotki
Trigenius sg obecnie jednymi z najskutecz-
niej zabezpieczonych zabudowéw na rynku.
Uwage zwraca osprzet 1 hydraulika dokrecana
do lakierowanej skrzyni tadunkowej. Warto
wspomnieé, ze przy okazji wprowadzenia
nowej generacji wywrotek Trigenius, z mysla
o transporcie palet, poszerzono szerokos¢ we-
wnetrzng skrzyni tadunkowej do 242 cm.

Nalezgca do Grupy Benalu Legras
firma Mega, produkuje m.in. pojazdy
przeznaczone do przewozu budowlanych
materialéw sypkich, kruszyw oraz lek-
kich i cigzkich materialéw kopalnych. Na
aluminium bazuje Mega Light o poj. 26 i 33
m sze$c. W segmencie pojazdéw stalowych
firma oferuje wywrotke Fort o poj: 27, 28
i 32 ms zesc. Mega coraz bardziej rozwija
segment zabudéw, firma produkuje tez przy-
czepy typu tandem, tridem, z rozsuwanymi
osiami oraz przyczepy wywrotki na obrotnicy
przeznaczone do cigzkich prac drogowo-bu-
dowlanych, wywrotki z ruchomymi osiami
— gléwnie do robét cigzkich (budowa tuneli,
wozenie skal, ostrych odtamkéw skalnych,
duzych kamieni i cigzszego odpadu drogo-
wego).

W ofercie Elbo sg m.in. wywrotki
tylnozsypowe typu 1W tzw. rynna

— flagowy produkt firmy. Wywrotki tego typu
sg przeznaczone na pojazdy 3 i 4-osiowe
o dopuszczalnej masie 26-32 t. Wywrotki,
w zaleznosci dtugosci, moga posiada¢ tadow-
no$¢ administracyjng 14-18 t. Elementami
wyposazenia sg m.in. sitownik czolowy,
pompa i oprzyrzadowanie hydrauliczne ze
sterowaniem wywrotem z kabiny kierowcy
Hyva lub Binotto. Tylna rynna zsypowa po-
maga wspolpracowac z rozscietaczem asfaltu.

Od ubiegtego roku PTM Polska jest
generalnym dystrybutorem hiszpariskiej
firmy Granalu produkujacej aluminiowe na-
czepy, m.in. wywrotki budowlane, wywrotki
objetosciowe agro, paletowe i do zlomu.
Oferta obejmuje m.in. seri¢ G-Aero. In-
nowacyjna skrzynia sktada si¢ z poziomych
paneli tworzac zaokraglona powierzchnie
przy podlodze. Mniejsza liczba polaczen spa-
wowych zwieksza sztywno$¢ i wytrzymaltosé
skrzyni. Na podtodze zastosowano alumi-
nium typu H34 o bardzo wysokiej odporno-
$ci na $cieranie. Calos¢ dopelnia aluminiowa
rama o wysokiej elastycznosci.

Bardziej znane sg na rynku nacze-
py Fliegl. Stalowa wywrotka o poj. 25 m
szesc. bazuje na osiach SAF i wazy 5,3 t.
Mulde zbudowano ze stali Hardox/Domex.
Producent zwraca uwagg m.in. na specjalng
technologie przetloczen w ramie, jak réwniez
na patent ,,Curved” (zaokraglony przéd ramy
zwigkszajacy jej wytrzymalo$é i elastycznosc),

a takze na o§ typu Offroad (zwigkszona

Granalu to wywrotki rodem

z Hiszpanii obecne w ofercie

PTM Polska

no$nos¢ 9 t). Podtoge i $ciany wykonane s3 ze
stali 450 HB o grubosci 4/5 mm.

Schwarzmiller ma game wywrotek:
naczepy ze skrzynia segmentows, ze skrzynia
z profili, ze skrzynia termoizolacyjna, przy-
czepy i zabudowy podwozi. Oferta obejmuje
tez wywrotki przestrzenne, uzywane zaréwno
w ruchu dalekobieznym (przewéz produktéw
rolnych, piasku, zuzla, nawozéw, wegla), jak
iw gospodarce odpadami (sttuczka szklana,
zlom aluminiowy i stalowy, $mieci, stare
opony itp.) czy gospodarce drzewnej (zrebki,
kora, pelety, trociny). Konfiguracje mozna
dostosowywa¢ indywidualnie do potrzeb
klienta albo specyfiki branzowej. Wsréd
rozwigzan stosowanych w naczepach tej
marki s3 m.in: skrzynia skretna, a takze rura
skretna (specjalne polaczenia poprzeczne,
podobnie jak skrzynka skretna odpowiadajg
za dodatkows stabilnos¢ naczepy podczas
wywrotu). Sitownik wywrotu jest tozysko-
wany w czterech pozycjach (po dwa razy na
goérze i na dole). W poréwnaniu z tozysko-
waniem trzypunktowym zapewnia to lepszg
stabilnos¢ wywrotu.

Sieradzki producent pojazdéw, Feber
(grupa Inter Cars) posiada w ofercie, m.in.
naczepy wywrotki o kubaturze 24-76 m
szesc. Wsréd pojazdéw dedykowanych do
transportu sypkich materiatléw budowla-
nych, najwigkszym zainteresowaniem cieszg
si¢ naczepy z aluminiowg skrzynig typu box

i tylnym zamknieciem (klapa wewnetrz-
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RYNEK

WYWROTKI

na). Klienci czesto wybierajg ,zsypéwki”

o kubaturze 24-33 m szesc. Czesto decyduja
si¢ na dodatkowe wzmocnienie skrzyni
aluminiows wyktadka na $cianach bocznych
oraz grubsza podloga (10 mm) w tylnej
czg$ci muldy. Feber ma ponadto w ofercie
naczepy typu half-pipe oraz game¢ wyposa-
zenia dodatkowego i szereg nowoczesnych
rozwigzan technicznych (np. hydraulicznie
otwierana tylna klapa czy zderzak skladany
pneumatycznie).

Wiréd produktéw Kissbohrer jest seria
wywrotek z aluminiowa konstrukeja gérna,
K.SKA A, dostepnych w wersjach o poj. 40,
45150 m szesc. Oferuja relatywnie niski
srodek cigzkosci. Zywnotnosci produk-
tu sprzyja¢ ma zastosowanie lekkiej stali
S700MC, hybrydowej podtogi i aluminiowej,
modulowej konstrukeji gérnej o wysokiej
odpornosci na zuzycie i uderzenia. Specjalnie
dla budownictwa stworzono seri¢ wywrotek
aluminiowych K.SKA B. — Dzigki wysoce wy-
trzymalemu podwoziu i unikalnej konstrukcji
w ksztalcie litery U z 14-krotnie wygietq gorng
strukturg zbudowang ze scian bocznych Hardox
450 i podlogi TUF500 zapewnia szybki i latwy
roztadunek, niezawodnosé, solidnosc i wydajnos¢
— podkresla dostawca.

Wielu amatoréw majg tez produkty
marki Kégel. W ostatnim czasie producent
z Burtenbach wprowadzil szereg nowosci,
do ktérych naleza m.in: dodatkowe opcjo-
nalne stopnie do platformy sterujacej, nizej
osadzona skrzynka narzedziowa dla lepszej
ergonomii czy pneumatycznie sterowane za-
bezpieczenie przeciwnajazdowe. To ostatnie
ulatwia obsluge zestawu, a co wazne — mozna
nim sterowac za pomoca przelacznika dzwi-
gniowego.

Naczepa budowlana N3O W1U to
produkt KH-Kipper. Tylnozsypowy pojazd

przeznaczono gléwnie do transportu mate-

rialéw sypkich i masy bitumicznej. Zabudo-
wy produkowane sg z reguly na 3-osiowych
podwoziach wlasnej konstrukeji. Charaktery-
styczny polokragly ksztalt skrzyn zapobiega
przyleganiu lepkiego materiatu podczas
wyladunku. Skrzynia wyréznia si¢ takze
mniejsza masg w poréwnaniu do klasycznej
prostokatnej zabudowy z plaska podloga

i niezbednym uzebrowaniem wzmacniaja-
cym. Tylna szufla zsypowa przystosowana
jest do pracy z rozscietaczem asfaltu. Zamek
blokujacy skrzyni¢ na ramie zapobiega
wibracjom w czasie jazdy z pustg skrzynig, co
wydluza zywotnos¢ pojazdu.

Wielton ma w swym portfolio wywrot-
ki Strong Master. Naczepa przeznaczona
jest do transportu materialéw sypkich, ale
tez kruszyw, asfaltu, gruzu czy kamieni. Poj.
tadunkowa skrzyni wynosi¢ moze od 22 do
38 m szesc. Rozszerzang ku tytowi skrzynie
typu half-pipe wykonano ze stali Hardox
450. Stozkowy ksztalt nadwozia, szerszego
w tylnej czedci ulatwia zsypywanie materia-
16w, zwigksza bezpieczeristwo uzytkowania,
a takze poprawia stabilnos¢ pojazdu w trak-
cie roztadunku. Zaletg tego typu rozwigzania
jest réwniez zmniejszenie oporu powietrza
podczas jazdy, co przektada si¢ na nizsze
spalanie. Rama modelu Strong Master jest
dostepna w trzech dlugosciach, ze sprze-

giem o wysokosciach od 1.200 do 1.450 mm

(gtéwnie dla ciggnikéw trzyosiowych i do
pracy w trudnych warunkach kopalnianych).
Klienci majg do wyboru wiele opcji m.in.
symetryczne klapo-drzwi, klape do czola
czy klape hydrauliczng jedno- lub dwuob-
wodows, a takze dach przesuwny tyt-przéd
w wersji automatycznej lub manualne;.
Strong Master spelnia wymagania normy
Institute of Road Transport Engineers
(IRTE) w najwyzszej kategorii A — dla kata
przechyltu bocznego pojazdu wynoszacego 7
stopni.

Reisch posiada ogromna wiedzg
i doswiadczenie wynikajace m.in. z ponad
70-letniej historii produkeji wywrotek.
— Doswiadczenie produkcyjne zapewnia
niezwyklg wytrzymalost konstrukcyjng przy
zachowaniu niskiej masy wlasnej, ktora jest
najnizsza z dostgpnych na rynku naczep. Do
kazdego typu wywrotki oferujeny szerokq
gamg wyposazenia dodatkowego. Dzighki temu
mozenyy uzyskac naczepe o bardzo mocnej
i lekkiej konstrukcji — niejednokrotnie stysze-
lismy od naszych klientow ze naczepy podczas
kiprowania sq niezwykle stabilne. Stuchajgc
oczekiwari klientow wobec przedstawianych im
ofert, wychodzimy im naprzeciw e spersona-
lizowanymi ofertami naczep w zaleznosci od
ich przeznaczenia, a takze profilu dziafalnosci
przedsighiorstwa — podkreslaja dostawcy.
Oprécz standardowych wywrotek w ofercie
znajduja si¢ réwniez wywrotki termoizolo-
wane oraz przyczepy rolnicze. Dostepna jest
réwniez szeroka gama kubatury, od 24 do
70 m szesc. Warto wyréznic kilka pozycji
z gamy wyposazenia dodatkowego, a sg to:
elektrycznie przesuwany dach, rézne rodzaje
grubosci wykonania podlogi, a takze $cian
bocznych. Dodatkowo producent oferuje

aluminiowe zamienniki czgsci stalowych

w celu zredukowania wagi naczepy.
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RYNEK

WYWROTKI

Tylnozsypowy pojazd
KH-Kipper do
transportu materiatow
sypkich i bitumu

Coraz lzejsze, ale bardzo mocne
Przeprojektowanie ramy wywrotki

Schmitz Cargobull S.KI umozliwilo osig-

gniecie oszczednosci masy od 45 do 110 kg

(w zaleznosci od dlugosci i konstrukeji ramy).

Rame Light w wariantach S.KI opracowa-
no specjalnie pod katem zoptymalizowanej
tadownosci na drogach, placach budowy

i lekkich trasach terenowych. Osiagnieto
oszczednos¢ masy do 180 kg. Szeroka, plaska
podtoga obniza srodek cigzkosci, co pomaga
w prowadzeniu pojazdu i réwnomiernym
zuzyciu. Gérne wargi majg zwigkszony
przekroj (lepsza sztywnos¢ pionowa i po-
zioma), co sprawia, ze zaokraglony stalowy
korpus jest jeszcze bardziej stabilny. Boczna
deformacja gérnych warg w wyniku nacisku
obcigzenia zostala zmniejszona, co oznacza,
Ze poruszajg si¢ one lepiej, a ostony nadwozia
typu przesuwanej plandeki sg teraz jeszcze
bezpieczniejsze.

Dzigki standaryzacji konstrukeji,
obstuga wywrotek Meiller jest praktycznie
identyczna dla pelnej gamy modeli, od lek-
kiej wywrotki D202 o tadownosci 2 t, az po
najciezsze zabudowy D528 zdolne przewozi¢
28 t tadunku. Bedac jednym z lideréw w pro-
dukeji wywrotek, Meiller uwaznie wstuchuje
si¢ w glosy uzytkownikéw. W efekcie, do
produkciji trafiaja rozwigzania, ktére sg odpo-
wiedzig na realne potrzeby przewoznikéw.
Kierowcy docenig na pewno o$wietlenie
paskami led krawedzi bocznych burt — to
pierwsze takie rozwigzanie na swiecie
wynikajace z analizy wypadkéw z udzialem
pracujacych wywrotek. Kolejnym, niespo-

tykanym nigdzie indziej rozwigzaniem

sa punkty mocowania fadunku na gérnej
krawedzi burt, kazdy o wytrzymalosci 2 ton.
Do tego dochodza, tzw. ,jednorekie” bolce

z ryglami. Nowe bolce przebiegaja teraz
centralnie przez kule, maja nowe zabezpie-
czenia przeciwko wypinaniu si¢ i mogg by¢
obslugiwanie jedng reka.

Mega w ,segmencie aluminiowym” ma
pojazd Mega Light o poj. 26 i 33 m szesc.
Natomiast w segmencie pojazdéw stalowych
firma oferuje wywrotke Fort o poj. 27,28, 32
m szesc. W zaleznosci od przeznaczenia po-
jazdy wykonywane sg w pelni ze stali Hardox
450, Tuf 500, lub miksu Hardox 450 z MC
700. W produkcji zabudéw uzywana jest
gtownie stal Hardox 450 lub Tuf 500. Aby

zredukowa¢ mas¢ wlasng pojazdéw przy

Stalowa wywrotka
Fliegl bazuje na osiach
SAF i wazy ok. 5,3 t

zachowaniu parametréw wytrzymatoscio-
wych, klienci coraz czgéciej wybierajg Tuf
500.

Schwarzmiller podkresla, ze wywrotki
tr6jstronne tej marki charakteryzuje odporna
na skrecanie konstrukeja podwozia z do-
datkowymi rurami skretnymi do wywrotu
tréjstronnego. Zastosowano podtuznice
stozkowe o profilu trapezowym lekkiej
konstrukeji i duzej wytrzymalosci z matymi
polami podlogi (odpowiadaja za odpornos¢
na wyboczenie i wysokie sprezynowanie
uderzen). Sciany boczne zbudowano z profili
zamknietych z recznym zamkiem centralnym
(wlaczany dla kazdej $ciany). Konstrukeja
jest spawana w calosci ze stali z blachg denng
z drobnoziarnistej stali specjalnej o grubosci
5 mm.

Kégel chwali sig, ze polaczenie stali
i aluminium, ktére jest mozliwe dzieki tech-
nologii srubowania, pozwala zaoszczedzi¢
ok. 400 kg masy wiasnej pojazdu. Ponadto,
dzigki przemodelowaniu ramy i innych kom-
ponentéw, osiagnieto redukcje masy o dodat-
kowych 100 kg. Trzyosiéwka z zaokraglonym
korytem o poj. 24 m szesc. jest réwniez
dostepna w wariancie z czteromilimetrows
podloga wykonang z wytrzymatej, hartowa-
nej stali 450. — Zaletq rynny stalowej z lekkimi
aluminiowymi scianami bocznymi i Sciang tylng
w poréwnaniu do rynny  litego aluminium jest
to, Ze nie jest juz konieczna kosztowna naprawa
posadzki scieralnej, ktdrg trzeba bylo wykony-
wac co dwa do trzech lat. Wysokogatunkowq stal

stosujeny w miejscach o duzym zuzyciu, a lekkie
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aluminium tam, gdzie obcigzenia sq stosun-
kowo niewielkie — méwia dostawcy naczep.
Wrywrotke mozna opcjonalnie przeksztalci¢
w calkowicie zaizolowana pod wzgledem
termicznym, dzigki czemu moze by¢ uzywana
do przewozu asfaltu.

Wrywrotka tylnozsypowa typu 1W
tzw. ,rynna’ jest flagowym produktem Elbo.
Wywrotki w zaleznosci dtugosci moga
posiada¢ tadowno$¢ administracyjng od 14
do 18 t. Produkowane zabudowy bazuja na
stali o podwyzszonej udarnosci i Scieralnosci
Hardox, Domex. Konstrukecja wywrotki,
klasyczny half-pipe z gicta podloga w formie
rynny, ma zwiekszy¢ wytrzymatos¢, odpor-
no$¢ na uszkodzenia oraz skréci¢ czas rozfa-
dunku. Najczgstszymi odbiorcami tego typu
zabudéw s3 firmy handlujgce kruszywem,
przygotowujace place budowy, zajmujace si¢
budowg drég oraz pracujace w kamienioto-
mach i kopalniach. Zabudowy sprawdzaja
si¢ podczas transportu duzej ilosci mate-
rialéw w krétkim przedziale czasowym po

cigzkim terenie. Rama posrednia wykonana

z wysokogatunkowej stali S355, piaskowana
i malowana podktadowo dwukrotnie oraz
nawierzchniowo wielokrotnie wyposazona
w podpore skrzyni do celéw serwisowych i
naprawczych.

W naczepach Granalu $ciana we-
wngtrzna ma zmienng grubos¢ (6 mm przy
podtodze, 3 mm w gérnych poziomach) co
zwigksza jej odporno$¢ podczas zatadunku.
Mhiejsza liczba polaczen spawowych zwigk-
sza sztywnos¢ 1 wytrzymalto$é skrzyni. Na
podtodze zastosowano aluminium typu H34
o bardzo wysokiej odpornosci na $cieranie.
Calos$¢ dopetnia aluminiowa rama o wysokiej
elastycznosci. Szeroka paleta wymiaréw (od
35 do 61 m szesc.) wraz z opcjami wypo-
sazenia pozwala dostosowa¢ naczepe do
indywidualnych potrzeb.

Feber szczyci si¢ m.in. stosowaniem
w swych wywrotkach czesci najlepszych
producentéw. Dopetnieniem specyfikacji
technicznej pojazdéw do tzw. budowlanki,
sa podzespoly dobrze znane licznej grupie

uzytkownikéw marki Inter Cars takie jak:

osie Jost lub Saf, uklad pneumatyczny Knorr
Bremse, uktad elektryczny Hella lub Aspock,
opony Continental oraz sitownik Hyva.
Zmodernizowana naczepa wywrotka
Kissbohrer K.SKS jest oferowana z 2 lub 3
osiami w wariantach o pojemnosci 22, 24, 27
i 32 m szesc. Sciany boczne budowane sg ze
stali Hardox 450, a podtoga Strenx Tuf 500.
K.SKS jest wyjatkowo lekka (od 5.350 kg),
co zwigksza fadownos$¢. Producent zapew-
nia, ze dzigki unikatowej konstrukeji gérnej
cze$ci nadwozia, solidnej budowie i nosnosci
sworznia krélewskiego (rzedu 12 t), seria
K.SKS oferuje réwniez odpowiednig wydaj-
nos$¢ i nalezyte rozlozenie obciazen.
Stosowane w naczepach KH-Kipper
N30 W1U wysokojakosciowe stale Hardox
i Strenx, majg z jednej strony ja ,odchudzi¢”,
a z drugiej zachowa¢ duzg wytrzymalos¢.
Energia kinetyczna uderzenia, nawet przy
zatadunku materialu o wysokiej frakeji, jest
odpowiednio rozpraszana. Skrzynia moze by¢
wykonana réwniez z aluminium. Zabudowy

aluminiowe moga by¢ nawet o 2 t. lzejsze

RIGENIUS

N
‘.l___
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WYWROTKI

RYNEK

od stalowych. Zamek blokujacy skrzynie na

ramie zapobiega niepotrzebnym wibracjom
w czasie jazdy z pustg skrzynia, co znaczaco
wydluza zZywotnoé¢ pojazdu.

Reisch posiada w ofercie naczepy
stalowe rynnowe o kubaturze z przedzialu
20-36 m szesc. oraz wywrotki aluminiowe
o kubaturze 24-70 ms zesc. Wartymi uwagi sg
réwniez mniej popularne naczepy z warstwg
izolacji termicznej, $wietnie sprawdzajace
si¢ przy przewozie masy bitumicznej. W tej
gamie produktéw naczepy Reisch wyrézniaja
si¢ wykorzystywanym materialem izolacyj-
nym, ktéry jest niehigroskopijny. Najwickszym
powodzeniem cieszg si¢ naczepy ze stalowa
i aluminiowg muldg rynnows o wielkosci
miedzy 24 a 30 m szesc. Swoja solidnos¢
zawdzigczaja uzyciu stali Hardox 450 do
budowy catej muldy — $cian bocznych oraz
przedniej, podtogi i klapy. Aluminiowe muldy
s3 wykonane w calo$ci z utwardzonego alum-
inium HB110.

W Strong Master (Wielton) istnieje
mozliwo$¢ wyboru jednej z dwéch opcji ram
naczepy wykonanych z wysokojakosciowej
stali S700. W standardowym wykonaniu
dostepna jest wersja Super Light (SL) oraz
wzmocniona (SL HD) dedykowana do
zastosowania w wymagajacych warunkach
(zwirownie czy kopalnie). Trwalg konstrukeje

skrzyni uzyskano stosujac stal Hardox 450

Nowe wywrotki Meiller
dysponujq ladownoscig

/l od2do28t
1

oraz antykorozyjng powloke lakiernicza.
Podtoga moze mie¢ grubos¢ od 4 do 6 mm,
$ciany od 3 do 4,5mm. W ofercie dostepnych
jest réwniez wiele konfiguracji zawiesze-

nia m.in. off-roadowe osie 9 t, zawieszenie
wzmocnione z pélresorem czy zawieszenie

z osiami 11 t.

Obiecuja oszczedno$ci i fatwa obsluge

Schmitz Cargobull S.KI ma prze-
konywa¢ nie tylko duza fadownoscia, ale
zbiera tez plusy za tatwos¢ obstugi. Ostona
przeciwnajazdowa spelnia kryteria okre-
$lone w normie ECE-R58.03, mechanizm
sktadania pozwala na tatwg obstuge z jednej
strony, a po zlozeniu zapewnia przeswit 728
mm. Umozliwia to fatwe manewrowanie az
do rozscietacza. Elektropneumatyczna oslone
(z czujnikami dla diodowego wskaznika
polozenia, rejestrujace pozycje podczas jazdy
i roztadunku) mozna bezpiecznie obstugiwaé
z kabiny kierowcy. Standardowa pozycja
$wiatel tylnych zostala zmodyfikowana do
transportu towaréw masowych i asfaltu.

— Wykorzystywane w procesie produkcyj-
nym technologie sq sprawdzonymi w tej branzy
rozwigzaniami uznanych marek zagranicznych
oraz krajowych i stawiajg nasze produkty na
czele najbardziej niezawodnych wsréd uzytko-
wych pojazdow cigzarowych, a mobilny serwis
zapewnia naszym klientom statq opiekg nad

produktem — zapewniajg w Elbo.

Wywrotki standardowo posiadaja odsypy
boczne na calej dtugosci burt chroniace
oprzyrzagdowanie podwozia samochodu
cigzarowego, burte tylng otwierang auto-
matycznie, mechanicznie podczas wywrotu
do tylu (tzw. system mlotkowy), $ciane
przednig z krétkim daszkiem chronigcym
ukiad hydrauliki sitowej, drabinke na $cianie
przedniej umozliwiajaca wejscie na wywrot
(montowana od strony kierowcy), winde
kota zapasowego umieszczong na $cianie
przedniej zabudowy od strony pasazera,

jak réwniez kliny pod kota umieszczone na
$cianie przedniej zabudowy (wg specyfikacji
podwozia). Plandeka okrywajaca przestrzen
fadunkows moze by¢ zwijana na Scianie
przedniej lub bocznej (opcja — elektryczny,
zdalnie sterowany system zwijania).

W czasach coraz czesciej kupowanych
systeméw dachéw przesuwnych, powstat
problem z linkami prowadzacymi. Bowiem
wywrotki tréjstronne, przewozg takze,
tadowane z boku materiaty paletyzowane.
Dlatego inzynierowie Meillera, wymyslili,
bardzo prosty w obstudze, demontaz linek
bocznych dachu przesuwanego, na czas zala-
dunku. Wisienka na torcie, zgodna z duchem
czasu jest mozliwos¢ takiego zgrania zabu-
dowy z podwoziem, aby komunikaty o pracy
wywrotki pojawialy si¢ na desce rozdzielczej
samochodu.

Produkty Meillera, s3 nieustannie roz-
wijane i unowoczesniane. Poczawszy od no-
wego ryglowania bocznej burty hydraulicznej,
ktéra zamyka si¢ ciszej i delikatniej, poprzez
blokade jednoczesnego otwarcia rygli gér-
nych i dolnych burty uchylno-opuszczanej,
az po uklady elektroniczne zabezpieczajace
wzajemna pracg elementéw wywrotki, np.
plandeka-Bordmatic, tylna belka-wywrot. Od
potowy roku, do oferty wchodzg dodatkowe
rozwigzania, ktére wzbogacg funkcjonalnos¢
catej gamy wywrotek Trigenius. Nalezg do
nich m.in. specjalny zaczep na przedniej bur-
cie do mocowania przyczep czy agregatéw na
kotach, modele wywrotek przystosowanych
fabrycznie do montazu zurawi zakabinowych
czy nowe funkcjonalnosci zdalnego sterowa-
nia i.s.a.r.-control.

Konstruktorzy Kissbohrera akcen-
tujg walory modulowej struktury podtogi.

Utatwia naprawe, bo wystarczy zdemontowaé
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jedynie uszkodzony fragment, a nie od razu
calg podloge. Rozwigzanie zmniejsza zatem
koszty konserwacji i napraw. Podtoga moze
by¢ tez opcjonalnie wyposazona w plyty $cie-
ralne, co jeszcze bardziej zwigkszy jej zywot-
nos$¢. Zaokraglone, dolne narozniki podtogi
zapewniajg szybszy roztadunek i zapobiegaja
zaleganiu pozostalo$ci materialu.

— Wywrotki Kégel to nie tylko zaawanso-
wana konstrukcja ramy, ale takze ponadprze-
cigtna latwosc obstugi. Aby utatwic codzienng
pracg kierowcom, projektanci marki nie tylko
opracowali nowq pneumatyczng ostong przeciw-
najazdowq zgodnie % obowigzujgcymi normami
prawnymi, ale takze wprowadzili jej dalsze
modyfikacje — podkreslaja dostawcy naczep.
Do tego kierowca reguluje hamulec posto-
jowy i zawieszenie pneumatyczne naczepy
za pomocg tatwo dostepnych sterownikéw,

a dzigki platformie operacyjnej z przodu
wywrotki zawsze ma wglad w procesy zala-
dunku. Do samej platformy lub ramy mozna
tatwo przymocowac opcjonalne wyposazenie,
takie jak kanistry na wodg, skrzynki do prze-
chowywania, gasnice, narzedzia czy drabine.
Dodatkowo zintegrowane haki blokujace na
tylnej klapie sg dobrze chronione podczas
operacji przechylania.

Plandeka zwijana na bok, w wy-
wrotkach KH-Kipper charakteryzuje si¢
podwyzszong wytrzymaloscig na wysoka
temperature. W zastepstwie takiej plandeki
na skrzyni naczepy moze by¢ zamontowa-
ny, sterowny recznie lub za pomocy pilota,
system plandekowy Cramaro. Zwijany jest
na daszku nad sitownikiem, nie wchodzgc
w §wiatto skrzyni wywrotki, co umozliwia
bezproblemowy zatadunek.

Zastosowanie stozkowego ksztaltu nad-
wozia, szerszego w tylnej czesci (w naczepie
Wielton Strong Master) utatwia zsypywa-
nie materiatéw, zwicksza bezpieczenistwo
uzytkowania, a takze poprawia stabilnos¢
pojazdu w trakcie roztadunku. Zaletg tego
typu rozwigzania jest réwniez zmniejszenie
oporu powietrza podczas jazdy, co przektada
si¢ na nizsze spalanie, a w konsekwencji na
obnizenie kosztéw eksploatacji oraz redukeje

sladu weglowego. (I

Konstruktorzy Kissbobrera
podkreslajg m.in. walory
modutowej struktury

1951-2021

-50"

na aluminiowe felgi Reisch

YO0 CARGD Ol CONCERT

GENERALNY DYSTRYBUTOR

WYWROTKI:

« Ocynkowana rama
« Stalowe wywrotki HALFPIPE 22-38m3
« Aluminiowe wywrotki HALFPIPE
oraz skrzyniowe 24-65m3
« Wywrotki termoizolacyjne POLTRAILERS

aluminiowe stalowe DT 2
AL Spacerowa,

ZALETY NAJMU: 35-095 Bykow

POETRAILERS

WWW.CENTRUM-NACZER.COM

« State przewidywalne koszty na czas umowy +48 600236900
* Niskarata +48 604274974
* Zminimalizowane ryzyko inwestycji +48600236789
* Elastyczne warunki umowy +48600236796
www.reisch.pl
Gwarantujemy odkup naczepy po okresie leasingu Www.centrum-naczep.com
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WIECEJ (Z) MOBILMNOSC/
Z MIICHELIN!

ZYSKAJ DO 185 2L
ZWROTU*

Kup co najmniej 6 wybranych nowych opon
MICHELIN do samochodéw ciezarowych

w okresie od 1.04 do 31.05.2023 r. i zyskaj zwrot
za rejestracje kazdej opony (maksymalnie 50 sztuk®).

* Liczba rejestracji ograniczona. Szczegdty dotyczace procedury zwrotéw oraz lista punktéw sprzedazy biorgcych udziat

w programie znajdujg sie w regulaminie dostepnym na stronie internetowej programu: www.program.ciezarowki.michelin.pl. %
Organizatorem programu jest Michelin Polska Sp. z 0.0. w Olsztynie, ul. Leonharda 9, 10-454 Olsztyn. Koordynatorem programu VJ)) )
na zlecenie organizatora jest Artegence Sp. z 0.0., ul. Wotoska 9a, 02-583 Warszawa. [ —),

MICHELIN




WIECEJ (Z) MOBILMNOSC/
Z MIICHELIN!

ZASADY PROGRAMU

REJESTRACJA

1 MICHELIN
MyPortal

Zatoz konto na portalu MICHELIN MyPortal - nie potrwa to dtuzej niz minute.
Jezeli masz juz konto, mozesz pomingc ten krok. MyPortal dostepny jest pod
adresem: myportal.michelingroup.com

LoGcGowAanIE

Za pomocq swojego identyfikatora uzytkownika MyPortal zaloguj sie na stronie:
www.program.ciezarowki.michelin.pl. Nastepnie zaakceptuj regulamin

oraz uzupetnij dane swojej firmy, w tym prawidfowy numer rachunku
bankowego.

LAKUP

Kup co najmniej 6 wybranych nowych opon MICHELIN do samochodow
ciezarowych w okresie od 1.04 do 31.05.2023 r. w jednym ze wskazanych
punktéw sprzedazy. Maksymalna liczba zakupionych opon, ktére mozna
zarejestrowac w programie, to 50.

WERYFIKACJA I WYPLATY

Zarejestruj fakture w ciggu 30 dni od daty zakupu. Jesli zostanie ona zaakceptowana
przez MICHELIN, bedziesz mdgt otrzymac zwrot 185 zt za opony w rozmiarze 22,5”
lub 140 zt za opony w pozostatych rozmiarach biorqce udziat w programie. Zwroty
zostang dokonane w ciggu dwdch tygodni od rejestracji i zatwierdzenia faktury.*

* Liczba rejestracji ograniczona. Szczegoty dotyczgce procedury zwrotéw oraz lista punktéw sprzedazy biorgcych udziat w programie
znajdujg sie w regulaminie dostepnym na stronie internetowej programu: www.program.ciezarowki.michelin.pl. Organizatorem programu
jest Michelin Polska Sp. z 0.0. w Olsztynie, ul. Leonharda 9, 10-454 Olsztyn. Koordynatorem programu na zlecenie organizatora jest
Artegence Sp. z 0.0., ul. Wotoska 9a, 02-583 Warszawa.

Y
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GIRTEKA

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

AMBITNIE

RYNEK

DO PRZODU

W czwartek, 2 marca w Sadach pod Poznaniem przedstawiciele Girteki opowiedzieli o terazniejszosci

i historii przedsi¢biorstwa oraz o planach na najblizsze lata. Planach zakladajacych gwaltowny przyrost

floty, réwniez zeroemisyjne;.

I : onferencja odbiegata od standardowych

trzech powodéw. Po pierwsze, zazwy-
czaj dziennikarzy ogélnopolskich mediéw
zapraszajg producenci sprzgtu, zwlaszcza
cigzaréwek i naczep, tym razem zrobit to
przewoznik, bardzo duzy i znany. Po drugie,
z reguly konferencja przebiega w sali, przy
stotach. Tym razem poruszali$my po biurow-
cu i obszernej hali Girteki, byty trzy miejsca
prelekgji i wszytko przebiegato na stojaco, od
poczatku do samego korica. Po trzecie, mimo
niewielkiego poslizgu na poczatek, zupetnie
zrozumialego, wszystko szto potem zgodnie
z planem,; pisze to jako osoba niesamowicie
cenigca punktualnosé. Mozna by jeszcze
doda¢ pelng zyczliwo$¢ i che¢ do pomocy
pracownikéw firmy i to nie tylko tych bezpo-

$rednio zaangazowanych w spotkanie.

Potezna firma

Juz kilka samych liczb robi wrazenie:
ponad 23 tysigce pracownikéw w calej Eu-
ropie z ponad 30 narodowosci, w tym 19,5
tys. kierowcéw reprezentujacych kilkanascie
narodowosci, ponad 9.200 ciezaréwek, 9.800
naczep. Olbrzymi potencjal i niesamowi-
ty rozwdj, zwlaszcza jesli wezmie si¢ pod
uwagg, ze firma liczy sobie niepelna trzy
dekady. Powstata na Litwie w roku 1996,
zaczynala od trzech pracownikéw i jednego
samochodu cigzarowego. A za trzy lata,
w 2026, cigzaréwek ma by¢ 17.400, prawie
dwa razy tyle co teraz! W Polsce Girteka ma
baze od roku 2019. Obecny obiekt w Sa-
dach, na pétnocny zachéd od Poznania, po

zaktadach MAN-a, zajmuje powierzchnig

- Rzadko sig jeszcze zdarza, aby przewoznik

_ organizowat konferencje prasowe

~
| T, W
%,
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22.430 mkw. Jest jeszcze druga, mniejsza
baza w woj. t6dzkim, w Rawie Mazowiec-
kiej, 10.000 mkw.

Strukture organizacyjng przedstawita
Ellina Lolis, prezes Girteki Poland. W Gru-
pie Girteka dziala szes¢ spétek. Girteka
Transport dobiera pracownikéw, serwisuje

pojazdy, Girteka Nordic zajmuje si¢ obstuga

panstw skandynawskich, réwniez kabotazem.

Girteka Europe West obstuguje Europe.
TNDM Trucking to ,wynajem” cigzaréwek

i kierowcéw. Najnowszg spétka jest Girteka
Competence Center (IT, operacje finansowe)

istniejgca od zeszlego roku w stolicy Gruzji,

Thilisi.

Ems——m— e
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Zarzadzanie tak liczng flota nalezy
do zadan Class Trucks, o czym opowiedzial
Silvestr Ochrimovic, sales unit manager.
Jak tatwo si¢ domysli¢, bez rozbudowa-
nych produktéw cyfrowych ogarniecie floty
zblizajacej si¢ do 10 tysigcy zestawow byloby
niemozliwe. Generalnym celem jest ograni-
czenie pustych przebiegéw, co przektada sie
na rentownos$¢ firmy, ale takze na redukcje
emisji CO2 ($rodowiskowe aspekty byly cig-
gle podkreslane). Girteka korzysta z systemu
Transics, specjalnie przygotowanego pod jej
wymagania i potrzeby. Systemy telematyczne
oferowane przez producentéw cigzaréwek

wspdlpracujg z tym Transicsem.
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Do planowania tras z uwzglednieniem czyn-
nikéw zewnetrznych stuza Al Operator oraz
AT Planner. AI Operator definiuje najlepsza,
mozliwg tras¢ dostawy ladunku. Drugie

narzedzie jest niezbedne do planowania calej

ustugi transportowe;.

Kierowcy poszukiwani

Do takiej floty potrzeba wielu kie-
rowcéw, tygodniowo Girteka zatrudnia ich
ponad 150. Stowo ,zatrudnia” wszystkiego
nie oddaje. Nie jest to takie zwykle przyjecie
do pracy, tylko caly proces, ktéry przyblizyt
Tomasz Weber, head of corporate commu-
nications. Aplikacje kandydata rozpatruje si¢
szybko, trzy-pie¢ dni. Na dzieri dobry chetny
do jezdzenia w Girtece musi wykaza¢ si¢ na
placu manewrowym. Jesli ,,obleje”, przecho-
dzi szesciogodzinne szkolenie praktyczne

i ma mozliwos¢ poprawki. Jezeli zda, przy-

stepuje do tygodniowych zajeé teoretycznych.

Czas pracy i odpoczynku, tachograf, prawo
kabotazowe (bardzo istotne), dokumenty,
oplaty drogowe, obstuga naczep chtodni-

czych (rozpowszechnionych w Girtece),

zabezpieczanie tadunkéw, ksztattowanie
wizerunku firmy. Potem siada za kierow-
nicg, ale wpierw praktykuje pod okiem
dos$wiadczonego kierowcy, do 60 dni. Ba, na
tym edukacja si¢ nie koriczy, gdyz kierowcy
przechodzg szkolenia okresowe. Przewidzia-
no cztery moduly: transport medykamentéw
i produktéw farmaceutycznych, transport ta-
dunkéw o wysokiej wartosci, BHP, transport
produktéw spozywezych.

Limit 82 km/h

Cigzaréwki Girteki majg ustawione
ograniczniki na 82 km/h. Efekt w postaci
10-procentowego spadku spalania oleju na-
pedowego jest nie do pogardzenia. Ekonomii
i ekologii sprzyja réwniez wiek taboru. Otéz
éredni wiek ciggnikéw i naczep chtodni
wynosi ledwie dwa lata. Ciagniki sg réwniez
trzyosiowe (Skandynawia!), naczepy chtodni-
cze majg pojedynczy badz podwdjny pokiad,
jest ich w sumie 7.400. Obecnie Girteka
testuje nowe chlodnie Chereau. Liczba na-
czep plandekowych, standard i mega, wynosi
2.400, ich wiek to przecigtnie pieé lat.

Czas na prad

Wojciech Rowiriski, dyrektor generalny
Scania Polska poinformowat o zakupie 600
e-ciezaréwek przez Girteke. Wiadomo, ze
taki kontrakt, jeszcze na takie pojazdy musial
nastapi¢ w wyniku bezposredniego poro-
zumienia centrali Scanii i centrali Girteki.
Scania jest nowym partnerem Girteki,
dopiero od grudnia 2022, ale jak wida¢,
bardzo aktywnym i nowoczesnym. Dyrek-
tor Rowiniski nie ukrywal, ze z racji zasiegu
elektryki beda stuzyly jedynie do realizacji
wewnetrznych transportéw klientéw miedzy
dwoma placéwkami. Przy okazji podat
bardzo interesujaca dang. Otéz, gdyby juz
teraz, za dotknieciem czarodziejskiej ré6zdzki,
przestawi¢ caty dtugodystansowy transport
cigzarowy na elektryczno$é, jego zapotrze-
bowanie wynosiltoby tylko 6 proc. rocznej
produkdji pradu w Europie. Zrédlem nader
optymistycznych wiesci jest raport komisji
transportu i turystyki Parlamentu Europej-

skiego o infrastrukturze paliw alternatyw-
nych dla cigzaréwek.

POLS KAPITAL * T

D)ID O D
AKCESORIA FRANZ MIEDERHOFF OHG

POL-PLAN
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KARTY PALIWOWE

RYNEK

UzAaT

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

WIAJA

ZYCIE FIRMY

Karta paliwowa to nie tylko rozwigzanie, ktére pozwala obnizy¢ catkowite koszty firmy, ale stanowi tez

duze udogodnienie. Przy rozwinigtej flocie i dalekich trasach bywa po prostu niezbedna.

la kazdego menedzera floty karty
paliwowe stanowig niezwykle istotne
narzedzie. Przyktadowo Moya, najszybciej

rozwijajaca si¢ sie¢ stacji paliw w Polsce,

111

[
T

oferuje klientom biznesowym program Moya
firma, na ktéry skladaja si¢ karty flotowe
i aplikacja mobilna. Rozwigzanie jest dosto-

sowane do wymagan firm, do ich wielkosci,

L1]

liczby i rodzajéw pojazdéw, ilosci tankowa-
nego paliwa. Najwazniejszym zadaniem karty
Moya firma jest umozliwienie uzytkownikom

optymalizacji kosztow dzigki atrakeyj-
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nym rabatom na paliwa oraz uproszczenie
rozliczania tankowania poprzez wystawianie
zbiorczych faktur. Stosowanie kart zapewnia
ponadto petna kontrole nad tankowaniami.
Oferta Moya Firma to réwniez mozliwos¢
bezplatnego ubezpieczenia kazdego uzyt-
kownika karty paliwowej. Pakiet NNW to
kolejna forma oszczednosci dla pracodawcy.
— Wykorzystanie kart flotowych w zarzg-

dzaniu przedsighiorstwem pomaga optymalizo-
wac koszty i oszczgdzac nie tylko pienigdze, ale
rowniez czas — potwierdza Lukasz Klamka,
dyrektor ds. rozwigzan flotowych w Shell
Polska. — Jest to zatem rozwigzanie poszukiwa-
ne i doceniane zardwno przez zarzqdcow flot,
Jak i kierowcdw. Patrzgc z poxiomu zarzqdcy
Sloty istotne jest zbieranie wszystkich informa-
¢ji i zarzgdzanie nimi w jednym miejscu za
pomocq dostgpnych narzedzi. W przypadku Shell
Card odbywa sig to za posrednictwem Shell
Fleet Hub, portalu ktory pomaga zamawiac,
blokowac i odblokowywac karty. Przy jego
ugyciu mogna takze okreslac limity dzienne

lub paliwowe, ustawiac alerty bezpieczeristwa

informujqce o nietypowych transakcjach. Dobrze
prowadzony biznes wymaga regularnej kontroli
i szerokiego spojrzenia, dlatego Shell Fleet Hub
umozliwia samodzielne skonfigurowanie i po-
branie potrzebnych raportéw, np. dotyczgcych
zuzycia paliwa.

Poza paliwem zdecydowana wigkszos¢
uzytkownikéw kart Circle K korzysta z ustu-
gi myjni czy kupuje produkty z kategorii
olejéw i ptynow, sigga po przekaski i kawe
z oferty gastronomicznej. Oczywiscie ma to
zwigzek z licznymi rabatami, ktére uzyskuje
si¢ korzystajac z kart. Posiadacze Circle K
Pro Card i Routex moga skorzystaé z oferty
programu Extra, gdzie za platnos¢ kartg flo-
towg oraz kartg Extra za kazde 500 | paliwa

wreczany jest bon o wartosci 10 zt.

Ustugi dodatkowe

Jak dowiadujemy sie od zespotu praso-
wego Orlenu, wlasciciele flot czesto korzy-
staja z monitoringu GPS, czyli rozwigzania
pozwalajacego w czasie rzeczywistym na po-
réwnanie parametréw lokalizacji samochodu

i stacji paliw oraz czasu i ilosci zatankowane-

go paliwa. Dzigki temu mozliwe jest ograni-
czenie ewentualnych naduzy¢ i zwickszenie
oszczednosci na kosztach paliwa. Korzystanie
z tej ustugi, gdy posiadamy karte Orlen Flota,
eliminuje konieczno$é¢ przygotowywania
czasochfonnych poréwnan, kompilowania
danych z réznych systeméw czy korzystania

z dedykowanych programéw. Dzieki ustudze
monitoring GPS we Flocie biezace poréwna-
nie danych jest dostepne od reki.

Warto dodaé, ze posiadaczom kart
Flota koncern oferuje serwis mechaniczny,

w sktad ktérego wchodzg badania techniczne
i przeglady, diagnostyka pojazdéw, holo-
wanie, takze samochdd zastgpezy. Ustuga
pozwala na monitorowanie i pelne raporto-
wanie kosztéw napraw z dostgpem do ich
historii.

Wiele réznych mozliwosci daje réwniez
UTA Card. Oprécz podstawowej funkeji,
jaka jest rozliczanie transakeji paliwowych,
klienci UTA korzystaja na preferencyjnych
warunkach takze z szeregu innych ustug, np.

z myjni, warsztatow, serwisu 24 h,

WS-

we simplify mobility

]

(&) Jasneiprzejrzyste rozliczenia

Kompleksowa oferta dla kazdego
rodzaju Floty

o1 5000 stacji w Polsce
=i Ponad 57 000 stacji w Europie

°/ Atrakcyjne rabaty i dostep do
najtanszych stacji

] Narzedzia wspierajace efektywne
“ zarzadzanie Flota
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pomocy drogowej, reguluja oplaty za prze-
jazdy przez mosty, tunele czy zamawiaja
przeprawy promowe. Tutaj podobnie jak

w wypadku transakeji paliwowych klienci
UTA moga liczy¢ na atrakcyjne rabaty i do-
datkowe bonusy.

DKV specjalizuje si¢ w rozliczaniu
oplat drogowych we wszystkich systemach,
ktére dziatajg w Europie. Dotyczy to zaréw-
no nowoczesnych systeméw elektronicznych,
jak i réznego typu winiet. Dzieki temu moz-
na bezgotéwkowo placi¢ za przejazdy auto-
stradami, mostami, tunelami. Przedsiebiorcy
korzystaja zaréwno z urzadzen pokladowych
DKV Box dedykowanych wybranym krajom,
jak i z uniwersalnego DKV Box Europe dla
systemu EETS. Oferta EETS z DKV Mobi-
lity systematycznie si¢ rozszerza, obejmujac
kolejne paristwa. Obecnie jest dostepna
w 16 systemach poboru oplat w 13 krajach
Europy. Ostatnio dolgczyty mosty w Danii
i Szwecji.

Ogromng zaletg dla klientéw DKV jest

mozliwos¢ rozliczania zagranicznych po-

datkéw: VAT-u i akeyzy. W tym przypadku
mozna wybra¢ wygodny tryb fakturowania
netto, w ktérym podatek automatycznie jest
odliczany od kwoty na fakturze. Realnie placi
si¢ kwote juz pomniejszong o podatek.
Co nas czeka

Plany rozwoju oferty Moya firma za-
ktadaja szereg nowych mozliwosci, rozwigzari
oraz narzedzi, ktére usprawnig zarzadzanie
flotg samochodows, ale réwniez pozwolg jesz-
cze bardziej zoptymalizowaé wydatki. Duzy
nacisk bedzie polozony na dalszy rozwéj
aplikacji mobilnej. Zamierzenia sg takie, aby
aplikacja byta jak najbardziej funkcjonalna,
intuicyjna i przyjazna dla uzytkownikéw, czyli
kierowcéw i os6b zarzadzajacych flota pojaz-
déw lub wiascicieli firm transportowych.

Oprécz tego sg otwierane kolejne
stacje automatyczne, dla klientéw floto-
wych. Lokalizowane sg zaréwno w duzych
aglomeracjach, jak i przy waznych szlakach
transportowych, w miejscach strategicznych
z punktu widzenia krajowej i migdzynarodo-

wej logistyki.

UTA Edenred wkrétce zaprezentuje
nowy box do rozliczania optat drogowych
w Europie, UTA One next. To nastepca
UTA One, urzagdzenia dla pojazdéw powyzej
3,5 t DMC, ktére obejmuje swoim zasiegiem
17 systeméw w 15 europejskich krajach:
Austrii, Belgii (tacznie z Liefkenshoektun-
nel), Bulgarii, Francji, Niemczech, Hiszpanii
i Portugalii, Szwajcarii z Liechtensteinem,
Wihoszech, na Wegrzech, a takze w Norwegii
(w tym promy i mosty), Szwecji (mosty),
Danii (mosty) i oczywiscie w Polsce (A4
i sie¢ e-Toll).

UTA One next taczy w sobie wszystkie
zalety poprzednika z nowoczesnymi rozwia-
zaniami, ktére znacznie usprawnig mobilnos¢
na wielu jej poziomach, od pracy kierowcy,
poprzez prowadzenie rozliczen i kontro-

li kosztéw az po efektywne planowanie

i zarzgdzanie. Dzigki zastosowaniu nowo-
czesnych technologii, m.in. kompatybilnosci
ze standardem 4G, nowy box jest gotowy do
dzialania w najnowszych systemach poboru

oplat.

Kor -?

ocustru
www.focustruck.pl
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bp Fleet Solutions #



KARTY PALIWOWE

RYNEK

E
ARIs I

Lotewski operator dziata na rynku ponad trzy dekady. Klientami jest obecnie ponad 3 tys. przewoznikéw z 20 paristw Europy i Azji. Zalety to m.in.
szeroki zasieg akceptacji, nowoczesny system bezpieczeristwa kart poréwnywalny do kart bankowych, systemy zabezpieczajace przed nieautoryzowanym
uzyciem. Klient ma staly podglad zrealizowanych transakeji w czasie rzeczywistym. Podejscie do kazdego klienta jest indywidualne. Dodatkowe ustugi to

zwrot VAT-u z krajéw unijnych oraz oplaty drogowe na calym terenie dzialania karty.

AS24

Oferta AS24 jest przeznaczona dla transportu cigzkiego. Znajduja si¢ w niej dwa rodzaje kart: AS24 i AS24 Eurotrafic. Karta AS24 pozwala na transak-
¢je paliwowe tylko i wylacznie na stacjach AS24. Karta Eurotrafic pozwala dodatkowo na tankowanie na stacjach grupy Total Energies oraz dokonywanie
w wybranych krajach optat autostradowych. Obie sg kartami chipowymi zabezpieczonymi kodem PIN. Niewatpliwg zaletg kart jest mozliwos¢ ich stalej
kontroli online oraz mozliwos¢ przepisywania ich miedzy pojazdami. Ponadto karte AS24 mozna rozbi¢ na kart¢ pojazdu oraz kierowcy. System karty
podwéijnej jest szczegélnie ciekawy w przypadku flot, gdzie kierowcy czgsto zmieniajg si¢ w pojazdach. Mozliwa jest wowczas kontrola, ktéry kierowca

tankowal dany pojazd.

BP

Karta paliwowa BP + Aral to znakomite rozwigzanie dla wszystkich rodzajéw flot samochodowych poruszajacych si¢ po Europie. Umozliwia bezgotéw-
kowe regulowanie oplat za wybrane produkty i ustugi na ponad 24.000 stacji w 32 krajach. Zapewnia bezpieczeristwo transakgji, chroni przed naduzy-
ciami, pomaga zredukowa¢ wydatki. Elastyczny system zarzadzania limitami pozwala zoptymalizowa¢ koszty i zapewnia petng kontrolg wydatkéw. Karta
daje tez dostegp do kompleksowej oferty optat i ustug drogowych (przejazdy mostami, tunelami, promami, koleja), atrakeyjnej oferty zwrotu podatku VAT
i akcyzy oraz calodobowej pomocy drogowej. Dodatkowo uzytkownicy karty moga korzysta¢ z uniwersalnego urzadzenia do rozliczania oplat drogowych

BP Toll box i profesjonalnego rozwigzania do zarzadzania flota BP Fleet Expert.

CircrLE K

Sa trzy rodzaje kart: Pro Card, Easy Card, Routex. Posiadaja one nowoczesne zabezpieczenia oraz pasek magnetyczny ze zwigkszong odpornoscig na
uszkodzenia. Poprzez wprowadzenie opcji dodatkowych, uruchamianych zgodnie z Zyczeniem klienta, takich jak np. podawanie numeru rejestracyjnego
pojazdu czy stanu licznika podczas akceptacji transakeji, mozliwa jest petna kontrola wszystkich operacji. Karta Circle K Pro Card to wygodne roz-
wigzanie, ktére pozwoli obnizy¢ catkowite koszty firmy. To mozliwo$¢ dokonywania transakcji na prawie 400 stacjach na terenie calego kraju. Stuzy do

regulowania naleznosci za paliwa, oleje, myjnie, akcesoria samochodowe i inne artykuly dostgpne na stacji, a takze oplaty drogowe.

-
DKV ==smiss
Silg oferty DKV Mobility jest potaczenie trzech rodzajéw ustug: paliwa i oplaty drogowe, zwrot podatku VAT oraz akcyzy, inteligentne ustugi cyfrowe,
w tym telematyczne. Karta paliwowo-serwisowa DKV Card umozliwia bezgotéwkowe tankowanie w sieci ponad 63.000 stacji rozlokowanych na terenie
niemal calej Europy. Mozna za jej pomocg rozlicza¢ réwniez tankowanie gazu LNG, CNG i LPG, wodoru — na ponad 20.000 stacji oferujacych te
paliwa, jak i fadowanie pojazdéw pradem w ok. 413.000 punktéw. Wydanie i wymiana karty sa darmowe. Klienci majg dostep do aplikacji DKV Mobility
wskazujacej najtanisze punkty tankowania na trasie. Oplaty drogowe za autostrady w ponad 30 krajach Europy (w tym system EETS). W przypadku
wigkszych przewoznikéw oferta jest przygotowywana indywidualnie. DKV Mobility analizuje bardzo wiele czynnikéw, takich jak wielkos¢ floty, ilos¢

tankowanego paliwa, zapotrzebowanie na dane ustugi itd.

E100 to emitent kart paliwowych oraz dostawca zaawansowanych ustug dodatkowych na styku mobilnosci, IT i finanséw. To One stop shop dla firm
transportowych, od technologii I'T po szyte na miar¢ rozwigzania finansowe. Karta krajowa jest akceptowana w ponad 3.000 stacji, znizka nawet do 30 gr
za kazdy litr paliwa. Migdzynarodowa karta — ponad 12.000 punktéw akceptacii, w tym najwicksze sieci w 32 paristwach, znizka do 0,17 euro na litrze.
W obu przypadkach nie ma limitéw tankowania, klienci majg osobistego opiekuna, a infolinia jest czynna non stop, w jezyku polskim, rosyjskim, angiel-
skim. W przypadku karty migdzynarodowej istnieje mozliwos¢ zwrotu VAT-u i akcyzy. Jest jedna faktura za transakcje z danego kraju. Aplikacja mobilna

dla kierowcow pozwala tatwo znalez¢ stacje.
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International Diesel Service jest czg¢scig Kuwait Petroleum (Q8), koncernu paliwowego nalezacego do paristwa Kuwejt. Dziata od ponad 35 lat w 27 krajach
Europy, ma ponad 800 automatycznych, samoobstugowych stacji. W roku 2022 IDS uruchomit sie¢ 80 stacji w Norwegii, w tym poza kolem podbiegu-
nowym. Jako ze klientami IDS sg firmy transportu cigzkiego, stacje sg zlokalizowane w miejscach koncentracji ruchu samochodéw cigzarowych i posiadaja
wszelkie udogodnienia dla tego typu pojazdéw jak dogodny wjazd i wyjazd, szybkie dystrybutory do oleju napedowego, dystrybutor Ad Blue i dziatajg
24/7/365. Odpowiadajac na zapotrzebowanie firm transportowych IDS oferuje oprécz diesla i Ad Blue réwniez produkty takie jak LNG, HVO 20, HVO
100 i inne. IDS wydaje karte zblizeniowg z kodem PIN (bez paska magnetycznego), ktéra jest akceptowana w czasie rzeczywistym na wszystkich stacjach.

Oferta Moya firma jest elastyczna i komfortowa, dostosowana do zréznicowanego grona odbiorcéw. Dzigki umowie o wzajemnej akceptacji z Shell
Polska karty Moya firma zasiegiem obejmuja dzi§ ponad 400 stacji Moya oraz ponad 450 Shell, w sumie niemal 900 punktéw na terenie Polski.

W sieci Moya znajduje si¢ wiele stacji automatycznych, ktére polozone sg przy gtéwnych szlakach transportowych. Ich oferta jest skierowana wylacznie
do klientéw flotowych. Oferta ma zasi¢g migdzynarodowy dzigki akwizycji holenderskiej spétki The Fuel Company, emitenta i operatora kart TFC.

Sg one akceptowane na ponad 8.000 stacji w 18 krajach Europy. W ramach ustug TFC klienci, oprécz zapewnienia cen za paliwo i bezgotéwkowych
rozliczen, majg mozliwo$¢ rozliczania oplat drogowych oraz szybkiego zwrotu podatku VAT i akcyzy za paliwo. TFC oferuje réwniez stacje tankowania

LNG w kluczowych pod wzgledem lokalizacji miejscach w Europie.

ORLEN

Orlen Flota to karta z odroczonym terminem platnosci dla firm, ktére miesigcznie zuzywaja wigcej niz 1.000 1 paliwa. Umozliwia bezgotéwkowe tankowa-

nie na ponad 1.800 stacjach Orlenu w Polsce. Bezpieczeristwo transakeji zapewnia obowigzkowe uzycie czterocyfrowego PIN-u przy kazdym zakupie.
Karta umozliwia pokrywanie kosztéw autostrad, parkowania, czy zakup takich ustug jak myjnia. W ramach uzytkowania karty przedsi¢biorca otrzymuje
dostep do internetowego portalu. Dla klientéw korzystajacych réwniez ze stacji poza Polska jest przeznaczona karta DKV/Orlen. W naszym kraju karta
DKV/Orlen zachowuje wszystkie funkcjonalnosci karty Flota. Z kolei karta Mikroflota jest adresowana do mikro i malych przedsi¢biorstw potrzebujacych

miesigeznie do 1.000 1. Czwarta karta, Biznes Tank, dotyczy przedsigbiorcow, ktérzy cheg otrzymaé korzystny rabat gotéwkowy przy platnosci na stacji.

PorT 24 _

Karta umozliwia tankowanie na automatycznych, samoobstugowych stacjach Port 24 oraz na stacjach partnerskich. Stacje Port 24 sg zlokalizowane przy

gléwnych trasach tranzytowych. Emitent kart oferuje bardzo korzystne ceny, ktére s ustalane w drodze indywidualnych negocjacji. Paliwa sg dostarczane
z rafinerii w Schwedt we wschodnich Niemczech oraz od krajowych producentéw w bardzo konkurencyjnych cenach, ktére pozwalajg przewoznikom
obnizy¢ koszty dzialalnosci. Oprécz oleju napgdowego mozna tankowaé AdBlue oraz korzysta¢ z myjni dla pojazdéw cigzarowych. Termin platnosci jest

odroczony, nawet do 30 dni. Ponadto Port 24 oferuje dostawy paliw do zbiornikéw stacjonarnych, w dowolne miejsce.

SHELL

Shell Card — migdzynarodowa karta paliwowa dedykowana firmom dysponujacymi flotami pojazdéw dostawczych, cigzarowych, osobowych, niezaleznie
od wielkosci firmy i parku maszyn. Jest akceptowana w prawie 1.300 punktach w Polsce oraz w tacznej liczbie ponad 38.000 stacji w Europie (ponad
22.000 stacji Shell oraz blisko 16.000 partnerskich), na ktérych mozna korzysta¢ z funkcjonalnosci karty. Sa to m.in. kompleksowe rozwigzania w zakresie
oplat drogowych, niedostepne dla innych rabaty na paliwa najwyzszej jakosci, wygodne raportowanie, ustugi wspierajace zarzgdzanie flot, videotolling,
czyli system automatycznego poboru oplat z wideodetekeja pojazdéw, realizowany we wspétpracy z Autopay, czy Smart Pay, system szybkiej i bezgotéw-

kowej mobilnej transakcji za tankowanie bez koniecznosci wehodzenia do budynku stagji.

UTA EDENRED

UTA Card to rozwigzanie dedykowane dla firm transportowych, spedycyjnych lub wykorzystujacych flote dla wiasnych celéw, majace zastosowanie dla
wszystkich typéw pojazdéw, od cigzarowych, dostawczych, autobuséw az po osobowe. Najwigkszg zaleta UTA Card jest jej uniwersalno$é i rozlegta sie¢
akeeptacji, obejmujaca ponad 75.600 punktéw w 40 krajach Europy. Aktualnie zawiera ona m.in. wigcej niz 57.000 stacji paliw réznych marek, z czego
niemal 5.000 w Polsce. Klienci UTA korzystaja z szerokiego zakresu ustug i produktéw: wszelkiego rodzaju paliw (réwniez alternatywnych), nowocze-
snych rozwigzan do oplat drogowych, ustug serwisowych, a takze cyfrowych narzedzi do zarzadzania flota. UTA Edenred stale wspiera i utatwia mobil-
nos¢ swoich klientéw, indywidualnie dopasowujac oferte do potrzeb. Profesjonalne doradztwo, korzystne warunki i pakiety rabatowe pozwalajg generowacé

spore oszczednosci oraz istotnie wplywaja na poprawe wydajnosci firm.
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SPM'T MA CZTERDZIESCI LAT

Ten wynalazek powstal doktadnie czterdziesci lat temu. Mowa o technologii samobieznego transportera

modulowego (SPMT), ktéra miata duzy wplyw na uksztaltowanie branzy transportu ci¢zkiego, rewolucjo-

nizujgc tym samym przewozy specjalne.

‘ N J 1983 r. technologic SPMT wprowadzita na rynek firma
Scheuerle Fahrzeugfabrik, obecnie znana jako TII Scheuerle.

Dzigki réznorodnej kombinacji mozliwosci poszezegélnych moduléw,
przedsigbiorstwa transportowe mogg przewozi¢ praktycznie nieogra-
niczone gabarytowo i wagowo tadunki. Tym samym zwickszyta si¢
wydajno$¢ matych i duzych firm. Transporter ma szerokos¢ kontenera
(2.430 mm). Ten wymiar zapewnia mozliwo$¢ korzystania z przewo-
26w z wykorzystaniem standardu kontenerowego flat rack (kontenery

nie posiadajgce dtuzszych $cian i géry) w mozliwie najkrétszym czasie

i jak najbardziej ekonomicznie, nawet do najbardziej odlegtych miejsc.

Moduty mogg by¢ transportowane drogg ladows, np. po autostradach.

Ciagly rozwdéj
Obecnie na calym $wiecie uzywanych jest ok. 10 tys. linii osi

Scheuerle SPMT, a rozwigzanie stalo si¢ praktycznie standardem.

Ciggle innowacje sg od samego poczatku czescig DNA TII Scheuerle.

— Potrzeby naszych klientow dotyczqce funkcjonalnosci, ekonomicznosti,
bezpieczeristwa i wydajnossci sq dla nas zachgtg, poniewaz TII Scheu-
erle umozliwiajq wszystkim klientom osigganie najwyzszych wynikow,
niezaleznie od wielkosci ich firmy — zapewnia Gerald Karch, dyrektor
generalny Grupy TII.

Klienci TII mogg korzysta¢ z réznych serii Scheuerle SPMT,
wsréd ktérych znajduje si¢ Scheuerle SPMT InterCombi SPE,
Scheuerle SPMT K24 oraz Scheuerle K25 SPE — do przewozu
réznorodnych towaréw np. cennych towaréw luksusowych (jachty,
maszyny przemyslowe o wadze tysiecy ton, elementy gigantycznych
pojazdéw gorniczych, turbiny wiatrowe, a takze zabytkowe dobra

kultury).
Do wyboru...

Modutowos¢ i mozliwosé taczenia linii osi pozwala elastycznie
dostosowaé wézki platformowe do konkretnych potrzeb w zakresie
gabarytéw i wagi. Jeden lub wigcej zasilaczy (PPU), ktére mozna
podtaczy¢ do moduléw Scheuerle SPMT wytwarzaja energi¢ dla
hydrostatycznego napedu jazdy, kierowania i podnoszenia. Tech-
niczng podstawg Scheuerle SPMT podobnie jak kiedys, jest takze
teraz wspomagana hydraulicznie 0§ oscylacyjna (Willy Scheuerle
wynalazt ja juz w 1956 r.), a takze elektroniczny wielokierunkowy
uktad kierowniczy do cigzkich transporteréw (wynaleziony w 1972
r.). Praktycznie nieograniczone mozliwosci kombinacji i teoretycz-
nie nieograniczona fadownos¢ to kluczowe cechy pojazdéw opar-
tych na tych rozwigzaniach. Szeroka gama opcji mechanicznego
lub elektronicznego sprzg¢gania osi Scheuerle SPMT, pozwala na
przewéz praktycznie kazdego tadunku. Przemyst dostrzegt walory
tego rozwigzania, mozna budowaé bardzo duze, nawet 1000-tonowe

instalacje i wygodnie przetransportowa¢ je na miejsce uzytkowania.

Rozwigzania TII Scheuerle reprezentujg najwickszg liczbe linii

osi SPMT na $wiatowym rynku. Kluczowym czynnikiem jest m.in.
spdjnos¢ podstawowych elementéw technicznych. Linie osi réznych
generacji sa ze sobg kompatybilne, a zatem nowe linie osi mozna
tatwo taczy¢ z istniejacymi modutami. SPMT posiadajg réwniez
aktualny rekord §wiata w kategorii najci¢zszych transportéw. Ostatnio
klient firmy TII Scheuerle, firma Mammoet, za pomocg SPMT prze-

transportowat tadunek o masie 20,3 tys. t.

To nie koniec

Rozwéj serii SPMT nadal postepuje. Dostepne s3 z trzy-, czte-
ro-, piecio, sze$cio- lub o§mioosiowe moduly (dopuszczaja obciazenie
osi do 60 t). Oferowane s3 réwniez wersje specjalne, a takze takie jak
SPMT SL (typ dzielony), ktére mozna podzieli¢ na srodku. Jesli dwa
pojazdy sa zbyt szerokie SPMT SL moze rozwigza¢ ten problem:
taczy je sekcja srodkowa. Innym wariantem jest np. Scheuerle SPMT
z pakietem arktycznym, do uzytku w ekstremalnie zimnych obszarach
(temperatura do minus 40 st.C.).

Dodatkowe mozliwosci stwarza, dostepna od niedawna Scheu-
erle Connect Telematics. Telematyka znacznie upraszcza i usprawnia
zarzadzanie flota i serwisem zwigkszajac efektywnos¢ ekonomiczng
oraz przejrzystosé floty. Operatorzy flot otrzymuja tez dodatkowe
ustugi, w tym zdalng diagnostyke, inteligentne zarzadzanie konser-
wacjg i monitorowanie stanu. Dzigki temu czas operacji i obstugi
rozwigzan transportowych TII moga by¢ lepiej planowane, a czas pra-
cy znaczgco wzrasta w trakcie eksploatacji. Jednoczesnie zmniejszaja
sie koszty. Wynika to z faktu, ze nieplanowane przestoje i wynikajace
z nich szkody moga by¢ dzigki telematyce, w duzej mierze skutecznie
uniknane. Telematyka nie jest ,zarezerwowana” tylko dla nowych
pojazdéw. Mozliwe jest réwniez doposazenie istniejacych flot SPMT
w Scheuerle Connect.
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TELEMATYK

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECEE: T&M

A POMOZE

Kolejny webinar firmy Webfleet, we wtorkowe przedpotudnie, 21 marca, byl poswigcony zmianom

wywolanym Pakietem Mobilnosci, kontrolom Inspekeji Transportu Drogowego (ITD) oraz telematyce.

Adrian Stasiak, konsultant i wlasciciel
firmy Trans Support Doradztwo
Transportowe i Artur Brzeziniski, customer
care trainer z Webfleetu méwili o zmianach
zwigzanych z Pakietem Mobilnosci, m.in.

o wynagrodzeniach sektorowych. Gwoli
przypomnienia — kierowcy muszg dostawac
wynagrodzenie za prace w danym kraju Unii
Europejskiej w takiej wysokosci, w jakiej
otrzymujg je pracownicy zatrudnieni na
stanowisku kierowcy w tym parstwie.
Innymi stowy, Polak za kétkiem nie powi-
nien zarabia¢ mniej od Niemca, Francuza,
Wohocha itd. Przepisy te dotycza kabotazu

i przewozéw cross trade, czyli z jednego
kraju unijnego do drugiego, gdy oba nie s
siedzibg firmy przewozowej. Nie obejmuja,
na szczgécie, transportéw tranzytowych

i bilateralnych.

Wigaze si¢ z tymi wynagrodzeniami
konieczno$¢ wpiséw w tachografie. Kierowca
przekraczajacy granice paristw, na najbliz-
szym, mozliwym postoju musi si¢ zatrzymac,
aby dokona¢ wpisu w urzadzeniu z symbolem
kraju, do ktérego wjechat. Dodajmy, ze kon-
trole ITD w siedzibach przedsigbiorcy moga
skoriczy¢ si¢ wieloma, dotkliwymi karami.
Przyktadowo, naruszenie obowigzku termi-
nowego pobierania danych tachografu — 500
2zt za kazdy pojazd. Tyle samo, za kazdego
kierowece, placi si¢ w razie stwierdzenia na-
ruszenia obowiazku terminowego pobierania

danych z karty kierowcy.
Elektronika do roboty!

Rada na tego rodzaju problemy, réwniez
na precyzyjne obliczanie czasu pracy kierow-
cy jest montaz telematyki. Bardzo przydatne
w codziennej, przewozowej dziatalnosci sa
informacje o liczbie godzin, jakie pozostalty
kierowcy do korica kazdego dnia. Umoz-
liwiaja one dyspozytorom czy managerom
skuteczniejsze i wydajniejsze planowanie.

Rzecz jasna, skoro bylo to internetowe
spotkanie przeprowadzone przez Webfleet,

zachwalana byla telematyka tejze marki.

- g

Telematyka pomaga w wypelnianiu
nakazéw Pakietu Mobilnosci

Generalnie rzecz biorgc, telematyka stanowi
cenne zrédlo danych umozliwiajacych analizy
zwigzane z Pakietem Mobilnosci: czas pracy
i odpoczynku, przekraczanie poszczegdlnych
granic, lokalizacja zatadunkéw i roztadunkéw.
Ustuga Tachoshare umozliwia pobieranie
danych z tachografu. Natomiast ustuga
Tachomanager to réwniez wszechstronna
analiza danych i przechowywanie ich przez

2 lata (w przypadku Szwajcarii 3 lata, dla
Frangji 5 lat).

W razie nieszcze¢$cia

Oprécz tego telematyka jest narze-
dziem usprawniajgcym ewentualne poste-
powania odszkodowawcze (TPMS, Cold
Chain, analiza predkosci, Webfleet Video).
TPMS to oczywiscie znany od dawna system
monitorujacy cisnienie i nierzadko takze
temperature wewnatrz ogumienia, w kazdym
kole osobno. Cold Chain, projekt mocno roz-
wijany przez Webfleet, polega na monitoro-
waniu temperatury w naczepie, z wykorzysta-
niem do sze$ciu czujnikéw. Ocena stylu jazdy,
Optidrive, obejmuje nie tylko predkosé, réw-
niez gwaltowne manewry. Jeszcze bardziej
w tejze analizie moze poméc Webfleet Video,

a wige wideorejestrator zlozony z dwéch

kamer. Jedna kamera rejestruje obraz przed

pojazdem, druga to, co robi prowadzacy. Céz,
kamera skierowana na kierowce niewatpliwie

pomaga mu skupi¢ si¢ na drodze.

Co rok co$ nowego

Przypominajacg informacjg podang
podczas webinaru byly terminy wymiany
tachograféw. I tak juz za kilka miesigcy, od
21 sierpnia br. wszystkie nowo rejestrowane
pojazdy muszg mie¢ inteligentny tachograf 2.
generacji. Dodajmy, ze takie tachografy au-
tomatycznie odnotowuja wjazd do kolejnego
panistwa, o ile maja jego symbol. Przez caly,
przyszty rok, do 31 grudnia trzeba zmieni¢
urzadzenia we wszystkich pojazdach w ruchu
mi¢dzynarodowym, ktére byly wyposazone
w tachografy sprzed czerwca 2019 r., czyli
analogowe i cyfrowe nie inteligentne.

Kolejna data to 21 sierpnia 2025. Do
tego dnia nalezy wymieni¢ inteligentne tacho
1. generacji we wszystkich pojazdach w ruchu
miedzynarodowym. Standardem stanie si¢
wigc inteligentna 2. generacja. Ba, od czerwca
2026 réwniez pojazdy o dopuszczalnej masie
calkowitej od 2,5 t w transporcie migdzy-
narodowym bedg musiaty mie¢ inteligentne

tachografy 2. generacji.
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SzZAL
ISTOTNE

TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

ENIE

40-tonowy zestaw, z ciggnikiem o mocy 450 koni moze przyspieszy¢ do 80 km/h w 45 sekund. Natomiast

awaryjne hamowanie z tej predkosei trwa 3 sekundy i wymaga mocy prawie 4.500 KM. To pokazuje, jakim

obcigzeniem musi sprosta¢ uktad hamulcowy.

— Niezaleznie od tego czym jezdzimy,
konieczna jest cykliczna kontrola kondycji
elementow ukladu hamulcowego — podkresla
Wojciech Sokotowski, trener techniczny
TMD Friction, wtasciciela marki Textar.

— Trzeba sprawdzic stan przewoddw hamul-
cowych, grubosc tarcz i klockdw w zaciskach.
W pojazdach wyposazonych w bebny — grubos¢
okladzin i Srednicg wewngtrzng bebna. Warto
zwrdcic uwage na ewentualng obecnosé wody
w ukladzie hamulcowym i jego filtrach. Woda
moze powodowac korozje elementiw sifow-
nikdow hamulcowych lub zamarzngc i stac sig
prayczyng klopotiw.

Tutaj nie oszczedzamy

Niewatpliwie wplyw na skuteczno$¢
oraz komfortowe dziatanie hamulcéw maja
decyzje podejmowane przez wilascicieli po-
jazdéw podczas przegladéw i napraw. Kiedy
trzeba wymieni¢ uszkodzone lub zuzyte
cze$ci uktadu hamulcowego, warto stawiaé
na sprawdzone produkty renomowanych
firm.

— Oszczgdnosci w tym zakresie mogq
okazac sig pozorne i w przyszlosci wygenerowac
duze koszty — podkresla Wojciech Soko-
towski z TMD Friction (Textar). — Stoso-
wanie w ukladach hamulcowych elementéw
podejrzanie tanich, a wige zapewne niskiej
Jakosci, moze byc niebezpieczne i miec fatalne
skutki. Szczegdlnie w przypadku samochodow
uzytkowych istotne jest dobieranie materiafow
ciernych zgodnie 2 ich przeznaczeniem. Zaciski

w ciggniku, autobusie lub naczepie mogq byc

Czasy sq ciezkie, ale na
hamulcach nie oszczedzajmy

identyczne, ale dedykowane do kazdego = tych
pojazdow klocki hamulcowe bedg miaty rézne
parametry. Odpowiednie zastosowanie czgsci
pozwoli zachowac prawidlowy wspdtczynnik
tarcia w ukladzie. Jesli dobierzemy niewla-
sciwe klocki do tarczy lub odwrotnie, zmienia
sig wspolezynnik tarcia i sprawnosc dzialania
calego ukladu. Skutecznosé hamowania spada,
a dystans potrzebny do zatrzymania sig wy-
dluza. W skrajnych przypadkach Zle dobranych
czgsci wspotezynnik tarcia moze byc gorszy 0 30
procent.

Niskiej jakosci czgéci zamienne moga

by¢ wykonane ze stabych materialéw, szybciej

zuzywac sig, a ze wzrostem temperatury
bedzie obnizat si¢ ich wspétezynnik tarcia.
Do ich uszkodzen moze dojs¢ wlasnie

w kluczowym momencie, w przypadku awa-
ryjnego hamowania, gdy w uktadzie dzialajg
maksymalne sily. Dlatego takie znaczenie
ma montowanie pewnych i sprawdzonych
produktéw.

Dla szukajacych oszczegdnoscei i ekologii
Textar proponuje klocki hamulcowe z lekka
plytka nosna. Sg one lzejsze w poréwnaniu
do standardowych klockéw do aut uzytko-
wych, jednoczesnie zapewniajac taki sam

poziom bezpieczeristwa.
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TURDUS Oleje silnikowe
POWERTEC do samochodow

clezarowych

Niezawodnosc w kazdych warunkach

Technologicznie zaawansowane oleje TURDUS POWERTEC
gwarantuja petng ochrone jednostek napedowych nawet

niezaleznie od warunkéw eksploatacji w najbardziej
ekstremalnych warunkach. Jakos¢ olejow TURDUS

POWERTEC zostata potwierdzona bezawaryjng

eksploatacjg silnikow maszyn w klimacie arktycznym Aproboyvane .

i na stepie kontynentalnym, gdzie silniki pracuja miedzy innymi przez:
w temperaturach skrajnych od -40°C do +45°C. MAN -Renault - Volvo
Produkty te zapewniajg niezawodnosc¢ i ciggtosc

pracy maszyn, eliminujgc przerwy zwigzane
z kosztownymi naprawami silnikow.

TURDUS Powertec Professional
PROGRAM PARTNERSKI

Program partnerski adresowany do firm, ktérych sukces zalezy od
niezawodnosci floty samochodoéw ciezarowych, dostawczych oraz
autobusow.

Korzysci dla Uczestnikow programu:

+ opieka dedykowanego doradcy technicznego

+ mozliwos¢ korzystania z ustug doswiadczonego Serwisu Olejowego
+ atrakcyjne pakiety wyposazenia kierowcow i stuzb technicznych

+ bilety na eventy branzowe
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HAMULCE

RYNEK

Klocki TRW

Marka TRW, nalezaca do ZF After-
market, jest znana z klockéw hamulcowych
wysokiej jakosci. Wszystkie klocki do pojaz-
déw ciezarowych podlegaja restrykcyjnemu
sprawdzeniu w testach dynamometrycznych
i drogowych. Pierwsze rozpoczynaja si¢
w fazie opracowywania produktu i pozwalaja
kontrolowa¢ sity hamowania, zuzycie oraz
podatnos¢ na fading. Préby drogowe umoz-
liwiajg okreslenie skutecznosci hamulcéw
przy wysokiej temperaturze roboczej uktadu
(100-500 st. C). Dodatkowo uzupetniane s3
prébg symulujacy zjazd z géry, weryfikujaca
dzialanie hamulcéw.

— Kazda czgs¢ zamienna TRW przezna-
czona do samochoddw cigzarowych sprawdzana
Jest w ekstremalnych warunkach podczas testow
laboratoryjnych, prob torowych oraz na drogach.
Dagje to pewnosc; ze nasze czgsci nie zawiodq
w nawet najtrudniefszych warunkach — zapew-
nia Michat Glazewski, kierownik zespotu
technicznego IAM ZF Aftermarket.

TRW przyktada duza wage do szcze-
2616w, ale jakze waznych dla mechanikéw.
Przyktadowo, w klockach sprezyny zaprojek-
towano tak, aby utatwi¢ montaz i demontaz
elementéw z zacisku, zapewniajac przy tym
odpowiednig charakterystyke sprezystosci.

W konstrukeji klockéw TRW nigdy nie
stosuje si¢ zmodyfikowanego materiatu wy-
korzystywanego w czgsciach do samochodéw
osobowych czy dostawczych, a wylacznie
specjalng mieszanke materialéw przezna-
czonych do pojazdéw ciezarowych, stwo-
rzong w trakcie wielu lat prac badawczych.
Natomiast tylna plytka klocka charakteryzuje
si¢ odpowiednia sztywnoscig oraz dokladnym
wykonaniem, gwarantujacym wlasciwe poru-
szanie si¢ klocka w prowadnicach. Konstruk-
cja obejmuje réwniez opatentowang budowe
sworzni, ktérych stozkowy ksztalt i umiejsco-
wienie pozwalajg na lepsze polaczenie plytki

z materialem ciernym.

Rodzina ModulT

Zaciski Haldexa z rodziny ModulT wy-
stepujg w réznych wariantach: 22,5-calowy
DBT 22 MD do samochodéw cigzarowych
i autobuséw oraz DBT 19 L'T' i DBT 22 LT,
odpowiednio 19,5- i 22,5-calowy do naczep

i przyczep. Najmocniejsza wersja w rozmia-
rze 22,5 generuje 30 kNm maksymalnego
momentu hamowania.

Na tle konkurencji zaciski wyrézniaja
sie dwiema cechami. Pierwsza z nich to
waga, przyktadowo DBT 22 LT w wersji
do naczep i przyczep wazy ok. 31 kg. Pie¢
lat temu na rynek wprowadzono zmoderni-
zowany wariant, Generation II. Gtéwnym
celem przy$wiecajacym przy jego projek-
towaniu byta redukcja wagi w stosunku do
Generation I przy zachowaniu tej samej
wydajnosci. Finalnie produkt prezentuje taka
samg efektywno§¢ hamowania przy wadze
zredukowanej do poziomu ponizej 30 kg.
Druga rzecz, ktéra wyréznia zaciski ModulT
to konstrukeja jednottoczkowa. W poréwna-
niu do zaciskéw dwuttoczkowych zastosowa-
no tutaj ttok o duzo wiekszej srednicy oraz
plytke podstawiajaca klocek w ksztalcie litery
T. Zapewnia to réwny rozkiad naciskéw na
klocek, dzigki czemu uzyskuje si¢ wysoka
efektywnos¢ hamowania. Kolejng zaletg jest
wyjatkowo réwnomierne zuzycie kloc-
kéw wewnetrznych i zewnetrznych dzieki
szczegblnie dobrze wywazonemu rozkladowi
sity mocowania, ktéry zapobiega peknieciom
cieplnym i nieréwnomiernemu zuzyciu,

a jednoczesnie przyczynia si¢ do optymalnej
sity hamowania. Podwéjne lozyska wateczko-
we w mechanizmie dZwigniowym gwarantujg
niska histereze i duzg sprawnosé.

Tarcza bez demontazu zacisku

BPW cechuja dwie zalety: mozliwo$¢
wymiany tarczy bez koniecznosci demontazu
zacisku oraz pigé lat gwarancji na mechani-
zmy wewnetrzne zaciskéw TS2. Hamulce

tarczowe BPW sg wysoko cenione przez me-

chanikéw — obstuga jest latwiejsza i wymaga
mniej czasu. Przewidziano dwie odmiany
zacisku Eco Disc: T'S2 3709 1 T'S2 4309
przeznaczonych do wspélpracy z tarczami &
370 mm (kota 19,5”) oraz & 430 mm (kota
22,5”). Korpus zacisku w obu wersjach jest
bardziej zwarty od poprzednika. Zoptyma-
lizowano liczbe elementéw mechanizméw
wewnetrznych, zachowujac ta samg sku-
teczno$¢ hamowania, przy masie mniejszej

o 2 kg. Dla zapewnienia komfortu obstugi
mechanizm regulacji zacisku umieszczono
od strony sitownika hamulcowego, dzigki
czemu jest on dostepny bez zdejmowania
kota. Warto dodag¢, iz zautomatyzowang linie
produkeyjng BPW opuscito juz ponad dwa

miliony zaciskéw Eco Disc.

Czesci Sauer

Sauer to marka czg$ci zamiennych
Grupy SAF-Holland, wéréd ktérych sg m.in.
sitowniki hamulcowe, tarcze i bebny, zaciski
Reman, zestawy naprawcze do zaciskéw.
Sitowniki do pneumatycznych uktadéw
hamulcowych samochodéw ciezarowych,
naczep i przyczep moga by¢ stosowane dla
hamulcéw tarczowych i bebnowych. Sg za-
projektowane w sposéb uniwersalny i pozwa-
lajacy na obnizenie kosztéw magazynowania.
Cechy, funkcjonalnos¢ i jakos¢ sa poréwny-
walne z silownikami znanych producentéw
OEM. Sauer zaleca wymiane silownikéw na
osi, aby unikng¢ réznych efektéw hamowania.

Tarcze i bebny Sauera charakteryzuja
si¢ optymalnymi parametrami termiczny-
mi. Nawet przy wysokich temperaturach
wykazujg wysoka sprawnos¢. Ponadto, niski
wspdblczynnik zuzycia daje takie zalety, jak
skrécenie czasu przestoju i nizsze koszty
eksploatacji.

Regenerowane zaciski Reman tworzg
bardzo dobrg alternatywe dla oryginalnych
czesci zamiennych, pozwalajg oszczedzié
zasoby i pieniagdze. Drugie Zycie zaciskéw jest
naprawde mozliwe. Zuzyte zaciski sg profe-
sjonalnie odnawiane i mogg by¢ ponownie
uzyte bez zadnych probleméw.

Do diugotrwatego uzytkowania
niezbedna jest regularna wymiana czgsci
zuzywajacych sig, podlegajacych najwickszym
obcigzeniom. Zestawy naprawcze Sauera
umozliwiaja szybka i niedroga konserwacje

zaciskéw hamulcowych.
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ROZMOWA T&M

RYNEK

Mariusz Piszczek: — Na
sukcesy DAF-a w Polsce
pracuje mnéstwo ludzi

TEKST: Jacek
ZDJE

Z Mariuszem Piszczkiem, dyrektorem zarzadzajacym DAF Trucks Polska rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: —Jest takie powiedzenie,
ze chlop $pi, a mu roé$nie. DAF w Polsce ma
si¢ znakomicie, sukces goni sukces. Co by
konkurencja nie czynita, DAF prowadzi...
Mariusz Piszczek: — ... ale nie spi! Nic samo
sig nie robi. Nie mam zamiaru umniejszac
naszego sukcesu, ani byc przesadnie skromnym.
Natomiast nie mozemy zapominac, Ze na ten
sukces pracuje mndstwo ludzi. Oczywiscie nasz
zespdl w DAF Trucks Polska, siec dealerska

w kraju, a wlasciwie w calej Europie. Mowi-
my o pojazdach uzytkowanych w transporcie
migdzynarodowym, wige gdyby cala organizacia
nie odpowiadala potrzebom klientow, to nie
bylibysmy tu, gdzie jestesmy. Przy tej dynamice
rynku, przy tej nieprzewidywalnosci zdarzeri

(chociazby to, co dziato sig w zeszlym roku

2 produkcjg wigzek elektrycznych) nie sposéh
zalozyi, Ze juz zawsze bedzie dobrze i ze nic
zlego nie ma prawa sig wydarzyc. Podchodzimy
do tego wszystkiego z duzq pokorg.

JD: - Dlaczego DAF-y tak dobrze si¢
sprzedaja? Inne marki tez oferuja produkty
na poziomie, nie ma przeciez przepasci.
MP: — Zgadza si¢. Myslg, Ze nie mozna mowic
0 przepasci technologicznej. Oczywiscie, takim
naszym ywybiegiem” do przodu byla wprowa-
dzona wydtuzona kabina, co umozliwily nowe
normy unijne. Tutaj jestesmy pionierem i jako
Jedyni mamy cos unikatowego, juz ponad dwa
lata. Na razie nie stychac, aby ktos z konku-
rentow szykowat podobne rozwigzania. Przy
produkcji nowej kabiny znaczgco zmniejszyli-

smy zuzycie paliwa, dzigki aerodynamice, dzigki

konstrukeji, dzigki wielu rozwigzaniom, co

w transporcie dalekobieznym ma bardzo duze
2naczenie i co weigz stawia nas w pozycji lidera
pod tym wzgledem. Reasumujgc, zapewniamy
wiascicielowi floty pojazdy, ktdre sq bardzo
ekonomiczne w kontekscie catkowitego kosztu
uzythowania, uwazam, Ze najlepsze, plus sq
bardzo lubiane przex kierowcow. Juz poprzed-
ni model XF z kabing Super Space Cab by?
stawiany jako wzor, jesli chodzi o przestrzeri do
Zycia, teraz jest jeszcze lepiej.

JD: —Tym niemniej w zesztym roku
odnotowaliscie lekki spadek sprzedazy, 2,1
procent. Czym byl spowodowany?

MP: — Na to zlozyly si¢ przede wszystkim
kwestie zwiqzane % dostgpnosciq produkeyi.

Mysle, ze kazdy z moich szanownych konkuren-
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tow powie to samo: ,gdybym mial aut wigcej o x,
to wszystkie bym sprzedal’”. Ograniczeniem byly
przede wszystkim moce przerobowe fabryki.
Rynek zaskoczyt nas bardzo in plus, jezeli cho-
dzi o jego wielkost. No bo ktdzby sig spodziewa,
ze po wybuchu woyny, przy takiej duzej niepew-
nosci bgdziemy bili kolejne rekordy, jezeli chodzi
o wielkoS¢ rynku.

JD:—Wychodzi na to, Ze polscy przewoz-
nicy sg odporni na wszelkie przeciwnosci.
Pakiet Mobilnosci, covid, wojna, a rynek
roénie.

MP: - Skyszymy od listopada ubieglego roku

0 Znaczgcym spadku koniunktury dla firm
transportowych. Nasi klienci sugerujg, ze proble-
mem jest nie tyle ilos¢ operacyi transportowych,
co stawki za kilometr. Powtarzam wielokrot-
nie, Ze lata covidowe spowodowaly ogromng
wyrwg w dostawach pojazdow, nie tylko na
rynku polskim, ale i catej Europy. Cigzardwki
sq uzytkowane dluzej, niz do tej pory to bywalo,
co wymusza obecnie wymiang pojazdow. Kiedys
standardem eksploatacji przez pierwszego
wlasticiela byl okres trzech, trzech i pot roku

w naszych realiach, dzisiaj sq to minimum
cztery lata, jak nie pigc.

JD:—Nowa gama XD, jakie sa nadzieje

z nig zwigzane?

MP: — Przede wszystkim dystrybucja i pojazdy
uzytkowe, mam tu na mysli segment budowlany,
segment komunalny — to sq te obszary, na kto-
rych bedzieny mocno sig skupiac. Pojazdy XD
sq pionierem, jesli chodzi o widocznos¢ z kabiny,
co jest bardzo istotne dla kierowcy w fego typu
zastosowaniach. Ustanawiamy nowy standard,
pordwnywalny jedynie z niskimi kabinami,

ktdre sq stosowane chocby w Smieciarkach.

JD: - Rozumiem, ze bedziecie kladli nacisk
na segment poodwozi?

MP: — Nie ukrywam, Ze w zeszlym roku byl

to aspekt, ktory nie napawa nas dumg, mowigc
zupelnie wprost. Nasze udzialy rynkowe

w sprzedazy podwozi spadly. W tym roku mamy
Juz petng dostepnosc nowej gamy, wige bedziemy
cheieli wrdcic na wlasciwe fory. Podwozia sq
zabudowywane w Polsce, przez doswiadczo-

ne firmy, ktdre cenig sobie latwos¢ pracy na
DAF-ach.

JD: - Sie¢ dealerska, sa jeszcze — nie
powiem, ze biale plamy — ale mozliwosci
rozwoju?

MP: — Tuk. Rok 2022 byt dla nas bardzo dobry
pod tym wzgledem, bo otworzylismy nowy
oddzial ESY pomigdzy Ostrowem Wielkopol-
skim a Kaliszem. Tam mielismy rzeczywiscie
takg pustq przestrzeri na mapie. Podobnie byto
w Kielcach, gdzie firma Wanicki otworzyla tez
zupelnie nowy oddzial. Dealer TB w Wyszko-
wie przeprowadzit sig do nowej lokalizacyi, bez-
posrednio przy drodze ekspresowej 88. Poza tym
trwajg inwestycje polegajgce na modernizacji
badz rozbudowie istniejgcej infrastruktury. Pod
tym wzgledem byl to bardzo pracowity rok i za
to jestesmy wdzigczni naszym dealerom. I nie
cheemy sig zatrzymywac. W tym roku, wiosng
ESA na pewno otworzy nowy oddzial w Zie-
lonej Gorze, w bardzo dobrej lokalizacyi, przy
obwodnicy tego miasta. Dealer DBK rozpoczg!
nowq inwestycje w okolicy Legnicy, przy skrzy-
Zowaniu drég A4 i 83. Mam réwniez nadzieje
na zakoriczenie prac modernizacyjnych, migdzy
innymi w Swiecku (ESA).

JD: - Jak wyglada obecnie czas oczekiwania

na nowg ciezaréwke?

MP: — To zalezy od rynku, sq kraje dla ktorych
produkcji w tym roku juz nie ma. Jako Polska
dysponujemy miejscami produkcyjnymi na
czwarty kwartal. Przyjmowanie nowych
zamdwien nie zwalnia. Z tego co slyszymy od
klientow, niektorzy konkurenci sq jeszcze dalej
ww kalendarzu’.

JD: - A co z gwarancjg ceny, skoro trzeba
czekaé ponad pél roku?

MP: — Od diuzszego czasu ceny sq stabilne. Nie
spodziewam sig, by w najblizszej przysziosci cos
sig tu zmienilo, chociaz w naszej nieprzewidy-
walnej rzeczywistosci musimy byc przygotowani
na rogne scenariusze.

JD: —Ten temat musi sie pojawi¢ — zeroemi-
syjnos¢. DAF na kilku spotkaniach, na kté-
rych miatem przyjemno$é¢ by¢, przedstawial
wykresy, Ze im wigkszy dystans i ciezszy
ladunek, tym diesel jest lepszy.

MP: — Technologia dieslowska jest jedyng

na dzisiaj, ktora spetnia wymogi transportu
dlugodystansowego. Chcemy byc gotowi na
kazdy scenariusz, wigc pracujemy nad réznymi
technologiami. Jezeli chodzi o woddr — ogniwa
paliwowe jak najbardziej, w Stanach PACCAR
we wspdtpracy z Toyotq testuje to rozwigzanie.
Nie wykluczamy, Ze woddr moze byc spalany

w silniku, nasz samochdd z takim zespolem
napedowym dostal nagrode za innowacyjnos¢
w konkursie Truck Innovation Award 2022.
Ale jesli sig spojrzy, gdzie jestesmy dzis z wodo-
rem, a gdzie Z pojazdami bateryjnymi, to moim
zdaniem najblizsza przyszlosé napedow alter-
natywnych bedzie nalezata do pradu i zamie-
rzamy takze w tym segmencie zintensyfikowac

nasze dzialania.

JD: - Dzi¢kuje za rozmowe.

K odiriohe

UKEADY WYDECHOWE

REGENERACJA NA MEDAL

USEUGA REGEMERAC) KATALIZATOROW SCR ZA POMOCA WYMIANY WKEADOW
stosowana przez firme Kalinski zostala nagrodzona medalem
na targach EKOTECH 2023 w Kielcach.
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TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: Kazimierz Deja, I'TS

WIE ROCZNIK

DWUDZIESTY I ICH CIAGNIK

Wychowankowie II RP opracowali jeden z najlepszych ciagnikéw, ktéry na europejskich rynkach zapewnit

Ursusowi oraz Zetorowi mocng pozycje w klasie ciezkich ciggnikéw.

z3d PRL zawart 7 kwietnia 1962 roku
RZ rzagdem Czechostowackiej Republiki
Socjalistycznej umowe o wdrozeniu do pro-
dukeji w Polsce ciagnikéw Zetor i zaprzesta-
niu produkgji ciagnikéw wlasnej konstrukeji.
Umowa byla wazna do korica 1980 roku.

Przedstawiciele obu panstw uzgodnili,
ze do korica 1962 roku podpisza oddzielng
umowe, ktéra ureguluje zadania i organizacje
wspdlnego osrodka badawczo-rozwojowego
oraz zasady rozliczania kosztéw zwigzanych
z dziatalnoscig tego osrodka. Na pierwszy
ogien poszly ciezkie ciagniki, ktérych nie
produkowal zaréwno Ursus jak i Zetor.

Zaréwno w Polsce oraz Czechostowacji
jak i na $wiatowych rynkach widoczne bylo
rosngce zainteresowanie coraz mocniejszymi
traktorami. — Pomyst wspélnego przygotowania
i produkcji takiego modelu byl bardzo dobry,
poniewaz samodzielnie zadne % przedsighiorstw
nie mialoby szans na wejscie w ten segment ryn-

ku—uwaza konstruktor Kazimierz Deja.

Zaczglo si¢ od pustej kartki

Polsko-Czechostowacki Osrodek
Badawczo-Rozwojowy Ciagnikéw Rolni-
czych (PCOBRC, a po czesku CSPSPVVT),
ktory zajat si¢ projektowaniem nowej rodziny
cigzkich ciagnikéw, zaczal prace w sierpniu
1962 roku w Brnie.

Polska oddelegowala do niego najlep-
sze sily, to jest zespdl, ktéry skonstruowat
calg rodzine ciggnikéw serii 300, z ktérej
tylko C-325 wszed! do produkeji. Mini-
sterstwo Przemystu Ciezkiego mianowalo
dyrektorem technicznym osrodka Czestawa
Stawskiego (rocznik 1921), z tej samej ge-
neracji byl zastgpca gléwnego konstruktora
Jerzy Stoszek oraz szefowie: Dziatu Silni-
kéw Eugeniusz Ajzenberg, Dziatu Podwozi
Zdzistaw Mendza, Dzialu Hydrauliki Ro-
man Zalewski i Dziatu Koncepcji Zbigniew

Solecki.

Ciggnik Ursus C-385
w pierwszej wersji

2 napedem na tylng os.

Do ich zespotéw resort oddelegowat

o kilka lat mlodszych inzynieréw, m.in.
kierownika Dziatu Nadwozi Gustawa Zbiecia
i Dziatu Uktadéw Napedowych Jerzego
Gérskiego. Jak przypomina Gérski w opra-
cowaniu ,,Konstrukgje ciagnikéw i silnikéw
,Ursus” przygotowanym przy wspétpracy
Jerzego Wygladaty i Tadeusza Chruslini-
skiego, a uzupelnionego przez Kazimierza
Deje, w pierwszych latach ze strony polskiej
w PCOBRC pracowali takze:

w Dziale Silnikéw: Jan Ziétkowski, Jan
Koztowski, Marek Potkanski i Jan Tarasik;

w Dziale Uktad6w Napedowych:
Witold Dzikowski, Eugeniusz Zajkowski,
W. Grabowiec i W. Stazewski;

w Dziale Podwozi: Kazimierz Deja,

J. Wolski, Zenon Gtowacki, Zofia Smutek-
-Bartkowiak;

w Dziale Hydrauliki: Eligiusz Szy-
marnski, Aleksander Burnowicz, Kazimierz
Wojtycha i L. Husak;

w Dziale Nadwozi: Krzysztof Kobylan-
ski, Wladystaw Zawadzki, E. Piasecki;

w Dziale Badan: Gustaw Szymczyk.

Dziat Normalizacji i Patentéw prowa-
dzili Andrzej Sierszyriski, Janusz Januszewski
oraz B. Kedzierska. Doradcami byli B. Jaku-

bowski, Mieczystaw Tomiczek, J. Ospowski
i M. Gutman.

Czechostowacy obsadzili stanowisko
dyrektora PCOBRC Boziwojem Vrana,

a Jaroslava Zezule mianowali gléwnym
konstruktorem, podlegajacym dyrektorowi
technicznemu Czestawowi Stawskiemu. Biura
Oérodka przygotowali w pomieszczeniach
przy Zaktadach Lozysk Kulkowych (ZKL),
w Brnie, gdzie montowane byly takze ciggniki
Zetor.

Czlonek zespolu konstrukcyjnego
Kazimierz Deja wspomina, ze w przygo-
towaniu zalozen konstrukeyjnych Nowej
Unifikowanej Rodziny (NUR) ciagnikéw
mialy udziat m.in. Instytut Budownictwa,
Mechanizacji i Elektryfikacji Rolnictwa
oraz jego czechoslowacki odpowiednik, we
wspdlpracy z dziatami handlowymi obu
zaklad6w. — W biurze konstrukeyynym powstata
nieduza grupa koncepcyjna. Zaczynata od pustej
kartki, a na podstawie analizy innych ciggnikdw
tej mocy i potrzeb rynku narzucila podstawowe
parametry takie jak: moc, wymiary i parametry
pracy — opisuje Deja.

Konstruktorzy poszczegélnych dzialéw
wypelnili zalozenia mechanizmami. — Li-

czebnosé grupy konstruktorow byla rozna, ale

34 | Trucks & Machines



tgcznie pracowalo 30-40 0s6b, po potowie Czesi
i Polacy. Siedzielismy biurko w biurko i mielismy
dostgp do catej dokumentacyi Zetora. Pracowalem
w dziale podwozi, w ktorym mielismy 4 Pola-
kéw i 4 Czechow. Dogadywalismy sig o czesku,
bylismy po szybkim kursie jezyka czeskiego, a ja
mialem dodatkowo wezesniefsze 3-miesigczne
doswiadczenie przy przejmowaniu dokumentacyi

Zetora 4011 — zaznacza Deja.

Integralna kabina
Zespét zabrat sie do opracowania calej
rodziny NUR, ktéra zaczynata si¢ od ciggnika
klasy uciagu 1,4 tony i klasy 1,6 tony, a koniczy-
ta sie na modelu o uciggu 2 ton. Od poczatku
wymogiem bylo opracowanie konstrukeji
ciagnikéw z silnikami w wersji 4-cylindrowej
i 6-cylindrowej, w odmianach wolnossacej
i turbodotadowanej, z napedem na tylng 0§ i na
wszystkie kota. — Przyjelismy, Ze wersje 4-cylin-
drowe otrzymajq naped na tylng os oraz jako opcje
naped na cztery kola. Wersje 6-cylindrowe bgdyg
mialy tylko naped 4-kofowy — wymienia Deja.
Podstawowym zatozeniem bylo stwo-

rzenie ciggnika z integralng kabing. — 7o byfo

bardzo nowatorskie podejscie, poniewaz dweze-
snym standardem byty ciggniki pomostowe, bez
kabin. Uzytkownicy zamawiali kabiny indywi-
dualnie — opisuje Krzysztof Kobylariski, ktéry
w Brnie zajmowat si¢ konstrukejg kabiny.
Dodaje, ze w Brnie przebywat od sierp-
nia 1962 roku. — Pracowalismy na rysunkach
w skali 1:1. To byly duze arkusze, choc oczywiscie
na jednym cala kabina sig nie zmiescita. Musieli-
Smy upewnic sig, Ze kierowca ma wystarczajgeq
ilos¢ miejsca oraz Ze obstuga wszystkich mecha-
nizmow bgdzie wygodna. Przy rodzinie NUR
robilismy wszystko wspdlnie z Czechostowaka-
mi, ale koncepcja kabiny nalezata do Gustawa
Zbiecia — zapewnia Kobylariski. Za wyglad
zewnetrzny maszyny (w tym przeszklona
kabing) odpowiadat czeski architekt Otakar
Diblik, ktéry wykonat projekt w 1964 roku.
Zbie¢ z zespotem opracowat bardzo
wytrzymalg kabine. — Do jej budowy uzylismy
standardowych, zamknigtych profili hutniczych
o przekroju kwadratowym. Przytwierdzona
do podwozia czterema silentblokami podfoga

skladata sig z dwoch podiuznic, ktore zapewniaty

sztywnost catej konstrukefi. Do podlogi przymo-
cowany byl fotel kierowcy z amortyzacjg. Nasza
kabina nie dost, Ze byla montowana fabrycznie,
to zapewniala wysoki komfort pracy traktorzy-
stie, a takze bezpieczeristwo w razie wywrotki
ciggnika — podkresla Kobylanski.

Zaznacza, ze wzorcow nie bylto. — Mu-
sielismy wszystko sami wymyslec, a kabina mu-
siala byc nie tylko wytrzymalta i solidnie przy-
mocowana do ciggnika, ale i dobrze wygluszona.
Nasza grupa dokonata tego juz za pierwszym
podejsciem. Podczas badari w laboratorium 1B~
MER przepisany przez normy 2-tonowy cigzar
uderzal w kabing 2 boku i z przodu i za kazdym
razem zachowana byta wymagana przepisami
przestrzeri wokdl kierowcy — zapewnia Ko-
bylaniski. — Niemiecki importer musial uzyskac
dopuszczenie na tamtejszy rynek. W ramach
badati turlaf nasz ciggnik ze stoku i wyniki byty
takie same: za kazdym razem kabina zapew-
niala traktorzyscie strefg bezpieczeristwa. Byla
tak nowatorska, ze prowadzone w Niemczech
proby obserwowali konkurenci. Podczas prac nad

kabing dla C-385 bardzo wazna byla glosnost,
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gayz prepisy zobowigzywaty nas do zejscia
ponizej 85 dB (4). Opracowalismy dla niej si-
lentbloki, za posrednictwem ktorych kabina byla
przytwierdzona do podwozia. Normg oczywiscie
spetnilismy, a pomagato w tym takze wyglusze-
nie —wyjasnia Kobylariski.
Oszczedny silnik

Kierowany przez Eugeniusza Ajzen-
berga Dziat Silnikéw skorzystat z dorobku
Zetora, wymiary gtéwne ($rednica cylindra
110 mm i skok tloka 120 mm) odziedziczyt
po silniku Z-50 Super. Wzrést zakres mocy,
bo dla calej rodziny ciggnikéw zawieral si¢ od
80 do 160 KM.

W podstawowej wersji stosowanej
w C-385 silnik z bezposrednim wtryskiem
7 -7501 rozwijat 75 KM przy 2.200 obr/min
z pojemnosci skokowej 4.561 cm3. Maksy-
malny moment obrotowy 268 Nm osiagal juz
przy 1.450 obr/min.

Konstruktorzy zaprojektowali 4-
i 6-cylindrowe silniki w wersji wolnossacej
i turbodotadowanej. — W PCOBRC w dziale
patentdw pracowal weryfikator konstrukei, pan
Ospowski. Pamigtam, jak pokidcil sig z Ajzen-
bergiem na temat doboru tolerancyi i pasowari
w silnikach 6-cylindrowych. Rozmowa byla tak
zaogniona, ze panowie nawymysiali sobie. Przy-
pomnialem sobie o tej kiotni, gdy po wielu latach,
w Danii zauwazylem, Ze uzytkownicy woleli
silniki 4-cylindrowe jako bardziej niezawodne
od 6-cylindrowych — wspomina Deja.

Kobylatiski z kolei, ktdry jako przedsta-
wiciel Ursusa spedzit 4 lata w Finlandii nie
pamigta, aby tamtejsi uzytkownicy rozrozniali
migdzy wersjami 4- i 6-cylindrowymi. — Obie
byty chwalone — zapewnia Kobylariski.

Umowa miedzyrzadowa z 1962 roku
przewidywata, ze w 1963 roku oba paristwa
podpiszg umowe w sprawie podziatu pracy
i kooperacji w produkdji ciagnikéw w PRL
i CSRS, w ktérej uregulowana bedzie réwniez
sprawa cen i wzajemnych rozliczen. Umowa
podzielita wysitek po réwno migdzy oba kraje,
aby wzajemna wymiana komponentéw zamy-
kata si¢ bez potrzeby rozliczeri gotéwkowych.
Jedynie maski i oblachowanie kazda ze stron
wykonywata u siebie. Strony nie podjely takze
decyzji kto bedzie produkowaé wspomagane
przekladnie kierownicze.

Czechostowacji przypadla w udziale
produkeja silnika i skrzyni biegéw.

Kazimierz Deja, konstruktor wspomaganego

hydraulicznie mechanizmu kierowniczego.

Inzynierowie zdecydowali si¢ na 4-stopnio-
wa przektadnie polgczong z 2-stopniowym
reduktorem, co dawalo 8 przelozeri do
jazdy w przéd i cztery do tylu. ,Wszyst-

kie kota z¢bate byty w staltym zazebieniu

i przelaczanie biegéw odbywalo sie przez
przesuw sprzegietek zebatych. Byt to postep
w stosunku do skrzyri biegéw ciaggnikéw
C-3301 C-360, gdzie przelaczanie odbywalo
si¢ przez przesuw kol zebatych. Predkos¢
maksymalna ciggnika wynosita 24 km/h, co
bylo wéwezas standardem” zaznaczal pra-
cownik Politechniki Warszawskiej Zbigniew
Szydelski w ksigzce ,Zarys historii polskich
ciggnikéw rolniczych”.

Przed skrzynig biegéw konstruktorzy
zastosowali przektadnie planetarng, zwang
wzmacniaczem momentu, ktéra podwajata
liczbe biegéw do 16 w przéd i o$miu w tyt.
Ze skrzyni biegéw moment obrotowy trafiat
na most napedowy ze zwolnicami planetar-
nymi.

Sterowany hydraulicznie wzmacniacz
momentu pozwalal na zmiane biegu pod
obcigzeniem.

Jerzy Gorski skonstruowat takze
12-biegows, pélautomatyczna, hydrostatyczng
skrzynie przekladniows, ktéra przebadano
i opatentowano w wielu krajach. Konstruktor
wspomina, ze do celéw badawczych powstaty
nawet dwa prototypowe ciagniki z prze-
ktadnig hydrostatyczng, jednak decyzja Rady
Technicznej ten wariant skrzyni zostat odrzu-
cony z uwagi na wysokie koszty wdrozenia do

produkgji.

Dyrektor techniczny polsko-czechostowackiego
osrodka konstrukcyjnego Czestaw Stawski.

Zdzistaw Mendza przypominal w ga-
zecie zaktadowej Glos Ursusa, ze ,C-385
otrzymal hamulce tarczowe zamkniete, z sa-
mowzmocnieniem, ze sterowaniem hydrau-
licznym. Zastosowanie hamulcéw tarczowych
zdecydowanie utatwia obstuge, poniewaz
cylinderki rozpieraczy hydraulicznych mozna
usytuowac w miejscach tatwo dostgpnych
do odpowietrzania i kontroli” wskazywat
Mendza.

Ciagnik wyposazony byl takze w spre-
zarke 1 hamulce pneumatyczne do hamowania
przyczep.

Instalacja hydrauliczna z dwoma
obwodami sterowala narz¢dziami zawiesza-
nymi i pétzawieszanymi na trzypunktowym

uktadzie zawieszenia oraz holowanymi.

Prosiak w Ursusie

Wielkim utatwieniem dla trakto-
rzystéw byto wspomaganie mechanizmu
kierowniczego. — Dostalem zadanie zaprojek-
towania ukladu kierowniczego z hydraulicznym
wspomaganiem. W tej klasie ciggnikow jest ono
niezbgdne zwlaszcza dla przedniego napedu,
ktdry byt przewidziany w kolejnych modelach
— wspomina Kazimierz Deja. — Po przyjsciu
do pracy do Ursusa w 1959 roku nadzoro-
walem produkcjg mechanizmu kierowniczego
do samochodu cigzarowego Zubr. W cigzkim
ciggniku postanowilem zastosowac ten sam typ
z kulkami obiegowymi, poniewaz nie przenosi
on szarpnigc kot na kierownicg. Zastosowatem

takze hydrauliczne wspomaganie — wspomina

Deja.
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Dodaje, ze Zezula prébowat narzuci¢
swoje rozwigzanie wspomagania. — Zacho-
wywat sig jak dyktator. Datl nam szkic, Zeby
wprowadzic jego rozwigzanie. Zachowalismy
szkic, ale robilismy po swojemu. Moje rozwigza-
nie bylo bardzo proste, z naturalnym wytwo-
rzeniem luzu, uproszczone zupetnie, a on cheiat
dodatkowego mechanizmu. Jego mechanizm nie
nadawatby si¢ do patentu — uwaza Deja.

Uktad hydrauliczny pracowat pod ci-
$nieniem 150 atm i zawdr przelewowy wpadal
w wibracje przy otwarciu. — Kierownik zakla-
du badawczego u Zetora dr Hancik powiedzial,
zebym cos z tym zrobit, bo jest glosny (drenci
i drenci”). Konstruktorzy Zetora mieli wezesniej
tez problem z wyciszeniem zaworsw hydrau-
licznych w 3-punktowym ukladzie zawiesze-
nia ciggnika Zetor 4011. W ich dokumentacji
naliczylem 38 zmian konstrukcyjnych, a pomimo
tego zawory ciggle halasowaty. Zwrocitem sig do
biblioteki Zetora, ktdra nalezala do systemu udo-
stgpniania prac naukowych w kraju i za granicq
o pomoc. Sprowadzita mi z Moskwy czy Kijowa
podrecznik w jezyku rosyjskim T M. Baszty,

specjalisty od hydrauliki sitowej, ktory pokazal,
Jak zaglusza sig zawory w obwodach hydraulicz-
nych. Znatem rosyjski dobrze, bo u dziadka na
gospodarstwie (w Wielkopolsce) zaraz po wojnie
Rosjanie okupowali czgs¢ domu i zagmowali sig
obstugq linii telefonicznej do Berlina i od nich
nauczylem sig jezyka. Prototypownia wykonata
kilka wersji zaworu, a ich badaniem zajmowal
sig inz. Straka, Stowak. Powiedzial mi, Ze ,ten
z trzema rowkami jest fantastyczny, bardzo
cichy zawdr” — opisuje stowa pochwaly Deja.
Przyznaje, ze prototypownia i dziat badan
Zetora byly bardzo sprawne.

W 1965 roku prototypownie Ursusa
i Zetora zmontowaly pierwsza generacje
prototypéw z czesci wyprodukowanych wg
klucza ustalonego przez ministerstwa. Wladze
wahaly sie, gdzie wykona¢ prototyp serwome-
chanizmu i wybraly WSK Wroclaw na Psim
Polu. — 70 by? pigkny zaklad, = kompetening
kadrg i dobrze wyposazony. Konkurencyjny
czeski mechanizm wykonala firma Technometra,
ktdra specjalizowata si¢ w hydraulice i ukladach

kierowniczych. Czes¢ pierwszef serii prototypow

otrzymata polski mechanizm kierowniczy, druga

polowa czechostowacki — zaznacza Deja.
Podczas préb poligonowych w Czecho-

sfowacji, wszyscy konstruktorzy otrzymali

przydziat do gospodarstw i musieli sami

— Koledzy

wskazywali sobie nawzajem na niewlasciwie

jezdzi¢ prototypowymi traktorami.

dzialajgce roxwigzania. Nie trzeba bylo opastych
raportow i w ten m.in. sposéh nastgpna seria
prototypow zostata ulepszona — wyjasnia Deja.
Po prébach Rada Techniczna wskazata,
ze polska przektadnia kierownicza jest mniej
awaryjna i hatasliwa od czechostowackiej
i przydzielita jej produkeje Polsce.
Wspomagane mechanizmy kierownicze
dla drugiej serii prototypéw ciagnikéw cigz-
kich przygotowal wroctawski Pilmet, nalezacy
do Zjednoczenia Maszyn Rolniczych. Dyrek-
torem zaktadu byl Zdzistaw Kuhn, pézniejszy
dyrektor naczelny Zrzeszenia Przemysiu Cig-
gnikowego Ursus. — Pilmet otrzymal zadanie
produkeji wspomaganych przekladni kierowni-
czych dla cigzkich Ursusow i Zetorsw. W tym

celu kupit nowe maszyny, szczegolnie do korpusu,

BMC z instalacja LPG %etiyn eliyny takl iggnik
na polskim rynku SN

cotki punktow tankowanial

aoszczedz
5:000 21 1
na paliwie

BMC na Targach MT TSL

Spotkajmy sie!
4-6 kwietnia 2023
Ptak Warsaw Expo, Hala C

www.autobagi.pl
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w ktdrym tloki wehodzity z dwdch stron. Zeliw-
ny odlew korpusu wykonala odlewnia w Ursusie
i nasi pracownicy z prototypowni nazwali odlew
prosiak, poniewaz obudowa wyglgdata jak lezqce
prosig — ttumaczy konstruktor.

Warsztaty Ursusa i Zetora zbudowaly
12 prototypéw drugiej generacji, aby badania
prowadzi¢ réwnolegle w Czechach i w Polsce.
— Montaz prototypow prowadzony byl w obu
fabrykach, aby wszyscy nauczyli si¢ budowy no-
wego modelu. Praca byla dobrze skoordynowana

i prowadzona bardzo sprawnie — uwaza Deja.

Badania uczelniane i poligonowe

Mechanizmy podwozia trafity na préby
w Katedrze Ciagnikéw Politechniki War-
szawskiej. ,Giéwny konstruktor z PCOBRC
Jerzy Stoszek stal si¢ bardzo czgstym gosciem
w Katedrze. (...) Wspétpraca PCOBRC
z Katedrg Ciagnikéw rozwijata si¢ dosko-
nale, poczatkowo na etapie projektowania,

a nastepnie badan. PCOBRC mial bardzo
dobrych konstruktoréw, natomiast byt skapo
wyposazony w urzadzenia badawcze, totez
bardzo chetnie korzystal w tej dziedzinie

z pomocy” zapewnial Szydelski.

Szydelski dodawat, ze ,W 1967 r. za-
czely naptywaé do Katedry elementy, a potem
caly prototyp ciggnika NUR 1.4 i rozpoczg-
lismy ich badania. Prof. Habich zaplanowat
je z wlasciwym sobie rozmachem i oprécz
istniejgcych w Laboratorium Katedry stano-
wisk badawczych zostalo zbudowanych szereg
nowych”. Program badari zostat uzgodniony
z PCOBRC.

Szydelski przyznat, ze kilka elementéw
wymagalo poprawy. ,W ciagniku zastosowano
hamulce z niezaleznymi obwodami hydrau-
licznymi hamowania tylnego kola prawego
i lewego, z dwoma pedatami. Przy normal-
nej pracy ciagnika pedaty te sg potaczone
zapadka, a tylko dla specjalnych manewréw
w celu ulatwienia skretu mozna bylo zapadke
odblokowac¢ i przyhamowywac kolo po
stronie skrecania. W badanym prototypowym
bloku wystapily zjawiska zakleszczania si¢
hamulcéw, co wskazywalo na niewlasciwe
katy biezni kulek w tarczach rozpierajacych”
wyprowadzat wniosek pracownik PW.

y2Pomierzylismy kat i przeprowadzilismy
obliczenia, ktére wykazaty, ze jest zbyt maly.
Nastepnie ZM Ursus wykonaty nowe tarcze

rozpierajace z katami obliczonymi przez nas.

AW A

oy

Dla upewnienia si¢, czy teraz hamulce beda
dzialaly prawidlowo zbudowalismy w Labo-
ratorium Katedry specjalne stanowisko do
zbadania charakterystyki hamowania.
Przeprowadzone doktadne badania
charakterystyki hamulca wykazaty, ze po
skorygowaniu kata hamulec dziala prawi-
dtowo i zmiana ta zostala wprowadzona do
dokumentacji dla produkeji” dodat Szydelski.
PCOBRC oczekiwat bardzo pilnie na
wyniki badar. ,,Prof. Habich zdecydowat
si¢ na ich przyspieszenie przez zwigksze-
nie obcigzenia bloku o 20 proc. w stosunku
do obcigzen nominalnych ciagnika. Po
przepracowaniu ok. 200 godzin pod takim
obcigzeniem pojawilo si¢ halasowanie bloku.
Rozbiérka wykazala, ze wszystkie czesci blo-
ku wytrzymaly to obcigzenie za wyjatkiem to-
zysk iglowych satelitéw szeregu planetarnego
wzmacniacza momentu. Analiza uszkodzeri
wykazala, ze obrébka termiczna uszkodzo-
nych czgsci byla niewlasciwa i dodatkowo
zawodzilo smarowanie fozysk igietkowych.
Liczba otworkéw doprowadzajacych olej
do lozysk w satelitach i ich srednice byly za
mate. Wprowadzilismy odpowiednie zmiany
w rysunkach i ZM Ursus wykonaly nowe
czescl poprawiajac tez ich obrébke termiczng.
Po tych zmianach powtérzylismy badania na
stanowisku i nie pojawity si¢ zadne niepoko-

jace odgtlosy. Po przepracowaniu tym razem

ponad 500 godzin blok rozebralismy i lozyska
satelitéw byly w porzadku. Uznalismy, ze
blok napedowy ma wystarczajaca trwatos¢”
opisywal Szydelski.

Podsumowat, ze ,prototyp ciagnika
NUR 1.4 przeszed! pomyslnie wszystkie pré-
by, wyniki byty bardzo dobre. Dalo to pod-
stawy do decyzji o uruchomieniu produkeji
seryjnej w 1969 roku, przy czym w produkeji
ciggnik otrzymat oznaczenie C-385”.

Konstruktorzy nowej rodziny ciagnikéw
uzyskali blisko 10 patentéw, w tym na wspo-
magang przektadnie kierowniczg (Mendza
i Deja), przednig o resorowana, hamulec
tarczowy, pélos napedzajaca, hydrauliczne
urzadzenie regulacyjne (wszystkie cztery
Zezula), kabing (Zezula, Jiri Marek i Zbie¢),
wat odbioru mocy (Zezula, Josef Ondra
i Zdenek Sury), niezalezny hamulec reczny
(Zezula i Jarostav Fiser) i system sprzegania
ciagnika z narz¢dziami rolniczymi (Aleksan-
der Burnowicz).

Podzi¢kowania dla: Kazimierza Dei,
Krzysztofa Kobylanskiego, Jerzego Wygla-
daly, Bartosza Zakrzewskiego, Wojciecha
Ziotka oraz Domu Kultury Portiernia w Ur-
susie, ktory kultywuje historie producenta
ciagnikéw.

Korzystalem z ksigzki Zbigniewa Szy-
delskiego ,,Zarys historii polskich ciagni-
kéw rolniczych” [Z/]
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Worzidta budowlane o sztywnej ramie ostatnimi laty nieco ,przegrywaja’ rynkows rywalizacj¢ z maszynami

przegubowymi. Nie oznacza to, ze te obecne w ofertach producentéw juz od kilkudziesigciu lat maszyny nie maja

przyszlosci. Ciagle stanowig ciekawa propozycje dla przemystu budowlanego, czy zastosowan kopalnianych.

asnym celem zastosowania wozidet jest

efektywna realizacja zadan produkcyj-
nych, gtéwnie transportu na placach budéw.
Oczekiwania przyszlych uzytkownikéw
wozidel sg zatem dos¢ oczywiste. Poszukujg
pojazdéw, ktére sg wydajne i niezawodne,
takich ktére sprawdzajg si¢ takze podczas
pracy w najtrudniejszych warunkach. Po to,
aby prawidlowo realizowa¢ te zadania trzeba
idealnie skomponowa¢ moc i inne osiagi.
Dla uzytkownikéw wazna jest maksymalna
wydajnos¢ przy relatywnie niskim koszcie
w przeliczeniu na tone. Przygladamy si¢
kluczowym propozycjom trzech sposréd
najbardziej liczacych si¢ na rynku dostawcéw

wozidel sztywnoramowych.

Do napedu 95-tonowego wozidta Volvo
R100 stuzy jednostka o mocy 1.065 KIM. —

T¢ maszyng zaprojektowano do cigzkich prac,

a jednoczesnie tak, by maksymalnie wydtuzyc
okresy migdzy koniecznymi czynnosciami ser-
wisowymi. Najwazniejsze podzespoty charakte-
ryzujq si¢ wyjgtkowq trwatoscig, Zywotnosciq

i niezawodnoscig, przez co cala maszyna staje
sig jeszcze bardzief oplacalng inwestycig — pod-
kreslaja dostawcy maszyn. Jednostka napedo-
wa spelnia wymagania normy Stage V i nie
wymaga czestego serwisowania ani czestych
wymian podzespoléw. Caly uktad napedowy
zdolny jest wygenerowaé wysoki moment
obrotowy i wysoka sil¢ uciagu na kotach.

W rezultacie wozidlo szybciej pokonuje
przeszkody i wezesniej dostarcza tadunek do
celu. Do skrécenia cyklu roboczego przyczy-
nia si¢ réwniez zastosowany w wozidle R100
uktad szybkiego wytadunku.

Powodzenie maja tez maszyny Ko-

matsu. Jest wéréd nich model HD465-8.
Wszystkie elementy, poczawszy od ukiadu
przeniesienia napedu, podwozia, az po
mosty i zawieszenie zaprojektowano tak,

aby wozidlo wytrzymato wyczerpujgce
codzienne obcigzenia, zapewniajac przy tym
maksymalng wydajnos¢. Jednostka napgdowa
dysponuje mocg 778 KM przy 2 tys. obr./
min. (ok. 5 proc. wigcej niz w modelu po-
przedniej generacji). Funkcja automatyczne-
go wylaczania silnika jest jedna z tych, ktéra
maksymalizuje oszczednosci paliwa. Silnik
pozostaje bezczynny przez okreslony czas
(tatwe programowanie w zakresie od 5 do 60
minut). Oszczednosci paliwa sprzyja tez ttok
o zmiennym wydatku pompy, zmniejszajacy
utrate mocy, a efektywnos¢ energetyczng
wspiera réwniez sterowanie elektronicz-

ne. O potrzebie efektywnej eksploatacji

ENGIN

MODYFIKACJE

OPROGRAMOWANIA SILNIKA

20%

Wzrost mocy

'\ \
10%

obnizenie spalania

Darmowy test

Dozywotnie wsparcie
techniczne

POWER

Mniejsze KOSZTY
Wieksza WYDAJNOSC

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLENIE WYMAGAN KLIENTA
e Technicy firmy Agroecopower przyjezdzaja do klienta,

uzgadniajg z nim jego wymagania i oczekiwania wedle

mozliwosci maszyny.

DIAGNOSTYKA
Pomiar mocy i kopia zapasowa pierwotnego

oprogramowania na potrzeby ewentualnej adaptacji
jednostki do oryginalnych ustawien.

. ZAPISANIE NOWEGO OPROGRAMOWANIA

Nowy program zostaje przygotowany w sposéb indywidualny
do danej maszyny na podstawie oryginalnego i ponownie
zapisany w jednostce sterujace;.

Ponowna diagnostyka i pomiar mocy, jazda prébna

O POMIAR MOCY | PRZEKAZANIE

i wystawienie karty gwarancyjnej z parametrami maszyny.

. +48 722 700 537

biuro@engineecopower.pl
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WOZIDEA SZTYWNORAMOWE

przypomina operatorowi tzw. eko-wskaznik.
Przydatnym rozwigzaniem jest tez system
automatycznej kontroli predkosci zwalniania
(ARSC) pozwalajacy tatwo ustawic statg
predkos¢ jazdy w dét. Predkos¢ mozna odpo-
wiednio dostosowa¢ do nachylenia w przyro-
stach 1 km/h, klikajac dzwignig sterujaca (= 5
km/h maks.). Opcja jest ABS, zapobiegajacy
blokowaniu si¢ opon podczas uzywania ha-
mulca gléwnego i zwalniacza, minimalizujac
ryzyko poslizgu na §liskiej nawierzchni.
Réwniez dostawca maszyn CAT serii
G (m.in. 772G) podkresla, ze silniki mozna
zaprogramowac tak, aby ogranicza¢ zuzycie
paliwa. Do dyspozycji sa programowalne try-
by: ekonomiczny i ekonomiczny adaptacyjny.
Ekonomiczny umozliwia uzytkownikowi wy-
branie redukeji mocy od 0,5 do 15 proc. Za
pomocg adaptacyjnego trybu ekonomicznego
wozidlo samo monitoruje zapotrzebowanie
na moc i oszczedza paliwo oraz reguluje
moc silnika, aby zoptymalizowac zuzycie
paliwa. Dodatkows oszczedno$¢ zapewniaé
ma funkcja automatycznej pracy na biegu
jalowym (automatycznie wlacza bieg jatowy,
gdy hamulec pozostaje wlaczony diuzej niz
przez 15 sekund przy wiaczonym biegu jazdy
do przodu). Bieg wiaczany jest ponow-
nie, gdy operator podniesie stope z pedatu
hamulca. Elektroniczny system sterowania to
jeden z waloréw wozidta CAT 772G. Dzigki
ogranicznikowi predkosci maszyna utrzymuje

limit predkosci jazdy i odpowiednia predkos¢

CAT operator m
programowalne tryby: ekonomiczny
i ekonomiczny adaptacyjny

obrotows silnika podczas jazdy na najbardziej
ekonomicznym biegu. Ta funkcja obniza
zuzycie paliwa, poziom halasu i stopieri zu-
zywania sie elementéw ukladu napedowego.
Nowa strategia sterowania elektronicznego
(Advanced Productivity Electronic Control
Strategy, APECS) ma zapewniaé m.in. ptyn-
niejsze przelozenia, lepsze przyspieszanie,
wigksza predkosé na pochylosciach oraz krét-
szy czas cykli roboczych. APECS zarzadza
skrzynig biegéw. Automatyczna planetarna
przekiadnia Cat Powershift oferuje 7 biegéw.
Oprécz zapewnienia odpowiedniej szybkosci
i tatwosci sterowania wozidlem, APECS
reguluje ci$nienie sprzegiet, dbajac o ich nie-

zawodnos$¢ przez caly okres eksploatacji.

Volvo R100 jest maszyna o relatywnie
nisko polozonym srodku ciezkosci, przez
co uderzenia i naprezenia s3 réwnomier-
nie rozpraszane przez jej konstrukeje. To
natomiast przeklada si¢ na trwatos¢ wozidta
i jego opon, a tym samym przyczynia si¢ do
dalszego obnizenia kosztéw eksploatacji.
R100 standardowo posiada dwa uklady zwal-
niajgce zapewniajace odpowiedni poziom
bezpieczeristwa, a jednoczesnie chronigce
gltéwny uktad hamulcowy przed przedwcze-
snym zuzyciem. Opracowana przez Volvo
opcjonalna poktadowa technologia wazenia
nazywana jest przez dostawcéw wozidel
sekretem ich produktywnosci. Zintegrowany

system odpowiada za przewozenie przez

maszyne optymalnego bezpiecznego tadunku
i rejestruje wszystkie przetransportowane
tadunki, umozliwiajac petne zarzadzanie
produkcja i prezentacje danych w czasie
rzeczywistym na wyswietlaczu poktadowym.
Aby zwigkszy¢ wydajnosé warto siggnac po
rozwigzanie Volvo Site Simulation, ktére do-
starcza informacji o maszynach, sktadzie floty
i konfiguracji miejsca robét. Podobne rozwia-
zania stosowane sg tez w mniejszych wozi-
dtach Volvo (R45D, R60D, R70D). Waznym
elementem z zakresu bezpieczeristwa jest
blokada zabezpieczajaca przed nadmierng
predkoscia obrotows silnika (automatycznie
spowalnia maszyng). Inne funkcje obejmuja
opcjonalng blokade biegu chronigcg wozidto
podczas zjazdéw ze wzniesient (odpornos¢ na
awarie ukladu hamulcowego i pomocniczego
uktadu kierowniczego).

Rame wozidta CAT wykonano ze
stali umozliwiajacej przenoszenie obcigzen
udarowych, natomiast skrzynkowa kon-
strukcja ma gwarantowaé wytrzymalosé
na skrecanie. CAT rekomenduje m.in.
ukfad przeciwposlizgowy odpowiadajacy za
skrécenie czasu reakeji na poslizg két przez
zastosowanie hydraulicznych hamulcéw
zasadniczych, ograniczajacych poslizg
i zuzycie opon. Zalgcza si¢ przy nizszych
predkosciach jazdy, dzigki czemu pojazd
szybciej odzyskuje przyczepnosé. Czujnik
ukfadu kierowniczego pozwala odréznié
poslizg kot od ich szybkiego obrotu, dzigki
czemu zalgczanie jest bardziej precyzyjne.
Z kolei ciggta modulacja mocy przenoszo-
nej na kota tylne za pomocg hydraulicznych
hamulcéw zasadniczych pomaga kontrolo-
wa¢ przyczepno$¢ zaleznie od aktualnych
warunkéw podtoza. Wozidta CAT posia-
daja hamulce tylne sterowane hydraulicznie
i hamulce przednie tarczowe z zaciskami.
Hamulec postojowy dziala na tyt i umozli-
wia postéj wozidla z obcigzeniem zna-
mionowym na 15-procentowej pochylosci.
Z kolei hamulce zasadnicze umozliwiajg
zatrzymanie wozidla na 20-procentowej
pochytosci. Uklad automatycznego stero-
wania zwalniaczem stanowi wyposazenie
standardowe modelu 772G. Elektronicznie
steruje hamowaniem na pochylosciach,
utrzymujac predkosé obrotows silnika na

poziomie ok. 2.200 obr./min (warto$¢ regu-
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lowana skokowo co 10 jednostek w zakresie
od 1.950 do 2.200 obr./min). Uktad ARC
jest nieaktywny, gdy zwalniacz nie dziata.
Dostawcy wozidet CAT zwracaja uwage
takze na konstrukeje skrzyn tadunkowych,
ktérej zadaniem jest zapewnienie znamio-
nowego udzwigu przy kazdym przewozie.
Oferowane s3 dwie konstrukcje skrzyr
tadunkowych, opcjonalne burty boczne do
przewozu lekkich materialéw oraz dwie
opcje wktadek. Skrzynie fadunkowe o obu
konstrukejach, z wyjatkiem skrzyn do pracy
w kamieniolomach, maja dno wykonane

z plyty stalowej o grubosci 16 mm. Taka
konstrukecje mozna uzupelni¢ o dodatkows
wkladke stalowa lub gumows o grubosci

16 mm (w zaleznosci od rodzaju materia-
tu i warunkéw pracy). Przy wyborze typu
skrzyni tadunkowej nalezy wziag¢ pod uwage
to, ze skrzynie z dnem plaskim nadajg sie
glownie do dostarczania materialu do kru-
szarki umozliwiajac wyladunek materiatu
w kontrolowany sposéb, natomiast skrzynie

z dnem dwuspadowym stabilnie utrzy-

-

mujg fadunek posrodku na pochylosciach.
Wokiadke stalowa mozna zastosowaé do
skrzyn z dnem plaskim lub dwuspadowym
w celu zabezpieczenia skrzyni przed silnymi

uderzeniami i ,agresywnymi” materiatami.

tadunku (PLM)
w wozidle Komatsu analizuje
prace cigzarowki w danym czasie

W maszynach Komatsu zwraca uwage
np. system KTCS (opcjonalnie), ktéry stale
monitoruje predkos¢ obrotows tylnych két
i predkos¢ pojazdu pod katem poslizgu.

W razie nadmiernego poslizgu kél, hamulec

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

e

R

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 lata-gwarancii
modliwedd prredivtenia do 3 lat
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WOZIDEA SZTYWNORAMOWE

RYNEK

jest uruchamiany automatycznie sprawiajac,

ze zachowana jest optymalna przyczepnosé
opon. W rezultacie, z jednej strony poprawia
si¢ produktywnos¢, a z drugiej wydtuza si¢
zZywotno§¢ opon bardziej niz ma to miejsce
w przypadku konwencjonalnego uktadu
ASR. Dostawca maszyn HD465-8 zwraca
uwage réowniez na automatyczne ustawienie
biegu jatowego (AISS). Z kolei miernik
tadunku (PLM) zarzadza tadunkiem, ana-
lizuje wielkos¢ produkeiji i prace cigzaréwki
w danym czasie. Waga tadunku jest wyswie-
tlana w czasie rzeczywistym na monitorze
w kabinie operatora, a ewentualne problemy

sygnalizowane na wyswietlaczu.

Poszczegélne elementy maszyn Volvo
s3 projektowane z mysla o bezpieczenstwie,
ale tez wygodzie. Dostawca podkresla tez, ze
kabina z certyfikatem ROPS/FOPS, spraw-
dzone w praktyce uklady bezpieczenstwa
i fatwy dostep serwisowy czynia z wozidla
R100 maszyng bardzo funkcjonalng. Wozidto
R100 jest wyposazone w dwa standardowe
uktady zwalniajace poprawiajace bezpie-
czenistwo podczas zjezdzania ze wzniesieni
i utatwiajgce prace (modulacyjny zwalniacz
tylnych hamulcéw z funkejg automatyczne-
go wlaczania). Wigczany recznie zwalniacz
przekladni zapobiega blokowaniu kél, co
jest szczegdlnie przydatne na stromych

pochytosciach i w mokrych warunkach.

- o
; pokladowq technologie
== wazenia w Volvo nazywajq sekretem

A

AL

NG S T e S e
Antyposlizgowe stopnie i bezpieczne podesty
odpowiadajg za bezproblemowy dostep do
kabiny. Latwo dostac si¢ tez do miejsc wyko-
nywania niezbednych czynnosci serwisowych.
Najwazniejsze planowe czynnosci konserwa-
cyjne wykonuje si¢ z szerokiej platformy lub

z poziomu gruntu. Z mysla o zapewnieniu
pelnego bezpieczenstwa, zwlaszcza podczas
serwisowania, maszyny maja wbudowane
zintegrowane elementy blokad. Dzieki wielu
systemom ochronnym, takim jak zabezpie-
czenie przed nadmierng predkoscig obrotows
przekiadni, ktére automatycznie wymusza
bezpieczne parametry pracy — operator moze
bez obaw wykorzystaé peten potencjat maszy-
ny. Wozidto R100 wyposazono takze w uktad
hamowania awaryjnego i pomocniczy ukiad
kierowniczy. Réwniez mniejsze modele Volvo,
R45D, R60D, R70D zbudowano do cigzkiej
pracy. One tez posiadajg funkcje ulatwiajace
obstuge. Ostona nadwozia z certyfikatem
ROPS odpowiada za nalezytg widocznos¢
oraz nieograniczony dostep do wszystkich
niezbednych punktéw ustugowych. Przy
wchodzeniu do maszyny pomagaja antyposli-
zgowe stopnie. Operator jest na biezgco infor-
mowany o aktywnosci w miejscu pracy dzieki
réznorodnym wizualne i dzwickowo ostrzeze-
niom przekazywanym za posrednictwem
panela. Podstawowe alerty ostrzegawcze ma-
szyny obejmujg usterki silnika, nieprawidtowe

ci$nienie czy niewlasciwg temperature.

Réwniez wozidta CAT zbieraja pozy-
tywne opinie odnosnie komfortu eksploata-
¢ji (m.in. wygodna, automatyczna regulacja
temperatury i sterowana elektrycznie szyba
w oknie po lewej stronie; fotel z serii Com-
fort III z zawieszeniem pneumatycznym
i duzymi mozliwosciami regulacji). Poziom
hatasu w kabinie wynosi to 74 dB(A).
Ttumieniu hatasu i drgan sprzyja elastyczne
przymocowanie kabiny do ramy. Dostawca
wozidet CAT podkresla, ze konstrukcja
maszyn serii G daje technikom tatwy dostep
do wspélnych punktéw obstugowych, np.
blokady silnika, wziernikéw pozioméw
cieczy, smarowniczek. Elementem pomoc-
nym w eksploatacji jest natomiast system
zarzadzania informacjami o zasadniczym
znaczeniu (Vital Information Management
System, VIMS). Udostepnia dane o wy-
dajnosci, informacje o stanie technicznym
wozidla oraz statystyki pracy. Pozwalaja
podejmowacé decyzje dotyczace szkolenia
operatoréw, czy czestotliwosci przeprowa-
dzania konserwacji. Elementem wyposa-
zenia wozidla jest system monitorowania
stanu opon wzgledem ton/kilometréw na
godzing (TKPH). Powiadamia operatora
o przekroczeniu zalecanego przez produ-
centa zuzycia opon.

Wozidto Komatsu HD465-8 ma
szerokg kabine SpaceCab z przyjaznymi dla
uzytkownika elementami sterujacymi.

— Zapewnia komfortowg i bezpieczng prace.

W petni regulowane, powietrzne, amortyzo-
wane siedzisko tfumi wibracje i zmniejsza
zmgczenie podczas diugiej zmiany — podkre-
$laja dostawcy maszyn. Przeszklone $ciany
majg zapewni¢ optymalne pole obserwacji.
Zawieszenie hydropneumatyczne zwicksza
komfort jazdy i pracy (mniej wstrzaséw). Fo-
tel jest podgrzewany i wentylowany. Posiada
wsparcie w odcinku ledZzwiowym i szerokie
pole do regulacji. Elementem pulpitu nawi-
gacyjnego jest duzy kolorowy monitor LCD.
Utatwia kontrole rozruchu i natychmiast
ostrzega operatora lampka i brzeczykiem jesli
wystapig jakie$ nieprawidtowosci. Opcjonal-
ny ogranicznik predkosci przecigzeniowe;j
ogranicza maksymalng predkos¢ jazdy do

15 km/h, gdy tadunek przekracza wartos¢
progowa. Przekazywane komunikaty majg tez
zacheca¢ do ekonomicznej eksploatacii. (]
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DEVELON zamiast DoosanA

‘ N Jkrotce na rynku nowych maszyn budowlanych nie bedzie juz marki
Doosan. Zastapi ja DEVELON. Decyzj¢ o zmianie podjeto juz kilka
lat temu, teraz doczekata si¢ finalizacji. Nazwa si¢ zmieni, maszyny DEVELON
zachowaja jednak typowy dla Doosana, pomarariczowy kolor. Doosan ma swéj
rodow6d w Korei, firma powstata jeszcze w XIX wieku. Od 2005 r. jest sukceso-
rem dywizji budowlanej Daewoo (Doosan kupit wéwczas majaca problemy mar-
ke). Gdy kilka lat temu Doosan Heavy Industries & Construction wpadia w ta-

rapaty finansowe, postanowila sprzeda¢ swoj segment sprzetu budowlanego, aby

splaci¢ dtug. Odtad marka Doosan funkcjonowata w ramach holdingu Hyundai
(niezaleznie, w ramach holdingu dziatata druga marka maszyn budowlanych — Hyundai). Owczesne przejecie obejmowato lini¢ konstrukeyj-
ng Doosan i grupe Doosan Engine, ale nie Doosan Portable Power ani Bobcat. Teraz firma Hyundai Doosan Infracore (HDI) sfinalizowata
zmiang¢ nazwy. DEVELON to potaczenie angielskich stéw ,Develop” (rozwijac) i ,Onwards” (naprzéd). Wraz z wprowadzeniem nowej marki,
firma ma zamiar dokona¢ szybkiego wzrostu i sta¢ si¢ czolowym graczem na rynku. Young-Cheul Cho, dyrektor generalny HDI twierdzi, ze
realne jest, aby juz w 2025 r. DEVELON i Hyundai znalazty si¢ wéréd pigciu najbardziej liczacych si¢ producentéw i dystrybutoréw sprzetu
budowlanego na $wiecie. — W przyszlosci DEVELON bgdzie liderem rynku elektryfikacyi i automatyzacyi, stymulujgc rozwdj i nadal pozostajgc marky
preferowang przez naszych klientéw — konkluduje Young-Cheul Cho. Maszyny pod nows nazwg zadebiutowaly w Stanach Zjednoczonych (Las
Vegas), na marcowych targach CONEXPO-CON/AGG. Podczas prezentacji podkreslano, ze zmiana ma charakter globalny, dotyczy wszyst-
kich rynkéw. Nowa nazwa obejmuje wszystkie maszyny budowlane, ktére obecnie znajdujg si¢ w gamie Doosan, jak réwniez poszczegélne
elementy, w tym czesci i silniki. Cata nomenklatura modeli sprze¢tu budowlanego pozostanie bez zmian. Europejscy klienci zobaczg pierwsze
maszyny w swoich lokalnych przedstawicielstwach DEVELON i na placach budowy juz pod koniec drugiego kwartatu 2023 r.

WszecHsTRONNE EC-B

urawie typu flat-top firmy Liebherr styng z elastycznosci. EC-B imponuja m.in. pokaznym
Zudiwigiem i sprawnym montazem. Firma Hiffermann Krandienst zbudowala kompleksows flote
wybiegu tropikalnego ogrodu zoologicznego, budynku mieszkalno-ustugowego oraz budynku biuro- =
wego wraz z przedszkolem dla dzieci. Zuraw tego typu wykorzystano na budowie obiektu w centrum
Oldenburga. Na dzialce o powierzchni ok. 2,7 tys. mkw. zbudowano ponad 120 mieszkari oraz lokale
handlowe i restauracyjne. Pracowat tam zuraw A 172 EC-B 8 z hakiem o wysokosci 39 m i promieniu
45 m. Zastosowano tez A 125 EC-B 6 z hakiem o wysokosci 24 m. Oba zurawie zamontowano na
kotwach fundamentowych ze wzgledu na ,ciasny” plac budowy. Kolejny 172 EC-B 8 firmy Liebherr
pomaga w budowie biurowca wraz z przedszkolem i parkingiem podziemnym w dzielnicy Uberseestadt

w Bremie. Model 172 EC-B 8 jest uzywany do montazu, produkowanych lokalnie, prefabrykowanych

elementéw elewacyjnych, a takze do innych zadan budowlanych.

Leica Geosystems, cz¢$¢ Hexagon, oraz LiuGong Dressta Machinery, $wiatowy dostawca
trwalego i wydajnego ciezkiego sprzg¢tu budowlanego, oglosity dzisiaj wprowadzenie nowego
zestawu fabrycznego Leica Ready dla spycharek TD-15M i TD-16N. Cyfryzacja przeksztalca
sposob, w jaki wykonawcy przemieszczaja i réwnajg ziemig. Technologia sterowania maszynami
pomaga optymalizowaé koszty i umozliwia bardziej wydajne i zréwnowazone dziatania. Klien-

ci coraz czgéciej wymagaja, aby technologia sterowania maszynami byta domyslng opcjg w ich

cigzkim sprzecie, aby zmniejszy¢ potrzebe recznego tyczenia, zoptymalizowaé zuzycie paliwa

i zminimalizowa¢ ilo§¢ wymaganych materialéw i transportu. Aby uprosci¢ proces instalacji sterowania dla klientéw spycharek Dressta, obie
firmy oferujg obecnie spycharki TD-15M i wielokrotnie nagradzane TD-16N, fabrycznie wyposazone w gotowy zestaw do montazu systeméw
sterowania maszynami Leica 2D i 3D w fabryce LiuGong Dressta Machinery w Stalowej Woli. Zestaw fabryczny zawiera wszystkie elementy
(uchwyty gtéwne, kable, skrzynke przylaczeniows, modem radiowy, anteny 4G i czujniki) wymagane do tego, aby spycharka byta gotowa do

zainstalowania systemu réwnania Leica MC1 bezposrednio po dostarczeniu maszyny.
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LEASING

RYNEK

ELASTY

TEKST: Leon Bilski ZDJECIE: T&M

CZNE

MOZLIWOSCI

Firmy leasingowe starajg si¢ i$¢ swoim klientom na reke oferujac coraz lepsze warunki uméw dotyczacych

finansowania sprz¢tu budowlanego. Przesledzmy to na dwéch przyktadach, EFL oraz ING Lease.

e

1V leasing mozna wziqc kazdy pojazd
i maszyng budowlang

TR A
B

l ' dziat EFL w rynku finansowania ma-

szyn i urzagdzen budowlanych wynidst
w minionym roku 21,4 proc. To oznacza, ze
dla wigkszosci firm budowlanych EFL jest
partnerem pierwszego wyboru przy podej-
mowaniu decyzji inwestycyjnych. W roku

2022 w segmencie budowlanym EFL sfinan-

B T
o

sowatl Iacznie leasingiem i pozyczka aktywa
o wartosci blisko 784,8 mln zt. EFL stara si¢
oferowa¢é produkty dopasowane do specyfiki
branzy budowlane;.

— Nasza oférta obejmuje atrakcyjne
Jfinansowanie zardwno nowego jak i uzywa-

nego sprzetu budowlanego — méwi Monika

Sobczyk, market product manager EFL.

— Wspélpracujemy z renomowanymi i zna-
nymi na polskim rynku dostawcami sprgtu.
Zapewniamy proste procedury i atrakcyjne
warunki umowy. Kazdg oferte przygotowujemy
indywidualnie, dopasowujgc do konkretnych

potrzeb. Stalym klientom oferujemy uproszczone
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procedury i decyzje od reki dla umowy o wartosci
maksymalnie 1 miliona zlotych netto. Umowa
w zaleznosci od sprzetu moze by zawarta

na maksymalnie 84 miesigce. Wplata wlasna

wynosi od O do 45 procent.

Unikatowa na polskim rynku ustuga
Leasing Swobodny pozwala na samodzielne
zarzadzanie wysokoscig rat w celu dopaso-
wania ich do biezacej plynnosci finansowej
firmy. Przedsiebiorca zyskuje mozliwo$¢
szybkiej reakcji na sytuacje na rynku, na
ktérym funkcjonuje. Leasing Swobodny jest
dodatkowo narzedziem wspierajacym rozwdj
firmy w przypadku, gdy konieczna jest
kumulacja $rodkéw, np. gdy przedsigbiorca
rozpoczyna dziatalno§¢ na nowym rynku lub
podpisuje duzy kontrakt.

— W ramach ustugi Leasingu Swobodnego
klient moze zmieniac wysokos¢ miesigcznych
zobowigzari wynikajgcych z harmonogramu
— kontynuuje Monika Sobczyk. — Co wigcej,
nie potrzebuje w tym celu pisac wniosku, ani
dzwonic do leasingodawcy. Wystarczy komputer
z dostgpem do internetu i parg chwil spedzonych
na portalu Klient EFL. Z ustugi mogg skorzy-
stac zaréwno nowi, jak i obecni klienci EFL
podpisujgc umowg leasingu operacyjnego w pol-
skiej walucie, przy zmiennej stopie procentowe;
oraz o wartosci ofertowej nie przekraczajgcej
500 tysigcy.

Niewatpliwym atutem w dzisiejszych
czasach s3 innowacyjne rozwigzania pozwala-
jace na szybkie i bezpieczne podpisywanie
uméw. EFL zapewnia swoim klientom
zdalng obstuge z wykorzystywaniem podpisu
kwalifikowanego i videoweryfikacji. Posiada

centralny zespél obstugujacy klientéw w for-

mule zdalnej. Dodajmy, ze EFL obok leasin-
gu oferuje pozyczke, ktéra réwniez cieszy sig
duzym zainteresowaniem przedsiebiorcéw
budowlanych. Harmonogram pozyczki jest
elastyczny, dostosowany do sezonowosci
przychodéw. Maksymalny czas umowy wy-
nosi 9 lat, wplata wlasna juz od 0 proc.

ING Lease ma bogatg oferte produk-
towg do finansowania maszyn i urzadzen
budowlanych. Proponuje leasing z niewiel-
kim udziatem wlasnym, wystarczy wplata na
poziomie 5 proc., a z oferty moga skorzy-
sta¢ takze firmy w poczatkowym stadium
rozwoju, od 6. miesigca dziatalnosci. Wzigé
w leasing mozna zaréwno maszyny nowe
jak i uzywane, nawet 15-letnie na koniec
umowy leasingu. W trakcie rozpatrywania
wniosku przedstawiciele ING Lease moga
pomac ograniczy¢ pewne ryzyka zwigzane
z zakupem poprzez oceng wartosci urzadze-
nia, weryfikacj¢ dostawcy czy tez precyzyj-
ne uzgodnienie warunkéw platnosci oraz
dostawy.

ING Lease w ramach programu ING
Maszyny oferuje leasing maszyn jedynie
na podstawie o§wiadczenia o przychodach
i kosztach firmy. Program ten zostal przygo-
towany z mysla o firmach zainteresowanych
leasingiem sprzetu budowlanego, maszyn do
robét ziemnych i drogowych, podnosnikéw
oraz wozkéw widlowych, standardowych
maszyn produkceyjnych, poligraficznych
i spozywezych. Opiera si¢ na maksymalnie
uproszczonych procedurach — bez dokumen-
téw finansowych firmy. Wystarczy ztozy¢
wniosek leasingowy wraz z fakturg proforma

zawierajaca podstawows specyfikacje wybra-

nej maszyny. Finansowanie mozna roztozy¢
nawet na 6 lat. Dotychczasowi klienci ING
moga zlozy¢ wniosek na kwote az do 1,5 mln
z1, nowi do 500 tys. zI. Istotnym elementem
oferty jest jej kompleksowo$¢, w tym réwniez
atrakcyjny koszt ubezpieczenia przedmiotu
leasingu, szybka decyzja kredytowa, elastycz-
ne warunki i wysokie limity finansowania.
Oczywiscie klienci zainteresowani finanso-
waniem drozszych maszyn mogg skorzysta¢
z oferty opartej o przedlozone dokumenty
finansowe. Whniosek mozna zlozyé w dowol-
nej formie, m.in. poprzez bankowos¢ elektro-
niczng, czy strong internetowg ING Lease.
Do dyspozycji jest tez sie¢ biur leasingowych

w calej Polsce.

Do dostawcoéw jest skierowana platfor-
ma online ING Lease Now. Przy jej pomocy
producenci, dystrybutorzy, sprzedawcy ma-
szyn i urzgdzen moga oferowac leasing dla
swoich klientéw zaréwno w cyfrowym $wie-
cie, jak i w tradycyjnych kanatach sprzedazy
stacjonarnej. Partnerzy ING Lease maja wiec
mozliwos¢ samodzielnego przedstawienia
oferty leasingu swoim klientom. Platforma
ING Lease Now dziata na dowolnym urza-
dzeniu: laptopie, tablecie czy smartfonie. Jest
bardzo dobrym narzg¢dziem dla handlowcéw,
ktérzy w dowolnym miejscu i czasie moga
przedstawi¢ oferte finansowania. Co wazne,
klient moze réwniez samodzielnie wybraé in-
teresujgce go parametry na otrzymanej ofer-
cie, bez koniecznosci angazowania sprzedaw-
cy. Sprzedaz w takim leasingu online moze
dotyczy¢ sprzetu o wartosci od 5 tys. do 500
tys. zL. Leasing do 180 tysiecy — w pelni
online i bez dokumentéw finansowych.

NAITANSZE KREDYTY I LEASINGI

GSM: 601217477, 609772200, 609772222; 609772944, 609772966; 607044887

ASSA

Autorveowany Preedstawiciel
Najwickseych Bankow, Firm
Leasingowyeh i Ubezpicceeniowych,
05-0¢00 Raseyn, Al Krakowska 27A,
tel/fax: 22-T20-35-95
www.passa.info

UPROSZCZONE
PROCEDURY

juz nawet
od 0% wptaty

KREDYTY DLA FIRM

POROWNAJ 20 firm

ubezpieczeniowych
w jednym miejscu
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Przyszi0SC

Aystrybuc

Dzisiejsze zielone i przestronne miasta stawiajg duze wymagania przed pojazdami dystrybucyjnymi. Muszg one byc¢ cichsze,
czyste i zapewnic¢ bezpieczenstwo niechronionym uzytkownikom drég. Przyjazna-dla miast Nowa Generacja XD wprowadza
innowacije, ktére pomagaja chroni¢ mieszkancow, zmniejszajg wptyw na srodowisko i zwiekszajg czujnosc kierowcy

na ruchliwych miejskich drogach.

WWW.STARTTHEFUTURE.COM
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