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Koavricja E-TRANSPORT

Trzy organizacje powolaly w lutym Koalicj¢ e-Transport: Funda-
cja Promocji Pojazdéw Elektrycznych (FPPE), Polski Zwigzek
Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM), Stowarzyszenie Polska Izba
Rozwoju Elektromobilnosci (PIRE). Gtéwnym celem Koalicji jest
wspieranie i promowanie procesu dekarbonizacji sektora transportu
drogowego w Polsce i w Europie. Sygnatariusze s3 przekonani, ze
przyszlosé nalezy do elektrycznych ciezaréwek, niezaleznie od tego
czy beda one na baterie, czy na wodér (ogniwa paliwowe). Organizacje
czlonkowskie Koalicji beda prezentowaé opinie oraz postulaty branzy

w obszarze transformacji transportu, jak réwniez elektryfikacji i wo-

doryzacji korytarzy transportowych. Koalicja zaprasza do wspélpracy
inne organizacje. Co ciekawe, nie ma w jej sktadzie, przynajmniej na poczatku, Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych (PSPA).

PORTOWCY STAWIAJQ NA SAMOJEZDNY MODUL

— TS \ Modu1 Goldhofer PST/SL-E 8 Heavy Duty trafit do Zarzadu
Ll . Ly Zigt Drég Wodnych i Zeglugi Kanatu Kiloniskiego. Pierwszg
| jednostka ptywajacg, ktéra przemieszczano z wykorzystaniem tego
rozwigzania transportowego byl prom Nobiskrug. Promy muszg by¢
regularnie serwisowane. A to wymaga transportu do stoczni. Wiedza
to doskonale gospodarze Kanatu Kiloriskiego. Do niedawna jed-
nostki plywajace o masie do 130 t byly manewrowane na urzadzeniu
podnoszacym statek, tzw. pochylni podtuznej. Byly wyciagane na
brzeg za pomoca wyciagarki przez system szyn i dalej do hali stoczniowej. To dos¢ skomplikowane zadanie. Nowy projekt polega na wykorzy-
staniu ciezkiego pojazdu transportowego do wyciagniecia jednostki ptywajacej na brzeg, podniesienia jej i przetransportowania miedzy stacja
podnoszenia statku, myjnig, az do postawienia w hali stoczniowej. Po wszechstronnych badaniach, Zarzad ds. Drég Wodnych i Zeglugi zde-
cydowal sie na wykorzystanie do tego celu 8-osiowego samojezdnego modut o duzej fadownosci firmy Goldhofer. Samobiezny pojazd posiada
m.in. elektroniczny, wielokierunkowy uktad kierowniczy, ktéry umozliwia manewrowanie jednostka plywajaca na do$¢ ciasnym terenie stoczni,
a nastepnie precyzyjne ustawianie jej. Pierwsza jednostka przemieszczong na nowym rozwigzaniu transportowym byt prom Nobiskrug. Ma
catkowita dtugo$¢ 32 m, catkowity szeroko$¢ 9,8 m i masg ok. 130 t. Prom, ktéry moze przewozic¢ do 45 t, zostal ,obstuzony” przez urzadzenie
podnoszace statek w stoczni Rendsburg. Za pomoca samojezdnego pojazdu Goldhofer PST/SL-E prom wyciagnigto na brzeg na urzadzeniu
podnoszacym, wykorzystujac pochylnie wzdtuzna (pojazd samobiezny petnit funkeje holownika i za pomoca liny wyciagnal prom na brzeg).
Nastepnie pojazd ustawit si¢ pod dwiema nadbudéwkami i podniést catg konstrukeje wraz z promem przez hydrauliczng kompensacje osi

i przetransportowal prom do hali stoczniowej w celu przeprowadzenia inspekeji i prac konserwacyjnych.

PUK Rumia KOLEJNA sPOEKA INWESTUJACA W SMIECIARKE
ELEKTRYCZNA RENAULT TRUCKS

Transformacja energetyczna polskiej branzy komunalnej nabiera tempa.
Tydzieri po oficjalnym przekazaniu pierwszej nowej $mieciarki elek-
trycznej na podwoziu D Wide E-TECH do Zaktadu Gospodarki Komu-
nalnej w Bolestawiu, kolejny taki pojazd trafit do Przedsi¢biorstwa Ustug
Komunalnych w Rumii. Egcznie to juz trzy elektryczne $mieciarki francuskiej
marki pracujace w Polsce, dostarczone w ciggu niecalych trzech miesiecy.
Nowy pojazd bedzie wykorzystywany na jednej zmianie, poniewaz w takim
trybie pracuje aktualnie przedsiebiorstwo. Znajdzie zastosowanie przy obstu-
dze zwyktych tras, ale dobieranych w taki sposéb, by mozna go bylo pokazaé

w calym miescie. — Trasy jakie pokonujg nasze smieciarki nie sq dlugie, ok. 60 km,

a odleglosé do instalacji komunalnej tez jest niewielka — méwig w ZGK.
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VAR1I0 LINER DRUGIE] GENERAC]I
spolpraca pomigdzy ELVIS,

Wiese i Krone rozwija si¢. Firmy
stworzyly wspélnie nowg generacje naczep,
obiecujacych wieksza wydajnosé i bezpie-
czeristwo. Dwupoktadowy pojazd oferuje
62 miejsca paletowe. Wigksza stabilnos¢,
lepsza obstuga, krétsze czasy realizacij,

a tym samym wicksza wydajno$¢ w trans-
porcie tadunkéw czgsciowych to, zdaniem
twércéw, walory nowej naczepy dwupokta-
dowej zaprezentowanej przez Europiische
Ladungs-Verbund Internationaler Spedi-
teure (ELVIS). Naczepa plandekowa Vario
Liner oferuje do 62 miejsc paletowych

na dwéch poziomach, a dzigki zabudo-

wie z certyfikatem Code XL jest réwniez
dopuszczona do transportu ADR. Styczniowa prezentacja w ELVIS-HUB w Knillwald byta réwniez oficjalnym rozpoczgciem sprzedazy
naczepy. Innowacyjny pojazd to wspélne dzieto producentéw pojazdéw uzytkowych: Krone i Wiese. Nowo opracowana naczepa kurtyno-
wa moze by¢ tadowana zaréwno z boku, jak i tylnymi drzwiami. Drugi poziom, ktéry mozna dowolnie regulowaé (segment po segmencie),
nie tylko zwicksza liczbe miejsc paletowych, ale takze zapobiega nieprawidlowemu uktadaniu towaréw w stosy i uszkodzeniom z powodu
nadmiernego nacisku. Umieszczajac cigzkie towary na nizszym poziomie, a lZzejsze na gérnym poziomie, mozna réwniez uzyska¢ rela-
tywnie nisko polozony srodek cigzkosci, co pozytywnie wplywa na wlasciwosci jezdne i zwigksza bezpieczernistwo. Aby uprosci¢ proces
zatadunku, nawet w przypadku dtugich towaréw, Vario Liner standardowo posiada podnoszony dach, ktéry umozliwia szybszy dostep do
gérnego poziomu. Ulatwia to réwniez i przyspiesza zabezpieczanie ladunku. Druga generacja Vario Liner spelnia surowe wymagania do-
tyczace zabezpieczania fadunku za pomocg Code XL. Zaréwno rama, jak i kfonice zostaly wzmocnione. Solidne prowadnice zapobiegaja

przechylaniu si¢ pétek posrednich.

MisTRZOSTWA MECHANIKOW JUZ TUZIN RAZY

inaty XII Ogélnopolskich Mistrzostw Mechanikéw zostaty zaplanowane od 30 marca do 2 kwietnia, podczas targéw Poznan Motor

Show. Wezesniej, w piatek, 10 marca odbeda si¢ pétfinaly online. Regulamin przewiduje start dwuosobowych zespoléw ze srednich szkoét
samochodowych oraz mechanikéw zawodowych. Mistrzostwa to najwigksze w Polsce przedsigwzigcie spoleczno-edukacyjne branzy motoryza-
cyjnej i rolniczej. Partner strategiczny to Platinum Orlen Oil, a jedng z siedmiu kategorii jest mlody mechanik pojazdéw cigzarowych. Gléwny
cel imprezy stanowi wypracowanie stalych procedur serwisowych, do ktérych beda przyzwyczajeni mtodzi mechanicy, gdy trafig na rynek pracy.
Motywem przewodnim tegorocznej edycji jest aktywne przyjecie do serwisu. Zi/]

KAMPANIE EDUKACYJNE
PRIORYTETEM

Prezescm zarzadu Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskie-
go (PZPO) na 2023 rok zostat Jacek Pryczek (Goodyear),

wiceprezesami natomiast Anna Burakowska (Continental) oraz

Rafat Spirydon (Hankook). Czlonkowie Zwigzku s przedsta-

wicielami najwigkszych w Polsce i na $wiecie producentéw opon. -Kosze PﬂlEtﬂW‘E .

Reprezentujg branze zatrudniajacg bezposrednio w naszym kraju mavet ; Skrzynie I'IEI'ZQdZ iowe -
ponad 11.000 pracownikéw w 6 fabrykach i firmach handlowych.
Codziennie z tych fabryk wyjezdza ponad 135 tys. opon z napi- e
www.mavet.pl 0+48 669 983 460

sem ,made in Poland” do samochodéw osobowych, cigzarowych,

autobus6w, maszyn rolniczych i przemystowych. [Z#]
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LLEASING POJAZDOW CIEZAROWYCH IT PROC. DO GORY

czwartek, 9 lutego Zwiazek Polskiego Leasingu (ZPL) przedstawil wyniki swojej branzy za 2022 rok. ZPL reprezentuje 90 proc. ryn-

ku leasingu w Polsce. Pod wzgledem wartosci sfinansowanych aktyw6w zostal odnotowany symboliczny wzrost, o 0,1 proc., do kwoty
88,1 mld zl. Z tego taczna warto$¢ sfinansowanych pojazdéw ciezarowych wyniosta prawie jedng czwarta, doktadnie 21,535 mln zt, co oznacza
ponad 11-procentowy wzrost w poréwnaniu do 2021 r. W strukturze tej grupy najwickszy udzial, ponad 52 proc. finansowanych aktywéw,
stanowily ciagniki siodtowe. Naczepy i przyczepy osiagnely 24 proc., natomiast 20 proc. pojazdy ciezarowe powyzej 3,5 t., autobusy 4 proc. Jak
ocenia Pawet Pach, przewodniczacy Rady ZPL, polskie firmy transportowe z powodzeniem poradzity sobie z pandemis, czy Pakietem Mobil-
nosci, za$ wplyw wojny nie jest juz tak istotny. Rok 2023 powinien przynies¢ wzrost branzy o 8,7 proc., w pojazdach cigzkich o 9,3 proc. [Z#]

REKORDOWY ROK 2022 DLA VoLvo TRUCKS!
RJok 2022 byt rekordowy dla Volvo Trucks. Firma dostarczyta klientom najwyzsza

iczbg swoich samochodéw cigzarowych, a takze zwigkszyta udzialy rynkowe w 41
krajach. W 2022 roku Volvo Trucks osiagneto najlepsze wyniki w historii firmy. Global-
ny producent samochodéw cigzarowych dostarczyt w 2022 roku 145.195 pojazdéw, co
stanowi wzrost 0 19 proc. w stosunku do roku 2021, kiedy to dostarczono ich 122.525.
Volvo Trucks zwigkszyto réwniez swoj udzial w segmencie samochodéw cigzarowych >16t
na 41 rynkach na calym $wiecie. Rekordowe dostawy i wzrost udziatu w rynku nalezy
rozpatrywa¢ w kontekscie niedoboréw w taricuchach dostaw, ktére dominowaly przez caly

rok. W Europie Volvo Trucks ma udzial w rynku na poziomie 18,2 proc., co jest najwyz-

szym wynikiem w historii. Volvo Trucks jest liderem w kilku krajach europejskich. Spétka
zwigkszyla swoje udziaty w rynku Ameryki Pétnocnej i Australii, odpowiednio o 10,8 i 17 procent. W Brazylii Volvo Trucks zwickszylo swoje
udzialy do 24,6 proc. i tym samym po raz pierwszy w historii zostalo liderem tego rynku. F27)

Organizator:
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ZMIANY W KODEKSIE PRACY

stawa z dnia 1 grudnia 2022 r. o zmianie
Uustawy — Kodeks pracy oraz niektérych
innych ustaw zostala opublikowana w Dzienniku
Ustaw 6 lutego. Vacatio legis wynosi 2 miesigce
co oznacza, ze przepisy dotyczace pracy zdalnej w
zmienionym kodeksie pracy zaczng obowigzywaé
od 7 kwietnia 2023 roku. Natomiast przepisy
dotyczace mozliwosci kontroli trzezwosci przez
pracodawce wchodza w zycie po 14 dniach od
ogloszenia, czyli obowigzywaé bedg juz od 21
lutego 2023 roku.

W nowym kodeksie pracy pojawit si¢ ,Roz-
dzial II ¢” po$wigcony regulacjom pracy zdalnej,
ktéry to zastapil dotychczasowe przepisy dotycza-
ce telepracy. Wprowadzona zostata definicja pracy
zdalnej. Zgodnie z nig, jest to wykonywanie pracy
catkowicie lub czgsciowo w miejscu wskazanym
przez pracownika i kazdorazowo uzgodnionym
z pracodawcg, w tym pod adresem zamieszkania
pracownika, w szczegdlnosci z wykorzystaniem
$rodkéw bezposredniego porozumiewania si¢ na
odleglosé. To wazny krok w kierunku tworzenia
nowoczesnego rynku pracy, odpowiadajacego na
zmieniajace si¢ potrzeby zaréwno pracodawcéw,
pracownikéw, jak réwniez pracownikéw bedacych
rodzicami. Nowelizacja Kodeksu pracy wprowadza
trzy rodzaje pracy zdalnej:

1. Praca zdalna catkowita — praca wykony-
wana wylgcznie w trybie zdalnym (100% czasu
pracy zdalnie);

2. Praca zdalna cz¢$ciowa, tzw. hybrydowa
praca zdalna — praca wykonywana cz¢sciowo w za-
ktadzie pracy, a cz¢sciowo w formie pracy zdalnej
(np. 2-3 dni w tygodniu);

3. Praca zdalna okazjonalna — wykonywana
kazdorazowo na wniosek pracownika zlozony w
formie pisemnej lub elektronicznej, w wymiarze
maksymalnie 24 dni w roku kalendarzowym.

W przypadku wykonywania pracy zdalnej
(catkowitej lub hybrydowej) pracodawca zgodnie z
art. 6724 §1 Kodeksu Pracy jest zobowigzany:

1. Zapewni¢ pracownikowi wykonujacemu
prace zdalng materiaty i narzedzia pracy, w tym
urzadzenia techniczne, niezb¢dne do wykonywa-
nia pracy zdalnej;

2. Zapewni¢ pracownikowi wykonujace-
mu pracg zdalng instalacje, serwis, konserwacje
narzgdzi pracy, w tym urzadzen technicznych,
niezb¢dnych do wykonywania pracy zdalnej lub
pokry¢ niezbedne koszty zwigzane z instalacja,
serwisem, eksploatacja i konserwacja narze¢dzi
pracy, a takze pokry¢ koszty energii elektrycznej
oraz ustug telekomunikacyjnych niezb¢dnych do
wykonywania pracy zdalnej;

3. Pokry¢ inne koszty niz okreslone powyzej
bezposrednio zwigzane z wykonywaniem pracy
zdalnej, jezeli zwrot takich kosztéw zostal okreslo-
ny w porozumieniu ze zwigzkami zawodowymi
w regulaminie, w poleceniu wykonywania pracy
zdalnej, albo w porozumieniu z pracownikiem.

4. Zapewni¢ pracownikowi wykonujace-
mu prace zdalng szkolenia i pomoc techniczng
niezbedne do wykonywania tej pracy.

W przypadku, kiedy pracownik korzysta z
wlasnych materialéw i narze¢dzi pracy, ma prawo
do ekwiwalentu pieni¢znego w wysokosci usta-
lonej z pracodawcy. Ekwiwalent mozna zastgpi¢
ryczaltem, np. dziennym lub miesi¢gcznym. Warto
w tym miejscu zwréci¢ uwagg iz spedytor jako
osoba zajmujaca si¢ planowaniem transportu,
réwniez moze pracowaé zdalnie, posiadajgc przy
tym niezbe¢dne narzedzia pracy do wykonywania
swoich zadan.

Kolejng bardzo wazng zmiang w kodeksie
pracy jest kontrola trzezwosci pracownikéw, ktéra
znalazla swoje uregulowanie w art. 221c-221h
Kodeksu Pracy. Zgodnie z dodanymi w kodeksie
artykulami, pracodawcy beda mogli wprowadzi¢
kontrole trzezwosci pracownikéw, lub kontrole
na obecnos¢ srodkéw odurzajacych, gdy bedzie to
niezbedne do zapewnienia ochrony zycia i zdrowia
pracownikéw, innych 0s6b lub ochrony mienia. To
niezwykle wazna dla branzy transportowej zmiana,
ktérej od kilku lat domagali si¢ przewoznicy w
zwigzku z czg¢stymi przypadkami nietrzezwosci
kierowcéw. Wprowadzona regulacja umozliwi
badanie trzezwosci kierowcéw w firmach przed
ich wyjazdem w trase¢. Pracodawca bedzie miat
obowigzek niedopuszczenia do pracy pracowni-
ka, w ktérego organizmie zostanie stwierdzona
obecnos¢ alkoholu lub srodka odurzajacego.
Dotyczy¢ to ma takze przypadku, gdy zajdzie
uzasadnione podejrzenie, ze pracownik stawit
si¢ do pracy w stanie nietrzezwosci, w stanie po
uzyciu alkoholu lub §rodka odurzajacego badz
spozywal alkohol lub zazywal srodki odurzajgce w
czasie pracy. Badanie stanu trzezwosci pracownika
i badanie na obecnos¢ w jego organizmie srodkéw
odurzajgcych bedzie réwniez moégl, jak to miato
miejsce do tej pory przeprowadzaé funkcjonariusz
policji lub inny uprawniony do tego organ. W
razie stwierdzenia podczas takiej kontroli stanu
po spozyciu alkoholu, pracodawca ma obowigzek
przetwarza¢ informacje o dacie, godzinie i minucie
badania oraz jego wyniku. Jest to mozliwe, gdy
jest to niezbedne do zapewnienia ochrony débr,
dla ktérych jest prowadzona kontrola. Pracodaw-

ca ma obowigzek przechowywa¢ te informacje

w aktach osobowych
pracownika przez okres
nieprzekraczajacy roku

od dnia ich zebrania, a w

przypadku zastosowania

kary upomnienia, kary nagany lub kary pieni¢znej
na skutek stwierdzenia takiego stanu do czasu
zatarcia kary.

Zasady kontroli trzezwosci pracownikéw
lub kontroli na spozycie innych srodkéw dziataja-
cych podobnie do alkoholu nalezy ustali¢:

* w ukladzie zbiorowym pracy lub

* w regulaminie pracy, lub

* w obwieszczeniu, jezeli pracodaweca:

* nie jest objety uktadem zbiorowym pracy

* nie musi ustala¢ regulaminu pracy (praco-
dawcy zatrudniajacy mniej niz 50 pracownikéw).

W dokumencie, ktéry wprowadza kontrole,
nalezy okresli¢ co najmniej grupe lub grupy
pracownikéw objetych kontrola (jezeli wobec tych
grup zachodzg przestanki uzasadniajgce wprowa-
dzenie kontroli), sposéb przeprowadzania kontroli,
w tym rodzaj urzgdzenia wykorzystywanego do
kontroli oraz czas i czgstotliwos¢ jej przeprowa-
dzania. Pracodawca informuje pracownikéw o
wprowadzeniu kontroli trzezwosci do zaktadu
pracy. Informacje nalezy przekazaé¢ w sposéb
przyjety u danego pracodawcy, ale nie pézniej niz
2 tygodnie przed rozpoczgciem przeprowadzania
kontroli.

W nowej regulacji zostal réwniez prze-
widziany obowigzek analogicznego stosowania
przepiséw dotyczgcych kontroli trzezwosci
wzgledem o0séb zatrudnionych na innej podstawie
niz stosunek pracy (umowy cywilnoprawne), czy
wspélpracujacych z pracodawcy oséb fizycznych
prowadzacych na wiasny rachunek dziatalnos¢
gospodarczg (umowa b2b).

Tymczasem, rzad przyjat kolejny projekt no-
welizacji kodeksu pracy, ktéry nie tylko wprowa-
dza dodatkowe urlopy, ale zapewnia skuteczniejszg
ochrong przed zwolnieniem z pracy, w tym oséb
zatrudnionych na czas okreslony. Zmienia si¢ tez
m.in. zasady stosowania uméw na okres prébny.
Zmiany te czekajg na publikacje, w zwiazku z tym
nie znamy jeszcze doktadnej daty wejscia w Zycie
nowych przepiséw. Nowelizacja Kodeksu pracy
ma na celu wdrozenie dwéch unijnych dyrektyw
dotyczacych tzw. Work - Life Balance. Chodzi o
dyrektywe w sprawie przejrzystych i przewidywal-
nych warunkéw pracy w Unii Europejskiej i o tzw.
dyrektywe rodzicielska.

Karolina Grzelec,

prawnik Kancelarii Prawnej Viggen
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Iveco nigdy nie nalezalo w Polsce do prymuséw kategorii ponad 16 ton dopuszczalnej masy calkowitej,

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

ARDZIE]

ale odnosi sukcesy w lzejszych segmentach wagowych. Potwierdzil to réwniez ubiegly rok.

onferencja prasowa Iveco Poland,

w ostatni pigtek stycznia, 27., zaczela
si¢ od przypomnienia, ze 1 stycznia 2022
powstala firma Iveco Group. Zostala ona wy-
dzielona z CNH Industrial, skupia az osiem
marek, nie tylko pojazdéw: Iveco, Iveco Bus,
Iveco Capital (finansowanie fabryczne),
Heuliez, FPT, IDV (Iveco Defense Vehicles),
Astra, Magirus. Same formalne przeksztat-
cenia to nie wszystko, kierownictwo zapytalo
pracownikéw na catym $wiecie, jakimi
wartosciami firma powinna si¢ kierowaé.
Na podstawie m.in. tych odpowiedzi Iveco
Group laczy ludzi réznych narodowosci i ras,
uwzglednia réznice zdar, stawia wspétprace
przed indywidualno$ciami. Nowa strategia
Iveco korzysta z czterech filaréw: realna
zmiana, pasja do walki, autentyczna nieza-
wodnos$¢, wspétpraca oparta na zaufaniu.

Sposréd wielu waznych wydarzeri
z ostatnich miesiecy dla nowopowstalej
Grupy na pewno warto wspomnie¢ otwarcie
w pazdzierniku ub.r. fabryki ePowertrain
w Turynie, czyli fabryki napedéw elek-
trycznych. W Polsce natomiast zostaty
uruchomione dwa nowe obiekty dealerskie
na poludniu kraju. W marcu ub.r. w Lipi-
nach koto Pilzna, woj. podkarpackie (STC),
w pazdzierniku w Zorach, woj. élaskie
(Siltruck), a na luty br. zaplanowano Legnice,
woj. dolnoslaskie (Uni-Truck).

Rekordowy czas

Tak, zeszly rok okazat si¢ rekordowy
dla Iveco w Polsce. Sprzedaz podskoczyta
0 7,6 proc. osiagajac 9.462 pojazdéw, pod-
czas gdy caly rynek skurczyl si¢ o 4,5 proc.,
do 70.390. Iveco jest nad Wislg trzecim
dostawcg pojazdéw uzytkowych o DMC
co najmniej 3,49 t. Jest drugie w przedziale

3,49-7,2 t. Prowadzi w podwoziach 3,49-

AR W WS .

- Daily, z pneumatycznym zawieszeniem,
g przed wejsciem do hotelu

[ e — s
e
o 7 :
e O e
7,2 t majac trzecig czes¢ rynku. Z powodu
probleméw produkeyjnych gorzej wiodlo si¢
wloskiej marce w segmencie 7,2-16 t, spadek
0 18,6 proc., do 136 sztuk, z tym ze caly
rynek nie jest duzy, oscyluje wokél péitora
tysigca egzemplarzy.

W najciezszym segmencie ponad 16 t
liczba pierwszych rejestracji osiagneta 906, co
oznaczato spadek o 11,7 proc. Jak zaznaczyt
na konferencji Daniel Wolszczak, business
director Iveco Poland & Ukraine, wynik
moglby by¢ znacznie lepszy, lecz negatyw-
nie wplynety na niego dwa czynniki. Po
pierwsze, problemy z czg¢sciami do nowych
samochodéw, ciezaréwki wyprodukowane
w Madrycie czekaty na placu na komponenty.
Po drugie, polskie Iveco nie dostarczyto 500
samochodéw na LNG. Oczywiscie to efekt
skokowego wzrostu cen tego paliwa. Iveco
Poland, co warto pochwali¢, nie zostawito
klientéw. Nie egzekwowalo kar za nieode-
branie zaméwionych aut, a w przypadku
ygazowcéw” juz eksploatowanych (w pewnym
momencie eksploatowanych w teorii, bo auta
nie jezdzily) zawieszalo raty leasingu i kon-

traktu serwisowo—naprawczego.

Poniewaz wraca zainteresowanie LNG, z po-

wodu spadku jego cen, tegoroczna sprzedaz
w segmencie ponad 16-tonowym powinna
okaza¢ sie znacznie wyzsza.

Wspomniane braki komponentéw to
nie jedyne trudnosci w ostatnim roku. oprécz
nich — przerwane taiicuchy dostaw, miedzy-
narodowe napiecia, wzrost cen surowcow

oraz energii, wzrost ceny pozyskania kapitatu.

Wszystkie na gaz

Iveco jest jedyng firmg na polskim
rynku, ktéra oferuje pojazdy zasilane gazem
(CNG, LNG) w kazdym segmencie. Z tego
samego powodu jej przedstawiciele méwig
raczej o dekarbonizacji niz o zeroemisyjnosci.
Jacek Nowakowski, menedzer ds. rozwoju
napedéw alternatywnych podkreslat, ze zré-
dta energii mogg by¢ rézne. Przypomniat, iz
wlasnie Iveco, przed pigcioma laty wprowa-
dzito na polski rynek ciezaréwki na LNG.
Poza tym klienci kupujacy co najmniej 20
sztuk mogli wynajac stacj¢ tankowania LNG
i mieli zapewnione do niej dostawy paliwa.
Obecnie, u polskich przewoznikéw jezdzi ok.
1.200 egzemplarzy na LNG i dziala ponad
20 wiasnych stacji.
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Zdaniem Iveco przysztos¢ transportu
na dalekie dystanse wcale nie jest elektryczna,
$cislej — nie powinna naleze¢ do pojazdéw na
baterie, BEV (Battery Electric Vehicle). Iveco
stawia na gaz (CNG, LNG, réwnie z w wersji
bio) oraz na wodorowe ogniwa paliwowe
w pojazdach FCEV (Fuel Cell Electric Ve-
hicle). Do FCEV tankuje si¢ woddr, z ktérego
udzialem w pokladowym ogniwie powstaje
prad zasilajacy elektryczny zespdl napedowy.
Auta wodorowe mogg by¢ wykorzystywane
réwniez w dystrybucji regionalne;.

W przysztosci BEV i wszelkiego rodza-
ju ,gazowce” znajdg zastosowanie w dys-
trybucji regionalnej, dostawach na terenach
miejskich, w branzy budowlanej. Dalo si¢
wyczu¢ podezas warszawskiej konferencii, ze
spore nadzieje Iveco wiaze z eDaily. Elek-
tryczny wariant popularnego Daily zostanie
wprowadzony w tym roku. Menadzerowie
podkreslaja, ze jest to takie samo Daily, moc-
ne i funkcjonalne, tyle Ze z innym silnikiem.
Ba, nawet ceny kontraktéw serwisowych beda
praktycznie jednakowe. Owszem, elektryk

nie ma wielu podzespoléw charakterystycz-

nych dla tradycyjnych konstrukeji, za to ma

kosztowne komponenty elektryczne.
Przyszlos¢ to réwniez Nikola, elektryki

tworzone przez Nikole i Iveco. Ciagnik Tre

4x2 ma gwarantowac do 500 km zasiegu.

W przypadku pojazdéw elektrycznych

i wodorowych znajdzie zastosowanie GATE

(Green & Advanced Transport Ecosystem).

Skrét ten oznacza innowacyjna, cyfrows

ustuge pay-per-use, czyli ptacenie tylko za

Pierwsza od lewej prowadzgcg
konferencje Aleksandra Zieliriska

uzytkowanie przez konkretny czas. Celem
jest wsparcie klientéw w ich dazeniu do
Zeroemisyjnego transportu.

Innowacyjna ustuga jest réwniez Top
Care, tzn. rozszerzony assistance z najwyz-
szym priorytetem w usuwaniu usterki. Top
Care jest zwigzany z najbardziej zaawanso-
wanymi kontraktami serwisowo-napraw-
czymi Elements 2 XL i 3XL, o czym méwit

na konferencji Jan Burski, TCO service
manager. (/]
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WOSCI

SA WIEKSZE

16 lutego, w Ttusty Czwartek, MAN Truck & Bus Polska zorganizowat lunch prasowy, w patacu

w Rozalinie, na potudnie od Warszawy. Byto podsumowanie zesztego roku, bylo o planach na biezacy.

AN w Polsce, w najciezszej kategorii

ponad 16 ton dopuszczalnej masy
catkowitej (DMC) zajal w ubiegtym roku
czwarte miejsce. Dopiero czwarte, bo poten-
cjat wydaje si¢ wigkszy. Na drodze stanety
ktopoty z produkcja, wywolane napadem Ro-
sji na Ukraine, w zesztoroczny Thusty Czwar-
tek, 24 lutego. Zamkniecie fabryki wiosng
na sze$¢ tygodni, porwane laricuchy dostaw,
problemy np. z wigzkami elektrycznymi
z Ukrainy i z p6tprzewodnikami — wszyst-
ko to spowodowalo, iz liczba pierwszych
rejestracji ciezaréwek osiagneta tylko 4.708.
Taka liczbe podano na konferencji 16 lutego,
dotyczy ona samochodéw od 6,1 tony DMC.
Zaznaczmy, ze na podstawie danych PZPM,
Polskiego Zwiazku Przemystu Motoryzacyj-
nego wynik MAN-a w przedziale od 16 ton
DMC wzwyz to 4.384, co przetozylo sie na
lokatg tuz za podium.

Jak stwierdzil na konferencji Bernard
Wieruszewski (pojazdy cigzarowe nowe),
gdyby nie problemy z produkcjg polski
oddziat MAN-a mégtby uptynni¢ 2,5-3 tys.
wigcej. Ambitnie, bo pierwsze rejestracje
w granicach siedmiu tysigcy datyby MAN-o-
wi drugie miejsce w najcigzszym segmencie.
Co charakterystyczne, w patacu w Rozalinie,
mimo zachet ze strony dziennikarzy, nie
padly deklaracje, ile mniej wigcej MAN za-
mierza sprzeda¢ w naszym kraju w tym roku.
Tak samo byto z pytaniami, jak dtugo trzeba
czekaé na zaméwionego MAN-a, zadne kon-
kretne liczby miesiecy nie padly. Zapewne ta
ostrozno$¢ bierze sie stad, ze sygnaty z rynku
nie wydajg si¢ jednoznaczne. Niekt6rzy

przewoznicy zamierzaja dostosowac sie do

trudnej sytuacji i cig¢ koszty, inni zapowiada-

ja inwestycje w nowe pojazdy. Dowiedzieli-
$my si¢ za to, réwniez od Clausa Wallenste-
ina, prezesa MAN Truck & Bus Polska, ze
MAN stawia na upraszczanie biznesu, dzigki
zréwnowazonym i wydajnym rozwiazaniom
transportowym. Jednym z elementéw tego
upraszczania ma by¢ silny zespdl, a jednym

z elementéw silnego zespotu wdrozenie
procesu End to End, myslenia w kategoriach
satysfakeji klienta.

Whyniki zostaly podane w rozbiciu na
trzy kategorie wagowe i przede wszystkim
procentowo. W najlzejszej 6,1-10 t, co przy-
znal Bernard Wieruszewski, rzadzi Iveco,
ktére zagarngto ponad 80 proc. MAN od lat
jest bardzo mocny w przedziale 10,1-15,9 t.
W zesztym roku nalezato do niego doktadnie
36,76 proc. Ba, spadek tego segmentu wyttu-
maczono tym, ze czg$¢ klientéw wstrzymata

si¢ z zakupami, czekajac wlasnie na nowe

MAN-y. Poza tym warto wyliczy¢ inne osig-
gniecia MAN-a. I tak w betonomieszarkach
MAN wywalczy! 43 proc. Z kolei 30 proc.
chtodni na pojazdach powyzej 8 t DMC

ma logo MAN-a. Dalej, wozy bojowe strazy
pozarnej 29 proc., pojazdy czteroosiowe 27
proc., pojazdy z zamontowanymi Zurawiami
25 proc., wywrotki 22 proc., hakowce 21
proc. Matgorzata Durda, customer service
management, podkreslita, Ze podwozia sa
coraz wazniejsze w biezacej dziatalnosci

autoryzowanych stacji obstugi (ASO).
Model 2024

Produktowa nowosé¢ to model 2024,
tak auto zostalo przedstawione na slajdzie,
chodzi oczywiscie o TGX. Produkcja ma si¢
rozpoczal w poniedziatek, 1 maja, ale nie
wszystkie zmiany zostang wprowadzone jed-
nocze$nie — znak trudnych czaséw. Podsta-
wowg zaletg jest obiecywany spadek zuzycia

paliwa az o 6 proc. Gtéwny wktad ma wnies¢
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usprawnienie turbodiesla D26, poza tym
pakiet aerodynamiczny z MAN Opti View,
czyli z kamerami zast¢pujacymi zewnetrzne
lusterka, czy funkcja przewidywania trasy
w aktywnym tempomacie.

Na elektryczne cigzaréwki przyjdzie czas
w przysztym roku, pod hastem eMPowering
You. Bez watpienia przygotowanie do zakupu
takiego elektryka wymaga precyzyjnego
planowania przyszlej eksploatacji. MAN przy-
gotowal szes¢ blokéw doradcezych, taka e-mo-
toryzacja. Na razie wigcej energii polski zesp6l
MAN-a wktada w oferowanie i rozwijanie
ustug cyfrowych, Digital Services. Przyktado-
wo, ogélem 13.365 pojazdéw ma pokladowe
moduty Rio Box (przyrost o 1.505).

Projekt MAN 4L jest skierowany do
szkdl nauki jazdy i osrodkéw egzaminowania.
Od 2025 r. egzaminy beda odbywaly si¢ na
ciggnikach siodtowych z naczepami. MAN
przygotowal wiec zestaw do nauki jazdy zlo-
zony z uzywanego TGX 18.510 i uzywanej
naczepy. W Rozalinie stal sam ciggnik, ale na

jego zaplanowane ogledziny zabraklo czasu.

Pierwsza
z prawej, Beata
Galas, dyrektor
ds. marketingu

i komunikacji

TGE i autobusy

Juz ponad pig¢ lat jest z nami MAN
TGE, czyli blizniak Volkswagena Craftera
(marka MAN nalezy do wielkiej rodziny

VW). Pierwszy na $wiecie salon dostaw-
czych MAN-6w powstat w Wolicy pod
Warszawsg, w siedzibie MAN Truck &

Bus Polska. Grzegorz Rogalewicz (samo-
chody dostawcze) pochwalit sie, ze taczna
liczba zaméwien tego modelu przekroczyta

w ub.r. sze$¢ tysigcy. Elektryczny wariant

¢TGE zyska wersj¢ 220+, z dodatkows
bateria podnoszaca ogélna pojemnosé
netto do ok. 60 kWh, obecnie jest tylko
35,8 kWh.

MAN liczy, ze w 2023 r. odbuduje si¢
rynek autobuséw turystycznych. W zesztym
roku sprzedat 18 autokaréw, na 124 auto-
busy ogétem. Dwa testowe Autobusy Roku,
miejskie Lion’s City E, o dtugosci 12 m i 18
m pozostaja do dyspozycji potencjalnych
odbiorcow. [

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

ek

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 lata-gwarancil
molliwedd prredivienia do 3 lal
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SZUKAMY PIENIEDZY

Firma Webfleet podczas webinaru w czwartek, 9 lutego zajela si¢ zuzyciem paliwa w transporcie

drogowym. Gdzie szuka¢ oszczednosci i jak je kontrolowac?

Ceny ON na stacjach
ostatnio nieco spadly

aszych Czytelnikéw najbardziej inte-
Nresujz} ceny oleju napedowego, wigc od
nich zaczniemy, bo i ten temat byl szeroko
omawiany na webinarze. Dobra informacja
jest taka, Ze ceny spadaja. Jak podal Rafal
Zywert, analityk rynku paliw z firmy Reflex
jeszcze w listopadzie zeszlego roku litr ,na-
pedu” kosztowal srednio 8,09 zt brutto, o tyle
na poczatku lutego na niektérych stacjach
notowania zjechaty do 7,30 zl. Zmniejsza
si¢ tez roznica migdzy olejem napedowym
a benzyng 95-oktanowa. W listopadzie
wynosila ona nawet 1,20-1,30 zl, obecnie jest
w granicach 50 gr.

To ile ptacimy za paliwa na polskich
stacjach, zalezy przede wszystkim od cen
ropy i gotowych produktéw na rynku ARA,
Amsterdam, Rotterdam, Antwerpia. Drugi
czynnik — kurs dolara. Szacuje si¢, iz 10 gr
na dolarze przektada si¢ na 15 gr na litrze
oleju napedowego. Tak wigc ostabienie naszej
waluty wzgledem dolara o 1 zt dato pod-
wyzke okoto 1,50 zt. Trzecia, istotna sprawa
to polityka klimatyczna Unii Europejskie;.
Dochodzi do tego jeszcze kwestia podatkéw
i oplat oraz sytuacja podazowo-popytowa
w kraju. Trzeba zaznaczyé¢, ze akcyza na
paliwa w Polsce jest bliska unijnym stawkom
minimalnym. A jesli wezmiemy pod uwage
popyt, nalezy zawsze pamigtaé, ze zuzywamy
duzo ON, ze realna konsumpcja oleju nape-

dowego do benzyn ma si¢ jak 3,5 do 1.

Embargo, ale nie na wszystko

Rafal Zywert podkreslit, ze od niedziel,
5 lutego obowigzuje embargo na import
rosyjskich produktéw naftowych, ale nie
wszystkich. Embargo nie obejmuje LPG,
co zresztg Rafat Zywert pochwalil, bo
w przeciwnym razie bytyby niedobory tego
gazu. Niestety agresor, Rosja, to najwickszy
na $wiecie eksporter ropy naftowej i pro-
duktéw rafineryjnych tacznie. W Europie,
przed wojng, w roku 2021 najwigkszymi
odbiorcami rosyjskiej ropy byly trzy pafistwa,

kolejno: Holandia, Niemcy, Polska. Jedna
z konsekwencji napadu na Ukraing stalo si¢
poszukiwanie przez Rosj¢ pozaeuropejskich
rynkéw zbytu ropy, chodzi przede wszystkim
o zwickszong sprzedaz do Indii i Chin.
Obecnie ropa dla naszego kraju jest
dostarczana giéwnie droga morska, olbrzy-
mie znaczenie ma Naftoport w Gdarisku.
W zesztym roku przyjat on 24 min ton,
z czego 22 mln ton ropy. Poza nim mamy
jeszcze hub paliwowy PERN, Przedsigbior-
stwa Eksploatacji Rurociagéw Naftowych
w Debogérzu (port w Gdyni) oraz prywatne
terminale w Szczecinie i Swinoujs’ciu, Zakta-
déw Chemicznych Baltchem.
Polska posiada dwie rafinerie, jed-
nak ich produkecja nie wystarcza i musimy
importowa¢. Popyt na paliwa przewyzsza
krajowe zdolnosci produkeji o ok. 20 proc.
Import pokrywa blisko jedng trzecig spala-
nego w Polsce diesla oraz jedng piata benzyn.
Skoro Rosja z oczywistych przyczyn odpada,
musimy poszukiwa¢ innych kierunkéw im-
portu, réwniez takich jak Indie i Chiny. Rafat
Zywert stusznie uznal to za swego rodzaju
paradoks. Wszak te dwa, azjatyckie paristwa
nabywaja coraz wiecej rosyjskiej ropy, ale
mogg by¢ dla Polski jednym z miejsc zakupu
gotowych paliw.

Na przykladzie opon

Skoro spotkanie w internecie zorga-
nizowal Webfleet, wiadomo Ze zachwalat
system telematyczny. Artur Brzezinski,
customer care trainer z firmy Webfleet pod-
kreslat, ze oszczednosci biorg si¢ z wielu sfer
monitorowanych przez telematyke. Przykta-
dowo obnizenie si¢ ci§nienia w ogumieniu
cigzaréwki o 20 proc. moze spowodowaé
wzrost zuzycia paliwa nawet o 5 proc.
Niedopompowane opony bardzo zwigkszaja
op6r toczenia. Jesli nikt nie bedzie intere-
sowal si¢ ci$nieniem w oponach przez 16
tygodni, to ,wyciek” doprowadzi do jego
spadku z 9 baréw do 7.

W spotkaniu uczestniczyt Marek
Lopata, fleet manager inFirst z Bialobrzegow
w woj. mazowieckim. Ten migdzynarodowy
przewoznik dysponuje ponad 100 zestawami,
co ciekawe, marka samochodéw jest jedna,
MAN. Poza telematyka firma ma wiasne,
unikatowe analizy spalania, wypracowane
przez blisko 30 lat swojej historii. Konkretéw
jednak Marek Lopata nie zdradzit, réwniez
dotyczacych oszczednosci oleju napgdowego,
chocby na wybranej trasie. Podobnie swojego
imienia i nazwiska nie podata pani petnigca
role moderatora. Wypada to uszanowac,
chciata pozosta¢ anonimows.
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PLATINUM -
ULTOR 4

TABELA DOBORU OLEJOW SILNIKOWYCH
DO SAMOCHODOW CIEZAROWYCH

PLATINUM ULTOR
Optimo 10W-30

PLATINUM ULTOR
Futuro 15W-40

PLATINUM ULTOR
Plus 15W-40

PLATINUM ULTOR
C6-4 15W-40

PLATINUM ULTOR
Perfect 5W-30

PLATINUM ULTOR
Complete 10W-40

API: CK-4/C)-4  ACEA: E9

Oparty na najnowszej technologii NEO GUARD, pétsyntetyczny olej silnikowy typu
SHPD rekomendowany do wysokopreznych silnikdw Diesla pracujacych w cigzkich
warunkach. Przeznaczony do silnikéw spetniajacych normy Euro Vl i nizsze. Moze
hyé stosowany w pojazdach spetniajacych normy emisji EPA Tier 3 oraz EPA Tier 4,
EU stage lIIA, llIB i 1V, jezeli spetnia wszystkie wymagania producenta pojazdu w
zakresie klasy jakosci araz klasy lepkosci.

API: CK-4/SN  AGEA: E9, E7

Oparty na najnowsze] technologii NEO GUARD, najwyzszej jakosci olej silnikowy typu
SHPD zostat otrzymany w oparciu o wysokogatunkowy olej hazowy oraz doskenale
dohrany, stworzony wg najnowszej technologii Mid-SAPS, pakiet dodatkiw
uszlachetniajacych o unikalnej formule molekut. Przeznaczony do silnikiw Diesla
w samochodach cigzarowych, autohusach i ciezkim sprzecie hudowlanym. Jest
kompatyhilny ze wszystkimi urzadzeniami obréhki spalin (EGR/SCR, DPF).

Jest rekomendowany do silnikéw spetniajacych normy emisji spalin Euro VI, Vi IV,
W zakresie emisji NOx oraz PM spetnia takze normy EPA Tier [ 1l.

API: CI-4/CH-4/C6-4/SL/S)  ACEA: E7,E5, E3

Oparty na najnowszej technologii NEO GUARD, mineralny, wielosezonowy olej silnikowy
typu SHPD przeznaczany do pracy w najhardziej abcigzonych wspdlczesnych silnikach
wysokopreznych szczegdlnie w duzych samochodach ciezarowych, sprzecie
hudowlanym i autobusach. Unikalna kompozycja najwyzszej jakosci mineralnych
alejow hazowych oraz dodatkéw uszlachetniajacych gwarantuje hezawaryjng prace
silnika w najtrudniejszych warunkach eksploatacji oraz niezmienne parametry oleju
podczas ekstremalnie wydtuzonych przebiegow. W zakresie emisji NOX oraz PM
(czastki state) spetnia takze normy EPA Tier [ l.

API: CG-4/S)  ACEA:E7

Oparty na najnowsze] technologii NEO GUARD, mineralny, wielosezonowy olej typu
SHPDO do mocno wysilonych silnikdw wysokopreznych,szczegdinie w duzych
samochodach cigzarowych, autohusach pracujacych w trudnych warunkach oraz
sprzecie budowlanym. Jest olejem zalecanym przez czotowych producentdw
samochaddw do ohcigzanych silnikw wysokapreznych spetniajgcych wymagania
norm Euro lll, Il |. Posiada doskonate whasnosci przeciwzuzyciowe, antykorozyjne,
gwarantuje wydtuzenie okresu eksploatacii, a takze zapohiega zakleszczaniu sig
pierscieni thokowych.

API: SN, CK-4/C)-4  ACEA: E9, E7 EG

Najwyzszej jakosci olej silnikowy powstaty z potaczenia syntetycznego oleju
hazowego oraz zaawansowanego technologicznie systemu dodatkow
uszlachetniajacych typu ,Low SAPS”. Przeznaczony jest do stosowania

w nowoczesnych konstrukejach silnikaw pojazdow cigzarowych, wyposazonych

W zaawansowane systemy ohrdhki spalin, Swietne wiasnosci niskotemperaturowe
pozwalaja na ochrone jednostki napedowej réwniez podezas zimnego startu silnika
w warunkach zimowych.

APL: CI-4/C)-4/CK-4, SN ACEA: E9, E, E6

Innowacyjny, potsyntetyczny olej silnikowy typu SHPD. W wyniku potaczenia
unikalnych dodatkaw uszlachetniajacych oraz najwyzszej jakosci haz olejowych
otrzymano pionierska technologie typu Low SAPS. Rekomendowany do
wysokapreznych silnikdw Diesla pracujacych w cigzkich warunkach. Jest
przeznaczony do silnikéw spetniajacych normy Euro VI, Vi nizsze. Rekomendowany
tlo pojazddw dhajacych o ekologie, wyposazonych w urzadzenia ohrdhki spalin
takie jak DPF, EGR/SCR NOx.

Petna oferta produktow PLATINUM ORLEN OIL na stronie www.orlenail.pl

APROBATY: x
Volvo VDS-4.5; Renault RVI RLD-3; Mack E0-0-5 4.5; Deutz D
MTU Type 2.1; MB-Approval 228.31; This product meets Cummins® Eng.
20086

SPEENIA WYMAGANIA:

MAN M3775, M3575; Caterpillar ECF-3; Detroit Diesel DFS 93K222;
Ford WSS-M2C171-F1

APROBATY:

Gummins CES 20086; MB-Approval 228.31; Yolvo YDS-4.5; Renault RVI RLD-3;
Mack E0-S 4.5; Deutz DQC I1I- 18LA

SPEENIA WYMAGANIA:
MAN M 3775, MAN M 3575; MTU Type 2.1; Caterpillar ECF-3;
Detroit Diesel 93K222; Ford WSS-M2C171-F1; Allison TES 439; JASO DH-2; MAZ

APROBATY:
MB-Approval 228.3; Volvo VDS-3; MACK EO-N, EOM Plus; RENAULT RLD/RLD-2;
Cummins CES 20078; MTU TYPE 2; DEUTZ DQC-1II-10; TEDOM 258-3

SPEENIA WYMAGANIA:
CUMMINS CES 20076/77; DAF; IVECO; DDC 93K215; MAN M3275-1; Scania;
CATERPILLAR ECF-2, ECF-1a; AVIA - TYP SILNIKA: 712, D407, D421.76, D421.85

SPEENIA WYMAGANIA:

Mercedes-Benz 228.1; Volvo VDS-2; MACK EQ-N; RENAULT RLD-2;
DEUTZ DOC-H1-10; MTU TYPE 1; TEDOM 258-3; DAF; CATERPILLAR ECF-1a;
AVIA - TYP SILNIKA: 712, DA07, D421.76, D421.85

APROBATY:
MB-Appraval 228.31; MB-Approval 228.51; VOLVO VDS-4.5; MACK E0-$-4.5;
RENAULT VI RLD-3; MAN M3677; Meet Scania LDF-4 specification

SPELNIA WYMAGANIA:

GUMMINS CES 20036; Mercedes-Benz 228.52; Detroit Diesel Extranet 93K222;
DEUTZ DQC IV-18 LA; MTU TYPE 3.1; VOLVO VDS-3; MAN M3271-1, M3775, M3477,
Caterpillar ECF-3; DAF; IVECO; FORD WSS-M20213-A

APROBATY:
MB-Approval 228 51; Volvo YDS-4; Renault RVI RLD-3; Mack E0-0 Premium Plus;
Deutz DC IV-10 LA; MTU Type 31; This product meets Cummins® Eng. Std. 20081

SPEENIA WYMAGANIA:
MAN M3477; Caterpillar ECF-3; DDC 93K218; JASO DH-2

3,

80 M



OLEJE SYNTETYCZNE DO SILNIKOW

RYNEK

/.OSTANA Z NAMI
NA DEUZE]

Najnowoczesniejsze oleje silnikowe, o najnizszych lepkosciach tworzg ledwie 6sma czes¢ polskiego rynku,

TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

doktadnie 12,72 proc. Tak wynika z ostatniego raportu POPiHN, Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu

Naftowego.

ane dotyczg 2021, w roku 2020 udzial
Dsyntetykéw wyniésl doktadnie 13,12
proc., mozna wigc stwierdzi¢ niewielki, ale
jednak spadek. Nie badzmy drobiazgowi, tak
czy inaczej tylko co 6sma beczka, tylko co
6smy pojemnik jest wypelniony srodkiem
smarnym o lepkosciach OW-X, albo 5W-X,
utozsamianych marketingowo z produktami
syntetycznymi. Trzeba dodag, iz niektére
produkty syntetyczne charakteryzuja si¢
lepkoscig 10W-X, typows dla semisymtety-
kéw. Ale nawet biorac poprawke na (niewiel-
ka) ilos¢ 10W-X wsrdd syntetykéw, mamy
transport drogowy dominujacy na rynkach
unijnych, mamy duzo nowoczesnych cieza-

réwek, lecz nadal oleje o niskich lepkosciach

sa rzadko stosowane. Nie ma jeszcze danych
POPiHN za ub.r., ale moze t¢ tendencje
poglebita wojna w Ukrainie?

— Wojna spowodowata, Ze czgsé przewoz-
nikdw nie wymienita swojej floty na nowszg,
a co za tym idzie pozostali przy starszych
maszynach, ktore bardzo czgsto nie wymaga-
Ja olejow syntetycznych — thumaczy Marek
Klimowicz z Przedsigbiorstwa Handlowo-
-Ustugowego Andrzej Klimowicz (Neste).
— Wydaje mi sig, ze duzo zalezy od floty, jakg
dany przewoznik posiada. Nowoczesne auta
cigzarowe wWymagajq zastosowania nowocze-
snego oleju, ktory musi spetnic wiele restryk-
cynych wymogdw mu stawianych. Stosowanie

niewlasciwego oleju, na przyklad mineralnego

albo pdlsyntetycznego zamiast odpowiedniego
syntetycznego, moze spowodowac wiele proble-
mdw, na przyklad z zapychajgcym sig filtrem
czgstek statych. Ze wzgledu na niepewne czasy,
Jakie obecnie mamy, czgs¢ przewoznikdw nie
wymienita swojej floty na nowg, w zwigzku
Z czym stosujq oleje mineralne lub polsyntetyczne
zamiast drozszych syntetycznych.

Nieco inaczej patrzy to zagadnie-
nie Cezary Wyszecki, doradca techniczny
w dziale sprzedazy posredniej srodkéw
smarnych w Shell Polska. Rynek olejéw do
silnikéw pojazdéw cigzarowych z punktu wi-
dzenia Shella zachowuje si¢ normalnie i nie
wida¢ na nim negatywnego wplywu wojny w
Ukrainie. Z kolei eksperci Orlenu wskazuja,
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iz na rynku mozna zauwazy¢ wzrost eksportu
srodkéw smarnych na Ukraine.

— Jest kilka powodéw — Andrzej Husia-
tyniski, kierownik dziatu technicznego Total
Energies Marketing Polska méwi o przyczy-
nach matej popularnosci syntetykéw. — Oleje
potsyntetyczne spelniajq bardzo wysokie normy
i homologacje konstruktordw. Tylko niewielu
konstruktordw narzuca stosowanie syntetykow.
Leasingi tez, ze wzgledow kosztowych, zalecajg
stosowanie najtariszej, dostgpnej opci, chociaz
bezwzglednie powinni przestrzegac;, aby olej
posiadat odpowiednig homologacje producenta
pojazdu, niezaleznie czy ,najezdzone” jest 200
tysigcy czy milion kilometréw. Klimat w Polsce
tez nie nalezy do najsurowszych, co powodowa-
toby koniecznos¢ stosowania olejow syntetycz-
nych. Powodem moze byc tez brak odpowiedniej
edukaci.

Srodki smarne to zaledwie 0,5 proc.
kosztéw eksploatacyjnych pojazdu. Wzrost
tych kosztéw przy przejsciu na oleje synte-
tyczne to niewspoimiernie mato w stosunku
do korzysci, jakie mozemy osiagna¢ poprzez
wydluzenie okreséw pomiedzy wymianami
oleju, jesli produkt syntetyczny spetnia wyz-
sz homologacj¢ producenta auta. Poza tym
syntetycznie to w wigkszosci oleje o nizszych
klasach lepkosci, co moze dodatkowo wply-
na¢ na oszczgdnosé paliwa.

Przed nimi przyszlosé

— Jesli chodzi o dalszg ewolucjg rynku, to
Jest ona napedzana, poniekqd tez wymuszana
postgpem technologicznym, zaostrzaniem norm
srodowiskowych i ograniczeniami dotyczgcy-
mi mineralnych olejow bazowych — wylicza
Cezary Wyszecki (Shell). - Biorgc pod uwage
te czynniki, przyszlos¢ powinna nalezeé do
olejow syntetycznych. Ale to dobra wiadomos¢
dla uzytkownikow koricowych, a takze srodo-
wiska naturalnego. Mniejsze zuzycie paliwa
to oszczgdnosci i nizsze koszty dla wlascicieli
Sfirm. Z kolei nizsze spalanie i mniejsze zuzycie
oleju to mniejsza ucigzliwosé dla srodowiska.
Wiasnie na aspektach dotyczgcych oszczgdnosci
w kosztach eksploatacyi i tworzeniu produktéw
bardziej przyjaznych srodowisku koncentruje sig
obecnie firma Shell.

Bardzo interesujace spostrzezenia
przekazat naszej redakeji Andrzej Husiatyni-
ski z Totala. Od lat widzimy tendencje do

downsizingu réwniez w silnikach ci¢zarowych.

Oczywiscie, mniejsze pojemnosci nie moga
oznacza¢ mniejszej mocy czy momentu obro-
towego. To oznacza wigcej mocy z jednostki
objetosci, czyli wiecej ciepta. Wiadomym jest,
ze cieplo wplywa negatywnie na utlenianie
oleju. Dlatego tez organizacje zajmujace si¢ ja-
koscig olejéw silnikowych wprowadzily ostat-
nio nowe normy, np. API CK-4 czy ACEA
E8 i E11. Najwazniejsza kwestia w najnow-
szych normach jest wlasnie tendencja oleju do
utleniania. Bardziej odporne na utlenianie sg
oleje syntetyczne. Dodatkowo producenci tacy
jak Volvo, Renault, Scania, MAN czy Merce-
des opracowali najnowsze generacje silnikéw
przystosowane do olejéw o niskim wspéiczyn-
niku HTHS i niskiej lepkosci kinematyczne;.
Normg stang sie produkty o klasach lepkosci
5W-30, 5W-20 czy OW-20. Oleje te znaczaco
wplywaja na obnizenie oporéw wewnetrz-
nych w silniku, co daje obnizenie zuzycia
paliwa. Jednakze oleje takie mozna stosowaé
tylko w specjalnie przystosowanych silnikach.
A Zeby przy tak niskich lepkosciach i HTHS
nie dochodzito do duzych strat oleju, poprzez
odparowanie, oleje muszg by¢ stworzone

na bazach syntetycznych. Dlatego mozemy
stwierdzié, ze przyszlo$¢ w nowych silnikach
bedzie nalezata do syntetykéw.

Zdaniem Marka Klimowicza (Neste)
w asortymencie wigkszo$ci producentéw
olejéw mozna zauwazy¢ coraz wigksza game
syntetycznych silnikowych. Zmniejsza si¢
w zwigzku z tym gama mineralnych. Wplywa
na to wiele czynnikéw, ale gléwnymi powo-
dami s3 nowoczesne auta ci¢zarowe oraz bar-
dziej rygorystyczne przepisy dotyczace emisji
gazoéw cieplarnianych, co z kolei wymusza
zastosowanie olejéw syntetycznych. Oczywi-
$cie wcigz jest duzo starego sprzetu i wielu
klientéw jest sklonnych péjs¢ na kompromis
— nizsza jako$¢ za nizsza cene. Dlatego mine-
ralne nie znikng, ale zapotrzebowanie na ten
typ oleju bedzie malato. Wida¢ wiec, ze oleje
silnikowe na bazie syntetycznej zdominuja
rynek w przysztosci.

W tym miejscu nalezy pamietaé, ze
srodki smarne produkowane na bazie olejéw
bazowych API grupy III sg zaliczane do syn-
tetycznych olejéw silnikowych. Jesli méwimy
o olejach wytwarzanych z baz API grupy IV
i V (PAO i estry), trendy pokazuja, ze ich

sprzedaz spadnie, poniewaz oleje na bazie

grupy III okazaly sie wystarczajaco wydajne,
aby spelni¢ wymogi producentéw silnikéw.
W dobie elektro

Zerowa emisja w branzy jest odgérnie
wyznaczonym celem i w tym kierunku zmie-
rzaja prace rozwojowe. Jak zaznacza Marek
Klimowicz z Neste problem ten dotyczy nie
tylko syntetycznych olejéw silnikowych, ale
takze pétsyntetycznych i mineralnych. Jesli
méwimy o elektryfikacii, predzej czy pozniej
oleje silnikowe, jakie znamy, znikng. Ale to
nie nastapi w najblizszym czasie. Produkcja
cigzaréwek z silnikami elektrycznymi nie
oznacza, ze znikng ci¢zaréwki z silnikami
spalinowymi. Zostang one na dlugo.

Podobnie uwazajg eksperci Orlemu.
Nawet uwzgledniajac zmiany dotyczace
wprowadzania zeroemisyjnych samochodéw
cigzarowych nalezy spodziewac¢ sie, ze w per-
spektywie kilkunastu lat zapotrzebowanie
na syntetyczne srodki smarne bedzie rosto,
bo rosnie sprzedaz samochodéw cigzaro-
wych wyposazonych w nowoczesne silniki
spalinowe, ktérych producenci wymagaja
stosowania olejéw syntetycznych. Te srodki
smarne zapewniaja najlepsza ochrong silnika,
wydluzenie czasu jego eksploatacji, obnizenie
zuzycia paliwa, takze nizsza emisje spalin.

— Przyszlosé motoryzacji nie jest tak do
korica jeszcze okreslona jako elektryczna — pod-
kresla Andrzej Husiatyniski (Total).

— Gestosc energii, jakq oferujg aktualne zestawy
akumulatordw nie wrozy w najblizszych

latach zastosowania napedow elektrycznych

w cigzardwkach dalekobieznych na duzq skalg.
Ogniwa wodorowe majg ograniczenia w postaci
technologicznych problemdw z tankowaniem

i przechowywaniem cieklego czy sprezonego
wodoru. Napedy hybrydowe wydajg si¢ by¢
aktualnie najlepszym rozwigzaniem jesli
chodzi o zastosowanie w pojazdach cigZarowych
stuzqcych do dystrybucji towardw w mia-

stach czy autobusach miejskich. Dalekobiezne
Ppojazdy cigzarowe przez najblizsze lata bedg
nadal opieraly si¢ na nowoczesnych, wyjgtkowo
sprawnych i ekologicznych silnikach Diesla czy
Jeszcze bardzief ekologicznych silnikach na gaz
LNG/CNG. Poza tym sredni wiek pojazdu
cigzarowego w Polsce to 13 lat. Dlatego nie za-
powiada sig, na razie, aby silniki spalinowe jak
i Srodki smarne mialy znikngé z naszego zycia

w najblizszych latach.
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r RUSBIA

Kup 1 beczke 208L oleju
z gamy Rubia Optima,

a do kazdej beczki
otrzymasz Softshell
Rubia za 1z{!*

Promocja trwa od 1 marca
do wyczerpania zapasow.

*Organizatorami promocji sg oficjalni dystrybutorzy
TotalEnergies Marketing Polska Sp. z 0.0., ktérych
liste znalez¢ mozna pod adresem totalenergies.pl.

TOtOlEnergieS totalenergies.pl
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To ultranowoczesny, syntetyczny olej silnikowy. Olej typu Low-SAPS o obnizonym wspdtczynniku dla podwyzszenia sprawnosci silnikow
i znaczacym wptywie na oszczednos¢ paliwa. Olej dedykowany do najnowszych silnikdw - MAN D13 i SCANIA DC13. Produkt nie jest wstecznie
kompatybilny ze starszymi homologacjami i silnikami.

Specyfikacje:

MAN: - silniki D13; SCANIA: - silniki DC13 (173,174,175 i 176)

OPTIMA
5100 XFE

5W-20

EaHaMY "‘E‘E‘"‘

To ultranowoczesny, syntetyczny olej silnikowy. Olej typu Low-SAPS o obnizonym wspodtczynniku dla podwyzszenia
sprawnosci silnikdw i znaczacym wptywie na oszczednos¢ paliwa. Olej dedykowany do najnowszych, specjalnych silnikow MERCEDES-BENZ,
VOLVO, RENAULT TRUCKS i MACK. Produkt nie jest wstecznie kompatybilny ze starszymi homologacjami i silnikami.

Specyfikacje:

API: ; MERCEDES-BENZ: ; MACK: ; RENAULT TRUCKS: - silnik dTi 13; VOLVO: - silnik D13K5

OPTIMA
4100 XFE

5W-30

EaHaMY "‘E‘E‘"‘

W petni syntetyczny olej typu Low-SAPS, dedykowany do silnikéw wysokopreznych i gazowych. Spetnia wymagania najnowszej normy
. Nowy produkt spetnia wysrubowane wymagania producentéw OEM dotyczace maksymalnych interwatéw miedzy

wymianami oleju w silnikach od Euro IV do VI i VId. Szczegdlnie nadaje sie do zastosowania przy obstudze catych flot najnowszych pojazddéw

ciezarowych. Skutecznie zastepuije takze starsze, sprawdzone srodki smarne, np. bardzo popularny olej RUBIA TIR 9900 FE 5W-30.

Specyfikacje:
API: /CJ-4/Cl-4+/Cl-4/CH-4; ACEA: E6, E7, ES, E9, E11; MERCEDES-BENZ: ; RENAULT TRUCKS: RLD-3; VOLVO: ;
MACK: ; DAF: PSQL 2.1E ;MAN:M ; CUMMINS: ; FPT IVECO CATEGORY: TLS E9*/ * SCANIA: ; FORD:

WSS-M2C-213 - Al*
*- poziom jakosci

OPTIMA
3500 FE

S5W-30

anamY "‘E"E"‘

Potsyntetyczny, paliwooszczedny olej typu Low-SAPS, dedykowany do silnikéw wysokopreznych i gazowych. Spetnia wymagania najnowszej
normy , jak rowniez wysrubowane wymagania wiekszosci producentéw OEM dotyczace maksymalnych interwatéw miedzy
wymianami oleju.

Specyfikacje:

API: /CJ-4/Cl-4+/Cl-4/CH-4; ACEA: E6, E7, , E9, ; MERCEDES-BENZ: ; RENAULT TRUCKS: RLD-3; VOLVO: B
MACK: ; DAF: LD*; CUMMINS: ; DETROIT DIESEL: DDC DFS 93K222*

*- poziom jakosci

OPTIMA
3100 FE

10W-30

Potsyntetyczny olej typu Low-SAPS, dedykowany do silnikéw wysokopreznych i gazowych. Spetnia wymagania najnowszej normy

, jak rowniez wysrubowane wymagania wiekszosci producentéw OEM dotyczace maksymalnych interwatéw miedzy wymianami
oleju. Rubia Optima 3100 10W-40 to gwarancja jakosci i niezawodnosci. Skutecznie zastepuje takze starsze, sprawdzone srodki smarne, np. bardzo
popularny olej RUBIA TIR 8900 10W-40.
Specyfikacje:
API: /CJ-4/Cl-4+/Cl-4/CH-4; ACEA: E6, E7, ES, E9, E11; MERCEDES-BENZ: ; RENAULT TRUCKS: RLD-3; VOLVO: ;
MACK: ; DAF: LD*; CUMMINS: ; FPT IVECO CATEGORY: TLS E9*/ ; MAN: M 3477/M 3271-1*

OPTIMA
3100 FE

10W-40

*- poziom jakosci
EaHaMY "‘E‘E‘"‘

Paliwooszczedny olej typu Low-SAPS do silnikéw (Euro IV, V, VIi VId). Spetnia wymagania najnowszej normy . Przystosowany
réowniez do smarowania silnikow na gaz. Nowy produkt spetnia wysrubowane wymagania czesci producentéw OEM dotyczace maksymalnych
interwatéw miedzy wymianami oleju.

Specyfikacje:

API: /CJ-4/Cl-4+/Cl-4/CH-4; ACEA: E7, E9, E11; MERCEDES-BENZ: 228.31; RENAULT TRUCKS: RLD-3; VOLVO: ; MACK: ;
DAF: PSQL 2.1E*; DETROIT DIESEL: DFS 94K222*; CUMMINS: ; FORD: WSS-M2C-171 - AT*

*- poziom jakosci

RUBIA

OPTIMA
1100 FE

10W-30

GAMA RUBIA

AKTUALNA GAMA PRZYSZtA GAMA

Rubia Optima 5100 XFE 5W-20
Rubia Optima 4100 XFE 5W-30

Rubia Tir 9900 FE 5W-30 Rubia Optima 3500 FE 5W-30*

Rubia Tir 8900 FE 10W-30 Rubia Optima 3100 FE 10W-30*
Rubia Tir 8900 10W-40 Rubia Optima 3100 10W-40*

Rubia Optima 1100 FE 10W-30 Rubia Optima 1100 FE 10W-30

*produkty te sa catkowicie kompatybilne i mieszalne, w kazdych proporcjach, ze swoimi poprzednikami.



OLEJE SYNTETYCZNE DO SILNIKOW

RYNEK

CHARAKTERYSTYKI POPULARNYCH OLEJOW SYNTETYCZNYCH

GuULF
Superfleet Synth ULE 5W-30 to olej o ponadprzeci¢tnej wydajnosci, klasy low SAPS, ktéra skutecznie

przyczynia si¢ do zmniejszania zuzycia paliwa, do diesli pracujacych pod duzym obcigzeniem. Stworzony
w oparciu o technologi¢ 100 proc. syntetyku, z myslg o silnikach Euro V oraz Euro VI (i wezeéniejszych)
z filtrem czastek statych. Nadaje si¢ réwniez do samochodéw z EGR #/lub SCR. Olej do lekkich i cigz-
kich pojazdéw uzytkowych, realizujgcych swoje zadania w trudnych warunkach, przez caly rok. Aprobaty
i normy: ACEA E9/E7/E6, API CJ-4, Cat ECF-3, Cummins CES 20081, DDC 93K218, Deutz DQC
IV-10 LA, JASO DH-2, Mack EO-O Premium Plus, MAN M 3677, M 3477, M 3271-1, MB 228.51,
228.31, MTU 3.1, Renault RLD-3, Scania Low Ash, Volvo VDS-4.

Superfleet Universal 5W-30 — niskopopiotowy (low SAPS) olej dla wysokoobciazonych diesli spetnia-
jacych norme emisji spalin Euro VI, wyposazonych w uktady oczyszczania, takie jak filtr czastek statych.
Olej ten powstaje przy uzyciu najbardziej zaawansowanych technologicznie dodatkéw i syntetycznych
baz. Dzicki temu zapewnia skuteczne utrzymanie lepkosci w wysokiej temperaturze, ptynno$é¢ w niskich
temperaturach, czystos¢ silnika, kontrole lotnosci paliwa. Aprobaty i normy: ACEA E9/E7/E6/E4, API
CJ-4, Cat ECF-3, Cummins CES 20081, Deutz DQC IV-10 LA, Mack EO-O Premium Plus, MAN M
3691, M 3677, M 3575, M 3477, M 3271-1, MB 228.51, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.

Lotos O1L

Turdus Powertec 5100 FE SAE 5W-30 — najbardziej zaawansowany technologicznie, syntetyczny olej UHP-
DO o obnizonej zawartosci SAPS. Przeznaczony do stosowania w najnowszej konstrukgji cigzaréwkach, auto-
busach, traktorach i pojazdach innego typu, gléwnie spelniajacych najbardziej aktualne europejskie i $wiatowe
normy emisyjne. Szczegdlnie polecany do samochodéw MAN z normg Euro 6, w ktérych s3 wymagane oleje
o jakosci MAN M 3677. Zapewnia bardzo dobrg czystos¢ wspétpracujacych elementéw. Ma wysoka zdolnos¢
neutralizacji kwasnych produktéw spalania. ACEA E9/E7/E6/E4, API CJ-4, Mack EO-O Premium Plus,
MAN M 3677,M 3575, M 3477,M 3271-1, MB 228.51, Renault RLD-3, Scania LDF-4, Volvo VDS-4.

Turdus Powertec 5100 SAE 10W-40 to zaawansowany technologicznie, syntetyczny olej przeznaczony

przede wszystkim do smarowania wysoko obciazonych silnikéw diesla. Zalecany do cigzaréwek wyposazo-
nych w uktady oczyszczania spalin, przystosowanych gléwnie do spetniania norm Euro 4, Euro 5 oraz wybra-
nych Euro 6, w ktérych producent zaleca stosowanie oleju o jakosci opartej na wymaganiach ACEA E6. Gwarantuje bardzo dobre smarowanie

w kazdych warunkach eksploatacyjnych oraz idealng czystos¢ wspolpracujacych elementéw. Standardowe lub wydluzone interwaly, w zaleznosci

od zalecen producenta samochodu. ACEA E7/E6, API CI-4, Deutz IV-10 LA, Mack EO-N, MB 228.51, Renault RLD-2, Volvo VDS-3.

MosBIL

Delvac XHP ESP FE 5W-30 — wyjatkowo wysokowydajny olej do diesli, opracowany, aby zapewni¢ doskonaty
ochrong i potencjalng oszczgdno$é paliwa w nowoczesnych, niskoemisyjnych silnikach, o wysokiej wydajnosci,
do pracy w trudnych warunkach drogowych. Zaprojektowany, aby sprosta¢ najnowszym wymaganiom (Volvo,
Daimler, Detroit, Mack, Renault i Cummins). Wysokiej jakosci oleje bazowe zapewniaja bardzo dobra ptynnos¢
w niskich temperaturach, utrzymanie lepkosci w wysokich temperaturach i kontrolg lotnosci. Oleje bazowe,
dodatki i obnizona lepkos¢ filmu (HTHS) przyczyniajg si¢ do poprawy oszczednosci paliwa. Zaawansowany
zestaw dodatkéw przedtuza zywotnos¢ i utrzymuje wydajnos¢ uktadéw redukeji emisji spalin, w tym filtra DPF.
Olej wyréznia wysoka liczba zasadowa TBN 12,4. API FA-4, Cummins CES 20087, Detroit Fluids Specifica-
tion (DFS) 93K223, Mack EOS-5, MB 228.61, Renault RLD-5, Volvo VDS-5.

Delvac 1 LE 5W-30 to sztandarowy syntetyk Mobila to silnikéw cigzaréwek. W pelni syntetyczny, wysokowy-
dajny olej do mocno obcigzonych diesli. Eaczy zaawansowang technologi¢ ochrony silnika w nowoczesnych,
niskoemisyjnych pojazdach z wigkszymi mozliwo$ciami w zakresie oszcz¢dnosci paliwa oraz innymi korzy$ciami zwigzanymi ze stabilnym
funkcjonowaniem silnika, takimi jak trwaltos¢, ochrona systemu emisji, wydtuzone okresy miedzy wymianami. ACEA E9/E7/E6, API CJ-4,
CI-4 Plus, CI-4, MAN M 3677, M 3477, M 3271-1, MB 228.51, 228.31, Renault RLD-3, RLD-2, Scania LDF-4, Volvo VDS-4, VDS-3.

18 | Trucks & Machines



MOL

Dynamic Global Diesel 10W-30 — niskopopiotowy olej o bardzo wysokich parametrach, zapewniajacy
oszczedno$é paliwa, opracowany dla samochodéw uzytkowych wyposazonych w najnowsze systemy oczysz-
czania gazéw spalinowych. Zapewnia dtugg eksploatacje tych systeméw. Bardzo dobrze chroni przed tworze-
niem si¢ osadéw. Zmniejsza koszty eksploatacii (m.in. rzadsze uzupelnianie), konserwacji i utylizacji. Trwata
neutralizacja kwaséw zapewnia diugi okres migdzy wymianami oleju. Gwarantuje niezawodny rozruch

i dziatanie, nawet w ekstremalnie niskich temperaturach. ACEA E9, API CK-4, Cat ECF-3, Deutz DQC
I1I-10 LA, JASO DH-2,Mack EO-S 4.5, MAN M 3575, MTU 2.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

Dynamic Mistral 5SW-30 to olej silnikowy najwyzszej jakosci o bardzo niskiej zawartosci popiotu, siarki

i fosforu, zapewniajacy oszczednos¢ paliwa, odpowiedni do wigkszosci najnowoczesniejszych silnikowych

pojazdéw uzytkowych. Zachowuje bardzo dobre wasciwosci nawet przy utrzymujacych si¢ wysokich

temperaturach silnika w wyniku wysokiej stabilnosci oksydacyjnej, zapewniajac idealng ochrong silnika nawet przy maksymalnym wydtuzeniu
okresu pomiedzy wymianami oleju. Jego receptura sprzyja oszczedzaniu paliwa. ACEA E9/E7/E6, API CJ-4, Cat ECF-3, Deutz DQC IV-10
LA,JASO DH-2, Mack EO-O Premium Plus, MAN M 3477, M 3271-1, MTU 3.1, Renault RLD-3, Scania LDF-4, Volvo VDS-4.

NESTE

Turbo+ Nex 10W-40 — w pelni syntetyczny olej, zaprojektowany do nowoczesnych silnikéw
pracujacych w cigzkich warunkach, w ktérych jest wymagana amerykariska klasa jakosci
API CK-4 oraz europejska ACEA E9. Turbo+ Nex 10W-40 przewyzsza te normy, prze-
wyzsza réwniez wymagania producentéw sprzetu (OEM). Jako olej low SAPS podtrzymuje
trwalo$¢ uktadéw kontroli emisji. Zapobiega blokowaniu filtra czgstek stalych i pomaga
utrzyma¢ sprawno$¢ silnika. Dodatki najwyzszej jakosci pomagaja kontrolowaé tworzenie

si¢ osad6éw, utrzymac czystos¢ tlokéw i innych elementéw silnika. Wysoka wartos¢ TBN

neutralizuje kwasy, zapobiega korozji, wydtuza okresy migdzy wymianami. ACEA E9/E7,
API CK-4, CJ-4, CI-4 Plus, CI-4, CH-4, Cat ECF-3, ECF-2, ECF-1a, Cummins CES
20086, 20081, Detroit Diesel DFS 93K222, JASO DH-2, MAN M 3575, MB 228.31, MTU 2.1, Scania Low Ash, Volvo VDS-4.

Turbo+ LSA S4 5W-30 — w petni syntetyczny, do wysokoobcigzonych silnikéw dieslowskich Euro V lub VI, z dtugimi okresami migdzy
wymianami. Przewyzsza kryteria API CK-4 1 ACEA E9. Jako olej o niskiej zawartosci SAPS (popi6t siarczanowy, fosfor i siarka) podtrzymuje
trwatos¢ uktadéw kontroli emisji, w ktérych stosowane s filtry czgstek statych i inne zaawansowane uktady oczyszczania spalin. Zapobiega
blokowaniu filtra i pomaga utrzymac sprawnosc silnika. Wysoka stabilno$é¢ na écinanie zapobiega utracie lepkosci. ACEA E9/E7/E6, API
CK-4, CJ-4, CI-4 Plus, CI-4, Cat ECF-3, ECF-2, ECF-1a, Cummins CES 20086, 20081, JASO DH-2, MAN M 3477, MB 228.52,228.51,
228.31, MTU 3.1, Scania LDF-4, Volvo VDS-4.5.

OrrLeEN O1L

Platinum Ultor Fuel Economy 5W-30to nowoczesny, paliwooszczedny olej do silnikéw wysokoprez-
nych. Zostal zaprojektowany z mysla o zapewnieniu zwigkszonej ochrony oleju przed utlenianiem oraz
utratg lepkosci na skutek $cinania i napowietrzania. Technologia zostata opracowana dla najnowszej
generacji jednostek napedowych, do ktérych producent zaleca oleje w klasie jakosci API FA-4 oraz

z niskim wspétczynnikiem HTHS (High Temperature High Shear). Produkt do nowoczesnych silnikéw
wysokopreznych wyposazonych w uklad selektywnej redukeji katalitycznej (SCR), filtr czastek statych
(DPF) lub recyrkulacje spalin (EGR), spetniajacych normy emisji spalin Euro VI. API FA-4; Aprobaty:
MB-Approval 228.61.

Platinum Ultor Perfect 5W-30 — najwyzszej jakosci olej powstaly z polaczenia syntetycznego oleju
bazowego oraz zaawansowanego technologicznie systemu dodatkéw uszlachetniajacych typu low SAPS.

Przeznaczony jest do stosowania w nowoczesnych konstrukcjach silnikéw pojazdéw ciezarowych, wy-

posazonych w zaawansowane systemy obrébki spalin. Swietne whasnosci niskotemperaturowe pozwalaja
na ochrong jednostki napedowej réwniez podczas zimnego startu w warunkach zimowych. API SN, CK-4/CJ-4; ACEA E9/E7/E6; Aprobaty:
Mack EO-S 4.5, MAN M3677, MB-Approval 228.51,228.31, Renault VI RLD-3, Meet Scania LDF-4 specification, Volvo VDS-4.5.
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OLEJE SYNTETYCZNE DO SILNIKOW

RYNEK

Q8 O1Ls

Formula Truck 8500 10W-40 — niskopopiotowy olej syntetyczny do pracy w bardzo trudnych warunkach.
Posiada najlepsza w swojej klasie kompatybilno$¢ z biopaliwami i spetnia wymagania wickszosci OEM.
Przynosi nastgpujace korzysci: bardzo dobra czystosé komory spalania z powodu niskiego poziomu popio-
16w siarczanowych, szybkie smarowanie po uruchomieniu zimnego silnika, ochrona katalizatora (SCR),
zmniejszenie zuzycia paliwa o 1 proc., znakomita kompatybilno$¢ z biopaliwami. Specyfikacje i aprobaty:
ACEA E9/E7/E6, API CJ-4, Caterpillar ECF-3, Cummins CES 20081, DAF Extended Drain, Detroit
Diesel 93K218, Deutz DQC IV-10 LA, Iveco 18-1804 TLS E9,JASO:DH-2, Mack EO-0 Premium Plus,
MAN M 3477,M 3271-1,MB 228.51,228.31,226.9, MTU 3.1, 2.1, Renault RGD, RLD-4, Scania LA
(Low Ash), Volvo CNG, VDS-4.

Formula Truck 8900 FE 5W-30 to bardzo dobry olej niskopopiotowy do pracy w trudnych warunkach,
zapewniajacy znakomitg ochrone silnika przed zuzyciem oraz zmniejszenie zuzycia paliwa o 1 proc. lub wigcej.
Korzysci z jego stosowania to réwniez znakomita ochrona katalizatora (SCR), bardzo dobra ochrona zimnego
silnika po uruchomieniu, najlepsza w klasie czystos¢ silnika. Specyfikacje i aprobaty: ACEA E6/E7/E9, API
CK-4, Caterpillar ECF-3, Cummins CES 20086, DAF Extended Drain, Detroit Diesel 93K222, Deutz
DQC IV-10 LA, Iveco 18-1804 TLS E9, Mack EO-S 4.5, MAN M 3677, MB 228.51,228.31, Renault RLD-4, Scania LDF-4, Volvo VDS-4.5.

SHELL

Rimula R7 AD 5W-30 to paliwooszczedny olej long life najnowszej generacji, opracowany gtéwnie

z my$la o nowoczesnych silnikach Mercedes-Benz, Cummins, Detroit. Pakiet dodatkéw low SAPS
zapobiega blokowaniu filtréw DPF, zanieczyszczaniu turbosprezarek oraz ukladu Ad Blue i umozliwia
utrzymanie emisji spalin na poziomie zgodnym z wymogami. Umozliwia znaczace wydtuzenie interwa-
16w wymiany oraz obnizenie zuzycia paliwa bez zmniejszenia poziomu ochrony i trwatosci silnika.

W poréwnaniu z olejami 10W-40 daje oszczedno$¢ paliwa na poziomie 3 proc. W przypadku syntetycz-
nych olejéw w klasie lepkosci SW-30 pozwala dodatkowo zaoszczedzi¢ 1 proc. (w poréwnaniu z olejem
silnikowym 5W-30 i typowej wartosci 3,5 mPa*s HTHS). API FA-4, Cummins CES 20087, Detroit
Fluids Specification (DFS) 93K223, MB 228.61.

Rimula R6 LME Plus 5W-30 — przeznaczony do wysokoobcigzonych diesli. Zostat opracowany z mysla

o najnowszych, rygorystycznych specyfikacjach branzowych obowigzujacych zaréwno w Europie, jak i USA, w tym API CK-4. Podczas testéw
w terenie osiagnal maksymalny dystans miedzy wymianami 150 tys. km. Stwierdzono takze, ze poprawia oszczedno$¢ paliwa o 2,8 proc.

w poréwnaniu z referencyjnym olejem 15W-40. Wiasciwosci te pozwalaja znaczaco obnizy¢ catkowity koszt uzytkowania pojazdu. ACEA E9/
E7/E6, AP1 CK-4, CJ-4, CI-4 Plus, CI-4, CH-4, Cat ECF-3, ECF-2, Cummins CES 20086, 20081, Deutz DQC IV-18 LA, JASO DH-2,
MAN M 3677, M 3477, MB 228.52,228.51, MTU 3.1, Scania LDF-4, Volvo VDS-4.5, VDS-4.

TEDEX

Synthetic UHPD LSP 5W-30 to najnowszej generacji produkt UHPD (Ultra High Performance Diesel),
w niskopopiotowej technologii low SAPS. Optymalizuje osiagi silnika, jednoczesnie chronigc wszystkie
kluczowe elementy. Zalecany przez czolowych producentéw cigzaréwek do nowoczesnych silnikéw Euro
Vi VI (Mercedes-Benz, MAN, Volvo i inne), wyposazonych w systemy kontroli emisji spalin, w tym
selektywnej redukgji katalitycznej (SCR), recyrkulacji spalin (EGR), filtr czgstek statych (DPF). Nadaje si¢
réwniez do autobuséw, maszyn drogowych i budowlanych. Szczegélnie polecany do samochodéw cigzaro-
wych o duzych przebiegach, poniewaz pozwala na wydtuzone okresy mi¢dzy wymianami oleju. ACEA E9/
E7/E6, API CK-4, Cat ECF-3, Cummins CES 20086, MTU 3.1, Renault RLD-3, Volvo VDS-4,5.

Synthetic UHPD (S) 5W-30 — najnowszej generacji olej UHPD dla nowoczesnych silnikéw wysoko-
preznych pracujacych w bardzo trudnych warunkach. Wyprodukowany w technologii pozwalajacej na
uzyskanie maksymalnie wydtuzonego okresu migdzywymianowego. Polecany przez czotowych producentéw samochodéw takich jak Merce-
des-Benz, MAN, Volvo do nowoczesnych diesli Euro V, VI, wyposazonych w SCR. Mozna go réwniez stosowaé w silnikach spetniajacych
poprzednie wymagania Euro, gdzie producent pojazdu zaleca olej tej klasy. ACEA E7/E4, API CI-4, Cummins CES 20077, DAF Extended
Drain, Deutz DQC IV-10, Ford, Mack EO-N, MAN M 3277, MB 228.5, MTU 3, Renault RLD-2, Scania LDF-3, Volvo VDS-3, Voith
Class A.
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Texaco

Delo 400 XSP-FA SAE 5W-30 to najwyzszej jakosci, paliwooszczedny olej

do mocno obcigzonych silnikéw Diesla. Opracowany przy wykorzystaniu
technologii Isosyn i zaawansowanych pakietéw dodatkéw niskopopiotowych.
Przyczynia si¢ do zwigkszenia oszczednosci paliwa w pojazdach, w ktérych jest
wymagana obecnie klasa API FA-4 SAE 5W-30, a takze w kt6rych bedzie
wymagana przyszla specyfikacja ACEA F8 i F11. Dzieki lepkosci SW-30 oraz
specjalnemu pakietowi dodatkéw przyczynia si¢ do zwigkszenia oszczednosci
paliwa nawet o 1,3 proc. w odniesieniu do 15W-40. API FA-4, Cummins
CES 20087, Detroit Diesel 93K223, Mack EOS-5, MB 228.61, Renault
RLD-5, Volvo VDS-5.

Delo 400 XSP-SD SAE 5W-30 zostat zestawiony przy wykorzystaniu technologii Isosyn oraz zaawansowanych, niskopopiotowych (low SAPS)

pakietéw dodatkéw, aby spetni¢ najnowsze wymagania normy Euro VI w wolnossacych i turbodotadowanych silnikach pracujacych w pojazdach

drogowych, pozadrogowych i maszynach budowlanych, w trybie wydtuzonych przebiegéw. ACEA E9/E6/ E7, API CK-4, CJ-4, Cummins CES
20086, Detroit Diesel 93K222, Deutz DQC IV-18LA, MAN M 3677, MB 228.51, Renault RDL-3, Scania LDF-4, Volvo VDS-4.5.

ToTALENERGIES
Rubia Optima 3100 10W-40 to olej do silnikéw Diesla i na gaz, typu low SAPS. Dzigki technologii

Inno-Boost w jego skladzie uzyto dodatkéw zawierajacych odpowiednia kombinacje przeciwutleniaczy.

Te aktywne czasteczki hamuja powstawanie rodnikéw utleniania i utrzymujg nienaruszone facuchy weglo-
wodorowe. W rezultacie lepkos¢ pozostaje stabilna i utrzymuje wlasciwosci oleju przez dtuzszy czas. Zna-
czgeo wplywa to na zywotnos¢ silnika, jego moc, czystos¢, zuzycie paliwa oraz ochrong uktadu oczyszczania
spalin. Znakomite wlasciwosci myjace, przeciwutleniajace i antykorozyjne pomagaja osiagna¢ wydtuzone
okresy migdzy wymianami oleju. ACEA E11/E9/E8/E7/E6, API CK-4, CJ-4, CI-4 Plus, CI-4, CH-4,
Cummins CES 20086, Mack EO-S 4.5, MB 228.52,228.51, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

Rubia Optima 3500 FE 5W-30 — olej do silnikéw Diesla i na gaz, typu low SAPS, w technologii Fuel Eco-

nomy, ktéra pozwala zmniejszy¢ zuzycie paliwa podczas normalnej pracy oraz zimnych rozruchéw, a takze
Y ¥ 34 y Y s

wydluza przebiegi miedzy wymianami oleju. Z kolei dzigki technologii Inno-Boost w sktad oleju wchodzg odpowiednie dodatki przeciwutle-
niajace. Te aktywne czasteczki utrzymuja jak najdtuzej taricuchy weglowodorowe w stanie nienaruszonym. W rezultacie lepkosé oleju pozostaje
stabilna i zachowuje swoje wlasciwosci przez dluzszy czas. Zaawansowane rozwigzania low SAPS zapobiegaja zatykaniu si¢ filtru czastek
stalych (DPF), co wplywa na zywotnos¢ systemu oczyszczania spalin. ACEA E9/E7/E6/E4, API CK-4, CJ-4, CI-4, CH-4, Cummins CES
20086, Mack EO-S 4.5, MB 228.52,228.51, MAN M 3677, Renault RLD-3, Scania LDF-4, Volvo VDS-4.5.

VALVOLINE
Profleet LSA 5W-30 to wysokiej klasy olej typu UHPD, do pracy w silnikach najnowszej generacii,

Euro VI. Jego unikalna formulacja zawierajaca zmniejszong ilo¢ popioléw siarczanowych, siarki
i fosforu bardzo dobrze sprawdza si¢ w silnikach pojazdéw wyposazonych w najnowsze rozwigzania
poprawiajace czystos¢ spalin, takie jak filtry DPF, SCR i EGR. Niska lepkos¢ i najnowszej generacji

syntetyczne bazy poprawiajg osiagi pojazdéw w dziedzinie niskiego zuzycia paliwa i wydtuzonych

= EW-30
W’ g

okreséw miedzyobstugowych. Idealnie nadaje si¢ do stosowania w silnikach pojazdéw cigzarowych
i autobuséw, a takze w pojazdach przemystowych, uzytkowanych w cigzkich warunkach, w ktérych
ich producenci wymagaja stosowania oleju jakosci ACEA E6,E7 i E9 lub API CK-4. ACEA E9/
E7/E6, API CK-4, C]-4, CI-4 Plus, CI-4, CH-4, Mack EO-S 4.5, MAN M 3677, MB 228.51, Renault RLD-3, Volvo VDS-4.5.

Profleet 5W-20 zostal zatwierdzony do stosowania w nowoczesnej generacji niskoemisyjnych silnikéw wysokopreznych. Specjalnie zaprojekto-
wany do jednostek HD jako olej o niskiej lepkosci, dzigki czemu ogranicza zuzycie paliwa. Specjalna formulacja poprawia osiagi silnikéw, przy

jednoczesnym zachowaniu najwyzszych parametréw ochrony przed zuzyciem i zanieczyszczeniami, a niska zawarto$¢ popiotéw, siarki i fosforu
znaczgco wydluza zywotnos¢ uktadéw katalitycznych najnowszej generacji. Dzi¢ki temu Profleet 5SW-20 posiada aprobaty Scania LDF-5

i MAN M 3977, znajdujac zastosowanie w pojazdach cigzarowych i autobusach, uzytkowanych przy wydtuzonych okresach serwisowych.
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W ubieglym roku w Polsce liczba pierwszych rejestracji cigzaréwek o co najmniej 16 tonach Dopuszczalnej

Masy Catkowitej osiggneta 32.161 sztuk. To lepiej niz w roku 2021, kiedy zarejestrowalismy 30.159.

ak komentuje Jakub Farys, prezes PZPM, W Europie, w cigzaréwkach mieliémy nieco
Polskiego Zwigzku Przemysiu Motoryza-  mniejszy niz w Polsce, ale réwniez wzrost.

cyjnego, ubiegly rok w kategorii ciezaréwek Wynik 2023 bedzie zalezal od kondycji

ponad 16 ton dopuszczalnej masy catkowi- gospodarki i skali ewentualnego kryzysu.
tej zakonczyliémy pozytywnym wynikiem, Pomijajac niszowe brandy, w czotowej
wzrost wynidst prawie 7 proc. Biorgce pod 6semce najwickszy procentowy skok, 57,6,
uwage spadek w samochodach dostawczych, ~ zanotowat Ford, natomiast wsréd marek
nalezy to uzna¢ za bardzo dobry rezultat. z wigkszg sprzedaza zdecydowanie najlepiej

Volvo zanotowalo wzrost
12,5 proc. rok do roku

poczynal sobie Mercedes, 31,7 proc. na plusie.
Co cickawe, wzrosty zanotowaly jeszcze tylko
dwie marki, Renault i Volvo, czyli nalezace do
tego samego koncernu Volvo. Pozostali, 1acz-
nie z DAF-em, niezmiennym liderem, osig-
gneli gorsze ilosciowo wyniki. DAF, Mercedes,
Volvo, MAN — tak przedstawiala si¢ kolejnos¢,
gdy pisalismy o rynku po 10 miesiagcach 2022
i taka sama okazata si¢ na koniec roku.
Im wyraznie wzrosto

W ub.r. mimo wielu wyzwan zwiaza-
nych z dotykajacymi calg branz¢ opdznienia-
mi w dostawach, a takze wojng w Ukrainie,
Mercedes-Benz ponownie odnotowat rekor-
dowe wyniki sprzedazy oraz wzrost udziatu
w rynku. — 7o migdzy innymi efekt tego, Ze
polskie firmy rewelacyjnie poradzily sobie
2 wyzwaniami ostatnich lat, nie odnotowalismy
spektakularnych upadkow, wrecz przeciwnie,
nasi przewoZnicy nadal sig rozwijajg — méwi
Przemystaw Rajewski, prezes Daimler Truck
Polska, importera niemieckiej marki od 1
stycznia br. — Polska odpowiada w tej chwili za

30 procent przewozow w Europie.
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Sukcesy Mercedesa sg odbiciem strate-
gii dazacej do coraz wickszej profesjonalizacji
obstugi klienta uzytkujacego pojazdy cieza-
rowe. Skiada si¢ na nig najwyzszej jakosci
produkt, a takze kompleksowe, nowoczesne
ustugi finansowe, serwisowe i telematycz-
ne, obejmujace caty cykl Zycia samochodu
cigzarowego. Gléwnym wyzwaniami Daimler
Truck Polska na rozpoczynajacy si¢ rok
sg wiodaca pozycja rynkowa oraz krajowa
premiera pierwszych cigzaréwek z napedem
elektrycznym.

To byt kolejny rekordowy rok dla Volvo
Trucks Polska, jednoczesnie rok bardzo
wymagajacy i zupelnie inny niz poprzednie
lata. Polski oddziat Volvo pod wzgledem
wolumenu sprzedanych nowych pojazdéw
byt czwarty w Europie. Wydat blisko 7.300
samochodéw, w tym 1.000 uzywanych. To
pozwolilo uzyskaé trzecia pozycje w Polsce
w segmencie nowych pojazdéw powyzej 16 t.

— Bylismy tez niekwestionowanym
liderem w sprzedazy podwozi cigzkich,
pojazdow niskoemisyjnych oraz cigzkie gamy
pojazdow elektrycznych — wymienia Monika
Trzosek, dyrektor sprzedazy Volvo Trucks
Polska. — Istotne jest rowniez to, Ze uzyskalismy
70-procentowy udzial kontraktow serwisowych,
a 45 procent pojazdow wyjezdzato z leasingiem
fabrycznym. Scenariusze na rok 2023 mogg by¢
rozne. Wszystko wskazuje na fo, Ze rynek pojaz-
dow cigzarowych powinien pozostac na wysokim
poziomie. Nasze plany sq ambitne i wierzg, ze
dzigki dobremu planowaniu i pracy z klientami
uda nam sig je zrealizowac. Bedziemy dgzyc do
podtrzymania wysokich wynikdw w sprzedazy
podwozi cigzkich oraz zwigkszac ilos¢ elektrycz-
nych samochodéw cigzarowych, w szczegolnosci
z kompletng ofertq jakg sq elektryczne podwozia
gamy FH, FM i FMX.

— W 2019 zaczynalismy od zera i kazdy
nastgpny rok byl coraz lepszy, co dato w 2022
roku 662 pojazdy zarejestrowane na rynku
polskim — méwi Wojciech Kopiel, dyrektor
zarzadzajacy Ford Trucks Polska. — Z powodu
problemow z dostawami czgsci do produlk-
¢fi pojazdow nie udalo sig nam dostarczyc
i zarejestrowac wszystkich zamdowionych przez
klientow pojazdow. Gdyby nie te utrudnienia
rok 2022 zamknglibysmy liczbg ponad 800
sztuk zarejestrowanych aut. Z naszych informa-

i wynika, Ze taka sytuaci dotkngla wszystkich

producentdw cigzardwek. Gwarantujemy na-
szym klientom, ze zawsze otrzymajg wszystkie
zamdwione samochody. W 2023 planujemy
utrzymac wzrost sprzedazy na dotychczasowym

poziomie i dostarczyc 1.000 sztuk.
Wszystko przez LNG

Menadzerowie Iveco Poland ttumaczg
zmniejszenie sprzedazy zastojem w kategorii
cigzaréwek napedzanych gazem LNG. To
paliwo bardzo podrozalo i eksploatacja takich
pojazddéw stala si¢ po prostu nieoplacalna.
Nic przeto dziwnego, ze w 2022 zareje-
strowano 140 Iveco LNG, podczas gdy rok

wezesniej 705. Patrzac na te liczby, nalezy

wrecz doceni¢ wysilek ludzi pracujacych dla
Iveco, ze ogdlny spadek wynidst tylko nieco
ponad 100 sztuk, a nie ponad 500 na przy-
ktad. Biezacy rok powinien by¢ zdecydowanie

lepszy pod wzgledem wielkosci sprzedazy.

Scania tutaj

O ile nowe idg do géry, 6,6 proc., o tyle
uzywane zjezdzaja i to znacznie, w zesztym
roku o 21,7 proc. Poza tym rynek ,uzywek”
stal sie zdecydowanie mniejszy od rynku no-
wych, o ponad 10 tys. egzemplarzy. Szczegé-
fowe dane s3 w tabelach, tutaj odnotowujemy

pierwsze miejsce Scanii, w nowych dopiero

piate;.

Marki nowych ciezaréwek, rejestracje
Marka 2022 2021 Zmiana proc.

1. DAF 7.194 7.348 -2,1

2. Mercedes-Benz 6.594 5.006 31,7
3. Volvo 6.236 5.544 12,5

4. MAN 4.384 4.629 -5,3

5. Scania 4.182 4.576 -8,6

6. Renault 1.973 1.572 25,5
7. Iveco 906 1.032 -12,2

8. Ford 662 420 57,6
9.Kamaz 13 15 -13,3
10. Albach 6 2 200,0
11. Pozostate 11 15 -26,7
Rynek ogétem 32.161 30.159 6,6
Marki uzywanych ciezaréwek, rejestracje
Marka 2022 2021 Zmiana proc.

1. Scania 4.433 5.454 -18,7

2. Mercedes-Benz 4.224 5.330 -20,8
3.MAN 4.020 6.141 -34,5

4. Volvo 3.417 4.158 -17,8
5.DAF 3.173 3.667 -13,5

6. Renault 1.700 1.965 -13,5

7. Iveco 671 915 -26,7

8. Liebherr 60 94 -36,2
9.Ford 33 18 83,3
10. Kamag 28 7 300,0
11. Pozostate 132 217 -39,2
Rynek ogétem 21.891 27.966 -21,7

Zrddto: PZPM na podstawie CEP
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Z WOJc1echem Kop1elem dyrektorem Zarzqdzajqcym SpOﬂ(l Q-Service Truck bedacej importerem

pojazdéw Ford Trucks rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Ford debiutowat

w naszym kraju jesienia 2019 roku. Co sie
przede wszystkim przez te ponad trzy lata
wydarzylo?
Wojciech Kopiel: — Podjgcic wspolpracy

z Ford Trucks bylo jedng z naszych strategicz-
nych decyzji. Biznes, ktory wspolnie tworzymy
od 2019 roku zaczynalismy od zera, ale jako
spotka zrzeszona w grupie Inter Cars mielismy
odpowiednie kompetencie i zasoby, aby dobrze
rozwingd wspotprace. Cele, kidre sobie zatozy-
lismy, w petni realizujemy, pomimo trudnosci
zwigzanych z pandemig oraz rozpoczgciem
wojny w Ukrainie, ktdre spowodowaly chwilo-
wgq stagnacjg na rynku. Znajgc specyfike branzy
oraz potrzeby klientow w pierwszej kolejnosci
skupilismy si¢ na zbudowaniu profesjonalnej
sieci serwisowej. Obecnie posiadamy 12 wyspe-
gjalizowanych punktow serwisowych, z ktorych
dziewigd prowadzi rowniez sprzedaz pojazdow

Ford Trucks. W tym roku planujemy uruchomic

kolejne trzy lub cztery serwisy. Zaczynamy
Juz w lutym od uruchomienia drugiego serwisu
w wojewddztwie slgskim. Liczbg i potozenie
naszych autoryzowanych serwiséw dostosowuje-
my do wielkosci floty pojazdow Ford Trucks na
polskim rynku, tak, zeby jak najlepiej zaspokoic
potrzeby naszych klientow.

JD: - Jak przekona¢ przewoznika do
Forda?

WK: — Sprzedaz pojazdiw ciggarowych

Ford Trucks rozpoczelismy od wejstia w seg-
ment ciggnikow siodlowych, ktory stanowi 85
procent sprzedazy na naszym rynku. Flagowy
model F-Max, ktory uzyskal tytut Najlepszego
Samochodu Roku 2019, byl wtedy nowoscig,
wzbudzal duze zainteresowanie ze wzgledu
na najwigkszq na rynku, bardzo komforto-

wq kabing oraz bogate wyposazenie w wersji
standardowej. F-Max posiada 500-konmny,
ekonomiczny, bardzo elastyczny i dynamiczny

silnik. Zapewnia kierowcom optymalne warun-

ki pracy, a ogdlne opinie o ciggniku sq bardzo
dobre. Duzym atutem marki jest Zapewnienie
klientowi komfortu serwisowego — oferuje-

my trzyletnig, peing gwarancje bez limitu
kilometréw, co jest niespotykane w branzy.
Bezplatnie udostgpniamy telematyczny system
ConnecTruck, dzigki ktdremu wlasciciel firmy
moze kontrolowac pracg kierowcy, podstawowe
parametry techniczne pojazdu, przebieg, czas
pracy, zuzycie paliwa oraz styl jazdy. Jest to
szezegdlnie wygodne w mniejszych firmach,

nie posiadajgcych wlasnych, rozbudowanych
systemdw zarzqdzania flotg. W zesztym roku
ConnecTruck zostal rozszerzony migdzy innymi
0 mozliwos¢ dostosowania mocy silnika oraz
ogranicznika predkosci zaleznie od trasy czy
masy tadunku. Pozwala to w znacznym stopniu
poprawic wyniki ekonomiczne pojazdu.

JD: - Wspomnial pan o spalaniu, silniki
Ecotorq Gen 1.5 maja by¢ jeszcze oszczed-

niejsze?
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WK: — Tk, te silniki weszly do produkesi

w styczniu 2023 roku we wszystkich samo-
chodach Ford Trucks. Silnik oferuje o 4 procent
mniejsze Zuzycie paliwa oraz zmniejszenie
emisji CO2, co jest bardzo waznym parametrem
dla firm transportowych. W lipcu zostanie wpro-
wadzona do produkcji nowa, w petni fordowska,
zautomatyzowana skrzynia biegow. Pozwoli

to lepiej zoptymalizowac uklad napedowy, co
powinno przelozyc si¢ na kolejne oszczgdnosci
dla naszych klientow.

JD: - Przed panskim biurem, na dworze, sa
wystawione Fordy z zabudowami. Wcho-
dzicie w podwozia?

WK: — Zawsze mielismy w ofercie peing

gamg pojazdiw o DMC powyzej 16 ton. Ze
wzgledu na udzial ciggnikow siodtowych w tym
segmencie na poziomie 85 procent oraz popu-
larnosci F-Maxa, to wlasnie na tych pojazdach
skupilismy si¢ najbardziej wehodzgc na rynek
polski. W 2022 roku postanowilismy bardziej
prayblizyc naszym klientom pozostate produkty
Ford Trucks przeznaczone dla branzy budowla-
nej, komunalnej oraz lokalnej dystrybucji.
JD:—Zabudowy sa wykonywane w Polsce,
czy w Turcji?

WK: — Oferujemy naszym klientom oba roz-
wigzania. W wyniku pandemii przez ostatnie
dwa lata byl duzy problem z wykonaniem
zabudowy w Polsce. Zdecydowalismy sig na dy-

" -
s

wersyfikacje, tak by dostarczac spersonalizowane
rozwigzania, ktdre bgdg dostgpne w mozliwie
najkrdtszym czasie, o pordwnywalnej jakosci

i w najlepszej cene.

JD: —Menedzerowie innych firm podkre-
$laja, ze ich podwozia sg fabrycznie dosto-
sowane do potrzeb zabudowcéw.

WK: — Ford Trucks prowadzi dziatalnosé mig-
dzynarodowy, siec dealerska obejmuge Europe
oraz Afrykg i produkuje petng gamg pojazdiw

Wojciech Kopiel: — We wrzesniu
zarejestrowano tysigczng ciezarowke

Forda w Polsce. W tym roku pod koniec
lata powinna byc dwutysigczna.

Ford to réwniez podwozia do

specjalistycznych zabudow

dostosowanych do wszystkich typow zabudéw

i firm zabudowujgcych. Firmy specializujgce sig
w produkcji zabudowy otrzymujg kompletng
dokumentacjg, rysunki techniczne, dostgp do
fabrycznego portalu dla producentow zabudow
oraz wsparcie dziatu technicznego producenta.
JD: - Rozmawiamy pod koniec stycznia,
gdyby teraz przewoznik zaméwil, na kiedy
dostalby nowy ciagnik siodlowy?

WK: — Pojazdy zamawiane specjalnie pod
potrzeby naszych klientdw jestesmy w sta-

nie dostarczyc w kwietniu-maju. Pojazdy

o standardowej specyfikacji posiadamy w cigglej
sprzedazy i dostarczamy od reki 2 naszego stoku.
Przyjmujemy zamowienia tylko na potwier-
dzone terminy produkcji i unikamy zamdwien
2 bardzo dlugimi terminami, dzigki cxemu nie
renegocjujemy warunkow dostaw.

JD: —Nakoniec zapytam o dalsza przy-
szlo$¢ — elektryfikacja, auta elektryczne, na
wodér?

WK: — Ford Trucks zaprezentowat na targach
w Hanowerze swaj elektryczny samochid. Po-
Jazd byl wyposazony w zabudowg do zbierania
odpadow komunalnych. Podwozia = napedem
elektrycznym, z konfiguraciq napedow 4x2 i 6x2
oraz ciggniki siodlowe bgdg dostgpne w naszej
ofercie na przefomie pierwszego i drugiego
kwartatu 2024 roku. Bedg to pojazdy przezna-
czone przede wszystkim do transportu lokalnego
i do zastosowari komunalnych, zwlaszcza
Smieciarki.

JD: Dzi¢kuje za rozmowe.
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Pierwsza skonstruowana w Starachowicach kabina kierowcy byla przej$ciowa i miata zapewnié¢ kierowcom

minimum wygody, a fabryce pozwolila unikna¢ krytyki zwigzkéw zawodowych.

‘ N J latach 50. wigkszos¢ Staréw
wyjezdzata z fabryki z kabing N23,

nazwang ,karbidéwka”. Kierowcy nie lubili jej
z racji spartaniskiego wyposazenia. Dzienni-
karz Andrzej Nowak jechat tak wyposazo-
nym Starem 20 z Krakowa do Kielc i podréz
opisal w gazecie zakladowej FSC Stara-
chowice ,Budujemy samochody” z kwietnia
1957 roku. ,Wkrétce po rozpoczeciu jazdy
z dachu zaczeta kapac woda, ktéra skropli-
ta si¢ z wilgoci. Kabiny nie majg izolacji,
stad na $ciankach i dachu skrapla si¢ woda.
Dziennikarz zauwaza, ze kabinie niczego nie
brakuje, jest kompletna i nie odréznia si¢ od
setek innych. ,W drzwiach duze szpary, szyby
luzno latajg i podtrzymywane sg przez patyk.
W podtodze duza dziura — widaé szybko
uciekajacy jezdnie.”

Takze najwigkszy klient FSC, Mini-
sterstwo Przemystu Spozywczego, mialo
zle zdanie o starowskich kabinach. Szef

Departamentu transportu MPS Marek

Chamiec stwierdzil w 1957 roku, ze kabiny
sg nieszczelne i zimne, a latem gorace.

Przeciwko fatalnym warunkom pracy
kierowcéw Staréw protestowal Zwigzek
Zawodowy Transportowcéw i Drogowcéw.
W 1960 roku transportowcy na zjezdzie we
Wiroctawiu zglosili zasadnicze zastrzezenia
do N23. Interweniowali w Centralnej Radzie
Zwigzkéw Zawodowych, a ta z kolei w Mi-
nisterstwie Przemystu Ciezkiego, ktéremu
podlegata fabryka.

Zwigzkowcy uwazali, ze kabiny N23
sa wadliwe. Wskazywali, Ze maja tylko dwie
klapki wywietrznika, wiec latem jest duszno
i kierowcy jezdza z otwartymi drzwiami.
Zimg s bardzo zimne, bo mrozne powietrze
dostaje si¢ do wnetrza licznym szczelinami
w podlodze kabiny.

Dodawali, ze pedat gazu jest niewy-
godnie, zbyt daleko umieszczony. ZZTiD
postulowal, aby Ministerstwo Komunikacji

nie rejestrowalo Staréw z powodu wadliwej

Kabiny 628 montowane
byly takze na ciggnikach
siodtowych C61

kabiny. — Nie do zniesienia staje sig hatas golej,
niczym nieoslonigtej blachy. Czuc tez opary
benzyny. Stary eksportowe majq kabiny wybite
wewnqtrz plytami pilsniowymi. Ponadto brak
Jest lezanki, zmiennik spi za fotelem, na tunelu
ostony silnika. Szyba przednia powinna by¢
wyposazona w spryskiwacze (urzqdzenie zmy-
wajqee), a ogrzewanie usuwac 2 szyby zabru-
dzenie i szron przy temperaturze do minus 30
stopni — wyliczali niedostatki ,karbidéwki”.
Nadmieniali, ze produkowana w Kieleckich
Zaktadach Wyrobéw Metalowych lepsza
kabina N20 ma izolacje cieplng i konstrukeje

szkieletows, ale trafia gléwnie na eksport.

Kwas i tug zamiast piaskownicy

Kielecka szoferka, ktérej produkecja
ruszyta w 1948 roku, dekade pézniej stano-
wilta wyposazenie 40 proc. Staréw. Kieleckie
kabiny docieraly do Starachowic koleja,
wyladowane z wagonéw czekaty na pobranie
przez Zakiad Dolny na betonowej plycie
(wylanej w 1957 roku).
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Zaktad Dolny demontowat na 15 cz¢sci,
odrdzewiat i lakierowal. Demontaz prze-
biegal pod gotym niebem, poniewaz w hali
brakowalo miejsca. Odrdzewianie polegato
na piaskowaniu. — Huk, piasek wszgdzie mimo
grubych kombinezondw i masek. Na szczgscie
to ostatnie dni piaskownicy. Niedfugo ruszy
chemiczne odrdzewianie, juz przygotowane sq
3 baseny — relacjonowata w listopadzie 1957
roku gazeta ,Budujemy samochody”.

Prozamet wykonal instalacje do che-
micznego odrdzewiania, ale pomimo dwéch
lat préb nie dziatala. Dopiero Bohdan Ha-
nusz z D4 oraz Franciszek Kiepas, Mieczy-
staw Porebski, Maciej Ktoszewski z pomoca
dyrektora technicznego Ryszarda Wernera
wzieli si¢ za literaturg. W polowie 1956
roku Hanusz rozpoczat préby laboratoryjne,
ktére udaty si¢. Zespot Hanusza wykorzystat
istniejace kabiny natryskowe, wanny, trans-
porter. Na koniec 1956 roku inz. Rechnio
zakonczy! prace projektowe.

Brak kwasoodpornej blachy utrudniat
wykonanie linii. W lutym 1957 roku odbyty
si¢ pierwsze proby chemicznego oczyszczania
kabin. Po poprawieniu usterek w czwartym
basenie i transporterze gtéwnym, 7 sierpnia
1957 roku komisja odebrata poprawiong in-
stalacje. Dyrekcja spodziewata si¢ co najmniej
mln zt oszczednosci rocznie.

W grudniu proces ruszyt. W pierwszym
basenie przebiegato fosforanowanie (z kwa-
sem fosforowym), w drugim znajdowat si¢
tug do neutralizacji kwasu, trzeci stuzyt do
plukania. Cykl chemiczny trwat 20 minut
na ,budke”, piaskowanie 7 godzin. Techni-
cy z FSC podkreslali, ze nowa technologia
wyeliminuje podwdjne czyszczenie budek
(w Kielcach i w Starachowicach), zlikwidu-
je zmudny transport do piaskowania oraz
obstuge.

Zanim szoferka trafita do lakierowania,
dwie kobiety szlifowaty na mokro drobnym
papierem $ciernym i szpachlowaty spoiny.
Norma przewidywala na szoferke 20 godzin,
poniewaz kobiety nie mialy Zadnych narze-
dzi. Dopiero po wygtadzeniu, kabiny szly
do lakierni, skad polakierowane ci¢zaréwka
przewozita do zaktadéw gérnych.

Starachowiczanie byli niestychanie
dumni z nowej technologii. Podkreslali, ze

do fabryki ,Nadchodzg do FSC listy z calej

Dwa Stary 25, po lewej z kabing N20.1
konstrukcji Antoniego Baumela, 2 prawej
z kabing N23 Andrzeja Zgliczyriskiego.

Polski z zgdaniami informacji jak czysci sig
chemicznie”.

Ulepszenia technologiczne nie zmie-
niaty faktu, Ze kabina N23 nie odpowiadata
potrzebom kierowcow. Kabina N20 byta
znacznie lepsza od N23, ale jej produkeja
drogo kosztowala. — Trzeba bylo szukaé
wyjscia posredniego: zrobic kabing latwg do wy-
konania, ekonomiczng i mozliwg do przyjecia
przez ugythownikiw — wskazywal kierow-
nik starachowickiej prototypowni Antoni
Baumel.

Juz w 1959 roku zaproponowat kabine
K-20 z masy plastycznej. Szersza o 300 mm
od dotychczasowej otrzymala stala wenty-
lacje. Prototyp przygotowany przez brygade
roboczo-inzynierska, w ktérej poza gtéwnym
pomystodawcg byli takze: Drzewoski, Paw-
towicz, Kaczmarski i Fajkierz, gotowy byt 30
czerwea 1959 roku. Niecale 3 miesigce p6z-
niej trafit na podwozie samochodu i dobrze
spisywal si¢ w kolejnych latach.

Cho¢ kabina byla cichsza od metalowe;j
nie znalazta uznania. Jak ttumaczyt Tadeusz
Pawlowicz ,nadwozia z zywic poliestrowych
stosowane sg w produkeji jednostkowej
i matoseryjnej”, wigc odpadaty przy staracho-
wickiej skali wytwarzania.

Wiasnymi sitami

W kwietniu 1957 roku gazeta ,Bu-
dujemy samochody” informowata, ze FSC
zamoéwita nowg budke kierowey w KZWMet
Kielce i w jednej ze slaskich hut.

Dodawata, ze w nowej budce bedzie okno

z tytu. Redaktorzy mieli nadzieje, ze uda si¢
ja zamontowa¢ na aucie wysylanym na salon
samochodowy w Oslo.

W 1960 roku dyrekcja FSC postanowi-
ta uniezaleznic si¢ od zewngtrznych osrod-
kéw projektowych i powotata w fabrycznym
biurze konstrukcyjnym ,dzial technologii
budek” oznaczony TT3.

Na jego kierownika wyznaczyta
Baumela, ktéry zaproponowal jako wniosek
racjonalizatorski utechnologiczniong kabing
N20. W nowej wersji oznaczyt ja N20.1,

a biuro konstrukcyjne nadato jej oznaczenie
628.

Prace nad nig ruszyly w pazdzierniku
1962 roku. Szybko powstato opracowanie
konstrukeyjne i technologiczne, cho¢ stara-
chowicka fabryka nie mogta liczy¢ na pomoc
Kieleckich Zaktadéw Wyrobéw Metalowych,
poniewaz tlocznia byta dopiero w budo-
wie, a personel uczyl si¢ przygotowywania
tlocznikéw.

Kabina 628 zbudowana byta z 1.729
czesed, gdy N23 1 N20 miaty ich o ponad
jedna trzecig wiecej. Udzial elementéw to-
czonych siegal w nowej kabinie 80 proc., gdy
w N23 i N20 odsetek byt 3-krotnie mniejszy.
W rezultacie kabina N20.1 przy masie 333
kg okazata si¢ o niecate 10 proc. Izejsza od
N23 i 0 jedng trzecig od ,budki” kieleckiej.

Mhiejsza liczba czgéci oznaczata réw-

niez redukcje pracochtonnosci, ktéra zostata
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| zadrzwiami kabiny Stara, skrecajgcego

H:?-' ze gwigtokrzyskiqj w Marszatkowskq

KL

Widoczna zamknigta klapka wywietrznika
w Warszawie w pazdzierniku 1974 roku

obliczona na 50 godzin dla N20.1, o niecate
10 proc. mniej od N23 i o ponad polowe
mniej (1) od N20. Konstruktorzy zachwalali,
ze N20.1, wkrétce nazwana ,baumeléwks”,
ma lepsza izolacje i szczelno$¢ od dotychcza-
SOwej.

Wraz z nowg kabing w zaktadzie po-
jawity si¢ nowe technologie. Inzynier Stefan
Wojcik, konstruktor urzadzen w dziale UK,
nalezacym do Zaktadu Maszyn i Urzadzeni
TU, miat za zadanie rozpracowa¢ wielopunk-
towe zgrzewanie blach kabiny. Na targach
w Lipsku ogladat zgrzewarki. — Niemal
catkowicie zniknie spawanie elektryczne,
zastgpione przex punktowe. Liczba spoin spa-
walniczych zmaleje 50-krotnie. Blachy tloczone
na przyrzgdach bedg mialy dobrg jakosé, wige
zniknie koniecznos¢ szpachlowania powierzch-
ni — zapewnial Jerzy Kaminski na famach
y2Budujemy samochody”. Nowa konstrukcja
miata przynies¢ fabryce 9 mln zl rocznych
oszczednosci.

Nowos¢ miala takze cieszy¢ oko: Insty-
tut Wzornictwa Przemystowego opracowat
nows kolorystyke: pomarariczowy zastapil
tak powszechny wéwczas szary. — Dach bedzie

w kolorze kosci stoniowej — zaznaczal Kamin-

ski.

I N =

Do produkgji!

FSC ustalita date wprowadzenia nowej
kabiny do produkcji na 1 wrzesnia 1963 roku,
ale przed personelem fabryki pictrzyly si¢
ogromne trudnosci. Dla ich rozwigzania 22
czerwea 1963 roku zebralo si¢ plenum Rady
Robotniczej.

Do kabiny N20.1 narz¢dziownia
musiala wykona¢ 154 pozycje przyrzadéw,
ktérych skromnie przewidywana pracochton-
no$¢ wynosita 70 tys. godzin. Do 20 czerwca
Narzgdziownia wykonata 53 pozycje przy-
rzadéw, ktére pochtonely 10 tys. roboczogo-
dzin. — Reszta pozostata na urlopowy lipiec —
martwit si¢ sprawozdawca fabrycznej gazety
»2Budujemy samochody” Aleksander Pawelec.

Problem polegal na duzych wymiarach
elementéw do obrébki. Narzedziownia nigdy
tak duzych nie obrabiata. Najcigzszy tlocznik
wazyl 7 ton, a wiele mialo po 2 tony, tymcza-
sem na N1 nie byto odpowiednich dzwigéw.
Fabryczna odlewnia musiata dostarczy¢
odlewy do obrébki.

Brakowato rak do pracy: potrzebni byli
Slusarze i wytaczarze. Pawelec raportowal,
ze wiele stanowisk byto improwizowanych,
montowanych na goraco, ,bo termin goni, bo

obowigzek, bo premia”.

Pawelec dodawat, ze ,Wysokie tempo
pracy z wydzialéw konstrukeyjnych i techno-
logicznych przesungto si¢ do Zaopatrzenia,
Narzedziowni i Inwestycji. W D9 i D4
rozpocznie si¢ produkeja czesci i kabin. Pod
koniec wrzes$nia ma pojawic si¢ pierwsza
seria Staréw z nowsa budka.”

W lipcu wielu pracownikéw narze-
dziowni pracowato po 12 godzin na dobe, aby
15 sierpnia przekaza¢ wydziatowi szoferek
kompletne wyposazenie produkcyjne.

Na 7 lipca narz¢dziownia wykonata 68
pozycji, a dalsze 29 znajdowato si¢ w stadium
montazu. Realizacja pozostalych byta powaz-
nie zaawansowana.

Poniewaz kabina powstata jako wniosek
racjonalizatorski, ZPMot nie dal na przy-
gotowanie produkeji pieniedzy i wykonanie
oprzyrzagdowania dla nowej kabiny bylo
dziataniem ponadplanowym, finansowanym
przez fabryke.

Ulokowany w nowo wzniesionej
szoferkowni wydziat D9 juz pod koniec lipca
wykonywal prébne partie detali. Ujawnity
si¢ bledy w wykonaniu przyrzadéw, np.
okazalo si¢, ze kanaly srub mocujacych nie
sg wspolosiowe, za$ podstawy i chwyty pod
liny transportowe nie s3 gratowane (nie majg
stepionych ostrych krawedzi). W jednym
z przyrzad6éw nie zainstalowano kolkéw wy-
pychaczy, przez co mogto dojs¢ do zaklesz-
czenia urzadzenia.

Narzedziownia usuneta bledy i osta-
tecznie z przyrzadéw wyszty wyttoczki
o wlasciwym, optywowym ksztalcie. — Do wy-
konania detalu wystarczy jedno uderzenie prasy.
Recznie uzyskanie tego rezultatu wymagaloby
znacznie wigeef pracy — poréwnywal kierow-
nik wydziatu D4 Stawomir Swierkocki.

Unmieszczony po sasiedzku wydziat D9
mial ponad 20, gtéwnie malych pras, naj-
wigksza byla 500-tonowa nowos¢. — Obstuge
tych nowoczesnych przyrzgdow juz opanowali-
smy — chwalit zatoge kierownik D9 Tadeusz
Paczynski.

FSC wystapita do producentéw
o przyspieszenie wezesniej uzgodnio-
nych dostaw uszczelek gumowych, blach,
katownikéw, drutu, plaskownikéw oraz
do Warszawy o dostawe materialéw dla
ocieplenia kabin, ktére wezesniej nie byty

objete rozdzielnikiem Komisji Planowania.
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»=Kierownik Ignacy Maciejewski traci glowe
jak wybrna¢ z ktopotéw zaopatrzenio-
wych”. Dyrekcja martwila sig, ze ,wydzialy
Szoferek D4 i D9 nie potrafily dotychczas
wyprodukowaé potrzebnego wyprzedze-
nia 500-600 kabin na okres przejciowy”,

notowal Pawelec.

Budka zrobiona w rok

Pierwsza budka narodzila si¢ w poczat-
kach pazdziernika 1963 roku. — Chcielismy
zrobic jg na imieniny dyrektora, ale nie udato
sig — przyznawat Swierkocki. Przez zamknie-
te drzwi do wnetrza auta wchodzita reka.

— Kabina to zlozony zespdt. Po rozpisaniu na
elementy, z ktorych kazdy ma swaje tolerancye,
mozna zgubic catkowity wymiar — tlumaczyt
pracujacy w pionie Gléwnego Mechanika
Henryk Sikorski.

Analiza wymiarowa jest bardzo
skomplikowana, dlatego zachodni przemyst
wprowadzit modele bazowe (mastermodele),
aby przymierza¢ do nich wytloczki i mie¢
pewnos$¢ co do wymiaréw. — Mordowalismy
sig 2 tym przez dwa tygodnie i to zawazylo na
niewykonaniu planu patdziernika — tlumaczyt
Swierkocki.

Tempo prac i tak robito wrazenie.

— Budkg N20.1 zrobilismy w rok i 10 dni.

W tym czasie wykonano dokumentacje kon-
strukcying i technologiczng, rysunki, oprzyrzg-
dowanie i uruchomiono produkeje. Jest to rekord
na skalg swiatowq i nalezy nie tylko do kon-
struktordw, ale i narzedziowni oraz personelu
D4 i D9 — wymieniat Baumel.

Produkcja nowej kabiny zostala
uruchomiona w miesigc bez przerywania
produkcji wydziatu.

Gdy zaloga przetamata problemy tech-
niczne, zaczely si¢ ktopoty z ludzmi. — Sza-
rych budek robifo si¢ u nas na dobg 32. Robiono
wigc tez tyle nowych, a plan mowit o 45-46.
Pracochlonnosé nowej budki jest przeciez znacz-
nie mniejsza, ale ludzie tego nie rozumieli. Bali
sig, ze jak ujawniq swoje mozliwosci, obetnie sig
normy — tlumaczyt Swierkocki.

Udato mu si¢ przetamac wahania i pod
koniec listopada produkcja osiagneta 45
sztuk.

Juz w poczatku grudnia 1963 roku

$rednie wyrobienie normy wyniosto 128 proc.

— 8q i tacy co przekraczajg 150, a nawet 180

proc. — zaznaczal Swierkocki.

W marcu 1964 roku FSC produkowata
miesi¢cznie 1.100 nowych kabin ,ale to nie
jest granica mozliwo$ci” zaznaczat Baumel.
Od kwietnia 1964 roku otrzymaly ocieplenie
i mimo dodatkowych czynnosci wydajnosé
wzrosta do 1.500 kabin miesi¢cznie.

Pracujacy wéwezas w Biurze Remonto-
wym Nr 2 Gléwnego Mechanika Kazimierz
Wysocki wspominat, ze kabina N 20.1 byla
traktowana jako osiagniecie. — W catosci by?
to wlasny pomyst i wlasne wykonanie — pod-
kreglat.

Wytloczki przygotowal wydziat D9,

a poniewaz wyposazony byl w male prasy,
wiec elementy byly niewielkie i o malym
stopniu komplikacji. — Trudno nazwaé, ze byly
to prasy karoseryjne, gdyz przewaznie stuzyly do
wycinania drobnych elementdw i do wykonywa-
nia operacji pretloczeri bgd? gigcia — opisuje
wyposazenie 6wczesny mistrz na wydziale
szoferkowni Jézef Kowalski.

Elementy tworzace kabing N20.1 byty
zgrzewanie na zgrzewarkach stojacych punk-
towych. W gléwnym konduktorze wydziatu
D4 zespoly wykonywane wezesniej na innych
stanowiskach byly laczone spawaniem, gléw-
nie elektrycznym.

Kabiny po spawaniu trafialy do kapieli
siarkowej, a nastgpnie do neutralizuja-
cej. Malowanie odbywalo si¢ lakierami
nitro, naktadanymi pistoletami, lakiernicy
pracowali w maskach na twarzach, w bar-
dzo trudnych warunkach, w tatwopalnych
oparach nitro. — Gdy bylem kierownikiem
modlifem sig, Zeby wszystko skoticzyto sig
dobrze, choc lakiernia byla ofoczona kurty-
nami wodnymi — wspomina Kowalski. Po
skompletowaniu kabing przewozono do
Zaktadu Gérnego, gdzie znajdowala si¢

ta§ma montazu ostatecznego.

Zadowoleni kierowcy

Kierowcy Staréw 25 i 27 z nowymi
kabinami zauwazyli poprawe warunkéw
pracy. — W odrdznieniu od Stara 20, model
25 z baumeldwkq miaf tapicerke na drzwiach
i podsufitke, jednak maska nadal byla blasza-
na — wskazywat pracownik PKS Cztuchéw
Bolestaw Milewski.

Wraz z nowg kabing nie znikngt po-
wazny problem otwierajacych si¢ pod wiatr
drzwi. — Zdarzalto sig, ze otwieraty sig nagle

i wypadek gotowy. Kolega wzigt pod Serockiem

kobiete, ona niestarannie drzwi zamkngela.
Wiatr otworzyl je, chciata je przytrzymac, ale
wiatr szarpngl drzwi i wyleciala — trup na
miejscu. Jak brafem lepkow, to zawsze klamka
musiata iS¢ do gory, zeby zablokowac zamek

— zapewnial emerytowany kierowca Jan
Sokotowski.

Z czasem uwidocznily si¢ stabe punkty
konstrukeji. Milewski wspomina, ze pekala
przednia $ciana kabiny, w pionie, pod oknem.
— Maska odrywala sig i powstawal dziura na
przestrzal — opisuje kierowca PKS Czluchéw.

Pierwsza samodzielna konstrukcja
starachowiczan sprawiala takze trudnosci
w obstudze. — Wymiana elektrycznego silnika
wycieraczek wymagata demontazu chlodnicy
— podawat przyktad kierownik warsztatéw
Lacznosci Adam Siedlecki.

Trzeba jednak pamigtaé, ze baumeléw-
ka byta konstrukeja przejsciowa. W marcu
1964 roku ruszyly prace nad docelowa
kabing, ktéra weszla do produkeji cztery lata
pdiniej.

Produkeja Staréw 25 M11i27 M1
(z kabing 628) zakoriczyta si¢ w 1971 roku,
a z tasm zjechato 90 tys. tych pojazdéw.

Podzigkowania dla: Jézefa Kowalskie-
go, Bolestawa Milewskiego, Jana Sokotow-
skiego, Kazimierza Wysockiego, Bartosza
Zakrzewskiego.

Korzystatem z ksigzki Andrzeja Frycza
,Kalendarium Zaktadéw Starachowickich
1249-2000”.

Nasza redakcja otrzymata ko-
respondencje z podziekowaniami od
Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw
Mechanikéw Polskich w Starachowicach
i ponizej to cytujemy

My, cztonkowie Kota Seniordw
Oddziatu Stowarzyszenia Inzyniersw
i Technikow Mechanikiw Polskich w Sta-
rachowicach skiadamy podzickowania
redaktorowi Robertowi Przybylskiemu za
cykl artykutow w czasopismach ,, Prze-
woznik” i ,, Trucks€Machines” dotyczgcych
historii zaktadow motoryzacyjnych w Polsce,
a w szezegolnosci Fabryki Samochodow
Cigzarowych w Starachowicach. Artykuty te
w sposéh obszerny i interesujgcy przypomi-
najg o dorobku tego zakladu.

Dzi¢kujemy za docenienie.
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Wozidla przegubowe maja wiele zalet. Jedna z kluczowych jest ta, ze sprawdzaja si¢ nawet podczas pracy

w bardzo trudnych warunkach terenowych i pogodowych, a zatem mozna je wykorzysta¢ praktycznie na

kazdym placu budowy.

‘ N Jozidla stosowane sg zazwyczaj przy
wydobyciu kruszeéw, w kamienioto-
mach, ale tez przy ,zwyktych” robotach zwia-
zanych z budowg drég, parkingdw, zapér czy
lotnisk. Wydajnos¢ i zwrotnosé to kluczowe
czynniki przemawiajace za stosowaniem tych
maszyn. Chwalone sg tez za to, ze operator
ma dobrg widocznoéé z kabiny ze wzgledu
na jej centralne umieszczenie. Inni akcen-
tuja wady, wsréd ktérych na pierwszy plan
wybijaja si¢ relatywnie duze koszty inwesty-
cyjne i eksploatacyjne. Wydajnos¢ konkretnej
maszyny zalezy nie tylko od jej parametréw
technicznych, wazny jest takze dobér sprzetu,

ktéry wspélpracuje z wozidtami.

Wéréd najmniejszych na rynku sg

pojazdy marki JCB. Konstruktorzy wozidet

(1T-2,3T-2,6T-2,9T-2), o tadownosci
1-9 t zwracajq uwage np. na surowe testy
jakie przeszly te pojazdy przed ich rynkows
premiers. — Zostaly poddane rygorystycznemu
programowi testowemu, w tym diugotrwatym
obcigzeniom podwozia, nadwozia i innych
kluczowych komponentiw. Przeprowadzono
réwniez tysigce testow w zimnym klimacie
i trudnych warunkach pogodowych — ttumacza
w Interhandler dodajac, ze wszystkie wozidla
JCB zaprojektowano tak, aby mozna je byto
szybko umy¢, nawet w najciezszych warun-
kach. Dzieki odpowiednim zabezpieczeniom,
woda nie przedostaje si¢ do kluczowych
podzespoléw elektrycznych podczas mycia
i uzytkowania maszyn.

Wiréd niewielkich wozidet sg tez
produkty Wacker Neuson. Oferta obejmuje
np. model 1501, dysponujacy 1,5-tonowym

obcigzeniem uzytkowym. Opcjonalna wanna
obrotowa zwigksza zakres i réznorodnogé
zastosowan wozidla, a takze jego wydajnosé.
Wanna ma opcje tzw. wysokiego wysypu
(1,45 m). Trwatosci sprzyja hydrostatyczny
naped Twin-Lock (przenoszony na wszystkie
kota), a predkos¢ jest ptynnie regulowana,

do 16 km/h. Tego rodzaju naped szybko
reaguje np. na utrate przyczepnosci, ponie-
waz kazde z czterech k6l ma wilasny silnik
zebaty. Na bardzo nieréwnych powierzch-
niach jedno z két traci trakcje w pewnym
punkcie i obraca si¢ swobodnie. Dostawca
zwraca uwage na latwy dostep do punktéw
serwisowych i konserwacyjnych, przejrzysta
deske rozdzielczg. Innym z ,maluchéw” tej
marki jest DW30. Ciekawym rozwigzaniem
jest czujnik nachylenia skrzyni przechyl-
no-obrotowej wysokiego wysypu. Dzigki

Mniejsze KOSZTY
Wieksza WYDAJNOSC

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLEN]E DIAGNOSTYKA
WYMAGAN KLIENTA J\,V" Pomiar mocy i kopia

POWER
Technicy firmy Agroecopower zapasowa pierwotnego

o , MODYFIKACJE
przyjezdzajg do klienta, oprogramowania na potrzeby \@eY:J: Lo Y] : I\ [ Y-\ I S TH N4
ewentualnej adaptacji

uzgadniajg z nim jego
wymagania i oczekiwania jednostki do oryginalnych N
ustawien. '\ /‘

wedle mozliwosci maszyny.
POMIAR MOCY
obnizenie spalania Wzrost mocy

ENGIN

ZAPISANIE NOWEGO
OPROGRAMOWANIA | PRZEKAZANIE
Ponowna diagnostyka

Nowy program zostaje
przygotowany w sposéb i pomiar mocy, jazda prébna

indywidualny do danej maszyny

@

i wystawienie karty gwaran- Darmowy test
na podstawie oryginalnego cyjnej z parametrami . . .
i ponownie zapisany w jednostce maszyny. Dozywotnie wsparcie
sterujgce;j. techniczne
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WOZIDEA PRZEGUBOWE

RYNEK

niemu skrzynia jest uzywana z maksymalnym

bezpieczeristwem. Jesli maszyna jest zbyt
mocno przechylona lub jesli korzystanie ze
skrzyni przechylno-obrotowej wysokiego
wysypu jest zbyt niebezpieczne, operator jest
natychmiast ostrzegany sygnalem wizualnym
i dzwiekowym.

Zdecydowanie wigksze jest wozidto Cat
730, nap¢dzane 370-konnym, fabrycznym
dieslem. Przednia rama charakteryzuje si¢
duzym przekrojem konstrukeji komoro-
wej i szerokimi, sztywnymi podiuznicami
odpornymi na dzialanie duzych momentéw
skrecajacych. Ksztatt ramy ma redukowaé
naprezenia w strefie przegubu i optymalizo-
waé geometri¢ zawieszenia. Tylna rama ma
konstrukcje skrzynkows, sktada si¢ z czterech
plyt (zmniejsza koncentracje naprezen).
W nadwoziu zastosowano hartowang stal
o twardosci 450 w skali Brinella. G6rna
bariera skrzyni ogranicza rozsypywanie mate-
riatu w strefie zaladunku, a zwezenie skrzyni
eliminuje odktadanie si¢ materiatu. Trzy-
punktowe zawieszenie przedniej osi wahliwej
ma chroni¢ elementy wozidta w trudnych
warunkach drogowych, pochtaniajgc wstrzasy
przenoszone z podloza na rame¢. Model Cat
730 wyposazono m.in. w nowe elementy
sterujace, funkcje ochrony przektadni, system
wspomagania podnoszenia, zaawansowany
automatyczny uklad przeciwposlizgowy,
system ostrzegania o przewréceniu maszyny
wspomagajacy stabilizacje.

Liebherr TA230 Litronic to 24,4-to-
nowa maszyna, ze skrzynia o obj. 19 m

sze$c. Catkowita szerokos¢ jest mniejsza

’ Cat 730 napedzane
- jest ponad 370-konnym,
; fabrycznym dieslem
et 454 A T e
niz 3 m. Producent zwraca uwagg na duzy
korpus wywrotki i mocny uktad napedowy
(silnik Liebherr i 8-biegowa skrzynia biegéw
ZF), jak réwniez na efektywno$¢ zwalnia-
cza, w polgczeniu z mokrymi hamulcami
wielotarczowymi i uktadem napedowym
Powershift 6x6.

Solidnos¢ ma by¢ tez argumentem
przemawiajgcym do potencjalnych uzyt-
kownikéw wozidet Komatsu HM400-5. Do
napedu stuzy jednostka Stage V. Zastoso-
wano zaawansowany uklad kontroli trakeji,

a takze wybér trybéw pracy pozwalajacy

na regulacje osiagéw. HM400-5 ma silnik

z chlodzonym ukiadem recyrkulacji spalin
(EGR). Zadaniem turbosprezarki o zmiennej
geometrii (VGT) jest dostarczanie opty-
malnej ilo$ci powietrza do komory spalania
przy kazdej predkosci obrotowej i kazdym
obcigzeniu silnika. Zeby zapewni¢ tzw. spala-
nie zupelne w cylindrze i zredukowa¢ emisje

spalin, wysokoci$nieniowy uktad wtryskowy

nowych wozidlach
Doosan montowany jest
system pomiaru tadownosci |

TR

Common Rail jest sterowany elektronicznie.
Zastosowano zamkniety obieg wentylacji
skrzyni kotowej (KCCV), gazy ze skrzyni
korbowej silnika (bedace skutkiem przedmu-
chu z cylindra) s3 odprowadzanie w uktadzie
zamknietym (CCV) za posrednictwem
separatora oleju. Drobiny oleju odfiltrowane
przez separator powracaja do skrzyni korbo-
wej, a oczyszczone powietrze jest kierowane
do kolektora dolotowego.

Volvo A45G to 41-tonowa maszyna
napedzana motorem o mocy 485 KM.
— Wozidla A45G oferujq wiele funkeji pozwa-
lajgcych operatorom wykorzystac maksimum
mozliwosci tych maszyn. Funkcje inteligentne,
takie jak tempomat, kontrola predkosci podezas
Jazdy w dol i asystent ruszania na wzniesieniu,
pomagajq operatorowi sterowad maszyng, a przy
tym zwigkszajq bezpieczenstwo i produk-
tywnost w kazdych warunkach — zapewnia
dostaweca.

Doosan Construction Equipment ma
w ofercie wozidla przegubowe DA30-7
i DA45-7 zgodne z norma Stage V, zastepu-
jace wezesniejsze modele DA30-5 i DA40-5
(Stage IV). Eadownos¢ DA30-7 to 28 ¢,
a DA45-7 to 41 t. Pierwsze jest napedzane
9-litrowym silnikiem wysokopreznym Scania
DC09, generujacym moc 375 KM. DA45-7
napedzany jest 13-litrowym dieslem Scania
DC13 o mocy 500 KM. Jednym z ulepszen
jest konfiguracja zbiornikéw oleju napedo-
wego i AdBlue. Zostaly znacznie obnizone,
dzigki czemu operator stojacy obok maszyny
moze je napelni¢. System pomiaru fadowno-
$ci w czasie rzeczywistym jest standardowym
wyposazeniem nowych wozidet (sprzezony
z sygnalizatorem $wietlnym dla operatoréw

-
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RYNEK

= ';-_'C::}' 3
TA230 Litronic

L to 24,4-tonowa maszyna, .

i 5 ;i

g ! ﬁ ze skrzynig o obj. 19 m szesc. %

koparek, pomaga im w utrzymaniu optymal-

nych zatadunkéw wozidet). Zmieniono po-
lozenie uktadu smarowania, ktéry jest teraz
tatwo dostepny z poziomu podioza. Miejsce
nad automatycznym, centralnym uktadem
smarowania (stanowigcym standardowy
element wyposazenia) pozwolito na umiesz-
czenie dodatkowych wkladéw ze smarem

i pompy napetniania. Dla ulatwienia dostepu
filtry skrzyni biegéw umieszczono w poblizu
uktadu smarowania. Wszystkie te uktady po-
siadaja zabezpieczenia gwarantujace zbiera-
nie nadmiarowego oleju/smaru, ktéry mozna
usung¢ podczas serwisowania i konserwacji.
Ulepszony dostep do podzespoléw i punktéw
obslugi maszyny pomaga przeprowadzaé
codzienne kontrole. Uzupetniajac game
modeli wozidet przegubowych 6x6, firma
Doosan wprowadzita do sprzedazy niedawno
wersje 4x4 (model DA45-7). DA45-7 4x4
jest dwuosiowym wozidlem przegubowym

z blizniaczymi kotami z tylu, z sekcjg wozidla
podobng do tej z maszyn sztywnoramowych.
W zaltozeniu ma konkurowa¢ z maszyna

o sztywnej ramie w klasie wozidel 40-tono-
wych. Przéd wozidla i zespét kabiny sg takie
same jak w modelach 6x6, a modyfikacje
dotyczg jedynie zespolu tylnego.

Z mysla o wydajnosci w trudnych
warunkach terenowych opracowano maszyne
Liebherr TA 230 Litronic. Efektywnosci
sprzyja staly naped na wszystkie szes¢ két,
system kontroli trakeji i solidne mocowa-
nia osi. — Oznacza to, Ze moze generowac

krétkie czasy cykli — niezaleznie od tego, czy

o et it T
wozidto znajduje si¢ na duzym placu budowy,
w kamieniotomie czy w tunelu — podkreslaja
dostawcy. Istotnym walorem jest tatwos¢ ob-
stugi i konserwacji (dostep do catej komory
silnika). Wprowadzenie wozidta na rynek
poprzedzity gruntowne testy w Centrum
rozwojowym i demonstracyjnym (EVZ)
Liebherr-Hydraulikbagger GmbH w Kir-
chdorf an der Iller. To jedyny w Europie
obiekt walidacji wozidet przegubowych (bazg
stanowi 1200-metrowy, nieréwny tor ze
specjalnie utworzonymi obszarami do testéw
funkcjonalnych oraz odcinkami zwiru i gleby,
aby symulowa¢ wyboje i wzniesienia).

Dostawcy wozidet Cat 730 zwracaja
uwagg na relatywnie niewielki czas pod-
noszenia skrzyni i opuszczania skrzyni
(odpowiednio: 12 sek. i 8 sek.). Wewnetrzny
promien skretu pojazdu nie przekracza 4 m.
W uktadzie napedowym zastosowano me-
chanizmy réznicowe wyposazone w automa-
tyczne sprzegla migdzykotowych i miedzy-
osiowych blokad. Naped przenoszony jest na
trzy osie. Cat 730 dysponuje skrzynig o poj.
17,5 m sze$c. i tadownoscia 28 t. Za prze-
niesienie napedu odpowiada automatyczna
przektadnia (szes¢ biegéw do jazdy w przéd
i jeden wsteczny). Na wszystkich kotach
zastosowano dwuobwodowe, zabudowane
hamulce w kapieli olejowej. Elementem wy-
posazenia jest fabryczny modut oczyszczania
gazéw spalinowych (CEM) i pakiet do
oczyszezania spalin montowany w uktadzie
wydechowym. Model Cat 730 wyposazono
m.in. w tryb oszczedzania paliwa ECO.

Maszyny JCB, w wersjach 6T-2/6T-3

1 9T-3 sg standardowo wyposazone w tech-
nologie automatycznej regeneracji DPE,
ktéra nie wymaga ingerencji operatora.

Dla uzytkownika oznacza to brak przesto-
jow i ciaglos¢ pracy, a tym samym wickszg
wydajnosé. Wybér wysokiego, bocznego lub
przedniego wysypu sprawia, ze maszyny
mozna dopasowa¢ do kazdej pracy. Dodatko-
wo obnizono wysokos¢ calkowita, co ulatwia
dostep do kabiny i poprawia stabilnos¢,
dzigki nizej potozonemu srodkowi cigzkosci
(model 9T-3).

W Komatsu HM400-5 oszczednosciom
paliwa sprzyja wskaznik eco. , Tryb pelne;
mocy” przeznaczono do zadari wymagaja-
cych wysokiej mocy czy holowania pod gére.
Tryb ten zwigksza maksymalng moc silnika
i podnosi obroty dla zmiany na wyzszy i niz-
szy bieg podczas pracy. Dla potrzeb lekkich
zadan na plaskim podlozu stworzono ,tryb
ekonomiczny” obnizajacy maksymalng moc
silnika i obroty zmiany biegéw. Elektronicz-
nie sterowana skrzynia Komatsu K-ATO-
MiCS umozliwia maksymalne wykorzystanie
mozliwosci maszyny. Silnik i skrzynia biegéw
sg sterowane w pelni elektronicznie, w oparciu
o ciagle monitorowanie parametréw pojazdu.
Elementem technologii oszczgdzania paliwa
Komatsu jest pompa ttoczkowa o zmien-
nym wydatku, zmniejszajaca straty podczas
przekazywania mocy przez wat odbioru mocy
(WOM). W celu ograniczenia zuzycia paliwa
i emisji spalin, a takze obnizenia kosztéw eks-
ploatacji, uklad automatycznego wytaczania
silnika na biegu jatowym samoczynnie wyta-
cza silnik po uptywie ustawionego czasu pracy
na biegu jalowym (mozna zaprogramowac
w zakresie od 5 do 60 minut). Wskaznik eco
oraz wskaz6éwki ekologiczne na monitorze
w kabinie dodatkowo zachecajg do wydajnej
obstugi.

Z wydajnosci stynie tez wozidlto Volvo
A45G z uktadem napedowym zaopatrzonym
w automatyczny system kontroli trakeji ze
100-procentowsg blokada mechanizmu rézni-
cowego, wozkiem przystosowanym do jazdy
w kazdych warunkach oraz hydromechanicz-
nym uktadem kierowniczym.

Podobne jak inne wozidla przegubowe
Doosan, modele DA30 i DA45 posiada-
ja przegub znajdujacy si¢ za pierscieniem

obrotowym, ktéry ma zapewnia¢ réwne
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WOZIDEA PRZEGUBOWE

RYNEK

rozlozenie obcigzenia na osi przedniej nawet

w przypadku skrecania w maksymalnym za-
kresie. W potaczeniu ze swobodng tylng osig
typu tandem zapewnia to réwnomierne roz-
lozenie obcigzenia na kazde kolo i gwarantu-
je staty kontakt 6 két z podlozem oraz naped
pozwalajacy na réwne rozlozenie mocy i uzy-
skanie niezréwnanej wydajnosci na trudnych
terenach (migkkie podloze, strome zbocza,
ciasne zakrety). Umieszczony na przedniej
ramie pier$cien obrotu, unikatowa o typu
tandem i pochyla rama tylna sprawiaja, ze ta
maszyna umozliwia pracg na terenie trudnym
i migkkim. Lepszg wydajnos¢, w stosunku

do RDT, w trudnych warunkach oferuje
wersja ADT 4x4 DA45-7. - Zadaniem naszej
nowej maszyny z napedem 4x4, cechujqcej sig
lepszq sprawnostiq zardwno na wyboistych
drogach, gladkich powierzchniach jak i stromym
terenie, jest rzucenie wyzwania RDT w klasie
maszyn 40-tonowych, zapewniajgc Znacznie
wigcej mozliwosci niz RDT — méwi Beka
Nemstsveridze, kierownik produkeji wozidet
przegubowych w Doosan. Poza tym nowe
ADT DA45-7 z napedem 4x4 lepiej radzi
sobie w warunkach, ktére sprawiajg trudnosé
RDT. Szeroko$¢ mniejsza niz 4 m, pozwala
unikna¢ koniecznosci stosowania specjalnego
transportu, a takze gwarantuje lepszy pro-
mieni skr¢tu niz poréwnywalny RDT. Krétszy
promieni skretu i konstrukeja tylnej czesci

wozidla, ktéra jest lepiej przystosowana do

i trwalosci Znane
| sqg m.in. wozidla Volvo

przewozenia plaskich i ciezkich skal, zapew-
niajg szczeg6lne korzysci dla firm wydobyw-

czych i zajmujacych si¢ drazeniem tuneli.

Liebherr TA230 ma uktad hydrauliczny
wykrywajacy fadunek. Przechyla catkowicie
zatadowany korpus wywrotki w 12 sek. i ob-
niza go ponownie w 8 sek. Innowacyjny jest
system ogrzewania skrzyni fadunkowej (nie
jest napedzany przez emisje spalin z silnika,
ale przez oddzielny system podgrzewania
wody). Silnik dysponuje 360-konng mocg,
predko$¢ pojazdu siega 57 km/h.

W ofercie JCB znajduja si¢ innowacyj-
ne rozwigzania, takie jak mozliwos$¢ wypo-
sazenia maszyny w kabing oraz kontener
wyladowczy SITESAFE. To rozwiazanie
przetestowane pod katem wytrzymalosci na
uderzenia 20-tonowej koparki. Konstrukeja
skrzyni tadunkowej SITESAFE poprawia
widoczno$é do przodu nawet o prawie jedna
trzeciag w poréwnaniu do konwencjonalnych
konteneréw wytadowczych.

Komatsu HM400-5 oferuje (opcja)
miernik obcigzenia. Wynik pomiaru jest wy-
$wietlany na monitorze w kabinie, a operator
tadowarki jest informowany o jego stanie
réwniez przez zewngtrzng lampe umieszczo-
na na gorze kabiny. Dane miernika obciaze-
nia (PLM) s3 przechowywane w sterowniku
wozidla: mozna je bezposrednio pobra¢ do

komputera i s3 one czescig danych KOM-

TRAX, do ktérych dostep mozna uzyska¢
przez internet. Skrzynia fadunkowa maszy-
ny HM400-5 ma wi¢kszg niz dotychczas
pojemnos¢ i tadownos¢ (40 t). Ponadto mata
wysokos¢ zatadunku, (3.165 mm), ulatwia
zatadunek i powoduje obnizenie $rodka
ciezkosci, przy zachowaniu duzego przeswitu.
Maszyny HM400-5 sa ponadto wyposazone
w zaawansowany ukiad kontroli przyczepno-
§ci, stanowigcy rozwinigcie ukladéw przeciw-
poslizgowych stosowanych przez Komatsu
w znanych wozidlach sztywnoramowych.
KTCS ma automatycznie zapewni¢ opty-
malng przyczepnosé¢ kot na kazdym rodzaju
podloza. Gdy tylko jeden z umieszczonych
w czterech kolach czujnikéw predkosci
obrotowej wykryje buksowanie kél, nastepuje
automatyczne wigczenie blokady migdzy-
osiowego mechanizmu réznicowego. Jezeli
mimo to ktéres koto nadal buksuje, inteli-
gentny uktad hamulcowy przyhamowuje je,
w celu odzyskania przyczepnosci przez koto
znajdujace sie po drugiej stronie.

Volvo A45G ma m.in. funkgje auto-
matyczne, takie jak uklad OptiShift, ktéry
pozwala na szybka i ptynng zmiane kierunku,
dodatkowo zwigkszaja Tatwos¢ obstugi.

Catkowitg nowos¢ stanowi model
Doosan DA45-7 ADT (4x4). Przéd wozidia
i kabina pozostaly takie jak w oryginalnym
modelu 6x6, a modyfikacje dotycza jedynie
tylnych podzespoléw wozidia. Wyposazo-
ne w przektadni¢ ZF EP8-420, DA45-7
4x4 jest dwuosiowym ADT z blizniaczymi
kotami z tytu, z sekcja wozidta podobng
do tej w RDT w klasie maszyn 40-to-
nowych. Dostawcy przekonuja, ze ADT
DAA45-7 z napedem 4x4 lepiej radzi sobie
w warunkach, ktére sprawiaja trudnoéé
RDT. Doswiadczenia pokazaty, ze ADT
moze pokonywaé wieksze pochylosci niz
jego odpowiedniki RDT; radzi sobie lepiej
niz RDT na mokrej i §liskiej nawierzchni;
dzigki krétkiemu promieniowi skretu ADT
4x4 efektywnie pracuje na malych placach
budowy a dwuosiowa konstrukcja ADT 4x4
powoduje mniejsze naruszenie podloza niz

konfiguracja 6x6.

Kabing maszyn Cat 730 wyposazono
m.in. w funkcje ochrony przekladni, system

wspomagania podnoszenia, Zaawansowany
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automatyczny uklad przeciwposlizgowy,
system ostrzegania o przewréceniu maszyny
wspomagajacy stabilizacje oraz tryb oszcze-
dzania paliwa. Operator ma do dyspozycji
kierownice z regulacja pochylenia i wysunie-
cia, uklad monitorujacy obejmujacy: kon-
trolke dzialania, ci$nienie oleju silnikowego,
gtoéwny uktad kierowniczy, kierunkowskazy,
$wiatla drogowe, temperature cieczy chiodza-
cej, hamulec postojowy, wskaznik poziomu
paliwa, ograniczenie najwyzszego biegu,
sterowanie podnosnikiem, uktad tadowania,
zwalniacz, awaria przektadni. Zastosowano
nagrzewnice i uktad odszraniania z wenty-
latorem o czterech predkosciach roboczych,
wyswietlacz cieklokrystaliczny (wskaznik
alertéw, wiaczony bieg i kierunek jazdy,
predkosé lub automatyczna zmiana biegéw,
przegladanie instrukeji obstugi i konserwa-
Gji, ostrzezenie o awarii gléwnego uktadu
kierowniczego).

Walorem Komatsu HM400-5 jest m.in.
tatwa obsluga techniczna, w tym dostep do
filtréw z poziomu podloza. Elektrycznie
podnoszona kabina SpaceCab posiada fotel
z zawieszeniem pneumatycznym i pelng
regulacja. Amortyzuje wstrzasy, zapewnia
bezpieczne podparcie ciala i zmniejsza
zmeczenie operatora. Duza szyba przed-

nia i elektrycznie sterowane szyby boczne

odpowiadaja za widocznos¢ i bezpieczenstwo.

Elektrycznie ogrzewana tylna szyba pozwala
na szybsze rozpoczecie pracy. Zaréwno na
osi przedniej, jak i osiach tylnych maszyny
HM400-5 zastosowano wyjatkowe zawie-
szenie hydropneumatyczne z wahaczem
wleczonym, odpowiadajace za ptynnos¢

i komfort jazdy oraz ograniczajace kotysanie.
Stabsze wstrzasy, oddzialujace na operatora

i podzespoty — i mniej rozsypanego materiatu
— majg réwniez korzystny wplyw na trwalos¢,
komfort i wydajnos¢. Wielofunkeyjny
monitor wyswietla i kontroluje informacje
dotyczace pracy i konserwacji (dostepne

w wielu jezykach). Duzy, kolorowy monitor
TFT utatwia precyzyjna pracg. Za pomocs
tatwych w uzyciu, wielofunkcyjnych przyci-
skéw i przelacznikéw operator ma dostep do
gamy funkeji i parametréw roboczych. Panel
monitora wyswietla szybkie komunikaty po-
magajace w oszczgdzaniu energii, a wskaznik

eco pokazuje rzeczywiste zuzycie paliwa.

! niewielkich wozidel sq
. maszyny marki Wacker Neuson .

=

W Doosan DA30-7 i DA45-7 zmie-
niono potozenie uktadu smarowania, ktéry
jest fatwo dostepny z poziomu podloza.
Miejsce nad automatycznym ukladem
smarowania pozwolilo na umieszczenie
dodatkowych wkiadéw ze smarem i pompy
napelniania. Dla utatwienia dostepu filtry
skrzyni biegéw umieszczono w poblizu ukta-
du smarowania. Obydwa modele posiadaja
zewngtrzne porecze pomocne w zapobiega-
niu wypadkom i niebezpiecznym sytuacjom.
Wewnatrz kabiny znajduje si¢ dodatkowy
uchwyt zwigkszajacy bezpieczeristwo opera-
tora.

W kabinie operatora wywrotki Liebherr
TA 230 Litronic zwracaja uwage m.in. duze
okna zapewniajace odpowiednia widocz-
nos¢ catego obszaru roboczego. Przejrzyste
informacje s3 wyswietlane na duzym ekranie
dotykowym, znajdujacym sie¢ przed operato-
rem. Elektrycznie odchylana kabina operato-
ra i maska odpowiadajg za tatwy i bezpieczny
dostep do punktéw obstugowych. Prace ser-
wisowe mozna wykona¢ szybko m.in. dzigki
tatwemu dostgpowi do fozysk. Standardem
sg: zaw6r odcinajacy dla ukladu hydraulicz-
nego, solidna ochrona cylindréw kierujacych,
jak réwniez monitorowanie z tylu za pomocg
kamery.

Réwniez producent maszyn Volvo serii
G (m.in. A45G) zwraca uwage na komfort
eksploatacji (to coraz istotniejsze kryterium
decydujace o wyborze tego, a nie innego
pojazdu). — Wozidlo serii G zaprojektowano
tak, aby operatorom pracowato sig wygodnief

podczas diugich zmian. Bezkonkurencyjny uklad

kierowniczy Volvo, znakomita amortyzacia,
niski poziom hatasu, przestronnos¢ i swietna
widocznosé — wszystko to zmniefsza zmeczenie
operatora i zwigksza jego produktywnosc —
podkreslaja dostawcy, zwracajac uwage tez na
szerokie pole obserwacji z kabiny i efek-
tywne o$wietlenie maszyny. — Wspomaganie
zrzutu (Dump Support) dba o bezpieczeristwo
operatora i przebywajgcych w poblizu maszyny
056b nawet w najtrudniefszych warunkach —
zapewniaja konstruktorzy maszyny.

Wozidto przegubowe Doosan DA30
wzbogacono m.in. o nowe, samopozio-
mujace zawieszenie przednie oraz nowy
system tylnej osi typu tandem. System
pomiaru fadownosci w czasie rzeczywistym
jest standardowym wyposazeniem wozidet.
Zostal sprze¢zony z sygnalizatorem $wietl-
nym dla operatoréw koparek, ktéry pomaga
im w utrzymaniu optymalnych zatadunkéw
wozidel co umozliwia uzyskanie maksymal-
nej wydajnosci i relatywnie niskiego zuzycia
paliwa. Nowe kabiny maja wygodne uchwyty
i podnézek oraz ulepszony wyswietlacz, ktéry
jest tatwiejszy w obstudze nawet dla zme-
czonych oczu. Dodatkowo, oba nowe modele
posiadaja zewngtrzne porgcze pomocne
w zapobieganiu wypadkom i niebezpiecznym
sytuacjom. Wewnatrz kabiny znajduje si¢
dodatkowy uchwyt zwigkszajacy bezpieczeri-
stwo operatora. Wprowadzajac dodatkowe
funkecje i nowe technologie, zwickszono

takze wydajnos¢ uktadéw elektronicznych
i hydraulicznych.
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TEKST: Michat Jurczak
ZDJECIA: T&M

NA KOLACH
I GASIENICACH

W sektorze budowlanym panuje duza niepewnos¢. Sytuacja gospodarcza w calej Europie ma wplyw na

koniunkture i mozliwosci realizacji inwestycji. Nie bylo tego jednak wida¢ na Migdzynarodowych Targach
Budownictwa i Architektury BUDMA w Poznaniu.

ardzo duza frekwencja zwiedzajacych
B towarzyszla tegorocznej edycji targow
BUDMA (31.01-03.02). Wyjatkowo
tloczno bylo w targowych halach, w wsréd
setek wystawc6w nie zabrakto firm oferujg-
cych maszyny i narzedzia budowlane. Byly
takze uznane marki, ktére na targach nie
przedstawiaty wprawdzie maszyn i pojaz-
déw, ale posiadajg takie w swych ofertach.
To m.in. Pol-Plan, rodzinna firma powstata
czterdziesci lat. Zaczynala od produkeji
plandek samochodowych, a sukces w tej
branzy pozwolil jej rozpoczaé¢ produkeje hal
namiotowych. Wytwarzane s3 z podobnych
materialéw do tych, z ktérych konstruowane
sg plandeki. Branza produkeji plandek sa-
mochodowych jest konkurencyjna. Pol-Plan
od lat obstuguje klientéw kluczowych,
nie tylko na rynku polskim, ale szerszym,
europejskim. Produkty Pol-Planu trafiaja
tez do Afryki, Azji Srodkowej czy na Bliski
Wschéd. Na targach BUDMA bylo tez sto-
isko VINK Engineering Plastics producenta
plyt do koszy transportowych, oktadzin
wywrotek oraz konteneréw. Na stoisku
podkreslano, ze rozwigzania te zapewniaja
jednolity, calkowity i szybki rozladunek,
ktéry moze by¢ tez wykonywany na nieréw-
nym podtozu. Transportowany materiat nie
przymarza, nie ma tez potrzeby czasochlon-
nego czyszczenia skrzyni. Material jest przy
tym o$miokrotnie 1zejszy w poréwnaniu do

okfadzin stalowych.

Pol-Plan znana jest z produkcji plandek =
samochodowych, a takze hal namiotowych

BUDMA 2023 obfitowata w nowosci.
Nas najbardziej interesowalo szczegélnie to,
co ,na kotach i gasienicach”. Wéréd maszyn
budowlanych nie zabraklo tez targowych
Ztotych Medalistéw.

Na wielu targowych stoiskach mé-
wiono o idei niskoemisyjnosci napedéw.
Spétka Wacker Neuson (producent Kramer
Werke) przywiozta do Poznania elektryczng
tadowarke teleskopows Kramer 1445e. Przy
wysokosci ponizej 2 m i szerokosci ok. 1,6
m, a takze maksymalnej masie roboczej 3,25
t, udzwig na widtach do palet wynosi 1,45 t,
a wysokos¢ zaladunku sigga 4,5 m.

Réwniez przy obstudze cigzkich towaréw
istniejg wystarczajace rezerwy, by pracowaé
z duzym zasiggiem. W napedzie zastosowa-
no 96-woltows technologie litowo-jonowa.
Gospodarze stoiska zapewniali, ze ogdlna
wydajnos¢ pojazdu przewyzsza nawet wy-
dajnos¢ wersji spalinowej, a dzigki silnikowi
elektrycznemu moc jest szybko dostepna
w napedzie jezdnym i w systemie zaladunku.
Niewielka elektryczng maszyne zoba-
czylismy réwniez na stoisku EWPA. Produ-
centem minikoparki CX15EV jest CASE
Construction CNH Industrial. Koparka
o masie 1,3 t, z silnikiem o mocy 16 kW za-

silana jest akumulatorem (li-ion), tadowanym
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do petna w niecate dwie godziny. Szerokos¢
maszyny to zaledwie ok. 80 cm, a zatem
sprawdzi si¢ ona w pracy na niewielkich
przestrzeniach. Baterie wystarczaja na ok. 8
godzin pracy. Jak przystalo na nowoczesne
minikoparki, CX15EV serii D ma gwaran-
towac operatorowi przyjemng i bezpieczng
prace. W kabinie znajdziemy automatyczna
klimatyzacje, sterowanie elektrohydrauliczne
(personalizowane), amortyzacje fotela (opcja),
kamere cofania, acze bluetooth i dodatkowe
gniazdo AUX-IN. Eukasz Jé6zwiak, mene-
dzer Sprzedazy Maszyn Budowlanych Polska
i Kraje Battyckie, CNH Industrial Polska nie
kryje, ze zainteresowanie elektrycznymi ma-
szynami budowlanymi w naszym kraju jest
jak na razie niewielkie. Wéréd gléwnych po-
wodéw wymienia brak zachet systemowych
ze strony parnstwa, relatywnie niewielkg ilos¢
punktéw fadowania, jak réwniez dos¢ zniko-

ma $wiadomos¢ potencjalnych odbiorcéw.

Zupetnie innego rodzaju produkt,

cho¢ podobnie jak oba poprzednie nagro-

wytwarza m.in. okladziny
wywrotek i konteneréw

dzony Ztotym Medalem MTP, znalazt si¢
na stoisku Impel. To mobilna (na kotach)
wieza monitorujgca MobiGuard, uzupelnia-
jaca lub catkowicie zastgpujaca tradycyjna
ochrong fizyczng oraz stosowane dotychczas,

przenosne systemy nadzoru. Autorskie roz-

wigzanie Impel sprawdza si¢ w zapewnieniu
bezpieczenstwa rozleglych i trudnodostep-
nych miejsc np. terenéw budéw. System
bazuje na kamerach i czujnikach reagujacych
na kazde zdarzenie i gwarantujacych aktyw-

nos$¢ w kazdych warunkach.

POLSIO KAPITAL *

DD O D
AKCESORIA FRANZ MIEDERHOFF OHG

POL-PLAN

W}@
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elektryczna tadowarka
teleskopowa Kramer 1445¢

Zamontowane w urzgdzeniu kamery CCTV
sg skomunikowane ze zdalng Stacja Moni-
torowania Alarméw. Dodatkowo wieza po-
siada system alarmowania audiowizualnego,
dzigki czemu petni ona funkcje prewencyjna
odstraszajgc potencjalnych intruzéw. Panele
fotowoltaiczne i ogniwa paliwowe zapewnia-
ja niezalezne zasilanie. Dostawcy podkre-
$laja, ze MobiGuard znalazt zastosowanie

w blisko 1.000 inwestycjach w 2022 r. Jego
skuteczno$¢ potwierdza ograniczenie strat
klienta o ok. 90 proc. i oszczednos¢ wynika-
jaca z braku kosztéw posterunkéw ochrony

siegajacg 75 proc.

Bogata byla targowa oferta urzadzen
dzwigowych. Samojezdny zuraw terenowy
REX25 RT posiada udzwig 25 t i czterosek-
cyjny, 24-metrowy wysiegnik. Naped wypo-
sazono w cztery niezalezne pedniki hydrau-
liczne. Wszystkie kota sg skretne, co pozwala
na sprawne przemieszczanie si¢ po terenie.
Woymiary zurawia maja gwarantowac tatwy
transport na duze odlegtosci. REX ma mozli-
wos¢ jazdy z ciezarem zawieszonym na haku
(do 3,5 t). Opcjonalnie, Zuraw mozna wy-
posazy¢ w osobowy samopoziomujacy kosz
montazowy, wskaznik obecnosci pola elektro-
magnetycznego przesytowych linii wysokiego
napigcia oraz dodatkowy wysiegnik kratowy
zwickszajacy wysieg do 37 m. REX25 RT
posiada ogumienie pneumatyczne o szerokim

profilu, z bieznikiem terenowym.

Jest narzedziem dla ekip energetycz-
nych, wodno-kanalizacyjnych i innych pracu-
jacych w trudnych warunkach terenowych.

Na stoisku ZBUD znalazta si¢ réwniez
inna duza maszyna. To podnosnik przegu-
bowo-teleskopowy Reach 160. Podnosniki
teleskopowo-przegubowe to maszyny
zaprojektowane do prac ogélnobudowlanych.
W Reach 160 zwracano uwage m.in. na
mozliwo$¢ poruszania si¢ platformy zaréwno
Ww pionie i poziomie oraz nieograniczony
obrét wiezy. System teleskopowo-przegu-
bowy jak i mobilno$¢ maszyny umozliwiajg
prace w czgsciowo wykoriczonych obiektach,

gdzie dostep jest utrudniony. Zasigg wynosi

16 m, wysieg boczny 7,55 m. Za pewnos¢
manewrowania odpowiadaja, sterowane
proporcjonalnie dzojsticki. Ponad ¢wieréto-
nowy udzwig pozwala na pracg dwéch oséb
wraz z dodatkowym osprzg¢tem. Standardowe
wyposazenie kosza w gniazdka 230/380V
umozliwia podpigcie zewngtrznych elektro-

narzedzi, w tym spawarki.

AlmaCrawler jest dostawcg m.in.
uniwersalnych transporteréw gasienicowych
Multi Loader. Sprawdzajg si¢ szczegélnie
w pracy na grzgskim podlozu (m.in. w miej-
scach, do ktérych dostep dla konwencjonal-
nych urzadzen tego typu jest ograniczony).
Gasienice pozwalajg na poruszanie si¢ trans-
portera po pochylym terenie, a zestaw klonic
umozliwia przewozenie dlugich elementéw
metalowych lub drewnianych. Multi Loader
moze posiada¢ takze HDS, co upraszcza
zatadowanie i rozladowywanie materiatéw
potrzebnych do prac montazowych. Platfor-
ma wykorzystuje silnik elektryczny, posiada
tez motor spalinowy niezbedny do obstugi
HDS-u. Silnik mozna réwniez zdemontowaé
razem z dzwigiem, gdy zalezy nam na zwiek-
szeniu przestrzeni tadunkowej pojazdu. Na
targach pokazano pojazd w wersji 2,5-tono-
wej. Szerokos¢ wynosi zaledwie 1,3 m, Ma-
szyna po natadowaniu baterii moze pracowaé
ok. 10 godzin. W wersji maksymalnej (Multi
Loader 6.0) ma tadownoéé 6 t. Gumowe,
niebrudzgce gasienice; system automatyczne-
go poziomowania podczas jazdy; funkcja Bi

- Levelling control umozliwiajgca bezpieczne

CASE CX15EV o masie 1,3 t, napedzana
Jjest silnikiem elektrycznym o mocy 16 kW
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przewozenie ciezkich i dtugich tadunkéw
w trudnym terenie, réwniez na spadkach
o nachyleniu terenu do 15 st, a takze HDS

— to tylko niektdre z elementéw. Sterowanie

Multi Loaderem odbywa sie bezprzewodowo.

Wsréd mobilnych maszyn podno-
szacych popularno$é¢ zyskuja manipulatory,
w tym do szkta. Na stoisku TGT znalazt si¢
Robby 420 XL, wszechstronny pojazd tere-
nowy, niedawno wprowadzony na rynek. Jest
wyposazony w cztery przyssawki i podnosi
do 420 kg. Elastyczny podnosnik gtowicy
mozna obraca¢ recznie o 360 st, pochyla¢
w gore lub w dét. Moze poruszaé si¢ w bok
w krokach co 10 cm i teleskopowo do przodu
2 x 60 cm. Dwuobwodowy system ssacy jest
zasilany bateryjnie.

Glasslift pokazat urzadzenia serii
Smartlift. Przy ich pomocy mozna utatwi¢
sobie transport szkla i okien w zaktadach
produkeyjnych; zaladunek i roztadunek okien
na placach i magazynach dystrybutoréw;
poprawic transport okien na placach budowy,
jak réwniez montowaé okna w domach
i budynkach przemystowych. Smartlift
stosuje w swoich manipulatorach silowniki
elektryczne. Silnik napedza §limak, ktéry
krecac sig, wysuwa ramie (rozwiazanie znane
chociazby z napedéw do dwuskrzydtowych
bram wjazdowych).

stoisku ZBUD
znalazt sig m.in.
podnosnik przegubowo-
teleskopowy Reach 160

CASE
695 SV na stoisku EWPA

Catchshift przedstawil m.in. chwy-
tak prézniowy Wolf 2000 o udzwigu 2 t,
rozwigzanie przydatne przy montazu plyt
wielkogabarytowych. Ze wzgledu na ciezar
zestawu, do podniesienia catego tadunku ko-
nieczne jest uzycie urzadzen pomocniczych,
np. minizurawia Jekko SPX242 (udzwig do
2,4 t). Same zurawie,jak informowano na
stoisku Jekko, tacza w branzy budowlanej czy
montazowej dwie funkcje. Z jednej strony
ich kompaktowe czgsto wymiary odpowia-

dajg potrzebom dzialania na ograniczonej

powierzchni. Z drugiej, zastosowana w nich
technologia uzytkowa sprawia, ze imponuja
udzwigiem oraz stabilnoscia. Niewielkie
dzwigi sa w stanie podjaé cigzary zaréwno na
poziomie 200 lub 300 kg, jak i nawet kilku
ton. — Osoby decydujgce si¢ na wynajem mini
Zurawia mogq jeszcze przed wyborem spraw-
dzic, do jakiego pulapu siggajq urzgdzenia przy
wykorzystaniu maksymalnie rozciggnigtych
ramion i z np. zakoticzeri hakowych. W wielu
praypadkach wartosc ta przekracza nawet 20

m — przekonywano na stoisku. £/
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oktadziny antyadhezyjne
do materiatéow sypkich
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VINK Engineering Plastics Sp. z 0. o.
biuro@vink.com.pl | vink.com.pl
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BoBcAT wPROWADZA NOWA LINIE CIAGNI KOW KOMPAKTOWYCH
Na rynku europejskim pojawila si¢ nowa linia ciggnikéw kompaktowych 3

Bobcat. Ciagniki kompaktowe Bobcat to cze¢s¢ oferty Ground Maintenance
Equipment przedstawionej przez firm¢ w pazdzierniku 2022 roku. Firma Bobcat
zamierza dolaczy¢ do pierwszej tréjki dostawcéw takiego sprzetu w Europie, do
2027 r. dwukrotnie zwigkszajac swéj wzrost w globalnym rynku sprz¢tu GME.

Poza ciagnikami kompaktowymi oferta sprz¢tu zagospodarowania terenu w kra-

jach EMEA obejmuje kosiarki i sprz¢t do utrzymywania murawy, jak réwniez
dostepne juz minitadowarki gasienicowe i przegubowe. Ciggniki kompaktowe Bobcat to wigksza produktywnosé, wszechstronno$é i niezawod-
no$¢. Niezaleznie od zastosowania, maszyny te pomagaja efektywnie wykonywac zadania dzigki solidnej konstrukeji, ptynnej pracy, elastycznej
konfiguracji i petnej zgodnosci z szeroka oferta osprzgtu Bobcat. Kazdy z dziewigciu modeli z linii ciggnikéw kompaktowych Bobcat ma inne
rozmiary i moc silnika, z mozliwo$cig wyboru przektadni recznej lub hydrostatycznej; inne opcje to zaczep trzypunktowy lub ciegta dolne

z szybkim opuszczaniem i struktura ochronna (ROPS) lub petna zamknigta kabina. Wszystkie modele zapewniajg catodzienny komfort na
przemyslnie zaprojektowanym i przestronnym miejscu pracy. Do tego wyposazone s3 w klimatyzacje (modele z kabing), fotel amortyzowany,

regulowang kierownice, laczone pedaly i intuicyjne, ergonomiczne elementy sterujace.

NOWE EADOWARKI KOLOWE
CAT 9501 962 - EFEKTYWNE
I PRODUKTYWNE

I adowarki kotowe Cat 950 1 962 nowej generacji zapewniaja najwyzszq wydajnosc i sa
wyposazone w standardowe, latwe w uzyciu technologie, ktére zwiekszaja efektyw-

nos¢ operatora, umozliwiaja utrzymywanie statego wspéiczynnika napelnienia tyzki oraz

podwyzszaja produktywnosé¢ o 10 proc. w poréwnaniu z poprzednimi modelami.

Te uniwersalne tadowarki zaprojektowano tak, aby sprawdzaty si¢ w najtrudniejszych warunkach, a okresy miedzyobstugowe zostaty wydtuzo-
ne, aby obnizy¢ koszty konserwacji nawet o 30 proc. W maszynach zastosowano sprawdzony silnik Cat C7.1, ktéry zapewnia wysoka gestosé
mocy dzieki polaczeniu wyprébowanych uktadéw elektronicznych, paliwowych i pneumatycznych. Silnik jest wyposazony w automatyczny
uktad regeneracji Cat oraz spetnia wymogi norm emisji spalin EPA Tier 4 Final (USA), Stage V (UE), Tier 5 (Korea) i japoriskich z roku 2014
przy zachowaniu doskonatych parametréw eksploatacyjnych. Elektryczna pompa zasilajaca uktadu paliwowego, separator wody w uktadzie
paliwowym i pomocniczy filtr paliwa w polaczeniu z procesami projektowania elementéw i weryfikacji maszyny pozwolily osiagna¢ bezkonku-

rencyjna niezawodnos¢ i czas pracy bez przestojow.

DOOSAN PREZENTUJE NOWA 8- “TONOWA MINIKOPARKE
DX85R-7 Ry

oosan wprowadza na rynek nows 8-tonowg minikopar-

ke DX85R-7, ktéra uzupetni game minikoparek nowej
generacji zgodnych z norma Stage V. Minikoparka DX85R-7 o
zmniejszonym promieniu obrotu (RTS) zostata zaprojektowa-
na z myslg o maksymalnej wydajnosci, optymalnej stabilnosci,
wszechstronnosci zastosowan, zwickszonym komforcie opera-
tora, sterownosci, wytrzymalosci, a takze fatwosci konserwacji

i serwisowania. DX85R-7 wykorzystuje nowa, ulepszong plat-

forme nadwozia, oferujaca zwiekszong wytrzymaltosé i trwalosé.

Nowy uktad sitownika mechanizmu obrotu wysiggnika, pozwala na uzyskanie wigkszego kata obrotu wysiggnika o wartosci 60o. Konstrukcja
o zmniejszonym promieniu obrotu (RTS) oraz wigkszy kat obrotu wysiegnika sprawiajg, ze model DX85R-7 jest idealny do pracy w ogra-
niczonych przestrzeniach na placu budowy, w terenie, w obszarze uzytecznosci publicznej, dla firm zajmujgcych si¢ wypozyczaniem sprzetu,
rolnictwem, recyklingiem i gospodarowaniem odpadami i w wielu innych zastosowaniach. Sita kopania na tyzce modelu DX85R-7 wynosi 6,7

tony, a warto$¢ sily trakcyjnej to 6,6 tony. Predkos¢ jazdy wynosi 2,9 km/h— 4,8 km/h.
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Dzisiejsze zielone i przestronne miasta stawiajg duze wymagania przed pojazdami-dystrybucyjnymi. Musza one byc¢
cichsze, czyste i zapewnié bezpieczenstwo niechronionym-uzytkownikom drég. Przyjazna dla miast Nowa Generacja
XD wprowadza innowacje, ktére pomagaja chroni¢ mieszkancow, zmniejszaja wptyw na srodowisko i zwiekszajg
czujnos¢ kierowcey na ruchliwych miejskich drogach.
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