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NEWS

ANNA Burakowska NOWA DYREKTOR GENERALNA

CoNTINENTAL OpPONY PoLska -
Pierwszego grudnia Anna Burakowska objeta funkcje dyrektor generalnej Continental Opony

Polska. Na stanowisku zastgpita Constantina Batscha, ktéry od czerwca tego roku taczyt obo-
wigzki dyrektora sprzedazy rynkéw Europy Pétnocnej oraz dyrektora generalnego w Polsce. Anna
Burakowska ma ponad 20-letnie doswiadczenie w branzy motoryzacyjnej i obszarze zarzadzania flota.
Swoj staz zawodowy zdobywata w firmach takich jak Avis, Arval i Business Lease, gdzie sprawowata
wiele funkcji zwigzanych z obstugg klienta, zakupami, sprzedazg i marketingiem. Przed dolgczeniem

do zespotu Continental, Anna Burakowska przez blisko 5 lat zwigzana byta z Toyota Central Europe,

gdzie wdrazata ustugi mobilne pod marka Kinto w Polsce i Europie Centralnej. [Z#/]

MZK ZamoS$¢ Z uMOWA NA

[~ ‘*ﬁﬁ?a.s-, PIERWSZE AUTOBUSY ELEKTRYCZNE

W Miejski Zaktad Komunikacji w Zamosciu podpisat umowe z MAN Truck
& Bus Polska na zakup i dostawe 14 autobuséw elektrycznych Lion's
L= Bwrg e ¥ L ##®  City E oraz siedmiu dwustanowiskowych stacji fadowania pojazdéw. W tej
: waznej dla miasta uroczystosci wzigli udziat m.in. Prezydent Zamoscia — An-
drzej Wnuk, Prezes MZK w Zamosciu — Krzysztof Szmit i Dyrektor ds. serwisu
MAN Truck & Bus Polska — Matgorzata Durda. Zaméwione elektrobusy to
kolejne nowoczesne i ekologiczne pojazdy marki MAN w Polsce, ich taczna
liczba wkrétce przekroczy 50 sztuk.

‘ N J wojewddztwach matopolskim, mazowieckim oraz 16dzkim zostaty
otwarte nowe stacje paliw sieci MOYA. Wszystkie punkty sg obstugowe
i posiadaja sklepy wielobranzowe oraz koncept gastronomiczny Caffe MOYA.
Anwim, wlaciciel sieci, jest coraz blizej okraglej liczby 400 stacji MOYA. Pierw-
sza z nowych stacji paliw zlokalizowna jest w miejscowosci Targowisko w woje-
wédztwie matopolskim. Wysokiej jakosci paliwa, pyszna kawa i przekaski, dobrze
wyposazony sklep to tylko czg¢$¢ udogodnieri dla kierowcéw. Stacja paliw MOYA
polozona jest przy drodze krajowej nr 94, na popularnej trasie Tarnéw-Krakéw.
Z dogodnej lokalizacji punktu skorzysta¢ moga réwniez kierowcy podrézujacy
pobliskg droga krajowa nr 75 oraz autostradg A4. Dwie kolejne stacje znajduja

si¢ w centralnej czgsci Polski. Jedna w Krzywanicach w wojewédztwie mazo-

wieckim, na trasie Warszawa-Bydgoszcz (DK 10), a kolejna w miejscowosci Wy-
pychéw w wojewédztwie t6dzkim (DW 483). W obu punktach zatankowaé mozna benzyng 95 i 98, olej napedowy oraz LPG, zrobi¢ zakupy
w wielobranzowym sklepie oraz skorzysta¢ z atrakcyjnej oferty gastronomicznej. Kierowcy samochodéw cigzarowych mogg réwniez liczy¢ na

komfortowe tankowanie dzigki szybkim wlewom paliwa oraz dost¢pnosci ptynu AdBlue.

Nowa cama oLEjow SHELL Rimura R7

q by sprosta¢ rygorystycznym przepisom dotyczacym ograniczania emisji spalin — i tym samym — poméc
producentom oraz operatorom pojazdéw ci¢zarowych, firma Shell opracowata i wprowadzita do oferty game

olejoéw silnikowych nowej generacji Shell Rimula R7.Ta innowacyjna rodzina produktéw o niskiej lepkosci i niskiej

| wartoéci HTHS zostata przygotowana specjalnie z mysla o samochodach cigzarowych najnowszej generacji i jest

Z

E’f owocem wieloletniego doswiadczenia w zakresie formulacji olejéw oraz wspélpracy z producentami OEM.
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JUZ W SWIEBODZICACH

a poczatku listopada br. flota pojazdéw dolnoslaskiej spétki komu-
Nnalnej ZGK Swiebodzice powigkszyla si¢ o elektryczng mieciarke
Renault Trucks D Wide Z.E. Ten w pelni elektryczny pojazd jest tez
pierwszym zarejestrowanym w Polsce elektrycznym samochodem cigza-
rowym, a miasto Swiebodzice dotaczyto do grona Pionieréw Elektromo-
bilnosci. Zgodnie z zatozeniami Programu Rozwoju Elektromobilnosci,
samorzady daza do zréwnowazonego rozwoju transportu komunalnego
i tym samym do zmniejszenia liczby pojazdéw z napedem konwencjo-
nalnym w miejskich flotach. Wiodarze Swiebodzic wybrali elektryczny
model Renault Trucks D Wide Z.E. z zabudowg komunalna, ktéry juz

teraz mozna podejrze¢ w codziennej pracy na ulicach miasta. [z

VoLvo — KOLEJNY,
UDANY ROK W PoLSCE

‘ N ’ $rodg, 14 grudnia, w Warszawie, na
przedswigtecznym lunchu z dzien-

nikarzami Piotr Werner, product digital and

marketing manager Volvo Polska Oddzial

Samochody Ciezarowe tak ocenil mijajacy

rok: — Nie bedg ukrywat, e walczymy o drugie

miejsce w dostawach samochodow nowych. Wy-

YOUR CARGO. OUk CONCEFT.

GENERALNY DYSTRYBUTOR

POLTRAILERS

WWW.CENTRUM-NACZEP.COM

przedza nas w tej chwili konkurencja, natomiast
ta réznica jest naprawdg bardzo mata. Ale i tak
Juz wiemy, ze jezeli chodzi o ilos¢ zarejestro-
wanych, nowych samochodow to bedzie kolejny
rok, ktdry jest o wiele lepszy od poprzedniego

i najlepszy do tej pory. Skoriczymy ten rok takze

2 bardzo dobrym wynikiem w samochodach

POLTRAILERS
uzywanych. Do tego ustugi serwisowe, kontrakty CENTRUM NACZEP Spzo.0.
serwisowe, czy telematyka — dostarczamy Aleja Spacerowal,

w bardzo duzej ilosci. Poza tym dostarczylismy 55-095Bykow
pierwsze elektryczne ciggniki siodlowe. W przy- M

szlym roku wyglgda na to, Ze bedzie jeszcze NACZEPY WYWROTKI: +48 604274974

lepiej. Juz teraz w grudnin moge powiedziec, . . . +48 600236789

e prawie caly, przyszly rok jest wyprzedany. * StaIO\.N? I alumlmowe HALFPIPE +48 600236796

Poniewaz tradycjg przeds$wiatecznym spotkari « aluminiowe o kubaturze od 24 do 65 m3 _hl
WWW.reiscn.p!

Vol ki jeci
z Volvo s3 praktyczne zajecia, tym razem Www.centrum-naczep.com

dziennikarze wlasnorecznie wykonywali
z . y
zapachowe $wiece. [z
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W ROLI GEOWNE]... WODOR

Podwozie pojazdu silnikowego napedzanego wodorem firmy Hyundai

z nadwoziem Schmitz Cargobull dopuszczono do transportu drogo-
wego w Niemczech. Schmitz Cargobull jest pierwszym certyfikowanym
producentem zabudéw dla firmy Hyundai w Niemczech. Schmitz Cargo-
bull dostarczy! swojemu klientowi, Hylane pierwsza neutralng dla klimatu
kombinacj¢ nadwozia typu furgon M.KO i silnika napedzanego wodorem.
Wyprodukowane w zaktadzie produkeyjnym Schmitz Cargobull na Litwie
nadwozie posiada wielofunkcyjna podloge, dwie szyny zabezpieczajace
tadunek i windg¢ zaladunkowa. Wszystko to stanowi uzupelnienie, napedza-
nego wodorem pojazdu Hyundai. Montaz pojazdu i jego inspekcja DEKRA
odbyly si¢ w zaktadzie GRW w Toddin. — Jestem zachwycony, jak szybko

udato sig wdrozyc tg koncepcje. Ten pojazd to kolejny krok naprzdd w zakresie
zrownowazonych rozwigzarn transportowych wykorzystujgcych wodsr w Niemezech — méwi Bruno Altenschopfer, Fleet Manager, Hylane. Pierwsza
cigzaréwka z serii wodorowej, ktéra uzyskata homologacje w Niemczech zostata pokazana na konferencji BMDV ,Przyjazne dla klimatu
pojazdy uzytkowe” w Berlinie. Pojazdy typu ,XCIENT Fuel Cell” beda przygotowywane i oferowane, w zaleznosci od potrzeb klientéw. Czgsé
pojazdéw zostanie wyposazona w zabudowe typu chlodnia. — Rozwigzania dla zréwnowazonego transportu towarowego sq szczegdlnie wazne dla
Schmitz Cargobull. Cieszymy sig, Ze mozemy zrealizowac ten wspanialy projekt pilotazowy w tak krdtkim czasie i w ciggu najblizszych kilku tygodni
skompletujemy lgcznie 17 pojazdow. Zabudowy Schmitz Cargobull zostaly wyposazone tak, by pomiescic zbiorniki wodoru na grodzi — méwi Sabine
Essmann, International Key Account Manager Logistic/Food Business, Schmitz Cargobull.

SporkA WIELTON LLOGISTIC Z NOWYMI CIAGNIKAMI
stoprowyMi IVECO S-WAY

o . ‘ N J listopadzie br. do floty Wielton Logistic dofaczyto kolejnych siedem
pojazdéw cigzarowych IVECO S-WAY. Na uroczystosci przekaza-
nia nowych ciggnikéw siodlowych obecni byli pracownicy spétki Wielton
Logistic oraz zarzad: Wtodzimierz Mastowski, czlonek zarzadu Wielton S.A.,
Btazej Walkowiak, prezes zarzadu Wielton Logistic oraz Robert Ryczywolski,
Key Account Manager IVECO Poland. Dostarczone do Wielton Logistic
ciagniki siodtowe IVECO S-WAY napedza silnik wysokoprezny o mocy 460
KM Cursor 11 Euro VI E. Samochody wyposazono w zautomatyzowane,
12-biegowe skrzynie przektadniowe ZF HiTroniX. Komfortowe kabiny
sypialne Active Space (AS) z wysokim dachem s3 zawieszone na poduszkach
pneumatycznych. Pneumatyczne jest réwniez zawieszenie, zaréwno osi przed-
niej, jak i tylnej. Na poktadzie IVECO S-WAY znajduja si¢ systemy bezpieczenistwa takie jak: system ostrzegania o niekontrolowanej zmianie

pasa ruchu LDWS, Hill Holder — system wspomagajacy ruszanie na wzniesieniu, uktad automatycznego hamowania awaryjnego AEBS oraz

uktad stabilizujacy tor jazdy (ESP/EVSC).

PuaiLvLips PoLAND
7 NAGRODA

hillips Poland zostalo uhonorowane nagroda
Lideréw Spotecznej Odpowiedzialnosci podczas
Europejskiego Forum Biznesu 2022 w Katowicach
w dniu 22 listopada 2022 roku. Firma Phillips Poland
otrzymala nagrode w kategorii ,Dobry Pracodawca”

i zostala ona wreczona Julicie Mazurkiewicz, prezes

zarzadu. [ZH]
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W sAM RAZ DLA ,,BUDOWLANKI’

wuosiowa przyczepa Load Carrier Building i naczepa

siodtowa Profi Liner Building to pojazdy Krone, ktére

s specjalnie dostosowane do wymagan branzy budowlanej.

Mozna je elastycznie konfigurowaé. Load Carrier Building to
dwuosiowa przyczepa, ktéra nadaje si¢ do transportu szerokiej
gamy materialéw budowlanych. Diugos¢ wewnetrzna w swietle
moze wynosi¢ 6,5 m, 6,9 m, 7,1 m lub 7,3 m. Zaréwno klonice
(Kinnegrip), jak i boczne oraz tylne §ciany mozna tatwo ztozy¢

i zdja¢, aby umozliwié¢ catkowicie swobodny boczny zatadunek.
W najnowszej generacji, nosniki tadunku majg jeszcze wick-

sz stabilnos¢ skretng przy nizszej masie wiasnej. Wszystkie
elementy wyposazenia sg latwe w obstudze, dzicki czemu
kierowca moze bezpiecznie i szybko zatadowa¢ i roztadowac
transportowane materiaty budowlane. Solidne burty o wysokosci
1.000 mm standardowo wyposazono w ciagte drazki, ktére siggaja az do blokéw zawiaséw. Zapewnia to dodatkows stabilnos¢ i bezpieczen-
stwo. Z przodu po prawej i z tylu po lewej stronie, $ciany boczne posiadaja dwa zaglebione sktadane stopnie, co zapewnia bezpieczny dostep

do przestrzeni fadunkowej. Obsluge mozna jeszcze utatwi¢ dzigki, dostgpnemu opcjonalnie podnoszeniu burt. W celu uzyskania optymalnej
szerokosci zatadunku klonice narozne mozna zamontowaé z tytu poprzecznie do kierunku jazdy (standard) lub alternatywnie z boku wzdtuznie
do kierunku jazdy. Opcjonalnie dostgpnych jest szes¢ zestawow kieszeni na klonice, ktére sg zaglebione w ramie zewnetrznej oraz w srodkowej
szynie mocujacej Multi Rail. Zabezpieczenie przed kolizja (praca wézka widtowego) zintegrowane z ramg zewnetrzng zapobiega uszkodzeniu
zlozonej burty podczas zatadunku i roztadunku. Przegroda moze mie¢ 1.200 lub 1.600 mm wysokosci. Eaicuchy napinajace (aby wyelimino-
wac ryzyko podczas przenoszenia cigzkich tadunkéw) sa dostepne jako wyposazenie dodatkowe. Naczepa platforma Krone Profi Liner bazuje
na spawanej ramie, a katodowe malowanie zanurzeniowe i rama zewngtrzna Krone Multi Lock odpowiadajg za odpowiednig stabilnos¢ oraz
ochrong. Specjalnie dla branzy budowlanej Profi Liner Building jest dostepna jako otwarta skrzynia z burtami o wysokosci 550 mm i 750 mm.
W zaleznosci od potrzeb przegroda ma wysokos¢ 1.200 mm, 1.600 mm lub 2.000 mm. Cztery burty sa dostarczane w polaczeniu ze sktada-
nymi klonicami. Wsréd elementéw zabezpieczajacych fadunek jest jeszcze dziesig¢ par kieszeni na stupki w ramie zewnetrznej i dziesie¢ par

w §rodku (dodatkowe mozliwosci zabezpieczenia diugiego materiatu). Krone oferuje réwniez mozliwos¢ zwigkszenia liczby pierwszych dwéch
rz¢déw kieszeni stupkéw, w obszarze ,szyi” (z trzech do pigciu). Zapewnia to optymalny rozktad obciazenia. Jesli potrzeba jeszeze wigeej
kieszeni na klonice, mozna zaméwic¢ odpowiednie kasety. Dziesi¢¢ rzgdéw kaset na kionice, ustawionych pod katem prostym do kierunku jazdy,
ze zintegrowanymi mocowaniami paséw napinajgcych zapewnia optymalne zabezpieczenie kazdego fadunku. A jesli kieszenie na ktonice nie sg

potrzebne, Krone oferuje zaslepki kieszeni, dla uzyskania catkowicie réwnej powierzchni tadunkowe;.

Coca-CoLA 1 30 CIEZAROWEK ELEKTRYCZNYCH

oca-Cola Europacific Partners

(CCEP) bedzie korzystac z 30 cigza-
réwek elektrycznych, by realizowa¢ ostatni
etap dostaw do lokalnych klientéw w Bel-
gii. Pig¢ pierwszych pojazdéw wyjechato
juz na drogi w rejonie Antwerpii. Dzigki
kluczowej wspétpracy z Renault Trucks,
producent napojéw elektryfikuje jedna
piata swojej floty samochodowe;j i tworzy
najwicksza flotg elektrycznych samocho-
déw dostawezych w Belgii. Firma obnizy

réwniez emisje CO2 o 75 proc. w po-

réwnaniu z pojazdami z silnikiem Diesla.
Coca-Cola wybrata konfiguracje, ktéra pozwala pojazdom elektrycznym Renault Trucks na przejechanie 200 km dziennie, co stanowi ponad 40
proc. obecnych lokalnych tras dostaw CCEP. Kazdy pojazd ma dedykowang stacje tadujaca, ktéra umozliwia petne natadowanie akumulatora

przez noc. Te stacje s3 zasilane w 100 proc. zielong energia generowang lokalnie. 177
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ROK 2035

Ladujemy, ale nie towar, tylko wpierw akum

Mrozny wtorek, 2 stycznia 2035 zaczal sie niezbyt optymistycznie.

6wig i méwia od lat, ze klimat sie ocie-
Mpla, ale ostatni Sylwester byl taki zimny,
ze ho, ho! Naprawde zmarzlismy na plenero-
wym koncercie, moja obecna narzeczona Jadzia
ija. Ale byto, mineto (znaczy Sylwester, nie
narzeczona) i trzeba wzigé si¢ ostro do roboty.
Jaki ten Zbigniew nierozsadny! Zbigniew to
znaczy moj nowy kierowca, przyjelismy go
jako$ w pazdzierniku. I ten Zbigniew méwi
mi dzisiaj rano, ze pojedzie zatankowac¢ diesla.
Chyba co$ mu si¢ pokrecito w tym nowym
roku. Diesla?! A sprawdzites nowe ceny, od 1
stycznia? No jako§ nie miat czasu...

— Czleniu — méwie do niego, to znaczy
cztowieku”. — Wiem, wiem, dwa dni temu litr
Jnapedu” byt po 28 zlotych, ale teraz jest juz po
30, albo i lepiej. O tutaj, w zagranicznej sieci
stacji, podajg w internecie, Ze 30 zlotych 85
groszy. I'Ty cheesz jechac tym naszym ropnia-
kiem w trasg? ,Zatankuj” elektrony, przecied

bedzie taniej.

Zbyszek co$ tam baknat przepraszajg-
cego pod nosem i udat si¢ nasza pickng Tesla
EXX pod niemiecki hipermarket, majg tam
przeciez fajny plac specjalnie do tadowania
ciggnikéw siodlowych. I zaraz wrécit, po pé6t
godzinie, bo okazalo sig, ze kolejka jest jak
stad do Johannesburga. To takie powiedzenie
Zbyszka o tym Johannesburgu, podobno tak
zartowali kiedy$ najemnicy walczacy w Afry-
ce z... nie z Murzynami, z czarnoskérymi
braémi. Przeciez ,Murzyna” Unia zakazala
z pig¢ lat temu.

Co robi¢, Zbyszek pojechal na stacje
takiej duzej sieci z siedziba na Stowacji,
tam kolejki akurat nie bylo, a prad tez mieli
catkiem dobry. To znaczy obiecanej mocy 2
MW oczywiscie nie bylo, ale na poczatku
tadowarka hulata, ze az milo, w porywach do
1,84 MW.

A 7e tadowanie musi trwaé, kazde

dziecko to wie, Zbigniew ruszy! na zatadu-

CHARGING STATION

ulatory trakcyjne naszych ciagnikéw siodtowych.

nek nie o 8 rano, ale o 13. Czy zatadowca
bedzie si¢ pieklit, ze niby takie opéznienie?
Niekoniecznie. Po pierwsze, mam w umo-
wie paragraf o opéznieniu wynikajacym

z tadowania. To nie te czasy, kiedy ,kotly”
napelniato si¢ z predkoscig 100 I/min. Tak
bylo, dobre dystrybutory mialy napis, ze 80,

a dawaty 100. Tankowanie trwato z kwadrans
i mozna bylo jecha¢ do Hiszpani, potudnio-
wej i jeszcze wrécié z fadunkiem powrotnym
tak pod Paryz, aby zatapa¢ francuski kabotaz.
Teraz po 500-600 km trzeba pilnie rozgla-
da¢ si¢ za fadowarka. A w takich mroznych
warunkach bywa, ze i po 400 km. Po drugie,
wozi si¢ mniej, bo same baterie wazg 4-5
ton. Aa, czasem bywaja lzejsze, czytalem

w ,,T&M?”, ze te najnowsze, chiriskie, tylko
3.950 kg. Ech, kiedys to niektérzy producen-
ci naczep przescigali sig, kto wyprodukowat
lzejsza, teraz liczy si¢ przede wszystkim masa

akumulatoréw. I po trzecie, wozimy w ogéle

8 | Trucks & Machines




mniej, bo ludzie mniej potrzebujg, ograniczyli
konsumpcje, oj ograniczyli. Wiadomo, malo
kogo teraz sta¢ na nowe, elektryczne auto
osobowe, o cenach paliw juz méwilem, 30 zt,
wigc ludzie jezdza malo, siedza w domach
przed ekranami. Pamigtacie, w roku 2020, tak
w 2020, byta pandemia, wirus z Chin i potem
caly $wiat si¢ go bal. Teraz z tym siedzeniem
w domach jest podobnie. Takie czasy.

ETS2, potem ETS3 to nas zalatwil.
Oblozyli bardzo wysokimi podatkami
koncerny petrochemiczne za sprzedaz oleju
napedowego i benzyn. Wiadomo, ze kon-
cerny przerzucily to, jak zawsze, na swoich
klientéw. I zaczeto si¢ szalenstwo, 10 zt/1, 15,
20, rosto i rosto. Jeszcze raz odwotam sie do
wspomnien. 13 lat temu wybuchta wojna na
Ukrainie, co ja Rosja potem przegrala i ceny
paliw bardzo wzrosty, nie tylko pierwszego
dnia konfliktu, ale i pézniej.

Teraz z rozrzewnieniem mozna sobie przy-
pomnie¢ 8 z1/1. Taka taniocha.

Tlu kolegéw ten ETS zatatwil, ile firm

zbankrutowalo... Jeden méj znajomy, taki

bardziej denerwujacy si¢ to nawet trafit na

kuracje¢ do Tworek. Nie, nie do Tworek,

on mieszkal w Bydgoszczy, wige trafit do
Swiecia nad Wisty. Podleczyli, wypuscili,
teraz jezdzi takséwka. Elektryczna, chyba nie

trzeba ttumaczy¢, ze elektryczng. Rozgada-

tem sig, a tu Zbyszek dzwoni, musze odebraé.

— Tak, stucham. Gdzie jestes? Dopiero
wyjechales z miasta, ale co si¢ stato? Zotwik na
kokpicie, mowisz, ten czerwony... To niedobrze,

kurka, niedobrze. Dociggniesz do tej starej stacyi

Ciggniki tylko
na prad, tylko
to sig liczy

tadowania? Tuk, tam gdzie stojq stare ladowar-
ki, po jeden mega, one jeszcze dzialajg, niektore.
Poczekaj tam, zaraz dzwonig po pomoc. Nie
musisz mi przypominac, wiem, musi byc ho-
lownik elektryczny, bo znowu wlepiq nam karg
za wzywanie diesla. Dobrze, dobrze, tez mam
nadzieje, ze holownik ma petne akumulatory. Bo
Jak nie, to teraz zatadowca sig wkurzy.

To wizja przyszlosci, czy prawdopo-
dobna, niech kazdy sam si¢ zastanowi. Walka

o klimat trwa, wrecz przyspiesza. (227

RAZEM W BIZNESIE. SPECJALISCI 0D CHEODNI

-“1

Wesolych Sviigts i
Bezego Narodzenia
oraz Szczesliwego
Nowego Roku 2023

Oficjalne przedstawicielstwo
Firmy Sor Iberica

Piotr lwanski
tel. +48 666747807
piter.iwanski®gmail.com
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RYNEK

PANELE SEONECZNE

TEKST: Leon Bilski
ZDJECIA: T&M

Prad za darmo mozna mie¢ nie tylko w domu, réwniez w ci¢zaréwce. Wystarczy zamontowaé

na spojlerze nad kabing panele fotowoltaiczne. Najlepszy czas na zastanowienie si¢ nad takg inwestycja

jest wlasnie teraz, zima.

ystem fotowoltaiczny, przyktadowo
S Skyled, znaczaco wydluza prace m.in.
klimatyzacji. Odchodzg ucigzliwe przepale-
nia cigzaréwki w celu dotadowania akumula-
toréw, co przelozy si¢ na komfort kierowcy,
oszczedno$é paliwa, tudziez na ekologie.
Poza tym nie trzeba bedzie tak szybko
wymienia¢ akumulatoréw, zreszta Skyled
ma funkgje ich regeneracji. Montaz jest
prosty, intuicyjny, zajmuje ze trzy godziny
przy wykorzystaniu oryginalnych mocowan
i otwor6éw. System nie powoduje utraty
gwarancji na samochéd. Rozwigzania, typu
plug and play, podtacz i uzytkuj, sa gotowe,
przygotowane specjalnie do cigzaréwek.
Oczywiscie panele nie zrekompensuja calego

zuzycia energii elektrycznej, ale z pewnoscig

przedluzg czas korzystania z poktadowych

urzadzen.

Dlatego warto

Najwazniejsza sprawa — oszczednosé
paliwa. Odbiorniki takie jak klimatyzacja,
mikrofaléwka, lodéwka pochtaniajg duzo
pradu podczas postoju cigzaréwki. Dlatego
wigkszos¢ kierowcéw w trakcie obowigzko-
wego postoju dotadowuje akumulatory za
pomocg silnika. Tylko z tego powodu dodat-
kowe zuzycie oleju napedowego w skali roku
moze kosztowaé ponad 3.000 zt. Samochéd
jest przepalany srednio raz na dobe, przez
godzing zuzywa 2,5 litra. Jak pomnozymy
to przez srednio 200 przepaleri w ciagu
roku, mamy 500 litréw paliwa oszczednosci.

Gdy baterie nie s3 wlasciwie natadowane,

cigzaréwka spala wiecej przez pierwsze
kilkanascie minut pracy silnika. Przy catko-
wicie roztadowanych akumulatorach panele
umozliwiajg ich dotadowanie i uruchomienie
silnika po paru godzinach fadowania na
storicu. A gdy akumulatory sg natadowane
do pelna, system rozlacza alternator podczas
jazdy, co rzecz jasna przeklada si¢ mniejsze
zuzycie paliwa.

Inteligentny system zarzadzania
energia pozwala na biezgco monitorowa¢
poziom natadowania akumulatoréw. Sys-
tem nie dopuszcza do obnizenia napig-
cia baterii do krytycznej wartosci, ktéra
skutecznie obniza ich sprawno$¢ oraz
zywotno$¢. Nie dojdzie tez do zasiarczenia

akumulatoréw.
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Dodajmy do tego brak kosztownych Ena 2 panelioing

targach Trans Logistica i,
a co najmniej znaczace opéZnienie takich w Warszawie '

wymian akumulatoréw po okresie gwarancji,

wydatkéw. System Skyled znaczaco wydluza
prace klimatyzacji postojowej. Wypoczety
i zadowolony kierowca to lepszy kierowca.
Poza tym panele zwigkszajg wartos¢ pojazdu
przy jego odsprzedazy.
Réwniez $wiatlo rozproszone

— Panele Skyled zostaly oparte o naj-
wyzszej jakosci ogniwa amerykariskief firny
Sunpower, ktdre poza innowacyjng konstrukcjg
charakteryzujq sig najwyzszym wspotezynni-
kiem konwersji Swiatta w energig elektryczng,
takze przy swietle rozproszonym — zachwala
Mateusz Grzesinski z firmy Ena w Pruszczu
Gdanskim, w woj. pomorskim. Maksymalna
moc zestawu paneli wynosi 110 W. Kontrolg
nad t3 mocg sprawuje regulator fadowania
marki Victorin, z piecioletnig gwarancja.
Dzigki szybkiemu $ledzeniu punktu mocy

zapewnia on fadowanie nawet w niesprzy-

jajacych warunkach oswietleniowych, jakimi Kazdy regulator zostal wyposazony w in- serwisant moze w latwy spos6b monitorowac
s pochmurne dni lub miejsca zacienione. terfejs bluetooth dzieki czemu kierowca lub prace ukladu fotowoltaicznego.
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KUENTOM L DYSTRYBUTOROM
MOL LUBRLCANTS

NAJLEPSZE ZYCZENIA WESOLYCH SWIAT
~ ORAZ
WSZELKIEJ POMYSLNOSCI W NOWYM ROKU 2023

P LuBRICANTS () Slovnaft

MEMBER OF MOL GROUP
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PORADY PRAWNE

RYNEK

ZMIANY W NADCHODZACYM 2023 ROKU

‘ N J zwigzku ze zblizajacym si¢ koricem
roku 2022, Kancelaria Prawna Vig-
gen przygotowala zestawienie informacji oraz

zmian w przepisach, ktére beda istotne dla
przewoznikéw (ale nie tylko) w 2023 roku.

1) W 2023 roku przewidziane jest 250 dni
pracujacych oraz 115 dni wolnych od pracy,
w ktore wliczajg sie $wigta ustawowo wolne
oraz weekendy.

* 1 stycznia — Nowy Rok (niedziela)

* 6 stycznia — Swigto Trzech Kréli
(pigtek)

* 9 kwietnia — pierwszy dzieri Wielkiej
Nocy (niedziela)

* 10 kwietnia — drugi dzier Wielkiej
Nocy (poniedziatek)

* 1 maja - Swigto Paristwowe (ponie-
dziatek)

* 3 maja — Swigto Narodowe Trzeciego
Maja ($roda)

* 28 maja — Zielone Swiattki (niedziela)

* 8 czerwca — Boze Cialo (czwartek)

* 15 sierpnia — Whiebowzigcie Naj-
$wietszej Maryi Panny (wtorek)

+ 1 listopada — Wiszystkich Swietych
(§roda)

* 11 listopada — Narodowe Swigto Nie-
podlegtosci (sobota). W sytuacji gdy swieto
wypada w sobote, pracodawca ma obowigzek
udzielenia innego dnia wolnego pracow-
nikom, ktérzy pracuja od poniedziatku do
piatku (art. 130 § 2 Kodeksu pracy). Dzien
wolny musi by¢ wykorzystany w tym samym
okresie rozliczeniowym, czyli w wigkszosci
przypadkéw, w tym samym miesigcu.

* 25 grudnia — pierwszy dzieri Bozego
Narodzenia (poniedziatek)

* 26 grudnia — drugi dzien Bozego

Narodzenia (wtorek)

2) Od 2023 roku w Niemczech maseczki
ochronne stang si¢ obowiazkowe w kazdym
samochodzie.

Dwie maseczki ochronne od 2023 roku
beda obowigzkowym elementem wyposaze-
nia apteczki samochodowej w Niemczech. Za
brak obowigzkowego wyposazenia apteczki
w Niemczech grozi grzywna w wysokosci

5 euro. Okres przejsciowy koriczy si¢ 31

stycznia 2023 r. Obowigzkiem posiadania
maseczki ochronnej objeci sa kierowcy
samochodéw osobowych, cigzaréwek, au-
tobuséw oraz quadéw, czyli niemal wszyscy
uzytkownicy drég. Jednoczesnie zgodnie

z nowa normg obowigzkowego wyposazenia
apteczki samochodowej na terenie Niemiec
od 1 lutego znikng dwa inne elementy:
bandaz o wymiarach 40 na 60 cm oraz jeden
z dwdéch tréjkatnych bandazy, ktére do tej

pory musialy znajdowa¢ si¢ w srodku.

3) Obowiazkowa wymiana prawa jazdy.

Osoby urodzone w latach 1959-1964
majg czas na wymiang papierowego do-
kumentu do stycznia 2023 roku. Pozostali
muszg wymieni¢ prawo jazdy starego typu
zgodnie z ponizszym zestawieniem. Dla
0s6b, ktére otrzymaly prawo jazdy przed
31.12.1998 ., data wymiana dokumentu
zalezy od roku urodzenia:

* przed 1953 rokiem — do 19.01.2033r.

* 1959r.-1964r — do 19.01.2023r.

* 1965r.-1970r. — do 19.01.2024.

* 1971r. 1 p6ézniej — do 19.01.2025r

W przypadku oséb, ktére otrzymaly
prawo jazdy po 1.01.1999 r., rok wydania
decyduje o terminie wymiany dokumentu.

* 1999r.-2001r. — do 19.01.2026r.

* 2002r.-2004r. — do 19.01.2027r.

* 2005r.-2007r. — do 19.01.2028r.

* 2008r. — do 19.01.2029r.

* 2009r. — do 19.01.2030r.

*2010r. — do 19.01.2031r.

*2011r. - do 19.01.2032r.

*2012r.-18.01.2013r. — 19.01.2033r.

4) W 2023 roku wlasciciele pojazdéw
posiadajacych ré6zowa naklejke na tablicach
rejestracyjnych beda musieli przeprowadzi¢

obowigzkowy przeglad techniczny.

5) W 2023 roku dwa razy - 1 styczniai 1
lipca zmieni si¢ minimalne wynagrodzenie
za prace.

Juz w pierwszej potowie 2023 roku mi-
nimalne wynagrodzenie bedzie wynosilo 3490
zt brutto (2709 zt netto), a minimalna stawka

godzinowa na umowie zlecenie bedzie wynosi¢

22,80 z brutto. Kolejna
zmiana nastapi 1 lipca

2023 roku i tym samym

minimalne wynagro-
dzenie w drugim pétroczu 2023 roku wyniesie
3600 zt brutto (2784 zt netto), a minimalna
stawka godzinowa 23,50 z! brutto.

6) Od 1 stycznia 2023 r. wzroénie stawka
diety i ryczaltu noclegowego wyplacanego
z tytulu krajowej podrézy stuzbowej. Od no-
wego roku wysokos¢ diety bedzie wynosic 45
zl za dobe, a ryczaltu noclegowego 67,50 z1.
To wazna zmiana, ktéra dotyczy
wszystkich pracownikéw wykonujacych po-
dréz stuzbows. Stawka diety z tytutu podrézy
stuzbowej w kraju wzrosnie z 38 zl do 45 zt
za dobg. Wzroénie réwniez ryczalt za nocleg
2 57 zt na 67,50 2zt oraz ryczalt na pokrycie
kosztéw dojazdéw srodkami komunikacji

miejscowej z 7,90 zt na 9 zl.

7) W 2023 r. ponowne odprowadzanie wplat
do PPK za osoby, ktére zlozyly deklaracje
o rezygnacji.

Pracodawcy beda musieli ponownie
odprowadza¢ wplaty na PPK za tych za-
trudnionych, ktérzy wezesniej zrezygnowali
z odprowadzania wplat. W 2023 r. przypada
bowiem pierwszy automatyczny zapis do
PPK. Podmiot zatrudniajacy bedzie musiat
w zwigzku z tym poinformowaé osoby za-
trudnione, ktére wezesniej ztozyly deklaracje
o nieodprowadzaniu wplat na PPK, o tym,
ze od kwietnia 2023 r. bedzie ponownie
odprowadzal wplaty do PPK na ich rzecz.
Pracownik, ktéry chee zrezygnowac z wplat
do PPK, bedzie musial ponownie przediozy¢

stosowne o$wiadczenie do pracodawcy.

8) Zmiany Kodeksu pracy — prognozowane
sa zmiany miedzy innymi w nastepujacych
obszarach:

* pracy zdalnej,

* kontroli trzezwosci pracownikéw,

* urlopéw macierzynskich,

* urlopéw opiekuriczych,

Karolina Grzelec,

Prawnik Kancelaria Prawna Viggen
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MOYA.
Wiecej niz dobre paliwa.

Najwyzszej Program Koncept Dobrze Partnerska

jakosci dla klientow kawiarniano zaopatrzone wspotpraca

paliwa biznesowych -gastronomiczny sklepy biznesowa
MOYA Firma Caffe MOYA convenience

Zeskanuj QR Code
i zobacz wszystkie

www.moyastacja.pl nasze lokalizacje!
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Transport musi dziatac
w coraz trudniejszych
warunkach
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“5- TEKST: Jacek Dobkowski
ZDJECIA: T&M

2022 byl peien wyzwari. Swiatowa gospodarka dotkmgta kryzysem zwigzanym z pandemig otrzymata

kolejny cios, wojng Rosji z Ukraing. Tym niemniej na kolejne 12 miesigcy mozna spogladaé z ostroznym

optymizmem.

ijajacy rok przyniést dla catej branzy

motoryzacyjnej wiele wyzwarn
zwigzanych z niepewng sytuacjg geopoli-
tyczng, galopujacg inflacja, presja placows
oraz rekordowo wysokimi cenami surowcéw,
komponentéw i energii. W branzy panowata
obawa o trudng do przewidzenia przysztosé,
dodatkowo nasilona przez zmiany otocze-
nia prawnego w Unii Europejskiej. Firmy
transportowe, mimo ze pozostawalty w br.
w dobrej kondycji, borykaly sie z rosnacymi
kosztami prowadzenia dziatalnosci (w tym
wzrostem cen paliw), a takze niedoborem
kierowcéw zawodowych. Trudnosci przede
wszystkim byly zwigzane z niedostateczng
liczbg kierowcéw gotowych do podjecia
pracy.

— Wielton, pomimo wielu niedogodnostci,
utrzymal wyragny trend wzrostowy — infor-
muje Piotr Ogrodowicz, dyrektor handlowy
Wielton SA. — Przez minione 11 miesig-
cy zarejestrowalismy 4.043 sztuki nowych
prayczep i naczep o DMC powyzej 3,5 tony,
odnotowujgc wzrost o blisko 11 procent rok
do roku. W wyniku tego awansowalismy na
pozycje wicelidera rynku i zwigkszylismy nasze

udzialy do 15,5 procent. Zarejestrowalismy

najwigeej w Polsce naczep podkontenerowych,
wypracowujgc udzial na poziomie 34 procent.
Od poczgthku roku zarejestrowalismy ponad
3.000 naczep kurtynowych, co oznacza wzrost
0 blisko 30 proc., dzigki czemu stalismy sig takze
wiceliderem sprzedazy w tej grupie produk-
towej. Pozytywne wyniki wypracowalismy
dzighki wykorzystaniu mocy produkcyjnych
uwolnionych przez wstrzymanie dzialalnosci
w Rosji, zwigkszeniu efektywnosci produkeji
oraz oczywiscie cigzkiej pracy naszego dzialu
handlowego.

Wielton nieustannie pracowat takze
nad zwigkszeniem mocy produkcyjnych
w zaktadach w Wieluniu, poprzez rozbudo-
we oraz modernizacje parku maszynowego
i technologicznego, reorganizacje proceséw
produkeyjnych, przebudowe istniejacych
oraz wybudowanie nowych obiektéw
wspierajacych funkcje produkceyjne, a takze
rozbudowe infrastruktury wspomagajace;.
Skupit si¢ tez nad wprowadzeniem no-
wych rozwigzan i produktéw, jak naczepa
furgonowa z system Air Cargo, czy naczepa
podkontenerowa Container Master SL.
Podkontenerowa byla prezentowana podczas

targéw IAA w Hanowerze. To innowacyj-

ny produkt wyposazony w automatycznie,
elektrycznie ryglowane zamki i elektrycznie
podnoszone nogi podporowe.
— Rok trudny, wyjgtkowy i wymagajg-

¢y, rok szokujgcych wzrostéw cen ciggnikiw

i naczep — komentuje Tomasz Bartoszewicz,
dyrektor zarzadzajacy PTM Polska. — Nasza
firma wykonala wielkie zadanie, pierwszy raz
wystawilismy sig na zagranicznych targach
(Monachium i Hanower), pokazalismy pojazdy
naszej produkcji, ale i podpisalismy umowy na
dystrybucje w Polsce kolejnych dwdch marek,
Granalu z Hiszpanii i Tecnokar z Wioch. To
wazne kroki w naszym rozwoju.

— Wplyw wajny jest szczegdolnie widoczny

w rosngcych cenach materiatow i diuzszych
terminach dostaw — odpowiada Dominik
Miciuk z firmy Poltrailers Centrum Naczep.
— Dodatkowo sprawialo to trudnosci w podej-
mowaniu decyzji o zakupie nowych pojazdiw
dla naszych klientow. Jednakze uwazamy ten
rok za udany, poniewaz mimo trudnosci udalo
nam sig¢ utrzymac rozsqgdny putap sprzedanych
pojazdow. Co wigcej, dotarlismy do wielu
nowych klientow, ktorzy nie styszeli wezesniej
o marce Reisch, a obecnie sq zadowoleni  tego,

Jak spisuje si¢ w trudnych warunkach pracy.
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Wokoét cigzaréwek

W nowych ciezaréwkach powyzej 16
ton DMC niezmiennie prowadzi DAF. Ma-
riusz Piszczek, dyrektor zarzadzajacy DAF
Trucks Polska, ocenia, ze bedzie to rok z re-
kordowo duzym rynkiem, przekraczajacym
poczatkowe zatozenia. Najbardziej cieszy
fakt, iz udalo si¢ zareagowaé w jego trakcie
i uzyska¢ wigcej miejsc produkeyjnych niz
poczgtkowo zaktadano. Pomimo bardzo
wydtuzonych terminéw dostaw.

— To powinno pozwolic utrzymac pozycje
lidera kolejny rok z rzgdu — nie ukrywa Ma-
riusz Piszczek. — Bedzie to takze doskonaty rok
pod wzgledem sprzedazy kontraktow serwiso-
wych, co w Swietle rosngcych kosztow jest nie
lada osiggnigciem. Jako lokalny przedstawiciel
DAF cieszymy sig z trzech nowych lokalizacji
otwartych w Wyszkowie, Ostrowie Wielko-
polskim oraz w Kielcach, ktdre pomogg nam
obstuzyc stale rosngcy park pojazdow naszej
marki. Z perspektywy calej organizacji DAF
bardzo cieszy oczywiscie tytuf International
Truck of The Year przyznany nowej gamie po-
Jazdow XD jako druga z rzedu nagroda ITOY
dla naszej marki.

Jak przyznaje Claus Wallenstein, pre-
zes i dyrektor zarzadzajacy MAN Truck &
Bus Polska, ten rok byt wyjatkowo trudny
dla niemieckiej marki. Wojna w Ukrainie,
ciggle zaklécenia i niestabilno$¢ §wiato-
wego lancucha dostaw, szybujaca inflacja
i zwigzany z tym znaczny wzrost kosztéw
produkeji miaty oczywiscie wplyw na do-
stawy 1 wynik.

— Najwazniejsze, ze zespot MAN
pozostawal silny i blisko zwigzany z naszymi
klientami — podkresla Claus Wallenstein.

— Trwa jeszcze wyscig na koniec roku i robimy
wszystko, by dostarczyc jak najwigkszq liczbe
samochodow cigzarowych, autobusdw i samo-
chodow dostawezych oraz jak najlepsze ustugi
i czgsci zamienne. Jestem szczegdlnie dummny

z zespotu MAN, ktory dzialal z pelnym zaan-
gazowaniem mimo tak trudnych warunksw.
Trzeci kwartat oceniam jako bardzo dobry,
wige wierzymy, Ze uda nam sig osiggngc jak
najlepszy wynik w 2022 roku

Opony i paliwa

Goodyear chce wspiera¢ floty w opty-
malizacji ich kosztéw zwigzanych z ogumie-
niem. Floty oczekujg juz nie tylko nieza-
wodnych opon, ale takze zintegrowanych
rozwigzar, jak najmniej skomplikowanych,

a réwnoczes$nie maksymalizujgcych efektyw-

)

Lata lecg, DAF
nie walnia tempa

no$¢. Goodyear okreslit trzy obszary, w kt6-
rych moze zoptymalizowa¢ funkcjonowanie
flot. Pierwszy to wigksza efektywnos¢, drugi
zwigkszona konkurencyjnosé, a trzeci zréw-
nowazony rozwdj. W kazdym z tych trzech
aspektéw najwazniejsze jest, zeby poznaé
specyfike konkretnych firm przewozowych

i dopasowac rozwigzania tak, zeby idealnie
trafiaty w ich potrzeby.

— Aby przyblizyc managerom flot nasze
rozwigzania przygotowalismy specjalny,
demonstracyjny pojazd w pelni wyposazony
w rozwigzania dostgpne w ramach oferty Total
Mobility, poczqwszy od najwyzszej klasy opon,
po systemy wspierajgce floty w ich codziennej
dzialalnosci — méwi Janusz Krupa, menadzer
marketingu ds. opon uzytkowych Goodyear
Polska Ukraina. — Dla naszej marki bylo to
duze przedsigwzigcie i zarazem najwigksze
wyzwanie mijajgeego roku. Z dumg moge
powiedziec, Ze ten projekt spotkat sig z du-

Zym zainteresowaniem flot i mozemy mowic

o duzym sukcesie. Na tym jednak nie koniec.
Poszerzylismy linig opon Goodyear Endurance
oraz rozwinglismy sprzedaz opon do komu-
nikacji miejskiej, ktore majqg zastosowanie

w autobusach elektrycznych. Mimo oczywistych
trudnosci 2022 rok mozemy zaliczyc do udanych
dla Goodyeara w Polsce.

Panika na poczatku wojny przyniosta
gwaltowne wzrosty cen paliw na stacjach,

a niejednokrotnie takze chwilowe braki. Byto
to pierwsze z licznych wyzwan wynikajacych
z konfliktu zbrojnego za wschodnig granics.
2022 rok zdominowaly problemy, m.in. po-
wszechna obawa o niedobory nie tylko paliw
plynnych, lecz réwniez surowcéw energe-

tycznych, w szczegdlnosci wegla i gazu.
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2022, ROK WYZWAN

— Wyzwania, przed jakimi zostala
postawiona cala branza nie obnizyly naszych
lotéw i wyniki Grupy Kapitatowej Anwim sq
dla nas satysfakcjonujgce — zaznacza Pawel
Grzywaczewski, cztonek zarzagdu Anwim
SA. — Sprostalismy zwigkszonemu zapotrze-
bowaniu na paliwa i zapewnilismy cigglos¢
zaopatrzenia w najbardziej kryzysowych chwi-
lach. Zadowoleni jestesmy takze z realizacyi
tegorocznych plandw i zatozeri strategicznych.
Tempo rozwoju sieci stacji palivw Moya nie
spada. Jeszcze w tym roku przekroczymy zakla-
dang, imponujgcq granicg 400 punktow w sieci,
a na koniec 2024 chcemy miec ich minimum
500. Siec bedzie rozwijana w dotychezasowym
modelu, w trzech typach placswek: konwencjo-
nalnych obstugowych z przystacyjnym sklepem
i Caffe Moya, automatycznych dla flot oraz
samoobstugowych dla klientow indywidualnych
i biznesowych. Zamierzamy takze zachowac
dotychczasowe proporcje formy wiasnosci, czyli
70 procent franczyzy i 30 procent stacji wla-
snych. Dynamicznie bedziemy rozwijac oferte
pozapaliwowg wprowadzajgc wiele nowych
produktéw do sklepdw i Caffe Moya.

Trzeba takze wspomnie¢ o finalizacji
akwizycji 90 proc. udziatéw niderlandzkiej
spolki The Fuel Company, miedzynaro-
dowego operatora kart paliwowych TFC.
Transakcja przebiegta bardzo pomyslnie
i pozwolila na realizacje kolejnego celu.
Firma wyszta z ofertg flotows poza granice
kraju, a tym samym znacznie zwigkszyla
portfolio klientéw, oferujac im dodatkowe
ustugi. Warto wymieni¢ jeszcze nows oferte
dla mikrofirm i jednoosobowych dziatalnosci
gospodarczych. Unikatowa propozycja stala
si¢ wreez rynkowym hitem, a liczba zamé-

wien przekroczyla oczekiwania.

i..'=_ I . : ;:f']: . .I.Igb
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Moya to juz 400
stacji paliw

Co to bedzie, co to bedzie

— Plany na 2023 rok sq réwniez
optymistyczne — kontynuuje Pawel Grzy-
waczewski z Anwimu. — Zakladamy dalszy
wzrost i zaggszczanie sieci stacji paliw. Mamy
tez przed sobq jeszcze jeden kluczowy cel. Jako
firma odpowiedzialna spolecznie dostrzegamy
koniecznost intensyfikacji inicjatyw proekolo-
gicznych. Jestesmy swiadomi wplywu, jaki na
srodowisko ma produkt, ktory dystrybuujemy,
dlatego juz dzis dziatamy na rzecz redukcji
emisji CO2 przez stacje paliw. Ich niskoemisyj-
nos¢ bgdziemy uzyskiwac poprzez instalowanie
paneli fotowoltaicznych, systemow zarzqdzania
budynkami BMS czy pomp ciepla. Z drugiej
strony przygotowujemy si¢ do zaoferowania
szeroko pojetemu transportowi roxwiqar
pozwalajgcych na realng transformacjg ener-
getyczng. Jednym z elementow tego podejscia
bedzie budowa sieci punktow ladowania po-
Jazdow. Wspolnie z naszym partnerem, znang
[firmg konsultingowg, przygotowujemy szcze-
golowgq strategig transformacyi energetycznej
naszej spotki, ktora bedzie osiq rozwoju naszej

Grupy Kapitatowej na nastgpne lata.

Ciggniki siodlowe to ponad
70 proc. sprzedazy Renault

Goodyear zapowiada na najblizsze lata
dalszy rozwéj rozwigzan telematycznych,
zapewniajacych profesjonalny i szybki mo-
nitoring on-line eksploatacji opon. MAN
spodziewa si¢, ze w Polsce i w calej Europie
réwniez w 2023 r. popyt na samochody cie-
zarowe i dostawcze utrzyma si¢ na bardzo
wysokim poziomie. Spodziewa sig, ze biznes
autokarowy bedzie stopniowo si¢ odbu-
dowywal, a na rynku autobuséw miejskich
mocno wzrosnie elektromobilnogé. Claus
Wallenstein zapowiada rozwéj inicjatyw
majgcych na celu uproszezenie biznesu
klientéw, uczynienie go bardziej wydajnym
i rentownym.

— Podstawowym celem bedzie oczywiscie
utrzymanie pozyci lidera i w miarg mozliwosci
zwighkszenie udziatow rynkowych. Bedziemy
tez ktas¢ nacisk na sprzedaz pojazdow XD
w segmencie podwozi uzytkowych oraz pojaz-
dow do dystrybucji regionalnej — deklaruje
Mariusz Piszczek z DAF-a.

Poltrailers planuje sukcesywnie do-
ciera¢ do jak najwigkszej liczby odbiorcéw
i kierowac sprzedaz w rézne regiony Polski.
Managerowie tej firmy sg pewni, ze sprzet
uzywany zgodnie z zaleceniami producenta
bedzie stuzyt wiele lat. Zdecydowanie zalezy
im na corocznym zwigkszaniu sprzeda-
zy produktéw z gtéwnej gamy, tj. naczep
z ruchomg podlogg oraz naczep wywrotek
rynnowych stalowych i aluminiowych.

— Nasz cel to reagowac na zmiany i po-
trzeby rynku — uwaza Tomasz Bartoszewicz
(PTM Polska). — Nie patrzymy na wojng jak
na jakqs okazje, to dramat i nikomu nie przy-
nosi korzysci w sektorze transportu. Transport

to barometr gospodarki a wojna krzywdzi
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gospodarkg. Nowy rok, podobnie jak mijajgcy,
moze przyniesc spadki ilosciowe w sprzedazy.

Zdaniem Piotra Ogrodowicza, dyrekto-
ra handlowego Wielton SA, obecnie trudno
prognozowac, co przyniesie przyszty rok.
Prawdopodobne jest jednak czgsciowe utrzy-
manie si¢ aktualnych wyzwan gospodarczych,
niepewno$¢ na rynku transportowym, wysoka
inflacja i zwigzana z nig presja ptacowa.
Firmy z branzy motoryzacyjnej muszg mie¢
réwniez na uwadze rosngce koszty produkeji
oraz zmienno$¢ kurséw walut.

— Aktualnie, podobnie jak inni producenci,
mierzymy sig ze spadkiem tempa pozyskiwania
zamowien, Wwrostem cen SUrowcow i kompo-
nentdw, na przyklad sklejki drewnianej, a tak-
Ze 2 bardzo trudng do przewidzenia sytuacjq
na rynku energii elektrycznej i gazu — wymie-
nia Piotr Ogrodowicz. — Istnieje ryzyko, ze
trend ten utrzyma sig takze w przysztym roku.
Koncentrowac sig zatem bgdziemy na monito-
rowaniu rozwoju sytuacyi oraz na dziataniach,
ktdre pomogg nam utrzymac satysfakcjonuje
wyniki sprzedazowe z 2022. Jak wspomnia-

tem, kontynuujemy prace nad zwigkszeniem

mocy produkcyjnych w zakladach w Wieluniu
oraz nad nowymi rozwigzaniami i produkta-
mi w naszej ofercie. Nieustannie wstuchujemy
sig w potrzeby rynku i staramy sig¢ na nie
odpowiadad, dostarczajgc klientom na przyklad
naczepy o zredukowanej masie, ktore skutecznie
pozwalajg na mniefsze spalanie i redukcje sladu

weglowego. Zamierzamy fakze dalej oferowac

produkty niestandardowe, dostosowane do
indywidulanych potrzeb klientow.

Na koniec, jako swego rodzaju podsu-
mowanie, opinia Marcina Majaka, dyrektora
sprzedazy Renault Trucks w Polsce: kto$, kto
wie, jakie beda najblizsze miesigce na rynku,
zostanie bardzo bogatym czlowiekiem.
Kazdy brakujacy element to nieplanowany
problem w produkcji oraz ztozona aktyw-
nos¢ w jego poszukiwaniu.

— Staramy sig utrzymac nie diuzszy
niz dziewigd miesigcy horyzont dostawy
pojazdiw cigzarowych — dodaje Marcin
Majak. — W momencie, gdy rozmawiamy,
najblizsze zamdwienia bgdzie mozna zlozyc
na kwartat trzeci 2023. Bedzie mozna zlozyé
Po tym, jak otrzymamy potwierdzenie ilosci
pojazdow, ktore moze dostarczyc fabryka. Ten
stan rzeczy jest tylko i wylgcznie konse-
kwencjg zaburzenia laricucha dostaw. Na
przestrzeni ostatnich paru miesigcy brakowato
bardzo réznych komponentéw poczgwszy od
polprzewodnikow a skoriczywszy na zwyklej,
stalowej feldze.

' ' Land und See

' l SPEDITION

Land und See

Prosimy

o telefoniczne

lub pisemne
skontaktowanie sig:

Speditionsgesellschaft mbH

Clgplych i radtzinnych

(S wigt @0@(@@ 6}7&4&(&%][1’,

oha samych sukcesiw w naddhedzacym
O lowym 2023 Kateu

transport migdznarodowy:

Andrzej Hische Tel.: 0049/4107/8770 2140; A.Hische@dls-logistics.de
transport krajowy:

Jacek Cymariski Tel.: 795 492 782; J.Cymanski@dls-logistics.pl

termin Platnoscij

dils Land und See Speditionsgesellschaft mbH
Jacobsrade 1, D-22962 SIEK (koto Hamburga)
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Cho¢ tegoroczne rejestracje Scanii w Polsce s3 mniejsze od ubieglorocznych, a udziat rynkowy spadt do

13 proc., dyrektor generalny Scania Polska Wojciech Rowiniski zalicza rok do udanych. Wskazuje na duzy

popyt, ktéry nie maleje nawet pod koniec roku, a takze na wysoka sprzedaz pojazdéw uzywanych.

o korica listopada marka zarejestrowata
D3.764 nowe pojazdy ciezarowe (60
proc. z kontraktem serwisowym) oraz 4.079
po raz pierwszy rejestrowanych w Polsce
samochodéw ciezarowych.

Scania Finance zapewnila finanso-
wanie 1.637 nowych Scanii, co stanowi 45
proc. sprzedazy. W latach nielimitowanych
dostaw, np. w 2019 roku, gdy zarejestrowano
4.988 Scanii, udziat wiasnego finasowania
siegal 42 proc. — Problemy z komponentami
nie skoriczyly sig — ostrzega Rowinski. Trwa
kampania uzupelniajaca 800 aut, ktére wyje-
chaly z fabryk z niekompletnymi wigzkami
w drzwiach.

Dyrektor podkreslil, ze wojna wywotata
efekt domina, jednak wida¢ poprawe. — Przed
24 lutego czas oczekiwania na samochody siggat
kilkunastu miesigcy, teraz zmalal do 6-9 miesig-
¢y — wskazuje Rowiriski.

Przewiduje, ze tegoroczny rynek po
raz kolejny przekroczy 30 tys. samochodéw
cigzarowych, a ten wysoki poziom ttumaczy
koniecznos$ciag wymiany starzejgcego sie tabo-

ru po poprzednim boomie dostaw.

NIZSZE ZUZY™=

Wajciech Rowiriski prezentuje wyniki Scania
Polska.

W Europie zniknal z oferty dotychcza-
sowy silnik rzedowy. Od poczatku grud-
nia ostatnia fabryka w Europie w Zwolle
przeszla na nowe diesle, nazywane Super.
Jednak dyrektor Scania Polska zwrécit uwage
na rozwd6j marki w segmencie nowych ustug
i technologii: rozbudowuje system zarzgdza-
nia flotg i rozwija go w kierunku oprogramo-
wania do zarzadzania transportem. Nowoscig
jest Pro Care i Fleet Care (prewencyjna
wymiana komponentéw oraz zdalny nadzér).

W przysztym roku Scania dostarczy
pierwsze modele z nap¢dem elektrycznym,

ktérych proby u klientéw trwaty w 2022 r.

Do nowych napedéw przygotowujg sie ser-
wisy. Marka ma ich 40 (w tym 12 nalezacych
do inwestoréw prywatnych), zatrudnia 413
mechanikéw, ale szkolenia bedzie prowadzi¢
selektywnie, w tych warsztatach, w ktérych
obstugiwane be¢dg zeroemisyjne modele.

— W przeciwnym wypadku pracownicy bez
kontaktu z elektrycznymi modelami zapomng
czego sig nauczyli — wyjasnia szef serwisu
Krzysztof Rosét.

Dodaje, ze w 2022 roku znaczaco wzro-
sta liczba przeprowadzonych napraw gléw-
nych silnikéw i skrzyn biegéw. — Przewoznicy
wydtuzali uzytkowanie pojazdow, srednia
uzytkowania przekroczyla 4 lata i niektdre mu-
sialy przejs¢ remont, co byto oplacalne, poniewaz
samochody na rynku wtérnym podrozaty o 20
proc. — stwierdza Rosol.

Marka rozbudowuje serwisy lakier-
niczo-naprawcze, powickszy liczbe kabin
lakierniczych z 3 do 5, zas 10 serwiséw ma
stanowiska do prostowania ram.

Scania Polska uruchomita tez elektro-
niczng obstuge klientéw, w biurze pracuje 5

robot6éw, wykonujgeych proste czynnosci. [
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Horpol to polska firma rodzinna mieszczaca si¢ w Lipnikach pod Bydgoszcza. Jest marka rozpoznawalna

w kraju i za granicg z o$wietlenia samochodowego. Ma w ofercie ponad 2.500 produktéw, zatrudnia okolo

170 oséb.

rzez 43 lata firma konsekwentnie,

Psystematycznie si¢ rozwija, stucha rynku
i reaguje na zmiany, z powodzeniem przysto-
sowata si¢ do gospodarki rynkowej, nadal po-
zostaje wlasnoscig rodziny Horeczy, dziatajac
od trzech pokolen. Dla ludzi zwigzanych

z tym przedsigbiorstwem to sprawy codzien-
ne i oczywiste, ale warto je podkresli¢, wszak
nie kazdy biznes zaczynajacy si¢ w latach 70.
przetrwal i ma taka kondycje jak Horpol.

O tym jak wielki postep dokonat si¢ na
przestrzeni tych lat najlepiej $wiadczy pierw-
sza, mechaniczna wtryskarka, ktéra zostata
odnowiona i ktérg mozna oglada¢ w sali spo-
tkan w biurowcu. W maju 1979 r. tak wlasnie
zaczynat Janusz Horeczy, ojciec obecnego
szefa Andrzeja Horeczy, w podbydgoskich
Biatych Blotach, miejscowosci sasiadujacej
z Lipnikami. Zupelnie inne czasy, socjalizm,
koniec epoki Gierka, kto$ kto wykazywal
inicjatywe i chciat pracowacé na swoim byt
okreslany jako prywaciarz. Pan Janusz na
poczatku wytwarzal m.in. oprawki i odbla-
ski. Pierwsza lampa, oczywiscie zaréwkowa,
pozycyjna z kierunkowskazem do Poloneza,
zostala wyprodukowana w roku 1995.

Kolejny, milowy krok wykonano 10 lat
pézniej, w 2005 1. Wtedy Horpol zapro-

ponowat LED-owg obryséwke boczna.
Diodowe oswietlenie bylto traktowane jeszcze
nieufnie, ale klienci szybko przekonali si¢ do
jego zalet, do jego zZywotnosci, bezawaryj-
nosci. Zaktadasz i masz spokéj, w praktyce

na znacznie dluzej niz dwa lata gwarancji,

udzielanej przez Horpol na wszystkie wyroby.

W 2010 r. siedzibe przeniesiono do
Lipnik, na ul. Lipows 3, przy trasie S5. Przez
kolejne lata budynek byt powigkszany, ale
to jeszcze nie koniec. W planach jest m.in.
postawienie dodatkowego magazynu.
Przede wszystkim jakos¢

Tomasz Kompanowski, dyrektor han-
dlowy, podkresla wysoka jako$¢ wyrobéw.

Bez jakosci nie udatoby si¢ zdoby¢ i utrzymac
pozycji w kraju i za granica. Druga, charak-
terystyczna cecha to uniwersalno$é, olbrzymi
wachlarz produktéw, do bardzo réznych
pojazdéw: cigzarowych, dostawcezych, osobo-
wych, budowlanych, rolniczych, specjalistycz-
nych, wézkéw widtowych. I trzecia sprawa —
lampy Horpolu trafiaja zaréwno na pierwszy
montaz jak i na rynek aftermarketu.

— Pierwszy montaz jest bardzo wazny
— zaznacza dyrektor Tomasz Kompanowski.
— Aby nasze wyroby znalazly sig na fabrycznie
nowych pojazdach, muszq spetnic wymagania
producentiw tych pojazdow. Potem, w razie

potrzeby, uzytkownik bedzie szukat oswietlenia
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takiego samego, jakie bylo fabrycznie. Jestesmy Dyrektor Tomasz
we wszystkich duzych, znanych hurtowniach Kompanafwski:
takich jak Autos, Europarts, Inter Cars, Martex, — Pierwszy montaz

Opoltrans, Skuba, Suder & Suder. jest bardzo wazny

Eksport coraz wigkszy

Jak szacuje Dawid Piechowiak, dyrektor
eksportu, prawie polowa obrotu trafia za
granice. Sporo, ale mozliwosci sg jeszcze
wigksze, udziat eksportu ro$nie, tendencja
jest rozwojowa.

Wihasnie w tym tkwi potencjal do
dalszego zwickszania produkcji. Ponie-

waz réwniez w tej sferze Horpol stawia na

dywersyfikacje, napas¢ Rosji na Ukraing nie

spowodowata jakiegokolwiek zatamania. Na

Rosje 1 Ukraing przypadalo nieco wigcej niz
10 proc. eksportu.

— Ukraina jest aktywna, mozna powie-
dzied, ze sprzedaz na tym rynku wrdcita do
poziomu sprzed 24 lutego — dodaje Dawid
Piechowiak. — Nasza sprzeda jest kierowana
glownie do Europy. Oczywiscie rozwijamy fez
inne kierunki, Daleki Wschdd, Japonia, Korea,
Hongkong, Bliski Wschod, Turcja, kraje potnoc-
nej Afryki. Poszukujemy tez kontrahentow na
bardziej egzotycznych rynkach. W przysztym

toku wybieramy si¢ na targi do Ameryki Potu- : SW l q t B OZE

dniowej. .
Trzeba byé¢ | NOrOd Zenlol .
Horpol jest obecny na wielu targach pe+ﬂyCh m |+OSC|

w kraju i za granica. Pierwszy targi zagra- | S p e d 48 nyc h
niczne to Lipsk, w 2006 r. Wystarczy poda¢,

ze w br. wystawial si¢ na 21 imprezach. ) W g ronie
Powazny wysilek organizacyjny, ale warto go T li= S ZyC h
poniesé.

Targi, po pandemii, stwarzaja okazje
do bezposrednich kontaktéw z odbior-
cami, ktérych nie zastapi zaden internet. N
A projekt stoiska na targach Automecha- \ * Z 7. Assekur
nika w Turcji byt wysoko oceniany przez 2
zwiedzajacych.

Sprzedazy detalicznej Horpol nie
prowadzi, stara si¢ jednak dotrze¢ do klienta

koricowego. Kateryna Beznosyuk, specjalista

Lutz Assekuranz Biuro w Wiedniu Regionalne punkty kontaktowe:
Versicherungsvermittlung Lutz Assekuranz Warszawa: 609 019 376

ds. marketingu zaznacza, ze bardzo dobre Ges.m.b.H. w Wiedniu Verscherungsvermittung 809019817
Oddziat w Warszawie, Ges.Ln.h.H. Zielona Gora: 688 238
f k . ,t b . J 175 Warszawa A-1120 Wien, Meidlinger g
efekty przynosi wspélpraca z youtuberami, Teg s Hauptstrae 51-53
. . . . . , . tel.: 36 18 84 tel.: +43 1 8175573 31
z influencerami, réwniez ze $rodowiska luz@zmpd o S L i Raeszow: 178603248
Dzi d:
r()lniczego office-pl@Iutz-assekuranz.eu 318175573 16 lutzocp@zmpd.pl www. lutz-assekuranz.pl

I nie chodzi o to, ze kto§ pochwali si¢
w internecie, ze uzywa lamp Horpolu, bar-
dziej licza si¢ pozytywne opinie po roku czy
dwdch latach eksploatacji tychze lamp.
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ZIELONY TRANSPORT DROGOWY

RYNEK

WIELE ZNAKOW
ZAPYTANIA e

Nadspodziewanie interesujaca okazala si¢ dyskusja podczas premiery wirtualnego raportu ,,Zielony trans-
port. Stan obecny i perspektywy” we wtorek, 29 listopada, w Centrum Prasowym PAP w Warszawie.
Moderatorem byt Leszek Wiwala, prezes Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego.

Chciaibym mie¢ wybér, a nie irracjo- -
nalng technologie. Tak bez ogrédek _ .~ Ziclony transport — eksperci
majq wiele obaw

ocenit elektryczne, bateryjne cigzaréwki
Maciej Wroriski, prezes Zwigzku Praco-
dawcéw , Transport i Logistyka Polska”.
Jego zdaniem branza postawi na realng
technologie, zapewniajaca przebiegi takie
jak obecnie. A gdyby zostata zmuszona do
uzywania elektrycznych ciezaréwek, réwniez
na dalekich trasach, owszem, przystosuje

sie, ale na koniec za nieporéwnanie wyzsze
koszty transportu zaplaci klient, kazdy z nas.
Emisj¢ CO2 mozna redukowa¢ na wiele
sposobéw, nie tylko poprzez elektryczne
cigzaréwki. W gre wchodza takie chocby
proste sprawy, jak ograniczenie pustych
przebiegéw, czy wykreslenie przepisu z unij-
nego Pakietu Mobilnosci o obowigzkowym

powrocie pojazdu do bazy co osiem tygodni,

wymierzonego przede wszystkim w polskich

przewoznikéw. Wprowadzenie m.in. w Pol- by oszczednosci CO2, czyli oszczednosci Nie tylko elektryki

sce zestaw6w gigaliner réwniez przyniosto- energii. Autor raportu Grzegorz Brycki z Agen-
cji Bridge stwierdzil ze myslenie, iz zielony
Raport w formie transport to tylko elektryki jest zbyt plytkie,
drukowanej nie zbyt potoczne. Zielony transport to co$ wiecej
niz same Zrédla napedu, to cala strategia.

W ogéle idea wyszta od politykéw i mimo
ostatnich kryzyséw nic w tym wzgledzie

si¢ nie zmienito. To Unia naciska na biznes,
nie odwrotnie. Mimo wojny na Ukrainie

i kryzysu gospodarczego UE nie rezygnuje

z ,zielonej agendy”. Tym niemniej trzeba
podkresli¢ nieefektywno$¢ silnikéw spalino-
wych. Nowoczesne turbodiesle legitymuja si¢
sprawnoscig ok. 45 proc., natomiast elektrycz-
ne motory co najmniej 85 proc. Ba, bardzo
duza cze$¢ energii ze spalania tradycyjnego

paliwa, nawet 40 proc., jest tracona w postaci

gazéw wydechowych. Poza elektrycznym
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napedem na baterie moze by¢ elektryczny
naped na wodér. Inne niskoemisyjne Zrédta to
np. biopaliwa i gaz, w réznej postaci.

Na biometan zwrécit uwage Jacek
Nowakowski, wiceprezes Polskiej Platfor-
my LNG i bioLNG. Biometan powstaje
po oczyszczeniu biogazu, a tenze bierze si¢
z gnojowicy, obornika i odpadéw poubo-
jowych. Biometan moze zastepowaé gaz
ziemny, czyli metan, sklad chemiczny si¢ nie
r6zni. W Polsce, kraju silnego rolnictwa, jest
to wielki, wcigz niezagospodarowany obszar.
Ostatnio glosna medialnie stala si¢ inicjaty-
wa Orlenu. Jacek Nowakowski widzi gléwna
bariere w akceptacji lokalnych spotecznosci
(bo biogazownia bedzie §mierdziata) i w diu-
gim wydawaniu decyzji srodowiskowych dla
instalacji ponad 0,5 MW. Dekarbonizacja
transportu moze prowadzi¢ kilkoma drogami,
prezes Nowakowski wymienit jeszcze HVO,
paliwo tworzone z odpadéw z przemystu
spozywczego, czyli resztek warzyw, owocéw
lub ttuszezéw pochodzenia roslinnego lub

ZWierzecego.

Prezes Maciej Wronski wspomnial
o e-paliwach, czyli paliwach syntetycznych,
ktére mozna uzyskiwa¢ w rézny sposéb.
E-paliwa nadaja si¢ idealnie do obecnego
sposobu dystrybucji oleju napedowego.
Generalnie o paliwach przysztosci powinien
zadecydowac rynek, a nie politycy. Zreszta,
niektérych polskich przewoznikéw bedzie
cigzko naméwic na nastepne ekologiczne
pomysty. ,Nastepne”, bo cigzaréwki na LNG,
w ktére zainwestowali, okazaly si¢ nieopla-
calne po wzroscie cen tego gazu. Niestety,
calo$¢ ryzyka jest w takiej sytuacji po stronie

przedsigbiorcy.

Na jedna karte

W podobnym tonie, ze powinien decy-
dowac rynek wypowiadat si¢ Tomasz Beben,
dyrektor zarzadzajacy Stowarzyszenia Dys-
trybutoréw i Producentéw Czesci Motoryza-
cyjnych (SDCM). Niestety, cel i droga Unii
jest wyznaczona, ku pojazdom na baterie.
Wszystko zostato postawione na jedng karte!
Warto pamigtaé, ze auta akumulatorowe tez
zostawiaja swéj $lad weglowy, podczas ich
produkcji. Ba, skoro Unia tak przejmuje si¢
CO2 powinna rozpatrywac jego emisje od
samego poczatku, czyli od wydobycia surow-

céw na akumulatory trakcyjne.

Oni stoja za raportem

Raport zostal przygotowany przez Polskg Organizacie Przemystu i Handlu Naftowego
(POPiHN) we wspdtpracy z Krajowq Izbg Biopaliw, Polskg Koalicjg Biopaliw i Pasz
Biatkowych, Polskg Izbg Gazu Plynnego, Polskq Platformg LNG i bioLNG, Polskim Zwigzkiem
Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM), Stowarzyszeniem Dystrybutorow i Producentow Czesci

Motoryzacyjnych (SDCM), Zwigzkiem Pracodawcow , Transport i Logistyka Polska’,

Polskim Komitetem Energii Elektrycznej, Krajowym Osrodkiem Bilansowania i Zarzqdzania
Emisjami (KOBiZE), Instytutem Nafty i Gazu.

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

e

ul. Biecka 23A, 38-300 Gorlice
tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

2 lata-gwarancil
molliwedd prredivienia do 3 lal
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ROZMOWA T&M

RYNEK

Wysyt

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIE: T&M

KOWO

I NA MIEJSCU

Z Hubertem Kaliriskim, prezesem firmy Kaliriski z Chyb pod Poznaniem rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Na czym polega re-
generacja filtréw czastek statych i katali-
zatoréw w panskiej firmie? Jakiej metody
najczesciej uzywacie? Czym rézni si¢
regeneracja filtréw od regeneracji katali-
zatorow?

Hubert Kalinski: — W naszej firmie stosujemy
dwie metody regeneracji. Pierwsza jest podob-
na do samoregeneracyi. Samoregeneracja jest
naturalnym procesem zachodzgcym w pojez-
dzie, ktory polega na wypalaniu zanieczysz-
czeni. Stosowana przez nas metoda regeneracyi
polega réwniez na wypalaniu a dodatkowo

na wydmuchiwaniu powstalych czgstek sadzy.
W poczgtkowym etapie wydmuchujemy zanie-
czyszczenia, natomiast jesli filtr czqstek statych
Jest mocno zabrudzony, dodatkowo wypalamy
go w piecu. W trakcie dopalania sadza wypala
sig do postaci popiotu, a nastgpnie jeszcze

raz przedmuchujemy filtr. Pierwszy rodzaj
regeneracyi realizujemy przy uzyciu maszymny
Hartridge DPF 300. Druga metoda polega na
wymianie wkladu znajdujgcego si¢ w srodku
Siltra czgstek statych lub katalizatora. Wkiady
odpowiadajg za samoregeneracye, jesli nagro-
madzi sig w nich zbyt duza ilosc sadzy, nalezy
Je wymienic na nowe. Wymiana wkladsw

w petni przywraca sprawnos¢ filtrow lub kata-
lizatorow. Katalizatory w przeciwieristwie do
Siltrow czgstek stalych nie sq przelotowe, nie da
sig wydmuchac czy wyptukac zgromadzonych
w nich zanieczyszczen, moina je zregenero-
wac tylko poprzez wymiang wkladow. Wiele
Jfirm regeneruje katalizatory czy filtry DPF

z ugyciem rognego rodzaju roztworéw wod-
nych. Trzeba jasno powiedziec, Ze Srodowisko
wodne nie jest naturalnym dla samochodow

osobowych, cigzarowych a metoda ,,mycia” moze

Hubert Kaliriski: — Najwazniejsza jest praca
i wiara w swdj biznes

wigceej zaszkodzic ukladowi wydechowemu, niz
pomedc.

JD: - Mozna tez takie sprawy zalatwia¢
wysylkowo, nie trzeba przyjezdzac cieza-
réwka do waszej siedziby? Ile wtedy trzeba
czekaé?

HK: — Na kazdym kroku staramy sig wyjs¢
naprzeciw oczekiwaniom klientdw. Wiemy,
Jak wazna jest szybkosc reakcfi, szczegdlnie
tam, gdzie pojazdy nie mogq sobie pozwolic

na dlugi postdj. Nasza firma sprzedaje czesci
stacjonarnie jak i wysylkowo, podobnie sytu-
acja wyglgda z realizaciq ustugi regeneracji.
Mozemy regeneracje zrealizowac w naszym
serwisie, wraz z demontazem i montaZem.
Istnieje réwniez mozliwosé wykonania ustugi
wysytkowo. W przypadku realizacji regeneracyi
na odleglos¢ nalezy przestac do naszej firmy

Siltr czgstek statych lub katalizator. W zwigzku
Z tym, iZ posiadamy duzy magazyn produktéw,
to czgsto dochodzi do sytuacji, w ktorej dana
czgSC jest juz zregenerowana, wigc wysytka do
klienta jest natychmiastowa. Natomiast filtr
czy katalizator klienta, ktdry zostat do nas
praestany, po zregenerowaniu trafia do naszego
magazynu. Realizowana w ten sposéb ustuga
2decydowanie przyspiesza caly proces i pozwa-
la unikngc przestojow pojazdu i spowodowanej
2z fego powodu straty finansowej.

JD: - Czy floty ci¢gzarowe dbaja o uklady
wydechowe? Czy dopiero jak co$ si¢ dzieje,
interesuja si¢ nimi?

HK: — Dopiero, kiedy dochodzi do awarii
klienci zaczynajg interesowac sig jej przyczy-
nami, sytuacja wyglgda podobnie w innych
branzach. Rzadko wlasciciele pojazdow
cigzarowych na co dzieri interesujq sig stanem
ukladu wydechowego. Trudno tez méwic

o faktycznym dbaniu o uklad wydechowy,
czgsto dopiero kiedy pojawiajg sig pierwsze
oznaki awarii, mozna reagowac. Jesli filtry

i katalizatory faktycznie majq stuzyc nam
dluzszy czas, warto doprowadzac do samo-
regeneracyi, czyli pracy silnika na wysokich
obrotach, przez kilkadziesigt minut. Bardzo
tatwo wywolac proces samoregeneracji w po-
Jazdach osobowych, wystarczy jechac z duzq
predkosciq drogg ekspresowq lub autostrady.
W przypadku pojazdiow cigzarowych, specjali-
stycznych, maszyn budowlanych czy rolniczych
nie jest to tak proste. Zdarzajq si¢ sytuacje,

w ktdrych wspolpracujgce z nami firmy
dostarczajq filtry czy katalizatory, ktdre ich
zdaniem w niedfugiej przysziosci zapchajq

sig czy zuzyjq. Jestesmy w stanie sprawdzic

stan takiej czgsci, zregenerowac jg, co poxwoli
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unikngc naglego, nieplanowego unieruchomie-
nia pojazdu.

JD: - W jaki sposéb przewoznik czy
kierowca moze przedluzy¢ zywotnosé wy-
dechu i uktadéw oczyszczania spalin? Co
powinien robi¢, a jakich zachowan unikaé?
HK: - Zeby ukiad oczyszczania spalin

nie ulegt zapchaniu, nalezy systematycznie
doprowadzac do samoregeneracji. Samore-
generacja polega na spaleniu zanieczyszczen

w filtrze lub katalizatorze do postaci popiotu.
W celu samoregeneracji nalezy doprowadzic
do pracy silnika na wysokich obrotach, a taki
efekt mozna uzyskac jadgc kilkadziesigt minut
z wyzszq predkoscig. Warto tez reagowac na
wszelkie oznaki, ktdre sugerujq, e moglo dojs¢
do uszkodzenia ukladu wydechowego. W takim
wypadku nalezy mozliwie szybko udac si¢ do
serwisu i wykonac diagnozg.

JD: - Wydechy w maszynach roboczych
—jaka jest ich specyfika i specyfika pracy,
czym réznia sie od tych w ci¢zaré6wkach?
HK: — Wydechy w maszynach roboczych

i pojazdach cigzarowych sq do siebie podobne.
Obydwa rodzaje wydechow skladajg sig z tu-
mikdw, kolektordw, katalizatordw i filtrow
DPEF. Gldwna réznica wynika ze specyfiki
warunkow pracy danego pojazdu. Wigkszos¢
pojazdow roboczych ze wzgledu migdzy in-
nymi na trudne warunki pracy, rozne podloze
pracy nie moze miec ukladu wydechowego,
ktory koriczy sig na dole maszyny. Wylot ukladu
w pojazdach roboczych czgsto znajduje sig

z boku pojazdu, w jego najwyzszym miejscu,
pozwala to unikngc jego potencialnej usterki.

Warto tez podkreslic, ze niekiedy mniejsze

pojazdy robocze, na przyklad podnosniki, sq
napedzane elektrycznie i weale nie majg ukfa-
du wydechowego.

JD: - Prowadzicie réwniez sprzedaz, co
jest gléwnym towarem i jakie preferujecie
kanaly dystrybucji?

HK: — Towarami, ktére sprzedajemy sq
oczywiscie elementy ukltadéw wydechowych, do
ktdrych mozemy zaliczyc thumiki, filtry czqstek
statych, katalizatory, koricowki. Jestesmy
dystrybutorem kilku czolowych marek z Polski
i Europy. Obecnie skupiamy sig na sprzeda-
2y wspominanych regenerowanych i nowych
katalizatordw i filtrow. Preferujemy sprzedaz
kanalami bezposrednimi za pomocq internetu.
Sprzedaz poprzez internet pozwala nam na
dotarcie do wielu klientéow, bez stosowania
ograniczen lokalizacyjnych. Posiadamy swdj
sklep internetowy, wspolpracujemy z firmami,
ktore skladajq u nas zaméwienia mailowo, te-
lefonicznie, oczywiscie niekiedy klienci réwniez
prayjezdzajq osobiscie do naszej siedziby.

JD: - Wtasna produkcja, co przede wszyst-
kim wytwarzacie na miejscu?

HK: — W naszej firmie wytwarzamy ttumiki
motocyklowe, budujemy nowe uklady wy-
dechowe na zamdwienie lub regenerujemy
Jfiltry i katalizatory. Tlumiki wydechowe do
motocykli produkujemy od poczgthku do kotica
sami. Mamy swoje sprawdzone metody, spet-
niamy w petni oczekiwania naszych klientow
i dzigki temu jestesmy doceniani. Zajmujenry
sig tworzeniem ukladow wydechowych pod
indywidualne zamdwienia, ktdre zazwyczaj
obejmuge réwniez montaz. Tworzymy uklady

do samochodow sportowych, zabytkowych,

ale rowniez maszyn specjalnych, roboczych,
budowlanych czy rolniczych. Za swoisty rodzaj
produkcji mozna uznac rdwniez regeneracie.
Wykorzystujemy oryginalne obudowy filtrow
czgstek statych, katalizatordw, wymieniamy
lub oczyszczamy ich wklady, przywracamy

im sprawnosé, ,fworzqgc” w ten sposob czgsci
regenerowane.

JD:-301at minelo. Prosze pokrétce
poréwnacé firme¢ wtedy i obecnie. Co jest
najwazniejsze, aby przetrwad i rozwija¢
sie?

HK: — Ponad 30 lat to bardzo duzo, od tego
czasu Zmienito sig prawie wszystko, oprocz
miejsca siedziby naszej firmy. Poczgtkowo
zatrudnialismy kilka osob, dzis jest ich kilka-
dziesigt. Na poczgtku firma znajdowala sig

w szklarniach, poniewaz wezesniej hodowali-
smy kwiaty. Obecnie nasza siedziba sklada sig
2 trzech hal magazynowych, czgsci serwisowej,
warsztatowej, biurowej, poczekalni dla klien-
tow, ponadto posiadamy spory parking, a na-
wet myjnig samoobstugowq. W poczgtkowych
latach dzialalnosci naszymi klientami byty
glownie osoby indywidualne, najczgsciej z oko-
licy, ktorych interesowat serwis ukladu wy-
dechowego. Dzis duzq czgs¢ naszych klientéw
stanowiq osoby z zagranicy, najczgsciej jest to
klient biznesowy, z ktorym przede wszystkim
wspdtpracujemy wysytkowo. Na przestrzeni lat
uwazam, Ze najwazniefsza jest cigzka praca,
wiara w swdj biznes, ciggle inwestowanie oraz
reagowanie na xmiany zachodzgce na rynku,
a takze samozaparcie, zeby nie poddawac sig
przy niepowodzeniach.

JD: - Dzi¢kuje za rozmowe.

ZADBAJ
O SWOJAFLOTE

Ul. Szamotulska 40

62-081 Chyby / Poznan

UKEADY WYDECHOWE

regeneracja@kalinski.pl
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STAR W PARYZ-DAKAR 1988

HISTORIA

CHLOPAKI

TEKST I ZDJECIA: Robert Przybylski

MUSICIE

BYC LEPSI OD JELCZA

Star uczestniczyl w rajdzie Paryz-Dakar tylko raz i pokonal calg trase morderczej imprezy, cho¢ dwie

dwuosobowe zalogi w Starach 266 znalazly si¢ poza limitem czasu.

e Y e

' Zachowal sig tylko jeden rajdowy Star 266,
o numerze startowym 630, nalezqcy do zalogi

i =

Tomasz Sikora, Jerzy Franek. Auto wystawione jest L_...f -
w starachowickim Muzeum Przyrody i Techniki.

Polska roku 1987: w sklepach puste pétki,

przed sklepami kolejki ,bo moze co$
rzucy’, a jezeli juz co$ uda si¢ kupié, zakup
okazuje si¢ bublem. W 1987 roku 23 proc.
ankietowanych przez OBOP ocenilo po-
przedni rok jako udany, gdy w 1975 roku ten
odsetek siegnat 81 proc.

Rzeczywistos¢ jest ponura, ale i w ta-
kich okolicznosciach rodzg si¢ odwazne
inicjatywy. — Dwaj mlodzi kierowcy wyscigowi
Tomasz Sikora i Jerzy Mazur zaproponowali

dyrekcji Fabryki Samochodow Cigzarowych Star

b oy
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w Starachowicach mocno absurdalny pomyst
startu cigzardwkami w najwigkszym i naj-
trudniefszym na swiecie Rajdzie Paryz-Dakar.
O dziwo nikt ich nie wysmiat, wrecz przeciw-
nie, zostajg wystuchani z uwagq. Dopingiem
Jest tez konkurencyjny Jelcz — rok wezesniej
probowali, ale bex powodzenia — zaznacza
dziennikarz motoryzacyjny i dyrektor spor-
towy Miedzynarodowego Rajdu Polski Julian
Obrocki.

Sam Sikora wspominal na famach

Gazety Starachowickiej okolicznosci na-
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stepujaco: — Na Wegrzech, na stynnym torze
Hungaroring odbywaly sig wyscigi ciggnikow
siodlowych. Starachowicka fabryka zostala
zaproszona do udziatu w tym rajdzie. Przyje-
chali tam réwniez Czesi, ktdrzy rok wezesniej
startowali w rajdzie Paryz-Dakar. Pojawit sig
pomyst, zeby wystartowaty tam réwniez Stary,
tym bardziej ze rywalizowal juz tam Jelcz.
Fabryka chciata zaistniec medialnie. Podczas
prologu, jeszcze we Francyi, transmisje % tego
odcinka prowadzilo wiele telewizji z calego

Swiata. Pamigtam jak przed wyjazdem dyrektor
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fabrycznego OBR Waldemar Grzyb powiedzial
nam. ,Chlopaki, musicie byc lepsi od Jelcza’.

Star jedzie na rajd

W lutym 1987 roku dyrekcja FSC
podjeta decyzje o przygotowaniu zatogi
fabrycznej do startu w rajdzie Paryz-Dakar.
Dyrektor techniczny FSC Jerzy Jaworski
uwazal, ze nalezy przygotowa¢ co najmniej
kilka cigzaréwek, drugim warunkiem bylo
znalezienie sponsora dewizowego.

Przewidywal, ze potrzeba 300 tys. fran-
kéw na kazdy samochéd rajdowy. Od marca
trwat cykl spotkari z przedstawicielami firmy
Ci-ta, ktéra handlowata w Afryce polskg
zywnoscig i koncentratami.

W kwietniu FSC odwiedzili Rober-
to Pratti i Pancini oraz Danezi z Ci-ta.
Rozmowy z tg firma prowadzito Przedsie-
biorstwo Handlu Zagranicznego Przemystu
Motoryzacyjnego Pol-Mot. — Mozliwe, Ze
Ci-ta mialaby wylgcznosé na handel Starami
w Afryce. Bylem na starcie tegorocznej imprezy
i wzigl udzial w niej nie moze seryjny Star.
Potrzebna jest wigksza moc i inne zwieszenie.
To bedzie nasza konstrukeja i krajowe podze-
spoty. Na to trzeba czasu, stqd w najblizszym,
X. rajdzie Stary 266 pojady jako wozy towa-
rzyszqce. Przewidujemy, ze nasze cigzardwki
stang na starcie XI. rajdu w styczniu 1989
roku — przewidywal Jaworski w czerwecu
1987 roku.

Dodat, ze w rajdzie biorg udziat samo-
chody o duzych mocach, z komponentami
z modeli duzej tadownosci. Silniki cigzaro-
wych rajdéwek osiggaly do 1.000 KM, miaty
do 10 biegéw i naped na wszystkie kota.
Samochody rozpedzaly sie do 140 km/h,
przystosowane do takich predkosci zawiesze-
nia pozwalato na skok kota 20 cm i pochta-
nianie energii i przyspieszen pionowych.

— T nie sq wymagania dla seryjnych modeli.
Przygotujemy wlasnymi sitami, z krajowych
komponentow i materialow lekki pojazd o mocy
Jednostkowej 40 KM na tong. Prawdopodobnie
bedg to modele z nowej rodziny 1344. W wersji
rajdowej mialyby po dwa silniki i 10-stopniowe
skrzynie biegow. Masa Stara z wyposazeniem
nie powinna przekraczac 9 ton — szacowal
dyrektor techniczny w rozmowie z zaktadowsa
gazeta FSC ,Budujemy samochody”. Skon-
struowanie tego samochodu zlecit Wojcie-

chowi Dworzanskiemu.

| Podwozie rajdowego Stara 266.

\ Widoczne rurowe ostony silnika oraz
stalowe liny zapobiegajqgce urwaniu osi.

Pierwsze koty za ploty

Dyrektor Zaktadowego Osrodka
Konstrukeji, Badan i Technologii Walde-
mar Grzyb opisywal, ze samochody miaty
do pokonania 15 tys. km bezdrozy i trudne
warunki: tempo jazdy 100-120 km/h, do tego
zalogi nie mogg utraci¢ kontaktu z zaple-
czem.

W sierpniu 1987 roku Pol-Mot podpi-
sal umowe z Ci-ta na dwa Stary 266 jadace
w Rajdzie Paryz-Dakar w roli pojazdéw
towarzyszacych, a fabryka obiecata za rok
przygotowanie dwoéch specjalnych ciezaré-
wek w rywalizacji sportowe;j.

FSC stworzyta dwie zatogi: Tomasz
Sikora mial za pilota Jerzego Franka, za$
Jerzy Mazur Juliana Obrockiego. Sportowcy
odwiedzili Tatre, ktorej zesp6t wielokrotnie
wystepowal w rajdzie i podzieli si¢ do-
$wiadczeniem. Ale dopiero pierwszy rajdowy
wytep mial da¢ pojecie fabryce i zawodnikom
co ich czeka na afrykariskich bezdrozach.

Zaklad przygotowal dwa seryjne pod-
wozia. — Entuzjazm w zalodze byt porywajgcy,
nikomu nie przychodzilo do glowy, ze si¢ nie da
— zapewnia Obrocki.

Gazeta fabryczna relacjonowata we
wrzesniu prace przy autach: ,,Prototypow-
nia przez kilka miesi¢cy przygotowala dwa
egzemplarze seryjnych Staréw. Seryjna
pompa wtryskowa wyregulowana na wigkszy
moment. Moc 150 KM, masa gotowego do
jazdy 9 ton, predkos¢ 120 km/h. Samocho-

dy maja rurows ostong kabiny, kubetkowe
fotele z 4-punktowymi pasami, zewnetrzne
wylaczniki akumulatoréw i seryjne pompy
wtryskowe. Do tego Stary maja niezb¢dne do
nawigacji na pustyni busole, rejestratory dro-
gi, dodatkowe zbiorniki na paliwo i wodg”.

Skrzynia tadunkowa byta jednoczesnie
warsztatem, magazynem cze¢éci zamiennych
i sypialnig. Samochdéd T. Sikory otrzymat
wolnossgcy silnik, za§ J. Mazura turbodo-
tadowany. Dyrektor techniczny Jaworski
przyznawal, Ze moc jest niewystarczajaca.
,Przydaloby sie co najmniej po 100 KM na
kazda z tych jednostek”.

Obrocki wspominat, ze ostatecznie silnik
w samochodzie Sikory i Franka miat niecale
200 KM, za$ Mazura i Obrockiego powy-
zej 200 KM. Konstruktorzy musieli jednak
pamigtad, ze trasa jest dtuga, a cigzaréwki nie
s3 wspierane przez serwis. W rezultacie moc
jednostkowa wyniosta zaledwie 20 KM na tone.
Do Paryza!

Zalogi musiaty zapozna¢ si¢ z samo-
chodami i uczestniczyly w przygotowaniach
obu egzemplarzy. — W 1987 roku zaczqlem
pracg w starachowickim OBR. Prawo jazdy
kat. C zrobitem juz po przyjeciu mnie do pracy
w Starachowicach. Akurat w tym czasie fabryka
zainstalowata wartg chyba milion dolaréw
maszyng do nacinania 2gbow przektadni hipo-
idalnych. Dla nas zrobili specjalne kota zgbate
i nasze Stary 266 otrzymaty inne przelozenia

przekladni glownej — wyjasnia Mazur.
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Dzigki temu predkos¢ maksymalna
wzrosta z 86 do 110-120 km/h. — Same auta
i tak byly mocno odcigzone, mialy np. bardzo
lekkg skrzynig ladunkowq. Uzyskano w ten spo-
s0b pojazdy o bardzo konkurencyjnej masie wia-
snej ponizej 7 ton, a w stanie gotowym do startu
(600 litréw paliwa, klatka bezpieczeristwa, po
3 kola zapasowe i po 3 dodatkowe opony, czgsti
zamienne, narz¢dzia, woda) ponizej 9 ton, co
Jak na samochdd stalowy (konkurencja juz wtedy
kombinowata z aluminium i kompozytamsi)
nalezy uznac za wyjgtkowo dobry wynik —
podkresla Obrocki.

Kabine chronita zaprojektowana w Sta-
rachowicach klatka bezpieczeristwa i stelaz,
na ktérym zamontowano 6 reflektoréw.
Samochody wymalowano na bialo, aby nie
nagrzewaly si¢ na storicu.

Dwa rajdowe Stary 266 w towarzy-
stwie Nysy z mechanikami z FSC wyruszyly
do Wersalu (Place d’Armes) pod Paryzem,
gdzie organizator imprezy wyznaczy! start 1
stycznia 1988 roku. — Dozarlismy do Paryza
z niewielkim opoZnieniem, bo oba starannie
poskiadane Stary Smigaly po niemieckich auto-
stradach bardzo zwawo, ale gorzej bylo z nowg
Nyskq, ktora makabrycznie nie nadgzata i row-
nie makabrycznie czgsto wymagata interwencyi
mechanikéw — opisuje Obrocki.

Przed uczestnikami X. rajdu Paryz-
Dakar 1988 byto do przejechania 12.874 km,
w tym 6.605 km odcinkéw specjalnych.

=

f -

Rajdowy Star miat standardowe
WS podwozie i przewozit 600 [ palivwa

a8 - ..
Trasa wiodta przez Francje, Algierie, Niger,
Mali, Mauretanie i Senegal; sktadala si¢ z 18
etapow, najkrétszy liczyt 300 km, a najdluzszy
987 km, w tym 800 km odcinka specjalnego.
Organizatorzy przyjeli 850 zgloszen,
na starcie stawito si¢ 603 pojazdy. — 7o miat
byc trudny rajd, bo szybko rosta liczba chetnych
i potrzebny byt przesiew — thumaczy Mazur.
Gazeta fabryczna ostroznie szacowala szanse
starachowickich zalég: ,Sukcesem bedzie

dojechanie do mety”.

Co to jest fesz-fesz?

Zatogi pokonaly paryski 4-kilometrowy
prolog, dojechaty do Sete, gdzie zaokretowaly
si¢ na prom. — Po mocno chybotliwej i trudnej
dla zdrowia bexsennej podrdzy docieramy do
Afryki i bez chwili odpoczynku musimy jechaé
dalej. Pierwsze godziny blisko Morza Srdd-
ziemnego to teren jeszcze twardy i przyzwoity.
Ale juz widac, bo inni wyprzedzajg nas gladko,
Ze Star wobec konkurencji jest wyraznie stabszy
i wolniejszy — wskazuje Obrocki.

Trafiajg si¢ takze pierwsze awa-
rie. — Przed wyjazdem mdj mechanik Jurek
Kosmala podszed! do mnie z pakunkiem pod
pachg. Pytam, co to jest? On na to, Ze szyba. Ja
zapytatem, po co mi szyba? Jurek odpowiedzial,
Ze ,w Afryce szyba na pewno ci sig przyda’.
Wziglem ten pakunek i wlozylem za siedzenie.
No i juz na poczgtku rywalizacji w Afryce kfos
rzucil w szybg mojego auta cegly. 1 przydata sig

— opowiada Sikora.

W samochodzie Mazura i Obrockiego
w Algierii rozkrecily si¢ sruby aczace wat
napedowy. Zerwal on pneumatyczne prze-
wody hamulcowe. W Nigrze ta sama zaloga
dokrecata koto rozrzadu, ktére réwniez
poluzowalo si¢. Tak mscit si¢ brak dolara i 20
centéw na zakup kleju.

Jednak to nie awarie stanowily naj-
wigkszy klopot zalég. — Glowny problem to
coraz wigksze spoZnienia, docieranie do obozu
w Srodku nocy lub nad ranem i brak snu, bo
w migdzyczasie w potwornej kolejce trzeba jesz~
cze zatankowac. Mimo to w dobrych humorach
osiggamy potmetek rajdu — wspomina Obrocki.

Radosci nie zmacily nawet niebezpiecz-
ne spotkania. — Pomylilismy w pewnym mo-
mencie trasg i wjechalismy... do kopalni. Nagle
wokdt nas zebrali sig czarnoskorzy ochroniarze,
ktorzy zaczeli do nas celowac z karabindw.
Przestraszylismy sig, bo nie wiedzielismy, czy
nie zaczng strzelac. Na wstecznym biegu jecha-
tem chyba kilkaset metrow i na szczgscie udalo
sig bezpiecznie oddalic z tego migjsca — dodaje
Sikora.

Organizatorzy poprowadzili rajd prze
tereny, na ktérych wystepowat fesz-fesz, czyli
bardzo drobny pyt gipsowy. — Na pustyni
zakopalismy sig w wielkich wydmach, jak
wigkszosS¢ uczestnikow. Stracilismy wiele godzin
na odkopywanie. O silownikach hydraulicz-
nych, jakie majq dzis auta, moglismy pomarzyc.
W ogéle wolno sig jechalo po piachu, co chwila
trzeba byto spuszczac powietrze z opon. Tatry
mialy juz wtedy system centralnego pompowa-
nia, jedng wajchg spuszczali powietrze przed
wydmami. Ja recznie z kazdego kota robilem fo
przez osiem minut, a potem jeszcze 20 minut
zajmowato ponowne napompowanie z 0,8 at-
mosfery do 6. Takie spuszczanie powietrza bylo
bardzo niebezpieczne, ryzykowato sig kolizje, Ze
ktos na duzej szybkosci wjedzie w nasze auto —
opisuje Mazur.

Przejazd trwal tak dlugo, ze zalogi zna-
lazly sie poza czasem. 7 stycznia 1988 roku,
po 800-kilometrowym etapie w Tamanrasset
zatoga J. Mazur i J. Obrocki zajmuje 133
miejsce w generalce, a T. Sikora i J. Franek
166 miejsce. — Okrutna chwila, bo do Dakaru
coraz blizej, pokonalismy ponad polowg trasy,
Star rwie sig do walki, a wezoraj byt ostatni
taki etap sabaryjski i w tym momencie wjezdza

sig na latwiegfsze i twardsze tereny tzw. sahelu

28 | Trucks & Machines



i dos¢ fatwo zmiestic sig mozna w wyznaczo-
nych przez organizatora czasach — wyjasnia

Obrocki.

Bez wiz, za to z orderami

Czterech $miatkéw na Starach moglo
liczy¢ tylko na siebie. — Jeszcze przed wyjaz-
dem poszedtem do dyrektora w Starachowicach
i poprositem o jakies gadzety — koszulki, pro-
porczyki, miniaturowe modele. Takie rzeczy na
rajdzie zawsze sig przydajg, mozna obdarowac
ludzi, ktdrzy mogg nam pomdc po drodze. Ale
w fabryce, kidra zatrudniata 20 tys. ludzi
i eksportowala auta do wielu paristw w dziale
marketingu jakos nic sig dla nas nie znalazto.
Dyrektor mowi w koricu: ,Niech pan wezmie
to”. I wrecza mi torbg pelng orderdw. Bylo
tam m.in. odznaczenie dla przodownika pracy
socjalistycznej, order zastuzonego dla zakla-
dow im. Feliksa Dzierzyriskiego itd. Zlocone
takie, z rubinami, tadne w sumie. I proszg sobie
wyobrazic, Ze te ordery nie raz ratowaly nam
skore. Gdy na granicy byly jakies problemy, od
razu wreczalem celnikom i straznikom ordery

i usmiechali sig szeroko. Do Senegalu z pomo-

cq sponsora tez wjechalismy dzigki medalom,
w Polsce nie pomyslano wtedy, Zeby wyrobic
nam wizy! — opowiadal Mazur Jakubowi
Ciastoniowi z redbull.com.

Stary bezawaryjnie dojechaty do
Dakaru, stolicy Senegalu, cho¢ przed samym
Dakarem w samochodzie Sikory odkrecily
si¢ sruby watu napedowego. Wiezione na
kazdym z aut 2,5 tony czeéci zamiennych
okazaly si¢ zbedne.

22 stycznia 1988 roku mete nad jezio-
rem Rézanym przekroczyty 151 pojazdy. —
Do mety dojechaty tylko 22 cigZarowki, w tym
14 poza limitem czasu. Ta edycja rajdu okazala
sig jednq z najtrudniejszych — uwaza Mazur.

Liczy si¢ jednak obecnos¢ Staréw na
konczacej imprezg defiladzie. — Jurek byt 14.,
a ja zajgtem 34. migjsce, Jelcze byly za nami
— zaznacza Tomasz Sikora, kierowca Stara
z numerem startowym 630. Starty czterech
polskich ekip kosztowaty firme Ci-ta milion
frankéw.

Zatogi Staréw wrocity samolotem, cig-

zaréwki na pokladzie motorowca Zawichost

wyplynely z Afryki i po kilku miesigcach
znalazly si¢ w Starachowicach zdekompleto-
wane, zniknelo wyposazenie kabin.

Fabryka jednak juz planowata start
w kolejnym roku dwéch egzemplarzy wersji
2-osiowej, lzejszej o 2 tony, ktérym bedzie
towarzyszy! serwisowy Star 266.

Do kolejnego rajdu organizator nie
dopuscit jednak ciezaréwek i Stary nie po-
jawily si¢ juz na tej imprezie. — W pierwszej
debiutanckiej probie polskie cigzardwki pokonaty
Saharg — podkresla Obrocki.

Z kolei Mazur zatuje, ze nie odkupit
rysunkéw Dworzanskiego rajdowego Stara
1344, ktéry pozostal tylko na papierze oraz
Stara 266 ktérym jechat. — Rajdowego Stara
fabryka sprzedata gdzies w Bieszczady do
2wozki drewna. Pomimo dwdch lat poszukiwari
nie udalo mi sig trafic na slad tego samocho-
du. Ostatecznie kupilem z demobilu taki sam
rocznik i przerobifem go na rajdowy — opisuje
Mazur. Samochéd mozna obejrze¢ w wal-

brzyskim Muzeum Gérnictwa i Sportéw
Motorowych.
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Réwniarki sa maszynami do robét ziemnych, to do nich nalezy odpowiednie profilowanie podtozy pod
nawierzchnie drég, lotnisk czy parkingéw. Przy ich pomocy mozna takze wyréwnywaé rowy, nasypy i pobo-
cza. Bywa Ze stosuje si¢ je tez do zrywania starej nawierzchni drég, czy do mieszania materialéw stosowa-

nych do stabilizowania gruntu, jak réwniez np. do... od$niezania. Rynek tego rodzaju maszyn nie jest duzy,

ale do$¢ stabilny.

‘ N Jybierajac odpowiednig réwniarke
trzeba przede wszystkim mie¢ §wia-
domos¢ tego, jakie funkcje uzytkowe bedzie
ona spelnia¢ i w jakich warunkach pracowa¢
(np. rodzaj gruntu). Od tego zalezy m.in.
rodzaj napedu (na dwie czy na trzy osie).
Istotny jest dobé6r optymalnej automatyki
sterowania, bowiem to bedzie wspétdecydo-
waé m.in. o kosztach biezacej eksploatacji.
Ze wzgledu na konstrukcje ramy moga to
by¢ maszyny dwuosiowe (do ramy mocowa-
ne dwie osie, przednia — polgczona przegu-
bowo i tylna na sztywno, a pomiedzy nimi
lemiesz) oraz trzyosiowe (dwie osie tylne
i jedna przednia). Zagladamy do aktual-
nych ofert trzech waznych graczy na rynku

réwniarek.

Roéwniarkg samobiezng nowej gene-
racji Cat 120 mozna sterowad za pomocg
dzojstika lub kierownicy i dzwigni (z opcja
napedu na wszystkie kota). Dostepna jest
zmodernizowana technologia Grade z
wyswietlaniem na opcjonalnym, kolorowym
ekranie dotykowym o przekatnej 203 mm
(8 cali). Technologia Cat Grade umozliwia
uzyskanie docelowego stanu nawierzchni
przy mniejszej liczbie przejazdéw. Cyfro-
wy miernik nachylenia lemiesza pozwala
uzyska¢ wymagane nachylenie bez potrzeby
stosowania recznych metod pomiaru terenu.
Cat Grade z opcjonalng funkcjg Cross Slope
Indicate zapewnia odczyty spadku poprzecz-

nego w czasie rzeczywistym oraz moze by¢

rozbudowany do ukiadu z funkcjg pomiaru
spadku poprzecznego (w celu automatycz-
nego przemieszczania lemiesza). Uktad sta-
bilizacji lemiesza wykrywa odbicie lemiesza
szybciej od operatora, zmniejszajac otwarcie
przepustnicy i pézniejsza potrzebe poprawek
obrabianego obszaru. System Product Link
za posrednictwem internetowego interfejsu
VisionLink przekazuje, na zadanie informa-
cje o lokalizacji, liczbie godzin pracy, zuzyciu
paliwa, wydajnosci, czasie bezczynnosci,
kodach diagnostycznych i wiele innych da-
nych maszyny (ma to wplyw na zwigkszenie
efektywnosci i obnizenie kosztéw eksploata-
qji). Aktualizacja oprogramowania maszyny
nastepuje zdalnie, bez potrzeby czasowego

wylaczania jej z uzytku.

Mniejsze
Wieksza

Modyfikacje SILNIKA

Darmowy test
10% obnizenie spalania
20% zwiekszenie mocy

Dozywotnie wsparcie
techniczne

WYKORZYSTA] POTENCJAL SWOJE] MASZYNY

0
P
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ENGIN-_OPOWER

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLENIE WYMAGAN KLIENTA
Technicy firmy przyjezdzaja

do klienta, uzgadniajg z nim jego
wymagania i oczekiwania wedle
mozliwosci maszyny.
DIAGNOSTYKA

Pomiar mocy i kopia zapasowa
pierwotnego oprogramowania,

na potrzeby ewentualnej adaptacji
jednostki do oryginalnych ustawien.

A

POLSKA « CZECHY - SEOWACJA - ROSJA - WEGRY
RUMUNIA < AUSTRIA * NIEMCY « USA - KANADA

ZAPISANIE NOWEGO

OPROGRAMOWANIA

Nowy program zostaje przygotowany
w sposéb indywidualny do danej
maszyny na podstawie oryginalnego
i ponownie zapisany w jednostce
sterujacej.

POMIAR MOCY | PRZEKAZANIE

(‘ Ponowna diagnostyka i pomiar mocy,
jazda prébna i wystawienie karty
gwarancyjnej z parametrami maszyny.

OPIEKUN TERENOWY
. +48 722 227 815

mateusz@enginecopower

SERWIS
. +48 727 020 887

serwis@enginecopower

© enginecopower.pl
[l enginecopower

Trucks & Machines | 31




ROWNIARKI

RYNEK

(ze zrywakiem i spycharka czotowq) nieco ponad 19
réwniarka Komatsu GD675-7 dysponuje ostrzem o dlugosci 4,27 m.

Dostawca zwraca uwagg m.in. na to, ze
filtry paliwa, powietrza dolotowego i oleju
s3 zgrupowane, zapewniajac latwy dostep
i stwarzajgc mozliwos¢ obstugi zapobie-
gawczej. To przyspiesza obstuge i ogranicza
koszty. Uzywajac filtréw nowej generacji
mozna zaoszczedzi¢ do 15 proc. Na ogra-
niczenie kosztow wplywa tez, w przypadku
precyzyjnego wykariczania powierzchni,
wykorzystanie opcji belki regulowanej od
gory (o 45 proc. nizsze koszty konserwacji w
poréwnaniu do wersji standardowej).

Zastosowanie przeciwwagi i bloku
dociskowego ma wplyw na wywazenie
maszyny. Do poziomowania utwardzonego
gruntu dostepne s opcje zrywaka i zrywaka
spulchniajacego. Opcje przedniego podno-
$nika przygotowano do montazu osprzetu,
takiego jak lemiesz prosty lub przedni. Aby
powiekszy¢ obrabiang powierzchni¢ mozna
zamontowac¢ przedluzenie lemiesza srodko-
wego zwickszajace szeroko$é o 605 mm.

Nabywecy réwniarek Cat maja do dys-
pozycji trzy wersje kabin: Standard, Comfort
Plus oraz Premium Plus. Informacje doty-
czgce maszyny, np. poziom paliwa czy opcje
technologii Grade i alerty sa prezentowane
na wyswietlaczu. Wyséwietlacz z powtoka
antyrefleksyjng umozliwia odczytywanie
zawarto$ci niezaleznie od poziomu nasto-
necznienia. Zwraca uwage dobra widocznosé
z kabiny, m.in. dzi¢ki opcjonalnej kamerze
cofania majacej zapewniaé bezpieczeristwo
operatorowi i pracownikom znajdujacym si¢

wokot réwniarki.

W przypadku zdtawienia silnika po-
mocniczy uktad kierowniczy automatycznie i
bezpiecznie zatrzyma réwniarke. Dostepny z
poziomu podioza wylacznik silnika po akty-
wowaniu wstrzymuje doprowadzanie paliwa.
Na produktywno$¢ wplywa m.in. mozliwos¢
zastosowania trybu ECO (spalanie spada o
15 proc.). Skrzynia biegéw Powershift scisle
wspélpracuje z balastem, odpowiadajac za
nalezyte przeniesienie sily pociggowej na

grunt.

Réwniarka Komatsu GD675-7 jest
napedzana 221-konnym dieslem. Wazaca (ze
zrywakiem i spycharka czotows) nieco ponad
19 t maszyna dysponuje ostrzem o dtugosci
4,27 m. Producent zwraca uwagg na relatyw-
nie dtugi rozstaw osi i maly promien skretu
oraz na uniwersalng geometri¢ odkiadnicy.
Wzmocniono krag ostrzy, a plytki $cieralne
wykonano z zywicy. Niezawodnos¢ i tatwosé
konserwacji wynika m.in. z mozliwoséci
wykorzystania duzego, wielofunkcyjnego mo-
nitora, na ktérym prezentowane sg sposoby
rozwigzywania ewentualnych probleméw.

Wygode eksploatacji zwigksza
zastosowanie bezprzewodowego systemu
monitoringu Komtrax. Zapewnia komuni-
kacje mobilna, utatwia pozyskiwanie danych
eksploatacyjnych, a w konsekwencji wptywa
na ekonomike (oszczgdnos¢ paliwa). Na
oszczgdnosé paliwa moze wplynaé réwniez
umiejetne korzystanie z trybéw pracy (Power
lub Economy), a takze automatycznie wyla-

czanie silnika gdy ten pozostaje bezczynny

przez okreslony czas (mozna zaprogramowac
od 5 do 60 minut). ,Eko-wskazéwki” prze-
kazywane s3 za posrednictwem monitora w
kabinie. Maszyna ma dwutrybowg przekiad-
nig, specjalnie zaprojektowang dla réwniarek
marki Komatsu, a pomagajaca ograniczy¢ zu-
zycie paliwa o kilkanascie procent. Dostawcy
podkreslaja, ze GD675-7 oferuje najdtuzszy
rozstaw osi w swojej klasie i wyjatkowo
dobrg wydajnos¢ wyréwnywania. Blokada
zmiennika momentu obrotowego przelacza
si¢ w tryb automatyczny, aby w kazdej chwili
moc zaoferowaé odpowiednie osiagi przy
optymalnym zuzyciu paliwa.

Pompa w systemie hydraulicznym
pracuje na biegu jalowym przy niskiej wy-
dajnosci. Kiedy ,wykrywa” zapotrzebowanie
na obcigzenie, przeptyw szybko rosnie. W
GD675-7 zastosowano m.in. wielofunkeyjny
zawor sterujacy z plywakowym i pilotowym
zaworem zwrotnym (konstrukcja Komatsu)
majace pozytywny wplyw na sterowalno$¢
i szybszg reakcje lemiesza (za pomocy ele-
mentéw sterujacych obstugiwanych palcami).
Walorem Komatsu GD675-7 s3 m.in. ergo-
nomiczne elementy sterujace oraz dzojstiki
PCCS (Palm Command Control System).
Tryb petzania pozwala utrzymywaé przez
dluzszy czas relatywnie niewielka predkosé.

Whplyw na komfort pracy ma w pelni
regulowany fotel z amortyzacja pneumatycz-
na. Dostawca zwraca uwagg na bardzo dobrg
widoczno$é przez szyby szesciokatnej kabiny,

we wszystkich kierunkach.

Case ma w ofercie maszyny serii C w
wersjach: 836C / 836C AWD / 856C / 856C
AWD. Silnik pochodzi od FPT Industrial.
Jednostke opracowano specjalnie z mysla o
napedzie réwniarek, ktére wymagaja szybkiej
reakeji i wysokiego momentu obrotowego
po to, aby utrzymac¢ odpowiedni poziom
wydajnosci. ,Dual Power” maksymalizuje
funkcjonowanie przy wyzszych predkosciach
splaszczajac krzywg mocy od 4 biegu wzwyz.
Maksymalna temperatura osiaggana przez
HI-eSCR 2 w normalnych warunkach robo-
czych jest nizsza o 200 st. C od temperatury
standardowego filtra czgstek stalych.

Réwniarki Case mozna doposazy¢ w
réznorodne osprzety, dzigki czemu nadajg sie

do bardzo wielu zastosowan. Sa wéréd nich
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trzy konfigurowalne szerokosci lemiesza $rod-
kowego (aby tatwo dopasowac site spychajaca
do warunkéw pracy z materialami o réznej
gestosci); przedtuzenia lemiesza; sprzegto
przeciwprzecigzeniowe lemiesza srodkowego
(dla ochrony ramy i lemiesza przed ewen-
tualnymi kolizjami — polecane szczegélnie
do zastosowari lesnych); zrywak srodkowego
lemiesza dla tatwiejszego przygotowania
lekkiej gleby za jednym przejazdem (opcja);
tylny zrywak o 3 lub 5 z¢bach (aby tatwo
spulchnié zbity grunt). Przedni lemiesz stuzy
do szybkiego poziomowania i rozprowadza-
nia materialu co moze znaczgco wplynaé, w
polaczeniu z pracg lemiesza srodkowego i
dzieki wysokiej mocy silnika, na zwigkszenie
produktywnosci. Opcjonalnie stosowana jest
przednia przeciwwaga majaca gwarantowaé
lepszy rozklad mas i wigkszy nacisk przedniej
osi. Wyjscie hydrauliki na tyt odpowiada za
zapewnienie odpowiedniego zasilania dla
dodatkowego osprzetu, tj. zageszczarki.
Producent zwraca uwagg na latwosé

codziennej konserwacji maszyny, bowiem

g

3

¢ CASE mozna fabrycznie przystosowac do montazu wigkszosci
powszechnie stosowanych rozwigzarn sterowania lemieszem

et . i

wszystkie, gtéwne punkty serwisowe umiesz-
czone po lewej stronie, gdzie sa tatwo dostep-
ne z poziomu podtoza. Blotniki tylnych osi
sg funkcjonalnym i bezpiecznym miejscem, z
ktérego mozna wykonaé okresowe czynno-
§ci konserwacyjne, tzn. oczyszczenie filtra

powietrza lub uzupetnienie oleju.

L TPEa AT

PO BT
Jednostka wspélpracuje z przektad-
nig Ergopower, ze zmiennikiem momentu.
Funkcja automatycznej zmiany biegéw
ulatwia operatorowi skoncentrowanie si¢ na
zadaniu i optymalizuje wydajno$¢ maszyny
pozwalajac silnikowi réwniarki pracowaé w

optymalnym zakresie krzywej mocy.

2 | .
Klasa samaw sobje

To czysta przyjemnos¢ patrzec, jak pracuje mistrz — wiele lat poswviecenia
sprawito, ze Twoje narzedzia to przedtuzenie Twoich rak. Odwazna wizja i
witasciwy sprzet pozwalaja Ci zmieni¢ rezultat kazdej pracy w arcydzieto.

UWAGA: ZAWSZE PRZESTRZEGAJ OSTRZEZEN | INSTRUKCJI PODANYCH PRZEZ PRODUCENTA. ABY UZYSKAG
WIECEJ INFORMACJI, SKONTAKTUJ SIE Z NAJBLIZSZYM DEALEREM LUB ODWIEDZ STRONE WWW.BOBCAT.COM
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RYNEK

":'..g. -t za pomocg ﬁiz':ojstika lub kierownicy i dZwigni

Ta funkcja w polaczeniu ze zmienni-
kiem momentu praktycznie uniemozliwia
zduszenie silnika przy nadmiernym obcigze-
niu. Blokada mechanizmu réznicowego jest
automatyczna, dyferencjat ,No-Spin” natych-
miastowo przenosi moment obrotowy z két
slizgajacych sie na kola o lepszej przyczepno-
§ci. System nie wymaga od operatora Zadnej
interwencji, pozwalajac mu catkowicie skupi¢
si¢ na kontrolowaniu ruchéw lemiesza.

Tryb jazdy powolnej praktycznie
uniezaleznia przedni naped od obrotéw
silnika, zatem réwniarka moze by¢ uzyta np.
z dodatkowym osprzgtem do zageszczania
gruntu. Niezaleznie od wybranego napedu
(4WD czy 6WD), model 836C moze zostaé
wyposazony w opony 24", sprawdzajace si¢ w
pracy na wyboistym podlozu lub gdy chcemy
unikng¢ efektu podskakiwania kot.

Rama maszyny ma ksztalt litery A.
Typowe naprezenia poprzeczne wynikajace
z pracy lemiesza s3 niemal zupelnie zneutra-
lizowane, zapewniajac jednoczesnie diuzsza
zywotnos§¢ elementéw. Geometria lemiesza
pozwala operatorowi ustawi¢ go prostopa-
dle do ziemi. Profil lemiesza srodkowego
o zmiennym promieniu redukuje opér
materialu, a przy pracach wykoriczeniowych
poprawia jego mieszanie. Budowa uktadu
lemiesza $rodkowego powoduje relatywnie
niskie tarcie podczas pracy.

Dostawcy réwniarek Case akcentujg

bardzo doktadny uktad sterowania o krétkim

czasie reakeji, a takze uktad hydrauliczny

typu ,load sensing”. Bezposrednio akty-

PR T Sl T

wowana pompa wielottoczkowa dostarcza
jedynie koniecznej ilosci oleju, doktadnie
tam, gdzie jest potrzebny (eliminacja ewen-
tualnych strat). Zawory sterujace (rozdzie-
lacz gtéwny) z funkeja kompensacji cisnienia
umozliwiajg réwnolegte podnoszenie i
opuszczanie lemiesza. Dedykowany prze-
tacznik zamontowany w podtodze kabiny
pozwala operatorowi uzyska¢ maksymalng
moc hydrauliki, niezaleznie od obrotéw sil-
nika, dla szybszej reakcji (tryb , Full Flow”).
Opcjonalna funkcja ptywania lemiesza
srodkowego pozwala na swobodny przeptyw
oleju w cylindrach, aby odktadnica mogta
swobodnie przesuwacé si¢ po gruncie.
Réwniarke Case z ,serii 800” mozna
fabrycznie przystosowaé do montazu wick-
szo$ci powszechnie stosowanych rozwigzan
sterowania lemieszem. System typu ,,plug and

play” sprawia, Ze nabywcy pozostaje zainsta-

lowanie w kabinie urzgdzenia do sterowania
lemieszem 2D lub 3D wraz z wyswietlaczem,
a uklad sterowania lemieszem bedzie gotowy
do uzycia. Zestaw przystosowujacy SiteCon-
trol jest kompatybilny z ré6znymi rodzajami
system6w sterowania: ultradzwickowymi,
laserowymi lub GPS. Dzi¢ki automatycz-
nemu systemowi sterowania lemieszem
nawet najmniej do$wiadczony operator moze
uzyska¢ relatywnie wysoka i, co kluczowe -
réwnomierng wydajnos¢ réwniarki, przy jed-
noczesnym zachowaniu precyzji wykonania.
Komfortowi i bezpieczenstwu pra-
cy sprzyja bezposrednie Iaczenie dzwigni
sterujacych z rozdzielaczem. Operator moze
dzieki temu lepiej wyczud reakcje maszy-
ny zwigkszajgc tym samym precyzje¢ pracy.
Kabina montowana jest na tylnej ramie, co
zwigksza sile docisku tylnych osi. Spelnia
wymogi ROPS oraz FOPS. Pneumatycznie
amortyzowany, ogrzewany fotel jest ele-
mentem wyposazenia standardowego. Duze
szyby kabiny, wykonane z barwionego szkta
stwarzaja odpowiednie warunki do obser-
wacji miejsca pracy. Dobra jest widocznos¢
na lemiesz $rodkowy (nawet jesli operator
pracuje na siedzgco i az do maksymalnego
kata wychylenia lemiesza). Bezpieczeristwo
zwigkszono montujac kamere cofania, majace
jeszcze poszerzy¢ pole obserwacji z tylu.
Kierujgcy maszyng nie musi juz odwracac si¢
podczas jazdy wstecz, a wszelkie przeszkody
mozna dostrzec zerkajac na szeroki, 7-calowy
kolorowy monitor. Case oferuje w swoich
réwniarkach réwniez praktyczna, nisko-
profilowa kabine ograniczajac maksymalng
wysoko$¢ maszyny o 18 cm, co moze mieé

znaczenie w transporcie. 72
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/. AMIAST TARGéW, POLIGON I FABRYKA
Duie zainteresowanie wzbudzita prezentacja maszyn marki ATLAS

na poligonie w Ganderkesee. Uczestniczyli w niej branzowi specja-
lisci. Swa pierwszg w pelni hydrauliczng koparke mobilng firma ATLAS
przedstawila juz ponad siedemdziesigt lat temu. Od tego czasu maszyny
byly wielokrotnie modernizowane, umacniajac swa pozycje¢ w branzy bu-
dowlanej. Obecnie ATLAS oferuje koparki kotowe od 13 t do 23 t w wersji
standardowej oraz od 12 do 18 t w wersji z krétkim ,ogonem”. W tym roku
szefowie firmy ATLAS zrezygnowali z uczestnictwa w udziatu w licznych
imprezach targowych (IAA, Innotrans, Bauma). Zamiast tego na poligonie
w Ganderkesee zorganizowano imprezy dla klientéw oraz wycieczki po

sasiednim zaktadzie produkcyjnym. Uczestnikami byli wytgcznie eksperci

z branzy. Umiejetnie testowali maszyny w warunkach terenowych. W cen-
trum uwagi znalazla si¢ zwlaszcza koparka samojezdna 160 W o masie roboczej 17,5 t oraz koparka kolowa z krétkim ,,ogonem” 175 WSR.
Odwiedzajacy byli pod wrazeniem jej mocy i zwrotnosci, z podwoziem o dlugosci zaledwie czterech metréw i promieniem obrotu ,,ogona”
wynoszacym 1,72 m. Wzrok przyciggal réwniez ,Bigfoot” ze swoja ogromng wytrzymatoscig i zdolnosciami terenowymi (podwozie zaprojekto-
wano specjalnie z myslg o pracy na podmoktym gruncie), a ekstremalnie szerokie i duze opony 710/45-26.5 20 PR znacznie zmniejszaja nacisk
na podtoze. Kolejnym punktem wydarzeri byta wizyta w zaktadzie produkeyjnym koparek ATLAS w Ganderkesee. - Udato nam si¢ przekazaé
wiedze uczestnikom, a przybyli oni z wieloma pytaniami dotyczacymi koparek mobilnych. Najczgsciej dopytywano o walory maszyn, parame-
try techniczne, ale tez szczegoly produkeyjne. Wiele z pytan dotyczylo takze innego sprzgtu roboczego - méwi Frank Lueken, Dyrektor ds.
Rozwoju Produktu i Projektéw Specjalnych, ATLAS.

WO0ZIDLO PRZEGUBOWE FIRMY
Wiy [DOOSAN ZDOBYWA NAGRODE ZA 2022 R.

Award

‘ N Jozidlo przegubowe DA30 firmy Doosan zdobyto nagrod¢ Equipmen-

tWatch 2022 w kategorii najnizsza utrata wartoéci (HRV') dla wozidet. Jest to
jedna z 30 kategorii nagréd przyznawanych sprz¢towi budowlanemu i rolniczemu oraz
maszynom do podnoszenia/uzyskiwania dostepu. Wytypowanie zwyciezcéw jest moz-
liwe dzigki najlepszej w branzy bazie danych EquipmentWatch oraz ponad dziewigciu

milionom obserwacji rynkowych. Nagrody te s3 zwiericzeniem ponad 100 godzin pracy

analitykéw, w trakcie ktérej przeanalizowano i poddano ocenie ponad 27 000 modeli
sprzetu. Najnowsza generacja wozidet przegubowych firmy Doosan to modele DA30-7 i DA45-7, spetniajace wymogi normy Stage V. Modele
DA30-7 i DA45-7 majg tadowno$¢ odpowiednio 28 i 41 ton. Model DA30-7 jest napgdzany zgodnym z normg Stage V 9-litrowym silnikiem
Diesla Scania DC09 o mocy 276 kW (375 KM). Model DA45-7 jest zasilany zgodnym z norma Stage V, 13-litrowym silnikiem Diesla Scania
DC13 o mocy 368 kW (500 KM).

NOWE ELEKTRYCZNE STOLY VOLVO DAJA WIECE] MOZLIWOSCI

T —

ROZSCIELANIA NA DUZA SKALE

prowadzajac na rynek stoly sztywne z elektryczng regulacja temperatury

MB122 i VTD121 do duzych rozécielaczy gasienicowych, Volvo CE nie
tylko rozszerza swoja game rozscielaczy, ale takze pomaga klientom uzyska¢ wyso-
kiej jakosci wykoniczenie powierzchni, jakiego oczekuja — teraz w krétszym czasie

i przy mniejszym wysitku. Wyposazone sa w poktadowy generator o mocy 55 kVA,

klienci nie muszg juz napelnia¢ butli z gazem do ogrzewania stotu, jak miato to
miejsce w przypadku stoléw z ogrzewaniem gazowym. Przeklada si¢ to na szybki start pracy, maksymalny czas pracy bez przestojow i wigksza
wydajnos¢ na placu budowy. Te stoty sztywne sg obecnie dostgpne w modelach Volvo P6820D ABG, P7820D ABG i P8820D ABG i wyréz-
niajg si¢ duzym zakresem szerokosci rozécietania od 2,5 do 13 m. Zostaly zaprojektowane do rozécietania kazdego materialu — od goracego

asfaltu przez suchy beton watowany i materiaty cementowe az po ttuczeni kolejowy i mieszanki mineralne. [Z#]
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NOWA GENERACJA DAF

]

Przysziosc

aystrybuc

Dzisiejsze zielone i przestronne miasta stawiajg duze wymagania przed pojazdami-dystrybucyjnymi. Musza one byc¢
cichsze, czyste i zapewnié bezpieczenstwo niechronionym-uzytkownikom drég. Przyjazna dla miast Nowa Generacja
XD wprowadza innowacje, ktére pomagaja chroni¢ mieszkancow, zmniejszaja wptyw na srodowisko i zwiekszajg
czujnos¢ kierowcey na ruchliwych miejskich drogach.
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