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Program DAF Ready to, zabudow Jp‘rzygoiowaﬁ'éa
do eksploatacll pojazdy spéclallétyczne Od rekl dostghne sq

Szukasz pojazdu

* wywrotki - skrzyniaz zurawiem dla swojego biznesu?

+ cysterny - zestawy pod nadwozia Skorzystaj

+ hakowce wymienne z wyszukiwarki
programu

ZAMOWIENIE MOZNA ZLOZYC U KAZDEGO DEALERA DAF W POLSCE. DAF Ready to Go!
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DODATKOWE ROZSTAWY OSI I KABINY
w DAF-1 XD PX-7

Aby lepiej dopasowaé pojazdy DAF XD do poszczegdlnych zadari i wymagan uzytkow-
nikéw, model XD z silnikiem PACCAR PX-7 o pojemnosci 6,7 1 jest teraz dostgpny
z rozstawami osi do 6,9 m i pelnym wyborem kabin, w tym Sleeper Cab i Sleeper High
Cab. Napedzany silnikiem PX-7 pojazd, wyrézniony tytutem ,International Truck of the
Year 20237, jest dostepny jako podwozie pod zabudowe 4x2. Dzigki uktadom bezpieczen-

stwa aktywnego i pasywnego, niezréownanej widocznosci bezposredniej i posredniej oraz
komfortowi pracy kierowcy DAF XD to jeden z najlepszych pojazdéw dystrybucyjnych o masie od 19 t. Moze on by¢ wyposazony w oszczedny
silnik PACCAR MX-11 (od 220 kW/300 KM do 330 kW/450 KM) oraz — w przypadku zastosowari do 19 t — w ekonomiczny silnik
PACCAR PX-7 o pojemnosci 6,7 1, ktéry jest o 600 kg lzejszy i rozwija moc od 167 kW/230 KM do 227 kW/310 KM.

PrEMIo OPMAR — PIERWSZY
7 GooDYEAR CHECKPOINT

remio Opmar (Eyski, Podlasie) jako pierwszy serwis sieci Premio
w Polsce wprowadzit do swojej oferty innowacyjny czytnik najazdo-
wy Goodyear CheckPoint, ktéry umozliwia monitorowanie kluczowych
parametréw opon oraz wagi pojazdéw ciezarowych. CheckPoint pozwala
= wyeliminowa¢ czasochtonne kontrole reczne i ryzyko ludzkich bledéw, co
- oznacza realne korzysci operacyjne i ekonomiczne dla kilkuset flot obstugi-
wanych w skali roku przez Opmar. Goodyear CheckPoint to rozbudowany
czytnik najazdowy w postaci zamontowanej na ziemi metalowej plyty, wy-
posazonej w zaawansowane kamery, lasery i czujniki. System odczytuje informacje o oponie oraz parametrach pojazdu, gdy ten przejezdza nad
plyta. Zebrane dane, wraz z precyzyjnym oznaczeniem ci¢zaréwki, sa natychmiast przesytane do serwisu oraz menedzeréw floty, umozliwiajac

im szybkie podejmowanie decyzji i planowanie dzialan konserwacyjnych.

Nowy DESIGN 1 ZWIEKSZONE BEZPIECZENSTWO

w RENAULT DO DYSTRYBUC]I

Renault Trucks prezentuje nowsa odstong pojazdéw do dys-
trybucji miejskiej i podmiejskiej, w tym specjalne funkeje
dedykowane dla modeli elektrycznych. Nowy design czerpie
inspiracje zaréwno z gamy pojazdéw lekkich (LCV), jak i z gamy
pojazdéw cigzarowych Iaczac ich funkcjonalnosci w modelach
Renault Trucks D, D Wide, C 2.3, D Wide LEC (kabina z ni-
skim wejsciem) w wersjach konwencjonalnych i elektrycznych.
Oprécz tej modernizacji, wprowadzono réwniez nowe rozwigza-
nia zwigkszajace bezpieczeristwo kierowcéw i innych uczestnikéw
ruchu drogowego. Projektanci Renault Trucks zmodernizowali
pojazdy z serii D & D Wide nawigzujac jednoczesnie do lekkich
i cigzkich pojazdéw cigzarowych. Reflektory wykonane w pet-

ni w technologii LED tworzg nowy charakterystyczny ksztalt

litery C, zapozyczony z segmentu samochodowego, jednocze-

$nie nawigzuja wizualnie do pojazdéw uzytkowych. W Renault
Trucks D i D Wide zastosowano réwniez elementy stylistyczne typowe dla gamy ciezkiej, takie jak nowa gérna ostona chtodnicy i wyttoczony
z przodu ksztalt litery "n". Dodatkowo pomiedzy atrapa chlodnicy a podszybiem przewidziano duzo miejsca, aby firma transportowa moga
zaprezentowac swoje logo. W elektrycznych modelach Renault Trucks E-Tech D, D Wide & D Wide LEC, w pelni lakierowany przéd, w tym
grill, wyraznie wyrézniajg pojazd wizualnie. Ostone chtodnicy zdobi smukty pasek "E-Tech", ktéry podkresla jego stylistyke. Wszystkie pojazdy
prezentuja nowe logo marki.
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KAssBOHRER 1 BAzA PALIW ZACIESNIAJA WSPOEPRACE
Késsbohrer i jej klient, spotka Baza Paliw wzmocnily swoje

partnerstwo dzieki najnowszej dostawie. Kissbohrer dostarczyl
ostatnio trzy jednostki swojej precyzyjnie zaprojektowanej cysterny do
przewozu paliw, K.STB E. Baza Paliw Sp. z o.0. specjalizuje si¢ w ma-
gazynowaniu i transporcie paliw plynnych, dzialajac gtéwnie w Polsce
na terenie wojewodztwa lubuskiego. Ich niezachwiane zaangazowanie
w jako$¢ i wydajno§¢ operacyjna wyréznia ich w branzy. Firma moze
pochwali¢ sie flotg siedemnstu cystern, z ktérych dziesigc to cysterny
Kissbohrer. Dostawa jeszcze bardziej rozszerza mozliwosci operacyj-
ne i wydajnos¢ firmy Baza Paliw w branzy paliw plynnych. Cysterna
paliwowa Kissbohrer K.STB E wyréznia si¢ w transporcie oleju opa-

towego bezpieczeristwem, wydajnoscia i najwyzsza jakoscig wykonania.
Roman Kwiatkowski, kierownik dziatu transportu drogowego w firmie Baza Paliw oraz Piotr Dabrowski, Area Sales Manager w Kissbohrer,

wigli udziat w ceremonii dostawy, ktéra odbyta sie w zaktadzie Kissbohrer Polska w Btoniu. (2]

wego. Zlozono juz 600 zaméwien. Pierwsze 200 egzemplarzy trafi do wybranych klientéw
juz w2024 r.,a od 2025 r., wraz ze wzrostem zamdwien, rozpocznie sie produkeja wielkose-
ryjna w fabryce MAN w Monachium. Dzi¢ki zlokalizowanemu w zakladzie w Monachium
eMobility Center firma MAN polozyta okoto dwa lata temu kamien wegielny pod rozwéj
nowych elektrycznych pojazdéw cigzarowych MAN eT'GX oraz MAN eTGS i zainwesto-
wala znaczne srodki w przygotowania do mieszanej produkcji pojazdéw z silnikami wysoko-
preznymi i elektrycznymi. Od tego czasu zbudowano 50 prototypéw, a okoto 4.000 pracownikéw produkeji i sprzedazy zostalo przeszkolonych
w zakresie przejscia na elektromobilno$é. W zaktadzie MAN w Norymberdze firma MAN inwestuje okolo 100 milionéw euro w uruchomie-

nie produkeji akumulatoréw.

VoLvVO — NOWE

enaj #3##7;. ALASKA - NAJLEPSZE ¥ ANCUCHY
ELEKTRYCZNE thCK) iéf\ Z CERTYFIKATEM NA AUSTRIE

POJAZDY CIE‘;ZAROWE

Dz1§k1 zasiegowi do 450 km na napedzie ® 399 2k netto |

elektrycznym, o 50 procent krétsze- GEPRUET za komplet I

Elu c.zasovi/i 1adov1v{ania i nowym ful;klijom ..ponadto taiicuchy drabinkows (takzs !. i
ezpieczenistwa aktywnego, nowe elektryczne g eskie™ z kolcami) oraz sskcyjne /awaryjne \ :
cigzaréwki Volvo FL i FE sg przeznaczone b 7 o

do szybkiego montazu! S
Neony SKYLED - badz widoczny na drodze!

do uzytku w §rodowisku miejskim, umoz-
liwiajac bezpieczny transport i logistyke

o zerowej emisji. Volvo FL i FE nadaja si¢
do wigkszosci zastosowan w ruchliwych
miastach, takich jak dystrybucja, wywéz
$mieci i budownictwo miejskie. Wersje

elektryczne sg dostgpne na rynku od 2019 1.

i s3 sprzedawane na wielu rynkach w Euro- 1 wiele innych produktow...

. L1 . .. ul. Dworcowa 32,
pie, na Bliskim Wschodzie, w Afryce, Azji 83-000 Pruszcz Gdariski +4858 30096 00  wwwenatRuckeL
i Australii.[Z2]
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Dorota KOMORNICKA NOWYM MENEDZEREM

DS. KOMUNIKACJI MAN Truck & Bus PorLska
N a poczatku listopada do zespotu MAN Truck & Bus Polska dotaczyta Dorota Komornicka, ktéra objeta

stanowisko menadzera ds. komunikacji. Dorota Komornicka jest absolwentka wydziatu Filologii Ro-
mariskiej na Uniwersytecie Warszawskim oraz studiéw podyplomowych z ekonomii i zarzadzania, organizo-
wanych przez Szkole Gtéwna Handlowa we wspétpracy z Francuska Wyzsza Szkota Handlowa (HEC). Jest
zwigzana z branza motoryzacyjna od 2000 roku. W Peugeot Polska kierowata dzialem promocii i reklamy, zaj-
mujac si¢ komunikacjg zaréwno samochodéw osobowych, jak i dostawczych. Od 2006 do 2010 roku pracowala
w centrali marki Peugeot w Paryzu, gdzie byta odpowiedzialna za wspéttworzenie miedzynarodowej strategii

komunikacji dla wybranych modeli. Po powrocie do Polski kontynuowala prace w obszarze komunikacji rekla-

mowej marki Peugeot. W 2016 roku objela stanowisko PR menedzera Peugeot, a w 2021 roku, po powstaniu
koncernu Stellantis, rtéwniez marek Alfa Romeo oraz Lancia. W MAN Truck & Bus Polska Dorota Komornicka bedzie odpowiedzialna za
prowadzenie i koordynowanie dziatan w obszarze Public Relations, Public Affairs i CSR.

NowA sTacjA MOYA EXPRESS NIEOPODAL S1I

irma Anwim, realizujac plan rozwoju sieci stacji paliw

Moya, otwiera kolejne wiasne punkty. Przy wezle tacza-
cym DK20 i ekspresowg S11, na trasie Pita-Koszalin, dziata
juz nowoczesna samoobstugowa stacja Moya express. Jej
oferta skierowana jest zaréwno do klientéw detalicznych, jak
i flot, w tym TIR. Nowo wybudowany samoobstugowy obickt

Moya pojawil si¢ na mapie wojewédztwa zachodniopomor-

skiego, w miejscowosci Szczecinek. Polozenie w blisko$ci
drogi ekspresowej S11 na trasie Pita-Koszalin umozliwia obstuge zaréwno ruchu tranzytowego, jak i lokalnego. Do stacji mozna dojechad z obu
kierunkéw ruchu, co z jest duzym udogodnieniem dla kierowcéw. Stacja oferuje benzyng 95, ON, a takze paliwo uszlachetnione ON Moya
Power. Obiekt jest doskonale przystosowany do obstugi flot, w tym pojazdéw cigzarowych. Ofertuje podjazd dla TIR, szybki wlew diesla oraz
dystrybutor z ptynem AdBlue.

JuBiLEUSZ NA TRANS LOGISTICA — PIECDZIESIATA REALIZACJA
REDOs TRAILER DLA FIRMY GLORIER

‘ N Jspotpraca Redos Trailers z firmg Glorier przyspieszy- H

ta od zera do 50 w ciagu zaledwie niecatych dwéch |
lat. Od stycznia 2022 roku firma z Nowego Tomysla dostar- =
czyla bulgarskiemu przewoznikowi juz 50 pojazdéw precyzyj-
nie skrojonych pod specyfike ich dzialalnosci. Jubileuszowy,
piecdziesiaty pojazd podczas targéw Trans Logistica odebrat
CEO firmy Glorier — Aleksandar Sukalinski. Pierwszy
pojazd wykonany przez Redos Trailers trafit do floty Glorier
w styczniu 2022 roku. Od tego czasu bulgarski przewoz-
nik odebrat juz facznie 50 pojazdéw, w tym nadwozia state
zabudowane na samochodach marek MAN i Mercedes-Benz
oraz przyczepy — z nadwoziami stalymi i przystosowane do

systemu BDF. Pigédziesiaty, jubileuszowy pojazd Aleksandar

Sukalinski odebrat osobiscie podczas targéw Trans Logistica
w Warszawie. Jest to Mercedes-Benz Actros 1830 z zabudowg kurtynows o dlugosci o dtugosci 9,5 metra i wysokosci wewnetrznej wynoszacej
2,9 m. Lekka rama z cynkowanej ogniowo stali o podwyzszonej wytrzymato$ci pozwolila zamontowaé z tylu chowang pod zabudowe winde
zatadowcza o no$nosci 2 t. Pojazd wyposazono m.in. w zaawansowane systemy zabezpieczenia fadunku opracowane przez inzynieréw Redos

Trailers, w tym m.in. Palet Stop i Red Lock. Dodatkowo, na zyczenie klienta Redos Trailers przemalowal pojazd na czarny kolor. &/

6 | Trucks & Machines



DEeLo 400 XSP

Solidna ochrona plus optymalna oszczednos$é paliwa w wysokowydajnych silnikach o niskiej emisji spalin,

pracujacych w trudnych warunkach drogowych — na te potrzeby odpowiada Texaco Delo 400 XSP SAE

5W-20. Olej ten pomaga ograniczy¢ przestoje oraz koszty konserwacji ciezaréwek i autobuséw.

Texaco Delo 400 XSP SAE 5W-20 to
wszechstronny olej silnikowy, odpo-
wiedni do zastosowari w pojazdach cigza-
rowych. Jego formulg opracowano z mysla
o optymalizacji zuzycia paliwa przy jedno-
czesnej dbalosci o dobrg ochrone podze-
spoléw i zywotnos¢ silnika. Zastosowana
technologia syntetycznego oleju bazowego
o niskiej lepkosci utatwia zimny rozruch

i zapewnia optymalne osiagi wysokopreznego
silnika réwniez w ujemnych temperaturach.
Ponadto zawarte w nim niskopopiolowe
dodatki pomagaja chroni¢ filtry DPF, uktady
recyrkulacji spalin i katalizatory. Olej jest
przeznaczony do pracy w trudnych warun-
kach, dlatego zostata zastosowana zaawan-
sowana technologia ISOSYN. Wykorzy-
stuje ona wysokowydajne pakiety dodatkéw
o niskiej zawartosci popiolu siarczanowego,
fosforu i siarki (SAPS).

Jakie przynosi korzysci?

Koszty eksploatacji i konserwacji
pojazdéw cigzarowych i maszyn roboczych
nie nalezg do niskich. Z uwagi na dlugi okres
eksploatacji uzytkownicy powinni uwzgled-
nia¢ réwniez wydatki zwigzane z uktadami
oczyszczania spalin. Istotne sg zalecenia
zawarte w instrukeji obstugi nakladajace na
uzytkujacych pojazdy okreslone obowigz-
ki. Dla przyktadu, zapchane filtry czastek
statych wymagaja recznego czyszezenia, co
czesto skutkuje kosztownymi przestojami
W pracy.

Texaco Delo 400 XSP SAE 5W-20
spelnia oczekiwania przedsi¢biorcéw, ktérzy
poszukuja trwalosci produktu przy jedno-
czesnym ich korzystnym wplywie na koszty.
Olej opracowano z mysla o ograniczeniu
zuzycia kluczowych elementéw silnikéw,

a takze polerowania cylindréw i rozprasza-
nia sadzy, co pomaga ograniczy¢ przestoje

i koszty konserwacji. Ponadto nowoczesne

dodatki uszlachetniajgce oraz zastosowany

olej bazowy zapewniaja ochrone przed zuzy-
ciem i utlenianiem, takze kontrolujg powsta-
wanie szlamu i zaggszczanie oleju, pomagajac
wydluzy¢ jego okres eksploatacji.

Na tym nie koniec, gdyz Texaco Delo
wspomaga réwniez efektywne funkcjonowa-
nie ukladéw oczyszczania spalin przez caly
okres ich eksploatacji. Umozliwia spelnienie
najnowszych wymagan normy Euro VI-d,
ktéra zmniejsza dopuszczalng emisje CO2
w transporcie §rednio do 95 g/km.

Do jakich pojazdéw?

Produkt koncernu Chevron nie tylko
spetnia wymagania MAN M3977 dla
nowoczesnych silnikéw wysokopreznych
z filtrami czgstek statych DPF, poma-
ga takze spelni¢ najnowsze wymagania
dotyczace normy Euro VI-d. Jest zalecany
do samochodéw ci¢zarowych i autobuséw
MAN najnowszej generacji — tych wymaga-
jacych olejow silnikowych o zatwierdzeniu
MAN M3977, w tym pojazdéw typéw E, F,

J i K,z silnikami D26 i D38 wyposazony-
miw EGR i SCR + CRT oraz z silnikami
D2676 1 D3876. Rzecz jasna, zawsze nalezy
sprawdzaé wytyczne OEM, czyli producen-
téw pojazdéw.

Inng kategoria, w ktérej mozna sto-
sowaé Texaco Delo 400 XSP SAE 5W-20
sg lekkie i cigzkie samochody ci¢zarowe,
pojazdy drogowe oraz pojazdy wyposazone
w nowoczesne, mocno obcigzone silniki
z filtrami czgstek statych DPF, zgodnie z za-
leceniami instrukeji obstugi. Warto przy tym
jednak pamietad, ze nie mozna go stosowac
w silnikach wymagajacych oleju o starszej lub
innej specyfikacji. Nieprawidlowe stosowanie
$rodka smarnego moze spowodowac proble-
my z silnikiem.

Operatorzy pojazdéw uzytkowych
zawsze powinni zapozna¢ si¢ z instrukejg
obslugi, aby ustali¢, czy dany olej moze by¢
stosowany. Zeby dowiedziec si¢ wigcej o Delo
400 XSP SAE 5W-20, odwiedz strony:

texacopolska.pl lub pl.texacolubricants.com

Trucks & Machines | 7
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I"NTE ODNOWIONA

Nowa architektura elektroniczna pozwolila wprowadzi¢ od oferty systemy wsparcia kierowcy, ktére beda

obowiazywaly od przysziego roku. Ulatwi takze obsluge aut i poszerzy oferte serwiséw zapobiegawczych.

veco wydato miliard euro na modernizacje
Icalej gamy, nowa jest elektronika oraz
uktadu napedowe i kabiny. Nowa elektronika
widoczna jest w 10-calowych wyswietlaczach
i cyfrowych zestawach wskaznikéw w trzech
konfiguracjach do wyboru. Sg one oferowa-
ne we wszystkich modelach marki: Daily,
Euro Cargo i S-Way. Auta beda o ok. 5 proc.
drozsze od obecnej generacji, juz mozna je
zamawiaé, a trafig one do klientéw jesienig
2024 roku.

Nowe deski rozdzielcze

Wraz z nowg architektura elektronicz-
ng auta otrzymaty nowe deski rozdzielcze.
W samochodach pojawit si¢ nowy system
multimedialny Infotainment z 10-calowym,
kolorowym wyswietlaczem, zintegrowa-
nym z centralng cz¢scig deski rozdzielczej.
Funkcja bezprzewodowego mirroringu
smartfona daje mozliwo$¢ korzystania z apli-
kacji w telefonie na ekranie w pojezdzie,
a zdalne sterowanie funkcjami w kabinie:
wigczaniem i wylgczaniem $wiatta, opero-
wanie oknami, zarzadzanie klimatyzacja,
ktére zostalo zintegrowane z tatwa w kon-
figuracji ustugg Iveco Driver Pal. Kierowca
ma réwniez mozliwos¢ korzystania z ustug

nawigacyjnych Tom Tom Live i planowania

tras z uwzglednieniem warunkéw drogowych
w czasie rzeczywistym. W opcji jest kamera
cofania z dynamicznymi liniami toru jazdy.
Zmiany oprogramowania beda
nastgpowaly zdalnie, za pomocg internetu.
Zarzadzajacy flotg otrzyma nadzér nad
samochodami, bedzie mégt zdalnie wybierac
funkcje, nadzorowaé pracg pojazdu (otrzyma
takze prewencyjne informacje o koniecznosci

wymiany czesci lub udania si¢ do serwisu)

i kierowcy.
Na zmodernizowanej desce rozdzielczej
wyrdznia sig dotykowy ekran zawierajgcy &
funkgje sterowania urzqdzeniami 4
w kabinie i tgcznosci -

W Daily oferowany bedzie bezkluczy-
kowy system Keyless Entry & Go. Bezpie-
czetistwo kierowcy poprawia zaawansowany
system hamowania awaryjnego (AEBS)

z funkcja City Break chroniacy réwniez
szczeg6lnie zagrozonych uczestnikéw ruchu
drogowego, a takze nowa funkcja asystenta
skretu Turn Assist automatycznie aktywujaca
hamulec na zakrecie, gdy jest to konieczne,
aby unikna¢ zdarzenia.

Funkeja asystenta martwego pola
(Blind Spot Warning) ostrzega o zblizaniu
sie pojazdu w martwym polu podczas zmia-
ny pasa ruchu. Manewry w warunkach miej-
skich staja si¢ bezpieczniejsze i bezstresowe
dzigki systemowi informowania o obecnosci
obiektéw w martwym polu (BSW), ktéry
ostrzega o zblizaniu si¢ rowerzysty od strony
kraweznika, oraz systemowi hamowania po
wykryciu ruchu poprzecznego za pojazdem
(Rear Cross Traffic Braking), ktéry wspiera
kierowce w manewrze cofania, dostarcza-
jac informacji o pojazdach i przeszkodach
wokol pojazdu oraz automatycznie hamu-
jac w razie potrzeby. Kiedy kierowca lub
pasazer przygotowuje sie do opuszczenia
pojazdu, system ostrzegania przy otwieraniu

drzwi (Door Opening Warning) ostrzega
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o zblizajacym si¢ pojezdzie lub rowerzyscie,
zwigkszajac tym samym bezpieczenstwo

w $rodowisku miejskim.

Silniki gazowe i nie tylko

Nowe Daily w wersji lekkiej z poje-
dynczym ogumieniem tylnej osi zostato
odchudzone o 55 kg (w tym kompozytowe
resory z tytu sg o 30 kg 1zejsze od stalowych,
mniejszy zbiornik paliwa to kolejne 25 kg
oszczednosci, nowy materiat ramy i kom-
pozytowy resor z przodu). Konstruktorzy
dolozyli czujnikéw systeméw wspomagania
kierowcy (ADAS i ostrzegania przed rowe-
rzystami i pieszymi).

Iveco jest zdania, z napedy elektryczne
sprawdzg si¢ w dystrybucji miejskiej, za$
w transporcie na dalekie odleglosci wygra
gaz (z czasem bio-gaz), a po 2025 roku
wodér. Producent sprzedat ponad 55 tys.
gazowych ciezaréwek wszystkich klas, zdo-
bywajac polowe rynku.

W $rednim segmencie (EuroCargo)
zaproponuje gazowy, 7-litrowy silnik o mocy
220,250 lub 280 KM skojarzony z automa-
tyczng, 8-stopniows skrzynia biegéw ZF.
Do wyboru jest przektadnia Allison.

W Klasie cigzkiej pojawig si¢ nowe
zbiorniki na sprezony gaz ziemny, o pojem-
nosci zwickszonej do 1.240 1, co zapewni do-
datkowe 95 km zasiegu (wynosi on 800 km).
Podwozia zostang wyposazone w 9-tonowe
osie przednie i wleczone, a mosty napedo-
we w nizsze przetozenia do 2,06 dla diesla
12,31 dla wersji gazowej.

Konstruktorzy Iveco przygotowali
nowy silnik Cursor 13 o moc 450 i 530 KM.
Zastapi on dotychczasowe diesle o pojem-
nosci 11 1 13 litréw. Ma on mniejsze zuzycie
paliwa, jest o 10 proc. 1zejszy od poprzedni-
ka, ale i trwalszy, zapewni przebiegi do 1,6
mln km. Nowy hamulec silnikowy ma moc
530 KM i w wickszosci zastosowari pozwoli
oby¢ si¢ bez zwalniacza.

Silnik wspétpracuje z 12-stopniows,
zrobotyzowang skrzynig biegéw ZF Traxon
drugiej generacji. Dzigki nowosciom S-Way
wyposazony bedzie w predykeyjny tempo-
mat.

Iveco szacuje, ze dzigki elektronicz-
nym narzedziom oraz poprawie czgsci
mechanicznych, nowa generacja S-Way da

7-procentowe oszczgdno$ci w zuzyciu pali-

wa. W polaczeniu z predykeyjnym tempo-
matem i kamerami zamiast lusterek spalanie
moze zmale¢ o dalsze 3 proc., co do roczng
oszczedno$é 5,3 tys. euro, przy zalozeniu
rocznych przebiegéw 130 tys. km, cenie 1,4
EUR za litr ON i 0,5 EUR za litr AdBlue.

Elektryczne modele

Iveco zapowiada elektryczne modele: S
eWay i eDaily. Iveco S eWay ma 9 pakie-
téw baterii o lacznej pojemnosci 738 kWh,
dajace 500 km zasiegu. Iveco zapewnia,
ze szybkie fadowarki o mocy do 350 kW
nataduja akumulatory pojazdu S eWay do 80
proc. pojemnosci w 90 minut.

Daily moze mie¢ pakiety akumula-
toréw o pojemnosci do 148 kWh i zasiegu
240 km. Mozna tadowa¢ je pradem o mocy
do 115 kW, co daje zasieg 100 km w 20
minut. Iveco eDaily 425 o dopuszczalnej
masie calkowitej 4,25 tony moze by¢ teraz
opcjonalnie wyposazony w pneumatyczne
zawieszenie Air-Pro.

eDaily zaoferuje funkcje Smart Ro-
uting za posrednictwem nowego systemu
multimedialnego Infotainment lub aplikacji

eDailv Routing. Umozliwi kierowcy spraw-

e
Pod lezankg znajdujq si¢ dwa pojemniki, zas .
skladany stolik trafil na deske rozdzielczg

dzenie przewidywanego zasiegu, a system
doradzi, kiedy potrzebne jest fadowanie,
biorac pod uwage trase i szacunki zasiegu.

Specjalnie dla utatwienia zakupu elek-
trycznych modeli zaoferuje ustuge GATE
(Green & Advanced Transport Ecosystem
— ekosystem zielonego i zaawansowanego
transportu). Jest to kompleksowy model
biznesowy dtugoterminowego wynajmu eko-
logicznych pojazdéw uzytkowych w formule
platnosci za uzytkowanie.

Oferowany jest w trzech pakietach
— Easy, Energy i eManager. Kazdy pakiet
obejmuje odpowiednio wigcej opcji oraz jest
powiazany z dostgpem do stacji tadowa-
nia i zindywidualizowanych rozwigzan.
Formuta placenia za uzytkowanie pozwala
klientom prognozowa¢ wykorzystanie po-
jazdu i odpowiednio za nie placi¢. Nie jest
to staly miesigczny abonament, ale szyta na
miare oferta ustug klasy premium, podkre-
§la Iveco.

Widrozony przez Iveco w lipcu 2023 r.
we Whoszech jako pilotazowy projekt, bedzie
rozszerzony na kolejne kraje w 2024 roku,

docelowo obejmujac nim wszystkie europej-

skie rvnki.
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DAF 7z

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

LEKKA

PRZEWAGA

Wprawdzie w kategorii DMC ponad 16 ton po pazdzierniku prowadzi na naszym rynku Volvo przed

DAF-em, to w najwazniejszym segmencie ciagnikéw siodlowych kolejnos¢ jest odwrotna. DAF, Volvo,

Mercedes, tak wyglada podium.

MAN jest na podobnym poziomie
sprzedazy, co w ubieglym roku f

dentycznie jak w okresie od stycznia do

pazdziernika 2022 pierwszy jest DAF,
mimo dwucyfrowego spadku rok do roku
(szczegStowe dane prezentujemy w tabeli).
Mariusz Piszczek, dyrektor zarzadzajacy
DAF Trucks Polska, zwraca uwage na duza
niestabilno$¢ na rynku. Z jednej strony mamy
niski poziom bezrobocia, z drugiej strony
spowolnione tempo wzrostu nowych inwe-
stycji. Dodatkowo wysoki poziom inflacji
przy spadku stawek placonych przewozni-
kom powoduje, ze nabywajacy ciezaréwki
podejmujg decyzje zakupowe w oparciu
o wszystkie kalkulowane koszty, jakie muszg
poniesé.

— Obserwujemy rowniez, Ze na prze-

strzeni ostatnich kilku lat zmienit sig model

-

Sfinansowania w naszym biznesie — dodaje
Mariusz Piszczek. — Wigkszos¢ klientéw wy-
dtuzyta okres uzytkowania swoich cigzardwek.
Dzis nasi klienci nie muszqg wymieniac aut co
trzy lata. Korzystajgc z rozbudowanej oferty
kontraktow serwisowych, uzytkujq cigza-
réwki nawet do pigciu czy szesciu lat. Biorge
pod uwage te aspekty, mozna stwierdzic, ze
gorgczka zakupowa jaka wystgpowata przez
ostatnie lata, jest juz za nami. Niemniej
Jednak klienci skladajg zapytania, planujg
wymiany pojazdow, sq i tacy, ktorzy dywersy-
Sikujq dzialalnos¢ swoich firm i cheq rozbu-
dowywac floty. Wyniki rejestracji nowych
pojazdéw pokazujg, Ze whrew sygnalom rynek
pojazdéw uzytkowych wzrdst w pordwnaniu

do roku ubieglego.

e
A »
e B

Bardzo wiele czynnikéw

Volvo radzi sobie znakomicie w tym
roku, prowadzi po 10 miesigcach w ogélnych
rejestracjach powyzej 16 ton DMC. Malgo-
rzata Kulis, VP, dyrektor zarzadzajaca Volvo
Trucks Polska, podkresla ztozonos¢ obecnej
sytuacji:

— W calej Europie obserwujemy sygnaty
spowolnienia koniunktury, dlatego tez to, co
dzieje sig na naszym rynku nie jest niczym
szezegolnym. Pamigtajmy, ze od kilku juz lat
rynek pojazdow cigzarowych w Polsce systema-
tycznie rost, odnotowujgc kolejne rekordy. Czy
bedzie zatem korekta? Pewnie tak, bo branza
motoryzacyjna znalazla sig dzis w momencie
przefomowym. Jest on mocno zwigzany z eu-

ropejskimi regulacjami prawnymi, rodzgcymi
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ULTIMAAK

Zawieszenie elastomerowe klasy premium

Dostenne u dealerow MAN

Technologia elastomerowego zawieszenia ULTIMAAX
oferuje wyjatkowa trwatosc, jakosc jazdy, mobilno$¢
oraz stahilnosc.

Wigcej informaciji uzyskasz u swojego dealera MAN.

e Ekstremalna stahilnosc
* Bardzo dobre parametry jezdne
* Niskie koszty eksploatacji

* 250 kg lzejsze od zawieszenia
mechanicznego

2 '.‘;__r, = 5 ."--)-'/'

tricksorrintl.com/en-eu- 2.

kson USA, L.L.C. lub ktéregokolwiek z jej podmiotow stowarzyszonych w jednym lub kilku krajach.
Wszelkie prawa zastrzezone. -



http://www.hendrickson-intl.com/en-eu
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' DAF zanotowat spory spadek,
ale wcigz prowadzi

konsekwencje dla produkcji pojazdiow i dla
calego ekosystemu transportu drogowego, w tym
réwniez dla kierunkow rozwoju infrastruktury,
czy finansowania projektow zielonej energii.
Mowimy wige dzis 0 bardzo kompleksowej
sytuacyi, na ktérg wplyw ma bardzo wiele
czynnikow. Musimy rowniez pamigtac, Ze
walka o przyszlosc toczy sig na wielu poziomach
i w kilku obszarach naraz. Z jednej strony
chodzi o wdrazanie przyszlosciowych, nieza-
wodnych i efektywmnych technologii, ktdore juz
sq dostgpne, a z drugiej, nie mniej waznym
wyzwaniem jest utrzymanie, czy Wrecz zwigk-
szanie konkurencyjnosci europejskich producen-
tow w obliczu rosngcej konkurencyi wytworcow
spoza Europy. To wszystko wplywa znaczgco
na catkowity koszt uzytkowania pojazdu, ktory
liczony wedtug starych metod wyglgda stabo, ale
rozumiany w kategoriach inwestycji diugoter-
minowej i potencjalnych przysziych korzysci —
Juz znacznie lepiej.
Z optymizmem

MAN utrzymat poziom pierwszych
rejestracji ciagnikéw sprzed roku, z minimal-
na zwyzka 0,6 proc. Jak zaznacza Bernard
Wieruszewski, dyrektor ds. produktu i sprze-
dazy pojazdéw cigzarowych w MAN Truck
& Bus Polska, nastroje w branzy transpor-
towej ksztaltowane sg przez rézne czynniki
(jak np. informacja o wzroscie stawki maut

w Niemczech, czy sytuacja geopolityczna)

b B ot

i nie pierwszy raz spotykamy sie¢ z rynko-
wymi turbulencjami. Jednak transport jest
kluczowy dla funkcjonowania $wiata, a pro-
gnozy wskazuja, ze 2023 r. bedzie rekordowy
pod wzgledem liczby rejestracji samochodéw
cigzarowych. Po ostatnich latach niepewnosci
zwigzanych z pandemig COVID i wybu-
chem wojny w Ukrainie, 2024 rok wydaje si¢
z dzisiejszej perspektywy zapowiada¢ spokoj-
niej. Przepisy zwiazane z obszarem ekologii,
dotyczace flot transportowych wymuszaja
wymiane pojazdéw, tak wigc przyszly rok ry-
suje si¢ optymistycznie pod katem zaméwien
i sprzedazy ciagnikéw siodtowych.
Wybory i po wyborach

W Renault nabér zaméwien na kon-
céwke 2023 i poczatek 2024 jest zauwazalnie
mniejszy. Marcin Majak, dyrektor sprzedazy
Renault Trucks Polska wskazuje na kilka
czynnikéw. Po pierwsze, po okresie przerw
w dostawach wszyscy producenci produkujg
na 100 proc. Po drugie, widoczne jest spo-
wolnienie gospodarki europejskiej niezaleznie
od kraju, co oznacza mniejsze zapotrzebo-
wanie na ustugi transportowe. Po trzecie,
rekordowe dostawy sprawily, ze floty firm
transportowych sg zaréwno mlode jak i duze.

— W Polsce widoczny jest trend oczeki-
wania — komentuje Marcin Majak. — Mamy
tutaj kilka powodsw. Poza juz wymieniony-

mi musimy miec swiadomosc takze, Ze przed

chwilg odbyly sig wybory parlamentarne, ktorych
konsekwencig byé moze, ale nie musi, zwolnienie
srodkdw na KPO (Krajowy Plan Odbudowy),
co powinno byc bardzo duzym impulsem do
pobudzenia gospodarki i zachgcenia firm do
inwestowania, a w konsekwencji do wzrostu
zapotrzebowania na ustugi transportowe.
Nadjezdzaja szybciej

Przez pewien czas gtéwne zmar-
twienie przewoznikéw stanowily terminy
odbioru zaméwionego sprzetu. Obecnie
jest znacznie lepiej, np. DAF w pierwszej
polowie listopada miat dostgpne terminy na
pierwszy kwartal przysztego roku. Na nowe
Volvo czeka sig¢ 8-12 tygodni, zaleznie od
specyfikacji. W przypadku Renault dzieje si¢
podobnie, standardowo 2,5-3 miesigce. Jezeli
kto$ nie jest bardzo przywiazany do swojej
wiasnej konfiguracji, moze wybra¢ ktérys
z pojazdéw oferowanych w akcjach handlo-
wych. Standardowy, bialy ciagnik z duzymi
zbiornikami, z dobrym wyposazeniem,
jednakze w usrednionej specyfikacji, moze
zostaé dostarczony w 4-6 tygodni.

— Niedawna rozbudowa i modernizacja
Jfabryki pojazdiw cigzarowych w Niepotomicach
zwigkszyla nasze mozliwosti produkcyjne i po-
zwolila dopasowac sig do oczekiwar klientiw,
Jesli chodzi o terminy realizacji zamowier —
méwi Bernard Wieruszewski z MAN-a.
Rézne aspekty

Co jest w tej chwili najwazniejsze
dla firm zajmujacych si¢ ciezkim transpor-
tem drogowym — cena, wspomniana juz
dostepnos¢ i termin dostawy, spalanie, czy
moze jeszcze inne sprawy? Mariusz Pisz-
czek (DAF) uwaza, ze wszystkie aspekty sa
wazne. W tym roku dochodzi jeszcze jeden
niezwykle istotny element — poziom emisji
CO2.]Juz od 1 grudnia zmianie ulegaja
oplaty autostradowe w Niemczech. Niemiec-
ka ustawa niemal podwaja oplaty za przejazd
ciezaréwkami przez wprowadzenie dodatko-
wego czynnika, ktérym jest emisja dwutlenku
wegla.

— Biorgc pod uwagg fakt, ze wigkszos¢
naszych klientow przejezdza przez Niemcy, jest
to istotny element kosztow, z ktorymi muszq li-
czy¢ sig firmy transportowe. Wprowadzanie tego
typu oplat jasno wskazuje na trend promujgcy
pojazdy cigzarowe 2 napedem alternatywnym,

0 czym rozmawiamy juz od wielu miesigcy.
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Co wigcej, juz dzis mozemy spodziewac sig
wprowadzenia podobnych przepisdw w innych
krajach Unii.

Nowa generacja DAF-a zostala tak
zaprojektowana, aby w maksymalnym stopniu
spetniac obowigzujgce przepisy, jak rdwniez
byc przygotowanym na kolejne lata. Posiadacze
nowej gamy DAF-a mogq miescic sig w klasie
trzeciej, co znacznie obnizy koszt oplat autostra-
dowych.

— Wszystkie wymienione aspekty byty, sq
i zawsze bedg wazne — ocenia Malgorzata
Kulis. — My w Volvo Trucks Polska stawiamy
dodatkowo od zawsze na partnerstwo i kom-
pleksowosé proponowanych przez nas rozwig-
zan transportowych. Jakosc obstugi, bezpieczer~
stwo w kontekscie skladania obietnic, doradztwo
i wzajemne czerpanie z doswiadczen, to réw-
niez. istotne elementy obstugi klienta, elementy
budujgce wspdlprace na dobre i zle czasy.

— Z perspektywy klienta najwazniejszy
Jest popyt w branzy, ktorq reprezentuje, my na-
tomiast dostarczamy mu narzgdzie pozwalajgce

na realizacje jego celow biznesowych — podkre-

$la Bernard Wieruszewski (MAN). — Ciggnik
siodlowy MAN, ktory bedziemy produkowac

w 2024 roku jest o 6 procent bardziej eko-
nomiczny od modelu, ktory produkowalismy

rok temu. Na koniec podsumowanie Mar-
cina Majaka z Renault. Najwazniejsze dla
klientéw producentéw ciagnikéw jest po
prostu zarabianie pienigdzy. Zeby spetni¢ ten
warunek, musi zaistnie¢ kilka parametréw

i oczywiscie nie bez znaczenia jest tutaj cena.

Liczy si¢ tez dostepnos¢ i termin dostaw aut.
Natomiast to wszystko musi zaistnie¢ w po-
taczeniu z dostepnoscia kierowceéw, z podpi-
sanym kontraktem na wykonywanie ustugi
transportowej. Wazne jest spalanie oraz cena
paliwa. Tak naprawde najwazniejsze jest teraz
posiadanie dobrze podpisanego kontraktu
gwarantujacego godziwg stawke za wyko-
nang ustuge i zapewniajacego jak najlepsza

plynnos¢ finansows.

Marka 2023 2022 Zmiana proc. 1/r
1. DAF 4.469 5.232 -14,6
2. Volvo 4.350 4.036 7,8
3. Mercedes-Benz 4.074 4.376 -6,9
4, Scania 3.623 2.423 49,5
5.MAN 2.602 2.587 0,6
6. Renault 1.165 1.079 8,0
7. Iveco 891 533 67,2
8. Ford 431 514 -16,1
8. Pozostate 3 1 200,0
Rynek ogélem 21.608 20.781 4,0

Zrédio: PZPM na podstawie CER kolejnos¢ wg 2023 r.
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IVECO

Z Danielem Wolszczakiem, dyrektorem generalnym IVECO Poland

rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Przez trzy kwartaty
tego roku IVECO sprzedato w Polsce
najwiecej nowych, kompletnych lub skom-
pletowanych podwozi. Wyprzedziliscie
inne marki. Koncentrujecie si¢ wlasnie na
podwoziach?

Daniel Wolszczak: — Mdowimy oczywi-

Scie o calosti rynku podwozi powyzej 3,5

tony DMC. Jestesmy liderem, jesli chodzi na
praykiad o gamg lekkq, czyli pojazdy od 3,5

do 7 ton. Jestesmy jedynym producentem, ktdry
oferuje w tej gamie tak szeroki zakres dopusz~
czalnej masy catkowitej. Rzeczywiscie pojazdy
7-tonowe sprzedajg nam sig bardzo dobrze, do
kotica wrzesnia dostarczylismy ich ponad 1.100
i to one migdzy innymi napedzajq te wyniki,

0 ktorych pan wspomnial. W gamie podwozi
cigzkich tez odnotowalismy wzrost w stosunku
do analogicznego okresu ubieglego roku.

JD: - Do jakich zastosowan przede wszyst-
kim trafiaja pojazdy zabudowane?

DW: — W odniesieniu do gamy cigzkiej jest to
glownie transport dlugodystansowy i branza
komunalna. Segment budowlany jest niewielki
w tym roku, raptem 688 pojazdow przy calym
rynku wynoszgcym ponad 26 tysigcy.

JD: - Jak pan ocenia ogélna sytuacje IVE-
CO w naszym kraju? Do 7 ton jestescie bar-
dzo dobrzy, jak wygladaja wyniki IVECO
w kategorii ciezkiej?

DW: — IV najcigzszym segmencie powyzej

16 ton tez zwigkszamy w tym roku udzial

w rynku, dostarczamy wigcej pojazdow niz

w roku ubieglym. Obecnie, pod koniec wrzesnia
odnotowalismy blisko 1.000 rejestracyi, co sta-
nowi wzrost w stosunku do roku ubieglego o 75
procent, ale na wynik zeszloroczny wplyw mialy

zawirowania produkcyjne na rynku i zmien-

na dostgpnosé komponentdw. Nie zmienia to
faktu, ze w tym roku planujemy dostarczyc 50
procent wigcef pojazdow cigzkich w pordwnaniu
z rokiem 2022. A biorqc pod uwage pelng game
pojazdow uzytkowych, jestesmy trzecim dostaw-
cq w Polsce, jezeli chodzi o wolumeny.

JD: - Czy ten 50-procentowy przyrost jest
zwigzany z LNG?

DW: — Nie, jezeli chodzi o pojazdy z niskoemi-
syjnym napedem LNG, w tym roku dostar-
czymy okoto 170 sztuk, czyli okolo 12 procent
naszej, tegorocznej, planowanej sprzedazy. Tuk
wige nasza sprzedaz w najcigzszym segmencie
nie opiera si¢ na pojazdach zasilanych LNG.

Po zeszlorocznych skokach cen energii spowodo-
wanych woyng w Ukrainie, dzisiaj doszlismy
Juz do poziomu, w kidrym ceny gazu LNG sq
nowu nizsze od cen diesla i ten parytet powi-
nien caly czas sig utrzymywac. Wraca zaufanie
do rozwigzani gazowych, szczegolnie w sytuacyi
kiedy zleceniodawcy wymagajg niskoemisyjnych
rozwigzan. Nasze pojazdy sq przystosowane
do zasilania bioLNG i sq zeroemisyjne liczgc
w metodologii well-to-wheel, od Zridla az do
rury wydechowej. Wazne jest, aby liczyc emisje
w calym taticuchu, a nie tylko w trakcie jazdy.
Wazne jest tez Zrodlo energii do napedu pojaz-
dow, w szczegolnosti elektrycznych. Zauwazyta
to takze Komisja Europejska: trwajg prace,
Zeby zmienic terminologig przy okreslaniu
emisyjnosci pojazdow z tank-to-wheel (od
zbiornika do kola) na well-to-wheel (od Zrédla
do kota). To, Ze pojazd emituje zero CO2
podczas jazdy, to jeszcze nie wszystko. Pytanie,
skqd pochodzi energia do jego napedzania, czy
Jest zielona.

JD:—Podczas wrzesniowego Kongresu

Nowej Mobilnosci w Lodzi zaprezentowa-

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: T&M

STRONY

Daniel Wolszczak: — W listopadzie
pokazalismy odnowiong, pelng gamg
poyazdéw IVECO, od Daily po S-Waya.
Zaprezentowalismy takze nowq koncepcje
rozwiqzar pod wspolng nazwq IVECO
Services

liscie ciagnik siodlowy IVECO z napedem
elektrycznym. Infrastruktura do LNG

i bioLNG jest obecna w réznych panstwach,
z pradem znacznie gorzej.

DW: — Trzeba pamigtac, ze mamy unijne
rozporzqdzenie AFIR, nakladajgce na paristwa
czlonkowskie koniecznos¢ budowy infrastruktu-
ry do tadowania pojazdow oraz do tankowania
wodoru. Docelowo stacje tadowania muszg

byc rozmieszczone co 60 kilometrdw wzdiuz
glownych szlakiw transportowych, korytarzy
TEN-T. W perspektywie nadchodzgcych lat ta
infrastruktura powstanie.

JD: —Tym niemniej pie¢ odwaznych firm
podpisalo listy intencyjne dotyczace
zakupu ciggnikéw IVECO na prad. Odbiér
w przyszlym roku?

DW: — Trzeci, czwarty kwartal przyszlego
roku. Na poczgtek jest to kilkanascie egzempla-
2).

JD:— A co z marka Nikola?
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DW: — Tak jak komunikowalismy kilka mie-

sigcy temu, mozna powiedzied, Ze w Europie

przejelismy biznes Nikoli. Jestesmy w zasadzie
oddzielnymi firmami. Nikola znika z Europy,
koncentruje si¢ na Stanach Zjednoczonych.
IVECO przejeto w catosci spothke joint-venture
w Ulm i tam produkowane sq cigzkie pojazdy
elektryczne pod markg IVECO.

JD: - Zostawmy elektryki. Pojawiaja

si¢ glosy, ze jest obnizenie koniunktury

w transporcie drogowym, ze spadaja stawki
za transport.

DW: — Nie spodziewamy si¢ w najblizszych
miesigeach istotnego spadku w segmencie lekkich
pojazdow uzytkowych. Prognoza polskiego PKB
Jest sporo wyzsza niz ta na rok 2023. Caly czas
Jest dosyc wysokie tempo konsumpcyi wewngtrz-
nej. Produkcja przemystowa nie notuje spadku,
pomimo tego Ze nasz glowny partner handlowy,
Niemcy, znajduge si¢ na skraju recesji. Polskie
przedsigbiorstwa catkiem dobrze sobie radzg.
Tempo zamdwieri na pojazdy jest nizsze niz

w roku ubiegtym, ale wtedy bardzo dlugo cze-

kato sig na pojazdy i czgs¢ klientow zamawiata

Jna zas”. Teraz wracamy do normalnej sytuacyi
sprzed pandemii. Natomiast w segmencie
cigzkim rzeczywiscie cala branza notuje spadek.
Jest to glownie spowodowane mniejszq iloscig
towardw przewozonych w Europie, a wiadomo
Ze polskie firmy majq na tym rynku znaczqcy
udzial. Sq duze moce przewozowe i zwigzana
z nimi presja na obnizanie stawek, wigc jest
tez mniejsza chgc, zeby kupowac nowe pojazdy.

Dotyczy to gldwnie mniejszych firm transporto-

wych, one borykajq si¢ z wigkszymi problemami.

JD: - OK Trucks, sprzedajecie pod tym
szyldem samochody uzywane. Moze to jest
oferta dla migdzynarodowych przewozni-
kéw w obecnym czasie?

DW: — Ubiegle dwa lata charakteryzowaly sig
ogromnym zapotrzebowaniem na pojazdy uzy-
wane w catej Europie. Obecnie dostgpnosc uzy-
wanych pojazdow powoli sig zwigksza. Naszym
celem jest dostarczanie uzywanych pojazdow
wysokiej jakosci. Cheemy umacniac naszq silng
pozycje, wdrazamy ustugi wzmacniajgce oferte
sprzedazowq zwigzane na przyklad z finan-

sowaniem. Oferujemy gwarancje serwisowq.

1 przechodzimy rebranding, zniknie nazwa
OK Trucks, pojawi sig nowa: IVECO Certified
Pre-Owned. Dodanie nazwy IVECO swiadczy
o intensyfikacji dziatar nastawionych na naszg
marke.

JD: —Wojna w Ukrainie caly czas trwa.
IVECO Poland zajmuje si¢ réwniez ryn-
kiem ukrainskim, jak on obecnie wyglada?
DW: — Paradoksalnie, tegoroczny rynek
ukrairiski, jesli chodzi o liczbg rejestracyi wzrdst.
Z dwdch powoddw: przede wszystkim zapo-
trzebowanie zwigzane z logistykq dla armii
ukrairiskiej, druga sprawa to transport kofowy
z2b0% jako alternatywa dla blokady Morza
Czarnego. Jest tez bardzo duze zapotrzebowa-
nie na pojazdy specjalne, ktdre stuzq do napraw
sieci trakcyjnych, energetycznych i tym podobnych
zadan. MoZna wigc stwierdzic, Ze gldwnym
klientem dzisiaj jest rzqd, albo firmy ktdre pra-
cujq dla rzqdu. Rynek detaliczny nie jest oczy-
wiscie tak mocny, jak byt przed inwazjg Rosji.
Generalnie w tym roku sprzedamy w Ukrainie
wigce] pojazdow niz w roku ubieglym.

JD: - Dzi¢kuje¢ za rozmowe.
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TEKST: Michat Jurczak ZDJECIA: T&M

W RUCHU

System ruchomych podlég to rozwigzanie do zaladunku i roztadunku, ktére ulatwia transport poziomy

réznego rodzaju surowcéw czy produktéw. Najczesciej stosuje si¢ go w naczepach, do ,,obstugi” towaréw

masowych, ktére standardowo tadowane s3 od géry. Dzieki systemowi ruchomej podlogi, roztadunek takich

towaréw odbywa si¢ w bezpieczny, poziomy sposéb z tylu pojazdu.

‘ N T naczepach z ruchomg podloga
oferowanych na rynku stosowany jest
zazwyczaj system typu Cargo Floor. Powstal
w oparciu o zasadg tarcia miedzy podloga
a fadunkiem. Podloga transportowa, na ktérej
znajduje si¢ produkt, sktada si¢ z réwnole-
glych, niezaleznych wzgledem siebie profili
podzielonych na trzy grupy. Podtoga prze-
suwa si¢ jako calos¢ w jednym kierunku, fadu-
nek si¢ przesuwa. Pod podloga transportows
znajduje si¢ jednostka napedowa wprawiajaca
w ruch jej profile. System jest wielofunkeyjny.
Umozliwia réwniez zatadunek i rozladunek
pakowanych towaréw, takich jak palety, rolki
papieru, worki big bag itp. Wéréd kluczowych
waloréw, dostawca rozwigzania wymienia:
wysoki poziom bezpieczeristwa, wytrzyma-
tos¢, uzyskiwanie maksymalnych objetosci
zatadunkowych, lekkos¢, niskie koszty
uzytkowania (nie wymagaja skomplikowanej
konserwacji), wydajnos¢, optacalnosé. Efek-

tem jest krotki czas zwrotu z inwestycji.

Benalu-Legras

Z roku na rok rosnie zainteresowanie
naczepami z ruchomg podlogg szczegdlnie ze
wzgledu na optymalizacje kosztow zwigza-
nych z transportem, zwlaszcza dotyczacych
zatadunku i roztadunku. Ich konstrukcja
pozwala na przewéz materialéw sypkich,
pélplynnych, fadunkéw na paletach, czy tez
w big bagach. Coraz cz¢éciej znajdujg takze
zastosowanie w przewozie réznego rodzaju
biomasy oraz odpadéw przemystowych,
biologicznych i komunalnych.

Naczepy z ruchomg podtoga (moving
floor) zyskuja na popularnosci szczegélnie
w krajach z wysoko rozwinieta polityka
zarzgdzania odpadami. Jednym z czotowych
producentéw tego typu specjalistycznych
naczep jest Legras Industries, spétka nalezaca
do Grupy Benalu-Legras.

Odpowiedz dlaczego ten rodzaj

transportu wykazuje stalg dynamike wzrostu,
jest w zasadzie prosta. Naczepy z ruchoma
podtoga wyrézniajg si¢ wéréd pojazdéw
przeznaczonych do przewozu fadunkéw
sypkich najwicksza pojemnoscia. Flagowy
model Legras to naczepa FMA o poj. 91,2 m
szesc. Producent ma réwniez w swojej ofercie
naczepy o poj. nawet ponad 100 m szesc.
Istotnym powodem jest wszechstronnos¢.
Zastosowane w naczepie FMA rozwigzania,
takie jak boczne drzwi do roztadunku, drzwi
typu butterfly, zamykany dach, wzmocnie-
nie $cian bocznych dodatkowym arkuszem
blachy, szeroki wachlarz paneli podtogowych
o réznych stopniach szczelnosci ze zbiornika-
mi na odcieki oraz rozwigzania zabezpiecza-
jace pojazd przed uszkodzeniem, pozwalajg
przewozi¢ rézne rodzaje tadunkéw, takich
jak: odpady suche i mokre, drewno, zrebki,
trociny, widry, papier, materiaty w belach czy
tez tadunki agresywne lub ponadgabarytowe.
Wsréd pojazdéw Legras znajduja sie réwniez
przyczepy (FMA Agricole) z systemem szyb-
kiego roztadunku do uzytku w sektorze agro.
Liczy si¢ réwniez szybkos¢ roztadunku: dzigki
technologii Cargo Floor oraz stosowanych

w naczepach FMA, opatentowanych listwach
podlogowych znaczaco zmniejsza si¢ czas

przestoju pojazdu, co pozytywnie wplywa

Flagowy model Legras to naczepa
FMA o poj. 91,2 m szesc. ale
b producent oferuje réwniez wigksze __

R . ',F’L

nie tylko na logistyke, ale réwniez czas pracy

i zaangazowania w przew6z. Wazne sg takze
niskie koszty obslugi: mimo swojej zaawanso-
wanej technologii, naczepy z ruchomg podto-
ga sa stosunkowo tatwe w obstudze, wygodne,
intuicyjne, a koszt konserwacji obnizony jest
do minimum.

— W obecnych czasach liczy sig specjalizacia.
Legras produkuje naczepy z ruchomg podtogg od
1985 roku, stale rozwijajqc produkt i projektujgc
roxwigzania oczekiwane prex poszczegolne
branze. Jednoczesnie w gamie pojazdow Legras
2najdziemy takie, ktdre sq przexnaczone do
transportu np. obornika do hodowli grzybow.
Mamy naczepy zaprojektowane specjalnie do
bezposredniego zaladunku z uzyciem opaten-
towanego leja zageszezajgeego, do zaladunku
i transportu lekkich odpadow przemystowych
i komunalnych. Dostgpne sq réwniez pojazdy
Heavy Duty (wzmacniane) do transportu
wymagajgcych i agresywnych ladunkiw - méwi
Sebastien Notat, dyrektor generalny Legras
Industries.

Grupe Benalu-Legras nalezacg obecnie
do holdingu Arcole Industries tworzg:
Benalu, Bennes Marrel, Maisonneuve, Legras
i MEGA (Nysa, Polska). Portfolio produk-
towe grupy tworzy szerokg game pojazdéw
stalowych i aluminiowych, w tym uniwersal-
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nych, o duzych objetosciach, umozliwiajacych
transport materialow sypkich (takze silosy)
oraz naczepy z ruchoma podloga, czy pojazdy
intermodalne.
Fliegl

Naczepa Fliegl SDS 390 X-tra Long
z ruchomg podloga o dtugosci wewnetrz-
nej tadowni wynoszacej 14,9 m oferuje poj.
transportowa 101 m szesc. W poréwnaniu
z ,konwencjonalnymi” naczepami tego typu,
o objetosci 90 m szesc. oznacza to wzrost o 12
proc. Wigkszy wolumen sprawia, ze mozna
wykona¢ mniejszg liczbe kurséw, a nacze-
pa zamortyzuje si¢ szybciej. Przy zaledwie
dwéch kursach dziennie z pelnym tadunkiem,
przewoznik korzystajacy z zestawu z naczepa
Fliegl SDS 390 X-tra Long moze zaoszczg-
dzi¢ w tygodniu jeden kurs wykonujac nadal
te samg prace. Trzyosiéwka na bazie SDS
390 oferuje nie tylko duzo miejsca, ale takze
duzg tadowno$¢ wynoszaca do 27 t. Fliegl
SDS 390 X-tra Long wazy nominalnie 7,6 t.
Ruchoma podtoge wykonano z odpornego na

$cieranie stopu aluminium, profile podlogowe
majg grubos¢ 8 lub 10 mm. Profile sg przykre-
cane na srodku naczepy. Jesli po kilku latach
koricowa czg$¢ jest bardziej zuzyta niz przed-
nia, profile mozna po prostu obréci¢ o 180

st. 1w ten spos6b nadal uzywac przez kolejne
lata. Elementami wyposazenia s3 m.in: system
monitorowania ci$nienia w oponach, pakiet
oswietlenia LED, o$ odciazajgca AAC-Basic

(pomoc w manewrowaniu), jak réwniez nogi

L el Y TN

i MRS

" Naczepa Fliegl SDS 390 X-tra g h
; i Long z ruchomg podiogg ma
~ ladownig o dlugosci 14,9 m.

podporowe o wzmocnionej konstrukeji (do
parkowania w stanie zaladowanym).

Scianki przednia i boczne skrzyni alu-
miniowej wykonane sg z profili zamknietych,
ktére zespawano dookota z profilem wzmac-
niajacym u géry i ze specjalng ramg u dotu.
Jak kazda naczepa z ruchomg podtogg firmy
Fliegl, SDS 390 X-tra Long ma fabryczna
szczelnie spawang wanng, ktéra zapobie-

ga przedostawaniu si¢ mokrego fadunku.

KOMPLEKSOWE ROZWIAZANIA LOGISTYCIZNE DLA BRANZY
KOMUNALNEJ, BUDOWLANEJ, ROLNEJ, LESNEJ i MAGAZYNOWEJ

NACZEPY | PRZYCZEPY PREMIUM

OFERUJEMY:

m sprzedaz naczep nowych
i uzywanych, najem, odkup

B Serwis naczep, Naprawy,
remonty, regeneracje

PTM=<=

Professional Trailers in Mind

AUTOMATYCINE
SYSTEMY PRZELADUNKOWE

R
ks

& crAnALU

PTM POLSKA Sp. z 0.0.
ul. Zgierska 250/252
91-364 £6dz

RAZEM TWORZYMY NOWOCZESNA LOGISTYKE
www.ptmpolska.pl

magazyn czesci zamiennych
do wszystkich marek naczep
zruchomq podtogqg (Cargo
Floor, Keith Walking Floor)

rozwigzania dla przemystu,
mobilne i stacjonarne
systemy przetadunkowe

ustugi doradcze w zakresie
finansowania inwestycji
(leasing, kredyt, pozyczka)

biuro@ptmirade.pl

+48 42 658 10 97
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. w bardzo cigzkich warunkach

Naczepa Kraker K-Force
moze dlugotrwale pracowac

Standardowym wyposazeniem jest kanat

odplywowy w tylnej czesci wanny, podobnie
jak listwa odprowadzajaca wode deszczows
z tylu, co zapobiega przedostawaniu si¢ tej
wody przez drzwi do przestrzeni tadunkowe;.

Trwatos¢ i bezawaryjna wydajnoéé to
priorytety znanego producenta. Zamek ze
stali nierdzewnej odpowiada za otwieranie
i zamykanie dwuskrzydlowych drzwi, a opa-
tentowany I-Lock oszczedza czas, koszty
napraw i czesci zamiennych. Wszystkie
ruchome czgéci naczepy s3 smarowane odpor-
ng na temperature pasta miedziang, a nie kon-
wencjonalnym smarem. Odporna na scieranie
i zuzycie plyta ze stali Hardox chroni obszar
wokét sworznia krélewskiego.

Konstruktorzy Fliegla preferuja proste
w obstudze, solidne i trwale okucia.

Przemyslane detale: przylacze sprezo-
nego powietrza z tytu pojazdu, boczna bariera
przeciwjazdowa, blokowane za pomoca
sprezynowej dzwigni utatwiaja codzienng
prace z naczepa. Drzwi serwisowe z przodu
koryta utatwiaja dostep w celu czyszczenia.
Kierowca moze wej$¢ na platforme robocza
na przedniej $cianie z obu stron.

Naczepa porusza si¢ na osiach SAF
z hamulcami tarczowymi. System moni-
torowania opon mierzy ci§nienie powie-
trza i temperature kazdej opony i zglasza
odchylenia kierowcy. Do predkosci 20
km/h ostatnia 0§ moze by¢ odciazona jako
pomoc w manewrowaniu. Trailer Infocenter
wyswietla informacje na temat obcigzenia osi,
przebiegu, diagnostyki, jak réwniez komuni-
katy systemowe.
Knapen

— Po wspaniatym wyniku sprzedazy
naczep Knapen Trailers w roku 2022, przy-

szed? czas na spowolnienie na rynku pojazdow

STERS IN MOVING

FLOOR TRAILERS

2 ruchomg podlogy. Jest to skutkiem przediuza-
Jacej sig wojny za naszq wschodniq granicq oraz
spowolnienia gospodarczego w Polsce. Niewielki
spadek sprzedazy w obecnym 2023 r. widzimy
Jako czas na przygotowanie nowosti — to stowa
dostawc6éw naczep marki Knapen.

Wiréd kluczowych zalet naczep tej
marki wymienia si¢ m.in. wigksza liczbe
punktéw slizgowych pod listwami niz to
oferujg inni producenci, co wptywa na zwigk-
szenie zywotnosci podlogi — serca naczepy
Walking Floor. Kwadratowe profile wzdtuzne
maja zapewnia¢ dodatkows sztywno$¢ i wy-
trzymalo$¢ pojazdu (u innych nie s weale
montowane lub jesli juz sg, to spawane sg
tylko naprzemiennie).

Stosowany system Cargo Floor z moc-
niejszymi z6ltymi lozyskowaniami tloczysk
sitownikéw to dla Knapena standard. Radio-
wy bezprzewodowy pilot Knapen V do stero-
wania systemem podlogi dodatkowo steruje
podnoszeniem osi oraz $wiatlami roboczymi
lub nawet stuzy do wiaczenia automatycznego
operowania plandeki dachu.

Dostawca produktéw Knapen Trailers,
firma MA TRAIL z Chojnic oferuje pojazdy

w pelni wykonane w fabryce w Holandii.
Dostepnych jest ponad 2 tys. opcji doposaze-
nia naczep. Szacuje si¢, ze obecny rok pozwoli
MA TRAIL na osiagniecie ok. 25-procen-
towego udzialu w rynku naczep z ruchomg

podloga w Polsce.
Kraker

Naczepa K-Force przystosowana jest do
dtugotrwalej pracy w najcigzszych warunkach.
Dostawca podkresla, ze skrzynia fadunkowa
nie deformuje sie, konstrukeja podiogi podota
najwiekszym obcigzeniom, a tarcie wewnetrz-
ne jest minimalne.

— Razem z naczepg oferujuemy 5 lat gwa-
rancji na konstrukcje. Przy sprzedazy K-Force
gwarancja przechodzi na nowego wlasticiela. To
sprawia, ze K-Force jest jeszcze bardziej atrak-
cyiny. W ten sposéb naczepa zachowuje swojg
wartosé, a nowy wlasciciel zyskuje pewnost gwa-
rancji. Kraker jest jedynym producentem, ktory
oferuje takg wyjgtkowq gwarancjg — zachecaja
sprzedawcy. Dzigki K-Force zaladunek i roz-
tadunek s3 mozliwe w kazdych warunkach:

w budynkach, w terenie lub w doku zata-
dunkowym. Zadaszony roztadunek odpa-
déw lub produktéw do recyklingu staje si¢
nowsa norma, m.in. ze wzgledu na ostrzejsze
wymogi srodowiskowe. K-Force umozliwia
tatwy roztadunek w kazdym miejscu, do kté-
rego mozna wjechaé (np. hala fabryczna czy
stodota). Ryglowanie pneumatyczne sprawia,
ze tylne drzwi bezpiecznie si¢ otwierajg i nie
obluzowujg si¢. Czujnik mierzy temperatu-
re oleju w systemie ruchomej podlogi. Jesli
temperatura jest zbyt wysoka, podloga auto-
matycznie si¢ zatrzymuje. Wysoka balustrada
i faricuch zapobiegajacy upadkowi odpowia-

dajg za bezpieczng i ergonomiczng prace.

Wsrdd zalet naczep
Knapen Trailers
wymienia sig m.in.
wigkszq liczbe punktiw
slizgowych pod listwami
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Dostawca zapewnia o trwalosci pro-
duktu, co wynika z samej konstrukeji naczepy.
Zespdt sprzegajacy wykonano ze stali i pod-
dawany jest najwickszym sitom. Konstrukeja
stalowa absorbuje najwieksze naprezenia.
Nawet po wielu latach intensywnej eksplo-
atacji naczepa zachowuje swoja sztywnos¢,

a jednoczesnie elastycznoéé. Ruchoma pod-
toga stawia minimalny opér dzigki stalowym
wzmocnieniom naroznikéw polfaczonych
nitami, ktére przejmujg duze obcigzenia

i zmniejszaja zuzycie ruchomej podlogi

K-Force posiada podtoge ze specjalny-
mi elementami prowadzacymi, majgcymi za-
pewniac relatywnie niewielki op6r i znikome
zuzycie podczas $lizgu. Klocki prowadzace
majg grubg powierzchnie $cieralng i dobrze
trzymaja deski na podtodze. Opatentowa-
na konstrukcja zapobiegajaca podnoszeniu
z tytu, w polgczeniu z tylng belka stalows
ma gwarantowac $ciste przyleganie desek
podlogowych do podloza. Dzigki temu pod
podloga nie gromadzg si¢ prawie zadne
pozostatosci, a tylna cz¢s¢ podlogi nie ulega
Zuzyciu.

Producent zwraca uwage na inteli-
gentng konstrukcje podiogi o przedtuzone;j
Zywotnosci. Sciany zabezpieczono polacze-
niami $rubowymi 41 x 4 dla réwnomiernego
przeniesienia sil z tadunku na $ciane boczng.
Brak spawania eliminuje pekniecia zmecze-
niowe i utrate wytrzymatosci, nawet po latach
intensywnego uzytkowania. Odcinek nad
osiami jest szczegélnie podatny na zuzycie.
K-Force ma belki poprzeczne i dodatkowe
plyty wzmacniajace. Duze naprezenia roz-
ktadajg si¢ na wicksza powierzchnie podczas
pokonywania zakretéw. Uchylna tylna gérna
belka absorbuje najwigksze obcigzenia.

K-Force umozliwia réwniez zaladunek
dtugich, niepodzielnych fadunkéw przez tylne
drzwi za pomocg zurawia. Pomaga w tym,
standardowo wzmocniona belka uchyl-
na nad drzwiami tylnymi. Pneumatyczne
i czteropunktowe ryglowanie odpowiada za
bezpieczne otwieranie tych drzwi i eliminuje
luzy. Zamek uruchamiany jest przyciskiem
znajdujacym si¢ z boku. Gietki mechanizm

ulatwia zamykanie.

Reisch
Juz ponad 70 lat produkuje i rozwija
naczepy z ruchoma podlogg firma Reisch

Masa wlasna naczepy z ruchomg podlogg
Schwarzmiiller rozpoczyna sig od ok.7,2 t

SCHWARZMULLER /.

Inteligentna,
kompletna oferta

Pojazdy uzytkowe Schwarzmiiller sprostajg niemal wszystkim
wyzwaniom wystepujacym w transporcie. Od aluminiowych
naczep-cystern po centralnoosiowe wywrotki.

schwarzmueller.pl
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RYNEK

NACZEPY

. Naczepy Granalu z ruchomg

podtogg ma w ofercie PTM Polska

_—

(Poltrailers Centrum Naczep to dystrybu-
tor naczep Reisch w Polsce). Pojazdy serii
Move-R sa dostepne w kilku wariantach
grubosci paneli podlogowych: 6,7,8 1 10 mm,
a takze maja mozliwos¢ otwierania za pomocg
drzwi bocznych. Naczepy maja diugosé od
9,5 do 13,6 m, kubatura wynosi od 65 do 97
m szesc.). Aluminiows konstrukeje osadzono
na stalowej ramie, co pozytywnie wplywa na
wytrzymalos¢ konstrukeji. Producent oferuje
mozliwos¢ spersonalizowania parametréw
naczepy dzigki dziesigtkom wszelkiego ro-
dzaju dodatkéw. W najpopularniejszej wersj,
trzyosiowa Move-R ma mase catkowita
35 t. Cigzar wlasny wynosi nieco ponad
7 t. Zastosowano wzmocnione podwozie,
z dwustronnym podnoszeniem pierwszej osi,
sterowanym przez EBS ze zintegrowanym
wspomaganiem ruszania (30 proc./30 km/h),
przelaczane elektrycznie z kabiny kierowcy.
System moze by¢ dodatkowo aktywowany
przez trzykrotne nacisniecie pedatu hamulca.
Hydrauliczne przytacze znajduje si¢ z przo-
du, po lewej stronie, pod podtoga (przytacze
hydrauliczne mozna wyprowadzi¢ na $ciang
przednia).

W naczepie Reisch Move-R mon-
towane sg przesuwne profile podtogowe
o grubosciach 6, 8,10 i 7XD mm z gladka
powierzchnig oraz kazdy inny profil oferowa-
ny przed Cargo Floor. Dla lepszego rozktadu

nacisku profili stosowane sa plastikowe lozy-

ska. Aluminiowe konicéwki profili podto-
gowych s3 spawane. Sterowanie ruchoma
podloga odbywa si¢ za pomocg pilota na
kablu o dtugosci 6 m lub zdalnego pilota
(Panther). Plandeka jest zwijana, a wykonano
ja z materiatu o wysokiej jakosci (ok. 900 gt/

mkw.) z trzema pasami naciggajacymi.

Schwarzmiiller

Austriacka firma Schwarzmiiller ma
w swym portfolio produktowym od lat nacze-
py z systemem ruchomej podlogi (otrzymata
prestizowg nagrodg , Trailer Innovation
20217). W petni aluminiowa konstrukcja
bazuje standardowo na lekkiej i odpornej
na korozje ramie wyprodukowanej z wyso-
kogatunkowego aluminium. W technologii
uzywanej w Schwarzmiiller rame z zabudowg
i innymi elementami aluminiowymi mozna
spawaé zwigkszajac stabilno$é, trwatoéé (na
styku réznych materialéw stal-aluminium nie
pojawia si¢ korozja). Masa wlasna pojazdu,
ktéra jest wyjatkowo waznym parametrem
przy tego typu transporcie, rozpoczyna si¢ od
ok. 7 t. Funkcjonalnos¢ zwigksza mozliwosé
zaopatrzenia naczepy w boczne drzwi (istnieje
grono uzytkownikéw, dla ktérych sg one
niezbedne do pracy).

Schwarzmiiller do zabudowy stosuje
profile aluminiowe o grubosci 30 mm. Ze
wzgledu na wigksze obciazenia i mozliwo$¢
uszkodzenia od strony wewnetrznej, $cianka

profilu jest wzmocniona i ma grubos¢ 2,7

mm (zamiast standardowych 2,4 mm). Aby
wydluzy¢ zywotno$¢ zabudowy, producent
stawia na wysokogatunkowe, drobnoziarniste
aluminium oraz stabilng konstrukgje, ktéra
uzyskuje m.in. dzieki masywnym naroznikom.
Elementy, ktére nie sa zaprojektowane i wy-
tworzone w fabryce Schwarzmiiller pochodzg
od renomowanych dostawcéw.

Projektanci naczep staraja si¢ maksy-
malnie ufatwi¢ ich obstuge. Oprécez standar-
dowego wyposazenia Schwarzmiiller oferuje
bogate wyposazenie opcjonalne: automatycz-
ne zwijanie plandeki dachu, pneumatycznie
zwijang plandeke ochronng podtogi, plandeke
ochronng $ciany bocznej, zdalnie sterowang
podloge, otwierang tylng gérng belke do
zatadunku, okno rewizyjne oraz systemy do
kontroli ci$nienia w kotach, monitorowania
zuzycia ukladu hamulcowego, przebiegu
i sterowania osi. Dodatkowo, dla popra-
wienia bezpieczenistwa oraz pelnej kontroli
nad naczepami wprowadzono inteligentng
telematyke SWIT.

Przedstawiciele handlowi Schwarzmiil-
ler Polska podkreslaja, ze zamawiajac u nich
naczepe otrzymuje si¢ produkt doktadnie
dopasowany do czgsto bardzo indywidualnych
potrzeb przysztego uzytkownika.

Stas

Wytrzymatos¢ to jeden z gléwnych
waloréw naczep Stas (wytacznym dystrybu-
torem produktéw Stas na naszym rynku jest
PTM Polska). Sprzyja jej stabilne podwozie
w polgczeniu z mocnymi, poprzecznymi
belkami podlogowymi, calkowicie spawane
profile boczne z niezniszczalnymi profilami
naroznymi, jak réwniez zastosowanie alu-
minium o wysokiej odpornosci na $cieranie.
Naczepy sa dostepne w ponad stu wersjach,
kubaturach od 55 do 104 m szesc. Atutem
jest relatywnie niska waga (nawet 6,5 t), do
wykonania uzyto stopu aluminium, magnezu
i krzemu — H34, wyprodukowanego w hucie
aluminium ALCOA. Materiat ten charak-
teryzuje sie wysoka odpornoscia na $cieranie
(110 w skali Brinella), a zarazem jest sprezy-
sty i nie peka przez co naczepa sprawdza si¢
w wymagajacych warunkach drogowych. Stas
stosuje dwa typy ram posrednich opartych na
profilach dwuteowych: aluminiowej ze stopu
H34, ktéra moze by¢ zespawana z nadwoziem

lub stalowej z wysokogatunkowej stali.
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Stas produkuje kilka typéw naczep
z ruchoma podloga, ktére przeznaczone sg
do przewozu réznych fadunkéw. Najbardzie;
wszechstronna jest Biostar. Dzigki poj. od 72
do 96 m szesc. jest odpowiednim rozwia-
zaniem do przewozu réznych towaréw od
produktéw rolnych po odpady drewniane,
nawozy, ale réwniez palety oraz big-bagi.
Farmstar — naczepa rolnicza o poj. do 82
m sze$c. zostala opracowana szczegélnie
do przewozu plodéw rolnych. Jej zalets jest
mozliwo$é precyzyjnego roztadunku, dzieki
zintegrowanemu lejowi z tyhu. Jest tez Ecostar
(wzmocniona cata konstrukeja naczepy, aby
zagwarantowa¢ trwalos¢ i bezpieczeristwo
podczas transportu ciezkich odpadéw).
Opréez specjalnie zaprojektowanej konstruk-
cji, dostepnych jest réwniez wiele opcji, ktére
ulatwiajg prace kierowcy, typu automatycz-
nie otwierane ostony i hydrauliczne klapy.
Dostepna jest réwniez wodoszczelna wersja
Ecostar.

Od dwdch lat firma PTM Polska jest

autoryzowanym dystrybutorem hiszpari-

Jednym z kluczowych waloréw naczep
marki STAS jest ich trwatos¢

skiej firmy Granalu, ktéra w swojej ofercie

réwniez ma naczepy z ruchoma podloga.
Oprécz standardowych wersji, znaczna czgsé
produkgji to naczepy z otwieranym bokiem
na aluminiowej ramie. Konstrukcja ramy
jest pelnej dtugosci aby zachowac niezbedna
sztywnos$¢. W naczepie otwierany moze byé¢

caty bok lub tylko polowa, w zaleznosci od

potrzeb (lewa lub prawa strona, 1 x 6 m lub 2
x 6 m). Mocng strong jest waga: jedno skrzy-
dto to tylko +230 kg. Stosowane komponenty
sg standardowe dla tego typu pojazdéw, m.in.
system listew Cargo Floor. Istnieje mozliwos¢
zaméwienia naczepy bez lakieru ($nizsza
cena i waga), z dodatkowym wyposazeniem
dostosowanym do klienta. Z2/]

Ochrona Twojego pojazdu

Gulf Superfleet

Professional ECON

Nizsze koszty dla Twojej firmy:

* Zapewnia o 1,2% wyzsza
oszczednos¢ paliwa

Dtuzsze przebiegi pomiedzy

wymianami

Obniza koszty utrzymania pojazdu

polska.gulfoilltd.cor

.
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WIELTON

RYNEK

/. AKEA

TEKST: Jacek Dobkowski ZDJECIA: Wielton

D NR 3

Duzo dzieje si¢ Wieltonie. W Wieluniu powstal nowy zaktad produkeyjny, odbylo si¢ szkolenie

z cyklu Profesjonalni Kierowcy. Firma planuje podwojenie przychodéw do roku 2027, a wyniki

za trzy kwartaly 2023 wygladaja obiecujaco.
0.1 Y

‘ N Ticlton, najwickszy, polski producent
naczep, przyczep i zabudéw wciaz
si¢ rozwija, na pewno nie zamierza spoczac
na laurach. W Wieluniu przybyt zaktad nr
3, wyposazony w nowoczesne rozwigzania
i urzadzenia. Zaktad ma usprawni¢ proces
produkeyjny, poprawi¢ wydajnosé¢, umozliwi¢
elastyczne dostosowanie si¢ do zmieniajacych
si¢ trendéw rynkowych i indywidualnych po-
trzeb klientéw. Sktada si¢ z pieciu wydzialéw.
Pierwszy wydziat odpowiada za
pakowanie produktéw przeznaczonych do
transportu w zestawach. Przyktadowo chodzi
o podwozia w tréjpakach, ktére nastepnie
zbiorczo s dostarczane do spélek wehodzg-
cych w sktad Grupy Wielton lub do kontra-
hent6éw. Na kolejnym wydziale, z wykorzy-
staniem technologii cigcia laserowego oraz
giecia na prasach, powstajg detale niezbedne
do produkcji réznych typéw pojazdéw. Ich
spawanie odbywa si¢ juz na nastgpnym
wydziale, m.in. dzieki dwém zrobotyzowa-
nym stanowiskom. Potem tak przygoto-
wane elementy sg zabezpieczane powloka
antykorozyjna za pomocg kataforezy lub

ocynku. Na terenie innego wydzialu znajduje

l-'nl"_._ | '-I|.1..

il

Wycinarka laserowa 3D
marki TCI Cutting

si¢ nowa linia produkcyjna do spawania
skrzyn wywrotek half pipe. Zespawane tam
nadwozia trafiaja na lakiernie, gdzie nabierajg
ostatecznego koloru. Ostatni wydzial zajmuje
si¢ montazem nadwozi naczep furgonowych.
Stanowi on koncowy etap produkcji naczep
tego typu. Furgony opuszczajace zaklad nr 3
to gotowe pojazdy, ktére w nastepnym kroku

podlegajg sprawdzeniu przez dzial kontroli

Produkcja jest w znacznym
stopniu zautomatyzowana

jakosci. Stamtad trafiajg do magazynu pro-
duktéw gotowych, gdzie czekaja juz tylko na
odbidr przez klientéw.

— Decydujqc sig na budowg nowego zakla-
du mielismy na uwadze, aby procesy produkcyjne
byly jak najbardziej zautomatyzowane — wy-
jasnia Adrian Danielski, dyrektor produkeji
Wielton SA. — Dolozylismy wszelkich starar,
aby zaklad wyposazyc w nowoczesne urzgdze-
nia. Zdecydowana wigkszos¢ sprzgtu to nowe,
zakupione w tym lub w zeszlym roku maszymny.
Jednymi z nowszych zakupow sq prasa firmy
Quintus oraz wycinarka laserowa 3D firmy
TCI Cutting, ktore sq w trakcie uruchamiania.
Lepiej wyszkoleni

We wtorek, 21 listopada mialy miejsce
w Wieluniu ostatnie, tegoroczne zajecia
z cyklu Profesjonalni Kierowcy. Byty poswig-
cone m.in. spinaniu zestawu oraz podpinaniu
naczepy. Prowadzili je instruktorzy ze Szkoly
Doskonalenia Techniki Jazdy Volvo Trucks
Polska. Uczestnicy mogli réwniez zapoznaé
sie z naczepg kurtynowa Wielton Curtain

Master Mega, ktéra ma m.in. nowoczesne
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- IVECO

Podazaj droga zmian

{4

3XL-LIFE juz za
599 zt miesiecznie”

‘w doskonalej formie
Ty i Twoj S-Way.

IVECO 5— WA Y. DRIVE THE NEW WAY.

Mobilnos¢ i elastycznos¢ sa wazne tak samo w biznesie, jak i w zyciu. Z kontraktem serwisowo-naprawczym @
IVECO ELEMENTS zyskujesz spokéj ducha, kontrole kosztéw i profesjonalng obstuge serwisowa dla -
Twojego IVECO, aby zawsze byto w doskonatej formie. Podobnie jak Ty. sLean e

*Cena 599 zt netto/miesiecznie dotyczy 3-letniego kontraktu serwisowego 3XL Life z limitem przebiegu 390 000 km przy zakupie nowego IVECO S-Way. Podana cena jest najnizsza cena dla takich
kontraktéw w ciagu ostatnich 30 dni. Niniejszy materiat (,Materiat”) ma charakter wytacznie informacyjny oraz nie stanowi oferty w rozumieniu art. 66 kodeksu cywilnego, ani rekomendacji do
zawarcia transakgji kupna, sprzedazy lub innego rodzaju finansowania uzytkowania pojazdéw. Informacje zawarte w Materiale nie moga by¢ traktowane jako propozycja nabycia pojazdéw badz ustug
ani tez jako ustuga doradztwa ekonomicznego lub podatkowego ani jako forma $wiadczenia pomocy prawnej. Szczegdty u autoryzowanych przedstawicieli IVECO.


http://www.iveco.com/poland

HISTORIA

WIELTON

rozwigzanie zapobiegajace powstawaniu
powloki lodowej na dachu, $ciang blokowa-
nia tadunku Aberg Fix oraz system intermo-
dalny.

— Doskonale sprawdzi sig w mieszanym
transporcie fowardw wielkogabarytowych,
na przyklad z przemystu motoryzacyjnego,

Jak i napojow, opon czy spraetow AGD, ktore
wymagajg wysokiej szczelnosci oraz duzej
pojemnosci zatadunkowej — wylicza Blazej
Marcinkowski, dyrektor ds. marketingu ope-
racyjnego w firmie Wielton SA. — Zalezalo
nam na tym, aby osoby biorgce udzial w za-
Jeciach mogly poznac specyfike pracy nie tylko

2 naczepami standardowymi, ale i o innych
wilasciwosciach czy gabarytach.

Nie zabrakto jazdy po drogach i zasad
pierwszej pomocy. Przypomnijmy, bezplatny
cykl jest przeznaczony dla ludzi z prawem
jazdy kategorii C+E, ktére obecnie nie
wykonuja zawodu kierowcy. W tym roku
objat on ponad 100 oséb, zgloszen nadeszio
czterokrotnie wigcej.

— Cieszy nas fakt, ze do projektu zglaszajg
sig kobiety oraz coraz wigcej miodych oséb —
zaznacza Piotr Werner, product digital and
marketing manager, Volvo Trucks Polska.

— T pokazuje, Ze branza TSL przechodzi
transformacje. Byc moze za jakis czas nie bg-
dziemy spotykac sig z okresleniem, Ze zawodowy
kierowca jest jednq z najszybciej starzejqcych sig
profesji. Wierzg, Ze wraz z partnerami doklada-
my swojq cegietkg do tych zmian.

Partnerzy akeji to: Warta, Chubb,
Continental, MAK Ubezpieczenia, MJM

Brokers, Phillips Poland, PKO Leasing, Shell
Polska, Wielton, Volvo Trucks Polska, VFS

Uslugi Finansowe.

Strategia Grupy

Za cztery lata, w 2027, skonsolidowane
przychody Grupy Wielton majg wynosi¢
w graniach 1,5 mld euro, czyli dwa razy
wiecej niz w ub.r. (732 mln euro). Wolumen
sprzedazy powinien zwigkszy¢ w okresie
2022-27 z 23,2 tys. do okolo 45 tys. Udziat
w europejskim rynku wzro$nie wiec w tym
czasie z 6,7 proc. do prawie 13 proc. Giéwny
sposob realizacji tak ambitnej strategii to
rozwdj oferty produktowej. Grupa zamie-
rza wprowadzi¢ szereg personalizowanych
rozwigzan.

— Wzrost realizowany bedzie w oparciu

0 rozwdj organiczny i poprzez akwizycje —

W Wieluniu ogéleh
pracuje dwa tysigce os6b

komentuje Pawet Szataniak, prezes Grupy
Wielton. — Grupa rozwijac sig bedzie na
wszystkich strategicznych kierunkach, poza
Rosjg i Bialorusig. Pozwoli to na zbudowanie
prawie 13 procent udzialdw w europejskim
rynku naczep. Kluczowym motorem dynamicz-
nego wzrostu Grupy w okresie trwania strategii
bedzie realizacja plandw dzialari opartych na
glownych megatrendach swiatowej gospodarki,
to jest personalizacyi, digitalizacji z wykorzysta-
niem rozwigzarn Al oraz na zréwnowazonym

roOZWOjU.

Dobry poziom

Na razie Grupa musi zmagac si¢ ze
spowolnieniem gospodarczym na naszym
kontynencie. Od stycznia do pazdzier-
nika branza przewozéw transportowych
pozostawata pod silnym wplywem wielu
niekorzystanych czynnikéw rynkowych
i gospodarczych, przyczyniajacych si¢ do
znaczgcego wyhamowania popytu na naczepy
i przyczepy, a w konsekwencji spadku za-
méwieni. Dlatego Grupa odnotowata spadek
przychodéw w poréwnaniu z analogicznym
okresem ub.r. z 2,49 mld zt do 2,44 mld zt
(tegoroczne wyniki s podawane w polskiej
walucie). Sprzedaz zmniejszyta si¢ bardziej,
217.524 do 15.684 sztuk. Jednak marza
EBITDA wzrosta z 5,8 proc. do 7,4 proc.
Zysk netto siggnat 85,2 mln zt w poréwna-
niu do 94,2 mln zt rok temu, lecz wéwczas
wigcej zaistnialo tzw. zdarzen jednorazowych
— odszkodowania za utracony zysk brutto,
rozliczenie transakcji zakupu spétek Guillen

w Hiszpanii i Lawrence David w Wielkiej

Brytanii.
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TEKST: Leon Bilski ZDJECIA: T&M

DLA PRZEWOZNIKOW

Jubileuszowe, X targi transportu i logistyki TransLogistica Poland w warszawskim Expo XXI trwaly trzy
dni, od wtorku do czwartku, 7-9 listopada. Redakecja ,, Trucks & Machines” byla jednym z medialnych pa-
tronéw tej udanej imprezy.

Nie jest przesadg stwierdzenie, ze uczest-  producenci pojazdéw silnikowych byli repre-  4x2 na stoisku dealera, EWT. W kolejnosci

niczyliémy w wielkim, owocnym spo- zentowani umiarkowanie, cho¢ trzeba odno- alfabetycznej proponujemy krétkie informa-
tkaniu ludzi i firm zaangazowanych w rézne  towa¢ nows (elektryczna) marke Quantron cje o tym, co interesujacego zauwazylismy,
aspekty transportu. Co charakterystyczne, oraz elektrycznego Mercedesa eActrosa 300 ustyszeliémy na stoiskach wybranych firm.

Axxes 1§ =
— Jestesmy jednym z certyfikowanych przez Komisje Europejskq dostaw-
cow urzgdzenia do poboru optat drogowych — zaznacza Patryk Krajewski,
country manager central Europe. — Czy/i jedno urzqdzenie, jedna umowa
dla klienta, na wszystkie kraje. Oczywiscie, kazdy kraj sam dostosowuje swoje
oplaty drogowe do systemu, tak jak Polska zrobita pod koniec 2019 roku. Litwa
bedzie to robila w 2024, Rumunia w 2026. Operatorzy kart paliwowych
oferujq urzqdzenia migdzy innymi nasze. Dzialamy w systemie partnerskim
i to jest nasz kanat dystrybucji. Cheemy lokalnie wspierac naszych partnerdw,
szybko i transparentnie udzielac wsparcia i odpowiedzi na ich pytania. Mamy
osoby dedykowane do konkretnych rynkéw i co za tym idzie, mogq oni od razu
pomac.
Bosch
Niemiecki gigant promowat L.OS, Logistics Operating System. To
globalna, cyfrowa platforma do zarzadzania flotami. Ustugi cyfrowe Boscha
i partneréw mogg by¢ w jednym miejscu. Dostepne, gotowe do uzycia sg
integracje ustug, np. Bosch Secure Truck Parking (ogélnoeuropejska sie¢
bezpiecznych parkingéw) zintegrowany z TMS. Z kolei Retrofit Efficiency
Module daje oszczednosé paliwa o 4 proc., modul jest prosty w instalacji
i aktywacji. Tak obiecuje Bosch.

BPW

BPW Air Save, tak nazywa si¢ uktad automatycznej kontroli i uzupel-
niania ci$nienia w ogumieniu naczepy. Szczegélnie istotne jest uzupelnianie,
korekta przebiega automatycznie podczas jazdy, z akumulatora ci$nienia.
Air Save nie wymaga zasilania elektrycznego, wykrywa i koryguje spadek
juz od 0,2 bara, mozna go podiaczy¢ do systemu telematycznego idemtele-
matics. Jak podaje BPW, trzyosiowa naczepa z zanizonym ci$nieniem o 10
proc., pokonujgca rocznie 120 tys. km generuje strate 890 euro rocznie na
paliwie i oponach.
DKV

— DKV Live to nasz asystent telematyki, w prosty sposob mozemy sledzic
pojazdy, sprawdzac, gdzie si¢ znajdujq, tworzyc roZnego rodzaju alarmy
odnosnie lokalizacyi, dotyczgce rdwniez pojazdow, migdzy innymi spalania —
wymienia Dawid Polkowski z DKV. — Ostarnio weszla mozliwos¢ sledzenia
pojazdow za pomocq naszych boxdw Europe, czyli nie trzeba do tego dodat-
kowego urzqdzenia. Posiadamy wiele rozwigzan, od prostych, gdzie mamy
glownie lokalizacjg, az po rozszerzone, w ktorych mozemy zdalnie sczytywac

dane 2 tacbogmfu, 2 kart kierowcow. Dostosowujemy wszystko do zapotrzebo-

wania klienta.
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DLS

Andrzej Hische, head of fleet department: — Syfuacja na rynku jest
obecnie taka, ze jest wigcej przewognikow, niz pracy. Dwa-trzy miesigce wstecz
bylo jeszcze gorzej z ladunkami, teraz duzo sig polepszyto. Zawsze koncen-
trowalismy sig na jakosti, Zeby nasi klienci byli zadowoleni, teraz szczegdlnie.
Rozwijamy sig w roznych kierunkach, mam na mysli na przyklad magazyno-
wanie. Jak zawsze, my dajemy nasze naczepy do dyspozycji, przewoznik daje
swdj ciggnik. Szukamy przewoznikow z regiondw, gdzie mamy roxtadunki
i zaladunki, rejon wroclawski, albo warszawski najezgsciej. Liczy sig dla nas
rzetelnost, punktualnosé, dobry, nowy tabor — od 1 grudnia myto niemieckie
bardzo idzie do gory.
E100

Poza zwiedzaniem samych stoisk mozna bylo przystuchiwac si¢
krétkim prelekcjom. Jakub Szalaty, doradca zarzadu Grupy E100 méwit
o informatycznym narzedziu Fast Data, ktére pomaga w zarzadzaniu firma,
przede wszystkim w sprawach zwigzanych z paliwem. Bo paliwo jest nadal
najwickszym skfadnikiem kosztéw firmy transportowej, w granicach 38
proc. Fast Data daje m.in. przeglad wydatkéw w rozbiciu na pojazdy, towary
i stacje, takze wg krajéw. Szalaty podkreslit duze, dwuipétkrotne réznice
w produktywnosci na pracownika, miedzy mikro- i matymi firmami. Fast
Data pomoze w zwickszeniu tej produktywnosci, niezaleznie od wielkosci

zatrudnienia.

EWT

Trzy taryfy sa dostgpne w Trailer Connect, czyli w telematyce
Schmitza. Najwyzsza z nich daje mozliwos¢ zdalnego zarzgdzania parame-
trami, przydaje si¢ to szczegélnie w chlodniach (temperatura wewnatrz).
EWT oprécz naczep Schmitz Cargobull sprzedaje dostawcze i cigzaro-
we Mercedesy, takze Mitsubishi Canter, jako EWT Automotive Polska.
Najnowsze i zarazem bardzo nowoczesne propozycje stanowig elektryki,
eActros 300 i eActros 400. Warto zauwazy¢, ze liczby oznaczajace wersje
zdradzajg teoretyczny zasigg. Gwoli $cistosci dodajmy, iz wariant 300, wg

danych fabrycznych, moze pokona¢ do 330 km.

Lutz

Mirostaw Siech z Lutz Assekuranz zwrécit nasza uwage na art. 23
ust. 4 CMR. Chodzi o przepisy zwigzane z catkowitym badz cz¢sciowym
zaginieciem towaru. Szeroka interpretacja tego ustgpu obowigzuje w Wiel-
kiej Brytanii, kraju stynacym z bardzo drogiego postepowania sadowego.
Catkowite kwoty odszkodowania, za pojedyncze zdarzenia, obejmujgce
réwniez koszty sadowe i zastgpstwa procesowego, moga przekroczy¢ 1 min
euro! Dlatego przewoznicy, zwlaszcza transportujacy towary objete akcyza,
powinni sprawdzi¢ warunki na swojej polisie, zwlaszcza dotyczace art. 23
ust. 4.
Moya

O dynamicznym rozwoju tej polskiej sieci stacji paliw pisalismy
niejednokrotnie, tym razem zwracamy uwage na ,elektryczng” marke
Moya Energia. Plany przedstawiaja si¢ ambitnie — do 2030 r. Moya
chce by¢ jednym z rynkowych lideréw oferujac ponad 10 tys. punktéw
tadowania, z czego 4 tys. punktéw wlasnych. Eadowarki maja pocho-
dzi¢ od wiodgcych producentéw tych urzadzen, a ich moc ustalana
indywidualnie, zaleznie od lokalizacji, od wolnych po ultraszybkie.
Docelowo energia ma by¢ w 100 proc. zielona, ze Zrédet odnawialnych

(OZE).
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Orlen

Nasz polski, flagowy koncern petrochemiczny, lider w Europie Srod-
kowej oferuje dwa rodzaje kart flotowych. Karte typu S wystawia na numer
rejestracyjny pojazdu, typu K imiennie na kierowcg. Na kazdej mozna zapro-
gramowac limity: liczbe dziennych wizyt na stacjach, ilos¢ litréw tankowanych
paliw (jednorazowo, tygodniowo, miesi¢cznie), warto$¢ zakupionych towaréw
i ustug wyrazong w ztotéwkach (jednorazowo, tygodniowo, miesigcznie). Z ko-
lei aplikacja mFlota Orlen dziata na stacjach Orlen i Bliska w catej Polsce.
Phillips

Znany producent zlaczy do pojazdéw cigzarowych pokazat m.in. linie
QS6 1 QS6+, ktéra ma certyfikat ADR. Wersja QS6 jest czarna, QS6+ koloro-
wa. Niezaleznie od tego obie zostaly wykonane z niezwykle wytrzymalych ma-
terialéw, np. z poliamidu wysokiej jakosci z dodatkiem widkien szklanych, obie
s objete 3-letnig gwarancja. Otulina kabla jest odporna na $cieranie, umozliwia
prace w bardzo szerokim zakresie temperatur od minus 40 do 125 st. C. Maksy-
malng ochrone przed pylem i wilgocia podkresla klasa szczelnosci IP69.

Prometeon

Prometeon nastawit si¢ na promocj¢ przede wszystkim opon Pirelli
z serii 02. 1 tak HO2 Profuel Steer, HO2 Profuel Drive (osie prowadzace,
osie napedowe) zostaly zaprojektowane z myslg o maksymalnym poziomie
efektywnosci i bezpieczeristwa, takze o réwnomiernym zuzyciu i dtugich
przebiegach. Zastosowano w nich innowacyjng mieszanke Progea (Pro
Grip Environment Approach). Do naczep sg przeznaczone gumy H02
Pro Trailer, ktére odznaczaja si¢ niskimi oporami toczenia, bardzo dobrym

hamowaniem na mokrej nawierzchni, wysoka nosnoscig.

PTM
Automatyczne systemy zatadunku naczep (ATLS, Automatic Trans-

ALETOUATYE D0g fraringy
TALKDUNYY WicTy

port Loading Solutions) sg projektowane indywidualnie, pod konkretne
zastosowanie w danej firmie i miejscu. Systemy wykorzystujg ruchome
podtogi, jak wiadomo PTM od lat importuje naczepy z taka technika.
Zatadunek i roztadunek przebiega w poziomie, bez pochylania i bardzo
szybko, w przypadku 14-metrowej naczepy w 90 s. Jest to wigc bardzo dobre

rozwigzanie w sytuacjach, kiedy istotny staje si¢ czas dostawy na krétkie

odlegtosci, albo przy wielu zaladunkach i roztadunkach dziennie.

Quantron

Nie jest to chiriska, zeroemisyjna marka samochodéw, tylko niemiec-
ka i to nawet z Bawarii, acz powigzana z Chinska Republika Ludowa. Na
chiniskiej konstrukeji bazuje elektryczny (BEV') dostawczak Qargo 4EV,
z DMC 4,25 t. Inny dostawczy model, Q-Light — pod takg nazwa wysta-
wiony w Warszawie — to przerébka Iveco Daily. Poza zasilaniem akumula-
torowym przewidziano réwniez odmiane z wodorowym ogniwem paliwo-
wym (FCEV). Bazg cigzaréwek QHM BEV i QHM FCEV jest MAN.
Quantron podpisat umowe z Fordem, bedzie elektryfikowat model F-Max.

Redos

Redos Trailers wytwarza zestawy przestrzenne i nadwozia wymienne.
Cechg charakterystyczng tych produktéw jest niska masa wlasna, co prze-
ktada si¢ na mniejsze zuzycie paliwa i elementéw eksploatacyjnych catego
pojazdu. Cynkowane ogniowo ramy, podraméwki, podtuznice, wieszaki
na palety, uchwyty na skrzynki narz¢dziowe majg Zywotnoé¢ nawet 30 lat.
Rozwigzania ,szyte na miare” daja mozliwos¢ indywidualnej personalizacji

konstrukeji oraz jej wyposazenia. Wszystko powstaje w oparciu o podzespo-

ty znanych i cenionych poddostawcéw, np. osie BPW i SAF.
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SAF

Rodzina osi Intra jest sprawdzona, wyréznig si¢ szczegdlnie wyso-
ka ekonomicznoscia. Intra CD (Custom Design) to uktady zawieszenia
pneumatycznego klasy 9 ton, do pojedynczego ogumienia, przystosowane
do szlakéw komunikacyjnych w ztym stanie. Oznaczenie CD wskazuje
na nowy wymiar wykonania. Amortyzator ma charakterystyke ttumienia
przygotowang na nieréwne drogi. Miejsca potaczenia ramienia funkcyjnego
z korpusem osi zostaly zespawane i zoptymalizowane w najdrobniejszych

szczegotach.

Shell

Fleet Hub to nowoczesny portal utatwiajacy zarzadzanie kartami Shell
Card, réwniez urzadzeniami do poboru optat drogowych. Nowe funkcjo-
nalnosci: mozliwo$¢ przenoszenia urzadzen migdzy pojazdami (zmiana
numeru rejestracyjnego) online przez uzytkownika, zamawianie i przypisy-
wanie pustych urzadzen do konkretnego pojazdu, zamawianie duplikatéw
urzadzen w przypadku ich awarii. Shell Card jest akceptowana na 1.300
stacji w kraju i prawie 38 tys. w Europie. Warto doda¢, ze Shell LNG Card
daje dostep do 6 stacji w Polsce oraz do ponad 150 w Europie.

Trimble

Wsréd wielu propozycji firmy Trimble skupmy si¢ na Tru ETA. Jest
to zautomatyzowane, oparte na informatycznej chmurze oprogramowanie,
ktére wykorzystuje inteligentne algorytmy do dostarczania precyzyjnych
i stale aktualizowanych czaséw ETA, od wysytki do dostawy. Reczna kalku-
lacja ETA pochtania duzo czasu. Jezeli cigzaréwka robi 5 postojéw dziennie,
jezdzi 25 dni w miesigcu, to mamy 125 postojéw. Reczne obliczanie jednego
czasu zabiera 2 minuty, czyli 250 minut dla tego przyktadu. Z Tru ETA
przebiega to szybciej, taniej i bardzo dokladnie.

UTA

60 lat — pickny jubileusz, nic dziwnego, ze $wietowano go na targach.
Heinrich Eckstein i Willem van Dedem zatozyli spétke w roku 1963.
Whpierw UTA zajmowata si¢ czekami paliwowymi, dominowat wéwczas
obrét gotéwkowy. Juz dwa lata pézniej sie¢ akceptacji w Niemczech liczyla
500 stacji. W 2017 r. wickszosciowym udzialowcem stat si¢ Edenred.
Zaczelo si¢ wprowadzanie cyfrowych rozwigzari do zarzadzania pojazdami
i kierowcami. Obecnie, jak poinformowata podczas prelekeji Kinga Chody-

na, liczba punktéw akeeptacji przekroczyla 82 tys. w 40 panstwach Europy.

Vatex

Oferta firmy Vatex, posiadajacej biuro w Warszawie od dwéch lat,
to m.in. zwrot VAT-u z 28 panistw oraz akcyzy z 7 krajéw. Zwrot podatku
VAT dotyczy takze paragonéw fiskalnych. Mozna odzyska¢ nawet do 40
proc. kosztéw poniesionych poza granicami Polski. Standardowy tryb trwa
do 4 miesiecy, natomiast tryb fast (szybki) tylko do 5 dni. Poza tym dzigki
urzadzeniu Axxes OBU, zapewnianemu przez Vatex, mozna uiszczac oplaty
drogowe w wielu krajach Europy.
Vialtis

Vialtis jest w pelni niezalezng grupa wspétpracujaca wylacznie z pod-

miotami zajmujgcymi si¢ migdzynarodowym transportem towaréw, obecnie

krajéw i rozwigzaniami w zakresie oplat drogowych oferuje rezerwacje prze-
praw promowych (ponad 1.200 tras morskich, 400 przepraw dziennie) oraz

wsparcie prawne — pomoc prawna w trakcie realizowania transportu, pomoc

w odwolaniu i uniknigciu kary, pomoc w windykacji dlugéw w Niemczech.
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VDO
Nowoscig jest VDO Link Plug & Play, czyli male, telematyczne urza-

dzenie, wielkosci pendrive’a, wpinane do zlacza serwisowego tachografu.
Opatentowane rozwigzanie, przesyla standardowe dane z pojazdu z tach-
ografem VDO. Dzi¢ki bardzo tatwej instalacji firma posiadajgca transport
unika kosztéw i przestojéw. VDO Link Plug & Play nadaje si¢ zwlaszcza
do malych i srednich flot, pojazdéw wykorzystywanych czasowo, do firm
podwykonawcéw lub oddziatéw. Rzecz jasna, do gromadzenia informacji

jest wykorzystywana informatyczna chmura.

Webfleet

Agnieszka Szwaj, regional marketing manager Poland & EE opo-
wiedziata o Webfleet Video. Jest to kamera Cam 50, obserwujaca zaréwno
drogg, jak i kabing pojazdu. Gtéwnym celem Webfleet Video jest ochrona
kierowc6éw przed falszywymi roszczeniami, moze przydac si¢ w sprawach
zwigzanych z ubezpieczeniem. Lgczy nagrania z samochodowej kamery
z danymi telematycznymi dotyczacymi jazdy, umozliwiajac petny wglad
w okolicznosci zdarzeri drogowych. Cam 50 wykorzystuje sztuczng inteli-
gencje (SI) w celu identyfikacji ryzykownych zachowari kierowcy, o ktérych

g0 ostrzega.

Wesob

— W profilu naszej firmy mamy zardwno zabudowy state, jak i systeny
wymienne — méwi Piotr Mertens, czlonek zarzadu, dyrektor ds. techniczno-
-handlowych. — 2023 byt dla nas dobry, pomimo réznych turbulencji i proble-
mow, kidre pojawily sig na rynku, zwigzanych z dostawami na poczqtku podwo-
i, potem czgsci. Obecnie niektdrzy klienci ociggajg sig z odbiorami. To pierwszy
sygnal swiadczqcy o tym, Ze idzie spowolnienie. Jak rozmawiamy z klientami
o przyszlym roku, slyszymy, Ze zrobito sig ciasno na rynku transportowym, do
tego dochodzi podwyzszony maut, klienci docelowi nie cheq na razie partycypowac
w tych dodatkowych kosztach.

Wielton

Najwigkszy, polski producent naczep, przyczep i zabudéw samocho-
dowych, a trzeci w Europie, wystawil przed halami Expo XXI naczepe
kurtynows Curtain Master Mega do transportu intermodalnego. Obnizenie
poziomu ramy i zawieszenia pozwolilo na zastosowanie wyzszego stelaza.
Dzigki temu pojazd pozwala na transport towaréw o wysokosci 3 m, za$
calkowita kubatura wynosi 99 m szesc. Jednoczesnie zostala zachowana
niska masa wlasna naczepy, od 6.250 kg, co istotnie wplynglo na obnizenie

kosztéw jej eksploatacji na dtugich trasach.

Na drogach dojazdowych
do Expo XXI bylo tloczno

tvr Easierst |
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TEKST: Robert Przybylski ZDJECIA: FPS Tczew, Izba Historii Marki Jelcz

ENCYJNE

LATA 1CZEWA

Tczewska Fabryka Przektadni Samochodowych nie bez trudnosci wdrozyla licencj¢ ZF i przygotowata

wlasne konstrukcje przektadni i przystawek odbioru mocy.

tarachowice obchodzity wielkie $wigto 29
S czerwca 1973 roku. Tego dnia ruszyta na
wydziale P4 pilotazowa produkcja Stara 266,
najwazniejszego modelu nowej generacji. Dla
jej produkciji rzad zdecydowat sie na wartg
3,5 mld zt modernizacje starachowickiego
zaktadu oraz powazne odnowienie jej klu-
czowych dostawcéw, w tym przede wszyst-
kim Fabryki Przektadni Samochodowych
w Tezewie.

Tezewska inwestycja wyceniona na
0,9 mld zt zwigzana byla z zakupem w ZF
licencji na cala generacje skrzyn biegéw do
samochodéw srednich i cigzkich oraz nowym
wyposazeniem zakladu. Tezewska fabryka
otrzymata 280 nowych maszyn wartych
0,5 mld zt. Do poczatku 1975 roku zaktad
uzyskat wraz z licencja dwie nowe hale
produkeyjne (oznaczone 101 i 102), kottow-
ni¢, kompresorownie i magazyn wysokiego
sktadowania. Zmodernizowana odlewnia
uzyskata na koniec 1973 roku zdolnos¢ wyto-
pu 7 tys. ton zeliwa na rok.

W praktyce powierzchnia fabryki
podwoila si¢, zatrudnienie w 1973 roku
siegneto 2,5 tys. 0s6b i jednoczesnie popra-
wily sie warunki socjalne dla zatogi, udalo
si¢ wygospodarowa¢ fundusze na stoléwke
i o$rodek wezasowy. Miasto otrzymalo z fa-
brycznej puli zlobek i przedszkole oraz udziat
fabryki w rozbudowie instalacji komunalnych
i miejskich.

Wraz z licencja w Tezewie pojawily sie
nowe maszyny jak pélautomaty tokarskie,
tokarki rewolwerowe i kopiowe, frezarki-diu-
townice, szlifierki do wieloklinéw, szlifierki

do uzgbieni. Wojsku zalezalo na podniesieniu

Jelcz 315 kompletowany byl ze skrzyniq biegow 31 5, nastgpnie 316,
N a w pozniejszych latach takze z licencyjng przekladniq S6-90.

trwalo$ci samochodéw, wiec nie szczedzito
naktadéw na kluczowe dla podniesienia jako-
$ci wydzialy jak obrébki elementéw uzebio-
nych, obrébki watkéw i korpuséw. Licencja
wprowadzita w Tczewie szlifowanie z¢béw,
do tej pory zaktad znal tylko wiérkowanie.
Priorytetowym wyrobem byta licen-
cyjna przektadnia S5-45 dla Stara 266
i pozostatych cigzaréwek generacji 200
oraz autobuséw Autosan H-9. Poczatkowo
kazda skrzynia S5-45 wymagata importu
w wysokosci 3.160 zt dewizowych, ale wraz
z rozruchem kolejnych maszyn, pod koniec
1973 roku zmalal on do 1.341 zt, a w kolej-
nym roku do 1.215 zt. W 1975 roku wartos¢
importu siegata 582 zt dewizowych.
Import kooperacyjny malal, ale nie
udalo si¢ uniknaé¢ opéznieri w urucho-
mieniu produkeji wynikajacych z poslizgu

w instalacji piecéw hartowniczych Aiche-

lin i niektérych maszyn jak np. szlifierek
Heald, dtutownic Lorentz, wiérkarek Hurth
i frezarek Churchil-Matrix. Poslizg zaliczy-
ty takze Wiepofama z dostawg obrabiarek
zespolowych i Zaklady Mechaniczne Tarnéw

z przygotowaniem szlifierek.

Wiasne prace tczewskich konstruktoréw

Wydzialy produkeyjne pod kierunkiem
gléwnego technologa Stefana Miki zajete
byly rozruchem i zwiekszeniem produk-
cji przektadni dla Staréw i Autosanéw,
natomiast zakladowi konstruktorzy zajeli si¢
skrzyniami biegéw dla Jelczy.

Eksploatacja samochodéw Jelcz 315 na
autostradach w NRD ujawnila stabe strony
tezewskich przektadni typu 315: zacierato
si¢ tozysko igietkowe w watku napedowym
i samoczynnie wylaczal si¢ V bieg. Juz 8
lutego 1971 roku konstruktorzy FPS przy-

gotowali ,Zalozenia konstrukcyjne skrzynki
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biegéw 316.20.000”. Miata ona taki sam ciag
przelozen jak 315.

W tym dokumencie tlumaczyli, ze ,,r6z-
norodnos¢ typéw i odmian pojazdéw stwarza
szereg bardzo zréznicowanych wymagan
co do skrzynki biegéw. Prawidlowe i pelne
ich spelnienie nie jest praktycznie mozli-
we przez jeden typ skrzynki biegéw, a to
zaréwno ze wzgledéw konstrukeyjnych jak
i ekonomicznych”. — W rezultacie obserwowa-
nych problemdw, inZynierowie zaproponowali
w skrzyni biegdw typ 316 dwa ciggi przeloze:
2 nadbiegiem i bez nadbiegu — ttumaczy kon-
struktor Bogustaw Postek. — Pierwszy miat
byc stosowany w pojazdach terenowych i spe-
galnych (procentowy udzial biegu najwyzszego,
V-go, w czasie eksploatacyi 35-40 proc. ), drugi
w pojazdach szosowych (procentowy udziat
biegu najwyzszego, V-go, w czasie eksploatacji
80-95 proc.). Pracowali takze nad skrzynig
biegow typ 317, czyli przekladniq zbudowa-
nq na bazie 316 bex nadbiegu = umieszczong
za skrzyniq podstawowq dodatkowq parg kot
szdstego biegu (nadbieg). Ten projekt zawieszo-
no w Zwigzku 2 2akupem licencji na 6-biegowe
skrzynie biegdw §6-90 — wyjasnia Postek.

Do produkcii trafila jedynie skrzynia 316,
a pierwsze egzemplarze fabryka wystala do
Jelcza w 1972 roku.

Wigcej szczescia mial projekt skrzyni
biegéw dla Jelcza-Berlieta PR-110. Byt on
pilny i stosunkowo trudny, poniewaz z po-
wodu dlugiego, rzgdowego silnika brakowato
miejsca na skrzynie¢ biegéw. Musiala by¢
krétka i lekka aby nie przecigzac tytu, a do
tego zapewnia¢ duzy zakres przelozeri wyno-
szacy 9. — Koncepcja 4-biegowej skrzyni o ro-
boczym symbolu TS4-125 powstata w trakcie
STUtynowej ” namdy dwezesnego kierownictwa
Biura Konstrukcyjnego FPS w wyniku racjo-
nalnego zamiaru unifikacji konstrukcyjno-tech-
nologicznej (/)rocesy, narzgdzia, obrabiarki itp. )
z licencyjng skrzyniq biegow S6-90, ktdrg od-
chudzilismy i skrdcilismy jej obudowe, wykorzy-
stujqc jednoczesnie maszyny do produkeji S6-90.
Grupe 5 0s6b (Igcznie z kreslarzami, wszyscy
od 86-90) prowadzil Ryszard Alaschewski —
wspomina konstruktor Ryszard Burdon.

Dodaje, ze TS4-125 powstata jako
przeciwstawienie si¢ zakupowi licencji na
4-ro biegowg przekiadni¢ firmy ZF. — Propo-

nowali §6-80 do autobusdw, o mniejszym mo-

mencie, ale przyznali, ze nasz pomyst byl bardzo
dobry. Wykorzystalismy wszystkie elementy
Jakie si¢ dalo, z wyjgtkiem przelozern. Wstgpng
koncepeje (wraz z podstawowymi rysunkami dla
T84-125) dopracowywali konstruktorzy nasze-
go dwczesnego Biura Konstrukcyjnego, oczywi-
scie pod nadzorem kierownictwa, czyli glownego
konstruktora, ktgrym od 1972 roku byl Roman
Kirszling. W naszej fabryce nie powstat prototyp
takiej skrzyni biegdw — zaznacza Burdon.

Tezewska koncepcja przypadta do gustu
specjalistom firmy ZF. — Rozwingli jej kon-
strukcje, przygotowali odpowiedniq dokumenta-
cje techniczng i sprzedali prawa do jej produkei
w ramach rozszerzenia dotychczasowych umow
licencyjnych — opisuje Burdon.

Podczas badan okazalo si¢, ze moment
wejsciowy 125 kGm jest zbyt duzy i ZF
zmniejszyta go do 95 kGm. Utechnologicz-
niona i zweryfikowana konstrukcja otrzymala
oznaczenie 54-95. Przedstawiciele PHZ
PM Pol-Mot i ZF podpisali umowe 1 marca
1973 roku. — Po dwdch latach ZF sprzedata
licencje §4-95 Wegrom i z tego tytutu Polska
dostata kilka zlotych. Mielismy satysfakcje, Ze
konstruktorzy niemieccy uznali nasz pomyst za

dobry — stwierdza Burdon.

Ambicje tczewskiej fabryki

W 1973 roku dyrekcja FPS przeksztat-
cita Biuro Konstrukeyjne w Dziat Giéwnego
Konstruktora z zadaniem projektowania
przektadni, przystawek odbioru mocy i me-

chanizméw zmiany biegéw.

h Dzigki magazynowi wysokiego sktadowania gotowa produkcja
FPS oraz komponenty znalazly si¢ pod jednym dachem.

Fabryka poddawata prébom nowe

konstrukcje w Dziale Badan, wyposazonym
w stanowisko do badan kwalifikacyjnych,
trwalo$ciowych i stanowisko do badan
synchronizatoréw. Rozmachu pracom miafo
nada¢ przeksztalcenie Dzialu Gléwnego
Konstruktora w Osrodek Badawczo-Roz-
wojowy Skrzyn Przekladniowych. — Wiadze
rozwazaly zatrudnienie w OBR na poziomie
ok. 150 os6b. Byt to znaczny wzrost zatrudnie-
nia w stosunku do liczby pracownikéw Dzialu
Glownego Konstruktora (Biuro Konstrukcyjne,
Dziaf Badari, Prototypownia, Sekcja Norma-
lizacfi, Archiwum), ktora w tamtym okresie
wynosila ok. 35 0sdb — szacuje Jézef Wieteska,
wéwezas kierownik Dziatu Badan.

Takie plany zaaprobowal minister prze-
mystu maszynowego Tadeusz Wrzaszczyk
podczas wizyty w Tczewie, jednak w potowie
lat 70. juz czu¢ bylo narastajace trudnosci
gospodarcze i ZPMot nie zgodzilo si¢ na
powstanie OBR, wskazujac, ze jest to zbyt
duzy koszt. — Chcielismy wybudowac osrodek
po drugiej stronie tordw, bo w pierwotnej lokali-
zacji brakowato miejsca — dodaje Burdon.

Z zamierzen pozostaty tylko solidne
stanowiska badawcze: AB-572 do badania
skrzyn biegéw i AB-571 do badania skrzyn
rozdzielczych. Ich zalozenia konstrukeyj-
ne opracowata w 1973 roku Politechnika
Wiarszawska, tworzac stanowiska pracujace
w zamknietym uktadzie mocy napedzane

silnikami elektrycznymi.
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Jelcz-Berliet PR-110 otrzymat przekladni¢ S4-

ktorej koncepcja powstata w Tezewie.

— Byly to maszyny prqgdu statego. Najezdzitem

sig do Zycblina, zajeto mi 2-2,5 roku, zeby
wyciggnqc od nich te maszyny — przyznaje
Wieteska.

Dlatego oba stanowiska powstaly dopie-
ro w konicowych latach 70. — Zainstalowalismy
Je w pomieszczeniach wybudowanych dla prasy
do wykrawania elementow sterowar. Miata tam
byc rowniez umieszczona przerdbka widréw,
bo powstawala ich cala masa. Wymoglismy na
dyrekeji, aby umozliwita nam zaadaptowanie
nizszej czgsti tego budynku na prototypownie
i dzial doswiadczalny. Bylo to spore pomieszcze-
nie, ale za Sciang dzialala prasa, ktdra drgania-
mi zZaktdcala szlifowanie uzgbiert i pracg frezarki
wspolrzgdnosciowej, jedynej w fabryce. Nawet
produkcja czgsto z niej korzystala np. do pomia-
row. W koricu dyrekcja preniosta jej pracg na
drugg lub trzecig zmiang, aby pozbyc sig wibracji
— zaznacza Wieteska.

Stanowiska wykorzystywane byly
niemal w sposé6b ciagly. — Na nich wykonywa-
ne byly badania okresowe wyrobow z produkeji
seryjnej oraz badania wszystkich budowanych

w tym okresie prototypow — podkresla Postek.
Strazacki Jelcz

Wraz z licencja na skrzynie biegéw

Polska kupita takze prawa do produkeji

95, !

przystawek odbioru mocy. W 1974 roku FPS
uruchomila produkcje przystawki N70/10
ze zminimalizowanym importem koope-
racyjnym. W tym czasie Ryszard Burdon
zaprojektowal przystawki P45/1, P45/2 oraz
P90/1 do samochodéw pozarniczych oraz
cystern. — ZF proponowal 3 rodzaje przy-
stawek na rézne momenty, a potrzebna byla
posrednia wielkosé, migdzy 30 i 60, na ok. 40
kGm. Mielismy w licencji do §5-45 kupiong
przystawke i na jej bazie skonstruowatem
obudowe i w P90/1 zastosowalem licencyjne
mechanizmy. W kolejnych latach opracowatem
wersje A, B i C przystawki, w zaleznosci od
przefozenia — wyjasnia Burdon. Przystawka
P90/1 uwolnita fabryke od importu z RFN
przystawki N110/10 do niecierpliwie ocze-
kiwanego ci¢zkiego samochodu gasniczego
Jelez 004 na bazie Jelcza 315. Dla tego
samochodu ruszyta w listopadzie 1974 roku
produkcja skrzyn S6-90.

W 1975 roku fabryka wyprodukowata
40 tys. §rednich skrzyn biegéw i 10 tys. cigz-
kich, w kolejnym roku w listopadzie odbyto
si¢ cechowanie setnej skrzyni 5S4-95. W tym
samym roku fabryka osiagnela zalozong
wydajnosé po zakoniczeniu rozbudowy, praco-

walo w niej 2.737 oséb.

W branzy zaktad mial staba opinie.
Nalezgacy do kierownictwa lubelskiej FSC
Jézef Lodej wspominat, ze na poczatku
1976 roku otrzymat z ZPMot propozycje
stuzbowego przejscia do FPS na stanowisko
gléwnego inzyniera i I zastepce dyrektora
naczelnego fabryki. — Decydujgc si¢ na podjecie
pracy w Fabryce Przekladni Samochodowych
w Ttzewie mialem peing swiadomosé, ze
sytuacja w tej fabryce jest bardzo kiepska, nie
realizujg plandw, a dyrektorzy zmieniajq sig jak
w przystowiowym kalejdoskopie. Zakladatem,
Ze najwyzej po roku, czy po dwdch latach, wrdce
do Lublina — pisal Lodej.

Zauwazal, ze przy szybko rozwijaja-
cej si¢ produkji i z roku na rok wigkszym
programie produkcyjnym, waznym czynni-
kiem byta kwalifikacja zalogi. — Diatego tez
organizowanych bylo szereg kursow majgcych na
celu podniesienie kwalifikacji zalogi do podjecia
nowej produkcyi, wykazujgcej wigkszy stopieri
skomplikowania. Tylko w roku 1976, szkole-
niem wewnqgtrzzakladowym objetych bylo 471
osob. W latach 1971-1976, na wyzsze uczelnie
skierowano 160 0s6b, a do 1989 roku, dalszych
90 0s6b. Petna stabilizacja zalogi wymagala
stworzenia atrakcyjnych warunkdéw wypoczyn-

ku i zachet materialnych. W ramach inwestyci
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socjalnych w lipcu 1973 roku przekazano do
uzytku nowy budynek socjalny w Zakladowym
Osrodku Wypoczynkowym w Skowronkach na
Mierzei Wislanej koto Krynicy Morskiej, w ktd-
rym zlokalizowano stolowke wraz z zapleczem
magazynowym oraz sanitarnym — opisywal
Lodej.
Pierwsza wielostopniowa

Rosty takze zawodowe ambicje zalogi.
Pierwsza wielostopniowa przektadnia tczew-
skich konstruktoréw okazala si¢ skrzynia
TS8-120. — Tv byla skrzynia §4-95 z dobudo-
wanym reduktorem o statych osiach. Konstrukcja
powstata w 1974 roku bez konsultacii ZF. To
byt rozwdj wlasny fabryki z myslg o potrzebach
Jelcza, dla ktorego Mielec podnidst moc silnika
2 200 do 240 KM — wskazuje Wieteska.

Os$miostopniowa przektadnia obliczo-
na byta na moment wejsciowy 1.200 Nm.
— Konstrukcje prowadzit kolega Alaschewski,
zaprojektowalismy jg na wzdr przekladni Volvo
R62. Byla to masywna przekladnia, wystali-
smy 2 prototypy do ZF, gdzie przeprowadzono

badania — wspomina Burdon.

W miesi¢ezniku ,,Samochody Spe-
cjalne” konstruktorzy FPS opisali szczegoty
prac nad tymi skrzyniami. Pierwsza wersja
reduktora miata przetozenie 3,51, a do prze-
taczania biegu zastosowano synchronizator
ze skrzyni biegéw S6-90. Wyposazono w te
skrzynie ciggniki Volvo jezdzace w barwach
przedsigbiorstwa Miedzynarodowych Prze-
wozéw Samochodowych Pekaes w Bloniu
oraz PLO Gdynia.

Badania ujawnily bardzo niskg trwatos¢
pierscieni ciernych synchronizatora po stro-
nie ,,grupy wolnej” i konstruktorzy zastoso-
wali w miejsce synchronizatoréw o pierscie-
niach ciernych jednakowej szerokosci szersze
pierscienie dla ,grupy wolnej” (25 mm wobec
15 mm dla ,grupy szybkiej”).

W drugim kroku, do tak zmodernizo-
wanej przektadni konstruktorzy dodali dwu-
biegowy zespdl zmiany rozpietosci przelozeri
(multiplikator) GV90. Przektadnia, oznaczo-
na TS16-120 pojawita si¢ w 1975 roku i do
1980 roku prototypowania zbudowata 30
egzemplarzy, z ktérych czes¢ osiagneta w ba-

daniach eksploatacyjnych przebiegi po pét
mln km. — Wyposazone w prototypowe TS8-120
Volvo jezdzily na normalne trasy. Przyjezdzaty
do nas na okresowe przeglady, ja przez 3 lata
jeZdzitem do Blonia, do inz. Lebiediewa, ale to
nie bylo to samo co skrzynia Volvo i pomyst umart
Smiercig naturalng — dodaje Wieteska.
Tczewska fabryka wycofata si¢ z pomy-

stu skrzyni biegéw z reduktorem o statych
osiach, a ZF podsunat pomyst zakupu
licencji na nowa generacje przektadni z re-
duktorami planetarnymi. Rozmowy na temat
drugiego kontraktu na skrzynie 9-biegowe
do cigzkich aut mialy miejsce w latach 1976
11977. Chodzito o dwa typy skrzyn: 55
1100GP i 45150GP z reduktorem nowej
generacji, czyli z uktadem planetarnym, ktéry
zaczynal dominowa¢ w Europie. Pol-Mot za-
interesowany byl takze zakupem przystawek
odbioru mocy pasujacych do nowych skrzys.
Cho¢ kontrakt byl przygotowany, nigdy nie
zostal podpisany. Oplata, z uwagi na nows,
drozsza technologie byla o polowe wicksza
niz za pierwszy kontrakt.

TRANSPORTLA_D!JNKOW PONADNORH‘ATYWNYCH _'Z »
- KRAJOWY: i MIEDZYNARODOWY
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Uzytkownicy walcéw drogowych majg dos¢ jasne oczekiwania. Poszukuja maszyn wytrzymatych i wszech-

stronnych, potrafiacych radzi¢ sobie z poszczegdlnymi fazami pracy, poczawszy od walcowania dolnej

warstwy noénej, az do walcowania koficowego.

obry walec drogowy powinien laczyé¢

w sobie odpowiednie obcigzenia
statyczne, sity odsrodkowe oraz amplitu-
dy. Polgczenie tych cech ma gwarantowaé
odpowiednie zageszczanie. Wibracyjne
walce drogowe nadaja si¢ na kazde podloze.
Wiele oferowanych maszyn daje mozliwos¢
zastosowania w réznych miejscach (np. drogi,
autostrady, lotniska), zaréwno na ziemi, jak
i na asfalcie.

Istotnym walorem jest réwniez mozli-
wie zwarta konstrukcja maszyn, wplywajaca
na ich manewrowos¢.

To ta cecha pozwala walcom praco-
wac w relatywnie ,,ciasnych” przestrzeniach,
w tym czgsto réwniez np. na parkingach
czy podwdrzach. Przyjrzyjmy si¢ ofertom
czterech bardzo waznych graczy na rynku

tych maszyn.

Walce tandemowe Bomag od lat
cieszg si¢ spora popularnoscig. Wyposazone
w indywidualnie konfigurowalny wyswietlacz
dotykowy zapewniajg uzytkownikom wysoki
komfort pracy. Jednoczesnie, nadal mozliwe
jest sterowanie pokrettami i przyciskami.
Codzienng pracg ulatwia operatorowi réwniez
Asphalt Manager, system dostosowujacy
parametry pracy do warunkéw panujacych
w danym miejscu (warunki zewnetrzne,
nawierzchnie, grubosci warstw itp.). Auto-
matycznie reguluje amplitude lub kierunek
dziatania, dzigki czemu, w wyjatkowo krétkim
czasie mozna osiggna¢ wymagane wyniki
zageszczania w budownictwie asfaltowym lub
drogowym. Operacja ustawiania parametréw
maszyny jest maksymalnie uproszczona. Sys-

tem umozliwia uzyskanie optymalnej jakosci

zageszczania do momentu osiggniecia wyma-
ganej wartosci EVIB. I to przy minimalnej
liczbie przejazdéw. Operator maszyny moze
w pelni skoncentrowa¢ si¢ na planie walcowa-
nia i innych operatorach jadacych w zespole.

Niezawodnosci, trwatosci i wydajnosci
eksploatacji sprzyja réwniez Ecomode/Eco-
stop oraz opcjonalna technologia hybrydowa.
Technologia Ecomode pozwala zaoszczedzi¢
do 30 proc. paliwa, dzieki niej silniki zawsze
pracujg w optymalnym zakresie predkosci
obrotowej. Po kilku, a maksymalnie kilku-
nastu minutach pracy na biegu jalowym
(z mozliwoscig jej ustawienia) funkcja Eco-
stop automatycznie wylacza silnik maszyny.
To zmniejsza zuzycie paliwa i obniza koszty
eksploatacji.

Uzytkownicy chwalg takze wszech-

stronno$¢ walcéw tandemowych Bomag.

Mniejsze KOSZTY
Wieksza WYDAJNOSC

Jak przebiega ADAPTACJA MOCY?

OKRESLENIE

;0‘ WYMAGAN KLIENTA
Technicy firmy Agroecopower
przyjezdzajg do klienta,
uzgadniajg z nim jego
wymagania i oczekiwania
wedle mozliwosci maszyny.

ZAPISANIE NOWEGO
OPROGRAMOWANIA

Nowy program zostaje
przygotowany w spos6b

indywidualny do danej maszyny

na podstawie oryginalnego

i ponownie zapisany w jednostce

sterujace;j.

DIAGNOSTYKA

J\,V" Pomiar mocy i kopia

zapasowa pierwotnego

ENGIN

POWER

MODYFIKACJE
oprogramowania na potrzeby el {{e e T\ [ AN\ S [ B ][ ¢
ewentualnej adaptacji

jednostki do oryginalnych
ustawien.

POMIAR MOCY

| PRZEKAZANIE

Ponowna diagnostyka

i pomiar mocy, jazda prébna
i wystawienie karty gwaran-
cyjnej z parametrami
maszyny.

@

10%

obnizenie spalania

20%

Wzrost mocy

Darmowy test
Dozywotnie wsparcie

techniczne

. +48 722 700 537

biuro@enginecopower.pl
® www.enginecopower.pl
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WALCE DROGOWE

RYNEK

Walce mogg by¢ wykorzystywane do

budowy drég w ramach nowych projektéw
budowlanych, a takze do prac remonto-
wych. Sg odpowiednie do $rednich i duzych
przedsiewzie¢ budowlanych. Na terenach
miejskich, w poblizu budynkéw lub na mo-
stach najlepszym wyborem sa walce Bomag
z oscylacja TanGO (oscylacja styczna).
W kierunku prostopadlym do powierzchni
nie dziatajg Zadne sity. Maszyna ta zagesz-
cza szczeg6lnie delikatnie i przy niewielkich
wibracjach. Dostawca zwraca uwage na rela-
tywnie niskie koszty zageszczania w przeli-
czeniu na ton¢ wbudowanego materiatu.
CAT - tandem z wibracja

Tandemowy walec wibracyjny Ca-
terpillar CB4.0 to wszechstronna maszy-
na, mogaca pracowac jako jedyny walec
wibracyjny przy realizacji malych projektéw
lub jako walec wspomagajacy inne, wy-
dajniejsze maszyny na duzych budowach.
Masa maszyny wynosi 3,5 t, a bebny maja
800-milimetrowsg szerokos¢. Relatywnie
duza amplituda i szeroki beben sprawiaja,
ze model sprawdza sie np. w wykonywaniu
poboczy, malych parkingéw, poszerza-
niu drég i w innych podobnych pracach.
Naped stanowi silnik Cat C1.7T o mocy
36 kW (48 KM). W uktadzie zageszczania
zastosowano: sktadane zgarniarki; wlaczanie
wibracji (w bebnie przednim, tylnym lub
obu), a takze ci$nieniowy uktad natrysku
wody z potréjng filtracjg i trybem testo-
wym. W uktadzie zaggszczania sg sktadane
zgarniarki, wiaczanie wibracji — w bebnie
przednim, tylnym lub obu, jak réwniez
ci$nieniowy uklad natrysku wody z potréjng

filtracjg i trybem testowym.

Wawalcach Bomag

codzienng pracg ulatwia
operatorowi m.in. system
Asphalt Manager

Na bezpieczenstwo eksploatacji wplywa
m.in. pomarariczowy pas bezpieczenistwa
o szerokosci 75 mm odpowiadajacy za
nalezyta widoczno$¢ na terenie budowy. Fotel
operatora posiada czujnik obecnosci zapo-
biegajacy niezamierzonemu uruchomieniu
maszyny, gdy operator nie siedzi na fotelu.

Latwos$¢ serwisowania CB4.0 wynika
m.in. z do$¢ niewielkich wymagan konser-
wacyjnych. Maszyna wspélpracuje z aplikacja
diagnostyczng Cat ET, a jej uktad wibracyjny
wymaga przegladu co 3 lata lub 3 tys. godzin
pracy. Okres migdzy wymianami oleju wyno-
szacy 500 motogodzin umozliwia skrécenie
czasu konserwacji i obnizenie kosztéw eks-
ploatacji. Zastosowano, utatwiajace obstuge
przetaczniki kotyskowe oraz zespdt wskazni-
kéw Cat ze wskaznikiem zbiornika wody, jak
réwniez regulowany natrysk wody sprawia-
jacy, ze wode trzeba uzupelnia¢ rzadzie;j.

Opcjonalny przesuwny fotel operatora i dwie

dzwignie uktadu napedowego maja chroni¢
operatora przed zmegczeniem i zapewni¢
lepszg widoczno$¢ walcowanej nawierzchni.
Konsola ma wskaznik zbiornika wody, wy-
tacznik awaryjny i schowek podreczny.

Do dyspozycii jest gniazdo zasilajace 12 V,
jak réwniez zabezpieczenie przed wanda-
lizmem (zamykane: pokrywa silnika, korek
wlewu paliwa i pokrywa elementéw steruja-
cych). Dostawca zwraca uwage rowniez, na
antyposlizgowe stopnie i platforme, podwyz-
szajace bezpieczeristwo operatora. Opcjo-
nalne stosuje si¢ obrotowe pomarariczowe

$wiatlo ostrzegawcze.

JCB - dluga lista waloréw

Wialce drogowe JCB zyskaty przychyl-
no$¢ klientéw przede wszystkim przemyslang
konstrukeja, ktéra ma gwarantowaé wysoka
produktywnos¢, wydajnosé i wygode uzytko-
wania. W ofercie znajduja si¢ takie maszyny
jak np. CT 160, walec tandemowy bedacy
rozwigzaniem adresowanym m.in. do realiza-
cji zadan w waskich przestrzeniach, w kté-
rych sprawdzi si¢ jego niewielka szerokos¢,
nieco ponad 1 m. Z kolei CT 260 sprawdzi
si¢ na wickszych placach budowy takich jak
podwdrza, drogi dojazdowe, ulice osiedlowe,
parkingi, autostrady, czy lotniska. Wyposa-
zony w wysokoprezny silnik Kohler 1603,
trzycylindrowy z turbodotadowaniem o mocy
28kW (38,1 KM) jest w stanie zagwaranto-
waé prace na najwyzszych obrotach. Walce
JCB to réwniez system Livelink Telematics
w standardzie oraz wiele innych wbudowa-

nych opgji bezpieczenstwa pozwalajacych

Walec CAT mozna zastosowac przy realizacji malych projektow
lub jako maszyng wspomagajgcq na duzych budowach
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na sprawng i bezpieczng prace. Dostawcy
walcéw JCB CT 160 i 260 podkreslaja, ze
maszyny zaprojektowano tak, aby bardzo
prosta byla obstuga serwisowa. Chodzi m.in.
o wyjatkowo lekka maske, nie wymagajace
konserwacji polaczenia srodkowe oraz odpo-
wiednie zabezpieczenie wezy oraz instalacji
rurowej. W tych walcach operator, na biezaco
ma réwniez wglad w najwazniejsze wskazniki
dla wszystkich funkcji maszyny i kontroli
dziatania silnika. Zaréwno w kabinie JCB
CT 260 jak i CT 160 zastosowano regulo-
wany fotel majacy zapewnia¢ odpowiedni
komfort pracy, wplywajac tym samym na
wydajnosé.

Maszyny JCB serii VMT moga
stuzy¢ zaréwno do zaggszczania gruntu, jak
i asfaltu, a takie cechy jak ogromna fatwosé
manewrowania oraz kompaktowe wymiary
pozwalaja zastosowac je w wielu warunkach
terenowych tj. podwérza, drogi dojazdowe,
parkingi, autostrady czy place budowy. Wi-
bracyjny walec tandemowy VMT 160-100

mierzy niewiele ponad 2 m przy zaledwie

nieco ponad metrowej szerokosci. Srednica
bebna wynosi 580 mm, a szerokos¢ 1.000
mm. Do napedu sluzy silnik wysokoprezny
Kubota, trzycylindrowy z turbodotadowa-
niem o mocy 16,8 kW (22,5 KM). Zuzycie
paliwa producent okresla na poziomie 2,51/h.
Uktad napedowy bazuje na hydrostatyce

z pompg o zmiennym skoku i silnikami

o statym skoku z bezposrednim napedem
obu walcéw (podwdijny naped walcow).
Naped wibracyjny to z kolei: elektrycznie
sterowany naped hydrostatyczny dzialajacy
na oba walce dla podwéjnych (przéd i tyt)
lub pojedynczych wibracji (przéd albo tyh);
system automatycznej kontroli wibracji
(AVC), jak réwniez wibrator mimosrodowy.
Czgstotliwosci drgan siggaja 50...66Hz,

o amplitudzie 0,5 mm. Promier skretu
maszyny wynosi zaledwie 2 m, a zakres
predkosci roboczej to 0-9 km/h. Elementami
wyposazenia maszyny sa: licznik motogo-
dzin, wskaznik pozioméw: paliwa, oleju
hydraulicznego i wody, wskaznik ci$nienia

i temperatury oleju hydraulicznego, wskaznik

stanu filtra powietrza, wskaznik stanu baterii,
przelacznik wibracji, przetacznik uktadu
zraszania, hamulec postojowy.
Podobne rozwigzania zastosowano
w nieco wigkszym, wibracyjnym walcu tan-
demowym VMT 260-120. Jest jednak o ok.
pot metra dtuzszy i o ok. 30 cm szerszy od
poprzednika. Dysponuje szerszym bebnem
(1,2 m), nieco mocniejsza jest réwniez
jednostka napedowa. To silnik Kohler KDW
1603, trzycylindrowa, turbodotadowana
jednostka o mocy 28 kW (38,1 KM).
Wybierajgc wibracyjne walce tande-
mowe JCB, otrzymujesz nie tylko solidno$é
konstrukgji, ale takze innowacyjne rozwig-
zania, ktére maksymalizujg efektywnos¢
i bezpieczeristwo pracy. Inwestujac w marke

JCB, inwestujesz w pewnos¢ i wydajnosé.

— Dwubgbnowy walec Volvo DD105 to
pierwszy model z rodziny wydajnych urzqdzer
nowej generacji, zaprojektowany, aby chro-
nic Srodowisko i dbac o pienigdze wiasticiela.

Maszyna napedzana jest zaawansowanym sil-
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WALCE DROGOWE
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nikiem zgodnym 2 rygorystyczng normaq enisji
spalin Stage IV, z trybem ECO zmniefszajgcym
zuzycie paliwa nawet do 30 proc. i automa-
tycznym powrotem do obrotow biegu jatowego,
ktory zapewnia wysokiej jakosci rezultaty pracy
przy minimalnym poziomie zuzycia paliwa,
hatasu i emisfi spalin — rekomenduja w Volvo
Maszyny Budowlane.

Umieszczenie silnika w tylnej ramie,
jak najdalej od operatora, pozwolilo ograni-
czy¢ halas w kabinie, co zapewnia wigkszy
komfort i wydajnos¢ pracy. Dzigki duzym
szybom kabina Volvo oferuje odpowied-
nig widoczno$¢ miejsca prowadzenia prac,
zapewniajac w ten sposéb wlasciwy poziom
bezpieczeristwa i precyzji. Bezstupkowy wi-
dok z przodu sprawia, Ze miedzy operatorem
a placem robdt jest mniej tzw. ,martwych
punktéw”, a pole obserwacji jest bardzo
szerokie. Elementy sterujace walca sg latwo
dostepne, wyswietlacz znajduje si¢ w polu
widzenia i umozliwia operatorowi nieustanne
nadzorowanie pracy maszyny. Przesunigcie
element6w sterujacych poprawia widocznosé
kraweznikéw i innych przeszkéd, umozli-
wiajac w ten sposdb bezpieczne i wydajne
walcowanie.

System kontroli trakcji ASC odpowiada
za nalezyty trakcje w kazdej sytuacji. Ma on
nie tylko gwarantowac stalg wydajnosé, ale
jest tez szczeg6lnie wazny podczas zaladunku
i roztadunku transportowanego walca, zwiek-
szajac bezpieczeristwo personelu i zapobiega-

jac uszkodzeniu drogi. Dostawcy zapewniaja,

walcow JCB CT
. 160 i 260 jest trwalosc,

ale takze latwa obstuga
| serwisowa

ze nowa, odsrodkowa konstrukcja bebna
zmniejsza zuzycie energii o 50 proc. podczas
uruchamiania ukladu wibracji, a jednocze$nie
zwigksza wydajnosé.

Walorem maszyny jest tez automa-
tyczny uklad zwilzajacy odpowiadajacy za
réwnomierne pokrycie bebna przy zmiennym
przeplywie wody, co zapobiega przywieraniu
materialu i skraca czas trwania przestojéw.
Do uktadu nalezg m.in: pompa gléwna
i zapasowa, listwy zraszajace, dysze, system
potréjnej filtracji i wycieraki bebna. Latwy
dostep do zbiornika wody z poziomu gruntu

umozliwia szybkie i bezpieczne napelnianie,

silnika w tylnej
ramie walca

Volvo, pozwolito
m.in. ograniczyc
batas w kabinie

zapewniajac w ten sposob dluzszg prace
walca. Maszyne wyposazono w dwie pompy
wody, ktére pracujg na zmiang podczas
normalnej eksploatacji. Pozwala to na prace
walca nawet w przypadku awarii jednej

z pomp, poniewaz nadal mozna zapew-

ni¢ staty przeptyw wody na powierzchnig
bebna. Dysze i ostony zraszaczy wachlarzo-
wych w ukltadzie zwilzajacym mozna fatwo
oczyscié, bez uzycia narzedzi. To skraca czas
konserwacji.

Podobnie jak w innych maszynach
Volvo, uwage zwrécono réwniez na fatwosé
obstugi i serwis. Konstrukcja otwieranej do
gory pokrywy ma zapewnia¢ pelny dostep
do silnika oraz podzespoléw hydraulicznych.
Dostawca zwraca uwagg na niezaktéco-
ny dostep do codziennie sprawdzanych,
znajdujacych si¢ przy podiozu, punktéw
kontrolnych silnika, chtodnicy, akumulatora
i filtréw.

Maszyna wyposazona zostata takze
w CareTrack. Jest to nowoczesny system tele-
matyczny opracowany przez Volvo Construc-
tion Equipment. Wtasciciel walca moze by¢
na biezaco, otrzymywac raporty, alarmy i in-
formacje o stanie paliwa, poloZeniu maszyny
i przepracowanych godzinach, co ulatwia np.
planowanie czynnosci serwisowych. Dzieki
temu moze przewidywaé niezaplanowane
przestoje i kontrolowa¢, czy maszyna pracuje
w optymalny sposéb.

" L] R
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ODBUDOWA

Z Pawlem Stoleckim, inzynierem sprzedazy silnikéw

w Cummins Ltd. Oddziat w Polsce rozmawia Jacek Dobkowski.

Jacek Dobkowski: — Spotykamy si¢ na
otwarciu Europejskiego Centrum Odbu-
dowy Silnikéw (EMRC) w Modlniczce pod
Krakowem. Zal6zmy, ze jestem uzytkowni-
kiem maszyny z silnikiem Cumminsa i chce
go odbudowac¢? Co mam zrobic?

Pawet Stolecki: — Kazdy z uzytkownikiw ma
do wyboru w zasadzie trzy rozwigzania: Zakup
silnika fabrycznie nowego, silnika po regeneracji
fabrycznej lub odnowe w naszym najnowszym
Centrum Odbudowy Silnikow. Wiele czyn-
nikow takich jak na przyklad koszt czy czas
realizacji decyduje o tym, ktdre rozwigzanie
Jest najlepsze. Mozemy jednak zapewnic, ze

w kazdym przypadku zachowujemy najwyzsze
standardy jakosci.

JD:—Wielokrotnie dzis styszeli$my, ze
silnik zregenerowany wedtug rozwigzania
Ultimate Remanufactured w zasadzie ma
jakosé¢ nowego silnika.

PS: — Stosujemy dokladnie te same procedury jak
w praypadku produkeji w fabryce, nie ma tutaj
miejsca na Zaden kompromis. Ponadto, podczas
odnowy niektore z komponentow silnika zostajg
wymienione na nowe, co ostatecznie przeklada
sig na dlugotrwaly i niezawodng eksploata-

cje. Bazujemy w tym procesie na wieloletnim
doswiadczeniu firmy Cummins. Doskonale
wiemy, ze o jakosci silnika decyduje kazdy naj-
mniejszy element, stqd nasza dbatos¢ o staranng
weryfikacyg.

JD:—Parametry tez sa takie same jako
nowego?

PS: — Absolutnie tak, parametry silnikéw sq
dokladnie takie same jak przy nowych produk-
tach. Czgscig naszego Centrum jest hamownia,
w ktdrej kazdy silnik po renowacyi poddany jest
testom potwierdzajgcym jego parametry tech-

niczne. Ma to szczegolne znaczenie w przypad-
ku _jednostek, ktore muszq spetniaé najwyzsze
normy emisji spalin, a to dzis obszar niezwykle
istotny.

JD: —Taki silnik jest tafszy od fabrycznie
nowej jednostki. To gtéwna korzysé dla
klienta?

PS: — Oczywiscie, koszty odnowy silnika sq
atrakcyjne dla klientéw w pordwnaniu do
zakupu nowego produktu. Niemniej istotny jest
tutaj rowniez czas, w jakim silnik moze wrdci¢
do pracy. Naprawa w Centrum jest Znacznie
kritsza w zestawieniu z oczekiwaniem na
wyprodukowanie nowej jednostki — szacujemy
nasz cykl odbudowy silnika na 35 dni robo-
czych. Oznacza to oszczgdnost czasu, co w wielu
praypadkach jest dla naszych klientéw bardzo
istotne.

JD: —Méwimy caly czas o takim schema-
cie, ze oddaje swéj silnik i czekam na jego
odbudowe. Ale mozna tez kupic¢ silnik juz
zrobiony?

PS: — Zgadza sig, klienci majg mozliwosé wy-
brania juz gotowego, zregenerowanego silnika
prosto ,z potki”. Planujemy, Ze w Centrum
dostgpne bedg jednostki dla najbardziej popu-
larnych modeli i dla naszych statych partnerdw,
dysponujgcych duzq flotg takich samych maszyn.
JD: - Centrum jest europejskie, obejmuje
caly kontynent? Pomijam oczywiécie Rosje.
PS: — Zaklad zostat stworzony z mysly o euro-
pejskim rynku i jest to pierwsze takie centrum
w Europie oraz 15. na catym swiecie. Wybra-
lismy t¢ lokalizacje, poniewaz wiemy, ze na
naszym kontynencie jest na tyle duzo silnikow
Cummins, e Centrum bgdzie dla naszych
klientow silnym wsparciem i doskonale spefni

swojg role.

Stolecki: — Parametry kompletne
odbudowanego silnika sq takie same jak

fabrycznie nowego

JD: - Zdolnos¢ podkrakowskiego Centrum
wynosi od 100 do 300 silnikéw rocznie?

PS: — Przy zalozeniu jednej zmiany pracy

to tak, jest to 100 jednostek rocznie. Istnicje
oczywiscie mozliwost uruchomienia drugiej
zmiany, jesli tylko pojawi sig taka potrzeba.
Dla Cummins ta inwestycja to wielka sprawa

i rozszerzenie naszych mozliwosci w regionie.
JD: —Na koniec musz¢ zapytaé — zyjemy

w czasach mocno eko, a tu Cummins odbu-
dowuje diesle?

PS: — Pamigtajmy, ze najnowszy diesel jest
dzisiaj na Zupetnie innym poziomie emisji
spalin niz 20 lat temu i nadal ma przed sobg
prayszlosé w przypadkach wymagajgcych
specyficznych rozwigzan. Jednoczesnie Cummins
inwestuje w rozwdj alternatywnych typow
napedu, takich jak baterie i ogniwa. Stopier
zaawansowania tych prac jest na wysokim
poziomie, a wspolnie z naszymi klientami
testujemy rozwigzania na maszynach prototy-
powych. W ciggu kilku lat begdziemy gotowi do
uruchomienia produkcji seryjnej wybranych roz-
wigzar. Pozwoli to firmie Cummins utrzymac
Pozycie najwigkszego, niezaleznego producenta
silnikdw oraz ukladéw napedowych.

JD: - Dzigkuje¢ za rozmowe.
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OLEJE PRZEKEADNIOWE I HYDRAULICZNE
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Na rynku olejéw przektadniowych i hydraulicznych do maszyn budowlanych w biezacym roku nie

nastgpily znaczace zmiany. Nadal najcz¢sciej sa kupowane produkty mineralne.

ak ocenia Olga Gil, product development
Jmanager Tedex, zmiany zachodzg powol,
nowoczesne $rodki smarne s wybierane
najczesciej do nowych maszyn. Z uwagi na
obecng sytuacje gospodarczg firmy odktadajg
w czasie modernizacje swojego parku ma-
szZynowego, co tez ma znaczenie. Na pewno
w ostatnich latach spada zapotrzebowanie na
oleje jednosezonowe. Maszyny budowlane
s3 eksploatowane niezaleznie od pory roku,
a to przekiada si¢ na koniecznos¢ korzystania
z §rodkéw smarowych pracujacych w sze-
rokim zakresie temperatur, niezaleznie od
temperatury otoczenia.

Piotr Niemiec, koordynator w biurze
technologii Orlen Oil wskazuje na stosunkowo
wysokie temperatury. W polowie listopada
sezon prac budowlanych wcigz trwat. Moze to
mie¢ pozytywny wplyw na wolumen sprze-
dawanych srodkéw smarowych. Generalnie
jednak, poréwnujac pierwsze pétrocze 2023 do
pierwszego pétrocza 2022, branza zaobserwo-
wala skurczenie si¢ rynku, co prawdopodobnie
jest efektem spowolnienia gospodarki.

— Szczegolnym zainteresowaniem w tym
roku cieszyly sig zaawansowane oleje hydraulicz-
ne, hydrauliczno-przekiadniowe oraz silnikowe
pracujgce w intensywnie eksploatowanych
maszynach — méwi Kamil Roszyk, inzynier
ds. wdrozenia produktu w firmie Syntaco
(Q8 Oils). — Kluczowe dla dalszej wspdlpracy
z naszymi klientami byly ich oceny po eksplo-
atacji maszyn na olejach Q8 Oils. W przypadku
olejow hydraulicznych uzytkownicy harweste-
76w, koparek i innych maszyn do robot ziemmnych
zwracali szczegdlng uwage na odpornost na
utratg lepkosci, nawet w bardzo gorgce dni.
Kolejnym zaskoczeniem byt moment wymiany,
poniewaz w ocenie serwisantow yolej wyglgdal

zaskakujgco dobrze’.

Dobér odpowiedniego produktu do

danej aplikacji polega na sprawdzeniu w do-

kumentacji obstugowej maszyny, jakie normy

oraz specyfikacje dla ptynéw eksploatacyjnych
sa zalecane przez producenta urzadzenia

i dobraniu takich plynéw, aby wszystko si¢
zgadzato. Tak nalezy postepowad réwniez

w przypadku olejéw przekladniowych, hy-
draulicznych, przekladniowo-hydraulicznych.
Jak dodaje Michat Izdebski, Valvoline pro-
duct manager, czasami, majac odpowiednig
wiedzg, mozna wybra¢ produkt o wyzszych
parametrach niz zalecane, jednak musi by¢ to
odpowiednio uzasadnione i ekonomicznie,

i praktycznie.

Kolejni eksperci zwracaja uwagge, ze
wybér nie zawsze przebiega fatwo i pro-
sto. Olga Gil (Tedex) przypomina, ze przy
kupionym, uzywanym sprzecie czesto brakuje
takich dokumentéw, albo nie ma czasu na
poszukiwanie informacji, lub sg trudnosci
z ich znalezieniem.

— Nie jest to przeszkodq — zapewnia pani
Olga. — W przypadku naszej firmy oferujemy
dobor oleju dla klienta na podstawie danych
samej maszyny, modelu, wersfi, rocznika lub
tabliczki znamionowe;.

Kamil Roszyk (Q8) zaznacza, ze spe-
cyfikacje moga spelnia¢ réwniez oleje nizszej
jakosci. Wielu uzytkowniku zna to z wlasne-
go doswiadczenia, po wlaniu oleju hydraulicz-
nego niskiej jakosci maszyna jednak szybko
stracila moc i konieczny byt kolejny serwis
olejowy. Sg to objawy ktére mozna dostrzec,

natomiast zanieczyszczenia wewnatrz

uktadu sg niewidoczne, a w przysztosci moga
powodowac wiele probleméw. Olej zostat
oczywiscie dobrany wg wymaganej specyfi-
kacji, natomiast pétprodukty uzyte do jego
produkeji byly niskiej jakosci.

Takie same zdanie ma Cezary Wyszec-
ki, doradca techniczny w dziale olejowym
Shell Polska. Uzytkownicy czgsto przyjmuja,
ze zastosowanie oleju okreslonej klasy jest
réwnoznaczne z tym, ze w uktadzie pracuje
$rodek smarny wymagany przez producenta.
Dzieje si¢ to zwlaszcza, jesli chodzi o ole-
je hydrauliczne. Niestety, réznice migdzy
produktami réznych producentéw moga by¢
znaczgce. Ze wzgledéw konkurencyjnych
informacje zawarte w opisach produktéw s
ograniczone do minimum i nie dajg podstawy
do podjecia racjonalnej decyzji opartej na
realnym potencjale $rodka smarnego. Wtedy
z pomocyg przychodzg informacje o dopusz-
czeniach olejéw przez producentéw maszyn
budowlanych. Im wiecej dopuszczeri i aprobat
posiada produkt, tym wickszg posiadamy
gwarangje, ze ma deklarowana, wysoka jakos¢.

— Maszyny pracujq w roznych warunkach
otoczenia (temperatura, zapylenie, wilgotnosc),
ktdre wplywajg na warunki eksploatacji srodkiw
smarowych — podkresla Piotr Niemiec z Orlen
Oil. — W przypadku tego segmentu rynku, oprocz
wysokief jakosci wykonania olejow, wazna jest
2atem wiarygodnost techniczna i biznesowa
dostawcy, a zwlaszcza jego doswiadczenie

w doborze Srodkow smarowych do poszczegolnych
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OLEJE PRZEKEADNIOWO-HYDRAULICZNE
D0 MASZYN BUDOWLANYCH

PLATINUM MULTI
STOU 10w-40

PLATINUM MULTI
PTF10W

PLATINUM MULTI
UTTO 10W-30

PLATINUM MULTI
PTF30

ACEA: E3, API: CG-4, APL: G1-4, SAE: 10W-40

Palsyntetyczny olej typu Super Tractor 0il Universal, chroni
simik podezas pracy wootrudngch warnmkach. Znajduje
zastosowanie w silnikach maszyn ipreekdadnisch manuaimych.
Meze niwnied byt stosowany w uktadach hydraulicznych,
makrych hamulcach, a takie w przekiadniach Powsrshift,
CNT.

SAE: 10W

Ol typu PTF (Power Transmission Fluid] przeznaczomy do
pracy w cieikich warunkach w skroyniach biegdw,
skrzyniach hiegow Powershift, ukfadach przenoszenia
macy oraz uktadach hydradicomyeh cleikiago sprestu
Budewl anega.

API: 61-4, 150 HY, DN HVLP; SAE: 10W-30

Olej hydrawdicane-preektadniowy UTTO [Universal Tractor
Tranzmission 0] preeznacrony jest do smarowania
rhimegn typy przekladnl stosowanych w o sprzecle
budowlanym oraz  wysokooberaionyeh  ukladow
hydraulicznyeh, prry zachowaniu zalecen producentiw
maszyn | pojazdow.

SAE: 30

Dl typeu PTF [Power Transnstsslen Fluld] preeznaczomy do
pracy W ciezhich warunkach w skrzyniach biegow,
skrzymiach biegiw Powesshift, ukladach przennszenia
mocy oraz ukladach hydrauliczayeh cigikiego spragtu
budowianego.

Petna oferta produktdéw ORLEN OIL na stronie www.orlenoil.pl

SPEENIA WYMAGAN A

Mercedes-Benz 228.5,

MAN M3277, Deutz DOC IB-10,
Valvo ¥O5-3, Renault AN RLO-2,
Mack E0-N MTU Type 3,

DA Extended Drain

APROBATY

SPEENIA WYMAGANIA

Komatsy Oresser HIS E21-D006,
Komatsy Micro-Clutch,
Caterpillar T0-4, Alisen C-4.

APROBATY

SPEENIA WYMAGANIA

John Deers JOM J20C, 1200,

Meassey Ferguson CMS MT135, 1341, 1143, MTI45, Allsen C4,
AGC0 POWERFLUID 821XL, Ford ESH M2C85-8/T, M2C124-D:
Lase New Holland MAT 3540, 3525, 3508, 3505

Case MS 1210;, FRHA-2-C-200.00, FAHA-2-C-200,00, W0Lvo CE
WE 101, Caterpellar T0-2, Valtra 62-08, Valtra 62-B30 Same;
Landini; Deutz-Fahr;

[laas [z wylaczeniem przektadnl Renault), Fendt 2
wylaczeniem przekladni Varlo), Komatsu, Kubots UDT, 2F
TE-ML D3€, 05F, 06K, 17€, ZIF, Parker Denison UTTO/ THE [testy
na pampach T6H20C, T50, P4E), Vickers 35025

APROBATY
ZET0A [Proxima Pawer, Forterra Power]

SPEEMIA WYMAGANLA

Komatsu Dresser HMS B21-0006,
Komatsy Micro-Chutch, Caterpiliar
T0-4, Alison B-4,

APROBATY



http://orlenoil.pl

OLEJE PRZEKEADNIOWE I HYDRAULICZNE

RYNEK

zastosowarn/warunkow pracy poparte wnioskami
Z prowadzenia analiz jakosci tych olejow podczas
eksploatacji. Rekomenduje dokonac wyboru
wariantow produktowych po wezesniejszej
konsultacji z ekspertami technicznymi takich
dostawcow. Wiarygodnosc zbudowana rowniez
na relacji jest tutaj wazniejsza od niskiej ceny
srodka smarowego.

Specjalista w dziale strategii produk-
téw Orlen Oil, Dominik Fejklowicz ktadzie
nacisk na specjalizacje. Najnowsze maszyny
budowlane z reguty wymagaja konkretnego
oleju hydraulicznego lub przektadniowego
dostosowanego do ich konstrukeji i warun-
kéw pracy. Warunki atmosferyczne, a coraz
czesciej klimat, w jakich bedzie pracowata
dana maszyna wyznaczaja, jakie parametry
oleju sg istotne w uktadach hydraulicznych,

a jakie w przektadniach.

— Stosujgc oleje o lepszych parametrach
zapewniamy lepsze warunki pracy danemu
ukladowi — wyjasnia Michat Izdebski (Valvo-
line). — Oznacza to moze nie zawsze wydtuze-
nie czasu eksploatacyi danego oleju w ukladzie,
ale zawsze polepszamy warunki pracy takiego
ukladu poprzez zmniejszenie zanieczyszczen
z samego oleju (oleje premium zwykle sq bardzief

odporne na oksydacje), polepszenie ochrony prze-

cirwzuzyciowe, szczegolnie pomp oleju, a takze
zwigkszanie zakresu temperatury pracy oleju, czy
poprawienie odpornosci elementiw ukladu przed
korozjq. Czasami, stosujgc Srodki premium,
mozna rowniez wydluzyc okres eksploatacyi
danej maszyny na danym oleju. Jednak w tym
wypadku, nalezy cyklicznie badac probki oleju
pod kqtem zmian eksploatacyjnych parametrow
oleju jak i zuzycia eksploatacyjnego danego ukta-
du. W Valvoline mamy ogromne doswiadczenie
w tym zakresie.

— W praktyce uzytkownik dokonujgc
wyboru migdzy zakupem wysokiej jakosci,
drozszego oleju i tariszego odpowiednika ocenia
skutek ekonomiczny tu i teraz — komentuje
Kamil Roszyk (Q8). — Oszateczny efekt tego
wyboru bedzie znany dopiero po uzyciu. Dos¢
czgsto spotykamy si¢ z sytuacjami, Ze klient
sam informuge nas, Ze dla niego najwazniejsza
Jest jakos¢ produktu, a nie cena. Zwykle jest to
poprzedzone kosztowng pomylkq koriczqcq sig
na przyklad wymiang pomy hydrauliczne; i po-
stojem maszyny. A jak wiemy, stojgca maszyna
nie zarabia pienigdzy.

Stosowanie wiasciwie dobranych olejéw
i smar6éw o wysokiej jakosci, pochodzacych
od wiarygodnych dostawcéw, przynosi wiele
bezposrednich korzysci. Brak koniecznosci

czgstych wymian oleju, brak przedwczesnego

zuzycia smarowanych elementéw oraz zwig-
zanych z tym awarii, brak nieplanowanych
kosztéw czgsci zamiennych i nieplanowanych
przestojéw. Co najistotniejsze, wszystko to
ma w praktyce wplyw na zdolnos¢ firmy do
unikniecia kar zwigzanych z niewykonaniem
kontraktu w terminie. Taka jest opinia Piotra
Niemca z Orlen Oil.

— Dobrej jakosci oleje do maszyn budow-
lanych pozwalajg na zminimalizowanie strat
energii w ukladach hydraulicznych, co przeklada
sig na mniejsze zuzycie paliwa oraz obnizenie
kosztow eksploatacji — argumentuje Cezary
Wyszecki (Shell). — Produkty te majq doskonalg
stabilnos¢ termiczng, przez co zachowujg swoje
wlasciwosti w szerokim zakresie temperatur. Sq
réwniez odporne na degradacje — dtuzej utrzy-
mujg swoje wlasciwosci, co z kolei zmniejsza
koszty zwigzane z wymiang oleju.

Celnie podsumowuje to cale zagadnie-
nie Olga Gil (Tedex) — korzystajac z pro-
duktéw najwyzszej jakosci mozemy mieé
pewno$é, Ze nasze mMaszyny sa zawsze gotowe
do pracy. Minimalizujemy ryzyko awarii
spowodowane niewystarczajacymi parame-
trami §rodka smarnego oraz mozemy cieszy¢
si¢ idealnym smarowaniem przez caly okres
eksploatacji oleju. To wszystko przektada sie

na zmniejszenie kosztéw.

PRZYKEADOWE OLEJE DO MASZYN BUDOWLANYCH

GuULF

Gear LS 80W-90 — wysoko wydajny srodek do przektadni pracujacych pod wysokim cinieniem,
zaprojektowany w celu zapewnienia skutecznego smarowania nowoczesnego sprzetu ciezkiego,
budowlanego oraz innych pojazdéw uzytkowych o wysokich osiagach, z mechanizmami réznico-
wymi o ograniczonym poslizgu. Olej zostal opracowany z wyselekcjonowanych baz wysokiej jakosci
i zaawansowanych dodatkéw stworzonych do zapewnienia bardzo dobrej ochrony przed degradacja
termiczng, zuzywaniem si¢ cze¢sci. Bardzo skutecznie zabezpiecza uszczelnienia przedluzajac okres
ich uzytkowania. Oleje Gulf Gear LS oferuja takze efektywna ochrone przed utlenianiem, rdza,
korozja. Przewyzszaja wymagania API GL-5, MT-1, MIL-PRF-2105E, SAE ] 2360 i wielu global-
nych producentéw sprzgtu.

Harmony HVI (klasa HVLP, lepkosci 32, 46, 68) to najwyzszej jakosci, przeciwzuzyciowe produkty
opracowane specjalnie do zastosowarl w szerokim zakresie temperatur lub tam, gdzie jest wymagana
niewielka zmiana lepkosci przy wahaniach temperatury. Formula zawierajaca wysokiej jakosci parafi-
nowe oleje bazowe, polimer o wysokiej odpornosci na $cinanie oraz zaawansowany pakiet dodatkéw
uszlachetniajgcych spelnia rygorystyczne wymagania nowoczesnych ukladéw hydraulicznych. Oleje

te zapewniajg bardzo dobra ochrong przed utlenianiem, degradacja, rdzg i korozjg oraz zuzyciem.

Posiadajg znakomite wiasciwosci kontroli pienienia, separacji wody i szybkiego uwalniania powietrza. Przekraczaja wymagania $wiatowych

norm branzowych, tj. DIN 51524 cz¢s¢ 3 HVLP, AFNOR NFE 48-603 (HV),ISO 11158 HV oraz wigkszosci migdzynarodowych producen-

téw OEM.
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MANNOL

TO-4 Powertrain Oil SAE 30 2602 — mineralny olej przektadniowo-hydrauliczny przeznaczony

do stosowania m.in. w ukfadach hydraulicznych i skrzyniach biegéw. Specjalny kompleks dodatkéw
zapewnia przedluzong Zywotno§¢ tarcz ciernych zanurzonych w oleju (mokre hamulce i sprzegta).
Zapobiega lizganiu si¢ sprzegla i elementéw skrzyni biegéw oraz minimalizuje koniecznos¢ regu-
lacji. Zapewnia bardzo dobrg kompatybilnos¢ z materiatami uszczelnienia, zapobiegajac pecznieniu,
twardnieniu i kurczeniu si¢ uszczelnienia. Dzieki temu mniejsza koszty czesci zamiennych i zapobie-
ga wyciekom. Odznacza si¢ wyjatkows stabilnoscia oksydacyjna i odpornoscig na degradacje termicz-
ng w wysokiej temperaturze. Nie zaleca si¢ mieszania go z innymi rodzajami olejéw hydraulicznych

i silnikowych. Nie moze by¢ stosowany jako olej silnikowy.

UTTO WB101 to mineralny, wielofunkcyjny olej hydrauliczno-przektadniowy spetniajacy wyma-
gania aplikacji Volvo 97303 (WB-101) oraz innych maszyn i urzadzeri wymagajacych olejéw klasy
UTTO (Uniwersal Tractor Transmision Oil). Kompatybilny z mokrymi uktadami sprzegta i hamul-

c6w. Moze by¢ stosowany w bardzo rozpigtej skali temperaturowej od -45*C do 160*C. Doskonale
sprawdza si¢ w warunkach wysokiej wilgotnosci. Wysoka stabilnos¢ oksydacyjna oraz doskonate
wiasciwosci myjace pozwalajg na wydtuzenie okreséw pomiedzy wymianami oraz zmniejszaja koszty konserwacji sprzgtu. Przeznaczony gtéw-
nie do maszyn rolniczych, ale réwniez przeznaczony do sprzetu terenowego (budownictwo, kamieniotomy, gérnictwo) oraz specjalistycznego
(tadowarki, spycharki, koparki itp.) producentéw europejskich, amerykariskich i azjatyckich, pracujacych w trudnych warunkach, gdzie poziom
wydajnosci jest wymagany WB-101 i inne powyzsze specyfikacje. Znajduje zastosowanie w portowych tadowarkach kontenerowych (reach
stacker), w tadowarkach teleskopowych, widlowych i czotowych, kombajnach (sprzet do zatadunku drewna), w sprzecie drogowym (zgarniacze,

walce, spycharki, zageszczarki), w budownictwie.

MOL

Hykomol TDL 75W-90 to olej przektadniowy, produkowany z wysokiej jakosci syntetycznych
olejéw bazowych przy wykorzystaniu najnowszego, ztozonego systemu dodatkéw. Dzieki sktadowi
opartemu na koncepgji linii Total Drive jego parametry uzytkowe znacznie przekraczaja parametry
konwencjonalnych, syntetycznych olejéw przektadniowych zgodnych ze specyfikacjami GL-4 i GL-
5.]Jedng z zalet jest nizsza mozliwo$¢ przenikania zanieczyszczen i wycieku oleju. Zastosowanie

to m.in. elementy ukladéw przeniesienia napedu w nowoczesnych pojazdach uzytkowych, napedy

réznicowe i osiowe maszyn budowlanych i rolniczych, wézki widtowe, zurawie. AP GL-4, GL-5,

Arvin Meritor 0-76-N, ZF TE-ML 04G, 05B, 07A, 12B, 16B, 19B, 21B.

Hydro Prime HV 46 ZF — wysoko wydajny ptyn hydrauliczny niezawierajacy cynku. Zapewnia bar-
dzo dobrg ochrong w szerokim przedziale temperatur. Jest wytwarzany przy zastosowaniu specjalnie

dobranych wysokojakosciowych olejéw bazowych z grupy II ze zbilansowanym systemem dodatkéw

przygotowanym do danego zastosowania (inhibitory utleniania, zuzycia, powstawania piany i korozji,
$rodek modyfikujacy lepkos¢) w celu spetnienia wymogéw nowoczesnych, wysokocisnieniowych, mo-
bilnych i przemystowych systeméw hydraulicznych. Dopuszczenia Bosch Rexroth 90235 i Parker Denison HF-0 OEM obejmujace najwyzsze
wymogi, zapewniaja doskonalg ochrong przed zuzyciem pomp tlokowych i topatkowych. ISO 11158 HV, L-HV, VG 46.

NESTE

Gear TO-410W to olej do przektadni i skrzyn biegéw. Utrzymuje wiasciwe parametry
tarcia w przektadniach, zapewnia réwng prace mokrych hamulcéw, zmniejsza zuzycie két
zgbatych i innych elementéw uktadéw przeniesienia. Redukuje hatas hamulcéw, stabilizuje
tarcie i wlasciwosci materialu ciernego, zapobiega poslizgom sprzegla nawet na stromych
podjazdach z obcigzeniem. Wydtuza okresy migdzy wymianami oleju i zapobiega niepra-
widlowos$ciom w dzialaniu dzicki bardzo dobrej odpornosci na utlenianie i zdolnosciom do
separacji osadu. Zapewnia dobre wlasciwosci chtodzace. Normy, aprobaty, specyfikacje: API
GL-4, GL-5, Allison C-4, Cat TO-2, TO-4, Eaton Fuller, Komatsu KES 07.868.1, ZF
TE-ML 03C, 07F.
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OLEJE PRZEKEADNIOWE I HYDRAULICZNE

RYNEK

Hydraulic 46 Super — najwyzszej klasy mineralny olej hydrauliczny. Posiada bardzo szeroki zakres temperatur pracy i nadzwyczajng odpornosé
na niskie temperatury. Zostaty wyprodukowany do calorocznego stosowania, gdy temperatury sa niskie na poczatku pracy oraz wysokie podczas
wykorzystywania systeméw hydraulicznych. Specjalne dodatki wytworzone do pracy w ekstremalnych warunkach zapewniajg bardzo dobra
ochrong przeciw zuzyciu, utlenieniu oraz korozji. Odpowiedni do wszystkich systeméw hydraulicznych, znajduje zastosowanie m.in. w kopar-
kach, maszynach lesnych, spycharkach, podnosnikach widtowych itd. Normy, aprobaty, specyfikacje: ISO 11158 HV, Cincinnati Milacron P-70,
Denison HF-0, HF-1, HF-2, DIN 51524-3 HVLP, Eaton Vickers I-286-S, M-2950-S, Swedish Standard (SS) 15 54 34 AV.

OrLEN O1L

Platinum Gear SX 75W-90 to wysokiej jakosci, syn-
tetyczny olej przektadniowy do maszyn budowlanych,
rolniczych i pojazdéw cigzarowych, do stosowania
przede wszystkim w przektadniach gléwnych oraz
tylnych mostach. Zostat oparty o nowoczesng techno-
logig syntetycznych olejéw bazowych zapewniajgcych
stabilnos$¢ wlasciwosci i ochrong elementéw uktadu

przeniesienia napgdu w czasie calej eksploatacji.

Gwarantuje utrzymanie wiasciwosci smarnych w cza-

sie eksploatacji i wysokg zdolnos¢ do przenoszenia
obciazen, ma wlasciwosci przeciwzuzyciowe. Spetnia
wymagania: NATO O-226, ZF TE-ML 07A, 16B,
17B,19B, 21A.

Platinum Multi PTF 30 — jednosezonowy (letni),

mineralny olej przektadniowo-hydrauliczny przeznaczony do pracy w cigzkich warunkach w skrzyniach biegéw, skrzyniach biegéw Powershift,
uktadach przenoszenia mocy oraz uktadach hydraulicznych cig¢zkiego sprz¢tu budowlanego, ciagnikéw i tadowarek produkeji amerykanskie;j.
Nie mozna go stosowa¢ jako olej silnikowy. Charakteryzuje si¢ wlasnosciami przeciwzuzyciowymi, wykazuje bardzo dobra kompatybilnos¢

z materialami uszczelnien uktadu oraz posiada wysoka odpornos¢ na utlenianie. Dzigki dodatkom przeciwutleniajacym, przeciwkorozyjnym
oraz zapobiegajacym pienieniu zapewnia wydtuzong zywotno$¢ przektadni i uktadu. Spetnia wymagania: Alison C-4, Caterpillar TO-4,
Komatsu Dresser HMS B21-0006, Komatsu Micro-Clutch.

Q8 O1Ls

T 2300 CVT 10W-30 jest wyjatkowym olejem
syntetycznym typu UTTO do ciagnikéw z przektad-

niami bezstopniowymi. Gwarantuje bardzo dobra
ochrone sprzetu stosowanego w terenie, na budowie,
jak 1 w rolnictwie. Korzysci: zachowanie wiasno-

$ci lepkosciowych zapewnia bezproblemows prace
przekiadni bezstopniowej, stabilnos¢ oksydacyjna,
znakomite wlasciwosci cierne zapewniajace plynna
prace hamulca, bardzo dobra reakcja komponentéw
hydraulicznych, kompatybilnos¢ z konwencjonalnymi
elastomerami. Specyfikacje i aprobaty: APT GL-4,
Case MS 1207, MS 1209, MS 1210, Cat SATO,
New Holland NH 410-B, NH 410-C, ZF TE-ML
03E, 05F, 06B, 06D, 06E, 06F, 06K, 06L, 06M, 06N,
06P, 06R, 06S, 06T, 17E, 21F.

T 2500 to syntetyczny olej przekltadniowy i hydrauliczny typu UTTO o niskiej lepkosci 1 wyjatkowych wiasciwosciach zapobiegajacych zatarciu
w najbardziej ekstremalnych warunkach pracy. Bardzo dobra stabilno$¢ oksydacyjna. znakomite wiasciwosci cierne zapewniajace plynna prace
hamulca, bardzo dobra reakcja komponentéw hydraulicznych. Zachowanie wlasnosci lepkosciowych zapewnia najwyzsza ochrong przektadni.
Olej ogranicza hatas hamowania na mokro, jednoczesnie redukujac zuzycie tarczy ciernej. API GL-4, Case MS 1206, MS 1207, MS 1209, MS
1210, John Deere JDM J20D, New Holland NH 410-C, Volvo 97304 (WB 102), ZF TE-ML 03E, 03F, 05E, 05F, 06K.
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SHELL

Spirax S4 CX 10W, 30W, 50W — zaawansowany, wiclozadaniowy

olej przektadniowo-hydrauliczny zapewniajacy bezawaryjng pra-

c¢ urzadzen oraz maksymalnie wydtuzajacy czas ich eksploatacji.
Minimalizuje powstawanie osadéw, chroni przed korozja, zapewnia
stabilno$¢ parametréw oraz diugie przebiegi. Spirax S4 CX zapew-
nia prawidlows prace sprzegiel oraz bezproblemows i cichg prace
przektadni z mokrymi hamulcami. Utrzymuje dobra plynnoéé réwniez
w niskich temperaturach, co poprawia ochrong podczas rozruchu
uktadéw w sezonie zimowym. Specyfikacje i aprobaty: Caterpillar
TO-4, ZF TE-ML 03C (SAE 10W), Allison C-4, Caterpillar TO-4,
ZF TE-ML 03C, 07F (SAE 30W), Allison C-4, Caterpillar TO-4
(SAE 50W).

Tellus S2 VA 46 to doskonatej jakosci olej hydrauliczny z dodatkami
detergentowymi do zastosowania wszedzie tam, gdzie wymagane sa:
precyzja pracy, czystos¢ uktadu, odpornos¢ na zmienne warunki atmosferyczne. Zawiera zaawansowany pakiet dodatkéw przeciwzuzyciowych,
co zapewnia utrzymanie wysokich osiagéw ukladéw hydraulicznych w pojazdach drogowych oraz w instalacjach, gdzie istnieje mozliwosé
zanieczyszczenia ukladu wodg i substancjami statymi. Z uwagi na wysoki wskaznik lepkosci i temperature ptynigcia =54 st. C mozna stosowacd
go w szerokim zakresie temperatur. Specyfikacje i aprobaty: ISO 11158 HV, 6743/4 L-HV, ASTM 6158-05 HV, DIN 51502 HVLPD.

TEDEX

Super Gear Synthetic 75W-90 — syntetyczny, wysokocisnieniowy, wielosezonowy do przektadni pojazdéw,
wyprodukowany jako TDL, Total Drive Line. Szczegélnie polecany do przektadni hipoidalnych eksploato-
wanych w najtrudniejszych warunkach. Produkowany z syntetycznych olejéw bazowych najwyzszej jakosci
oraz z pakietu dodatkéw uszlachetniajacych najnowszej generacji, w tym bezotowiowych dodatkéw o wia-
snoéciach EP (Extreme Pressure). Specyfikacje: API GL-4, GL-5,MT 1, DAF, Eaton, Iveco, MAN 341 E3,
342 M3, M 3343 S, MB 235.6, Scania STO 1:0, Volvo 1273.10, ZF TE-ML 07, 08, 16B-D, 17B, 19B, 21A.

Hydraulic Premium HM 46 to olej hydrauliczny, najwyzszej jakosci bezpopiotowy, bezcynkowy, do nowocze-
snych systeméw hydraulicznych. Eaczy ze soba wysoka sprawnos¢ smarowania ze znakomity filtrowalnoscig.
Posiada bardzo dobre wtasnosci przeciwzuzyciowe. Dobér odpornych na scinanie srodkéw poprawiajacych
wskaznik lepkosci zapewnia zachowanie odpowiedniej lepkosci w calym okresie uzywania oleju. Przeznaczo-
ny do wysokoobciazonych ukladéw przeniesienia sity oraz napedu i sterowania hydraulicznego, pracujacych

w trudnych warunkach wysokich ci$nien i w szerokim zakresie temperatur. ISO 3448, VG 46, ASTM D6158,
Cincinnati Milacron P-68, P-69, P-70, DIN 51524/2, HLP, Parker Denison HF-0, HF-1, HF-2.

TExaco

Delo Syn-THF XC jest wysokiej jakosci syntetycznym olejem prze-
ktadniowym do uktadéw przeniesienia napedu z mokrymi hamulcami,
przeznaczony do stosowania w aplikacjach, gdzie wymagany jest
produkt o specyfikacji Volvo WB 102. Opracowano go przy udziale
wysokiej jakosci syntetycznego oleju bazowego w polaczeniu ze spe-
cjalnie dobranym pakietem dodatkéw uszlachetniajacych. Zawartos¢
dodatkéw EP w jego skladzie jest wyzsza niz w typowych cieczach
tego rodzaju, co zapewnia lepsza ochrong przektadni. Stabilnos¢
utleniania syntetycznych olejéw bazowych oznacza, ze w poréwnaniu
z tradycyjnymi olejami Delo Syn-THF XC zapewnia znacznie dtuz-
sze okresy eksploatacji, a jego odpornos¢ temperaturowa przektada sie
na mozliwos¢ stosowania w trudniejszych warunkach pracy. Uzyskat
zatwierdzenie Volvo 97304 (WB102).
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RYNEK

Rando HD LVZ - olej hydrauliczny odpowiedni do uzytku w szerokiej gamie ukladéw pracujacych pod duzym ci$nieniem, z pompami
zebatymi, fopatkowymi, promieniowymi, osiowo-tlokowymi. Zalecany przede wszystkim do mobilnych ukladéw hydraulicznych, np. w kopar-
kach, fadowarkach oraz innych maszynach do robét ziemnych, eksploatowanych w réznych temperaturach otoczenia oraz roboczych uktadu.
Ptynnos¢ w niskiej temperaturze zapewnia szybki obieg oleju oraz ochrong przed zuzyciem w ciagu catego roku, podczas rozruchu w kazdych
warunkach pogodowych. Zapewnia wysoka odpornos¢ na scinanie oraz ochrong uktadu podczas pracy w wysokiej temperaturze i wysokim

ci$nieniu. Uzyskal zatwierdzenie Volvo 98620.

VALVOLINE

Unitrac 80W to olej hydrauliczno-przekiadniowy, uniwer-
salny, caloroczny, najwyzszej jakosci do maszyn budowla-
nych, roboczych, rolniczych i pojazdéw specjalistycznych.
Jest stosowany w skrzyniach biegéw, ukladach réznico-
wych, mokrych hamulcach, uktadach hydraulicznych. Ma

specjalne dodatki chronigce komponenty mechanizméw,

UNITRAC

w ktérych pracuje, bez wzgledu na predkos¢ obrotows,

idealnie sprawdzajac si¢ w warunkach wysokiego obciaze-

nia, czy duzego zapylenia srodowiska. Zawiera specjalne

dodatki, dzigki czemu jest wysoce odporny na wilgo¢ i utlenianie.

HVLP 46 — hydrauliczny olej wysokiej klasy, opracowany do stosowania w maszynach budowlanych, zaawansowanych uktadach przemy-
slowych, czy maszynach w kopalniach. Dzieki specjalnie wyselekcjonowanym bazom i dodatkom uszlachetniajacym cechuje sie wysokim
wskaznikiem lepkosci, co czyni go bardzo stabilnym w szerokim zakresie temperatur pracy, nawet w skrajnie niekorzystnych warunkach

klimatycznych.
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tel. 519 055 333, 501 680 715

www.oponydokoparek.pl
opony@anmarplus.pl

-

.

OPONY PRZEMYSLOWE
OPONY ROLNICZE

2 Jata-gwaranc)l
madiiwadd prredivienin do 3 lat

50 | Trucks & Machines


http://anmarplus.pl

BoscAaT MACHINE IQQ W OPCJACH STANDARD I PREMIUM

obcat wprowadza nows ustuge subskrypcyjna systemu telematycznego

Machine IQ w Europie i Izraclu. Zapewniajaca ona klientom zdalny dostep
do istotnych informacji o maszynach w dowolnym miejscu i czasie, a dostgpna jest
w dwdéch pakietach: standard i premium. Machine IQ_pozwala sprawdzaé stan
maszyn i zdalnie §ledzi¢ informacje, ktére zapewniajg lepsza konserwacje, wicksze
bezpieczeristwo i wyzszg wydajnos¢. To zaawansowane i wszechstronne narzedzie
pozwala klientom jak najlepiej wykorzystywac sprzet Bobcat, pomagajac im osig-
gnac¢ wigcej i chronié ich inwestycje. System Machine IQ jest szeroko wdrazany
przez dealeréw Bobcat na calym $wiecie. Wykorzystujac potencjat danych Ma-

chine IQ_dealerzy mogg przewidywac i przygotowywac si¢ na potrzeby zwigzane

z serwisem, zanim klienci siggng po telefon. Ta wyprzedzajaca reakcja zwicksza

efektywnos¢ dziatan biznesowych, jednoczesnie stwarzajac mozliwosci kontaktu z klientami i zacie$niania relacji z nimi. V7]

Wozipea CAT rojaDA SAME

aterpillar oraz firma Freeport-McMoRan oglosity wspétprace w konwersji

floty 33 wozidet kopalnianych na dziatanie autonomiczne. Maszyny — modele
Cat 793 pracujace w kopalni Bagdad w Arizonie — zostang wyposazone w system
autonomiczny Cat MineStar Command. Po dziesieciu latach od powstania systemu
Command dla wozidet, marka Caterpillar ma juz na $wiecie 620 autonomicznych
maszyn, nalezacych do 15 klientéw na trzech kontynentach. Pracujac autonomicz-

nie, pojazdy przewiozly juz tacznie 6,3 miliardéw ton materiatu i przejechaly 230

milionéw kilometréw bez spowodowania zadnego wypadku.

NowY MODEL SPYCHARKI

Firma Develon, dawniej Doosan Construction Equipment,
wraz z wprowadzeniem nowego modelu DD130 weszta na
europejski rynek spycharek. Nowa spycharka DD130 oferuje
szeroki zakres interesujacych funkeji, dzigki czemu stanowi
doskonate rozwiazanie do réwnania terenu podczas realizacji
projektéw budownictwa mieszkaniowego i lekkiego budow-
nictwa komercyjnego. Jedng z najwigkszych réznic pomiedzy
modelem DD130, a innymi markami spycharek jest widocznos¢

lemiesza. Przednia komora silnika ma wezsza konstrukeje, ktéra

ulatwia operatorom obserwacje pracy lemiesza. Inne cechy
DD130 zapewniajace optymalng widocznos¢. Oferujaca jeszeze lepsza widocznos¢ i bezpieczenstwo standardowa kamera cofania zapewnia
operatorom dodatkowy widok na otoczenie spycharki. 8-calowy kolorowy wyswietlacz Smart Touch pokazuje obraz z kamery cofania. Standar-

dowo montowane s3 réwniez lampy robocze LED o wysokim natezeniu swiatla oraz cztery piéra wycieraczek.

NowEe INWESTYCJE MANITOU W CANDE

Firma Manitou rozbudowuje swoja fabryke podnosnikéw koszowych we francuskim Candé. Rok po inauguracji drugiej fabryki platform,
inwestycja o wartosci prawie 60 mln euro umozliwi grupie zwigkszenie mocy produkeyjnych poprzez integracje spawania mechanicznego
przed montazem. Zlokalizowany w strefie przemystowej ,Petit Tesseau” w Candé budynek powstanie w bliskiej odlegtosci od zaktadu montazu
platform terenowych i bedzie korzystac z 6 tys. mkw. paneli stonecznych. Grupa planuje zatrudni¢ okolo 100 0séb po ustabilizowaniu si¢ dzia-
talno$ci w zakresie spawania mechanicznego. Miejsca pracy zostang stworzone przede wszystkim dla pracownikéw logistyki i spawaczy.

Na terenie o powierzchni 74 tys. mkw., prawie 20 tys. mkw. bedzie przeznaczone do spawania mechanicznego, ale takze do malowania, logisty-

ki i obrébki skrawaniem. Prace nad inwestycja zostana rozlozone na lata 2024-2025, a oddanie do uzytku zaplanowano na poczatek 2026 r. (£
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